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Fahidpdlydik dtlées pallézdsa és védelme aszfalt-koptlatéréteggel

APATHY SRPAD 63 SIMON MIKTLOS

. Bevezetés

A Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium fel-
tgyelete alatt 4ll6 dllami wthdldzatban a fapalyés
hidak Osszes hossza kereken 11 000 fm. Hzek
fenntartdsa, killondsen a fdban mutatkozd nagy
hidny miatt komoly nehézségeket okoz. BEzen-
kivill jelentds, dllandéan novekvd koltséget is
jelent a népgazdasig szdmédra. ElStérbe lépett
ezért az a torekvés, hogy az Gsszes fahidakat —
igy a pallés hidpalyakat is — fokozatosan végle-
" ges jellegli szerkezetekkel cseréljék ki. Wz részben
teljes 4tépités, részben pedig elbfeszitett vagy
elregyértott vasbeton-elemekkel és szerkezetek-
kel valé korszertisités utjan torténik. Tekintettel
agonban arra, hogy az allami ithalézatban fekvé
fahidak teljes megsziintetése csak tobb széz
milli§ forintos beruhdzdssal oldhaté meg, ennek
a munkdnak a végrehajtdsa — a népgazdasig
el8tt all6 sok més jelentds feladatot is figyelembe
véve — hosszabb id6t vesz igénybe. A kizel-
jovében tehdt még tébb éven 4t foglalkozni kell
a fahidak fenntartdsival. Ezért olyan gazdasdgos
kivitelezési megolddsok kidolgozdsa és alkalma-
zésa sziikséges, amelyek kevesebb fat igényelnek
6s.a beépitett fa minél hosszabb élettartamit
biztositjdk, . :

. A kérdéssel valé foglalkozast még indokoltabbi
teszl az a korilmény, hogy az dllami utakon levs
fahidakon kiviil jelentds szdmt fahid van a véi-
rosi, . kozségi,
Ezek  5sszhossza t6bbszorosen meghaladja az
allami utakon levd fahidak hosszat. Atépitésik
. vagy korszeriisitésik éppen nagy szémuk és alta-
ldnossdgban. véve kisebb forgalmi jelentdségiik
miatt az 4llami utakon levd fahidakéndl csak
lényegesen . hosszabb id6  alatt torténhet meg.
Ezen a teriileten — & nagy fenntartisi koltségek
és a veszélyeztetett forgalombiztonsig ellenére —
© még hosszabb ‘ideig kell a fahidak fenntartésival

szidmolni. -

mezs- és erd8gazdasdgi utakon.”

~a pallézatot mégis rendszerint minden évben ja-

A fa gazdasdgos felhasznilisdval és a fahidak’k
fenntartdsdval valé foglalkozdst indokoltté tesyil -

végll & forgalom ideiglenes biztositdsira szol. .
g4lé, hosszabb-révidebb idére létesitett provizé. -
riumok is. Ezeket ugyanis leggyakrabban fihg

szoktdk késziteni, kocsipdlydjuk pedig az esetel

tilnyomé tobbségében fapallozis.

E tanulmdnyban a koztti hidak fapdlyasser.
kezetének gazdasigos kialakitdssval foglalkozunk, -

tovabbé azzal a kérdéssel, hogy a beépitett fs

glettartamét milyen mdédon lehet a legnagyoh:

mértékben meghosszabbitani,

Elére kell hocsatani, hogy a teljesen fabgl
készult hidakndl a palyaszerkezet a heépitett -
osszes faanyagnak mintegy 30-—509%,-4t, vastar-
tés fahidakndl pedig 50—709%-4t, tehdt a fel.
hasznalésra kertilS fa igen jelentds részét teszi ki
Szamitdsba kell venni tovabbé azt, hogy a fa-
hidon a pdlyaszerkezet rongdlédik leginkabb,
mert a korhaddson kiviil a jarmiivek kvzvetlentil .
is koptatjdk. Elettartama igy sokkal rovidebh
mint az alépitményé, a hossztartcké, vagy a kor.
ldtoké. Kilonivsen fokozédik a jérmtvek kere-:
keinek koptaté és 6rl6 hatdsa abban az esetben,

ha a forgalom jelent8s része vasabronesos jarmd,

tovdbbd, ha a ecsatlakozé ttszakasz makaddm-
burkolati és a fahidra felsodort zizottkd és ztiza-
16k a kerekek alatt 8rl6dve a fapallézatot mor-

zsolja és szélakra hasogatja.

A hidakba beépitett puhafa élettartamét 4—6

évre, a keményfaét pedig 8—10 évre becsiiljiik,

vitani kell és kézepes forgalom mellett is 2—3

évenként nagy mennyiségli fapalld pétlisdval 4t
kell feltetni. Nagyobb forgalom esetén a palldk
gyakran 1 év, st ennél rovidebb idd alatt is tel- -

jesen tonkremennek,

A jelentls fenntartdsi koltségeket megfelelGen
érzékelhetjik akkor, ha szdmitdsba vesszik, hogy =
a pallézas kicseréldsének dsymes koltsége — a vas-
tagedgtdl fliggfen — m2ként 200—350 Ftra
tehetd, egy 20 om vastag vasbeton palyalemez
m®-kénti koltsége pedig zsaluzéssal és aszfaltbur-
kolattal egylitt a 300,— Ft-ot sem éri el. Sajnos -
~ennek ellenére sem alkalmazhatjuk a fahidakon a ©
~ fenntartdst alig igényls és nagyobb teherbirist
vasbeton pilyalemezt, mert ennek 5—10-gzeres -
-onstlyaval a

nem terhelhetdk meg.

. Peladatunk tehdt egyrészt a pallézés leggazda- -
_ségosabb és legkevesebb f4t igényls - szerkezeti
- megoldésédnak megkeresése, masrészt élettartams-
- nak meghosszabbitdsa a korhadés elleni védelem
 és.a jarmtivek koptatdé hatésdnak kikiiszobolése

utjan. Utébbi célt azzal kivanjuk elérni, hogy a
pallézésra  aszfaltkoptats réteget helyeziink és
ezzel nemosak a kerekeknek a pallékra gyakorolt

koptaté hatédsdt kiiszoboljik ki, hanem simabb
~ palyafelillet biztositdsaval a hid és a jarmé dina-

gyenge alépttmény és a hossztarték o




mikus igénybevételeit is nagymértékben cstk-
kentjik.

Az aszfaltréteg a hidpalydn azonban csak abban
az esetben lesz tartés, ha az egyes pallék egymas-
hoz képest térténd fiiggbleges elmozduldsat, le-
hajlasét kikiiszoboljik, vagyis az aszfaltkoptato
réteget a nyirsi igénybevételtl mentesitjuk. Kzt -

a célt a pallék két rétegben és atlés irdnyban tOr- -

ténd elhelyezésével érjiik el, amint azt a késSbbiek-
ben latni fogjuk. Bz a megoldds egytttal takaré-
kossdgi szempontbdl is a legkedvezbbb. -
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Gazdasagos pallGelrendezés kikisérletezése
' és méretezése -

Nélunk ma a fahidak legnagyobb részénél egy-
rétegli, a hossztartékra merbleges irdnyban fek-
tetett pallézdst alkalmaznak. Bz gazdasigtalan
megoldas, mert a kerékstlyt csak egyetlen pallé
viseli és ezért nagyméreti palldk sziikségesek.
Kétrétegli, a hossztartékra merdleges pallézds-
ndl — egyenld szélességlt pallékkal és gondos el-
helyezéssel — hdrom palls egyiittdolgozdsat is
szémitdsba lehetne venni (Ia dbra). Gyakorlati-
lag azonban ezek a feltételek soha sincsenek biz-
tositva. Ebbél kifolydlag csak két egymés feletti
pallé egyiittdolgozésival, mint kedvezdtlen eseb-
tel, lehet a méretezésnél szémolni (Ib dbra). El-
fordul a hossztartékra merSleges, keresztirdnyt
teherhord pallézésra elhelyezett hosszirdnyt pal-
l6z4s. Kétségtelen, hogy ez a megoldds bizonyos
teherelosztdst biztosit, véleményiink szerint azon-
ban ebben az esetben is akerékstlynak legfeljebb
két keresztiranyd palléra esd elosztddiséra sza-
mithatunk (Ic dbra). A hosszirdnyt palldzéds
ugyanis rendszerint vékonyabb pallékbél késziil,
sokkal gyorsabban kopik és megy tonkre, mert a
jdrmiivek, killondsen a vasabronesos kerekek,
szalirdnyban kénnyen széthasitjak. A hosszirdnyi
palldk lerogzitése sem oldhaté meg kielégiten.
Az alsé pallézdshoz szegezett pallévégek konmyen
meglazulnak és felszakadnak, tehdt forgalmi bal-
esetek okozéi is lehetnek. '

Szérvanyosan eléfordul keresztirdnyd palldzdsra
helyezett atlés pallézas is, ilyenkor a felsd palld-
z4st azonban csak mint koptatdéréteget vették
szamitésba. Bzzel a megoldassal alig van hazai
tapasztalat, ,

Ha a pallézast aszfaltkoptaté-réteggel akarjuk
megvédeni, akkor a legfontosabb kovetelmény az
egymsas melletti pallék relativ elmozduldsanak ki-
kiisz6bolése, vagy legalabbis a legkisebb mérté-
kiire valé csokkentése. Csak igy lehet ugyanis az
aszfaltréteget mentesiteni a pallék csatlakozasa-
nél felléps azon erdktdl, amelyek azt egyrészt
nyirasra veszik igénybe, mésrészt igyekeznek fel-
srakitani a pallézésrél. Mivel az egyrétegili pallé-
zés ezt a kovetelményt nem elégiti ki, az aszfalt-
_koptaté-réteg ald feltétlenil kétrétegli pallézast
kell helyezni. A hossztartékra merSlegesen helye-
zett kétrétegll pallézéds, de a hosszirdnyt felsd
“pallézés sem képes a pallék relativ elmozdulsait
kikiiszobolni, mert csak két, vagy legfeljebb ha-
rom pallé egyiittdolgozdsit biztositja és igy a-
pallék lehajlasa meglehetdsen nagy. '

1, dbra

Az eléirt kovetelményt legnagyobb mértékben
elégiti ki a kilfsldon meglehetdsen elterjedt két-
rétegli, egymést keresztezve, atlésan elhelyezett
pallézds (2. dbra), amely sokkal jobb teherel-
osztast biztosit. A pallék lehajlasa és relativ él-
mozdulésa ennél a megoldasnal a legkisebb; jéval
tsbb palls dolgozik egyiitt, mint a-tdbbi meg-
olddsnal és igy kevesebb fat is igényel. Tppen
ezért alkalmazdsa nemocsak abban az esetben
ajanlatos, ha a pallézésra aszfaltréteget akarunk
helyezni, hanem minden fahidpalya kialakitaga-
nal is. A pallék végeinek leszoritdsa jél bizbosit-
haté és a forgalom sem szalirdnyban veszi-igénybe
a fat. : . '

Az 4tl6s pallézés tervezésénél két kérdésre kell.
vélaszt adni : milyen hajlésszog alatt kell a palls-
kat elhelyezni, hogy a teherelosztds a legkedve- .
z8bb legyen, tovdbba hogyan kell az alsé és felsd
réteghen elhelyezett pallékat méretezni. Ennek
eldontésére kiilfsldon kisérleti uten kiterjedt vizs-
galatokat végeztek, amelyek wmindkét “kérdésre
kielégit valaszt adtak. Az aldbbiakban vazlato-
san ismertetjiik a kisérleteket és azok eredményét.

Az sszes kisérletet kéttamaszd, részben 20-—30
cm széles gerendakkal, részben 30 mm D-jit gomb-
vasakkal alitdmasztott pallézaton végezték. A pal-
16k sem egymashoz, sem az aldtdmasztasokhoz
nem voltak lerdgzitve, hanem teljesen szabadon

{
hosszioriok

- %, Abra
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© pallékbél készitettnel,

fekiidtek fel. A terhelések 2,5—7,0 tonna kézsts
mozogtak, a terhet hidtengely-irdnyban 10 om
széles, keresztirdnyban 30—50 cm hosszd acél-
lemez adta 4t a pallézatnak, hogy a valésédgos
kerékterheléseknek megfeleld teherdtadast sllitsa-
nak eld. A felhaszndlt pallék 11—20 cm szélesek
és 5—12 cm vastagok voltak, részben szélezettek,
részben pedig szélezetlenek. Az alitdmasztésok
tengelyvonala 1,00—1,50 m kozott véltozott. A le-
hajlasok mérésére 1/100 mm pontossigt érakat
hasznéltak.

Sziikségesnek tartjuk megjegyezni, hogy két
egymasra helyezett pallé kozill, ha azok nem
egyenlS vastagok, de a terhelés hatdsira lehajlé-
suk egyenlé, a vastagabb palléban nagyobb fe-
szliltségek lépnek fel és igy el6bb megy tonkre,
mint a vékonyabb palls. Egyenls nyilasndl és le-
hajldsndl ugyanis a fesziiltségek a vastagsigokkal
ardnyosak. Tehdt, ha a két rétegben egyenld biz-
tonsdgot akarunk elérni, akkor az alsé és a felsd

- rétegben egyenl vastagsdgt pallékat kell el-

helyezni. A kisérletek legnagyobb részénél ezért
az alsé és fels6 pallézds egyforma vastag palldk-
bél késziilt. '

A méréseknél a két palléréteget elGszdr az alé-
tamasztasokra mer6legesen helyezték el gy, hogy

- a felsd réteg megterhelt palldja az alsé réteg két

palléjan szimmetrikusan fekiidjék fel. Az dtmenet
az 4tlés pallézésra Ggy tortént, hogy az alsd és
fels6 réteg palléit ellentétes irdnyban elforditva
az aldtdmasztdsok és a palldk. 4ltal bezdrt o sz6-
get 5°-0s-1épesSkben 90°-rél 45°-ra cstkkentették,
kozben mindegyik helyzetben azonos sillyal ter-
helték a pallézatot és megmérték a teher alatti

lehajlast. A mérés-sorozatokat kezdetben kb.
~1:8 ardnyban kicsinyitett modelleken végezték,
~majd ezek eredményeit felhasznilva 4ttértek ter-

mészetes nagysdgban végzett kisérletekre. Az
utébbiakndl a palyaszerkezetet torésig terhelték.
A kisérlet-sorozatok az aldbbi eredményeket
adtak : , :
1. A pallézat lehajldsa a két palléréteg elfordi-
tdsdval fokozatosan csékken és egy minim4lis
érték elérése utdn ismét novekszik. Legkisebb a

- lehajlas, tehdt legmerevebb a szerkezet o — 63°
(tg o = 2) esetében, kb. « = 56°-ndl (tg « = 1,5)

pedig az 4tlés pallézds lehajldsa ismét eléri a
merdleges pallézdsét. Mivel az 4tlés pallézdsra
valé dtmenetnél a tdmaszkoz novekedése ellenére
a lehajlas csokkent, nyilvinvald, hogy a pallék-
ban mind kisebb fesziiltségek 1éptek fel. Ebb6l ko~

vetkezik, hogy fokozatosan mind t6bb pallé vesz
. “Tészt a teher viselésében. ' :

2. A hossztarték feliletén folfekvé pallék elmé-

leti tdmaszkéze gyakorlatilag egyenlSnek vehetd

8 tarték bels6 élei kozott mért szabad nyflassal.
A sz0okésos szédmitdsi médok mellett tehdt — kii-

. londsen kisebb tartétédvolsdgoknil — a pallék

- teherbirdsa a szémitottndl nagyobb.

8. Az 4tldés pallézds eldnyei valamivel jobban
- érvényesiilnek az aldtdmasztisok tévolsdginak -
-ndvekedésével és a palldk szélességének csokke-

nésével. A:szélesebb pall6kbél késziilt szerkezet

természetesen mindig telierbirébb a- keskenyebb
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4. Az 4tlés pallézds mindkét rétegébeni,lfé}
pallék méretezésére a P = 4 K|/l képlet alka) :
zédsa Kielégitd biztonsdgot nydjt. A képlethey

. . p . o en -
©,, P a- dinamikus tényez8vel ndvelt kerdksily

tonndban, ,, K a pallék keresztmetszeti modulygy
cm3-ben, ,,[” pedig a hossztartdk belss éle; kézsty
mer8legesen mért szabadnyilis cm-ben. Meg.

adott ,, P és I értékekhez a szlikséges | K+
tehat a pallé keresztmetszete, a képlet alapjan ki,
szédmithaté. E
5. Ha szélezetlen pallékat alkalmezunk, akkop

a fenti képlet alapjdn meghatérozott paﬂévasta,g-
sag 1,50 m hossztartd tavolsigig 1 cm-rel, egey
felil 2 cm-rel névelendd.
A méretezésre javasolt képlet altal nydjtots
biztonsdg mértékének megitélése végett néhdny.
torési kisérlet eredményét az I. tdbldzathan kg
zoljiik.
L. tdbldzat

, & S o

w e o |2 0 7]

B2 gakd | 7 [BY5 | ¢
3BES8E= 8~ 8 % 0185 X
(qulﬁ@ ;>vp‘j\og R il ﬁ‘“ &

124 - 38 Ry
Széle-| 1,20 | 5 20 83 | 2,77 | 13 4.7
zett | 1,20 | G 20 | 120 | 4,00 | 18 4,5
pallék| 1,20 | 9 200 | 270 | 9,00 | 31 3,4 0

0,95 | 5 11 29,41 1,24 | 58| 4,7
0,95 | 5 11 29,4 ] 1,24 | 5,6 | 4.5
0,951 5 11 2041 1,24 | 60| 48
0,95 | 6 14 58,31 2,46 | 7.4 | 3.0
Spéle- ] 0,95 | 6 14 58,3 | 2,46 |- 8,1 | 3.3
10,951 6 14 58,31 2,46 | 8,0 [ 3.3
zetlen| 0,95 | 7 15 90 | 3,79 | 11,2 | .30
1095 7 15 20 | 3,79 1'12,0 | 3,2
pallék| 1713 | ¢ 14 58,31 2,06 | 69| 3.4
1,13 7 15 90-- [-3,19 | 8,41 26
1,13 7 } 15 | 90 3,19 7,9] 25
113 7. | 15 90 13,19 ] 801 25

A fenti elvek alapjan szélezetlen pallékkal vég-
zett kisérleteknél a tabldzatban 1 cm-rel véko-
nyabb szélezett pallékat vettimk szdmitésba. A
képlet megfelel6 voltat igazolja, hogy a toréssel
szembeni biztonsig: értéke dltaldban 3—5 kozott
mozog és csak egyes esetekben csokken a még ki-
elégitd 2,5-ig. A tényleges biztonsig még ennél is
nagyobb, mert a valésigban a pallék tobb téma-
sztiak, végeiket rogzitjiik és a két réteg Osszesze- .
gezését is javasoljuk. - o L
- Az eljardst elbszor kisérletképpen olyan nagy- -
forgalmt varosi hidon alkalmazték, amelyen a
kétrétegli 4tlds pallézdsra mintegy 3 cm. vastag
ontott “aszfaltburkolatot helyeztelk. A burkolat,
tobb mint 1 év utdn — a nehéz vérosi forgalom .

“ellenére — teljesen ép maradt, azon sem repe-

dést, sem egyéb hibét mem  észleltek. - . .
Bzt kovetben kiilfoldon sok esetben alkalmaz-
tak &tlés pallézast. Igy az egyik hidndl 1,30 m
hossztartétavolsdg mellett az alsé pallézds 9 em
vastag fagdmbos, a felsd 8 cm vastag szélezett

‘pallékbél késziilt. A felilletet kétrétegii bitume-
- nes felilleti bevonassal lattdk el. (2. és 3. kép.)




2. kép

Viszonyaink kozott az atldés pallézés alkalma-
zdsdnak lehetOsége tag. Az 1956. évi 4j ,,Kozuti
Hidszabalyzat® szerinti ,,A* és ,,B* terhelésekre
— tehat 10 tonna kerékstlyra is — lehet 4tlds
pallézast késziteni 9—10 ecm vastag pallékbdl, ter-
mészetesen ilyen nagy téherbirdsa fahid 1étesité-
sére csak elvétve keriil sor. ,,C és ,, D terhelé-
sekre — tehat 5, ill. 2,5 tonna kerékstlyra — az

3. kép

eljaras nagyon gazdasagosan alkalmazhaté. A fen-

tebb ismertetett | =

rozott; kiilonboz6 terhelésekre és 5—10 cm pallé-
vastagsagok mellett alkalmazhaté legnagyobb
szabad nyildsokat (hossztarték bels§ élei kozott
mért merdleges tavolsdg) a II. tdbldzatban kozdl-
juk. ‘ : ' :

LI, tabldzat

Kerék % Dinamilkus Hossztartok belsd élei kozotti mex. ‘szabad nyilas: (om)
SR Pt .. .
Terhelés | sily  DROERES 5| |7 L 8 [ 9 | 1w
(t) isaly P (%) em vastag, 20 om széles pallok esetén )
)1‘4“ vagy 1 ? . ‘ ! . L
LB 10 15 z 4 | 57| 72 8y
LSO 5 7,5 44 f 87 - 114 | LV
12t ..., 4 6 55 ) 108 ‘ 142 i s
WD 2,5 3,75 88 | - 128 174 | l |
i ! |

A tablazatban feltiintetett nyilasokat 20 cm

paliészélességre hataroztuk meg. Tekintettel arra,

hogy fahidjaink jelentls része az 1950. évi ,,Ideig-
lenes Kozati Hidszabalyzat™ szerinti 12 tonna
. teherbirasa, feltiintettik az ehhez tartozd 4 tonna
kerékstlynal sziilkséges méreteket is. A pallévas-
tagsagok és szabadnyildsok Osszefiiggését a 3.
- dabrdban grafikusan is dbrazoltuk. '
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3. dbra

Az 4tl6s pallézdssal elérhetd famegtakarités ki-
mutatdsdra Osszehasonlité szdmitasok késziiltek
kiilonboz8 kerékstulyokra és nyildsokra. A szdmi-
tésok eredményét a III. tdbldzat tartalmazza.

II1. tdbldzat

i’allévasta-csé. cm) Megtakari-
gség (cm) % (%)
s ‘T | egyréte- | kétréte- |4 .. o egyré-| kétré-
T | o |efmers-|giimens.| KEECtO | ogll | toghi
2 13 i gli atlos
ORI g leges leges |BY 840 meréleges
G |82 . ) pallézéassal
B pallézés esetén szemben
0,6 15,2 | 2%10,8] 2x5,8 | 24 | 46
5 1,0 1 21,2 2x15,0 | 2x1,5 29 50
1.5 26,9 | 2x19,0| 2x9,2 | 31 | 51
0,8 11,0 | 2x 7,8 | 2%x4,1 | 25 | 47
25 | 1,0 15,2 12x10.8| 2%x53 | 30 | 51
s | 19,1 | 2x13,6| 2x6,5 [ 32 | 52

Hzek szerint az 4t16s pallézds az egyrétegli me-
réleges palldzassal szemben 25—309%,, a kétréte-
glivel szemben pedig 45—50%, faanyag megtaka-
ritdsat teszi lehet&vé., A valosdgban ez a meg-

241

képlet alapjan meghatd-




takaritds még fokozédik, mert a merdleges el-
helyezésnél sziikséges vastag pallék nem bizto-
sithaték és igy a hossztartékat is sGritbben kell
elhelyezni.

Kivénatos lenne megvizsgdlni, hogy abban az
esetben, ha a vpallézésra aszfaltburkolat keriil,
nem volndnak-e mindkét rétegben szélezetlen pal-
16k beépitheték. Erre vonatkozélag tudomasunk
szerint még nem végeztek méréseket, kisebb hidon
prébapilyaként azonban ez a megoldds megvals-
sithaté volna. Terhelési és torési kisérleteket
lehetne végezni tovabba olyan elrendezésii palyé-
val is, ahol az egyik réteg a hossztartékra merd-
legesen, a mésik pedig ferde szoghben van elhe-
lyezve. A kisérletek azonos feltételek mellett vol-
nanak elvégzend8k erre a megoldésra és az 4tlés
elrendezésre. Ily médon vélaszt adndnak a kétféle
elrendezés merevségi és teherelosztési viszonyaira.

Az elmondottakbdl megsllapithats, hogy az
atlés pallézds alkalmazésa jelentSs famegtakari-
tast tesz lehetdvé az 4ltalinosan hasznalt merd-

leges palldzéssal szemben. Elényei nagymérték-

ben hasznosithaték abban az esetben, ha a palyst

aszfaltkoptaté-réteggel -akarjuk elldtni, mert az

egyes palldk fiiggbleges relativ elmozdulisainak a
legkisebbre torténd csokkentésével az aszfaltréteg
részére megfelel6 alapot biztosit-és annak élet-
tartamét jelentésen meghosszabbitja. Végil a
merev palyatdbla az egész hid vizszintes merev-
86gét és a hossztarték egyiittdolgozdsat is noveli.

3. Az atlés pallézas kivitelezése

és a palyaszerkezet viztelenitése
‘A pallézathoz, de a hid t5bbi f4b6] késziilt ré-
széhez is célszeri gombésodés és korhadds ellen
megfeleld baktériumols hatést vegyszerrel telitett

fat haszndlni. Legegyszertibb kezelési méd a kit-

ranyolajjal val6 telités, de més megfelels hatést
‘vegyianyagokat is lehet hasznélni. Megjegyzends,
hogy a bitumenes bevonat j6 vizszigeteld réteget

4, abra
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képez, baktericid hatdsa azonban nines, 844 &
rothaszté baktériumok szédmdara téptalaj.
Az el6zbek szerinti &tl6s pallézés szogheallits,

kivitelezésénél egyszertien megoldhats, miye]
tg 63° = 2. A szitkséges pallhossz a palyatdbly

merdleges szélességének 1,12-szerese, amihey, B
végek ferde levdgasa miatt a palldszélesség fele
hozzdadandé. Ha a pallévégeket nem teljes szés
lességben végjuk le ferdére, akkor ez & tshblet.
hossz ardnyosan cstkkenthets (4. dbrg ).

A pallékat szorosan egymés mellé kel fektetni
és — szitkség esetén megfeleld megdolgozdssal —.
biztositani kell azt, hogy mindegyik hossztartén
felfekiidjenek., Ha a hossztarték fabgl vannak.
kivénatos a pallékat kovicsolt szegekkel mind-
egyik tartéhoz leerdsiteni. A hasonléan fektetet,
felsG palléréteget m2ként 15—20 db koviesolt
szeggel az alsé pallézathoz le kell szegezni. Eziltal
raerev, Osszefiigg palyatablit kapunk. '

Arra is gondot kell forditani, hogy a keskenyebb
palldk az alsé, a szélesebbek pedig a felsd rétegbe
kertiljenek, ezdltal a teherelosztés kedvezdbben -
érvényesiil. Az alsé réteg szélezetlen pallékhbel
is késziilhet, de akkor vastagabb pallékat kell
hasznalni az el6bbiekben elmondottak szerint. _

A pallézés két rétegét bitumenes bevonattal
ossze lehet ragasztani, mert ez az egyiittdolgozést
bizonyos mértékig fokozza és j6 szigetelést bizto- -
sit. Ennek végrehajtdsa Gigy torténik, hogy az
alsé palléréteg elhelyezése utdn a felilletet forré
45—50 C° lagyulasponti bitumennel, higitott bitu-
mennel vagy bitumenemulziéval kenjiik be és
erre fektetjiik a fels§ pallésort. Emellett célszerti
a fels8 pallék fiiggbleges oldalfelilletét is bekenni.
Legkedvez&bb a bitumenemulzié alkalmazdsa. A
pallék Osszeragasztdsat ideiglenes hidaknil ne
alkalmazzuk, mert bontdsnal a palya szétszedése
sok nehézséget okoz. : .

Kiilonds gondot kell fordftani a pallék végeinek
rogzitésére. A hidpalya szélén vald rogeités a smo-
késos médon, a hossztartékhoz csavarokkal vagy .
kengyelekkel leszoritott szegélygerenddval tortén. - -

jék. A hossztarték ma mér legtobb esetben henge- -

relt vastarték. A leszoritds a talp atférdsival is
torténhet, de célszerii azt inkdbb a vastarték gyen-
gitése nélkil végrehajtani (5. dbra). A szegély-
gerenddba vésett horony a pallék oldalirdnyi el-

-mozduldsit gitolja.

Kétjaratd hidakon kétiranyd 4&tlés pallézast -

kell késziteni és a pallékat a hidtengelyben is

illeszteni kell: Ttt a pallék végeit 4ltaldban végig-
fut6, 15—26 om széles vaslemezzel szokés leszori-
tani, tigyhogy a vaslemezt csavarokkal vagy ken-

4 .
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gyelekkel rogeitjitk a hossztartékhoz. Mar t6bb
helyen alkalmazott jitdssal a vassziikséglet jelen-
tésen csokkenthetd, ha a vaslemezt a palldk felu-
Jetébe vésett vajatokba helyezett két 14—20 mm
@ gombvassal helyettesitjik. A gombvasakat
ugyancsak kengyelekkel kell a hossztartékhoz le-
szoritani (6. dbra). A leszoritdsnak ez a modja a
hidpalya szélén is alkalmazhatod.

A fahidak szerkezeti részeinek korhaddssal és
gombasodéssal szemben valé megévisa érdekében
egyik legfontosabb feladat a viz tavoltartisa a
f4£61. Egyrészt gondoskodnunk kell arrél, hogy a
csapadékvizet a palyarél minél gyorsabban és a
lehetd legrovidebb dton elvezessiik, masrészt meg
kell akadalyoznunk a viznek a szerkezethe vald
beszivargasat. rdekes megemliteni, hogy hosszi
lettartamiak voltak a fiban gazdag vidékeken
régebben épitett teljesen zdrt, fedéllel &s oldal-
falakkal ellatott fahidak. Hz a megoldas biztosi-
totta gyakorlatilag legjobban a viz elleni védel-
met. Bzek koztl a hidak kozil sok még ma is
megvan, palléburkolatuk és tSbbi faalkatrészeik
a vizsgalatok sordn tokéletesen szdrazak és hibét-
Janok voltak. Természetesen ilyen hidakat a for-
galom mai kovetelményei mellett, de a fahidny
miatt sem lehet épiteni.

A viz beszivargdsa elleni védelem egyik mddja
a palyafelillet aszfaltréteggel valo elldtdsa. Itb
meg kell jegyezni, hogy az aszfaltréteg nem telint-
" hetd teljesen vizzarénak, mert az esetleg keletkez6
repedéseken a viz a szerkezetbe besziviroghat.
Eppen ezért a fahidakon levd aszfaltburkolatok

gondos és allandé fenntartdsdrdl is gondoskodni |

kell. A szigetelés biztositdsa érdelében kivanatos
a két palléréteg el8bbiekben mar ismertetett osz-
szeragasztasa, a felsS pallézds hézagainak kiontése
és aszfaltozas elStt a teljes pdlyafelilet forrd

bitumennel vald bekenése. o

A csapadékvizek gyors elvezetése nemesak a
faszerkezet, hanem az aszfaltburkolat megévasa
szempontjabdl is fontos. Ezért a hidpalya felileteét
hossz- és oldalirdnyd esésben kell kiképezni.

A hosszirdnyt esés mértéke 1,5—29%, legyen, de
39,-ig is novelhetd. Kialakitdsdnak lehetdsége
nagymértékben fiigg a csatlakozd tszakasz emel-
kedési viszonyaitol és egynyildst hidakndl dltald-
ban nehezen biztosithaté. Tobbnyildsd, hosszabb

hidaknal a hidpélya hossz-szelvényének megfelels.

kialakitéséval a kozépsd nyilastél a hidfék felé a
legtébb esetben esésben lehet vezetni a palyat.

Az oldalirdnyt esés kialakitasa killéndsen egy-
jératt hidaknal okoz nehézséget, mivel itt a palldk

nincsenek a hidtengelyben megszakitva, hanem a
teljes palyaszélességen dtmennek. Kzért egyjarata

hidaknal a pallézissal legfeljebb egyirdnyt oldal-
osést lehet kialakitani. Ha a palydn vastagabb

aszfaltburkolatot kivanunk létestteni, akkor az

aszfaltréteg vastagsiginak véltoztatasaval széba
johet kétirdnyd oldalesés kiképzése. Kétjarata
hidakon a két félpalya pallézésa esésben fektet-
hetd, tehat a hidtengelyben kialakitott gerinctdl
a kétirdnyn oldalesés mindig - biztosithats. Az
oldalesés mértéke 1,0—1,59%, legyen. A nagy oldal-
‘esés — kiilonosen esSs vagy fagyos idSben — nd-
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veli a cstiszdsveszélyt. Hosszesés biztositasa esetén
a7 oldalesés mértéke csokkenthetd.

Az esésben kiképzett palyafeliiletrdl lefolyd
vizet gy kell elvezetni, hogy az ne juthasson a hid
tobbi faalkatrészeihez. Az elvezetésnek a lehetd
legrovidebb dton és leggyorsabban kell megtor-
ténnie. Ha a hidon nincs szegélygerenda, akkor a
viz kozvetleniil a pallézés végén folyik le, tehatb
az aszfaltkoptaté-réteget egészen a pallck végéig
vissziik ki. Ebben az esetben oélszeril az aszfalt
ald benyalé vizorrszertien kiképzett végigfutod
bédoglemezt elhelyezni a palya szélén, hogy ale-
osurgd vizet a pallok végétsl is tavoltartsuk (7.
dbra. ). - _ o o

Ha a palya szélén szegélygerenda van elhelyezve,
akkor legegyszerfibben az’ abba vagott kifolyd=
nyildsokon keresztiil vezethetjik le a vizet. A
kifolyényilésoknal helyezzimk el badoghdl készi-
tett vizkopoket, hogy ezzel a szerkezet oldalfelii-
leteit megvédjik a viztél (8. dora). Megoldhato a
vizelvezetés a szegélygerendan beliil elhelyezett
fiiggbleges lefolyGestvekkel is. Ebben az esethen
a szegélygerendara is r4 lehet hiizni az aszfaltbur-
kolatot. Bzt a megolddst azonban csak rendkiviil
‘gondos munka biztosttdsa mellett javasolhatjuk,
mert a pallézat Attorését teszi ssiikségessé &s a
osb korili szigetelés j6 megoldésa korillményes.
Ttt arra is kell vigyazni, hogy a vizet a fahid mé-
lyebben elhelyezett szerkezeti elemeire ne, folyas-
suk ré. . _ '

A viznyelSket egymastol 3—5 m tévolsdgra kell
clhelyezni és a viz odavezetését az aszfaltburko-
latban kiképzett vizvaltokkal kell biztositani. Ha
a palyat nem burkoljuk aszfaltréteggel vagy osak

feliileti bevondst készitlink, akkor természetesen

vizvaltokat nem lehet kialakitani, hanem a ki-
folyényilasokat kell stiribben elhelyezni.

Az aszfaltburkolatot minden szerkezeti elem-
hez tgy kell csatlakoztatni, hogy a viz ne sziva-
roghasson be. Ez els6sorban a szegélygerendanal
fontos, ezért abban kb. 2 cm mély hornyot kell
wimi és az aszfaltréteget oda kell bedolgozni gy,

bodoglemer ‘
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hogy az 4—5 cm-rel a burkolat szintje 616 emel-
kedjék (9. dbra). Minden, az aszfaltburkolattal
érintkezd szerkezeti részt — a szegélygerendsba
vésett hornyot is — a burkolat fektetése elétt
forr6 Ub 45-jelti bitumennel kell vékonyan be-
kenni. Célszeri végiil a szerkezet kiils§ oldalfelii-
leteit is bitumenemulziéval, kétrannyal vagy
bitumennel bevonni.

4. Aszfaltkoptaté-réteg megvalasztasa
és megépitése
A hidpélyén épitendd aszfaltkoptaté-féteget
altaldban az aldbbi szempontok mérlegelésével
kell megvélasztani :

— & varhaté legnagyobb kerékterhelés,

— forgalom mennyisége (t és db szdm) és osz-

szetétele,

— & hidszerkezet rugalmas mozgésa,

— megengedhetd burkolatsily,

— rendelkezésre 4116 épitési eszkézok (gépek)

~ és anyagok, ' ‘

— az aszfaltkoptatd-réteg kivitelezési és fenn-

tartasi koltsége,

— egyéb gazdasigi szempontok (pl. a hid élet-

tartama, tizemeltetési ideje). : :

A forgalom mennyisége t-stly és db-szdm szem-
_pontjabdl, valamint annak Gsszetétele (gumi és
vasabronesos jarmiivek) ugyanolyan szempontok
szerint befolydsolja a koptatéréteg megvélaszts-
sab, mintha az a koztton épiilne. A legnagyobb
kerékterhelést azonban az az érték szabja meg,
‘amely a hid teherbirdsira mértékads. A forga-
lomban résztvevs jarmivek vizsgilaténil a vas-
abroncsos jérmiivek szdmét meg kell hatérozni.
Mivel a fahidak tébbnyire olyan aldrendelt jelen-
t6ségll utakon épiiltek, amelyeken a mezdgazda-

~sdgi forgalom a nagyobb és a vasabroncsos sze-

© kerek nagyobb szdmban kozlekednek, ezért olyan

feliilete sima gordiilést biztosit (pl. sntottasafalt).
Az érdes feliletek kidlld részeit a pontszerfien
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felfekvd vasabronesos kerék zuzéhatasa lecsiszolja
és az Osszetort ztzalékszemek helyén megindul az
aszfalt bomlasa, ill. gyorsabb kopdsa.Gumiabron-
csos jarmfivek esetén természetesen az érdes felii-- -
letli koptatéréteg (pl. felileti bevonés) kedvezdbb
és biztonsdgosabb. :

A hidpdlya rugalmas behajlasait csak a viszony-
lag lagy és bitumendts aszfaltkoptaté-rétegek
képesek hosszabb ideig felvenni. Ilyen palydkon
kedvezbek a feliileti bevondsok. Megjegyezhets

‘azonban, hogy ha a merevebb dntottaszfaltot alkal-

mazzuk, akkor az noveli a palyaszerkezet merev-
ségét és a nyirdsi- igénybevételeknek is jobban
ellenall. ‘ :
A hidpilya onstlya csak olyan burkolatstllyal
novelhetd, amelyet a szerkezet teherbiréképessége
megenged. 1 cm vastag aszfaltréteg 4&ltaldban
23—25 kg/m? silyd. o
Az aszfaltkoptaté-réteg tipusdnak megvilasz-
tasdt nagymértékben befolyssolja az, hogy milyen

gépek és anyagok, valamint az, hogy mennyi

hitel 41l rendelkezéstinkre. Forgédob vagy maszti-
kator esetén ontottaszfalt, aszfaltkeverS-gépek
esetében kevertmakaddm vagy aszfaltbeton tipusa -
burkolat, ill. szényeg késziilhet, mig permetezd
gépi felszerelés esetében feliileti bevonds vagy
itatott makaddm, - -

A kilonféle aszfaltkoptaté-rétegek éra meg-

kozelitSleg az aldbbi :

feliileti bevonds egyrétegl (1 kg
bitumen, 16-kg zuzalék) . ... .. ”
felilleti bevonds kétrétegti (2,5 :
kg bitumen 40 kg z0zalék) .. 11—12,0 Ft/m?
ibatott makaddm (7 cm vastag) . 256—26,0. Ft/m?
1 cm vastag aszfaltbeton (to-. .
peka, bitumak) .....:
1 em vastag ontottaszfalt

5—5,50 Ft/m?

9—10,0 Ft/m?
18—20,0 Ft/m?

A hid vérhaté élettartama, ill. tizemeltetési .

asafaltkoptats-réteget kell alkalmazni, amelynek oo 18 befolydsolja az elkészitends aszfaltkoptato-

réteg megvalasztast. Pl rovid tizemeltetési idejti

‘hidra. — a forgalomtdl fiiggéen — csak olos6 és
‘kénnyen eltavolithaté, esetleg jra felhaszndlhatd

koptatéréteget indokolt -alkalmazni. Hosszti élet-

‘tartamra szént hid iizemeltetési koltsége. pedig

nyilvinvaléan akkor a legkisebb, ha a burkolat

~ massziv, id6t4ll6. Ebben az esetben nagyobb ki-

vitelezési koltségek is gazdasdgosan visszatériilnek.
- A kovetkezbkben az egyes aszfaltkoptaté-réteg

- tipusokat kritikai vizsgdlat ald vesszilk abbél a
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4. kép

szempontbdl, hogy fahidak burkoldsdra melyik
milyen mértékben alkalmas.

A feliilety bevonds (MNOSz. 15.136 136)

csekély (1—3 cm) vastagsiga miatt szamba
vehet§ teherelosztast nem biztosit. A kotbanyaga
36—40 C° lagyuldspontd bitumen vagy higitott
bitumen, vagy bitumenemulzié legyen. Ezek a
kotBanyagok jol bevonjik a szdraz pallékat és
azokhoz erésen hozzédkdtnek. Ha a feliileti bevonds
az egyes pallék mozgdsa miatt 4t is reped, a pallék
feliletérdl nem szakad le és igy azt a forgalom kop-
taté hatdsatél’ tovabbra is megvédi. Kivi-
telezése gyors és olesé. Elkészitésében csak
abban tér el a kozutakon végzend§ munkaktdl,
hogy az als6 rétegben mindig apré szemfti 50—10
mm-es szemnagysagi kubikus ztzalékot kell alkal-
mazni és a fels§ rétegben a durva szemnagysigot
(kb. 15—20 mm). Ha hirom rétegii feliileti be-
vonast készitiink, akkor a legfels§ rétegben apréd
szemnagysagli zuzalékot haszniljunk. Az egyes
rétegeket konnyll vas-, vagy gumihengerrel t6mo-
riteni kell. A feliileti bevonas egyes rétegei impreg-
nalt zhzalékbdl kozvetlen egymés utdn készilje-
nek el. _

Torekedni kell a feliileti bevonds bejarédasara,
vagyis a gyors elaszfaltosodds elérésére. Ez kiilo-
nosen a széleken nehezen valdsul meg. Az egy-
jaratt hidakon pedig a kozéps§ palyarészek is
bejaratlanok maradnak. Ha az egyenletes el-
aszfaltosodds nem érhet§ el, akkor a felileti be-
vonds alkalmazasitél rendszerint el kell tekinteni.

Kiilféldon épitett egyes fahidaknal a pallék hé-
zagait a felileti bevonas készitése elStt bitumenes
finom ztzalékkal toltotték ki. A véddréteg igy
hosszabb id6n 4t repedésmentes maradt (4. kép).

-‘Bgy masik hidndl 1947-ben helyeztek &tlés
pallézasra feliileti bevonast (3. és 4. kép), az még
1954-ben, tehat 7 év milva is hasznilhaté alla-
potban volt, noha a hidon nagyszdmd nehéz
tehergépkocsi kozlekedett. 7 évi hasznélat utan a
burkolat felilletén — nagy részben a pallék Gssze-
szdraddsa és zsugoroddsa miatt — a pallék csat-
lakozdsanal repedéseket észleltek anélkiil, hogy az
egyes pallok feliletérdl a bitumenes réteg lesza-
kadt volna (6. kép). :

5. kép

Utdntomoréds (makaddmszertl) aszfaltburkola-
tok és szényegek (MNOSz. 15.136).

Ebbe a csoportba tartozik a kevertmakadim
szényeg és a kevertmakadém burkolat, tovibbé
az itatott- és a kotlzizalékos makadam.

Fapalléra csak a kevertmakadém szényeg (2—3
cm vastag) vagy burkolat (5—7 cm vastag) késziil-

het. Ttatott vagy kotéztizalékos makaddmot csak

aklkor készithetiink, ha a kisnyfldsa fahid palya-
szerkezete felett bejart zizottkdréteg mar van.
Ez azonban a burkolat onsilyat igen nagymérték-
ben megnoveli. - _

A kevertmakaddm koptatéréteg feltétlentil
higitott bitumennel késziiljon, hogy a forgalom
alatt az utdntomordodés minél rovidebb idd alatt

" befejezldjék. Az elkészitendS aszfaltréteg hozzé-

kotésének biztositisa céljabdl a hidszerkezet pal-.
lézatét célszerti kotbanyaggal teljesen bevonni.

Olyan hidakon, amelyeknek teherbirdsa kisebb,
mint a tomoritéshez szitkséges tGthenger stlya,
ntdntomorsds burkolat természetesen nem készil-
het. Egyjératt hidon is csak olyan aszfaltréteg
készithetd, amely konnyen bejarédik. Ilyen a
zéréréteggel, vagy felilleti bevondssal elldtott
23 cm vastag kevertmakaddm szOnyeg.

Az itatott vagy koétdzuzalékos makaddmoknak
fahidakon valé viselkedésére nincsenek sem bel-

f51di, sem kiilfoldi tapasztalatok. Az ilyen aszfalt-

rétegek utdntdmordods jellege kétségkivil nem
kedvez$ a rugalmas elmozduldsokat végzd palya-
szerkezeten. KedvezStlen esethen fellazulnak, re-
pedések és az aszfalt szétesése fordulhat el8, bar
ezen kedvez8tlen hatdsokat hosszt ideig ellen-
stlyozza a higitott vagy a lidgy bitumen nagy
elaszticitésa és a kotGanyag alkalmazott na-
gyobb mennyisége. o

Allandé szemszerkezett, (beton-rendszert) aszfalt-
burkolatok (MNOSz. 15.124).

Ezen burkolattipusok rendszerint keményebb
(60 C° feletti) lagyuldspontd bitumennel, vala-
mint a szemmegoszldsuk finomsigatél fliggéen

' 0,5—1,5 térfogat 9, bitumenhidnnyal késziilnek.

Ezek a burkolatok is kismértékben utdntomorod-
nek a forgalom hatdsdra. A kezdeti tOmorségi
&llapothan a rezgbhatdsokra ezek a burkolatok




killéndsen érzékenyek és kounyen szétesnek. A
kiilfoldi és egyes hazai tapasztalatok nem kedve-
z8ek. Tdevago kisérleteket ldgyabb bitumennel és
nagyobb bitumentartalom alkalmazdséval lehetne
folytatni.

Ontottaszfalt-burkolat (MNOSz. 15.124)

Az ontottaszfalt az 4llandd  szemszerkezeti
burkolattipusok koézé tartozik. Az a kériilmény,
hogy elkészités kizben a végss, legtomorebb 4lla.-
potot veszi fel és bitumenfelesleggel késziil, a fa-
hidak burkoldséra egyik legalkalmasabb koptats-
réteg-tipussd teszi.

Az buntdttaszfalt-burkolds elénye, hogy a provi-
zorikus palyaszerkezeteken is j6l alkalmazhats,
mert konnyen és gyorsan kivitelezhetd, ugyan-
akkor felbontds utdn felfézve Gjbél bedolgozhats.
Ha az ontdttaszfalt-burkolatot révidebb idé utan
fel kivanjuk bontani, akkor célszerti az impregnalt
pallézat feliiletét kétszer bemeszelni. A mész meg-
akadélyozza dzt, hogy a bitumenes aszfaltréteg a
fapalléhoz hozzdkosson. :

Az Ontottaszialt koptatéréteg a forgalom nagy-
sagatol fliggben a kivetkezd vastagsigban késziil
het

— kisebb forgalom niellett egy réteghen : 3,0—

3,5 em vastagsidgban,
— nagyobb forgalom mellett két réteghen :
Osszesen 5—6 ‘cm vastagsidgban. ‘

A vastagabb dntéttaszfalt nagyobb teherelosztist
is biztosit. - ,

Az ontottaszfaltot az MNOSz. 15.124 sz. szab-

véanyban koriilirt berendezésekben és eljards mel-

~ lett kell elkésziteni. Szemmegoszldsa elégitse ki a

szabvény eléirdsait azzal, hogy azt z(zalékdisan

‘kell dsszeallitani. A bitumentartalom azonban —

killénsen az alsé rétegben — a fels§ hatér koze- -

lében maradjon, tehat 9,0—9,5%,, ill. finomabb
szemmegoszlas esetében elérheti a 10—119%,-o0t is.
A kétrétegli burkolat alsé rétegében 2 felhaszndlt
bitumen ldgyuldspontja kisebb, a felss rétegé na-
“gyobb legyen, mégpedig 47—53 C°, ill, 63—67 (i°.
Az alsé rétegben azért kell a szokottnil kisebb
lagyulaspontu bitument alkalmazni, mert a hida-
kon kizdrélag. dtmendforgalom van, alléforgalom
nines, tovibbd a hid mozgisibdl szdrmazé igény-
bevételnek a kitdanyag jobban ellendll.

. Az  Ontottaszfalt bedolgozdséndl  Ikillonosern
tigyelni kell arra, hogy minél kevesebb legyen a
munkahézag. Az Ontottaszfalt-burkolatokban a

repedés ugyanis rendszerint ott keletkezik, ahol a

- mér kihiilt burkolatvéghez az 1j meleg aszfaltot
hozzaragasztjsk. e AR

A ‘munka,hézagok'csatlakozt_abé;sét és eldolgoza-

~sab ezért igen nagy gondosséggal kell végeznl. Az

elteritett. dntottaszfalt-burkolatnal a munkat agy

kell befejezni, hogy a burkolat vastagsdgéval

' egyezd méretli négyzetkeresztmetszetll vasradhoz
hozzé dolgozzék az: Gnbéttaszfaltot. A késébbi -

_ munkafolytatds sorén ezt a végzddést 45°-0s Szog=
~ben le kell vigni. Az 4] forré ntottaszfalt-anyagot,

kb. 25 cm szélességben rd kell teriteni a régi

aszfaltburkolat feliletére, hogy azt j6l atforrd-

sitsa. Miutdn a régi aszfaltburkolat felpuhult 65
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az 1j anyaggal Ssszekotott, meg lehet kezdeni ay
) ontdttaszfalt folytatélagos eldolgozdsit.

Hideg feliilethez a csatlakoztatott ontottaszfaly
nem fog kell6en hozzitapadni, s6t az ] dntite- o

aszfalt végrGdés gyors lehiilésével oly Teszitltségelk
keletkeznek az anyagban, ami a kialakult gyonge
kezdeti kitést elszakitia, azaz a burkolat dtreped.
A végi burkolathoz valé gondos csatlakozss a ja-
vitdsokndl is igen fontos. A vasfelileteket Ub..
45-jelil bitumennel kell bekenni.

Kétrétegli burkolat esetében sem a hossz-, sew
a keresztirdnyd munkahézagok ne essenek egy-
més f6lé, hanem legaldbb 50 cm tavolsig legven
koztilk. '

A sérfelhordds megakaddlyozasira feltétleniil
célszerti a hid el6tt és a hid utén a csatlakozd Gt-
szakaszt 20—50 m hosszban aszfaltkoptaté-réteg-
gel (leggyakrabban feliileti bevondssal) ellatni,

- Foldat esetében pedig legalabb sirrazé kéburkola-

tot kell késziteni. A koztt és a hidpalya koptato-
rétegének talilkozdsdndl két, vagy harom sor ho-
mokba dgyazott fejksvet kell beiktatni.

Felmeriilhet az érdesitett felillet sziikségessége
13, els6sorban gumiabronesos forgalom esetében.
(Pl ivben, vagy esésben levé hidnil.) Ez esetben
a még forré Ontottaszfaltba 5—8 kg/m?® 10—15
mm-es 2% bitumennel bevont ztzalékot kell fa-
hengerrel benyomni. A vasabroncsos forgalmu
hidak érdesitése mellézendd, mert a vasabronesos
forgalom az érdesitett feliiletet tgyis hamar el-
koptatja. '

Az ontottaszfalt koptatorétegel repedésmentes-
ségének biztositdsdra Kkiilfsldén egyes hidakon
vashalé-betétet alkalmaztak. A 2—4 mm- &t-
mér8ji vashuzalokbdl késziilt 50—50 mm lyuk-
béségli halét mként mintegy 20 db kampdés
szoggel gy erlsitették le a fapallézatra, hogy .
10—12 mm &tmér6jli gombvas alatéttel biztosi-
tottdk a halénak a pall6tdl valé tdvolsigat.

Az idevagd egyes beszdmoldk szerint nem jelent-
kezett killonbség a hdléval, ill. halé nélkil késziilt

‘burkolat kozott, mésok szerint viszont a haléval

késziilt burkolat nagyobb élettartamt volt. Két-
ségtelen, hogy az Ontéttaszfalt elkészitése a halén
keresztiil koriilményesebb és ha rossz az alddolgo-
zés, akkor a hélé gyongiti a keresztmetszetet.

A hilé felszerelése kioltséges. Az Sntéttaszfalt-
burkolat idénkénti 4tfektetése olesébb, mintha

“hosszabb élettartamra baléval késziil.

: 5. Aszfalt koptaté-tétegek fenntartésd v
- Mint ahogy mér az eldzéekben hangstlyoztuk, a
faszerkezetl hidak élettartama mnagymértékben

flgg a viz tdvoltartdsdnak sikerétSl. Az aszfalt-

koptatté réteg . sériilésmentes fenntartisa tehét
fontos feladat. A repedéseket; feltsréseket azonnal

ki kell javitani. A teljesen tiszta, mélyen kitakari-

tott vékony repedést kétranyos vagy higitott

‘bitumenes forr6 kiontGanyaggal kell kitolteni, A
szélesebb repedéseket, ill. feltoréseket ki kell vagni .

és ] anyaggal ki kell javitani. Az aszfaltkoptats-

‘réteg tipusatél fiiggSen hasznalhaté  elbrekevert

hidegaszfalt vagy ontottaszfalt, Nagyobhb mértékii




javitdsokndl célszert 0j zédréréteget készitenl, vagy
az ontottaszfaltot AtfGzni.

A palyaburkolat tisztén tartasara iigyelni kell.
A vizelvezetSknek és a folyokdknak nem szabad
eltomdbdniok. Gyakran eléfordul, hogy a felhor-
dott sar és z(zalék a széleken Osszegylil és elzdrja a
viz szabad folydsat. '

A feljaré Gton térténd aszfaltkoptatd réteg ki-
alakitisa a jarmiivek széméra zokkenésmentes fel-
gOrdiilést biztosit a hidra.

6. Egyéb alkalmazasi terilletek

Aszfaltkoptaté-réteget nemcsak az allandd jel-
legii kozuti hidakon célszerii alkalmazni, hanem a
vendéghidakon, ill. az ideiglenes hidak zdrésvas
palyaszerkezetének lezdrasara is.

A vendéghidak rendszerint ideiglenes jelleggel
egy-két évi tizemeltetési id6szakra késziilnek. Fp-
pen ezért a hidpilyaszerkezet védelmére alkalma-
- zott aszfaltkoptatd-réteggel szemben két 6 kove-
telmény &llitandd fel : kis elGallitdsi koltségli és
kénnyen visszanyerhetd legyen. Ezenkivill még
megfelel§ vizzarast, szigetelést kell biztositania.

Az aszfaltkoptatdé-rétegek kozill a leggazdasé-
gosabb az ontottaszfalt. Kis koltségll, de nehezen
nyerhetd vissza a felilleti bevonds és az aszfalt-
makaddm-szényeg. Ezek higitott bitumenekkel
készililnek. Felbontiskor  ezen koptatoérétegeket
fel kell csdkdnyozni a pallézatrél. A visszanyert
anyag forgédobban valé felmelegitése utédn szd-
nyegként kotérétegben — bér cstkkent mindség-
ben — felhasznalhaté.

Az elkészitend8 vendéghid pilyaszerkezetét
egyébként ugyanolyan feltételek kielégitése mel-
lett (palldleerdsités, vizelvezetés) kell elkésziteni,
mint az allanddé hidaknal.

A pallézés helyett zdérésvassal késziild ideiglenes
hidakra ez id6 szerint makaddmpilyat épitenek.
E helyen is célszerl az aszfaltkoptaté-réteg alkal-
mazasa. Fnnek szerkezeti akaddlya az, hogy a
zérésvasak kozeit ki kell tolteni. Ha a zérésvasa-

“kat kibetonozzuk, akkor az az elbontaskor jelen-
~ t8s munkatobbletet fog okozni. Kénnyen eltavo-
- lithaté sovény-beton, ill. salakbeton is alkalmaz-
haté. Lo

Bevezetésre javasolhaté a zérésvasak kozeinek
bitumenes anyagokkal torténd kitoltése. Ennek
elénye a rugalmassidg mellett a kénnyfi elbontha-
t6sag. [lyen kitoltd anyag lehet a 18—20%, FB—2

jelti folyékony, vagy HB—2 jelii higitott bitumen--

nel (Darvas—Kd&szeghy-féle wjitds), vagy pedig
Ub—40 jelli utibitumennel melegen megkevert
kazdnsalak (pl. MAV-salak). Az anyag félmeleg
allapotban bedolgozhat6, toméritésére azonban
kiilénos gondot kell forditani. Az elkészitett ki-
egyenlitd réteget ajanlatos atadni a forgalomnak,
hogy az is tomoritse. Mindenesetre az egyenlStlen
vastagsdgl, kiegyenlitd réteg utdntomorodésébdl

el6allé kellemetlen hulldmos hatdst el kell keriilni. -
A kiegyenlit§ rétegre keriil a 3—3,5 cm vastag

63—67 C° ldgyuldspontd bitumennel megkevert
zlzalékos ontottaszfalt. A forgalom nagysigatol

figgfen kétréteglt ontottaszfalt is késziilhet, ami-

kor is az alsé rébeg 47—353 C° Jagyuldsponti bitu

‘ment tartalmazzon.

A stabilizélt salak helyett olyan talajféleségek
is felhasznalhaték, amelyeknek szemmegoszlasa
kielégiti a mechanikai talajstabilizdciéknal el6irt
értékeket. : :

A zérésvashél készilt pilyaszerkezeteknél is
biztositani kell a vizelvezetést. Bz részben a zorés-

‘vasak megfelel§ hosszirdnyd esésével, részben pe-

dig a kiegyenlité réteghdl kialakitott oldalirdnyt
eséssel érhetd el. A zoérésvasakat a wozsddsodds
okozba korréziétél megfelels festékréteggel, eset-
leg bitumenes bevonattal védeni kell. :

Az aszfaltkoptaté-rétegek tartéssiga, hosszabb
élettartama érdekében a zérésvasak rezgésleheto-
ségeit a hossztarték kozotti tdvolsig megrovidi-
tésével csokkenteni kell. '

7. Osszefoglalas

A fahidak palléburkolatat célszert kétrétegil
4tl6s pallézdssal késziteni, mert ezdltal azonos
teherbirds biztositdsa mellett 25+—509%;-0s fameg-
takaritas érhetd el. A két réteghbe egyenld vastag
pallékat kell elhelyezni. Leggazdasagosabb és-leg-
merevebb a hossztartékhoz képest 63°-os szdghen
fektetett pallézat. Az 4tlés pallézés elényei nagy-
mértékben hasznosithaték akkor, ha a palyat
aszfaltkoptaté-réteggel latjak el, mert a pallék
relativ elmozdulasai a legkisebbre cstkkenthetdk
és igy az aszfaltréteg a nyirdigénybevételektSl
megvédhetd. A két palléréteget kovacsolt szegek-
kel ossze kell szegezni. Az igy keletkezd merev
palyatédbla noveli a hossztartok egytittdolgozasat
és az egész hid vizszintes merevségét is. Biztosi-
tani kell a pallék egyenletes felfekvését, a pallé-
végek leszoritdsat és rogzitését. Kiilonos gondot
kell forditani a viz elleni szigetelésre és a csapadék-
vizeknek a felilletrdl valé gyors elvezetésére. Asz-
faltkoptaté-rétegiill leginkdbb az Ontottaszfalt
ajanlhaté, de onstlycsokkentés miatt és gazdasa-
gossagi okokbdl, f6képpen gumiabroncsos jarmi-
forgalom esetében, a feliileti bevonés is alkalmaz-
haté. Nagy gondot kell forditani a hidpalya al-
landé karbantartdsira és javitédséra. Az emlitett
aszfaltkoptaté-rétegek a zérésvas palyaszerkezetit
hidak, valamint a provizériumok pélyaburkolata-
ként -is gazdasigosan alkalmazhatok.
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