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Kisnyilasd hidak ,,Armco” rendszerii acélcs6é idomokbdl
BAKSAY ZOLTAN, APATHY ARPAD, PAL TIBOR

Az dllanddan novekvd kishid-
épitési  feladatok végrehajbdsa
mind silyosabb gondokat jelent
o népgazdasdgnak, cgyrészi a
pénziigyi fedezet, rdsrészt a szik-
séges épitési kapacitds biztusitdsa
tekintetében. A mezdgazdasig gé-
pesitése és az ontiozéhalézat ki-
épitése ujabb és Gjabb kisnyilasd
hid épitését teszi szilkségessé. Az
igy véarhaté feladatokat figye-
lembe véve évente mintegy 500
db-ra tehetd a megépitendd kis-
nyflast hidak szédma, amelyek
45%-a dtlag 7 m, 55%-a pedig
atlag 5 m szabad nyflasa.

A hagyomdnyos mddszerekkel
egy 2--10 m nyildsd hid épitése
48 hdnapot vesz igénybe, vagy-
is egy epitési részleg évente csak
2—3 hid épitését tudja elvégezni,
ezért mintegy 200 épitd részleg
felallitdsardl kellene gondoskodni.
A feladat a hagvomanyos épitési
moédszerekkel kell§ idében nem
lesz végrehajthatt, még abban az
esetben sem, ha a pénziigyi fede-
zet rendelkezésre iy 4ll, mert a
régi médezerekhez sziikséges épl-
tési kapacitdst, munkaerdt és gépi
felszerelést nem lehet biztositani.

A megoldds egyedill az épités
oly mértékfi iparositdsa lehet,
hogy a helyszinen mAr csak osz-
szeszerelésre legyen sziikség, vagy-
is mind az alépitménynél, mind-
8 felszerkezetnél alkalmazni kell
majd az lzemben ellregyartott
elemeket.

Az utdkalkulaciés adatok elem-
zése alapjan megdllapithatd, hogy
8 kisnyildst hidaknédl a felszer-
kezet 25—309,-08 kiltséghinya-
damellett az alépitményi munkdk
kiltségei a teljes épitési koltségnek
kozel felét teszik ki. Ez arra hivja
fel a figyelmet, hogy a felszerke-
zettel egyidejlien alakitandd ki
az alépitmény. elbregyirtisa is,
olyan szerkezetek alkalmazasaval,

~amelyekkel az alapozés is egy-

szerbbé tehetd. A miiszaki fej-
lesztés szempontjdbél ez a kozel-
jové egyik legfontosabb feladata
a tervezSk és a kivitelezbk szé-
méra.

Ha megvizsgiljuk a kiilonbozd

megolddsu hidak terveit, meg-
allapithatd, hogy a legkiseb mély-
ségll alapozdsi munkit a beton

és vasheton csivek és a zdrt vas-
beton keretek kivinjik. Hzeknél
a nagy felilleten atadodn terhelés
folytén altaldban csak egy szereld
aljbetonrdl kell gondoskodni. Ez
az aljzatbeton, még ha kilsn
lezdrd fogakat is kell a meder-
fenékben épiteni, altaldban a ta-
lajvizszint felett helyeéhe’o{’i el,
igy a nagy koltséget és sok 16t
igénylé vizezint alatti rounkik
elkerifthet8k.

Cstvek és zart keretek alkal-

mazésa esetén nincsenek hidfék.
A toltésrézsiik lezdrdsa egyszerfi
médon, foldmunkival, kis kolt-
séggel oldhaté meg, legfeljebb a
esGszéjak korili rézslik burkola-
sdrél kell gondoskodni. Az ut-
palya folyamatossidga a folydpi-
lyédval azonos minéségben bizto-
sithaté, elkeriilhet6 a mftérgy
felett a palya egyenlftlen siillye-
dése, ami a hidfts megolddsoknal
5 leggondosabb hitfeltcltés mel-
lett is allanddan jelentkezik..
. Torvényszer(i tehit a torekvés
a cuabitereszek | alkalmazisara,
amire egyébként mind a Szovjet—
uniéban, mind a nyugati 4llamok-
ban fokoz6dé mértékben ré is
tértek ; 2—7 m nyfldshatérok k-
zttt legtobb esethen, ahol a terep-
adottedgok erre megfelel Gek, cs6-
veket, épitenek.

A cabvek betonbdl, vagy vas-
betonbdl, szallithatd méretekben
1,5—2,0 m nyilasig iizemben slg-
regyérthaték, alkalmazisuk ese-
tén a helyszinen az aljzatheto-
non kiviil mér csak elhelyezési
munkéra van sziikség. 2 me-en
felili nyilds esetén azonban mar
az elemek olyan stlyosak, hogy
szallitdsuk és elhelyesésiik igen
nehézzé valik. A helyszinen el4-
allitott csGdtereszek, annak elle-
nére, hogy zsaluzdanyag- és mun-
kaigényes miitargyak, és épitési
mdédjuk még cstszé zealuzds al-
kalmazésa esetén is ellentmond
az épitésiparositasi torekvések-
nek, az elmaradé épitményrészek
miatt még mindig gazdasigosab-
bak a hid{6s megoldast hidakndl.

A feladat tehat, minden lehet- -
séges esetben, kishidak helyett
caovek épitése, de olyan méretid
elemekbdl, amelyek lizemben eld-
regyhrthatéi, kis salydak, igy
kénnyen szallithaték, a helyszinen
egyszeril eszkiztkkel rovid idé
alatt Gsszeszerelhetdk és azonnal
terbelhetfk. Erre igen jé megol-
dés az USA-ban és a gyarmato-
kon 60 éve igen nagy szdmban
alkalmazott Armco Multi-Plate
rendszer(i, hullimositott acél le.
mezekbdl kiillonbdzd profilokkal
kialakithaté cslszelvény. Ezt a
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szerkezetet
mintegy 25 éve Européﬂoan
alkalmazzdk.

A helyszini epltéSI id6 lersvi-
diilése, az épitési idény jelentfs
meghosszabbodésa, a munkaerd
jelentés csckkendse, tovabba a

" més szerkezetl hidakkal szem-
beni gazdaségi elénytk folytan
az utébbi idSben az NSZK-ban,

Svijchan és Ausztridban az anto-
nfak kiépitése sordn mar mind
nagyobb szdmban épiiltek és éptil-
nek az Armco acéllemez csovek
(1., 2., 3. és 4. dbrdk).

Az Abrdkon lathaté hulldmo-
gitott acéllemezeket mindkét ol-
dalukon tfizhen horganyozzék.
A horganyozéshoz az American
Association of  State Highway
Officials el8irdsai szerint m2-ként
610 gramm cinket hasznilnak fel.
A 0,85—1,83 m széles és 1,93
2,54 m hosszi, hullamos profillal
kialakitott lemezeket az épités
helyén 80 kg/mm? szakitészildrd-
sdg horganyozott csavarokkal,
vagy killonleges szorité kapesok-
kal szerelik Ossze. A lemezek 4t-
fedése -keresztiranyban 12 cm,
hosszirdnyban pedig 10 om. A
hosszméretek 81 em t&bbszdrosei,
igy a hulladék nélkiil kialakithato

mitargyak hosdza mindig 61 cm-
nek & tobhszorose lehet, Az ele-
mekbdl kor, ellipszis és békaszaj
keresztmetszetili cstvek, tovibba
boltivek készitheték (5. dbra).

- Az Armoco rendszeril cstvek a
kis lemezvastagsdg miatt kereszt-
metazeti alakjukat valtoztatd ru-
galmag szerkezetek. A szerkezet
ruga,lmass&ga teszi lehetdvé, hogy
a passziv foldnyomés megfelelo
kialakulasaval sajat hajlitényo-
maték nélkil tud igen nagy fel-
tiltést és hasznos terhelést hor-
dani, .

Aflemezvastagséugok a nyilds-

- 16l, a keresztmetszeti alaktdl, a
feltoltés magassdgdtol és a terhe-
lést8l fuggben 2,5—7,0 mm k-
z6tt valtoznak és a kialakult gya-
korlat szerint, négyszeres bizton-

‘shg flgyelembevételevel téablaza-

tokban vannak megadva. Igy e
~Taéretezés csak egy tablazati-adat
“kikerekitésébsl 4all. Ugyancsak
tdbldzatokban vannak oOsszedllit-
va a nyildsméreteknek: megfelelt
profilszerkesztési adatok, ezért a
-szerkesztésl munka is egyszerdl.

A tébldzatok adatai szerint a
l_e_gkasebb feltoltés a keresztmet-
~8zet alakjatdl fiiggben 0,25--0,50

kisebb mértékben .

3. dbra

m, az optimalis, & legkisebb lemez-
vastagsigot igényl6 feltoltés pe-
dig 1,0—2,0 m kozott van.

A tdblazatok ssszedllitdsihoz a
sferkezeteket tiobbiéle mébdazer-
rel, egyméstdl jelentGsen eltérd
alapfeltételekkel méretezték. Az
eredményeket nagyszami 1 modell-
terhelési 6s torési Lkisérlettel,
majd megépiilt miitdrgyakon vég-
zett terhelési prébakkal ellend-
rizték.

Példaként érdemes az egylk
prébaterhelést, amelyet 1963 ja-
nius havdban a Német Szvet-

ségi Koztérsasdghan szdmos szak-
ember jelenlétében bonyolitottak
le, részletesebben iy ismertetni.
A 475 mm vastag lemezb6l ké-
sziilt 6,25 m nyilasi békaszi]
szelvény csfre a Német Szovet-
ségi Vasutak 50 t teherbirdst
kivant meg.

A kavicsba 4gyazott, 1,056 m
feltisltéssel horitott Armeo- szer-
kezetet elsd menetben 3,0x 2,6
m feliileten elhelyezett 150 t slyd
nehezékkel terhelték. A terhelés
hatédséra az els6 napon 6 mm, &
mésodikon tovibbi 2 mm, a har-
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4, dbra

madikon 1 mm, a negyediken 0,1
mm behajlds mutatkozott. To-
vabbi novekedés az egy heti ter-
helés alatt mér riem volt észlel-
heté. Ezek utén kivinték a szer-
kezetet torésig terhelni.

953 tonna terhelésnél két enyhe
behorpadist észleltek, a behajlés
ekkor 150 mm volt. A kivetkezd
napon a terhelést 1080 t-ig novel-
ték. Ezen terhelés alatt sem az
acél, sem a talaj torése még nem
kévetkezett be és az eredmény a
szakemberek minden elfrebecs-
lését messze feliilmiilta. A szerke-
zet ténkremeneteléig valé terhe-
lést8l balesethiztonsigi okokbdl
elalltak.

A szémitésok és kisérletek ered-
ményeib6l az szlirhetd le, hogy
a csb és a korilotte elhelyezkedd
tala] nagy mértékben egyittdol-
gozik. Durva kogelitésnél — ha
a osl feletiti feltoltés egy bizonyos
hatarndl magasabb -— a csére
haté foldnyomas és & cséfalban
keletkez§ fesziiltség a cs8 teljes
keriilete mentén egyenletesnek te-
kinthets. A kisérletek azt is iga-
zoltdk, hogy a cs8 koriili kelld
mértéki egyenletes tomoritds eld
feltétele a megfelels teherbirds-
nak. -

Az Armco rendszerii mfitdr-
gyakhoz hasznilt acéllemezek kor-
roziévédelem céljabél, mint emli-
tettilk, erfs kétoldali tiizihor-
ganyzast kapnak, ami a gazdagé-

gos élettartam elérésére dltalaban
elegendd védelmet nyajt. Ha a
talaj, vagy a vizfolyds korréziét
elésegitd anyagokat tartalmaz, a
horganyzdson kiviil bitumenbe-
vonast is kell alkalmaszni.

" 5. dbra

frdemes megemliteni, hogy az
195354, években Kalifornidban
7000 kozati acdlesé  Ateresztét
vizegaltak meg. A csovek il
nyomo tobbsége 20 éve vagy még
régebben volt elhelyezve, de je ..
lentds volt a 40 évnél régebhi
csbvek szama is. Sajnos, az épftés-
kor alkalmazott korréziévédel.
met nem jegvezték fel. Az édzlelt
korrézids jelenségel mértéke alap-
jén meghatéirostik a csévek vir-
hatd élettartamat, ami 26 5 -han
legfeljebb 20 évnek, 37%.ban
20—30 évnek és 37%-ban 30
évnél hosszabbnak adédott. Meg-
hatdroztik egyuttal a talaj, ille-
tleg a viz Osszetételét &z ugy
taldlték, hogy az az elsd cROport-
ba tartozé csovek 959 -4ndl, a
méasodik esoportba tartozé casvek
59 szézalékandl korréziot elBsegits
anyagokat tartalmaz. .

Az Armeo rendszer( csoveknél,
ha a csfivégek lezdrdsa rézsiivel
torténik, az alapozéai munke. el-
marad, elegend? a fels§ talajréteg
eltdvolitdsa és.15--25 cm vastag
homokos kavics, vagy més alkal-
mas anyag elteritése (6. dbra).
A csbvégeknél a rézsfit gyepesi-.
téssel vagy. kéburkolattal lkeli
biztositani (7. dbra). Igényesebb .
esetekben fiiggtleges homokfalak
is épitheték (3. és 4. dbrdk). Az
uttengellyel bezért szog 90°—30° -
kozott lehet, fgy ez a szerkezet’
ferde miitdrgyak épitésére is igen
gazdasdgosan alkalmazhatd. '

Az Osszeszerelt csdvet mindkét -
oldalon egyidejiilog és egyenletes:
16 cm vastag rétegekben kell fel-
tolteni (8. abra). A hattoltést Ggy
kell tomoriteni, hogy a talaj to--
morsége megfeleljen o foldmun-
kikra eléirt szabvinyos tomor
ségnel. Az 4dgyazdst éa a csl ald

mel és gondossiggal kell tomori
teni. Ekizben  a keresztimetszet:
alakja megtarthaté és ezért 4llan
déan ellendrzendd (9. dbra). Na:
gyobb nyfldst szerkezeteknél az
alak megtartdse miatt sziks
lehet kisebh tdmaszté- ducolds
mindaddig, amig a feltoltés ¢
késziil (10. dbms{. A rézsil h_’a,]l_ag
sénak megfeleléen eldre levagott
szerkezeteket minden esetben _kl
kell ddcolni. A homlokfallal lezar
szerkezeteknél a kdrﬁltr‘jlté§t' g
homlokfalaknal kell -kezdeni,. &
ki‘)zép felé kell haladni, a h,;i)_mlﬂ.. i
fal néikiili megolddasoknal a osdi.
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6. dbra

kézepén kezdve és a végek felé
haladva készitends a feltoltés.
" Az Armco szerkezetek alkal.
mazisi kore a kishidként és at-
ereszként vald felhasznaldson til-
menden rendkiviil sokoldala. Gaz-
dasigosan és ismételten hasznal-
haték terelSutak hidjaként is.
Véglegesen - heépithet6k ut- és

T ﬂ/)rf/.y,ﬁo;lnf,’é‘v;yé/g

_-—

1J00- 600

vasiti aluljdréként, boltozott hi-
dak felGjitésdnal, szdllitészalag
alagutaknal, sth. Olyan vizfolyé-
goknal, ahol nem kell szdmolni
jégzailissal, vagy nagyobb méretd
uszadéidkal, a magassdg korldto-
zott 5 a kivint 4tfolydsi szelvény
nagy, egymdis mellett két, vagy
tibb szerkezet is elhelyezhetd,

7 = e
Msz - 15-8 |

1200 - 1500
8. dbra

egymastol olyan tdvolséghan,
hogy a kozéjik keriilé toltésanyag

tomoritése az eldirt médon végre-
hajthatd legyen (1. dbra ).

Az Armeo szerkezetek épitése
soran az esetek legnagyobb részé-
ben csak foldmunkat 4s 2—3
napos szerelést kell végerni. Az
épitési koltség és az épités ideje
j6val az elfregyirtott forditott
17 gerendds hidak épitési ideje
ald csokken, mert megtakarithatd
az alépitmény és a felszerkezet
helyszini betonjanak készitése és
kotési ideje. Megfeleld organizé-
cidéval .a szerkezet Gsszeszerelése
a foldmunkéval egyidejiileg oldalt
ig elvégezhetd, amivel az épitési
idé tovabbi megroviditése érhetd
el. Bz esetben az Osszeszerelt
szerkezet daruval emelhetd be,
vagy szdnkén keriil behizdsra
(1&. dbra).

- A Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium meghbizésibdia Groh
& Sohn béesi cég szives meghiva-
sara 1964 év nyardn mddunkban
volt Ausztria keleti teriiletén
(Burgenland) az észak-déli f£6-
dtvonalon kiilonbozs kialakitdsn
beépitett . acélesoveket megtekin-
teni.
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9. dbra

10, dbra

i¥. fbra

A tanulményozott miitdrgyak
nagy része ezen a 7,50 m széles-
ségll hengereltaszfalt palyds aute-
ut jeflegt Gtvonalba épiilt, kisebb
része pedig az Utvonal mellett
16v8 helvi, illstve mezigazdasigi
jellegli utakba. A terepviszonyok
hagonidk voltak a MAgyarorszagi-
akhoz, igy a leszlirt miszaki (épi-
tési és lizemeltetési) tapasztala-
tok hazénkban is hasznosithaték.

A megtekintett acélesovek nyi-
lasa 1,50 m-t&l 6,10 m-ig valto-
zott. Meg kivinjuk jegyezni, hogy
az illetékes Osztrak Tartomanyi
Utiigyi  Hivatal vezetShelyettie-
sének — aki volt szives utazd.-
sunk alatt benniinket kalauzolni
s & szilkséges felvildgositdsokat
megadni — kozlése szerint 1,50
m-nél kisebb nyilist acél csé-
dtereszek épitése — Ausziridban
— nem mutatkozik gazdasdgos-
nak.

A megtekintett mtitdrgyak ko-
z0tt voltak merfleges és ferde
elrendezésfliek (egészen 28°-0g for-
deségi szogig). Voltak teljes kor
és békaszd] keresztmetszetek, fto-
vabba félkorives kialakitdstak.
A szelvényalak kivdlasztasindl az
eldirt dtfolydsi szelvényt, a toltés-
magassigot, az altalaj egyszerti
sikalapozdsra alkalmas vagy al-
kalmatlan voltds, a kimosisi ve-
szélyt és egyéb helyszini koril-
ményeket kell figyelembe venni. -

Az ttvonal jelentés részén az’
altalajviszonyok alapozds szem-
pontjabél a rendkivill magasan
fekvd talajviz miatt igen kedve-
zétlenck voltak. Bz a koriilmény
is eldsegitette a kinny# acél esd-
atereszek feliaszndlisdt, mert méa
szerkezetth miitidrgyak alapozésé-
nél koltséges megoldésokat, leg-
t6bb esetben mélyalapozast kel-
lett volne alkalmazni. A zért
keresztmetszet acél csdvek  be-
épitésével a nehéz és koltsbges .
alapozdsi munkékat elkeriilték: -
Elegendd volt a cs6 ald 1525
em vastag homokos-kavies réte-
get elterfteni. Ha a vizjdrdsi. vi-
szonyok sziikségessé tették, a csd
két végén 80 cm mélyre lenyGid:
beton lezérdéfogat épitettek. _

Ha a vizfolydsi viszonyok na-
gyobb nyildst kivénnak meg; de -
a toltés. alacsony és az alapogéal -

viszonyok rosszak, akkor. vas- -

beton fenéklemezt épitenek és .
ebbe fogjak be a kérszegmens acél

" boltozatot. Az acé}szégmensnek.

az alaplemezhez vald kapcesolatd- .
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nal a vasbeton lemezhen egy 10 x
15 om méretii véjatot alakita.-
nak ki, ebbe keril az -aolszeg-
mens széle. Elhelyezéds utdn a
-véjatot bitumennel sntik ki, vé-
gl megépitik a toltést. '
 Abol az alapozési viszonyok
- megfelelbek, és a terepadottsigok

ivii (vagy szegmens) boltozat val-
144 egyszer( sikalappal tdmaszt-
jak meg. A csatlakozdst a vas-
“heton. fenéklemeznél leirtakhoz
hasonl6an alakitjik ki (13. déra).
Az alaptestek ardnylag kis mére-
teklkel késziilhetnek, mert a szer-
- kezet Onsilya csekély, siillyedés-
re nem érzékeny és ardnylag nagy
.elmozduldsokat is kdros kovet-
kezmények nélkiil képes elviselni.

Az acél csévek helyszini szere-
lése igen egyszer(i. A kisebb kor-
- szelvényeket 2 db félkorbél teszik
Ossze. A deatlakozdgndl o szelvé-
nyeket helyenként kissé felhasit-
jék és kihajtogatjik. Hzzel lehe-
tévé valik a félszelvények egy-
mésba  vald cstsztatdsa. Végiil
& csatlakozést osszetiiskézik és a
tiskéket lehajlitjdk. A szerelés
gyors : 2 betanftott munkés érén-
ként 10 fm 1,50 m @ csbvet szerel
Ossze. . '

A nagyobb szelvényeket #lta-
laban 120 kg salyt idomdarabok-
bol szerelik Sssze. A kapesolatot
kétsoros horganyzott csavarkétés
_biztosftja. A lemezeket megfelels
atfedéssel egymdssal kotésben he-
Lyezik el (14 dbra). Az 5,0 m-nél
kisebb nyildsd csévek szereléséhesz
4llvinyozds nem aziikséges, az
ennél nagyobb nyflastaknal ki-
sebb mértékl dicolist kell ké-
szitend. ' :

A szerelést a nagyobb szelvé-
- nyeknél 6 betanitott munkds vég-
zi. A szereléshez sziikséges szer-
szém néhény csavarkuleshol, fa-
kalapécshél, lemezdsszehtizd fo-
g0kbol és lancokbdl 411. Megemlit-
- hetd, hogy egy 5,0 m 4tmérdid,

;0 m hosszi cstvet 6 betanitott
munkds 2 nap alatt szerelt Sssze,

de megjegyezték, hogy az dtlagos

- szerelési teljesttmény enndl na-

- gvobh. ‘

“Kiillonssen nagy jelentdsége

van az Armgo rendszerfi osd

:-&1kalmazésé,nak olyan esetelkben,
amikor & mitérgyat a forgalom

fenntartésa, vagy igen rovid ideig

tartd megezakitdss mellett kell -
megéniteri. Rottersdorf mellett

LY 2,50 m AtmérGjli &5 17,50 m

. 18 Jehet8vé teszik, az acél félkor-

13. 4hra

14, dbrs

i
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hosszl catvet a vasati palya ala
egyetlen éjszakdn 4t tarts va-
ganyzér alatt épitettek be. A cso-
vet elfre dsszeszerelték, a forga-
lom lezdrdsa utén a palyat elbon-
tottak és elvégezték a foldkieme-
lést. A cstivet ezutdn traktorral a
helyére vontattdk, végiil elkészi-
tették a visszatoltést és a vasati
palyas.

A legegyszeribb esetekben a
e80vet a toltésrézst] 1dbandl merd-
legesen fejezik be, ami nem mun-
kaigényes, de esztétikailag kifo-
gésolhatd megoldas, Esztétikailag
jobb képet ad, ha a osOvégeket a
rezgll sikjdban autogénlinggal le-

15, dbra °

vagjdk (75. dbra). A mitirgyak
nagyobb részéndl az dttengellyel
pérhuzamos homlokfalakkal zér-
ték le a ostvek végét. A homlok-
falas kiképzés esetén a csbeziik-
séglet kisebb, ezzel szemben ala-
pozési és falazatépitési munka
meriil fel. A lezdrés kivilasztésit
részben gazdasigi, részben eszté-
tikal szeropontok befolyésoljak.
Ferde Lkeresztezési szog esetén a
calivégzédesek is ferdén alakitan-
dék ki, ezt &ltaldban mar az iizem-
ben eikészitik (76. dbra ).

A csovek acélanyagit szerelésre
kész 4dllapothan import ttjén
szerzik be, mert a sajtolt acél-

lemezek gyértdsihoz sziikséges
présgépekkel nem rendelkesmek.
Az osztrék ipar csak a kigehb At-
mérbjli cstveket gyartja, ezeket
elsbsorban a vizgazdalkodashan
hasznaljak fel.

A miitdrgyak megtekintdse
utdn két igen lényeges meogalla-
pités tehetd :

L. Olymérvii deformbciés: amely
a szerkezetek teherbirdsira nézve
aggalyokat kelthetne, sehol gery
fapasztaltunk. _

2. Az acéllemezeket a tizben
valé kétszeri horganyzis i6l védi
8 korrézidtol. Az 1956 éta mi.
kédd miitdrgyakon nem észlel-
hetd semminemt rozsdafolt. A
miitargyakndl a horganyzéson ki-
vill méds korréziévédelmes nem
alkalmazbalk.

Tapasztalataink szerint a cgs-
vek a miszaki kivetelményeket,
teljes mértékben kielégitik,

Megvizsgélva az acél csovek
hazénkban valé alkalmazésinak
lehetfségét, hirom hid adatait
hasonlitottul Gssze: a keltség-
adatokat a Groh & Sohn hédsi
cég ajanlati adatai alapjin szd-
moltuk ki,

Az adatokat a lenti téblizat
tartalmazza.

A téblizatbél megéllapithats,
hogy az Armco csovek acélanyag
sziikséglete 4—6 me-es nyildsok
esetében kézel azonos a vasbeton
mfitirgyakhoz  felhasznélandé
acélbetétet mennyiségével, més
anyagokban pedig jelentés meg-
takaritds mutatkozik. Rendkivil

Anyagszitkséglet ‘ . ' ' :
. - Srallités, k"ﬁp; Meg-
kavies, cement, acél, fa, wagon oiLseg, jegyzés
ma q t m?3 . F‘t .
1. 6,5 m ny. vb. hid .... 310 573 17,2 54,4 85,0 678 787 | Vh. zért
‘ kerethid
Armeo ... .. ..., 24 — 18,6 2.0 8,0 853 669
2. 4,0m. ny. vb. hid ... | 75 168 . 5,0 9,2 16,0 265 624 | Fldregyhr-
_ ' totf
‘ gerendas -
Armeo ..., ..., S 11 — 4,7 1,0 3,5 271 850 X
3. 4,5 m. ny. vb. hid ... 166 361 5 | 100 35,0 | 466 525 Tlbrogyis:
ot
. gerendas
CATIES Ll 13 — 7,6 1,0 3,0 375 699 | -
— megtakaritds ....... --503 - 1100 —69,6 104,85 | -89 398
5 illetve tobblet ... ... — — +1,2 v - e
e 9L3% | —100% | 14,0% | —94,6% & — 00,19, —6,4%, .




KV, EVFOLYAM, 1965, s.g'szAM .

‘389

na,gy a rﬁegt&k&rité,s energidban,

-ami a kavics kitermelésére, a ce-

mentgyirtisra és a szdllitdsra
- vonatkozd ‘megtakaritdsokbol
- adédik. Végill épitési koltséghen
s megtakaritdst lehet elérni.
A téblézat szémaiban nem mu-
tatkozik az & tovdbbi- felbecsitl-
hetetlen elény, hogy ugyanazon

- épitési kapacitdssal, ameliyel &

~hagyoményos mdédszerekkel éven-
te 28 mfitdrgy épithets, az

- acélesBszerkeretelkkel 10 mfitdrgy,

vagyis az épitési kapacitds ezen
.része mintegy megnégyszerezhe-
6. A termelékenység - figyelem-
be véve a kisebb létazamot —

még enndl is na,gyobb mertekben _

novelhetd.

Egyes specidlis esetekben még
élesebben jelentkezik az Armeo
acélanyag alkalmazédsanak elénye.
- Megvizsgaltuk a VII. autdpalya
21 - 246 km szelvényében épi-
tendd
sziikségletét egy hasonlé méret(i
Armco rendszerd mitargyhoz vi-
“szonyitva. A vasbeton megoldés-
hoz 1800 m3 beton és:200 t acél,
az Armco megoldishoz 570 m3
beton és 85 1t acdl sziikséges.
A megtakaritdis 1280 m?® betont
és 115 t acélanyagot, szdllitdtér-
ben pedig 322 vagonfordulét tesz
ki

- A bevezetSben emlitett felada-
tokbél évenként mintegy 225
db az 4tlag 5,0 m nyildsd hidak
széma 5 Gvatos becsléssel ebbdl
.legaldbb 100 db-ot lehetne acél-
calnzerkezettel megépiteni. Ea-
zel betonkaviesban 16 800 m3,
cementhen 36 600 ¢, fdban 2300
m?, vasiti szdllitétérben . 3460
vagon, végiil 6920 5 t-ds.teher-
autd fuvar volna megtakarithatd.
Szdmszertien nehezen volndnak
kimutathaték azok az igen jelen-
tds tovdbbi eldnysk, amelyek az
épltem kapacitds és termelékeny-
seg novekedésével, valamint az
Epitési id8 leroviditése folytdn a
forgalmi koltségek cevlkkenésével
vannak dsszeftiggésben.

Az slmondottak szerint az acél-
csbszerkezetti miitdrgyak - hazai

soskuti -aluljaré anyag-.

16. &bra

alkalmazdsat & mﬁsza,kz és gazda- '

sdgi szempontok egyarant indo-
koljik. Az elérhet§ igen jelentés

gazdasdgi elfnyok arra mutatnak,

hogy a bevezetés lehetségével
érdemes, a6t keli foglalkozni. En-
nek egyeduh nehézsége a hid-

_ép1té51 vonalon szitkséges mint-

egy évi 1000 tonnira tehetd pré-
selt acéllemez Dbiztositdsa. Kire
héromféle lehet8ség kivankozik :

— beszerzés import itjin, ami

'ﬁgyszolvzin azonnal biztosithatd,

— a hazal gyértés megszer-
vezése, & KGST orszédgokban fel-
merill§ hasonls szuksegletek ki-
elégitéaének egyidejii figyelembe
vételével,

— & gyartds megszervezése egy
miagik KGST orszdgban.

Az utébbi két megoldés termé-
szetesen hosszabb id6t venne
igényhe.

A hérom lehet8ség koziil a leg-

elényosebbnek a kivalasztisa ezen
ismertetés keretein tdlmend koz-
gazdasigi - feladat, azonban mi-
el6bbi megvizsgdlisa és a vizsgd-
lat eredménye alupjin o sztiksé-
ges intézkedések megtétele a ki-

mutatott Igazda,s'é,gi elényokbél

‘kifolyélag feltétlenil 1ndok01tn&k_
latazik. .

TRODALOM

(11 Armeo——Eisen GmbH., Kéin. :
Briicken, Durchlisse, Kanal- und
Schutzrohre aus St&h}fertlgteﬂen

in der Bauweige Armco Multi-
Plate. '
[2] Armeo—EBisen Gmbh., Kéln Mit-
" teilungen iiber ausgefithrte Kon-.
-strukticnén, . 4., 8., 7,8, 10,

éa 11. sza.mok

[3] drmco Multi—Plate, Wien ;
Durchlasge und Unterfiihrungen
aug Stahlfertigteilen (kataldgus
és rnéretezési tAbldzatok).

[41 Beaton J. L. and Siratfull B. T, -
Corrosion of ~corrugated metal
culverts in California, Highway
Research Board Bulletin 223,
Waghington, 1959,

181 Demnin J. : Uber die Wirtschaf-
lichtkeit von Durchléssen und
Unterfuhrungen aue Stahlfertig-
teilen, Strassen~ und Tiefbau,
1962, 7. szdm.

[8] Watkins R. K. : Influence of soil

 charesteristics oh the deforma-
tion of embedded pipe culverts,
Highway Research Board Bulle-
tin 223, Wasghington, 1950,

[7] White H. L. : Largest metal cul-
vert designad by ring compres-
sion theory, Civil Engmeemng,
1961, 1. szdm. .




