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Az 1967. évi aiy Kéwmiti Hidszabdlyzat megjelendsét kivelden, 1968. februdr 6-dn

a Kozlekedéstudomdny: Hgyesilet Mérnoki Szerkezetek Szakosztdlya o Szabdlyzot

L liatakitdsandl figyelembe vett alapelvek ismertetése és a fontosabb elbirdsok indo-
koldsa, tovdbbd a Szabdlyzat meguitatdse oéljdbdl ankétot vendezett. A j61 sikertill
ankétrdl, az ott elhangzott elbaddsokrdl és hozzdszdldsokvdl lapunk f. évi 4. sedmdban
rovid ismertetést adiunk. Az ankélon elhangzotiak szélesebd kirben vals hozzdfér-
hetbué tétele érdekében a kivetkezbltben kiziljik az eldaddsok szivegét, remélve,

Y,

hogy « Szabdlyzat felétti vita folytatddni fog és eldésegiti az elbirdsok tokéletesttésdt.

A hidak geometriai elrendezésének ég szerkezeti

rendszerének megvilasztisa, tovibbéd az egyes
szerkezeti elemek méreteinek meghatarozdsa hosa-
szl ideig kizérolag a hid tervez8jének vagy épits-
jének miszaki érzékétsl, tapasztalatdtdl és mester-
ségbeli tuddsdtol fuggott. Az id6k folyaman a szer-
kezetek tervezésére fokozatosan mind nagyobb ha-
tassal voltak az elméleti és szilardsagteni megfon-
toldsok, mégis a mai értelemben vett méretesdsrél
még sokaig nem lehetett beszélni.
- Hzt a feladatot az elmélet terén hosszu idén 4t
elért eredmények rendszerbe foglalisa utén csak a
XIX. szézad oldotta meg. Fzzel lehet6vé valt a
kiilonféle azerkezotek méretezégére kiilombozd eld-
frdsok készitése, majd ezek szabilyzntokban vald
osszefoglaldsa. - ‘

Természetesen egyrészt az elmélet, miasrdszt az
épitényagok és szerkezeti rendszerek, széval a
technika fejlédése miatt a szabélyzatok bizonyos
idé miilva elavulnak, Ggyszélvan a fejlédés gatjava
véalnak. Kiegészitések; egyes elSirasok alsli felmen-
tések, moédositdsok vélnak szitkségessé, a helyzet
lassanként bizonytalann, tarthatatlanna vélik, 4j
szabalyzatot kell 1étrehozni. S

Az elméleti és gyakorlati technikai fejlédés utébbi
évtizedekben vald jelentfs meggyorsuldsa kévet-

el6irdsai is sok tekintetben elavultak; egyes id6-
kozben kifejlédott szerkezetekre pedig nem tartal-
mazott elfirdsokat. Hzekre meg lehet emliteni né-
hény példas. - . : Sl s

keztében az 1956. évi- Koziti Hidszabilyzat egyes.

 Szerkesztbség

Alapelvek az tj Koziti Hidszabalyzat elsfrdsainak kialakitisa sorin
APATHY ARPAD ‘

A hegesztett acélszerkezetekkel a Szabélyzat
csak kis terjedelmfi, kiegészité jellegll fejezetben
foglalkozott; tulsalyban volt & szegecselt szerkeze-
tekkel foglalkozé rész. Ezzel szemben ma mér az
acélszerkezetl kozati hidak Ugyszolvin kizdrélag
hegesztett kivitelben késziilnek.

Az acéltartéval egylittdolgozé vasbeton, dgy-
nevezett Jszvérszerkezetekre nem voltak eléirdsok,
ezekre potldlag irdnyelveket kellett kiadni.

Az 1056. évi Szabdalyzat készitésekor a feszitett
beton szerkezeteknek nalunk még nem volt miltja,
ezekre a Szabédlyzat csak ajanlisokat adott, ame-
lyen a fejlédés tulhaladt.

A faradésra és repedéskorldtozésra vonatkozd
eldirdsok ma mar egyaltalin nem felelnek meg a
korszerl kovetelményeknek, a vasbetonszerkeze-
teket repedéskorlitozés szempontjabdl nem kellett
méretezni, o

Ilyen és hasonld okok miatt napirendre kLellett
tiizni a Szabdlyzat midosttdsdt, illetve az 1j Koz:
uti Hidszabalyzat kiadasat. A munka az 1956. évi
Szabdlyzattal kapesolatos észrevételek és javasla-
tok dsszegyflijtésével kezdSditt. A tervezd és kivi-
telezd vallalatok, a Mfszaki Egyetem, a kutatéin-
tézetek és egyél szervek javaslatai alapjan az Ut-
Vastttervezd Vallalat az egves fejezetekre széveg-

 tervezetet készitett,

A Kozati FéigargatGsig tandcsadd testilletként
létrehozta a Koézati Hidszabilyzat bizottsigot,
melybe & szakma egyes élenjard szakembereit vonta
be a. kutatés, oktatés, tervezés és épités teriileté-
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rél. A bizottedg az egyes fejezetek tervezeteit soro-
watos iléseken folyamatosan megtirgyalta, médo-
sitotta és kiegészitette, szilkeég esetén tobbeavr is.
Ez & muuka kb. mésfél évig tartott, a bizottedg 4l-
taldban hetenként #lt Sssze. Az fgy kialakitott
szdveget & Magyar Szabvinyigyi Hivatallal vals
egyeztetés utén a kozlekedés- és postaiigyi miniss-
ter 23/1967. szémd utasitbsa léptette lethe.

Meg kell jegyezni, hogy eredetileg csak az 1956.
évi Szabilyzat modositasa és Jiegéezitése volt
tervbe véve és & bizottsdgl targyalds folyamén fo-
kozatosan alakult ki az az &llsspont, hogy teljesen
Uj szabélyzat kiaddsa indokolt, mivel az 1j Sza-
balyzat legtobb része gyokeresen eltér az elbzétdl,
még szerkezeti felépitésében is,

A Szabélyzat T. 4ltaldnos része hirom fejezetet
tartalmasz:

A) Altalénog el8irdsok.

B) A méretezés altalinos szabilyai.

) Forgalombahelyezds, mfirzaki feliigyelet.

Bzt a részt id6tallébbnak lehet tekinteni, mint a
L. részt, melynek fejezetei nz egyes anyagok sze-
rint csoportositott részletes eléirdsokat foglaljdk
magukban, mégpedig:

D) Acélszerkezetek.

) Bgyiittdolgozé szerkezetek.
F) Vagbetonszerkezetek.

() Feszitett betonszerkezetek.
1) Beton- és kfszerkezetek.
J) Faszerkezetek. '

A 1L rész jobban ki van téve annak, hogy a fej-
16dés kovetkeztéhen részleteiben korszerfitlenné
valhat, Ennek sokszorositdss nem nyomdai dton,
hanem csak rotaprinttel tortént, és megfeleld ideig
vald haszndlat utdn, az alkalmazds kézben szitksé.
gesnek mutatkozd korrekeidkkal fog végleges for-
méban megjelenni.

A kivvetkezdkhben az U szabélyzat 4) és B) jeldl,
dltalanog jellegti fejezeteiben foglalt el@irdsok ko-

zil & leglényegesebbekrs], a hidak geometriai ki-

alakitdsirol, a méretezésnél elsivt idedlis terhekro!
és a méretezés alapelveirdl lesz szé.

Ami az elsd kérdéscsoportot, a hidak geometriai
kialakitdsdt, tehdt dltaldnos elrendezését és a p4-
Iydval kapcsolatos méreteit illeti, ez részben az 4t-
hidalt akadéllyal, részben a hid féfunkcisjdval,
tehdt a rajta dtvezetett forgalommal van Gsszefiig-
gésben. Itt elsfsorban a forgalom igénveivel kell
foglalkezni.

Az els6, 1910. évi Kozti Hidszabilyzat ezt csak
annyiben érintette, hogy meghatérozta az egyjé-
ratd hid kocsipélys szélességét 2,70 m-ben, a két-
jératl hidét pedig 4,80 m-ben, végill elirta a paiya.
felett szabadon tartandé 4,50 m magasségot. Hz
az akikori kizati forgalomnak, amely z6mében 4l-
lati ervel vont jdrmfivekbdl allt, meg is felelt.
Semmiféle elfirds nem volt az 0t s hid relativ el-
helyezésére, a hidak altaldban a vizfolydsrs merd-
legosen épiiltek meg, tekintet nélkil arra, hogy ez-
Altal az ut vonalozdsa térést szenvedett,

Az ezt kovetd, 1950, évi Ideiglenes Kozuti Hid-
szabélyzat: a szélességi méretek vonatkozdsiban
korszerll volt ugyan, mert 3,00--8,50 m-es jéras-

szélességeket irt olf, a szemlélethen azonban ney
hozott valtozdst, mert ahidat még mindig snalls 1.
tesitményként kezeli; a forgalmi szempontokag
ugyan megemliti, azonban eléfrésaiban alig érve.
nyesiti.

Az 1958, évi Kownti Hidszabélyzatban a szem.
lélet alapvet@en még mindig nem véltozott me

Az 1 Szabdlyzat abbdl a szemléletbsi indul ki
hogy a kozat feladata a kidzdti forgalom igényeinek
kielégitése és a forgalom biztonsigénak biztos{tbgs,
és ezt a kdvetelményt a kizaton mindeniitt, tehgs
a hidon Atvezets szakaszon is ki kell elégiteni. Ti.
gyelembe véve azt az éridsi fejlddést, ami a kéznt
forgalomban a jérmivek mérete, silya, a forgalom
slirlisége és a sebesség tekintetében véghement,
megidllapithaté, hogy ez » kivetelmény egyes ese.
tekben igen magas. Ennek kieldgitése érdekében g
Szabdlyzet erre vonatkozé elfirdpait az uttervezési
elbirasok figyelembevételével kellett kialakitani.
Az ezzel kapesolatos részletes szablyok ismerte-
tége nélktl néhény példaval lehet szemléltetni,
hogy ez a szemlélet hogyan érvényesiil a Szabély.
zathan.

K16 van irva, hogy a hid alkalmazkedjék az wt
magasgiei és vizazintes vonalvezetéséhez, valamint
keresztmetszeti kialak{tdsdhoz. Tvben levs hid ese-
tén is az (tpadyhkra vonatkozé irdnyelvek szerint
kel} eljérni 68 a szabad el6relatést is ugyanigy kell
biztositani, mint az Gt tohbi szakaszan. A hid alap-
rajzi elrendezését a rajta dtvezetett Gt tengelye és
az 4thidalt akadAly tengelye 4ltal bezart szog fi-
gyelembevételével kell kialakitani.

A hidpélya egyes sdvjainak szélességi méreteit
a hidhoz csatlakozé Ut keresztszelvénye és az Gt
forgalmi jelentésége hatdrozza meg.

A teljes koronaszélességet a hidon is 4t kell ve-
zetni gyorsforgalmi utakon (autépalysk, autéutak)
és vegyesforgalmd orszdgos f6utakon; ez aldl esak
kiilénleges eseteltben lehet felmentést adni. Alsébb-
rendil orszégos kozutakon 20 m szerkezeti hosszig
a teljes koronaszélességet 4t kell vezetni. Tandesi
6s sajit hasznilath utak hidjainak szélességét a
helyi forgalmi igények figyelembevételével kell
megéallapitani.

Lathat6, hogy a kozut forgalmi jelent8ségével
egyenes ardnyban né az Gt keresztmetszeti kiala-
kitdsshoz vald alkalmazkodés.

Ugyanezek az elvek érvényesiilnek a korlatok
kialakitdsdndl és elhelyezésénél is. Orszégos féuta-
kon az aton és a hidon alkalmazott korlat mindig
azonos tipusld és elhelyezés(i kell legyen. Als6bb-
rendil utakon -— amelyek forglami jelent&sége ki-
sebb — ez az elv gazdasigi okokbdl mér csak &
kigebb hidakon érvényesiil,

A geometriai kialakitdsnal részletesebben kell
foglalkozni wz idedlis terhek és a méretezési alopelvek
kérdésével, mégpedig egyiittesen, mert a régi és az
uj szabédlyzat viszonylatiban kiilon nem is kezel-
het6k, Kiinduldsként & méretezés két sarkalatos
pontjat, a biztonsdg fogalmdnok értelmezdsét, és @
méretezési alopképletet szikséges megvizsgdlni.

Régebben a biztonsigot egy viszonyszdmként
értelmezték, mint a szerkezet meg nem engedett
asliapotdhoz tartozs fesziiltség és a terhekbdl szé-
mitott fesziiltedg hényadosdt. Acélszerkezet ese:
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tében ez a biztonsdg a folydssal szemben 1,7 koriil
volt, & toréssel szemben pedig 2,5-—2,6 koriil. A mé-
retezés gy tortént, hogy kiszdmitoitdk a meg-
adott, rendszerint idetlis terhek hatéséra keletkezd
fesziiltséget, és ennek kisebbnek kellett lennie az
Gn. megengedelt fesziiltségnél. A megengedett fe-
sziiltségeket a szabilyzatok {rtédk el8, nz egyes épi-
téanyagok szerint meghatérozott meg nem enge-
dett Allapothoz tartozd fesziiltségnek a biztonsdg-
ként értelmezett viszonyszdmmal vald osztése
alapjin. Tehdt & méretezési alapképlet alaitja:

Out OeeiCeng

Ennek a méreterési médnak nagy elénye, hogy

- kozvetleniil érzékelhets egy adott szerkezet min-

den részében o szdmitott feszilltaégelr mértéke éu

azok viszonya & megengedett feszitltségekhes, il-

letve ezen keresztiil a meg nem engedett Allapothox
képest, vagyis az un. biztonsdg.

Ezen méretezési alapelven 4lit az 1910. évi ma-
gyar Koziti Hidszabalyzat is é9 a megengedett fo-
sziiltségek alapjan valé méretezést irja eld ma is a

vildg legtobb szablyzata.

Az id6k folyamén részleteiben kezdték vizsgilat
targy4dvé tenni azokat a tényezéket, amelyekb6l a
biztonsdg OGeszetevSdik, ezek meghatdrozdsinak
bizonytalansfgit és azt, hogy a tényezfk koziil

melyek tartoznak a tcher hatdsdra keletkezd fe-
sziiltségekhez, és melyek o megengedett feszitltsé-
gekhes, tehdt végeredményben a méretezési alap-
képlet két oldaldhoz. A koziti jairmiivek stlydnak
4llandd névekedése arra is réirdnyitotta a figyel-
met, hogy a biztonsdgnak egyetlen tényezbvel vald
értelmezése alapjdn végrohajtott méretezés esetén
nem minden szerkezet, illetve nem minden szerke-
zeti elem viszonyul azonosan egy esetleges talter-
heléshez. Azok a szerkezeti részek, amelyeknél az
éllandé teher okozta igénybevétel van tilstlyban,
sokkal nagyobb tulterhelést birnak el, mint azok,
amelyeknél az 4llandé teher hatdsa nz esetleges
teheré mellett jelentékielen.

Igy jutottak el végiil a hatdrdllupot alapidn, osz-
tott biztonsdyg mellett vald mérefezés elvéhez. Fzen a
téren Magyarorszdgon dr. Kordnyi Imre végzett
alapvetS munk4t, melynek eredményeként — tu-
domédsunk szering a vildgon el8szér — az 1950. évi
Ideiglenes Koztti Hidszabélyzat és az 1951, évi
Vagtti Hidszabdlyzat tért 4t erre a méretezési el-
jérasra.

Ez a két szabdlyzat o méretezéssel oeszefliged
bizonytalanségokat — beleértve a biztonsigot is —
lényegében hérom csoportra osztotta: az egyikbe
a szerkezetre juté dllandé terhekben, a mésikban
az esetleges terhekben rejl§ bizonytalansigokat, n
harmadikba pedig o szerkezet meg nem engedett
éllapotba keriilésének, tehdt hatérsllapoténak bi-
zonytalansigait. A régi értelemben vett biztonség
egyes részet mind a harom csoportban jelentkeznelk.

A méretezés alapképlete a szdmitott és megen-
gedett fesziiltségek Gsszehasonlitdsa helyett a mér-
tékads igénybevélel és w hutdrigénybevétel Sssze-
hagonlitdséra épiil fel és n kovetkeszs alakot slti.

2:'5‘ }r(; + Vi3 Eytg‘g YH

A képletben:

Y. 8z allandé jellegll terhekb&l és hatésokbél
keletkezd igénybevétel,
Y, az esetleges jellegll terhekb6l és hatésokbdl
keletkez igénybevétel,
¥'r a szerkezet meg nem engedett 4llapotghoz
tartozé hatdrigénybevétel, : _

» az Allandé terhek bizonytalansdght kifejezd
tényez6, értéke a Kozuti Hidszabdlyzat sze-
rint 1,1 vagy 0,9 volt aszerint, hogy melyik
okoz kedvezétlenebb mértékads igénybe-
vételt, .

n az esstleges terhek bizonytalansigét kifejezt
tényez6, amit a Szabdlyzat biztonsdgl ténye-
z8nek nevez; értéke egyetlen teherfajta ese-
tén 1,56 volt, tobbfajta teher figyelembevé-
tele esetén énnél kisebh. '

A hatérigénybevétel egy s keresztmetszet mére-
teitdl fiiggs 4llandénak és a hatdrfesziiltségnek a
szorzata. A hatérfesziiltség az a fesziiltség, amely-
nek elérése esetén a meg nem engedhets allapot be-
kévetkezhet. Tehat Yz mindkét tényezbje tartal-
maz bizonytalanségokat. Osszehasonlitisul meg
kell emliteni, hogy pl: acélszerkezetnél & folyési ha-
tar és a hatarfesziilteég viszonya 1,3 koril, s sza-
kitdszildrdség és a batdrfesziltség vigzonya 1,9—2,0
korid van.

Az 1950. évi Ideiglenes Szabilyzat helyébe 16pé
1956. évi Koziti Hidszabdlyzat lényegében ugyan-
ozen a raéretezési alapelven 4llt, Méretezési képlete

v Yot nZY )<Y n
A jelolések értelmezése az ol6zé képletével

egyezd. A o az ugynevezett rendeltetési tényezs. -

Az osztott biztonsigon alapulé méretezési el-
jérés elérte elsGdleges céljdt: minden szerkezet és
szerkezetl elem azonos mértékben terhelhetd tul
ennek mértéke az ,,n'’ tényezdvel van dsszefliggés.
ben, amit éppen ezért biztonsigi tényezd helvety,
tlterhelhetdségi tényezdnek is lehetne nevezni.

Az 1 eljdras lehetGvé tette n méretezés egyes
elemeinél fellépd bizonytalansigok tapasztalati
adatok alapjin valé pontosabb felmérését és figye-
lembevételét, ezdltal a szerkezeteknek a tényleges
viszonyokat jobban megkozelit, gazdasdgosabb
méretezéset. Hatrany4t talan abban lehetne meg-
jelolni, hogy azt a kozvetlen szemléletet, amit a
szémitott fesziiltségeknek a megengedett fesziilt-
ségekhez valé viszonyitésa biztositott, nem teszi
lehetdve. B

A régi értelemben vett, egyetlen szdmmal jelle-
mezhetd biztonséggeal szemben az Gj méreterési el-
jardsnal a biztonsag megfogalmazbsa a dolgok ter-
mészeténelz jobban megfelelve megvaltozik. A bin-
tonsdg egyes részei tobb helyen, ,,»”, ,n” é3 08"
értékeiben jelentkeznek. Ha megkiséreljitk a biz-
tonsdgot a régi értelemben vett egyetlen szémmal
jellemezni, megallapithaté, hogy az nem 4llands,
hanem attél fliggben vAltozik, hogy a teljes igény-
heviételnek mekkora része mzdrmazik 4llands, il-
letve esatleges terhekbdl. Temét az acélszerkezetel,

véve példanak, az 1j eljdrds szerint mérstezett

szerkezet régi modon értelmezett biztonsdga fo-
lyasgal szemben 1,6 és 2,0 koeott viltozik (a régi
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LT helyett), toréssel szemben pedig 2,4 és 3,0 ko-
z0tt valtozik (a régi 2,5--2,6 helyett). Az 4tlagos
értékek azért magsabbak a régicknél, mert a biz-
tonsig mellett a tulterhelbetéség mértékét is ma-
gukban fogialjak. '

Ma mér a biztonsdy értelmezése sokkal honyolul-
tabb, mint akdr a megengedett fesziiltségekhes tar-
toz6, egyetlen viszonyszdmmal jellemzett forméljs
biztonsag, akir az osztott biztonség elve alapjén
torténd méretezési eljdrds szerint megfogalmazott
biztonsdg. Korszeril értelmezéshen a biztonség
azzal o kockdzatial ven bsszefiiggésben, amit a mé.
retezés killonboz8 elemel szdrdsinak ismeretében
— & kedvezStlen értékek egyidejliségének valdszi-
nliségét is figyelembe véve — villalni lehet. Fzen
az alapon a méretezés a valdszintiség-elmélet segit-
ségével megoldands feladat és feltételeri a mérete-
zés Osszes elemei statisztikai jellemzdinek isme-
retét,

Ma még nem kivetkezett be olyan helyzet, hogy
a méretezdsi elSirdst teljes cgészében a valdszind-
ség-elmélet alapjaira lehessen helyezni. Lehet6uég
van azonban arra, hogy a méretezés elemeinek hi.
zonytalansigdt a matematikai statisztika mdédsze-
reivel le lehessen hatérolni. Ez a lehetdség a sza-
balyzatok készitésénél eddig is felhaszndldsra ke-
rilt. Az osztott biztonsag elvére alapozott mérete-
7681 eljérds a tényezdk killonvilasztdsa kivetkez-
tében igen alkalmas ennek az ttnak a kivetésére.
Igy a szerkezetek tényleges biztonsiga — ami ter-
mészetesen nem ismert — mind nagyobb pontos-
séggal fogja megkozeliteni a célként kitfizstt mér-
téket, ezen keresztiil a biztonsig kivetelményének
Kielégitése mellett a szerkezetek fokozatosan gaz-
dasdgosabban lesznek méretezhetdk. '

A mértékadé és hatdrigénybevétel ssszehasonli-
tasa alapjin torténd méretezés egyszerti és gazda-
sagos azokban az esetekben, amikor egyszerii
igénybevételekrl {pl. hiizés, nyomas, hajlités, nyi-
ris}) van sz6. Ilyen esetben nz allands, illetve eget-
leges terhek killonbéz6 értékii tényezdkkel vald
sgorzdgs, torzitdsa nem okoz nehézgéget, viszont a
terhek - nagysdgénak vdrhaté ingadozésghor iga-
zoddé szorzok gazdasigos méretezést tesznek lehe-
tvé.

A korszer(l hidszerkezetek kialakuldséval egyre
gyakrabban fordulnak el dsszetett igénybevételek,
tovabbé az olyan esetek, melyeknél o terheld erék
mellett egyidejlileg terheld mozgdsok is hatnak a
szerkezetre. Ilyenkor a mértékadé igénybevételt
kitlonbozd igénybevételek tsszegerésébdl kellere
eldallitani, ami nem mindig lehetséges, de egyes
esetekben a hatdrigénybevételt sem lehet — leg-
feljebb kisérleti dton — meghstérozni, ezért a mé.
retezés a hatardllapot alapjan nem oldhaté meg.
A kiilonboz6 igénybevételek ssazegendse megkeriil;
hetd lenne, ha. az egyes igénybevételekbal kelet-
kez§ feszitltségeket, mint faflagos igénybevételeket.
tekintendénk igényhevételnek, & ezek Osszegezéadvel
dilitandnk el8 valami »mértékads fesziiltséget”’, a
histdrfesziiltséggel valé @sszehasonlitis céljabol,
azonban sok esetben ez a feladat sem oldhaté meg,
amit nékdny példdval leliet bizonyitani.

A hegesztett szerkezetek egyes varrataiban tibb-
tengely il fesztiltségillapot keletkezik; az ilven var-

-jet hidszabélyzat szerinti 80 Mp silyn, 4 tengel

———

ratok méretezésekor az igynevezett Osszehasonlitg
fesziltséget is vizsgalni kell. Fnnek képletéhen
négyzetgyskiel alatt kiilonbozé fesziiltségek négy.
zetel szerepelnek. Ha ezeket kiilonbogzd mértékbey
torzitott osszetevikbél 4llitjuk Ossze, s 4z egyes
fesziiltségekben az dllandd és esotleges terhek arg,.
nya nem azonos, az igy elGallitott Usszehagoniits, ™
fesziiltsdghez tartozd hatérfeszitltaég egyvelsre ey
ismert. o L
Acéltartdval egyiittdolgozd vasbeton szerkeza.
tet, tovabb4 kiilonbozé idSpontokban késziily be.
tonrészekhdl 4116 tartét nem lehet a mértékads é3a
hatérigénybevétel tsszehasonlitisa alapidn mére.
tezni, mivel az egyes igénybevételek mag-mas ay-
tokeresztmetszet-részre hatnak. Kzért ilyen eget- -
ben az egyes épitési fizisokban a kiilonbozs keregat. -
metszet-részek {acél, beton) szélss gzélaiban kelet.
kezd fesziiltségeket kell kiszémitani, s ezeket Sgspo.
gezni. Ennél az eljérasnal az egyes feszilltaségek tor- -
zitott értékkel torténd szdmitasha vétele nem adns
megfelel§ eredményt, killéntsen akkor nem, ha e]-
lentétes el@jelll fenziiltség-tsszetevik fordulnak ely,
A hatéréllapot alapjdn valé méretezés sorsn kil -
londsen sok nehézséget okoz a terhels mozgdsok
hatdsa. Ilyenek a heton zsugorodéss, tovéhbd o -
lasst alakvdltozds, amelyeknek az egylittdolgozd -
és & feszitett beton szerkezetek szdmitésanal van
Jelent8ségiik. Tde tartozik a fiiggshidaknak és a I
pos iveknek s tarté erdjatékdra visszahatd alak- .
viltozasa is. Mivel ezekben az esetekben acgzerke- .
zetben ténylegesen felléps fesziiliségeket kell vizg:
galni a terheld er6k és mozgésok egyiittes hatdséra, =
a kiilsnbbzé tényezskkel torzitott éridkek nem al- o
kalmazhatok. o
Hasonlé a helyzet feszitett szerkezeteknél a fo' -
szitberd figvelembevételekor is. A feszit@erdt csak -
tervezett értékével lehet szdmitisha venni, ez vi--
szont nem kezelhetd egyiitt a kitls§ erék toraitolt,
értékével. ' o BN S
A legutdbbi évtizedben terjedtek el nalunk ‘az.
ortotrop palyaszerkezetdl acélhidak, amelyeknél az
acél palyalemez 5tféle erétani szerepet t8lt be. Az .
otféle hatist kilon-kilon viesgdlni és o bel@lik -
szdrmazd feszilltségeket Osszegesni csak akkor le-
het, ha a terhek torzitds nélkith értékiikkel vannak N
szédmithsha véve, c ' Co e
A felsorolt nehézségek lekiizdése érdekébenés
a hevezetében emlitett, a Szabalyzat korszerfitlenig.
valésat igazold példék miatt valt elsésorban aziiks
ségessé az 1956, évi Szabslyzat modositdsa.
A mddositdsnal revizié alg kellett venni a mére--
tezésnél el6irt idedlis terheket is. Ugyanis az 1956:
6vi Szabélyzat ,,A” terhelési osztdlysban elsf
60 Mp stlyd, 3 tengelyes jarmfi és 300 kp/m? meg
oszld esetleges teher az n=1,4 tényezd kovetk
tében voltaképpen azt jelentette, hogy a mérete ;
hatdrdllapotban 84 Mp siilyw jérmiire és 420 kpjm
megoszld teherre tortént. Tovébb ]
kérdést az 1, i

fer
dul”

hb 1t
at; péld

jarmfire méretezett hid, de telierbirasa fisvleg
kisebb. Kivénatos: volt ennek a:ldtezélagos elle
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mondasnak a meguziintetése, ami a tdbbi terhelési
osztalyban is jelentkezett.
- Figyelemmel kellett lenni a médomtasn;il arra.is,
hogy az 1956. évi Szabélyzat. alapjin méretezett
“kis tdmaszkozl elemek talméretezettek voltak.
.'Eéeknel ugyanis nem az egész jarmd, hanem annak
csak egy vagy két. tengelve a mértékads, ami volta-
“képpen 1,4X20=28 Mp tengelystlyra valé mére-
tezést ]elentett Ilven nagy tengelysilyok a gya-
korlathban még az idedlis jArmfiét megkozelité Ossz-
gulyl jarmfiveknél sert fordulnalk el, ezért kivana-
“tos volt a szitkségtelen, tehat g&zdaségtal&n tal-
- ‘méretezést megasiintetni.
. Tekintetbe kellstt venni azt is, hogy 1dokoaben
“a KGST ajénlést fogadott el a nemzetkoui Gtvona-
lakon levd hidak 80 Mp sulya, 4 tengelyes jdrmfire,
- illetve ‘30 Mp sulyt jarmivekbsl 10 m kovetési
. tavolsdggal dsszedllitott gépkocsi oszlopm valé mé-
" retezésre. Az 1966, évi Szabalyzat alapjdn mérete-
© zett hidak ezt kovetelményt ténylegesen klelegl-
- tették, névlegesen azonban nem.

Az eddig elmondottakat is figyelembe veve,, a
Kozati Hldsz&ba1y7at Bizottshg javaslatira ax
1967, évi Szabilyzat megalkotésandl a !covet.’cevo
- alopelvek alakultak ki: : ‘
L Az 4] szabalyz&t torekedjék a méretezési és

tervezési eldirdsol, ennek alapjdn a tervezdsi
unka egyszerﬁsitesére figyelemmel a biztonsig
és gazdasipossig kivetelményeinel egyeztetésére.
Kiiszobolje ki az elézd szabilyzat alkalmazésa so-
ran feltirt hibdkat; és adjon lehet8séget a mérete-
z6s és a szerkezetek tovabbi fejlesztésére.

2. Ahol lehetséges, meg kell tartani a hatéxslla-
pot alapjén, osztott biztonsdggal valé méretezdst,
ahol sziikséges, be kell vezetni a megengedett fe-
aziiltségek alapjdn vald méretezési eljardst. A Sza-
balyzat tehdt az épitSanyagtol figgbon kétféle mé-
retezési madot irjon €l8.

3. Az ,,A” terhelési osztélyban be kell vezetni & '
KGST ajanlds szerinti 80 Mp sulyd négytengelyes

jarmfivet.

4. Az 1956, évi KozGti Hidszabdlyzat és az Gj
szabdlyzat mindkét méretezési eljirdsa alapjén
méretezett szerkezetek bizbonséga. kozel azonos le-

“gyen. Az Gj szabdlyzat ne irjon eld az eddigitdl
eltérd 4j terhelési osztélyokat.

Az elsé pontban felsorolt kovctc,imenyekkel kap-
cgolatos modosﬂca,bokcxt nehanv peldav&l lehet be-
mutatnt. :

Altalénos tmekves volt az eldirasok és ezzel a

i tervez8i munka egyszerfisitése, amit a méretenés
- képlet jelentds egyszer(isitése is bizonyit. A kis té-
maszkozll elemek thlméretezése megszfint. Kor-
szerdl elGirdsok vannak a szerkezetel faradis szem-
pontiahél valé méretezésére, vasbeton szerkezetek-

nél ellendrizni kell a repedéskorlitozas kivetelmé-
nyét. Végiil pedig meg kell emliteni, hogy a Sza-
bélyzat egyes esetekben lehetdséget ad a mérebe-

zéunek a va,ioszmuség -elmélet alapjdn valé e]vecr- :

" . zésére is.
A mdsodik ponthan fogialtak alap}an a.8zabily-
zat w vasbeton, beton, k& és faszerkezeteknél, to-
" vAbbé az alapozés méretezésénél megtartotta a ha-
S té,ralla,pot alap}én osvtott biztonséggal valé mére-

tezésl eljArdst, a kovetkeyo rneretezesz mla,pkeplct

el6iraséval:
Ya*i‘?‘bEYggYH

A Jelolések értelmezése az elfzd képletével egyezd,
1 értéke egyetlen teherfajta eseten 1,2, tobhféle
csetleges teher esetén 1,0,

Az &0(,1 vasbetonnal - egyuttdolgwé acél és fo-
szitett beton szerkezeteknél a meéengedett feszilt-
ségek alapién vald méretezést i 11‘](} el8 a kovetkesd
képlettel : o

: ga+ U‘e,;}ﬂo‘eng e

vagyis dz dllandé és e&etleges terhek hatdsdrs Je-
letkez§ fesziiltségeket szorzd tényezbk alkaimazdsa
nélkiil kell 6sszegesni és a megengedett feszultseg-
gel dsszehasonlitani.

A harmadik pont szerinti kovetelmény teljestils,

a Szabalyzat az A" terhelési osztdlyban bevezette
a KGST ajinlés szerinti 80 Mp sulyu négytengelyes
jhrmiivet és a kocalpalyan 400 kp/m? megoszlé eset-
leges teher alkalmazdsat i irja el6. A jdrmfisalyok &
tobbi terhelési osztdlyban is megfelel§ ardnyban
véltostak, .

A negy yedil a,iapeivnek 8 klelegltese hogy & b1.4~
tonsag kozel azonos legyen a régi és a kétféle 0]
oléirds &lap]én méretezett szerkezeteknél, sok fie-

‘hézséget és gondot okozott els@sorban azért, mert

hiszen a tényleges biztonség nem ismert. A bizton-
shyg szbmazert értékének eldirdsa, vagy akér a biz-
tonsig bérmelyik értelmezésének elfogadésa nél-
kil ez a kivetelmény azzal elégithetd ki, ha a kii-
lonbozd eljarésokkal méretezett szerkezetek mére-
tei kiszel azonosak, illetve, ha a kiilonbozd eldird-
sok szerint kiszdmitott igénybevételek vagy fe-
sziiltségek csak néhény szézalékkal térnek el egy-
méstél. Bzt a terhek ismerctében az alapképletek
megfeleld kialakftdsfval, a tényezék, a megenge-
dett és a hatérfeszultsegek megfeleid megv.a,lasuta—
séval lehetett elérni.

Az elmondottak Altaldnos abtekmtest kwa,n-
tak adni azokrél az okokrdl, mnelyek az 0j Kozdti
Hidszabélyzat kiadéshrs vezettek ¢s indokolni ki-
vhntdk a Szabdlvzat kialakitdsanal kovetett alap-
elveket. A munka soran az volt a torekvés, hogy
az alapelveket a lehet8séghez kepest legjobban meg
lehessen kozeliteni, hogy a tervezd munkéija egy-
szerfibb és dttekinthet6blb legyen; hogy meg lehes-
sen talalni a biztonsdg és g&zdabagossag kettds ko-
vetelményének egyensulyat, hogy az j Szabdlyzat
alapjin méretezett hidak a biztonsdg megfelelo biz-
tositasa mellett gazdasigos szerkezetek legvenek.

Tigztdban kell lenni azzal, hogy a kitfizétt célo-
kat csak megkozeliteni lebet, elérni soha; ezért az
0 Smbalyza,t som lehet tokéletes. Tizzthban kel
lenni azzal is, hogy a megszokotthoz valé ragasez-
kod4s kivetkeztében a kritika az tjjal szemben
néha élesebb, de a birdlathdl mindig le lehet sxfirni
azt, ami a tovabbi munkdban hasznosithaté. “A
munké,ba,n résztvevlk meg vannak gybzddve arrdl,
hogy az 1956, évi Kozuti Hidszabalyzat életbelé-
pése 6ta bekovetkezett miiszaki fejlédést az 1j Sza-
balyzat 361 tudta kivetni, s6t a jov6ben vérhaté
elérehaladassra is figyelemmel van, s ezzel lehetd-
séget biztosit a kozati hidszerkezetek tovabbi fej-
16désének. : :




