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A II vﬂéahaboru k021smerten sulyos k&rokat

okozott a kozu’m hidakban. A pusztulds érzékelte-

‘tésére elegend6 néhany s szamadat: 8373 db, 67136
fm ‘Gsszhossziisdgi koziti hidbél 1424 db. (17%)

Duna- és Tisza-hidjaink 100%- ban
nagyobb hld]a,mk pechg 90%
;( 1. dbra);
LA osszeroncsolt hidszerkezetek 8 folyék

-tovabbé, a ha;ozast
Az Gjjéépités elsd

:'sereg altal épltett h&dlhld&k Jelentettek Ezek kea_

zill a legismertebbek voltak a : udapestl Terénic
Jbzsef hid és Bordros téri hid rorcsaira plilt hadi-

‘hidak, tovabba a Margit-hid mellett épiilt colops-
zbtt fahid, é¢ a Bordros téri hid mellétt épiilt pon-’

tonhid. Ezek és a vidéken épiilt hasonlé jellegfi hi-

dak altaldban egy évnél rovidebb ideig, legfeljebb )

az 1945— 46, évi jégzajlasig dlltak fenn.

Az akkori koriilinények kozott & legtobb ésetben__ o

‘nem lehetett 526 végleges: helyresllitdsrél, ezért

igen sok helyen felallando hldak épitésére kerult_‘ :

“BOY.

votkenSk voltak: =
& budapesti: Kossuth hld
-a budapesti Petdfi- pontonhld
“a szolnoki Tisza- hld éa
& tokaji Tisza-hid, -

- Torténeti szempontbol is klemelked ]elentosegu _ '.
volt a Kossuth-hid (2. dbra ) amely kb. 8 hona,;gn '

‘erbfeszités utdn 1946, janudr 18-dn késziilt el, né-
‘hiny nappal azutén, hogy & had1h1da.kat 8 jég
-megrongé,lta,

: L. Gbrw. A bnidapestiBrzachet-iid ren_us'ui

Cnagy nehézséget jelentett "es néin iy siker
-ghstalanul. A szerkezeteken hamarosan repedeseh
s deformaemk mutatkoztak, amelyek miatt.a Knh_-_-' :
A
.~ 6l8bb a. ]&rmﬁforgalom el6l, késébb, minden for- i

: . galom el8] el kellett zérni, végiil pedig le kellett -
A feléllando hlda.k kozul a legfontos&bb&k a ko~_ :

Az UJ helyen felepltett Kossuth hjdra a.zeri: Volt:_-'.

._-szukseg, mert egyetlen felrobbantott budapeatk
o kogti hidatsem lehetettvolna,az 1945—46. évi jéo-
- ._','za.}lamg helyreallitani. A ‘pillérel vasesS eoldpsks -

:pusztult el, 27 504 fm (41°%) hosszban. Ezen be ui_‘._;; b
U nel

61 ¥s koréjiik épitets, kibetoriozott vasbeton szek-
kbo 'szultek A fels_zerkezet 7 nyllésa acel« '

: '_ tid elbonté,s& utén & mo omlDu.na “4g egy-egy. kor;
. szerﬁsfcett hid]a,hoz hasznéltuk fel ( ? abm )-','

suth-hidat - a szomszédos hidak 1jjéépitése 1th

bontani.. Ennek: ellenére mega.llaplthat]uk Jhogy
a hid, melynek emlékét a hidfik helyen emlektflbu-: L
13k Grzik, feladatdt betoltotte. E

A legkonnyebben helyreé,llithato budapect},_ o

* Duna-hid a Ferenc Jézsef hid volt, mely ajjaepi-
- tése utdn a Szabadsag -hid nevet kapta. Ttt & fel-

robbantott kozéps8, 138 m hosszd szakasst kellett
potolni és a Iebillenéskor meggaériilt budai részt
helyreallitani, tovéibba egyes sériilt rdesrudakat
kivditani. Az eredeti tervek szerint végzett helyre-

'alhtas 1946. augusztus 20-ra fejensdstt be
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A Margit-hid njjaépitése cl6tt merev vasvézas
vasheton ivhid épitésének gondolata is széba ke-
riilt. A sériilt pillérek azonban kijavitis elgtt na-
gyobb 6nsilyd szerkezet viselésére nem voltak al-
kahnasak, ezért mégis acélivek késziiltek, az ere-
detité] kissé eltéréen:

— 8 fGtarté helyett 6 [tartd hordja a hidpaly4t;

— az fvek és a pilyaszerkezet kozott a statikai-
lag sokszorosan hatdrozatian récsozat elmarad
s a palydt csak fiiggéleges oszlopok tdmasztjik ald;

— az {vek ff1 viszonydnak kismértékt noveldsé-
vel sikertilt a pillérekre haté vizszintes eréket a
nagyobb palyaszélesség ellenére cstkkenteni,

Az acélszerkezet szerelésével pdrhuzamosan folyt
# sériilt pillérek javitasa.

Az Gjjéépités két iitemben tortént. Bléssor 3 16-
tarté késziilt el, s a fél hidpalyan {egyvaganya
villamoskozlekedéssel) 1947. november 16-4n in-
dult meg a forgalom. A teljes hid helyredllitisa
1048. augusztus 1-re befejezddott. '

A Margit-hid helyreallitdsat a Lanchid 0jjaépi-
tése kivette, teljesen az eredeti tervek szerint,
csupdn a teherbirds és a kapuzatok alatti kocsipé-
dya szélességének novelésével. KEmlftésre mélts,
hogy a helyredllitisnal a merevitd tartd szerelése
megelbzte a ldncok szereldsét s igy az bllvinyanyag-
ban jelent8s megtakaiftést sikeriilt elérni. A régi
lncok kb. 50%-4t sikeriilt ujra felhasznalni. Az
Njjaépités az elss hidavatas 100. évforduléjsra,
1049. november 20-ra fejez6dott be.

A sorozatos Gjjéépités kizben sor kerillt a ha-
1}01‘1_’1 alatt megkezdett A_rp_é;dv_bi'd. tovabhépitésére
€5 kbzépss sévjinak forgalomba helyezdsére (1950).

A Bordros téri hid a régivel csaknem teljesen -

azonos formdban 1952, &szén késziilt el'és a Petéfi-

hid nevet, kapta. Csupin a hidpalya szélessége és

hosszirsny esése valtozott kismértékben. A régi
szerkezet nagyobb része Gjra felhasznalhaté volt.
A budapesti hidakkal parhnzamosan folyt a vi

2. dbra, A budapesti Kossuth-hid

déki hidak ujjdépitése is, A Dunén a koméromi és -
medvei hidak helyredliftdsa mar 1946-ban megtor-
tént, bar a medveinél esak ideiglenes jelleggel. E hid
végleges rendbehozatalira a kozeljovSben keril -
sor. A déli Duna-szakaszon, Kalocsa vonaldban
1947-ben pontonhid épiilt, s 19580-ben, illetve 1952-
ben tortént meg a bajai és dunafoldvéri kozos,
kozati-vasiti hidak helyreallitasa

A tiszai 6néll6 kozati hidak kéziill — a hadihida-
kat nem szdmitva — elfszér a tokaji ésa szolnoki
hid féléllandé helyredllitédsa tortént meg 1946-ban.
Mindkét hidnél 80, illetve 50 m nyildsd, hegesztett
kivitelli, tipizalt acélszerkezetek épiiltek, csavaro-
zott helyszini illesztéseldcel. A szolnoki hid kozépss
nyilasa megegyezett a Kossuth-hid kozépst nyild-
sdval, de itt a hegesztések mdr jobb mindségben
késziiltek.

Azels§ véglegesen helyredllitott Tisza-hid a sz ege-
di volt, amely 1948-ban késziiltel. Arégi, fels6palyas
ivhid pillérmozgas kévetkeztében mér a hdbord |
alatt kritikus dllapotha keriilt, igy annak 6jjaépi- -
tésérsl nem lehetott sz6. Egy teljesen j pillért
kellett épiteni, midltal a nyilasviszonyok megval- °
toztak. A meder felett 147 m ny{ldst Langer-tarté
épilt, az drteriletet pedig hdromnyildsu folytats-
lagos gerinclemezes tartd hidalja &t. A régi hid két
épen maradt nyilisibél az orszdg kilénbézé ré-
szein négy alsdpdlyds fvhid épilt, melyek mind-
méig forgalomban vannak. ‘

A vésirosnaményi uj Tisza-hid 1949-ben készilt
el. Ermek drdekessége, hogy a régi négynyildsi
hid egyik mederpillérének meg nem felel§ alapo-
zdsa miath 8z 4j hid hiromnyilést, a kozépsé 102
méteresnyildsban fvvel merevitett, folytatélagos ge-
rendatartd épiilt. Az épitési munka sorén, a nagy
nyflds szerkezetének sarura emelése utén az 4llva-
nyozdshoz még felhaszndlt, meg nem feleld alapo-
zdsd pillér dsszeomlott. . '

A polgéri Tisza-hid 1950-ben teljesen az eredeti -
tervek szerint épitlt 14jj4.
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3. kép. A 6. sx. Aiti varasdi voigyhid

Az emlitett nagyhidak mellett gyors iitemben
folyt a Iis- és kézéphidak helyredllitasa is. Az 1947
$v végéip a felrobbantott hidak 709 -a Gjjéépult,
fele részben ideiglenes, fele részben pedig félallandd
vagy végleges szerkezettel. A tovdbbi években a
“végleges hidak arédnya fokozatosan nivekedetl.

Az Gtvenes dvekben a helvredllitdsi munkdlk
mellett 0j feladatokat is kaptak a hidépiték.
Bgyrészt nagyobb osszefilggd szakaszokban 1j
utalk épiiltek (6-0s, régi szdmozds szerint 34-es,
47-e8, 81-es szédmi fOutak), mésrészt megépilt a
- Tiszantilon a Keleti Féesatorna s ezekkel kapeso-

latban szdamos hidat kellett épiteni.
Az ) utak kozil hidszempontbdl kiemelkedd
jelent8ségl volt a 6. sz, Ut, ennek is a Mecseknéa-
dasd— Péesvarad kozotti szakasza, ahol tobb ki-
sebb hid mellett két nagy volgvhid épitésére keriilt
sor 1552— 1654 konitt.

Az Un. varasdi vélgyhidnal (3. dbra) a volgv-
fenék felett 32.m magassdgban haladd utat 98 m
-hyilast befogott vasheton fvek és ehhez monoliti-
Jnsan csatlakozd 14bas keretek tdmasztjdk ald.
A hid teljes hossza 170 m, Az épités teljes bedllva-
‘uyozassal tortént.

. A mésik, in. bolond-ati volgyhid 140 m hosszd,
athidalé szerkezete Otnyilist vasheton gerenda.
A kbzéps8 hdrom nyilashan a vilgvfenéken elfre-
gyartott gerenddkat épitettek be, hegesztett vas-
betétekkel tobbtamaszisitva. A szélsé nvildsok
felszerkezete sllvényon késziilt. A legmagasabb
Piier magassiga 23 m.

Keleti Posatornin hajézasi szempontok miats
L2ynyilasi hidakat kellett épfteni. Erre a célra a
geazdasigosabb hidtipus s kétesuklés vonérudas
mely it néhény év alatt, 19 hid épitége sorén
: £8g fejlécdésen ment g6, Ereél a tovébbiakban

%0,
héab_.orﬁ_s pusztitds gyors helyreallitisa sordn

b Adeiglenes és félallandé jellegli hidakon

kivill a felszabaduldskor méy szamos fahid és pro-
vizérium volt az orszagos kozutakon. A felszabadu-
lds uténi els6 tiz évben végzett munka eredménye-
képpen a fahidak és provizériumok szédma 1000
ald cstkkent, kereken 12 000 fm Hsszes hosszal.
Mivel ezek 80%-a igen rossz dllapothan levs, a
forgalom biztonsdgit veszélyeztetd kishid wvolt, a
figvelern mindirikabb ezek felé terelddstt.

A kishidak tomeges korszertisitése megfelels
elokészités ntdn 1955-ben kezdSdott meg. A kez-
deti iddszakban & jellemz8 szerkezet a kitdmasz-
tott hidfSkre épitett monolit vasbeton lemez volt.
Alapozds vonatkozdsdban mindinkdbb a vasheton
colopok keriiltek el6térbe, amelyekre rejtett vagy
telig rejtett, vékony, vasalt hidfék keriiltek. Igy
nagymeértékben estkkentheték voltak a talajviz-
szint alatt végzett munka nehézségei és bizony-
talansdgai. Ezekre a megolddsokra az els§ tipus-
terv sorozatot a Kozuti Hidosztaly delgozta ki.

A fahidak és provizériumok korszertisitése mel-
lett a forgalom folyton névekvs igényeinek kield-
gitésére meg kellett kezdeni a végleges jellegfi, de
szélességénél, teherbirdsdndl, vagy az utvonathoz
képest kedvezftlen elhelyezkedéséné! fogva nem
megfeleld hidak szélesitésdt, erfsitését, illetve leg-
tobh esethen &tépitését is. Fmellett a forgalom
igényveinek meégfelelden mind tobb 4] Gtépités,
illetve a régi nvomvonalat szdmos korrekcidval
javité Utkorszerdsités keriilt kivitelezésre, Ezekkel

-kapesolatban is sok hidépitésre volt sziikség.

{lyen terjedelm® munkat a hagyomdnyos méd-
szerekkel mar nem lehetett végrehajtani, Txzért
— & nagy darabszdmmal kapesolatos tipizaldsi
lehellségekel is figyelembe véve — ki kellett fej-
leszteni & kishidak tizemi elSregydrtdsdt, A koaztiti
hidak elGregyvartisira vonatkozd elsd probalkozd-
sok mér 1947 —48-ban kezdSdtek. 1948 és 1952
kozott 17 db 3—7 m nyildsd eléregvartott feszitett
pallés és 11 db 10—17 m nyildsa I keresztmetszetii




176

MELYEPITESTUDOMANYT SZEMLE

eldregyartott gerendds hid épiilt. A Kézraktér
utcai telep megsziinése utdn hét évig nem volt
uzemi elGregyértis. Egves kozéphidakn4l helyszini
eléregyartassal dolgoztak, de ez nem volt sorozat-
gvértasnak nevezhetd; ezekrdl késbbb lesz su6.

Az fizemszer( elfregydrtds az 1957 —58. évi eld-
készités utdn 2—10 m nyildsd, forditott T kereszt-
metszetil tartdkkal volt megoldhatd. A 25 om szé-
les, a nyildstdl és teherbirastél figgéen 30 vagy
40 cm magas tartdk egyiittdolgozasat a tartdk ge-
rincében kihagyott nyildsokon 4tvezetett acél-
betétek és a hielvszini beton biztositja. A tarték kis
nyildsokndl vasbetonbol, nagyobb nyildsoknél
Hoyer-rendszert el6feszitéssel készilnek.

A megoldés eldnyei: az dlivinyozds és zsaluzds

kikitgzobolése, 20309, acélmegtakaritds, a hely-
szini munka nagvmértéki egyszertisitése és a kolt-
ségek csikkentése.

Ezzel a megolddssal mar mintegy ezer hid épiilt -

meg és a KIEV Dombévéri tti telepén folyamatban
levd gyértas ez évi kapacitdsa mintegy 200-—25(
darab kishidra tehetd.

Szdmos kisérlet tortént az alépitmény eléregyar-
tdsdra is. A kiilonbozd megoiddsokkal - kisebb-
nagyobb blokkokkal — kisérleti bidak is épiiltek.
Az eddig kiprébalt megolddsok koziil egyik sem
valtotta be a hozzéd {izbtt reményeket. A nehéz-
ségek az elemek széllitdsdndl, de f6leg elhelyezésé-
nél és Osszekapesoldsandl jelentkeztek. Xs ami a
leglényegesebb, a megolddsok egyike sem bizonyult
gazdasdgosnak. A jelenlegi helyzetben a legkedve-
z6bb, legtermékenyebb és leggazdasdgosabb meg-
olddsnak a meder teljes kinyitdsa és a vasbeton
colopokre helyezett rejtett vagy félig reitett hidfs
tekinthetS. Ez az alap elfregyirtdsat jelenti és
& helyszini beton mennyiségének| cstkkentésével,
a helyszini munka egyszerfisitésével jar egyiitt.

A nagy acélhidak épitése terén a Duna- és Tisza-
hidak mar ismertetett helyredllitdsa utdn néhiny
éves szimet kovetkezett be. (Erre az idfre esett a
heludni Nilus-hid épitése). Mig az eddigi, iger: siir-
gls jjaépitések dltaldban a régi tervek szerint,

vagy azok csekély médositéséval torténtek meg
az ujabb feladatokat korszerlibb, a régiektsl telje-
sen eltérd szerkezetek épitésével kellett megoldani.

Ebben az idszakban az acélhidépités teriletén
a torekvések a kivetkezd irdnyokba mutattalk:

— korszerli kapcsoldelemek alkalmazdsa (he-
gesztés, feszitett csavarok);

— a palyaszerkezet bevondsa a fStartdszerkezet
erdjatékéba (Uszvértarték, ortotrop pélyaszerke.
zetek);

~ & szerkezet csavardsi merevadgének fokozisa
és ennek kihaszndlisa (szehrény-keresztmetszets
tartdk);

— nagyobb szildrdsdgl anyagok alkalmazisa
{52-es anyagok, feszitett acélszerkezetek).

A tokaji Tisza-hid végleges vijjdépitésére 1956
éa 1959 kozott kertilt sor. A régi hdromév{l rdesos
tarté felhasznalhaté alépitményein korszerll ge-
rinclemezes hid. épilt. Az 51,80+ 107,60+ 51,80
tamaszkozli folytatélagos, {vesen kidkelt f8tartsk
A 50.35.12 jelzésti anyagbdl, szegecselve késziiltek,
a hegesztett pilyatartck anyaga A 36.24.12 jel-
zésii acél. A vasbeton pélyalemez nem dolgozik
egyiitt a fétartékkal, hanem 2030 méterenként
meg van szakitva, ennek ellenére a prébaterhelés
kimutatott bizonyos mérvii egyittdolgozist.

Az acélezerkezet kezd§ szakaszat allvanyrdl, a
tovabbi részeket szabadon szerelték, két colopi-
z0tt segédjarom segftségével (4. dbra.)

A kovetkezd nagy acélhid & szolnoki Tisza-hid
volt. Ennek végleges jellegli jjdépitéséhez an
uzemben volt félallandé hidszerkezetet oldalirdny-
ban, ideiglenes aldtdmasztésokra kellett 4thuizni.
Az 550 tonna énsdlyd kozépss szerkezet és a ceat-
lakozé két kisebb szerkezet dthuzésa két és 8l na-
pos forgalomzér alatt ment véghe.

Az Gj felszerkezet — egy Kisebb kigérleti hidts!
elitekintve — az els§ ortotrop palyaszerkezet(i hid
Magyarorszdgon s mint ilyen, el6tanulménvnak
tekinthetd a budapesti Erzsébet-hid jjaépitésé-
hez. A kiils6leg a tokaji hidhoz hasonlé szolncki
hid fitartéinak alsé része nagyszildrdséga anvag-

4, dbra. & tekajl FTiszs-hid szere lése
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5. hrn, A budapesti Brzsthet-hid

b6l késziilt, az Syek szegécselve, a gerincleniez pe-
dig hegesztve. A gerincleméz felst része az ortotrop

-palyaszerkezettel egyiitt folytacélbol, telj esen lie-
gesztve készilt. Az 54,88+ 79,38 +- 54,88 m tdmasz-
kozil folytatélagos fétarték magassiga 2,5 m €s
5,0 m kozott valtozik. A palyaszerkezet szallitasi

‘egységeinek szerelési egységgé torténd osszeallitisa

a hidf§ mogdts, forgatoberendezésben tortént.
A szerelés a tokaji hidhoz hasonléan ment végbe.
A pélyalemez szigetelése 0,2 mm vastag alumi-
nium félia, erre keriilt 6 cm vastag ontott aszfalt.
A forgalombahelyezés uténi nyaron a burkolat 826-
lein, a nagyobb hosszesésii szakaszon felgylir6deé-
sek, tovabbé repedések mutatkoztak, igy ez a meg-
oldés nem bizonyult megfelelének. A burkolat fel-
Gjitésara a kozeljovében kerill sor.

Az elmilt 25 év kiemelkeds alkotasa az 0 Erzsé-
. “bet-hid, melynek épitésérs] a Mélyépitéstudomanyi
Szemle 1965-ben iinnepi kettds szadmban emléke-
zett meg. Ezért itt a hid részletes ismertetését mel-
18wziik, csak annyit emlitiink meg, hogy a hid fenn-
“Alldsdnak elsd 5 éve alatt kifogastalanul miikodott.
- Az emltett gerinclemezes hidak mellett az
1960-as években néhény rdcsos hidszerkezet is

. épilt, melyek egynttal az elsd feszitett csavaros

szerkezetek is voltak. Az elsd, kisérleti jellegt hid
& taktaharkdnyl Takta-hid volt, szinte kigipari
inédon elgllitott, kisszdm hazai csavarral (1961).
],Ezt kovette 1966--67-ben a tiszafiiredi Tisza-hid
s 1969 Sszén késziilt el a kisari Tisza-hid. '

'?‘X tiszafiiredi Tisza-hid meders_ze_rke_zéte 3 X0
méter tdmaszkozl, folytatlagos, alsbpdlyds hegess-

: _‘_c_-ebt_’a,célszefkezet, 37C jelzésti acélbdl. A TACSOS | '
~tarté oveinek helyszini kapesolatai is hegesztettek,

& récsrudak és oszlopok bekotése. feszitett. csava-
-rokkal tortént. A tervezd a statikai szémitdsban

flg_yel_e_mbe vette a szerkezet csavardsi merevségdt. -

letti szerkezete, ah

- Bgy mésik feszitett acély

A hidszerkezet osszealhtas& & ‘parton tortént, s
egvhen toltdk ben helyére. - oo
m-es felsépalyés szerke- -

A mederhidhoz 2 db 30

et csatlakozik. Fzek egycellds szekrény-keresat- e

metszetil dszvértartdk, ugyancsak hegésatett lkivi-
telben. ST o : '

. A kisari Tisza-hid (3 XSQ +30m} szerkezéte 'k.i_s_g-,:é .
hasonlé a tiszafiredibez, bar nyitott hid és oszlo-

‘pai nincsenek. Az 6vek helyszini illesztésel it fe-
hegesztési problémék voltak mellgzhetSk. _

Az Gszvérhidak terén jelentds fejlédés kivetke- -
zett be az elmult 25 év alatt. A negyvenes években
az Oezvértarték alkalmazdsi teriilete kb. 10-—15

. méteres nyilds kéttadmaszil tartékig terjedt. Az erd- .

tani szAmitas elveinek &g az egyiittdolgoztatd kap-
csolat korszerfi formainak kialakitisa utdn ennél
lényegesen nagyobb hidak épiiltek. A fejlédés fon-
tosabh &llomésai a kovetkezSk voltak: .
vérkeszdi Raba-hid (3 x25 m, 1960),
- letenyei Mura-hid (3 x45 m, 1961),
barcsi Dréva-hid (4 x70 m, 1969).

Az utébbi hatédrhidnak a terveit és az acélszer-
kezetet készitették magvar vallalatok, & helyssini
munkdkat jugoszlav vallalat végeste (6. dbrg). -
- Mér elkésziiltek az algyi-Tisza-hid tervei, Itt
a meder f61é 50+ 100+ 50 m nyflast Oszvérszer-
kezet kerull, . - . S o

A korszer( szerkezetek sordban meg kel emli-
teni a feszitett acélszerkezeteket is. Ezek kozOtt az -
elst volt az endrédi. Héarmaskoros-hid meder fe-
761 1 50 métert kellett dthidalni,
a 18 m nyildan  vasbeton artéri szerkezetékével
azonok szerkezeti magasshggal. But csak a feszitett
“acélszerkezct alkalmagass totte lehetGvé.
rkezet, a-gyétl Ribas

szitett csavarokkal: késziiltek, midltal bonyolult .




A e

178

MELYEPITESTUDOMANYT S5ZEMLE

hid épités alatt van. Itt a kdbelek — o tébbtama-
szu elrendezésnek megfelelen — tortvonaluak.

A vasbeton hidak teriiletén az dtvenes évek koze-
pén két dltaldnosan haszndlt tipust taldlunk; az
egyik a két- vagy tobbtdmaszi vasbeton gerenda
bordédslemez keresztmetszettel, a mésik az alsépé-
ly4s vondrudas {v. Epiiltek természetesen mésfajta
szerkezetek s igen gazdasigos és széllemes meg-
oldésokkal: ellenstlyos Gerber-szerkezetek, V-14bu
keretek, lemezkeretek sth., de ezek inkdbb egyedi
megoldésként jelentkeztek.

A gerendahidak koziil — mint legnagyobb nyi-
lisit — a sérospataki Bodrog-hidat mutatiuk be
(7. dbra). A hid a régi felrobbantott acélszerkezet

. £bra. A barcsi Driva-hid

atalakitott alépitményén 1958—59-ben épiilt
26,4 +42,0+ 26,4 m tdmaszkozzel. A hérom {6-
tartdés, a kozbensd tdmaszokndl fvesen kiékelt
folytatélagos gerendahid szerkezeti magassiga
1,50 m. A kozbens§ tdmaszoknél a szerkezet alui-
g} is zért. ,

Az alsépélyds vashbeton fvek vonéradja kezdet-
ben acéllemezekbdl késziilt (pl. koesordi Kraszna-
hid), késSbb sodrott kébelbél (pl. kordbban épiilt
Keleti Fécsatorna hidak). A palyét az ivre Tag-
gesztett kereszttarték és hossztartdk hordték,
majd kialakult a lemezes palyaszerkezetfi vond-
kibeles {v 5055 cm szerkezeti magassiggal.
Ennél a szerkezetnél a kivitelezés menetét a vond-

¥. dbra. A zdrospataki Bodrog-hig
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8, dbra, Az alscherethl Badrog-hid

kébel epltes alabti 20 30 cmies ny uldsa szabta

~meg. Blbszir az {vet kellett bebetonozil, de az iv-
‘kézépen elhelyezeott ideiglenes csuklovai majd a

. pAlvat, ugyanciak megszakitdsokkal. A haszrios
~terhelést helyettesitd el(SterheIes felhordésa utdn
lehstett csak a megszakitdsokat bebétonozni. Az
eléterhelés lehordaséval a pélya mlntegy eléfeszi-
téat kapott.

* A t6bhszéri betonszilirdulist nem kell k1varn1
‘ner-kell el6terhelést fel- és lehiordani, a fesnitett
. palyatablis ivnél. Ttt az épitési sorrend megfordul

“el6bb a palya készill el, utdna az fv. A palyit olyan
mértékig kell megfeszxtem, hogy kiallvanyozés

 Feliitfare az MY, autélt felett

| nyils shat&rok kizott. Legnagyo’bb ‘a7 wlso.
bhereclki 'Bo‘dro'g-hid'{& dbra), 21,0+ 171,04 21,0

tdmaszkozl feszitétt beton palyalemezzel, kozepso,._-
‘ny flaséban vasbeton fvvel merevitve. A betonmi<

niség B 400. Az 50 cm vastag lemezkeresztlrmﬂ"
ban is feszitett. Ennél a hidnil alkalinaztdk az
eddlgi leghosszabb hazai feszitBkabeleket. A hossz.:
irdnyt feszités 115 db 113,80 m hosszi, Freyssinét-
rendszerfi kdbellel tortent amelyek egyenkent 18
szdl Delta 100 A mmoseg 5 mr athI'OJll huzal.
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bl Alltak. Feszitéskor az elméleti kdbelnyalas 61
centiméter, a strlédéssal gétolt tényleges nyu-
145 4tlag 51 cm volt,

Mig alsépdlyds, feszitett palyas ivhidak ma is
€pliinek a bordéslemerz keresztmetszet(l gerenda-
hidakat teljesen kiszoritottdk a takarékiireges le-
mezek és a szekrény-keresztmetszetd tartdk, Mind-
két megoldas a nagy csavardmerevsége kovetkezté-
ben igen gazdasdgos. Altaliban 20 m koriili tdmasz-
kdzig takarékiireges lemezek, ezen a hatdron feliil
8z egy- vagy tobbeellas szekrények bizonyultak
Bazdasigosabbnak. Ezek 4ltaldban hérom vagy
tobb nyilisd folytatSlagos szerkezetek, részben
Ppérhuzamos aled és felsd élel, részben alul {ves ki-
dkeléssel. Ilyen elrendezéssel épiilt 25—31 m ko-
2z0ttl kozépnyilissal nyole Zala-hid, a miskolei
Sajé-hid, a molnaszecsédi Rdba-hid és még szdmos
vizfolyds, illetve vasit vagy it feletti miitdrgy (9.
dbra ).

A vasbeton hidak mellett — a vildgszerte elért
eredmények hallatéra — mér kordn kezdeményesz-
tik feszitett beton kozuti hidak épitését is. Méar
volt 526 az 1948—52 kozott eldregyartott Hoyer-
rendszerti feszitett pallds és gerendés hidakrdl.
Késziilt néhdny helyszinen betonozott utéfeszitett
hid is ezekben az években, részben Gnadig—

Thoma rendszerrel, részben Borscz-rendszerti fe-

szitéssel. Utdbbiak koziil legnagyobb a 18,6 m t4-
masgkozil dombéviri Kapos-hid, 60 cm szerkezeti
magassdggal. ,

Néhiny évi stagndlds utdn az oOtvenes évek
méasodik felébenijabb lendiiletet kapott a feszitett
hidak épitése. Ennek alapja a Feryssinet-rendszeri
sajték beszerzése, a nagyszildrdsigi beton els-
4llitdséra és o feszitési eljards begvakorlisira vég-
zett kisérletek [0 eredményel, végiil néhény kiil-
foldi tanulmanyat volt.

A sort a kaposvari Kapos-hidak nyitottdk meg.
Fzek 27--30 m tdmaszkozli kéttdmaszi gerenda.
hidak, egyikiik I keresztmetszetfi helysainen elére-

10. dbra, & szoluoki Tisza-friéri hid
tirtéinak beemelése

gvartott tartékkal, a mésik kettd dllvanyon mo-
nolit szerkezetként épiilt. ]

Bzt kovetSen tobbféle megoldassal, sokeellds
szekrénnyel, lemezsivos és szekrényes eléregyar-
tassal, feszitett monolit lemezzel épiiltek kisérleti
hidak. Kozben kialakultak a feszitett pilyds ivek
is, melyekr6l mér volt sz6.

Megépiilt a leghosszabb magyarorszdgi feszitett
beton hid, a 263 m hossza szolnoki Tiszadrtéri-
hid (10. dbra). A helyszinen elfregydrtott, 5 elem-
b&l hosszirdnyhan osszefeszitett, 16,20 m hosszd
tartékat betol6hiddal épitették be..

A leggyakrabban alkalmeazott szerkeweti rend-
szerek az I keresztmetszetti, helyszinen eléregyér-
tott utéfesszitett tartd, tovabbi az allvinyon be-
tonozott szekrény-keresztmetszetli utéfeszitett ge-
rendahid. Az el6bbi dltaldban vagat feletti feliil-
jarékndl gazdaségos, ilyen épiilt Vacott, Szajol-
ban, Hatvanban és az M7. autéuton (711. dbra).
Az utébbl késziilt kéttdmasza és tobbtimaszi
szerkezetként Mezbtiron, Magyarévart, Tarcalon,
Cegléden, Szolnokon, az M7. autétiton sth.

A Telszabaduldstdl szdmitott 25 év alatt az or-
szagos kozutakon kercken 3800 db hid éptilt, mint-
egy 54 000 fm hosszban. Természetesen ez nem.
azt jelenti, hogy az orszégos kizutakon ma 3600
felszabadulds utén épitett hid van. Sok olyan hid

- van, ami az elsG helyrediiitdsnal félallandd jelleg-

gel épiilt meg, késébb az igények nivekedése miatt
végleges jelleggel, nagyobb kapacitdssal ujjé kel-
lett épiteni, vagy éppen az 4t korszeriisitése ki-
vinta meg az atépitést. Az eredmény jellemzésére
dlljon itt néhdny adat: 1950-ben az orszdgos koz-
utakon levé hidak 26%-a volt ideiglenes jellegt, raa
kevesebb, mint 29 -a. 1950-ben az orszagos koz-
utakon minden 20 km-re esett egy rossz dllapotd
fahid, ma mar opakk minden 300 km-re taldlunk
egyet,

A felszabodulds 6te végaett munka évente 4tla-
gosan kb. 144 db, dsszesen 2160 fm hid épitését




KX EVFOLYAM 1070, 4, SZAN T

11, Gbra; Blfregrartott tarte’ beemeldse : -
: -8 vilel feliiljarondl *

“szer{isitését kivanja meg, hanem parancsoloan eld-
itja 1] gyorsforgalmi utak épitését és a meglevd
utak korszerfisitését is. Ezekkel egytittjar a kulon-
‘szintll keresztezések létesitése. Mindez igen sok

‘azbgos kozutakon évente dtlagesan 180 .db, 3300 fm
hidat kell épiteni, h .
= A nbvekvd tendencidja feladatnak a végrehajtisa

1étszémn mellett csak a termelékenység jelentds no-
velésével lehetséges, Ennek az atja az alapozas és
alépitmény jelentés egyszer(isitésén é3 a felszerke-
zet lizemi eléregyéartasén 4t vezet. Az alapozds
egyszeriisitésére mind nagyobb mértékben kell al-
kalmazni a nagystmérsjd fart és vert cslopoket
Benoto, Franki sth.). Az alépitmény egyszeriisi-
tésére a meder teljes kinyitdsa, a rejtett és félig

jtett hidf6k alkalmazésa ad lehet8séget; de erre
csak akkor keriilhet sor, ha elegendd mennyiségl
izemben eléregyartott felszerkezet All rendelke-
séere. Tdén a 10 m-en aluli nyildsokra mér elegendd

jelenti, de_féia-da,taiﬁ-k 'é,'jéj.vé'ben.egya’,lﬁaiﬁn nem
kisebbek ennél. -Az dllanddan novekvd forgalom
nemoesak a kis teherbirdsi vagy keskeny hidak kor-

miitrgyépitéssel jar; a IV, otéves tervben az or- =~

“gtagnals, vagy még inkdbb csdkkend hidépits

_‘for(iitott . T -ké’ﬁgéi_t_m'etszetﬁ gerend& fog rendelkes
~ zésre dlin
fejleszth

. Megindul é a smitkségletnck megfelelen
zthetd s Hoyer-rendszerrel el6feszitett 1kes =
reszimetszeti, tizemben - el6regvartott . tartdk scx .
rozatgyértdsa, egyel6re 16 m-ig, de a hossz remél-
het6leg 20—22 m-ig ndvelhetd lesz. Kibzép- ‘éa

‘nagynyilast hidaknal az eddig kifejlddott korszerfi

rendszerek mellett megkezd8dilk az eléregydrtott,

azabadon szerelt feszitett szerkezetek épitése is: . -

A rendelkezésiinkre 4116 hely a felszabaduids Ota.
épitett jelentSsebb kozuti hidak rovid ismerteté-

sére nem elegend, fzy néhény jellemzé tipusra és

kiemelkedd szerkezetre kellett szoritkozni. Pedig,
hogy teljes képet kapjunk, még sok mindenrd! kel
jett volna beszélni; a rengeteg kutatésrdl és kisér-
letrél, a hidfirasztd berendezésr8l; a tervezés fej- -
16désérdl, a szamitégépek bevondsirdl a tervezésbe,
a tipustervezdsrél; a részletkérdések megoldasaradl,
az. alapozdsok fejlédésérsl, a kitdmasztott hidfsk
egyméstol vald tvolsigdnak novekedésérsl, a neo- -
prén sarukrél; a viznyelSkydl, a feszit6kabelek burs
koléestvérs és lehorgonyzasardl; a milanyagok al«
kalmazdsdrdl; a sok vihart felvert esztétikailkér.
désekrs]; o Koziti Hidszabalyzat, eldirdsainak fej~
16désérdl, de ezeket csak megemliteni lehetett.




