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A Petéfi hid Budardl Pest felé nézvést, madartavlatbdl (Gyukics Péter felvétele)

BEVEZETO

A Duna 417 km-nyi magyarorszagi szakaszan jelenleg 19 Duna-hid
van, ezek kozott 15 kozuti (ebbdl hét budapesti), harom vasuti és
egy elvalasztott kozuti-vasuti hid.

Elsé alland6é Duna-hidunk, a Lanchid 160 éve épiilt, a legtjabbak,
az MO Megyeri és az Eszaki vastti 2008-ban épiilt, illetve atépiilt.
A Duna-hidak jelent8ségét jelzi ezek oriasi feliilete (300 ezer m?),
hatalmas forgalma, varosképi, esztétikai jelentésége stb.

Az érdekl6d6k az utdbbi idében 6rvendetesen szaporodé kony-
vekbél, cikkekbdl tajékozddhatnak, pl. 2005-ben jelent meg ma-
sodik kiaddsban dr. Géll Imre: A budapesti Duna-hidak cimt
konyve, s hosszan sorolhatnam a 160 év alatt megjelent jsagcikkek,
szakcikkek, konyvek sorat. Mégis, nemcsak a 160 évre valé emlé-
kezés miatt, hanem mert 6sszes Duna-hidunkat ismerteté konyv
eddig nem jelent meg, s azért is, mert 2001 6ta harom 4j Duna-
hid épiilt: Szekszard (2003), M8 Pentele (2007), MO Megyeri (2008),
ketté pedig ujjaépiilt: Esztergom (2001), Eszaki vastti (2008). Igy az
orszagos kozutakon 1évé Duna-hidak feliiletének 78 %-a az elmult 8
évben épiilt, s errdl indokolt egy 6sszefoglald kiadvany.

A Duna egész szakaszan 1évé hidakrol a tervek szerint egy magyar
nyelvti konyv késziil, 4m abban a magyarorszdgiakrdl csak rovid
ismertetés késziilhet, hisz tobb mint 300 hidrdl kell beszélni, ezért
gondoltam, hogy hézagp6tlo lesz ez a konyv.

Mirdl, kinek, hogy kivan szélni ez az Gjszer( kiadvany?

Hazank mai teriiletén minden eddig épiilt Duna-hidrdl és a hajéz-
haté Duna-4gon 1év6 hidakrdl sz4l, emlitést téve az 1920 el6tti or-
szaghatarokon beliil épiiltekrol.

Nemcsak hiddsz szakembereknek, hanem muszaki értékeink irant
érdekléddknek is kivan szolni.

A 160 év alatt épiilt Duna-hidjaink ezer széllal kapcsolodnak tor-
ténelmiinkhoz, ezért ez a konyv nem elsésorban egy-egy hid épi-
tésének torténetét ismerteti részletesen, hanem atfogéan mutatja
be dllandé Duna-hidjaink torténetét, kitérve a szalagvagds utdn
torténtekre: felujitasok, szélesitések, erdsitések, Gjjaépités stb. Beve-
zetd, kedvesindlo kivan lenni az érdeklddéknek, hogy tovabbi sajat
kutatéssal dolgozzanak fel részleteket, pl. viziigyi kérdések, hidak
alapozdasa, hidak és utak kapcsolata, hidak tervezése, kivitelezése,
hidak vizsgélata, hidak értéke, stb. stb.

A kutatdst segitendd, a teljesség igénye nélkiil, szakmai részletekbe
nem menve attekinté osszefoglaldsokat irtam néhdny témarol.
Elsésorban tényeket igyekeztem Osszegyujteni és bemutatni. Ta-
nulsdgokat is megfogalmaztam, dm azt szeretném, ha olvaséim
maguk tovabbi kutatdssal vonndk le a tanulsagokat.

A bBséges ,kronoldgia” a Duna-hidépités egészére kivan kiindulo
tampontot adni. Az 4ttekintd {rasok mellett néhany, altalam érde-
kesnek tartott, eseményt, adatot kiilon is kiemeltem, ezzel is tovab-
bi buvarkoddsra 6szténdzve olvaséimat.

A forrasokat illetden az ismert miivek (konyvek, cikkek) mellett
igyekeztem nehezen hozzéférhet$ forrasmunkakat (hidtorzskony-

vek, hidkezel6k iratai, levéltari anyagok, muzeumi, tervtari tervek,
iratok mellett, visszaemlékezéseket, mas szakteriileteket (pl. viz-
gy, utiigy, miivészet) is felkutatni, 4tnézni. Az anyag bésége miatt
a forrésmunkék irodalmi hivatkozds jegyzéke korantsem teljes, re-
meélem, hogy kiinduldsnak azért elegendé.

A konyvben szereplé adatoknak, legaldbb egy részét igyekeztem
tematikus tabldzatokba gydjteni; remélve, hogy 6nall6 elemzéssel
ezek gazdagitjak olvasoim ismereteit.

Az adatok megbizhatdsaga sok gondot okozott szimomra, ugyan-
is kiilonboz6 irdsokban tobbféle érték szerepel, ennek szamos oka
lehet, néhany helyen kitértem ezekre. Igyekeztem korai, autentikus
szerzOktdl szarmazé forrasmunkdkat” felhasznalni, remélem,
hogy kozelitd osszehasonlitdsokra alkalmasak.

A Duna-hidak tervezésével, épitésével, kezelésével, oktatdssal fog-
lalkozé személyekrdl minden eddiginél bévebb gytjtemény talal-
hat6 a konyvben. Egy-egy személyre vonatkozodan tébb esetben
kevés az informdcid, gy gondolom, hogy mégis értékes, legalabb
kiinduldsi alap tovébbi gyujtéshez. Szép és fontos kotelességiink
szamon tartani el6deink és kortarsaink munkassagat!

A konyv irasaban igyekeztem tobbeket bevonni, am elfoglaltsaguk
miatt a kényv irdsaban csak dr. Domanovszky Sdndor, dr. Koller
Ida, Kozma Karoly és dr. Trager Herbert tudott részt venni, hasznos
tandcsot, kiilonféle anyagokat azonban tébbektél kaptam: Szabd
Laszl6 muzeolégus (Kozlekedési Muzeum), Szaszi Andras szak-
gytjtemény vezetd (Kiskorosi Kozuti Szakgytijtemény), Schulek Ja-
nos vezérigazgatd, Horvith Adridn igazgaté (Fémterv Rt.), Boldog
Gyodngyi (Hidépité Zrt), V6rds Jozsef MAV ny. hidosztély vezetd.
A képanyag Gyukics Péter fotomivész, dr. Domanovszky Sandor,
Szabé Lészlé (Kozlekedési Muizeum), Szikszay Agnes (Fémterv) és
a szerkesztd gylijteményébél valo.

A kényv nyomdai el6készitése Gyukics Péter munkdjat dicséri.
Héldsan koszondm a segitségét szerz6knek és mindenkinek, aki
segitett a konyv anyagdnak Osszegytjtésében, rendezésében és il-
lusztralasdban. Merész és tjszert vallalkozds volt e konyv megira-
sa, amibe lelkesen vigtam bele. A rendelkezésre 4116 id6 rovidsége,
s a 160 év eseményeinek bésége miatt toredékes a feldolgozas.

Sok minden hidnyzik, tébb attekintés elnagyolt, ezért olvas6im
megértését kérem.

Remélem, hogy az olvasok radébbennek, hogy a fényes és a sotét,
nehéz idGszakokban (két forradalom, két elvesztett vildghaboru,
valsagok, rendszervéltasok) is nagy alkotdsok sziilettek a Duna-
hidak épitésében, melyek gazdagitottdk miiszaki kultardnkat, javi-
tottak a kozlekedés feltételeit.

Duna- és Duna-ag-hidjaink megérzése, ujak tervezése, épitése fon-
tos feladat, remélem, hogy ebben némi eligazitast, 6szténzést taldl-
nak olvasdim.

Dr. T6th Ernd

A dunaujvarosi Pentele hid atadas el6tt madartavlatbol (Gyukics Péter felvétele)
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Az MO Megyeri hidja (Gyukics Péter felvétele)

DUNA-HIDEPITESUNK ATTEKINTESE

Révatkelok, kompok, hajé- és repiilohidak

A Duna mai magyarorszagi szakasza mellett a rémai korban 6rtor-
nyokkal védett limes ut haladt. A Duna két partjat hajohidak, s rovid
idére colophid is 6sszekothette.

A honfoglaldskor a révhelyek megmaradtak, oklevelek a 11. szazad-
t6l Komdrom, Esztergom és tobb mads dtkelShely jogat rogzitették.

A 14. szdzadtol mér nagy, 40 lovas atvitelére alkalmas kompok vésarlasa-
rél szélnak hiradésok. Allandé kéhid épitését Zsigmond és Matyés kira-
lyunk is tervezte, épitésiik is megkezdSdhetett, im nem épiiltek meg.

A pest-budai hajéhid, Houfnagel metszete (K6zlekedési Mizeum)

A 15. szdzadban Pozsonyndl mar hajéhid is épiilt, majd a térok hé-
ditas utan Budan, Esztergomban, Komaromnal, Vacnal.

Colophidak folydinkon mar a 12-13. szdzadban épiiltek, Szolno-
kon az 1562-ben épiilt Tisza-hid 350 éven 4t fennallt, jelezve, hogy a
hazai dcsok képesek voltak fahidakat épiteni. A hajohidaknél a Du-
nén is mindenhol hosszu c6l6p6zott bejard hidak épiiltek.

A kiilfoldi utazék elismerését kivélté hajohidakon kiviil, a torok
kitizése utdn 1696-ban a hajozdst kevésbé zavar¢ repiil6hid épiilt
Budan, majd 1740-ben Komdromnal és 1762-ben Esztergomnadl.

Allandé hidak épitési feltételének megteremtése

Az uthalozat fejlesztésével a Kamara és a Helytartotanacs a 18.
szdzadtdl foglalkozott. ITI. Kéroly, Maria Terézia és II. Jozsef a mér-
noki tevékenységet, a hajézast és az épitésiigyet fejlesztette. Az I.
katonai felmérés és a felsdszintli mérnokképzés megteremtése 1782-
ben nagy jelentéségti 1épés volt.

1790-t6l az orszaggyiilés az wt-, hid iigyekkel rendszeresen fog-
lalkozott, Buda-Pesten Jozsef nddor a virosok fejlédését segits szer-
vezetet alakitott.

A 19. szazad elején, Eurdpdaban az els6k kozott 6ntottvas hidak
épiiltek a Kisgaramon, majd Maderspach Karoly Erdélyben épitett
kisebb vizfolydsokon alland6 ontottvas hidakat.

Boltozott hidak mdr a kézépkorban is épiiltek, ezek épitése a 18.
szdzad masodik felété] mar tomegessé valt.

Az 1833-ban elkésziilt Hortobdgyi 90 m hosszu kilenclyuku hid.

Balla Antal 1784-ben, majd Tor6k Sandor kéhidtervet készitett a
Dundra, a jégveszélytdl valé félelem és a nagy koltség miatt dlland6
Duna-hid épitésére még varni kellett.

A Pest és Buda kozti allandé hid megépiilte
(1832-1849)

Campmiller Jozsef (1819), Baritz Gyorgy (1823) és masok is terve-
ket készitettek Buda és Pest kozott épitendd hidra, am kellett valaki,
aki kitartdan, célravezetéen szorgalmazza, szervezi ezt az tigyet.

Gr. Széchenyi Istvan mar 1821-ben elhatarozta, hogy megvalositja
ezt a tervét, s ehhez tdmogatora talalt Jézsef nddor, Sdndor Mdric,
Andréssy Gyorgy személyében.

A Duna felmérése 1832-re befejez6dott, éppen akkor, amikor a
Hidegyesiilet megalakult az dllandé hid épitésére.

Széchenyi és Andrassy 1832-33-ban Anglidban, a vashidépités ha-
zdjédban jart, igy érdemben tudott térgyalni egy fiiggéhid épitésének
lehet8ségérol.

Gydéri Sandor, Vasdrhelyi Pal kivilo mérnokok, akadémikusok az
allando hid megépitésének viziigyi lehetéségét tisztaztdk, igy ,,csak”
az épités pénziigyi feltételeit kellett megteremteni.

Széchenyi Istvdn vildgosan latta, hogy csak részvénytarsasdg épit-
heti meg a hatalmas miivet, ha a hajéhid tariféjat az elkészil dllan-
dé hidon mindenki, a kivaltsdgosok is megfizetik.

Hatalmas tett volt ezt elérni az orszaggytilésben, s azt is, hogy Buda
és Pest varosa mondjon le a hajéhid tulajdonjogarol. 1835-36-ban a
jogi feltételek megsziilettek, s sikeriilt Sina Gyorgy barét is meg-
nyernie Széchenyinek, hogy villalja el az alland6 hid megépitését.

Hatévi emberfeletti munkaval elérte Széchenyi, hogy a részvény-
tarsasag szerz8dést kothet a Hidegyesiilettel, s a szerz8dést hitele-
sitette a kirdly is.

1840-ben az alapozdsi munkdkhoz leverték az elsé c6l6pot, s két-
évi munka utdn az tinnepélyes alapkdletétel is megtortént 1842.
szeptember 24-én.

A pesti hidf§ és a pillér kozott 1848. marcius 28-an huzték fel az
els6 lancot, s julius 18-dn mdr az utolsd, 12-iket. Ez utobbi szeren-

csétleniil végz6dott, de 6t hét mulva ez is sikeriilt.

Elsé alland6 Duna-hidunk korabeli abrazolasa, Hawkins
(Kozlekedési Mizeum)

1849. november 20-4n nyitotta meg Haynau elsé Duna-hidunkat, s
az nem lehetett ott, aki legtobbet tette ezért hidért: Széchenyi.

A Léanchid hatalmas alkotas volt: a Duna elsé vashidja, Eurépa
legnagyobb nyilasu lanchidja.

Az altalanos hidvamfizetési kotelezettség mintegy 70 évig bizto-
sitotta Budapesten a kozati Duna-hidak épitésének és fenntartasa-
nak anyagi alapjat.

11
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Ujabb Duna-hid, a Margit és a Déli 6sszekoté hid
épitésére 27 évet kellett varni (1849-1876)

A Lanchid elkésziilte rendkiviili jelentéségii volt, elésegitette a
hazai cementipar, vasipar fejlédését, a munkdsok, mérnokok meg-
ismerhették a legfejlettebb hidépités technikajat.

Ebben az idében a vizrendezés, a vasutépités, hajozas is nagy
lépésekkel fejlédott, megindult Buda és Pest gyors fejédése, a rak-
partok kiépitése.

A vasutépitések folyami hid épitését tették sziikségessé pl. Szege-
den (1858), ahol francia tervek alapjan, Eurdpdaban az els6k kozott,
keszonalapozas késziilt, magyar munkdsok kézremikodésével.

1849 utdn az abszolutista dllam birodalmi érdekbél rendezte az ut-
ugyeket, megteremtette a feltételeit az dllami utak, hidak épitésének.
Az 1867-ben létre jott kiegyezés Gj lendiiletet adott az 1t-, vasit- és
hidépitésnek is.

A Lanchid forgalma, ezzel bevétele is a hajohidénak tobbszordse
volt (1869-ben 712 ezer Ft), ezért és uj hid, hidak épitési igénye miatt
is az orszaggy(ilés 1870-ben a Lanchid megvaltasa, dllami tulaj-
donba vétele mellett dontott.

Ebben az évben az 1870. évi X. torvénycikk biztositotta a Duna
rendezésének, a f6évarosok fejlddésének, kozutak, 1j Duna-hidak
épitésének feltételeit.

1871-ben nemzetkozi palydzatot irtak ki a Margitszigetnél épiten-
dé Gj Duna-hidra, s mdr 1868-ban tanulmany késziilt az 6sszekotd
vasuti hidra is.

Uj kézuti Duna-hid épitése siirgds volt, mert a Linchidndl hibak
jelentkeztek.

A Margit hid és a vastti Duna-hid nagyjabol egy id6ben épiilt meg.

A vasutépitési igazgatésagon Feketehdzy Janos, Dedk Mihaly és
masok tevékenykedtek.

Feketehdzy a Margit hid palyazatan is részt vett, az 6sszekoté vas-
uti hid terveit készitette, s részt vettek Czekelius Auréllal egyiitt a
két Duna-hid épitésének ellendrzésében is.

A Margit hid 1876-ban késziilt el a francia Ernest Gouin terve
szerint. A tort tengelyd, felsépalyas, szobordiszes ivhid a francia
hidépités jeles alkotdsa volt, melynek épitésében magyar mérnokok
és mar a MAVAG is fontos szerepet kaphattak.

A Margit hid archiv felvételen (K6zlekedési Muzeum)

Az 1877-ben atadott, kétvaganyu Déli 6sszekotd vasiti hid épi-
tésében is fontos szerepiik volt a magyar mérnokoknek, s ez a hid
azt példazta, hogy kiilonb6z6 vastttarsasdgok altal épitett vonalakat
egységes el6irdsok szerinti kapcsolattal kell 6sszekétni.

A Margit hid, a Nagykorut részeként, a févaros fejlesztésének fon-
tos el8segitéje volt; a Déli 6sszekotd vasuti hid napjainkig a MAV
legnagyobb forgalmu hidja.

Ujabb Duna-hid épitések Budapesten kiviil:
Komarom, Esztergom (1891-95)

1881-ben tdrgyalasok indultak, hogy Budapesten egy vagy két hid
épiiljon.

e 7 LS Lo
Az elsé vasuti Duna-hid a Déli 6sszekotd kétvaganyu hid
(Kozlekedési Mizeum)

A Lénchid allapotat 1883-tdl tekintélyes szakértd bizottsdg vizs-
gélta meg, mert a nagy forgalmu hidon (évi 10 milli6 f6) hibdk mu-
tatkoztak.

1883-ban Ujvidéken vasszerkezetii vastti Duna-hid épiilt.

1885-ben a XX. torvénycikk elirta, hogy ha a budapesti allami hidak
bevétele 650 ezer forintra nd, gy uj Duna-hidat kell épiteni, 4m el6bb
Pozsonynal, Komaromban és Esztergomnal épiiltek Duna-hidak.

Baross Gabor miniszterré valé kinevezése utan felujitotta a mér
régen folyo targyaldsokat az érintett varosokkal, hogy kdrtérités
mellett mondjanak le révjogukrol.

Az allam kezébe keriilé révatkel6knél az orszdggytilés vallalta,
hogy 10-10 éven 4t a véllalkozdk altal épitett dllandé Duna-hidak
épitési koltségét kiegyenliti.

1890-ben Pozsonyban, 1891-92-ben Komaromban, 1894-95-ben
Esztergomban épiilt racsos vasszerkezet(i Duna-hid.

Komaromban Feketehdzy Jdnos altal kordbban kidolgozott, sarld-
alakd, 100 m nyilasa rdcsos kozati hidat épitett Guilbrand Gregersen,
a magyarra lett norvég véllalkozo.

1894-95-ben Esztergomban ugyanilyen szerkezet(, de valtozé nyi-
lasméretti Duna-hid épiilt Szaléz vallalkozdsaban, amely épitésekor a
Duna legnagyobb nyilasméretii racsos gerenda hidja volt.

[—, <« R
A Budapesten kivil épult elsé Duna-hidunk Komaromnal ma is
lényegében eredeti formajaban all (Eredeti képeslap)

A Felvidékkel kapcsolatot biztosité Duna-hidak voltak az els6 al-
lami er6bdl, magyar tervek alapjan, magyar vallalkozok altal épi-
tett Duna-hidjaink.

A Budapesten kivil épiilt elsé6 Duna-hidunk Komaromnal ma is
lényegében eredeti formdjaban all (Gyukics Péter felvétele)

Budapesten djabb hirom Duna-hid épiilt: Ferenc
Jozsef (1896), Eszaki vasuti (1896), Erzsébet (1903)

1888-t6l érdemi vitdk folytak a Magyar Mérnok és Epitész Egylet-
ben, hogy hol épiiljon elészor ij Duna-hid Budapesten? Az Eskii- és
a Févam térnél épitendd hidak els6bbségérdl vitdztak.

1893-ban Wekerle Sdndor miniszterelndk javaslatdra a XIV. tc.
egyszerre két Duna-hid épitését tette lehet6vé.

Igény meriilt fel a Boraros térnél és Obudanal épitend§ hidra is,
am ezekre még sokat kellett varni.

1894-ben nemzetkozi palyazatot irtak ki a két kozati Duna-hid
tervezésére.

A nagy érdeklédést kivalté palyazat két legjobbnak mindsitett
terve koziil Feketehdzy Janos palyamiive alapjin épiilt meg 1894-
96-ban a Févam térnél az uralkodorol, Ferenc Jézsefrdl elnevezett
szép Duna-hid, mely t6bb tekintetben kiemelkedé alkotas volt.

Ez volt az elsé folytacélbdl késziilt, magyar alkotdsu budapesti
Duna-hid, mely a Gerber-csukl6s hidszerkezetek kozott a legna-
gyobb tamaszkozii (175 m) és elsGsorban a legszebb volt.

Tervez6i: Feketehdzy Janos, Czekelius Aurél, Gallik Istvan, Beke
Jézsef, Nagy Virgil mellett a (MAVAG) Magyar Allami Vas- Acél-
és Gépgydr (Seefehlner Gyula és sokan méasok) maig megcsodalha-
t6 alkotdsa a Lanchidhoz mérheté mi volt.

A millenniumra elkésziilt kozuti Duna-hid mellett a hétnyilasa
Eszaki vasuti hid magéntarsasag tervei szerint, de magyar vas-
anyagbol, a felszerkezet magyar kivitelezéssel (MAVAG) késziilt
1894-96-ban.

A millenniumra a magyar tervek alapjan elkészilt
a vilagszép Ferenc Jozsef hid (Kozlekedési Muzeum)

A Duna f8medrének hidja ma is a MAV leghosszabb vastti Duna-
hidja.

Az Eskii téri hid a pesti hidfé kornyékének beépitettsége, az Gsi
templom miatt hosszas targyaldsok, épiiletbontdsok utan is csak
kompromisszumokkal volt 1898-1903-ban megépithetd.

A leghosszabb vasuti hid korabeli rajzon (Kézlekedési Mizeum)

A nemzetkozi palydzaton nyertes Kiibler-féle kabelhid terv helyett
az 1895-ben megalakitott Dunahid-épitési osztaly kivalé mérno-
kei, akik a Févam téri hidat is tervezték, vilagcsics nyilasméretii
lanchidat vetettek papirra, tobb, a vilagon el6szor alkalmazott
miszaki ujdonsaggal (ingaoszlop, lehorgonyzis stb.).

Azalépitményi munkakata Gross és Fischer, valamint Zsigmondy
Béla vallalkozds, a tobb mint 11 ezer tonnas felszerkezetet pedig a
MAVAG készitette. Az Erzsébet ldnchid, 8. Duna-hidunk negyed-
szazadon at vildgcestcs és elismerten szép alkotas volt.
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Az Eskii térnél késziilt Erzsébet hid negyed évszazadig
a vilag legnagyobb nyilasu lanchidja volt (Kozlekedési Mizeum)

Vasuti Duna-hidak, Komarom, Baja (1904-09)

A kozati Duna-hidak épitésére kozel harom évtizedet kellett
varni, allandé Duna-dg-hid azonban épilt 1896-ban Rackevén,
1900-ban pedig a nador anyagi hozzdjaruldsaval megépilt a Mar-
git hid szarnyhidja.

Pozsonyndl a kozuti hid mellett vasuti hid épiilt, s egyszerre hd-
rom helyen is dllami koltségvetésb6l Duna-hidak épiiltek az 1904.
évi XIV. tc. alapjan: Komaromnél, Bajanal, Gombosnal.

A hérom vastti Duna-hid, melyek koziil a komdromi és a bajai ll
a mai orszdghatdrokon beliil, 1907-09-ben épiilt meg, a Feketehazy
Janos kidolgozta sarléalakd racsos szerkezetekkel, Szikszay Geré
médositdsaival. A hidak felszerkezetét a MAVAG épitette.

-l ™

Sarlé alaku racsos vasuti hid Komaromnal (MAVAG felvétel)
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1908-ban az Obudénaél épitendé koziti Duna-hidrél mar tor-
vényben rendelkeztek ennek munkélatai azonban, f8leg az I. vilag-
héboru miatt csak joval késébb (1939-ben) kezd8dtek meg.

Bajanal is sarl6 alkaku racsos vasuti hid épult.
A kép még épités kozbeni allapotot mutat (1908., MAVAG archivum)

Duna-hidak atépitése:
Déli 6sszekotd vasuti és a Lanchid (1909-1915)

Uj Duna-hid 1903-1930 kézott nem épiilt, mégsem volt eltékozolt
ez az idészak.

A motorizaci6 1895-ben kezd4dott, dm még az I. vilaghdboru el6tt
is rendkiviil csekély volt a személygépkocsik, motorkerékparok szé-
ma.

Az 1910-ben megjelent elsé kozuti Hidszabalyzat (a vasuti 1907-
ben jelent meg) mar a 20 tonndas gézekét is szerepeltette méretezési
teherként, ezzel megalapozva a Duna-hidak redlis méretezését is.

A Déli 6sszekoté vasuti Duna-hid éllapota a kiilfoldi acélanyag
heterogén mindsége, a szerkezet korrdzidja és a novekvd vasuti ter-
hek miatt atépitésre szorult.

Ennek atépitése forgalom alatt kiilonosen nagy feladat volt. Az
alépitmények meghosszabbitdsival, vondrudas ivszerkezettel
Kélber Erné tervezte, Fischer Henrik (alépitmény) és a MAVAG
(felszerkezet) épitette 4t. A kétvaganyu uj vasiti hid jelents alkotds
volt, ha nem is ndvelte a Duna-hidak szamat.

Az Eszaki vastiti hidnal a novekvé vasiti terhelés miatt tobbszor
(pl. 1911-ben) erdsitették a hidat, am atépitésére nem volt sziikség.

A Lanchidat mar 1885-ben hidvam intézkedéssel 6vtdk az egyre
novekvé forgalom eldl, dm dtépitését halogattak.

A Lanchid jelkép, oridsi érték volt, dm merevité tartot kellett épi-
teni. A jarmiterhek is jelent6sen megnéttek, a hid teherirasat novel-
ni kellett, ezért alapos vizsgélat, ellenérzés utdn a teljes acélszerke-
zet atépitését hataroztak el.

A Déli Osszekdt6 vasuti hidat Gj alépitményen, Uj szerkezettel épitették
at. (Kozlekedési Mizeum)

Az Erzsébet lanchid tervezdi, kivitelez8i a vilighaboru nehézségei
kozott (1913-15) is kivaloan épitették at elsé6 Duna-hidunkat.

1914-ben Tahitétfalunal is dllandd, Gerber-csuklds racsos Duna-
ag-hid épiilt Mihailich Gy8z6 tervei szerint.

A hidvam eltorlése (1918), a motorizacio élénkiilése,
az els6 kozuti Duna-hid Budapesttol délre

A Lénchid teljes felszerkezetét magyar tervek szerint, magyar anyagbol
1913-15-ben atépitették (MAVAG archivum)

1918. november 30-atol eltérolték a hidvamot, ezzel Budapesten
a Duna-hidak fenntartdsanak és épitésének anyagi alapjai bizony-
talanna valtak.

A kozuti forgalom novekedésével 1919-ben a Margit, a Lanchid
és az Erzsébet hid fakocka burkolata nagyon leromlott, a Lanchi-
dat hat honapra le is kellett z4rni.

Az esztergomi Duna-hid Parkdny fel6li nyilasa 1919. jalius 22-én
a vizbehullt. Tisza-hidjaink ko6zil kilenc megsériilt, t6bb haszndl-
hatatlannd valt (Tokaj: kozuti és vasuti, Szolnok: kozuti és vasuti,
Tiszafiired, Kiskore, Csongrad) ezeket jelentés koltséggel vjjé kel-
lett épiteni. Ez akaddlyozta az egyébként is nehéz gazdasagi hely-
zetben a Duna-hidak fenntartasat, fejlesztését!

1921-ben a budapesti Duna-hidakkal val6 foglalkozdst a XXIII.
tc. a Kereskedelemiigyi Minisztérium feladatava tette (eddig a
Pénziigyminisztériumhoz tartozott), a pénziigyi feltételeket azon-
ban nem adta meg.

A trianoni békediktatum utdn 1923-35 kozott nagy erdfeszitéssel,
kolcsonok felvételével sikeriilt a gazdasdgot konszolidalni.

1924-ben elkésziilt a Gubacsi kozuti és vasuti Duna-ag-hid.

1925-t6] néni kezdett a motorizacio, ez Budapest alatt dtkelési
igényként jelentkezett, ezért Bajanal gézkompot éllitottak tizembe.

Esztergomnal djjaépitették az 1919-ben felrobbant hidnyildst és
megerésitették itt és Komaromnal is a kézuti Duna-hidat és atépi-
tették palyaszerkezetiiket.

1926-28 kozott Gyérben megépiilt a nemzetkozi elismerést kival-
t6 elsé Langer-tartds hid a Mosoni-Dunan.

Dunaféldvarndl 1928-30 kozott megépiilt a Budapest alatt hi-
anyz6 kozuti hid, a mar kozel harom évtizede Soltig megépitett
transzverzalis uthoz csatlakozoan.

A Kossalka Janos egyetemi tandr tervezte hid volt az elsé foly-
tatolagos, racsos Duna-hidunk, nyilasméretét, hosszat tekintve is
Eurdpdban a legnagyobbak kozt volt.

A Budapest-centrikus uthél6zatban, Budapestt6l délre 73 éven ke-
resztiil ez volt az egyetlen wj koziti hid, kapacitasat csokkentette,
hogy 1939-ben honvédelmi okokbdl a vasuti forgalmat is atvezették
a hidon.

Az 1. vilaghdboru végétsl (1918-30) Budapesten csak Dunadg-hid
épiilt, a kozlekedési kormdanyzat azonban igen sokat tett annak
érdekében, hogy az uthalézat a gépjarmii-kozlekedés igényének
megfeleléen fejlédjon.

Budapest alatt az elsé kozati Duna-hid 1930-ban épdlt.
(Kozlekedési Mizeum)

Duna-hidépitési munkdk 1930-45 kozott:
Boraros téri hid megépitése, Margit hid szélesitése,
Obudai hid elkezdése, Vamosszabadi-Medve
kozotti hid megépitése

A személygépkocsik szama 1930-ban még csak 30 ezer volt, mégis
két Duna-hid tervezésére irtak ki palydzatot Budapesten: a Boraros
téri és az Obudai hidra.

1931-ben tizéves targyalds utain Duna-hid épitési alapot hoztak 1ét-
re: a Févéros évi 2 milli6, a Kereskedelemiigyi Minisztérium 1 millié
peng6t helyezett az alapba.

A Boraros téri Horthy Miklés hidat nem a pélydzaton nyertes pa-
lyamtvek, hanem a Hidépitési Szakosztaly (Algyay-Huber Pal) tervei
szerint fels6pdlyds, racsos gerendahid szerkezettel épitették 1933-37
kozott.

Az ujszerd, rendkiviil karcst hid jelent8ségét az adta, hogy a Nagy-
korut forgalmat vezette at Budara.

Az Obudai hid, melyre ugyancsak 1930-ban irtak ki tervezési pa-
lyézatot, hittérbe szorult. Tervezése 1932-t6l nagy er6kkel folyt, a hid-
tengely és a hid kialakitdsa miatt sok vita volt. 1939-ben elkezd6détt a
munka, a II. vilighdbort alatti acélanyag hidny miatt 1943-ban ledllt.

A leghosszabb (928 m), 6t részbdl 4ll6 hid éltaldnos elrendezését
Széchy Karoly dr. alakitotta ki.

Epitésében az alapozasi munka tobbféle (sik- és colopalap, vasbe-

ton és acél anyagu), merészen gazdasagos volt.

; : 2
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A Boréros térnél éplilt felsépalyas gerendahid a Nagykorut forgalmanak
atvezetésérre 1937-ben (Kozlekedési Mizeum)

A felszerkezet: elsd gerinclemezes gerendahid, nyilas méretében ki-
emelkedd, szerelésében (szabad szerelés) tjszer(i, gazdasdgos volt.

E fontos Duna-hidunk épitése, ledllitdsanak koszonhetSen, egyedii-
liként nem valt a vilighdboris pusztitas dldozatava.

1935-ben Bajandl az egyvaganyu vasuti hidon megteremtették a le-
het6ségét a kozuti jarmivek atkelésének, ez dtmenetileg megoldast
jelentett. Ezen a hidon is fizetni kellett a gyalogosoknak, a 16vontata-
su és a gépkocsiknak.

A nagy forgalmu Margit hid bdvitése, 1926-ban emeletes kialakitds-
sal vet6dott fel, majd a Parlamentnél 4j Duna-hid épitése is sz6ba jott.

Az1935-ben megszervezett masodik hidosztaly a Duna-hidak tigyé-
vel foglalkozott. Ennek energikus vezetdje, dr. Algyay-Hubert P4l ra-
cionalis, kovetkezetes 1épéseket tett fontos hidunk szélesitése tigyében.

Az 1935-37-ben elkésziilt szélesitéssel egyidejiileg, a lapokra ta-
maszkodo iveket, forgalom alatt sarukra helyezték, ezzel az eréjaté-
kot egyértelmiivé téve. A hidf6kben és a szarnyhidndl kalonszintd
gyalogos mitargyat épitettek.

A Duna-hid alap elégtelensége miatt OTI-hitelbél épiilt ez a fontos
munka.

i e ""'- .J. s hi !I” AL
A masodik Duna-hidunkat 1935-37 k6zott a déli oldalra
megszélesitették (Kozlekedési Mizeum)

1938-ban, a Felvidék visszacsatolasakor meriilt fel a Csallokoz
jobb megkozelitésére tj Duna-hid épitése. Tobb helyszin koziil a leg-
kedvez8bb a Vamosszabadi-Medve kozotti volt.

A 2 km széles drtérben haromnyilasa alsopalyas mederhidat, egy
Duna-4g- és hdarom artéri hidat tervezett a minisztérium és a M-
egyetem két Hidépitési tanszéke.

A kivitelezést harom munkacsoportban 1940-42 kozott végezték.
A vasszerkezeti munkakat a Gy6ri Vagon és Gépgyar készitette.

Ennek a Duna-hidnak a jelent8ségét az adta, hogy Gyér varos fouti
kapcsolatét biztositotta és biztositja ma is a Felvidék felé.

Az 1930-1944 kozotti idészak Duna-hidépitési tevékenységét si-
keresnek kell itélni, hisz nemcsak Budapesten, hanem a f6varoson
kiviil is épiilt egy-egy hid, részben megépiilt az Obudai és elkésziilt a
Margit hid igen fontos szélesitése is.

A Vamosszabadi-Medve kozo6tti Duna-hid
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Duna-hidakkal valo foglalkozas a II. vilaighdboru
alatt, majd gjjaépités 1955-ig

A Kereskedelem és Kozlekedésiigyi Minisztérium hidosztalya és
a megyénkénti allamépitészeti hivatalok rendkiviili feladatokat
végeztek, melyek a haboruaval voltak kapcsolatban: Délvidéken fel-
robbantott hidak, koztiitk Duna-hid roncskiszedése, a visszacsa-
tolt teriileteken vasutp6tlé utakon 1évé hidépitések, a Feri-hegyi
repiill6tér épitésében vald kozremiikodés. Hosszu utazasok, éjjel-
nappali munka, kozben figyelni kellett az 1944-t6l egyre str(ibben
inditott bombatimaddsok okozta kdrokra.

A ll. vildaghaboriban minden Duna-hidunk elpusztult.
(archiv felvétel)

A budapesti Duna-hidak robbantdsi terveit véleményezték, har-
coltak azért, hogy ne totalis legyen a pusztitds, 1944. november
6-a utdn azonban a német 6rség oda sem engedte a Duna-hidak
gazddit a miatargyakhoz...

A vasuti hidakndl a karokat igyekeztek helyreallitani, a csak
kozuti forgalmat visel hidakndl (Margit hid, Esztergom) nem volt
mad a javitasra.

A provizériumok épitése 1945 tavaszdig nem a minisztérium ke-
zében volt. A katonai c616p és pontonhidak, elsésorban a jég pusz-
titdsa miatt rovid élettiek voltak.

A Margit hid pétlasara épiilt Manci hid
(archiv felvétel)

1945. dprilisaban tortént meg a hidkdrok felmérése (rajzok, szo-
veges értékelések), ez 6ridsi, veszélyes, nehéz feladat volt. Uszoda-
ruk rendelése, az Gjjaépités személyi és anyagi feltételeinek bizto-
sitdsa hatalmas szervezémunkét igényelt: roncskiemeld egységek
szervezése, anyag és élelmiszer beszerzése stb.

A Kossuth hid épitése (1945. majus — 1946. janudr), a Petéfi és a
Margit hidra épitett gzhid, a tervezési munkak hihetetleniil nagy
feladatot jelentettek.

A budapesti Duna-hidak pétlasara uj helyen épiilt a félallandé
jellegl Kossuth hid, amely az elsé kozuti 6sszekottetés volt a Duna
két partja kozott (Kozlekedési Muzeum)

Bajénil a MAV, Komaromnal a csehszlovak fél végezte az jjaépitést,
a Vamosszabadi-Medve kozti hid ideiglenes helyreallitdsa a Magyar
Vagon és Gépgyar kozremiikodésével 1946. marciusara elkésziilt.

Elséként a viszonylag kevéssé sériilt, Uj néven Szabadsag hid ujjaépitése
készilt el (dr. lvanyi Mikl6s gyUjteménye)

A budapesti kozuti Duna-hidak koziil a Szabadsag hid 1946. au-
gusztusaban, a Margit hid félszélességben 1947. novemberében, tel-
jes szélességben 1948. augusztusdban, a Lanchid 100. sziiletésnapjén,
1949. novemberében, az Arpéd (Sztalin) hid 1950 novemberében, a
Petéfi hid pedig 1952. novemberében késziilt el. Hat év alatt hat Du-
na-hid, 4gy hogy a roncsokat is ki kellett szedni, fantasztikus telje-
sitmény!

A Déli Osszeko6td vasuti hidnal ideiglenes
hadihid szerkezet (K hid) épult (Kozlekedési Mizeum)

A vasuti Duna-hidak koziil a Déli 6sszekoté hidnal mar 1945.
aprilisaban allt egy katonai provizérium, majd 1946. oktéberében
a féldllandé ,K” hid.

Bajanal uj tervek szerint 1949-50. kozott Gjjaépiilt az egyvaganyd
vasuti hid, melyen biztositottdk a kozuti forgalom dtvezetését.

Komaromnal 1952-54 kozott épilt ujjd korszerl szerkezettel a
hatdrhid, egyediil az Eszaki/Ujpesti hidnal hasznaltdk fel a Déli
6sszekotd hidndl felszabadult ,K” szerkezetet. Ez a félallando hid
53 évig szolgalt.

Osszegezve az ijjaépités hdskorat: 1955-ig az elpusztitott 11 Du-
na-hidbdl mar kilenc viselte a forgalmat, (a budapesti Erzsébet hid
és az esztergomi hid kiilonboz6 okokbol még ujjaépitésre vart) s
megépiilt két 4j hid; a Kossuth hid, melyet ideiglenesnek széntak,
s az Arpad hid, melynek alépitménye és kis részben felszerkezete
1945 el6tt mar elkésziilt.

Bajanal teljesen uj, folytatélagos, tobbtamaszu hidszerkezet éplilt
szabadszereléssel (a MAVAG felvétele)

Kozel 100 év Duna-hidépitési eredménye hét hénap alatt elpusz-
tult, darab- szimban 10 év alatt Gjjaépiilt. Feladat persze volt még
rengeteg, nemcsak Duna-hidakat, hanem t6bb, mint 1400 koézuti és
750 vasuti hidat is wjja kellett épiteni.

Nemcsak Duna-, hanem Duna-4g-hidak is wjjaépiiltek: 1947-ben
a Gubacsi és a Tahitotfalui hid 4llt, 1949-ben Dunaharaszti és Rac-
keve, 1950-ben Taksony és Gyér-Révfalu, 1951-ben pedig a Sziget-
csucsi Kvassay Duna-dg-hid késziilt el. A Hajogyarnal éllott emel-
hetd hid épségben vészelte at a II. vildghdborit.

Két Duna-hid és feltjitasok, fejlesztések
elokészitése, inditasa (1956-89)

A Kossuth-hid elbontasa 1960-ban azt jelezte, hogy a Duna-hidak
mar Budapesten is kielégitették a forgalmi igényeket.

A Kossuth hid két széls8 nyildsa a Mosoni-Dunara, az Eszaki/Uj-
pesti mederhid egy épségben maradt nyildsa Simontornydra, a ki-
kotéagban megmaradt egyik nyilds pedig Sidjutra keriilt. A kiemelt
hidroncsok tobb vidéki hidnal is hasznosultak.

Kabelhidként éplilt ujja az Erzsébet hid (MTI Foto)

Az Gjjéépités irdnyitoi, Széchy Karoly, Kovats Alajos kivalé mun-
katdrsakkal hidépitésiink kiemelkedd személyiségei voltak, emlé-
kiik 6rzését, tovabbvitelét kivanja szolgdlni ez a konyv.

Az Erzsébet hid ujjaépitésével kapcsolatban, kezdetben a ron-
csok (11 ezer tonna) ujra felhaszndlhatd éllapotban vald kiemelése
folyt. a metréépités ledllitdsa utin az ujjaépités koriil nagy vitdk
kozepette voltak: eredeti vagy 4j formdban épiljon. A motorizacio
ekkor mdr kezdett fejlédni, ezért helyes dontés volt, hogy az erede-
tinél szélesebb (hatsavos), s ebbdl kovetkezéen nem ladnc-, hanem

kébelhid épiljon.

Az elkészult uj Erzsébet (az Uvaterv felvétele)

Az eddig zomében szegecselt szerkezetként épiilt Duna-hidak
utdn hegesztett ortotrop acél palyalemezzel épiilt az uj hid, ez a ter-
vezésben, kivitelezésben hatalmas fejlédést hozott.

Savoly Pél iranyitasa alatt a hidtervezés kivalosdgai néttek fel.

Az 1964-ben elkésziilt Gj, korszerti Duna-hid mérfoldké volt
nemcsak a hidtervezésben és épitésben, hanem a hidfenntartiasban
is. Eddig csak a legsziikségesebb javitdsokat végezték el, ett6l kezd-
ve jutott erd az alaposabb vizsgalatokra és fenntartdsi munkakra:
1965-ben a Szabadsag hidon késziilt ilyen munka, méshol a villamos
palydk javitasa tortént meg (pl. Pet6fi hid).

1967-ben az eddigi tapasztalatokat figyelembevevé 6j Kozuti
Hidszabalyzat késziilt el. Gyérott a Mosoni Duna 4j hidjara, Bu-
dapesten pedig Csepel-Albertfalva kozott j ferdekdbeles Duna-
hidra készitett tervet Savoly Pal és Ocsvar Rezs6 1968-ban, s elké-
sziilt a Vamosszabadi-Medve kozotti Duna-hid végleges wjjaépitési
terve is.

A 14. sz. f6ut Duna-hidjat 1973-ban épitették véglegesen tjjd, a Gy6-
ron atvezetd at Gj Mosoni Duna-hidat pedig 1979-ben épitették meg.

1972-ben a Hungaria koruati autépalya hidra irtak ki tervezési
palydzatot, az ekkor mar a Balatont eléré M7 autopalyit itt tervez-
ték atvinni a Dundn.

Az olajvalsag (1973) miatt az autopalydk épitése a tervezettnél las-
sabban haladt, s Budapesten az - 1950-ben csokkentett szélességgel
megépiilt - Arpad hid kapacitasbévitése volt a legsiirgdsebb feladat.

Bajan célforgalmi szamlalas késziilt 1973-ban, s tervezési pélya-
zatot is kiirtak 1976-ban, killonb6z6 okokbdl azonban 4j kézuti
Duna-hid nem épiilt, helyette a Szekszardnal torténé épités keriilt
elStérbe. 1984-ben késziilt szakvélemény e hid helyére.

1975-ben az Erzsébet hidnal teljes palyaburkolat-csere tortént, a
Margit hidnal feldjitasi munkak kezd8dtek, amikor 1976 augusztu-
sdban Bécsben leszakadt a Reichsbriicke. Az egész hidasz szakmat
sokkol6 baleset hatdsdra a budapesti Duna-hidakra, uthalozat-
fejlesztést is magaba foglal6 felujitasi program késziilt, erre nagy
sziikség volt, mert 1960 6ta haromszorosara nétt a forgalom.
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1976-ban, korabbi el6készités utan elkezd3dott és 1978-ban be-
fejez6dott a Margit hid hidf8inek korszertsitése (gyalogaluljarok)
és a hid, valamint a Mdrtirok ttja felujitdsa.

A nagy- és nehézforgalmi Petéfi hid felujitdsa el6tt a hazdnk-
ban dtmend nehézforgalomnak (TIR) tereld atvonalat jeloltek ki
Dunaféldvaron keresztiil.

A Petéfi hid pélyalemezének 4tépitése mellett a Boraros tér kor-

szerusitése is fontos és nagy feladat volt.

Az Arpéd hid kapacitasbévitése 1984-ben (Kozlekedési Mizeum)

Az Arpaid hid halaszthatatlan bd&vitésének tervei elkésziiltek,
azonban még a munkak megkezdése el6tt 1980-ban atépitették
a Szabadsag hid zorésvasas palyaszerkezetét. Az ellenstlyokat is
(els6 esetben épitése Sta) feldjitottak, a jarddk atépitését azonban az
Arpéd hid szélesitése idejére (1981-84) felfiiggesztették.

Az Arpad hid 1943 elétt megépitett alépitményein két Gj ortotrop
pélyalemezes hidat épitettek, ezzel a hid szélességét, kapacitasat az
eredetinek a hdromszorosara novelték. Ez a fejlesztés az eddigi leg-
nagyobb kozuti hidfelszerkezet-épités volt (mintegy 24.840 m?).

Dunafé6ldvaron 1983-ban megsziint a vasuti személyszéllitas, ez
javitott a nagy forgalmu hid (1100 j/6ra) forgalmi helyzetén, Bajan
azonban a soromp6 napi 14 6ras zarva tartasi ideje siirgds intéz-
kedést igényelt.

A Szabadsag hid feldjitasanak folytatdsakor (1985) rendkiviil su-
lyos korrdzidt észleltek. Ez komoly figyelmeztetés volt: Duna-hidja-
ink rendszeres fenntartasat folyamatosan kell végezni.

A forgalom novekedését ellensilyozo dtfogé fejlesztési progra-
mok késziiltek: az orszagos kozutak és vasutak Duna- (és Tisza-)
hidjaira a KPM az Uvaterv-vel készittetett igen részletes (6t kotetes)

Az elsé gyorsforgalmi Gti Duna-hid 1990-ben lett kész
(Gyukics Péter felvétele)

programot 1985-86-ban, a févarosi Duna-hidakra vonatkozoan pe-
dig az OMFB 1986-ban adott ki elemz§ fejlesztési tanulmanyt.

Nagyjelentdségli dontések sziilettek 1986-ban: az MO épitésére kiirt,
vilagbank dltal tamogatott palyazatot magyar vallalatok nyerték, a Hid-
épit6 Villalat épithette az 0j Harosi Duna- és a Soroksari Duna-hidat.

Az §llami tervbizottsag elfogadta a Févaros és a KPM elGterjesztését,
hogy Lagymanyosnal 2x3 sdv szélesség(i Duna-hid épiiljon.

1987-ben elkezd6dostt a Lanchid feldjitdsa, palydzatot irtak ki a szek-
szardi Duna-hid szerkezeti kialakitdsdra, s tobb fontos esemény tor-
tént: 4j Uttérvény kiaddsa, Utalap bevezetése, Bajan megkezdédott a
kozuti konzolok épitése, s a rendszervaltas kiiszobén Esztergom Du-
na-hidjanak ujjaépitése tigyében is polgdri kezdeményezések, érdemi
targyaldsok kezdédtek.

Az 1956-t0] a rendszerviltasig terjedd id8szak nem volt a Duna-hi-
dak szempontjabél eseménytelen: Erzsébet hid, Arpad hid, tbb jo
kezdeményezés tortént, pl. a budapesti Duna-hidak koncentralt fel-

ujitasa sziikséges és eredményes volt.

— " r ik
A Baja Duna-hid konzolok épitése a konnyu gépkocsi forgalom részére
(A Hidépito V felvétele)

Uj Duna-hidak épitése, 1ij épitések el6készitése
(1990-1999)

1990. novemberben megépiilt hazank elsé gyorsforgalmi, MO uti
Duna-hidja, elkésziilt az autépalya gytirii terve is.

Bajin 1990 augusztusdban dtadtak a forgalomnak a 3,5 t-nal nem ne-
hezebb koziti jarmiivek kozlekedésére épitett konzolokat. Kényszermeg-
oldés volt ez, de mar tiirhetetlen volt a kozuti forgalom akadalyozasa.

A . B

A Lagymanyosi Duna-hid a vasuti hid mellett kiilénleges
tervezési feladatot jelentett (Ismerteté fluzet)
Folyt a Lagymanyosi Duna-hid épitésének el6készitése, s a tervezett
Expdval kapcsolatban 1992-ben gyalogos Duna-hid terv is késziilt,
Dunatjvérosnal 1991-ben tj Duna-hid helyét vizsgéltak.

A szekszardi Duna-hid épitésére koncesszios palyazatot irtak ki,
melyet 1993-ban a GTM Hidépit6 nyert meg.

A Lagymanyosi Duna-hid épitése tarsadalmi vita miatt elhtizé-
dott és nem az eredetileg tervezett ravezetd uttal, de 1993-95-ben
megépiilt.

Az MO Eszaki hidjara mar 1994-ben hat valtozatban tervek ké-
sziiltek, kornyezetvédelmi észrevételek miatt azonban még tobb,
mint tiz évet vérni kellett az épités megkezdésére.

Réckevén (1993) atépiilt a Dunadg-hid pélyaszerkezete és feluji-
tottdk Tahitétfaluban a Dunadg-hidat. Taksonyban 1997-98-ban
épiilt 4j hid a Sorokséri-Duna felett.

Esztergom Duna-hidja 100. sziiletésnapjan (1995. szeptember) a
Magyar és Szlovék Koztarsasag kozosen kérelmet nydjtott be Briisz-
szelben a hid ujjaépitésének tdmogatdsara, a pénziigyi tdmogatds
gyorsan megsziiletett, a hid ujjaépitéséhez azonban a két orszdg
egyez§ akarata kellett.

1996-ban Budapesten a Nagykorat villamosvagdnydnak atépité-
sével egyidejlileg a Pet6fi hid sarucseréjét és sziikséges javitasat is
elvégezték, a Szabadsag hid 100. sziiletésnapja alkalmdbdl szinvo-
nalas megemlékezés volt és a hid alapos vizsgélata is elkésziilt.

Szekszard hidjanak épitése a koncesszor gazdasagossagi aggélyai
miatt nem kezd3dott meg, 1998-ban fel kellett bontani a szerzé-
dést. Allami forrdsbél valé épités elhatdrozasa realis kozelségbe
hozta a hid megépiiltét.

Bajan a nehéz kozati forgalom a vasbeton palyalemezt egyre rosz-
szabb allapotba hozta, az ennek megoldasdra készitett tervek meg-
valdsitdsa helyett a konzolok megerésitése, s ezzel a kozuti forga-
lom vasuttol fiiggetlen atvezetése tortént meg 1998-99-ben.

Dunaféldvar Duna-hidja korszerUsités utan napjainkban csak kozuti
forgalmat visel (Gyukics Péter felvétele)

Dunaféldvaron 1998. majuséban a hid palyalemeze vératlanul ki-
lyukadt. A nehézforgalom elterelésével azonnal megkezdédott a hid
korszertisitésének tervezése.

A Budapesttdl délre 1évé hidak tekintetében 1999 nehéz, de re-
meényteli év volt, megsziint Bajan a kzos tizem, meghivasos pélya-
zat volt a szekszardi Duna-hidra.

1999-ben, 55 évvel az Esztergom-Parkany kozotti Duna-hid fel-
robbantdsa utdn, kormanyféi megallapodas tortént a hid ujjaépitése
igyében.

Duna-hid épitésiink nagy korszaka harom uj, két
ujjaépitett és egy korszerisitett hiddal (2000-2008)

2000. novemberében szerz6déskotésre keriilt sor Esztergomban a
nyertes konzorciummal.

2001. februarjaban Szekszardnal iinnepélyes munkateriilet dtadas-
sal elkezd8dott az 4j Duna-hid épitése.

Ez év oktoberében Esztergomban a két orszdg miniszterelnoke és
az EU fejlesztés biztosa hatalmas érdeklédés kozepette atadta az 57

év utan wjjaépitett Duna-hidat.

Az 57 év utan ujjaépult Duna-hid Esztergomban
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

Dunafoldvar Duna-hidjanak korszer(sitése is elkésziilt gy, hogy a
vastti forgalmat nem kellett médr dtvezetni a hidon, igy megsziint a
kozds iizem Duna-hidjainkon!

Kormanyhatarozat sziiletett Dunadjvarosnal Duna-hid épitésére.

A Dunaféldvari Duna-hid utan 72 évvel épiilt Uj hid Budapest alatt
Szekszardnal (Gyukics Péter felvétele)

2003-ban elkésziilt és jaliusban atadtik Szekszardnal az 4j Duna-
hidat. Ennek jelent6ségét az adja, hogy 73 évvel ezel6tt épiilt ezen a
Duna-szakaszon hid.

2004-ben két fontos esemény volt: szeptemberben aldirtik a Du-
naujvarosnal épitendé hid kivitelezési szerz6dését és palydzatot
irtak ki az 1955 6ta féldllandé szerkezettel iizemeld Eszaki vastti
hidra.

Mindkét hid hatalmas: a Dunaujvarosnél épiil8 kozel kétszer olyan
hosszt, mint az 57 évig cstcstarté Arpad hid, az Eszaki vastti hid pe-
dig a MAV leghosszabb acélszerkezet hidja.

Az MO0 Megyeri hid épitésére kiirt pélydzat eredményhirdetése 2005.
decemberében megtortént.

2005-ben nagy titemben folyt Dunadjvarosnal az 4j hid épitése, s
ebben az évben elkésziilt az MO Eszaki és az Eszaki vastti hid tender-

terve.
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Hazéank leghosszabb Duna-hidja, egyben az elsé folyami ferdekdbeles hidunk (Gyukics Péter felvétele)

2007. jaliusdban dtadtdk a forgalomnak a Pentele nevet kapott tj
Duna-hidat, s kézben folyt az Eszaki vastti és az M0 kézuti Duna-
hid épitése is.

Dunaujvarosnal vilagcsucs mérett nederhiddal
épllt meg a Pentele hid (Gyukics Péter felvétele)

2008. szeptemberében forgalomba helyezték az M0 autépélya gyti-
rii Megyeri hidjat, mely hazdnk legnagyobb feliletti hidja, meder-
hidja pedig az els6 ferdekdbeles kozati hid.

2008 szeptemberében megindult a vasuti forgalom a hdrom hona-
pos vaganyzar alatt atépiilt Eszaki vasuti hidon.

Hidfelujitds is tértént (2007-09) a Szabadsag hidon, mégpedig tel-
jes kortt milemléki, s remény van, hogy a Margit hid régéta esedékes
felujitdsa is elkezd6dik.

A magyar Duna-hidépités torténetében ilyen eredményes évtized
még sohasem volt. Az autdpélya épitések programja (Pentele, Megye-
ri) voltazalap, amelyhez korményzati akarat (Szekszard, Dunafoldvr,
Eszaki vasuti hid) és a Szlovak Koztarsasag egyetértése (Esztergom)
is kellett. A harom j gyorsforgalmi tti Duna-hid darabszamban az
Osszes Duna-hidnak csak 16 %-a, ezer m? a teljes dllomany 44 %-a,
a beépitett acélszerkezet 41 ezer tonna (32 %). A két ujjaépitett hidat
(Esztergom, Eszaki vastti) is figyelembe véve, a Duna-hid 4llomény-
nak mintegy fele épiilt az utdbbi tiz év alatt.

A hidtervezok és épitok teljesitménye is rendkiviili volt: kozel egy
id6ben ilyen nagy alkotdsokat létrehozni csak kiilonleges megoldd-
sokkal, (isz6-emelém), kivalé anyaggal, korszer( hegesztési techni-
kakkal, kuszdzsaluzassal és szakaszos el6retoldsu feszitett vasbeton
technologidkkal lehetett.

A vilagcstics Pentele és a ferdekabeles uj Duna-hid tervezdi és kivi-
telez6i méltan kaptak Széchenyi dijat, Tierney Clark és mas dijakat.

Ertékelni kell a 160 év és ezen beliil az elmult 10 év eredményeit, meg-
allni azonban egy pillanatra sem lehet: a Margit hid és a tobbi féva-
rosi Duna-hid feldjitdsa, a Harosi hid kapacitasbévitése és tijabb Duna-
hidak Budapesten és Budapesten kiviil 0j, szép feladatot jelentenek.

Az Eszaki, Ujpesti vasuti-hid 53 év utdn harom hénapos vagéanyzar alatt 4tépiilt (Gyukics Péter felvétele)
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Kronolodgia
Korai atkel6helyek (révhajo, komp, hajohid, repiil6hid)

294. Burgus Contra Aquincumot a romaiak az 5. szdzadtdl kitiritet-
ték, de a pesti, megyeri révet folyamatosan hasznaltak.

365. Szigetmonostor-Hordnyndl a rémai korban atkelShely volt

374. Ver6cénél 6rtorony maradt a rdmai korbdl, atkelhely volt itt.

996. A megyeri, jendi, pesti rév jelentés atkelhely volt.

1037. A bakonybéli apatsdg alapitolevelében Komarom révérél van szo.

1075. Kakat (Esztergom) révét emliti egy oklevél.

1215. II. Andras kotelez6vé tette a kakati rév hasznalatat.

1296. Gy6r piispoke kivaltsdgot kapott a révfalui atkelShelyre.

1358. Komp, illetve hajohid kototte 6ssze Budat a Nyulak szigetével.

1396. Zsigmond 40 lovas atvitelére alkalmas kompot
rendelt Pozsonynak.

1431. Pozsonynal hajéhid épiilt.

1440. Réckevének I. Ulaszlo révjogot adott.

1556. Buda és Pest kozotti hajohidrol irdsos adat van,
elébb is volt itt hajohid.

1560-64. Vacnal a Dundn forgalmas hajohid 4llt.

1562. Szolnokon célophidat épitett a torok, fenntartdsardl
a debreceni dcsok gondoskodtak

1573. Utleirds emliti a Duna-hid romjat Komaromnal.

1585. Esztergomnal Szinan budai pasa hajohidat épitett.

1586. Komaromnal a Vig-Dundn Candia Miklés hidmester hajohi-
dat allitott.

1589. Komaromnal Jurisics Lajos pozsonyi hidmester vert
hajoéhidat a Dunan.

1593. Vacnal a torok kozeledtére elbontottik az 1560 6ta
4ll6 hajohidat.

1602. A csészéri csapatok Buda ostromakor megtaldltak a Duna
zardlancat, melyet a hajohid védelmére készitett a torok.

1616. Verancsics Faustus lancon fiiggé hid rajzat kozolte konyvében.

1669. Kalocsanal hajohid 4llt.

1683. Brown angol utazd nagy elismeréssel szolt az Esztergomnal
4116 hajéhidrol.

1683. A parkanyi csatdban elpusztult a hajohid.

1686. Buda ostromakor a torok felgyujtotta a hajéhidat. 900 lakos
volt ekkor Budan.

1686. Tolndndl, majd Dunaszekcsénél allitottak hajohidat a torok
tildozése kézben.

1687. Bajanal hajohidat vert a torokét tildozé sereg.

Megjelenik a repiil6hid

1696. Repiil6hid lathato Rosenfelt térképén a Rudas fiirdé koze-
Iében. ??talélta fel az ingajdratban mozgd repiil6hidat a bécsi
dcsmester.

1705. Dunakomléd és Imsos kozt Bottyan Janos csapatai hajéhidon
keltek at.

1715. Fortunato di Prati volt a Kamara els6 mérnoke, aki at- és
hidiigyekkel foglalkozott (Szolnoki Tisza-hid terve 1730-bél
fennmaradt).

1723. I11. Kéroly az utak, hidak helyreallitasanak feladatdval a Hely-
tartotandcsot bizta meg.

1728. A Buda és Pest kozotti repiil6hid Rosenfelt térképén a mai Tiirr
Istvén utcdndl volt.

1740. Komaromnal is repiil6hidat allitottak forgalomba.

1740. Dunaszentbenedek révével kapcsolatos irdsok maradtak fenn

1756. Nagymaros és Visegrad kozott komp jart.

1762. Esztergomnal repiil6hid szolgalta az dtkelést.

1764. Egyedi kialakitast sodronykételes komp volt Rackevénél.

1764. Vacnal ismét hajohid tizemelt.

1766. Esztergom hajohidjanak haromnyelvid vamtarifaja maradt
meg. Sok kiilfoldi kereskedd vette igénybe.

1767. Albert szasz herceg budai latogatasara ideiglenes hajohidat
allitottak, 4m tartdsan hasznaltak tovabb.

1767. Méria Terézia el8irta, hogy a virmegyék mérnokot
alkalmazzanak.

Buda és Pest kozotti repiiléhid. F B Werner metszete (Kézlekedési Mizeuml)

1773. Térkép késziilt a s6szallité utakroél. A Dundn Bajanal
és Dunaf6ldvarnal mentek at.

1773. Hajozasi igazgatésag alakult az tigyek intézésére.

1775. Hatalmas arviz volt Budan, komoly vérosfejlesztési
elgondoldsok sziilettek ennek figyelembevételével.

Allandoé hid épitésének gondolatatol a megvalosulasig

1782. I1. Jozsef megalapitotta az Institutum Geometricumot, a
felsészintli mérnokképzés bazisat.

1784. Balla Antal mérndk kéhidtervet készitett a Dundra 13,
illetve 22 pillérrel.

1786. Torok Sandor és tarsa, Ledwina k6hid tervet készitett a Dundra.

1788. Titelnél hatnyildsu, feszitémives fahid épiilt a Tiszan (28 m
nyilassal). Az 1820-ban megjelent Mérndoki Utasitas folyohidaknal
alkalmazanddnak javasolta ezt a szerkezetet.

1790. Az Orszagos Epitési Igazgatésag hidgondnoksaga intézte a
hidak iigyét, szervezetében pesti hidgondnok is miikodott.

1790. Az orszaggytilés az utiigyek fejlesztésével foglalkozott. Buda és
Pest lakossaga 6sszesen 50 ezer {6 volt.

1790. Tokajnal 180 m hosszu, kilencnyildst colopjarmos hid allt a Tiszan.

1790. Az orszaggytilés 6sszehivasa alkalméabol hajohidat allitottak
Pest-Buda kozott.

1796. Komarom varosa megvette a kincstartol a réveket és hidakat.

1799. Hatalmas arviz majdnem elpusztitotta a Févarost.

1801. J6zsef nador, aki 50 éven keresztiil rendkiviil sokat tett Buda
és Pest fejlodéséért, Szépité Egyletre tett javaslatot.

1808. A Szépit6 Bizottsag a nador hathatds timogatasaval létrejott,
Hild Jozsef lett a legfébb szakértbje a munkénak, 342 pontos
javaslatot tett a varos fejlesztésére.

1809. Gy6r Révfalunal allandé hid épitése meriilt fel a Mosoni-
Dunan, ekkor azonban még csak hajéhid épiilt.

1810. Elkezd6dott Buda és Pest lejtmérése, ami a késébbi munkdk
szempontjabdl igen fontos volt.

1810. Kisgaramnal ontottvas hid épiilt, Eurépaban az elsék kozott.
Még két. ontottvas hid éptlt 1815-ig, ezek 130-150 évig hordtak
a forgalmat.

1819. Campmiller Jézsef linzi mérnok fa ivhid épitését javasolta
a Dunan.

1819. Tokajnal négynyilasu fa ivhid épiilt a Tiszan 30 m-es nyilasokkal.

1820. Buda és Pest kozott gézhajoforgalom indult (dtkel6hajozas
1844-t6l).

1821. Széchenyi Istvan édesapja halalakor csak tobbnapos varakozas
utan tudott atkelni a Dunan, ekkor hatérozta el, hogy az alland6
hidért tenni fog. Anyagi felajanldst is tett.

Els6 vashidunk 1810-ben épiilt (Kiskérosi Kozuti-Szakgyjtemény)
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1823. Baritz Gyorgy mérnokszazados vaslancon fiiggs hidtervet
készitett a Dunara.

1825. Pozsonyban az orszaggytilés alkalmabol hajéhidat allitottak.

1825-27. Az orszaggytilés 12 féutat jel6lt ki. Ez sugaras hélozat volt,
csak Buda és Pest kozott volt atkelés a Dunan.

1826. A Virosligetben ,,drothid”, kis fiigg6hid épiilt.

1827. W. T. Clark Hammersmithnél 129 m kézéps6 nyilasu
lanchidat épitett.

1828. Sandor Méric Brunel neves angol hidépit6tél négynyilasa
lanchid tervét szerezte meg, melyet 1829-ben Jézsef nadornak
bemutattak.

1829. Trattner Karoly mérnokkari szazados fiigg6hid tervét ismer-
tette, melyet a Duna athidaldsara javasolt.

1830. Duna Gézhajoézasi Tarsasag kezdett hajozni.

1831. A Buda és Pest kozotti hajohid éves jovedelme mintegy
40 ezer Ft volt.

1831. Széchenyi irasban vetette fel, hogy az épitendé alland6 hidon
mindenkinek fizetni kellene.

A Hidegyesiilet megalapitasatol
az els6 dlland6 Duna-hid megépitéséig. (1832-1849)

1832. Széchenyi és elvbaratai Hidegyesiiletet alapitottak, ett6l kezdve
rendkiviili mértékben felgyorsultak az események.

1832. Gy6ry Sandor foldmérd a Duna szabalyozasanak elveirdl érte-
kezett és 10 hidhelyet vizsgalt meg, Széchenyi részletes felmérése-
ket kapott a Dundrdl.

1832. Széchenyi Andrassy Gyorggyel tanulmanyutra ment Angliaba.

1832. Ebben az évben késziilt el Marlow-ban a 66 m-es kzépsé
nyilast lanchid, ennek tervét adhatta W. T. Clark el6zetesen
Széchenyinek.

1832. A Helytart6tandcs ebben az évben rendelte el az orszagos és
kereskedd utak Gsszeirasat.

1833. Széchenyi részletes jelentést készitett angliai tanulmany-
utjukrol. Rengeteg targyalas kovetkezett ezutdn Buda és Pest
varosaval a hajohid vamjogarol val6 lemondas tigyében.

Nagyjelentéségti dontés volt, hogy az orszaggytilés orszagos kiildott-
séget rendelt ki a hid tigyében.

1833. Maderspach ruszkabdnyai véllalkoz6 vonévasas ivhidat épi-
tett 18 m nyildssal, érdekes, ujdonsagot jelentd szerkezetek voltak.

vezett Tenczer Karoly, aki Széchenyi minisztersége alatt az elsé
orszagos Utnyilvantartast is készitette.

1837. Széchenyi felkérésére végiil Sina hajlandénak mutatkozott az
allandé hid megépitésére.

1838. A hatalmas arviz inkabb javara volt az allandé hid tigyének,
nagy épitkezések indultak.

1838. Maderspach harom, ill. négynyilasu hidtervet készitett a Buda-
Pest kozotti allohidra. Széchenyi ragaszkodott a tapasztaltabb
vallalkozoéhoz, aki nagyobb folyéban pilléreket is épitett mar.

1838. A Hidbizottsag megbizta a Lanchid Rt-t a fiigg6hid épitésével.

1838. Vasarhelyi Pal kétnyilasu fuigg6hid tervét készitette el, felnyit-
hat résszel.

1838. Intézkedések torténtek az drvizvédelem tigyében, feltsltés,
szabalyozas.

1838. Novak Déniel a Varhegy alatt alagut épitését javasolta.

1839. Megkezd6dott a Lanchid épitése, majusban a kiraly jovahagyta
a Sinaval kotott szerzodést.

1840. A Lanchid jaszolgatja els6 colopét julius 28-an verték le, Clark
Adam, aki W. T. Clark megbizottjaként a munkak irdnyitéja volt.
1840. Buda és Pest lakossdga ebben az évben 107 ezer volt, 1810-ben

csak 60 ezer.

1840. Esztergomban Gramling Ignac hajohid tervet készitett, az
érsekség maga kivanta megvaldsitani.

1842. Augusztus. 24-én nagy tinnepélyességgel letették a Lanchid
alapkovét.

1842. Esztergomban az érsekség hitel felvétellel (100 ezer Ft) megépi-
tette a hajohidat.

1842. Ebben az évben sziiletett Kherndl Antal és Feketehazy Janos.

1843. Rackevén hajohid épiilt.

1844. Fest Vilmos, aki részt vett a Lanchid épitésében, szép lanchid
tervet készitett Szegedre.

1844. A kézmunkat ismét szabalyoztak, uti pénztart létesitettek.

1845. Augusztus 11-én a pesti pillér alapkovét is letették. Széchenyi a
Kozlekedési Bizottmanyban az utiigyek vezetdje lett.

Maderspach Karoly hidterv javaslata dllandé Duna-hid épitésre
(Kozlekedési Muzeum)

1834. Az orszaggyilés tizenetvaltasai az 4ltaldnos vimfizetés dolga-
ban, illetve a véllalkoz6 éltali hidépités részletkérdéseiben.

1836. Széchenyi Metternichet is felkereste az alland¢ hid tigyében.
Tamogatast igazan Jozsef nadortol kapott Széchenyi, sokan
tamadtak elgondoldsait.

1836. Majusban a kirdly szentesitette az ,,Egy allando6, Buda és Pest
kozotti hid épitésérél” cimii torvényt, ezzel elvben megnyilt a
lehetéség arra, hogy ,koncesszios” formaban megépiiljon a hid.
W. -T. Clark haromnyildsu fiiggéhid épitését javasolta a Belvarosi
templomnal.

1837. Komaromban hajohid épiilt (86 ezer Ft). .

1837. Tokajban 80 6] hosszu, 30 m nyildsu bolthajtasos hidat ter-

Barabas Miklos festménye a hajohidrol és a lanchid
épulé pilléreirdl (Kozlekedési Mizeum)

1845. A Lanchid Tarsulat foglalkozott az Alagut megépitésével.

1846. Megépiilt az els6 vastitvonal hazankban Pest és Viac kozott.
Igen nagy jelentéségti volt gazdasagunk fejlédésében a vasttvona-
lak épitése.

1847. Jézsef nador, aki annyit tett a hidért, meghalt,
igy Széchenyihez hasonléan nem lathatta azt készen.

1848. Mércius 28-an elkezd8dott az tszohidra szerelt lanc elsé
szakaszanak felhuizasa, 11 esetben baj nélkiil megtortént, az
utols6 emelésnél julius 18-an nagy tomeg jelenlétében elszakadt
az emel6lanc, sokan - igy Széchenyi is - a Dunaba estek. Mintegy
hatheti kiesést okozott az épitésben, augusztus 26-an keriilt helyére
az utolsé lancszakasz.

1848. Decemberben Kossuth embereket kért Clarktdl.

1848. Rackevérdl elvitték a hajohidat a szabadsagharcba.

1848. Magyar nyelv utépitési el6adast tartott Petzelt Jozsef,
jegyzete fennmaradt.

1849. Janudr elsején Kossuth parancsara Bonis Samuel a koronat
amég nem teljesen kész Lanchidon vitte Debrecenbe.

1849. Janudr 5-6-an az osztrak hadsereg 70 ezer katondja, 270 agyuja
a Lanchidon kelt at, igazi prébaterhelés volt.

1849. Méjusban Hentzi l6vette Pestet, a hidban csak kisebb kar esett.

1849. Méjus 21-én Allnoch ezredes probalta a hidat tonkretenni, a
robbands 6t pusztitotta el.

1849. Esztergomban a hajohidat felgyujtottak, majusban ismét
hasznalhaté volt.

1849. November 20-an adta 4t a forgalomnak Haynau a Lanchidat.
Széchenyi Doblingben hallhatta a hirt.

Igény Gjabb Duna-hidra, egyel6re a Tiszan épiilnek.

1850. Petzval Ott6 el6adésainak jegyzete volt az elsé magyar nyelvi
mélyépitési irds, ebben a Lanchidrol is sz6 van.

1851. Az atadds ota (25 honap) 589 ezer forint volt a Lanchid vambe-
vétele (az épitési koltség kb. 10 %-a).

1851. A vasutépités dllami épitkezésként folyt, a kincstar forrasai
azonban kiapadtak.

1856-t6l maganvillalkozok folytattdk az 4j vonalak épitését, majd
1880-t4l ezek allamositasa kezd8dott.

1851. Megindult a rakpart kiépitése a Lanchid térségében (DGT)

1853. Elkezd6détt az alagut furdsa.

1857. Szolnokon vasuti Tisza-hid épiilt fabol.

1857. Megnyilt az Alagut, melynek épitését Clark Adam iranyitotta.

1858. Szegeden t6bbévi el6készités utan francia terv alapjan vasuti
Tisza-hid épiilt vasszerkezettel, keszonalappal, mely hazdnkban az
elsé ilyen alapozas és Eurdpdban is tjdonsag volt.

1858. Az Obudén 1év6 Hajégyarnal faszerkezett tol6hid épiilt,
egyetlen ilyen szerkezet hazankban.

1858-ban az Obudai Hajégyarhoz tol6hidat tervezett Prokopp Janos
(A budapesti Duna hidak 2005)

1859. Elkésziilt a Déli vastt Gellért-hegy alatti alagutja, mely fontos
varosfejlédési lépés volt.

1862. Reitter Ferenc sok fontos javaslata mellett a Margit-sziget déli
sarkanal 6sszekot vasuti hid épitését javasolta.

1864. Tancsics Mihaly (bortonben) varosrendezési javaslatokat vetett
papirra, tébbek kozt, hogy éptiljon hid a Margit-szigetnél.

1865. Egy vallalkozo engedélyt kapott a Komdrom-Ersekdjvar vastt-
vonalra, a véllalkozas meghitsult, az engedély az allamra szallt.

1867. A kiegyezés rendkiviil fontos elérelépés volt, jelentds fejlédés
indult, arnyoldala, hogy Magyarorszagnak hozza kellett jarulni az
osztrak allamadodssag torlesztéséhez.

1867. Az abszolutista allam birodalmi érdekbdl hatékonyan rendezte
az utiigyeket, melyek korabban a varmegyékre voltak bizva.

A kiegyezés utan érdemben nem valtoztattak az utkategériakon és
a szervezeten (Gtkapardk, utmesterek), megyénként allamépitészeti
hivatalok mtikodtek.

1868. Tanulmény késziilt az 6sszekotd vasuti hidra a Vasutépitési
Igazgatdsagon, ahol Feketehdzy Janos tevékenykedett, 6 a kiegyezés
elétt Bécsben a stadlaui Duna-hid tervezésében vett részt.

1868. Pesti polgarok alairdsgyujtést inditottak, hogy a Saros fiirdénél
épiiljon 4j Duna-hid.

1869. A Lanchid éves bevétele 712 ezer forint volt, az Alaguté 61 ezer Ft.

A Lanchid megvaltasa, fontos torvények, tobb Duna-hid épiilt.

1870. A X. torvénycikk alapvetd jelent6ségt volt Buda és Pest életé-
ben: megteremtette a Duna rendezésének és a varosok fejlédésének
a forrasat, létre jott a Févarosi Kozmunkak tandcsa. Egy vagy t6bb
Duna-hid épitését is kilatasba helyezte a torvény.

1870. Ebben az évben az orszaggytilés elfogadta a Lanchid megvalta-
sat, ezzel els6 alland6é Duna-hidunk allami tulajdon lett s tovabbi

hidak éptilhettek (XIV. torvénycikk).

1870. Megkezd8dott a varosok (Buda, Pest, Obuda) felmérése, palya-
zatot irtak ki a varosok rendezésére.

1870. Algyo6nél egy kiilfoldi vallalko-z6 a vasuti Tisza-hidat 100
m-es vasszerkezet(i medernyildssal épitette meg. A mintegy 300 m
hosszt hid csak részben volt alland6 (33 faszerkezet(i nyildsa volt,
ezeket 1902-ben atépitették).

1871. Palyazatot irtak ki a leendé Margit hid tervezésére azzal,
hogy a nyertes azt az el6re megallapitott 6sszegért megépitheti.

A nemzetkozi palydzaton (46 terv érkezett be) Feketehdzy Janos
¢és Ybl Miklos is részt vett, az els6 dijat azonban jogosan Ernest
Gouin nyerte.
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A palyéazatra bekildott egyik meg nem valésitott terv
(Cast et Habers, K6zlekedési Muzeum)

1872. Megvaltoztattik a Duna rendezésének el6irasat,
ezért a nyertes palyazat tervét is at kellett dolgozni.

1872. Elkezd6dott a rakpartok atfogo rendezése.

1872. A Lanchidon fakocka burkolat épiilt, ez el6relépés volt,
késébb mar mas megoldast kellett keresni.

1872. A Lanchid atvizsgalasakor torott kereszttartot talaltak,
egyel6re az atépitéssel varni kellett, felmertlt hajohid beallitésa is.

1872. Megkototték a Margit hid (hivatalosan még nem igy
hivtak) szerz6dését és a munka is elkezd6dott, mar
a kirély szentesitése elott.

1873. Megjelent az els6 ipartorvény (VIIL. tc. )

1873. Deak Mihaly ellenérizte a Margit hid terveit, Kherndl Antal
véglegesitette azokat. A Margit hid ellenérzése is a Vasttépitési
Igazgatdsag feladata volt.

1873. Folyt a Nagykorut rendezése, teljesen csak 1906-ban késziilt el.

1873. Szeptember 25-én palyazatot irtak ki az 9sszek6td vasuti
hidra, 6t ajanlat érkezett.

1873. A Soroksari-Dunat az arvizveszély csokkentésére elzartak.

1873. Buda, Pest és Obuda egyesiilt, jelkép is volt, hogy ekkor mar
alltak a Margit hid pillérei.

1873. Pénziigyi valsag kezd6dott, kiilonds, hogy ekkor is sz6 volt a
hidvam eltorlésérdl.

1873. Keszonalapozas folyt a Déli Osszekdtd vasuti hidndl.

1873. Gy6r-Révfalundl utolsé izben hajéhidat allitottak.

1873. A Margit hid épitése folyt, dm csak most irtak ki palyazatot
a hid diszitésére, neves magyar épitészek terveit nem talaltak
alkalmasnak.
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A Margit hid terv részlete
(K6zlekedési Mizeum)

1875. Jeges arviz akadalyozta a Margit hid épitését, a rakparti 20
m-es nyildsokat a MAVAG gyértotta és szerelte.

1875. Deak Mihaly haromnyilasu, tobbszords racsozasu hidtervet
készitett Komarom részére (Duna-hid). Samueli Ede egy pénzcso-
port nevében ajanlatot tett Duna-hid épitésére.
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1875. A Lanchidon egy év alatt 5 millié gyalogos ment at, a bevétel
170 ezer forint volt.

1875. Megkezd8dott az 6sszekotd vasuti hid szerelése, a 470 m hosz-
szt hidszerkezet 4,5 honap alatt elkésziilt.

1876. Elkésziilt a felsGpalyas Margit hid, hazankban elsé izben
rendkiviil részletes probaterhelést végeztek. Aprilis 30-4n iinnepé-
lyesen 4tadtak a Duna mésodik alland¢ hidjat.

1876. Epiilt a keszonalapozast, tobbszords racsozasu Osszekotd
vasuti hid.

1876. Eletbelépett az j mértékrendszer, a Margit hid épitésérél
megjelent korabeli beszamoldk mar (atszdmolva) az 4j mértékeket
(m stb. ) adtdk meg.

1877. Oktéber 23-4n forgalomba helyezték a kétvaganyit Osszeko-
t6 vastiti Duna-hidat.

1878. Koz6s Osztrak Magyar Bank alakult.

1879. A Komarom-Ersekujvar-Nyitra vasttvonal épitési jogat visz-
szavontak.

1879. Lévasutat vezettek 4t a Margit hidon.

1879. Koméarom varosa 160 ezer forint karpétlast kért a vamjogrol
lemondas fejében (tovabbi feltételeik is voltak).

1881. Targyalasok voltak Budapesten, hogy egy vagy két hid épité-
sével foglalkozzanak.

1881. A Minisztérium utasitast adott ki a vasbol épiilé
hidak tervezésére.

1883. A Lanchid allapotat szakérté bizottsag vizsgalta meg.

1883. A Margit hidon atvitték a Danubius kit 100 tonnds tanyérjat.

1883. Ujvidéken elkésziilt a vasszerkezetii Duna-hid.

1883. Baross Gabor 35 évesen allamtitkar lett.

1884. Emelhet6 vashidat épitettek a Hajégyarban a tolohid helyett

1884. Rackevén c6lophid épiilt.

1884-ig Rackevén komp kozlekedés volt
(Ataddsi ismerteté fiizet)

1884. Mossig komaromi varkapitany alapos vizsgalat utan lépéseket
tett az alland6é Duna-hid épitése iigyében.

Ujabb torvény biztositotta Duna-hidak épitését

1885. Modositottdk a budapesti Duna-hidak vimtételeit (a Margit
hidét csokkentették, hogy ezzel a Lanchidat tehermentesitsék).

1885. Fontos torvény lépett életbe (XX. tc. ): ha a hid vambevétele
évi 650 ezer forintra né, ugy a tébbletet tovabbi hid épitésére kell
forditani.

1885. Elkésziilt a Szabadka-Bdataszék kozotti vasutvonal,

a bajai Duna-hid nélkil.

1885. Gazdasagi valsag kezd6dott.

1886. Duna-szabélyozas kezd6dott Medve térségében
(1896-ig tartott).

1886. Orszagh Sandor uj Duna-hid épitését szorgalmazta,

a PM terveket siirgetett.

1886. Baross Gabort miniszterré nevezték ki, hatalmas lendiilettel
fogott bele a kozlekedés fejlesztésébe, hathatos lépéseket tett a
folyami hidépités érdekében (Pozsony, Komédrom, Esztergom).

1886. Pest megyében - a mai megye teriiletén — 19 rév miikodott.

1886. A Pozsony-Sopron vasutvonal tervezése kapcsan Cathry
Szaléz tervet készitett a pozsonyi Duna-hidra, a hid épitését
Baross Géabor vette kézbe.

1888. A Magyar Mérnék és Epitész Egyletben vita zajlott, hogy hol
épiiljenek 4j Duna-hidak Budapesten.

1888. Komarom varosa 100 ezer forintra mérsékelte a vimjogrol valo
lemondas ellenértékét.

1888. Baross Gabor bevezette a vasuti zonatarifat, mellyel révid idén
beliil mintegy két és félszeresére n6tt az utasforgalom. A bevétel is
kis mértékben nétt.

1888. Budapest szempontjabdl rendkiviil fontos volt a forgalom-
novekedés.

1888. A minisztérium hid mintaterveket adott ki és szabalyozta a
vasanyagok hasznalatat.

Pozsonynél, Komaromnal és Esztergomnal is Duna-hid épiilt.

1889. Baross Gabor kezdeményezésére az orszaggytlés 10 éven ke-
resztiil 200-200 ezer forintot iranyzott el6 a pozsonyi Duna-hid
épitésére. Ebben a konstrukcioban (utélagos fizetés a vallalkozo-
nak 10 évig) épiilt a harom Duna-hid.

1889. Az Ujpesti vasiiti hidra harom helyszinrajzi valtozat késziilt,
kett6 a Hajogyari szigetet érintette, végiil nem ezt fogadték el.

1889. Gregersen elémunkalati (talajfeltdrasi) engedélyt kapott
Komaromban.

1890. Alapos el6készités utan elkésziilt az els6 uttérvény, mely ren-
dezte az utkategoridk szerint az épités, fenntartas feltételeit.

1890. A hazai ipar adékedvezményt és illetékmentességet kapott.

1890. Zielinski Szilard tervet készitett az Eskii tér hidjara és a rak-
parti vasutra, ebb6l az id6b6l mas terv fennmaradt is az Eskii téri
hidrol.

1891. Baross Gabor targyalt az Eskii térnél épitendo6 hid helyérdl,
tovabbi targyaldssal Czekelius Aurélt bizta meg.

1891. A Komdaromban épitendé Duna-hid épitésére Gregersennel ko-
tott szerzédést Ferenc Jozsef marcius 3-dn aldirta, miutan tisztazta
a honvédelem igényét koz6s (vasuti-kozuti) hidra vonatkozéan.

1892. Augusztus 2-t0l aranykorona lett a fizetéeszkoz (aranyalapu
papirpénz), 1 Ft =2 K.

1892. A hidak és hajohidak vizsgalatara utasitas lépett érvénybe.

1892. Komaromban megépiilt és szeptember 1-jén atadték a forga-
lomnak a Feketehazy-féle, sarloalaki, négynyilasu Duna-hidat,
magyarorszagi széls6 nyilasa eredeti formaban ma is all.

1892. Zsigmondy Béla a Hajogyar kozelében, a Duna kotrasa soran
colopkotegeket talalt, melyek romai koriak.

1892. Rackevére HEV indult, a Sorokséari Duna felett racsos hid
épiilt Dunaharasztinal.

1892. Az esztergomi érsek elvben (kikotésekkel) lemondott a vam-
jogrol.

1893. Kiilfoldi tapasztalatok alapjan bévitették a Lanchid
lanckamrajat.

1893. A XIV. tc. alapjan (Wekerle Sdndor szerint) egyszerre két
Duna-hid épitését lehet inditani.

1893. A foldalatti épitési terveiben négy Duna alatti alagut épitési
kérelme is szerepelt.

1893. A Vasérnapi Ujsigban mar irtak a Boraros téri és az Obudai
Duna-hid épitésének igényérol.

1893. Esztergomban kozigazgatdsi bejdrdson véglegesitették a hid
helyét. Probafurasokat végeztek az épitendé Duna-hidhoz.

1894. Majusban két Duna-hid tervezésére irtak ki nemzetkozi
palyazatot.

1894. A vastitvonal tulajdonosa épitési engedélyt kapott az Eszaki
vasuti hidra.

1894. A Févam térnél Zsigmondy Béla probafurasokat végezhetett,
6 kapta a hid alapozdsi munkait

Totth Rébert palyaterve a Févamtéri-hidra (Kozlekedési Mizeum)

1894. Esztergomndl februdrban elkezdéditt a Duna-hid épitése.

1894. Bajanal tranzverzalis 1t épitése kezd6dott Baja-Csongrad-
Gyula iranyba. Duna-hid épitése ekkor még nem meriilt fel,
Csongradnal azonban 1903-ban Tisza-hid épiilt ezen az tton.

1895. Budapesten megjelent az els6 személygépkocsi.

1895. Nagy titemben folyt a Févam térnél Feketehazy Janos tervei
szerint az uj Duna-hid alapozasa, s év végére be is fejez6dott.

1895. A Kereskedelemiigyi Minisztériumban Duna-hidépitési
osztaly alakult, ennek feladata volt az Gj Duna-hid tigyének
rendezése.

1895. Aprilisban elkezdédott és 28 hénapi munkaval elkésziilt
hazank leghosszabb vasuti hidja (Eszaki Duna-hid 1896).

1895. Rackevén megkezd8dott a Dunadg-hid épitése, az alapozasi
munkékat Zielinski Szildrd vallalkozasa végezte, a haromcsuklds
ivet a Danubius gydrtotta és szerelte.

1895. Az Eszaki vastiti Duna-hid vasszerkezetét Schlick és a Resicai
Gépgyar gyartotta, a MAVAG szerelte.

1895. Esztergomban szeptember 28-dn adtak at nagy tinnepélyes-
séggel a Maria Valéria Duna-hidat. A Lérinc utcai Dunadg-hidat
csak a kovetkez6 év februar 16-dn adtak at a forgalomnak.

A millenniumra két Duna-hid is elkésziilt

1896. Rdckevén mdjus 31-én adtdk dt a forgalomnak
az Arpad hidat.

1896. A Févam téri hid kozépso nyildsaban a befiiggesztett rész
konzoljai Eurépédban el6szor iszoéaljzatrol szabadszereléssel épiil-
tek. Oktdber 4-én a kiraly jelenlétében adtak at a millenniumra
elkésziilt Duna-hidat.

1896. Hatalmas épitkezések voltak a Févarosban, elkésziilt a konti-
nens els6 foldalatti vasutja, utdéna azonban visszaesés kovetke-
zett: 4 év alatt a kozlekedés 50 %-kal visszaesett.

1896. November 4-én atadtak a forgalomnak Budapest 6todik
(Eszaki) Duna-hidjat.

1897. A Duna-hid épitési osztaly kivalé mérnokei az Eskii téri hid

terveit készitették, a palyadijnyertes Kiibler tervét nem hasznaltak.
1897. Az Ujpesti (Eszaki) vasuti hidat harmadik 6vvel kellett erdsiteni.

1897. A Déli osszekotd vasiiti hidon erésitési munkdk kezdédtek.

1898. A MAVAG megbizast kapott az Eskii téri hid vasszerkezet-
ének gyartasara. E munka keretében ldncgyartasra hivott fel tobb
neves kiilfoldi véallalatot, azonban a vilagcstcs mérett hidhoz
elfogadhato feltételekkel nem véllaltak a lancgyartast, Didsgyor-
ben karbonacélbél megkezd6dott a gyartas.

1898. A Ferenc Jozsef hidon is jart mar a villamos.

1899. A Gy6r Révfalui hidat c6l6pjarmos kivitellel a Hets testvérek
épitették.

1899. Ez évtdl kezdve gazdasagi nehézségek miatt legalabb 860 ezer
honfitarsunk kiilféldre (féleg az USA-ba) vandorolt.

1899. Elkezd4dott a Margitsziget szarnyhidjanak épitése a nador
anyagi hozzéjéaruldsaval. 1900. augusztus 19-én mar 4t is adtdk a
forgalomnak a sziget megkozelitését szolgalé hidrészt, mely ma is
eredeti forméjéban 4ll.

1900. Elkészult az Eskii téri hid makettje, mely a parizsi vilagkialli-
tason Oriasi sikert aratott.

1900. Pakson névtelen szerzd ropiratot adott ki, hogy ne Bajanal
épiiljon Duna-hid.

Ebben az évben épiilt meg a Baja-Csongrad-erddhegyi tt.

1901. Hatalmas (11 ezer m3) szerel6allvany késziilt az Eskii téri
lanchid épitéséhez.

1901. Megkezd8dott a Solt-Kecskemét-Szolnok transzverzalis tt
épitése, a Solt-Dunafoldvar kozotti szakasz csak 1930-ban épiilt
meg.

1902. Megkezd6dott az Eskii téri hid merevitd tartéjanak épitése.

Elkésziilt a vilagcsics méretii Erzsébet hid
és harom vasuti hid is épiilt

1903. Oktéber 10-én adtak at a forgalomnak a hazai tervezésu és
acélanyagu, méretében vilagcstcs hidat, melynek esztétikai
megjelenését is nagyra értékelték.

1903. Atmenetileg nem kellett Budapesten hidvdmot fizetni, nagy
orommel fogadta ezt Bartok Béla is.

1903. Atadtdk a forgalomnak Csongrddon a Bajatél kiindulé tranz-
verzalis ut Tisza-hidjat, melyen harom év mulva a vasuti forgalom
is megindult. Ez volt az els6, k6z6s tizem hid hazdnkban.

1904. A XIV. tc. a torvényhatdsagi utak allami kezelésbevételét
tette lehetdvé (a vasitvonalak dllamositdsa mar Baross Gabor
minisztersége el6tt elkezd6dott).

1904. A XIV. tc. harom vastti Duna-hid épitését tette lehet6vé
(Komarom, Baja, Gombos).

1904. Koméromban azonnal megkezd$dott a vasuti hid helyének
kijelolése, tobb valtozat volt (Kossuth Ferenc miniszter tevékenyen
intézkedett).

1904. Utépitési célra 4 millié korona kélcson allt rendelkezésre

1904. Gyor és Révfalu egyesiilését stirgették

1904. Mar 23 gépgyar miikodott Magyarorszagon, a MAVAG 2558,
a Danubius 1049, a Schlick 706 munkast foglalkoztatott.

1905. Szikszay Gerd elkészitette a Bajdndl épitendé vasiiti hid
terveit.

1906. Komaromnal elfogadték a varhoz kozeli vonalvéltozatot.

1906. A Baja-Bataszék kozti vasutvonalon 17 hid épiilt, 913 m hosszban.

1906. A MAVAG elkezdte a bajai Duna-hid vasszerkezetének gyar-
tasat, folyt az alépitményi munka is.

1907. Palyazatot irtak ki Komaromban a vasuti Duna-hid épitésé-
re, ez évben elkezd3dott a hid épitése is.

1907. Bajan november 15-én megkezdddtek az alapozasi munkak.

1907. Az orszag 12580 telepiilése koziil 4220-nak nem volt bekotd utja.

1908. Bajan nagy iitemben késziilt a vastti Duna-hid, s bar a csat-
lakoz6 vasutvonal még nem volt kész, december 12-én megtortént
a probaterhelés is.

1908. A XLVIL. tc. intézkedett az Obudanal épitendé Duna-hidrél.
Felmeriilt, hogy a Boraros térnél is épiiljon Duna-hid, 4m elsébb-
séget az 6budai hid kapott.

1908. Komdrom vasuti hidjanak elsé két nyildsa elkésziilt.

1909. Bajdndl augusztus 26-dn indult meg a forgalom a Duna-hidon.

1909. A motorizacié igen alacsony volt, pl. Tolna megyében 3 sze-
mélygépkocsi és 3 motorkerékpar volt.

1909. Komdrom vasiti Duna-hidjdt november 2-dn dtadtdk a
forgalomnak.

1910. Az utols6 békeévben megjelent az elsé Kozuti Hidszabalyzat
(a vasuti mar 1907-ben hasznélatban volt).

1910. A Belvarosi templomot, melynek lebontasa is széba keriilt a hid
épitésekor, miiemlékké nyilvanitottak.

1910. Az Osszekotd vasiti hid allapota annyira romlott, hogy a hid
atépitését készitették eld, az alépitmények meghosszabbitasaval.
Marciusban kezdédtek az alépitményi munkak.

1910. Gomboson is épiilt allandé Duna-hid, itt 1872 éta gézkomp
szolgélta a dunai atkelést.

1911. Az Ujpesti (Eszaki) vasati hidnal racsriiderésitést kellett
késziteni a megnovekedett forgalom miatt.

1911. A Déli 6sszekits vasiit hid iij felszerkezetét a MAVAG szerelte.

1912. Gombosnal elkésziilt a vasuti Duna-hid.

1912. Gy6r-Révfalunal vazlattervek sziilettek allando hidra.
1912. Tahitétfalunal allandé hid épitése kezd6dott (a keszonalapoza-
st, Gerber-csuklds hidat 1914. julius 12-én adtak at a forgalomnak. )

A z Erzsébet hid modellje (Kozlekedési Muzeum )

Mihailich Gy6z6 tervezte a Gerber-csuklés Duna-ag hidat Tahinal

(Hidak Pest megyében) )
25
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1912. A Csepelre vezeté HEV a Duna-4g zdrégatjdn vezetett, a Du-
na-4g hajézhat6va tétele igyében 1914-ben hataroztak.

Elkezd6dott a Lanchid atépitése

1913. Alapos el6készités utan (Kherndl Antal szdmitdsai) a minisz-
térium hidosztdlyadnak és MAVAG mérnokeinek tervei alapjén
megkezdddott a vilaghdboru eldestéjén a Lanchid atépitése.

Az eredetinél tobb, mint kétszer akkora terhelésre méretezett hid
lanckamréjat is meg kellett erdsiteni.

1913. Elkésziilt Kolber Ernd tervei szerint a Langer-tartds 9sszeko-
t6 vastti hid az 1877-ben 4tadott hid mellett, a régi hidat korroézi-
6s karok, teherbirasi elégtelenség miatt kellett atépiteni.

1914. Kitort az I. vilaghaboru.

1914. Eddig gézkomp jart Medve térségében.

1914. Elkésziilt a Taban rendezési terve, dm ekkor nem valésult meg.

1914. Atvezették a villamost az Erzsébet hidon, 4m tiltakozas volt
emiatt, féltették a hidra vezetd utat a villamostdl.

1914. Baleset tortént a Lanchid épitésénél, a Margitszigetnél elsza-
badult csénakhaz felboritotta a Lanchid szereléallvanyat (75 lanc
a vizbe esett).

1914. Eléregyartott palyatdblak késziiltek Komaromban a Duna-hi-
don (Zielinski Szilard tervei szerint).

1915. November 27-én - a vilighdborura val6 tekintettel innepség
nélkiil - forgalomba helyezték az atépitett Lanchidat, melyet et-
t6l kezdve Széchenyi Lanchidnak hivtak. (A kivalé munka részesei
1917-ben kaptak meg megérdemelt elismerésiiket).

1915. Onallé hidosztaly alakult a Minisztériumban (a haboru hatdsara)

1916. A leendé Obudai Duna-hid helyén talajfurdsokat készitettek.
Meghalt Ferenc Jozsef, ezzel egy korszak zarult le.

A vesztes haboru és a hidvam eltorlése

1918. Tervezd bizottségot jelsltek ki az Obudai Duna-hid tervezésé-
re, munkdssdguk 1919-ben megszakadt.

1918. November 30-atol eltorolték a hidvamot, ezzel hosszu id6re
bizonytalanna valt a Duna-hidak épitésének, fenntartasanak
anyagi alapja.

1919. A Margit-hid burkolatanak javitasat kellett elvégezni, ehhez
a Lanchid régi fakockait is felhasznéltak. A Széchenyi Lanchidat
lezartak, bizottsag vizsgalta meg, javaslat: kiskockakéd burkolatot
kapjon.

1919. Az Esztergomi Duna-hid Parkany fel6li elsé nyilasa julius 22-
én ismeretlen okbol a vizbehullt.

1919. Lovéskarok érték a Ferenc Jozsef hidat, ennek javitasa a kévet-
kez6 évben tortént meg.

1919. Kilenc Tisza-hid sériilt, illetve pusztult el robbantdsok miatt,
helyreallitdsuk hatalmas feladat volt.

1919. Megsztint az eddig kivdléan miikodd Févarosi Kozmunka
Tandcs.

1919. Elkezd8d6tt a Gubacsi hid épitése, az alépitményi munkékat a
Zsigmondy cég készitette.

1920. A Trianoni békediktatum, gazdasagi nehézségek Oridsi eréfe-
szitést tettek sziikségessé a kozlekedési haldzat tekintetében is.

1920. Torvényben szabalyoztak a torvényhatosagi és vicinalis utak
fenntartdsanak alapjait, bevezették az utadot.

1920. Még csak 1600 gépkocsi volt az orszagban, a Duna-hidak bur-
kolatanak fenntartasa mégis hatalmas feladatot jelentett (a Margit
hidon elvégzett javitds nem vezetett eredményre). A Margit hidon
alapos szdmitdsok utan (Mihailich és Zielinski professzorok)
kiskockako burkolat késziilt, ez 4 millié koronéba keriilt és 1921.
juliusédban lett kész.

1920. Tervbe vették az Erzsébet hid burkolatcseréjét is (2,3 millié
K.). Az Erzsébet hid méazolasat (4 millié K elSirdnyzattal) anyagi
forrasok hanya miatt nem tudtak elvégezni.

1920. Utigépjavitd Telepet (a Kozgép elddje) szerveztek

1921. A XXIII. tc. a Duna-hidakkal valé foglalkozast a Kereske-
delemiigyi Minisztérium feladatava tette, a pénziigyi feltételek
iigyében targyalas kezd6dott a févarossal, melyet csak 10 év mulva
tudtak lezarni.

1921. A ,,békeértékben” 50 milli6 korona értékti Duna-hidak —az ak-
kori anyagarakon - t6bb millidrd koronat képviseltek. Igen nagy
nehézség volt, hogy 1918-ban megsztint a hidvam-bevétel.
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Esztergomi képeslap 1920-bdl (,Hidak Komarom-Esztergom megyében")

1921. Esztergomnal a gyalogosok szamara ideiglenes faatjaro
késziilt a Duna-hid Parkany feldli felrobbantott szerkezetén.

1923. Az orszdg anyagi helyzetének stabilizalasdra 250 millié
kolcsont kapott, ennek feltétele volt, hogy 2,5 évre a Népszovetség
ellendrzése ald keriilt a gazdasag.

1924. A kolesonok folydsitasanak feltételeként Nemzeti Bankot
kellett felallitani.

A gazdasagi helyzet rendezésére Magyarorszag Gjabb kolcs6no-
ket vehetett fel (szanalas).

1924. Az els6 autdbusz athaladt a Lanchidon.

1924. A Trianoni békeszerz8dés értelmében a komdaromi és az eszter-
gomi Duna-hidak egyes nyildsait Csehszlovakidnak kellett dtadni.

1924. Elkésziilt a Gubacsi kozuti és vasuti hid, felszerkezetét 1923-
24-ben a MAVAG szerelte, december 22-én helyezték forgalomba

1924. Befejezték az 1919-ben felrobbantott Tisza-hidak ujjaépitését.

Konszolidalodé gazdasag, uj hidak épiiltek,
a Margit hidat szélesitették

1925. A gépjarmiidllomany stagnalds utan végre néni kezdett (kb.
5000/év), elkészitették az dllamositand6 kozutak jegyzékét.

1925. A XXXV. tc. uj fizetdeszkoz bevezetését rendelte el. A pengé (1
P =12500 K) 1927-ben keriilt forgalomba.

1926. Uthal6zat-fejlesztés kezd6dott Dunafsldvaron, a negyedsza-
zada kiépiilt tranzverzélis Gthoz csatlakoz6 Duna-hid és ttszakasz
tervezése kezd6dott.

1926. Ujjaépitették Esztergomban a Duna-hid Parkany feldli nyildsat
és vasbeton palyalemezt épitettek. Erdsités is tortént.

1926. Budapesten a Szigetcsucsi (Kvassay) hidat is épiteni kezdték.

1927. Zartkort palyazatot hirdettek a Dunaf6ldvarnél épitendd
Duna-hid tervezésére, ezt dr. Kossalka Janos miliegyetemi tandr
nyerte, a helyszini bejarast is megtartottdk ebben az évben

1927. Bajan gézkompot allitottak tizembe a kozuti forgalom céljara.

1927. Komaromban az Erzsébet (kozuti) Duna-hidon az
eléregyartott palyalemezt monolit szerkezetiire épitették at.

1927. Brazilidban megépiilt az Erzsébet lanchidnal nagyobb nyilasa
hid, ezzel vilagelsésége megsziint, Eurépaban 1930-ig azonban
csucstarto volt.

1927. Megkezdddott Gyor Révfalunal a Mosoni-Duna-hid épitése
(Beke Jozsef tervezte).

1927. T6bb éves vizsgalat folyt a nagyobb szilardsagu szerkezeti
acélanyagokra vonatkozdan, Gallik Istvan vezetésével.

1927. A Margit hidon autébusz kezdett jarni.

1928. Palyazati feltételeket allitottak ossze az Obudan épitendé
Duna-hidra.

1928. A Margit hid jelentds forgalma miatt javaslat sziiletett emele-
tes hid kialakitasra, ez ismételten felmeriilt.

1928. Dunafdldvaron megkezd3dott hazank elsé folytatolagos
Duna-hidjanak épitése, mely nemzetkozileg is kiemelkedd
alkotas volt.

1928. Megtartottak az elsé magyar utiigyi kongresszust, tervek,
kiadvany is késziilt.

1928. A Boraros térnél mederfelvételeket készitettek a hidépités
elékészitéseképpen.

1928. Elkésziilt Budapesten a Szigetcsucsi hid, dtaddsa marcius
héban volt,

1928. Gy6rott elkésziilt a Révfalui hid, ez hazank elsé Langer-
tartds kozuti hidja volt, mely 90 m-es nyildsdval nemzetkozi
figyelmet valtott ki.

1929. New Yorkban tézsdekrach, a valsag tovaterjedt.

A motorizacid kezdete, a gazdasagi valsag ellenére uj Duna-hidak
épitése indult

1930. A személygépkocsik szdma elérte a 30 ezret, majd a valsag
hatdsdra ismét csokkent.

1930. Torvényt hoztak a Boraros téri hid épitésére, Horthy Miklos
kormanyzoésaganak 10 éves évforduléja megorokitésére a torvény a
hid nevét is rogzitette.

1930. Részletes vizsgalatok késziiltek a Margit hid teherbirasara,
szélesitésére vonatkozdan, e hid ekkor a févarosi atkel6 forgalom
30 %-at hordta.

1930. Palyazatot irtak ki két Duna-hid tervezésére (Boraros téri és
Obudai).

1930. A Boraros téri hid nyertes palyazata helyett a Minisztertanacs
a Hidosztaly (Algyay Hubert P4l) tervét fogadta el (felsépalyds,
racsos gerenda). A véalsag ennek a hidnak az épitését is hatraltatta.

1930. Elkésziilt Dunaféldvaron a Duna-hid. November 23-an
tinnepélyesen forgalomba helyezték.

1930. Tizéves utépitési program indult, a virmegyék 9,6 millio
svajci frank kolcsont vehettek fel.

1931. Tizéves targyalas utan végre Duna-hid alapot hoztak létre
(XTIL tc. ), a Boraros téri, illetve az Obudai Duna-hid épitésének
pénziigyi forrasa eltérd volt

1931. Az Obudai Duna-hid palyazatin Kossalka és Mihailich
muegyetemi tandrok megosztott elsé dijat kapott terveit tovabb
vizsgalandénak itélték (a kabelhid véltozatok 30, a tobbi 16-18
milli6 pengébe keriilt volna).

1931. A Bordros térnél épitendd hidra pdlydzatot irtak ki, a gazda-
sdgi valsdg miatt a munkdk nem kezdddtek meg.

1932. Kossalka Janos kapott megbizast arra, hogy inségmunkéban
tervezze (70 fével) az Obudai Duna-hidat.

1932. Az elégtelen teherbirast az Eszaki/Ujpesti Duna-hidat dr. Ko-
ranyi Imre tervei alapjan masodrendii racsozassal erdsitették meg.

1932. Ujabb pdlydzatot irtak ki a Bordros térnél épitendé Duna-hidra.

1934. Felmertiilt a Parlament mellett 4j Duna-hid épitése, de ehelyett
a Margit hid szélesitését tervezték

1934. Egységes fouthalozatot (,,fékozlekedési”) jeloltek ki

1934. Baja és Bataszék kozott ekkor 54 szammal f6ut szerepelt, ennek
kiépitése véglegesen csak késébb késziilt el.

1934. A Magyar Touring Klub a Févéros fejlesztésére javaslatokat tett.
A Boraros térnél a gazdasagi valsag rendezédése utan a hid épitése
érdemben megindult.

1935. Transzfer kélcsonbdl, tobb mint 25 év utdn Bajan a kozuti
forgalmat is atvitték az egyvaganyu vastti Duna-hidon, e hidon
vamot kellett fizetni, ennek tarifaja 1936-bdl ismert.

1935. A Margit hid szélesitése majusban egy oldalra (két f6tartoval)
megindult, nehéz feladat volt az ivek csuklds tdmaszainak és a
szigetre vezet6 gyalogaluljarénak forgalom alatti beépitése.

1935. Az addigi Hidosztaly mellett 6nall6 Duna-hidépitési osztaly
alakult, vezetdje, Algyay-Hubert P4l hatalmas energidval latott
hozza a Duna-hidak nagy titemd fejlesztéséhez.

1935. A Bordros térnél elkezdéditt a Duna-hid szerelése.

1935. Megépiilt Gyorott a hegesztett Raba-hid, mely Eurépaban a
legnagyobb nyilasu hegesztett hid volt.

1937. A Ferenc Jozsef hidon kozépre helyezték a villamost, s tobb
helyen jelent6s épitési munkak torténtek az Eucharisztikus kong-
resszus elott

1937. A megszélesitett Margit hidat 1937. szeptember 30-dn helyez-
ték forgalomba.

A Bordros téri hid modellje (KKK archivum )

A kivilagitott Lanchid (KKK archivum )

1937. A Lanchidon diszvilagitas késziilt az olasz kirdly latogatdsa
alkalmabdl

1937. Nagy iitemben folyt a Bordros téri Horthy Miklds hid épitése,
killongsen nehéz feladat volt a pesti hidfeljaré kialakitésa a villa-
mos hurokvagany igénye miatt. Tengerészemlékmdvet is allitottak
a budai oldalon. Szeptember 12-én tinnepélyesen dtadtdk Budapest
Uj Duna-hidjat.

1937. Utrendezési kérdésekrél tobb javaslat késziilt, konferenciak voltak.

1937. Végre sikeriilt régziteni az Obudai Duna-hid tengelyét
(Széchy Karoly javaslata szerint) s a hid szerkezeti kialakitasat is,
egységes, nagynyilasu, kiékelt gerendahidak.

1937. Részletes hidvizsgalatok késziiltek a minisztérium kozremii-
kodésével a Duna-hidakon is.

1938. A Felvidék visszacsatolasa alkalmabdl uj Duna-hid épitésére
torténtek lépések (6t lehetséges hely koziil a Medve térségi volt a
legkedvez8bb, de tovabb foglalkoztak egy Doborgaznal létesitendd
atkelGvel is).

1939. Végre megkezd6dott az Obudai Duna-hid épitése (1940-t51
Arpad hid)

Megkezdédétek a z Arpad hid alapozasi munkai (Kozlekedési Mizeum)

1939. Helyszini bejaras Medvénél, majd a versenyeztetés is megtor-
tént, alapozdsi munkék is megkezdodtek.

1939. Katonai okokbol a vasuti forgalmat is atvitték
Dunaf6ldvarnal a hidon

1939. Palyaszerkezeti kisérletek torténtek az Arpad hid épitéséhez
kapcsolodoan (sik és dongalemezes).

1940. A budai oldal fels] megindult az Arpad hid épitése, szabad-
szereléssel.

1940. Medvénél a Magyar Waggon és Gépgyar (Gyor) gyartotta és
szerelte az épiild Duna-hidat. Jelentds feladat volt itt a holtédgi acél
és az artéri vasbeton hidak épitése is.

1940. Elkezd6dott a Ferihegyi repiil6tér épitése, ebben a Hidosz-
taly munkatarsai is részt vettek. (A Budaorson épiilt reptilstér
nem valtotta be a hozzaflizott reményeket, a vilighdboruban a
repiil6teret a honvédség haszndlta. A bombdzasok tonkretették,
ujjaépitése csak 1950-ben kezd4dott meg. )

1941. Erdély egy részének visszacsatoldsa igen nagy ut- és hidépité-
si munkdkat tett sziikségessé (vastutpotld utépitések is).

1942. Oktdber 16-an helyére keriilt az utolsé szegecs a medvei hid-
ndl, s december 20-an megtortént a probaterhelés is.

1942. Vasarhelyi Boldizsar atfogé javaslatot készitett az automobil

palyak épitésére. Javaslatdban megjelent

a Budapest koriili gytrt és a Baja melletti

dunai atvezetés.
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A II. vilaghdbortban 4j Duna-hid épiilt,
majd 6sszes Duna-hidunk elpusztult

1943. Marcius 13-an tinnepélyesen forgalomba helyezték Medvénél
az 4j Duna-hidat.

1943. Anyaghidny miatt leallt az Arpad hid felszerkezetének gyartasa.

1943. A szigethalmi repiil6gépgyarhoz vasuti kapcsolat s ezen ide-
iglenes (Kohn) hid épiilt Taksonynal. Ez volt a legrovidebb életti
Dunadg-hid, 1944 8szén felrobbantottak.

1944. Aprilis hénapban kezdédatt az angol és amerikai bombazas,
elssorban a vasuti forgalom és a hajozas megbénitésara.

1944. Egyes hidak térségében légvédelem telepiilt, ezeket a helyeket
kiemelten bombaztik (Komarom: szeptember 1-jén és oktdber
14-én, Dunafoldvar: szeptember 17-én és 21-én). A Lanchid pesti
pilonjan is légvédelmi titeget helyeztek el.

1944. Szeptember honapban Bajan, Komaromban (elébb is) és az
Ujpesti (Eszaki) Duna-hidnél érték bombataladlatok a hidakat.
Bajan tobb nyilas hasznalhatatlann4 valt.

1944. November 4-én szombati csticsforgalomban a Margit hid pesti
els6 nyilasa felrobbant (a mellette 1év6 két nyilas is leddlt).

A Margit hid roncsa (KKK archivum)

1944. Rackevén a Dunadag-hidat a németek mar egy nappal el6bb
felrobbantottak.

1944. Dunaféldvaron november 14-én robbantottak fel a Duna-
hidat. Esztergomban december 26-an a harom k6zéps6 nyilast
robbantottak fel.

1944. December 29-én, ill. 31-én, Budapesten a két vasuti hid rob-
bantds aldozata lett.

1944. A Vo6rés hadsereg azonnal megkezdte ideiglenes hidak épitését.

Provizdériumok készitése, roncskiszedés

1945. Janudr 14-én a Bordros téri hidat pusztitottak el.

1945. Januar 16-an a Ferenc Jozsef hid befiiggesztett
részét robbantottak.

1945. Januar 18-4n két vilagszép lanchidunkat robbantottak fel.

1945. Ezen a napon a mar félig lerombolt Margit hid budai oldalat is
felrobbantottak.

1945. Ideiglenes hidak (pontonhid). épiiltek Bajanal.

1945. Marciusban a Ferenc Jozsef hid roncséra ideiglenes hid
épiilt, isz6 kozépso résszel. Epités kozben a budai, épen maradt
rész lebillent, mert az ellensulyokat a robbantas utani helyzetnek
megfelelden el kellett volna tavolitani. A billenés sulyos rongald-
désokat okozott, és jelentés tobbletmunkaval jart a visszaemelés.
Az ideiglenes hidon 18 fés érség volt.

1945. Aprilis 7-én elkésziilt a Margit hidtol északra az ideiglenes,
colop6zott Manci hid.

1945. A Boraros téri hid roncsain 28 nap alatt, aprilis 3-dra 380 m
hosszt ideiglenes hid épiilt, gdzcsovet is atvezettek rajta.

1945. Déli Osszekoté hid mellett aprilis 26-an katonai provizérium
késziilt el, ebbe decemberben a tiszafiiredi hid 69 m-es nyildsat
épitették be (400 m, 23 nap alatt).

Az alépitmények helyredllitdsdt szeptemberben kezdte meg a
Dunahidépité Villalatok Munkakozossége.

1945. A 1I. vilaghabort végén marcius 28-an a még allé harom
Duna-hid is hullimsirba délt (komaromi vasuti- és kézuti hid és
Medve kétéves hidja).

A Déli Osszekotd vasuti hid provizériuma (Festdi Ferencvdros)

1945. Jalius 3-4n palydzatot irtak ki gyalogos alagutra a Petdfi és
Dabrentei tér kozott (hét cég palyazott).

1945. Komdrom kézuti Duna-hidjdnak ujjdépitése megkezdidatt.

1945. Tahitétfalunal, Rackevén is épiiltek ideiglenes colophidak
(rovid élettiek, voltak, a jég elsodorta).

1945. Esztergomnal katonai pontonhid épiilt, a varosnak 6ridsi kolt-
séget jelentett ennek fenntartdsa, ezért oktdberben elbontottak.

1945. Aprilisban a hidkérok felmérése utan a Hidosztaly két tsz6-
darut rendelt.

1945. Mdjusban a Parlament és a Batthyany tér kozott megkez-
d6dott az ideiglenesnek szant Kossuth hid épitése, itt lehetett
roncsok akadalyozé hatasa nélkiil a leggyorsabban hidat épiteni,
szeptemberben mdr allt az elsé pillér.

1945. Budapesten fontos volt a Ferenc Jozsef hidra épitett provizdri-
um, ezen julius 2-t6l autébusz is atmehetett.

1945. November 18-an az Erzsébet hidtol északra elkésziilt a Pet6fi
pontonhid, 350 m hosszban, 70 m-es nyithatd résszel.

1945. Anyaghiany miatt csak novemberben érkezett meg Gy6rbél a
Kossuth hid vasszerkezetének elsé része.

1945. Decemberben késziilt el a Margit hidon a gazvezetéket hordéd
kabelhid.

1945. Decemberben ideiglenes HEV-hid allt Dunaharasztiban.

1945. A Gubacsi Duna-dg-hidat ideiglenesen faszerkezettel dllitot-
tdak helyre.

1945. A Margit hidnal roncsemelési kisérlet volt a 100 tonna
emelSképességli Jozsef Attila iszodaruval. A Margit hidat ekkor
merevbetétes vasbetonhidként tervezték ujjaépiteni.

Elkésziilt a Kossuth hid és tobb Duna-hid ujjaépitése

1946. Januar 11-én a provizorikus hidakat elsodorta a jég.

1946. Januar 15-én a gyalogosok atkelhettek a Kossuth hidon, 18-
an pedig megindult a gépkocsi forgalom is.

1946. Marcius 11-én tinnepélyesen atadtak a provizorikusan hely-
reallitott hidat Medvénél.

1946. A komaromi Duna-hid kozépsd hid nyilasait Csehszlovakia
épitette ujja fapélyéval.

1946. Majus 12-én elkésziilt a Hidosztaly tervezte Manci pontonhid
az elsodort c6lophid helyén, mdjusban mar a masodik uszodaru
is munkaba allt (Ady Endre).

1946. Megkezd6dott a Margit hid roncskiemelése. Széchy Karoly
javaslatara emelés helyett viz alatti robbantast alkalmaztak.

1946. A hiperinflacié utdn augusztus 1-jén megjelent a forint (szigo-
ru feltételei voltak a pénz kibocsatdsnak).

1946. A Bordros téri hidroncs kiemelése nagy erével folyt, fontossd-
ga abban volt, hogy a fétartok 50 %-a felhaszndlhato volt.

1946. Az Eszaki/Ujpesti vastti Duna-hidnal is megkezdédétt a
roncskiemelés.

1946. A Ferenc Jozsef hidnal nagy feladat volt a lebillent budai nyi-
1as felemelése és ennek a résznek a javitdsa. Kiilonleges feladat volt
a befiiggesztett rész beemelése tiszodarukkal julius 15-16-4n.

1946. Felmeriilt illetékes férumon (Major Mété) a diszek levétele
szép hidunkrél. Uj néven, Szabadsag hidként avattak fel au-
gusztus 20-4n az elsd, végleges formaban helyreallitott f6varosi
Duna-hidat, melyen megindult a villamos kozlekedés is.

1946. Széchy Karoly nyilatkozata szerint két év alatt tizenkét béke-
év hidépitési munkajat valositottak meg.

A Szabadsag hid Ujjaépitésének iztgalmas momentuma (MAVAG felvétel)

1946. A Margit hid pilléreinek dllapota miatt kockazatos lett volna
vasbeton ivek épitése, a dontés utan megkezd6dott az uj acélszer-
kezet tervezése (Ganz Danubius).

1946. Oktober 31-én elkésziilt a Déli osszekotd vasuti hid félallando
»K” hidja.

1947. Roncskiemelés szinte minden Duna- és Dunaag-hidnal folyt,
a Hidosztaly kiemelten foglalkozott ezzel, specialis csoportokat
allitott munkaéba. Bajan, Tahitétfaluban, Gy6rott is nagy erével
folyt a roncsok kiemelése, eltavolitdsa. Komdrom vasuti hidjanak
roncskiemelését jovatételként a magyar fél végezte.

1947. Tahitotfaluban ideiglenes formaban tjjaépiilt a Duna-ag-hid.

1947. A Margit hid els6 ivét (két darabban, kozépen illesztve)
junius 10-én emelték be és november 17-én félszélességben,
egy villamosvagannyal mar 4t is adtdk a hidat a forgalomnak. A
roncskiemelést a Hidosztaly hazi kezelésben végezte.

1947. A Margit hid elkésziilte utin Gerjenbe vitték a pontonhidat,
hogy ezzel a bajai és a dunafoldvari hidat pétoljak.

1947. A Haroméves terv 190 milli6 forintot irdnyzott el6 hidak djja-
épitésére. A Lanchid wjjaépitésére gytijtést inditottak kiilféldon,
majd itthon.

1947. Vitak indultak az Erzsébet hid Gjjaépitésérol.

1947. Elkésziilt a Gubacsi koziti Dunaag-hid djjaépitése, a vasuti
hidat oktober 4-én probaterhelték.

1948. Az utak allamositasa egységes halozat kialakitasat eredményezte.

1948. Az Erzsébet hid wjjaépitése a roncsok kiszedése miatt csak
tavlati cél volt, koltségét a Margit hidénak kétszeresére becsiilték.

1948. Nagy titemben folyt - a gazhid elbontdsa utdn - a Margit
hid wjjaépitésének masodik iiteme, augusztus elsején nagy
érdekl6édés mellett atadtdk a forgalomnak a kissé megvaltozott,
fontos hidat.

1948. Mar 1947-ben dontés sziiletett a Lanchid eredeti forma-
ban valo jjaépitésére, hazai és nemzetkozi gyiijtés is folyt.

A roncsok kiemelése a lancok részbeni ujrafelhaszndlasa miatt
igen siirgds volt (egyengetés is kellett). A hid 100. sziiletésnapjara
tervezett Gjjaépités rendkiviili modszerekkel volt csak lehetséges.
Széchy Karoly javaslatara a merevito tartot szerelték fel el6szor
és ennek segitségével a lancokat. Savoly Pal a méretezésnél a leg-
ujabb elméletet alkalmazta.

1948. Folytatédott az Arpad hid épitése is, acélanyaghidny miatt
azonban csak kb. egyharmad szélességben (atmenetileg 1945-ben
az is felmeriilt, hogy a Kossuth hidhoz az Arpad hid lebontandé
felszerkezetét hasznaljak). A vilaghdboru el6ttihez hasonléan
szabadszereléssel épiilt hazank akkor leghosszabb hidja (928 m).

1948. Dunaf6ldvarnal és Bajan is nagy iitemben folyt a roncsok
eltavolitasa, ennél a két hidnal szoba sem johetett az eredeti szer-
kezetek részbeni jrafelhasznalasa.

1948. Elkésziilt a Déli 6sszekot6 vasuti Duna-hid jobb vaganyanak
szerkezete, szeptember 8-an adtak at a forgalomnak.

1948. Megkezd6dott a mélyépitd ipar allamositasa.

1949. Rackevén, a régi szegedi Tisza-hid épen maradt nyildsainak
anyagabdl, a régire hasonlito, alsépalyas ivhid épiilt.

1949. A XXV. torvény foldalatti vasit épitését iranyozta el§, neves
hidépit6k mentek at erre a teriiletre. 1953-ban anyagi okokbdl
leallitottak az épitést.

1949. Az Arpad hid épitése, az eredetinél kisebb szélességben, sza-
badszereléssel folyt.

1949. Februdr 16-4n Dunaharasztiban elkésziilt a HEV hid uj for-
maban, Langer-tart6s vasbeton ivhidként valé gjjaépitése.

1949. Bajanal 4j tervek szerint, sajnos csak egyvaganyu vasuti hid
épitése kezd6dott, melyen biztositottak a kozuti forgalom atvitelét.
A szabadszereléssel épiil6 hidnal kereszttartd-konzolcsonkok ter-
vezésével gondoltak a hid kés6bbi szélesitésére. Dunaféldvarnal a
késbbbi fejlesztést harmadik fétarté épitésével iranyoztak el6.

1949. Viharban elsiillyedt Gerjenben a pontonhid, kiemelték,
helyreallitottak.

1949. A Lanchid ujjaépitése volt ebben az évben a figyelem kozép-
pontjaban szerepl6 kiemelt munka, még - a korabbitol eltéré -
diszkivilagitast is kapott.

Az els6 megnyitas 100. évforduléjan, november 20-an adtik ata
forgalomnak.

1950. Munkaba 4llt a roncsbdl késziilt Nemzet uszokotrd, elsé6 mun-
kahelye a dunaféldvari Duna-hid volt.

1950. Hazankban - a viligon negyedikként - aluminium hid épiilt.
Szabadszallason.

Valoszint, hogy a Kossuth hid vizsgalohidja is ekkor késziilt alu-
miniumbol.

1950. Az Eszaki/Ujpesti vastti hidra tanulméanytervet készitett
Koranyi Imre professzor (folytatolagos, racsos) ez azonban nem
valdsult meg.

1950. Taksonynal szeptember 26-4n 4j, egynyilasu racsos vasuti és
koziti forgalmt Duna-ag-hidat adtak at a forgalomnak.

1950. November 7-én elkésziilt a mar 1908-ban tervbe vett Obudai
hid, akkori nevén Sztdlin hid, a villamos mellett 1-1 kdzuti sdvval.
A hid jelentésége abban allt, hogy a Margit hidtdl északra 0j atke-
lési lehetdség nyilt, s atmenetileg (az Eszaki/Ujpesti hid elkésziil-
téig) vasuti forgalom is haladt 4t a hidon (1955).

1950. December 17-¢én elkésziilt és atadtak a forgalomnak Bajan a
Duna-hidat.

1950. Gy6rott a Révfalui Dunaag-hidat eredeti formaban
épitették wjja.

1950. A Szabadsag hid pesti hidf6jénél a 2-es villamos és a gyalogo-
sok dtvezetésére aluljarérendszer épiilt.

1950. Alapvet6 valtozast hozott a Févaros és az egész orszag életében
a kivitelez6 vallalatok és tervez irodak allamositasa.

1950. Nagy Budapest megalakitasa (megvaltozott a varos teriilete,
Uj Duna-hidak viszont nem voltak az atvett teriileteken). A hidak
kezelése 1951. januartol keriilt a Févaroshoz.

A Lanchidat roncsaibol 100. sziiletésnapjara épitették Ujja. A munka gyorsitasara a lancszerelés a merevit6tartérol tortént
(a MAVAG felvétele)
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A Boraros téri hid ujjaépitése (KKK archivum)

1950. Uj, Ideiglenes koztti hidszabalyzat 1épett életbe, mely a
korabbindl jéval részletesebb volt. Uj méretezési terhek, fontos 4j
eléirasok voltak benne.

1951. Majus 1-jén atadtak a forgalomnak a Soroksari-Duna sziget-
csticsi HEV-hidjat a Kvassay hid mellett, igy a HEV mar bejott a
Bordros térre.

1951. Nagy iitemben épiilt a Boraros térnél a Duna-hid, a hid
geometridjanak kisebb atalakitasaval (szélesebb palya, siillyesztett
palyaszint). A hid szabadszerelése is figyelemremélto volt.

1951. December 23-an adtdk 4t a forgalomnak Dunaféldvéaron a
feszitett munkaval elkésziilt, az el6djétél eltérd (rombikus) réacso-
zé4su, kozuti-vasuti forgalomra épiilt Duna-hidat.

1952. November 22-én atadtak a forgalomnak a Boraros téri, 4j
nevén Petdfi hidat. A pesti feljaro atépiilt, 4j gyalogos aluljaré
is késziilt, ezzel a hiddal mar ugyanannyi hid volt a Févarosban,
mint a vildghaboru el6tt.

1952. A Kossuth hid két széls6, faszerkezetii nyilasat racsos acél-
szerkezetiire épitették at.

1952. Atépiilt a Margit hidon a villamosvagany.

1952. Komaromban buvarharang segitségével folyt a vasuti Duna-
hid megsériilt alépitményének tjjaépitése.

1952. Az Eszaki/Ujpesti vasiti hid alépitményének javitésa, Gjjaépi-
tése folyt, a kikotdi dgban uj pillért is kellett épiteni, a mederhid
»K” hidszerkezetét a MAVAG szabad szereléssel épitette.

1953. 1953. junius 22-én a Déli isszekité vasiti hid bal vaganya
végleges szerkezettel elkésziilt, igy a ,,K” hidanyag felszabadult.

1954. Az Eszaki vasuti hid kavicsagyas kikotéi hidja 4tépiilt.

1954. December 28-4n Komaromban elkésziilt a vasuti Duna-hid,
a szerelést a MAVAG végezte, az egynyildst tuloldali szerkezetet a
csehszlovik fél készitette.

1954. Esztergomnal hajoiitkozés miatt a sériilt pillért vissza kellett
bontani.

1954. Az Eszaki vasuti hid megmaradt medernyilasa Simontornyéra,
egy kikotdi szerkezet pedig Sidjutra keriilt (1957).

1955. Méjus 21-én elkésziilt az Eszaki/Ujpesti vastt hid féldllandé
(Feimer-féle) K-felszerkezettel, az 6bol dgnél végleges szerkezettel.

1955. Medvénél a vilaghdboruban sériilt pillért kdpenyezni kellett,
az ideiglenes fa hidpélyéat zorésvasasra épitették at.

Az Eszaki, Ujpesti vasuti hid K hadihid szerkezettel épiilt
és 53 évig szolgalta a forgalmat (Gyukics Péter felvétele)

1955. A Hajogyari szigeten iparvagany épiilt, a Duna-dg miitargya
a Duna-hidhoz hasonldan K-szerkezet(i (98 m).

1955. Esztergomnal a magyar oldali megmaradt hidnyilds korr6zi6-
védelmét megkezdték és a kovetkezd évben fejezték be.

1955. Az ujjaépités lényegében befejez6dott (hatdrhidak és az
Erzsébet hid még nem épiilt ujja), a kis hidak koziil azonban
950 provizérikus vagy kisteherbirdst volt, ezért Apathy Arpad
kezdeményezésére kishid- korszerisitési program kezdédott: évi
100-140 hid épiilt, halézati szemlélettel. Jelentsége igen nagy volt
(4 ezer Ft/m?* koltségti volt ekkor a kishidépités).

1955. A metréépités leallitasa utan kezdtek el komolyabban foglal-
kozni az Erzsébet hid ajjaépitésével.

1956. Megjelent a Kozuti Hidszabalyzat korszeriisitett kiaddsa,
fontos Uj szabdlyozasokkal.

1956. Korabbi intézmények 6sszevondséval megalapitottak az Ut-
iigyi Kutato6 Intézetet (UKI), fontos szerepe volt a hidszakagban
is (1971-ben KOTUKI, 1982 KTI).

1956. A Kossuth hidon csak gyalogosok kizlekedhettek.

1957. Gazdasagi konszolidacié (93 milli6 dollar, épiilet stb. kar 3
milliard Ft).

1957. Augusztusban dontés sziiletett, hogy hat forgalmi sav széles-
ségben épiiljon jja az Erzsébet hid.

1958. Az Arpad hidnal a Hajogydri szigeten végzett kotrds miatt
pillérbiztositasi munkara volt sziikség, egyéb fenntartasi munkak
is késziiltek.

1958. Tahitotfalunal a zorésvasas palyaszerkezetet vasbetonleme-
zesre épitették at, és erdsitést végeztek a hidon (1959. november
10-én lett kész).

Végre dontés az Erzsébet hid ujjaépitése iigyében.

1959. Elkésziilt az Erzsébet hid tervfeladata (kdbel-, linc-, és
gerendahid valtozatok); eld6lt, hogy a réginél nagyobb szélességii
kabelhid épiiljon.

1959. Fontos cikksorozat indult a Mélyépitéstudomanyi Szemlében
az acélszerkezetek fejlesztése témakorében (dr. Koranyi Imre
iranyitasaval tanszéki szakemberek minden id6szerti kérdésrél
széles attekintéssel irtak).

1959. A korrézié témakorében figyelmeztettek, hogy évente nyolc
Duna-hid mennyiségii acélszerkezet pusztul el, fenntartas hianya-
ban. (1958-ban Korréziovédelmi Konferencia volt. )

1959. Jakab Sandor (Uvaterv) 1860 km gyorsforgalmi thalézatot
javasolt, ebben Székesfehérvar (8. sz. féut) osszekotése szerepelt az
Alfélddel (Duna-hiddal).

1960. Az uthalézat 70 %-a még vizes makadam volt (nem por-
mentes). Nagy feladat volt az utak gépjarmiforgalomra alkalmas
allapotba hozésa.

1960. Elkésziilt Tatabanyaig az I jelii (E5), kés6bb M1-nek nevezett
autéut (ma 1. sz. féut).

1960. Elkezd6dott a Kossuth hid bontdsa, részben nem volt mar ra
sziikség, részben, mert a hajszolt titemben készitett hegesztések
allapota nem volt megnyugtatd. A bontas kiilonleges feladat volt,
lényegében ebben az évben befejez6dott, csak a meder gereblyézé-
se késziilt késébb.

1960. A budapesti Erzsébet hid pesti kapuzatdnak kényes, nehéz
bontésat végezte a Ganz-MAVAG.

1960. Elkésziilt a 14. szamu foat korszertisitési terve, ez vezet Vamos-
szabadi- Medve irdnyaba és ezen épiilt késébb az tj Mosoni-Duna-hid.

1960. Taksonynal korszersitették a kozuti-vasuti forgalmu hidpalyat.

1960. Komarom koézuti Duna-hidjan - 1946. évi helyreallitasanak
ideiglenessége miatt - felmeriilt ortotrop palyalemez épitése a k-
zéps6 két nyilasban. Koltségessége miatt azonban ez nem késziilt
el, ugyanez keriilt szoba Baja kozos tizem hidjanal is.

1962. Komarom kozuti hidjanak erésitése kezd6dott az uj Hid-
szabalyzat figyelembevételével, és atépiilt a két kozépsé nyilas
pélyalemeze el6regyartott vasbeton szerkezettel.

1962. Megjelent az utak igazgatdsardl szol6 torvényerejii rendelet: az
Uttorvény és az ehhez csatlakozé rendeletek. Ekkor kezd6dott a
hidmérnoki konferencidk sorozata a hidmérnokok tovabbképzé-
se, tapasztalatcseréje érdekében.

1962. A hidallomany 5402 hid volt, ebben az évben 126 hid épiilt.

1962. Nagy lendiilettel, kozérdekl6dés kozepette folyt az Erzsébet
hid épitése, szeptemberben mar a budai kapuzatot szerelték.

Az Erzsébet hiid kapuzatanak bontasa bonyolult, kényes feladat volt
(a MAVAG felvétele)

1963. Elkésziilt az Erzsébet hid kabelszereléséhez a szerelszényeg,
oktober 9-én mar az utols6 kabelt is behuztik.

1963. Az Erzsébet hid pélyalemeze tervezéséhez, kivitelezéséhez
kivélé el6tanulmany volt az tjlérincfalvi Lask6-patak-hid és a
szolnoki Tisza-hid.

Az Erzsébet hid épitésénél ridegtorést mutaté lemezek idében
figyelmeztettek a szabvany dtdolgozdsdra, a hibds anyag selejtezése
megdvott a stlyos hibatdl.

Elkésziilt az Astoria aluljaré (a Metr6 és az Erzsébet hidra tart6
forgalom szempontjai).

1963. A Kossuth hid elbontott két (27 m-es) racsos szerkezete a
Mosoni-Dundra keriilt, ma is 6rzik a Kossuth hid emlékét (Feke-
teerdd, Kimle).

1964. Elkésziilt az Erzsébet hid és nagy érdekl6dés mellett novem-
ber 21-én atadték a forgalomnak, utolséként a vilaghdboruban
elpusztitott budapesti Duna-hidak koziil. Hatalmas tapasztalat
gyult 6ssze a hid épitése sordn, kiadvényok, cikkek szazai jelentek
meg a hidrol, a hiddal kapcsolatos ellenérzések megsziintek.

“1\, o DTN .
1964-ben kabelhidként épult ujja az Erzsébet hid
(az Uvaterv felvétele)

1964. Fontos tjdonsag volt a budai lejard ives kialakitdst vasbeton
miitargya.

A 370 millidba kertilt Duna-hid korszakos jelentdségii volt, mostan-
t6l kezdve j Duna-hid csak sokdra épiilt, megkezd6dott viszont a
Duna-hidak alapos vizsgalata, fenntartasa.

A motorizicio kezdete, fenntartasi munkak a Duna-hidakon.

1965. Az orszégos kozuthaldzat féutjait ujbol kijelslték, a megvalto-
zott igényeknek megfelel6en, Orszagos Kozuti Tavlati Fejlesztési
terv késziilt.

1965. Megjelent az els6, hegeszthet6ség szempontjdbdl korszert
hazai acélszabvany (MSZ 6280-65)

1965. Fenntartasi munkakat végeztek a Szabadsag hidon, a
Feketehdzy tervezte vilagszép hidat a kovetkezé évben varosképi
jelentéségilinek nyilvanitottak.

1965. Sulyos arviz volt ismét Baja hidjanak térségében, ezért is na-
gyobb munkakat kellett végezni a k6zos tizemt hidon 1968-ban.

1965. Esztergomnal a hajozés biztonsaga érdekében, 17 m magas
vilagitasi oszlopokat szereltek fel a mederpillérek roncsaira. .

1966. Kiemelkedden sok: 199 hid épiilt ebben az évben (37 ezer m?),
ebbdl autdpalyan 71 hid volt.

1966. Figyelemremélto, hogy a motorizaci6 alacsony fokén, a balatoni
uticél jelentésége miatt koran megindult az autépalya-épités,
kozel negyedszazadig azonban gyorsforgalmi Duna-hid nem épiilt.

1966. A Pet6fi hidon atépiilt a villamos pélya. Vissza-visszatéréen
ilyen feladat volt a Duna-hidakon.

1966. Megépiilt Albertfalvan a vasit feletti hid, figyelembe véve a
tavlati Duna- hidépitést is.

1966. A Déli 6sszekotd vasuti hid mellett is szerepelt a tervekben
Duna-hid épitése.

1967. Gy6rott a Mosoni-Duna hidjanak épitésére harom valtozat
koziil valasztottak ki a legkedvezSbbet.

1967. Elkésziilt az Orszagos Kozutak Tervezési Szabélyzata (OKTSz).

1967. Terv késziilt a Vamosszabadi-Medve kozotti Duna-hid végle-
ges ujjaépitésére.

1967. Uj ferdekabeles Duna-hid épitésére készitett tanulménytervet
(hattyudalként) Savoly Pal (Ocsvar Rezsbvel).

1967. Megjelent - alapos el6készités utan — a kétkotetes uj Kozuati
Hidszabalyzat, mely a legtijabb miszaki fejlédést is figyelembe
vette, a méretezési terhek és a statikai szamitds szabalyozdsa ugy
tortént, hogy csak kis kiilonbség legyen a régi (1956) Hidszabaly-
zathoz képest. Megjelent a 80 tonnas teher.

Uj gazdasagiranyitds, 4j kozat politika.

1968. Csanadi Gyorgy miniszter beterjesztette Kozlekedéspolitikai
koncepciojat, melyet az orszaggytilés elfogadott. Ebben az évben
Uj gazdasagiranyitas kezd6dott.

1968. A Hajégyari Duna-dgon az Obudai Hajogydrba vezetd emel-
het6 hid helyett karcsu (55,6 m nyilast), vasbeton Gerber-csuklds
hid épiilt (1908-ban vilagcstcs volt Temesvarott Mihailich Gy6z6
38 m nyilasu ilyen hidja).

1968. A Szabadsag hidat felujitasa miatt egy id6re lezartak.

A mazolasi munkat az Orszagos Szakipari Vallalat végezte,
10,5 millié Ft-ért.

1968. Bajan elkésziilt a kozo6s tizem(i Duna-hid artéri
nyildsainak megemelése és a kozos palya eléregyartott
vasbetonlemezesre torténd atépitése (45 tonnas komp
szallitotta a kozuati jarmuveket).

1968. A Déli 6sszekoto vasuti hidra nagydtméréji kozmiivet
(tavho) helyeztek el, a két racsos hidszerkezetet a biztonsag foko-
zésdra osszekototték (ezeket 1995-ben vették le a hidrol).

1969. Az Arpad hidon nagyobb javitasi munkékat végeztek.

1969. A Margit hidnal ujszert villamos vagany leerésitési modszert
probaltak ki.

1969. A medvei hidnal a Duna-hid végleges ujjaépitésére keretszer-
z6dést kotottek a Hidépitd Vallalattal.

1969. Bécsben szerelés kozben sulyos karok keletkeztek az uj Du-
na-hidon, ez irdnyitotta a figyelmet — tobbek kozott — a szerelés
kozbeni h6mérséklet-valtozas figyelembe vételének fontossagara.

1969. A motorizacié élénken fejlédott, ebben az évben 190 ezer
gépkocsi volt, ez tizszer annyi, mint 1955-ben.

1970. A kozuti hidak osszfeliilete 532 ezer m? volt (el6tte csak koze-
lit6 érték volt a hidfeliiletre), ebben az évben is sok: 144 hid épiilt,
ezek koziil autépalyahid 37 volt.

1970. Az utak allapota a novekvé forgalom és a kedvezétlen idGjaras
hatdsdra igen rossz volt, ezért a KPM Kozuti Féosztalyon j veze-
tékkel uj kozuatpolitika kezddott.

1970. A medvei Duna-hidnal folyt a hid korszertisitése, ami pillér-
épitéssel, a hidszerkezet megemelésével, a magyar oldali hidnyilas
ideiglenesen helyreallitott részének atépitésével jart.

1970. 20 év utdn atadtak az els6 metrdészakaszt (az 1950-ben
kezdett munkat anyagi okokbol 1953-ban leallitottak, és csak
1963-ban folytattak).

1970. Kozuti Beruhazé Vallalat szervez6dott.

1971. Elkésziilt a Gyorsfogalmi uthalozat koncepcidja 2010-re,
ebben nincs Duna-hid.

1972. Elkésziilt Pozsonyban a ferdekabeles Duna-hid (k6zépsé
nyilasa 303 m), ezzel atvette a Duna-hidak cstcstartéja cimet az
Erzsébet hidtol.
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A Vémosszabadi-Medve kozti Duna-hid végleges Ujjépitése
(KKK gyujteménye)

1972. Tobb fontos fejlesztés indult a Févarosban (a kozelgé centena-
riumra).

1972. Elkésziilt a Févaros és kornyéke altalanos rendezési terve, az
autopalya-gyliri megalapozasa is volt ez.

1972. Zartkori palyazatot irtak ki a Hungaria koruti autépalya-
hidra (az autopalya-gytrit akkor még itt gondoltak).

1972. A Lanchid palya alatti felajitasat végezték.

1972. Jelezték, hogy az Arpad hid elérte kapacitasanak hatarat.
1973-ban beruhdzési programot készitettek.

1972. Fontos OMFB tanulmanyok késziiltek a korréziovédelem és a
koziti acélhidak fejlesztése témakorében, ebben konkrét javasla-
tok voltak uj Duna-hid épitésére is.

1973. Elfogadték az 1985-ig épitend6 500 km autopalya program-
jat, ami kiilf6ldi kolesonnel épiilt volna.

1973. Az elsé olajvalsag jelentkezett.

1973. A metro elsé szakaszanak elkésziiltével mdd nyilt az Erzsébet
hidrdl a villamost levenni (ekkor csak a villamos sinek térségében
javitottak a burkolatot).

1973. Elkésziilt a Lanchid szegecscseréje (4 %), palya feletti korr6zié-
védelme forgalomkorlatozassal, és nem teljes kortien a hid feldji-
tasa. Uj diszkivilagitas is késziilt, mely a korabbi diszvilagitisok
tapasztalatait hasznositotta. Jinius 15-én cimercsere is tortént.

1973. Esztergom orszdggyfilési képviseldje interpelldlt a Duna-hid
tijjdépitése iigyében.

1973. Budapest centenariuméra tobb létesitmény épiilt.

1973. A Boraros tér rendezésére orszagos palyazatot irtak ki.

1973. Bajan célforgalmi szamlalas tortént, ennek kovetkeztetése:
4j hidat nem Mohacson, hanem Bajan kell épiteni.

1973. A Hajogyari sziget ,K” hidjén kiilsé jarda épiilt.

1973. Medvénél december 28-4n megtortént a korszertsitett Duna-
hid tinnepélyes atadasa.

1974. Az orszégos kozuti hidak szdma mar 5749 volt, palyafeliiletiik
pedig 600 ezer m>

1974. A Pet6fi hid kapacitasa lényegében kimeriilt, mar ekkor
felmeriilt a hid palyalemezének atépitése.

1974. A Margit hid id6szakos vizsgilata részeként részletes vizs-
galat: probaterhelés, rezgésmérés is tortént, palydzat volt a hid
vilagitasara. Romlottak a csereardnyok, a gazdasagi reformot
leallitottak.

1975. Az Erzsébet hid teljes palyaburkolat cseréje tortént, korszer(
kiilf6ldi anyagok hasznélatéval (ortotrop palyalemez korrézidvé-
delme, szigetelése, a burkolat tartdssagat segité cikk-cakk lemezek
részleges, potlélagos elhelyezése is megtortént), a forgalom fenn-
tartdsa mellett.

1975. A magyar fél elvégezte Koméromban a Duna-hid vizsgalatat a
hatarhidakra sziiletett megallapodas szerint.

1975. Elkésziilt a gy6ri Mosoni-Duna-hid tanulmanyterve 6t vélto-
zatban (ferdekabeles véltozat is késziilt).

Az Erzsébet hid teljes palyaburkolat cseréje kiilonleges, nagy feladat volt
(az Uvaterv felvétele)

1975. 1971-75 kozott (IV. 6téves terv) 2,79 millidrd forint jutott
kozuti hidakra, ebbdl 310 millié févarosi hidakra, 770 millié a
metroépitésre ment.

1975. Forgalombecslés késziilt az épitendé MO Duna-hidra.

A Reichsbriicke varatlan leszakadasa
hatékony hidfelujitast eredményezett

1976. Megkezd6dott a Margit hid feldjitasa a palyaszint alatti mun-
kékkal.

1976. A Minisztertanacs hatalytalanitotta a kiilf6ldi kélcs6nnel
épiilé és utdijas autépélya programot, lassitott titemben folyt a
fejlesztés. Ekkor mér szerepelt a programban a budapesti autd-
palya-gytri.

1976. Az V. 6téves terv (1976-80) hidépitési el6iranyzata 85 %-kal
haladta meg az el6z6 5 éves id8szakot (5,5 Mrd Ft).

1976. Az 4j bajai hidra tervezési palyazatot tervezési irt ki a KPM.

1976. A Hidépité Vallalat a Freyssinet-cégtél (OMFB segitséggel)
korszer(, szabadbetonozésra kifejlesztett berendezést vasarolt.
Gy6rott megkezd$dott az ij Mosoni-Duna-hid épitése, a parti
nyilasok eléregyartott gerenddi GyOdrott késziiltek.

1976. Tahitoétfalundl februdrban megkezddédott az 1ij Duna-dg-hid
épitése.

1976. Bécsben augusztus 1-jén leszakadt a vilaghabort atvészelt
Reichsbriicke, szerencsére hajnalban tortént a baleset, csak egy
4ldozat volt, a hiddsz szakmadt azonban sokk érte. A Févarosban
és orszagosan is nagyobb gondoskodas tortént ettél kezdve a hidak
fenntartdsardl.

1977. Az Erzsébet hidnél faradasi repedéseket talaltak a palyale-
mez borddinak bekotésénél.

1977. A Margit hid eredeti rakparti (hegeszvas anyagu) 20 m-es
nyilasait atépitették és a hidféknél gyalogos aluljardk épiiltek.

1977. Az MO hid els6 forgalombecslése késziilt el.

1977. A budapesti Duna-hidakra feldjitasi program késziilt, ennek
elvei: egyszerre csak egy hid, a csatlakoz6 csomépontok, aluljarok
épitése, korszertisitése is, szinte teljhatalmt korméanybiztosa
(f6vérosi/minisztériumi biztosa) dr. Dalmy Tibor lett. A budapesti
Duna-hidak forgalma 1965 6ta a haromszorosara nétt.

1977. A KOTUKI 1990-ig f6hdlézat-fejlesztési programot készitett,
ebben szerepelt Dunaujvarosnal gyorsforgalmi Duna-hid, Baja-
nal pedig L. rendd féuti keresztezés.

1978. A Kozlekedéspolitikai koncepcid tovébbfejlesztését targyalta
meg az Orszaggyilés.

1978. Megalakult a Mélyber és Koztisztasdgi Véllalat 6sszevonasaval
a Fovarosi Kozteriilet-fenntart6 Vallalat.

1978. A Margit hid (és a Martirok utja) felujitasat, korszeriisitését
(433 milli6 Ft) koncentralt munkéval ebben az évben végezték, mert

a tovabbi iitem rendkiviil szoros volt (a Pet6fi, Szabadsag hid, majd
az Arpéd hid kapacitdsbévitése miatt). Két gyalogaluljdré is épiilt.

1978. A Gubacsi hidon megsziint a HEV forgalom, ennek helyén
is a kozuti forgalom szamara alakitottak ki hidpélyit, a kozuti
hidpalya atépiilt.

1978. Megkezd6dott Tahitétfalundl a Szentendrei-Duna hidja-
nak atépitése, a forgalmat az oldal irdnyban kihuzott régi hidon
bonyolitottak le. Az 6szvérszerkezetd, eléregyartott palyatablas
hid az elsé teljesen hegesztett kozuti hid volt. A hidat 1978. julius
20-4n helyezték forgalomba.

1978. Az Uvaterv és a BME részletes vizsgalatot végzett a Szabadsag
hidon, eléremutaté volt, hogy a feldjitasok el6tt minden hidon
alapos vizsgalat tortént.

1978. A Szigetcsticsi hidnal is id6szakos hidvizsgélat volt.

1978. Az orszagos kozuthalozat fejlesztési munkaélatai keretében a
Duna teljes hosszan megtértént a lehetséges hidhelyek vizsgalata.

1979. Gyo6rott elkésziilt az 526 m hosszi Mosoni-Duna-hid, a ké-
zéps6 harom, szabadon betonozott nyilas 180 m hosszban 7 hénap
alatt késziilt el (kéltsége 32 ezer Ft/m?). Unnepélyesen november
3-an helyezték a hidat forgalomba.

Mosoni-Duna-hid, a hid napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

1979. Megkezd8dott Gydrott a révfalui Mosoni-Duna-hid felgjitasa
(az 4j hid megnyitdsa adott erre lehetéséget).
1979. A KPM és a F6varosi Tanacs Kozlekedési Féigazgatosdga meg-

e

targyalta a teljes autopalya-gytiri vazlatos tanulmanytervét. A
mintegy 25 km atmérdjii gytirt els6 titemét 2x2 savosra tervezték.

1979. Felmeriilt osztrak hitelbél a Déli 6sszekoté Duna-hid melletti
autopalyahid épitésének gondolata, anyagi forras azonban nem volt.

1979. Az Uvaterv exportmunkaként elkészitette az Gjvidéki Duna-
hid tervét.

A gazdasagi fejl6dés, névekedés lelassult.

1979. A Petéfi hid tervbe vett feltjitdsa miatt elkeriil (TIR) utvo-
nalat jeloltek ki (Gy6r-Székesfehérvar-Dunafoldvar atvonalon).

1979. Rackevén forgalmi tanulmany késziilt 4j Rackevei-Duna-hid
helyének vizsgalatara. A vizsgalat eredménye, hogy a jelenlegi
helyen is kell hid.

1979. A Kozuti hidszabalyzat kiegészitései kiilon kotetben jelentek
meg.

1979. Az Erzsébet hidon a palyalemez bordainal keletkezett repedé-
seket kijavitottak.

1979. Megkezd8dott a Pet6fi hid felujitasanak elsé iiteme (800 mil-
1i6 Ft). At kellett épiteni a hid palyalemezét és a Boraros téri feljaré
hidat is (18 hénap).

A Pet6fi hid felujitasa az atfogd Duna-hid felujitasi program keretében tortént
(a Hidépito Vallalat felvétele)

1980. A hidallomény szamban nem sokat valtozott: 5840, feliilete
azonban madr 735 ezer m?.

1980. Februdar 27-én elkezd6dott a Szabadsag hid feldjitasa a hid
forgalom el6li elzarasaval (a zérésvasas palyaszerkezet atépitése,
az acélszerkezet korrozio elleni védelme, az ellensulyok elsé alka-
lommal tortént kiszedése és korrézio elleni védelme). Az Arpad hid
halaszthatatlannak tartott kapacitasb6vitése miatt nem fejezték be
a hid teljes felujitasat (a jardak atépitését). A munka osszkoltsége
78 millio Ft, ebbdl a Hidépits V. része 23 millié Ft volt.

1980. Befejez6dott a Pet6fi hid feldjitasdnak I. iiteme (700 millié Ft),
a Bordros tér rendezését felgyorsitottak. A hid saruinak mozgasa-
ban hibat észleltek.

1980. Elkésziilt Komdrom kéziuti hidja szélsé nyildsaiban a pdlya-
lemez dtépitése és a hid szigetelése, burkolatépitése.

1980. Komarom vasuti hidjanak részletes vizsgalata megtortént.

1980. Palyazat az MO Duna-hidak kialakitdsara.

1980. A kozutak fejlesztési lehetdségei az 1960. évi szintre estek
vissza, az igények mintegy negyedére volt forras.

1980. Augusztusban elkezd8dott az Arpad-hid acélszerkezetnek
gyartasa.

P

Az Arpad hid kapacitas bévitése, két (ij 6n4llé hidrésszel béviilt

1981. Elkésziilt a budai alsé rakpart meghosszabbitdsa az Arpad
hidig.

Janudr 19-én ledllt a villamos kozlekedés az Arpad hidon.

Mijus 30-an mar beemelték az elsé hidelemet: két 6nallo, ortotrop pa-
lyaszerkezet(i gerendahid épiilt az 1950-ben elkésziilt hid két oldalan.
A hidhoz csatlakozéan nagy munka folyt a Flérian téren: alul- és
feliilljarok épitése, térrendezés.

1981. Szakvélemény késziilt az \j szekszardi Duna-hid helyére.

Az Orszagos Tertiletfejlesztési Tervkoncepcioban (OTT) Budapest
alatt nem szerepelt Duna-hid

1982. Ujvidéken 4tadték a forgalomnak a ferdekdbeles Duna-hidat,
melyet részben az Uvaterv tervezett és a Ganz-MAVAG gyartott.

1982. Dunaféldvdron a mértékado éraforgalom elérte az 1100
jdrmii/ora értéket.

1982. Az 6t iitemben épitett Arpad hid két iiteme (déli hid) elkésziilt
(prébaterhelés juniusban, ill. szeptemberben).

1982. Az Uvaterv hézi palyazatot irt ki a rackevei Arpad hid terve-
zésére (Kisban Sandor szakaszos elOretoldsu, feszitett vasbeton
szerkezeti terve kapta az els6 dijat).

1983. Az Orszagos Szakipari Vallalat elfoglaltsiga miatt a doms6di
Dézsa Tsz végezte a vidéki kozuti hidak mazolasat.

1983. A gazdasdagi helyzet romldsa miatt autdpalya szakaszok épité-
sét allitottak le (M3).

1983.J6 iitemben haladt az Arpad hid kapacitasbévitése.

1983. A 14. sz. {6t Duna-artéri vasbeton hidjainal 4j szélsé
nyildsokat épitettek és a kamionforgalom miatt Dywidag-rudas
erdsitést alkalmaztak.

1983. Az M0 Duna-hidra 6sszehasonlité tanulmanyt készitettek.

1983. Kisban Sandor ferdekabeles hid kialakitdsara tett javaslatot
(Lagymanyosi hid).

1983. Atszervezték a kozuti igazgatésagokat: szimuk majdnem fe-
lére csokkent, jogkoriik kisebb lett, a minisztériumban megsziint
a Hidosztaly.

1984. Az Arpad hid befejezé munkainal Gjszer( szigetelési és palya-
burkol4si megold4st adott a BME Utépitési Tanszéke.

1984. Komaromban az Erzsébet hidon at kellett épiteni az 1980-ban
késziilt szigetelést és palyaburkolatot (évi 70 ezer kamion halad at
a hidon) (6,9 millié Ft).

1984. November 6-4n elkésziilt a kiszélesitett Arpad hid és a metro-
épitéshez csatlakozo egyéb munkak.

1984. A BME Acélszerkezetek tanszéke véleményezte a déli osz-
szekotd vasuti hid mellett épitendé Duna-hid tervét, az Uvaterv
javaslataval egyetértett.

1984. Az Uvaterv-KTI Orszagos Kozuthdlozat-fejlesztési Tervet
készitett. Kissé javult a gazdasag helyzete, felértékelodtek a termé-
szeti értékek.

1985. Folytatodott a Szabadsag hid felujitdsa, a gyalogjarda bontasa
soran egy fel nem fedezett korrézids kart szenvedett racsrud (a
budai oldalon) kihajlott. A forgalmat a javitas tartamara kizartak
(oktober 17 — november 20).
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Az 1950 -ben korlatozott szélességgel megépitett Arpad hid két korszer(
hidrésszel bévilt 1981-84 ko6zott (Gyukics Péter felvétele)

1985. A Ganz-MAVAG 100 tonnas sarukat szerzett be, a Petéfi hid
saruinak cseréjére azonban nem kertilt még sor, tartottak a hid
lezérasa esetén jelentkez6 forgalmi torlédastol.

1985. A budapesti Duna-hidak 12,7 forgalmi savjanak (0,7 a Pet6fi

A Szabadség hid feldjitdsanak masodik Gtemében sulyos korrézids kar
jelentkezett. A javitas a BME kézrem(kodésével tortént meg
(a Hidépité Vallalat felvétele)

hid villamos pélyaja, melyen a gépkocsik is haladhattak) kapacita-
sa kisebb (16200 E/6ra), mint a hidak mértékado forgalma.

1985. Atfogé, igen alapos tanulmany készitése kezd6dott az
Uvatervnél a koziti és vastti Duna- és Tisza hidakra (6t kotet).
Minden hid térténete, allapota, a sziikséges fejlesztés, a vonatkozd
irodalom is megtalalhat6 az anyagban.

1985. Dunaujvarosban az Uvaterv tanulmany 624 m-es, 1 Mrd Ft
koltségti hidat javasolt 1996-2010 kozott.

1985. Orszagos Kozuthalozat-fejlesztési Terv késziilt, ebben
Budapest alatt négy Duna-hid szerepelt, ezek koziil két féuti, két
autopalya-hid. .

1985. A gazdasagi nehézségek stlyosbodtak

1986. A BME a Déli 6sszekoté vasuti hid faradasi vizsgalatat végezte
el igen alapos adatgytijtéssel.

1986. Az MO épitésére kiirt nemzetkozi palyazat augusztus 13-i ered-
meényhirdetése szerint a hidakat (alternativ tervvel) a Hidépit6 Valla-
lat épitheti. Az 1293 millids szerz6dést december 23-4n irtak ald.

1986. Rackevén az erdsitési munkék ellenére 18 tonnds sulykorlato-
zast vezettek be.

1986. Minisztertandcsi rendelettel bevezették a versenytargyalas
fogalmat a jogrendbe.

1986. Megallapodas sziiletett a hatarhidak fenntartasara, felgjitasara.

1986. Az allami tervbizottsag elfogadta a Févarosi Tanacs és a KPM
el6terjesztését, hogy Lagymanyosnal 2x3 sav széles hid épiiljon
(6sszesen 4,2 Mrd Ft, ebbél a hid 2,4 Mrd Ft) 1991-es befejezési
hataridére.

1986. Elkésziilt az OMFB igen alapos tanulmanya a févarosi dunai
atkel6 kapacitdsok fejlesztésére

1987. Augusztus 25-¢én elkezd6dott az MO Harosi Duna-hid épitése
tobb ujdonsaggal: alapozds, fejes csapos egytittdolgoztatas, nemzet-
kozi palyazat, elsé kéregelem stb.

1986. MO Sorokséri-Duna-hid épitése szabadbetonozassal, artéri
nyilasokban UB tartok.

1986. Megkezd6dott a Lanchid teljes felujitasa. A teljes korti korrd-
zi6védelem 1988-ban fejez6dott be, 1j diszvilagitas is késziilt. Ezzel
befejez6dott a févarosi Duna-hidak feltjitasi programja.

1986. Palyazatot irtak ki a szekszardi Duna-hid szerkezetére.

1986. 1988 A ldgymaényosi ¢j Duna-hiddal kapcsolatban a MAV nem
jarult hozz4 a vasuti pillérek igénybevételéhez.

1986. Tanulmany az Eszaki/Ujpesti Vasuti Duna-hid sorsardl, javas-
lat 4j hid épitésére.

1986. Harosnal folyt a Duna-hid szerelése (iszodarus, illetve betoldsos).

1986. Bajdndl megkezdddott a 3,5 tonndndl konnyebb koziti jarmii-
vek részére a konzolok épitése.

1986. A minisztériumban ujbol Hidosztaly miikodott.

1986. A medvei Duna-hid mazolasa, idészakos hidvizsgalata.

1986. Uj Uttdrvény (az 1962-ben kiadott 26 évig volt érvényben)

Rendszervaltas, Harosnal, Ligymanyosnal uj Duna-hid épiilt

1989. Utalap bevezetése (némi biztonsag, de nem elég).

1989. Megallapodas a kozos tizemi hidak fenntartasa tigyében (Baja,
Dunafoldvar).

1989. Probaemelés a saru miatt a Pet6fi hidnal (a FKFV is véasarolt
nagyteherbirasu sajtot).

1989. Elkezd6dott az Erzsébet hid eléregyartott vasbeton jardajanak
atépitése ortotrop palyaszerkezettire.

1989. Részletes el6készités utan megkezd6dott Bajan a kozuti forga-
lom szdmara a konzolok felszerelése, de csak 3,5 t teherbirasra, ez
a munka a kovetkezd évben késziilt el. Jelentds munkékat kellett
végezni a kétféle forgalom kiilon vezetése érdekében (mitargyak,
feljaro utak, védékapu stb. ).

1989. Tudomanyos iilés a Lanchid 140. sziiletésnapja alkalmabol.

1989. Elkésziilt az 500 m hosszii Soroksdri-Duna-hid az MO épiilé
szakaszdn.

1990. November 16-adn elkésziilt hazdnk elsé gyorsforgalmi Duna-
hidja, a 770 m hosszt Harosi hid.

A Soroksari-Dunan szabadon betonozott hid éplilt,
eléregyartott artéri nyilasokkal (Kozlekedési Mizeum)

1990. A Lagyményosi Duna-hid kialakitasanak kérdései rendezddtek.

1990. Koncesszi6s Iroda alakult 4j anyagi forrasok bevonasa céljabol
(Szekszéard).

1990. Lakossagi forum volt Esztergomban a Duna-hid megépitése
iigyében.

1990. Megjelent a ferdekédbeles hidakkal foglalkozé szakkonyv (dr.
Medved-Goschy).

1990. Megjelent a 44/1990. sz. MT-rendelet, mely hatalyon kiviil
helyezte a 33/1976. sz. MT-rendeletet, a kozut céljara egyszerfsitett
terv alapjan valo kisajatitasrol.

1990. Augusztus 29-én atadtak a forgalomnak Bajan a kdzuti konzo-
lokat, ezzel részben szétvalt a kozuti és a vasuti forgalom. Koltség:
350 millié Ft.

1991. Orszagos Kozuthalozat-fejlesztési program késziilt a megval-
tozott gazdasagi viszonyokra. Dramai médon romlott a kozleke-
désbiztonsag, 1990-ben 2500 halalos baleset.

1991. Az 535 millidrd forint értékt halézaton a folyami hidak szama-
nak novelését és kiilonszintli vasuti keresztezések épitését vették
tervbe.

1991. Létrejott az egységes kozlekedési hatosag, a kozuti igazgatdsa-
gok elvesztették hatosagi jogkoriiket.

1991. Igen rossz volt a gazdasdgi helyzet, hidak fenntartdsara nem volt
forrés, kdlcsonfelvételeket kellett el6késziteni.

1991. Ankét Esztergomban a Duna-hid djjaépitésének megbeszé-
1ésére, szlovak szakemberek is részt vettek ezen. Hidbizottsagok
alakultak.

1991. Komdrom vasiti hidjdn mdr csak a szlovdk oldalon volt
hatdrdérizet.

1991. A Lagymanyosi hiddal kapcsolatban 1j esztétikai igények
meriiltek fel, 4j tanulmanyok késziiltek

1991. Dunatjvarosnal az 4j Duna-hid helyére harom hely vizsgalata
kezdodott.

1991. Torok befektetok a déli autopalya épitését javasoltak, ez érin-
tette a Szekszardnal tervezett 4j hid épitését is.

1991. Leanyvallalatok szervezdédtek a Hidépité Vallalatnal.

1991. Gazdasagi nehézségek jelentkeztek, leértékelédés, inflacio.

1991. Hidszabalyzat Bizottsdg alakult tervezok, kivitelez6k, kutatok,
oktatok stb. bevondsaval.

1992. A XXX. torvény szabalyozta az titalapot (5 Ft/l a benzin és a
gazolaj utdn).

1992. A Vilagkiallitas programiroda palyazatot irt ki gyalogos
Duna-hid tervezésére, a palyazatot az Uvaterv nyerte (a kiallitds
elmaraddsa utdn ez oka fogyottd valt, de korabban az utéhasznosi-
tas tigyében Mohacs és mas helyek is szoba jottek).

1992. Az Erzsébet hid burkolatjavitdsa (1998-ban a széls6 savokban
koporéteg csere).

1992. A Lagymanyosi hiddal kapcsolatban hatalmas vita alakult
ki, elvetették a feljaré utnak kijelolt Hamzsabégi utat, mas hidat
javasoltak inkdbb épiteni, a Parlament azonban elfogadta a déli
6sszekotd hid mellett az uj hid épitését.

1992. Bajan a kozos hidpélya romlasa miatt, Gjszeri racsos palya-
részt épitettek be kisérleti jelleggel, targyaldsok és modellkisérlet
pillér kdrosodas tigyében.

1992. A taksonyi hidon megsztint a vasuti forgalom, igy az igen rossz
allapotu és keskeny hid korszersitése idészertivé valt.

1992. Rackevén versenytargyalds a Rackevei-Duna-hid épitésére, a
palyaszerkezet acél palyalemezre épiilt at 1993-ban.

1992. ,,Hidak a Dunan” konferencia volt (Budapest-Pozsony-Bécs)
Ivanyi Mikl6s professzor kezdeményezésére, a Duna-hidak meg-
ismerése és a figyelem el6terébe valo helyezése tekintetében maig
hat6 jelentésége van. A konferencia résztvevéi megalltak a 100
esztendds Erzsébet hidndl Komaromban és dobbenten szemlélték a
csonkan 4ll6 hidat Esztergom-Parkany kozt.

1992. Szolnokon wj Tisza-hid épiilt kotvénykibocsatassal.

1993. A szekszardi Duna-hid koncesszios szerzédését a GTM Hid-
¢épit6 nyerte (ebben az évben szerezte meg a francia cég a Hidépit6
51 %-ét).

1993. J6 titemben haladt Laigyméanyosnél az 4j Duna-hid épitése,
az alapozas itt is a Hidépit6é szabadalma alapjan késziilt,

a hid felszerkezete ferde riddal merevitett folytatélagos
gerenda (ortotrop palyalemezzel). Az elsé elemet december 7-én
helyezték el.

1993-95 kozott megépiilt az egyedi kilakitdsu LAgymanyosi Duna-hid
(Gyukics Péter felvétele)

1993. Esztergomnal a magyar fél a régi széls6 nyilas vasbeton palya-
lemezét elbontotta és elkészitette az acélszerkezet korrozio elleni
védelmét.

1993. Tahitétfalunal elkésziilt a Szentendrei-Duna-hid felujitasa.

1994. A medvei hidndl pélydzat alapjan valasztott kivitelez6 készitette
a hid felujitasat.

1994. Engedélyezési terv késziilt a szekszardi Duna-hidra (11 ta-
maszu, 180 m nyildst is tartalmazo6 vasbeton gerendahid, melynek
tomege rendkiviil nagy: 31 ezer t).

1994. Az MO északi hid szerkezeti kialakitasdra készitett hat valtozat
részletes tarsadalmi zstirizése tortént.

1995. Elkésziilt a lagymanyosi Duna-hid, a feljaré utak kiépitése sok
kritikat valtott ki, egyel6re a villamosnak csak a helye van meg.

A hidat 1995. oktéber 30-an innepélyesen forgalomba helyezték.

1995. A szekszardi Duna-hid kdrnyezetvédelmi engedélyt kapott,
ez nagy eredmény, mert értékes kornyezet hataran épiil majd.

1995. Unnepségsorozat volt a Mdria Valéria hid megépiilte 100.
évforduldja. Az esztergomi Duna-hidra a magyar és a szlovak
minisztérium kézos megvaldsithatosagi tanulmanyt kiildott
Briisszelbe, éppen a hid 100. sziiletésnapjan, tamogatéast kérve az
Uniétol. Még ebben az évben megérkezett 5 milli6 ECU-s tamo-
gatas igérete. Engedélyezési terv késziilt az tjjaépitendd hidra, am
még sokat kellett varni.

1996. Az orszaggytilés a kozlekedéspolitika f6 elveit rogzitette.

Esztergomban mar 50 éve vartak a szélsé hidnyilasok
a hid ujjaépitésére (Dr. Domanovszky Sandor felvétele)

1996. A nagykorti villamosvagany cseréjével kapcsolatban elkésziilt
- a BME hathatos szakértésével — a Pet6fi hid sarucseréje, melynek
igénye mar 1982-ban felmeriilt.

1996. A Dunatjvarosi hidért konferencia fontos esemény volt.

1996. Elkésziilt a millecentendriumra az M1 utolsé szakasza (kon-
cesszios konstrukciéban), ezzel kapcsolédtunk a Nyugathoz.

1996. Tartalmas eldaddsokkal emlékeztiink meg a Szabadsag hid
100. sziiletésnapjardl (kir, hogy az el6adasok nem jelentek meg
irasban). Részletes allapot és teherbiras vizsgalat tortént, mely
szerint indokolt a villamos levétele.

1996. A Lanchidra visszakeriilt az eredeti (koronds) cimer, a Coca
Cola felajanlotta, hogy tinnepi diszbe 6ltozteti els6 Duna-hidunkat,
de ez nem tértént meg.

1996. Bajan a konzolerdsitésre - targyalas utan - 2,2 Md Ft-os ajanlat
érkezett, ez a mérnokar hdromszorosa volt.

1996. A Gubacsi Dunadg-hid beton ellensulydt acélszerkezetiire
épitették dt.

Eredményes lépések, uj Duna-hidak épitésére,

meglevok korszeriisitésére

1997. KTE el6adds ismertette a Bajan tervezett konzolerdsitést,
mellyel megoldhat6 a koz6s palya gondja, szétvalaszthat6 a kozuti
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és a vasuti forgalom. Tobbszor kellett foltozni a kozos tizem hid
pélyalemezét.

1997. ,Dontés” Hagadban a nagymarosi vizlépcsé ligyében, nem oldo-
dott meg az esztergomi hid als6 élének tigye.

1997. Dunafoldvaron megemlékezést tartottak (nem kerek évfordu-
16 a Budapest alatti Duna-szakasz legfiatalabb hidjarol). Ez évben
négy kisebb javitdsra volt sziikség a hidon, a dilatacional és a vasuti
vagany melletti lemeznél jelentkeztek hibak.

1997. Taksony Rackevei-Duna-hidjanak korszerisitésére a Hidépit6
Villalat alternativ ajanlatot tett, uj hid épitésével. Ez kissé koltsé-
gesebb volt, mint a tervezett megoldas, de révidebb forgalomkorla-
tozdssal, korrekt megoldast adott.

1997. Az Eszaki/Ujpesti vastti Duna-hid iigyében egyeztetés tortént a
Fovarossal, forrashiany miatt nem volt méd az 6j kozuti hid épité-
sével egyiitt megoldani a tervezett atépitést.

1997. Elkésziilt a Szabadsdg hid pdlya alatti feliiletvédelme.

1998. Méjus 16-an behtiztak Taksonyban a racsos Rackevei-Dunadg-
hid szerkezetét. A Taksony vezérrdl elnevezett hidat szeptember
10-én adték 4t a forgalomnak. (Koltség: 360 milli6 Ft. ).

1998. A Szabadsdg hid statikai vizsgdlata alapjdn a busz kozleke-
dést megsziintették, a villamos maradt.

1998. Komdrom vasuti hidjan atépiilt a vasuti felépitmény.

Taksonynal az Uj Duna-ag-hid beusztatéssal
kerilt a helyére (a Hidépitd Rt. felvétele)

1998. Tobb cikk jelent meg a MAV legnagyobb forgalmu vasuti hidja-
nak (Déli 6sszekotd) sorsarol, a pillérek dllapotardl.

1998. Szekszardon negyedik izben tartottak Duna-hid konferenciat.

1998. Ebben az évben fel kellett bontani a szekszardi koncesszids
szerz6dést, mert pénziigyileg (balkdni habord stb. ) nem volt
igéretes a Duna-hid épitése. Uj tendert irtak ki 120 m legnagyobb
nyilast vasbeton hidra, 22 ezer tonna témeggel.

1998. Majus 25-én (a legrosszabbkor) kilyukadt Dunaféldvaron a
Duna-hidon 1951-ben késziilt 15 cm vastag palyalemez, a javitas
hamar megtértént. Az igen alapos vizsgalatok alapjan, figyelembe
véve a mért igen nagy — szabalytalan - jarm{itengely-terheléseket
(150-170 kN), forgalomkorlatozés és a palyaszerkezet atépitése volt
a célszerli megoldas, f6leg abban az esetben, ha nem kell szdmolni
vasuti forgalommal. Ez tigyben sikeriilt eredményt elérni.

1998. Bajén is tobb izben kilyukadt a vasbeton hidpélya, augusztus-
ban megkezd6dott a konzolok erdsitése.

1999. Bajan elkésziilt a konzolok meger6sitése, ezzel megsziint a
kozos iizem a Duna-hidakon. Oktéber 21-én innepélyesen forga-
lomba helyezték a hidat. A hid Tiirr Istvan nevét kapta.

1999. A dunafoldvari Duna-hid korszer(sitésének tervezdi palyazatat
a Pont- TERV nyerte, megtortént a vallalkozok elémindsitése.

1999. Meghivasos palyazat volt a szekszardi Duna-hidra.

1999. Kormanyf6i megallapodas volt szeptember 16-an az
Esztergom-Parkany kozotti Duna-hid djjaépitésére (a felrobbantas
utdn 55 évvel).

1999. Kétnapos iinnepi megemlékezés volt a Lanchid megépiilte 150.
évforduldjdn, konyv is megjelent a hidrol.

A Duna-hid épités nagy korszaka: Esztergom, Dunadjvaros, MO
észak, Eszaki Vasuti hid

2000. Az Aquincumnal épitend wj Duna-hid becsiilt épitési koltsé-
ge 80 milliard Ft (uttal), egyel6re nem volt ra fedezet.

2000. November 17-én szerz6déskotés Esztergomban a Duna-hid

ujjaépitésére, tinnepélyes munkahely dtadas is tortént.

2000. A Ganz-Acélszerkezet alternativ megoldast (acélszerkezetet)
ajanlott a szekszardi Duna-hidra, oktdber 26-an megkétotték a
kivitelezési szerz8dést.

2000. Dunafoldvdr Duna-hidjdanak korszeriisitése jiiniusban érdem-
ben megindult.

2001. Februar 15-én Szekszardnal iinnepélyes munkatertilet-atadas-
sal megkezd6dott a Duna-hid épitése.

2001. Szeptember 20-4n tinnepélyes koriilmények kozott dtadtak a
forgalomnak Dunafoldvarndl az atépitett palyalemezt Duna-hidat.

2001. Elkésziilt a Déli 6sszekotd vasuti hid harmadik vaganyanak
terve.

2001. A 2224. sz. kormanyhatarozat alapjan megépiilhet Dunatjva-
rosnal az uj hid.

2001. Oktdber 11-én hatalmas érdeklddés kozepette iinnepélyesen at-
adtak Esztergomban a forgalomnak az 57 év utan ujjaépitett Mdria
Valéria Duna-hidat az eredeti formdban, korszeri szerkezettel.

Hatalamas érdeklédés kozepette a kért kormanyfo és az EU képvisel6je
adta at a forgalomnak az ujjaépitett Duna-hidat
(Gyukics Péter felvétele)

2002. A Nemzeti Autopalya Rt. tervezési ajanlatot kért négy tervezd
cégt6l a Dunadjvarosnal épitendé hidra, a korabbi tanulméanyterv
alapjan. A Fémterv kosarfiiles ivhid tervét fogadték el.

2002. Mércius 22-én a dunaféldvari Duna-hid a varos sziilottének,
Beszédes Jozsef neves vizimérnoknek nevét kapta. Ennek kapcsan
tanulmany és segédlet késziilt a hidak névadasara.

2002. Aprilis 24-én, Szekszardon beemelték a mederhid 107 m-es
elemét, az utolso6 elemet pedig november 25-én.

2002. A Szabadsag hid északi vamszed6hdzaban Duna-hid kidllitas
nyilt.

2002. Elkésziilt a Vamosszabadi-Medve kozti Duna-hid korrézidvé-
delme.

2003. Marcius 14-15-én a hajdani Kossuth hid helyén usz6 Eurépa
hidat allitottak, ezt oridsi érdeklédés fogadta.

2003. Jalius 4-én tinnepélyesen atadtak a 916 m hosszu Szent Laszlo
hidat, mely 72 évvel az utan épiilt, hogy megnyilt Dunafoldvarnal
a Duna-hid.

2003. Engedélyezési terv késziilt az Eszaki/Ujpesti vasuti hidra.

2003. Nemzetkozi zstiri véleményezte a vildgcsics méretii, dunauj-
varosi kosarfiiles Duna-hid tervet.

2003. Atépiilt az Arpad hid vasbeton gyalogjirdaja

2003. A CXXVIII torvény (,,sztradatorvény”) az autopalya-hdlozat
fejlesztésének fontos dokumentuma.

2003. Unnepi megemlékezés, kidllitas, eléaddssorozat volt az Er-
zsébet hid 100. sziiletésnapjan a régi és 1j hidrol. Reprezentativ
konyv is megjelent ebbdl az alkalombol.

2004. Szeptember 17-én megkototték a Dunadjvarosnal épitendd
Duna-hid épitési szerz6dését.

2004. Palyazatot irtak ki az Eszaki/Ujpesti vastti hid 4tépitésére.

2004. Gyorsjavitasok torténtek a Margit hid palyalemezénél (alata-
masztas).

2004. Megkezd8dott az Erzsébet hid palya alatti szerkezetének korro-
zi6 elleni védelme.

2005. Elkésziilt az MO északi Duna-hid tenderterve, decemberben a
nyertes kivitelez6 kivélasztasa megtortént.

2005. Javitasok torténtek a Margit hidon.

2005. A komaromi kozuti Duna-hid feliilvizsgélata utan tender-
terv késziilt a feltjitasra Az 5,4 millié EU 6sszegii szerz6dés és a
munkahelyitadas novemberben megtértént, a felujitas 2006-ban
befejez6dott.

2005. Az Eszaki/Ujpesti vastti hid tenderkiirdsa elkésziilt.

2005. A Combino villamosok dramelldtdsa miatt meg kellett erdsiteni
a Margit hidon a fels6vezeték-tarté oszlopokat, 210 korlatoszlopot
is meger6sitettek

2005. Nagy iitemben folyt a dunatjvarosi Duna-hid épitése (alépit-
ményi munkék).

2006. Mdjus 25-én befejez6d6tt a dunaujvarosi Duna-hid artéri nyi-
lasainak szerelése, augusztus 26-an elkésziilt a 308 m tamaszkozl
iv, december 6-an megtdrtént a tobb mint 10 ezer tonna tomegt
medernyilds betsztatasa.

2006. Az MO Megyeri Duna-hid épitési szerzidését janudr 6-dn
aldirtdk, nagy erével megkezdddott az alépitmények épitése.

2006. Az Orszaggyiilés jévahagyta az Eszaki/Ujpesti vasuti
hid atépitését. Igen rovid (3 hdnapos) vaganyzar alatt kellett a
felszerkezetet atépiteni.

2006. Komdromban december 20-dn iinnepélyesen dtadtdk a forga-
lomnak a felujitott kiziti Duna-hidat.

2006. Megemlékezés volt a 130 éves Margit hidrol és esedékes felitji-
tdsdrol. Elkésziilt a hid févizsgdlata is.

2006. Az MO Eszaki Duna-hid jogerds épitési engedélyt kapott.

2007. A marcius 13-i horddguritas utan julius 23-an iinnepélyesen
atadtak a Pentele nevet kapott uj Duna-hidat, (53,6 millidrd Ft az
5,2 km uttal és annak mitargyaival egyiitt).

2007. Nagy iitemben folyt az M0 Eszaki (Megyeri) hid épitése, mely
6t 6nallo hidbdl all. A Duna féagan hazank elsé ferdekabeles
(kozéps6 nyilasa 300 m) hidja épiilt. Latvanyos volt a 100 m magas
vasbeton pillérek kuszozsalus épitése, a hidszerkezetek tsztatdsa,
beemelése, a mederhidnal a kdbelek szerelése, feszitése.

2007. Megkezdédott juliusban az Eszaki vastti hid 4tépitése.

2007. A Szabadsag hidat dllapota és a metroépités miatt is mintegy
15 hénapra lezartak a forgalom el6l, annak érdekében, hogy
minden eddiginél atfogobb, teljes kort (miemléki) feldjitasa meg-
torténjen. (Vizcsdcsere, palyalemez csere, mazolas, diszvilagitas
stb. ) Majus 2-an elkezd6dott a hid felujitasa.

2008. A tahitotfalui Szentendrei-Duna-hid Tildy Zoltan nevét kapta.

2008. Elkésziilt és atadtak a forgalomnak a Megyeri Duna-hidat,
ennek épitésérél a latogatd kozpontban, az interneten megte-
kinthet8 képekrél és igen sok cikkbdl lehetett tajékozodni. A hid
diszkivilagitdsa latvanyos, mérete lenytigoz6.

2008. A Szabadsag hid feltjitasa jo titemben haladt, karacsonyra mar
atment a villamos a hidon (koltség mintegy 5,5 millidrd Ft).

2008. Szeptember 21-én 4tadtik a forgalomnak az Eszaki/Ujpesti
Duna-hid rekordgyorsasaggal (3 honapos vaganyzar alatt) atépiilt
felszerkezetét.

2008. Tanulmdnyterv késziilt az MO Hdrosi Duna-hid kapacitdsbd-
vitésére.

2009. Terv szerint megkezd6dik a Margit hid feldjitasa (mintegy 12
millidrd Ft).

2009. Bajdn elkésziilt a Duna-hid mdzoldsi munkdinak mdsodik
iiteme.

2009. Befejezédik a Szabadsdg hid felijitdsa, elkésziil a diszkivild-
gitdsa.

2009. Az Erzsébet hid diszvildgitdst kap.

2009. Befejezddik az Eszaki/Ujpesti vastiti hid 6béldgi hidjanak
felijitdsa.

Dunaujvarosnal az alapozasi munkak hatalmas
kéregelemekkel készultek (Csécsei Pal felvétele)

A dunaujvarosi Pentele hid mederszerkezete belsztatas utdn, emelés el6tt
(Gyukics Péter felvétele)
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A dunaféldvari kozuti Duna-hid épitése utan 53 évvel Szekszardnal Uj hid épult a Duna folott (Gyukics Péter felvétele)
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EGYEDI HIDLEIRASOK

A DUNA MAGYARORSZAGI FO-AGANAK HiDJAI

Vamosszabadi-Medve Duna-hid
Komadaromi vastti Duna-hid
Komdaromi Erzsébet Duna-hid
Esztergomi Madria Valéria Duna-hid
MO Megyeri Duna-hid

Eszaki, Ujpesti Duna-hid

Arpad hid

Margit hid

Kossuth hid

Széchenyi Lanchid

Erzsébet hid

Ferenc Jozsef, Szabadsag hid
Horthy Miklés, Pet6fi hid
Lagymanyosi Duna-hid

Déli 6sszekoté vasiati Duna-hid

MO Harosi Duna-hid

MS8 Pentele Duna-hid

Dunaféldvari Beszédes Jézsef Duna-hid
Szekszéardi Szent Laszlé Duna-hid

Bajai Tiirr Istvan Duna-hid

A DUNA MAGYARORSZAGI MELLEK-AGAINAK HiDJAI

Gy6r Révfalui Mosoni Duna-hid
Gyori Széchenyi Istvan Duna-hid
Tahitétfalui Tildy Zoltan Szentendrei-Duna-hid
Eszaki (Ujpesti) 6bolagi vasuti hid
Hajégyari ,,K” hid

Hajogyari szigeti hid

Szigetcsucsi, Kvassay hid

Gubacsi hid

MO Soroksari Dunaag hid
Dunaharaszti HEV-hid hid
Taksony vezér

Réckevei Arpad hid a Rackevei-Dunan
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A VAMosszABADI DuUNA—HID

Uvaterv felvétel

Helye: a 14. sz. f6ut 12 + 540 km.
Jellege: als6palyis récsos kozuti hid

Epitési adatok.

Epités ideje: 1939-1942.

Témaszkozok: 114 + 133 + 114m

Hossza: 363 m.

T.: dltaldnos terv és alépitmény: a Kereskedelem-és Kozlekedés-
tgyi Minisztérium Hidosztilya, acélszerkezet: Kossalka Jinos és
Mibhailich Gy6z4.

K.: alépitmény: Zsigmondy Béla rt., felszerkezet: Magyar Vagon-
és Gépgyir.

Jelentdsége:

Gyér kapcsolatit biztositja a Felvidékkel.

Részben hegesztett kivitelli: palyatarték és a fétartok egyes
elemei.

A II. vilaghdboru alatt épiilt, nagy alkotds: holtagi- és drtéri
hidak csatlakoznak.
Egyedisége:

Ez a legkisebb tomegti Duna-hidunk.

Ez a Duna-hid allt a legrévidebb ideig épségben (1942-45)

Az egész hidat hajozdsi okokbdl meg kellett emelni (1970).

El6zmények

Ezen a helyen mdr az elsé vilighdboru elétt gzkomp miikodott.

A Csallokoz 1938. évi visszacsatoldsa sziikségessé tette a Csallokoz és a
Szigetkoz kozotti kozvetlen kozuti kapesolatot. Tobb lehetséges hidhe-
lyet megvizsgiltak, ennek alapjan a Vimosszabadi-Medve k6zétti hely
bizonyult a legkedvezébbnek, de mésodsorban a Doborgaz melletti hely
is szoba jott. Tervbe vették vasuti hid épitését is a koziti hid mellett, de
ez elmaradt.

Rovid leiras

A Duna f616tt hiromnyildsu, alsépalyas, parhuzamos 6vi, ricsos (rész-
ben hegesztett) acélhid épiilt. A hid korldtok kézotti hasznos szélessége
12,4 m volt, ezen belil a hasznos szélessége 1,4 m (gyalogjirda) + 1,4
m (kerékparit) + 6,0 m (dtpalya) + 1,4 m (kerékpartt) + 1,4 m (gyalog-
jarda). Egyidejileg a bal oldali drteriileten a f6hidhoz hasonlé 101,6 m
tamaszko6z( acélhid, a jobb oldali 4rteriileten hirom, egyenként hatnyi-
lasu vasbeton hid épiilt, 14 és 15 m kozotti timaszkozokkel. Mindezek
a mederhiddal egy egyenesbe esnek. Az artéri hidakat részletesen nem
ismertetjik.

Az 4 hid prébaterhelésére 1942. december 18-20. kozétt, ideiglenes
forgalomba helyezésére 1943. janudr 1-jén, Ginnepélyes avatisira 1943.
mércius 13-4n keriilt sor.

A hid 1945-t6] hatarhid Magyarorszag és Csehszlovikia, ill. Szlovikia
kozott.

Alépitmény

A falazatok 14 m mély pneumatikus alapozésra timaszkodnak. A keszo-
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,Caisson beUlsztatasa a munkahelyre" (Epitési album)

nok a hidf6knél vasbetonbdl, a mederpilléreknél vasbol késziiltek. Az
utébbiak tomege egyenként 16,5 tonna volt. A felmend falak édesvizi
mészkSburkolattal betonbdl, a szerkezeti kovek vasbetonbdl késziiltek.

Felszerkezet

Az 1660 tonnis acélszerkezetet Gydrott gyartottak, Ozdon hengerelt, A
36.24 jeld folytacél anyagbdl. A fétartok tilnyomé részben szegecseltek,
csupdn az oszlopok, de emellett az egész palyaszerkezet hegesztett. A
szerelés dllvinyon tortént. A pélyaszerkezet 17 cm vastag vasbeton le-
mez, minden kereszttarténal munkahézaggal megszakitva. Ez eredeti-
leg nem dolgozott egyiitt az acélszerkezettel. A palyaburkolat — szigete-
1és nélkiil — a vasbetonnal egytitt készitett, 5 cm vastag kopdbeton volt.

Haborus karok, ideiglenes helyreallitas

A hidat 1944-ben bombataldlat érte, majd 1945 tavaszin a visszavonulé
német csapatok részben felrobbantottik. A jobb part fel6li szélsé nyi-
lis a mederbe zuhant, a pillér is megsérilt. Az ideiglenes helyreallitdst
szovjet katonai alakulatok magyar segitséggel 1945-46-ban végezték el.
Mivel a két széls6 keret szerkezetét nem lehetett felhaszndlni, a szélsé
nyilast leroviditették és ideiglenes beton pillérre tdmasztottak.

A régi hidf§ és az 4j pillér kozott 19,0 m nyildsa felsSpélyds acél provi-
zériumot épitettek

Abban az id8ben a hidon csak kishatarforgalom volt, annak ez megfe-
lelt.

1956-57-ben a jobbpart felsli mederpilléren jelentds javitdsi munkékat
végeztek. A jobb parti pillért acél abroncesal vették koril, a fa palyaszer-
kezetet zérésvasasra épitették ét.

Végleges helyreallitas

T.: Uvaterv.

K.: Hidépité Villalat, Ganz-MAVAG.

A végleges helyreallitis 1970-73. kozott tortént meg. A felszerkezetet
a hajézasi kovetelményeknek megfeleléen — nem végig azonos mérték-
ben - megemelték, a hajézéut a bal part feldli szélsé nyilasba keriilt.

Az emelés mértéke a jobb parton 47,5 cm, a bal parton 2,26 m volt. Az
alépitményeket is meg kellett magasitani, leginkabb a bal parti hidfénél.
Az ujjaéplt részeken a kerékpérut elhagydsival 7,5 m széles utpélyat
alakitottak ki.

1993-94-ben ismét jelentds feldjitasi munkdkra kerilt sor. Az 1973-ban
meghagyott vasbeton lemez helyett is 4j, a hossztartékkal egytittdolgo-
26 vasbeton pélyalemez késziilt, 7,5 m utpalyaszélességgel, a kerékparos
sévok megsziintetésével. Az acél szerkezet egyes rudjait megerdsitettek,
4j dilaticids szerkezeteket és az utpdlya mentén koéziti vezetd korlitot
épitettek be.

Minden nyildsban mozgathaté vizsgil6 kocsi van.

2002-ben a Hidtechnika Kft, tartészerkezeti javitdsi munkdkat vég-
zett.

A hid jelenlegi dllapotdban a kévetelményeknek megfelel, a folyamatos
fenntartdson kiviil més beavatkozdsra nincs sziikség. A hidat a két or-
szdg egylttesen, egyeztetve tartja fenn, és végzi a sziikséges vizsgélato-
kat és javitdsokat. A kamionforgalom jelentds.

Irodalma
1. A medvei Duna-hid 1939-1942. Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisz-
térium, Bp., 1942.
2. Domanovszky Sandor dr.: A hazai hegesztett kozuti hidak épitésének torté-
nete, KMSz., 1999. 4. sz.
3. Domanovszky Séndor dr.:. A magyarorszagi koézati Duna-hidak acél
felszerkezetének torténete a 2000. évig (2. rész), KMSz., 2001. 4. sz.
4. Dunantuli Szabad Nép, 1946. mércius 12. (Beszamol6 a medvei hid atadasardl).
. Géll Imre dr.: A magyarorszdgi Duna-hidak, Természet Vilaga, 1987. 8. sz.
. Hargitai Jend: A medvei Duna-hid. Kézirat, Kiskérosi Kozuti Szakgytijtemény.
. Kozma Kéroly: A medvei Duna-hid atépitése, MSZ., 1973. 2. sz.
. Mentes Zoltan - Galgoczy Jozsef: Hidak Gyér-Moson-Sopron megyében,
Gyo6r, 1993.
9. Mentes Zoltan: GySr-Sopron megyei utak torténete, Gyér, 1987.
10. Szabé Laszlé: AtkelShelyek egy régié életében, Hidépitdk, 2003. 1. sz.
11. To6th Zoltan - Szécsi Laszlo: A 14-es 1ti artéri Duna-hidak megerdsitése,
KTMF Tudoményos iilésszak Gy6r, 1984.
12. Térzskényvek: A medvei Duna-hid, AEH, 1944.
13. Ullrich Zoltan: A medvei Duna-hid. Ertekezések, beszamoldk a miszaki és
gazdasigtudomanyok kérébdl, Magyar Mérnok- és Epitész- Egylet, 1943. 5. sz.
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A jobb part melletti nyilas szerelése" (Epitési album)

A hid 2009 telén (Gyukics Péter felvétele)
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A KoMAROMI VASUTI DuNA—-HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: Komarom — Komarno kézott, a Komdrom-Ersekdjvar
vasttvonal 27/33 hm szelvényében.
Jellege: egyvaganyu vasuti hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1908-09.

Tamaszkozok: 4x103 + 82 m.

Nyildsok: 4x99 + 79 m.

T.: Kereskedelmi Minisztérium Hidépitési osztily, Szikszay
Gers, MAV Gépgyir.

K.:.MAV Gépgyir.

Jelentésége:

A mai orszdghatdrokon beliil ez volt az elsd vasuti kapcsolatot
biztosité hid a Felvidékkel.

Egyedisége:

A hid helyének kivilasztisira tobb viltozatot vizsgéiltak meg,
mig sikerilt a tobbféle érdeknek megfeleld megolddst taldlni.

Az 1945. miérciusiban felrobbantott hid roncsait a magyar félnek
kellett eltdvolitani.

A megrongilédott pilléreket buvirharang segitségével javitottak.

Elézmények

Az 1904. évi XIV. térvény felhatalmazta a kormanyt a MAV Koma-
rom —Ersekdjvir vasttvonala és ezzel dsszefiiggésben a Komiromi
vastiti Duna-hid megépitésére. A helykijel6lés sordn tobb viltozatot

vizsgiltak, emiatt az épitkezés megkezdése elhizédott.

Révid leiras
Az 6tnyildsi hid kéttdimaszi, csonka sarlé alaki ricsos szerkezetekbdl
allt.

Alépitmény
Az alaptesteket keszonokra alapoztik. A felmené falak granit burko-
lattal, és 25 % tusztatott k6 felhasznildsdval betonbdl késziiltek.

Felszerkezet

Az eredeti, Feketehdzy-féle szerkezet a bajai hidhoz hasonlé ,Gjitd-
sokkal” késziilt. Az alsépdlyds, csonka sarlé alakd racsos tarték anyaga
folytacél volt, az acélszerkezet tomege 2800 tonna. A szerkezeteket

dllvinyon szerelték.

Haborus karok

A hidat 1945. mdrcius 28-dn a visszavonulé német csapatok felrobban-

A hid ujjaépitése (KKK archivum)

tottdk. Az acélszerkezetek teljesen tonkre mentek és az alépitmények
is stlyosan megsériiltek.
A roncsok kiemelése tobb szakaszban tortént, 1947-t6l az Gjjaépités

1953-ban tértént megkezdéséig.

Ujjaépités
Az alépitmények wjjaépitése viz alatti munkit is igényelt, ezt bivarha-

rang védelme alatt, pneumatikus térben végezték, 1954 juliusiig.

Az j felszerkezet egy négynyildsi, folytatélagos és egy kéttdmaszu
szerkezetbdl dll. A szerkezet parhuzamos 6vi, végig azonos magas-
saggal, igy egységes szerkezet benyomdsit kelti. A régi, megiilepedett
alapokon nem tartottdk kockdzatosnak a folytatélagos szerkezetet, az
6t6dik nyildsban a dilatdlé hossz csdkkentése érdekében épiilt kiilon

szerkezet.

A négynyildsi szerkezetet a budapesti MAVAG gyértotta és kézéprol
kétfel¢ haladva, szabadon szerelte, az 6t6dik nyildst az ostravai Hutni

Montaze csehszlovik véllalat gydrtotta és dllvinyon szerelte.
Az jjaépitett hidat 1954. december 28-4dn adtak 4t a forgalomnak.

Irodalma
1. Domanovszky Sandor dr.: A vasuti acél hidszerkezetek magyarorszagi épi-
tésének 140 éve, Ganz Acélszerkezet Rt. Klny. Vastt Historia Evkonyv, 1995.
2. Domanovszky Sandor dr.: A vasuti hidépités 140 éve, SV 1994. 1-2. sz.
3. Domanovszky Sidndor dr.. Ganz Acélszerkezet Rt, Hid referencialista,
1999.
4. Horvath Ferenc dr.: A magyar vasut veszteségei a masodik vilaghaboruban
és a romboldsok helyredllitdsa, Vasuthistéria Evkényv, Bp., 1995.

5. Kmoské Kédzmér: A komdromi vasuti Duna-hid falazatainak ujjaépitése,
MSz, 1955. 11. sz.

6. Kmoskd Kdzmér: A komdaromi vastti Duna-hid, MSz, 1956. 5. sz.

7. Kmoskd Kdzmér: Az 4j komdromi Duna-hid, Miszaki Elet, 1955. 18. sz.
8. Komdromi vasuti Duna-hid, A hid jjaépitésének 50. éves évforduldja al-
kalmaébol, Vasuti hidak alépitmény, 2004.

9. Nagy lendiilettel épitik a komaromi hidat, Kozlekedési Epité, 1954. 4. sz.
10. Nemeskéri-Kiss Géza dr.: A lerombolt vasuti hidak helyreallitasa,

SV, 1985. 1. sz.

11. Papp Tibor: A vasuti hidépités 25 éve, MSz., 1970. 5. sz.

12. Vords Jozsef: A MAV nagyfolyami vasuti hidjai, SV, 1998. 2. kiilonszam.

Komarom vasuti hidjanak ujjaépitése
(KKK archivum)

A jobb partrol, az1980-as évekbdl (dr. Domanovszky Sandor felvétele)
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A KoMAROMI ERzSEBET DUNA—HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: a 13. sz. £t 0 + 000 km szelvényében
Jellege: kozuti hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1891-92.

Tamaszkozok: 4x102 m.

Nyilasok: 4x100 m.

Hossza: 411 m.

T.: Feketehdzy Janos.

K.: Gregersen Gydrgy és fiai, MAV Gépgyir..

Jelentdsége:

Budapesten kivil ez volt az elsé Duna-hid (1891-92).

Az 8si révhelyen Komarom és Oszény kapcsolatit, a vir meg-
kozelitését biztositotta.

Ez volt hazinkban (a mai orszdghatirokon belil) az elsé ma-
gyar tervek szerint, magyar kivitelezésben éptilt Duna-hid!

Felszerkezete a Feketehdzy Janos tervezte szolnoki vasati Ti-
sza-hid utdn az els6 Duna-hid, mely sarléalakid, gazdasdgos,
esztétikus szerkezet volt, s melyet még t6bb Duna-hidnal al-
kalmaztak.

Egyedisége:

Ez volt az elsé folyami hid, melyen eléregydrtott vasbeton
palyatablik épiiltek (1914-46).

Ez volt az egyetlen hid, melyet nem a magyar dllam épitett
Ujjd, hanem a szomszédos Csehszlovikia.

Ez volt az els6 Duna-hid, melyet a kivitelez8 finanszirozott,
s a jaranddsagot 10 év alatt kapta meg.

Ez az egyetlen Duna-hid, melynél pereskedés volt a tervezé
és kivitelez8 kozott a terv szerz6i jogat illetden.

Ez legrégibb részben eredeti formaban 4ll6 Duna-hid (a két
szélsé nyilés).

Elézmények
Ezen a helyen mdr a rémaiak el8tt fontos dtkelShely volt a Dundn. Az
évszazadok sordn hajéhid, repiiléhid, majd ismét hajéhid szolgélta az

dtkelést, egészen az dlland6 hid megépitéséig

Révid leiras

A négynyildsu, csonka sarlé alaka szerkezetekbdl all6, alsépdlyas hi-
don 5,8 m széles utpilya és két, egyenként 2,5 m széles gyalogjirda
épult. A Duna-hid kézvetlen folytatasaként a 13. sz. fut egynyildsu,
alsépdlyds racsos hidon vezet 4t a vasuti vaganyok f6létt.

A Duna-hid 1920 éta (az 1938-1945 kozotti id6szak kivételével) ha-
tarhid Magyarorszdg és Csehszlovikia, ill. Szlovikia k6z6tt.

Epités alatt (Kézlekedési Mizeum)

Alépitmény
Az alapozis keszonokkal tortént, az alap mélysége 12 m. A felmend
falakat mészkd burkolattal lattak el.

Felszerkezet

A szegecselt, kavartvas szerkezet tomege 2225 tonna. A szerelést 4ll-
vinyon végezték, sinen mozgé portildaru segitségével.

A pilyaszerkezet az épitéskor a kereszttartokra helyezett hosszanti
fagerenddkbél dllt. Ennek helyére 1914-ben eléregyértott vasbe-
ton elemeket helyeztek el, 1927-ben pedig monolit vasbeton lemezt
épitettek.

Haborus karok, helyreallitisok

1945 mirciusiban a visszavonulé német csapatok a két kézbensd
szerkezetet felrobbantottik. A hdboras kédrokat 1946-ban Cseh-
szlovikia allitotta helyre, az épen maradt szerkezeti részek felhaszna-
lasdval, az eredeti dllapotnak megfelelSen, azzal az eltéréssel, hogy
a két kozbensé nyildsban fa pdlyaszerkezet épilt. Ezt 1962-ben
el6regyirtott vasbeton elemekkel cserélték ki.

1980-ban az el6regydrtott pélyalemezt dtépitették, 4j szigetelést és
dilaticids szerkezeteket épitettek be. A szigetelést viszonylag hamar

fel kellett djitani.
Irodalma

1. DomanovszkySéndordr.: AmagyarorszdgikozutiDuna-hidakacélfelszerkezetek
torténete, Klny. a 40. Hidmérnoki konferencia eléadasabal, 2000.

2. Hargitai Jen6: A komaromi koézuti Erzsébet Duna-hid, Kiskdrosi Kozuti
Szakgytijtemény.

3. Kecskés Laszl6: Komdrom az er6ddk varosa, Zrinyi Katonai Kiado, 1984.

4. Kocsis Karoly: Komaromi hidak és hidépiték, Atelier Miivészeti Folyoirat
2000. 4. sz.

5. Komédrom és Komarno térségi kozos teriiletfejlesztés eszkozéiil szolgald j
kozuti Duna hatarhid (Hdromnyelvi kiadvany) (2006).

6. Koméromi kézuti Duna-hid id6szakos feliilvizsgalata, MSc, 1998.

7. Komaromi Lapok 1892. 30. és 36. szam.

8. Lénczos Zoltan: Adalékok Komarom virmegye ttjainak torténetéhez, Tata-
bényai Varosi Konyvtar, 1975. (kézirat).

9. Mihailich Gy6z6 dr.: A XIX. és XX. szazadbeli hidépités torténete, Akadé-
miai kiadd, 1960.

10. Pataky Ivan - Rozsos Lészl6 - Sarhidi Gyula: Légi-hdbort Magyarorszag
felett, 2. kétet Zrinyi Kiadd, 1988.

11. Seefehlner Gyula: A hidépités az ezredéves kiallitdson, MMEEK, 1896. 11. sz.
12. Szabd Lészlé: AtkelShelyek egy régi6 életében, Hidépitsk, 2003. 1. sz.

13. Szabo Laszlé: Hidépitések a Duna Fels6-Magyarorszagi szakaszdn a mil-
lennium elétti években, Hidépiték 1999. 1. sz.

14. Szémado Emese: 110 éves a komaromi Erzsébet hid (1892-2002), Komarom
varos 6nkormdnyzata.

15. Széndssy Arpdd dr.: Révkomdrom-Komdrom, az Erzsébet hid, TKM 734
(Honismeret Kiskényvtéra 254).

16. Téth Erné dr.: Hidak Komarom-Esztergom megyében.

17. Térzskonyvek: Komarom Erzsébet Duna-hid, AEH, 1913. és 1979. kiegé-
szités.

NN

Képeslap a hid atadasara Kdzutkezel6 gyljteménye)
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(Eszak-Komaromi

A hid napjainkban (

a Komaromi Napokon, 2000.

Polgarmesteri Hivatal)

Gyukics Péter felvételei
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Az ESZzTERGOMI MARIA VALERIA DuUNA—-HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: Esztergom és Pirkdny (Sturovo) kozott, az 11326. j.
ut 0 + 000 km szelvényében.
Jellege: kozuti hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1893-95.

Témaszkozok: 85 + 102 + 119 + 102 + 85 +15 m.

Hossza: 514 m.

T.: Feketehdzy Janos alapétlete nyomdn.

K.: Cathry Szaléz és fia, acélszerkezet szerelése: MAV Gép-

gyar.

Jelentdsége:

A kiralyi-primdsi viros gyonyord kornyezetében az si dtke-
16helyen az dllandé6 kapcsolatot biztositotta a Felvidékkel.
Felrobbantdsa utin 57 évvel, de mégis felépilt, az Eurépai
Unié6 tdmogatdsdval.

Egyedisége:

Epitésekor ez volt a Duna legnagyobb nyildst racsos hidszer-
kezete.

A viltoz6 nyildsméretd, sarléalaki hidszerkezet a gyonyord
tdjban litvdnyos volt és ma is az.

A hidnyzé kozépsd hirom nyildsa eredeti formaban, korsze-
i, hegesztett szerkezetként épult. A hid egységes megjele-
nést, igényes részlet- megoldasokkal.

Hazankban el8sz6r Duna-hid egy teljes nyildsit egyben tsz-
tattdk és emelték be.

Elézmények

Ezen a helyen mar a 11 szazadban révitkelés volt. A tordk idékben
hajéhid, késébb — 1762-1842 k6zott —reptilshid tette lehetdvé az dt-
kelést. Ezutdn ismét hajohid szolgilt, a végleges hid megépitéséig.
A végleges hid 1893-95 kozott épult meg. A hid 1920 6ta (az 1938-
1945 kozotti id6szak kivételével) hatarhid Magyarorszag és Cseh-
szlovékia, ill. Szlovdkia kozott.

Révid leiras

Az 6tnyildst mederhid kéttdmaszu, csonka sarlé alakd, lényegében
alsépalyds szerkezetekbdl dll. Az esztergomi oldalon egynyilasy,
felspalyds szerkezet taldlhaté a parti ut felett.

A prébaterhelést 1895. szeptember 11. és 18. kozott végezték el, a
hidat 1895. szeptember 28-4dn adtik 4t a forgalomnak.

Alépitmény

Az alapozds 15 m mélységben, keszonokkal tértént. Az altalaj ke-
ménysége miatt robbantdsra is sziikség volt a keszonban. A felmené
falak terméskd burkolattal késziltek.

Felszerkezet

A kavartvas szerkezet tdmege 2500 tonna (medernyildsonként 500-
600 tonna) volt.

Haboris karok
1919-ben a Parkdny felsli széls6 nyilds tisztdzatlan korilmények

Képeslap (KKK archivum)

kozott a vizbe zuhant. A végleges helyreéllitas 1926-ban tortént, ek-
kor a korabbi korszerttlen fa palyaszerkezet helyett vasbeton lemez
épilt.

1944. december 26-4n a németek a kézéps6 hdrom nyilédst felrobban-
tottdk, két pillér is kdrosodott. Ezutdn a hid majdnem 57 évig roncs-
ként arvilkodott, csupin kompitkelés volt lehetséges. Id6kozben a
pilléreket hajéutkozés miatt javitani kellett, és gondoskodtak a meg-
vildgitasukrol.

Ujjaépités

Ideje: 2000-01.

Hosszadatok: mint elébb.

T.: Pont-TERV Rt és Dopravoprojekt.

K.: Ganz Acélszerkezet Rt, Koézgép Rt, Hidépité Specidl Kft,
Inzenierské Stavby.

Sok-sok eredménytelen tirgyalds utin a 90-es években kezdett a hid
tigye napirendre keriilni. 1995-ben az EU 5 milli6 ECU hozzdjiru-
last helyezett kildtdsba. 1999. szeptember 16-dn tértént kormany-
61 megegyezés az ujjaépitésr6l. Tobb mis viltozat elvetésével olyan
dontés sziletett, hogy a két megmaradt medernyildst feldjitva, meg-
erésitve meg kell tartani, a hidnyz6 hiarom nyildsban pedig a régivel
azonos megjelenést, de korszer(, hegesztett, feszitett csavaros szer-
kezetet kell épiteni. A hid acél palyalemezes, a szélsé nyildsokban is.
A hajézis kovetelményei miatt a pdlyaszintet jelentésen meg kellett
magasitani, ehhez a pilléreket fel kellett falazni, és a megmaradé
szerkezeteket is erésiteni és emelni kellett. Az Esztergom fel6li parti
nyildsban is a régihez hasonld, 4j, korszer( szerkezet épilt.

Az épitésre az EU elbirdsinak megfeleléen nemzetkozi pilydzatot ir-
tak ki.

Az Gj rdcsos szerkezeteket a Pdrkdny felSli parton, néhdny km-re a
helyszintdl szerelték 6ssze és nyildsonként egy darabban, vizi Gton
széllitottdk a helyszinre, majd az e célra készitett vizi emeld szerke-
zettel emelték fel és helyezték a pillérekre.

A hid két oldalin 2,25 m széles kerékpdrutat és jirdit vezették dt,
ehhez a hidf6 alépitményét is szélesiteni kellett. Korhd, 6ntéttvas
lampaoszlopokat helyeztek el, a korldtokat is az eredeti kialakitdssal,

diszitéssel littak el. A magyar oldalon felgjitottak a régi vimhazat, itt
kiallitds nyilt. Az északi oldalon gyalogos rampa épilt, a parkolohely
megkézelitése érdekében. A szlovikiai oldalon hatdratkeld hely épilt.

Az tinnepélyes atadds 2001. oktéber 11-én volt, hatalmas témeg, két
miniszterelndk és az EU képviseldje jelenlétében. Az 57 év utdni dt-
adds igazi néplinnepély volt, mely napokig tartott.

A viros tehermentesitése érdekében a nehezebb jarmitvek kézil csak
a turistabuszok haladhatnak it, a teherforgalom tilos. A tdvlati ter-
vekben 4j hid épitése szerepel, a jelenlegitsl délre, néhdny km-re.
Mir az Gjjaépitéskor tervbe vették egy 14j, a szigeten haladé 1t épi-
tését. Ez azéta, a Duna-dg Gj hidjaval egyiitt elkésziilt s a belvdros
tehermentesiilt az 4tmend forgalomtdl.
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Az MO AUTOPALYA MEGYERI DUNA—-HIDJA

~ Gyukics Péter felvétele

Helye: Az MO autépilya 74,5 — 76,4 km szelvényében,
Kiposztismegyer és Békdsmegyer kozott.
Jellege: aut6pilya-hid

Epitési adatok
Epités ideje: 2006-08.
Témaszkozok:
bal parti drtéri hid: 37 + 2 x 33 + 45 m, hossza 149 m.
Duna {84gi hid: 145 + 300 + 145 m, hossza 591 m,
Szentendrei-sziget feletti drtéri hid: 42 + 11x47 m,
hossza 560 m,
Szentendrei-Duna-hid: 94 + 144 +94 m, hossza 331 m,
jobb parti artéri hid: 43 + 3 x 44 + 43 m, hossza 219 m.
A hid 6sszhossza: 1862 m, Magyarorszdg leghosszabb folyami
hidja.
T.: Céh Rt., Hunyadi Mityis, dr. Kisbdn Sindor, Pont-TERV
Rt..
K.: MO Eszaki Duna-hid-Konzorcium (Hidépit Zrt., Strabag
Zrt), acélszerkezetek: Ganz Acélszerkezetek, Kozgép Rt.

Jelentésége:

Az MO Megyeri hidja hazink leghosszabb és legnagyobb fe-
luletd, mely az MO korgytri elemeként mar most igen nagy
forgalmu (40 ezer E/nap)

Elsé ferdekabeles kozuti hidunk, melynek nyildsa a masodik
legnagyobb, 100 m magas pilonjai pedig a legmagasabb hid-
szerkezetek Magyarorszigon.

Az 6t hidbél 4116 hidsor Szentendrei-Duna-hidja méretét te-
kintve (94+144+94), a legnagyobb gerendahid a Dunin.

A Duna-mederhid 70x16,5 m alapteriilett pillére a legna-
gyobb hazdnkban.

Egyedisége:

A jogerds épitési engedély megszerzése rendkiviil hosszu ideig
tartott, f6leg kornyezetvédelmi tiltakozdsok miatt.

Evekig hizédott a ferdekdbeles hid megtervezése: ,organikus
népies épitészeti kialakitdsa” miatti vita.

Rendkiviili épitési nehézséget okozott a Szentendrei-sziget
ivéviz bazisa miatti kotottség.

Egyediilills feladat volt az A-alaku vasbeton pilonok kisz6-
zsalus épitése olyan titemben, hogy a 29 hénapos épitési id6t
ne akadilyozza.

A tovibbi munkdt szdmos korilmény akaddlyozta: vizligyi
kérdések a bal parton és a Szentendrei-szigeten, Szigetmonos-
tor és Budakaldsz kozségek ellendlldsa. Végul 2004 szeptem-

,,,,,

engedély. Kérnyezetvédelmi okokbdl a Szentendrei-szigeten
is hidon kellett vezetni az autépilydt. A szigetre vezets le-
hajtét nem volt szabad épiteni. Epités kozben a szigeten csak
keresztben volt szabad kozlekedni, ezért a Szentendrei-Dundn
uszélyhidat kellett épiteni. A hid vizelvezetését 1400 m hosz-
szu csévezetékkel kellett megoldani.

A hid becsilt forgalma 57 000 E/nap, jelenleg mir elérte a
40 000 E/nap értéket.

El6zmények

Az MO autépilya északi szakaszanak tervezése 1974-ben kez-
dédott, a Duna-hid helye 1979-ben eldslt.

Szimos egyeztetés utin a végleges nyomvonalat 1993-
ban hagytik jovi. 1993-94-ben elGszor hat viltozatban
taulmanyterv, majd egy szakmai és tirsadalmi zstri dontését
kévetden két viltozatban engedélyezési terv késziilt: egy mér-
noki jellegt és a Makovecz-féle ,népies” véltozat).

A beruhdzé e kettd koziil az un. 7M jeld viltozatot vdlasztotta
ki engedélyeztetésre.

Révid leiras

A hid 6t egymast kovets, 6nallé szakaszbol all, ezek koziil négy - a f64agi
hid kivételével - osztott palyds, tehdt osszesen kilenc egységbdl tevédik
dssze. A hidnyilasok szama 27.

A bal és a jobb parti, tovibbd a szigeti hid szakaszosan eléretolt feszi-
tett vasbeton szerkezet. A bal parti egyenes tengelyd, a szigeti 2000 m
sugaru ivben fekszik, dtmeneti ivek és oldalesés-dtmenet nélkil. A jobb
parti szerkezet részben dtmeneti ivbe esik, itt a betolhatésdg érdekében
az Gttengely és a szerkezet tengelye kissé eltér egymadstdl, vagyis a kiilsé
konzolok hossza viltozé.

A szentendrei-Duna hidja hagyomdnyosnak tekinthetd, ferde gerincd,
szekrény keresztmetszet(, ortotrop pdlyalemezi acélszerkezet, ebben a
kategoridban Magyarorszdgon a legnagyobb nyildsu.

A Duna f64ga felett az els6 magyar ferdekdbeles szerkezet épiilt, a teljes
autépilya-keresztmetszet szimdra.

A hajézis szdmdra a f6igban 9,5 m, a Szentendrei Dundn 7,0 m szabad
magassigot kellett biztositani. A hossz-szelvény tetdpontja a f6dgi hid
kézepén van, a 10 000 m sugard, domboru lekerekitéshez csatlakoznak a
kétfelé lejts szakaszok.

A hidak teljes szélessége 34,4, illetve a ferdekdbeles hidndl 36,2 m, ezen
beliil az utpélyik egyenként 13,75 m, a déli oldalon a jirda, ill. az északi
oldalon a kerékpdrit pedig 2,4 m széles. Az utpilyik jelenleg kétszer két
sdvosak, ledllé sdvval, de sziikség esetén —szerkezeti dtalakitds nélkil -

hédrom forgalmi siv dtvezetésére is alkalmassa tehetSk.
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Alépitmény

Az alapozds 120, illetve 150 cm 4tméréjd, timaszonként 12 — 46 furt
vasbeton coléppel tortént. A mederpillérek alapozdsihoz a mdshol mar
alkalmazott és bevalt kéregelemes médszert alkalmaztik, de itt sokkal
nagyobb, ill. hirom részbdl dllé kéregelemeket készitettek (az alaptest
hossza 65 m). Osszesen 9000 fm c5lopre volt szitkség. A mederpillérek
orr-része fagydllé granitburkolatot kapott.

Felszerkezetek

A szakaszosan eléretolt drtéri hidak szerkezeti magassiga 3,28 m. A
gyirtépadokat az egyes szerkezeteknél kétszer haszndltik fel a bal és a
jobb pilya elemeinek betonozdsihoz, azutin atszéllitottdk a kovetkezd
hidrészhez. A szigeti hidnal a gyartépad — a csatlakozé hidak miatt — az
els6 nyildsba keriilt, dllvinyzatra épitve. Ezt a kiilonlegesen hosszi szer-
kezetet négy emelS-tol6sajté mozgatta.

A Szentendrei-sziget hidjanal a keresztezési szog 80°. A pillérek par-
huzamosak a sodorvonallal, a felszerkezetek merGleges kialakitdsgak. A
szerkezeti magassig 4,45 m. Minden illesztés hegesztett. A szerel§téren
osszedllitott szerkezet hat, egyenként 700-800 tonnds, 84-126 m hosszu
egységét, a mar tobb hidndl sikeresen alkalmazott dsztatdssal juttattik
terv szerinti helyére. A két szerkezet acélmennyisége 4400 tonna.

A Duna f6agin, Magyarorszigon eddig nem alkalmazott, ferdekdbe-
les hidszerkezet épiilt. A feszitett vasbeton pilonok magassdga a felme-
né fal fels sikjatél mérve 100 m, kilsé méreteik 5x4 m-rél fokozatosan
csokkennek 3,5x4 m-re. A pilonszdrak csuszé zsaluzattal késziiltek, 29
titemben. Az iireges pilonszdrak belsejében lehet megkozeliteni a kdbelle-
horgonyzisi pontokat. A pilonok felss, hiromszog alak részében tivegfal
késziilt, emelve a hid esztétikai megjelenését.

A merevit8 tarté szerkezeti magassiga 3625 mm. A kabelek legyezé-
szerien, két sikban 12 m-enként fiiggesztik fel az acél merevitd tartét.
Kabelsikonként 4x11, azaz Ssszesen 88 kébelt épitettek be. A kibelek
nem egyformdk, a legkisebb 31, a legnagyobb 61 héteres paszmabdl 4ll.

A helyszinre uszéilyokon széllitott 51, egyenként 150-160 tonnds egy-
séget két uszédaruval, a szabad szerelés médszerével emelték beépitési
helytkre. Az acélszerkezet teljes tomege 8455 tonna.

Az acél palyalemezeken két-, a feszitett vasbeton hidakon hiromrétegi
aszfaltburkolat késziilt.
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Az épités (Gyukics Péter felvétele) Fenn és alatta balra az épll6, a tobbi képen az elkésziilt hid lathato (Gyukics Péter felvétele)
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Az Eszakl, UJPEsTI VASUTI DuNA-HIiD

Gyukics Péter felvétele

Helye: a Budapest-esztergomi vasttvonal 26/32 hm szelvé-
nyében, Ujpest és Obuda k6zott.
Jellege: egyviginyu vasuti hid.

Epitési adatok.

Epités ideje: 1894-96.

Tamaszkozok: 7 x 92 + 22 m.

Hossza:672 m.

T.: olasz véllalkozd.

K.: alépitmények: olasz villalkozé, felszerkezet: MAVAG.

Jelentdsége:

A maginvasut részeként épiilt hid dllami érdeket szolgilt.

A MAV leghosszabb vasuti hidja, felszerkezete magyar anyag-
bél, magyar kivitelezéssel épult.

Egyedisége:
A novekvs vasuti terhelés miatt tobb alkalommal is — forgalom
alatt — megerdsitették.
A II. vildghéboraban bombazissal és robbantissal pusztitot-
tak el, hét medernyildsiabdl egy maradt csak meg, az késébb
Simontornydn szolgilt.
Ujjdépitése el6tt mar kozmiveket és gyalogos forgalmat ve-
zetett dt.
Félllandé ,K” hidja 53 évig volt tizemben (1955-t6l).
Végleges tjjaépitése (folytatdlagos, hegesztett rdcsos acél szer-
kezet) hirom hénapos viginyzdr alatt tortént (2008).
Alépitmény
Az alépitményeket keszonokra alapoztdk.

Felszerkezet
A hét, egyenként 92 m tdmaszkoz(, kéttdmaszu ricsos tartékbél dllo,
kb. 3200 t tdmegd acélszerkezetet a MAVAG hazai anyagbdl gyartot-
ta és szerelte. A budai parti nyildsban 22 m tdmaszkézd, alsépélyds
récsos hid allt.

Beavatkozisok
A szerkezet a forgalom névekedése miatt hamarosan erdsitésre szo-
rult. Ezt hirom fokozatban, hajtottik végre. E18szér, 1897-ben a ri-
csos tart6k fél magassdgaban Gn. harmadik 6vet huztak be, a kihajldsi
hosszak cs6kkentése érdekében. 1911-ben a nyildsok kézepén tovibbi
ricsrudakat épitettek be, végiil 1932-35 koz6tt a hossztarték tdmasz-
kozének csokkentése érdekében dr. Kordnyi Imre javaslata alapjan ma-
sodrendd rdcsozdst alakitottak ki.

Hiboris karok
A hidat a mésodik vildghdbordiban t6bb légitimadds érte, végiil 1944
decemberében a hét nyilds kéziil hatot felrobbantottak. (A megmaradt

szerkezetet késSbb, kisebb dtalakitds utin a simontornyai Sié-hidba

Az eredeti —1896-0s- szerkezet 1932 utédn (A budapesti Duna-hidak)

épitették be, ahol még évtizedekig forgalom alatt volt.) A parti nyilds
nem kdrosodott, de 1952-ben Kérmend mellett épitették be és helyére
stillyesztett pélyds acél szerkezetet készitettek.

Ujjaépités
T: Uvaterv, Schiiler Frigyes.

K.: Hidépits. V., Ganz-MAVAG.
Az tGjjaépitésre — mds, fontosabb feladatok miatt — csak 1954-55-ben
kertlt sor. Ekkor — a déli 6sszek6td vasati hidndl felszabadult anyag
felhasznaldsdval - félallandé jellegd, , K -racsozédsu hidat épitettek. A
kéttimaszu szerkezeteket egy nyilds bedllvinyozdsaval és ideiglenes
tobbtdmaszuisitdssal, szabadon szerelték. A féldllandé hid 2008-ig
maradt forgalomban.

Végleges ujjaépités

A végleges tjjaépitésre 2008-ban keriilt sor, amikor hirom héna-
pos viginyzdr alatt a ,K”’-hidat lebontottdk és helyére hétnyildsd,
folytatolagos, hegesztett ricsos szerkezetet épitettek. A bontdst az
uszé-emeldmivel oldottak meg. A kb. 4800 t tdmeg(, hossza szer-
kezet alitimasztdsa a fékez6 er6k miatt kilonleges: fix saruja nincs, a
hossszirdnyu eréket a végeken elhelyezett rugalmas titk6z8 szerkezet
veszi fel. A viginy Edilon-rendszerd,

T.: MSc Magyar Scetaurote Kft.

K.: Kézgép Rt., Hidépits Specidl, Ganz Acélszerkezetek.
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ARPAD HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: Budapest, a Rébert Kiroly krt. (Hungaria krt.) és Obuda,
Floridn tér kozott.
Jellege: kozuti hid villamos pélyédval.

Epitési adatok:

Epités ideje: 1939-43, majd 1948-50.

Téamaszkozok: budai part 60+65, Hajégydri sziget 45, budai
Duna-dg 82+103+103+82, szigeti mitirgy 90 m, pesti Duna-dg:
76+102+76, pesti part 37 m

Teljes hossza:: 928 m.

Tervezdk: Széchy Karoly irdnyitisa mellett a Kereskedelem- és
Minisztérium Hidosztilya , részlettervek: MAVAG,

Hajégyari szigeti és margitszigeti vasbeton mitirgyak: Savoly
Pal.

Kivitelez8k: Alépitmény Zsigmondy Rt. és Széchy Endre cége.
Felszerkezet: MAVAG, a szerelést Perényi Mikl6s vezette, 1948
utdn Gyéri Vagon is.

A kivitelezés felugyeletét Széchy Karoly mellett Palotds Laszlé
és Bohm Viktor litta el.

Jelentésége:

Pest és Obuda kapcsolatat biztositja 1950 6ta, s a Margit-sziget
is elérhetd rola.

Forgalma, fontossiga kiemelkedd, az 1981-84-ben kibGvitett
hid a Féviros forgalmdban meghatirozé.

Az Eszaki/[jjpesti vastti hid megépultéig (1955) vasiti teher-
forgalmat is lebonyolitott.

Egyetlen gerinclemezes Duna-hid, folytatélagos acél hidszer-
kezete és a hid alapozisa is tobb miszaki Gjdonsdgot hozott (pé-
lyalemez kisérletek, hegesztés megjelenése, tobbféle alap).

Egyedisége:

Duna-hidjaink koziil egyediil ennek épitése maradt abba a II.
vildghdboru miatt, ezzel megmenekilt a felrobbantastdl.

Anyaghidny és az épités stirg8ssége miatt 1948-50-ben csok-
kentett 13 m szélességgel épiilt meg.

Ez a hid volt megépiltekor K6zép-Eurépa leghosszabb hidja
(928 m), s hazdnkban 57 évig cstcstartd volt.

Els6 Duna-hidunk, mely teljes hosszdban szabadszereléssel
épult.

Végleges szélességre (1981-84) ugy épult, hogy két 6nallé koz-
uti hidrész épult a villamosvasuti szerkezet mellé.

Ez volt az els6 acél pilyalemezi, gerendaszerkezetd Duna-hid.

El6zmények

Mir 1908-ban térvényt hoztak egy északi Duna-hid épitésére, de az
I. vildghaboru és Trianon miatt csak a 30-as évek elején kezdtek ez-

zel érdemben foglalkozni. A hid helyét hosszas vizsgalat utdn jelolték

Az épiilé hid, 1950. (a MAVAG felvétele)

ki a Hungaria krt. hosszabbitidsdban, a Margitsziget kb. 130 m-rel
északra valé meghosszabbitdsdn dt egyenes tengellyel. Erre tervpalya-
zatot irtak ki, a két elsé dijas mid Kossalka Jinos és Wilder Gyula,
valamint Mihailich Gy6z6 és Kotsis Ivin méegyetemi tandrok terve
volt. Mindkettd felsépdlyds, tomor gerinclemezes hid volt, a k6zépsd
nyildsban a pdlya f6lé nyulé ivekkel. Kossalka vezetésével tovabbi ter-
veket dolgoztak ki (részben a mérndki munkanélkiiliség enyhitésére).
Sok vita volt a hid szerkezetérdl is, még vasbeton hid is felmerilt, de a
mérlegelés sordn ezt elvetették (a Dundn vasbeton hid még nem épilt).
Végiil a Hidosztily a Széchy Kiroly dltal javasolt, fels6pdlyds, tomor
gerinclemez(, tobbtdmaszi gerendahidat fogadta el és ennek tervét

készitették el.

Révid leiras

A hid hat egységbél 4ll, ebbdl négy acélszerkezet azonos négy gerinc-
lemezes f6tartobdl dll a budai parton kétnyildsu, a budai Duna-dg fe-
lett négynyildsd, a pesti Duna-dg felett haromnyildsd, a pesti parton
egynyildsu acélszerkezet, a Hajégyiri szigeten egy vasbeton kerethid,
a Margitszigeten pedig egy 80 m hosszi tobbszintes vasbeton épit-
mény, a szigetre vezetd lejaré hiddal. A hid két iitemben épult, 1939-
43 és 1948-50 kozott.

Alépitmény

A mederpillérek alapozdsa vékonyfalu vasbeton szekrényeknek a
kiscelli agyagba valo lestillyesztésével tortént. A parti pilléreknél, ahol
a teherbiré talaj magasabban volt — vas-szddfalak kozti nyilt viztartdst

alkalmaztik. A hidf8k vasbeton col6pokon llnak. A pillérek felme-

néfala takarékiregesen késziilt. A falazatok mészks burkolatot kap-
tak. Az alépitmények, a Hajogydri szigeti kerethid és a margitszigeti
miitdrgy is j6 részben 1945-ig elkésziiltek.

Felszerkezet

Eredetileg a négy fétartéval egyiittdolgozé hidkeresztmetszet 18,8 m
szélességben a kozépsd villamos pélya mellett kétoldalt 2-2 forgalmi
sdvot biztositott, melyhez oldalanként 1,0 m-es kerékparit és 3,4 m
széles gyalogjarda csatlakozott, ami a tdvlati igényeket is kielégitette
volna. A tdmaszok felé jellegzetesen kiékelt fétartékat Vierendeel-
keretek dolgoztatjak egyutt és hordjik hossztarték kézbeiktatdsival
a vasbeton pélyalemezt.

A hid egyenes tengelye sokféle ferdeséggel keresztezte a Duna so-
dorvonaldval pirhuzamosan épilt alépitményeket, de a felsGpilyids,
gerinclemezes tartékkal ez nem jelentett problémdt. A fStartok és a
helyszini kapcsolatok szegecseltek, a kereszttartok és a keresztkotések
hegesztettek. A fétartok szerelése itt tortént hazankban el8szor kon-
zolos szabadszereléssel, a nyilds teljes bedllvinyozdsa helyett csupin
egy jarom beépitése elegendsd volt. A budai oldalrdl elindult szerelés-
bél — a hdbord miatti abba hagydsig — 227 m-t valésult meg, itt az
épités ledllt.

Tovabbépités

A hidépités folytatisdhoz csak 1949-ben tudtak érdemben hozzifogni
és az akkori gazdasigi helyzet nem engedte meg az eredeti terv to-
vibbépitését, de a mielgbbi koziti, meg villamos 6sszekottetésre a két
part kozt égetd sziikség volt.

Az djpesti vasuti hid felépitéséig a dorogi medence teherforgalmaba itt
jutott dt Pestre, ezért a villamos pdlya mellett egy-egy sziik forgalmi
sdv, osszesen csak 13 m széles hid épult ki. Ennek megfelel§ tervek
készitésével biztik meg az AMTI-t, ahol azokat Sévoly Pil és Gaber
Gusztiv vezetésével készitették el.

A négynyildsu hid médsodik nyildsitdl csak a két kozépsé f6tartét sze-
relték fel, a sziikséges keresztkotésekkel. A szerelés tovdbbra is konzo-
los szabadszereléssel tortént.

A f8tartéra épitett darupalyan 30 tonnds, forgé daru emelte be az ele-
meket. A tovibbépitéshez igy is 4500 tonna acélszerkezet beépitésére
volt sziikség.

A beszerelt kétnyildsu hidon kiépilt az eredeti vasbeton palyalemez
a hossztartokkal egyiittdolgozva. A villamos pdlya itt sinbakos aldtd-
masztdssal készilt. A kétf6tartés hidakon a villamos pélyat a kordb-
ban kikisérletezett acéldonga-lemezes szerkezetbe erdsitették.
Befejezték a monumentdlis margitszigeti vasbeton miitdrgy épitését, a
szigetre vezetd bejarékkal és a villamos peronhoz vezetd aluljarékkal.
Az alsé szinten kialakitott gardzs is hasznalhaté volt, ha nem is az
eredeti elképzelések szerint.

A keskenyebb pélydja hidat végiil két év alatt a Minisztérium Széchy
Kairoly és Lang-Miticzky Tibor irdnyitasaval elkészittette és 1950. no-
vember 7-én felavatva, dtadta a forgalomnak, remélve, hogy miel6bb
az eredeti terv is megvalésulhat.

A hidon kezdett8l fogva nagy volt a forgalom, 6t évig még a vasuti
teherforgalom is terhelte.

Végiil is 30 évig jol szolgilta a Févaros kozlekedését, a nagy és nehéz

forgalom csupdn a burkolatot kezdte ki, azt javitani kellett.

Hidszélesités

Epitési ids: 1980-84.

Tamaszkozok, hossz: viltozatlan

Tervezé: Uvaterv, Petar Alajos és munkatdrsai

Kivitelezs: Hidépits Vallalat Apathy Endre

Ganz-MAVAG, Balogh Jézsef gyartds, PintySke Karoly, Gdll Endre

szerelés

A nagyszabdsi munkdt mint dllami nagyberuhdzdst 6sszehangolva az
M3 metréépitéssel, forgalmi korlatozasokkal Dalmy Tibor miniszteri
biztosként koordinélta.

A helyszini ellenérzést a Metréber (Stanga Miklds, Schuszter Antal)
latta el.

El6zmények
A Féviros mar a 70-es években foglalkozott a hid dtbocsidté kapacitd-
sdnak novelésével, mert a forgalmi igények erésen megnévekedtek és
az addigi hidpdlya fenntartdsdval egyre tobb probléma adédott.
Hamar kiderilt, hogy az eredetileg négy ftartéval tervezett pdlya-
szélesség, ha a pillanatnyi igényeket ki is elégiti, de a virhaté nagyobb
forgalmat mar nem. Ezért el kellett vetni a hid teljes szélességben valé
kiépitését. Minthogy a kordbbi négyfStartés hid szélesitésére szerke-
zeti okokbél nem volt lehetdség, igy jutott el a tervezd oda, hogy a két
k6zépsd fétarté maradjon meg a villamos pélydnak és épuljon mel-
1¢é kétoldalt 3-3 forgalmi sdvra egy-egy 6ndllé kozati hid, még pedig
olyan szekrénykeresztmetszettel, ami a meglevd pillérekre még rihe-
lyezhets.
Rovid leirds
Kilsé megjelenésében viltozatlan, tébbtimaszu, kiékelt acélgerenda
hid, de szélesebb keresztmetszettel. Viltozds csupdn az dtmend pd-
lydn van a szigeti mitdrgyndl, ahol a 2x3 sdv dtvezetéséhez a vasbeton
mitdrgyat ki kellett volna szélesiteni. Ezt a kordbbi szigeti villamos
megdlléhely megsziintetésével elkertulték, amit a Féviros kozlekedési
szakemberei is elfogadtak.
Alépitmény
A pilléreken az 4 szerkezetek feltimasztisira uj szerkezeti gerenda
készilt. A hidf6knél a szélesebb palya nagyobb 4dtalakitdst igényelt. A
margitszigeti mitdrgyon a villamos peron megsziintetése a labirintus
rendszeren beliili dtalakitdssal jart. A hid palyalemezét az igényeknek
megfeleléen megerdsitették.
Felszerkezet
A megmaradé, kétfétartos szerkezet mellé kerild uj acélszerkezet vo-
nalozdsa, magassiga a régivel azonos. A szerkezetenként kétfétartos
ortotrop palyalemez fogja 6ssze a kiils§ szélek felé nagy konzolokkal.
Az ortotrop lemeznél itt alkalmaztak hazinkban el8szor trapéz ke-
resztmetszetd merevitd bordakat.
Az igy kialakitott hirom forgalmi sévos palya 11,0 m széles, melyhez
oldalt 3,0 m gyalogjirda csatlakozik, ez eléregyirtott vasbeton tdb-
1akbdl késziilt.
Az ortotrop lemezen vdw szigetelés és két réteg aszfalt burkolat van.
Az 4j szerkezetet a Ganz-MAVAG ligymanyosi telepén szerelték
6ssze 100 tonnds egységekben teljes keresztmetszetben, majd uszd-
lyokon a hid melletti partra helyezték, ahonnan megfeleld idében az
ezen munkihoz kiilon beszerzett 100 tonnés Clark Ad4m dszédaruval
beemelték.
A szerkezet hegesztett, helyszini kotései NF csavarosak.
A vizi uton tdrtént széllitds, majd beemelés alaposan kidolgozott
menetrend szerint tortént. Az 4j szerkezetek négy ttemben (pesti,
budai Duna-dg, északi, déli szerkezet) késziltek, a déli szerkezetek
elkésziilte utin 1982-ben a forgalom megindult, mig az északi 1984-
re készilt el.
A beépitett Gj szerkezet 13 800 t tomeg.
Az 4j szerkezetek épitése alatt a meglévs kozépsé palydn a kies villa-
mos pétldsira buszok kozlekedtek.
Az oldalpalyik kiépitése mellett ezt kovetSen az eddigi villamos pélya
atépitésére is sor kertilt. ElStte a régi kétftartds szerkezet felilvizs-
galatit és sziikséges javitdsat végezték. Az 4j villamos pdlya vasbeton-
lemezbe sillyesztett sincsatornds tdmbsin.
A hid vildgitasa, valamint a villamos felsvezeték-tarté karok egyardnt

a hidtengelyben elhelyezett acéloszlopokra vannak felszerelve.
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A hid teljes szélessége: 35,42 m, mely hirom, egymdstél kiilondlls
szerkezetbdl 4ll.

Az elkészilt dllami nagyberuhdzds dtaddsa 1984. november 5-én volt,
az orszdg akkor leghosszabb hidja a j6v6 igényeit is kielégitd alkotds.
Fenntartas felujitas

A BKV villamos pilyijit a 90-es években j mianyag kit6ltéssel javi-
tottdk. A kozuti palya burkolatit el6bb vékony aszfaltréteggel javitot-
tdk, majd 2007-ben a teljes kopéréteget kicserélték.

2003-ban az elregyirtott vasbeton jirdalemezen egyre t6bb meghi-
bédsodds jelentkezett, ezért ezt ortotrop lemezes acélszerkezetté épi-
tették 4t és egyben a hid északi jardajit kerékpdrutta nyilvanitottik, a
korlitok sziikséges kiegészitésével.

A jardit Magyar Scetauorute (Duma Gyoérgy, Bacskai Endréné) ter-
vezte.

Kivitelez6: Hidtechnika Kft. Kézgép Zrt.

A 20 éves hasznalat utdn a szerkezet egyes elemeinél (dilaticidk) a

felgjitds mér esedékes.
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MARGIT HID

Gyukics Péter felvétele

T

Helye: Budapesten, a Szent Istvin korat és a Margit koruat
kézott.
Jellege: Ko6zuti hid, villamos pilydval.

Epitési adatok:

Epitési ids: 1872-76.

Tamaszkozok: (20)+73+83+86+86+83+73+(20) m.

Hossza: 642 m.

Tervezs: Ernest Gouin (francia)

Kivitelez8: Société de Construction des Batignoles,

Magyar Allamvasutak Gépgyara (parti nyilasokat gyartotta,
szerelte).

Ellendrizte: Czekelius Aurél és Feketehdzy Janos (kézponti),
Deédk Mihiély (Dedk Ferenc unokadccese) a helyszinen.

Jelentdsége:

Ez volt Budapest méasodik Duna-hidja, melyet mar az allam
épitett ugy, hogy torvény biztositotta a kozlekedés dtfogé fej-
lesztését (sorsoldsi kolesonbél).

A hid helyének kivélasztisa tudatos varosrendezési szem-
pontok alapjn tértént.

A francia hidépités igényes, diszes alkotdsa.

Ennél a Duna-hidnal mdr magyar mérnokok és kivitelez8k is
kozremiikodtek.

Egyedisége:

Egyetlen tort tengelyt és szdarnyhidas Duna-hidunk.

A viltozé nyildsméret esztétikai okokbdl eléremutaté terve-
zési elem volt.

Egyetlen Duna-hidunk, melynek (1935-37-ben) az alépitmé-
nyek szélesitésével novelték a kapacitésit.

Tragikus volt pusztuldsa: két menetben pusztult el, tobb szdz
dldozattal.

Ujjaépitése fontossaga miatt két iitemben tortént (1947-48),
elétte pedig hirom provizérikus hid is készilt (1944, 1945,
1946).

Felszerkezete teljesen uj, az iv alakja kedvez8bb az eredetinél,
szerelése (két darabbdl) minimalis dllvinyozast igényelt.

Felujitisa f6leg a forgalomkorlatozastdl valé félelem miatt 10-
20 éve késik, a most indulé ,mtemléki” feldjitds ujszerd meg-
oldis.

Kezdetben 16vasit, majd 1894-t4l villamos kozlekedett a hi-
don.

Elézmények
Az 1870-ben megalakult Févarosi K6zmunkak Tandcsa az elfogadott

rendezési terv alapjin a vdros északi részén egy mdsodik Duna-hid

A hid szerkezet alulnézetben (Gyukics Péter felvétele)

épitését javasolta. Ehhez el6bb a Lanchidat meg kellett vdltani, mivel
a szerz$dés szerint att6l 8 km-en belil 90 évig nem lehetett Gjabb hidat
épiteni. A megviltds utdn az 1870-es torvény eldirta az Gj hid épitését.
Az 1871-ben kiirt nemzetkozi palydzat Buda és a Nagykoruat 6sszeko-
tésére 3+2 nyilasu hidra vonatkozott, erre 43 pdlyami érkezett (csak
egy magyar volt, Feketehdzy Janosé). A biralék ebbél hatot elemezve,
nagy f6lénnyel Ernest Gouin tervét fogadtik el azzal, hogy a kiirdssal
ellentétben — a Duna-part kdézben elrehaladt tervéhez igazodva — a
két Duna-dg azonos széles legyen, azaz a hid hatnyildsu legyen. A
viltozist E. Gouin elfogadta és igy az érdekeltségébe tartozé francia
céggel 1872-ben a szerz8dést megkototték, 1874 végi befejezéssel. Ezt
kés8bb tobb akaddlyra (4rviz stb.) hivatkozva 1876-ra médositottik.

Révid leiras

Hat nyildsban, tortvonalu felsépdlyds lapokra tdmaszkodé vas ivhid,
kozép felé novekvd nyilasméretekkel. A tortvonald tengelyt nemcsak
a parti csatlakozdsok hatdrozték meg, hanem midr gondoltak a késébb

megval6sulé szigeti bejdratra is.

Alépitmény A ,0” viz alatt 10 m-re lesiillyesztett vasszekrények ko-
z6tt sikalap készilt, a hidf6knél és a kozéppillérnél 2-2 darabbdl, me-
lyeket a ,,0” viz felett boltozattal Ssszeépiteték. A mederpillérek egy
darab 8x22 m-es vasszekrényben késziiltek. Egy méteres siillyesztés
utdn szegecseléssel toldottik a vasszekrényt. A felmend falak grinit

burkolatot kaptak.

Felszerkezet: Nyildsonként hat, lapokra timaszkodé vas ivtartd,

andriskereszt rdcsozissal. A hossz- és kereszttartok kozott aszfalt-

betonnal kit6lt6tt vasdongalemezek képezték a palyalemezt, melyen
homokba rakott fakocka burkolat volt. A jirdakonzolokon fapallés
pélya volt.

A felszerkezet szerelése allvanyon tortént. A hidkorldt, limpaoszlop-
ok, mellvédek diszes kivitelben késziiltek. A pillérekre helyezett szob-
rokat palydzat Gtjan a périzsi Thabard szobrdszmivész tervezte.

A hid atpdlydja 11,0 m széles volt, két oldalt 2,9-2,9 m-es gyalog-
jarddkkal. A 24 tonnés teherkocsira méretezett hid vasszerkezetének
témege 5012 tonna volt.

A mederhidhoz csatlakoz6 rakparti nyilasokat (2x20 m) hazai anyag-
b6l a Magyar Allamvasutak Acélgydra szerelte fel.

A finomvonald ivek, az arinyos falazatok, nem kiilénben a diszitések
a tervezdk izlését dicsérik. 1876. dprilis 20-4n avattik fel. Gyulai P4l
ir6 javaslatara Margit hid nevet kapta.

1879-ben a pilya szélén a l6vasutat is dtvezették, az emelkeddn a hid
kézepéig harom 16ra volt sziikség, onnan a lovisz visszafordult.
1896-ban lévasutat a villamos véltotta fel.

1899-ben térvényt hoztak a Kis (Festd) szigettel egyesitett Margitszi-
getre vezetd szarnyhid létesitésére.

A szarnyhid egyetlen 70 m-es nyildsbél 4ll, a mederhidhoz hasonls
alaka négy ivtartéval és ugyancsak andrdskereszt ricsozattal. A to-
mdr zirt szelvényt tartékat keresztkotések és szélrics fogjak dssze.
Zorésvasas palya épiilt, fapallos jarddval.

A szigeti hidfét a Zsigmondy cég sik alappal készitette, mig a vas-
szerkezetet sajit tervei alapjan a Magyar Allamvasutak Gépgyéra
gyartotta és dllvinyrdl szerelte. 1900. augusztus 19-én adtdk 4t. A hid
végeinél a mederhidhoz hasonlé vimszedd hazak épiiltek. A meder-
hidon a burkolat az egyre novekvs forgalom hatdsdra javitdsok utin
1920-ra teljesen tonkrement. Prébdlkoztak hasitott kékockaval, de
ennek nagyobb 6nsilya folytan sulykorlatozasra volt sziikség. Fokozta
a burkolatavitdsi gondokat, hogy 1929-t8l autébusz is jart a hidon.

Hidszélesités

Ideje: 1935-37.

Tamaszkdz, hossz viltozatlan

Tervezé: Mihailich Gy6z6

Kivitelez6k: Alépitmény: Zsigmondy Rt. Széchy Endre, Somogyi
Gyoérgy

Felszerkezet: MAVAG Ziményi Istvan, Ujvari P4l

A minisztériumi irdnyitist Algyay-Hubert P4l és Széchy Kiroly vé-
gezték.

Elézmények Az dllandé palyaburkolati problémék és a névekvé for-
galmi igények alapjin vizsgaltdk a hid erésitését, meg a szélesités
lehet6ségeit a forgalom részleges zavardsival. Ezeket az igényeket
Mihailich professzor terve kielégitette.

Rovid leiras Déli iranyban beépitett két 6j tartéval a szélesitést elin-
tézték, a kell§ teherbirdst a meglevé hat fvtarténak csukléssd alakiti-
sdval és fakocka burkolattal érték el.

A hid képe kiilséleg nem viltozott.

Alépitmény

A meglévé pillérek mellé déli irdinyban 4j vaskeszont siillyesztettek és
a két alaptest kozti hézagot nyilt munkagédérben dthidaltik. A felme-
né falak tolddsihoz a szobrokat levették és a szélesitett falazatra visz-
szahelyezték. A szigeti pillérnél gyalogos aluljarét épitettek, a kdzépre
helyezett villamos peron és sziget jobb megkozelitése érdekében.

Felszerkezet

A két 1j csuklds ivtarté vonalozdsa és ricsozdsa a régivel azonos lett.
Nehéz feladat volt a régi tartékndl a sarukat a forgalom fenntartdsa
mellett hidraulikus emelSk segitségével egyenként kicserélni. Egy-egy
sarucsere 6-7 nap alatt tortént. A szélesités folytdn az utpdlya 16,8
m-re béviilt, a villamosviganyokat az uttest kozepére helyezték. A
jarddkat vasbeton lemezre épitették dt aszfaltburkolattal, szélességiik
2,8 m lett.

A szélesitéshez 2400 t acélt haszniltak. Minthogy épitési okokbdl a
sziikségesnél szélesebb keszon épiilt, a raépitett falazatok is széleseb-
bek, ezért a vaskorlatot a déli oldalon pilléreknél parapetfallal meg-
szakitottik. A kozéppillérnél kialakult teraszrél vezették le a gyalog-
aluljdré 1épesdit.

Pusztulas és wjjaépités

AL vilighaboru vége felé ezt a hidat is aldakndztik. 1944. november
4-én a pesti sz¢éls6 nyildsban varatlanul, id§ el8tt — ismeretlen okbdl
— felrobbantak az elhelyezett toltetek és nagy forgalom alatt a pesti dg

hidjai egymads utdn a Dundba déltek. K6zel 100 magyar fulladt a vizbe
(a német utdszok kozil is sokan). A megmaradt budai nyildsokat 1945.
janudr 18-dn robbantottik fel, a szdrnyhid robbantdsa nem sikerilt.
Csak a pillérek maradtak meg, de ezekbdl is tobb sérilt.

Az gjjaépités ideje: 1947-48.

Tervezs: Ganz és Tsa Vagon és Hajogyir Hidosztilya (Papp ]J.,
Venetianer L., Kovits O.).

Kivitelezs: Acélszerkezet: MAVAG (Ziményi Istvan, Bors Erné, Buj-
dosé Géza)

Alépitmény: Tobb villalkozé munkakdzossége végezte.

El6zmények

Az elején ugyan felvet6dott, hogy hamarabb lehetne acélvizas beton
ivhidat épiteni (elegendd csé talalhaté volt), de hamar elvetették, mert
nagyobb énsulyra a pillérek nem feleltek volna meg, az dllvinyépités
is hosszadalmas, végiil esztétikailag sem fogadhaté el. Maradt az acél
ivtartés hid, melynek épitéséhez az akkor indulé ,Haroméves terv”
keretében gdzerdvel nekildttak. A gyalogosok részére épiilt ,Manci”

pontonhid mdr 1946 majusdban dllt és 1948 nyardig volt izemben.

Rovid leirds

Viltozatlanul hatnyildsa, felsépalyds acél ivhid, kissé egyszertsitve a
régi szerkezetet (az andraskereszt ricsozast elhagyva), karcsu oszlopok
tartjik a palyat). A két parti 20 m-es nyildsokat javitva kiszélesitették.
A régi vaimhazakat lebontottdk.

Alépitmény
Egyes pillérek falazatin nagyobb erdsitésre is sziikség volt, volt ahol a

javitdsi munkdhoz a pillért kérilzartak.

Felszerkezet

Ha ldtszatra a régi képet is mutatja, de szerkezetileg lényeges viltoza-
sok torténtek. Csak hat {vtarté van (zirt szekrény keresztmetszetiek).
Az ivek nyilmagassigit novelték, ami a teherbirdst fokozta. Kazettds
vasbeton pélyalemez épilt. A hid szélessége 25,0 m lett, ebbdl 18 m
az utpilya és 3,5 m-szélesek a gyalogjardik. Az 4j hid acélszerkeze-
tének tomege 5183 tonna. A hid acéliveit a parton szerelték dssze és
50 tonnds darabokban uszédaru emelte be, a nyilds kozepén levs se-
gédjaromra. A villamos pélya véiltozatlanul a hid kézépen épilt ki, 12
cm magas sinnel, lekotés nélkil, ez a késébbiekben a nagy terhelést
nem birta.

Az ujjaépitett hid két iitemben késziilt, a déli felét 1947-ben, az északit
1948. augusztus 1-jére adtdk dt a szigeti szdrnyhiddal egyiitt, melyen
csak kisebb javitdsra és Gj vasbeton lemezre volt sziikség. A déli hid

dtaddsdval a villamos forgalom egy vigdnyon megindult.

Felujitas

1978-ban nagyobb felgjitdsra volt sziikség, a villamosviginyok atépi-
tésre szorultak, de a kozuati pdlya, meg a feliiletvédelem is beavatko-
zdst igényelt. Ezért koncentrdlt munkdval, a Margit koruttal egyttt
sor kertlt a feldjitdsra, kormanybiztos (Dalmy Tibor) irdnyitasaval. A
villamos kézelekedést tobb hénapon édt autébuszok pétoltik.. A BKV-
pélydt sincsatornds tdmbsin valtotta fel, a kozuati pdlya alatt a vasbe-
tonlemezt Pontiflex-szigeteléssel littdk el, kozvetleniil erre kerilt a
kétrétegl aszfalt. A hossztarté saruit mianyagura cserélték. A vas-
szerkezet feliletvédelmét feldjitottdk, vizzdré dilaticidkat épitettek
be. A parti nyildsok elhasznalt vasszerkezetének helyébe eléregyartott
feszitett gerendds vasbeton felszerkezet kerilt. A kdzvildgitast is fel-
vjitottak.

A felujitast tervezte: Uvaterv, Csélle Endre, Kozma Karoly
Kivitelezte: Hidépits Villalat (Markosy Erzsébet), Orszak, Kozgép.
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Rekonstrukcié:

Ideje: 2009-10.

Tervezé: Margit hidi konzorcium: Fémterv, Németh Tamas, Magyar
Scetauroute Kft, Bicskai Endréné, Pont-Terv, Gilyén Elemér, CEH,
Kiss Rudolf.

Kivitelezs: Hidépitd Zrt. Strabag Konzorcium

Elézmények:

Mir a 90-es évektdl kezdve a vasbeton pilyalemezen egyre tobb le-
vilas, erdteljes betonkorrézié jelentkezett, féleg a VI. nyilasban. A
lemez aldtdmasztisdra 1997-ben tartékat épitettek be.

A kérosodds 2004-t8] felgyorsult, évente Gjabb acélgerenddkkal pré-
baljik a tonkremenetelt lassitani, de gyokeres viltozdst csak a teljes
pélya dtépitése jelenthet.

2007-ben a Févéros elhatirozta, hogy a végrehajtisra a Megyeri hid
dtaddsa utdn kertilhet sor.

Megindultak az el8késziiletek, 2008-ban az engedélyezési terv is el-
késziilt.

A vasbeton pilyalemez helyett ortotrop acéllemezes pélya épiil (ennek
épitési ideje révidebb).

A hid rekonstrukciés munkdi sordn egyuttal visszadllitjak a hid ere-
deti korlatjit, mellvédjeit, limpaoszlopait, s6t késébb, a II. iitemben
az északi oldalon a felmendéfalazatok kiszélesitésére és a vimhdzak fel-

épitésére is sor kerul.
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KOSSUTH HiD

Archiv felvétel (K6zlekedési Mizeum)

Helye: Budapesten, a Batthyiny és Kossuth tér kozott.
Jellege: féllland6 kozuti hid, gyalogjardakkal.

Epitési adatok:

Epités ideje: 1945-46.

Tamaszkozok: 3x28+57+80+57+3x28 m.

Tervezoék: Mistéth Endre, Hilvert Elek

Kivitelez8k: Dunahidépité Villalatok Munkakozossége (al-
épitmény)

Magyar Vagon és Gépgyir (ricsos hegesztett nyildsok)

Fodor, Mirkus, Stieber, Haas és Somogyi (négy felsépilyis
vasszerkezet)

Melomszky Jézsef és Szabdky Béla (faszerkezetd nyildsok).

A hidat véglegesen 1946. janudr 18-dn adtik 4t a forgalom-
nak.

Jelentdsége:
A TI. vilidghdbord pusztitdsa utdn ez volt az elsd, Gj helyen
épitett félalland6 hid, mely nyolc hénap alatt késziilt el.
Els6 hegesztett folyami hid volt, tébb okbdl tébb hibdja volt,
ezért 10 év utdn a forgalmat korldtozni kellett.

Egyedisége:
Anyaghiiny miatt nyolc pillérrel és haromféle felszerkezettel
épult.
A mederpillérek csécoloppel rogzitett, eléregyartott vasbe-
ton elemei egyedililléan gyors épitést tettek lehetdvé.
Az tszédaruknak nagy jelentSsége volt az épitésnél.
A hid elbontdsa egyedildllé feladat volt.

El6zmények
ATl vilighaboru végén (1945. januér 18.) felrobbantott hidak pusztu-
lisaval megsziint a kéziti kapcsolat a Dunén 4t. A provizérikus hidak

csak a jégzajldsig viselhették a forgalmat, ezért 1946 janudrjdig csak

ugy lehetett Duna-hidat épiteni, ha nem kell a roncskiszedéssel id6t

tolteni. Uj helyen, a Parlament kézelében adédott erre lehet6ség.

Révid leiris

A rendelkezésre dll6 anyagokat figyelembe véve, félallandé kilenc-
nyildst hid épiilt, harom alsépalyds és hat fels6pélyds felszerkezettel.
A ko6zéps6 harom nyilds csévekbd] hegesztéssel, a csatlakozé két-két
nyilds szegecselt acél, a két sz€éls6 nyilds pedig faszerkezettel épilt. A
rakpartok felett egy két- és egy egynyildsi vasbeton hidszerkezetet
épitettek.

Alépitmény

A félillandé hidat djszerd médon, a mederbe 14 db, 15 m hosszu,
204 mm atméréji cs6colopokkel leszégezett, eléregyartott pillérele-
mekkel épitették ugy, hogy a levert colopoket siillyesztd dllvinyként
hasznaltik.

A pillérek alsé 4 m-es részét viz alatti betonozassal toltotték ki. A
cs6eolopoket is betonnal toltotték ki, a pillérek bontdsihoz robbanté
lyukakat készitettek.

A mintegy 10 ezer m*-nyi vasbeton alépitményt 5 hénap alatt készi-
tették el.

Felszerkezet

A hidat eredetileg faszerkezettel tervezték megépiteni, 4m végil csak
két 27 m-es nyildsa épilt faszerkezettel. Négy ugyanekkora hidnyilds
a Lanchid hasznalhaté roncsanyagébdl épilt. A hajézé nyildsokhoz
csak acélesGanyagot lehetett ekkor beszerezni, igy ezekbdl hegesz-
téssel késziiltek az alsépdlyds hidszerkezetek. Az alsé oveket két-két,
a kozépsS 78 m-es nyildsban négy cs6bdl épitették meg, hidegben,
rendkiviili kérilmények kozott.

A kedvezétlen kériilmények miatt a hegesztett szerkezetet késébb ja-

vitani kellett. A hid 7,0 m széles kocsipdlydval és - figyelemmel a nagy
gyalogos forgalomra - 3,3 m széles jardikkal épiilt.

A palyaszerkezet is hiromféle volt: a faszerkezetd nyildsokban pallok,
a felsépdlyds nyildsokban vasbeton lemez kopébetonnal, a rdcsos als6-
pélyés nyildsokban z6résvasas, aszfaltburkolatu volt.

A hajézast a hid épitése alatt is biztositani kellett, ezért a budai 55
m-es hidszerkezetet f6tarténként egyben, a Jézsef Attila Gszédaruval
emelték be. A hidon kézvildgitas volt és telefonvezetéket is dtvezettek.
A hidon aluminium vizsgaléjarda volt, s kiilén hidmester feligyelt a
hidra. A felszerkezet dllapota és a viszonylag kis hidnyildsok miatt,
az esztétikailag sem kedvezé hidat 1960-61-ben elbontottik, bir az
Elniakarés, a Remény hidjit egyesek miemlékké kivintik nyilvani-
tani. Az eleve félallandé jelleggel épitett hidon a gépkocsiforgalmat
1956-ban ledllitottdk, bar eldtte 1952-ben a két faszerkezet( nyildst
atépitették acélszerkezettlvé.

A hid bontdsa 1960-61-ben

Kiilénleges feladat volt a hajéforgalom minimalis zavardsival a hi-
dat elbontani, ehhez uszédaruk (két, illetve hirom) kellettek a
felszerkezetek leemeléséhez és otletes megolddsokra volt sziikség az

treges pillérek hasznositisihoz, a cs6c616pok elvigasihoz stb.
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SzZECHENY! LANCHID

Helye: Budapesten, a Roosevelt és Clark Adam tér kozott
Jellege: kozuti hid.

Epitési adatok:

Epités ideje: 1839-49.

Tédmaszkoz: 89+202+89 m.

Hossza: 380, lehorgonyzé hidfékkel 460 m.

Tervezte: W.T. Clark

Kivitelezs: Lanchid Rt., épitést vezette Clark Addm
Lincok angliai cégektdl, kereszttarték Andrissy-féle ontode

Jelentdsége:

Elsé allandé Duna-hidunk, melynek épitéséhez a kivaltsa-
gosoknak el6jogaikrél le kellett mondani. Mindenki koteles
volt hidvdmot fizetni.

A hazai ipar, a hidépités, a Féviros fejlédését alapvetdn els-
segitette.

Elsé Duna-hidunk a legfejlettebb angol hidépités remek al-
kotdsa, hatalmas érték napjainkban is.

Az dltalinos hidvam fizetési kotelezettség a budapesti Duna-
hidak pénzigyi alapjit 1918-ig biztositotta.

Egyedisége:

Epitésekor Eurépa legnagyobb nyildsu linchidja volt, ezelStt
jégjarasos folyéban hidpillért nem épitettek.

Magyar mérn6kok 1913-15-en dtépitették a hid felszerkezetét
ugy, hogy az nagyobb teherbirdsd, kell6en merevitett lett, for-
mdja megdrizte eredeti szépségét.

Ujjaépitése éppen 100. sziiletésnapijira késziilt el ugy, hogy
rendkiviili technikai bravirokra volt sziikség (lincok egyen-
getése, azok 75 %-dnak Gjboli felhaszndldsa, lincszerelés a
merevitd tartérol).

Els8 Duna-hidunk, mely diszvildgitdst kapott (1937).

Nemcsak hazai, hanem kulfoldi szakértSk szerint is a vildg
legszebb linchidja.

Elézmények: Pest és Buda kézt 1830-ig csak hajéhidon kozlekedtek,
amit a Duna vizilldsa és a jégzajlds is gyakran akaddlyozott.
Széchenyi Istvin kezdeményezésére alakult Hidegylet szorgalmazta az 4l-
landé hid épitését.
Angliai tanulményutjarol készitett jelentését Széchenyi az orszaggytilésnek
megkiildte és az ez alapjan 1836-ban hozott térvény szerint az allandé hi-
dat megépitik. Sina baré vezetésével részvénytarsasdg alakult. Ez megbizta
W. T. Clarkot a tervezéssel, kinek tervét voltak kik ellenezték, de végiil
Széchenyi meggydzte az ellenzéket.
A hid végleges helye hosszu vita utdn alakult ki. A hidon vimot szed-
hettek.

Gyukics Péter felvétele
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Eredeti alakban (MAVAG felvétel)

Révid leiras: Hiromnyildsu, képilléres fiiggshid fatarté merevitéssel. Palya
szélessége: 8 m, a lincokon kiviil 2,0 m gyalogjrdak.

Alépitmény: A pillérek és a hidfék hiromszoros jaszolgit védelme
mellett, sik alapozassal a teherbiré talajon nyugszanak. A pesti pillér
a legmélyebb, 12,6 m-rel a ,0” viz alatt. Alaptestenként tobb ezer,
20-24 m-hosszu facélopot vertek le. A felmend falazatot mauthauseni
granit burkolja.

A pillér kapuzatok 55 m magasak az alaptdl.

Felszerkezet: A lincok és ontvények Anglidbdl szdrmaznak. Az
egymis f6lott levé lincok vége a hidfében van lehorgonyozva, a
pillérek tetején egy gorgds nyeregtest saru ontvény fekszik.

A pilyaszerkezet 6ntott vas kereszttartékbdl dllt, rajta fagerenda és
azon fakocka burkolat. A kereszttartok két vége a fiiggeszté rudhoz
kapcsolédott, mely a linckotegnek adta dt a terhet. A fliggeszté rudak
és igy a kereszttartdk is 1,8 m-re voltak egymadstél. Kiilon merevité
tarté nem volt, ezt a szerepet a lincok mellett két oldalon andrésk-
eresztes fatartéval toltotték be.

A lincokat Anglidbdl vizi uton széllitottik. Szerelésiik teljes kifeszi-
téssel tortént, egyik végét a hidfébe lehorgonyoztik, majd hajékon at-
vitték a pillérig, ahol 6tletes csigasorral felhiztdk a nyeregtest sarura.
A lancszerelés 4 hénapig tartott. A kereszttartokat is uszéalyrél emel-
ték be. A hidhoz beépitett vas tdmege 2146 tonna volt.

Az alapozisi, falazati munkdk 7 évig folytak, volt mikor 800-1400
f6 dolgozott. A Szabadsigharc sorin Clark Adéim a horgonykamra
elarasztasdval akaddlyozta meg a csdszdriak robbantdsit. Tobb 1ovés
eltaldlta, ezek kijavitdsa utin 1849. november 20-in felavattik.

Széchenyi sajnos nem latta készen.

Atépités

Ideje: 1913-15, alapadatok viltozatlanok.

Tervezé: Kherndl Antal, Beke J6zsef, Géllik Istvin.

Kivitelezd: Zsigmondy Béla cég: alépitmény + bontds. MAVAG: Vas-
szerkezet Jurkinyi Jend, Strauch Emil, DIMAVAG lancgydrtds
Elézmények A fapilya nagyobb kopisa, az elégtelen merevités foly-
tdn eléallt lengések, a novekvs nehezebb jarmdvek miatt mér a 80-as
években felmeriilt a hid erésitése.

1895-ben a horgonycsatornikat bvitették, de csak 1910 koriil dontot-
ték el, hogy a hidat nem lehet er8siteni, a pillérek meghagydsa mellett
at kell épiteni.

Az elbontott kereszttarté és lanc saruja a Kozlekedési Muzeum elétt
lithato.

Rovid leiras

Erésebb kiviteld linchid ritkitott fiiggeszts rudakkal, kéttamaszu acél
merevit§ tartéval,. kiszélesitett hidfékkel. A hid képe az er8sités el-
lenére nem viltozott.

Alépitmény

A nagyobb terhelés folytin a lancer8k felvételére a hidféket két oldalt
ot-6tezer m*-es betontombokkel megtoldottak, ezek is keszonalapon
nyugszanak. A pillérek a novelt terhelésre aziltal feleltek meg, hogy
a kordbbi nyeregtestek helyett csak fiiggéleges irdnyud erdt dtadé acél-
sarukat helyeztek. A pillérek korili jarddk konzoljait esztétikai okbol
meghagytdk, de a jardit vasbeton lemezes szerkezetre épitették dt.
Felszerkezet

Megérizve a régi linchid vonalvezetését, a lincok keresztmetsze-
tét az Gj terhelésnek megfelelden 50 %-kal novelték, a figgesztd
rudak tdvolsdga 3,6 m lett, 6sszhangban az erételjes, kettésricsozdsu
merevits tarté keretkiosztdsdval. Alsé szélrdcs is épult és Gj 6ntott vas
sarukat helyeztek el.

Az vj pélyaszerkezet hossztartokra helyezett zorésvasas szerkezetbdl
allt, rajta fakocka burkolattal. A hid teljes szélessége 14,8 m, ebbdl
az utpédlya 6,4 m (a kapuzatoknil 5,4 m). A beépitett acél és folytvas
Osszesen 5194 tonna volt.

Az itépitést 21 hénap alatt lebonyolitottik, pedig egy elszabadult
csénakhdz egyszer elsodorta az egyik dllvinyt, 74 linc lemez a Dundba
esett, amibdl 60 darabot pétolni kellett.

A régi linc bontdsit és az Uj szerelését lényegében azonos allvanyrél
végezték, melynél 48 m-es nyilds volt a hajézds szdmara. A merevits
tartokat, palyatartékat uszé, illetve fiiggdallvanyrdl szerelték be. Az
atépitett hidat 1915. november 27-én adtik dt.

A fakocka burkolat 1919-re mar tonkrement, révid idére le is zartik és
mivel fit mér nehéz volt beszerezni, kiské burkolatot kapott.
1924-t61 autébusz kozlekedett 1937-ben kiépult a hid litvinyos fizér
lampatestekkel a diszkivilagitdsa.

1945. janudr 18-dn a f6virosi hidak koéziil ez a hid is a Dundba hullt,
szorny( litvinyt mutatott. Mindegyik linckamraba elhelyezték a rob-
banté anyagot, de csak a pestick robbantak fel. A lincok kiszakadtak,
a pesti- és a kézépnyilds Dunédba zuhant, a budai nyilds csupdn ket-
tétorve csuszott a vizbe. A pesti hidf6 romokban.

Ujjaépités

Ideje: 1947-49.

Tamaszkoz és hossz: vdltozatlan.

Tervezs: Savoly Pal és dr. Méhes Gyorgy (dltaldnos terv., statika,
alépitmény),

Faber Gusztav vezette munkakozésség (acélszerkezet részlete).
Kivitelez6: Dunahidépité NV (vezets: Fabian Jozsef).

A MAVAG-ban a szerelést Zimdnyi Istvin irdnyitdsdval Bors Erng és
Bujdosé Géza vezette.

A KPM részérdl az irdnyitst Széchy Karoly és Palotds Ldsz16 végezte.

Miuiszaki ellenér: Korda Istvan és Sdvos Karoly.

El6zmények

A roncsemelést mar 1945-ben elkezdték és hamar eldéntdtték, hogy
a hidat régi alakjiban dllitjak vissza., Ezt az is alitdmasztotta, hogy
a két kapuzat és a budai hidf§ csak kissé sériilt és a lincok nagy része
felhasznalhato lesz (végiil 76 %-ot sikeriilt felhasznélni).

1947-ben Linchid Bizottsdg alakult, mely 1949. novemberre, a 100
éves évforduldra tdzte ki az dtadést és felhivast tett kozzé adakozésra.
Ez sikeres volt. Kalfoldrdl is sokan tdmogattik, bar pontos 8sszegrdl
adat nincs, kb. 1/3-a 6sszegyflt, a munka beindult.

Rovid leirds

Viltozatlan kilsé formdban, hdromnyildsu merevitd tartés linchid,
szerkezetileg kisebb viltoztatdsokkal. A korszer( szamitdsi médszer
lehetvé tette, hogy a terhelés névekedése ellenére az acél tomege 200
tonndval csokkent. A korabbi vimszed6hdzakat nem épitették ujjd.
Alépitmény

A pesti hidfé horgonykamrija teljesen dtépuilt. Mindkét hidf8 terep
feletti része a korszerGsitett utcsatlakozashoz (budai kérforgalom)
igazodott. A pillérek sériilt fels§ saruterét atépitették, a kapuzatot
6,45 m-re szélesitették az Gtpdlydn, hogy két autébusz egymds mellett
elférjen.

Felszerkezet

A merevitd tarté egy része ugyan felhasznalhaté lett volna, de a ki-
emelés hosszadalmas volt, és a kisebb viltoztatdsok is teljesen uj
szerkezetet kivantak. Az utpalya hossz-szelvényét a kapuzatnal torés
nélkil vitték 4t. A hossztartokra azzal egyiittdolgozé vasbeton paly-
alemez épiilt, ezen aszfalt burkolat. A korlit, a ldimpaoszlopok a régi
forméban épiiltek ujjd. A lincanyag hidnyzé kb. 25 %-4t karbonacélbol
gyartottdk, a merevitd tartd, palyaszerkezet folytacélbdl készilt. Az 4j
acél szerkezet 6sszesen 5000 t tdmegt, ebbdl a beépitett Gj szerkezet
2600 t. A hid szerelése az adottsigok folytdn masképpen tértént, mint
a kordbbindl. E16bb tszédarukkal jirmokon a merevitd tartét épitették
ki, a budai nyildsban a lerogyottat a lincok viselésére megerdsitették,
majd a ldncot szerelték fel és a budai nyilds uj tartészerkezetét. Az ujj-
aépités a 100 éves évforduléra befejez6dott és a hidat 1949. november
20-4n felavattik. Az utolsé napokban a régi koronds cimert az akkori
4j alkotmdny szerinti cimerrel cserélték ki a kapuzatokon.
Felujitasok

Az elsé nagyobb vizsgélatra és felGjitdsra 1973-ban kerilt sor. Az
acélszerkezetet atvizsgaltdk, a laza szegecseket (kb. 10 000 darabot)
kicserélték. A teljes acélszerkezetet Ujramazoltik és uj aszfalt burko-
lat késziilt. A kapuzaton az addigi kaldszos cimert az ujabb, pajzsosra
kicserélték.

A munkilatokhoz 4 hénapon it részleges lezaras volt.

1987/88-ban teljes kord vizsgilat és felujitds tortént

Tervezé: Uvaterv, Bicskai Endréné, Duma Gyorgy, BME, Szittner Antal
Kivitelezé: Hidépits Villalat, Kézgép, Orszak.

A szertedgazé munkdt a Viralagut felujitdsdval 6sszhangban Dalmy
Tibor irdnyitotta, koltsége 500 millié Ft volt.

A teljes lincot miszeresen végig ellendrizték, a linccsatorndban is
és tobb helyen korroddlas folytdn 10 % keresztmetszet csokkenést is
mértek. Ez ma még elfogadhaté, de a jovére figyelmeztet. A lincok
mézoldsdndl nehéz feladat a lemezek kozti 29 mm kozben a tisztitdst,
Ujra médzoldst elvégezni, a szlikséges alkalmas berendezés, technolégia
tovabb fejlesztends.

JelentSs karosodas jelentkezett az addig szigeteletlen vasbeton pély-
alemezen. Kétrétegt Pontiflex szigetelést kapott, erre kozvetlenil az
aszfaltburkolatot. A kordbbi pélyamegszakitisokat ritkitottdk és uj
vasbeton jardalemez épilt.

A figgeszts rudak alsé bekots orséibdl korrodalds miatt — koriltekints
kivéltassal - 92 darabot kicseréltek. A felszerkezet figgeszts erdit

részleges prébaterheléssel ellendrizték.
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A pesti horgonykamrédban kiterjedt injektdldssal a falak nedvesedését
egy idére csokkentették. A falazatokon a burkolt koveket betétezéssel,
helyenként cserével javitottik.

A hidon 4j diszkivilagitdst épitettek ki (fizér és reflektorok).

Ez a felgjitds is bizonyitotta, hogy milyen fontos a karbantartdsokat —
féleg a régebbi hidakon — idében elvégezni, mert csak igy biztosithatd,
hogy nemzeti szimbélumunk, Budapest ékessége hosszabb tdvon is
betéltse hivatasat.

1996-ban a kapuzaton a mai hivatalos orszdgcimerre cserélték a régit.
2002-ben a korrodaldsnak legjobban kitett linccsatornakban a felilet-

védelmet feltjitottdk és a vizelvezetést is javitottik.
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ERZSEBET HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: A féviros kelet-nyugati f6utvonaldn, a Szabad sajté at
és a Dobrentei tér kozott.
Jellege: kozuti hid, 1973-ig villamos dtvezetéssel.

Epitési adatok

Epités ideje: 1898-1903.

Tamaszkoz: 44+290+44 m

Hossza: 380 m.

Tervezd: Czekelius Aurél, Beke Jozsef, Gillik Istvin; épitész:
Nagy Virgil.

Kivitelez8: Alépitmény: Gross és Tsa, Fischer Henrik villal-
kozok.

Felszerkezet: Magyar Allami Vas, Acél és Gépgyir (Seefehlner
Gyula).

Jelentdsége:

Az &si révhelyen dllandé hid épiilt, jelent8s varosrendezés
drdn, hosszas egyeztetések utin, kompromisszumokkal.

A vildgestcsméretd linchid a magyar tervezdk és kivitelezék
felkésziltségét bizonyitotta (25 évig viligelss volt).
Ujjaépitését eredeti formdban tervezték, de mégis a fejlsds
motorizaci6 igényeit kielégits, korszer( kdbelhidat épitettek.
Az 4j figgéhid a hidszakdg egyuttes nagy vallalkozdsa volt.
Savoly Pil mellett fontos szerepet kapott a fiatal tervezgar-
da.

Egyedisége:

Az 1903-ban elkésziilt linchid tobb fontos djitdssal épiilt: in-
gaoszlopos acél pillérek, linclehorgonyzds stb., melyek a vi-
lagon az els6k voltak. 70 évig a Dundn a legnagyobb nyildsu
hid volt.

Esztétikai megitélése rendkiviil kedvezé volt.

Az 4j kabelhidhoz csatlakoz6 vasbeton hid az elsd eligazé és
tobbszorosen ivben fekvé volt hazankban.

Az els6 hegesztett acél palyalemezG Duna-hidunk, melyben
még szegecselt kapcsolatok is voltak.

Elézmény

Az 1893-as térvény elSirta az Eskii téri hid épitését a Févam térivel
egyltt. Nemzetkozi tervpilydzatot irtak ki, melyre 74 pilyamd érke-
zett (15 magyar). 53 vonatkozott az Eskii térire, kozottik 36 egynyila-
st volt. Az I. dijat J. Kiibler mérnok és tdrsai (németek) kabelhid terve
kapta. Minthogy a minisztérium a hazai kibelgyirtds min8ségében
nem bizott, a ldinchid mellett dontottek és elkészittették ennek tervét
Czekelius vezetésével. A hid épitésének kezdése elhuzédott, mert a
pesti hidfeljaré nyomvonaldrél hosszas vita folyt (templom eltolds, fer-

de tengely), mig a megvaldésult megoldas kialakult.

A palyadijnyertes meg nem épiilt hidterv (Kdzlekedési Mizeum)

Révid leiras

Fuggs lanchid, felsépalyds folytatélagos merevits tartéval, mely egy
nyildsban hidalja 4t a Dundt. Az impozans terv tobb djszerd megolddst
tartalmazott (ingaoszlop pilon, linc lehorgonyzds). 1926-ig a vilag
legnagyobb nyildsa linchidja volt.

Alépitmény

A pillérek két boltozott keszonon édllnak, mélység ,0” viz alatt: 9,5 m.
A hidfsk alapteste 34x30 m méretd. Minthogy Budédn az alaptestbe
épitett aszfalt szigetelS rétegen az alaptest a hévforrdsok hatdsira a
Duna felé elcstszott, nagyméretd betontdmbot épitettek eléje mindkét

oldalon. Emellett ezért létestlt a leterheld szobortalapzat is.

Felszerkezet

Az egymis £6l6tt 1,5 m-re levs lincokat a két pilon timasztotta ald,
végeik a hidfében lehorgonyozva saruk utjin timaszkodtak a falazat-
nak. A palyaszerkezet terhelését a ricsos kereszttarték végén csatla-
kozé fiiggesztd rudak adtdk 4t a lancnak. A fiiggeszts rudak felviltva
hol az alsé, hol a felsé ldnchoz csatlakoztak.

A kettds racsozdsu merevit$ tarté kozépen 4,7 m magas, ez a pillérek
felé enyhe iveléssel névekszik.

Az ingaoszlopos pilonnil elhagytik a kordbban tervezett kdarchitek-
tarét, a szerkezet szabadon érvényesiilt. A két pilonoszlopot felil di-
szes ricsozatu keresztkotés fogja ossze. A hid pélyaszélessége 11,0 m,
két oldalt 3,5-3,5 m-es gyalogjirddval, mindez a linctarték kozott.

A hidat mdr eredetileg a pdlya szélén villamos dtvezetésre tervezték,
de ez csak 1914-ben indult alsévezetékes rendszerben. 1923-ban tértek
it a felsGvezetékre.

A ldnc és a vasszerkezet szerelése nagy gonddal tortént, figyelve a sze-
relés alatti vdltozé beszabalyozasi igényre. E16bb az als6 lincot szerel-
ték négy, jiromra épitett 50 m-timaszkoz( vashidra emelt dllvanyrdl,

majd ennck befejeztével a felsé lincot. A vashidak alatt a hajézds za-

vartalan volt. A merevitd tart6 szerelése a két partrél egyszerre in-
dult, a kereszttartékat barkakrél emelték fel. A hidhoz 11 180 tonna
acélt épitettek be, ebbdl a linc karbon acélja kb. 3500 t. Allvényozésra
12 000 m? fat hasznaltak. A pélyaburkolat eredetileg fakocka volt, de
ez tiz év utdn elhasznalédott és kiskd burkolat keriilt a helyére.

Az acélszerkezet szerelése 1900-1902 év végére befejezdott és 10903-
ban kiépilt a palyaszerkezet és sikeres probaterhelést kovetSen 1903.
oktéber 10-én Erzsébet kirdlyné irdnti tiszteletbsl Erzsébet-hidnak
nevezve felavattik.

Ez avildgszerte elismert hid a hiabora dldozata lett, 1945. janudr 18-dn
a budai lehorgonyzasnil a németek felrobbantottdk. A budai linckam-
rdban sikerilt a robbantds, igy a budai pilon elcsavarodva, a lincokat
Gsszegytrve, a teljes medernyilds és a budai parti szakasz megsem-
mistilt. Az 4llva maradt pesti kapuzat a parti nyildssal még évekig a

pusztuldsra emlékeztetett.

Roncsemelés és pontonhid

A Duniba zuhant lincoknak és a merevité tarténak a hajézé utbél
valé kiemelése mar 1945-ben elkezd6dott, nemesak a hajézé at bizto-
sitdsdhoz, hanem a kiemelt roncsanyagra is nagy sziikség volt. A két
part mielSbbi 6sszekotésére a Petdfi tér és a Dobrentei tér kozott 1945.
novemberben ponton hid (koznyelv szerint ,Béske”) létesilt. Ez a
Mistéth Endre éltal tervezett pontonhid a Lanchid felépitéséig (1949.
nov.) llt, a hajék athaladdsira megadott idében kinyitottik a kdzépsé
40 m-es szakaszt. Noha csak nappal volt haszndlhaté, jol szolgilta az

akkori igényeket.

Kébelhid

Epitési ids: 1960-64.

T4maszkoz, hossz viltozatlan.

Tervezs: Uvaterv Savoly Pil f6tervezd és munkatarsai.
Kivitelezs: Alépitmény: Hidépits Villalat Peukala Tibor.
Acélszerkezet: Ganz-Mdvag Marsanyi Kéroly, Fekete Janos
Magyar Kabel Mivek (kabel egy része osztrik import).

Elézmény: Mir az 50-es évek elején a roncsok kiemelése és a hidfsk
vizsgilata mellett a Minisztérium tervezdk bevondsdval foglalkozott
az 4jjaépités valtozataival. A kozvélemény nosztalgidbél a valéban szép
hid visszadllitdsit akarta, ezt a megmaradt pesti kapuzat felhasznaldsa
is erésitette. De hamar rd kellett arra jonni, hogy a budai hidfé jobban
tonkrement és csak kevesebb felhaszndlhaté lanc kertlt fel és a no-
vekvé kozlekedési igényeket is ki kell elégiteni, ezeket csak egy Gj hid
épitése tudja kielégiteni. Hosszas, alapos vizsgilatok utin 1958-ban
készitett beruhdzdsi program hirom véltozatot vizsgdlt: Régi linchid,
felsépalyds tomorfald gerenda hid és kabelhid. A miszaki és gazda-
sdgossdgi szempontok alapos mérlegelésével a régire emlékeztets, de
a n6vekvd igényeket is kielégité korszer( kdbelhid a legmegfeleldbb,
amit a Minisztertandcs 1959-ben elfogadott.

Rovid leiras: Hiromnyildsu folytatélagos merevitStartéval rendelke-
26 fuggshid. A tartékabelek két acél pilonon nyugszanak, végeik a
hidfsbe lehorgonyozva.

Alépitmény: A régi alépitmények részben felhaszndlhatdk, a pillé-
rek tetején csak egy 4j szerkezeti gerenddra volt sziikség. A hidfsk
megmaradt részére egy szélesebb vasbeton nyereg test épiilt, melybe a
széthuzott elemi kdbeleket ruddal lehorgonyoztik. A budai hidf6tes-
tet keresztbe hdrom vonégerendival fogtik éssze. A pesti hidf6 ugyan
alig sériilt, de a kdbel lehorgonyzashoz itt is nyeregtestre volt sziikség.
Minthogy a pesti hidf§a ...... agyag feletti homokos kavicsra épiilt, a

biztonsdg érdekében az agyagrétegbe nyulé keszonalapon egy vasbe-

ton kotényfalat épitettek a hidf6 mogé. A hidfsk tureges épitmények
egyrészt a lehorgonyzids ellendrzésére, de a hidon dtvezetett kdzmi-
vek elvezetése érdekében is. A falazatokat zomében a régibdl kikerilt

mészksburkolatok alkotjdk.

Felszerkezet: Tomorfald acélszerkezettel merevitett kabelkoteg par
képezi a f6tartét. A kabelkoteg 61 zart elemi kibelbél 4ll, a parti nyi-
lasokban még tovibbi 5 kibel a pilon megfogdsit szolgilja. Egy elemi
kdbel 115 db patentirozott huzalbdl sodortik. A folytatélagos gerinc-
lemezes merevitStarté a meder nyildsban 10 m-ként a tartékdbelen
itvetett figgesztSkabelen 16g, a kereszttartokhoz lehorgonyozva. A
sz€éls6 nyildsokban a merevitétarté 6nhordd, a hidféknél ingaoszlopon
tdmaszkodnak, egy szélricsként is szolgdl.

A palyalemezeket a bordikkal merevitett ortotrop acéllemez képezi,
melyre cinkszords utdn 7 cm aszfaltburkolat kerilt. A villamos palyat
6 cm magas tombsin alkotta, mely aldtétlemezekkel kapcsolédott az
ortotroplemezhez. A merevkapcsolattal erds zajhatds volt, a kelet-nyu-
gati M2 metr6 kiépitésével a villamosforgalom 1974-ben megszint.
A hid kocsipélya szélessége 18,2 m, kétoldalt 4,5 m-es jardakkal. Ere-
detileg a villamospalya mellett 2x2 forgalmi sdv volt. A pilonok két acél
oszlopbdl dllnak és azokat feliil tdmér falt keresztkotés fogja 8ssze. A
pilon oszlopok 48 m magasak. Mind a kdbel, mind a merevtétarté be-
szabdlyozdsa a szerelés sordn nagy figyelmet igényelt és dllandé ellen-
Srzésre szorult. A szerelés a pilonndl kezd6dott, 6-7 m-es darabokban
toronydaruval, a legalsé Uszédaruval emelték be, szegecseléssel illesz-
tették. A kdbelszerelés egy idére kiépitett szerel6szényegrdl tortént.
A merevitétartot és palyaszerkezetet a sz€lsé nyildsban dllvanyrdl sze-
relték, a meder felett 10 m-es elére osszeillitott 100 t-4s darabokban
2 db uszédaruval kézéprdl kezdve emelték be és ideiglenes csuklékkal
rogzitették. Majd a teljes onsulynak megfelels teher felhorddsa utdni
beszabilyozist kovetden szegecseléssel osszekapesoltik.

A jirdalemez el8regyartott vb. lemezbdl késziilt. A hidpélya megvild-
gitdsit kétoldali kandeldbersor biztositja.

A felszerkezet 6300 t acélbél all (kisebb része nagyszildrdsigu) és eb-
bs1 1100 t a kédbelsuly.

A haziankban ujszerd, igényes munkat a Foldalatti Vasut Vallalat Se-
bes Kéroly és Fazakas Gyorgy irdnyitdsdval végezte. A sikeres préba-
terhelés utin 1964. november 21-én felavattik a csatlakozé két oldali
nagyobb vasbeton feljaré falakkal egyiitt. Ezzel a hdboriban ténkre-
tett hidak Gjjaépitése befejezddott.

Felujitasok:

A forgalmat legjobban igénybe vevé eleme a hidnak a palyaburkolat.
Mir a 70-es évek elején erés hullimosodds alakult ki, kiléndsen a
10 m-ként levé illesztéseknél, ahol a hevederelemek miatt vékonyabb
aszfaltréteg volt. A burkolat aljin levé masztix rétegen az aszfalt elcsu-
szott, novekedett a hullimosod4s.

Ezért 1974/75-ben atépitették a palyaburkolatot, az ortotroplemezen
levé szalagvasak miatt az aszfalt kibontdsa nehézkes volt, a cinkszé-
rés is tonkrement, ezt Okta-Haff bevonattal pétoltik. A felhagyott
sinszdlakat felszedték és 2x3 sdvos kozuti palya lett. Kijavitottik az
ortotroplemez hosszborddinak csatlakozdsdndl a villamos hatdsdra ki-
alakult hegesztési hidnyossdgokat is.

Egyben az egész hid feliletvédelmi feldjitdsdra is sor keriilt.
Tudomisul kellett venni, hogy ilyen nagy forgalmu hidon az utbur-
kolat 10 évnél tovibb nem tart, 1985-ben 4j kopéréteget kapott és a
kordbbi korlatpélcik toveinek korroddldsa folytin tomoér korldt palcds

korlatra épilt 4t. A hid végeken vizzaré dilatdcidkat épitettek be.

1990-ben az eléregyirtott vékony vasbeton jirdalemez dtépitésre szo-

rult. Az intenzivebb s6z4s miatt az eléregydrtds nem kedvezé, ortotrop
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acéllemezes jarda és a jarddk alsé ellendrzéséhez a f6tarton kivili ke-
zel6jarda épiilt.

1992-ben az utpalya kopérétegét kicserélték.

1971-ben a pilya feletti részek (kapuzat, kibelek), majd 2004-ben
a pilya alatti teljes szerkezet feliiletvédelmét djitottdk fel. Végered-
ményben a kabelhid szerkezete a kisebb javitisokkal és id8szerd bur-
kolati, feliletvédelmi felujitdsokkal 65 év utin is megfelel az elvari-
soknak, mélté utéda a régi hidnak.

Erzsébet hid
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SzABADSAG — FERENC JOzSEF HiD

Helye: Budapesten, a Févam tér és a Szent Gellért tér kozott
Jellege: kozati hid villamos kozlekedéssel

Epitési adatok

Epités ideje: 1894-96.

Témaszkézok: 79+179+79 m.

Hossza: 337 m.

Tervez: Feketehazy Janos - Czekelius Aurél, Beke Jozsef, Gillik Ist-
van, Jurkinyi Jend.

Kivitelez6: Acélszerkezet: Mavag (Seefehlner Gyula), Alépitmény:
Zsigmondy Béla — Gaertner cég

Jelentésége:

Ez volt az elsé budapesti Duna-hid, mely magyar tervek szerint, ma-
gyar kivitelezéssel épiilt.

Ez volt az els6 folyami hid, melynek felszerkezete folytvas anyagu volt.
A Feketehdzy Jinos és Nagy Virgil zsenialitdsit tikrozé Gerber-
csuklés hid épitésekor Eurépédban a legnagyobb volt, szépsége pedig
midig egyedilalls.

Egyedisége:

Legrovidebb Duna-hidunk ,stlyos” szerkezet az ellenstlyok miatt is,
ez a hid szépségének az ,dra”.

Egyetlen ma 4ll6 Duna-hidunk, mely anyagszerden diszitett (kapu-
zat).

Eurépiban itt alkalmaztak el8szor részleges szabadszerelést a kozépsé
nyilds konzoljainl.

Ujjaépitésekor provizériumot épitettek, a kozépsd nyilasiban felrob-
bantott hidra, s emiatt a budai rész sulyosan karosodott.

A befiiggesztett hidrész f6tartéit az wjjaépitéskor (1946. julius) két
uszédaru emelte be. Elstte ilyen miveletet nem végeztek.

1985-ben sulyos korrézids kdr miatt a hidat a forgalom kizdrdsa mellett
meg kellett erdsiteni.

A hid villamosforgalma miatt ez a legtobbet vizsgdlt Duna-hid.

Ez a masodik Duna-hid, melyen 2009. junius 6ta diszvildgitds van.

A megépiilt 1896-ban (MAVAG felvétel)

El6zmény

A Féviros harmadik kozuati hidjanak épitését 1893-as torvény eldirta.
Nemzetkézi palyazatot irtak ki az Eski téri (Erzsébet) hiddal egyitt,
melyre 74 terv érkezett, ebbdl 21 a Févam térire (késébb kapta a Fe-
renc Jézsef nevet). A II. dijas md Feketehdzy Janos terve, ami végil

megvaldsult, a I11. dijat Totth Rébert kapta.

Révid leiras

Hiéromnyildsu alsépdlyds, konzolos, racsos acél hid, kézépen 47 m-es
befiiggesztett tartéval (Gerber csuklés). Az igen korai, magyar terve-
zésd és magyar kiviteld, hazdnkban elsé folytacélbol késziilt, impo-

z4ns hid.

Alépitmény

A hidf8k két, a pillérek egy vaskeszonon nyugszanak (a legmélyebb, a
pesti pillér 13,2 m-rel a Duna ,0” vizszintje alatt).

A felmend falazatok k8bdl és betonbdl késziiltek, kiviil faragott granit
burkolattal.

Felszerkezet

A f8tarté kettSsfald ricsos tarté, magassiga 4,7-22,0 m kozt ivelt, ko-
zépen 3,0 m, a kereszttart6k is racsosak. A pilyaszerkezet zérésvasak
kozt aszfaltbetonbél 4llt, a burkolat fakocka volt. A kézépnyilds nagy
konzoljinak ellenstlyozdsdra a hid végeken 600-600 tonna 6ntéttvas
ellensulyt épitettek be.

A vasszerkezet épitészeti szempontbdl legjellegzetesebb része a pillé-
rek feletti két diszes kiviteld kapuzat ez Nagy Virgilt dicséri.

A hid pélyaszélessége 10,7 m, két oldalt a f6tarton kiviil 3,0 m-es jarda
konzollal. A korldt és a limpaoszlopok is diszesek. A hidat villamos-
vasut dtvezetésével tervezték, de a palya szélén, alsévezetékes vigd-
nyon csak 1898-ban indult meg a forgalom. A hid két végén impozins
vimszedShazak épiltek.

A 4840 t tomegd, fliggbhidra emlékeztets, valéjiban csuklds gerenda
szerkezet szerelése dllvinyrdl tortént egy év alatt. A fStarté vonalve-
zetése és a diszes kapuzatok révén mifajiban a viligon a legszebbnek
tartjak.

1896. oktéber 4-én az uralkodé avatta fel.

A villamos felsévezeték 1923-ban épilt ki.

Az utburkolat tobbszori dtépitése mellett 1938-ban a villamos vagé-
nyok kézépre helyezése sordn tortént részleges beavatkozds, a vigd-

nyok ald II. rendd kereszttartékat épitettek.
Robbantis és helyreallitis

1945. janudr 16-dn ez a Duna-hid is a héboru édldozata lett. A
befliggesztett rész zuhant le, de a konzolok is megsériiltek. 1945 tava-
szdn a szovjet katonai alakulatok a budai konzol roncsolt részét bon-
tottdk, kézben a megmaradt rész a kapuzattal egyttt hatrabillent, a
partra rogyott, az ellensuly lehtzta. Nehéz feladat volt a budai hidrész
visszabillentése. 1945 marciusdban kézépen az 6t uszélyon dll6 pon-
tonhid mar az elsé kapcsolatot jelentette a két part kozott, ami 1946.
janudr 10-ig 4llt (a jégzajlds akkor vitte el pontonokon 4116 hidrészt).
A helyreallitdst a minisztérium hamar elkezdte, felmérték, hogy ezt
a hidat lehet leggyorsabban helyredllitani. Havidr Gy6z8 irdnyitdsd-
val Sdvoly Pil készitette a terveket a rendelkezésre 116 anyagokkal,
a tobbi hid (Erzsébet, Petéfi) roncsaibél felhasznilhatokkal egyiitt.
A befliggesztett hidrészt az eredeti tervek szerint a MAVAG legydr-
totta, a parton Osszeszerelték és két 50 tonnds Gszédaru 20 %-os tdl-
terhelésével a 120 tonnds hidrészt litvinyosan beemelték. A diszitd
elemek visszadllitdsira most nem keriulhetett sor. A helyreallitds gyors
és leleményes munkdval, a villamosvigdny és a kozuati palya kiépitésé-
vel befejez8dott, 1946. augusztus 20-dn ismét megindulhatott Pest és
Buda kozt a forgalom.

A KPM részérdl a helyszini munkét Savos Karoly irdnyitotta, mig a
MAVAG munkiit Massinyi Kéroly és Zimanyi Istvin mérnékok ve-
zették.

A rohammunkaban elkészilt hid elsé feliilvizsgalata sordn a sziikséges
javitdsokat, Gjra mdzoldst és a villamosviginyok cseréjét a forgalom

fenntartisa mellett 1968-69-ben elvégezték.

Felujitas

A kozuti és villamos palya elhasznaltsdga folytan (amit csak fokozott
a palyalemez szigetelésének hidnya) 1980-ban dtfogé felujitds kezds-
dott. Az I. itemben a zérésvasas pdlya helyett 4j vasbetonlemez épiilt,
benne tdmbsines villamos vdgdnnyal.

A pilyalemezt szigetelték és vizzaré dilaticidkat épitettek e. A hid
végeken levd ellensily szekrény korroddlt tart6it — az ellensulyok ki-
emelésével - felujitottik és az acélszerkezet palya alatti részén a feli-
letvédelmet felujitottik

A II. iitemre 1985-ben keriilt sor (az Arpéd hid bévitésének befejezté-

vel) a palya feletti szerkezet mazoldsaval. Ennek sordn az egyik budai
oszlop als6 része mér annyira korrodilodott, hogy dtszakadt. Részle-
ges forgalomkorldtozas mellett az oszloptoveket erdsitették, majd vé-
déalagut mellett a palyaszerkezet mdzoldsit befejezték. A hid teherbi-
rdsinak ellendrzésére prébaterhelést is végeztek. A felgjitdsi munkdk
dr. Dalmy Tibor irdnyitdsdval folytak.

Tervezé: Uvaterv (Bicskai Endréné)

Kivitelez6: Hidépits Villalat (Apathy Endre).

Rekonstrukcié

Epitési ids: 2007-09

Tervezs: Szabadsig-hid konzorcium Fémterv (Nagy Zsolt), - MSc
Magyar Scetaiorute Kft. (Bicskai Endréné).

Kivitelezs: Hidépits Rt, Kozgép Rt, Vegyépszer konzorcium (Kovics
Laszlo)

El6zmény

A pilyaszerkezeten ugyan ezutdn is kisebb javitdsokra sziikség volt, de
az dllapotvizsgdlatok szerint a villamos jirmivek tipuskorldtozdsa és
a buszforgalom kitiltdsa mellett a hid még megfelelt, szimolva azzal,
hogy a metré kiépitésével a mdr 110 éves hid tehermentesitésére is
sor fog keriilni. Minthogy a Févim téri metré dllomds kiépitéséhez
a hidnak hosszabb tdvra val6 lezdrdsa volt sziikséges, ezt az alkalmat
ki kellett haszndlni és a hidszerkezetét most teljes korten feldjitani, a

régen esedékes korht megjelenés visszadllitdsdval.

Alépitmény

Fugizis, kétisztitds, a pesti hidfén kézmd csatlakozdsok.
Felszerkezet: Pilyalemez teljes dtépitése, szigeteléssel, a vasbeton le-
mezbe sillyesztett térpe Phonix sin, Corkelast kidntéssel. 0} ortotrop
lemezes gyalogjirdik és kezelSjarddk kiépitése. A hossztarték teljes
cseréje, uj RW dilaticiok beépitése. Az eredeti diszes korldtok, lim-
paoszlopok visszaépitése. A vasszerkezeten kisebb javitdsok. A feli-
letvédelem felgjitdsa.

A munkalatok alatt csak a gyalogos forgalom volt lehetséges. A villa-
mos forgalom 16 hénapig, a kozuti kdzlekedés 22 honapig sziinetelt. A

munka végén elvégzett prébaterhelés kedvezs eredménnyel jart. 2009.

épitésével befejez8dtek. A rekonstrukcié sordn a Vizmivek négy, 600

mm dtméréji vezetékét is kicserélték.
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Per6r (HorRTHY MikLOs, BORAROS TERI) HiD

Gyukics Péter felvétele

Helye: A Nagykérut és Ligyményos kozott
Jellege: kozuti hid villamoskdzlekedéssel.

Epitési adatok

Epités ideje: 1933-37.

Tamaszkozok: 112+154+112 m (meder)+34 m (budai)+5x17 m
(pesti part)

Hossza: 88(Pesti part) + 390 (meder) + 36(budai)= 514 m.
Tervezte: Algyay Hubert Pil irdnyitdsival, acélszerkezet:
MAVAG, hidfék: Savoly P4l

Kivitelezés: acélszerkezet: MAVAG, gyartds Massényi Karoly,
szerelés: Hibner Gyula

alépitmény: Buddn: Zsigmondy Rt., Pesten: Fabidn, Somogyi
és Gyorgy.

Jelentdsége:

A Nagykorutat vezeti 4t Budéra, forgalma igen jelentds.

Az els§ felsGpdlyds, racsos gerendahidunk, melynél a négy
fétart6 egyuttdolgozasdval szimoltak.

Egyedisége:

Epitéséhez, a kiesett hidvim pétldsira Duna-hid alapot léte-
sitettek. A gazdasigi vdlsig miatt épitését csak késve kezdték
meg.

A pesti hidfénél villamos végéllomast, fordulét kellett 1étesi-
teni, ez sok nehézséget okozott.

Otnyilast, acél szerkezetd feljaré hidat kellett épiteni a pesti
oldalon a kézuti forgalom kilonszint( keresztezése céljabdl,
ezt 1980-ban hiromnyildsa vasbeton hiddd épitették dt.

Atmenetileg (1944, 1952) vasiti teherforgalom is dtment a
hidon.

A 8000 tonnds hidroncs kiszedése és szétszedése 1945 utin
rendkiviili feladat volt.

A roncsanyagot 50 %-ban felhasznilva az eredeti forméban,
de megnovelt f6tarté-tivolsdggal és mds hossz-szelvénnyel
épiilt wjja.

A hid 1979-ben kezdddott feltjitdsa a nemzetkozi teherfor-
galom (TIR) szdmdra Budapestet elkertil$ utvonal kijel6lésé-
vel jart. A felgjitds a teljes palyalemezcserét és a Bordros tér
atépitését is magdban foglalta.

Az 1980 6ta nem szabélyos sarumozgds miatt sokévi el6ké-
szités utdn a budai pilléren sarucserét hajtottak végre (1996).

El6zmény
Mir a XX. sz. elején felmerilt a Nagykorat hosszabbitdsiban egy 4j
dunai dtkelés, err6l 1908-ban térvény készilt, de a megvaldsitds a vi-

laghdboru, Trianon és gazdasigi vilsdg miatt csak a 30-as évek elején
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A palyamdvek (dr. Gall Imre nyoman)

kezdédhetett el. Az 1930 évi torvény alapjan Horthy kormanyzé 10
éves jubileumdra kiirt tervpdlydzatra 17 tervet adtak be.

A hirom dijazott palyam szerz8i dr. Kossalka Janos és Wilder Gyu-
la, dr. Mihalich Gy6z§ és Kotsis Ivin, ill. Kiss Jend és Sdvoly Pil
voltak.

A biralé bizottsig a kiirdsi feltételeket részben médositva (a hossz-
emelked6t megemelte), erre a Hidosztily hiaromnyilasu felsépélyds
tervet dolgozott ki és ezt fogadtik el.

Révid leiras

Hiromnyildsy, folytatélagos, felsépélyds ricsos hid kézuti és villamos
palya dtvezetésére. A pesti oldalon Stnyildst acél keretszerkezet, Bu-

ddn egy egynyildst gerinclemezes hid csatlakozott.

Alépitmény

A mederpillérek acél keszonra, mig a partiak — hazdnkban el8szor
— vasbeton keszonra épiiltek (legmélyebb 12,6 m a Duna ,,0” szintje
alatt). A felmend betonfalazatok mészks burkolatot kaptak. Erdekes
volt a pesti hidf8 patké alaka kiképzése a koziti villamos-végillomds
céljra.

A parti pillérek tobbszintes helyiségek a hidi kozmivek elvezetésére.
A budai parti pillér északi oldala elStt a pulai vilagitétorony masdval,

haditengerészeti emlékmivet dllitottak fel.

Felszerkezet

A négy fétarté egyittdolgozdsit itt alkalmaztik el8sz6r, ami jelentSs
acélsuly megtakaritist eredményezett. A racsos f6tartok az aldtamasz-
tdsok felé enyhén iveltek, boltozatra emlékeztetve, a hid karcsusigit
kiemelve.

A pilyaszerkezet vasbeton lemez, a palyaburkolat fakocka. A 15,7 m

széles utpdlydhoz kétoldalt 3,5 m széles jarda csatlakozott, melybdl
1,0 m a kerékparut. A hid kiilsé szélén tetszet8s acélkorlat. A 8000 t
acélszerkezet szerelése a partokrol kezdve dllvinyzatrél tortént.

A hid épitését Kovits Alajos irdnyitotta, a helyszini ellenrzést B6hm
Viktor és Sévos Kiroly végezte. A hid avatdsa 1937. szeptember 12-
én volt. A hidat a német hadsereg 1945. janudrjiban felrobbantotta,
a felszerkezet teljes egészében a Dundba zuhant. A roncsokra 1945.
dprilisban hadihid épilt.

Ujjaépités
A nagy tdmegt acélszerkezet kiemelése mar 1946 nyarin megkezds-
dott és sok varatlan nehézség kozepette 1948-ig eltartott. A kiemelt
és a pesti parton szétszedett elemek alapjin a hid acélanyaginak kb.
50 %-a felhaszndlhaté volt, ami az eredeti hid ujra felépitését lehetdvé
tette.
Ujjaépités ideje: 1949-52.
Tamaszkoz (vdltozatlan) 5x17+(112+154+112)+ 34 m.
Hossz (viltozatlan): 514 m.
Tervezte: AMTI—MéIyépterv (Séavoly Pél, Faber Gusztav)
Kivitelezte: MAVAG (Perényi Miklés, Bujdosé Géza)
Hidépits Nemzeti Villalat (Laber Kornél)
Alépitmény
Csekély kar érte a hidat, csak 4j szerkezeti gerenddra volt sziikség. A
pesti hidfé a kordbbi patké alaku feljaré felhagydsa folytin igényelt
nagyobb dtalakitdst.
Felszerkezet:
A gondos roncsemelés soran kikeriilt hidanyag lehetévé tette, hogy
csupdn kb. 50 % 4j anyagbdl a kordbbi hid felépithets, de emellett
kisebb viltoztatdsra is sziikség volt:
- a hid hosszesésének mérséklése 2,5 %-ra,
- az utpdlya szélesitése a széls6 fétartok széthiuzdsaval.
Az Gj geometridra teljesen Uj terv készoilt és a szerkezetet elemeire
szétszedve raktik Sssze a MAVAG pesti rakparton kialakitott mu-
helyében.
Az 4j hid teljes szélessége 25,6 m lett, ebbdl az utpilya 18,0 m, két
oldalt 3,8 m jardaval (kerékpdr uttal egyitt).
A hid szerelését most is a partrél kezdték, de csak 40 m allvinyoztak
be, onnét mar szabadszereléssel folytattik. A palyat vasbeton lemez
képezte, ebben a villamos pélya kialakitds jszerd volt: a vigdnyokat
hegesztett kiviteld siklemezes acél hossztarték tdmasztottdk ala.

Az Gjjaépitési munkdkat Kérmendy Lajos irdnyitotta, a helyszini el-
lendrzést Lébényi Laszlé és Palagyi Pil végezte.
Az vjjaépitett hid dtaddsa 1952. november 22-én volt, azéta a Petsfi
nevet viseli.
Felujitasok
A forgalomnak leginkdbb kitett palyaszerkezet szorult legtobbszor
feldjitdsra, abban is el§szor a villamos palya.
1979/80-ban teljes kor feldjitds sordn a kordbbi vasbeton pdlyalemezt
atépitették, ezt kihaszndlva az igények névekedésével a keresztmetszet
moédosult. Az utpalya 20,4 m-re béviilt, a gyalogjarddk 2,6 m szélesck.
A villamos vigany az 4j vasbeton lemezben sincsatornds tdmbsin. A
pélyalemezt szigeteléssel lattdk el, a palyamegszakitdsokat ritkitottak
és vizzdré dilatdcidkat épitettek be. E munkék a II. itemben tortén-
tek. A pesti parti acélkeret hid, ami erésen korroddlédott, a Bordros
tér rendezésének megfelelGen dtépitésre szorult. Helyébe hdromnyi-
lasa, EHGE feszitett tartés hid épiilt 30 m nyildsokkal, rajta a vil-
lamos peron.Az acélszerkezet feliiletvédelmét felgjitottak. Tervezg:
Uvaterv (Bacskai Endréné, Varga Jozsef). Kivitelezé: Hidépits Vil-
lalat (Apédthy Endre).
1996-ban részleges felujitasra keriilt sor, a nagykoruti BKV pilya

atépitéséhez kapcsolédéan a tdmbsines pélydt gyakori javitdsa miatt

térpe Phonix sinre cserélték, amit Edilon Corkelost kiéntSanyaggal a
meglévé vasbeton lemezbe besiillyesztették. Az 4j sin 7 cm-rel maga-
sabb, amivel a pdlyaszint megemelkedett, ennek kifutdsa érdekében a
pélyalemezre Concretin szigetelés és 4j aszfaltburkolat keriilt. Szige-
telési hidnyossdgok folytdn a pesti parti vb. feljarén tobb EHGE tarté
cseréjére volt sziikség.

A budai pilléren levé mozgésaru mar évekkel kordbban beszorult, 4j
gémbsiiveges Maurer-sarukra valé kicserélése részleges forgalom kor-

latozds mellett megtortént.
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A roncskiemeld allvany (Kozlekedési Muzeum)

Részlet a Dunardl napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

A BUDAPESTI, LAGYMANYOSI DuNA—-HiD

Gyukics Péter felvétele

Helye: Budapesten, a Konyves Kdlman korut folytatdsiban, a
déli 6sszekotd vasuti hid északi oldaldn.
Jellege: villamos kozlekedésre is alkalmas kozati hid.

F6bb adatok

Epités ideje: 1993-95.

Témaszkozok: 49,3 + 4x 98,5 + 49,3 m.

Nyildsok:

Hossza: 497 m.

T.: Uvaterv, dr. Sigrai Tibor

K.:Ganz Acélszerkezet Rt., Hidépits Rt., Hidépité Specidl
Kft.

Jelentésége:

A Déli 6sszekdtd vasuti hid mellett a Hungaria korut folyta-
tdsiban teremtett kozuti kapesolatot.

Ez az els6 fiiggesztérudas acél gerenda hid a Dunan.

Forgalmi jelentdsége a torzéban maradt levezetd ut ellenére
igen nagy, amit novel a villamos atvezethet6sége.

Egyedisége:

A vastti hid mellett sikertilt egyedi megjelenésii kozuti Du-
na-hidat épiteni, szerkezetén kiviill megvilagitisa és szine is
kiilonleges.

Evtizedes el6készités ellenére épitésekor hatalmas vita alakult
ki a csalatkozé utak kornyezeti terhelése miatt.

Hidkorlatja ujszerd, ,kardalaka”.

A vasuti hid kozelsége miatt a pillérek vizfolyds irinyd mérete
igen rovid lehetett. A pillérek kialakitdsa igénye, litvinyos.

Elé6zmények

A hidra vonatkoz6 igény mar régen felmeriilt, 1972 6ta késziiltek kiilon-
b6z6 tervek. Eleinte autopalya-jellegii épitésrol is volt szo, késdbb kiala-
kult, hogy a Hungaria korut részét képez6 Konyves Kalman korutat kell
atvezetni, villamos vaganyokkal. Sajnos, ez utébbiak a mai napig nem
éptiltek meg, bar a helyiik rendelkezésre all. Az Uvaterv 1991-ben esztéti-
kai tanulmanyt készitett, kilenc valtozattal. Ezek koziil nyolc felsdpalyas
gerendahid volt, egy esetben racsos szerkezettel egy pedig ferdekabeles.
A felszerkezet anyagat tekintve, hat acél, egy Oszvér és két feszitett vas-
beton szerkezet szerepelt. A vasuti hid szélsd nyilasaitol eltéréen, minden
esetben a két parton azonos méretii sz&lsd nyilasokat javasoltak. Fontos
esztétikai kérdés volt, hogy a kozuti hid a belvaros fel6l nézve beleolvad-
jon-e a mogotte levd vasuti hidba vagy dominaljon a latvanyban.

Rovid leiras

A tervezéskor figyelembe kellett venni a vasti hid kozelségét, és azt a
hajozasi el6irast, hogy a pillérek hossza nem lehet nagyobb 11 m-nél. Egy
esetleges harmadik vasuti hid helyét szabadon kellett hagyni. A meg-
épiilt hid — az emlitett valtozatoktol eltéréen — hatnyilasu, folytatolagos,
fels6palyas, szekrény keresztmetszetii acélszerkezet, a pillérek folott allo
oszlopokra ferde rudakkal felfiiggesztve.

a7 )

Az alépitmény (Gyukics Péter felvétele)

Alépitmény

Az alapozas a Harosi hidnal mar alkalmazott kéregelemek segitségével
késziilt, 1,5 m atmérgjii furt colopokkel.

A felmend falak alakjanak meghatarozasahoz kisminta kisérletet is vé-
geztek, feliiletiiket az esztétikai igényeknek megfelelden tervezték meg.
A hidfék haromszintes vasbeton épitmények tizemi helyiségekkel. A gya-
logosok és kerékparosok hozzavezetését esztétikailag igényesen oldottak
meg.

Felszerkezet

A 30,6 m teljes szélességii hidat a viszonylag keskeny pillérekre ugy le-
hetett elhelyezni, hogy a kétcellas szekrénytartod szélsd gerincei ferdék,
¢és a konzolok szokatlanul hosszuak. A hidon két, egyenként 8,0 m széles
utpalya helyezkedik el, koztiik 8,5 széles sav van, ebbol a kozépsé 1,5 m a
pilonok helye, kétszer 3,3 m pedig a villamos vaganyzonaé.

A befolyasi oldalon dsszesen 4,0 m széles gyalogos- és kerékparos sav
van, a konzolok hossza ennek megfeleléen aszimmetrikus.

A pilonok magassaga jelentésen nagyobb annal, ami a ferde rudak beko-
téséhez sziikséges Ez a hid ujszerii megvilagitashoz sziikséges, de eszté-
tikai szempontbol is figyelemre méltd. A pilon tovében felfelé iranyitott
vilagito testek fényét a pilon tetején elhelyezett tiikrok vetitik vissza az
utpalyara.

A mintegy tonna tomegii acélszerkezetet a Ganz Acélszerkezet Rt. K§-
banyai ati csarnokdban gyartottdk, a gyari illesztések hegesztettek. A
szerelési egységeket a lagymanyosi eldszereld telepen allitottak Ossze,
hegesztéssel és feszitett csavarokkal.

A helyszini illesztések a palyaszerkezetben hegesztettek, egyébként fe-
szitett csavarosak.

A szerelés a pesti part fel6l indulva, nyilasonként két segédjarom és a
120 tonnas Clark Adam tszodaru segitségével, szabadon tortént. Szerelés
kozben kisebb hosszirany mozgatasok is sziikségesek voltak.

A korlatok tjszertiek, az északi oldalon a korlat felsé cséelemében vannak
a vilagito testek.

A hidon szokatlanul sok, kiilonb6z6 kozmiivezetéket kellett atvezetni.
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(Hidépito V felvétele) Az utolso6 elem beemelése (dr. Domanovszky Sandor felvétele)
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A BUDAPESTI, DELI OSSZEKOTO VASUTI DUNA-HID

Gyukics Péter felvételei

Fébb adatok

Epités ideje: 1873-76.

Forgalomba helyezés ideje: 1877.

Tamaszkozok: bal parti rész: 3 x 15 m, mederhid:4 x 98,5 m,
jobb parti rész: 2 x 16 m..

Nyilasok: 4 x 94,0 m.

T.: valészintleg Feketehdzy Janos.

K.: Filleul Brohy.

Jelentbsége:
A korédn megépiilt Duna-hid vasttvonalakat kotott ossze. Napja-
inkban is a MAV legnagyobb forgalmt vasuti hidja.

Egyedisége/kiilonlegessége:

Ez a Duna-hid épiilt at a legtobb alkalommal, provizériumot
héromszor épitették at.

Ez az egyetlen Duna-hid, mely egymds mellett két 6ndllé hid-
bal all.

Kozvetlentil mellette 4ll a Lagymanyosi kozuti Duna-hid, ez
az Uj hid alapozdsdnadl viziigyi, hajézasi okbdl és esztétikai meg-
forméldsdnal nehézséget okozott.

Elé6zmények

A vasutépitések el6re haladdsdval a dundntuli és az alfoldi vasutvonalak
Gsszekotése volt szitkséges. A sziikséges vizsgdlatok 1868-ban, a terve-
zési munkdk 1871-ben kezdddtek. A terveket 1872-ben hagytdk jovd.
A versenytirgyalds — 6t résztvevével - 1972. 8szén folyt, decemberben
dontottek. Az épités 1873-ban kezdédott.

Rovid leiras

A négynyilast hidat eredetileg kéttamaszu szerkezetekkel tervezték, de
a kivitelez6 javaslatdra két kétnyildsu, alsopalyds szerkezetet épitettek
A négyszeres racsozast f6tartokon az als6 és felsé 6v tdvolsiga 9,8 m
volt. A hid két vagany atvezetésére késziilt, de a csatlakoz6 szakaszok
kezdetben egyvdganyuak voltak. A méretezés alapjédul szolgalé teher
fétartonként 4,45 t/m vasiti és 0,76 t/m gyalogos teher volt. A meder-
hidhoz a pesti oldalon két, a budai oldalon egy parti nyilds csatlakozott,
14 m-es nyilasokkal.

Alépitmény

A hidféket és a pilléreket keszonokra alapoztik. Az alapozasi sik 8-10
m-rel volt a Duna 0-vizszintje alatt. Siillyesztés kozben 2 m*-es kovekbe
is itkdztek Eredetileg a keszonok munkakamrajanak falazattal valé ki-
toltését tervezték, végiil azonban betonnal toltotték ki. A felmend falak
kiils6 feliiletei granitbol és homokkdbdl késziiltek, belsejitkben réteges
falazatot készitettek. Egyik pillér esetében robbantd lyukakat is el8ir-
tak.
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A Déli Osszekoté vasuti hid térténete rajzban
(Kozlekedési Muzeum)

Felszerkezet

A 3093 tonnds vasszerkezetet a Cail és Tarsa cég parizsi mtihelyében
gyartottdk, belga és francia anyagbol. Az anyag rugalmassagi hatdra
1500 kg/cm®, megengedett fesziiltsége nyomasra 1200 kg/cm?, huzasra
700 kg/cm?® volt. A szerkezetek szallitdsa részben vastton, részben hajén
tortént. A hidat allvinyon szerelték, egyszerre két nyilast allvanyoztak
be.

Erésités, atépités

A hidat a forgalom és a tengelyterhek novekedése miatt 1897-99-ben
megerdsitették.

A vasanyag nem megfelel6 volta és rozsdasoddsa miatt 1910 és 1913 ko-
z6tt a meglevd hid mellett, 4j (kiegészitett) alépitményeken, 6j, ugyan-
csak kétvaganyu hidat épitettek.

A tdmaszkozok és nyildsok azonosak

T.: Kolber Erné.

K.: MAVAG

Az 4j hid nyildsonként 6nallo, alsépalyas, csonka szegmens alaku, vo-
noérudas récsos ivszerkezetekbdl 4llt. Ezt a hidat 1944. december 31-én
ugy robbantottdk fel, hogy a felszerkezet teljesen megsemmisiilt, és az
alépitmények is sulyosan megrongélodtak.

Ideiglenes hidak

A roncsok mellett a szovjet hadsereg egyvagianyu sziikséghidat épitett
és azt 1945. aprilis 26-4dn atadta a forgalomnak. Ez kb. 20 m nyildsu,
colopjarmokkal aldtamasztott szerkezet volt. Még ugyanabban az évben
a hajozds érdekében egy 70 m-es szerkezetet épitettek be, melyet a ti-
szafiiredi Tisza-hidtdl hoztak 4t.. Ezt miel6bb fel kellett véltani dllan-
do szerkezettel. Mivel végleges, kétvaganyu szerkezet épitése abban az
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Az 1913-ban épiilt Uj kétvaganyu vasuti hid (Kozlekedési Mizeum)

id6ben reménytelen volt, kéttdmaszu, K-racsozdsu, csavarozott tartokat
helyeztek el, egy vagany szamdra. A rdcsozés alakjardl elnevezett hid-
szerkezetet az 1930-as években a magyar hadsereg szamara fejlesztették
ki; egy-, két- és hdromemeletes formdban, 50, 80 és 105 m-es nyilas at-
hidalasara volt alkalmas. A félallandé hidat 1946.oktéber 31-én adték at
a forgalomnak.

Végleges szerkezetek

Forgalomba helyezés ideje: 1948, ill. 1953.

Tédmaszkozok, nyilasok: mint elézéleg.

T.: Kordnyi Imre irdnyitdsaval. K.: MAVAG.

A nagy mértékben sériilt alépitmények helyredllitisa utdn megkezdéd-

hetett a végleges hid épitése, amely egymds mellett, két egyvaginyu,
folytatolagos récsos tartobol all. Ezeket allvany nélkiil, szabadon sze-
relték

Az Gj hid elkésziilte utin a K-hidat elbontottdk, elemeit az Gjpesti vastti

1945 utan épitett K és a végleges egy vadganyu szerkezet

(Kézlekedési Muzeum)
Duna-hid épitéséhez hasznaltak fel.

1995-ben elkésziilt a hid északi oldaldn, 6néllé alépitményeken a
Lagymdnyosi kozuti hid, helyet hagyva egy késébb épitends, harmadik

vasuti hid szdmdra.

Irodalma
1. Csényi Lész16: A budapesti déli 6sszekotd vasuti Duna-hid VII. mederpillér
- alapjanak meger6sitése, SV, 1998. 2. kiilonszdm.
2. Domanovszky Sandor dr.: A vasuti acél hidszerkezetek magyarorszagi épi-
tésének 140 éve, Ganz Acélszerkezet Rt. Klny. Vasat Historia Evkényv, 1995.
3. Domanovszky Sdndor dr.: Ganz Acélszerkezet Rt, Hid referencialista, 1999.
4. Duka J6zsef - Deli Arpad - Kochdn Jdnos: A déli 6sszekotd vasuti hid zaj-
hatdsdnak vizsgalata, KSz, 1995. 3. sz.
5. Duma Gyorgy: A déli 6sszekoté vasiti Duna-hid harmadik szerkezete és az
északi 6sszekotd vasuti Duna-hid tervezett dtépitése, KMSz., 2001. 6. sz.
6. Gonczy Béla: A Budapest-Esztergom Helyi Erdekd vasat dunai hidjanak
munkalatai, MMEEK, 1895.
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8. Nemeskéri-Kiss Géza dr.. A budapesti déli 6sszekotd vasuti Duna-hid
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14. Réthati Kalmén: A Déli 6sszek6td vasuti hid pillérének vizsgélata és az
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15. Réthati Kdlmén: A déli 6sszekotd vasuti hid-pillérek vizsgélata és az elké-
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17. Seefehlner Gyula: A budapesti 6sszekots vasut hidjanak vasszerkezete,
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A hid napjainkban (Gyukics Péter felvételei)
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Az MO AuTouT HAROSI DUNA-HIDJA

dr. Domanovszky Sandor felvétele

Helye: az MO0 autépdlya 15 + 093 km szelvényében, Budatétény
és a Csepel-sziget kozott.
Jellege: félautépélya-hid.

Epitési adatok

Epités ideje: 1987-90.

Tamaszkozok: 3 x 73,5 + 3x 108,0 + 3 x 73,5 m.
Hossza: 770 m.

T.: Ut- Vasittervezé Villalat, dr. Sigrai Tibor.

K.: Hidépits Villalat, Ganz Acélszerkezeti Vallalat.

Jelentdsége:

Ez az els6 gyorsforgalmi dton épiilt Duna-hid, ez a legna-
gyobb nyilisu 6szvér hidunk.

Ez a legnagyobb forgalmu orszdgos kozati Duna-hid.

Nemzetkozi palyazat nyoman az Uvaterv terve szerint a
Hidépits Villalat épithette ezt a gazdasigos hidat.

To6bb ujszert megoldéssal épiilt hid alapozasa: a kéregele-
mes, Soil-Mec col6pos pillérek mérfoldkovet jelentettek a
Duna-hid épitésben.

Ez volt az elsé ferde gerincii, hegesztett 6szvér szerkezetd
gerendahid, mely NF csavaros kapcsolattal és fejes csapok-
kal épult.

Egyedisége:

A hid tengelye révid hosszon dtmeneti ivbe esik.

Ujszert, takarékos a pillérek ,nadragszaras” kialakitdsa.

Ez az elsé Duna-hid, melyen vezetékorlat és kiilsGségi sza-
kaszon kozvilagitas épiilt.

Onjiré vizsgalé hidja épiilt.

Elé6zmények

Az MO autépalyagyir( déli szektora kozel 28 km hosszban az M1 és az
M5 autdpélyat koti Ossze. A szakasz félautopalya jelleggel, két iitemben
épiilt meg. Az I. iitem magaban foglalja Harosi Duna-hidat, melynek
munkaira 1986-ban nemzetkozi palydzatot irtak ki.

Ezen a Hidépité Villalat alternativ ajanlata bizonyult a leggazdasago-
sabbnak.

A lebonyolitassal a Kézuti Beruhdzé Véllalatot biztak meg.

el

A hid napjainkban (Gyukics Péter Iégifelvétele )

Rovid leirds

A hid harom, egyenként hdromnyildsu, 6szvér szerkezetbdl 4ll. A pa-
lyaszerkezet teljes szélessége 22,05 m. A négy forgalmi sévos utpalya
17,5 m széles, a befolyasi oldalon 2,4 m hasznos szélességli kerékparut,
a kifolyasi oldalon kezeléjarda van. A keresztirdnyu esés - tekintettel a
kés6bbi, masodik titem épitésre — egyirdnyu, a kerékparut felé 2,5 %.
A hossz-szelvény legmagasabb pontja a hid kozepén van, a fliggéleges
lekerekitési sugar 10 000 m.

A hid Csepel-sziget fel6li vége dtmeneti ivben van, itt az acélszerkezet
is ives alaprajzu.

Alépitmény

Az alapozés fart colopokkel tortént, ezek dtmérdje az drtéren 1,2 m, a
mederpilléreknél 1,5 m.

Ujszer(i és gazdasdgos volt a c6lopsk VUIS rendszert prébaterhelése,
hazott c616pok nélkiil.

A mederhid kdzbensd pillérei és a Csepel felé esé kozos pillér alapozdsa
az eddigi hidépitési gyakorlatban nem hasznalt, alapvetSen 1j modszer-
rel késziilt, a kovetkezdk szerint.

- Mederkotrés a tavlati mederfenék szintjéig, majd tovabbi 50 cm mély-
ségig.

- A parton eléregyartott als6 vasbeton kéregelem elhelyezése és készord-

sos védelme. A kéregelem befoglalé mérete 18,65x8,00 m, magassaga 3,5
m, falvastagsaga 0,20 m volt.

- A furt c6l6pok elkészitése a kéregben lev vezetégytiriik segitségével, a
vizben levé rész vékonyfalt acél zsalucsében.

- A fels6 - az alséval azonos méretti - kéregelem és a vizzardan hozzé-
kapcsolt, 5 m magas acél 6rfal elhelyezése.

- Viz alatti beton készitése kb. 4,5 m vastagsigban, a viz leszivasa, a vas-
beton talpgerenda elkészitése szaraz munkatérben.

A pillérek alul tdmor felmend fala a mértékado6 drvizszint felett oldot-
tan, oszlopszerten folytatédik.

Felszerkezet

A felsépélyds, ferde gerinct, egycellds szekrény keresztmetszetti oszvér-
tarto teljes magassaga az egész hidon 5,15 m. A gerincek tavolsdga egy-
mastol alul 9,0 m, feliil 12 m. A konzolok kinyuldsa 4,08, illetve 5,74 m.
Az acélszerkezetet és a vasbeton pélyalemezt a fétartok felsé 6vére he-
gesztett fejes csapok dolgoztatjik egyiitt. Ezt a médszert Magyarorsza-
gon els6 izben itt alkalmaztak.

Az acélszerkezet gyari illesztései hegesztettek, a helyszini illesztések
részben hegesztéssel, részben NF csavarokkal késziiltek.

Az acélszerkezet elemeit a ligymanyosi eldszereld telepen a teljes ke-
resztmetszetnek megfeleld emelési egységekké dllitottak dssze. A parti
hidaknal legfeljebb 80 tonna, a mederhidnal legfeljebb 113 tonna téme-
gl egységeket vizi Gton széllitottak a helyszinre.A parti szerkezeteket
a kozos pilléreknél kezdve, szakaszos eléretolassal épitették. A meder-
hidnal szabad szerelést végeztek, mindkét esetben segédjarmokkal az
egyes nyildsok kozepén. A pélyalemez betonozdsa pontosan eldirt sza-
kaszokban tortént. A megfelel6 eréjaték kialakitdsa érdekében tamasz-
mozgatast és a mederhid esetében a tdmaszok felett a vasbeton lemezben
feszitést is alkalmaztak. Ennek ellenére a tervezett tartéalakot nem si-
keriilt maradéktalanul megvaldsitani. A beton feliilet simitdsdhoz itt al-
kalmaztik el6szor a Tremix-eljarast. A palyalemezen kétrétegti Akvabit
szigetelés, tovabbd hdromrétegi aszfaltburkolat (védé-, kots- és kopo-
réteg) késziilt.

A hidon kézvildgits van.

Az acélszerkezet korréziévédelme két réteg korromin miniumbdl, egy
vascsillamos kozbensd rétegbdl és két vascsillimos atvono rétegbdl all,
190-230 pm 9sszvastagsaggal.

A hidon motorral mozgathat6 vizsgal6 kocsik vannak.

Forgalmi helyzet

A hidon kezdetben csekély volt a forgalom, de a nyugati autéutszakasz
forgalomba helyezése utdn gyorsan nétt. Ma a legforgalmasabb Duna-
hidunk, a kapacitds kihasznaltsaga 120 % folott van Siirgds sziikség
lenne a masodik pélya megépitésére. 2006-ban késziilt egy tanulmany,
a jelenlegi pilléreken a teljes autopalydnak megfelel$ hid épitésére és a
réginek mashol val6 felhasznaldsara, de ezt elvetették. Folyik a kapaci-

tasbovitést jelentd Gj hid tervezése.
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1. Atadtak az MO autéut elsd szakaszat, Hidépitsk, 1990. 6. sz.
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A DUNAUJVAROSI PENTELE DUNA—HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: az M8 autépilya 80 + 447 km szelvényében, Dunauj-
virostol délre.
Jellege: autépilya hid.

Epitési adatok

Epités ideje: 2004-07.

Taimaszkézok: 4x75 + 310 + 12x83 + 75 m.

Hossza: 1684 m.

T.: Fémterv Horvith Adridn, Pont-TERV, Mityassy Laszl6.
K.: Duna Ujhid Konzorcium.

Jelentdsége:

A t6bb éve tervezett Gj gyorsforgalmi ut dtvezetését teljes szé-
lességében biztositja.

Az Arpid hidnal kézel kétszer hosszabb Duna-hid medernyi-
lisa a kosdrfiiles ivhidak kategéridjaban vildgcsucs.

A mederhidndl hazénkban elsé alkalommal termomecha-
nikusan hegesztett S460 M és S460 ML nagyszilardsigu, jol
hegeszthetd acélt alkalmaztak.

Egyedisége:

A mederpillér szélessége (44,6 m) Duna-hidjaink kézil a
legnagyobb, s szilvamag alakja is egyedulalls.

A kosirfiiles ivhid, az ivben fekvd drtéri hid egyedulallé a
hazai Duna-hidak koz6tt.

A 8500 t tomegii mederhidat a segédszerkezettel egyiitt (6sz-
szesen 10 500 t) egyben usztattik be, ez viligviszonylatban is
kiemelkeds.

Az 1067 m hosszi jobb parti drtéri hidat vendéghiddal, fo-
lyamatos betoldssal épitették, ez nemzetkozi viszonylatban is
egyedulalls.

Elé6zmények

A Budapest-centrikus kozuthalozat tehermentesitését szolgalja az M8
autopalya, melynek elsé szakasza foglalja magéba a Pentele hidat. Az ut
gondolata mér 1926-ban felmeriilt, az 1985-86-ban késziilt tanulmany
2x50 + 70 + 100 + 180 + 100 + 70 m nyildst, 624 m hosszt hid épi-
tését javasolta. Az 1996-ban tartott ,Dunatjvarosi hidért konferencia”
gyorsitotta fel a hi megvaldsuldsat. A Nemzeti Autopalya Rt 2002-ben
kért ajanlatot az évekkel kordbban készitett tanulmanyterv alapjan. A
Fémterv Rt az alapajdnlat mellett eltérd szerkezetet is ajanlott s végiil

Fémterv felvétel

ez val6sult meg.

Rovid leiras

A hidon a teljes autopalya halad 4t, két, egyenként 12 m széles ttpdlyd-
val, két oldalan gyalogos, illetve kerékparuttal. A kosarfiilt mederhid
egy szerkezet a teljes szélesség szamdra, a csatlakozé hidakon légrés
van a két parhuzamos szerkezet kozott. A teljes szélesség 41,15, illetve
32,8 m. A varhat6 hajémozgasok indokoltédk a 300 m koriili fényilast. A
jobb oldali magas part miatt a hid teljes hosszdban 1,46 % hosszesésben
van. A jobb parti csatlakozé szerkezet 7000 m sugaru alaprajzi ivben
fekszik, ezéltal a nyugat felél érkezék jobb rélatést kapnak a hidra. A
hid tobb tekintetben kiilonleges: a f6 nyilds tdmaszkoze a kosarfiiles
hidak kozott vilagrekord, acél anyaga ujszerd, (részben S460ML jeld,
termomechanikusan hengerelt), teljesen hegesztett, ezt a szerkezetet egy
darabban tsztattdk és emelték a helyére; az artéri szerkezeteket a viz
fel6l kezdték szerelni és hossziranyban fokozatosan tolték elére, a jobb
parton t6bb, mint 1 km hosszban.

Alépitmény

Az alapozas furt colopokkel tortént, a mederhid esetében a szerkezetbe
beépiil6 kéregelemek segitségével. A kéregelemek mérete joval nagyobb
az eddigieknél: 42 m hosszd, 14 m széles. A felmend falak szilvamag
keresztmetszetiiek, feliileteiket és alakjukat esztétikai szempontbol igé-
nyesen alakitottdk ki. A legnagyobb terhelésti mederpillérek alatt 26 da-
rab, 1,5 m a4tmér6jl, 36 — 41m hosszu colop van.

Felszerkezet

A kosarfiiles ivhidak kozott nyildsat tekintve viligrekorder mederhid

tomege 8500 tonna. A parton Gsszeszerelt, az usztatas alatt fellép6 igény-
bevételeknek megfeleléen ideiglenesen merevitett szerkezetet erre a célra
kialakitott Gsz6-emeld berendezéssel, egy darabban usztattdk a helyére
és emelték fel a pillérekre (az usztatott egység teljes tomege 10 500 tonna
volt). Az iv magassdga a palyaszint f6lott 48 m.

A csatlakoz6 szerkezetek elemeit vizi uton szallitottdk a helyszinre és a
mederhidtdl kiindulva, szakaszos el8retoldssal szerelték. A szerelés ko-
zel parhuzamosan folyt a bal, ill. a jobb palyan. A toldst egy-egy rdcsos
acélszerkezet(i csér segitette.

A ferde siku iveknek megfelel8en a vildgitasi oszlopok és a kiils6 korla-
tok is ferdék.

A betisztatds 2006. december 6-4n tortént. A hordéguritasra 2007. mar-
cius 13-4n, a probaterhelésre junius 15-29. kozott keriilt sor. A hidat ja-
lius 23-4n adtak 4t a forgalomnak.

Irodalma
1. Bazs6 Gyula - V6ros Baldzs: Dunatjvérosi Duna-hid, MTM 2006., 5.
2. Bencze Aron: Utak és kézmiivek a dunatjvérosi Duna-hidon, MTM 2007. 4. sz.
3. Dalmy Dénes dr. - Gydrki Gdbor: A dunadjvérosi Duna-hid teherbiré szer-
kezetei, MTM 2007. 4. sz.
4. Domanovszky Sandor dr.: A dunadjvarosi Duna-hid épitése (2005-2006
id8szakban) (ismertetd fiizet).
5. Domanovszky Sdndor dr.: A dunatjvérosi Duna-hid mederhidjinak kivi-
2007.
6. Domanovszky Séndor dr.: A dunaujvarosi Duna-hid megvalositasa 2004-
2005, Vegyépszer-Hidépité Zrt., 2007 (ismertetd fiizet).
7. Domanovszky Sdndor dr.: A dunadjvarosi hid acélszerkezete, MTM, 2007. 4. sz.
8. Domanovszky Sandor dr.: Az elmult 10 esztendé Duna-hid épitései, torté-
neti attekintés, MAGESZ, 2008. 4. sz..
9. Domanovszky Sdndor dr.: Elkésziilt az 6rids kosrfiil a Dundn, MU, 2007.
majus (Pentele).
10. Domanovszky Sédndor dr.: Termomechanikusan hengerelt S460 M/ML
acélok alkalmazdsa a dunadjvarosi Duna-hid mederszerkezeténél, VIIL
Acélfeldolgozasi és acélépitészeti kongresszus, 2005. méjus 5-6. MAGESZ.,
(Eléadés-gytjtemény).
11. Domanovszky Sdndor dr.. Tudésitds a dunadjvarosi Duna-hid acél
felszerkezetének épitési munkairél, MAGESZ, 2005. 4. sz.
12. Domanovszky Séndor dr.. Tudésitds a dunatjvdrosi Duna-hid acél
felszerkezetének épitési munkalatairél II-IV. MAGESZ, 2006. 3., 2007. 1. és 3. sz.
13. Dunai Lész16 dr. - Horvéath Adrian: A dunaujvérosi Pentele hid probater-
helése, MAGESZ, 2008. 1. sz.
14. Dunaujvérosi Duna-hid, Mederhid beusztatds, Hidépiték, 2007. 1. sz., Mel-
1éklet.

15. Gall Endre: Méréstechnikai érdekességek a dunatjvarosi Duna-hid meder-
hidjinak szerelésénél, MAGESZ, 2006. 3. sz.

16. Hid a jovébe, hid a jovéért. A dunadjvarosi hid és az M8 it megépitése
segitené a régio fejlodését, Kozut, 1999. 4. sz.

17. Horvéth Adridn: A dunaujvérosi Duna-hid tervezése, MEGESZ, 2005. 3. sz.
18. Horvath Adridn: A dunadjvérosi Pentele hid mederhidja, MTM, 2007. 4. sz.
19. Kovacs Rezsé — Géll Endre: A mederhid beusztatésa (Pentele), MTM,
2007. 4. sz.

20. Kovécs Rezsé — Gdll Endre: M8 aut6pélya dunadjvarosi Duna-hid, A me-
21. Molnar L4szl6 Aurél: Ujabb Duna-hid sehonnan sehovd, MU, 2007. januar.
22. Papp Sandor: A mederpillérek épitése (Pentele), MTM 2007. 4. sz.

23. Pesti Gyula és munkatdrsai: A dunadjvérosi Duna-hid, Vegyépszer, Hid-
épitd (ismertetd fiizet).

24. Pesti Gyula: Atadték az M8-as Duna-hidjit, MTM 2007. 4.

25. Pesti Gyula: Kosérfil a folyon (Pentele), MTM, 2007. 1. sz.

26. PozsonyiIvan: Az drtéri acélszerkezetek tervezése, (Pentele), MTM 2007. 4. sz.
27. Szatmari Istvan dr.: Betoldsi technika a dunatjvarosi Duna-hid épitésénél,
MAGESZ, 2006. 3. sz.

28. Szildgyi Irén: Mér ivel a hid (Pentele), MU, 2006. junius.

29. Windisch Laszlé: Dunaujvirosi Duna-hid, Helyzetjelentés, Hidépitok,
2005. 4.5z.

30. Windisch Laszlé: Dunatjvérosi Duna-hid, Hidépit6k, 2005. 6. sz.

31. Windisch Lészl6: Dunaujvérosi Duna-hid, Hidépitdk. 2005. 5. sz.

32. Windisch L4szl4: Hidtolds vizen. Uj hid épiil Dunavarsény és Szigethalom
kozott, Hidépitdk, 1998. 4. sz.

33. Windisch Laszlé: Otvenszazalékos késziiltség az északi Duna-hidon,
MTM, 2007. 3. sz.

Pillér épités (Gyukics Péter felvétele)

Mar készil a mederpillér is (Gyukics Péter felvétele)
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Pillér és mederhid (Fémterv felvétel)

A beusztatas (Fomterv felvétel)

A beusztatas utan (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A mederhid szerelése (Fomterv felvétel)

A beusztatasra készitett mederhid (Fémterv felvétel)
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A DUNAFOLDVARI BESZEDES JOzSEF DUNA-HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: az 52. sz. f6ut 60 + 129 km.
Jellege: eredetileg kozuti, késébb kozuti és vasuti, jelenleg
kozati.

Epitési adatok
Epités ideje: 1928-30.
Taimaszkézok: 109 + 136 + 136 + 109 m.
Hossza:509m, a parti 10 m-es szerkezettel egyiitt
T.: dr. Kossalka Janos, részlettervek: MAVAG.
K.: Zsigmondy Dezsé,

MAVAG, Massinyi Karoly.

Jelentdsége:

Budapest alatt az elsé kozati Duna-hid, melyen a vasut dtve-
zetését is biztositottak.

A Budapest-centrikus uthdlézat kiegészitését jelentette a
tranzverzilis dt, melyet dtvezették a Dunan.

Az elsé folytatélagos folyami hidunk, mely méretében Euré-
pédban kiemelked§ volt.

Egyedisége:

Sziliciumacél anyagbdl épiilt kisérletként.

Kulénleges intézkedés tortént az esetleges stillyedések re-
gisztrdldsira.

Az jjaépitésnél harmadik fStarté késébbi beépitésével szd-
moltak, emiatt a két f6tarté nem azonos kialakitdsu.

A hid pilyalemezét a forgalom fenntartisa mellett épitették dt.

A vasuti forgalom megsziintetésével méd nyilt a varost elke-
rild ut épitésére.
Elézmények
A limes-ut mellett fekvé Dunaféldvir 6si révitkelShely volt. A transz-
verzdlis at Solttdl keletre mar 1901-ig megépilt. A gépjarmi-kozlekedés
névekedésekor a kozlekedési kormanyzat 1927-ben Duna-hid épitését

kezdeményezte, zartkord tervezési pélydzat kiirdsaval.

Roévid leiras
A négynyilisq, folytatdlagos, alsépilyds racsos hid hazdnkban az elsé volt
(addig kéttamaszu szerkezetek épiiltek) és nemzetkozileg is kiemelkedd
alkotds volt.
A jobb parti hidfénél a hajédllomés megkdzelitésére 10 m nyildsa aluljiré

épilt.

Alépitmény
Keszon alapok (a legmélyebb 16,5 m mély), a hidfsk és a pillérek mészks
burkolatd beton épitmények.

|

Epités 1929 (Atadasi album)

Felszerkezet

A 2620 tonnids szerkezetet Didsgyérben hengerelt sziliciumacélbol a
MAVAG budapesti telepén gyartottik, az elemeket uszilyon szillitottik
a helyszinre.

A szerelés 1929-30-ban dllvinyon tortént, két mozgathaté daru segitségé-
vel. A pilyaszerkezet zorésvasas, beton kitéltésd, az 5,5 m széles utpilya
szigetelt, kiskd burkolatu volt.

Az esetleges tdmaszsiillyedés regisztrildsira otletes észleld rendszert 1é-
tesitettek.

A hidat eleve ugy tervezték, hogy vasuti forgalomra is alkalmas legyen, a
vasGti viganyt azonban csak utélag, 1939-ben épitették meg, honvédelmi

céllal.

A hid a II. vilaghdboriban — stratégiai fontossiga miatt — légvédelmi biz-
tositdst kapott. 1944. november 14-én a német hadvezetés felrobbantatta.
A felszerkezet teljesen, a pillérek zommel elpusztultak s a hidfékben is
kar esett.

A roncsokra kézmunkdval hadihid-provizérium épiilt, mely 1945. janu-
rjaban Budapest alatt az egyetlen dtkelShely volt. Ez emberaldozatokat

koveteld 1égitdmadds dldozata lett.

Roncseltavolitis
A roncsok részbeni eltivolitdsit a szovjet hadsereg mar 1945-ben meg-
kezdte, a Helyredllitds Kft. a roncsokat dszédaru segitségével 1949-ig fo-

kozatosan kiemelte.

Ujjaépités
Ideje: 1948-51.
Témaszk6zok, hossz: mint az elsd épitéskor. T.: AMTIL, Savoly Pal

K.: Hidépits vallalat, Kaplanek Kornél; Magyar Vagon- és Gépgyir, Len-
gyel Jézsef; MAVAG, Massényi Kéroly, Fekete Janos.

Rovid leiras

Az tjjéépitett hid az el6z6hdz hasonléan folytatélagos tébbtimasza szer-
kezet. Rombikus ricsozas, ez hazdnkban egyediildlls, gazdasigos megol-
dds. Az alsé 6v a hajézds igényeinek jobb kielégitése érdekében tértvonald,

a pillérek kozelében kiékelt.

A hidpdlya déli oldaldn kilonleges kialakitdsd vasuti vigdny épiilt, ezért a
két f8tarté egymdstdl kissé eltérd. Tervezték, hogy késébb harmadik fétar-

t6t épitenek, és a vaganyt dthelyezik, de erre nem keriilt sor.

Alépitmény
A megrongilt pillérek visszabontdsa utin a Dunaféldvir felsli hidfst és
pillért dllvanyrdl, a k6zépsé és a sziget feldli pillért szadfalas megoldassal,

a Nemzet Gszémi igénybevételével épitették vjja.

Felszerkezet

A 2680 tonnds, teljesen 4j, A 49.29.12 jeld acél szerkezetet Gydrott és
Budapesten gyirtottik. A szerelés az eltérd f6tartdk és a rendkiviil szoros
hatdrid6 miatt allvinyon tértént.

A vasbeton pélyalemez 15 cm vastag, szigetelés nélkili, aszfalt burkolatu.
A siirg8s épités rendkiviili nehézségek kozott 1951. december 23-dra ké-

szilt el.

Korszeriisités

Ideje: 2000-01.

T.: Pont-TERV, Pozsonyi Ivin..

K.: Hidépits Rt., Lipét Attila; Kozgép Rt., Duzs Gyorgy.

Budapest alatt ez a hid volt az els§ és a forgalom szdmdra a legfontosabb.
1979-ben a TIR-ttvonal mér ezen a hidon vezetett 4t, ezzel tehermente-
sitve Budapestet. A rendkiviil megnétt forgalomnak (11 000 E/6ra) csak
ugy tudott megfelelni, hogy a vasiti személyszallitds 1983-ban megszint.

Fontos teherszillitisok (Paks) tovibbra is voltak.

1998 méjusiban a pdlyalemez a talterheléssel, engedély nélkiil kézlekedd
jarmtvek hatdsdra viratlanul kilyukadt (1 m2). Alapos vizsgilat utin a
pilyalemez dttervezését kezdték meg.

Az atépités alatt a forgalmat fenn kellett tartani.

A korszer(sités szempontjibol rendkiviil fontos volt, hogy a MAV lemon-

dott a vasuti forgalom dtvezetésének igényérdl.

A pilyaszerkezet elbontdsa, az 4j, keresztbordds acél pilyalemez beépitése
és az uj, kerékpdros konzol beépitése a nehéz és szabdlytalankodé jarmd-
vek miatt csak nagy nehézséggel volt megépithets. Egyidejtileg uj korlit,
dilatdciés szerkezet épiilt és elkésziilt a hid korrézié elleni védelme (86

ezer m2).

A hidat innepélyes korilmények kozott 2001. szeptember 20-dn adtdk 4t
a forgalomnak.

A hidat 2002-ben a viros nagy szilottérdl, vizépitd mérnokrdl nevezték el.
A felhagyott vasttvonalhelyén a virost elkerils ut épilt, ezzel Budapest
alatt a legrégebbi kozuti hid teljes értékdvé valt.

Irodalom
1. A dunaféldvari Duna-hid pélyalemezének allapota, Magyar Scetauroute,
1998.
2. A dunaf6ldvari és bajai Duna-hid forgalomdramldsi vizsgélata, Transinnov,
Bp. 1987.
3. Apéthy Arp4d: Kézuti hidak a felszabadulds utdn, MSz., 1973. 9. sz.

4. Berkes Burger Laszl6: A dunaféldvari Duna-hid roncskiemelése, MKMYV,
1950. 8. sz.
5. Berkes Ldszl6: A dunafoldvari Duna-hid ujjaépitésének torténete, MSz,
6. Borzsak Péter: A dunaféldvari Duna-hid korszerdsitése 2001., Hidépitok,
2001. 5. sz.
7. Dobra Janosné - Fiile Attila: A bajai kozos kozuti-vasuti Duna-hid. Sinek
Vilaga, 1997, 2. sz.
8. Domanovszky Sandor dr. A magyarorszagi koézati Duna-hidak acél
felszerkezeteinek torténete, Klny. a 40. Hidmérnoki konferencia
9. Domanovszky Séandor dr.: Az elmult 10 esztendé Duna-hid épitései, torté-
neti 4ttekintés, MAGESZ, 2008. 4. sz..
10. Domanovszky Sandor dr.. Ganz Acélszerkezet Rt, Hid referencialista,
1999.
11. D6motor Sdndor: A dunaféldvari kozuti és vasuti Duna-hid épitése, Tech-
nika, 1930. 2-3. sz.
12. Dunaféldvéari Duna-hid 1928-1930. (A hid ataddsara készitett album)
13. Dunaféldvari Duna-hid, A Kecskeméti Lapok és az Alféldi Lapok mellék-
lete, 2001. szeptember 20.
14. Duzs Gyérgy: A dunafoldvari Duna-hid rekonstrukciéjarél, MAGESZ,
2000. 3. sz.
15. Farkas Gyorgy: Hatdrid6 elétt megsziinhet a forgalomkorldtozds a
dunaféldvéri hidon, Kézut 2001. februdr, marcius janius.
16. Gallik Istvan dr.: Torténelmi visszapillantas a régebbi Duna-hidjaink épi-
tésére, Technika 1941. 1. sz.
17. Gallik Istvan dr.: A nagyobb szilardsdgu szerkezeti acélok kérdésének dlla-
sa Magyarorszagon, Anyagvizsgélok Kozlonye, 1928. 1. sz.
18. Hid referencia lista, Ganz-MAVAG, Bp., 1974.
19. Hid referencia, Ganz Acélszerkezeti Vallalat, Bp., 1990.
20. Keller Laszlé: Légitimaddsok a hazai vasuthdlozat ellen 1941-1945, Vasut-
histéria Evkonyv, 1994. KOZDOK.
21. Kispal Sandor: 33 év az wjjaépités szolgdlataban (Négyrész) Legenddrium,
Hidépitdk, 2007.
22. Kossalka Janos dr.: La construction métallique du pont de Dunafoldvar
sur le Danube en Hongrie, Travaux, 1935. januar
23. Lip6t Attila: A dunaféldvéri Duna-hid 1928-1930. El6zmények, a hid tor-
ténete, Hidépitdk, 2000. 4. sz.
24. Lipét Attila: A megujulé dunafoldvari Duna-hid, Hidépitok, 2000. 3. sz.
25. Matyassy Lészl6: A Duna-Tisza hidak fejlesztése a tervezd szemével,
KMSz, 2001. 6. sz.
26. Megujult a dunaféldvari Duna-hid, Kézuat, 2001.9. sz.
27. Mihailich Gy6z6 dr.: A XIX. és XX. szazadbeli hidépités torténete, Aka-
démiai kiado, 1960.
28. Nemeskéri Kiss Géza dr.: Vasuti Duna- és Tisza hidjainak ideiglenes hely-
reallitdsa a masodik vilaghdboru végén, MSz, 1985. 4.
29. Pataky Ivdn - Rozsos Laszlo - Sdrhidi Gyula: Légi-hdboru Magyarorszag
felett, 2. kotet Zrinyi Kiadd, 1988.
30. Pozsonyi Ivdn: A dunafoldvéri Duna-hid korszertsitése kozati hidda
(1999-2001), KMSz, 2001. 6. sz.
31. Seidl Agoston: A dunafsldvari Duna-hid palyalemezének vizsgalata vissz-
hangos Impact-Echo-eljarassal, KMSz, 1999. 11. sz.

32. Szarvas Jdnos visszaemléke-

zések, Legendarium, Hidépitok,
2001. 6. sz.

33. Szézéves a hidépités a Ganz-
MAVAG-ban, Ganz-MAVAG kéz-
lemények, 1979. 49. sz.

34. Szolcsényi Szabolcs:
Dunaféldvari fejlemények, Hidépi-
ték, 2001. 2. sz.

35. Tanulmdny a magyarorszagi
Duna-Tisza hidak fejlesztésére I-V.
kotet, Uvaterv, 1985-86.

36. Téth Erné dr.. A Duna és a
Tisza hidjainak allapota és jovdje,
KMSz, 1998. 9. sz.

37. Téth Erné dr.: Hidak Bécs-Kis-
kun megyében, Kecskeméti Lap és
Konyvkiadé Kft. 1999.

38. Torzskényvek: Dunaféldvar,
52. sz. fout, AEH Szekszdrd, 1942.
39. Vajda Béla: A légnyomadsos
alapozds 100 éve Magyarorszagon,
MSz, 1963. 1. sz.

40. Zsamboki Gabor: Acélszerke-
zetli kozuti hidak épitése hazank-
ban 1945-1969 kozott. Lénchid
flizetek 4.

A Beszédes Jozsefre emlékezteté szobor("Hidak Tolna megyében)
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Madartavlatbdl napjainkban (Gyukics Péter légifelvétele)

A szeEkSzZARDI SZENT LAszLO DuNA—-HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: az M9 autéut 15 + 160 km szelvényében, Bogyiszld, ill.
Dusnok kozelében.

Jellege: kozuti hid, egyeldre félautopdlydnak megfeleld ke-
resztmetszettel.

Epitési adatok

Epités ideje: 2001-03.

Tédmaszkozok: 3x66 + 80 + 3x120 + 80 + 3x66 m

Hossza: 917 m.

T.: altaldnos terv: Pont-TERV Rt, dr. Knebel Jens, mederhid:
Pont-TERV Rt, Matyéssy Laszl6, artéri hidak: Uvaterv Rt.,
Kovics Zsolt.

K.: Magyar Hidépit6 Konzorcium (Vegyépszer Rt, Ganz
Acélszerkezet Rt). Részletezve: a Vegyépszer hidépitésre sza-
kosodott leinyvéllalata, a Mahid 2000 Rt (vasbeton munkik),
Ganz Acélszerkezet Rt (mederhid), Kézgép Rt (artéri hidak),
Hidépits Specidl Kft (usztatas).

Jelentésége:

Budapest alatt az elsd, csak kozuti forgalomra épilt Duna-
hid, melyhez gyorsforgalmau 1t fog csatlakozni.

Az els8 Duna-hid, melynek ortotrop lemezes mederhidjit a
Csepeli gyartohelyrsl 140 km-es vizi szallitas utan 6t részlet-
ben Uszé-emelémiivel emelték be.

Ez az els6 Duna-hid, melynek helyszini illesztései is hegesz-
tettek.

Egyedisége:

Koncessziés konstrukciéban 1993-t6l nem sikertlt megépi-
teni ezt a Duna-hidat, a pénzigyi korilmények megviltozta-
tdsa utin médosult a felszerkezet eredetileg feszitett vasbeton
anyaga is.

Gazdasigossigi okbdl artéri hidjai 6szvérszerkezetek, me-
lyeknél djszerd szamitasi eljarast alkalmaztak.

Az alapozishoz alkalmazott kéregelem az 1990 6ta alkalma-
zott megolddstdl eltérden anyagdban Gjszerd, sejtelemes acél-
szerkezet.

Elézmények

Budapest alatt az elsé kozuti Duna-hid 1930-ban épiilt és 2003-ig ezen-
kiviil csak Bajén volt egy k6zos kozuti és vasiti dtkels. Egybehangzé
volt az igény, hogy a Budapest-centrikus kézuthdlézatot tehermente-
siteni kell kelet-nyugati irdnyu féutakkal. Ezek elemei lettek az M8 és
M9 jeldi, kés6bb autépilyavé fejleszthetd autéutak. Az utébbi, az M9
autéut els 20 km-es szakasza foglalja magéba Szekszdrd térségében a
Szent Lasz]6 Duna-hidat. A tervezés 1992-ben kezd8détt, tanulmany-
terv készitésével. Ot lehetséges hely koziil vilasztottak ki a legalkal-

A zardéelem a Dunaféldvari hid alatt (Gyukics Péter felvétele)

masabbat. Az ehhez csatlakozé ut Bogyiszlétol délre, természetvédelmi
szempontbol igen érzékeny teriileten vezet.

Az alépitmények tervezéséhez kisminta-kisérletet hajtottak végre.
1993-ban koncesszi6s szerz8dést kotottek az Gj hi épitésére. A virha-
tésan kis forgalom miatt 1998-ban a szerzédést felbontottik és dllami
forrdasbol valé épitést hatiroztak el. Eredetileg 180 m-es kozépsé nyildst
terveztek, vasbeton felszerkezettel, melynek témege rendkiviil nagy lett
volna. Késébb kisebb nyildssal, ugyancsak vasbeton szerkezetet irtak ki,

de a kivitelez§ javaslatdra dtértek az acél szerkezetre.

Révid leiras

A 11 nyilasa hidon kétszer egy forgalmi savos, 10 m széles ut, az északi
oldalon gyalogos és kerékpdrut, a déli oldalon tzemi jirda taldlhato,
Gsszesen 14 m szélességben.

A parhuzamos 6vi, ferde gerinclemezes, szekrény keresztmetszetd acél-
szerkezet egységes megjelenést, annak ellenére, hogy az 6t medernyilds
ortotrop pilyds, a hdromnyildsu drtéri hidak pedig — kéltség-megtakari-

tds érdekében - 6szvér szerkezettiek.

Alépitmény

A hid 12 alatdmasztdsa koziil nyolc a parton, ill. az drtéren, négy a me-
derben késziilt, nagy atmérdjd (1,3 m) furt colopokkel. A mederpillé-
rekhez dn. sejtelemes acél kéregelemeket haszniltak. Ezek belsejében
késziiltek el a colopalapok, majd a vizziré beton elkésziilte utdn, széraz
munkagédorben folyhatott a pillérek épitése, nagytdblds zsaluzattal. A
hidfék alatt 6t-6t, az drtéri pillérek alatt hat-hat, a mederpillérek alatt
nyolc-nyolc c6l6p késziilt, a c5lopok hossza 25-35 m kozotti. A 17,7 m
magas pillérek élvéds kéburkolatot kaptak.
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Felszerkezet

Az 6szvér szerkezetd drtéri hidak hagyomdnyos technolégidval, szere-
16jarmok segitségével késziltek. A szdmitdshoz 4j, az eddiginél gaz-
dasdgosabb szdmitdsi médszert alkalmaztak. Egy-egy hid 26 szerelé-
si egységbdl, egy egység két darabbdl dll. A szereléshez az NDK-bél
szdrmazé REM 500 szerkezeteket haszndltak. A vasbeton pédlyalemez
betonozasit elére megszabott sorrendben végezték.

Az ortotrop pilyaszerkezetd mederhid Budapesten eldre szerelt egysé-
geit nem szedték szét, a 80 — 120 m hosszu egységeket egy darabban
usztattdk le, hazdnkban el8sz6r 140 km tdvolsdgra, és emelték a helyére.
Usztatis kézben két, egymissal mereven ésszekapcsolt uszdly kereszt-
ben, a max. 120 m hosszu acélszerkezet pedig hosszdban dszott, egy
vontat6 hajé huzta, a Clark Adém dszédaru pedig tolta a vontatmanyt.
Az ttba es8 hidakndl — a jobb kormanyozhatésig érdekében — megfor-
ditottik az egyiittest.

Az acél szerkezetek anyaga S 355 J2 G3, ill. S 355 K2 G3. A korrézis-
védelem Permacor cinkporos alap, epoxi vascsillimos kozbenss és akril-
poliuretdn vascsillimos fedéfesték, 6sszesen 240 um vastagsiggal.

A szigetelés Concretin TE 21 szért, a jarddkon Concretin TEP. A bur-
kolat 4 cm OA 12 és 4 cm ZMA.

A felszerkezetet neoprén fazéksaruk tdmasztjik ald, a dilatdciés szerke-
zetek 6 gumiprofillal, a Maurer S6hne cég gyirtmaényai.

A korlatok horganyzottak, egyik oldalon a kerékpar-kozlekedés miatt
magasitott, a masik oldalon normdl magassdgu vezetd korlat.

A hidon koézvilagitas, belsd vilagitas, radar visszajelzé és meteorolégiai

allomds van.

Irodalma
1. Albert Gabor - Szele Andrés: Kozuti forgalom véltozasa a szekszardi Duna-
hid dtadédsa utan, KMSz., 2005. 9.sz.
2. Domanovszky Séndor dr.. A hazai nagyfolyami hidépités Gj korszaka,
Dunaferr MGK, 2002. 3. sz.
3. Domanovszky Sdndor dr.: Az M3 autdpdlya oszlari Tisza- és az M9 autéut
szekszardi Duna-hid épitése, Kézlekedési Mtizeum Evkényve XIII. 2001-2002,
Bp. 2003.
4. Domanovszky Sandor dr.: Az elmilt 10 esztendé Duna-hid épitései, torté-
neti dttekintés, MAGESZ, 2008. 4. sz..
5. Domanovszky Sandor dr.. Téjékoztatéo a szekszardi kozuti Duna-hid
felszerkezetének épitési munkalatairl, MAGESZ, 2002. 2. sz.
6. Domanovszky Sandor dr.: Ujszerti feladatok az M9 autdpélya szekszardi
Duna-hid mederhidja acélszerkezetének gyartasanal, 43. hidmérnoki konfe-
rencia, Szekszard, 2002.
7. Gyors litemben épiil az 4j szekszardi Duna-hid (F.Gy.), Kozut, 2002. 5. sz.
8. Helyére keriilt a masodik hidelem Szekszardnal, Kézuat, 2002. 6. sz.
9. Hid helyett alagut Szekszardnal? MU, 2000. 1. sz.
10. Horvath Szabolcs - Kovacs Rezsé: M9 autout szekszardi Duna-hid épitése,
43. hidmérnoki konferencia kiadvény, 2002.
11. Karsay Ldszl6 dr.: A szekszardi Duna-hid kézuti kapcsolata Tolna megyé-
ben, VK, 1988. 6. sz.
12. Kliment Mihdly: Az M9 autéut tervezési munkai és engedélyezési folya-
mata, KMSz., 2003. 8 sz. (célszam).
13. Kovacs Zsolt - Ivanyi Miklos - Teiter Zoltan - Gyimesi Viktéria: A Duna-
hid artéri hidjanak, a mederhid alépitmények és az M9 autduit egyéb hidjanak
az épitési terve, KMSz, 2003. 8. sz.
14. M9 autéut szekszardi Duna-hid épitése, MAHID ismerteté, 2001.
15. Matyassy Laszl6: Az M9 autéuton épiild szekszardi Duna-hid engedélyezési
és felszerkezeti tervének készitése, 43. hidmérnoki konferencia, Szekszard, 2002.
16. Murényi Miklos — Tasi Sdndor: A 9. sz. autéut és az 4j Duna-hid, Magyar
Epitdipar, 1996. 11. sz.
17. Regds Péter — Koronczay Jozsef - Bodor Lajos: A magyarorszéagi déli auto-
pélya vonalvezetése és annak indokai, KMSz, 1991. 8. sz.
18. Rig6 Mihdly dr.: Javaslat a 9. sz. féut kialakitdsara, KMSz, 2004. 4. sz.
19. Rimai Rudolf: Tolna megye kozlekedése, VK, 1988. 6. sz.
20. Skoumal Gébor - Kovécs Zsolt: A szekszardi Szent Laszl6 hid, Magyar
Epitéipar, 2005. 11. sz.
21. Skoumal Gébor: Beszdmolé a szekszardi Duna-hid épitésérsl. Uj atkeld
épiil a Dundn, MU, 2002. 6. sz.
22. Skoumal Gabor: Uj hid a Dunan, MU, 2003. 8-9. (Szekszérd)
23. Szent LészI6 kiraly hidja, Az Alfoldi lapok alkalmi kiadvénya, 2003. julius 4.
24. Téth Erné dr.: Hidak Tolna megyében.
25. Trager Herbert dr.: Tervpélyézat a Kalocsa-Szekszard térségében épitendd
Duna-hid szerkezeti kialakitdsara, KMSz, 1988. 8. sz.

. régzités el6tt a zardelem (Gyukics Péter felvétele)

A BAJAI TURR IsTVAN DUNA-HID

Helye: az 55 sz. f6ut 103 + 692 km, ill. a kiskunhalas-bataszéki
vasutvonal 610/17 hm szelvényében.

Jellege: egyviganyu vasuti hid, két oldalon kézuti kozlekedés-
re alkalmas konzolokkal.

Epitési adatok

Epités ideje: 1907-08.
Tédmaszkozok:4x103 m és 3x52 m.
Nyildsok: 4x99,5 m és 3x49,5 m

T.: Szikszay Geré.

K.: Magyar Epit6 Rt, MAV Gépgyir.

Jelentésége:

Budapest alatt fontos vasuti 6sszekottetést biztositott a Du-
ndn.

1935-t61 a kozuti forgalmat is dtvezették ezen a hidon.

Egyedisége:

A koziti és a vasuti forgalmat 1935-99 ko6zott egyvaganyu
hidként hordta.

Az eredeti (1909) sarléalaki hidszerkezet tobb részletben el-
tért a Feketehdzy kidolgozta megoldastol.

AL vilighdbortban a fontos hidat (olajszdllitis) bombéazas-
sal pusztitottik el.

Potlasara (1945) provizériumok és kotélpalya is épiilt.

Uijjaépitésekor folytatélagos szerkezet épiilt szabadszerelés-
sel. Kozuti konzolok beépitésének lehetdségét biztositottik.

Folyami hidjaink koéziil egyeduliként eléregyartott palya-
tablak épiiltek 1968-ban.

A koziti forgalom kiilonvalasztisa két menetben tortént:
1990-ben csak a 3,5 tonndndl kisebb tomegi jirmivek hasz-
ndlhattak az ortotrop palyalemezes hidrészt, majd a konzolok
megerdsitése utin, 1999-t6l a koziti jarmivek a vasiti forga-
lom zavarésa nélkil kézlekedhetnek.

Elézmények

Budapesttdl délre ez volt elsé dllandé hid a Duna magyar szakaszan.
Bir lett volna igény a kozuti forgalom dtvezetésére, ekkor csak vasuti
hid épilt.

Roévid leiras

Az egyviginyu hid hétnyilasa: a bal part fel6li négy nyildsban csonka

Az épiilé vasuti hid, 1908. (MAVAG felvétel)
sarl6 alaky, a jobb part felsli hirom nyilidsban pirhuzamos 6vi, felss-
pélyds ricsos szerkezet épilt. 1909. augusztus 26-dn adtdk it a vasuti

forgalomnak

Alépitmény
Az alépitményeket keszonokra alapoztik. Itt épiiltek a hazai Duna-hi-
dak k6z6tt a legmélyebb, 26,4 mély alapok. A mederpillérek 6,3 x 14,4

m, az drtéri pillérek 4,3 x 10,6 m mérettek.

Felszerkezet
Az acélszerkezet tomege 2900 t volt.

Kéziti kozlekedés

A kozuti atkelés megkonnyitésére 1927-ben gézkompot helyeztek
tizembe.

1935-ben a palyit kozuti kozlekedésre is alkalmassd tették, ezutdn — vo-

natmentes idében —viltakozé irdnyu kéziti kézlekedés volt lehetséges.

Haéborus karok, ideiglenes hidak

1944. szeptemberben légitimaddsok hdrom nyildst elpusztitottak,
majd oktéberben a német csapatok a hidat felrobbantottdk, az egész
felszerkezet a mederbe zuhant. 1945-ben katonai pontonhidak épiiltek,
ezeket a jégzajlds tonkre tette. A lerombolt hid pillérein egy ideig drét-
kotélpélya mikodott.
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1947-ben Gerjennél késziilt pontonhid, a bajai és a dunaféldvéri hid
potlasara. A bajai roncsok eltavolitdsa 1948-t6l 1967-ig tartott.

Ujjaépités
Az Gjjaépités — ismét kozos forgalomra — 1949-50-ben tortént

Epitési adatok

Témaszkozok, nyilasok: mint el8bb.

T.: Altaldnos terv: dr. Kordnyi Imre, acélszerkezet: Allami Meélyépités-
tudomidnyi és Tervezd Intézet

K.: Alépitmény: Mélyépits és Mélyfuré NV, acélszerkezet: MAVAG

Révid leiras.
A meder f6l6tt négynyildsu, folytatélagos, alul és felil kiékelt, lényegé-

ben alsépalyds ricsos tartd, az drtéren felsSpdlyds ricsos tarté épilt.

Alépitmények
Az alépitményeket a megviltozott saruszinteknek megfelelGen, jelentds
mértékben atalakitottik.

Felszerkezet

A felszerkezetet kozéprél kétfelé haladva, llviny nélkiil, szabadon
szerelték. A fétartok kiilsé oldalin kereszttartécsonkokat alakitottak
ki, hogy a késébbiekben korlitozott teherbirdsti kozuti oldalpalydkat
lehessen létesiteni. Az Gjjaépitett hidat 1950. december 17-én adtik it

a forgalomnak.

Beavatkozasok a forgalmi koriilmények javitasira

Az ideiglenes, 2,9 m széles kozuti pilya fenntartdsa rendkivil kolt-
ségigényes volt, ezért 1967-68-ban uj kozuati palyaszerkezet épiilt, acél
keresztaljakkal egyiittdolgozé vasbeton lemezként, el6regyirtott vas-
beton elemekbdl. Szélessége 3,5 m lett. Egyidejileg az drtéri hidak
felszerkezetét és a csatlakozé toltést a viziigyi igényeknek megfelelen
megemelték.

A forgalom novekedésével egyre elviselhetetlenebb lett a kozit szd-
miéra a virakozds, a vasut szdmdra pedig a fenntartds. A vasuti forgalom
miatt a k6zati jdrmiévek naponta 18 6rdn it nem kézlekedhettek. Vizs-
galatok folytak uj, 6ndllé kozuti hid létesitése érdekében,

1976-ban tervpilydzatot is irtak ki, de kézvetlen mellette a hajéza-
si viszonyok miatt, kissé tivolabb pedig a természetvédelmi teriiletek
miatt nem lehetett az Gj hid és a csatlakozé utak szamidra helyet taldlni.
1985-ben Szekszérd térségében uj Duna-hid épitését vették tervbe, ez-
zel kapcsolatban tervpdlydzatot is hirdettek.

Ennek elkésziilte bizonytalan volt, ezért el6térbe kertilt a médr emlitett
kereszttartécsonkok felhaszndldsa. 1990-ben — elsé Gtemként - elké-
sziiltek a kozuti oldalpélyak, legfeljebb 3,5 tonna 6ssztomegi jarmivek
szdmdra. fgy ezek — a hidf6k kozelében kialakitott kiilonszintd keresz-
tezések segitségével — most mar folyamatosan kézlekedhettek a hidon.
A hidf6k kozelében a magassdg korldtozdsira védSkapukat allitottak
fel. A nehezebb jarmivek tovdbbra is a vasuti palydn, vonatmentes id6-
ben, viltakoz6 irdnyban kézlekedhettek.

1992-ben egy révid szakaszon kisérletképpen dttort, racsozott palya-
szerkezetet épitettek be

A kialakitott oldalpélyak nem voltak teljes értékidck, mert a vegyes
forgalom tovibbra is megmaradt, a k6z6s pélydn a vonatok csak jelen-
t8s sebességkorlatozas mellett haladhattak. A kétféle forgalom teljes
és végleges szétvilasztisa érdekében 1998-ban — mdsodik itemként -
ujabb dtalakitds tortént.

A ricsos f6tartok felsé 6vére hosszabb és erésebb konzolos tartékat sze-
reltek fel, és ezekre fliggesztették fel a korabbi konzolokat, meghosz-
szabbitva és megerdsitve, hogy egy kozuti forgalmi sdvon, legfeljebb 40

tonna tdmeg jirmivek és ezek mellett gyalogosok is dthaladhassanak.

A kozati palya 4,3 m, a vezetSkorlattal elvilasztott kerékparit 1,6 m
széles. Erdekes, izgalmas munka volt a konzolok dtalakitésa forgalom
alatt.

E beavatkozds utin a MAV eltévolitotta a koziti palya elemeit s igy a
vonatok korlatozas nélkiil haladhatnak 4t a hidon. A fenntartds szem-
pontjabdl a hid tovébbra is kozos, pl. pillérvédelem, mézolds (ez még

napjainkban is folyik).

Irodalma
1. A bajai Duna-hid korszersitése 1999. (Borzsik Péter), (Atad4sra késziilt fiizet).
2. A dunaf6ldvari és bajai Duna-hid forgalomdramlasi vizsgélata, Transinnov,
Bp. 1987.
3. Bajai Duna-hid (A konzolositasrol készitett leporelld) 1990.
4. Benedek Istvén: A bajai Duna-hid gazdasagi jelent6sége, KSz., 1957. 1. sz.
5. Darabosné Bujdosé Zsuzsa: Gyors iitemben dolgoznak a hideg id6 ellenére
a bajai hid felujitoi, Kozat, 1999. 1. sz.
6. Dénes Oszkar: Tébbtamaszu hidak beszabélyozésa timaszponti reakciomé-
rések alapjan, MSz., 1954. 3-4. sz.
7. Dobra Janosné - Fiile Attila: A bajai kozos kozuati-vasuti Duna-hid. Sinek
Vilaga, 1997, 2. sz.
8. Dobra Janosné: Vegyes forgalmu hidak torténete a délkelet-magyarorszagi
régioban, SV, 2001. 2-3. sz.
9. Dokumentumok a magyar kdzlekedés torténetébdl (szerk.: Palmany Béla)
(1945-1949), Kozdok, 1981.
10. Domanovszky Sandor dr. A magyarorszagi kozati Duna-hidak
acélfelszerkezetek torténete, Klny. a 40. Hidmérnoki konferencia eléaddsabol,
2000.
11. Domanovszky Sdndor dr.: A vasuti acél hidszerkezetek magyarorszagi épi-
tésének 140 éve, Ganz Acélszerkezet Rt. Klny. Vastt Histéria Evkonyv, 1995.
12. Domanovszky Sandor dr.: A vastti hidépités 140 éve, SV 1994. 1-2. sz.
13. Domanovszky Sandor dr.: Az elmult 10 esztend Duna-hid épitései, torté-
neti 4ttekintés, MAGESZ, 2008. 4. sz..
14. Domanovszky Sandor dr.. Ganz Acélszerkezet Rt, Hid referencialista,
1999.
15. Duma Gyoérgy: Kiilonleges hidpélya kisérleti beépitése, KMSz., 1993. 6. sz.
16. Duma Gyo6rgy: Récsos palyaszerkezet vastti-kozuti hidon, SV, 1994. 1-2. sz.
17. Evers Antal - Révfalvi Attila: K6z6s vasuti-kozati Duna-hid palyaszerke-
zetének korszersitése, MSz., 1969. 6. sz.
18. Evers Antal: A bajai Duna-hid hullamtéri szerkezetének megemelése,
MSz., 1970. 11. sz.
19. Fehér Lészlo: Befejez6dott a bajai Duna-hid szélesitése, Hidépitok, 1990.
5.8z,
20. Forgé Sandor - Selypes Andrds: Huszéves az ujjaépitett bajai Duna-hid,
MSz., 1971. 3. sz.
21. Gallik Istvan dr.: Torténelmi visszapillantas a régebbi Duna-hidjaink épi-
tésére, Technika 1941. 1. sz.
22. Gottlieb Ferenc: A bajai vasuti Duna-hid vasszerkezetének gyartdsa és sze-
relése, MMEEK, 1910. VIIL. fiizet.
23. Hanké Zoltén: A bajai hidroncskiemelés modellkisérlete, MSz., 1953. 7. sz.
24. Hid a Dunan, Alféldi Lapok tinnepi kiilonszdma (Baja) 1999. okt. 21.
25. Horvath Ferenc dr.: A magyar vasut neves szakemberei, SV, 2008. 1-2. sz.
26. Kincses Ferenc dr.: Baja kozlekedésére helyzete és a véros kozlekedésfej-
lesztési tervei, VK, 1979. 6. sz.
27. Lelkes Andrés: A bajai kozuti-vastuti Duna-hid multja, 1968. évi palyaat-
épitésének rovid torténete, 1971., kézirat.
28. Mityéssy Laszlo: A Duna-Tisza hidak fejlesztése a tervezd szemével,
KMSz., 2001. 6. sz.
29. Miszaki fejlesztési koncepci6 a kozuti Duna-hidak fejlesztésére 1986-2010
Uvaterv.
30. Orosz Kéroly: A bajai Duna-hid, Hidépitdk, 1999. 2. sz.
31. Orosz Karoly: Kinek a baja? HidépitSk, 1998. 6. sz.
32. Papp Tibor: A vasuti hidépités 25 éve, MSz., 1970. 5. sz.
33. Pataky Ivdn - Rozsos Laszl6 — Sarhidi Gyula: Légi-haboru Magyarorszag
felett, 2. kotet Zrinyi Kiadd, 1988.
34. Pozsonyi Ivan - Orosz Kéroly: A bajai Duna-hid vasuti palyaszerkezeté-
nek korszerusitése, SV, 2000. 1. kiilonszam.
35. Pozsonyi Ivan: Koziti és vasuti forgalom szétvalasztdsa nagy folyami hi-
dakon, SV, 2-3. kiilonszam.
36. Solymossy Imre - Voros Jozsef: A bajai Duna-hid szélesitése, KMSZ, 1989.
7. 8.
37. Szab¢ Eszter: Tarsadalmi és gazdaségi fejlédés bemutatasa a torténelmi Ma-
gyarorszag teriiletén a Duna-hidak torténetén keresztiil, KMSz, 2001. 12. sz.
38. Szabo Eszter: Tarsadalmi és gazdasagi fejlédés bemutatdsa a torténelmi
Magyarorszag teriiletén a Duna-hidak térténetén keresztiil 2001. december,
Kézirat, eredeti szoveg.
39. Szabo Laszlo: Baja, fejezetek egy dunai dtkelShely torténetébdl, Hidépitok,
1998. 5. sz.

40. Szatmdri, I.: Der Umbau der Straflen- und Eisenbahnbriicke zu Baja,
Dunahid konferencia.

41. Szazéves a hidépités a Ganz-MAVAG-ban, Ganz-MAVAG kézlemények,
1979. 49. sz.

42. Szikszay Gerd: A bajai vastiti Duna-hid vasszerkezete, MMEEK, 1910. 32. sz.
43. Tanulmény a bajai kozos kézuti-vasuti hid és kérnyéke atkeléforgalma cél-
forgalmi vizsgalatardl (Antal Istvanné, Kotuki, 1973.)

44. Tanulmdny a magyarorszdgi Duna-Tisza hidak fejlesztésére I-V. kotet,
Uvaterv, 1985-86.

45. T6th Erné dr.: A Duna és a Tisza hidjainak 4llapota és jovéje, KMSz,
1998.9. sz.

46. Toth Ernd dr.: Elkésziiltek a bajai hid oldalpalyai, Ut-Tiikér, 1990. 9. sz.
47. Téth Erné dr.: Hidak Bécs-Kiskun megyében, Kecskeméti Lap és

48. T6th Erné dr.: Szikszay Gers. Miiszaki alkotok — Magyar mérnokok 2. fiizet.
49. Téth Erné dr.: Vita a bajai Duna-hid korszer(sitésérél, Kozat 1998. 2. sz.
50. T6th Laszl6: Bacs-Kiskun megyei utak, Kecskemét 1977.

51. Torzskonyvek: Baja (kiegészité oldalpalya) Ehal Zsuzsa, 1990.

52. Triger Herbert dr.: A II. vilighaboru végén lerombolt k6ziti Duna- és Ti-
sza-hidak ideiglenes helyreallitdsa, MSz., 1985. 4. sz.

53. Ujjéépiilt a bajai Duna-hid. Elkiilonitették a kozuti és vasuti forgalmat,
Kozut, 1999. 9. sz.

54. Vajda Béla: A légnyomadsos alapozis 100 éve Magyarorszagon, MSz,
1963. 1. sz.

55. Voros Jozsef: A bajai Duna-hid szélesitése, Hidépiték, 1989. 3. sz.

56. Voros Jozsef: A bajai Duna-hid, KSz, 2000. 5. sz.

57. Vorés Jozsef: A MAV nagyfolyami vasuti hidjai, SV, 1998. 2. kiilénszdm.

1944 szeptember 21-i bombazas utan ()

——

Madartavlatbdl (Miniszteri szemlére készllt prospektus 1996.)
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DUNAAG HIDAK

GY6R REvraLul, KossuTH MosoNi-DuNA-HiD

GYDR. Dunahid.

Helye: Gydr, Belviros (Jedlik Anyos utca) és Révfalu (Ronay
Jacint utca) kozott.
Jellege: virosi kozuti hid.

Epitési adatok

Epités ideje: 1927-28.

Tamaszkozok: 17,6+90,5+17,6 m.

Hossza: 126 m.

Tervezs: Beke J6zsef.

Kivitelez8: Zsigmondi, Hlatky-Schlichter cégek (alépitmény).
Magyar Waggon és Gépgyir, Gydr (felszerkezet).

A hid épitési koltsége 292 ezer P volt.

Jelentdsége:

Ez volt Gyérétt az elsé dlland6 hid a Mosoni-Dunin.

Ez volt hazinkban az els§ Langer-tartés hid, mely 90 m-es
nyildsdval nemzetkozi elismerést aratott.

A Beke J6zsef kivilé tervei szerint épilt hid Gjjaépitése utin
is 6rzi eredeti kecses formajat.

Egyedisége:

A karbonacélbél készilt szerkezet fels keresztkotései és
fuggesztd rudjai csipkefinomsdguaak.

A Magyar Vagon és Gépgyir hidépitési munkdinak kivils
emléke.

El6zmények

1296-ban oklevél tett emlitést a hid helyérél, a gyéri plspok a
koérnyezetd falvaknak 6rok vimmentességet adott a révhelyen.
1809-ben felmeriilt az dllandé hid épitésének gondolata, dm csak
hajohid épult. Az 1873-ban atépitett hajéhid tetemes fenntartdsi kolt-
ségei miatt a viros colopjarmos fahid épitését hatdrozta el. A tizldbu

hidat magas pillérei miatt kecske hidnak nevezték. Elénk forgalma
miatt hamarosan felmerilt vashid épitésének a gondolta, ennek viz-
latterve 1912-re elkészilt, az elsd vilighdbord miatt azonban csak
1926-ban kezdédétt meg az épitése, amikor kiilf6ldi kdlesont vehetett
fel a viros.
Roévid leiras
Hiéromnyildsa, Langer-tartés hid 6,0 m széles kocsipdlydval, kétoldali
jardaval 12,6 m széles. Felszerkezete (359 t) karbonacélbdl készult.
A két fétarté egymdstdl 8,0 m-re van.

Alépitmény
A hidf6k és a pillérek sikalapozdssal épultek.

Felszerkezet
A récsos merevitd tartot karcst figgesztd oszlopok kétik 6ssze a 15,6
m magas tdmor ivvel. Az ivek stabilitdsit két kapuzat és szélricsok
biztositjak. A hid vasbeton pdlyalemezét négy hossztarté timasztotta
ald, melyen szigetelés, védébeton és kdburkolat épilt. A jarddkon asz-
faltburkolat készilt.

A hid Gjjaépitése
A II. vilighdbord végén 1945. mircius 28-dn a visszavonulé német
csapatok felrobbantottdk ezt a hidat is.
A roncskiemelés rendkiviil nehéz volt, bavar felderités utin csak 1947.
december végégre sikeriilt a Vagongydr és a minisztérium hidosztd-
lyanak segitségével a beiszapolédott hidszerkezetet kiemelni. A ki-
emelt acélszerkezet kozel felét ujbél felhaszndltik, a hidnyzo részt a
Vagongyir gyirtotta le és szerelte.

Epitési adatok
Ujjaépités ideje: 1949-50.
Az eredeti formaban és szerkezettel épult 6jja a hid, csak a kocsipa-
lya szélessége ndtt 6,5 m-re és elmaradt a pdlyalemez szigetelése.
Kivitelez6 a hid felszerkezetének eredeti épitdje, a Vagon és Gépgyar
volt.
Az Gjjaépités 2 millié Ft koltségd volt. Az 1950 mérciusiban a forga-
lomnak dtadott hid a Kossuth nevet kapta.
A névekvé gépjarmd forgalom miatt Gj helyen 4j hid épitését tervez-
ték, ennek elkészilte (1979) uttdn keriilhetett sor a Kossuth hid feldji-
tdsdra.

A hid felugjitisa
A feldjitas 1981-82-en tortént.
Tervez6: Kozlekedési és Tavkozlési Mdszaki Féiskola
Kivitelez6: Hidépits Villalat és Orszdgos Szakipari Villalat
Felujitasi koltség: 21 millié Ft.
A hid pilyalemeze stlyos korrézids karokat szenvedett, ezért 4j vas-
beton szerkezetet kellett épiteni. A felujitds idején a gyalogos for-
galmat fenn kellett tartani. A révfalui konzol kereszttartéi stulyosan
karosodtak, ezeket kicserélték. Az 4j vasbeton pélyalemez viltozo
vastagsdgu bordakkal a kereszttartékra kozvetlenil timaszkodik. A
gyalogjirddkon eléregydrtott vasbeton lemezt helyeztek el 6ntdttasz-
falt burkolattal.
A pilyalemezbe Stog-dilaticidkat épitettek, szigetelés és 2x3 cm asz-
faltburkolat kertlt a kocsipélyéra.
A teljes acélszerkezet korréziévédelmét is felujitottak.
A hid két végén a zdszlétartd oszlopok és a limpaoszlopok talpa még
az eredeti. A hid memléki védelmet érdemelne.

—

A hid napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

GYOBR SzECHENYI IsTVAN MosoNI-DuNA-HID

Gyukics Péter felvétele

Helye: a 14. sz. f6ut 0,487 km szelvényében, Gyér viros te-
riletén.
Jellege: f6uti kapcsolat a Vimosszabadi-Medve k6z6tti Duna-
hidhoz.

Epitési adatok

Epités ideje: 1977-79.

T4dmaszok: 5x23,0+45,4+90,0+45,4+10x23,0 m.
Hossza: 529 m.

Tervezte: Uvaterv, Varga Jézsef.

Kivitelez8: Hidépits Villalat.

Jelentésége:

Gyér belvirosinak tehermentesitésével biztosit kapcsolatot a
Vamosszabadi-Medve koz6tt 4116 Duna-hidhoz.

Hazéink elsé szabadon betonozott feszitett vasbeton geren-

dahidja.

Egyedisége:

Az els8 szabadon betonozott, 180 m hosszd hidat 7 hénap
alatt sikertilt megépiteni.

Az 4j technolégidval épiilt hidnal tobbféle kutatdsi céld mé-
rés, igy hé-eloszlis vizsgilata tortént.

A mederhidhoz csatlakoz6 14 hidnyildsban helyszinen elére-
gyirtott (gydri tipusi) gerendit épitettek be.

Elézmények

Az Uvaterv mar 1960-ban tanulménytervet készitett a Gydr belvirosat
rendkivili mértékben terhelé forgalom 4j hidra valé terelésének vizs-
gélatdra.

A Vimosszabadi-Medve k6z6tti Duna-hidat véglegesen 1973-ban épi-
tették wjjd, ekkor dontottek az Gj Mosoni-Duna-hid épitése tigyében.

A régi hidtol kb. 700 m-re kijelolt nyomvonal 2,6 km hosszu ttkorrek-
ciéval volt megépithetd.

Roévid leiras

Az egyenes tengely( hid 80°-os szogben keresztezi a Mosoni-Dunit. A
mederhid hdromnyildsd, szabadon betonozott, az 6t, illetve 10 nyildsa
csatlakozé, feljaré hidak helyszinen eléregydrtott, utéfeszitett gerenda
felszerkezettek. Az dtvezetett ut 14,0 m széles, legnagyobb emelkedéje
3 %, az alkalmazott domboru lekerekitd sugdr 10 000 m. Kilonszintd
utkeresztezés épilt a Turr Istvan utcdndl, a Méricz Zsigmond rakpart-
nal, két MAV, két kikot6i iparvagany és az Ady Endre utca kereszte-
zésénél.

A meder- és a feljarohidak 18,2 m szélesek, az utpilya 14,0 m, a két
jarda 2,1-2,1 m széles.

Alépitmény
A mederhid pillérei 62 db 8,0 m hosszu, a parti pillérek 19 db 6,0-7,0 m
hosszu Franki c6l6pon allnak. A feljaréhidak is Franki colop alapozé-
stak. Rezgésvizsgilatok igazoltik a c6lopalapozds alkalmazhatésigit a
virosi beépités mellett is. Osszesen 349 c6lop késziilt 2270 m hosszal.
A mederhid pillérei mészkdburkolattal késziltek.
Felszerkezet
Mederhid
Freyssinet-rendszerd, szabadbetonozésos technoldgidval épiult a kétcel-
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las, haromnyildsa, szekrénytartés hid. A szekrénytarték tengelytivol-
siga 9,1 m, fenékszélessége 4,5 m. A hidszerkezet alsé éle masodfoku
parabola mentén kiékelt. A tarté magassiga hidk6zépen 2,2 m, pillérnél
4,3 m, a parti pillérnél (hidfénél) 1,8 m. A két szekrény indité6zéme 11,7
m, a kézbensék 3,6 m, a zdr6z6m 4,8 m hosszu.
A betonozé kocsi alulmozgé tipust, a ciklusidé dtlag 1 hét volt. A be-
tonozdshoz a hidpillérek mellett toronydarukat telepitettek és tszédaru
is segédkezett az épitésnél. Oranként kb. 6 m? betont dolgoztak be. A
betonhoz 400 kg/m* PZ 375 osztrik cementet hasznéltak. A mederhid
felszerkezete 7 honap alatt késziilt el. Részletes mérési program folyt a
hémérséklet closzlds vizsgilatira (BME Epitanyag Tanszék).
A mederhidba 5500 m3 beton, 470 t betonacél és 140 t feszité acélbetét
épiilt be.

Feljar6 hidak

Helyszinen eléregydrtott, utéfeszitett gerendds felszerkezet épilt, nyi-
lasonként 18-18 gerendabol. Osszesen 270 db gerenda késziilt, 6100 fm
hosszban. A feljaréhidakban 7560 m? beton, 700 t betonacél, és 130 t
feszit§ acélbetét van.
Mind a meder, mind a feljaréhidakon Mifgra szigetelés késziilt véds-
betonnal a csatlakozé utburkolat két fels§ rétegének dtvezetésével.
A teljes hidépités koltsége mintegy 500 millié Ft volt, ez 32 ezer Ft/m?
fajlagos értéknek felel meg.
A hid forgalma 1996-ban mir 12800 E/nap értékid volt; évente tébb
mint 200 ezer kamion halad it a hidon.
A véddbetonos szigetelést javitani, majd dtépiteni kellett, 1990-ben mo-
difikélt bitumenes szort szigetelés készilt.
A hid feldjitdsa napjainkban folyik.

Irodalma

1. Gyéri Mosoni-Duna-hid

2. Baldzs Gyorgy dr. és munkatérsai: Hémérsékletmérés a gy6ri Kis-Duna-
hidon, MSz., 1980. 7. sz.

3. Gyéri Mosoni-Duna-hid, Hidépité-Uvaterv (ismertetd fiizet) 1979.
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A TAHITOTFALUI TiLDY ZOLTAN HIiD A SZENTENDREI-DUNAN

Kozutkezel6 felvétele
- —

Helye: Tahitétfalu és Tahi kozott, az 1114. j. 6sszekots at 0 + 200
km szelvényében.
Jellege: kozuti hid.

Epitési adatok

Epités ideje: 1912-14.

Tamaszkozok: 60,3 + 80,4 + 60,3 m.

Hossza: 202 m.

T.: a Budapesti Allamépitészeti Hivatal dltaldnos terve alapjin
Mihailich Gy8z8.

K.: az alépitmények kivitelezéje a Zsigmondy Béla Rt., a fel-
szerkezeté a Magyar Waggon- és Gépgyir Rt. volt.

Jelentdsége:

A Szentendrei-sziget megkozelitését tette lehetévé dllandé szer-
kezettel.

A Mihailich Gy6z8 professzor tervei szerint épilt Gerber-
csuklés hid alapozdsa uttord médon, vasbeton keszonnal tor-
tént.

Az 1978-ban elkésziilt Gj hid korszerd, eléregydrtott feszitett
palyatdblds 6szvér szerkezet, melynek acél f6tartéja teljes keret-
szerkezetében hegesztett.

Egyedisége:
A régi hid beusztatdssal épiilt.
Atépitésekor (1976-78) a régi hid oldaliranyba elhizva szolgalt

provizériumként.

El6zmények
A Szentendrei-szigeten levs négy kozség elsS és ez ideig egyetlen édllandé
kapcsolata a szigeten kiviili teriiletekkel a tahitétfalui hid. Az els6 hid meg-
épitése eldtt itt csak kompdtkelés volt.

Révid leiras
A hid alsépilyas, Gerber-csuklés ricsos acél szerkezet. Az utpalya szélessé-
ge 3,8 m, a kiemelt szegélyeké 0,4 m volt. Eredeti teherbirdsa 15 tonna volt.
Eredetileg Almdsy hidnak nevezték el.

Alépitmény
Az alépitményeket vasbeton keszonokra alapoztik, ez abban az idében Gj-
donsig volt.

Felszerkezet

Az acélszerkezetet hdrom darabban, a hid kozelében készitett dllvinyon
allitottdk 6ssze és két uszalybdl 4ll6 vizi jarmivon szillitottik végleges he-
lyére. Az utpalya eredetileg zérésvasakra készitett makadam volt, a kiemelt
szegélyekre tolgyfa pallokat helyeztek.
Haboris kirok

A hidat 1944-8szén a visszavonulé német csapatok felrobbantottik Az
acélszerkezet tobb darabra tort és részben a mederbe zuhant. A hidroncsok-
ra hadihid provizérium épiilt, ezt az 1945. évi jeges dr elpusztitotta. A
helyredllitis 1947-ben tortént, egytttal a teherbirdst is megnovelték, 1947.
december 22-re lett kész.. A pilyaszerkezet annyiban korszertbb lett, hogy
a hibds zérésvasak kicserélése utin makadidm pélya helyett a zérésvasak

kozeit betonnal toltotték ki, és erre 5 cm vastag 6ntott aszfalt burkolatot
helyeztek. A felszerkezetet Markus Lajos vasszerkezeti gyara gyartotta, a
szerelést a Helyreallitdsi Kft végezte.

Erésités, atépités

1959-ben wjabb erdsitést hajtottak végre, igy a szerkezet megfelelt az 1956.
évi Hidszabdlyzat szerinti ,C” osztélyu teherre (20 tonna). A zérésvasakat
vasbeton palyalemezre cserélték ki.

A tovibbra is egy forgalmi savnak megfeleld szélesség és a teherbirds egy-
re kevésbé felelt meg a kovetelményeknek, ezért 1976-1978 kozott a megle-
v6 alépitményeken Uj, gerinclemezes acélszerkezet épilt.

Az atépités adatai
Epités ideje: 1976-78.

Tamaszkozok, hossz: mint elgbb.
T.: Ut- Vastttervezé V. (dr. Darvas Endre).
K.:Hidépits V., Ganz-MAVAG.

Révid leiras
Az j felszerkezet teherbirdsa ,A” osztalyu, szélessége korldtok kozott 1,25
+ 8,50 + 1,25 m. A felsSpalyas, szekrény keresztmetszet(i 6szvér szerkeze-
ten a pélyaszint jelent8sen magasabb, mint a régi hidon, emiatt a csatlakozé
toltéseket meg kellett emelni.

Alépitmény
A pilyaszint emelkedése miatt a falazatokat it kellett alakitani.

Felszerkezet
Az acél szerkezet a métranoviki gyarban késziilt, teljesen hegesztett kivi-
telben.
iglenes jarmokra timasztva. Az athuzés ideje alatt TS-uszalyokbél 6ssze-
allitott ideiglenes hidon bonyolitotték le a forgalmat. Az acélszerkezetet a
hidfeljré toltésen szerelték Gssze és hosszirdnyban, segédjarmok felhasz-
naldsédval toltik a helyére. Betolds kozben egy ideiglenes csuklét iktattak a
szerkezetbe.A legnagyobb konzolkinyulds 44 m volt.
A vasbeton pélyalemez 63, helyszinen eléregyartott darabbdl készilt, a
kozbensé alitaimasztisok kornyezetében kdbelekkel feszitve. Az erdjitékot
tdmaszmozgatdssal is befolydsoltdk.

Tovabbi munkak
A régi acélszerkezetet a Jézsef Attila uszédaru segitségével bontottik el.

A jobb parti hidfénél a régi hid egy darabjdval kiegészitett emléktdblat he-
lyeztek el.

1992-93-ban a TETA Mérnoki Kisszévetkezet tervei alapjén — korréziés
kdrok miatt — a jarddkat és az Gtpdlyaburkolat sz¢ls6 savjait Gjjaépitették A
hidf8ket 16tt betonnal javitottdk, a pilléreket pedig vasbeton kdpenyfalazat-
tal ldttdk el. Ujdonsag volt a Proxan anyaggal val6 javitds, a Concretin BA
szigetelés és a Permatex korr6zié elleni bevonat.
2004-ben a jardak belsd szélénél kettds kozuti vezetSkorldtot helyeztek el.

A hidat vjjaépitésekor Tildy Zoltinrdl, az akkori kéztirsasigi elnokrdl
nevezték el, aki a kozség reformatus lelkésze volt. A hid neve feledésbe me-
riilt, az 6nkorményzat a kozelmultban kezdeményezte az Gjjaépitéskori név
visszaaddsdt, amit az illetékesek elfogadtak.

Irodalma

1. Darvas Endre: A tahitétfalui Kisduna-hid, MSz., 1979. 6. sz.

2. Kovécs Jozsef: A tahitétfalui Duna-hid, Kézati Igazgatosag Bp., 1994. (Is-
mertet6 fiizet).

3. Korondi Laszl6 - Kristof Lasz16: A tahitétfalui Kisduna-hidon szerelés koz-
ben végzett mérések, MSZ., 1979. 6. sz.
4. Szittner Antal dr. - Kaltenbach Laszl6: Elézetes kisérletek a tahitétfalui
Kisduna-hid palyatervezésével kapcsolatban, MSz, 1979. 6. sz.

5. Zoldréti Ilona: A tahitétfalui Kis-Duna-hid, UvaMK, 1979. 2. szam

UjPESTI DUNA-OBOLAG VASUTI HIiDJA

Nyitrai Judit felvétele a felujitott hidrol

- SRR

-

Helye: Bp. Nyugati pu. — esztergomi vastutvonal 20+27 hm
szelvényében.
Jellege: Egyviganyt vasuti hid jardakonzolokkal.

Epitési adatok

Epités ideje: 1896.

Tamaszkoz: 23+43+53+43+23 m.

Hossza: 185 m.

Tervezé és kivitelezs: Societa Nazionale delle Ufficine di
Savigliane.

Jelentésége: )
A Duna-hid forgalmit vezeti it az Obsl/Kikotédg felett
Egyedisége:

Az 1944. decemberében felrobbantott hid roncsira gyalogos
és kozmi hidat épitettek.

Az alépitmények rongiléddsa oly nagy volt, hogy 4j nyildsbe-
osztisu folytatélagos hidszerkezet épiilt.

A régi hid egy nyildsa Si6juton a Siét hidalja 4t ma is.

Elézmények
Az esztergomi vasitvonal kiépitése sordn a Duna fémedre mellett az
Ujpesti 6bol-dgat is at kellett hidalni. A vasutvonal olasz tulajdonosa
egy olasz villalkozét bizott meg a tervezéssel és kivitelezéssel.

Roévid leiras:
Az Gjpesti 0bol-dgban Stnyildsu vasit hid.

Alapozas: Sikalapozis acélkeszonokkal.

A feltjitas el6tt, (Gyukics Péter légifelvétele)

o ) . ‘F___er‘ —— F P
i

Az eredeti, 1896-ban épiilt Obél-agi hid
(Dr. Ivényi Miklés gydjteménye)

Felszerkezet: Ot kéttimaszi szegmenstartés és egy parhuzamos 6vi
alsépalyés racsos vashid. A vasszerkezet szerelését a MAVAG végezte.
A déli oldal konzoljain fapallés jarda volt. A II. vilighdboru sordn a
mederhiddal ezt is felrobbantottdk, az alépitmények is ténkrementek,
igy az 6bolagra teljesen j hidszerkezet késziilt.

Ujjaépités: 1953-55. Tamaszkéz: 57+71+57 m. Hossza: 185 m.
Tervezs: Mélyépterv, Faludy Sandor.

Kivitelezé: Hidépité Villalat (alépitmény), MAVAG (acélszerkezet
gyartds-¢és szerelés). Alapozds: Larssen szddfalak kozt sikalapon be-
ton felmendfal terméskd burkolattal.

Felszerkezet
Hiaromnyilasa folytatélagos alsépdlyds parhuzamos 6vii ricsos hid al-
s6-fels szélricesal. Két oldalt acél konzolokon vasbeton palyalemez

az egyik oldalon gyalogosok, a mésikon kerékparosok részére.

RO PPN AR AN ZIN L ZIN L /]
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... a felyjitas utan (Nyitrai Judit felvétele)
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HAJOGYARI-SzIGETI ,,K”-HiD

Gyukics Péter felvétele

s

Helye: A sziget északi részén a Mozaik utca vonaldban.
Jellege: egyviginyu ideiglenes vasati-kézuti hid.

Epitési adatok

Epités ideje: 1955-57.
Tamaszkoz: 98 m.

Hossza: 105 m.

Tervezs: Fémterv.
Kivitelezs: Hidépits Villalat.

Jelentésége

A II. vilighdboru utdn iparvigényra és kozuti megkozelitést
biztosité hidra volt sziikség, a Feimer-féle, K-racsozdsu hadi-
hid készletbdl épiilt hid mindkét igényt kielégitette. 1973-ban
gyalogjirda konzolok épiltek.

Egyedisége:

Az iparviginy megsziintével csak a kozuti forgalom haszndl-
ja, a Sziget fesztival idején hazai és kiilfoldi latogatok tomege
megdobbenve csodédlja meg a tébb mint 12 m magas rdcsos
hidszerkezetet.

S

Elézmény
A Hajoégyarnak iparvagényra is sziiksége volt az anyagok beszdllitdsd-
hoz, ezért a Duna-ag keresztezésében hiromemeletes ,K” rdcsozas,
egynyildsu vasuti és kozati hid épilt. Minthogy a keriileti lakossdg a
sziget északi részének megkozelitésére igényt tartott, ezért a vasiti pa-
lya mellett gyalogjarda is kiépiilt.

Alépitmény
Az ébudai hidf§ vasbeton c6l6p6kon, a szigeti hidfé sik alapon 4ll. A
hid tengely a Duna-dgat 66° szog alatt keresztezi.

Felszerkezet

A kéttdmaszu rdcsos gerenda hid ,K” elemeit csavarok kapcsoljak 6sz-
sze. Teljes magassdga 12,3 m, also-felsd szélrdccsal. Az utpalya 3,12 m
széles, a sinek kozt kibetonozva. Két oldalt 2x0,9 m széles kiemelt jarda
van. 1973-ban a n6vekvd gyalogos forgalomra a f6tartén kiviil léte-
sitett acélkonzolokon 1,5 m széles gyalogjarddk épiiltek, acéllemezen
aszfaltburkolattal. A Hajégydr megsziinése ta az iparvdganyon nincs
forgalom. A kozuti pélya dllando javitdsra szorul. Az évente megren-
dezett sziget fesztival sordn nagy a forgalom. Az ideiglenes, elhasznélt
szerkezet dtépitése mar esedékes, de ez az anyagiak és a sziget rende-

zésének fiiggvénye.

A hid napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

HAJOGYARI HIiD

Toth Balazs felvétele

Helye: A Hajogyiri sziget déli részén.
Jellege: A szigetre vezet$ koziti hid az 6budai Duna-dg fe-
lett.

Epitési adatok

Epités ideje: 1858.
Tédmaszkozok: 9+9+22+9+9 m.
Hossza: 78 m.

Tervezte: Prokopp Jdnos.
Kivitelezte Obudai Hajégyar.

Jelentésége:
Mar 1884-ben lehet6vé tette a Hajogyar megkozelitését dllan-
d6 hiddal, emelhetd k6zépsé nyildsdval.

Egyedisége:

A hajézdsi igény megsziintével épult, Gerber-csuklés vasbeton
gerenda-hid a legnagyobb nyildst (55,6 m) ebben a kategéri-
dban.

Elézmények
A szigetre 1835-ben az osztrik DDSG hajégyir letelepedett. Az ébudai
partrél valé dllandé megkézelitéshez bejaré hidra volt sziikség.

Rovid leiras
A hajéforgalomnak drviz idején is torténd biztositdsdra olyan Stnyildst
fahidat épitettek, melynek kozépss szerkezetét két oldalt 10-10 m-re

alkalmas fiiggeszté mivel csorldkkel eltoltdk. A hazankban egyetlen
toléhid 26 éven 4t tizemelt. Alépitménye facolopokbdl allt.

Atépités
A toléhid faszerkezete a 80-as évekre dtépitésre szorult. A Hajégyir
masszivabb hidat akart, ami a hajéforgalmat is biztositja. Rommel Péter
hajégyéri mérnok hiromnyilasu vashidat tervezett, melynek k6zépsé 21
m-es nyildsa a f8pillér tetejérdl csigdn dtvetett lanccal 3 m-re megemel-
hetd.
A hid teljes hossza 56 m. Az 1884-ben épitett alsépélyds vashid kozépsé
nyildst két csorlével két ember 7 perc alatt felhizta a hajok dthaladdsa
érdekében.

Teljes atépités
Minthogy a Duna-dgban a 30-as évektd] magas vizélldsnal hajéforga-
lom mar nem volt, a csorl6 szerkezetet tizemen kiviil helyezték. A 60-as
években a Hajogyir a teljes 4tépités mellett dontétt, feladva a muzedlis
emelhetd hidat.
Epités ideje: 1968.
Uj hid nyildsa: 56 m, timaszkéze 59 m, hossza: 76 m.
Tervez6: Uvaterv, Darvas Endre
Kivitelezs: Hidépits Villalat

Rovid leiras
Az 56 m nyildsu, felsépélyds, szekrény keresztmetszetd vasbeton geren-
dahid, melynek kézépss 18,0 m-es szakasza befliggesztett szerkezet 6,5
m-es pélyaval és 2x1,5 m gyalogjdrdaval. A szerkezeti magassdg kozé-
pen 90 cm. A hidf6k sikalapozdsiak.

| e A

Az emelheté hid (dr. Domanovszky Sandor gyljteményébdl)
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SziGeTcsucsl KvassAy HiD Es HEV-HiD

dr. Domanovszky Sandor felvétele

Helye: A IX. kertilet Kvassay Jend ut dtvezetése a Soroksari-
Duna felett.

Jellege: kozuti hid

Epitési adatok:

Epités ideje: 1926-27.

Témaszkoz: 47+47 m.

Hossza: 98 m.

Tervezd: Dieter (Ditrdy) Janos, kikotSigyek korménybiztos-
sdga.

Kivitelezs: alépitmény Zsigmondy Béla cége, felszerkezet

MAVAG.

Elézmény A Szabadkikots kiépitése sordn sziikségessé valt a Csepel
sziget jobb megkozelitése. A févaros feldl a Soroksiri-Duna zsilipje
alatt kindlkozott erre lehetdség.

Rovid leiras

Kétnyildsu kéttimaszu szerkezetek, olyan széles alépitménnyel, amire a
késsbbiekben a mellé épils villamos vasuti hid is timaszkodhat.
Alépitmény

Két részbdl 4116 keszon, beton felmend fal.

Felszerkezet
Kéttamaszu, alsépalyds, szegmens alakd rdcsos hidak. A 316 t tomegi
szerkezet karbonacélbél készilt, vasbeton pilyalemezzel.

A hid 7,5 m széles palyival, két oldalt 3,3 m gyalogjardaval épiilt.

A hidon 1928-t6] autébusz kézlekedett.

Az 1944. év végén a hidat felrobbantottik, 1947-ig mellette ideiglenes
fahidon haladt a forgalom. 1946-47-ben a roncsok kiegészitésével a hi-
dat valtozatlan alakban épitették ujja.

Atépités
Ideje: 1996-2000.
Kivitelezs: Hidépits Rt. és K6zgép Unié

El6zmény

A roncsanyagbdl helyredllitott hid gyengitett és korrodalt elemei csak
12 t teherbirdst biztositottak, ez a kdvetelményeknek nem felelt meg.
Az j hid folytatélagos, felsépélyds, szekrény-keresztmetszetd, ,A”
teherbirdsy, ortotrop acél palyaszerkezetd. Az Gj hid két titemben épiilt,
egyenként 8,0 m széles palyaval és 3,0 m-es gyalogjardéaval.

A régi alépitményeknek csak a fels§ részét kellett dtalakitani. A szek-
rénytartds felszerkezeten beliil és kivil kezeldjarda van. A 2x2 forgalmi
sdvos hidat vezetSkorlatok szegélyezik. A hid két végén PD85 jeld dila-
tdci6 van, a hid sarui Maurer-rendszertek.

A hid keleti része épiilt meg eldbb a kiszélesitett alépitményre az I.
itemben. A forgalmat erre terelve, a régi hidat uszalyra épitett dllvé-
nyon bontottdk el és az Gj hidrészt a parton szerelték 6ssze, majd tették
a helyére.

A hidtél keletre az alépitmény konzoljin a vizmivek 800 mm 4tméréji
vizes6vét vezették at.

A régi hidrész bontésa és a két hid jelenlegi képe (Fémterv, Szikszay Agnes felvétele)

- . 2
A HEYV hid helye: A csepeli HEV. 20,2 hm és a Soroksari
Duna 57,7 fkm szelvényében

Jellege: kétvaginyt villamosvasuti hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1950-51.

Tamaszkozok: 2x49 m

Hossza: 98 m

Tervezs: AMTT (Savoly Pil és Ritter Mér).
Kivitelez: MAVAG (felszerkezet)

El6zmények

A 3 éves terv keretében a kormdny a Bordros térrél Csepel kézpont-
jdig gyorsvasutat tervezett épiteni. Ez a Soroksari Dunit keresztezte.
A szigetcsucson 1év8 kozati hidtol keletre az alépitmény eredetileg
a HEV szimira llt rendelkezésre, de az 4j nyomvonal a kézuti hid
misik oldaldn kinalkozott, ezért a gyorsvasit szdmdra a kézuti hid

mellé, 4j alépitményre épiilt a kozati hiddal megegyezd timaszkozd
villamosvasuti hid.

Roévid leirasa

A kozati hidhoz alakra is hasonlité, két szegmens rdcsozdsu, kétvaga-
nyu hidszerkezet, melyek a kézuti hidnal 1,0 m-rel magasabb szinten
éptltek.

Alépitmény
A kézuti hid alépitményének vonaldban, vasbeton keszonra épiilt.

Felszerkezet
Két kéttamaszu, ricsos acélrészt 5,8 m-es magassiggal, alsé és felsd
szélrdccsal. A 700 t tdmegl hid felszerkezete karbon acélbél készilt.
A 2000-ban dtépiilt, felsépalyds kéziti hid a HEV hid palyaszintjénél
1,0 m-rel magasabbra épiilt.
Irodalma

1. Kéntor Ervin: A Kvassay uti Duna-ag hid atépitése, Hidépit6k, 1999. 2. sz.

2. Windisch Lészl6: A Kvassay hid atépitése, Hidépitok, 1999. 5. sz.
3. Windisch Laszlé: A Kvassay hid elbontdsa, Hidépitok, 2000. 1. sz

Az 4j hidrész betolasa, az Uj hid alulnézetben, az elbontott hid emléke (Fémterv Szikszay Agnes felvételei)
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GuUBACSI HiD A SOROKSARI-DUNA FELETT

dr. Domanoszky Sandor felvétele

Helye: A Soroksiri-Duna 53,9 km szelvényében, a Csepel-
sziget és Pesterzsébet kozti kozuti és vasuti kapcesolat céljira.

Jellege: koziti, iparvasuti és HEV hid.

Epitési adatok

Epitési id6: 1919-24.

Tamaszkoz: 45,4+54,8+45,4 m.

Hossza: a kétoldali 2x10 m-es parti vasbeton hiddal egyiitt
192 m.

Tervezte: A kikotStigyek kormanybiztossiga Dieter (Ditréi)
Janos.

Kivitelez8: Alépitmény: Zsigmondy Béla cég

Acélszerkezet: MAVAG.

El6zmények

A Sorokséri-Duna szabilyozasival a Gubacsi gétat elbontottik és ennek he-

lyén koziti és HEV palyt vittek 4t a szigetre. E célbol kézos alépitményen

egymds mellett egy kozuti és egy vasuti hidat épitettek. Az idékozben kiépiilt

Szabadkiksté részére egy iparviganyra volt szikség, amit a HEV-hid egyik

végdnya biztositott. Ennek pétlasdra a két hid kozé befliggesztett palya épiilt.
Révid leiras

Haromnyildsi — kézépen 36 m-es befliggesztett tartéval - parhuzamos 6vd,

alsépilyds racsos acélhidak négy fétartéval. A kozuti és vasuti hid kozott

befiiggesztett palya a HEV egyik viganya szdmara.

Alépitmény Keszon alapozisu pillérek és hidf6k, felmend falazattal.
Felszerkezet

A Gerber-csuklds, 8 m magas récsos szerkezet masodrendd récsozattal, alsé és

felsd szélrdcesal készilt. A kéziti hid jobb oldaldn acél konzolon 2,5 m széles

jarda, a fStartok kozt 7,2 m széles koziti palya épiilt. A beépitett acél 1416

t volt. A palyaszerkezet kereszttartok kozti, 6 m nyildst hossztarton nyugvé

vasbeton lemez, aszfaltburkolattal. A kétvdganyu vasuti hid és a befiggesztett

pilyan levs HEV-vagany is nyiltpaly4s. A hidat dllvanyon szerelték. A csatla-

koz6 parti hidak 2x10 m nyildst, vasbetongerenda szerkezettiek.

A hidat a IL vilighabortban felrobbantottik, ideiglenes hid épilt mellé, majd

1947-ben a kiemelt hidat kiegészitve a régi alépitményen djjaépitették.

Atalakitds két iitemben
Epités ideje: 1979-84
Tervezé: Uvaterv, Bors Erné.

Kivitelez: Kozgép, Kapesindi Miérton.

El6zmény
A forgalmi igények viltozdsa, amit a csepeli gyorsvasit még fokozott,a HEV
megsziintetéséhez vezetett (1978 novemberében sziint meg). Ez lehetdvé
tette az akkor névekvs kéziti igénynek megfelelen a felhagyott HEV pélya
helyén 2x1 nyomi kéziti sav kiépitését. Ezen dtalakitds utdn a rossz dllapot-
ban 1évé kézuti hidpalyit is dtépitették.

A hid alapvet8en, az alépitmény is véltozatlan maradt.

Felszerkezet
El6bb a felhagyott HEV vaganyok helyén épiilt ortotrop lemezes kéziti palya
2x3,2 m szélességgel — a vasiti plytdl korldttal elvalasztva — majd erre terelve
a forgalmat, a kézuti hidon épiilt ki az ortotrop lemezes pilya, igy 2x2 sivos
hid alakult ki.

Az j kozati palydkat Maurer dilatacickkal lattdk el. A beépitett acélszerkezet
560 t volt. Az acélpdlydra szigetelés és aszfaltburkolat keriilt.

A parti nyilasokban vasbeton lemez alkotja az 4j palyit.

A vasuti hid északi oldalon 1,5 m széles gyalogjirda éptilt.

Felujitas 1996-97-ben
Tervezs: Uvaterv-MSc (Bécskai Endréné, Duma Gyorgy)

Kivitelezs: MAV Hidépits Rt. és Akon Trade Kft.

El6zmény: A hid felilvizsgilata sordn az Uvaterv 1996-ban a kézuti hid
f8tartéjdnak masodrendd récsozatin jelentSs korréziot taldlt, ami teherbirds
csokkenést okozott, ezzel slirgds forgalomkorldtozasra és tartéeserékre volt
sziikség. Ezt megkdnnyitette, hogy a megviltozott forgalmi igények szerint
elegendd 2x1 forgalmi sdv, igy a vasuti hidon és a befliggesztett plyan 1év
savokat fel lehetett hagyni. Az elébbit késébb kerékpérutként hasznaljik, az
utébbit elbonthattik, tartdszerkezetén kozmivek vezethetdk at.

Az alépitményt csak a kdzépsd palydndl kellett kiegésziteni.

Felszerkezet
A kozuti hid fétartdjan 28 masodrendii racsrudat kellett kicserélni. Ezen
munkaval egyiitt Gj kezeld jarda épiilt és a palya alatti szerkezetet Gjra ma-
zoltak. A vasuti hid végein 30-30 t ellensulyt épitettek be, ennek alatamasz-
t6 hossz és kereszttartoit kicserélték. A beépitett acél, az ellensulyon kiviil
14 t volt. A feltjitas utan a kozati hidrész B, a vastti C teherbirasu lett.

Gyukics Péter légifelvételén, 2004. nyaran

Az MO AUTOUT SOROKSARI-DUNA-HIDJA

Gyukics Péter felvétele

Atadasi fiizet

Helye: az MO autéat 21 + 730 km szelvényében.
Jellege: félautopalya-hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1987-90.

Nyilasok: 2x24 + 34 + 74 + 34 + 12x24 m
Hossza: 499 m.

T.: Uvaterv (Varga Jozsef)

K.: Hidépitd Vallalat (Prjevara Mihaly)

Jelentésége:

Az MO autépilya gylrd épitésének elsé ttemében épilt,
nemzetkozi palydzaton nyertes megoldassal.
Egyedisége:

A hazénkban harmadik szabadbetonozisi technoldgidval
épilt mederhidhoz 24,8 m-es, UB tartés hidnyilasok csatla-
koznak.

Egyik elsé hazai hidunk, melyen atlitszé zajirnyékols fal
épilt.

Rovid leiras
A hidon 17,5 m széles utpdlya, 3,35 m széles gyalogjirda és iizemi jarda
van. A f6hid haromnyildsd, szabadon betonozott szerkezet, melyhez a bal
parton két, a jobb parton 12, elSregyirtott, feszitett vasbeton gerendakbdl
all6 szerkezet csatlakozik.

Alépitmény
Az alapozas Soil-Mec colopokkel tortént (2000 fm). A pillérek 10-12 m
magasak.

Felszerkezet
A f8hid két, egymast kovetSen épitett szekrénytartobol 4ll. A tarté magas-
sdga 2 és 4 m kozott viltozik. Az indité z6m hossza 3,9 m volt, a beton

A hid épitése (a Hidépitd V. felvétele)

mindsége C 30, osztrak cementtel. A ciklusidé hét nap volt. A kordbbi
hidaktél eltéren a pillértsl 3,5 m-re acélesdjarom szolgdlt a felszerkezet
stabilizdldsira. A jirdakonzol nagy mérete miatt utélag betonozott fick-
gerenda készilt.

A csatlakoz6 hidak nyildsonként 12 UB jeld, 24,8 m hossza el8regyirtott
tartdt tartalmaznak.

Irodalma
1. Gall Imre dr.: A budapesti Duna-hidak, Miiszaki Kényvkiadd, Bp., 1984.
2. Gaéll Imre dr.: A budapesti Duna-hidak, Hidépité Rt., 2005.
3. Varga Jozsef: Az MO soroksari Dunadg hidja, KMSz., 1987. 7.sz.
4. Varga Jozsef: A Rackevei (soroksari) Duna-hid, UvaMK 1987.1.
5. Tassi Géza — Odor Péter — Fdy Péter: Az MO autéut soroksari Duna-ag hid-
janak probaterhelése, KMSz, 1993. 3. sz.

A hid napjainkban (Gyukics Péter l1égifelvétele)
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A BUDAPESTI HEV HiDJA A RACKEVEI-DUNAN

Toth Baldzs felvétele

Helye: a BKV-HEV Budapest-rackevei vonaldn, Dunaharaszti
és Szigetszentmiklés kozott.
Jellege: egyviginyu vasuti hid

Epitési adatok

Epités éve: 1948-49.

Tamaszkéz: 51 m.

Hossza: 52 m.

Tervezte: Dr. Székely Hugé
Kivitelez6: Mélyépits és Mélyfaré NV.

Jelentdsége:

Az eredeti 50 m nyildsa rdcsos acél hid helyett 1949-ben
épult vasbeton Langer-tartés hid ebben a hidkategéridban az
elsé vasuti hid volt.

Egyedisége:

A pilyaszerkezetbdl Mihailich Gy8z§ javaslatira a kereszt-
tartékat elhagytik.

A vonévasak megfeszitését a merevit$ tarté megszakitisdnal
sajtékkal valé széttoldssal oldottik meg.

El6zmények
A budapesti HEV rickevei vonala Dunaharasztinal keresztezi a Ric-
kevei-Dunit. A mdsodik vildghdboru elétt itt 50 m nyildsy, racsos
vashid volt, melyet a hdborus cselekmények sordn leromboltak.
Révid leiras
Az 6j hid kézvetlenil a régi hid helye mellett épiilt.
Alépitmény
A hid 4j alépitményeken nyugszik. A hidfSket vert vasbeton c616pok-
re alapoztik.
Felszerkezet
Ez a hid az els§ és mindmadig egyetlen vasuti vasbeton merevits geren-
dds ivhid. A szerkezet — kedvezdbb erdjiték elérése érdekében — két
fazisban épiilt Az elsé fazisban haromcsuklés iv volt: az ivtarté tetd-

pontjin ideiglenes csuklét épitettek be, a merevit tartékat a palydval
egyutt a nyilds kdzepén megszakitottik, a teljes hosszisdgli voné-
vasakat viszont a merevit tarték végeibe bebetonoztik. A masodik
fazisban, amikor az dllandé terhek okozta igénybevételek kialakultak,
a voné6vasakat a szlikséges mértékben megfeszitették. Itt a szokdsos
elSterhelés helyett a feszitést a két fél hid széttoldsaval hajtottik vég-
re. Ezutdn a csuklékat és a palyamegszakitdsokat kibetonoztik.

1980-ban a hidvizsgdlat sordn jelentds kdrosoddsokat észleltek. A
betonfedés megrepedése, levildsa, a szabadda vilt acélbetétek korré-
zi6ja szinte mindeniitt, de f6leg a fiiggeszts oszlopokon jelentkezett.

Mind az épitést kovets, mind a megismételt prébaterhelés a szerke-
zet kell8 merevségét igazolta. A vonévasakon és a fiiggesztd oszlopok
acélbetétein tompavarratos tolddsok vannak, ezért a vizsgdlat sordn a
faradas kérdésével is foglalkoztak. Bar az ismétlések szama nagyobb
a tervezettnél, az izemi teher viszont kisebb, igy a szerkezetet meg-
felelének itélték.

Irodalma
1. Evers Antal - Forgé Sandor: Az elsé hazai vasuti vasbeton Langer-tartos
hid. MSz. 1980. 12. sz.
2. K. Juhdsz Erzsébet: Egy évszdzad HEV-vel Rickevére, VK 1992. 6. sz.
(Dunaharaszti hid).

(Téth Balazs felvételei)

A TAKSONY VEZER HiD A RACKEVEI-DuUNAN

Atadasi flzet

Helye: az 51104. j. taksony-szigethalmi bekotd at 0+461 km
szelvényében.
Jellege: kozuti hid, jarddval és kerékpdruttal.

Epitési adatok

Epités éve: 1998.

Nyilds: 50 m.

Timaszkoz: 51,5 m.

Hossza: 52,5 m.

Tervezte: Pont-TERV, dr. Knebel Jens.
Kivitelez8: Kozgép Rt.

Jelent6sége:

A TI. vilaghiboru alatt a szigetszentmiklési repiilégépgyar
kiszolgalasara épult, Kohn-rendszerd hadihidként.

Koézuati-vasuti hidként épilt Gjja. A vasiti forgalom megszi-
nése utdn a 3,5 m széles hid helyett 63 napos hidzar alatt épult
a mai hid.

Egyedisége:

A forgalomkorlitozds minimalizdldsa érdekében a régi szer-
kezet kihuzdsa és az 4j szerkezet behuzdsa TS uszillyal tor-
tént, az épités alatt a gyalogos forgalmat szintén uszillyal tet-
ték lehetdvé

Elézmények

Ezen a helyen az els6 hid 1943-ban épiilt, a szigetszentmiklési repiil6gép-
gyar kiszolgdlasira.

Ez 6tnyilasu, kozuti és vasuti hid volt 2x10 + 30 + 2x 10 m nyildsokkal. A
fényildsban Kohn-rendszert hadihid épiilt, a kis nyildsokban fels6palyds,

gerinclemezes szerkezetek voltak.
1945-ben haborus pusztitds dldozata lett a hid.

1949-50-ben 51 m nyildsa, rdcsos hid épilt, 3,5 m széles utpalydval,
ugyancsak vegyes forgalomra, vasuti teherbirdssal. Ez a kézati forgalom

szamdra is megfeleld volt.

A vasuti forgalom 1992-ben megsziint, a kozuti forgalom szdméra azon-
ban a viltakozé irdnyu kézlekedés nem volt megteleld, ezért dj hid épitése

mellett dontottek.

Roévid leiras
A kiirasban alapajanlatként a meglevd, vasuti teherre méretezett hid £6-

tartéinak széthuzdsa szerepelt, hat hénapos forgalomzar mellett. A Hid-

A ll. vildaghdboru utan épitett egyjaratu, kdzos tizemd hid
(a Kozutkezeld felvétele)
épits Rt. alternativ ajanlata - a kiirdssal azonos szélességgel (1,5 + 7,5 +

2,4 m) — yj felszerkezet épitését javasolta.

Alépitmény
A meglevd colopozott hidfs, a szélesebb hidnak megfelelGen dtalakitva.

Felszerkezet

Alsépilyids, pairhuzamos 6vi, ricsos acél szerkezet, hegesztett gydri, ill.
NF-csavaros helyszini illesztésekkel.

A vasbeton pélyalemez a kereszttartokra timaszkodik és azzal fejes csa-
pok segitségével egyittdolgozik.

A régi hidat TS-uszilyra valo réterheléssel kihuztdk, majd néhdny hét
mulva az Gj, acélhidat ugyanigy a helyére huztik

Irodalma
1. Kovics Jozsef: A dunavarsanyi Taksony vezér hid, 1998. Pest Megyei Allami
Kozutkezelé Kht. (4taddsra készitett kiadvany).
2. Kovics Jozsef: Uj hid Dunavarsany és Szigethalom kozott, Kozut, 1998. 3. sz.

A Taksony vezér hid behuzasa (Atadasi fiizet)
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A RACKEVEI ARPAD HiD A RAcCKEVEI-DuUNAN

Gyukics Péter felvétele

Helye: az 5101. j. csepel-riackeve-kiskunlachdzi 6sszekotd ut
39+789 km szelvényében.
Jellege: kozuti hid

Epitési adatok

Epités ideje: 1949-50.

Nyildsa: 65,1 m.

Tervezte: Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezé Intézet
('Sigmond Endre).

Kivitelez6: MAVAG és Mélyépits- és Mélyfars NV.

Jelentdsége:
Ez volt az els6 dllandé Dunadg-hid haziankban.
Ujjaépitéskor az eredetihez hasonls hid épiilt, mely a véros
meghatdrozé litnivaldja.
Egyedisége:
Ez volt az egyetlen hairomcsuklés alsépalyas ivhidunk.
Ujjaépitéséhez a régi szegedi Tisza-hid épen maradt anya-
git haszniltdk, igy ez a legrégibb (1883) anyagu folyami hi-
dunk.
Pilyaszerkezetét forgalom alatt cserélték acél pilyaleme-
zesre.

Elézmények

Az atkel§ helyet mar 1440-ben oklevél emlitette.

A 19. szizadban kotélvezetésd komp, majd 1843-1889 kozott pontonhid
mikodott. Az elsé dllandé hid Zielinski Szilard tervei alapjin 1896-ban
késziilt el, ez 65 m tdmaszkozd, alsépélyds, hdromcsuklds, ricsos ivhid
volt

Ezt a hidat 1944-ben felrobbantottik. Egy ideiglenes hid a mai hid el-
késziiltéig szolgalta a kozlekedést.

A szegedi Tisza-hid meder feletti szerkezeteinek felrobbantdsakor két
drtéri nyilds sértetlen maradt.

A mederpillér alapozasi problémdi miatt nem lehetett sz6 a régi hid
helyreallitdsdrdl, ezért a két épen maradt, felsSpalyds ivszerkezetet lebon-
tottdk és szétszerelés utdn kb. 65 m nyildsu alsépdlyds iveket készitettek
belslik.

Négy ilyen, csaknem egyforma hid épilt ezek felhaszndldsdval 1948-
49-ben, a II. vildghdbordban felrobbantott hidak pétlasara:

- a42. sz. uton a berettyéujfalui Berettyé-hid,

- a47. sz. uton a szeghalmi Beretty6-hid,

- a rickevei Arpad-hid a Rackevei-Duna felett, és

- a marcalt8i Raba-hid.

Az emlitett hidak évtizedek sordn — nagyjabél a forgalom és az ezzel aréd-
nyos sézas mértékének megfelelden — fokozatosan leromlottak. Els6ként
a 42. sz. uti hidat kellett atépiteni, ez volt a legrosszabb éllapotban és a
nemzetkozi f8uton nem lett volna elég a ,B” teherbirds.

Rovid leiras
Kétcsuklos, vonérudas ivhid, az el6zményekben ismertetett, bontott
anyagbdl.
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Az 1896-ban épiilt hid terve a térzskonyvben, és archiv képeslap

Alépitmény
A régi hidfok, uj szerkezeti gerendaval és hatsé stabilizalé konzollal ki-
egészitve.

Felszerkezet
Kétcsuklds, vonérudas ivhid, vasbeton pdlyalemezzel.

Erésités
Szatmiri Istvin javaslata alapjin a rickevei (és a szeghalmi) hid palya-
szerkezetét a forgalom fenntartisa mellett, fél szélességben végzett mun-
kdval acél pélyalemezzé épitették at. Ezt rendkivil nehéz kérilmények
kozott, itt a Kozati Gépellaté Villalat végezte.

Irodalma
1. Ehal Zsuzsanna - Borzsdk Péter: A rackevei Arpad hid korszer{isitése, Koz-
uti Igazgatdésdg, 1993. (Ataddsi prospektus).
2. Fegy6 Janos: Partok, kapcsolatok évszazadai, Rackevei Ujsag 1993. november.
3. Pap Kornélia: Pillantds a hidra, Rdckevei Ujsag, 1993. 11. sz.

T

A hid napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

Dunaféldvar: a hid és a varos (Gyukics Péter felvétele)
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OsSZEFOGLALOK, ERDEKESSEGEK

Attekintés Duna-hidjainkrél

Hid skanzen 160 év Duna-hidjaival

A 1II. vilaghdbort esztelen pusztitdsai ellenére a hazai Duna-hid-

épités valtozatos, é16 mizeuma a magyar Duna-szakasz [289].
Az 1849-ben elkésziilt vilagszép fiiggbhidunk, a Lanchid, bar at-
és ujjaépiilt, 6rzi nemes formdjat, angol és magyar tervezdinek,
épitbinek tuddasat.

Az 1872-ben a forgalomnak dtadott Margit hid a francia ivhid-
épités hagyomdnyait reprezentdlja, bar felszerkezete teljesen uj,
egész megjelenése: tort tengelye, az eredeti szarnyhid egyediilal-
16 értékké teszi, remélhetd, hogy belathat6 iddn beliil szinvona-
las mtiemléki felujitasa értékét tovabbnoveli.

Az 1892-ben, illetve 1895-ben épiilt sarléalaku, racsos hidjaink
Komaromnal és a gy6nyor( esztergomi kornyezetben a zsenia-
lis Feketehdzy Janos ,,eszméjét” 6rzik, szerencsére szélsé nyi-
lasaikban eredeti formdban, s ugy, hogy az 1946-ban, illetve
2001-ben késziilt potlasokkal harmonikus egységet alkotnak.

A Szabadsag hid nagyrészt eredeti formajaban 4ll 1896 ota. A
Gerber-csuklés hidak kozott egyediilalld, szép alakja Feketehdzy
legnagyobb mive, melyet Géllik, Beke, Czekelius és Nagy Virgil
ontott formaba, s magyar mérnokok, munkdsok épitették a vilag
csoddjara.

A Petéfi hid (1937, 1952) rendkiviil karcsu, felsépalyas, racsos
gerendahid, az 4j tervez&i stilus, Algyay-Hubert P4l emléke.

Az Arpéd hid (1950, 1984), a rendkiviili adottsdgok kozott meg-
talalt célszer megoldds, a folytatolagos, gerinclemezes és vas-
beton hidsor, elsésorban Széchy Kéroly és az 4j részek tervezdi
munkdjat dicséri.

Dunafoldvar és Baja (1951, 1950) évtizedeken at kzs tizemd,
folytatdlagos racsos gerendahidjai Kossalka Janos alkotdsdnak

tovébbvitelével az Gjjaépités keretében a célszertiséget célzo (sza-
badon szerelés) megolddst reprezentaljak; Bajanal a kozuti kon-
zolok kényszeriiség sziilte megolddsaval.

Az 4j Erzsébet hid (1964) a negyedszazadig vilagcsucs elédje he-
lyén - annyi vita utdn - elfogadott, megszeretett, szépen tervezett
és épitett kabel fiiggéhid Savoly P4l és munkatdrsai alkotdsa.

Az autdpdlya hidak (MO Haros, 1990 és Szekszard, 2003) a leg-
egyszerlibb, gazdasdgos megolddsra térekvd, parhuzamos 6vii
gerendahidak, a praktikussdgot képviselik.

Lagymanyos (1995) ferde rudakra fiiggesztett, kiilonleges, a
vilagitast is szolgdlé pilonos hidja a kedvez6tlen hattér mellett
is karakteres, Sigrai Tibor és épitész tanacsaddinak sikeriilt al-
kotésa.

J6, hogy a legujabb harom 6rids Duna-hidunk is egyediilallé al-
kotds: az MO Pentele hid (2007), vildgcsics méretli kosarfiiles
ivhidja Horvath Adridn és munkatdrsai terve szerint, rendkiviili
kivitelez6i munkéval épiilt.

Az MO Megyeri hidja (2009) pedig els6 ferdekabeles kozuti hi-
dunk Hunyadi Matyds és munkatarsai jol sikeriilt alkotasa, vas-
beton ,,A” alaku pilonja monumentélis.

Az Eszaki vasuti Duna-hid (2008) kiilonlegességét elsésorban
az adja, hogy az alsépalyds récsos hidat hdrom hoénap alatt épi-
tették, amiben a szintén egyediildll6 - 53 évig 4116 ,,K” hid - bon-
tasa is benne volt.

A hazai Duna-hidskanzen gazdag és valtozatos még akkor is, ha
vannak hasonlék (Komdrom és Esztergom, Haros és Szekszard),
hiszen van fiigg6hid 1849-bél és 1964-bdl, ivhid 1876-bol és
2007-bél, Gerber-csuklos 1896-bél, racsos gerendahidak 1872-
2008-bol, gerinclemezes-szekrényes gerendahidak 1950-2003-
bdl, ferdekébeles hid 2008-bdl. Ismerve a Duna-hidjait, batran
mondhatjuk, hogy ilyen valtozatos, sok értéket képvisel6 hiddal
egyetlen varos sem rendelkezik, s a dunai orszagok kozott is jol
allunk. Becsiljiik, 6vjuk, ismerjitk meg hidjainkat!

Duna-hidjaink adatairoél

Az orszagos kozutakon 7150 hid van 163,7 km hosszal, kereken
2 millié m? feliilettel. Az orszédgos kozutak kilenc Duna-hidja
mintegy 11 km 6sszhosszusagu, feliiletiik 159 000 m?*. Darab-
szamban ez csak 1,25 %, hosszban viszont 6,7 %, feliiletben pe-
dig mintegy 8 %.

Erdemes a Duna-hidak forgalmat is megnézni: a budapesti
Duna-hidakkal egyiitt 600 ezer jarmii/nap, az orszagos kozutak
Duna-hidjainak forgalma kb. 190 ezer jarmt/nap. Az orszagos
kézutak napi forgalma 104 millié jkm/nap, a Duna-hidak for-
galma ennek 0,6 %-a talan meglep8en kicsinek tlinik, 4m ha a
Duna-hidak hosszat a teljes uthosszhoz viszonyitjuk, akkor mas
képet kapunk; ez ugyanis csak 0,3 %o.

A Duna-hidak a teljes uthalézathoz képest hosszban, s forga-

lomban is szinte jelentéktelennek tiinnek, 4m ez nem igy van,
ezek hidnydban a kozuti forgalom megbénulna!
Figyelemremélto, hogy a koézati Duna-hidak kézil a gyorsfor-
galmi utak hidjai milyen nagy felillettiek és milyen nagy for-
galmuak.

Feliiletben az MO két, valamint az M8 és M9 Duna-hidja mint-
egy 159 000 m?, ez a teljes orszagos kozuti Duna-hidallomany
82 %-a, s a forgalmi terhelésben még nagyobb a gyorsforgalmi
utak Duna-hidjainak a részesedése: 90 %.

A Duna-hidak 4llomédnyét indokolt a Tisza-hidakéval is Gssze-
vetni, ezt kordban megtettem [916], 4m azota megépiilt a Duna-
hid Szekszardnal, Dunatjvarosnal és az M0-on (Megyeri), igy
egészen mds ma mar az arany, mint 1998-ban.

A Tiszan 17 kozuti és 6 vasuti hid van, hidfeliiletben a kozuti
hidak csak 83 000 m? feliiletiiek, mig a Dunan a budapesti Du-
na-hidakkal egyiitt mintegy 300 000 m? hid 4ll.

A Duna-hidak forgalma is jéval nagyobb.

Hany ko6zuti Duna-hid épiilt hazankban
eddig a Dunan?

Egyszerd kérdésre nem kénny a vélasz
Pontositsuk a kérdést azzal, hogy csak a mai orszaghataron be-
liili hidakat vessziik szdmba (volt Duna-hid Pozsonynal, Gom-
bosndl, Ujvidéken is).

Rogzitsiik azt is, hogy kozos alépitményen egy hidként szamol-
juk az Arpad hidat, bar egymads mellett harom 6néllé felszerkezet
van, s Bajan egy hidat vesziink csak szdmba. Itt valéjaban ma
mar faggetlen a kozuti hidrész. A Dunafoldvarnal épilt kozos
tizemd hidndl 1,5 kozuti sdvval szdimolunk, mert a vasuti forga-
lom a kozuti forgalmat kb. ilyen mértékben korlatozta.
Allapodjuk meg abban is, hogy az Arpad és a Margit hidat egy
hidként kezeljiik, bar a 928 m Arpad hid 6t hidbol all, s a Margit
hid két Duna-agat hidal 4t.

Készitsiik el ezek utdn Duna-hidjaink épitésének kronologikus
listajat, megadva a forgalmi savok szamadt is.

Kozuti Duna-hidak

épités éve  forgalmisav X sav Megjegyzés
1. Lanchid 1839-1849 2 2
2. Margit hid 1872-76 4 6
3. Komarom, Erzsébet hid 1891-92 2 8
4. Esztergom 1894-95 2 10
5. Ferenc Jozsef hid 1894-96 4 14 | villamossal
6. Erzsébet lanchid 1898-1903 4 18
Lanchid atépités 1913-15 ) 18
7. Dunafoldvar 1928-30 2 20
8. Boraros téri hid 1933-37 6 26 |villamossal
9. Baja 1935 0,5 26,5 |vastti hidon kozuti forgalom
Dunafoldvar 1939 -0,5 26 | vasuti forgalom dtvezetés
Margit hid 1935-37 +2 28 | szélesités
10. Vamosszabadi-Medve 1940-43 2 30

1944-45 -30,0 - | héborus pusztitas, 1945-ben, ideiglenes hidak

1. Kossuth hid 1945-46 2
2. Komarom, Erzsébet hid 1945-46 4 |2 nyilds ajjaépitése
3. Vamosszabadi-Medve 1945-46 6 | ujjaépités
4. Szabadsag hid 1945-46 10 | Ujjaépités (villamos)
5. Margit hid 1947-48 343 16 | Gjjaépités két iitemben, villamos
6. Lanchid 1947-49 2 18 | wjjaépités
7. Baja 1948-50 0,5 18,5 |egyvaganyu kozos kozuti-vasuti hid tjjaépitése
8. Arpad hid 1948-50 4 22,5 | ujjaépités, villamos, ideiglenesen vasuti forgalom is
9. Dunaféldvar 1949-51 1,5 24 | Ujjaépités, koztti-vastti forgalom
10. Petéfi hid 1950-52 6 30 | Ujjaépités, villamos
9. Kossuth hid 1960 2 28 |elbontva
10. Erzsébet 1960-64 6 34 | Gjjaépitve hat savval
Arpad 1981-84 38 |szélesitve
11. M0 Haros 1988-90 4 42 | 4j autouti hid
12. Lagymanyos 1993-95 4 46
Baja 1988-90 +2 48 | kozuti konzolok 3,5 t
Baja 1998-99 -0,5 47,5 |kozos izem megsziintetés
13. Esztergom 2000-2001 2 49,5 | Gjjaépités Dunaf6ldvar, kozos tizem megsziintetése
Dunafoldvar 2000-2001 0,5 50 | kozos tizem megsziint
14. M9 Szekszard 2001-2003 2 52 | 4j autouti hid
15. M8 Pentele 2005-2007 56 |1jautdpélya hid
16. MO Megyeri 2006-2008 4 60 | 4j autépalyahid
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A hidak sorszamozasa 1945-t6] jbol kezdédik, hisz minden
Duna-hidunk részben vagy teljesen elpusztult a bombdzasok
vagy robbantds miatt.

1960-ban csokkent a kozuti Duna-hidak szdma, mivel a Kossuth
hidat elbontottak.

A bonyolultnak tiné tdblazat szerint — a bevezetében rogzitett
értelmezéssel — 1945 el6tt tiz koziti Duna-hidunk volt 30 for-
galmi savval, ez a hatalmas érték 6t honap alatt elpusztult.
1952-ben a Pet6fi hid djjaépitése utan 4jbol 10 Duna-hidon ha-
ladt a kozuti forgalom, ugyancsak 30 sdvon.

A bajai hid konzolositasaval és a dunaféldvari hid korszer(si-
tésével nétt a kozuti forgalmi savok szdma, s négy Duna-hiddal
nétt hiddllomédnyunk, igy ma 15 kézuti Duna-hidunk van 56
forgalmi savval, hozzatéve, hogy a Pentele és a Megyeri hid 4
sdvnal szélesebb, de csak a jelenlegi hivatalos savszdm szerepel
a kimutatasban.

Az alapkérdésre pedig, hogy hany kozuti Duna-hid épiilt ha-
zankban, a valasz az, hogy 26, abbdl tiz a II. vilighaboruban
pusztult el, egyet pedig elbontottak.

1849-1945 kozott 96 év alatt tehat tiz, 1945-2009 kozott 64 év
alatt pedig 16 Duna-hid épiilt. Az ardny nem tlinik rossznak,
sajnos az utobbi hat évtizedben a hazai hidépités kozel 100 éves
alkotdsait ujbdl fel kellett épiteni.

A forgalom novekedését figyelembe véve persze egészen mas
arany adodik.

Hany éve szolgaljak a forgalmat
Duna-hidjaink?

Forgalom- ahid %
banév  Kkora, év
Lanchid 1849-1913, 154 160 96
1915-1919,
1920-1945,
1949-2009
Komarom 1892-1945, 116 118 98
kozuti 1946-2009
Déli 6ssze- 1877-1944, 128 132 97
koté vasuti 1948-2009
Esztergom 1895-1919, 50 114 44
1926-1944
2001-2009
Szabadsag 1896-1945, 112 113 99
1946-2009
Erzsébet 1903-1945, 87 106 82
1964-2009
Baja 1909-1944, 94 100 94
1950-2009
Dunaf6ldvar 1930-1944, 72 79 91
1951-2009
MO Héros 1990-2009 19 19 100

Tizenkilenc Duna-hidunk kézill a legidésebb a Lanchid 160
éves, s kétszeri at-, illetve wjjaépitése mellett is 154 éve viseli a
forgalmat (96 %).

A Budapesten kiviili Duna-hidak k6z6tt a legidésebb Ko-
maromban 4ll 118 éve, s 116 éve hordja a kozuti forgalmat
(98 %).

Legidésebb vasuti Duna-hidunk, a déli 6sszekotd 132 éves, s
128 éve (97 %) a legnagyobb forgalmd vasuti hidunk.

A Szabadsag, kordbban Ferenc Jozsef hid csucstartd a tekintet-
ben, hogy fennalldsa 113 éve alatt csak 1 évig nem szolgalta a

forgalmat (korldtozds a feldjitasok idején azért volt). Kozel 99
%-os a forgalmi szolgalata.

A Budapestt6l délre fekvé hidak koziil a legidésebb (100 éves) Ba-
jan all, s fennalldsa 6ta csak 6 évben nem haladt 4t rajta forgalom.
A Budapestt8l délre talalhaté hidak koziil a kozuti forgalom
legrégebben (79 éve) a dunafdldvarin halad, ebbél 7 évig esett
ki a forgalombol.

A gyorsforgalmi uti Duna-hidak koéziil a legidésebb az MO
Harosi: 19 éves.

A hidak tovabb élnek
Atépitések, roncsok felhasznalasa, hadihidak,
attelepités

Hidjaink, igy a Duna-hidak is esetenként részben atépiilnek,
legtobbszor Gigy, hogy az alépitmények megmaradnak. Igy épiilt
at 1913-15-ben a Lanchid, ugy hogy formaja, szerkezete lénye-
gében valtozatlan, bar a ldncok mérete, a hid teherbirdsa jelen-
tésen megndtt.

Vilagszép hidunk 1947-49-ben, a haborus pusztitas miatt is at-,
illetve ujjdépilt, méghozza ugy hogy az 1913-15-6s atépitésbol
minden lehetd lancelemet - a hideg egyengetést is véllalva —
visszaépitettek. Hidunk tovabb él, hisz 1ényegében 6rzi formajat,
szépségét [289].

A II. vildghdboru hidpusztitasai utdn az els6 féldllandé Duna-
hidunk a Kossuth hid volt (1945. majus - 1946. janudr), ehhez a
Lanchidbdl, az Erzsébet hidbol hasznéltak fel roncsanyagot. Mas
hid Gjjaépitésénél is volt hasonlé gyakorlat, a Kossuth hid azon-
ban abban egyediilalld, hogy két széls6 27 m-es nyilasat elbon-
tasuk (1960) utdn a Mosoni-Duna két hidjaba épitették be.

Rackeve Dunaag-hidja pedig az 1880-83-ban épiilt szegedi Ti-
sza-hid roncsanyagabol épiilt 1949-ben, igy anyagat tekintve ez
a legoregebb felszerkezetli Duna-dg-hidunk [925].

Héirom Duna-hidunk (Koméarom, Esztergom, Szabadsag hid)
is tuléld: az 1892-ben elkésziilt komaromi Duna-hid két k6zéps6
nyildsét kellett ,,csak” 1945-46-ban potolni, a Szabadsag hidndl
is csak a kozéps6 nyilast kellett atépiteni (és a budai nyilast javi-
tani) 1946-ban, Esztergom gyonyor( kornyezetben 1év4 harom
nyildséat csak 57 év utdn potoltak az eredetihez hasonld, de telje-
sen Uj szerkezettel [367,923].

A Petéfi, korabban Horthy Miklés hid abban egyediilélld, hogy
a hid felszerkezetének pusztuldsa olyan mérvi volt, hogy a tel-
jes roncsot ki kellett szedni, szét kellett szerelni, s kivalogatni a
hasznalhat6 elemeket ugy, hogy a hid alakjat kismértékben még
modositottdk is. Az eredeti acélanyag ardnya 50 % [353, 362].

Emlitést érdemel a hadihidak koziil a dr. Feimer Laszl6 dltal kifej-
lesztett un. ,K” hid. Ezt 1946-ban a déli 6sszekotd vastti hidnal,
majd 1953 utdn, amikor is mar a déli 6sszekotd hidnal elkésziilt a
végleges szerkezet, az északi vasuti hidnal épitették be - nem vég-
legesnek szant - ujjaépitésként, olyan szerkezettel, hogy 1955-2008
kozott 53 éven at szolgalta az Esztergom felé mend vasttvonal for-
galmét. (Ismereteim szerint Pozsonyban, a régi hidban még ma is
»K” hid elemek vannak.) [262, 1012]. Duna-hidak acélszerkezetei
nemcsak az emlitett Mosoni-Duna-hidjainkban, hanem mas hidak-
ban is fellelhetdk, pl. Marcalt6é Raba-hidjanak vondvasa a Lanchid
roncsanyagabol késziilt, s hosszan lehetne sorolni a példakat.

Duna-hidjaink atlagéletkora 75/43 év, hat
éve 89/51 volt

Fontos és egyszertinek tiné kérdés, mennyi Duna-hidjaink at-
lagéletkora, hiszen fenntartdsuk 6sszefiigg korukkal.

Hidjaink tobb, mint fele 100 éve, vagy régebben épiilt, a Lanc-
hid 160 éve. Hairom hidunk a ,,nyugdijas kor” felé kozelit (80
évet szokds figyelembe venni), hdrom hidunk (Szekszard, Pentele,
Megyeri) gyerek, Haros és Ligymanyos pedig tinédzser.

Az Eszaki/Ujpesti megfiatalodott, alépitménye 113, felszerke-
Zete egy éves.

Redlis egyaltalan Duna-hidjaink korardl beszélni? Bizony kiilon
kell vélasztani az alépitményt és a felszerkezetet.

Az alabbi leegyszerusitett tabldzat alapjan 19 Duna-hidunk al-
épitményei atlag 75, felszerkezetei pedig 43 évesek.

Szokés a hidfeliilettel sulyozottan szamitani az atlagéletkort,
esetiinkben tul szép képet kapnank, hisz épp a legfiatalabbak a
legnagyobb feliilettiek.

Erdemes az adatokat egyenként vizsgélni:

A 100 évnél id6sebb alépitményt hidak alépitményét a f6vizs-
gdlatoknal indokolt lehet magmintavétellel is megnézni, mint
ez a Déli 6sszekotd vasuti és az Esztergomban wjjaépiilt hidnal
megtortént.

Az alépitmények a tdblazatban szerepl6knél valamennyivel fia-
talabbak, mert az Gjjaépitésnél altaldban jelentds wjjaépitésre volt
sziikség, ez a tény azonban nem szabad, hogy megnyugtasson.

A hid neve Alépitmény Felszerkezet
1 | Komdrom 1892 117 1946® 40
2 | Komarom vasuti 1909 57@ 1954 55
1952
3 | Esztergom 1895 | 114@ | 2001V 43
4| Déli dsszekotd 1913 96 1948 59
1953
5 | Eszaki vasuti 1896 113 2008 1
6| Szabadsag 1896 113 1946 @ 96
7 | Margit 1876 133 1948 61
8 | Lanchid 1849 160 1949 60
9 | Erzsébet 1903 106@ 1964 45
10 | Baja 1909 100@ 1950 59
11 | Dunaféldvar 1930 79@ 1951 58
12 | Pet6fi 1937 72 1952 57
13 | Medve 1943 66 19730 66
14| Arpad 1942 67 1950 34
1984
15 | Hérosi 1990 19 19
16 | Lagymanyosi 1995 14 14
17 | Szekszard 2003
18 | Pentele 2007 2 2
19 | Megyeri 2008
1-19 atlag 75 43
11-16 atlag 89 51

(2) ujjdépitéskor a felmendfalak is részben ujjaépiiltek

A felszerkezetek koziil a legiddsebb és legnagyobb forgalom-
nak kitett a Szabadsdg hid. Koméarom és Esztergom Duna-hid-
jainak széIsd nyildsait tobb izben vizsgaltdk, javitottak igy id6s
koruk és hegeszvas anyaguk ellenére, ezek allapota megnyugta-
tonak mondhato.

Tovabbi vizsgalodasra is alkalmas ez az adatsor, melyben persze
kozelitések, elhanyagoldsok is vannak

J6, hogy az utdébbi években csokkent Duna-hidjaink atlagélet-
kora, tizemeltetési és fenntartasi igényiik azonban nétt és egyre
néni fog.

Duna-hidjaink néhany életrajzi adata

Duna-hidjaink térténete jorészt mozgalmas és szomoru.
Kiilonb6z6 okokbol at kellett épiteni a Déli 6sszekotd vasiti és a
Lanchidat, szélességét ndvelték a Margit hidnak (1937) és az Ar-
pad hidnak (1984). K6zos iizemi lett Baja (1935) és Dunaféldvar
(1939) hidja, majd megsziint a k6zds iizem 1999-ben, illetve
2001-ben.

Duna-hidjaink mindegyikét (13 hid) 1944-45-ben elpusztitot-
tak. Ujjaépitésiik néhany hidnal t&bb iitemben tértént. Déli dsz-
szekotd vasuti hid: provizérium, majd féldllando, végiil a ma is
tizemben 1év6 szerkezet viganyonként kiilén hiddal.

Az Eszaki vastiti hid 1955-ben féldllandé szerkezettel épiilt wjja,
s csak 2008-ban késziilt el a végleges szerkezet. A Vamosszabadi-
Medve kozotti hidat 1946-ban csak ideiglenesen, véglegesen pe-
dig 1973-ban épitették vjja.

A leegyszerfisitett tablazat, a libjegyzetekkel remélhetSen segit el-
igazodni Duna-hidjaink sziiletési adatait, jubileumat illetGen.
Sok szép jubileumon tul vagyunk Lanchid (1995), Erzsébet hid
(2003), Margit hid (2006), 4m a Lanchid 160. illetve 60., tovdbb4
Komdrom és Baja vasuti hidjanak 100. sziiletésnapjat mar ebben
az évben lehet megiinnepelni, s béven akad a kovetkezd évekre
is jubileum.

Az artéri hidak és a pilon vasbetonbol, a mederhidak acélbol
épiilnek a Megyeri-hidnal (Gyukics Péter felvétele)
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atadas idépontja  atépités, erdsi- elpusztitasa ujjaépités atépités,
tés, szélesités napja utan atadas korszertisités
Széchenyi Lanchid 1849. nov. 20. 1915. nov. 27. 1945. jan. 18. 1949. nov. 20.
Margit hid 1876. apr. 30. 1937. nov. 17. 1944. nov. 4.9 1947. nov. 17.9)
1945. nov. 18. 1948. aug. 1.
Déli 6sszekotd 1877. okt. 23. 1913. nov. 1944. dec. 31. 1948. szept. 8.
18-25. 1953. jun. 22 ®
Komdérom, Erzsébet 1892. szept. 1. 1945. marc. 28. 1946. n. a.
Esztergom Maria Valéria 1895. szept. 28. 1919.jul. 22 @ 1926.n.a. @
1944. dec. 26. 2001. okt. 11.
Ferenc Jozsef Szabadsag 1896. okt. 4. 1945. jan. 16. 1946. aug. 20.
Eszaki vasuti 1896. nov. 3. 1944. dec. 29.% 1955. m4j. 21.%
2008.
Erzsébet hid lanc, ill. kdbel 1903. okt. 10. 1945. jan. 18. 1964. nov. 21.
Baja vasti, kozuati-vasuti 1908. dec. 1935. kozuti 1944. szept. 21. | 1950. dec. 17. 1990. aug. 29¢
12. 00 dtvezetés 1999. okt. 21.
Komdrom vasuti 1909. nov. 2. 1945. marc. 28. | 1954. dec. 28.
Dunaféldvar kozuti kozati-vasuti | 1930. nov. 23. 1939. vasut 1944. nov. 14. 1951. dec. 23. 2001. szept.
tvezetés 20.@
Horthy Miklés Pet6fi 1937. szept. 12. 1945. jan. 14. 1952. nov. 22.
Vamosszabadi-Medve 1943. mérc. 13. 1945. mérc. 28. | 1946. marc. 11
1973. dec. 28.
Kossuth hid 1946. jan. 18. 1960-61.¢
Sztélin, Arpad 1950. nov. 7. 1984. nov. 6.7
MO Harosi 1990. nov. 16
Ligymadnyos 1995. okt. 30.
M9 Szekszard Szent Laszlo 2003. jul. 4.
MS8 Pentele 2007. jal. 23.
MO Megyeri 2008. szept. 30.
Jelmagyardzat: n.a nincs hénap, nap adat
* bombatdmadds kovetkeztében részben elpusztult, késébb felrobbantottik

(1)  kiilon adtdk dt a két vagdnyt

(2)  két alkalommal pusztult el (részben) és épitették iijjd
(3)  a hid egyik, majd mdsik felét robbantottdk fel, vijjdépitése két iitemben (félszélességben) tortént

(4)  azelsé ujjaépités félallando szerkezettel tortént

(5)  akozos tizemii hidra koziti konzolok épiiltek, majd ennek megvaldsitdsa utdn megsziint a kozos iizem

(6)  megsziint a kozos iizem és dtépiilt a palyaszerkezet
(7)  két 6ndllé 1j hidrész épiilt az 1950-ben dtadott mellé
(8)  két 6nalld uij hid épiilt a provizorikus hid helyett,

(9)  félallando hidnak épiilt
(10) csak az épitési forgalom indult meg

Milyen anyagbdl épiiljon
Erdekes, hogy alig meriilt fel faszerkezeti Duna-hid épitése
(Campmiller, 1819), pedig 1562-t6l Szolnoknal a Tiszan kis
sziinetekkel (tliz-, jégkdr) colopjarmos fahid allt (c6lopjeit par
éve tartdk fel a régészek), s Tokajnal is épiilt - 30 m-es nyilasok-
kal Tisza hid 1837-ben. A Duna jegétdl itt jobban féltek, hajozasi
szempontokrol nem olvasni a korabeli javaslatokban.

Boltozat épitésére tobb javaslat volt: Balla Antal 1784-ben mar
készitett 13, illetve 22 pilléres boltozat tervet, 4m mar 1823-
ban Baritz Gyorgy lanchidat is javasolt, s tudjuk, hogy - a
hatalmas koltséget is véllalva — ez épiilt meg. Sokan tdmogat-
tadk Maderspach Karoly javaslatat, aki mar épitett 6ntottvas iv-
hidakat. Széchenyi, nem az 6ntéttvastol vald tartézkoddsa mi-
att, hanem mert biztosra akart menni, a komoly referencidval

rendelkezé W. T. Clarkot vélasztotta, s jol tette, mert a Lanchid
alapozdsa példitlanul nagy feladat volt, Eurépaban jégjarasos
folyéban eddig ilyen nem épiilt [182, 289, 668].

Az épitbanyag kivalasztasa és a szerkezet: fiiggé/lanchid va-
lasztédsaval eld6lt, s 1932-ig fel sem meriilt, hogy vasbetonbdl
épiilne Duna-hid.

Ekkor Kossalka Jdnos professzor kapott megbizdst, hogy (in-
ségmunkaban) egy 70 fés tervezdcsoporttal vizsgaljak meg a
nyertes palyazattdl figgetlenil (holtversenyben 6 és Mihailich
Gy08z0 nyerte a palydzatot), hogy milyen szerkezettel épiiljon az
Arpéd hid. Részletekbe nem bocsatkozva, hatdrozottan felme-
riilt ekkor vasbeton ivhid épitése is. Az ellendrzé bizottsag (dr.
Gallik Istvan, dr. Mihailich Gy6z6 és a hidosztaly harom tagja)
azonban 1934-ben zdrémondatként ezt irta: ,A fent részletezett

muszaki, gazdasagi és szépészeti okok folytdn tehit az ellendr-

26 bizottsag az 6budai hid vasbeton tipussal valo kivitelezését

nem javasolta” [1016].

Nézziik mik voltak az indokok:

- kivdnatosnak tartottdk a vasbeton hidak épitését elémozdita-
ni, azonban kisebb objektumnal javasoltak kezdeni,

- hatrdnyosnak tartottdk a vasbetonivek nagy oldalnyomasat
épitési szempontbdl, s kiillondsen robbanas, repiilé tamadas
esetén (jovobe lattak?).

- a vasbeton ivek az alapozdst megdragitottdk volna, s tartottak
a vasbeton repedésétdl, ezaltal a rozsddsoddstol,

- ajavaslatba hozott merev betétes hidszerkezetet még aggalyo-
sabbnak lattak, tartottak a merev betét rozsddsodasatdl,

- kiilonosen hatranyosnak itélték a vasbetonszerkezet esetle-
ges cseréjét, mely az acélszerkezethez képest sokkal bonyolul-
tabb, erdsitésiik nehézkes,

- a vasbeton szerkezet esetleges elbontasat is, annak koltséges-
sége miatt, hatranyosnak tartottak,

- a gyorsvastit tervbe vett dtvezetését az Arpad hidon vasbeton
szerkezet esetében nehezebbnek, ,,szinte keresztiilvihetetle-
nek” értékelték. A vastt okozta dinamikus hatdstdl is tartot-
tak, mely a vasbetonban repedést okozhat. A tervbe vett vasbe-
ton-acél kombinaciét sem mindsitették eldnyosnek,

- a kozmiivezetékek atvezetését is bonyolultabbnak itélték egy
vasbeton szerkezeten,

- koltségeket tekintve altalaban a vasbeton alternativak kedve-
z6tlenebbek voltak,

- a hazai vasipar tdimogatasat is fontos szempontnak tartottak,

- a vasbetont nem tartottik ,szépészetileg egyenrangunak”
az acélszerkezetekkel, mert ezek karcstibbak és ,,6-8 éves djra-
mazolas alkalmadval teljesen ujja sziiletnek gy, hogy az 6don
és foltos, piszkos szint mutatd Obudai vasbetonhid az ésszes
budapesti hidaktdl nagy mértékben eliitne”.

1932 4ta a vasbeton persze sokat fejlédott, f6leg a feszitéssel. Ezt
a szakirodalomban taldn nem publikdlt irdst azért ismertetem,
mert meglepd, hogy 1946-ban - persze acélanyag hidny miatt
-egészen komolyan felmeriilt a Margit hid merevbetétes szer-
kezetként valé megépitése. J6 hogy Mihailich professzor ur
kovetkezetesen, ebben az esetben a pillérek dllapotat emelve ki,
ismét az acélszerkezetre szavazott.

1979-ben aztan elkésziilt Gyérben a Mosoni-Duna-hid, s ekkor
ismét felmeriilt, hogy szabadon betonozott technoldgidval kel-
lene épiteni hidat a Tiszan (épiilt is) és a Dundn is pl. Bajanal.
Palyazat volt 1976-ban, 4m Bajdn sem vasbetonbdl, sem acélbdl
6nallé kozati hid nem épiilt.

A Szekszardnal épitendé Duna-hidra 1994-ben a koncesszids
verseny gyOztese a francia GTM-csapat 180 m nyildsd feszitett
vasbeton szerkezetet javasolt. A beruhdzas gazdasdgossaga tigyé-
ben, a felmerilt koltségek miatt 1998-ban kormanyzati dontés
sziiletett dllami erébdl torténd épitésre. Ekkor is még feszitett
vasbeton, 120 m nyilasa hidszerkezetet terveztek épiteni.
1999-ben meghivasos palyazaton, alternativ lehetéséggel élve 12
tamaszu ortotrop acélszerkezetet ajanlott a kivitelezé; majd ar-
csokkentési kényszer miatt 2000-ban az 4rtéri hidndl 6szvérszer-
kezetre médosult a megépiil6 hid. Az eredetileg 1994-ben javasolt
feszitett vasbeton hidszerkezet kb. 31 ezer t felszerkezeti sulyadhoz
képest, ennek fele a 2003-ban 4tadott hid témege [797].

E vézlatos attekintés remélem, hogy tanulsagos: a hazai hidépités
valtozatos, sokszind, acélhidakat épitett a Dundn, s ezt j6 min6-

ségben, révid atfutdsi idével tudta produkalni. Erdekes sokolda-
ltan megismerni hazai hidtérténetiinket, hogy ebbél okuljunk.

Csucsok, kiemelked6 alkotasok

26 évig vildgesucs volt az Erzsébet lanchid (archiv képeslap)

Meéretiiket (hidnyilds) tekintve vildgcsticsok voltak a Lanchid
(1849), az Erzsébet hid (1903) és a Pentele hid (2008).
A Léanchid vilagelsdsége a hid nyildsat (202 m) illetSen kis pon-
tositast igényel, ugyanis mdr 1834-ben Freiburgban épiilt egy
fiiggéhid 273 m-es nyildssal, ez azonban kdbelhid volt.
A Lanchid megépiiltének évében az Egyesiilt Allamokban,
Ohioban a Lanchidnal nagyobb nyilésu fiiggéhid épiilt, ez azon-
ban 6t év mulva leszakadt, igy talan mégis vilagcsucsnak tart-
hatjuk a Lanchidat, azért is, mert 160 évvel ezelStt jégjarasos
folyéba hidpillért nem épitettek. Ez a Duna els6 vasszerkezet(i
hidja, és szépsége miatt is a hidt6rténeti kiilfoldi kényvekben ki-
emelten szdlnak Széchenyi-Clark alkotasarol [1055].
Az Erzsébet lanchid esetében kétség sem fér ahhoz, hogy 1926-
ig avilaglegnagyobb nyilasu és egyben legszebbnek tartott lanc-
fiiggéhidja volt, s ezentul is — egészen 1930-ig Eurdpa és elpusz-
titasdig a Duna legnagyobb nyilast hidja volt [1035].

A Pentele hid a kosérfiiles ivhidak kategéridjdban a legnagyobb
tamaszkozi (308), Am mas szempontbol is csticstartd: tobb mint
1 km hosszu artéri hidjat folyamatos betoldssal épitették, s a be-
usztatott 10 500 t tomeg is csucsteljesitmény. A kosérfiiles iv-
szerkezet tomege 8500 tonna, az emlitett betsztatott tomegben
a barkadk, segédszerkezetek is benne vannak [MTM 2007/4]. A
beusztatds idépontjat is érdemes megjegyezni 2007. dec. 6-a.

A mederhid Eurépa harmadik legnagyobb acélszerkezeti hidja,
savilagon a 14. [MTM 2007. 4. 42.].

Nyildsméretét illetéen az Esztergomnal 1895-ben elkésziilt Du-
na-hid k6zéps6, 117 m-es nyildsa akkor a legnagyobb volt a ra-
csos hidak kézott a Dunan.

Az Arpad hid is majdnem csticstarto lett épitésekor (1939-43)
a gerinclemezes gerendahidak kategoriajaban. Epitésekor a leg-
nagyobb volt (103 m), tudjuk, hogy a vildghdboru miatt épitése
félbe maradt.

Az Arpéd - elsé dtadasakor Sztélin - hid Kézép-Eurdpa leghosz-
szabb hidja s hazai cstcstart6 (928 m), volt. A Szent Laszlé Du-
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Folyam km Tamasz- Hossza (m) Szélessé-  Feliilete (m2) Acél-szer- Forgalom
koz (m) ge (m) kezet (t) 4)

Vamosszabadi Medve 1806,3 133 361 12,4 4537 1660 5300
Komérom vasuti 1770,4 103 495 6,0 2970 4470

Komadarom kozuti 1767,8 102 412 11,0 4520 2225 4400
Esztergom 1718,8 119 514 12,4 6375 2942(5) 4800
MO Megyeri 1659,7 300 1862 36,2 67300 12846 43000
Eszaki vasuti 1654,5 92 673 11,6 7806 4600

Arpéd hid 1651,4 103 928 35,4 31529 13809 150000
Margit hid 1648,7 88 607 25,0 16130(1) 5800(1) 87000
Lénchid 1647,0 202 380 14,8 5624 5041 35000
Erzsébet hid 1646,0 290 380 27,1 10298 6300 100000
Szabadsag 1645,3 175 334 20,1 6725 6100 170000
Petéfi hid 1647,3 154 518 25,6(2) 13565 7883(3) 76000
Lagymdnyosi 1643,2 98 493 30,6 15086 6280 90000
Déli 6sszekotd 1643,2 98 476 2x7,0 6710 6410

MO Haéros 1632,8 109 770 22,0 16949 4340 92000
MS8 Pentele 308 1682 31,6-41,0 62255 24500 15300
Dunafoldvar 1560,6 137 509 13,5 6872 4130(5) 15400
M9 Szekszéard 1498,7 120 917 14,0 12838 4000 5000
Baja 1480,2 103 570 19,5 11115(6) 6100(6) 5000

(1) a szdrnyhid is benne van az értékekben
(3) Budai feljdré hid benne van az értékben
(5) Az acélpdlya szerkezet tomegével egyiitt

na-hid (Szekszard) 2003-ban 916 m-es hosszdval megkozelitette,
saz Arpéd hid 2007. juliusédban lekeriilt a tronrdl, amikor dtadtdk
a forgalomnak az 1680 m hosszu Pentele hidat. Egy év mulva a
Duna-hidak kozo6tt mar csak bronzérmes lett, mivel az M0 Me-
gyeri hidja 1862 m hosszu. Hazdnkban a leghosszabb hid azon-
ban az M7 K8r6shegyi volgyhidja 2007. augusztus 6ta (1872 m).
Megjegyzendd, hogy sem az Arpdd hid, sem az MO Megyeri hid-
janem egységes (acél) felszerkezet( hid, hanem vannak vasbeton
szerkezetli részeiis, igy a Duna-hidak kozott az M8 Pentele hidja
aleghosszabb acél felszerkezetii Duna-hid (1680 m), a masodik
a sorban a 916 m-es Szent Ldsz16 hid, a legrévidebb pedig a Sza-
badsdg hid (334 m).

A legkeskenyebb utpalyaju Duna-hid a Lanchid, s legszélesebb
a budapesti Duna-hidak kéziil az Arpad hid (35,4 m).

A hidszerkezet magassaga az MO Megyeri hidnél a legnagyobb,
a pilonok mintegy 100 m magasak, masodik a sorban az M8
Pentele hidja a kosarfiiles {vszerkezet 48 m-es magassagéval.

A racsos hidszerkezetek koziil a legmagasabb a Szabadsag hid
(22 m), a legalacsonyabb a Petéfi hid (10,5 m).

A gerenda hidak koziil a pillér feletti magassag az Arpad hi-
dénak a legnagyobb (7,5 m), a szekrény keresztmetszet hidak
(Haros, Lagymanyos, Szekszdrd) koziil a Hérosinak a legna-
gyobb a szerkezeti magassaga (4,7 m).

Alegnagyobb feliiletli Duna-hidunk az M0 Megyeri (67 300 m?),
a mésodik legnagyobb a Pentele (57 219 m?).

A legnagyobb tomegi acélszerkezet az MO Pentele hidja
(24 500 t), a legkisebb a 361 m hosszu, Vamosszabadi-Medve
kozotti (1660 t), a fajlagos acéltomeg (428, illetve 370 kg/m?)
nem sokkal tér el egymastol. Figyelemre mélto, hogy a Pentele
hid acélszerkezetében az acél palyalemez is benne van, mig a
Védmosszabadi-Medve koz6tti hid pélyalemeze vasbeton.

A legkisebb tomegt (félallandé) Duna-hid, a Kossuth hid acél
szerkezetének tomege 750 t volt, ezt 1960-ban elbontottak. Hosz-
szan lehetni még sorolni Duna-hidjaink legnagyobb és legkisebb

(2) a szélesség nem végig dllando
(4) A forgalmi értékek mai kozelité adatok
(6) A vasiiti és kozuti hidrész is benne van az értékekben

muszaki adatait, ehelyett lassunk egy tabldzatot a ma forgalom-
ban levé hidakrol.

Forgalomszamlalas a hidakon
és kornyezetiikben

Hidvam bevételbdl, kézi-, gépi-, célforgalmi szamlalasok

Az utolsonak djjaépitett Duna-hidunk jelentés forgalmat
bonyolit le napjainkban is (Nyitrai Judit felvétele)

Els6é Duna-hidunk forgalmat, illetve annak bevételét a Pest-Bu-
da kozott szolgald hajohid bevételébdl becsiilte meg a befektetd
Sina Gyorgy. Ismeretes, hogy eldre rogzitették a hidvamtarifat és
a mindenkire nézve kotelezd fizetést.

Egy korabeli tjsag a hid ataddsakor jelezte, hogy Clark Angliabol
behozott forgalomszdmldl6 berendezést fog felallitani.

A szdmszer értékek az irodalombdl ismertek, am az elére be-
csiiltnél sokkal nagyobb forgalma lett a Lanchidnak, ez az
1838. évi arviz utdni épitkezéseknek, gazdasagi fejlédésnek és
maganak a Lanchidnak készonhetd.

A hidvam bevételb6l ismerjiik a fé6varosi Duna-hidak forgal-
mat (Komdrom, Esztergom hidjardl tovabbi kutatds sziikséges),

pontosabban 1870 utdni id6bél, amikor mar allami tulajdon volt
a Lanchid, majd a t6bbi Duna-hid is. 1875-ben a Ldnchid forgal-
ma 9,8 milli6 (napi kb. 27 ezer) gyalogos, 1890-ben a Lanchid
10,1 milli6, a Margit hid 2,9 millié gyalogost szamolt. A gyalo-
gos forgalom 1875-1910 kozott kétszeresére nétt, am mdr nem a
Lénchid volt a legnagyobb forgalmu [1050].

1918 &szétdl eltorolték a hidvamot, igy 1920-t41 tényleges szam-
lalassal rogzitették a hidak forgalmat. A kozutakon mar korén,
1869-ben végeztek forgalomszdmlélast, melynek eredményét
1894-ben mar térképen is feldolgoztak. Az allami utak atlagos
forgalma 1874-ben 720 vonoéallat/nap volt. Magyarorszagon a
motorizaci6 fejlddésétsl valtak rendszeressé a forgalomszamla-
lasok, igy 1927-28, 1935-36, 1955-56, 1963 stb.

A budapesti Duna-hidak 6sszes gyalogos forgalma 1931-ben
33,6 millié/év volt, ez azdéta nagymértékben lecsékkent, pl.
1965-ben alig volt tobb, mint 1875-ben, a motoros forgalom vi-
szont tobbszordsére nétt [289, 1050].

1931-ben 28 ezer személy/nap, 2002-ben ennek tobb mint husz-
szorosa (602 ezer személy/nap).

Az 1930-as évektdl az autobuszok és villamosok utasforgalma is
ismert. 2002-ben naponta 540 ezer utas haladt 4t Budapest hid-
jain tomegkozlekedési jarmiivel, s 602 ezer gépkocsi, igy naponta
legalabb 1,1 millié f6 kelt Budapesten a Dundn, ez 41-szerese az
1875-0s értéknek.

Budapest-centrikus uthdlézatunk miatt (is) a Budapesten kiviili
Duna-hidak forgalma - az M0 Duna-hidak kivételével - sokkal
kisebb a budapestiekénél: atlagos napi forgalom: 38490 egység-
jarmt/nap. Az MO két hidjanak forgalma napjainkban 132 ezer
egységjarmii/nap.

A hidak forgalméban a jadrmiiosszetételnek igen nagy a jelents-
sége: a budapesti Duna-hidak koziil a Ligymaényosi, a Pet6fi és
az Arpad hid, az orszdgos kozutak hidjai koziil az MO hidak, a
Véamosszabadi-Medve kozotti és Dunaféldvar hidja visel nehéz
(f6leg kamion) forgalmat.

A jarmivek tengelyterhelését a kézi, majd a gépi (t6mlés, majd
detektoros) forgalomszdmlalas csak kozelitGen tudja regisztral-
ni, ezért nagy jelentéségli a menet kozbeni mérdcellas (WiM)
mérés, ilyen van beépitve tobbek kozott Dunafoldvar kozelében
az 52. sz. f6aton, ennek mérési eredményei bizonyitottdk, hogy
nem kis szdmban jelentds tulterheléssel (100 kN helyett 150-170
kN is) kozlekednek jarmiivek. A budavari alagutnal is volt ilyen
mérés.

Hidjainknal a talsullyal valo kozlekedést jelenleg hatékonyan
nem lehet kizarni, a fuvarozdék a mozgé tengelyterhelés-mérést
felfedezik, s azonnal ledllnak a tulterhelt jarmtvek.

Bajanal, amikor 1990-ben elkésziiltek a 3,5 t terhelésre alkal-
mas kozuti konzolok, ugy sikeriilt kizarni a teherbiras-tallépést,
hogy magassagkorlatozé kapukat allitottunk, melyek alatt csak
kis tehergépkocsik tudtak athaladni.

A hidak forgalméban fontos kérdés annak meghatarozasa, hogy
egy Gjabb hid belépése vagy egy meglévé dtmeneti lezardsa mi-
lyen kovetkezményekkel jar. Ilyen kikérdezéses megoldas tobb
izben is tortént Baja-Dunafoldvar-Mohacs, majd Szekszard-
Dunafoldvar-Baja viszonylataban.

Az MO, M8 autdpalydk tervezésének stadiumdban forgalom-
becslés tobb izben késziilt (Uvaterv-KTI). Ennek hatalmas iro-
dalma van, érdemes megismerni, természetesen amig egy 4j ut
(pl. M8) csak rovid szakaszon épiil meg, addig az elSrebecsiilt
forgalomtdl jelentds eltérés lehet.

Az 4j Duna-hidak koziil, pl. a Pentelei hidon automata forga-
lomszamlalé van, igy naponta lehet tudni a hid tényleges for-
galmat: 6710 E/nap (2007. augusztus 23.). A Megyeri hid 2009.
janudr-aprilisi atlagos forgalma 40 048 E/nap.

A Budapesten kiviili kézati Duna-hidak
forgalma

Jelenleg a uthalézati kapcsolatok részbeni hidnya miatt
Szekszard Duna-hidjanak forgalma viszonylag kicsi
(Gyukics Péter felvétele)

A hazai szakirodalom a ,vidéki” Duna-hidak forgalmaval nem
foglalkozott, legalabbis nem taldltam ilyen irdsra, pedig a befolyt
vamdijbol az értékek eléallithatoak, s voltak forgalomszdmlélasok
is, sajnos a hidak szempontjdb6l nem igazan jokor. 1927-1928-ban,
1935-36-ban volt forgalomszdmlélas, s a trianoni békediktatum
miatt Komdromnal és Esztergomnal nem volt békebeli a forga-
lom, Budapesttdl délre pedig 1928-ban még nem volt egyetlen
koziti allando dtkel6hely sem a Dundn. Volt forgalomszamlalds
mar 1869-ben is, az adatok 1874-bél ismertek, eszerint Eszak-
nyugat Magyarorszagon az allami utak atlagos forgalma 495 vo-
néallat volt naponta [Kiskérdsi Evkonyv VI. 2007.]. Ekkor ugyan
még nem 4llt sem Komdaromban, sem Esztergomban az allandé
hid, batran feltételezhetjiik, hogy 1892-ben illetve 1895-ben,
amikor ezek a hidak megépiiltek, legaldbb ekkora forgalom volt.
Az Erzsébet hid Komdromban a Komarom-Kélna-berzencei, a
Madria Valéria hid az Ipolysag-Esztergom-Székesfehérvari al-
lami dton volt, az 1913-1914-ben kiallitott torzskonyvek szerint.
Sajnos 1934-ig nem volt egységes f6hdlozati Gtszdmozas sem, a
tobbi, 90 %-ot kitev ut pedig csak 1965-ben kapott 4ttekinthetd
szamozast, ezért a meglévo forgalomszdmlaldsi adatokbol is ne-
héz megéllapitani hidjaink forgalmat.

1935-36-ban még tulsulyban volt az 4llati erével vont jarmiivek
szama: legkisebb Esztergomnal volt (60 %), legnagyobb pedig
Bajandl (96 %).

1935-36-ban a jarmtivek tonna terhelését is megadték:

osszes Osszes Szekér, Szekér,
jarmi, jarmi, db tonna
db tonna
Koméarom 366 610 288 438
Esztergom 455 982 275 456
Dunaféldvér 291 659 221 305
Baja 350 613 336 462
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Mai szemmel nézve kicsi volt mindegyik Budapesten kiviili Du-
na-hid forgalma: 6ranként legfeljebb 30-45 jarmu haladt at, s
ebbdl csak 2-18 db volt a motoros. A személyautdkat a motorke-
rékparoktol nem kiilonboztették meg.

Nézzitk meg a mai szamlalasi moédszer szerinti forgalmat néhany
évben: ezer jarmi/nap

Hid 1963 1991 1996 2008
Medve 0,4 2,6 1,8 5,3
Komarom 0,3 2,9 4,0 4,4
Esztergom - - - 4.8
MO Megyeri - - - 43,0*
MO Haros - 11,9 42,6 91,9
MS8 Pentele - - - 6,7*
Dunaféldvar 1,4 8,5 9,4 15,4
M9 Szekszard - - - 4,7
Baja 0,8 4,8 4,3 5,0
Orszagos kozut osszesen: 2,9 30,7 | 62,1 | 181,2
Budapest 6sszesen 40,4 | 407,1 | 445
Orszdgos koziti hidak 7 % 7.5% | 14%

* Kevés idé telt el a hid dtaddsa ota, a forgalom még jelentésen
viltozhat.

A kozelité atlagos napi forgalmi értékek rendkiviili névekedést
mutatnak, az orszdgos kozathalozat gyorsforgalmi atjain kilo-
nosen. Az MO autdpalyagytriin, a Harosi és a Megyeri hid for-
galma a kilenc orszagos kozuti hid forgalmanak kozel 75 %-a.
A Pentele hid forgalmara vonatkozoan kevés még a tapasztalat,
Szekszardnal thélozat-fejlesztés nélkiil nem valészint a forga-
lomnovekedés.

Ko6zati Dunahidjaink forgalmanak elemzése rendkiviil fon-
tos, jelzi azt, hogy nem elég 4j 4tkel6helyeket 1étesiteni kedve-
z6 uthalozati kapcsolatok nélkil. Hazdnkban kell§ striségt,
Budapest kozpontu az Gthdlézat, ezért kedvezdé hogy Budapest
autopélyagytrtje alatt most mar négy kozuti hid van, dm az MO
Haros tulterhelt, itt miel6bb béviteni kell a kapacitdst, Szek-
szardnal és az M8 autépilya vonaldn pedig a tervezett gyors-
forgalmi utakat miel6bb ki kell épiteni [41, 621, 744].

A Déli 6sszekoto vasuti vagy
a Harosi kozati Duna-hidon halad
at naponta tobb teher?

Kézismert, hogy a MAV legnagyobb forgalmu hidja a Déli 8sz-
szekotd hid, ennek napi 4tlagos forgalma 175 000 t.

A Haérosi Duna-hidon jelenleg nagyobb 6ssztomeg halad, mint a
Déli Osszekotd vasuti-hidon(Gyukics Péter felvétele)

A legnagyobb forgalmu kozati Duna-hid az MO Harosi, ennek
osszes forgalma (kerekitve) 70 000 j/nap, 42 300 személygépko-
csi, 500 autébusz,10 300 potkocsis és nyerges, 8200 kozepes és
nehéz, 8500 kistehergépkocsi. A KRESz szerinti jarmitomeggel
szamolva mintegy 600 000 t/nap érték adodik. A jarmtvek azon-
ban nem mind terhelten kozlekednek, ezért 400-500 ezer t/nap
érték latszik redlisnak.

A legnagyobb forgalmu koézuti Duna-hid naponta kb. 2,5-szer
annyi terhet visel, mint a legterheltebb vasuti hid. Az MO Me-
gyeri hid forgalma mar most napi 40 000 jarm fol6tt van, ennek
terhelése (tonndban) legalabb hdromszorosa a Déli 6sszekotd hi-
dénak; elgondolkodtat6, hogy milyen sziikség volt erre a hidra.
A nem gyorsforgalmi Duna-hidak forgalma persze jéval kisebb,
pl. Dunaféldvar Duna-hidja mintegy 60 000 t forgalommal ter-
helt naponta, ez kisebb, mint a Déli 6sszekotd vasiti hidé.

A Harosi Duna-hid terhelése 6nmagaban is figyelemre mélto,
kapacitas-kihasznaltsaga pedig 123 %, halaszthatatlan tehat
ennél a hidndl a kapacitasbovités, 4j hidszerkezet épitése.

Miért volt mindig tobb hid a Tiszan,
mint a Dunan?

Hazénk uthalozatdrol II. Jozsef alatt kivald felmérés késziilt
(1782-85). Az I. katonai felmérés lapjain jol 1atszik, hogy jelentds
féut kelet-nyugati iranyban nem vezetett 4t a Dundn. Kalapos
kiralyunk (1780-90) atfogé uthaldzat-fejlesztési tervet készitte-
tett, ebben Buda és Pest kozponti helyet foglal el, kéhid épitését
Buda és Pest kozott tervezte, ebben persze szerepet jatszott, hogy

itt volt a legjobb atkelési lehet6ség.
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Szolnokon 1562-ben mar Tisza hid allt (régi képeslap)

Széchenyi Istvan sem tervezte novelni az 1800 koril meglévo
6t hajé-, illetve repiil6hid szamat a Dundn (Pozsony, Komdarom,
Esztergom, Pest-Buda, Ujvidék). A magyar kozlekedésiigy ren-
dezésérol osszedllitott terve (1848) Budatdl délre nem szamolt 4j
folyami atkel§ hellyel (vasuttal sem) [1060].

Erdekes Pulszky Garibaldi mérnék irdsa a pozsonyi dllandé Du-
na-hidépitésérél (1891), melyben azt elemzi, hogy mig a Dunan
csak két helyen volt vasszerkezeti hid (a pozsonyi hid 1890-ben
tortént elkésziilte el6tt), addig a Tiszan nyolc helyen (Kirdlyhd-
za, Tekehaza, Hosszumez8, Csap, Tiszafiired, Szolnok, Algyé és
Szeged). Fejtegetésében figyelemremélto, hogy ennek nem finan-
cialis okai voltak, hisz a Tiszdn sokkal rosszabbak a talajviszo-
nyok a hidak alapozasa szempontjabol, ugyanakkor meglehet-
sen hosszu hidakat kellett épiteni, pl. Kiskorénél [725].

A hazai vasiuthdldzat kialakuldsa meghatarozta a folyami ke-
resztezések szamat: mig az osztrak-magyar dllamvasuti trsasag

egyik vasutvonala a Dundval pdrhuzamosan haladt, a Déli- és
Nyugati vasut a Dundntulon alakitotta ki halézatat, addig a Ti-
sza-vidéki vasut vonalai a Tiszat keresztiil-kasul szelték at.
Nem részletezve tovabb hazai vasithdlézatunk jellegét, a Duna
és a Tisza eltér adottsagait, a Tisza atlosan halad, s nem ala-
kulhatott ki - rendkiviili kanyargdsséga, széles artere miatt — a
folydval parhuzamos ut, az 6si limes Ut viszont a romai kortél a
Duna mellett haladt. Ezért mar kordn kialakult Tokaj, Szolnok,
Szeged stb. dtkelShelye a Tiszdn, Szolnokon 1562-ben.

Napjainkig a Tisza melletti varosok fejlédése inkabb igényelte
akdr két vagy tobb hid épitését is. Szolnok, Szeged, ha a kozuti
és vasuti hidakat kiilén tekintjiilk Zdhony, Tokaj, Tiszafiired,
Tiszaug, Csongrad, Algyd is két hidas atkeld.

Akik sokat tettek Duna-hidjainkért
Miniszterek, vallalkozok, egyetemi tanarok
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Gr. Széchenyi Istvan (1791-1860) érdeme elvitathatatlan elsé al-
landé hidunk, s ezzel egyiitt a Duna-hid épitési program megin-
duldsaban. Elete, munkdassdga, kitartdsa, sorsanak szerencsétlen
alakuldsa elég jol ismert. Meg kell emlékezni segit8irdl is, 4m a
felsorolds 6hatatlanul toredékes lehet csak, ezért csak két nevet
emlitek [831].

Jozsef nador (1776-1847) Habsburg féherceg, aki kozel 50 éven
at rengeteget tett Buda és Pest fejlédéséért, s aki sulydval, tekin-
télyével kiallt az allandé Duna-hid épitéséért is.

Clark Adam (1811-1866) a Lanchid, az Alagut épitéje Széchenyi
jobb keze volt, tandcsosi rangban a minisztérium egyik osztalyat
is rabizta 1848-ban [1049].

Baross Gabor (1848-1892) miniszter szerepe Duna-hidjaink
megépiilésében kevésbé ismert, pedig hdrom hid megsziileté-
sében is nagy szerepe volt (Pozsony, Komarom, Esztergom),
tovdbbd a révjog megvéltdsaban (dllamositds) és a sz(ikos
pénziigyi forrds megteremtésében: a vallalkozdék 10 év alatt
kaptdk meg

Korai haldla megakadélyozta, hogy megélje az esztergomi és to-
vabbi hidak megépiilését, am 6 volt az eréskezii, kovetkezetes
politikus, aki a folyami hidépitést szolgélta.

Duna-hidjaink megépitésében 1874-t8l, a Margit hid parti nyila-
sainak megépitése 6ta mindig meghatdrozé volta Magyar Allam-
vasutak Gépgydra, annak kivalé mérnokei, vezetdi, Seefehlner
Gyula, Gottlieb Ferenc és utdna sokan masok, pl. Massanyi
Kiéroly [174]. A MAVAG és jogutédjai, Ganz-MAVAG, Ganz
Acélszerkezet épitette Duna-hidjaink felszerkezetét.

A mélyépitési munkdkban elsésorban Zsigmondy Béla (1843-
1916) tevékenykedett. Duna-hidak épitési vallalkozdjaként
Cathry Szaléz (1834-1901) svéjci szdrmazdsi és Gregersen
Guilbrand (1824-1910) norvég szdrmazdsu, de magyarrd lett
vallalkoz6 hdrom Duna-hidat épitett.

Wekerle Sandor miniszterelnok (1848-1921) és a szerencsétlen
véget ért Lukacs Béla (1847-1901) is sokat tett a Ferenc Jozsef és
az Erzsébet hid épitéséért. Lukacs Béla minisztersége alatt ala-
kult a Duna-hidépitési osztaly, melynek kivalé vezetéi munka-
tarsai Czekelius Aurél (1844-1927), Beke Jozsef, Gallik Istvdn és
a tobbiek megtervezték s iranyitottdk az elsé teljesen magyar ter-
vezésl és kivitelezésti budapesti, vildgszerte elismert Duna-hid-
jainkat (Ferenc Jozsef, Erzsébet hid). Gallik Istvan (1866-1945)
a hidosztaly vezetbjeként, s nyugdijba vonulds utdn is, halalaig
részt vett a Duna-hidépités munkdiban.

Kherndl Antal (1842-191) egyetemi tanarrol is meg kell emlé-
kezni, aki 1869-1914 kozott abszoldt tekintélyként a Duna-hid
épitésére kiirt palydzatok elbirdldja, a méretezés, kiemelten a
figgbhidak tudosa volt [368].

Algyay-Hubert Pal dr. (1894-1945) a Kereskedelem és Kozleke-
désiigyi Minisztériumban dolgozott, 1935-t6l a Duna-hidépitési
osztaly vezet6je, majd allamtitkar, egyetemi tanar lett. Nagy
hatdrozottsaggal, nehéz pénziigyi kortilmények kozott is két
Duna-hid épitését (Bordros téri és Obudai) és a Margit hid szé-
lesitését tervezte, intézte, tragikus haldla nagy vesztesége volt a
hazai hidépitésnek.

Széchy Karoly dr. (1903-1972) 1932-t4l a minisztérium hidosz-
talyan tevékenykedett, kiemelkedd szerepe volt az Arpdd hid he-
lyének kialakitasaban, tervezésében, majd 1945-50 kozott a hazai
kozuti hidak ajjaépitésében, kiilonosen a Kossuth, Szabadsag,
Margit, Lanchid, Arpad hidéban nemcsak irdnyitéként, hanem
rendkiviili megoldasok tervezdjeként is [839].

A hazai hidépiték mdasodik nemzedékében a mar emlitett
Zsigmondy Béla mellett Széchy Endre, Fabidn, Somogyi és
Gyorgy, Erdélyi és Vajda, Csengery Arpad, Torok Ferenc,
Nagypal Sandor, Olasz Rezs6 és Lapp Henrik budapesti val-
lalkozdk voltak jelent6sek. E vallalkozok jogutoda a Mélyépitd
és Mélyfuré Nemzeti Vallalat, s ebbdl alakult a napjainkig is
meghatdrozé fontossigii Hidépité Vallalat [381]. 2000-t6l a
Vegyépszer a Duna-hidak épitésében is fontos szerepet kapott.
A hidak acél felszerkezeti munkaiban a Kozgép munkdssdga je-
lent6s.

A kozlekedési Minisztérium hidosztilyanak vezet6i: Ullrich
Zoltan (1950-54), Haviar Gy6zé dr. (1954-57), Kérmendy La-
jos (1957-62), Apathy Arpad (1962-73), majd Triger Herbert dr.
(1973-83) iranyitotta a hidiigyeket, hidszabdlyzatok kidolgozasa,
tervjovahagyas stb. Triger Herbert egy id6ben a budapesti Du-
na-hidak felel6se is volt.
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Az el6z6kben emlitetteken kiviil szdmtalan vezet6t pl. Bartos
Istvant, dr. Kossalka Janost (1871-1944), dr. Mihailich Gy6zét
(1877-1966), dr. Palotas Laszlét (1905-1993), Ocsvar Rezs6t
(1907-1971) kellene emliteni. Homor Kalmanrdl (1925-1999)
kilon szdlok, 6 az egyetlen, akinek emléktabldja van az altala
szorgalmazott hid mellett. Esztergomban tobb, mint egy évti-
zedig szorgalmazta a hid ujjaépitését tobbféle médon, tobbféle
formaban, sajnos nem érhette meg kedves hidja megépiiltét.

Duna-hidjaink neve, névadaéi [439]

A Lanchid Széchenyi hidja, bar hiaba javasolta mar Kossuth és
Zelovich Kornél a hid megdlmodéjarol és megvalositojardl valo
elnevezést, csak 1915-ben kapta hivatalosan is ezt a nevet.

Maisodik Duna-hidunk Gyulai Pal javaslatara kapta IV. Béla
szentéletd lednyanak, Margitnak nevét (1876), azota magatdl ér-
tetédden igy nevezik.

Az elsé vastti Duna-hid a kiillonboz6 vasuttdrsasagokat ossze-
kotd vasutrdl neveztetett, gyakori Déli osszekoté hidként vald
emlitése.

Komaromban 1892-ben adték 4t a Duna-hidat, s a kirély fele-
ségérdl (1837-1898) az Erzsébet nevet kapta, s viseli a sokak altal
szeretett kiralyné nevét.

Esztergomban 1895 szeptemberében Ddniel Erné miniszter
javaslatdra a ,legmagyarabb” kiralylanyrdl, Maria Valéridrol
(1868-1924) nevezték el a hanyatott sorsu Duna-hidat.

A negyedik budapesti Duna-hid a Févam térnél, a millenniumra
készilt el s az avatd kiraly Ferenc Jézsef (1830-1916) hozzéjérult,
hogy rola nevezzék el. 1946-ban a névcsere elengedhetetlen volt,
s a Szabadsag nevet vésték az egyik vaimhaz emléktablajaba.

Az Ujpest és Obuda kozott 1896-ban elkésziilt vasuti hidat épi-
tése idején Felsé (Ujpesti) néven emlitették [120].

A koméromi és bajai vasuti hidakat az 1904. évi XIV. tc. csak
a vastitvonal egy-egy vérosaval vald dsszekotéseként emliti: Er-
sekujvar-Komarom, Baja-Bdtaszék.

A komaromi vasuti hid 1954-ben a Baratsag nevet kapta, a ba-

jait 1999-ben a varos nagy sziilottérdl, Tiirr Istvanrol (1825-
1908) nevezték el.

Dunafoldvarnal 1930-ban épilt meg a kozuti, majd vegyes for-
galmu Duna-hid, Beszédes Jézsef (1786-1852), a varos szilotté-
nek nevét, némi vita utdn (nem volt egyértelmiien szabdlyozva,
hogy a névaddsra ki jogosult) 2002-ben kiilon tinnepség kereté-
ben adtak. Ekkor késziilt egy tanulmdany és javaslat a hidak név-
addsarol, melyet a Foldrajzinév Bizottsag is elfogadott [1065].

1930-ban a Boraros térnél mar régota szorgalmazott Duna-hid
megépitését torvénnyel rogzitették, méghozza Ggy, hogy Horthy
Mikl6s korményzo orszaglasa tizedik évforduldja alkalmabol a
hidat (és mds Iétesitményeket) réla nevezték el. Ujjaépitésekor
1952-ben a Petéfi nevet kapta.

Az Obudai (a Hungéria kortt és a I11. keriilet kozti) Duna-hid
épitése is 1939-ben végre megindult, s 1940-ben hivatalosan

dontéttek, hogy Arpad fejedelemrdl nevezik el.

Ujabb Duna-hid 1945-46-ban épiilt az Orszdghdz mellett, s Kos-

suth (1802-1898) nevét kapta, pontosan nem ismert névadasi el-
jaras soran. Az els6 polgari pontonhidat az Erzsébet hid mellett
Petdfir6l (1823-1849) nevezték el. A népnyelv kedvesen Boské-
nek is hivta, ezzel a mai olvasét kissé megzavarva, mert volt pro-
vizérium a késébbi Pet6fi hid mellett is, ez azonban nem kapta
valamely torténelmi nagysag nevét.

A Margit hid 1944. november 4-én tortént felrobbandsa utdn a
Margitszigeten 4t provizérium épiilt, melyet 1945 janudrjiaban
a Duna jege elvitt, ezért ujabb hadi provizérium, majd polgari
gyaloghid épilt. Hivatalos neve csak helymegjel6l6 volt, a nép-
nyelv humorosan Manci hidnak nevezte. Tudjuk, hogy harom
ilyen néven nevezheté hid is volt.

Az Arpad hid 1939-43 kézott épiilt, de nem késziilt el, igy meg-
menekiilt a felrobbantastdl. Miutan 1948-ban folytattak épitését,
1950-ben, az utolsé pillanatban a generalisszimuszrol Sztalin-
nak nevezték el, ez a név azonban nem valt kozkinccsé és 1956
utdn ismét Arpad hidnak hivték.

Két 4j kozati hidunk épiilt, 1990-ben az M0 autdtdton és 1995-
ben a Déli dsszekoté vasuti hid mellett. Az elébbit a tervezék
kezdett6l Harosinak hivtak, csak joval késébb, egy alig is-
mert beadvanyra 1997-ben Dedk Ferenc (1802-1816) nevét a
Foldrajzinév Bizottsdg elfogadta, dm nem kozismert ez a név
még a szakmaban sem.

Az 6sszekotd vasuti hid melletti, bar volt hidnévadasi palyazat
is, melyen Szent Istvan, Szent Laszlé neve is szerepelt, a kézen-
fekv6 Lagymanyosi nevet kapta. Sokan tettek késdbb is javasla-
tot az Uj budapesti hid nevére, ezek kozott szerepelt Latinovits
Zoltan, Nagy Imre, Wallenberg neve is.

2003-ban, végre uj Duna-hidat avattak Budapest alatt, Szek-
szard térségében. Erdekes, hogy mér 1987-ben, a hid tervezésé-
re kiirt palyazaton, névadasra is javaslatot tehettek a résztvevok,
am ezek a nevek feledésbe meriiltek: Gemenci, Hunyadi Janos,
Joézsef Attila, Szivarvany, Karpat [959].

Nem kevés vita utdn (a kornyékbeli énkormanyzatok neviiket
javasoltak megorokiteni) végiil a Szekszardhoz sok szallal kap-
csolodo Szent Laszlé (1040-1095) nevét kapta.

Az 4j hidak esetében Dunatjvarosndl és az MO északi Duna-
hidnal mar jéval a hidak elkésziilte el6tt névvalasztasi elokészii-
letek voltak.

Az MO északi Duna-hidjdnak elnevezésére ajszeri, internetes
szavazast irtak ki, 4m a névszavazas komolytalannd valt, ameri-
kai humorista Stephen Colbert dllt az élen, persze Zrinyi Miklos
és Matyas kirdlyra is sokan szavaztak. Kivételesen a Févéros és
a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium altal beterjesztett tobb
komoly név koziil a Foldrajzinév Bizottsag a Megyeri nevet fo-
gadta el. Ez a név a hid helyére (Képosztds-, Békds-) s a Megyer
torzsre is utal.

A Dunaujvarosnal 2007-ben atadott vilagrekorder hid névaddsa
az utolsé pillanatban tortént meg: az nkorményzat és a minisz-
térium a véros el6djének, Pentelének a nevét javasolta.

A Dunadg-hidak koziil személynevet visel:

Rackeve hidja 1896 6ta: Arpad.

Tahitotfaluhidja 1914-ben Almasy helyi birtokos, 1947-ben
Tildy Zoltan koztérsasagi elnok nevét kapta (a kozségben lel-
készi szolgdlatot végzett), majd az ,elfeledett” nevet 2008-ban
ismét és hivatalosan is megkapta.

A Szigetcsucsi hid Kvassay nevén ismert.

Gyo6r-Révfalu hidja ujjaépitésekor Kossuth Lajos (1802-1898)
korményz6 nevét kapta.

Gyé6rben a Mosoni-Dundn épiilt 4j hidat 1979-ben Széchenyi
Istvanrdl nevezték el.

Taksony térségében az 0j Duna-ag hid (1998) Taksony vezér ne-
vét viseli.

A hidak névaddsa érdekes, kelléen fel nem tart és adossaggal ter-
helt, sok jeles személyr6l lehetne, kellene még hidakat elnevezni,
példdul mérnokokrél [1065].

Hidjaink esztétikai megitélése
Kimerithetetlen és sok szubjektiv elemet tartalmazé ez a kérdés-

kor, nem is kivinom ismertetni az egyes hidakrél mondottakat,
leirtakat, csak néhdny érdekes példat emlitek.

A Gerber-csuklds hidak legszebbikének tartott Szabadsag
hidunk (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A Lanchiddal kapcsolatban 1913-15 kozott, az atépitéskor me-
riilt fel az az aggodalom, hogy a hosszabb, kicsit magasabb ldnc-
sorok miatt egészen mas lesz a hid, s mais vannak kollégak, akik az
eredeti hid ,,finomsédgdt” emlegetik. Lényegesen kisebb terhelésre
volt méretezve minden korai hidunk, 4m korabeli fotékat a maival

osszevetve, ugy vélem, j6 munkat végzett Czekelius-Gallik-Beke-
Nagy Virgil, méltan kaptak Greguss-dijat [168, 309, 668].

A Lanchid 4jjaépitésénél 1948-ban hangzottak el erételjes kri-
tikai hangok a kapuzat kismértéki kibévitésével kapcsolatban
(hogy két autobusz elférjen), s példamutato, hogy az jjaépités
erdltetett iitemében ezzel a kérdéssel olyan részletesen foglalkoz-
tak, tobb megoldasrdl maketteket készitettek, s neves szakembe-
rek sordt bevontdk a tervezésbe, illetve a dontéshozatalba [674,
850].

A Ferenc Jozsef/Szabadsag hid Gjjaépitésénél, pedig ez maradt
meg legépebben, a kapuzat diszitése iigyében Kiss Tibor cik-
ket irt a Budapest folyoiratban, Major Maté pedig, sajat késéb-
bi beszamolo6jabdl tudjuk, a diszek eltavolitasat kérte [474, 571].
Utdlag 6 is helytelenek itélte meg véleményét, kérését. Milyen jo,
hogy kiilonb6z6 okokbdl nem hallgattak rd, s milyen jo, hogy az
1946-ban eltavolitott cimerek is helyiikre kertiltek.

Erdekes és tanulsagos volt a Bordros téri hid tervezésére kiirt
pélyazat eredményének fogadtatdsa. Magyar Vilmos: Hidépités
és Epitémivészet cimmel szamolt be a Horthy Miklés emlékhid
palyézatrol [569].

A palydzat kiirasdnak megfeleld, jol kidolgozott terveket tobben
kritizaltak, Magyar Vilmos az 1. dijat nyert (Kossalka Janos -
Walder Gyula) fiigg6hid tervrél ezt irta: , Az épitész itt is csak
arra szoritkozhatott, hogy a lancok vonalvezetése, méretezése és
a kapuk formdja szép, egységes és egyszer(i legyen. ... A ldnc-
hidaknak ez az alakja Széchenyi Istvan idejében korszeri volt.
Ma idejét multa.” Tobb megallapitasa figyelemreméltd, indoka a
tervek elvetésére azonban vitathaté.

A Koézgazdasdgi Ertesitében (1930. julius 28.) a részletes és ér-
dekes elemzés végén ez allt: ,kivitelre a zs(iri nem az elsé dijjal
kitiintetett és szerkezetileg minden tekintetben megfelel6 fiig-
gbhidat, hanem a fenti elrendezés(i ivhiddal valé megoldast
hozta javaslatba”. A fiiggéhid elvetését azzal indokolta a tajékoz-
tatd irdja ,hogy van-e a fiigghidaknak olyan rajongoja, aki azt
kivdnna vagy javasolnd, hogy sorjéban egymds utdn mind az 6t
vagy hat (tavlatban épitendd) hid csupa fiigg6hid legyen?”

Tanulsagos, hogy a minisztérium hidosztalya rendkiviili gyor-
sasdggal a felsépalyds, rdcsos gerendahid tervét mutatta be a
korménynak, amit az 1930-ban el is fogadott. Az 4j kor izlése,
a kornyezethez alkalmazkodd megjelenés és a valtozatossag
szempontjai ekkor mar erételjesen jelentek meg.

Az Arpad hid tervezési palyazataval kapcsolatban is hasonld,
csak sokkal jobban elnyilé vita alakult ki. A palydzatot meg-
osztott elsé dijazdssal Kossalka Janos és Mihailich Gy6z6 pro-
fesszorok nyerték, sokban hasonlé megoldassal, ennek oka a ki-
irasi feltételekben kereshetd. Az 1932-38 kozott folyo tervezésben
igen sok alternativat vizsgaltak meg, s a korabban kedvezének
tartott ivhid valtozatokat (kiillondsen a vasbeton szerkezettieket)
elvetették, s eddig nem alkalmazott nagynyildsa (103 m), gerinc-
lemezes, folytatdlagos acélszerkezetet terveztek. Az indokok ko-
z0tt szépészeti szempontok is felmeriiltek, dm a szerkezet volt a
donté.

Erdemes visszatekinteni 1894-re, amikor az Eskii téri hidra be-
nyujtott I. dijjal jutalmazott palyamiivet nem esztétikai hibai,
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hanem szerkezeti rendszere miatt (is) nagy szerencsénkre dtter-
vezték [1035].

Az Erzsébet hiddal kapcsolatban még tobb kritika fogalmazo-
dott meg. Széchy Karoly is mar 1946-ban azt irta, hogy ,,Az 4j
hidnak legjobb helye a maitol északra volna ... a Kossuth Lajos
utca egyenes folytatdsaban. ... A hid alakja ... lehetne a maihoz

hasonl6 az elavult szecesszios diszitések nélkiil, vagy akdr ... to-
mor merevitd tartds kabelhid szerkezet is” [858].

Granasztéi Pal a hid helyét, sét egész szerkezetét, kapuzatit
is kifogasolta, s6t ezt irta: ,fels6pdlyas megoldasnak varosképi
szempontbdl elényei lennének” [324].

A hid rendkiviil gondos tervezéssel, egy-egy részletre tucatnyi vél-
tozat elemzésével késziilt, s Benkhard Agost értden elemzd irds-
ban ismertette az épitdmiivészek korében a tervezett hidat [91].
Az elkészilt mivet 4ltalaban elismerden fogadtik, megjelent
azonban kritikat is megfogalmaz6 irds: ,az Gj Erzsébet-hid ka-
puzatdnak tetején nincs sem torony, sem egyéb diszitmény. Az
Erzsébet-hid pilonjanak felsé ,,csapott” végz&dése a szemlélében
.... bizonyos hidnyérzetet kelthet”, majd igy folytatja (1965-ben)
»még mindig nem késtiink el azzal, hogy 4j Erzsébet hidunk ka-
puzatait diszesebbé tegytik” [114].

A Duna-hidak esztétikai megitélése kérdésében a Kossuth hid
nem igazdn jo példa, mégis érdemes megemliteni. A budapesti
Duna-hidak elpusztitdsa utdn égeten sziikség volt minél elébb,
egy minden idében haszndlhato féldllando hidra. A Parlament
melletti elhelyezés kézenfekvd volt, a hid kialakitasdt azonban
kényszer sziilte. A Petéfi hid elésziilte utdn mar nem volt igazdn
sziikség rd, s szerkezeti hibdi miatt is a hidosztaly 1955-ben el-
bontasat javasolta. A hid jelentésége (,Remény, Elni akaras hid-
ja”) miatt hatdrozott 1épések torténtek miiemlékké nyilvanitasa
tigyében. A szakembereknek sikeriilt az illetékeseket meggyézni,
hogy t6bb okbol nem lenne j6 ez a dontés. Ez a példa a hidak ér-
tékének megitélésbeli nehézségét és visszassagait jelzi.

A Lagymanyosi Duna-hid tervezése j6 példa arra, hogy a beru-
hdzdi igény mennyire befolydsolhatja egy hid megépiilt alakjat.
A Déli 6sszekotd vasuti hid mellett igen nehéz volt olyan Duna-
hidat tervezni, mely 6sszhangban van a kornyezetével, ezért az
Uvatervkilenc valtozatot készitett, ezek altaldban ,,belesimultak”
a héttérbe. A f6varosi onkormdanyzat 1991-ben 1j igényekkel 1é-
pett fel, az ekkor készitett esztétikai tanulmdény alapjan végiil
az 4j hid er6teljesebb megjelenitése érdekében magas pilonokat
terveztek, melyek a hid er6jatékaban és megvilagitasaban is jol
hasznalhato6ak [787, 788, 789].

Az 4j hid terve heves vitat eredményezett, a napi sajtoban rend-
kiviil elmarasztald cikkek is megjelentek, a kész hid latvanyat
azonban inkabb kedvezden fogadtdk.

Erdekes fejlemény, hogy a vasuti hid mar régéta tervezett harma-
dik vaganyaval kapcsolatban Solymossy Imre ferdekdbeles hidra
tett javaslatot, éppen esztétikai okokbdl [800]. A Lagymanyosi
hid pillér- és korlatkialakitdsa, szinének megvalasztasa Gj szin-
foltot hozott, érzédik az épitész tandcsadok Dévényi Sandor,
Reinholz Péter és Viragh Csaba kozremtkodése.

Talan még nagyobb vita alakult ki az MO Eszaki Duna-hid ter-
vezése koriill. Az 1994-ben készitett hat valtozatot tarsadalmi
zstiri értékelte (rendkiviil tanulsagosak a vitak jegyz6konyvei),

sokan a Makovecz Imre fémjelezte ,,népies” megoldast tartot-
tadk kedvezObbnek, a puritin mérnoki (Céh, Hunyadi Matyas)
megolddssal szemben. Hosszd lenne ismertetni a vita okait és
alakuldsat, nyilvan tanulsdgos volt a tervezének és tdrsadalmi
zslirit Osszehivoknak is. Alapos elemzés, sok vita utdn mégis a
»mérnoki” valtozatot tervezték meg, s igy is épiilt meg.

Erdekes, hogy az dnkormanyzatok a magas pilonokat zavarénak
tartottak, s volt javaslat ,egyszerii racsos” szerkezetre is. Az
elkésziilt monumentalis hid, ugy gondolom, igazolta a tervezd
elképzeléseit.

Korabbi vita volt Esztergom hanyatott sorsu hidja Gjjaépitésé-
vel kapcsolatban. Neves szakember olyan megoldast is javasolt,
mely a hidnyz6 nyildsokat a megmaradtaktél merében eltérd
szerkezettel oldotta volna meg. Homor Kalman pedig, aki oly
sokat tett a hidért, a pillérmagasitds ellen tiltakozott, azt esztéti-
kailag elfogadhatatlanak itélve [28, 912].

Az M8 Pentele hidja tudomdsom szerint nem indukalt vitat, ér-
dekesnek talaltak mérnokok és épitészek is a valasztott megol-
dést, s jonak a pillérek ujszerti megoldasat.

A hidesztétika hazai irodalma meglepSen gazdag egy-egy hid
kapcsan Margit hid: F. Mihdly Ida, Lanchid: dr. Radnai Lérdnd
figyelemremélté megallapitasokat tett [247, 728].

Tanté Pal (hidosztalyvezets), Folly Rébert (neves tervezd),
Széchy Karoly és Menyhard Istvan (neves tervezd) fontos irdso-
kat tett kozzé [269, 846, 895].

Dr. Gall Imre ,, A hidak szerepe az épitészeti szemléletben” cim-
mel 1963-ban megalapoz6 tanulmanyt tett kozzé [301, 302] s két
Duna-hid konyvében (1984 és 2005), valamint a Mtiemlékvéde-
lem folyéiratban s mas miivében is fontos szempontokat irt le a
Duna-hidak esztétikai megjelenésérél, megitélésérdl [309].

Dr. Medved Gabor, széles nemzetkozi attekintés birtokdban
tobb izben irt ebben a témakoérben [593, 1055].

A hidesztétika iranti érdeklédést jelzi a KTE-ankét szervezése
(2005), Agdcs Zoltan professzor eldadasa (2004) a Mindentudas
egyetemen [Hidépitd 2004. 5., ET 2004. 2. sz.], Michel Virlogeux
el6addsa a 48. Hidmérnoki konferencidn [MTM 2007. okt. —
dec.]. A vilagszerte ismert tervezd tobbek kozott ezt mondta:
»Minél merészebb a tervezd, annal tobbet dolgoznak a statiku-
sok”. Fontos mondat ez, a statikusoknak, a hid tervezéjének épi-
tésszel egyiitt kell miikédni, de nem ala-folérendeltségben.
Polonyi Istvan professzor a Palotds-dij dtvételekor elmondta, a
két szakdg egyiuttgondolkozdsanak, egyittmiikodésének megol-
daséit a gyakorlatban megval6sitotta. Fontos lenne a hazai gyakor-
latban is 1épéseket tenni ebbe az irdnyba [Vasbetonépités 2009.1.].

Duna-hidjaink esztétikai megitélésérél irt hosszura nyalt, am
rendkiviil vdzlatos ismertetésem csak a tovabbgondolkodast
kivanja 6sztondzni, a még igényesebb tervezést, de nem ,,szobor-
hidak” alkotasét.

Hidak a miivészetben
A hidak, kiilénésen a Duna-hidak rendkiviil markdns, tajké-
pi-varosképi jelentdségiiek, ugyanakkor kapcsolatteremtd 1é-
tesitmények. ,Egy hid tobbet jelent k6énél és acélndl, kifejezi
az emberiség alkoto torekvését, szoros kapcsolatot hoz létre
nemzetek kozt, dtvezeti az utakat, hogy megkonnyitse az embe-
rek életét” - irta Széchenyi Istvan.
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A Nobel-dijas Ivo Andri¢ igylatta az akadalyokat d4thidalo mitar-
gyakat: ,,Az emberi alkotdsok kozott nincs nagyobb és értéke-
sebb a hidnal. Mindig olyan helyen épiilnek, ahol az embereknek
leginkabb sziikségiik van réjuk, tartosabbak a tobbi épitménynél
és sem a titokzatossdgot, sem a rosszat nem szolgaljak.”

Els6 Duna-hidunk, a Lanchid a mi{ivészet minden 4git megih-
lette: 1842-ben az alapkéletételt Barabas Miklds megfestette,
Kerényi Frigyes pedig verset irt ez alkalombol.

Az elkészilt Lanchidat szdmos festé megorokitette: Wilhelm
Ramming, Rudolf Alt, Feszty Arpéd és sokan mdsok [1035,
1037]. [A régi és uj Erzsébet].

Az atépitett hid elkésziiltét Kridy Gyula 1915-ben irasban ko-
szontotte.

Illyés Gyula: Széchenyi hidja cimt kélteményében, a hid megal-
modojanak legnagyszer(ibb alkotasaként értékelte a Lanchidat:
Hény kényvet irt / Es valamennyinél tobbet ér ez a hid, hogy él
...”. S 8 irta a Lanchid siratojat is ,,A legszomorubb latvany / ez
volt: a bet6rott /Gerincti néma hidak / a két varos kozott, ahogy
fekiidtek sorban ...”

Grafikusok, festék, fotomiivészek sora orokitette meg Lanchi-

dunk roncsait és ujjaépitését, pl. Zador Istvan szinte mérnoki
pontossaggal.
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A Petéfi hid bélyegsorozaton

Bélyegen 1941-ben, majd 1948-ban és 1949-ben gyonyort kis-
iveken gyonyorkodhetiink els6 Duna-hidunk szépségében.

Irok, jsagirok allando, kedvelt téméja volt napilapokban és fo-
lyoiratokban (pl. Budapest) a Lanchid, kdnyvet azonban keve-
sen irtak rola. Lengyel Jozsef irdsa: Hirom hidépit6 Széchenyi
Napldjabdl meritett [554]. A Lanchid Budapest jelképe, érdemes
lenne 6sszegytjteni, hogy hany miivész orokitette meg.

A Margit hid balladajat Arany Janos irta meg 1877-ben, majd
Zichy Mihdly (1893-ban) remek illusztraciét készitett a ballada-
hoz. A szép ivhid szélesitését Csok Istvan orokitette meg remek
festményen (1937).

Az elpusztitott hid roncsait és Gjjaépitését Zador Istvan grafikai
sorozataban rogzitette, mellette Bernath Aurél is rank hagyta
emlékét errdl a hidrdl [Az élet meginduldsa, Bp. 1970].
Harmadik budapesti (Ferenc J6zsef) Duna-hidunkrol Elesdy
Istvan készitett szép rézkarcot 1928-ban, majd 1945 a provizé-
riummal kiegésziilt hidat is megfestette [Festdi Ferencvaros, Ra-
day konyveshdaz, 2006].

A hid lebillent budai oldala dobbenetes latvany volt, a mivészek
sora pl. Blaski Janos, Ivan Szilard, Pfannl Egon rogzitette a lat-
vanyt. Helbing Ferenc a befliggesztett, racsos f6tarto beemelé-
sét festette meg, mintegy illusztracioként Illyés Gyula verséhez:
Amikor a Szabadsdg hidra a k6zéps6 részt feltették, ,Piroslott
még a minium, mint kétés, melybdl vér csopog, de allt manko
kozt is a hid a tenger roncsalék folott”.

1947-ben a Repiildsor egyik szép bélyegére keriilt Feketehdzy vi-
lagszép hidja.

Az Erzsébet hidrdl annak épitész tervezdje, Nagy Virgil 1903-
ban szép képet festett, majd utdna mas-mas nézépontbol még
sokan masok pl. Csanky Dénes, Turchdnyi Endre [1035].
Vildgestucs méretli szép hidunk roncsa masfél évtizedig emlé-
keztetett a rettenetes pusztitisra: Bokor Vilmos, Zador Istvan
és masok muvészi emléket dllitottak a rettenetnek.

A hid djjaépitése orszagos koziigy volt, mivészeink sokszintien
orokitették meg az ujjaépitést: Mdcsai Istvan, Kass Janos, Pfannl
Egon, karikaturistak, gyermekek [1035].

A kevésbé latvanyos Déli 6sszekotd vasuti hidrdl is szamos rajz,
festmény maradt fenn. Tikats Adolf, Feszl Frigyes az 1877-ben
elkésziilt hidat, Ecs6di Akos 1913-ban az 1j, Kolber-féle hidat,
Istokovits Kalman pedig a hid djjaépitését festette meg 1946-
ban. A Fest6i Ferencvaros, 2006. szép album azt mutatja, hogy
kell§ kutatomunkaval rengeteg muvészeti alkotdst lehet hidja-
inkrdl felfedezni.

Duna-hid kiallitasok
Budapesten, Mostarban, Komarnoban,
Kisk6roson és mashol

A Margit hid épitésétdl kezdve tervezési palyazatokat irtak ki, s
a beérkezett terveket kozszemlére tették ki, Am mar kordbban, a
Lénchid épitése el6tt is késziiltek modellek a javasolt hidszerke-
zetekre. Maderspach Karoly pl. tobb véltozatban (3 és 4 nyilast)
kidolgozta els6 allandé Duna-hidunk tervét (kozel 114 m nyilast
szerkezet). Az 4ltala javasolt hid modelljét is elkészitette. (A mo-

dellekrdl kiilon is érdemes megemlékezni) [668].

A Lanchid régi horgonysaruja a Kdzlekedési Muzeum hidkertjében

Nagy atfogé kiallitdas a millenniumra késziilt, melyen fotok,
modellek rendkiviil sok — z6mében magyar tervezésti és kivite-
lezési — hidat, kéztiitk Duna-hidakat is bemutattak. Seefehlner
Gyula részletes ismertet6je tanulsdgos olvasmény ma is, s van-
nak értékes felvételei is [777].
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A Léanchid jubilemairél a Magyar Mérnok és Epitész Egyletben
szinvonalas megemlékezéseket tartottak, valdszintileg terveket,
fotokat is kiallitottak, a Kozlekedési Muzeumban is a Duna-
hidak modelljei (Ferenc Jézsef, Erzsébet hid) kiallitasi targyak
voltak

Az Erzsébet hid modellje mar 1900-ban Parizsban, a vilagkial-
litdson bamulatba ejtette a kozonséget, am felmeriiltek kételke-
dé hangok is, hogy a magyar mérnokok, munkdsok meg tudjdk-e
épiteni ...

Az 1903-ban épiilt hid modelljét a miincheni Deutsches
Museumban 1930-t6] kiallitottak.

A Boraros téri hid szép modellje 1931 husvétjan a Budapesti
Hirlap olvasoit tdjékoztatta, kivald ismertetéssel az 1920-1930
kozotti nagy hidépitési tevékenységrol [238].

A magyar Duna-hidépitést a nemzetkozi szaksajt6 jol ismerte,
elismerd szavak olvashatok (Mehrtens, Foerster gyonyortien
illusztralt konyveiben). A hazai hidépités megismertetésében
Seefehlner Gyula részletes, gazdagon illusztralt cikkei értékesek
voltak.

A II. vildghdboru pusztitdsai reflektorfénybe allitottdk a hidak
Ujjaépitését. Az Gjsigok, pl. Elet és Tudomdny, Népszerti Tech-
nika a nagy kozénség szdmadra is érthet6en ismertette - kivalo
szerz8k Széchy Karoly, Palotds Laszlé és masok irdsaival — ké-
pekkel, s6t modellekkel a roncskiemelés, a hidépités érdekes, le-
nyligozd feladatait, s kiallitds is nyilt.

A Vamosszabadi-Medve kézotti Duna-hid szélsé nyildsdnak
felemelésérdl 1946 8szén Gydrben a Vagongydr tanoncai harom
modellt készitettek, melyet az drumintavdsiron mutattak be
[Gy6ri Munkds, 1946. augusztus 24.].

1964-ben az Erzsébet hid djjaépitése kiemelkedd esemény volt a
hidépités hazai torténetében, ezért természetes volt, hogy gazdag
kiallitds mutatta be a hazai hidépités kordbbi és a II. vilaighaboru
utdni kiemelked$ eredményeit [473].

A Kozlekedési Muzeumban természetesen a hazai ut- és
hidépités emlékei folyamatosan szerepeltek, s ebben a Lénc-
hid, az Erzsébet hid, a Kossuth hid modelljei, fotdk, tervek
mindig lathaték voltak. A mizeum Hidkertje a Lanchid, a
Margit hid és az Erzsébet hid megmaradt tdrgyi emlékeit —
minden a muzeumot latogatd érdekl6dd szamadra — testkozel-
ben mutatja be [825].

Az ujabb kori kidllitasok egy része valamely hid jubileumdhoz
kotédott, igy 1992-ben Komarnoban nyilt kiallitds a részben
ma is eredeti formdban és eredeti szerkezettel 4ll6 komdromi
Erzsébet hidrol. A Hidak a Dundn nemzetkozi konferencia lato-
gatdi is megtekintették a jubilalo hidat és a kiallitast.

A kidllitast, bévitett forméban, Budapesten a Kozlekedési Mi-
zeumban 1993-tdl lithattdk az érdekl6dék, kiildn emlitésre
mélté a Komaromnal allt hajohid terve, amely ritkasag.

1999. november 18-dn a Budavari Palota kiralypincéjében tu-
domadnyos iilésszak kezd6dott, s november 19-én az MTA Nagy-
termében fejez6dott be. A Budapesti Torténeti Muzeumban a
Széchenyi Lanchid és Clark Adam kiallitas kiemelked§ gytjte-
ményét dllitottak ki a 150. évfordulé alkalmébdl.

A hazai hidépités hirnevét ebben az évben Szarajevéban és Mos-
tarban is bemutatta a Hidépit6 Rt., felhasznalva a lehet8séget a
térségben végzett munkdibdl adédédan.

1998-ban Regensburgban, a ,,Hidak a Dundn” nemzetkozi kon-
ferencidn is bemutatta a Hidépité Rt. a Szarajevéban kiallitott
anyagat a hazai Duna-hidakrol [Hidépit8, 1998. 6. sz.].

2002-ben a Szabadsag hid egyik vamszed6éhdzaban kidllitds
nyilt a budapesti Duna-hidakrol. Ez a kozeljovében ujbol az ér-
deklédék rendelkezésére fog 4llni.

2003-ban Foldi Andras kezdeményezésére az Erzsébet hidrol
minden eddiginél nagyobb osszefogdssal és kutatomunkaval {in-
nepi el6addssorozat és kiallitas nyilt oktober 10-én a Budapesti
Térténeti Mtizeumban. Onéllé reprezentativ kiadvany is meg-
jelent a Régi és az uj Erzsébet hidrol, valamint az elhangzott
eléaddsokrdl [1035].

2006-ban a Margit hid 130. sziiletésnapja alkalméabol a Buda-
pesti Miuszaki Egyetemen volt tinnepi el6addssorozat és alkalmi
kiallitas [1043].

A Kiskérosi Kozuti Szakgytijtemény is tobb alkalommal rende-
zett kidllitdst Duna-hidakrél, igy 1996-ban a Kossuth hidrél (az
UKIG-székhédzban). 2002 mérciusatél a szekszardi Duna-hid
épitésérol Kiskéroson, ugyanebben az évben a Szekszardon tar-
tott Hidmérnoki konferencidn, Esztergomban a helyredllitott
vamhdzban (a Viziigyi Mizeummal kzosen és onalldan is) a
Maria Valéria hid torténetérdl, djjaépitésérol.

Az uthalozat-fejlesztés
és a Duna-hidak

Az Alfoldi transzverzalis ut részeként épiilt Dunaféldvéarnal
Duna- hid (Gyukics Péter felvétele)

A torok kitzése utan III. Kéroly 1723-ban az utak, hidak helyre-
allitdsaval a Helytartotandcsot bizta meg.

Maria Terézia fontos tette volt, hogy 1767-en eldirta, az uthald-
zatért felels varmegyék mérnokoket alkalmazzanak.

I1. Jozsef az 1. katonai felmérés elkészitésével hadaszati célbol
(1782-85) felmérette birodalma teljes ithalozatat, az azon 1évé
hidakkal. A térképsorozat zomében még rendezetlen vizfolyaso-
kat, rengeteg természetes (nem kiépitett) f6ldutat és sok hidat,
zomében faszerkezet(it, 4m szép szdmmal mér boltozottat is
mutat.

Az 1788-ban szervezett Hajoézasi és Epitési Féigazgatosag az tit-
és hidépités szakszertiségét, egységességét biztositotta.

1790-t6] az orszaggytilés az utiigyekkel rendszeresen foglalko-
zott, s ezt folytattak 1825-t6l a reformorszdggytiléseken [352,
1045].

Az elsé Duna-hidunk épitését megel6z6 tervekkel, Széchenyi
Istvan munkdassdgaval e konyvben t6bb helyen van sz6, igy ele-
gend§ taldn csak azt kiemelni, hogy ebben az id6ben mar igény
volt az allandé kozlekedésre, s a vizrendezés-hajozas, a vasit-
épités, az utépités és a hidépités egy idében, egymadst erdsitve
fejlodott.

Széchenyi munkdassaga is kiterjedt mindezekre a teriiletekre. O
1848-ban jelentds muveként a kozlekedés atfogo tervét terjesz-
tette el6. Ebben kiemelt szerepe a vasutvonalaknak volt, emellett
mintegy 6000 km-nyi ut épitése is szerepelt a tervben. Az 4ltala
javasolt uthalézat Budapest-centrikus volt, Duna-hidak mas-
hol nem jelentek meg.

1849 végétdl a birodalom vette kézbe az utiigyet is. 1851-t61 4l-
lami és orszagut kategoridkba soroltak az utakat, megkezd6dott
az utak kiépitése (évi kb. 600 km) és kialakitottak az atfenntartd
szervezetet is.

1865-ben Fest Vilmos, aki a Lanchid épitésénél mar tevékeny-
kedett, a maihoz hasonlé uthéalozatot mutatott be térképen és
leirdsban is.

Nagyjelent8ségt volt 1867-ben a kiegyezés: dllamépitészeti hi-
vatalok alakultak, az orszdgutakat, hidakat kozmunkéval tartot-
tdk fenn.

1890-ben megjelent az elsé Uttérvény, melyet Baross Gabor
dolgoztatott ki. E torvény részletesen szabalyozta az utiigyet, s
részben rendelkezett a pénziigyi feltételek biztositasarél. Uj elem
volt az utadé. Ekkor Nagy-Magyarorszag teriiletén mar 30 ezer
km volt a kiépitett tt.

Baross Gabor nemcsak utak, hanem Duna-hidak épitését is
eredménnyel szorgalmazta: a révjog dllamositasa, a vallalko-
z0k részére utolagos fizetés. Hegedlis Sandor kezdeményezte
transzverzalis utak épitését az Alfoldon. Ekkor sem Bajanal, sem
Dunafoldvarnal nem tervezték (1898-1900) Duna-hid épitését,
valoszintleg azért, mert megyénként legfeljebb néhany gépkocsi
volt, a lévontatasu jarmiivek pedig érdemleges kereskedelmi for-
galmat még nem bonyolitottak le.

Az allami kezelésben 1év6 utak hossza igen kevés volt, (10 % ko-
riili), a megyék folyami hidak épitésére alig tudtak vallalkoz-
ni. 1904-ben elkezd8dott az utak dllamositasa, az I. vilaighdboru
azonban derékba torte az uthdlozat-fejlesztést is.

Az 1. vilaghdboru utin a leromlott uthalozat helyreallitasa
igen nagy feladat volt: az utak 30 %-a kiépitetlen volt, s csak 4 %
volt pormentes.

A gazdasagi konszoliddcié utdn a gépjarmtforgalom néve-
kedni kezdett. Az erre a forgalomra alkalmas utak épitésére a
gépjarmiivek megadéztatasabol képzett Utfejlesztési Alapot
(1928-32 kozott évi kb. 4 millié P) hasznaltak fel. A gépjar-
mtiadébol befolyé 6sszeg azonban nem volt elegendd, ezért a
kormdény ugy intézkedett, hogy a vallalkozok munkdjuk koéltsé-
gének csak 40 %-at kaptak készpénzben, 60 %-4t pedig 6 félév
alatt torlesztették.

Ez a konstrukci6 igen jo eredményt hozott a hidépitésben is, pl.
Dunaféldvarnal [352].

1930-ban 10 éves tutfejlesztési program indult, ebben a viéllal-
kozok munkajuk koltségét bemutatora szdlo, 12 félév alatt tor-
lesztésre keriilé kotelezd jegyben kaptdk. A gazdasdgi vilagval-
sdg dtmeneti visszaesést okozott, ismét romlott az utak allapota,
ezért a kormany 1934-t6l Gjabb beruhdzasi hiteleket vett fel.

Az egységes fouthalozat kijelolése 1934-ben korszakos jelentd-
ségti volt, az egységes tithdldzat- és hidfejlesztés alapja maig is!
A kozuti feladatok a Felvidék (1938), Karpatalja (1939), Er-
dély egy részének (1940) visszacsatolasaval néttek: 947 km dj
ut épilt 74 millié P koltséggel, s kozel 12 ezer fm hid épiilt 64
millié P értékben. A délvidéki 1800 fm-nyi hidroncskiemelés is
tobb mint 11 millié P kiadést jelentett.

Ebben benne van a Vimosszabadi-Medve koz6tti Duna- és artéri
hidak épitése. A f6varosi Duna-hidak épitésére felemelt illeték és
hitel szolgalt.

A II. vilaghabor utan az ut- és hidallomany is igen rossz al-
lapotban volt. Az ujjaépitési, helyredllitasi munkaban a hidak,
ezen beliil is a Duna-hidak elsébbséget élveztek. Csak példaként
1951-ben 54 hidépités fejez6dott be 47 millié Ft koltséggel, s
ebbdl Dunaféldvar Duna-hidjanak djjaépitése kozel 34 millio
Ft-ot tett ki.

1952-ben 21 befejezett hidépités 9 millié Ft koltségébdl a Bordros
téri hid épitése és a Kossuth hid széls6 nyilasanak cseréje 1,3
milli6 Ft volt.

1950-54 kozott a teljes kozuti hidallomanyra 247 millié Ft ju-
tott, ebbdl az el6bb emlitett Duna-hidakra tobb, mint 40 %-ot
forditottak. Az 1945-49 években még sokkal nagyobb aranyu
volt a Duna- és Duna-ag-hidakra forditott sszeg.

Rendkiviil fontos volt 1948-49-ben a 25 ezer km-nyi megyei-tor-
vényhatosagi utak allamositdsa, ezzel ugyanis egységessé vélt a
30 ezer km-nyi kozathalozat kezelése és forrasbiztositasa.

Az utak fenntartisanak, fejlesztésének ismertetése tullép-
né ezen irds, s6t konyv kereteit, ezért csak néhany kiemelkedd
programot emlitek: jarhatova kellett tenni a vizes makaddm
burkolatd, kisteherbirdst hidak miatt nehéz jarmtvekkel (pl.
autébusszal) nem jarhato utakat.

Az 1955-ben kezdett kishid-korszeriisités egy-egy uton az 4sz-
szes alkalmatlan hid 4tépitésével, a higitott bitumenes porta-
lanitas pedig az utak fenntarthatosagaval, a porképzédés meg-
sziintetésével rendkiviil hatékony volt [55, 56].

A féutak korszeriisitése 1950-t6] szamos 1j hid (kiilonszint
keresztezés is) épitésével is jart, az autdpalya-épités korai megin-
ditdsa utan 1960-ban mar Tatabanydig ért az aut6ut, 1970-ben az
M7 elérte a Balatont [923].

A kozuthaldzat fejlesztésében 1970-79 kozott a féutak és a fon-
tosabb alsébbrendii utak aszfaltbetonos megerdsitése és szé-
lesitése tortént, a vonalvezetés javitasa hattérbe szorult, a hid-
épitésben fontos Gj vasbeton épitési technologiak jelentek meg: a
szabadszerelés és a szabadbetonozas.

1980 utdn a pénziigyi forrasok besziikiilése miatt elssorban
az dllagmegovas volt a jellemz6. A hidallomanyban kozepes mé-
reti hidak korszertisitése, vasut feletti mutargyak épitése tortént
1064].

Az autdpalya épitésben a Budapest koriili gytiri épitése, Duna-
és Duna-ag-hiddal 1987-ben végre nagyot lépett. Budapestet
tehermentesité hatdsa a Megyeri Duna-hid elkésziiltével (2008)
ismét nétt, befejezése és féleg a Harosi Duna-hid kapacitasbo-
vitése rendkiviil fontos és stirgds [23].

Az orszagos kozuthalézat sokat fejlédott a rendszervéltds utan
is, a Budapest- centrikus uthalézat atalakitasaban azonban
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Uj Duna-hidjanak ("Hidak Tolna megyében")

csak az els6 lépések torténtek meg, Szekszard és Dunatjvaros
térségében az uj Duna-hidak: Szent Laszl6 2003, Pentele 2007 és
a csatlakoz6 rovid utszakaszok megépiiltével [24].

Rendkiviil vazlatos ismertetdm e témdban, mint tobb mdasban
is csak a figyelemfelhivast szolgdlja: rendkiviil Osszetett, sok té-
nyez6tdl fiiggd a hidallomany, s ezen belill a Duna-hidak iranti
igény, épitésiik lehetdsége.

Duna-hidjaink kéziil a Lanchid megépiiltét6l 60 éven beliil 6t
koziti és négy vasiti hid épiilt, amikor a gépjarmu-kozlekedés
éppen csak megjelent (1895), a vasut és a kozuthdlozat szerkezete
azonban mar kialakult és érdemben alig valtozott.

A motorizaci6 fejlédése kezdetén (1925: 6400, 1930: 19 000 sze-
mélygépkocsi), a nehezit§ koriilmények ellenére az ut- és hidépi-
tésben hatdrozott el8relépés tortént.

A 1II. vilaghaboruban Duna-hidjaink, s tobb mint 1400 kozuti
és 750 vasuti hid pusztult el, ezeket heroikus kiizdelemben épi-
tették ujja elédeink, néhdny kivételtdl eltekintve (Erzsébet hid,
esztergomi Mdria Valéria hid) [917].

Az Gjjaépités, a kozlekedés minimalis feltételének megteremtése
utdn sosem jutott elegendé forras az utak, hidak fenntartéasara,
fejlesztésére, igy a Duna-hidakra sem.

1999-2009 kozo6tt a Duna-hidak korszer(sitésében, épitésében
igen nagy el6relépés tortént, de béven van még tennivalé (MO
Haros, Komarom, Véc, uj budapesti hidak) [191].

Ezek mellett, egyes esetekben ezek elStt is a meglévé Duna-hi-
dak felgjitasa: a Margit hid s a rogzitett programban a tobbi is
folyamatos és egyre nagyobb feladat. A Pentele és a Megyeri Du-
na-hid az orszdgos kozati Duna-hid-dllomanynak (kilenc hid)
felilletben 67 %-a, ezek felujitdsa 15-20 év mulva hatalmas feladat
lesz.

Budapesten és a Duna teljes magyarorszagi szakaszdn Duna-
hidjaink akkor toltik be jol hivatasukat, ha az atvezetett utak
alkalmasak lesznek a forgalom levezetésére.

Duna-hid export

Talan hihetetlen a cimbdl sejthetd allitds: Magyarorszdg expor-
talt hidakat, netdn Duna-hidat is. Bizony igen.

Akétvilaghdboru kozott magyar mérnokok tervei alapjan épiiltek
hatdrainkon tul hidak. A masodik vildghdboru utdn tizenot év telt
el, mig az Uvaterv (Sévoly Pal) tervei szerint megépiilt magyar ki-
vitelezéssel a 812 m hosszu helwani Nilus-hid. Egyiptomban for-

Ujvidék Duna-hidjat az Uvaterv tervezte és a Ganz-Mavag
gyartotta. Ujjaépitett allapot napjainkban (Gyukics Péter felvétele)

gbhidak, Indidban, Irakban, Pakisztanban, Csehszlovékidban, az
NDK-ban is tobb jelentds hid épiilt magyar tervek alapjan.
Duna-hidak tervei is késziiltek az Uvaterv rajzasztalain, igy Po-
zsony ferdekdbeles Duna-hidjanak ellen6rz6 szamitésa és ajinla-
titerve is. A részletterveket mar nem magyar mérnokok készitet-
ték, mert a megbizast visszavontdk [Magyar A., MSz. 1970.1.].
Jugoszlavianak az 1960-74 kozott tervezett harom hatarhid ked-
vez6 tapasztalatai alapjan 1970-76 kozott 6t folyami hid részlet-
tervét széllitotta az Uvaterv, s ezek kozott volt a bacskapaldnkai,
a Bezdan-Batina kozotti és a smederevoi Duna-hid terve is. E
hérom hid 6sszhossza 2587 m volt.

Nemcsak a tervezés, hanem az acélszerkezetek gyartdsa is a ma-
gyar Ganz-MAVAG mérnodkeinek, munkdasainak nevéhez ftizé-
dik [Knebel, MSz., 1975.6.].

Az 1971-76 kozotti magyar hidexport 13 200 tonna teljesitmé-
nye utan, nemzetkozi palydzat nyomdan az 1312 m hosszu, 351 m
nyilasu wjvidéki ferdekdbeles Duna-hid az Uvaterv részletter-
vei alapjan épiilt [Knebel, UvaMK, 1979.1.].

Az Ujvidéken megépiilt Duna-hid 9800 t acélszerkezetét 1979-
80-ban gyartotta a Ganz-MAVAG [Referencia lista, 1999].
[Ganz-MAVAG Kézlemények 49., 1979).

Erdekes megjegyezni: magyar mérnékdk mar 1970-ben foglal-
koztak ferdekabeles hid tervezésével.

Erdekességek Duna-hidjaink multjabél

Jéghidak

A magyar torténelemben folydink befagyésa jelentds szerepet
jatszott, pl. a tatdrjarasnal (1241) ezért tudtak kénnytszerrel
dtkelni a kisebb-nagyobb vizfolydsokon, s bevenni varosokat,
melyek nem voltak erds fallal védve. Jol ismert, hogy Matyas ki-
rallya valasztdsa a Duna jegén tortént (1458. janudr 24-én).
Buda és Pest lakossdga a torok kitizése utdn a hajéhidon, annak
téli szétszedése utan pedig a Duna jegén kelt 4t. Altalaban de-
cember 15. - februdr 12. kozott allt be a Duna jege, legkorabban
november 14-én, legkésébb marcius 24-én volt jég a folyon [99].
Napjainkban a beépitettség, a szennyvizek Dundba eresztése és
mads ok miatt mas a helyzet, 6sszefiiggd jégtakaro ritkan van.

A Lénchid megépiilte annak (is) készonhetd, hogy Jozsef nddor
vendégei 1800-ban, Széchenyi Istvan pedig 1820. december 29.
édesapja temetésére sietve, nem tudott atkelni a Duna jegén,
mert az akkor erre alkalmatlan volt. Amikor janudr 5-én 25 fo-
rintért uszélyon dtkeltek, atkelése utan dgyudorgés szerd zajjal
megindult a jégzajlds.

Télen a hajohid bérldje dupla tarifaért koteles volt atszallitani az
atkelket, persze ha erre mdd volt. A hajéhidak téli szétszedé-
se utdn hizlaltdk (szalmaval, locsoldssal) a jeget, hogy teherbir6
legyen. Az dtkelésért enyhe id6ben kompot vagy a 1ékeknél pal-

16t kellett elhelyezni, ilyenkor fizetni kellett, ezt (1 krajcart) a
szegények nem tudtak megfizetni. Haldlos balesetek szarmaztak
ebbdl, ezért eltorolték a ,hidpénz” fizetést. [A régi pesti hajohid,
MMEEK 1906].

A Duna jégviszonyairol azért érdemes sz6lni, mert nehezitette,
de el6 is segitette az elsé alland6 hid megépitését. A két varos
lélekszamanak novekedése egyre gyakrabban igényelte a Dundn
vald atkelést télen is, ez azonban bizonytalan és veszélyes volt.
Az allandé hid épitését pedig éppen a jégzajlas miatt tartottak
sokan aggalyosnak. Hazai és kiilf6ldi szakemberek vizsgédla-
ti érvelése végiil is gy6zedelmeskedett, 1838-ban a két févarost
majdnem elpusztité arviz utdn megkototték a szerz8dést a hid
épitésére [293, 289, 1005].

Verancsics fliggoéhid rajzai 1616-bol

Az 1551-ben sziiletett Verancsics (Verantius) Pozsonyban és
Padovéban tanult, 1579-ben Veszprém varkapitdnya lett, 1598-
ban csanadi piispok. Velencében 1616-ban megjelent konyvében
(magyar forditasban is kiadtdk) Eurépdban elséként fiiggéhid
rajzokat tett kozzé, egy vas lanchidat, mégpedig a mai ferdeka-
beles rendszerhez hasonlé megolddssal és egy kiilonos kabelhi-
dat. Részletekbe nem menve, figyelemremélto, hogy lassan mar
400 éve, hogy a hazankban tevékenykeddé Verancsics tobbféle
fémhid szerkezetet is felvazolt [673].

Kiilonleges kompok
A repiiléhidaktol a g6zkompig

A jé és fontos révhelyeken 6sidék ota (megyeri rév 294, Verdce
374, Komarom 1037, Kakat-Esztergom 1075.) csénakkal keltek 4t.
Egyes helyeken nagy igény volt az atkelésre, ezért pl. Zsigmond
kiraly 1396-ban 40 lovas atvitelére alkalmas kompokat rendelt.

Gombosnal nagyforgalmu gézkomp széllitotta
a vasuti szerelvényeket 1912-ig

Meglepd lehet az igény és a komp mérete. Nemcsak nagyobb va-
rosoknal, hanem pl. Rickevénél is méar 1440-ben kiralyi oklevél
intézkedett a révjogrol [925].

A t6rok hodoltsag kezdetétdl hajohidak épiiltek Pest-Buda ko-
z0tt 1556-ban biztosan, Vacnal (1560), Esztergomnal (1585), Ka-
locsanal (1669). Kulfoldi utazok nagy elismeréssel irtak az Esz-
tergomnal (1683 Brown), Budanal 4116 hajohidrdl, mégis az un.
repiil6hidak jelentek meg a Dundn Buda és Pest kozott 1696-
ban, Komaromnal 1740-ben, Esztergomndl 1762-ben.

Mi lehet ennek az oka és mi is a repiil6hid? Jokai Mor a Rab
Rabiban irta: ,volt egy nagy komp ... azt megkototték egy kar-
vastagsagu kotéllel, azt keresztiilhuztak hat egymds utdn kovet-
kez6 ladikon, azok arra valdk voltak, hogy a kotelet a viz felett
tartsdk, az utolsé ladiknal aztdn a kotél egy nehéz horgonnyal
a Duna fenekéhez volt erdsitve ... Ezen a kotélen repiilt aztdn a
hid az egyik parttol a mésikig: persze evezdvel hajtottak” A le-
irds szemléletes, am nem egészen pontos és nem ad vélaszt arra,
hogy miért lett kozkedvelt ez az atkel$ alkalmatossdg.

A repiil6hid kozkedveltségének oka az volt, hogy a hajézast,
a hajohiddal szemben, alig zavarta, sokkal kevesebbe keriilt
megvétele és fenntartdsa is, s elég gyors atkelést (6-8 perc) biz-
tositott [623]. Szerencsére fennmaradtak részletes metszetek, s6t
terv is az 1790. évi orszaggyilés idejére tizembe helyezett repii-
16hidrdl, mely a tudlterhelt hajohid kapacitasat volt hivatva no-
velni. A katamaran kialakitasa uszotaghoz kozel 800 m hosszi
kotél tartozott, melyet 15 ladik tartott. A repiil6hidhoz a Duna
mindkét oldaldn c616phid bejardk tartoztak [289]. A repiil6hidat
Otletes lapatrendszerrel a viz sodra mozgatta. A diszes kiviteld
repiil6hid nem volt tul koltséges (6255 Ft), dsszehasonlitasul az
Esztergomnal 1840-ben ,,bekotott” hajohid épitésére 100 ezer fo-
rint kolesont vett fel az érsekség, s ez akkor a repiiléhid koltségé-
nek négyszerese volt [923].

Sok érdekes részlet olvashaté a kompokrol pl. Rackevén egye-
diilallo, fels6 kotélvezetésii volt a komp [925].

A repiil6hidak kora lejart, a kompok azonban a Dundn, tobb
helyen, ahol jelentés volt az dtkelési igény, jartak, pl. el6tt
Vamosszabadi-Medve kozott, mar 1914 el6tt, Bajanal 1926-
ban allitottak forgalomba gézkompot, amikor a névekvé for-
galom miatt Willmann Jozsef kozérdekl bejelentést tett, hogy
meg kell oldani a kozuti forgalom dtkelését [922].

Egy g6zkomprol még szolni szeretnék, bar a mai orszaghatdron
kivil épiilt 1871-ben Gombosnal, s szolgalta a vasuti kozlekedést
1912-ig, amikor az 4llandé hid megépiilt. A miszaki adatokat
most nem emlitve, a komp 9-10 vasuti kocsit tudott egyszerre
szallitani (90-100 t). Naponta 48-szor tudott a Dundn atkelni,
igy 14-20 ezer személyt vitt at. Az 1900-as évek elején a komp
forgalma elérte teljesitGképességének hatarat: ezért hatdroztak el
az allandé hid épitését.

Kilon érdekessége ennek a kompnak, hogy ,,nyugdijaztatisa”
utan az egyiket (kettd szallitotta a vonatokat) Budapestre hoz-
tak, s a Margitsziget Pest felé néz6 oldalon a Honvéd csénakha-
zaként szolgalt még 1982-ben, amikor az Elet és Tudomanyban
érdekes és alapos iras jelent meg rola [103].

Tamadasok az épiilé Lanchid ellen

Jol ismert, hogy 1849-ben az osztrakok el6késziileteket tettek
a Lanchid felrobbantdsira. Clark Addm a linckamrabél nem
szivattytzta ki a beszivargé talajvizet és ezzel megakadalyozta,
hogy ott robbantsanak, 4am mdjus 21-én 6t kereszttarté koze
tonkrement, amikor Alnoch von Edelstadt ezredes a hidra ké-
szitett Il6poros hordéba dobta szivarjat [289, 668].
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A robbantds utdn Gorgey elrendelte, hogy miel8bb allitsak hely-
re a hidat. Ez 4-5 nap alatt megtortént, hdla annak, hogy voltak
tartalék kereszttartok.

A Lanchidat Clark Adam kétszer is megmentettte a hid atadasa
el6tti elpusztitastol (Kozlekedési Muizeum)

A var ostroma alatt tobb 16vés érte a hidat, egy 24 fontos golyd
az északi, felsé lancnak egy kritikus helyen levé lemezét érte,
ennek kicserélése helyett a lancot fél vastagsagi lancszemmel
erdsitették meg.

A var bevétele utin méjus 30-ig rendszeresen kozlekedett a
katonasdg a hidon. Jinius végén, amikor a csdszari hadak mar
Gy0r kornyékén voltak, elhelyezték a fa atburkolatot, am Dem-
binszky el6késziiletet tett a palyaburkolat felégetésére, nehogy
seregiinket a csaszdriak kovetni tudjik Clark Addm erélyesen
érvelve meggy6zte a tdbornokot dontése helytelenségérdl, am
80 14ab hosszban az utpalyat és a kereszttartokat is leszedette, s
a Dundn messzire letsztatta. Az osztrdk sereg visszaverése utan
mar harmadszor készitették el itt az Gtpalyat, s novemberig be-
végezték az épitést [1024].

Mar elsé Duna-hidunk épitésénél nagy jelentéséget tulajdonitot-
tak a hid 1étének, ém nem védelmét, hanem elpusztitasat kez-
deményezték, de jo, hogy a magyarré lett Clark Adam a hidat
tobbszor hatarozottan, dtletesen megvédte!

A korai Duna-hidak teherbirasa
és rendkiviili terhek atengedése

Clark Adam és a Lanchid, a Margit hidon
100 t haladt at

A Lanchid méretezési terhe, az akkori jarmtterheknek meg-
feleléen 2 x 2,5 t volt. A hid egész feliiletén ezenkiviil 244 kg/
m2 megoszl6 terhelést (f6leg gyalogosok) is figyelembe vet-
tek. A Margit hidndl mér a maihoz hasonl6 probaterhelést
végeztek, a Lanchidnal azonban (tudomdsom szerint) ilyenre
nem kertilt sor, ezért azt hihetnénk, hogy fejtorést okozott
Clark Addmnak, amikor 1858-ban feltették a kérdést neki,
hogy dr. Balassa gézmalménak 38 tonnas széllitmanya at-
mehet-e a hidon? A korabeli djsdgcikk szerint 6 azonnal tav-
iratilag kozolte: ,,a terhet batran atbocsathatja” [Bp. Hirlap,
1858. marcius 4.].

A Lénchid ,rendkiviili probaterhelése” is timpontot adhatott
Clark Addmnak, 6 tudta, hogy 1849. januar 5-6-4n, a még nem
kész hidon atment az osztrak hadsereg 70 ezer katondja és 270

agyuja.

A Margit hidon ennél jéval nagyobb terhet vittek at 1883-
ban, mégpedig a Danubius kit tanyérjat, mely 100 tonnas volt.
Nem tudjuk, hogy a hatdsdg milyen szdmitast végzett, de a szdl-
litds minden baj nélkill megtortént [1043]. A Margit hidndl jé
tampont lehetett, hogy 1876-ban 187 sorban, vasuti sinekkel
probaterhelték a hidat, s ez 6,7 t/fm értéknek felelt meg [MMEE,
1876. 6.].

Rendkiviili mértékben fejlédott, azaz nétt hidjaink méretezési
terhe: ma az egyedi jarmii 80 t (1910-ben 20 t volt az el6iras), 4m
a hid tengelytavolsdgatol, tengelyterhelésétdl fiiggéen akdr 200 t
Ossztomegt szerelvény is dtmehet egyes Duna-hidjainkon, az en-
gedélyt azonban csak szamitégépes ellendrzés, specialis esetben
kiilon szakértdi vélemény alapjdn lehet kiadni.

Duna-hidjaink aldozatai

Duna-hidjaink épitésénél, pusztitidsdnal, ujjaépitésénél sokan
vesztették életiiket. A teljesség igénye nélkiil néhany ismert tra-
gédidrol emlékezziink meg.
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A Lanchid épitésénél Széchenyi Napldja szerint 1846. junius
14-én hdarman fulladtak a Dunaba, julius 18-dn az utolsé lanc-
emelésnél jol ismert, hogy az emeldlanc elszakadt, s tobben, igy
Széchenyi is a Dundaba esett. Naplojdban 5-6 halalos dldozatrol
irt, julius 21-én viszont (el8tte vizsgdlat is volt) azt jegyezte fel,
hogy halalos aldozat nem volt [1059].

A Margit hid épitésénél az avatds utdni 6ngyilkosokrol tudunk,
4m a tobbévi, drvizzel nehezitett épitésnek lehettek dldozatai.

Esztergomban (1894-95) biztosan tudjuk, hogy voltak, név sze-
rint is ismert 4ldozatok, Prohdszka piisp6k irdsaban egy Antonio
(nyilvan olasz) munkds halalardl emlékezett meg [A Mdria Valé-
ria hidrol és az életrdl, 1895.].

Az Erzsébet lanchid épitésének 6t dldozatat emlitik a korabeli
forrasok [1035].

Legtobb dldozata a Margit hid pusztuldsdnak volt 1944. novem-
ber 4-én, csucsforgalomban. A robbantést el6készité német utdsz
és tobbszdz magyar civil dldozat tiint el a habokban. A kézelben
tartdzkodo Botond sokakat kimentett, az dldozatok becsiilt sza-
ma még igy is 400 koriili volt. Erthetetlen, fdjdalmas tragédia. A
Margit hid feldjitdsa sordn ma sem lenne késé emléktablan meg-
emlékezni errdl a borzalomrol [905, 906, 287].

A 1II. vilaghabort angol bombdazésai ellen védekezé magyar ka-
tondak koziil tobben életiiket vesztették Bajanal a Duna-hid vé-
delme soran.

A felrobbantott Dunaféldvari Duna-hidndl 1945 janudrjaban

2000 polgéri személy bevondsaval épiilt provizérium, ennek épi-
tésekor a német légierd taimaddsa 28 személy halalat okozta [637,
641].

A hidak megmentéséért is sokan tettek lépéseket, igy tudjuk,
hogy Gidéfalvy Lajos az Erzsébet hid megvédése soran halt hési
haldlt [975].

Budapest ostroma sordn a hidakon menekiiltek a kétségbeesett
emberek, sokan életiiket vesztették menekiilés kozben.

A hidak 6jjaépitése sordn is voltak dldozatok: a Kossuth hid épi-
tése soran 1945. november 9-én Szab6 Andras beleesett a Duna-
ba s nem tudtdk kimenteni [GySri Munkas 1946. aug. 24.].

Az Eszaki vastti hid ujjéépitésekor Csintalan Emil, Mudranez
Janos lakatosok, Kernmiiller Istvan segédmunkas és Tuka Gyula
colopverd vesztette életét. Egyediil réluk emlékezik marvanytab-
la [MAGESZ, 2008. 3.].

Ez a r6vid irds is csak a figyelemfelhivast szolgdlja, kotelessé-
giink legalabb idénként, akar halottak napjan a hidaknadl életii-
ket vesztettekrdl megemlékezni.

Amig a hid terve elkésziil

Ki a tervezéje egy-egy Duna-hidunknak?

Erre a jogos és egyszertinek ttin6 kérdésre kezdetben taldn egy-
szer( volt valaszolni, 4m akadtak akkor is nehézségek, napjaink-
ban pedig még nehezebb a valasz.

A Lanchidnal W. T. Clark volt a tervez, 4m részletkérdésekben
biztosan Clark Addm készitett terveket, pl. a jdszolgat makett-
jét azért épitette meg, hogy a munkdsoknak, munkavezet8knek
minden vildgos legyen. Tudjuk, hogy Fest Vilmos készitett rajzo-
kat, s hogy nemcsak mdsolt, azt bizonyitja, hogy Szeged varosa
részére 1844-ben lanchidat tervezett [1062].

Széchy Karoly és Savoly Pal akik kiilondsen sokat tettek
Duna-hidjaink ujjaépitéséért

A Margit hid terveit a palyazat nyertese Ernest Gouin valdszi-
ntileg segit6tarsakkal készitette.

FErdekes momentum, hogy Gruber Antal, a Dunahid-épités neves
mérndke az 1890-es években szép tollrajzokat készitett a Margit
hidrél [247]. Nagy nyereség, hogy Seefehlner Gyula 1880-ban
megjelent cikke és hét dbramelléklete, a Kozuti Hiddsz Alma-
nachban (2006) megtaldlhaté. Ezen a terven sincs aldirds, mint
ahogy ez a késébbiekben sem volt szokasos. Tudjuk, hogy a hid
diszitését, szobrait Wilbrod Chabrol rajza szerint készitette
Adolphe Thabard parizsi szobrasz [142].

A rakparti dthidaldsokat a MAV Epitési osztalya tervezte. Tud-
juk, hogy a részletterveket altalaban a kivitelez8, ebben az eset-
ben a MAVAG készitette.

A harmadik Duna-hid tervez6jét — Déli osszekots — illetéen
némi bizonytalansag tapasztalhato, pedig Feketehazy Janos on-
életrajzaban és a Pallas lexikonban is e hid tervezdjeként szere-
pel. Ez anndl is valoszintbb, mert palyafutasit Bécsben kezdte,
a stadlaui Duna-hid tervezésében miikodott kozre (1865-66), s
ennek kialakitdsa szinte azonos harmadik Duna-hidunkéval. A
kiviteli terveket a francia kivitelez6 készithette, a rakparti nyila-
sokéit pedig a MAVAG.

Budapesten kiviil az els6 Duna-hid 1891-92-ben épiilt Koma-
romnal, s Feketehdzy életrajzaban, s az irodalomban is az szere-
pel, hogy 6 tervezte. Egy pillantas a sarléalaku racsos hidszer-
kezetre, ez nem is latszik kétségesnek. Az Orszagos Levéltarban
fellelt beadvany szerint azonban Feketehdzy jardsbirosaghoz
fordult, mert a hid épitéje, G. Gregersen nem ismerte el 6t ter-
vezdként. A minisztérium hidosztalydnak részletes hivatalos
allasfoglaldsaban nem szerepel az, hogy Feketehdzy kérelme jo-
gos. Hogy lehet ez? Ugy, hogy a kivitelezési munkdra mai széval
tendertervet készitett a Dunahidépitési osztaly. Ettdl eltérhetett
a kivitelezd (alternativ terv), s a kiviteli tervet az acélszerkezetre
vonatkozéan a MAVAG készitette.

A terveken a tervezd neve nem, a kivitelez6¢ altalaban, s a terv-
jovahagyo pecsét és aldirds pedig minden esetben szerepel.

A Ferenc Jozsef hid Feketehazy palyadijnyertes terve szerint
épiilt, am az 6 kozremiikodése nélkiil. Ismert, hogy Seefehlner
Gyuléaval igen éles vitaba bonyolddott tervezdsége tigyében [265].
Részletekbe nem menve: a részletterveket, s a hid zsenidlis diszi-
tését nem Feketehdzy készitette, am a hid kialakitdsa, formaja,
szerkezete, mint Komdrom hidja esetében is, az 6 ,eszméje” sze-
rinti, ahogy a korabeli szerz6k fogalmaztak. Nagy elégtétel volt
Feketehdzynak, hogy neve felkeriilt a hidon ma is lathat6 tabléra.
Egyetlen Duna-hidunkon sem olvashat¢ igy a tervez8k és kivite-
lez6k neve. Helyesnek tartom, hogy a tervezék, egyben a munkat
vezetdk, ellendrzdk és a kivitelezék neve is a tablan olvashato.
Az Erzsébet hidon (1903), a hidosztalyi kivélésagok Czekelius
Aurél, Géllik Istvan, Beke Jozsef, Nagy Virgil mellett a MAVAG

Feketehazy Janos tobb Duna-hidunk zsenidlis tervezdje

jeles mérnokeinek neve Seefehlner Gyula, Forster Néndor a
marvanytabldkon szerepel, a részlettervek készitdirdl is indokolt
megemlékezni, mert hatalmas alkotds volt ez!

Nincs hely sem, talan sziikség sem arra, hogy minden nagy hid
tervezésének résztvevdit felsoroljam, csupdn a cimbeli kérdésre
adhaté vélaszra szeretnék még néhany példdt mondani.

Duna-hidjaink Gjjaépitésének tervezésében rendkivill sokat tett
Savoly Pal, a kilfoldon elismertséget szerzett, 1925-t61 itthon
tevékenykedé mérnok. A korabeli jsdgok szinte minden Du-
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na-hidunk ujjéépitése tervezésénél kapcsolatban az 6 nevét is-
mertették. Dr. Széchy Kéroly és dr. Palotds Laszlé 1962-ben a
Magyar Nemzet szerkeszt8ségének levelet irtak, hangsilyozva
»Egy-egy nagy hid tervezésében nagyon sokan vesznek részt ...
A hid tervezdjének altalaban azt szoktik tekinteni, akitdl a
hid helyének, beosztasanak és fotarté szerkezetének megalla-
pitasa és szamitasa szarmazik...” Ezen az alapon egyértelmtien
csak a Lanchid esetében tartottdk Savoly Pélt a hid tervezdjének.
Savoly Pal, els6sorban azért, mert hidak ujjaépitésérél volt szo,
nem értett egyet ezzel.

Az egymastjolismerd, becsiilé nagy emberek vitdja arra figyelmez-
tet, hogy nem egyszert ,,a tervez6t” egy személyben megjeldlni.

Savoly Pal leghiresebb tervezése az uj Erzsébet hid volt. Vi-
tathatatlan volt az § szerepe abban is, hogy kabelhidként épiilt
meg ez a hid, hiszen a szerkezet kialakitdsdban, méretezésében
munkdja meghatdroz6va valt, mégis helyes emliteni a merevitd
tarto, a palyaszerkezet, a pilon, az alépitmény, az épitészeti ki-
alakitds f6 tervez6it: Szantho Pal, Sigrai Tibor, dr. Petur Alajos,
Kékedy P4l, Knebel Jend, Kemény Adam, Kozma Kéroly és még
sokan. Az Erzsébet hid sziiletésének centendriumdn megjelent
értékes kiadvany felsorolja az alkotdkat, akik koziil a megha-
tarozé személy a ,,f6tervezd” Savoly Pal volt. Ugy gondolom,
az egyszer(sités céljabdl lehet, nem minden esetben jogosan,
egyetlen f6 tervez6t emliteni, ha hozzatessziik ,,és munkatar-
sai” [1035].

A hidak tervezésében szdmtalan részteriilet is kozremtikodik
geotechnika, geodézia, vizligy, hajozas, alapozds, kézmivek,
szerelés, épitészeti kialakitas, kérnyezetvédelem stb. Rendkiviil
fontos a valé folyamatos egytittmikodés e résztvevékkel.

Napjaink hidtervezési munkdiban kiilonb6z6 tervfajtak (ta-
nulményterv, engedélyezési, tender, kivitelezési stb.) 6nalldan is
rendkivil fontosak, s gyakran el6fordul, hogy az egyes tervfa-
zisokat mas-mas tervezdiroda készit, s az is, hogy egy hid me-
derhidjat és artéri hidjat mas tervezi (Szekszdrd Szent Ldszl6
hidjanal pl. ez volt a helyzet).

Duna-hidjaink térténetében sziikséges név szerint is emliteni épit-
tetéket, tervezdket, kiviteleziket, lebonyolitokat, véillalva annak
kockézatat, hogy valaki, valakik kimaradnak a felsorolasbol.
Ebben a konyvben azért szerepel viszonylag sok hiddsz alkoto,
hogy munkassdgukat a j6v6 generdcid is megismerje.
Kovetend6 példanak tartom a Pentele hidrol készitett hatalmas
monografidban szerepld 84 fotdt az alkoték munkdjanak ismer-
tetésével, s azt is, hogy tervezdk, kivitelez6k magas kitiintetés-
ben részesiilnek (Innovacios, Tierney Clark-, Széchenyi-, Gabor
Dénes-, Zielinski- stb. dijak, oklevelek).

Hol épiiltek, hol épiilhetnek Duna-hidak

Kozuti Duna-hidjaink kezdetben jo 8si révatkeléknél épiiltek,
olyan helyen, ahol lakott telepiilés volt (Buda-Pest, Pozsony, Ko-
marom, Esztergom).

Buda és Pest kozott az els6 alland6 hid épitését megel6zGen tobb
helyet is megvizsgaltak, ennek részletei jol ismertek. A Duna
ezen a szakaszon keskeny volt, s az akkori varos szempontjdbdl
is logikus volt a helyvalasztas. A kozeli hegy atfurdsa a délivasuti
alagut szdmdra és a siklé megépitése abban az idében j6 kapcso-
latot létesitett a két varosrész kozott.

A Margit hid helyét a Nagykorut vonala, a Margitsziget megha-
tarozta. Az egyidejlileg tervbe vett Févam téri és Eskii téri hidak
a varos szempontjabdl indokoltak voltak, az Eskii térnél az 8si
Belvarosi templom és a kérnyezé utcdk, épiiletek csak kompro-
misszumos megoldasra adtak moédot. Nagyjabol az el6z6 két hid
épitésének felvetésekor egyértelmi volt, hogy a Boraros térnél
és Obudanal is hidakat kell épiteni [289, 668].

Vasuti hidak az egyes vasttvonalak célszer(i folyami kereszte-
zésében épiiltek. Tobb esetben tobb varidns kozul vélasztottak
ki a legkedvezébbet: Komarom, Baja, Eszaki vastti. A meréleges
keresztezés, a viszonylag rovid hidhossz ezeknél a hidakndl is
fontos volt. Bajanal figyelemremélto, hogy mar 1894-ben fon-
tos tavolsagi at kiinduld pontja volt, s a transzverzalis Gt épité-
se 1894-ben meg is kezd6dott. A vasati hid 1908-ben lett kész
[936].

Obudanal tobb mint 30 évig tartott (1908-1939), mig az épités
megkezd6dott, s ebben a vildghdborts eseményeken kivill nagy
jelentGsége volt a hidtengely koriil kialakult vitdnak, melynek
egyik fontos kérdése az volt, hogy a hid érintse-e a Margitszige-
tet. Ennek torténete ismert, azért emlitem, mert ez volt az elsé
»kornyezetvédelmi” vita [504, 856].

A Margit hid esetében kezdettdl szerepelt a szarnyhid megépi-
tése.

Dunafoldvarnal 1928-ban kezd8dott a Duna-hid épitése, s ez
a legkézenfekvbb megoldds volt, hisz az §si atkel6helytél nem
messze Soltnal fontos transzverzalis ut kezd8détt, s a Dunantult
a mai 61. f6it kapcsolta be [215].

Bajanal 1976-ban a KPM palyazatot irt ki uj Duna-hid tervezé-
sére. Pontosan nem ismert, hogy miért keriilt le a napirendr6l a
hid épitése, majdnem bizonyos, hogy ekkor mér a Szekszardnal
épitendd hid és kornyezetvédelmi szempontok (Gemenc) jatszot-
tak szerepet abban, hogy nem épiilt 6nallo kozuti hid.

Bajanal kiilonb6zdé okok miatt nem épilhetett meg a tervbe vett
0nallé kozuati hid (Gyukics Péter felvétel)

Az MO Duna-hidjanak helyét a Budapest koriili autépalya gyu-
rii kijel6lése szabta meg, a hid hossza (770 m) viziigyi szempont-
bdl is elfogadhato volt [23, 24].

A rendszervaltds el6tt is figyelembe veendd volt egy-egy teriilet
természeti értéke, dm a rendszervéltdssal egy-egy ut, vasut mel-
lett lakok érdeke és a kornyezetvédelem igen hangsulyossa vélt.

A Lagyményosi Duna-hid helye, a Kényves Kdlmén korut mint
adottsag miatt egyértelmi volt. Az Allami Tervbizottsag 1986-

ban elfogadta ezt a tervet, a hid azonban éles vitak utdn, a feljaré
ut kényszer sziilte kialakitdsaval is csak 1995-en épiilt meg [148,
709, 771].

Szekszard térségében mdr 1983-ban sikeriilt megtaldlni 6t al-
kalmas Duna-hid helyet, s 1985-ben a csatlakozé uthalozatra
kiirt palydztatds is j6 megalapozas volt. A hid ugyan csak 2003-
ban épiilt meg, de ennek oka nem a helykijel6lés miatti vita volt.
J6 példa ez a hid arra, hogy értékes kornyezetben is meg lehet
taldlni a j6 megolddst. Tanulsdgos, hogy a geoldgiai, hidrologiai
szempontok 8 %, az ithdlézati megfelel6ség 40 %, a hidraulikai
és hajozasi viszonyok 15 %, illetve 10 %, a teriiletfelhasznalds és
a forgalmi szempontok 19 %, az épitési feltételek 8 %-ot képvi-
seltek a véltozatok kozti dontésnél [KMSz., 2003.8.].

Az MO Eszaki hid tervezése az MO északi szektoranak tervezé-
sével egyiitt 1974-ben kezd6dott. A Dundval val6 keresztezés he-
lyére a nyomvonal 1979-ben kialakult [410, 1039].

A természetvédelmi teriiletek és a vizmiivek eléirdsai, Buda-
kaldsz beépitési kotottségei egyértelmiien megszabtik a hid
helyét. 1991-92-ben ,,lakossagi egyeztetési terv is késziilt”. Az
észrevételek alapjan 1993-ban a KHVM illetékes f8osztalya jo-
vahagyta a tervet.

Ezutdn (1993-94) engedélyezési terv és hatastanulmanyok ké-
sziiltek. A hid/hidak kialakitdsdra tobb valtozatban késziilt terv,
melyet tarsadalmi zs(iri véleményezett [KSz, 2009.1., 410, 1039].
A rendkiviil hosszt ideig elhiz6do eljaras részleteit a tervez6k
leirtdk.

Tanulsag, hogy kiilondsen févarosi kornyezetben koriiltekin-
t8, alapos, kornyezeti szempontokat és az érdekelt szervek és
a lakossag véleményét figyelembevevd terveket kell késziteni, s
azokat megismertetni, elfogadtatni. A fellebbezések ellen pedig
okos érveléssel kell védekezni.

A j6 el8készités ellenére tiltakozasok sora akadalyozta ennek a
hidnak az épitését [1039].

Az M8 Dunaujvaros térségében keresztezi a Dundt. A leendd
autdpalya vonaldra tobb véltozatban késziilt terv, a hid helyét
azonban donté mértékben Dunaujvaros varosfejlesztési szem-
pontjai hatdroztdk meg [395, 1031].

E fejezet elnagyoltan vézolja, hogy koronként féleg milyen szem-
pontok hatdroztak meg, hogy hol épiilt, hol épiilhetett Duna-hid.
Tobb véltozat vizsgalata mindig sziikséges volt. Budapesten a
varosrendezés, a varosfejlédés szempontjai voltak a legfonto-
sabbak.

Az autépalya gylird, illetve a Budapesten kiviili autépalyak:
M8, M9 Duna-hidjanak helykivalasztésa ujszert feladatot jelen-
tett, els6sorban azért, mert a hazai uthaldzat torténelmileg ugy
alakult ki, hogy autépalyava fejleszthet kelet-nyugati féutja-
ink nincsenek.

Komaromnal sikeriilt (2006) megtalalni az 4j Duna-hid helyét,
Esztergomnal, Vacndl, Mohdcsnal az épitendd hidra késziiltek
tervek, latvanytervek, Duna-hidak épitése azonban elfogadott
kozutfejlesztési terv nélkiil lehetetlen és nem is célszerd.
Kiilongsen Budapesten kellene mielébb az északon és délen
épitendé Duna-hidak helyét, a csatlakozé tithalézattal egyiitt
véglegesiteni. Ennek késedelme megneheziti vagy ellehetetle-
niti 4j hidak épitését. J6 példa a Komdrom-Komarno kozott
épitendé Duna-hid engedélyezési tervének kozos elkészitése
2007-ben [491].

Legfontosabb lenne ismét (1986-ban mér késziilt felmérés) a du-
nai keresztezések helyzetét dtfogoan feliilvizsgélni, s egyezségre
jutni a pénzigyi feltételek megteremtésében és véllaldséban is.

A révatkelések szerepe, jelentésége

A Dunén 6sid6k 6ta révek szolgaltak az atkelést. A rémai kor-
bdl ismert Ver6ce, Vac, Hordny, a mai Erzsébet hid koriili és
tobb mds atkelShely. Kezdetben csonakok, majd a forgalom no-
vekedésével kompok szolgaltik az dtkelést.

A legjobb, legfontosabb révhelyeknél épiiltek a 19. szdzad ko-
zepétdl az allandé hidak. A hajohidakat elbontottdk, amint el-
késziilt a vashid, 4m a tobbi atkelShely nem sziint meg, s6t ma is
szolgalja egy-egy varos, korzet atkelési igényét [925].

Egy 1887-ben készitett nyilvantartds Pest megye teriiletén 19
révvamot tartalmaz [925].

A révatkel6k 1952-ig magankézben voltak, ekkor dllamositottak,
1957-ben pedig tandcsi kezelésbe adtdk ezeket [133].

A kompoknak a helyi forgalom lebonyolitdsadban ma is fontos
szereplk van (Gyukics Péter felvétele)

1973-ban 23 4tkelShely volt Pest megye teriiletén a Dundn, ezek
forgalma 1988-ban évi 3 milli6 utas, 300 ezer személygépkocsi
és 75 ezer tehergépkocsi volt [Lakatos Barnabds, VK., 1988].
Jelentds forgalmu Szob, Nagymaros, Vac, Dunakeszi, Dunatj-
varos (a hid elkésziiltéig), Tolna megye teriiletén pedig Mohacs
kompjarata [393].
A kompok osszességében a Dundn atkel utasok, jarmtvek
mintegy 1 %-at szallitjak, jelentéségiik mégsem lebecsiilendd,
mert a keriil6 ut 1988-ban pl. Szobndl 110 km, Vacnal 60, Moh-
4csnal 85 km.

Az 4j Duna-hidak belépése a forgalom élénkiilésével jar, Esz-
tergomndl a komp forgalméhoz képest kozel otszordsére nétt
az atkel6k szdma.

Az utdébbi 8 évben négy 4j Duna-hid épiilt, a nagy forgalma kom-
pok forgalméban ez csak Dunaujvarosnal hozott nagy valtozast.

A budapesti atkel6hajozas 1820-ban indult, jelentsége ekkor
még nem volt, mert az akkor érvényes szabdlyozas szerint a hid-
vamot is meg kellett fizetni.

A Dunai G6zhajozasi Tarsasag (DGT) mar sikeres volt. Jellem-
26, hogy 1869-ben ugyan a Lanchidon atjaré omnibusz verseny-
térsa lett az dtkel6hajoknak, egyre tobb hajot kellett a forgalom-
ba 4llitani [104]. 1870-ben hajéjarat indult Obuda és a Vamhaz
kozott, hat kozbensé dllomdssal.

A Margit hid megépiilte csak akkor csokkentette az atkel6 hajok
forgalmat, amikor elkésziilt a szarnyhid.
1903-ban az Erzsébet hid megnyitasa szintén forgalomcsokken-
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téssel jart, dm a tarifa mérséklésével és mas intézkedésekkel, pl.
ujabb allomast épitettek ki a Linchidnal, a Pet6fi téren és a Mar-
git hidnal, allték a versenyt.

Rendkiviil érdekes a hid és a hajo versenye, s jo példa, hogy
egyiitt segithetik a kozlekedést. Az allamkincstar 1917-ben ta-
mogatast adott a hajokat tizemeltetd részvénytérsasagnak (ekkor
MFTR) gy, hogy kételes volt Obuda és a Boraros tér kozott
(ezen a két helyen mar korabban igény volt hidépitésre) jaratokat
inditani.

1918-ban megsztint a hidvim, mégis nehézségekkel kiizdott a
hajézas, forgalma csak 1942-ben haladta meg a 2 millio6 fét. Hi-
dakon ekkor mar mintegy 200 millidan utaztak, igy itt is kb. 1
%-ot tett ki a ,,révkozlekedés” [1050].

Az atkel6hajozas 1945-ben ismét fontossa valt. Evezds csona-
kon, 50 személyes dereglyén, 25 személyes motoros csénakon
szallitottdk az 4tkelSket. A hajozds ekkor a hidroncsok mellett
az akndk miatt is veszélyes volt, ezért 1945. aprilisiban néhdny
fabol késziilt csonakot és kompot is forgalomba allitottak, elsd-
sorban a hajout kijelolésére.

Napjainkban a févarosban mar mds a helyi hajézas jelentdsége,
jo emlékezni arra, hogy hidpé6tlé szerepiik korabban és idéként
fontos volt.

A kompoknak szerepe lehet Duna-hidjaink felujitasa, kor-
szerisitése idején. Dunaf6ldvaron a palyalemez csere idején
korlatozni kellett a nehézjarmiivek (20 t feletti) forgalmat. Elv-
ben 8 kompatkelShely volt ajanlhat6 a jarmiiveknek (Szdzha-
lombatta, Adony, Dunadjvéros, Paks, Kalocsa, Fadd-Dombori,
Dunaszekcsd és Mohdcs).

Felmeriilt TS uszalyhid telepitése is, am ennek koltsége igen
magas lett volna, a hajozdst nagymértékben zavarta volna, igy
a korszerusitési munka a forgalom félpalyds fenntartasaval tor-
tént. Uszdlyhidak nem, oridsi kompok azonban hidak mellett is
iizemelnek, pl. a Golden Gate hid mellett az tizemeltetd tarsasg
kompokat is mikodtet.

Szorgalmazas és tiltakozas

Duna-hidjaink megépitését kezdetben szorgalmazték, ujabban
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Hatalmas vita bontakozott ki a LAgymanyosnal épitendé hid
forgalmanak tovabbvezetésérdl (Gyukics Péter felvétel)

tobben tiltakozdsokkal akadalyozzdk, miért?

Erthetd, hogy amig nem lehetett barmikor 4tkelni a Dunén,
pedig arra igény volt, kellett legaldbb par ember, aki hallatta
hangjat, s kitarto is volt.

Széchenyi 1821-t6l egyediilalléan céltudatosan, kitartéan és
hatdsosan érvelt, cselekedett. Az & dolga igen nehéz volt, mert
sokan ellenérdekeltek voltak, volt bizonytalansag a hid meg-
épithetdségét illetden, s nem volt meg az allami pénzforras sem.
Naploja, a réla irt konyvek, tanulményok kévetends példat ad-
nak, hogy kell és lehet egy jé célért tenni. A j6 cél, a hid neki
sokat jelentett: ,Egy hid tobbet jelent kénél és acélnal, kifejezi
az emberiség alkoto torekvését, szoros kapcsolatot hoz létre
nemzetek kozt, atvezeti az utakat, hogy megkonnyitse az em-
berek életét”. Igen, ezt jelenti egy hid, nézziink néhany példat,
mikor kik tettek értiik vagy elleniik.

Tancsics Mihdly (1864-ben, bortonben) varosrendezési ja-
vaslatokat tett, kozte egy hid épitését javasolta a Margit-szi-
getnél.

Andrassy Gyula 1867-ben két Duna-hid épitését tartotta szitk-
ségesnek a Margitszigetnél és a Gellérthegy tovénél.

Orszagh Sandor orszaggyiilési képvisel$ 1886-ban 1j Duna-hid
épitését szorgalmazta.

Baross Gabor 1889-ben kezdeményezte, hogy az orszdggytilés
10 éven keresztiil biztositson fedezetet a megépiilé Duna-hidak
utélagos finanszirozdsara, meggy6zte Komarom és Esztergom
révjog-tulajdonosat, mondjon le a révjogrol, hogy az allam al-
land¢ hidat épithessen [493, 923].

A Magyar Mérnok és Epitész Egyletben tanulsigos vita folyt
1888-ban (Szildgyi F. Lajos, Maurer Mér), hogy épiiljenek-e uj
Duna-hidak. Abban nem volt vita, hogy ezek kellenek.

Pesti polgarok a Févam téri (1868-ban) és Eskii téri hid tigyé-
ben is folyamodvéanyokat irtak, ezek koziil gyonyo6rt bérkotést-
ek, a Mizeumban ma is megtekinthetéek.

Az Obudanal épitendé Duna-hid {igyében mar 1893-ban
tarsadalmi kezdeményezés volt, 1903-ban értekezletet, 1913-
ban lakossdgi nagygytilést tartottak (Pesti Hirlap 1913. ok-
tober 28.). 1908-ban az orszaggytilés intézkedett az Obuddn
épitendd hid tigyében, az épités azonban csak 1939-ben kez-
dédott el.

Nagyijébol egy idében az Obudaival a Boraros térnél is 4j hid
épitését szorgalmaztak.

Egyedialeendd hid elleni tiltakozés a 19. szdzad végén, 4m 1900-
ban név nélkiil: Ne épitsiik a Baja-bataszéki hidat cimmel vi-
tairat jelent meg, mely nem a hidépitést tartotta f6loslegesnek,
hanem azt Pakson tartotta célszertinek megépiteni [922].

Az elkésziilt vastti hid Bajandl nem biztositotta a kozuti jarmi-
vek részére az atkelést, ezért 1926-ban Willmann Janos kozér-
dekii bejelentést tett. Ha nem is azonnal, de lett foganatja bead-
vanyanak. A Bajan épiilt hid a Pesti iparkamara rosszallasat is
kivaltotta 1909-ben, nyilvdn azért, mert Budapestnek konkuren-
ciét jelentett [922].

Duna-hid épitésiink térténetében mindig voltak, 4ltalaban hely-
béli kezdeményezdk, ez természetes és szitkséges is.

Liagymanyosnal, a Déli osszekoté vashti hid mellett évtize-
dek 6ta volt terv arra, hogy kézuti Duna-hid épiiljén. Kezdet-
ben autopélya hid épitése szerepelt a tervekben, az M0 Harosi

hid elkésziilte utdn (1990) mdr csak varosi hidként tervezték. A
tervezés rendben folyt, dm a rendszervaltas idején (f6leg 1992-
ben) példatlan tiltakozasi hullam alakult ki, nyilvan a Duna-
hid forgalménak a Hamzsabégi titon val6 tovibbvezetése miatt.
Végiil is a Parlament elfogadta a hid épitését, igaz a csatlakozo
utak eredetitdl eltérd kialakitdsaval. A mai napig nem igazin
megoldott e fontos hid forgalménak le- és ravezetése. Remélhetd,
hogy a villamos atvezetése végre megoldodik. A vita és dontés
tanulsagait, higgadtan wjra kellene elemezni, mert ugy latszik,
hogy - bar forgalmi szempontbdl sziikség lenne 4j Duna-hidakra
- egyetértés ez tigyben egyel6re nincs.

Idében nagyot ugorva, Esztergom hanyatott sorsu Duna-hidja-
nak ujjaépitését sokan, sokdig szorgalmaztdk. 1973-ban a varos
orszaggytilési képviseldje interpellalt, 1983-t6l a Balassi Balint
Térsasag tartott eléadasokat, 1990-ben lakossagi férumot tar-
tottak, 1991-ben Hidbizottsagok alakultak Esztergomban és
Parkanyban is, mint az 1832-ben alakult Hidegyesiilet els6 Du-
na-hidunk megépiilése érdekében. Kotetekre rigna a hidért tett
lépések ismertetése. Sajtotajékoztatdk, ankét, hangversenyek,
beadvanyok Briisszelbe stb., lényeg, hogy 2001-ben megépiilt a
hidnyzo6 harom hidnyilds [904].

Hasonl6é kezdeményezések voltak Szekszdrd, Dunaujvéros,
Mohdcs varosaban pl. 1993-ban Fadd-Domboriban, 1997-ben
Dombévaron. 1998-ban Szekszdrdon mér a IV. Duna-hid konfe-
renciét tartottdk [81, 924]. Dunaujvaros sem maradt tétlen.
Nemcsak j hidakért, hanem a meglévé korszeriisitéséért is so-
kat tett, "lobbizott” Dunaféldvar polgdrmestere: 1997-ben széles
tarsadalmi 6sszefogdssal hivtak fel a figyelmet arra, hogy 67 éve
nem épilt Budapest alatt hid. E nélkiil is elkésziilt az Gj Duna-
hid Szekszardnal és korszertisodott Dunaf6ldvar hidja, mégsem
felesleges a figyelemfelhivas!

Az MO Megyeri hidjanak épitésével kapcsolatban volt a leg-
tobb vita, fellebbezés, pedig az M0 Hérosi hid épitésekor mar
ismert volt az MO északi Duna-keresztezésének a helye. Nézziink
néhdny momentumot: 1994-ben a K6zép-Duna-volgyi Kornye-
zetvédelmi Felligyel6ség kornyezeti hatdstanulmany készitését
irta el6, majd egy év mulva az északi szektor épitését elutasitotta.
1998-ban az elutasitast feliilbiralva a Kornyezet- és Természet-
védelmi Feliigyel8ség kornyezetvédelmi engedélyt adott ki. A
hatarozatot tobb civil szervezet birdsag el6tt megtamadta, a
Févarosi Birdsdag 2001 majusaban ezeket elutasitotta, s folytat-
hatndm az események leirasat [1039].

A lényeg az, hogy kiilonboz6 inditékbdl szamos szervezet és ci-
vil személy igyekezett megakadalyozni a hid megépitését, pe-
dig nyilvdnvalo, hogy nagy sziikség van egy Budapestet elkeriild
autdpalya-gytrtre, s ehhez hid is kell. Az MO Harosi hidjanak
forgalma ma mdr olyan nagy (mintegy 90 ezer E/nap), hogy
ujabb hid mellépitése halaszthatatlan [409].

Most, a hid elkésziilte utan érdekes, szitkséges lenne a hid tényle-
ges hatasat értékelni, az érintettekkel megbeszélni.

A vita, nemcsak a kornyezetvéddkkel az, hogy az ut- és hidfej-
lesztések okai-e az egyre novekvd forgalomnak vagy sem? Or-
dogtsl valé-e Gj Duna-hidakat épiteni? Ugy gondolom, hogy
valaszt lehet és kell adni ezekre a kérdésekre.

Kitarté el6készitéssel, okos érveléssel kell megépitendé hidja-
ink épitését ,,megalapozni”.

A Duna-hidak allamositasa

Evszdzadokon keresztiil az utak, hidak épitése a torvényhaté-
sagok feladata volt.

Duna-hidak épitése még a gazdag vérosok, vagy érsekség (Esz-
tergom) anyagi erejét is meghaladta, ezért allamositani kellett a
révjogot, illetve a hajohidakat, hogy az allam épittesse meg az
alland¢ hidat.

A Lanchid megvdltésa (dllamositasa) tette lehetévé a tobbi
Duna-hid megépitését (Toth Balazs felvétele)

Buda és Pest esetében is ez volt az egyik nehézség még 1839-
ben is, olyannyira, hogy jéval a Linchid megépiilte utdn jott létre
végleges megallapodds (1864), de addig még sok minden tortént.
A hajohid bevétele jelentds dsszeg volt.

A Pest és Buda kozti révjog azonban hidba keriilt az dllam kezébe,
a hid csak maganvéllalkozasként épiilhetett meg, igy a kikotott
hataridig (az dtaddstol 87 évig) lényegében magan hid lett [154].

1870-ben torvényben rendezték a hid megvaltasat/allamosita-
sat, részben az épitési szerzédésben foglaltak miatt: 1 mérfoldon
beliil nem épithetd j hid, masrészt véleményem szerint, mert jé
befektetésnek bizonyult. 20 év alatt 8,3 milli6 Ft volt a bevétel
(dtlag 414 ezer Ft évente), igy a befektetés 20 év alatt megtériilt,
hisz a kiaddsok (kamat) 1,8 millié Ft koriili volt, a kiilonbézet
a hid épitési koltségével megegyezd, Sina Gyorgy pedig még 67
évig szedhette volna a vamot [154].

A révjogrdl azonban mashol sem egykénnyen mondtak le a tu-
lajdonosok, pl. Komarom varosa 160 ezer Ft-ot kért, ez kb. az
allandé hid épitési koltségvetésének 10 %-a volt.

Baross Gabor személyesen vette kezébe Pozsony, Komdarom
és Esztergom dlland6 hidépitésének tigyét és hatdrozottan
onmérsékletre szoritotta a révtulajdonosokat, akik nemcsak
kartéritést, hanem egyéb kedvezményeket is kértek [923]. Am
a Felvidékre vezetd fontos utak dllandé hidjaira sem volt az
allamnak elegendé pénze, ezért az energikus miniszter elér-
te, hogy az orszaggyiilés 10 évre vallaljon kezességet, hogy
a véllalkozonak tisztességes kamattal megfizeti a megépitett
Duna-hidak koltségét Az esztergomi hid dtaldnydra 1360 ezer
Ft volt, ezt 10 évi részletfizetés mellett 1,654 ezer Ft-ért vallal-
ta-THM 21 % ...

Kevéssé ismert, hogy az dllami, akkor alladalmi (birodalmi)
utak kategoridjat az 6nkényuralom 1849 utan hatirozta meg
és vette kézbe - nyilvdn jol felfogott érdekbdl - ezek kiépitését és
fenntartasat. Az 1867-es kiegyezés utdn az tthdlozat érdemben
nem valtozott, a motorizacié jelentds névekedésekor (1930 utén)
is csak 10 % koriil volt az allami utak, hidak aranya.
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A féutak (akkor fékozlekedési utak) egységes rendszerét csak
1934-ben hataroztak meg, ez is oka volt, hogy kordbban Buda-
pest alatt kozati Duna-hid nem épiilt.

Duna-hidak nem, de Dunadag-hidak torvényhatdésagi kezelés-
ben épiiltek, példaul: Rickeve, Tahitétfalu stb. Ezek koltsége is
jelentds volt, am joval kisebb volt egy Duna-hidénak.

Az orszagos kozuthalézat - lényegében a mai terjedelmében —
a korabbi térvényhatosagi és kozségi utak allamositdssal 1948
utdn keriilt egységes kezelésbe.

Erdekes momentum, hogy 1989 utdn, amikor Esztergom Duna-
hidjanak ujjaépitése felmeriilt, sokdig nehezitette az el6relépést,
hogy nem volt egyértelmiien dllami kezelésben a megmaradt
hidrész.

Tanulsagos, hogy a vasutak és az utak dllamositdsa, a maga ide-
jében kedvezd, a hidépitéseket segité lépés volt.

Milyen pénziigyi forrasbdl épultek
a Duna-hidak

Tanulsagos, valtozatos az anyagi forrdsok biztositasa. Célszert
a Duna-hidak forrdsairél sz6lni, mert a Duna-dg hidak ki-
sebb koltségiik miatt épiilhettek és épiiltek is térvényhatésagok
pénziigyi alapjaibol is.

A Duna-hidak hatalmas koltségiik miatt allami és févarosi ala-
pokbol épiiltek.

1849-1918

A Duna-hidépités sikeres torténete a Lanchid épitésével kezd6-
dott maganerébél (részvénytirsasdg), altalanos hidvam-kotele-
zettség biztositasaval. Az 6vatos Sina Gyorgy és mas befektetok
vallalkozasa sikeres volt, 20 év alatt a hidvambol az épités, az
tizemeltetés koltségei mellett a kamatkoltségeket is fedezni tud-
tak [154, 289, 1024].

Donté intézkedés volt torvényi szabalyozdssal (1870. X. és XXV.
tc.) a Lanchid megvaltasa (visszadllamositédsa) 1870-ben 24 mil-
li6 forintos hitelbél, s tovébbi fejlesztések, kozte a Margit hid,
rakpartépitések, varosrendezés lehetdségét teremtették meg.

A budapesti 6sszeko6td vastt kiépitésérdl hozott 1872. IX. tc. meg-
teremtette az elsd vasuti Duna-hid épitésének anyagi alapjait.

Pest-Buda-Obuda 1873-ban egyesiilt, kiilénosen ettél kezd-
ve fel-felmeriilt a hidvam eltorlése, 4m erre nem keriilt sor, st
1885-ben térvénybe foglaltak (XX. tc.), hogy ha a Duna-hidak
vambevétele 650 ezer forintra né, Gigy azt tovabbi Duna-hid épi-
tésére kell forditani.

Budapesten kiviil 6si révhelyek voltak Pozsonynal, Komarom-
nal és Esztergomnal, 4m csak hajé-, illetve repiiléhidak voltak,
s kilatas sem volt arra, hogy a vdrosok sajat erejiikbél allando
Duna-hidat épitsenek.

1889-ben Baross Gabor miniszter kezdeményezése az orszag-
gytlés a Pozsonyndl épitend$ kozati Duna-hidra évi 200 ezer
forintot irdnyzott el8. Baross Gabornak el kellett érnie, hogy a
varosok - nem egészen onzetleniil - lemondjanak révjogukrol,
a vallalkozok (G. Gregersen és Cathry Szaléz) vallaljak ugy az
épitést, hogy az allam 10 év alatt torleszti a vallalat jairando-
sagat: sikeriilt ezt elérnie s kb. 20 % kamatkoltséggel (THM)
1890-95 kozott megépiiltek ezek a fontos hidak. (A koméromi és
esztergomi Duna-hid épitési koltsége: 1,165 millio, illetve 1,360
millié Ft volt. Megjegyzendd, hogy 1892-tél az aranykorona lett
a fizet6eszkoz (1 Ft = 2 K). [923]

1893 mérfoldké volt a Duna-hidak épitésében: a XIV. térvény-
cikk egyszerre két Duna-hid épitését tette lehet6vé. Ebben
Wekerle Sandor miniszterelnoknek jelentds érdeme volt. A
millenniumra, ha nem is mindkettd, de a vilagszép magyar Fe-
renc Jozsef hid 2,26 millio Ft koltséggel megépiilt, s 1898-1903
kozott az Erzsébet hid is, ennek épitési koltsége joval nagyobb
12,403 milli6 K = 6,201 millié Ft volt [2, 289].

A vastti Duna-hidak épitése korabban magénerébél folyt, az
Allamvasut megteremtése érdekében 1880-t6l gyors dllamositas
kezdédott.

1904-ben a XIV. tc. harom vasuti Duna-hid épitését tette lehe-
t6vé: Komdrom 13,4, Baja 8,0, Gombos 7,0 millié K koltséggel.
A hidvam eltorléséig természetesen Komaromnadl és Esztergom-
ndl is fizetni kellett a hidon valo atkelésért, igy a mintegy 70 év
koltségeit a hidvam valoszintleg teljes mértékben fedezte.
Vasuti hidak allami kéltségvetésbol épiiltek.

1918-1931

Valsagoktdl, vildghdborutol sujtott iddszak volt. Altaldban az
elmaradt hidépitések okaként ezt emlitik a kozlekedéstorténeti
muvek, 4m fennmaradt minisztériumi anyagbdl kitinik, hogy
a Duna-hid alap megsziint. Kemény vita alakult ki a Févaros
és az allam kozott a finanszirozdsrol. 1920-ban még a budapesti
Duna-hidak fenntartasat a Pénziigyminisztérium (oda folyt be a
hidvam), ett8] kezdve azonban az dllam a koltségvetésbél finan-
szirozta, a F6varos — itt nem részletezett okokbdl - elzarkdzott a
fenntartasi koltségekhez valo hozzajarulastol. Tiz évi egyeztetés
utdn — a Boraros téri hid épitése kapcsan — az 1931 évi XIII. tc.

Kulonb6z6 hidak hidbarcai, melyekBudapesten 1918-ig voltak
érvényesek. Budapesten kiviil ezen idépont utan is
a hidakon fizetni kellett

ugy intézkedett, hogy a Févérosi Duna-hid alaphoz a Févaros évi
2 milli6, az allam pedig 1 millié pengével jarul hozza (1927-ben
4j fizetéeszkozt vezettek be, 1 P = 12500 K). A minisztérium azt
kivanta elérni, hogy a Duna-hidak fenntartdsanak koltségét is
ilyen ardnyban fedezze a Févaros és az éllam. A budapesti Du-
na-hidak helyreallitasi, fenntartasi munkairol 1921-ben jelent
meg részletes ismertetés, akkor a Margit, a Lanchid és az Erzsé-
bet hid burkolatdnak javitdsdra 4,3 milli6 koronét forditott az
4llam [MMEEK 1921. 48.].

Az 1928-30-ban megépiilt dunaféldvari Duna-hid 2,684 millié
pengébe, a kapcsolddo utépités 1,226 millié pengébe kerdilt [torzs-
kényv]. A hid épitését ismertetd cikk [209] esetleges vamszedést
emlit, a torzskonyv (1942) nem szol errél, pedig kezel6haz épiilt.

1931-1945

Az emlitett 1931. évi XIII. tc. a Margit hid bdvitésének koltsé-
geire is intézkedett, lehetd téve, hogy a kereskedelemiigyi mi-
niszter hidak épitésére 28 milli6 pengd hitelt vegyen igénybe. A
Févéarosnak pedig megengedte a vagyonatruhazasi illeték 1,25
%-kal valo felemelését, s az ebbdl befolyé dsszegnek Duna-hid
alapba val6 befizetését. A Margit hid szélesitése 1935-37-ben
és a Boraros téri Horthy Miklds hid épitése 1933-37-ben ilyen
pénziigyi konstrukcidban épilt meg, azzal a kiegészitéssel, hogy
a Margit hid szélesitését OTI-kolcsonbdl fedezték [289, 574].

A Budapesten kiviili Duna-hidakon hidvamot szedtek, igy a
meglévék (Komdrom, Esztergom) fenntartdsa biztositva volt.
1935-ben Bajdnal a vasuti Duna-hidon transzfer kolcsonbdl
biztositottak a kozuti forgalom dtvezetését, a kozuati jarmuvek-
nek természetesen itt is hidvamot kellett fizetni.

Az Arpad hid épitése 1939-ben kezdddott. A Duna-hid alap las-
san nétt, ezért az OTI-t8l vettek f6l kdlcsdnt [Uj Hang, 1940. 9.]

1945-86

Osszes Duna-hidunk elpusztitisa oridsi veszteség volt, s a
roncskiszedések, provizériumok épitése is jelentds koltséggel
jart. Bar felmeriilt 1945-ben esetleges hitelfelvétel, enélkiil tor-
tént meg az ujjaépités, a jovatételi kotelezettség is. Rendkiviili
erdfeszitéssel, mérnoki Stletességgel, a fizikai dolgozok dldoza-
tos munkdjéval, kedvezé koltséggel sikeriilt a Duna-hidak zomét
(10 hidat) 1952-ig meg-, illetve ujjdépiteni, igy ekkor a vilaghabo-
ras pusztitas el6tti szamu kozati Duna-hidon haladhatott a for-
galom, s a két még hidnyzo vasiti hid (Komarom, Eszaki vastti)
is 1955-ig ujjdépilt. (Az Erzsébet hid 1964-ben, az Esztergom
Maria Valéria hid pedig 2001-ben késziilt el.)

A mindenkori koltségvetési helyzet szabta meg a hidépitések
lehetdségét. Ha 0j Duna-hid 1990-ig nem is épilt, kishid-kor-
szerusités 1955-70 kozott évente 100-ndl tobb tortént, s 1990-ig,
amikor forgalomba helyezték az M0 Harosi autédti Duna-hidat,
2300 kozati hid épiilt, ebbdl nyolc Tisza-hid.

Az 1j gazdasigi mechanizmus ledllitasa, az olajarrobbanas
(1973) okozta nehézségeket fokozta, hogy 1976-ban a bécsi
Reichsbriicke leszakaddsa kivaltotta sokk hatdsira atfogé Du-
na-hid felujitasi programot kellett inditani, igy fejlesztésre
csak 1981-t61 volt méd (Arpad hid).

A koltségvetési korlatok miatt 1983-ban épiil§ autdpdlya
épitéseket (M3) is ledllitottak, igy eredménynek mondhatd,
hogy 1990-ben vilagbanki (35 %-os) kolcsonnel megépiilt az

MO els6 szakasza a hdrosi Duna- és a soroksdri Duna-hiddal
[784].

Budapesten Lagymanyosnal hosszas el6készités és a rendszer-
valtozassal feler6s6dé vitdk kozepette 3360 millié Ft koltséggel
felépiilt az Gj Duna-hid. Budapest alatt, Bajanal kézuti konzo-
lok épiiltek, sajnos csak konnyt kozuti forgalomra, a mér tart-
hatatlan forgalmi helyzet javitasara.

Szekszardnal - hosszas el6készités utdn —az dllam koncesszios
szerzGdést kotott, am a balkdni helyzet, a Déli Autopdlya Prog-
ram (DAP) és mas okok miatt a befektet6k nem lattdk célszerii-
nek az épitkezés elinditasat. Ezért a szerz8dést felbontottdk, s
az 4j kormany a nem ttdijas hidépités mellett dontott. Az (j
hidat - Budapest alatt 73 évvel ezelStt épilt utoljara Duna-hid -
2003-ban adtak at a forgalomnak.

Esztergomnal a hid Gjjaépitése mar a rendszervéltds el6tt is fel-
meriilt, utdna, kiillondsen 1991-t6l hatdrozott igény volt a Duna
mindkét oldaldn, 4m vitak voltak, pl. a B6s-Nagymarossal kap-
csolatos hajozasi trszelvény kérdésében. 1995. decemberében az
EU mar 5 millié ECU-t megszavazott, az Gjjaépités igy a két or-
szag és az Unio egyiittes koltségvallalasaval épiilt meg.

Nemcsak az 6j hidak épitése, hanem a budapesti Szabadsdg és
Margit hid feldjitdsa is tobb millidrdos koltségu.

Egyszerre két hid épiiljon
Versenyfutas: Boraros téri - Obudai,
Lagymanyosi - Galvani uti

A hazai Duna-hid épitések torténetében igen gyakran egyszerre
két hid épitése merilt fel.

A Lanchid épitésének el6zményeként tobb helyre és egyszerre
két hidépitését is javasoltdk. Egy hid épitésére sem volt az 4l-
lamnak forrdsa, mégis jellemz6, hogy egyesek két hid épitését is
sziikségesnek tartottdk.

A Margit hid épitését elég egyértelmtien egyediiliként is fontos-
nak tartottak, bar nemcsak koézuti hidnak, hanem vasuti hidnak
is alkalmasnak taldltak a helyet.

R L -
Az Eskii téri és a Févam téri hidra egyszerre irtak ki palyazatot.
A pesti hidfé kialakitasanak nehézsége miatt az Erzsébet hid
csak kés6ébb épllt meg (Kbzlekedési Mizeum)

Az 1870. évi X. torvénycikk merészen ,,egy vagy sziikség esetén
két j 4116 hid épitését” (3. §. b.) rogzitette, s elsd feltételként a
Lénchid megvaltasat is a 24 milliés sorsoldsi kélcsonbél fedezi.
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1876-ban elkésziilt a Margit hid, masik 6j kozuti hid épitése egy-
elére még nem volt tervbe véve, az 1885 évi XXI. tc. mar ko-
telezéen elbirta, hogy mihelyt a ,budapesti dllami hidak és a
lanchid megvaltott szabadalmédbdl folyo sszes tiszta jovedelem
650 000 forintot meghalad, a tobblet egy negyedik hid koltségei-
nek fedezésére” hasznalandé.

Ekkor madr két hid épitésével kapcsolatban voltak javaslatok, vi-
tak (Szilagyi F. Lajos, Maurer Mor és masok), [586, 872].

Wekerle Sandornak készonhetd, hogy feloldotta a vitat azzal,
hogy két Duna-hid épitésére tett javaslatot, amit 1893-ban a
XIV. tc. rogzitett.

Versenyfutas persze volt, am a kérdést jorészt eldontotte az, hogy
az Eskii térnél az 6si templom koriili feljaré ut kialakitasa prob-
lematikus volt, a Saros (mai Gellért) fiird6nél viszont a Vamhdz
koéruat irdnyaban viszonylag egyszertien volt megépithetd a mil-
lenniumra a szép Ferenc Jozsef hid.

Az egyszerre kiirt tervezési pélyazat alapjaul a Févam térnél
1894-96-ban megépiilt a Feketehdzy Jdnos tervezte hid, majd
1898-1903 kozott az Eskil térnél is a vilagszép Erzsébet hid, a
versenyfutds nem volt karos, mindkét hidra sziikség volt, s
mindketts a magyar hidépités kivalo alkotasa volt [289].

Nagyjabol egyidében, 1892-93-ban tarsadalmi igény jelent-
kezett a Boraros térnél és Obudanal Duna-hidak épitésére. A
korabeli djsagcikkekbdl gy tlinik, hogy az ébudai hid épitését
az érintett polgarok erételjesebben szorgalmaztdk, valészinti
ezért kertlt bele az 1908. évi XLVIII. torvénycikkbe a Hunga-
ria korut és a III. keriilet koz6tti Duna-hid épitése. Elsésorban
a vildghaboru, torténelmiink alakuldsa miatt elodazdédott a hid
épitése, s 1927-ben a Pesti Naplo mar azt irta, hogy az egyete-
mi varos miatt el6bb a ,,Jagyményosit”, nem az 6budait fogjak
megépiteni [Budapest torténetének kronoldgidja, 1281].
Igyistorténtaz 1930. évi XI. tc. a Bordros tér és a Ligymanyos ko-
z6tti Duna-hid épitését irta el Horthy Miklés kormanyzé ural-
koddsanak 10. évforduldja megorokitésérdl. Gyézott a Boraros
téri, am kiirtdk az 6budai Duna-hidnak a tervezési palyazatat
is. Hatalmas kihivas volt ez a péalyazoknak és az dllamnak is,
mert pénziigyi forrds 1930-ban még nem volt egyik hidra sem,
de ez egy masik torténet.... 1931-ben aztdn megteremtették a
Duna-hidak épitésének a forrdsat (az 1918-ban eltérolt hidvam
miatt sem volt ez konny), am kozbejott a gazdasagi vilagvalsag,
s csak 1937-re sikeriilt megépiteni a Boraros térnél a hidat.

Ezzel a versenyfutds nem fejez6dott be, a Horthy Miklds hidat
ugyanis 1945 januarjaban felrobbantottak, az 6budai (Arpad) hid
épitése pedig 1939-ben elkezd6dott ugyan, de anyaghidny miatt
1943-ban ledllt. A vilaghabord utin mindkét hid épitése siir-
g0ssé valt. Most az dbudai gy6zott, azért, mert ezt el6bb (1948-
50) fel lehetett épiteni, hiszen roncsokat nem kellett kiszedni, s a
felszerkezet egy kis része kész volt. Valojaban csak 1984-ben lett
kész teljes szélességben ez a hid, igy a torvény megjelenése utan
76 év telt el leghosszabb Duna-hidunk megépitéséig.

Val6s igény volt az emlitett esetekben a két Duna-hid egy idében
vald épitése, killondsen a Bordros téri, illetve az 6budai esetében,
hisz a novekvé varosnak északon és délen is sziiksége volt hidra!

A lagymanyosi hid kezdetben (1972 koriil) autépalya hidként
szerepelt az igény listan, 4m a részletesebb tanulmdnyok - helye-
sen — a mar Vésdrhelyi Boldizsar altal javasolt Budapest koriili

autopalya gylir(t tartottdk megépitenddnek, s bar a teljes gytir
és az északi Duna-hid tervezése is mar koran elkezd$dott (1993),
természetesen csak a Hérosi épiilt meg, hisz ehhez is kellett vi-
lagbanki kolcson.

1986-ban elkésziilt Budapest Duna-hidjainak fejlesztési ter-
ve, mely igen alaposan vizsgalta az északi-kozéps6-déli térségek
hidellatottsdgat, a hidak kapacitasat [1032].

A déli térségben a Ligymanyosi (két varidciéval) és a Kondorosi
uti hidat, a kozépsé térségben pedig a Margit hid szélesitését,
illetve Duna alatti alagutat vett szamitasba, illetve 1990 utdn
tartotta eldontendének a Csepel-Albertfalva kozotti, illetve
Eszaki/Ujpesti autépalya hid épitését. Ekkor a déli fejlesztés ka-
pott prioritast, s a versenyzd hidhelyek koziil a ldigymanyosi volt
a befuté esélyes. Igy is volt, bar hatalmas vita alakult ki a hid he-
lyér6l és a budai oldali rdvezet utrol, és épitése huzddott, végiil
1992-ben megkezdédhetett.

Kissé hasonld, bar tobb tekintetben mégis mas ,vetélkedés”
alakult ki az Aquincumi és az MO északi hid k6zott is.

Az MO autdpalya gytrd, ha sok nehézséggel is, de végre 2008-
ban elérte északon is a Dunat, igy a Duna-hidat mindenképpen
meg kellett épiteni (1993-ban mdr az épitendé hid helye eldon-
tott volt, bar tobb menetben megtdmadtdk).

Aquincumnal 4j Duna-hid épitését indokolta az Arpdd hid oridsi
forgalma, s a vasuti hid 4tépitésének sziikségessége. Az érintett ke-
ritletek sérelmezték, hogy nem épiil egyszerre (4llami beruhdzas-
ként) mindkét hid. 1931-ben éllapodott meg az allam és a Févaros
a Duna-hid épitések koltségvallaldsanak szabalyardl (1:2 arany-
ban), ilyen vagy ehhez hasonlé megallapodds indokolt ma is.

A Galvani uti és Albertfalvai 1j Duna-hidak még megépitésiik-
re varnak, pedig évtizedekkel ezel6tt mar hatdrozott igény volt
rajuk.

A hazai hidtervezés els6 szabalyozasai

Vasuti hid mér folyén is épiilt 1857-58-ban, Szegeden, akkor még
francia tervek szerint. Miniszteri rendeleteket 1878 d6ta adtak
ki, s ezeket 1897-ben foglaltdk 6ssze, ez tekinthetd az elsé hazai
Vasuti Hidszabdlyzatnak, melyet a kereskedelemiigyi miniszter
1907-ben kiadott rendelete, az 1907 évi Vasuti Hidszabalyzat ko-
vetett.

Az els6é Kozuti Hidszabdlyzat 1910-bél

Kozati hidakra vonatkozdéan az elsé kozati Hidszabalyzat
»Szabdlyrendeletet a kozuti hidak tervezésérél, forgalomba he-
lyezésérdl, probaterhelésérdl és idészakos megvizsgalasarol”
cimen 33 034/1910 KM széam alatt jelent meg, zéréjelben szere-
peltetve a Kézuti Hidszabalyzat cimet is.

A teljes cimet azért érdemes megjegyezni, mert eléreldtéan nem-
csak tervezésrdl, hanem a hidak vizsgalatarol, kezelésér6l is szol.
A 44 oldalas 144 pontbol 4116 szabalyrendelet a térzskonyvek ké-
szitésérdl, a hidak forgalmi korlatozdsardl is szol. Nem véletlen,
hogy Hieronymi Karoly miniszter adta ki ezt a szabélyrendele-
tet, 6 volt az els6 mérnoki végzettségli miniszter, akinek a ne-
véhez fiz8dik tobbek kozott a Duna szabdlyozdsa és sok fontos
mas intézkedés is. Természetesen nem elézmények nélkiili ez
a szabalyozds, megel6zte példaul a kozuti keriileti kiralyi fel-
iigyel6k hataskorére vonatkozo utasitds (1887) 33 oldalas ala-
pos rendelkezése a fa-, k- és vashidak tervezése és fenntartdsa
vonatkozdsaban.

A kozlekedés, a vasutépités a mechanikdn belill 4j tudomany, a
tartdk statikdja kifejlesztését tette sziikségessé. A fejlédést 1891-
ben megszabta az Eiffel-iroda egy 41 m nyilasu svéjci hidjanak
leszakadasa, ami tizenot haldlos dldozatot és szdz stlyos sebesii-
lést okozott. Ezt kovetSen a MAV is hidvizsgalé osztalyt szer-
vezett, tudjuk, hogy a Margit hid épitésekor az ezen az osztalyon
dolgozo6 Dedk Mihaly és Feketehdzy Janos ellendrizte a terveket
és a munkat is.

Szabalyzatok, el6irasok hatasa a kozuti
Duna-hidak tervezésére

A KOZUTI HIDSZERKEZETCKRE VONATKOZO
IDEIGLENES FELTETELEK.

M. W KERESKEDELEMOON MIMSETERILM

A motorizacié kezdtén 1935-ben jelent meg

a masodik Hidszabalyzat
Az els6, hidszabalyzatnak tekinthetd eléirds 1910-b6l szdrma-
zik. Ennek 1935-ben jelent meg kiegészitése, ill. modositasa. Az
1950-ban megjelent ,,Ideiglenes Kozuti Hidszabalyzat” gyokeres
valtozdsokat hozott, pusztan a terjedelmével is, de f6ként azzal,
hogy szabdlyozott olyan kérdéseket is, melyekre kordbban nem
volt elSirds. Megszabta a korabbindl lényegesen nagyobb mére-
tezési terheket, eldirta a méretezés, ill. a keresztmetszetek ellen-
Srzésének modjat. ElSirta a szitkséges szélességi méreteket, a hid
alatt és felett nyitva tartandé tér méreteit, a vizelvezetés érdeké-
ben sziikséges esésviszonyokat, és tovabbi szdmos részletkérdést
is szabalyozott.

Az 1956. évi Kozuati Hidszabalyzat (mdar nem ideiglenes elneve-
zéssel), valamint az 1967. évi, immar 4gazati szabvany tovabbi
fejléddést hozott a tervezési eldirdsokban. Ismét véltoztak a mé-
retezési terhek és a méretezési képletek Az egyes fejezetek épits-
anyagoknak megfeleléen csoportositva, tartalmaztak a sziiksé-
ges el6irdsokat.

1979-ben részleges szabalyzatmoédositas tortént, nem jelent meg
Uj sz6veg, csupan a valtoztatasok jegyzéke.

1986-t0l a szabvany egyes fejezetei 6ndll6 fiizetekben kertiltek
forgalomba, majd 1994 utan az Utiigyi Miszaki ElSirasok léptek
ezek helyébe.

A kovetkez8kben az el6irdsok fejlédését azok tdrgya szerint
csoportositva targyaljuk. Az 1910 el6tt épilt hidakra a fentiek
szerint nem allt rendelkezésre el6iras, ezeknél esetenként, a pa-
lyazati kifrdsokban rogzitették a kovetelményeket.

Viziigyi és hajézasi el6irasok

Ezek fontossagit mar a kezdeti id6kben felismerték, ezt bizonyit-
japl, hogya Linchid tervezésének kezdeti szakaszdban pdtoltak
a még hidnyz6é mederfelmérést. A sziikséges eldirdsok kozott
kell megemliteni a nyildsok szélességét, a mértékado6 arvizszint
és hajozdsi vizszint magassdgat, tovabba az ef6lott szabadon
tartandé magassagot. Ma ezekre a Duna-bizottsdg el8irdsai ér-
vényesek. Sajnos, az akkor épitett hidak egyik tekintetben sem
felelnek meg a mai elSirasoknak, de varosszerkezeti szempont-
okbdl ezek teljesitése nem is volna lehetséges. Igy a budapesti
bels6 Duna-hidak tartésan sziik keresztmetszetet jelentenek a
hajozds szamara.

Jarmiterhek

Ezen a téren a fejlédés az elmult 160 évben rendkiviili volt. A
Lénchid tervezése idején jaratos 4 tonna témegu kocsiktdl és 5
tonna tdmegti gézekéktdl eljutottuk a 80 tonnds jarmivekig, de
a megoszlo terhekre vonatkozd eléirdsoknak kszonhetSen ese-
tenként ennél sokkal nagyobb témegt jarmuszerelvények is at-
haladhatnak a mai hidakon. A terhek névekedése természetesen
folyamatos volt.

A mésodik vildghdbord utdni ujjaépitések 1945 és 1949 kozott
sok tekintetben igazodtak a felrobbantas el6tti allapothoz.

A korébban csak megkezdett Arpad hid csokkentett szélességii
megépitése és a Pet6fi hid ujjaépitése idején mér a korszerd els-
irasok voltak érvényesek.

Az el6bbinél kilonleges kovetelmény volt, hogy a villamos vaga-
nyokon néhdny évig vasuti szerelvények is kozlekedtek. A villamos
vasuti teher ettdl eltekintve is mindig kiilon el6irds targyét képezte.

A késébb épiilt uj hidak minden esetben az érvényes szabdlyzati
eldirasok figyelembe vételével épiiltek.

Szélességi méretek

Az utpalydk szélessége is oriasi fejlédést mutat, a Lanchid 6,45
m szélességétSl a mai autopdlya-keresztmetszetekig. Az eredeti
Margit hid, Ferenc Jozsef hid és Erzsébet hid szélessége (két koz-
uti forgalmi sav és két villamos vagany részére) alig haladta meg
a 10 m-t és a Szabadsdg hidon ma is az akkori, 10,7 m szélesség
4ll rendelkezésre. Hasonléan keskeny volt az ideiglenes Arpad
hid, sulyosbitva azzal, hogy a vaginytengely-tdvolsig nagyobb
volt a szokasosndl.

Az elsé hatsavos (négy kozuti és két villamos sav) hid a Horthy M.
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hid volt (15,7 m, ill. jjaépités utdn 18,0 m), ezt kovette az 0j Erzsé-
bet hid 18,2 m széles ttpalydval. Az ezt kovetden, hosszu sziinet
utdn épiilt 4j hidak madr kielégitik a korszerd eléirdsokat: Arpad
hid végleges kiépitése, Harosi hid (fél autépélya), Ligymanyosi hid,
Szent Laszl6 hid, Pentele hid (autépalya), Megyeri hid (autépalya).

A Budapesten kiviili, régebbi Duna-hidak helyzete kevésbé jo.
Ezek szélessége altaldban a felrobbantds el6ttinek felel meg, mert
a szerkezetek egy része ujra felhasznalhato volt (Véamosszabadi,
Komdrom, Esztergom). A dunafoldvéri hidon is csak 7,0 m az
utpalya szélessége, a bajai hid pedig egészen kiilonleges, két kon-
zolos oldalpalydjaval.

Hosszesés

A Duna-hidak a hajézasi kovetelmények miatt magasan kiemel-
kednek kornyezetiikbél, ezért a hid kozepén levé domboru leke-
rekités utdn meglehetésen nagy hosszesésre van sziikség. Egyes
esetekben ennek a magassdgkiilonbségnek a legy6zése a hidon
kiviilre esik (komdromi kozuti hid, dunafoldvéri és bajai hidak).
Legtobbszor azonban - viszonylag rovid lekerekitd szakasz utan
- magan a hidon jelent8s hosszesés sziikséges. A régebbi idében
ez altalaban 3 % volt, ami a fogatolt jarmtivek és a régebbi, kis tel-
jesitmény tehergépkocsik szempontjabol kedveztlen. E szem-
pont figyelembe vételével a Pet6fi hid ujjaépitésekor a hosszesést
2,5 %-ra csokkentették. Ma mdar az emlitett indokok nem iddésze-
riiek, ezért a legnagyobb hosszesés altalaban 3 %. Kivétel az esz-
tergomi Mdria Valéria hid, itt a legnagyobb hosszesés a viziigyi
kovetelmények miatt 4,2 %.

Palyaburkolatok

A legrégebbi hidakon - az 6nsuly cs6kkentése érdekében - fa-
kocka-burkolatot helyeztek el.

Ez nem bizonyult tartdsnak, ezért hamarosan cseréjik valt szitk-
ségessé. Vallalva a nagyobb sullyal jar6 kovetkezményeket, koc-
kaké burkolatok késziiltek. Ma mar kizéroélag aszfaltburkolatok
késziilnek, nagy forgalmu utszakaszok hidjain hdrom rétegben.

Korlatok

A Duna-hidakon éltaldban egyedi tervezést korlatok késziil-
tek. Erdekesség e téren, hogy a Szabadsag hid wjjaépitésekor az
ujonnan épitett szakaszokon az eredeti korlathoz hasonlo, de
lényegesen egyszer(ibb kivitelti korlat késziilt, amit a 2008. évi
felujitaskor cseréltek ki az eredetivel egyez6 korlatra.

Hidjaink méretezési terhei 1849-1910
kozott: 4-20 t

Az 870-es években a kozutakon kozlekedd legnehezebb jaromii-
vek a gazdasagi cséplégépek voltak. Am ezekbél kevés volt, ezért
elegenddnek tartottak a kialakult, altaldban 4 t sulyd kocsikra
méretezni.

A gbzcséplégépek szama azonban 1880 koriil 7-8 ezerre nétt és
sulyuk is 4,6-7,8 t volt, ezért a fahidakat 6 t stlyra, a vashidakat
pedig 12 t stlyra, valamint fahidakndl 250, vashidakndl pedig
400 kg/m?* megoszl6 teherre is méretezték, ez a stirt emberto-
megnek felel meg.

1890-ben mar a nagyobb forgalmu utakon 16, vdrosokban pe-

dig 16,8 t terhelést vettek figyelembe. Megjelentek a 20 t sulyu
g6zekék és uthengerek, ezért a hidak tervezésénél erre is figye-
lemmel kellett lenni.

Nagyon el6nyos volt a zomdk, 4,5 m tengelytavolsaga jarmii
hatsd, 15 t tengelysulya, mert erre méretezve a hidakat, az épi-
tési koltségek csak kb. 7 %-kal néttek, ugyanakkor ennek a ,,mé-
retezési jairmitinek” a tengelynyomasa 90 %-kal haladta meg a 16
tonnds jarmiiét.

A hidépités sokat koszonhet a gézekéknek, napjainkban is sok
koézuti hid 20 tonnds g6zekére lett méretezve, s ezeken kb. 6 m
nyilasig a mai 44 t 6ssztomegl jarmuvek is athaladhatnak [901].

Példaként nézziink harom Duna-hidat.

A Lanchidat eredetileg két 2,5 tonnas kocsira és 244 kg/m? meg-
o0szl6 terhelésre, a Margit hidat 400 kg/m* megoszlo teherre és
4x5,8 t kerékterhelésti kocsira [Seefehlner], a Ferenc Jozsef hidat
450 kg/m?* megoszlo teherre és 12 t tengelyterhelést, 4,0 m ten-
gelytédvolsagu, kéttengelyes kocsira [901, 1057, 953] méretezték.

Duna-hidak viziigyi és hajézasi kérdései
A hid helye, hajézasi lrszelvény

Elsé 4lland6é Duna-hidunk épitése el6tt az egyik, talan legna-
gyobb kérdés volt, hogy jégjarasos folyokba lehet-e dllandé Du-
na-hidat épiteni, s ez nem okoz-e majd drvizet.

Haéla kivalé mérnokeinknek - Voros Laszlo (1790-1870), Vasar-
helyi Pal (1795-1846) - Széchenyi olyan részletes Duna-térkép-
pel tudott 1833-ban Anglidba utazni, mellyel meggyézte W. T.
Clarkot is, hogy a magyarok tudjak, mi kell a pénzen kiviil egy
Duna-hid épitéséhez. Voros Laszlé 250 Ft-ot kapott a gyonyori
kényomatos mappaért [1045].

Vasarhelyi Pal és Gy6ry Sandor (1795-1870) kiilonosen sokat
tettek a Buda és Pest kozotti 4lland6 hid elhelyezhet8ségérdl, a

rrrrr

févaros arviz elleni megdévasardl irt tanulmanyaikkal [1006].

Rendkiviil fontos volt a viziigyi kérdések szakszerd tisztazésa,
hisz a hid épitésének elkezdése el6tt az 1838-as drviz oridsi ka-
rokat okozott. Dr. Gall Imre tanulmdénya részletes elemzést ad
arrdl, hogy az drviz végiil nem akadalyozta, inkdbb segitette a
hid megépitését [293].

A mértékadd arvizszintet jol ismerték kivald mérnokeink, s
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A hajézasi kovetelményeket egyértelmden csak 1950-ben
pontositotta a Hidszabalyzat (Gyukics Péter felvétele)

kedvezd volt, hogy elsé Duna hidunk nagy nyilasu (202 m) és al-
sopdlyas, kis szerkezeti magassagu volt, mert igy a 160 éve épitett
hid nem hatdrozta meg hosszt idére a hajozas lehet&ségét, s nem
kellett megemelni Duna-hidjainkat, legfeljebb egy-egy résziiket.
Meglepd, hogy a hajézasi tirszelvény magassaga a Lanchid-
ndl nagyobb (6,18 m), mint a Margit hidndl (5,58 m) és a Pet6fi

hidndl (6,00 m) a hajézéut szélessége pedig az Erzsébet hiddal
egylitt a legkedvez4bb (180 m).

Duna-hidjaink helyének kijel6lése viziigyi szempontbdl (4lta-
laban) kedvezd, s ez nem véletlen, az évszdzados tapasztalat és a
gondos mérnoki elemzés eredménye ez. Gyéry Sandor tiz hid-
helyet vizsgalt meg a Duna vizjardsdnak alapos elemzésével.

A Budapesten kiviili hidak koziil Bajanal kilon vizsgalatot vé-
geztek 1906-ban, hogy Bajan vagy Dunaszekcsénél kedvezobb-e
hidat épiteni [922]. Dunaféldvarnal 1926-ban készitettek felmé-
rést és tobb lehetséges hidhely koziil valasztottdk ki a legmegfe-
lelébbet [209]. Erdekes, hogy a viszonylag nagy hidnyilds (133,2
m) ellenére ennél a hidnadl elég gyakori a pillérnek iitkozés.

A Vamosszabadi-Medve kozotti kozati hid épitésekor a terve-
zési munkdt irdnyité hidosztaly (Ullrich Zoltan) egyediilalloan
részletesen beszamolt a 2 km széles drtérben vezetd hid helyé-
nek, nyilasdnak, szerkezeti alsé élének kivalasztasarol [973].

Az els6 éllandé Duna-hid megépiilte eldrelépést jelentett abban
is, hogy a rakpartok kiépitése megindult.

Az 1870. évi X. tc. hatalmas el8relépés volt abban, hogy a Duna
rendezésére és dllando6 hid épitésére biztositott forrast. Tud-
juk, hogy a Margit hid tervezési palyazata eredményhirdetése
utdn vélt ismertté a Duna szabédlyozdsanak médositdsa, s ennek
megfelel6en lett masodik allandé hidunk hatnyilasd, a kézéppil-
lérre szimmetrikus.

A Duna szabélyozésa a folyomeder sziikitésével jart, igy a belsé
hidak viszonylag révidek lehettek [26, 1006]. Alig ismert, hogy
az elsd mérnokbdl lett miniszter Hieronymi Karoly (1830-1911)
készitett terveket a Duna-szabdlyozasdra, s Reitter Ferenc (1813-
1874) javasolta a soroksari Duna-ag elzarasat (GySry Sdndor
1839-ben mar felvetette) [50, 561].

A viziigyi eléirdsok a korai Duna-hid épitések idején (az 1910-
ben kiadott K6zuti Hidszabdlyzatban) mésok voltak, mint ma. Er-
dekes adalék, hogy 1942-ben Algyay Hubert P4l 4llamtitkar irt a
Foldmtveléstigyi Minisztériumnak, hogy a Duna-hidakon milyen
hajozasi tirszelvényt vesznek figyelembe. Az 1935-ben kiadott Ide-
iglenes feltételek 5. §. 36. pontja a hid f6 méreteinek kialakitdsanal
a ,helyszini bejérds, vagy az ezt potlo eljards” feltételei szerinti
tervezést irta el8. Siirgés esetben szinte mindig - a Duna hidak
esetében is — értekezleten dontotték el a f6 kérdéseket.

Az 4llamépitészeti hivatalokra és a keriileti kirdlyi feliigyel6k
hataskorére vonatkozé utasitds (1895) azt irta el6, hogy ,,pontos
vizrajzi adatok alapjan a hid 6ssznyilasa, tovabba azon szabad
magassag allapitand6 meg, mely ... - a vizen Gsz6 targyak aka-
dalytalan elvonuléasa céljabdl sziikséges™.

A hidtervez6k ennek alapjdn kiszdmolték az atfolyési szelvényt,
a duzzasztds mértékét.

Az 1950 évi Ideiglenes Kozuti Hidszabalyzat szabalyozta elsé
izben részletesen a tervezés viziigyi kovetelményeit (130. és
131. pont).

Rendkiviil fontos, ritkdn emlitett kérdés a vizszabdlyozas és a
hidiigy Osszefiiggése. A hidak ujjaépitése 1945-t6l valt kiilo-
nosen fontossd, ekkor eléfordult, hogy ideiglenesen az eredeti
atfolyési szelvényt modositottdk, ezért 1947 juliusaban Széchy

Karoly dr. a hidosztaly vezetdje a Foldmiiveléstigyi minisztert
tajékoztatta arrol, hogy a mdr emlitett 1942-ben kiadott (15.592
szami) KKM rendeletben rogzitett 60 m hajozdasi nyilds széles-
séget és a hidak alsé élének magassagat Budapest f6l6tt 7 m, Bu-
dapest alatt 8 m-ben tervezik betartani.

A soron kiviili feladatok koziil a hidroncsok eltavolitasa volt
kiemelt feladat, ezt a minisztérium kozuti hidosztalya sajat ird-
nyitdsa ald vonta, soron kiviil elkészitette a roncsok helyzetét
rogzitd felvételeket.

A viziigy is alaposan foglalkozott a budapesti Duna-hidak ron-
csainak vizduzzasztdsaval (mért és szamitott értékek) [107]. Tu-
domésom szerint sikerilt elérni, hogy sulyos arvizkar nem volt
a tiz hidroncs miatt, Csillaghegyen viszont, sajit tapasztalatbdl
tudom, hogy a HEV vonaldig ért a Duna 4rvize.

A Duna jégjarasa igazolta félelmetes hirét. 1945 és 1946 janu-
arjaban is elsodorta a colopokre épitett provizoriumokat, 1946.
januar 11-e emlékezetes nap volt, ekkor csak a Déli §sszekot6
vastti hidon lehetett atkelni a Dunan.

A Kossuth hid, bar 27 m-esek voltak széls6 nyildsai, alltak a jég
tamadasat, elbontdsa azonban 1960-ban viziigyi szempontbol
is indokolt volt.

A hidroncsok kiszedése egyszerre nem torténhetett meg min-
denhol, ezért tobb helyen hatalmas feliszapolodas, vagy kimé-
lytilés alakult ki. Egy esetben Bajan kisminta kisérlet is készult
a teendék meghatarozasara [351]. Erdekes, hogy éppen ennél a
hidnal erds kimélytlés alakult ki az egyik pillérnél, ezért 1992-
ben modellkisérlettel lehetett megtaldlni a jelenség okat (sar-
kantyu).

A pillérek védelme dltaldban kdszdrdssal torténik, ilyen munka-
ra volt sziikség a Lanchidnal is, tanulsdgos cikk szamolt be errdl
a Viziigyi kozleményekben [413].

A hidpilléreknek val¢ iitkozés is — ha gyakran el6fordul - viz-
ugyi elemzést igényel. A radarernyék javitjak a hajokozlekedés
és a hidpillérek biztonsagat. Biztatd tény, hogy az utébbi nyolc
évben 6t Duna-hid épiilt ugy, hogy tGsz6-emeld muvel keriiltek
nagy hidegységek a helytikre, s hidpillérnek iitk6zés egyszer sem
fordult el6.

Viziigyi okokbodl két Duna-hidunknal kellett a késGbbiekben a
szerkezetet emelni: Bajan 1968-ban a felsGpalyds artéri nyila-
sokat, Vamosszabadi-Medvénél pedig az 1970-ben kezdédott
végleges ujjaépitésnél (47-226 cm) [245, 528]. Bajanal arvizi ta-
pasztalatok, Vamosszabadi-Medvénél a Duna wjabb (9,5 m-es)
hajozasi trszelvény ajanlasa miatt kellett emelni.

Az 4j Duna-hidak: M0 Héros (1990), Lagymanyos (1995), Szek-
szard (2003), Pentele (2007) és Megyeri (2008) tervezése eldtt
igen részletes, elozetes helykijelolési, viziigyi vizsgalatok és
modellkisérletek is torténtek.
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Hidtengely, nyilasbeosztas, nyilasszam

Duna-hidjaink, a Margit hid kivételével, mely a Margitsziget
miatt tértvonald, 1990-ig egyenes tengellyel épiiltek. Az Arpad
hidnal hosszu vita volt, hogy tért vagy egyenes tengelytilegyen-e
a hid, am Széchy Karoly javaslata szerint a legcélszertibb megol-
dast valasztottak.

Az MO els szakasz épitésekor (1987-90) az ut- és a hidtervezék
nem jutottak koz6s nevezore, igy a Csepel-szigeti oldalon - révid
hosszon - ives lett a hid. Ez nem célszert, az tjabb, médsodik hid-
szerkezet épitésekor egyenes tengelyt hid keriil a mostani mellé
[Hunyadi, Lanchid fazet 9.].

Az M8 Pentele hidjanak épitése el6tt leghosszabb Duna-hidunk
az Arpéd hid volt 928 m-es hosszal, a Pentele hid 1682 m-es
hossza és a terepadottsagok miatt is kézenfekvé volt, hogy rész-
ben alaprajzi ivben épiiljon. A hidtervezés bonyolultabb ilyen
esetben, mégis szdmolni kell az ilyen aut6pélya oridsoknal ezzel
a megoldéssal.

Esztergomnal is valtozo nyildsméretl hidat terveztek gondos
elédeink (Gyukics Péter felvétele)

Az MO Megyeri hid még hosszabb (1862 m), 6t hidbdl 4ll, mégis

Hidnév, atadas éve

nyilasok szama®  hidhossz m®

egységes megjelenésti és a jarmiivezeté szempontjabdl is kedve-
z6 az ives kialakitds.

Duna-hidjaink nyilasszdma széles hatarok kozétt mozog, a
Léanchid, Erzsébet, a Szabadsag, a Vamosszabadi-Medve ko-
zotti, s ha a fel- és lejaro hidakat nem vessziik figyelembe, a
Petéfi hid is haromnyildsd. Az egyes nyildsok ardnya az elbbi
sorrendben 1:2,3 - 1:6,5 - 1:2,2 — 1:1,16 - 1:1,3. Erdekes, hogy
mas-mas szerkezetek. A fiiggéhidaknal a kozépsé nyilds termé-
szetesen joval nagyobb a széls6knél. A négynyilasu hidak koziil
a komdaromi, a Déli osszekotd és a Lagymanyosi, ha a fel- és
lejaro kisebb nyilasu hidakat nem szamitjuk, a nyilasok azono-
sak, 100 m koriliek (hajézasi igény).

Az Eszaki vastiti hid hétnyildsd, ennek minden nyilasa azonos.
Ezek korai (1896. vagy azel6tt) épitésti hidak, kivéve a Lagyma-
nyosit, ennél azonban a mellette 1év6 vasiti hid hatarozta meg a
nyildsbeosztést.

Az eltérdé nyilasméretek esztétikai szempontbdl kedvezdek,
ezért mar 1872-t6l a Margit hidat 1:1,13:1,20, Esztergom Duna-
hidjat (1895) 1:1,23:1,43 ardnyu nyildsokkal épitették.

Bajanal a helyi adottsigok miatt 1906-ban a hétnyilasu hidat
négy 100 m-es alsopdlyas és harom 50 m-es fels6pdlyas hidrész-
szel alakitottak ki, esztétikailag kedvez&bb, mint volt a Gombos-
ndl épilt hasonld szerkezetl, csupa egyforma nyildsd hid.
1930-ig - kivéve a fiigg6hidakat — kéttamaszi szerkezetekkel
épitették Duna-hidjainkat, ezért tetszéleges nyildsbeosztasnak
statikailag nem volt hatranya.

A Dunaf6ldvarnal ekkor megépiilt hid azonban folytatélagos
szerkezet volt, ennél mar az azonos nyildsszdm hatranyos lett
volna. Kossalka professzor éppen ezért 1:1,24:1,24:1 ardnyu
nyildsokat tervezett.

legnagyobb nyilas® nyildsaranyok

Lanchid 1849 3 380 202 1:2,3:1 fiiggshid

Margit hid 1876 6 523 87 1:1,13:1,2:1,2:1,13:1

Déli 6sszekotd vasuti 1877 4 396 98 egyformak a nyildsok (4)
Komérom 1892 4 412 102 egyformak a nyildsok
Esztergom 1895 5 496 119 1:1,22:1,43:1,22:1

Eszaki vasuti 1896 7 650 92 egyformak a nyilasok (4)
Ferenc J6zsef 1898 3 354 175 1:2,2:1

Erzsébet 1903 3 378 290 1:6,5:1 fuiggohid
Komérom vasuti 1909 5 495 103 4x103+82 (4)

Baja vasuti 1909 7 570 100 4x100 és 3x50 (4)
Dunafoldvér 1930 4 509 136 valtozo (2-2) nyilasok
Boraros téri 1937 3 390 154 1:1,3:1

Medve 1943 3 361 133 1:1,16:1

Arpéad 1950 12 928 103 véltozo nyilasok

MO Haros 1990 9 770 108 3x1,0:3x1,48:3x1,0
Ligymdnyos 1995 6 493 98 1,0:4x2,0:1,0

M9 Szekszard 2003 11 917 116 3x1,0:1,2:3x1,8:1,2:3x1,0
MS8 Pentele 2007 18 1682 307 artéri nyilasok 75-82 m
MO Megyeri 2008 27 1862 300 mederhidndl 1:2,1

Megjegyzés: (1) a parti és a fel- lejard hidnyilasok nincsenek a kimutatasban

(2) ahidhosszban a parti és a fel-lejarok nincsenek benne

(3) anyildsméretek kozelitéek, egyes hidaknal tdmaszkoz szerepel

(4) ma folytatolagos szerkezet, eredetileg kéttamaszu nyilasok voltak

A haromnyildsu hidak k6zott a mai nevén Petéfi hidként emli-
tett folytatolagos rdcsos gerendahid nyildsbeosztdsa statikailag
is célszerd.

Az aut6pdlya hidak koziil a Harosi (1990) 3x1,0+3x1,48+3x1,0, a
Szekszardnal (2003) elkésziilt 11 nyilasa hid 3x1,0 +1,2 + 3x1,8 +
1,2 + 3x1,0 ardnyu véltozatos, harmonikus megjelenést.

Az MO Megyeri hid, a leghosszabb Duna-hidunk 6t hidbol all
(3 vasbeton és 2 acél hid), s a teljes hid 27 nyildsa meglehetSsen
eltérd: a ferdekabeles hid: 145+300+145 m, a szentendrei Du-
naag-hid: 94+144+94 m, a harom vasbeton hid nyildsai pedig
33-47 m kozottiek.

A nyildsaranyokat és nyildsszdmokat a hidak épitésének sor-
rendjében taldn érdemes attekinteni.

Duna hidjaink hossz-szelvénye

Els6 Duna-hidjainknal a hajézasi igény miatt a hid kozéppontjat
igyekeztek minél magasabbra tenni, de a hosszesést kb. 2 %-ra
korlatozva, s figyeltek arra is, hogy Budapesten a rakpart folott,
Esztergomban a parti ut f6l6tt legyen kell6 magassag.

A budapesti Duna-hidakon mégis a nehezebb, 16vontatasi jar-
miivek elég nehezen tudtak felkapaszkodni a hid kozepére,
kiilonosen a Margit hidnal kellett ,kisegité” lovakat (nyargonc)
alkalmazni, pedig itt csak 3,8 m-t kellett kapaszkodni 280 m
hosszon (1,3 %). Gondoljunk azonban arra, hogy 100 tonnas
szallitményt is 4t kellett huzni a derék igavondknak. A Ferenc
Jozsef hidnal ennél nagyobb a hosszesés, 4m ez jéval rovidebb,
csak kb. 160 m-en kell felfelé htizni a lovaknak.

Meglepd és figyelemremélt6, hogy mégis csak az 1937-ben el-
késziilt Boraros téri (Horthy Miklos/Pet6fl) hidnal voltak su-
lyos panaszok, pedig akkor mar a motorizaci6 er8s6dott. A hid
0jjaépitésénél - itt nem részletezett médon - a pesti oldalon
3,0 %-rol 2,5 %-ra, a budai oldalon 2,25 %-ra cs6kkentették a
hosszesést, am ehhez a teljes hidszerkezetet at kellett szabni, s a
pesti oldali feljaro hid acélpilléreibél le kellett vagni.

Eléfordult persze, hogy egy hid palyaszintje gyakorlatilag viz-
szintes volt pl. Esztergomnal, ez a hid dllaga szempontjidbol nem
kedvez6. Nem ezért, de 2001-ben tilzottan is bogarhata hossz-
szelvénnyel épiilt Gjja a hid, a tavlati duzzasztds miatt ugyanis
5,5 m-rel kellett a kzéps6 pillért megemelni.

Dunaujvarosnal a Pentele hid (1682 m hosszu) kozel 1,5 %-os
egyiranyu esésben van, l6vontatdsndl ez rossz lenne, 4m gépko-
csiknak nem okoz gondot. Lehetett volna mas hossz-szelvényt
is kialakitani, am nagyon helyesen az ut és a hid tervez&jének
egyeztetésével valasztottdk ezt a kialakitdst, mert igy az egyik
oldali, tobb, mint 1 km hosszu artéri hidrész betolasat viszony-
lag egyszeriien lehetett megoldani.

Remélem, rovid ismertetém meggy6zi az olvasét, hogy nem mel-
lékes a hidak hossz-szelvényének optimalis tervezése: eleget
kell tenni hajézasi, jarmi-dinamikai és biztonsagi kovetelmé-
nyeknek (megfelel6 domboru alakitas), ugyanakkor biztositani
kell a j6 vizelvezetést, legalabb 0,5 % esést, és figyelemmel kell
lenni a hidtervezés, hidépités szempontjaira is.

Minden hidépitésnél, 4m kiilonosen a folyami hidaknal szoros
egyuttmiikodés kell a szaktervez6k kozott, s egyiittesen lehet és
kell j6 megoldast taldlni.

Példamutatd, hogy az Gjjaépitéskor nemcsak a Boraros téri hid-
ndl, hanem 1948-49-ben a Lanchidnal is korrigaltak azt a kis
hossz-szelvénybeli hibat, amely a kéttdmasza kozépsd és szélsé
hidnyilasok kozott alakult ki, s amely a lévontatast nem, de a
gépkocsi-, az autdbusz-kozlekedést mar zavarta [850].

Duna-hid modellek és makettek

A Pentele-hid erétani modellje a Kézlekedési Mizeumba kerdlt
(K6zlekedési Mizeum)

Els6 allando Duna-hidunk megépitésére szdmos tervet, javasla-
tot készitettek magyar és kiilfoldi hozzéért6k és ,feltaldlok” is.
Az éltaluk javasolt hid szerkezeteket néhdnyan kicsinyitett for-
maban meg is épitették, s ezeket szdmitdsuk aldtdmasztdsdra
és tajékoztatdsra is hasznaltdk. Mai kifejezéssel ezek modellek
voltak.

Campmiller Jozsef linzi mérnok-épitész, a mérnéktudomdny
professzora, honositott idegen, 1819-ben a pesti varosi tandcsnak
benyujtotta 6tnyilasu, ké pilléren nyugvé fahid tervét. Pest vé-
rosa kérésére 1:63 méretaranyt modellt készitett (kb. 5 m hosszu
lehetett). A modellt 8 napon keresztiil a Hét Valasztohoz vendég-
fogadoban be is mutattak [1005]. A tervvel és modellel kapcsola-
tos vita jol dokumentalt, hasznos olvasmany, rimutat arra, hogy
a modell térvényt a professzor nem jél tudta, gondolta, mert
,kobos” szamitdsa - a mintdn mért 50 font teherbiras 125.000
mazsanak felelt volna meg - nem redlis.

Campmiller javaslata 1824-ben és 1832-ben is felvet6dott, azon-
ban szerencsénkre nem valdsult meg.

Maderspach Karoly 1833-ban egy 18 m nyildst 6ntottvas ivhi-
dat, majd egy nagyobbat épitett. A sikeren felbuzdulva 1838-ban
a Pestet és Buddt 6sszekotdé hidra egy harom- és egy négynyi-
lasu hidtervet készitett. Mindkét hid vasmodelljét is elkészitet-
te a ,konnyebb szemléltethet6ség kedvéért”. A terv rendkivill
merész volt 114 m, illetve ennél nagyobb nyilasu 6ntéttvas hidat
még nem terveztek. Széchenyi ismerte Maderspach munkdssa-
gat, azonban tul kockdzatosnak tartotta tervét [913, 1005].
Technikatorténetiink érdekessége, hogy 190 évvel ezel6tt mar mo-
dell késziilt Duna-hidra. A megvaldsult tervekhez mér szamitasok
késziiltek, nem tudunk arrél, hogy modelleket hasznaltak volna.

Makettek: egy-egy hid vagy pl. a Lanchid jaszolgatja csak be-
mutatast szolgdlo kicsinyitett masardl vannak hiradasok. Clark
Ad4m makettet készitett - fél hiively az egy labhoz méretardny-
ban - a pillérek alapozdasahoz sziikséges faszerkezetrél [340].
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A millenniumi kiallitdson 1896-ban két Duna-hidunk - Kom4-
rom és Ferenc Jozsef — ,,mintajat” 4llitottdk ki. A Ferenc Jozsef
hid makettje, s kiilon egy részlete Nagy Virgil fontos tanulma-
nyéban is szerepel [633].

Az Erzsébet hid gyonyori makettje 1900-ban a pdrizsi vilagki-
allitason bamulatba ejtette a latogatokat. Errél a hidrol még egy-
vagy két makett késziilt, egy 1930-ban Miinchenbe keriilt ajan-
dékképen, s maig hirdeti a magyar mérnokok tudasat. Kranitz
Pal, a MAVAG o6rokos tagja részt vett az Erzsébet hid fémbél
késziilt 1:100 ardnyd makettjének készitésében 1928-ban, ennek
sorsit nem sikertilt tisztdznom [1035].

A Boraros téri hidrdl is késziiltek makettek, valdszintileg 1930-
ban a Minisztertandcs dontésének megalapozasara. A szakiro-
dalomban nem taldltam utaldst erre, birtokomban van két fotd
is, az egyik a megvaldsult, a masik diszesebb kiviteld.

A rendkiviil karcsu fétartd magassaga 4,0 m a tdmaszkoznek
1/38-ad része, a maketten nagyon megnyerd latvany volt.
Makettek késziiltek a hidak ujjaépitése idején, igy a

Vamosszabadi-Medve kozotti hid szélsé nyildsanak felemelésé-
re, s mas hidakrol is [332].

A Kossuth hid, mint az els6 4llandé Duna-hid 1946 januarja-
ban jelképpé vélt, makettjét 1969-ben készitette el a Kozlekedési
Muzeum [702].

A z Erzsébet hid makettje a Kozlekedési Mizeumban
(K6zlekedési Mizeum)

Az Erzsébet hid makettje az Uvatervnél a tervezés fazisaban
elkésziilt, a tervezévallalat irodajaban volt kiallitva, 1966-ban
pedig a Képzémiivészeti Kivitelez és Iparvallalat konny(ifém-
szerkezetbdl elkészitette az uj hid makettjét.

Toth Istvan iparmiivész pedig 1965-re elkésziilt a régi Erzsébet
hid makettjével. Ez is 1966 ta a Kozlekedési Muizeumban te-
kintheté meg [1035].

Az Uvatervnél nemcsak Duna-hidak makettjeit készitették, ha-
nem kisebb hidakét is, igy szdmos hidunkrdl késziilt a nagyko-
z0nség szamara is érzékletes ,,minta”.

Taldn legtobb makett a Lagymanyosi Duna-hidrdl késziilt,
hisz a helyszin és a valtozo6 igények miatt fontos volt nemcsak
miiszaki rajzban, hanem a térben jol érzékeltet6 formaban be-
mutatni ezt a hidat.

Esztergom Duna-hidjanak ujjaépitésére késziilt az épitést is be-
mutaté makett, s ez a feldjitott vimhazban volt megtekinthetd.
Tervezés kozben fotografikus abrazolds is késziilt a hidrol.
Természetesen a legtjabb 6ridsokrol, a Pentele és a Megyeri hid-
rol is késziiltek makettek, s ezek a latogaté kozpontok kedvelt
fotétémai voltak.

Az j feladatot jelentd tervezéseknél pl. az Erzsébet hid merevité
tartojanak szereléséhez, vagy a Pentele hidjanak statikai és aero-
dinamikai vizsgalatdhoz modell késziilt. Az 1:34 aranyd modell
kozel 9 m hosszu volt.

A modellen végrehajtott stabilitasvizsgalat jol egyezett a parhu-

zamosan végzett szamitas eredményeivel. Az dramlastani vizs-
galatokhoz nem volt sziikséges a teljes hidszerkezet aerodinami-
kai modellje, elég volt egy szakaszé [BME Hidak és Szerkezetek
Tanszék, Tudomdnyos kozlemények, 2005].

E vézlatos attekintés arra kivanja a figyelmet felhivni, hogy a
hidtervezésben tobbféle cél szolgalnak makettek és modellek.
Els6sorban esztétikai értékelésre, a kozvélemény tajékoztatdsara
a makettek, a tervezés, méretezés segitésére a modellek alkal-
masak. Jo, egyszer( lehet6ség napjainkban a szamitogépes lat-
vanykép, véleményem szerint azonban az igényesen elkészitett
makettek egy Duna-hid szerkezeti részleteit jobban érzékelte-
tik, ezért a Kozlekedési Mizeumban, tervezdirodakban, latogatd
kézpontokban a maketteknek tovabbra is fontos szerepe van és
lesz.

Lanchidunk gyonyort makettje mdassal nem potolhatéan mu-
tatja be els6 dllando, vildgszép hidunkat.

Kémfarasok

—
——

= - J. .__F% L
A Duna keresztszelvénye a Margit hidndl, a kémfurasok adataval
(K6zlekedési Muzeum)

Széchenyi 1839 marciusdban Sindnak irt levelében az épitendd
Lanchidnal foly6 furdsokrdl irt, tehat mar ekkor talajfeltardst
végeztek.

Azelsé hazai tervezésii és kivitelezésti Duna-hidak: Komarom-
ban és Esztergomban épiiltek gy, hogy érdemben a Gregersen
és Cathry cég versenyzett, a ,tenderterveket” a minisztérium
készitette, a talajfeltdrdsokat azonban eldémunkdlatként — kére-
lemre - a véllalkozok készitették.

Az Esztergomban végzett ,kémfurdsokrdél” Cathry Ede szdmolt
be [125]. Minden hidf6 és pillér helyén két furast készitettek
»egyiket a hidtengelyt6l 8 m-rel felfelé, a masikat ugyanilyen ta-
volsdgban lefelé”. A firasokat egy furémester és 6t napszamos
végezte (1893. november 3. — 1894. janudr 16.), 6sszesen 14 lyu-
kat furtak, 210 m hosszban. Idénként éjjel-nappal dolgoztak.
Erdekes megfigyelést is tartalmaz a cikk.

Zsigmondy Béla kezdetben Gaertner bécsi mérnokkel tar-
sulva mutkodott, 1888-ban Bécsben a Fuarétechnikusok III.
vandorgyiilésén a kremsi Duna-hid alapozasarol szdmolt be.
Zsigmondy furt colopot készitett itt, a Gaertnerrel valé egyitt-
miikodés soran megismerte a pneumatikus alapozast, mely a
hazai Duna-hid alapozdsoknak 1874-t8] - 1990-ig szinte egye-
dili modja volt [381].

A Ferenc Jézsef hid alapozdsi munkdit a Zsigmondy és
Gaertner cég nyerte 1894-ben. A nyomtatott formdéban fenn-
maradt szerzddés 3. §. 4. pontja szerint ,,A hidtengely kittizése
utdn véllalkozé czég minden mederpillérnél és hidfénél az al-
lami feliigyeleti k6zegek ellendrzése mellett a muszakileirasban

megallapitott helyeken a munka atadds utdn azonnal prébafu-
rasokat koteles eszk6z6lni, mely a feliigyeleti kozegek utasitasa
szerint sziikséges ahhoz, hogy annak alapjan az alapozasok
mélysége az dllam részér6l megallapithato legyen”. Taldn ér-
demes a 115 évvel ezel6tti eldirast eredetiben ismertetni, hoz-
zétéve, hogy a szerz6dés tervmellékletében a talajrétegzédés fel
volt tiintetve, s a tervezett alapozdsi sikok is szerepeltek (-3,5-
14,0 m) s pontos szdmszer( adatok voltak a szerz6désben arra
az esetre, ha a tervezettdl eltéré mélységre kell lemenni. PL a
pesti hidf6nél minden dm mélyebb siillyesztésért alaptesten-
ként 145, a jobb parti hidfénél alaptestenként 360 forint jart a
kivitelezének.

Az alapozasi munkdért a szerz6dés szerint 546 000 font 4talany-
Osszeg jart. A pillérek és a hidf6k részére 15 kémlyuk késziilt. A
fennmaradt talajrétegz6dés meglehetSsen véltozo talajrétegzd-
dést mutat [381].

A hid épitését ismertetd album beszamol arrdl, hogy a jobb parti
hidf8 keszonjaban 40 °C forrasvizek fakadtak. A hidfék, meder-
pillérek és a kémfurasok koltsége 552 000 font volt, a szerzédés
szerinti 6sszegtdl valo eltérés 1 %!

rrrrr

hogy 1902-ben az Eskii téri (Erzsébet) hid épitésénél a hidfék
stabilizalasat végezte. Nyilvan talajfeltirdsokat is végzett, s
szakértéként is mikodott.

1914-ben a Lanchid atépitésénél a Zsigmondy-cég talajkutatod
farast készitett, s végezte a lehorgonyzo hidf§ stabilizalasét, s
hosszan lehetne sorolni a cég munkait (Tahitétfalu stb.).

Az elmondottak szerint a Duna-hidak alapozdsahoz készilt el§-
zetes talajfeltards, azonban kezdetben a részletes talajmechani-
kai szakvéleményt a kivitelez6 készitette.

Zsigmondy Béla cége a Dunaféldvarnal 1928-30 kozott épiilt
hidnal 9 db talajkutat6 furast végzett, ezek kozil a legmélyebb
16,5 m mély volt, az 1928 tavaszan kiirt versenytargyaldst meg-
nyerve, az alépitményi és foldmunkakat is végezhették [215].

A Boraros téri hidnal is hasonl6 volt a helyzet. A talajfeltdrast
a Zsigmondy cég végezte 1930-31-ben, furohajorol 12 furast ké-
szitettek.

1937-ben az ébudai /Arpad hid 1700 m hossztisagd meder-
szelvényének geologiai feltarasat (16 furds készalt) szintén a
Zsigmondy-cég készitette [381].

1938 telén a Vamosszabadi-Medve kozott épiilt Duna-hidhoz 11
probafurast készitett a Zsigmondy Béla rt. A furdshoz sziikséges
négyldbu, 8 m magas fatornyot két dereglyére épitették. A 2 km szé-
les drtérben harom vasbeton hid is épiilt, ezek alapozdsa furt c616-
pokkel tortént, s a colopok probaterhelését is elvégezték [973].
1948-ban a Zsigmondy-cég 6ndllosaga allamositassal megszint,
1949-ben beolvadt a Mélyépité és Mélyfiro Nemzeti Vallalatba.
A véllalat torténete osszeforrott a Hidépité Vallalatéval, messzi-
re vezetne végig kovetni a Duna-hidak djjaépitési munkait.

Talajmechanikai vizsgalat a Kossuth hid épitéséhez sziikséges
volt, az irodalomban, Széchy Kdroly cikkeiben sem taldltam erre
utaldst [842].

A tervezé irodak allamositasaval 1948-t6l az AMTI, 1950-t6l az
Uvaterv valt a hidépités tervezés leger8sebb bdzisavd, a vallala-
ton belill erés talajmechanikai osztaly alakult, mely talajmecha-

nikai szakvéleményeket készitett. Az Uvaterv Duna-hid terve-
zési munkai voltak az Erzsébet, az MO Hérosi és a Lagymdnyosi
Duna-hid. A tobbi tervezé iroda, Fémterv, FTV, stb. is készitett
talajfeltarast és szakvéleményt is.

A ,kémfurasok” fontossidga nem csokkent, dm az 0j, nagyatmé-
réji, f6leg Soil-Mec c616pok alkalmazédsa — a c616p-probaterhe-
lések (statikus és dinamikus) fontossdgat novelte [256].

Talajfeltdrdsokat, talajmechanikai szakvéleményt a Lagyma-
nyosi Duna-hidhoz az Uvaterv és a Fémterv készitett, s koz-
remtkodott, tobbet kozott a BME Geotechnikai Tanszék is. A
VUIS-rendszeri probaterhelés mellett (Héaros, Lagymdanyos)
Pentelénél a Duna medrében is kellett probacolopot késziteni
Hét VUIS-probacolop késziilt a jobb parti drtéri hidhoz. A me-
derhid pillérei 26-26 darab, 36-41 m hosszd c6lopre tdmaszkod-
nak, a talajfeltaras jelent6ségét ez az adat is jelzi [695].

Az elmuilt id6ben épilt uj, hatalmas Duna-hidak geotechnikai
vizsgalatdban tobb 4j szakértd is kozremikodott. A Duna-hidak
épitésénél a geotechnikai vizsgalat és szakvélemény rendkiviil
fontos, ennek a szakteriiletnek 160 éves torténetét is szitkséges
lenne feldolgozni.

Meg nem épiilt és a még meg nem épiilt
Duna-hidak

Palyamuvek és a jovo tervei

Tudjuk, hogy els6 Duna-hidunkra sok hazai és kiilfoldi mérnsk
is készitett tervet, ami nem valdsult meg (Campmiller - 1819,
Baritz Gyorgy - 1823, Trattner Kéroly - 1829, Vasarhelyi Pal -
1836, Maderspach Kéroly - 1838). Egyértelmtien mondhatjuk,
jo, hogy ezek nem valdsultak meg.

A Margit hid épitésétdl kezdve a budapesti hidakra palyézatot,
kezdetben nemzetkozi palyazatot irtak ki. Elég jol ismerjiik a
beérkezett terveket, s bizton mondhatjuk, jo, hogy az Erzsébet
hid nem az 53 palyamd valamelyike szerint épiilt meg, hanem
a Duna-hidépitési osztaly kivalé maroknyi garddja megtervez-
te, s zomében magyar vallalkozék (Gross-Fischer-Zsigmondy,
MAVAG) megépitették a vildgszép, vilagcstics méretii hidat.

Ismerjiikk Dedk Mihdly szép tervét (1875) a Komaromnal épiten-
dé Duna-hidra, 4m j6, hogy a t6bbsz6rds racsozdsu terv anyagi
okokbol nem val6sult meg, hanem Feketehdzy Janos vasuti hid-
nak tervezett (Szolnok) sarléalakd, szép formaja hidszerkezete
épiilt meg, késébb Esztergomban, tovabba Komaromban, Bajan
és Gomboson vasuti hidként [922, 923].

A kozel egy iddben (1930) a Boraros téri és az Obudai hidra
kiirt tervezési palydzatban javasolt alsopalyds fiiggé- és ivhidak
(Kossalka Jdnos, Mihailich Gy6z6 palyamivei) sem valosultak
meg, ezek helyett racsos (Bordros tér), illetve gerinclemezes
(Arpad hid) épiilt. Ezek a dontések is helyeselheték, mert valto-
zatosak, a kdrnyezetbe jobban illeszkedbek, egyszertien szélesit-
hetéek [289, 856].

Az Gjjaépitések sordn mar 1946-ban felmerilt, hogy az Erzsébet
hidat nem a helyén, késébb pedig az, hogy nem fiigg6hidként
kellene megépiteni; jo hogy egyik otlet sem valdsult meg.
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Erdekes, hogy az orszaghazndl tobbszor is felmeriilt hid épité-
sének igénye. A Margit hid kozelsége, a Parlament meghatarozé
latvanya miatt kedvezd, hogy ez az 6tlet sem valdsult meg.

A Kossuth hid épitése jo otlet volt és nem kdr, hogy 1960-ban
elbontottak, bar az ,éIni akards emlékeként” miiemlékké igye-
keztek nyilvénitani.

Budapest déli részén is sziikség lenne még hidakra, ezért mar
1967-ben Savoly P4l Ocsvar Rezsével elkészitette a Csepel-Al-
bertfalva kozott 4j, ferdekdbeles Duna-hid tanulménytervét.
Azoéta 1990-ben elkésziilt az MO Harosi és 1995-ben a Lagyma-
nyosi Duna-hid, a Savoly Pél tervezte hid a Galvani utcai hiddal
egyiitt azonban megvalositasra var. A Galvani utcai Duna-hid
kialakitasara 1992-ben irtak ki palyazatot [958].

Fajsznal (1510,5 fkm) vizlépcsét terveztek [OVH Ismertetd,
1972.] a KPM hidat kivant itt épitetni. Terv nem késziilt, a viz-
lépcsé épitése elmaradt.

Baja kozos iizemi Duna-hidja mellett 1976-ban palyazatot irt
ki a KPM 6nallo kozati hid tervezésére. [A palyazat értékelé-
se, Kiskdrosi Kozuti Szakgy(jtemény]. A palyazat sikeres volt,
am pontosan nem ismert okbdl lekeriilt a napirendrél, késébb
pedig egy Szekszardnal épitendé hid szerepelt a fejlesztési prog-
ramokban, s igy Bajan maradt az egy forgalmi sédv keskeny hid
kozuti-vasati forgalommal, a kézuti jarmivek egyre nagyobb
varakozasi idejével, s 1990-ben megépilt a két kozuti konzol,
majd a konzolok erésitése, ami nem egyenértékid egy 6nallo hid-
dal. Nem els6 izben maradt el itt kozati Duna-hid épitése: 1947-
ben még ez volt az elképzelés, aztdn maradt az 1935 6ta fennallé
sziikos tarsbérlet.

A nagymarosi Dunai er6mii terveiben szerepelt a duzzasztomii
felett 222 m hosszu (nyolcnyildsu) és a hajézsilip f6l6tt 117 m
hosszu (hdromnyilast) acél felszerkezett hid. A hid gyartdsat
1990-re, dtaddsat 1992-re tervezték [454].

Tudjuk, hogy a rendszervaltas elsoporte az egész létesitményt.

A tervbe vett Expoval kapcsolatban gyalogos Duna-hidra pa-
lyazatot irtak ki, ez nagy érdekl6dés mellett sikeres volt. A fer-
dekabeles gyalogos hid latvianyos létesitmény lett volna, 4m az
Expo elmaradt, igy ez a hid sem épiilt meg és elmaradt az ut6-
hasznositas is. Az Uvaterv mar 1994-ben tervet készitett az dlta-
la tervezett hid Exp6 utdni felhasznaldsara [1058].

A javasolt helyek koziil igéretes volt Mohacs. Az 4j hid 768 m
hosszu (3x40+277+126+6x40 m), két forgalmi sévos hid lett vol-
na. 1,3 Mrd Ft becsiilt koltséggel. Mar kordbban egy 1j Bajan
épitendd hid mellett igényként felmeriilt a nagy forgalmd komp
helyett Mohdcsnal épiteni Duna-hidat, 4m a célforgalmi szami-
tasok ezt nem indokoltak.

1992-ben Mohacsi Duna-hid Alapitvany jott létre, s Ggy tlnt,
hogy széleskorti timogatottsdgu a terv (KHVM, Bécskai 6nkor-
manyzatok Szévetsége stb.). 1995. szeptember orszdgos konfe-
rencia volt a hid megépitése igyében, 1997-ben az Alapitvany a
Mohécs és Térsége Vallalkozasi Ovezet Kht-t alapitottak. 1998-
hosszu hid becsiilt kéltsége 6,0-7,0 millidrd Ft [A mohdcsi Duna-
hid, Kozutkezel6 1999.].

1999-ben mar az 6todik Orszagos Konferencidt is megtartottak.
Ezen megallapodast irtak ald a dunaujvarosi és a mohdcsi j
Duna-hidak megépitéséért.

Esztergomnal mar 1985-86-ban a fejlesztési program nagytéavlat-
ban (2010 utdn) a varost elkeriil§ ¢j Duna-hiddal szémolt. A régi
hid djjaépitése 2001-ben megtortént, a tavlati fejlesztés el6készité-
sében egy palydzatot is kiirtak, érdekes javaslatok sziilettek a hid
szerkezetére, dm az még a meg nem valdsult tervek kozé tartozik.

Komaéromnal jobban all az el6készités: 600 m hosszu, érdekes,
egy pilonos, ferdekabeles hid kozos szlovak-magyar engedélye-
zési tervei 2008-ban elkésziiltek. Példamutatd, hogy a két varos
Komédrom-Komdrno egyiitt palydzott az Interreg III. program-
ban a tervek elkészitésének finanszirozasara.

A Vacnal épitendé Duna-hid egyik tervjavaslata (Pont-TERV)

Vic is 6si atkeld- és hidhely, az 1985-86-ban késziilt miiszaki
fejlesztési tanulmdény 2010-ig javasolt itt f6uti Duna-hidat épi-
teni. A Budapest alatti Duna-hidak elégtelen kapacitdsa miatt a
vaci hid épitése hattérbe szorult.
2006-ban Vaci Hid Egyesiilet alakult, marcius 31-én szakmai kon-
ferenciat tartottak, s ezen a Pont-TERV altal készitett merész hidter-
vet is bemutatta a Vaci Hid Kisérleti folydirat 2005. évi 1. szdma.

Uj hidakkal kapcsolatos orszagos
tervpalyazatok

Az utobbi negyven évben tobb orszagos tervpalyazat zajlott le,
melyeket épitendé 1j kozati hidakkal kapcsolatban irtak ki. Ezek
kozil hat, Duna-hidakra vonatkoz6 pélydzat anyagat sikeriilt
felkutatni, melyeket a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium
- esetenként mas szervek kozremikodésével — irt ki. Ezek a ko-
vetkez6k voltak:

1. Autépélya-hid a Ligymaényosi hid helyén, 1972.

2. Bajai Duna-hid, 1976.

3. Az északi vasuti hid mellett épitend kozuti Duna-hid bal
parti hidf8je, 1978.

4. Az MO aut6pdlya déli Duna-hidja, 1980.

5. A Kalocsa-Szekszard térségében épitendé Duna-hid, 1987.

6. A budapesti, Galvani utcai Duna-hid 1992.

Ezek koziil tobb egyaltaldn nem, vagy teljesen megvaltozott ko-
rillmények kozott épiilt meg.

1. Az dsszekoté vasiti hid mellett akkor még autdpalyat ter-
veztek, ennek megfelel hiddal. A kériilmények késébb megval-
toztak és — mint ismeretes — a Ligymanyosi hid épiilt meg ezen
a helyen.

A palyazatot 1972-ben a KPM az Orszdgos Miszaki Fejlesztési
Bizottsdggal és Budapest FOvaros Tandcsdval egyiitt irta ki. A
palyazoknak a hidszerkezet mellett a forgalmi kapcsolatokra is
kellett javaslatot tenni.

A palyazat meghivdsos volt, 11 kollektivat hivtak meg, és mind-
egyik elkészitette pdlyamiivét.

Erdekes kiilonbség volt a megépiilt hiddal szemben, hogy a me-
derpilléreket 6ssze kellett épiteni a vasuti hid pilléreivel, tovabba
a vasuti hid el6terében épitend6 hid hangsulyos vagy hangsuly-
talan volta nem volt eléirva, mig a megépiilt hid egyértelmtien
hangstlyos a vasati hiddal szemben.

A beérkezett 11 palyami kozil kilenc fels6pdlyas gerendahidat
javasolt, ezek koziil hét ortotrop palyaszerkezet(, egy 6szvér, egy
pedig szabadon szerelt, feszitett vasbeton szerkezet.

Szerepelt még egy ferdekdbeles hid és egy alsépalyds racsos acél-
hid. A felsépalyds acélhidak koziil az egyik kihagyott hdrom al-
épitményt és ennek megfeleléen lényegesen nagyobb fesztavolsa-
gokkal oldotta meg a feladatot. A parti nyilasokat a pdlyamtivek
tobbsége egybeépitette a fényildsokkal, ahogyan ez a megépiilt
hidnal is tortént.

A biral6 bizottsag — a minden kollektivinak kifizetett koltségté-
ritésen tulmenden - a kovetkezé dijakat itélte oda:

130 000 forintos els6 dijat kapott Budapesti Varosépitési Tervezd
Vallalt kollektivaja, feszitett vasbeton szerkezetével. Hiddsz kozre-
mikodok: Reviczky Janos, Sigmond Endre és Wellner Péter voltak.

100 000 forintos masodik dijat kapott a Kozlekedéstudomdnyi
Egyesiilet kollektivédja, parhuzamos 6vii ortotrop acélszerkezet-
tel, alul elhelyezett jarddval. Hiddsz kozremtikoddk:

Kékedy Pal, dr. Klatsmanyi Tibor, Szerbak Elek.

Tovébbi 6t palyami rangsorolds nélkiil, 30 000 forintos dijat kapott.

Megillapithatd, hogy az 1995-ben elkésziilt hid egyik palyamdre
sem hasonlit.

2. Bajan 1976-ban a vasuti hidtol kozvetlentil északra volt a pa-
lydzat targyat képezo hid helye. A vastti hid kozelsége és tervei-
nek titkos mingsitése miatt meghivasos palydzat volt, 12 résztve-
vével. A palydzat lebonyolitdsahoz 340 000 Ft allt rendelkezésre,
a legnagyobb dij 80 000 Ft, a legkisebb dij 20 000 Ft lehetett, a
nem dijazott palyamtivek 10 000 Ft koltségtéritést kaptak.

A hétnyildsa vasuti hid szomszédsdgaban szinte minden lehetsé-
ges technoldgia eléfordult, hat- ill. hétnyildsa szerkezetekkel.

Hérom pélyam kapott 50 000 Ft-os dijat:
- Wellner Péter, hatnyildsu szabadon szerelt feszitett vasbe-
ton hid,
- Hunyadi Madtyas - Strébl Lasz16, hétnyilast ortotrop acél-
szerkezet,
- Dr. Loyké Miklés - Gulyas Kalmdn, hatnyildsa szabadon
betonozott feszitett vasbeton szerkezet.

Két palyamt kapott 40 000 Ft-os dijat:
- Dr. Knebel Jend, hétnyilast, szabadon betonozott feszitett
vasbeton szerkezet,
- Dr. Sigrai Tibor, hatnyilasu 6szvérszerkezet.

Tovéabbi két pdlyami kapott 20 000 Ft-os dijat, négy palyami
pedig koltségtéritésben részesiilt.

Mint ismeretes, a tervezett kozuti hid itt nem épiilt meg, hanem
a vasuti hidra konzolokat épitettek, majd ezeket megerdsitették.
2002-03-ban kb. 20 km-rel északra teljesen, uj Duna-hid épiilt,
Szekszard térségében.

3.1978-ban, bdr az tjpesti vasuti Duna-hid mellett épitendé koz-
uti hidra még csak halvany elképzelések voltak, mégis kiirtdk a
hidfé kornyékének rendezésére vonatkoz6 tervpalydzatot. Ezért
a palyazat ismertetésével nem foglalkozunk.

4. Az MO autopalya déli, Harosi hidjara 1980-ban irtak ki or-
szagos, nyilvanos, titkos tervpalydzatot. A Kkiirdst 26 személy
valtotta ki, ebbdl 15-en adtak be palyamivet. Egy palydzé alagu-
tat javasolt, ez nem volt értékelhetd.

A palydzéknak gondot okozott, hogy a szerkezet egy része alap-
rajzi ivbe esik Sajnalatos, hogy ezen a megépitésig sem sikeriilt
valtoztatni, biztaté viszont, hogy a tervezés alatt 4116 mdsodik
hid elérelathatolag végig egyenesben épiil.

A palyamivek részletes elemzése alapjan 80-80 ezer forintos dij-
ban részesiilt két palyamd, melyeknek szerz6i dr. Sigrai Tibor és
tarsai, ill. dr. Klatsmdnyi Tibor és tdrsai (teljes hosszaban vas-
beton lemezzel egytittdolgozd acélszerkezet, ill. teljes hosszban
szabadon szerelt, feszitett vasbeton szerkezet). 75, 50, 50 és 45
ezer forintos dijban részesiilt négy palyamu, melyeknek szerzéi
dr. Knebel Jené és tarsai. E palyamiivek kozott teljes hosszban
tervezett 9szvértartot, szabadon szerelt feszitett vasbeton tartét
és két ortotrop acélszerkezetet talalunk. Az utébbi harom eset-
ben az artéri nyilasok EHGT-tartos szerkezetek. 40 ezer forintos
dijban részesiilt Reviczky Janos és tarsai palyamtive, amelyben a
mederhid szabadon szerelt, az drtéri hidak pedig bordas lemez
keresztmetszet(, helyszinen betonozott feszitett vasbeton szer-
kezetek. 20 ezer forintos dijban részesiilt Kerényi Gyorgy palya-
mive, a meder folott 0szvér, az artéren EHGT-tartos szerkezet.
Végiil 20 ezer forintos megvételben részesiilt dr. Knebel Jend és
tarsinak egy tovabbi palyamtive, a meder folott 180 m-es nyildst
tartalmazo ortotrop szerkezet, EHGT-tartos artéri hidakkal.

Az 4j hid 1990-ben elkésziilt, teljes hosszaban vasbeton lemez-
zel egytittdolgozd acélszerkezettel, 3 x 73, 3 x 108 és 3 x 73 m
tamaszkozokkel.

5. A Kalocsa-Szekszard térségében épitend6 Duna-hidra 1987-
ben irtak ki orszagos, meghivasos, titkos tervpalydzatot. Tiz cso-
portot hivtak meg, ebbd&l heten adtak be palyamiivet. A palyazat
céljara 700 000 Ft allt rendelkezésre, a legnagyobb dij 150 000 Ft
lehetett, a kovetelményeknek megfelel$ palyamiiveket 25 000 Ft
koltségtérités illette meg.

A pélyamtvekben javasolt szerkezeti rendszerek a kovetkez6k

voltak:

- ferdekdbeles acélhid, feszitett vasbeton szélsé nyildsokkal
6. sz.

- otrotrop mederhid, 6szvér artéri szerkezet 7. sz.

- acél-vasbeton egyiittdolgozo szerkezet 2. és 3. sz.

- szabadon betonozott mederhid, allvany-el6retolassal épitendé
artéri hid 1. sz.

- szakaszosan eldretolt feszitett vasbeton szerkezet 4. és 5. sz.
palyamtivek.

147



148

Az el8bbiek szerint egységes technoldgiai rendszert javasolt
négy palyamd, kétféle technologiai rendszer fordul elé harom
péalyamtben. A ferdekdbeles és a szakaszosan el6retolt szerkezet
a hazai viszonyok kozott ujdonsagnak tekinthetd.

Osszefoglalva, a bizottsag a palydzatot eredményesnek tekintet-
te. A hidpalyazatok soraban elsé izben kellett kb. 900 m hosszt
folyami hidra javaslatot tenni. Ennek a feladatnak a megoldésa-
ra hasznalhatd, részben djszer(i javaslatok érkeztek, melyek az
érdemi tervezéshez j6 kiinduldsi alapot fognak szolgaltatni. Az
eddigiek figyelembevételével a birdlé bizottsdg ugy hatdrozott,
hogy a rendelkezésre dll6 700 000 Ft-bdl a koltségtéritések le-
vondsa utdn marado 525 000 Ft-ot teljes egészében felhaszndlja
dijazdsra. Figyelemmel azonban arra, hogy kiemelkedd, minden
igényt kielégité palyamid nem érkezett, a lehetséges legnagyobb
Osszegl, 150 000 Ft-os dijat nem ad ki.

A részletes birdlat alapjan a biralo bizottsag hat palyamtivet ta-
1alt dijazasra érdemesnek. Az odaitélt dijak a kovetkezdk voltak.

Dij dsszege Szerv
120 000 Ft. | Uvaterv

A tervezo csoport vezetdje Sorszam
Szanthé Pal 5.
Szigyérto Lajos

110 000 Ft. | KTE 4
100 000 Ft. | Uvaterv 6
75000 Ft | Uvaterv Karman Péter 3.
1
2

Bécskai Endréné

60 000 Ft | Hidépité V. | Wellner Péter
60000 Ft |SZIKTMF |Dr. T6th Zoltan

Erdekes, hogy a 2003-ban elkésziilt hid a nem dijazott pdlyami-
re hasonlit legjobban.

Emlitésre mélto, hogy a palyazok javaslatot tehettek az épiten-
d6 hid nevére, de a megépiilt hid a javasoltaktol eltéréen a Szent
Lészl6 hid nevet kapta.

6. A budapesti Galvani ti Duna-hidra a Févaros 1992-ben irt
ki orszdgos, nyilvanos, titkos tervpalydzatot. Dijazdsra, megvé-
telre és koltségtéritésre 2,4 millio Ft allt rendelkezésre, a legna-
gyobb dij 500 000 Ft lehetett. Els6 sorban a hid szerkezeti megol-
désara kellett megoldast javasolni. A rajzok, szamitasok, leirdsok
mellett latvanytervet is kellett késziteni.

A palyazok 32 kiirdsi dokumentdcidt vettek meg és 11 palyam-
vet adtak be, ezek koziil egyet a kifrdsi feltételek meg nem tartdsa
miatt kizartak.

Az elbiralt palyamiivek mederhid szerkezet szerint a kovetkezd-
képpen csoportosithatéak:
- ot ferdekabeles hid (5., 8., 9., 10., 11. sz.),
- egy acél ivhid (6. sz.),
- egy acél gerendahid fiiggeszt6 miivel merevitve (4. sz.),
- hdrom feszitett vasbeton gerendahid, fels6 kiékeléssel vagy
fuggeszt6 rudakkal (1., 2. 3. sz.).

Rangsorolds nélkiil 400 000 Ft-os dijban részesilt az 5. és a 9. sz.
palyamd, a palyazé csoportok vezet6i dr. Medved Gébor, ill. dr.
Sigrai Tibor voltak.
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Részlet a Galvani uti hid tervpdlyéazatra bekiildott mivekbdl (Kozlekedésépitési- és mélyépitéstudomanyi szemle 1993)

Rangsorolds nélkiil 300 000 Ft-os dijban részesiilt a 8. és a 11.
sz. palyamd, a palydzé csoportok vezetdi Kisban Séndor, ill. dr.
Sigrai Tibor voltak.

Rangsorolds nélkiil 200 000 Ft-os megvételben részesiilt az 1. és
a 10. sz. palyam, a palyazé csoport vezetéje mindkét esetben dr.
Sigrai Tibor volt.

Rangsorolds nélkiil 100 000 Ft-os megvételben részesiilta 2. és a
3. (Wellner Péter), valamint a 6. sz. (Liptak Laszlo) pdlyam.

A 4. sz. pdlyamiivet koltségtéritésben részesitették
A pélyazat idején még nem volt Budapesten ferdekabeles hid, ez-
zel magyardzhato, hogy ez a hidtipus nyerte alegtobb dijat. A hid

megépitésének idépontja még meg sem becstilhetd.

Emeletes Duna-hidak
Meg nem valésult javaslatok
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Az Arpad hid épitésénél kezdetben magas vezetési gyorsvasuttal
szamoltak (K6zlekedési Mizeum)

Hazankban csak néhdny Duna-hidnal merilt fel, hogy a névek-
v6 forgalmi igényt emeletes kialakitdssal lehetne kielégiteni.

A Margit hid forgalma mindig jelentés volt. 1926-ban (gazda-
sagi konszoliddcié utdn) Verebély Leon a Magyar Mérnok és
Epitész Egyletben részletes el6adast tartott a hid Gjabb szinttel
torténd bvitésére [998].

A javaslatot 1928-ban részletes rajzzal illusztrdlva megismételte,
ugy hogy az eredeti szinten a villamos vagédnyok és a gyalogjar-
dék helyezkedtek volna el, mig a kozuati jarmtvek a hidféknél
kialakitott spirdlis rampdn jutottak volna fel egy felsé szintre.

Nem példa nélkiili az emeletes hid, hisz Pozsonynadl is kétszint(
a vasuti-kozuati hid, mely 1985-ben épiilt, 4m a Parlament koze-
Iében semmiképpen nem lett volna esztétikai szempontbol sem
el8nyos a javasolt kialakitas.

Emeletes hid 6tlete Bajanal meriilt fel (Nagy Andras varosi
f6mérnok), ahol az egyvaganyu vasuti hidon 1935 6ta a kézuti
forgalom is 4thaladt, s a forgalom novekedésével bizony egyre
tobbet kellett varni a jarmiiveknek.

A hid ajjaépitésekor (1947 utdn) a pillérek felhasznalasaval
és 6nallo kozuti hidrésszel gondolta a kozuati hidosztaly a hi-
dat kialakitani, 4m a MAV vallalta az 4jjéépitést és elegend§-
nek gondolta a II. vildghdboru el6tti kialakitdst, azzal hogy
biztositottak oldalkonzolok kés6bbi épitéséhez a bekotés le-
het6ségét [162]. A késébbiekben is fel-felmeriilt az emeletes

kialakitds, am koltsége irredlisan nagy lett volna, hisz a hid
fétartdi 18,0 magasak, igy a kozuti jarmtiveknek 3%-os emel-
kedd esetén is legalabb 600 m hosszu rémpan kellett volna
fel- és lehajtani.

Dunaf6ldvarnal (1948-ban) a tavlatban novekvé forgalom é4tve-
zetését a vasuti és a kozuti forgalom szétvalasztasdval, egy har-
madik fétarté épitésével tervezték, s ennek megfeleléen meg-
lehet6sen komplikélt volt a nem azonos teherbirdsa két fétartd
tervezése, épitése. Tudjuk, hogy a vasuti forgalom megsziint ezen
a hidon, igy a hid bévitése hosszu tdvlatban sem latszik sziiksé-
gesnek [96].

Emeletes hidat, hidakat a gyorsvasit budapesti hidakon valo
atvezetése miatt is terveztek. Az 6budai hid tervezési pélyaza-
tanak eredetileg kiirdsiaban (1928) még szerepelt a gyorsvasuti
szerkezet tdmaszt6 oszlopainak elhelyezése, a végleges kiirdsban
(1930) a hid utpélydjan a gyorsvasut tart6 oszlopait nem enged-
ték elhelyezni [680]. Az 1980-as szélesités el6tt is felmerdilt a
gyorsvasut dtvezetése, de a feljarok bonyolultsdga miatt lekeriilt
a napirendrdl.

Emeletes kialakitdsa gyaloghid terv is késziilt az Expora. Bar
ez nem valdsult meg, érdekessége és realitidsa miatt emlitést ér-
demel

Duna-hidjaink t6bbsége kiilonszinti a hidkezel6k szempontja-
bol, hisz kezel6jardak mar a korai években is épiiltek, a szekrény
keresztmetszetli hidak (Héros, Lagymanyos, Szekszard) a hid-

mesterek részére jo mozgasi lehetéséget biztositanak.

A Lanchid alapkéletétele Barabas Miklds festménye
(K6zlekedési Mizeum)

Nagyobb épitmények, hidak épitésénél szokasos az alapkéleté-
tel, vagy okirat elhelyezése az épitmény valamely részébe.

Két hidunkrol biztosan tudjuk (t6bb is lehet), hogy a jové nem-
zedéke szamadra ,,kébe zartdk a létesitmény emlékét”

A Lanchid pesti oldalan 1842. augusztus 24-én, délutdn helyez-
ték el rendkivill tinnepélyes kiilséségek kozott a hid alapkovét.
Korabeli forrdsok alapjan néhdny momentum a neves esemény-
rél. ,Kéroly féherceg V. Ferdindnd képviseletében tdbornoki
egyenruhdban a Lanchid udvarig felallitott polgari és katonai
sorfal és a magyar birodalmi tartomdanyok cimereivel diszitett
zaszlok sora kozt érkezett a diszes satorhoz, amelyben az alap-
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kébe zdrandoé oklevél, a tervrajzok, egy remekmivi eziistbdl ké-
sziilt kdmiiveskanal és egy szerényebb kivitelti mives kalapacs
volt eziist talcara helyezve... A hidvalasztmény tagjai, Adam
Clark a tervrajzokat, W. Tierney Clark a kémtives kanalat, Szé-
chenyi Istvan grof a kalapdcsot, Tasner Antal titkar az oklevelet
atvitte az innepség szinhelyére, az amfitedtrumszer(ivé alakitott
zargatba”

Tasner Antal felolvasta az alapkébe helyezendé okiratot, melyet
V. Ferdinadnd sajat kez(i aldirdsaval latott el. Az oklevelet Karoly
f6herceg, Jozsef nador, Jozsef f6herceg, az orszag primadsa, az or-
szag birdja, baré Sina Gyorgy, gr. Széchenyi Istvan, W. Tierney
Clark, Buda és Pest polgarmesterei, néhdny zaszlos Gr s masok
is alairtak.

Az oklevelet a f6herceg cinezett réztokba helyezte, a forgalom-
ban 1év6 arany és eziistpénzekkel egytt. A lezart tokot a 30-40
mazsas k6tombokbdl épitett ,,zargat” (igy) tregébe rejtve, egy
130 mézsas faragott granit tombbel fedték le. Ezutdn a f6herceg
a kémiveskanallal, melyet W. T. Clark tervei szerint Londonban
készitettek (Nagycenken az emlékmuzeumban van), képletesen
vakolatsimité mozdulatokat tett, majd haromszor raitott a zar-
kére. Végiil viharos éljenzés kisérte, amikor Széchenyi Istvan
grof és W. T. Clark épitész kezet szoritott.

Az tinnepségen nem vehetett részt a nagykozonség, de masnap
mindenki megszemlélhette a helyszint. [Soncz Klara, Bp. 1992.].
Az alapkéletételt Kossuth Hirlapja is megirta kissé rovidebben
[982], Kerényi Frigyes pedig verset irt ez alkalombol. Az alap-
koletételt Barabas Miklés gyonyor( festményen orokitette meg,
elsé6 Duna-hidunk alapkéletételérél mégis érdemes néhdny ap-
rosagot tudni. Az okirat meglehet8sen hosszu, 4m kell6en pub-
likalt. [982], ezért csak a bevezetd mondatot idézem. ,,A Duna
partjat Buda és Pest varosai kozt egybekotédd allohidak minél
eldbb létesitése eszméjét Széchenyi Istvan grof eleinte néhany
buda-pesti s egyéb honi lakosok magany korében, késébb a Bu-
dapesti Hidegyesiilet cime alatt tarsasag el6tt penditvén, az e
célra szolgalhaté adatok gytjtéséhez fogott, ugyanevégett 1832-
ik évben Andrassy Gyorgy groffal Angliat is meglatogatta ... A
targy eképpen érlelve és el6készitve az akkori orszaggytilés ele-
ibe kerilt ...” A régies fogalmazasu okiratot érdemes elolvasni,
mert a f6 események pontosan szerepelnek benne.

A masik pillér alapkovét mar iinnepélyesség nélkil 1845. au-
gusztus 11-én helyezte el Jozsef nador, akinek driasi érdemei vol-
tak abban, hogy a Lanchid megépiilhetett.

A Margit hidrél csak annyit tudni, hogy 1872. augusztus 1-jén
tették le az alapkovét.

A millenniumra elkésziilt vilagszép, elso teljesen magyar alkotas
a Ferenc Jézsef hid volt. Ennél nem alapkdbe, hanem a bal parti
mederpillér feletti kapuzat egyik toronygombjanak aljdba a ko-
vetkezd szovegli okmanyt elhelyezték el:

»MI ELSO FERENC JOZSEF, Isten kegyelmébél ausztriai csi-
szar ... és Magyarorszag apostoli kirdlya, a magyar allam ezer-
éves fenndllasanak magasztos emlékét tinnepeljitk szeretett ma-
gyar nemzetiinkkel egyiitt, a midén Budapest székesfévarosnak
e Duna folyam 4altal szétvélasztott két felét a Szent Gellérthegy
déli aljandl 6sszekapcsolo, s neviinket viseld e szép és hatalmas
muvel, melynek épitése az 1893 évi XIV. térvénycikk alapjan
1894-ik év szeptember havaban megkezdvén, a vasszerkezet
utolsé szogecsének Altalam most tortént elhelyezésével teljes be-
fejezést nyert, rendeltetésének atadom.

Az ezeréves mult torténetébdl meritett bizalommal a j6v6 irdnt,

valldsos dhitattal fordulok az Isteni gondviseléshez, vegye to-
vabbra is oltalmaba Hazunkat és hi magyar nemzetiinket, s 6vja
minden viszontagsdgtdl e miivet, hogy a hozz4d f(iz6d6 remények
megvaldsulvin, drvendetesen fejl6dé székesfévarosunk tovabbi
haladdsanak és felvirdgzasanak biztos eszkozeivé valjon.

Kelt 1896. oktober negyedik napjan, Ferenc Jozsef, br. Banffy
Dezs6, Lukdcs Lészl, Daniel Erné, dr. Wekerle Sdndor, Lukdcs
Béla.”

Ma is 4ll6 két vildghires hidunk ,sziiletési emlékeit” j6 ismerni.

Geodéziai mérések a hidakon

Az Arpad hid épitésének korai idészakaban dolgozé geodéta

A Duna-hidak tengelyének, a pilléralapoknak a pontos kittizése
szép, de nem kénnyl mérnéki feladat, kiillonésen nem volt az a
Lénchid épitésekor.

Nem ismert, hogy valahol is érdemleges eltérés lett volna a ter-
vektdl. (Az esztergomi Mdria Valéria hid esetén kiilon ellenérzé
mérések késziiltek, az épités utdn kozel 100 évvel a hid egészét
tekintve igen gondos kivitelezést tapasztaltak.)

Az Erzsébet hid épitésénél tudjuk, hogy a budai lehorgonyzas-
nal (1902 novemberében) elmozduldst észleltek. Az elmozdulés
hetente mintegy 1 mm volt, mégis azonnali, és mint tudjuk, ha-
tékony intézkedéseket tettek, 4m hogy vették észre a mozgast?
Ugy, hogy dilatacio-méréseket végeztek. Rendkiviil hasznos
volt ez a gondossag [322].

Mir az elsé publikalt probaterhelés (Margit hid, 1876. januar-
februar) is bizonyitja, hogy az elsé Duna-hid épitésénél, melyet
magyar mérnokok ellendriztek (Feketehdzy Janos, Deak Mihdly)
milyen nagy sulyt helyeztek nemcsak a terhelés alatti, hanem
a hémérséklet-valtozas hatasara bekovetkezett alakvaltozas
mérésére is [625]. Meglepben nagy, 6t-hatszor akkora alakvélto-
z4s adodott a h6mérséklet-valtozas hatdsdra, mint a probaterhe-
lésre (2,3 mm/°C volt a nagy nyilds tetépontjanak emelkedése).
El6édeink gondossagat jelzi, hogy a pillérek mozgasat is mérték a
terhelés alatt.

Az Erzsébet hidndl nem kevésbé gondos volt a prébaterhelés
kiértékelése, itt a lancok kozti hdmérsékleti értéket is mérték
[318].

A hidak 6jjaépitésénél is adodtak izgalmas geodéziai mérési fel-
adatok, igy a Ferenc Jozsef/Szabadsag hid befiiggesztett tarto-
janak beemelésekor, részben azért, mert nem 4llt rendelkezésre
a megvalosuldsi terv, részben azért, mert 1946-ban nem allva-

nyon szerelték ezt a tartot, ezért fels§ szintl geodéziai mérést
végzett a Mliegyetem [367]. Az uszodarukkal beemelt fétartok
csuklojanak csapjait gond nélkiil lehetett behelyezni.

Az Gjjaépités soran az allvanyanyag és id6hidny miatt ahol csak
lehetett szabadszereléssel épitették a felszerkezetet. Az épités
kozben folyamatos ellendrzés elengedhetetlen volt, kiilondsen
olyan hidnél, mint az Arpad hid (1948-50), ahol az egyes nyild-
sokban jelentSs a hid ferdesége, igy a f8tartok szerelés kozbeni
konzoljanak lehajlasa is kiilonb6z6, a szerelés otletes megvaltoz-
tatasdval sikeriilt elérni a tervezett alakot [856].

Nem kevésbé fontos szerep jutott a geodéziai méréseket végzok-
nek a Boraros téri/Pet6fi hid wjjaépitésénél, ahol a hidfeljiré
talzott emelkeddje miatt a roncsaibdl (50 %-ban) jjaépitett hid
hossz-szelvényét médositottak ugy, hogy minimalis segéddll-
vannyal, szabadszereléssel épitették a régi-uj hidat [353]. A roncs
kiemelésénél folyamatosan mérték 19 pont helyzetét, enélkiil az
emelés taldn lehetetlen lett volna [665].

A Lanchid fiiggbtartojanak alakjat pontos méréssel, szabdlyo-
zédssal éllitottdk be az ujjaépitésnél [110], 1994-ben probaterhe-
1éssel, szintezéssel és fotogrammetriai méréssel ellendrizték, az
utobbihoz a diszvilagitas lampatesteit hasznéltdk [886].

A dunaféldvari Duna-hid ujjaépitésénél (1949-51) kiilonleges
nehézséget okozott, hogy a pillérek is stlyosan sériiltek, a hid
épitésénél 1926-ban létesitett alapvonal gyakorlatilag elpusztult,
s a kitlizéshez sziikséges hdromszogelési halozat kitiizésénél
eléfordult, hogy Budapesten 4t (200 km keriil8) tudtdk csak a
mérést folytatni. Berkes Laszlé szokatlan részletességgel irt a
kitiizési munkarol, s arrdl, hogy a hid épitése kozben milyen
nehéz szerelési eljarast kellett alkalmazni, s a gondos mérésekkel
milyen nagy pontossagot értek el [96].

Itt emlitem meg, hogy a hid épitésénél (1928-30) Kossalka Janos
milyen otletes mérési mddot alakitott ki az els6 folytatélagos
kozuti Duna-hid (109+2x136+109 m) esetleges pillérsiillyedé-
sek észlelésére. (A tamaszok folott acéllemezeken rés van, ugy
kialakitva, hogy ha a fiigg6leges elmozdulds 30 mm-nél nagyobb
lett volna, Ggy egy fényl pont a masik hidfénél mar nem lett
volna lathaté [506].

A saru-reakcider6k mérése —bar ez alig ismert - Dunafoldvar
els6 hidjanak épitésénél kezd6dott (1930), s ilyen mérések tor-
téntek a Bordros téri hid épitésénél is 1936-37-ben Kovats Alajos
kezdeményezésére, s ily mérést ismertetett a bajai Duna-hid 4j-
jaépitése kapcsan Dénes Oszkar, kiemelve, hogy a kiilfsldi gya-
korlat eddig ilyen mérésekrdl nem szamolt be, pedig fontossaguk
a prébaterheléssel vetekszik [157]. Ehhez a témdhoz csatlakozik
a vasuti acélhidak alakvaltozasardl késziilt egyik diplomaterv,
mely a hidalak, a lehajlas és a dinamikus tényez6, az alakvaltozas
hatdsat az eréjatékra és tobb mas kérdést ujszertien, példakkal
illusztralva mutat be [274].

Az Erzsébet hid mozgasvizsgalatat 1964-ben a ballaszt teher
felhordasakor, a pilon d6lésének mérésével, és a probaterheléskor
szintezéssel és foldi fotogrammetriai modszerrel is elvégezték, a
két mérést egyenértékiinek, az utébbi modszert egyszeriibbnek
és gazdasagosabbnak taldltdk [464].

Bogndr Vid részt vett az Erzsébet hid geodéziai ellendrzésében,
két évig két brigad (8 £6) végzett méréseket.

Sok mas kitlizési, geodéziai mérési téma koziil az MO Haérosi
Duna-hid ujszert pilléralapozasanak kittizési modjat emlitem,
mivel 1990 6ta Duna-hidjaink mind ilyen alapozéssal, egyre ki-
forrottabb kittizési eljarassal késziiltek.

1987-ben a 7-es jeldl mederpillér 18,6x8,0x3,5 m vasbeton szek-
rény kéreg elemét uszédaruval, 1ézeres kitliz6 muszer iranyita-
saval agy helyezték el, hogy a kéreg elembe 400 mm acélcsoveket
rogzitettek, melyek a vizszint f6lé értek, igy a beallitas iranyit-
hato volt [875].

A Duna-hidak felgjitasanak geodéziai el6készité6 munkairol is
értékes osszefoglalé beszamolok olvashatéak, igy pl. a Petéfi hid
palyalemezének mozgasairdl, a gatolt saru miatti rendellenes
pillér- és felszerkezet-mozgasrol (1977-85) [876].

A sokféle, tobbcélu geodéziai mérések jelenlegi allasat egyik pél-
daként a Megyeri ferdekdbeles Duna-hid épitésének megoldéasa-
val lehet illusztralni. Az épités kozbeni alaktartast, az éptl6 (100
m magas) vasbeton pilon geometridjat: az épités kozben két fiig-
getlen csoport mérte s minden pillanatban (halézaton) rendel-
kezésre all6 adatai biztositottak a hid tervezett alakjat [Lanchid
fiizetek 9.]. A hid hossza miatt a geodéziai munkanal a foldfel-
szin gorbiiletét is figyelembe vették.

Egy masik példa: a Pentele hid kosarfiiles medernyildsanak sze-
relés kozbeni mérései. A rendkiviil bonyolult geometria, az allva-
nyok, a hémozgasok figyelembevétele a rendkiviil gondos terve-
zés, el6szerelés ellenére egyedi rendkiviili feladat volt, ezt remek
felvételek és Gall Endre leirdsa teszi érthetévé [286, 1031].

Rendkiviil fontos, és gyakran nehéz feladat a Duna-hidakat ugy
megépiteni, hogy a megvaldsult alak ne térjen el a tervezettol
a megengedheténél nagyobb mértékben, s ez példaul az osz-
vérszerkezeteknél, ahol tdmasz- mozgatas, feszités is sziikséges,
nem is mindig sikeriil.

A mai hatalmas és bonyolult hidszerkezethez és szerelési médok-
hoz korszerti méréstechnika is rendelkezésre all, a hidépiték és
geodétdk tokéletes egyiittmikodése elengedhetetlen.

Hidak alapjai

Jaszolgat, keszon, furt c616p

A Lanchid épitésénél a nagy kérdés az volt, hogy lehet-e jégji-
rasos folyéban megfelelé hidalapokat késziteni? W. T. Clark ,,z4-
rogat” épitésével tervezte a munkagodrok koriilzardsat: harom
sor, egymastol 1,5 m tavolsdgban levert 12-14 m hosszd, 38x38
cm keresztmetszetl colopsorral. A colopsorok koziil a kavicsos
homokot kikotortdk és vizzaré agyaggal kitoltotték. A munka-
g6dor fenekérdl a kavicsos homokot a j6 teherbir6 agyagig (max.
12,6 m) kikotortak, majd megépitették a tdmbalapokat és a pillé-
reket (1840-45) [247, 315].

Az 1841-ben Triger 4ltal kifejlesztett pneumatikus keszonala-
pozast Szeged vasuti hidjanal mar 1857-58-ban alkalmaztak a
francia épit6k, igy természetes volt, hogy a Margit hid épitésé-
nél (kb. 10,0 m mély) mér ezzel az uj mddszerrel készitik a hid
alapjait. A hengerelt vaslemez gy(irtkbdl szegecselt keszonokat
allvanyrdl csigasorral siillyesztették [257, 315].

Esztergomban 1894 februdrjaban kezd8dott a III. szdmu pillér
vaskamrajanak siillyesztése. Cathry Ede érdekes részleteket irt
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az alapozasi munkakrdl pl. a keszonokat (caisson) a null viz fe-
letti 6t méter magassagban szerelt dobogon szegecselték ossze. A
munkakamrékban, a talajtol fliggéen 8-12 munkas, a légzsilip-
ben két munkas dolgozott, akik 6-6 érds véltdssal napi 12 orat
dolgoztak. Nagyobb mélységben a falazat sulya nem volt elég a
keszon siillyesztéséhez, ezért a stiritett leveg6t hirtelen kieresz-
tették.

Az agyag oly kemény volt, hogy dinamittal kellett robbantani. A
naponta kizsilipelt agyag mennyisége 8-40 m? volt.

Sok érdekes részlet olvashaté ebben az elsé hazai pneumatikus
alapozasrdl sz6l6 leirdsban. A hét honapig éjjel-nappal végzett
alapozasnal kozel két atm volt a maximadlis tulnyomds. Tisztelet
az ott dolgozdknak [125].

1894-96-ban épiilt a Ferenc Jozsef hid, itt magyarok: Zsigmondy
és Gaertner 49 m? alaptertilet( (14 t sulyu) vas keszonokat alkal-
maztak a hidfék alapozdsdnal, a pilléreknél pedig 198 m? (60 t)
méretiit.

A sziklds jobbparton, mint Esztergomban is, robbantani kellett.
A hidf8k alapozdsdndl 20, a pilléreknél 70 munkas dolgozott,
akik 6-6 oranként valtottdk egymast. A stritett leveg8ben telje-
sitett alapozds a hidf6knél 38-21, a pillérnél 26-36 napig tartott,
az alkalmazott tulnyomads 1,0-1,7 atm tulnyomads volt. A munka-
kamra és az aknacsovek helyét betonnal toltotték ki [2].

Az 1898-1903 kozott épiult Erzsébet hid lanckamrajanak el-
csuszdsa miatti intézkedések jol ismertek, Széchy Karoly hires
kényve jo ismertetést ad errdl [855].

Az els6 dunai pneumatikus alapozasok vazlatos ismertetés utdn
a fejlédés néhany mérfoldkovét emlitem: a Tahitétfalunal 1912-
14-ben épiilt Dunadg-hid alapozdsandl siillyesztett vasbeton
keszonokat alkalmaztak, ennek értékelésére jé tudni, hogy vas-
beton siillyesztdszekrényeket az USA-ban is csak 1908 ota al-
kalmaztak [25].

1928-30 kozott Dunafoldvarndl is keszonalapozds készilt,
emlitésreméltd, hogy a Duna helyi null vizszintje alatt 16,5 m
mélységig kellett lemenni, s az is, hogy a Duna-hidhoz csatla-
kozé aluljaronal vasbeton colopalapozas késziilt. A Duna-hidak
alapozasi mélységei 8-23 m kozotti, a legmélyebb alapok Bajandl
és Ujvidéken késziiltek [215, 315].

Az 1933-37 kozott épilt Boraros téri hidnal a parti pillérknél
vékony vasbeton kdpenyt, a mederpilléreknél az acél keszonon
a felsé eltavolitando részen badoggal bélelt fakopenyt alkalmaz-
tak. Emlitésre méltd, hogy ennél a hidndl agressziv talajvizzel
kellett megkiizdeni [15].

Duna-hidjaink ko6ziil a legvaltozatosabb, legérdekesebb az
Obudai/Arpad hid alapozisa (1939-43), alternativ megolddssal
itt a 10x35 m alapterilet alapokat (II-V pillér) vasszadpalloval
koriilzart munkagodorben, nyilt szivattydzas mellett épitették.
A vasszadfalakat visszanyerték, igy gazdasagos volt az alapozis.
A VI-IX. szamu alapok a nagyobb vizmélység miatt légnyoma-
sos alapozdssal épiiltek vékonyfalu (9 cm), 270 m? alapteriiletii
(9x35 m), 2 m magas siillyeszt6 szekrénnyel.

Ezzel tekintélyes vasmegtakaritdst sikeriilt elérni. Erdekes ,,uji-
tas” volt az is, hogy az 5-6 m mélységben megjelend, kivalo talaj-
ra valé tekintettel csak a vagéélek mentén emeltek ki egy ,,csator-

e - = e e

e

S . e

Medvénél acél keszon beusztatasa (Ataddsi album)

nat” a tomor altalaj 1 m magas tombjét a siillyesztd szekrényben
hagyték. Széchy Kéroly részletes beszimol6jaban tovébbi részle-
tek is olvashatok az alapozdsi munkakrdl [856].

Duna-hidjaink alapozédsa sok érdekességet nydjt az érdekls-
déknek, pl. a Lanchid 1913-15-ben tortént atépitésénél a lanc-
kamrak stabilizaldsa [315, 981], a Margit hid szélesitésének ala-
pozasa 27].

A 1I. vildghaboru pusztitdsai a hidak alépitményét sem kimél-
te, az alapozdsokat azonban csak kevés helyen kellett javitani.
Egyediilallé volt viszont a Kossuth hid alapozasa, itt ugyanis
rendkivil rovid id6 alatt kellett a nyolc pillért megépiteni, ezért
vascs6 colopoket (14 db 15 m hossz, 241 mm atmérdjii) vertek
le, majd a colopoket korilfogo 15 cm vastag vasbeton kdpenyt
engedtek le a mederfenékre. A siillyeszt6 allvanyt magéra a cso-
vekre szerelték. A pilléreket 2 m magas, viz alatti betonréteggel
toltotték ki. A vascs6c6lopok a vizszintes er6hatdsokat vették fel
(viz-, jégnyomds). [842, 843]. A nyolc mederpillér (10 ezer m?
beton) 6t honap alatt késziilt el! A pillérek fels6 részét sulycsok-
kentés céljabol iiregesen készitették. A cs8colopoket a vizszintes
ellendllds fokozdsara kibetonoztik, ez 1960-ban, a hid elbonta-
sakor nehézséget okozott, de otletesen ezt is megoldottdk [355].

A Duna-hidak alapozasiban mérfsldké volt az MO Harosi hid
épitése (1988-90): 46 év utan (akkor épiilt utoljara Duna-hidnal
alap) eddig nem alkalmazott megoldassal késziiltek az alapok:
finom mederkotrds utdn a parton eléregyartott vasbeton kéreg-
elemet Gszodaruval a mederfenekére siillyesztették, majd kata-
mardnrdl 1,5 m atmérdji fart colopoket (Soil-Mec) siillyesztet-
tek le. Az el8regyartott felsé kéregelem és 6rfal elhelyezése utdn
viz alatti betont készitettek, majd a munkateriiletet viztelenitet-
ték és megépitették az alaptestet és a pilléreket. Itt 1300 fm 1,2 m
és 900 fm 1,5 atmér6jii fart colop készilt [229, 783].
Duna-hidjaink alapozdsandl ezt a modszert alkalmazzak napja-
ikig, természetesen fejlesztésekkel.

A Liagyményosi Duna-hid alapozdsédval kapcsolatban értékes és
fontos beszamolok jelentek meg a nagydtmérdjii c6lopok teher-
birdsaval kapcsolatban, statikus és dinamikus col6p probaterhe-
1ésr8l [256]. Ennek a hidnak az alapozdsa is az MO Hérosi hidnal
ismertetett modszerrel tortént. A parti pillérek alatt 8-8 db, 1,5
atmérdjli, 16-25 m hosszt Soil-Mec c6l6p készilt.

Ennél a hidnal a c6lopok készitéséhez olyan furdsablont készi-
tettek, amely a tervezett colopképet garantalja. A firosablon egy
kb. 50 tonnas vasbeton keret volt [319].

Jelentésen valtozott a hidalépitmények, s ezzel a kéregelemek
mérete:

- a Harosi Duna hidndl 18,65x8,0x3,0 m, 20 cm vastagsdggal

- Dunadjvarosnal 44,6x13,9x1,2-2,0 m, 20 cm vastagsa’ggal.

- az MO Megyeri hidnal 3 db elem, 6sszesen 70 m hosszu, 16,5
m szélességgel,

2,0-2,5 m magassaggal, 25 cm falvastagsaggal.

Az alkalmazott colopok dtméréje és hossza a hid terhelésének és
a talajmechanikai adottsagoknak megfeleléen véltozé.

A Pentele hidnal a pillérek alakja miatt az alkalmazott karcst,
7-7 kéregelem eltéré méretd [1031].

A szekszardi Szent Laszlé Duna-hidnal (2001-2002) sejtelemes
ives kialakitasi acélszekrényeket alkalmaztak a mederpillérek
épitésére. E hid alapozisa egyes részletekben eltért az el6z6ktél,
alapvet&en azonban az elv hasonld. Az artéri részen B6-25 fu-
rogéppel 1,3 m dtmérdjii, 25-35 m hosszu, ,,végig béléscsoves”
tipust colopoket készitettek [583].

Az 6rias Duna-hidak (Pentele, Megyeri) alapozasdnak ismerte-
tése kiilon tanulményt igényelne.

Duna-hidjaink alapozéstorténete alapos, szakszert feldolgozast
érdemelne, ez az iras csak mozaikokat mutat be.

A Margit hid hidfoit eredetileg
liregesre tervezték

1873-ban véglegesitette a MAV XXVI. Epitészeti osztalya (a
»~Mérnok”) a terveket. (Az 1874. decemberi befejezési hataridé
miatt, mar a szerz6dés megkotése eldtt elkezdte az épitést.) A
tervfeliilbirdlo bizottsdg kifogdsolta a hidfk elcstszas elleni biz-
tonsagat (1,31), elrendelte, hogy a hidfék iireges részeit ki kell
falazni [668].

A Lénchidnal egyébként az tiregeket ,,tormelékkel” toltotték ki.
Tudjuk, hogy a Margit hid 1944. november 4-i felrobbanasakor
nemcsak egy, hanem a mellette 1év6 két nyilds szerkezete is a
vizbe hullt, mivel a megsziint oldalnyomds miatt a pillér teteje
elmozdult, és csak a massziv kozéppillér allitotta meg a domind-
szerd teljes tonkremenetelt.

Milyen jo, hogy a hid alépitményét nem hagytak tiregesnek.

Rendkiviili eldrelatas volt, hogy 1934-ben az Arpad hid tervezé-
sekor a szakértdi bizottsdg nem javasolta vasbeton ivek épitését,
mert aggalyosnak tartotta egy robbantds esetén. 1946-ban, ami-
kor a Margit hidndl keriilt szoba vasbeton iv épitése, Mihailich
Gy6z6 professzor (6 véleményezte 1934-ben az Arpad hid terve-
it) szakvéleménye dontott, acélbol épiilt vjja a Margit hid.

A korai Duna-hid épitésénél persze érthetd, hogy tiregeket hagy-
tak az alépitményben, hisz kéfalazatok épitése lassu és koltséges
volt, 4m jo, hogy a francia tervezd és kivitelezé munkajat is mer-
ték 1873-ban a magyar mérnokok feliilbirdlni.

Legtobb nehézség a Lagymanyosi hidnal volt a kozeli és széles
alépitmény vasuti hid miatt, az 4j hid pilléreinek hossza 11,0
m-nél nem lehetett t6bb. A szakirodalom errdl részletesen be-
szamol [788, 789].

Az esztergomi Maria Valéria hidnal B6s-Nagymaros miatt volt
évekig elhuz6do vita a hid szerkezeti also éle iigyében. A meg-
épiilt hid kzépsé pilléreit mintegy 5,5 m-re meg kellett emelni, ez

a pillér megerésitésével megoldhaté volt, az esztétikai szempont-
bdl ellenzdk pedig elhallgattak, mert nem romlott a hid képe. A
hid k6zéps6 nyildsaban 11,0 m a hajézési magassag! [186, 919].

E nagyon hézagos és rovid ismertetés végén hadd jegyezzem meg,
hogy t6bb hiddszmérndk a viziigy szakteriiletén magas vezetd-
allasba kerilt, bizonyitva, hogy nem kiilén, hanem nagyon is
kapcsolddo szakteriiletek ezek: Mistéth Endre dr. (1912-2006),
1962-78 kozott a Viziterv irodavezetdje, majd szakagi fomérnoke
volt, Dob6 Istvan (1924-2006), a Viziigyi Tervezd Irodan 1958-
1985 kozott végigjarva a ranglétrat, igazgatohelyettes fémérnok-
ként ment nyugdijba.

Hidfalazatokrol diéhéjban

A Duna-hidak térténetében viszonylag kevés sz6 esik az alapok,
a pillérek és hidfok épitésérdl, pedig ezek a hid rendkiviil fontos
- leghosszabb élettartamd, utélag nehezen érésithetd — részei.
A Lanchid pillér alapjait 1840. juliusaban kezdte Clark Adém
épiteni, s a ldncok szerelése csak 1848. mdarciusdban kezdédhe-
tett.

Az eredeti alépitmények 42 000 m® tdmegtek. A klasszikus for-
majua pilléreket olasz, német és magyar kéfaragok épitették, ma-
gdrdl az épitési munkardl kevés részletet ismeriink: kivalo terv,
kitlind anyag, szakszerti munka eredménye a tobb mint 160 éves
két kapuzat és hidf6 [668].

A Margit hid két hidf6je, 4 kozbensd és a hatalmas kozéppil-
lér mintegy 60 000 m* falazat épitését tette sziikségessé. Az
épités elhuzoddsinak tobb oka volt, 4m a pillérek épitése a
legiddigényesebb volt.

A pillérek épitéséhez kiilonboz6 granit fajtakat hasznaltak, ér-
demes emliteni, hogy a hid szélesitésénél (1935-37) nem tudtak
granitot beszerezni, ezért a pillérek burkolo koveit lebontva,
kettéfiirészelve épitették a megszélesitett pillérrészre (a szélesi-
tésnél 22 000 m’ uj falazatot kellett épiteni) [574, 951].

Minden Duna-hidunk épitésének fontos része volt az alépitmé-
nyek készitése, érdemes az Esztergomnal 1894-95-ben épiilt
Duna-hid alépitményi munkait emliteni, err8l ugyanis Chatry
Ede részletes beszamol6 irt [125]. Részletes beszdmoldjanak ér-
dekessége, hogy a falazatok kéanyagdnak (neuhauseni granitot,
a nullviz felett 7 m-t6l pedig siittéi mészkovet, illetve strazsahe-
gyi terméskovet hasznaltak) ismertetése mellett leirja a kéanyag
szallitasat, az épitéshelyen valo tarolasat olyan iitemezéssel, hogy
a hidépités az igen rovid épitési idé (2 év) alatt elkésziilhessen. A
hidfék és pillérek ennél a hidnal is ,hidraulikus habarcsba” ra-
kott terméskébol késziiltek.

Emlitést érdemel, hogy a hid ujjaépitésénél (2000-2001) a pillé-
reket — sok éves vita utdn mintegy 5,5 m-rel meg kellett magasi-
tani, s ahhoz a pilléreket injektalni és erdsiteni kellett [1044].

A Ferenc Jozsef hid alépitményi munkait kiillon szerz6dés ke-
retében, (1894. aug. 22.) épitette Gaertner és Zsigmondy épitd
vallalkoz6, 546 000 forintért. A nyomtatott formdban fennma-
radt szerz6dés figyelemremélté pontossaggal kitér az elvégzendd
munkékra, a tobbletmunkak elszamolhaté koltségére, a minsé-
gi kovetelményekre. Tanulsdgos olvasmdny, hogy az elsé teljesen
magyar tervezést és kivitelezésti Duna-hidndl milyen fontos-
sagot tulajdonitottak az alépitményi munkaknak. A 17 oldalas
szerz6dés melléklete a 11 oldalas miiszaki leirds, a 7 oldalnyi
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A Ferenc Jézsef hid mederpillérének épitése (Ataddsi album)

Hfizetési artdblazat”, a rajzmellékletek és a 34 oldalnyi muszaki
kovetelmények melléklete. Az igényes kivitelezés® pillérek a hd-
borus pusztitds utdn ma is kivalé allapotuak.

Egyedi megoldésuak a pillérek eléfejein 1év sisak-alaku jégto-
réfejek, ezek erds horgonyrudakkal kapcsolodtak a pillér fala-
zathoz [2].

Az Erzsébet hid alépitményi munkai - lainckamrak és azok
stabilizaldsa — Osszesen 70 000 m® falazat épitésével jirtak,
az utolagos stabilizdlasi munkak (,szobortalapzatok”, terheld
el6épitmény) hatalmas és koltséges 1étesitmények voltak [858].

Kiilonleges megoldast volt a déli 6sszekoté vasuti hid 1909-
1913-ban tortént atépitése, amikor is a forgalom fenntartasa
mellett az eredeti hid pilléreit meghosszabbitottdk, ennek elényét
a haborus pusztitds utdni Gjjaépitésnél hasznositottdk [640].

A preciz kékiosztasi terv szerinti pillérépités helyett, a fagyallé
kével burkolt, beton falazatok épitésére tért at a hidépité szakma:
Dunafoldvarnal mészkdvel burkolt pillérek épiiltek [215].
Egyedisége miatt feltétleniil megemlitendé a félallandé Kossuth
hid pilléreinek épitése (1945-46): levert cs6colopokre épitett
allvanyrdl vasbeton szekrényeket siillyesztettek le a mederfe-
nekére. Ezeket aztdn viz alatti betonozdassal toltotték ki. Vals-
szintileg nemcsak magyar cstcs, hogy a nyolc mederpillér félév
alatt késziilt el [842, 843].

Esztergomnal a pillérek magasitdsa miatt alapos vizsgalat és
erdsitési munkak voltak sziikségesek (Gyukics Péter felvétele)

Az MO Harosi Duna-hid alapozdsa, 50 évvel az utolsé hazai
dunai mederpillér épités utdn, mer8ben 1j: vasbeton kéregele-

mek mederfenékre siillyesztése utdn uszoaljzatrél Soil-Mec
colopoket siillyesztettek le, ezzel valtva ki a korabbi siillyeszté-
szekrényes (keszonos) alapozdst. Valtozott a pillérek anyaga és
kialakitasa is. Merev acélrdcsra erdsitett egyedi zsaluzattal, 170
m?-nyi granittal burkolt, vasbeton anyagu, takarékos (,nadrag-
szdras”) nyolc pillér épiilt (13 000 m?) [783].

Kilonosen a sokpillérii Duna-hidak alépitményi munkainal
igen jelentds volt ennek az Gj megolddsnak kidolgozasa.

Ezt az alapozési, alépitmény készitési modszert - folyamatos
fejlesztéssel — alkalmaztak Szekszardnal (2001-2002) a négy
mederpillér épitésénél. 8 m széles, 16 m hosszd és 4 m magas
»sejtelemes”, ives kialakitasu acélszekrény késziilt, melyben
a nyolc c6l6p helyén teljes magassagban zsaluzatként szolga-
16 csoveket épitettek be [Dobd, 43. Hidmérnoki konferencial.
A 12-13 m magas pillérek orraba Szardinia szigetr6l szdrmazo
granitkoveket épitettek be. A pillérek épitéséhez 10 000 m* be-
tont kellett bedolgozni. Az alépitményi munkak 14 honapig
késziiltek.

A Pentelei és a Megyeri hid épitésénél az alépitmények szdma,
meérete még nagyobb volt, kialakitdsuknal az esztétikai szempon-
tokat fokozottan érvényesitették, a Dunatjvarosndl épiilt hid ,,szil-
vamag” alaku pillérei igényesek, latvinyosak [684, 685, 1039].

E rendkiviil révid, csak néhdny hid alépitményi munkdit emli-
t6 leirds csupdn a figyelemfelkeltést szolgélja, érdemes, érdekes
attekinteni minden Duna-hid torténetét, hogy érzékeljiik, hogy
milyen jelentések az alépitmények (200-400 milli6 Ft egy pillér) s
milyen dridsi a valtozas, fejlédés ebben a hidépitési munkaban.

A Lagymanyosi hid pillérei tjszer( alappal épltek
(Domanovszky Henrik felvétele)

Coloperdék a Dunaban

Els6 Duna hidunknak csak két pillére volt, mégis irdatlan meny-
nyiségti, 7000 hatalmas 38x38 cm-es, 20-24 m hosszd c6lopot
kellett kétévi munkéval leverni a Duna fenekére, mert még nem
talalta fel Tiger mérnok a keszonalapozast. 1841-ben késziilt az
els6 keszon alap. Egy-egy c6lopre 400 titést mértek 1,7 tonnds
kosokkal. El6fordult, hogy 800-an dolgoztak ezen a munkdn, s
ezzel nem volt még vége, a pillérek épitéséhez, a ldncok felhuza-
sdhoz is dllvinyok kellettek, igy mintegy 30 ezer m’ kiilonleges
faanyagra volt sziikség [257, 289].

A Margit hid épitésénél is minden nyildsban édllvanyt kellett
épiteni. Takarékossdgi okokbol, no meg a hajoforgalom bizto-

sitdsa céljabdl is, csak a fél hidat dllvanyoztak be, igy is oOridsi
munka volt az allvanykészités. Maurer Mor leirasabol tudjuk,
hogy a hid tengelyében sinpalya szolgalt a vasalkatrészek beszdl-
litdsdra [585].

A Margit-szigeti szarnyhid allvanyozéasa 1900-ban
(a MAVAG felvétele)

Természetesen Komdromnal (1891-92), Esztergomnal (1894-95)
is minden hidnyildsban teljes dllvinyt épitettek, errél heti jelen-
tések és korabeli fényképek is maradtak, 4m igazi allvdnyerdd az
Erzsébet hid épitésénél volt. A kapuzatok és a lanc szerelésére
tobb mint 11 ezer m*-nyi faanyagot és nyolc 50 m nyilast kozati
hidat épitettek be a hajézout biztositasa céljabol [923].

Mar a Ferenc Jozsef hid épitésénél is volt probalkozas az allva-
nyozas csokkentésére. Eurépaban els6ként specidlis szabadsze-
reléssel készitették, a konzolokat két hajora allitott munkapad
segitségével el6szor az alsé dvet helyezték el, majd a racsrudakat.
Keretrél-keretre haladva szerelték, igy a konzolokat 1895. majus-
julius hoban [2] befejezték.

Az Erzsébet lanchid épitésénél hatalmas, 11 ezer m*-es allvanyt
kellett épiteni [166, 289].

Bajanal a sarléalaki Duna-hid szerkezet szerelésérél kivald és
részletes ismertetést irt Gottlieb Ferenc 1910-ben, pontos rajzok-
kal a szerel6allvanyrol.

A négy medernyilasban 44 jaromhoz 470 db 19-24 m hosszt co-
16pot kellett leverni 5-7 m mélyre, 11-17 m-es vizmélység mel-
lett. Az allvdnyozé munka 22 000, a szerel6 munka 5700 napszé-
mot kivant. A leirdsbdl és az archiv fotok alapjan is érzékelhetd,
hogy milyen nagy munka volt egy-egy Duna-hid éallvdnyozdsa
[321].

A Lanchid ajjaépitésénél 1913-15-ben ismét nagy allvany épité-
sére volt sziikség, hisz errél bontotték le a régi lancot. A Dundba
épitett stird dllvany veszélyessége balesetet is okozott, egy elsza-
badult csénakhdz formajaban, méshol err8l még lesz szé.
Az1930-banelkésziiltfolytatolagos,racsoshidat Dunafoldvarnal
és az 1937-re elkésziilt Horthy Mikl6s hidat a Boraros térnél is
teljes bedllvanyozassal szerelték [215, 391].

Az Arpad hid épitésénél - taldn a vildghdbort okozta anyaghi-
any miatt is - els6 izben szabadszerelést alkalmaztak, s a kény-
szerl ledllds (1943) utdn 1948-50-ben ezzel a takarékos, persze
sok szamitast, mérést igényld modszerrel dolgoztak [856].

A Kossuth hid épitésénél (1945-46) az allvany nélkili épitésre
torekedtek, egyes hidelemek, hidrészek szédaruval torténd be-

emelésével. Két nyildsban kellett csak allvanyrdl szerelni, az 55
m nyildsban uszdéallvany késziilt, végiil ez csak a f6tartok szere-
16padozataul szolgalt [843].

A Szabadsag hidnal (1946 janudrjaban) a befiiggesztett tarto-
rész két fétartdjat, két uszodaruval emelték be, ezzel 1ényegesen
meggyorsitva az Gjjaépitést [367].

A Lanchid ujjaépitésénél (1949) merdben Gj mdédon csak a mere-
vité tartonak kellett 35-40m-enként alatdmasztast épiteni gy,
hogy a merevit6tartot vonolanccal megerésitették, s a lancokat
errdl szerelték, 1ényeges faanyag- és idémegtakaritdst jelentett ez
[850].

A Déli 6sszekotd hidnal Kordanyi Imre dr. irdnyitasaval folyta-
télagos Uj hidszerkezet épiilt 1948-ban nyilasonként egy-egy se-
gédjarommal. A masik vagdny 6nallo, ugyanilyen hidszerkezetét
1952-53-ban épitettek [638].

Bajanal is, ahol a régi hidszerkezet teljesen elpusztult, folytato-
lagos récsos hidat tervezett a MAV, ugyanis az ilyen szerkezet-
nél szabadszerelést lehetett (1949-50) alkalmazni [922, 1010].
Dunafoldvarnal részben szervezési okokbol, részben az eltérd
fétartd kialakitds miatt (harmadik fétartoval szamoltak tdvlat-
ban) dllvanyon szerelték a rombikus racsozdsa hidat 1950-51-
ben, igy ez volt az utolsé Duna-hid, melyet teljes allvanyozassal
szereltek [96].

Az Erzsébet hid (1963-64) a kdbelhid szerkezetnek koszonhetd-
en 4llvany nélkill épiilhetett, majd az uj Duna-hidaknal - Haros
(1989-90) Lagymanyos (1994-95) - csak segédjarmok kellettek,
s Esztergomban az 57 éve hidnyzo6 nyilasokat minden mederbe
épitett dllvany nélkiil, usz6-emelé mivel emelték a helyére 2001-
ben. Beusztatdssal keriilt helyére 2002-2003-ban Szekszardnal,
és 2006-2007-ben a Pentele hid vilagcstics méreti mederhidja.

Hazank els§ ferdekédbeles folyami hidja 2007-2008-ben szabad-
szereléssel készilt el az MO autdpélya északi Duna keresztezé-
sénél.

E rendkiviil vazlatos felsorolas csak jelezni kivénja, hogy az all-
vanyerdék kivaltasara tett elsé prébalkozastdl (1895) milyen
f6bb 1épések torténtek: 1939-t6] szabadszerelés, 1964 kabelhid,
2001 betsztatas, 2002 gyartomtitd] usztatas és elhelyezés a maig,
amikor egy 300 m nyilasu hid egyben vald betsztatasa is lehet-
séges! [206]

Csovek és hidak

Csovek a hidépitésnél, hidak cs6bél, csévek a hidakon

Széchenyi 1839 marciusdban Sindnak irt a Lanchidnal folyé fu-
rasokrol, tehdt mar ekkor talajfeltdrast végeztek.

A hidak épitésénél el6szor a ,kémfurasoknal” hasznéltak cso-
veket, Zsigmondy Béla a Ferenc Jozsef hidnal (1873), majd hidak
sordndl végzett talajmechanikai feltdrasokat [381]. Ezekrél az
alapozdasok ismertetésénél még sz6lunk.

Csoveket mér igen koran kézmiiként helyezték el a hidakon,
igy a Margit hidnal, a Févam téri Ferenc Jézsef hidnal, itt négy
nagyatmérdjt cs6 a Gellért hegyi tarozdba vezette a vizet, a kdz-
elmultban (2008) ldthattuk e csovek cseréjét, majd gazt, elektro-
mos s egyéb vezetéket helyeztek fel a hidakra, hisz a kézmiiha-
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a szerkezethez val6 hozzaférést (a Fémterv felvétele)

lozatok Osszekapcsoldsa elemi érdek. A Duna-hidak terveiben,
torzskonyveiben rengeteg létfontossdgu csé szerepel a hidak
tartozékaként.

A 1II. vildghéboru pusztitdsai tobb teriileten el6térbe helyezte az
acélcsovek alkalmazdsit, igy provizoriumok épitésénél: Déli
Osszekoté vasuti hid és Kossuth hid. Az utébbindl - nem ha-
gyomdanyos modon - az eléregyartott vasbeton pillérelemeket
mintegy leszogezték a Duna medrébe [842].

Szerencsére a csepeli Weiss Manfréd Gyarban acélcsovek voltak,
ezért mas célra is szdba jott csovek alkalmazdsa. Mint ismeretes,
a Kossuth hid harom kozépsé nyildsat acélcs6vekbdl, hegesztett
kapcsolattal épitették. Nem volt idedlis a cséanyag mérete sem,
ezért is komplikalt csomoépontokat kellett kialakitani, mégis
a csovek alkalmazasaval lehetett féldllandé Duna-hidat épiteni
addig az idépontig, amig a provizériumokat el nem vitte a jég
(1946. januar 15-ig) [843, 858].

Végleges Duna-hid anyagaként is 1946-ban komolyan felmeriilt
csovek alkalmazasdval merevbetétes, vasbeton ivekkel wjjaé-
piteni a Margit hidat. Erre a pillérek allapota miatt végiil nem
keriilt sor, dm az orszdgban pl. a Raban ilyen szerkezetl hidak
épultek [974].

Gazcsovek atvezetése a Duna felett szintén rendkiviil fontos volt
1945-ben. A Bordros téri hid roncsaira épitett provizérium, s az
Eszaki/Ujpesti Duna-hidndl épitett gdzcséatvezetés mellett a
Margit hidnal is at kellett vinni a gazvezetéket. Jellegzetes volt
a kabelhidként kialakitott ,,gazhid”, melyet dr. Palotds Laszl6
tervezett — kokszjaranddsdag fejében - és miivezetett [76].

A gazhid miatt aggalyok meriiltek fel a hidroncsok robbantasa
miatt. J6l mutatja a gazhid jelentdségét, hogy ezt a Duna-hidat
két titemben épitették Gjja, igy a gazatvezetés folyamatos lehetett
(1945-47-ben allt a hid romos pillérei felett).

Duna-hidjaink mézolasanal is tobb esetben alkalmaztak csé-
allvanyokat (Lanchid, Erzsébet hid stb.) A hidak felujitasanal
sok célra haszndltédk a csallvanyokat.

Specidlis alkalmazasa a cs6veknek a vizmiivek szdmdra 1973-
ben tervezett 65 m nyilasu Meder utcai cs6hid, melyet 1975 4ta
gyalogosok is haszndlhatnak, s emellé Gjabb cséatvezetések is
épiiltek [1050].

A hidak sajat kézmiivei koziil — kiilonésen a mai éridsoknadl:
Pentele, Megyeri - a csapadékviz elvezeté cs6vezetékek igen
fontosak, hisz kozvetlenil tisztitds nélkiil a csapadékvizet nem
szabad a Dunaba vezetni. A Megyeri hidndl 1400 m hosszu cs6-
halozat viszi a viztarolé medencébe a vizet. Killonlegesség ennél
a hidnal az ontottvas-csévezeték is [1039].

A hidakon 1év6 kozmiivezetékekrdl még kiilon is szdlok.

A hidépités néma hései
Jozsef Attila, Clark Adam, és az tisz6-emel6

Az Elet és Tudomény 1948. 8. szaméban ilyen cimmel jelent meg
ismertetd az iszddarukrol: az 1905-ben épitett, 40 tonnds Uj-
pestrdl és a hidroncsok kiemeléséhez készitett Jozsef Attila és
Ady Endre uszédarukrol [14].

Az 1944. november 4-én felrobbant Margit hid harom hulldmsir-
ba délt nyildsa arra Gsztonozte a Ganz Hajogyar mérnokeit, igy
Greschik Gyulat, hogy megrendelés nélkiil kezdjenek tervezésbe
[325].

A Kozlekedéstigyi Minisztérium elsd intézkedései kozott 1945.
aprilis 25-én a févarossal egytitt 100 tonnds uszédarukat rendelt.
A 34 m hosszu, 12-16 m széles, 9 m magas, 50-100 tonna emeld-
képességli uszodarut ugy tervezték, hogy a hidak alatt at tudjon
haladni. Hala a megrendelés nélkil elkezdett tervezésnek 1945.
janudr 21 - november kozott elkésziilt és mar november 15-én
prébaemelést végeztek az elsd: Jozsef Attila uszédaruval. A
masodik 1945. november 29. - 1946. majus 21-e kozott késziilt
el, azért mert a ,,jovétételi munkdk” akaddlyoztik az dszédaru
épitését [325].

A Jozsef Attila uszodaru a Kossuth hid épitésénél dolgo-
zott, majd a két tszédaru egyiitt emelte a Szabadsag hid
befiiggesztett hidrészének fétartoit 1946 juliusiaban. Hihetet-
len teljesitmény volt az iszdédaruk ilyen révid megtervezése és
megépitése, hiszen a Ganz Hajégydrnak nem volt el6zetesen
tapasztalata Giszodaruk tervezésében. A 40 tonnds Ujpest nyu-
gatra kertilt, igy beldthatatlan kévetkezménye lett volna annak,
ha csak joval kés6bb késziilnek el a ,hidépités néma hései”, vagy
ahogy egy masik cikk emlitette, a ,,stilyemel$ bajnokok”

Ujabb, kevésbé ismert munkaeszkoz késziilt az 1949 nyaraig a
Margitsziget északi csiicsinak magassdgaban 6cskavasként he-
ver6 ,Nemzet” kotrobdl, mely az 1930-as években épiilt 57 m x
14,5 m alapteriilet(i, 26 m magas kotr¢ volt. A Hidépit6 Vallalat
mérndkei (Vajda Zoltdn, Nagypal Sandor, Kaplanek Kornél) 9
hoénap alatt, 1,8 milli6 forintos koltséggel alakitottak at.

A Nemzet Gszomil mdr 1950 juniusdban Dunaféldvaron a
roncskiemelésen dolgozott, majd 1953-54-ben a komédromi vas-
uti hid 4jjaépitésénél a pillér javitasahoz sziikséges buvarharan-
got hordozta [660].

Az uszédaruk nemcsak Duna-hidak ujjaépitésénél, hanem el-
bontasdnal is jol szolgaltak. A Kossuth hidat 1960-ban bontottdk
el, ez sem volt egyszert feladat, s tobbe is keriilt, mint az épité-
se. A racsos hidnyildsokat egyben emelték ki, ehhez azonban a
palyaszerkezetet le kellett bontani, a rdcsos szerkezetet az eme-
léshez megerdsiteni, kihajlas ellen mereviteni. A budai oldal 55
m-es hidrészét az Ady Endre és a Tancsics uszédaru emelte le a
pillérekrdl jalius 17-én. A Hidépitd Vallalat Jozsef Attila Gszd-
daruja akkor Algyén tartézkodott, ezért a Hajégyar 100 tonnds
uszodarujat kellett igénybe venni.

A 78 m-es hidrész leemelése eredetileg négy 100 tonnas uszédaru
kézremtikodésével volt tervezve, dm ez koltséges lett volna, s a Jo-
zsef Attila darut igen kériilményes lett volna ideirdnyitani, ezért a
Hajogyar Jokai Mor nev(, ugyancsak 100 t emel6képességti daru-
jat vették igénybe. A nagy néz6kozonség el6tti munka 1960. julius
19-én sikeres, bar az apadd/siillyedd vizallds miatt kérdéses volt
[355]. Ez az epizdd, tudomdsom szerint csak Hargitai Jend hid-
leirdsaban szerepel, azért tettem emlitést err6l, mert azt mutatja,
hogy az uszédaruk szdma a II. vilaghdboru utdn folyamatosan
nétt, s hasznos, fontos munkat végeztek: hirom daru emelte ki
1957. junius 15-én az Erzsébet hid utolsé roncsait is [1035].

A Clark Adam Uszédaru napjainkig a Duna-hid épités vezérgépe
(dr. Domanovszky Sandor gyUjteményébdl)

A hazai folyami hidépités zdszléshajéja azonban a Clark Adam-
rol elnevezett iszédaru, melyet az Arpéd hid szélesitéséhez,
kapacitdsbovitéséhez rendelt a kivitelezd, ugyanis a beruhdzési
program mar 1978-ban 120 tonna emel6kapacitdsu iszédarut irt
el8 kiindulési feltételként, a Ganz-M AVAG légymdnyosi telepén
tizembedllitand6 daruval egyiitt

A Hidépit6 Vallalat 1979 marciusaban a Magyar Hajo és Da-
rugyartol meg is rendelte a darut, s az 1980-ban mar majdnem
kész volt, amikor Sziriabdl jelentkezett egy vallalkozo (féléves
hataridével). A j6 megrendelésnek tgy tettek eleget, hogy elta-
volitottdk a Clark Adam nevet, s rohamtempoban nekifogtak az
uszodaru jboli elkészitésének. A 98 millié forintba kertil daru
1981. februdr 9-ére el is késziilt, s mdjus 12-én mar be is emelte
az elsé hidelemet. Az 0j sulyemeld bajnok 1983. november 10-
én emelte be az Arpéd hid utols6 fétartd elemét, s azéta min-
den Duna-hid épitésénél kulcsszerepe volt (Héros, Ligymanyos,
Esztergom, Szekszdrd, Dunaujvaros, M0 Eszak). Kezdetben az
alépitmény és a felszerkezet épitésében, az Gisz6-emelémii mun-
kéba allitdsa (1994) 6ta azonban f6leg az alépitményi munkaknal
tevékenykedik.

Az uszodaruk felett is eljar az id6, idénként fel kell wjitani
»Oket”, s sziikség esetén ez tortént a Clark Adam tszédaruval
ugy, hogy emel6kapacitasat 150 tonnara emelték. A feldjitott
daru 1996. novemberében 350 tonndnyi szerkezetet széllitott
Komdromba, ahol 150 tonnat csicsmagassagra (44 m) emelt!
[Hidépits 1997. 2.].

A Hidépité Special az 1946-ban elkésziilt (fixgémes) Ady Endre
uszddarujéval is torédik, 1962-ben és 1983-ban feltjitotta, majd
a,,darumatuzsilemet” 2000-ben korszertsitette, s vizre eresz-
tése (majus 31.) utdn nem sokkal megérkezett Tiszaugra, ahol
mar vartak is [Hidépit6k 2000. 4.sz.] .

Az elsd tszodarurdl, a Jozsef Attilardl érdemes megemliteni,
hogy az 1976-ban leszakadt bécsi Reichsbriicke roncskiszedé-
sénél kivaloan dolgozott.

Az uszodaruk mellett meg kell emlékezni az uszé emel6krél is
(dr. Szatmari Istvan tervezése), amely el6szor Cigandnal emelte
be 1994-ben a Tiszan Polgarrdl elszéllitott régi (1942-bn épiilt)
410 tonnds, racsos hidszerkezetet, s az6ta Esztergomnal (2001),
majd Szekszardnal (2002) volt kulcsszerepld.

Esztergomnal 500-600 t tomeg racsos hidszerkezeteket kellett
egyben beusztatni és beemelni, ez messze meghaladta a Clark
Adam uszédaru emel@kapacitasat, a szerkezetek preciz ,,helyre-
tételének” nehézségérdl nem is szdlva [164].

A cigandi tapasztalatok alapjan tervezett és legyartott iszé eme-
16mi 1600 t emel6képességii, 16 m (max. 20 m) emelémagas-
saggal. A hat emberrel mikodtethetd emeldmi 10-12 6ra alatt
végezhet el egy emelést 833].

Szekszardon az 4j Duna-hid mederszerkezetének épitése ujdon-
sag volt abban, hogy az uszé emelému 140 km-rdl szallitotta a
helyszinre a 66, 107, 120 m hosszu elemeket [924, 1063].

Az Eszaki vasuti hid 3 honap alatti elbontasat és az Gj récsos hid
megépitését tszodaruk és uszdédllvany egyiittes alkalmazdsaval
oldottdk meg. Az iszoallvanyos alatamasztas utdn a ,K” szer-
kezet(i hidmez6t kettévagtak, s a 320 tonnas darabot két Gszd-
daru (Clark Adam és Atlas) emelte le [MTM 2008.5.].

Az MO Megyeri hidjanal is fontos szerepe volt az usz6-emel6nek
és az tGszodaruknak. A Szentendrei Dunadg-hid (93+144+93),
120, 126 és 84 m hosszu egységekben tszé-emeldmiivek segitsé-
gével keriilt a helyére. Egy-egy elem 500-800 t volt [194].

A ferdekabeles mederhid szabadszereléses épitésénél az iszoda-
ruknak (Clark Addm és a duisburgi Atlas) jutott a kulcsszerep.

Ez a talan kissé hosszura sikeriilt beszamoldé csupdn a figye-
lem felhivast tiizte ki célul: a mai hidépitésnél a szereld, emel6
szerkezeteknek is meghatarozoé jelentdségiik van. Nélkiiliik az
utébbi, északi Duna-hid épitési munkai megoldhatatlanok let-
tek volna, s az ,egyszerii” TS uszalyokrol se feledkezziink meg,
hisz nélkiilik Pentele vilagcsucs medernyildsa sem uszhatott
volna a helyére.

Szegecsek és csavarok a hidakban

HazaiDuna-hidjainkbanakapcsolatokegészena Vamosszabadi-
Medve kozott 1941-42-ben épiilt hidig szegecseléssel késziil-
tek.

1935-ben Gy6rott elkésziilt egy Réba-hid, mely épitésekor Eu-
ropa legnagyobb nyildsu hegesztett miitdrgya volt, Duna-hid
felszerkezet azonban csak 1945-46-ban, kényszeriiségbdl épiilt
(Kossuth hid), melynek hdrom nyildsa az akkor hozzaférhetd
acélcsovekbdl késziilt.

Visszatérve a szegecselésre, nézziink néhdny adatot: a Févam
téri (Ferenc Jézsef) hid szereléséhez mintegy 1 millié szegecsre
volt sziikség, a racsos szerkezet (ellenstlyok nélkiili) sulya kozel
5000 t, igy 200 szegecs/t volt a fajlagos mennyiség, a bajai Duna-
hid 2290 t stlyd rdcsos vasuti hidjaba mintegy félmillié (495
ezer) szegecset kellett beverni 1908-ban. (216 szegecs/t). Ezt az
adatot azért emlitem, mert Gottlieb Ferenc tovabbi részleteket is
kozolt, melyet érdemes elolvasni [321].
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A Duna-hidépités egyik alapfeladata a szegecselés volt 1964-ig
(dr. Domanovszky Sdndor gytijteményébdl)

ArégiErzsébethidvasszerkezetébenakapuzat, ésamerevitétartd
6700 tonndt tett ki, s 1 millio kétszazhuszonhétezer szogecset
hasznaltak fel, koziililk 613 ezret kézi erdvel verték be. Errél
a hidrdl is Gottlieb Ferenc szamolt be rendkiviil sok adattal és
rajzzal [322].

Mégsem az Erzsébet hidhoz kellett a legtobb szegecs, hanem a
Boraros téri/Horthy Miklés hidhoz, mégpedig 2,0 milli¢! Ezt
a hatalmas mennyiséget az ujjaépitésnél ismét be kellett verni,
el6tte azonban még a régieket el kellett tavolitani! A hid t6rzs-
kényve szerint 7600 tonna racsos szerkezethez kellett ennyi sze-
gecs, ami 263 db/t érték [946].

Az Erzsébet hid ujjaépitése kabelhidként tortént, 4m a pilonok
és a helyszini illesztések szegecseléssel késziiltek, méghozza 870
t szerkezethez 430 ezer szegecset hasznéltak, ez 494 db/t, ez a
cstcs. Meglepd, hogy ehhez a kissulyd, zomében hegesztett hid-
hoz ennyi szegecs kellett, ideje volt hegesztést alkalmazni az ed-
diginél nagyobb mértékben [1035].

Az Eszaki, Ujpesti vasuti hid K szerkezete a csavarokkal
(Gyukics Péter felvétele)

Az Arpad hid kapacitdsbdvitése (1981-84) mar hegesztett szer-
kezettel, helyszini nagyszilardsagu feszitett csavaros kapcso-
lattal (NF) tortént.

Az NF csavaros kapcsolat gazdasagosabb és konnyebb munka-
val készithetd, mint a szegecs.

Az 1990-ben elkésziilt MO Harosi Duna-hid volt az els6, mely-
nek szerkezetében mdr nincs szegecs, csak NF csavar, éspedig
174 ezer db (40 db/t).

1995-ben lett kész Lagymanyosnal az Gjabb Duna-hid, mely-
ben a helyszini illesztések 230 ezer NF csavarral késziiltek [365,
181].

Természetesen nem hasonlithaté Ossze a szegecsek fajlagos
mennyisége az NF csavarokéval, hisz ezek a hidak hegesztett
kiviteltiek, a Lagymanyosi hid szerkezetében t6bb mint 100 km
varrat biztositja a gyari kapcsolatot [181].

Duna-hidjaink épitésében hatalmas elérelépés volt az Erzsébet
hid épitése, majd az Arpad hid kapacitédsbévitése, s napjainkban
mar a kozel 2 km hosszd Duna-hidak: Pentele, Megyeri teljesen
hegesztett szerkezetek. Tisztelettel kell adéznunk Duna-hidja-
ink szegecseld szakmunkdsainak [184].

Lancok a hidakon, lancok a Dundban
Remek alkotasok, balesetek, tanulsagok

1602-ben a csdszdri csapatok hatalmas lancot talédltak a Dund-
ban, amit Zsigmond kirdly helyeztetett el védekezésiil. Ez a lanc
kovécsoldssal késziilt szemes lanc volt [905].

Verancsics Faustus médr 1616-ban lanchid rajzat kozolte, az elsé
lanchid 1796-ban épiilt. Szemes lancot alkalmaztak kezdetben
a fiiggéhidak épitésénél. Samuel Brown angol mérnok volt, aki
el6szor a késébb éltaldnossa valt lemezlancokat alkalmazta
1814-ben [774, 1046].

Lemezekbél specidlis alakra kivagott ldncokbol épiilt elsd dllan-
d6 Duna-hidunk.

Egy jellemz6 lemez 4129x262x31 mm méretii, egyenként 272
kg volt (a BME folyoséjan kidllitott elem felirata). A lancok ka-
vart vasbdl, kovacsolassal késziiltek: 33-35 kg/m?szilardsaggal
[316]. A csapok tengelytavolsdga min. 3658 mm volt, igy egy
lancsorban 123 lanc volt.

A lanclemezeket 1843-46-ban még nem hengerléssel, hanem ko-
vacsolassal allitottdk eld.

A ldncok lehorgonyzasa, a pilléren 1évé lancsorok kialakitasa,
s a lanchid t6bb ,titka” kilon is érdekes kérdés, ennek megis-
merésére jo forras Gallik Istvan dr. 1941-ben irt 4tfogé tanul-
manya. Kiillondsen érdekes a lancsor felhuzasanal alkalmazott
vond-szemeslanc bekotése a 1épcsdsen kialakitott lemezlancba.
A vondlanc 51 mm vastag gémbvasbdl volt kovacsolva. Tudjuk,
hogy a 12. emelésnél elszakadt a vondlanc, nagy riadalmat (és
emberéletet is kovetelve), amikor 27-30 t erd volt a vondlancban,
670-740 kg/cm? igénybevétel jelentkezett [315, 668].

A ldnc lezuhanva, mintegy 140 m hosszon a Duna-fenekére siily-
lyedt. Zsigmond kiraly mederelzar6 linca utdn ekkor volt (1848.
julius 18-4n) ismét lanc, mégpedig szemes- és lemezldnc is a Duna-
ban. (Kb. 6theti munkaéval helyére keriilt az utolsé ldncszakasz is.)
Az Erzsébet hidba mar magyar anyagbdl, mégpedig hatalmas,
a vilagon gyartott legnagyobb (pl. 15180x450x25 mm a BME-n
kidllitott ldnc) ldncszemeit épitették be. Természetesen nem egy-
forma (13-féle) mérettiek voltak [774].

A Didsgyorott gyartott lancok karbonacél anyaguak voltak
(50-55 kg/mm?) [315, 316]. A lanctagok fejeit — az Amerikaban
hasznalt sajtolé médszertdl eltéréen kivagassal készitették (ez
megtakaritdst jelentett) és a kor alakd amerikai fej helyett hosz-
szikas fejet terveztek Géllik Istvan el6zetes kisérletsorozata
alapjan [316].

Figyelemreméltd, hogy a kiilf6ldi gydrak a lancok gydrtdsat csak

igen magas dron véllaltdk volna, s a hazai ipar kedvezé aron,
kivalé mindségben legyartotta és megépitette a vilagcsiucs mé-
reti hidat.

Lanchid épitésére még két alkalommal volt sziitkség hazankban:
1913-15-ben a megnovekedett forgalmi terhelés és az eredetilanc-
hid fogyatékossagai (fa merevitétarto gyengesége, kereszttartok
torése) miatt 4t kellett épiteni elsé Duna-hidunkat. A karcst (14 m
hosszu, 57 cm magas) hazai gyartasa kereszttarték 6nmagukban
az Ontészet remekei voltak. Tobb megoldas is felmeriilt: erésités,
szélesités, am egyediili j0 megoldds az atépités volt.

Az 1913-14-ben gyartott lancok az eredetinél kozel kétszer hosz-
szabbak és szélesebbek voltak: pl. 8026x365x21, egy-egy lemez
kb. 723 kg. Anyaguk szintén karbonacél volt (49-56 kg/mm?,
megnyulas min. 20 %). Egy csuklondl 25 lanclemez talédlkozott,
alancok a régi hidhoz képest kétszeres htizderét voltak képesek
felvenni [315].

A Lanchid atépitése soran 1914. junius 30-an egy viharban el-
szabadult egy csénakhdaz, ami neki sodrédott a Lanchid budai
nyilasaban 4ll6 allvinynak. Az el8készitett 74 db lanclemez a
vizbe esett, s csak 15-6t sikertlt kiemelni. A hid eredeti épité-
sekor a ldncok Osszeszerelve zuhantak a Dundéba, ezért sikeriilt
maradéktalanul kiemelni azokat. Immar harmadszor volt a Du-
naban ldnc...

Az Erzsébet hid tonkre ment lancai (Kézlekedési Mizeum)

1945. januar 18. két vilagszép lanchidunkat is felrobbantottdk,
egy pillanat alatt kb. 16 ezer tonna acélszerkezet, ebbdl 2460 +
4400 = 6860 t kivalo mindségii, nagyszilardsagu karbonacél
lanc, jo részt elgorbiilve a Duna fenekére siillyedt.

Oriasi feladat volt ezeket gy kiszedni, hogy lehetéleg felhasz-
nalhatok legyenek, a Lainchidnal ez 76 %-ban sikeriilt, csak 590
tonndnyit kellett djra gydrtani. Persze ez egyaltalan nem volt
egyszerti: a lanc elvagasat csak tiizetes felmérés és statikai vizs-
galatok utdn lehetett elkezdeni, kisérletet kellett végezni a defor-
malt lancok hideg kiegyengetésére és a tervbe vett hegesztéses
javitdsra, amit a végleges Gjjaépitésnél nem, csak a szerelésnél
alkalmaztak [850].

Az Erzsébet hidnal 1945-58 kozott folyt a lancok kiemelése, er-
rél a hatalmas munkarol jo osszefoglald késziilt [1035].

A kiemelt lancokat lehet8ség szerint — vidéki hidaknal - hasz-
nositottak.

Flugg6hidjaink ldncairdl érdemes ,titkokat” feltdrni muszaki
kultardnk megismerése céljabdl és azért, mert Linchidunk meg-

Orzése hosszutavon szép kotelessége lesz a hiddszoknak. Az el§-
z6ekben az Anglidban (1843-46), majd a Didsgy6érben gyartott
lancok anyagmindségét, a lancok méretét vazlatosan megismer-
hettiik, nézzitk meg a Lanchid 1948-49-ben tortént ujjaépitésé-
nél végzett vizsgalatok egy-két érdekes és fontos részletét:

- megallapitottdk, hogy az 1913-ban gyartott karbonacél
lancanyag hegeszthetd,

- megvizsgaltdk, hogy egyengetés utdn milyen hosszvéltozds
kovetkezik be,

- tisztaztdk, hogy az eddigi lancgydrtasi eljarasok (furas,
mardas, gyalulds) helyett autogén vagoberendezéssel a lan-
cok legyarthatok-e. A vagassal jaro ,hékezelés” nem mu-
tatkozott kdrosnak.

Lanchidunk mintegy 3400 lanclemeze kozil, igy kb. 2550 az
1913-14-ben gyartott lanc! [850].

A fejezet cime taldn jatékosnak ttinik, 4m valdjaban hatalmas és
szerencsétlenséggel is jaré munkat ismertet didhéjban.
Lanchidunkat W. T. Clark és Clark Adam zsenidlis munkéja
utdn a magyar mérnokok két izben (az els6 vilaghaboru alatt és
a masodik vilaghdboru utan) at-, illetve Gjjaépitették. Elsé alka-
lommal ugy, hogy a hid szerkezete és teherbirasa is alapvetéen
megyvaltozott, masodik alkalommal pedig a méretezésben is, a
lancok gyartdsaban és szerelésében is ujdonsagokat alkalmazva,
megOrizték a hid szépségét.

A szemeslancok veszélye — a Ferenc Jozsef hid atépitésénél is -
figyelmeztet tanulsag volt a hidszakmaban, ezért célszeri meg-
emlékezni rola.

Fligg6hidak szerelése
Uszéhidak, allvanyok, merevité tartok, kabelek

A Lanchid lancait 1848-49-ben W. T. Clark zsenidlis modszeré-
vel, iiszohid segitségével szerelték, allvanyok csak a pilléreknél
kellettek. Egy-egy lancsort harom titemben huztak fel, s tudjuk,
hogy csak egyszer, éppen az utolsé emelésnél szakadt el az eme-
16lanc, 4m sikeriilt az Gjboli emelés. Az emelés részleteir6l més-
hol még olvashatunk [289,668,992].

Az Erzsébet lanchid hatalmas, egyenként kb. 1 t tomeg( lancait
(4090 db) 1901 oktoberében kezdték szerelni, mintegy 11 ezer
m?-nyi fadllvény és 8 kozuti hid beépitésével, ezek a hajozényi-

lasokat biztositottak. A lancok szerelésével két év alatt végeztek
5, 32, 166].

F e bl 1 - 1 - - 9
A z Erzsébet lanchid épitéséhez hatalmas allvanyszerkezetre volt
sziikség (a MAVAG felvétele)
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A Lanchid atépitésekor (1913-15) lényegében az Erzsébet hidnal
alkalmazott mddszert hasznaltak, azzal a kiillonbséggel, hogy az
allvanyrol meg kellett emelni (26 m) a régi lancsort és el kellett
az eredeti fiigg6tartokat bontani. Az Erzsébet hidtol eltérd nyi-
lasbeosztas miatt joval kisebb allvanyt kellett épiteni, am itt
sem ment siman a munka. 1914-ben egy elszabadult csonakhaz
a budai nyilas 4llvanyhidjat attorte. Latjuk, hogy a lanchidak
szerelése allvanyrol koltséges és nem veszélytelen megoldas volt
[1050].

A Lanchid ujjaépitésekor (1948-49) a lancok kiszedése a cente-
ndriumra valo Ujjaépités miatt csak rendkiviili megoldassal volt
elérhetd. Széchy Karoly zsenidlis 6tlete volt a szerelés sorrendjé-
nek moédositdsaval, el6bb a merevit6 fotartékat megépiteni (a
régi haszndlhatatlannd valt) s a lancokat ezen Osszeszerelni. A
korabeli fényképek mutatjik, hogy igy kevesebb allvany, a hajok-
nak tobb atjardsi lehetdség adddott. Volt, ahol a merevité tartét
meg kellett erdsiteni, ezt a roncslancokbdl készitett vondélanc-
cal oldottak meg [850].

Az Erzsébet hid ujjaépitésekor az eredetinél szélesebb és na-
gyobb teherbirast hidat épitettek. 1963. julius 11-én behuztak az
elsd, 8 t tomegt irdnykdbelt, s oktober 9-én mar az utolsé kabel
is a helyén volt. A fiigg6tarté tomege egynegyede (1070 t) volt
a régi Erzsébet hidénak, a szerelés 6t honapot vett igénybe, s
egyaltaldn nem zavarta a hajéforgalmat. Ilyen 6ridsi a kiilonbség
a hagyomanyos lanc és a korszerti kabelhid kozott [764, 1035].

Els6 ferdekabeles Duna-hidunk szabadsszereléssel épiilt
(Gyukics Péter felvétele)

Az utolsé szogecs, az utolsoé elem és ...

A hidépitésben is, mint az épitéiparban kiilon 6rom volt, ha 1é-
nyegében elkésziilt a mi.

Tudjuk, hogy els6 Duna-hidunkndl az utolsé linc felhuzdsa
(1848. julius 18.) hatalmas érdekl6dés kozepette balul sikeriilt,
kiilon szerencse, hogy senki nem fulladt a Dunaba. Széchenyi
Istvant mélyen megrézta ez az esemény [289, 1050].

1876-t6l, amikor a Margit hid elkésziilt, valdszintileg az utolsé
szegecs beverése volt az épitkezés befejezésének munkahelyi tin-
nepe. Tudjuk, hogy 1896-ban Ferenc Jézsef a réla elnevezett hid
dtaddsa napjan egy gombnyomdssal ,,rogzitette” a monogramja-
val diszitett eziist szogecset. Ennek véltozatos torténete nem tel-
jesen ismert és napjainkig tart, amikor ujbél, dm nem publikalva
elhelyezik [2].

Idében nagyot ugorva, a Vamosszabadi-Medve kozotti - a II. vi-
laghdbort alatt épiilt - Duna-hid utolsé szogecsének beverésén

(1942. okt. 16-4n), Tant6 Pal, a hidosztély akkori vezetéje, Ullrich
Zoltan és Bockh Béla hidosztalyi fémérnokok, valamint a Gyé-
ri Vagon és Gépgy4r igazgatéja, Pattantyts A. Imre, f6mérnéke,
Zsizsmann Endre és Gy6r katonai parancsnoka vett részt [358].
Ez a hid csak 1945. marcius 28-ig élt, akkor felrobbantottdk. A
helyreallitds 1946. marcius 11-ére megtortént, s ekkor szokatlan
modon az tinnepélyes dtadaskor Gerd Erné a Dunantdli Szabad
Nép szerint ,meghuzta az utolso jelképes csavart, hogy ezzel
megpecsételje a hidmunka végleges befejezését”. Fot6 is maradt
errdl az eseményrdl, ez kordokumentum [332].

Erdekes, hogy mas ujjaépitett hidnal nincs (vagy nem ismert)
hiradas az utolsé szegecs ,elhelyezésérdl”, pedig szinte naponta
hirt adtak az ujsdgok a szegecselSk teljesitményérél (premizélds-
sal 11,5 6ras munkaban 400-600 db), név szerint is emlitve a leg-
jobbakat. Nem kis feladat volt rohammunkéban, télen, fagyban
egy-egy hidba akdr 2 milli6 szegecset beverni (pl. Petéfi hid).
Bokrétaiinnepségekrdl olvashatunk a napilapokban. A Szabad-
sdg hidnal 1946-ban Ger6 Erné, Vas Zoltan, Kossa Istvdn és ma-
sok is részt vettek a jo kedvi tinnepségen, amit a hidépit6k ren-
deztek. Az utolsé elemeket két Gszddaru 1946. jilius 15-16-dn
emelte be, nehéz, izgalmas korillmények kozott, errdl kiilon is
sz6 lesz még [736].

A Petéfi hidndl 1952. szeptember 26-an szervezte a MAVAG
és a Hidépit6 Vallalat a bokrétaiinnepséget. A Magyar Nemzet
1952. szeptember 14-i hire magyardzatot is ad arra, hogy mikor
lehet bokrétatinnepet tartani, akkor: amikor a ,daru (vagy az
uszoédaru) lényeges elemet mar nem emel, minden a helyén van”.
Hozzateszi a cikkird, hogy munka persze még b6ven van hatra.

Az Erzsébet hidnél az utolsé hidrész beemelése 1964. julius
15-én tortént, nagy érdekl6dés kozepette. A budai pilon mel-
lett két uszédaru emelte be a 10 m hosszu, kozel 100 t tomegili
merevit6tarto-darabot, a fotdk tantisdga szerint nemcsak proto-
koll néz68k voltak.

Az utolsé szegecs ,elhelyezésekor” (430 ezer van a hidban), kii-
16n tinnepség nem volt.

Hazankban - lehet, hogy egyedilalloan - (kilfoldi kollégak
nagy érdeklddéssel kisérik ezt) hagyomdnya van a soréshordo-
guritasnak.

Kutatdsaim alapjan sem tudom biztosan ennek eredetét és elsd
»végrehajtasat”, az biztos, hogy az Erzsébet hidon a merevit6tart6
»0sszeérése” alkalmabol egy fahordét guritottak at, s nyomdban
egy feldiszitett Trabant ment 4t a hidon.

Erdekes adatokat tudunk Papp Gabortél, azt hogy a ,,hidasz ha-
gyomany szerint” a zart palyan el6szor atlépdnek kell fizetni a
sort, ezért 6 volt kénytelen egy vendége helyett fizetni. [1035].

A kozépkorban - hiedelem szerint — a hidon el§szor dtmendt az
ordog vitte el, cserébe a segitségért, hogy sikeriilt a hidat megépi-
teni, ezért egy kakast, macskat, vagy mas kevéssé értékes lényt
zavart 4t a hid épitdje. Erdekes, hogy ezzel ellentétben 1850. mar-
cius 5-én Robert Stephenson beverte az utols6 szegecset az altala
tervezett Britannia hidba, majd 4tsétdlt a hidon (épitésekor a
vildg legnagyobb vasuti hidja volt) [1055]. A babonasag és az 6n-
érzet mds valaszt ad a hordéguritdsra, am jé hagyomany, ha jo
hémérsékletli sort lehet inni, akdr a hid elkésziiltekor, akdr az
ataddson. Az elmult évtizedekben erre is, arra is volt példa.

Az Arpad hid kapacitasbovitése - két 4j hidrész épitése (1981-
84) - négy iitemben tortént, az ujsagok rendre hirt adtak az els6 és
az utolso, kétfétartds, acél palyalemezes hidrészek beemelésérdl,

az elsd egységet 1981. majus 20-4n, az utolsét 1983. november
10-én emelte be az ennek a hidnak a szereléséhez gyértott 120 t
teherbirdst Clark Addm tszodaru. Az utolsé, a zarotagok beépi-
tését persze gondos, pontos geodéziai mérések eldzték meg [363].

Legkozelebb az MO Harosi Duna-hidjan (1989. szeptember
5-én) a vizibuszon érkezett diszvendégek elStt, majd a Lagy-
manyosi hidndl nagy néz6kozonség figyelme mellett 1995.

majus 18-4n emelte be a Clark Adam uszédaru az utolsé, 82.

A Megyeri Duna-hid utolsé elemének behelyezése

(Gyukics Péter felvétele)
félszekrénytartot. Az egyedi hidleirdsban a bokrétatinnep jele
(feldiszitett ag is) latszik. A hétdguldsok, a hidszerkezet csavaro-
désa (a tdimaszok ferdesége miatt is) figyelembevételével szabtdk
le, sajtokkal szabalyoztdk a szemben levé hidrészeket, beemelték
és a gyarilag véglegesen kialakitott illesztéssel az NF csavaros
kapcsolatot elkészitették, a masik végén ideiglenes csukldt ké-
peztek ki.

Valoszintileg a legtobb nézdje Esztergomban volt a 2001-ben
ujjéépitett Duna-hid egy-egy nyildsa beillesztésének és emelé-
sének. Azon tul, hogy az 57 év utdni Gjjaépités, kiilonosen egy
hatarhidndl 6nmagédban is nagy élmény, ennél a hidndl hazénk-
ban a Dundn - a jéval kisebb nyildsokat nem szamitva - elsé al-
kalommal egy-egy nyildst egyben emeltek be, az els6t majus
24-¢én, az utolsd, 119 m-es nyildst julius 27-én. Az addig beemelt
legnagyobb hidelem tomege 100-120 t volt, Esztergomnal pedig
520, ill. 610 t.

A hid 4tjarhatésagat jelz6 hordoguritas (aluminium) 2001. au-
gusztus 10-én tortént.

Az utolso hidelem kozelmultbeli beemelése: Szekszardon (2002.
nov. 25.) Pentelénél (2007. februér 25.), az Eszaki vasuti hidon
(2008. aug. 30.), valamint az MO Megyeri hidjan (2008. jan. 12.)
nagy érdeklédés kozepette tortént.

Szekszardon 2002. Katalin napjan sok meghivott érdekl6dd
kisérte figyelemmel a Budapesten gydrtott és a Dundn 140 km
hosszt tsztatdssal ideszallitott, 66 m hosszt zarotag beemelését.
A tobbi négy egység kozel kétszer ilyen hosszusagu volt [202].

Pentelénél 2006. december 6-an (Mikulds napjan) usztattak a
szerel8térrél a mederpillérekhez a segédelemekkel 10 500 t t5-

meg, kosarfilles mederhidat, s 2008 februdrjaban haladt at az
els6 gépkocsi az épités alatti hidon [170].

Az Eszaki vasuti hid rendkiviil révid id6 alatt, harom hénapos
vaganyzar mellett épiilt 4t, az utols6 elemet 2008. augusztus 30-
an emelte be az MO hidnal is dolgozé két daru. 54 év utdn ez az
elsé uj vasati Duna-hid [207].

Az MO Megyeri ferdekabeles Duna-hid utolsd, 110 tonnds ele-
mét 2008. janudr 12-én a Clark és Atlas uszodaru emelte be, haj-
nali kezdéssel ugy, hogy 9 érakor a hajézési zérlatot feloldottak
[1039]. A horddguritas rendkiviil szinvonalas volt: a Hidépité Rt
faragott, cimerdiszes fahordot készitett erre az alkalomra.

Saruk, csuklok, lehorgonyzasok

A hidak alépitményei saruk kozvetitésével hordjak a felszerkezet
terheit. Els6 Duna-hidunk (1849) meglehet6sen bonyolult sa-
rukat igényelt a pilléreken. A ldncokat a pillérek tetején gorbe
lancokon vezették 4t, melyek gorgds alatimasztdsra fekiidtek fel.
A Kozlekedési Muzeum elStt az 1914-ben elbontott alatamasz-
té szerkezet (saru) lathatd, érdemes megnézni. 1913-15-ben a
Lénchid egész vasszerkezetét 4tépitették, s ekkor egyszertbb és
valéban csak fiiggéleges erét felvenni képes gordiild sarut épitet-
tek be [88, 289, 315].

A lancok végeit az oroszldnszobor talpazatatdl kb. 40 m-re, 10
m mélyen, négy 5x1,6 m méretd, 21,5 t tomeg(i 6ntéttvas tomb
rogziti. Oridsi faltémbok adjik az ellenalldst a ldncokban 1évé
htuzoéerbvel szemben. Galdd moédon mindkét lanchidunkat a
horgonykamréban robbantottdk 1945. januar 18-an [126].

Sem a lehorgonyzas, sem a kapuzatban levék, sem a lancsaruk
nem latszanak, ezért érdemes szdlni réluk.

A Margit hid (1876) iveinek alatdmasztasairdl is érdemes
sz6lni, ezek ugyanis a pillérekre tdmaszkodtak fel kiilon alata-
masztd/saru szerkezet nélkiil. Az ilyen alatdmasztas statikailag
hatdrozatlan, ezért is, az 1935-37-ben, forgalom alatt elkészitett
szélesités sordn, a megmaradt ivek végére saruszerkezeteket
épitettek be, ehhez persze a tartéiveket 5-7 mm-rel meg kellett
emelni (300 t emelberdvel). Egy sarucsere 6-7 napot vett igénybe.
Minden ivvégen kiilon hajtottak végre az emelést, a mederhidon
72, a parti nyilasokban 28 esetben [303, 574, 954].

Az Erzsébet hidnal a kivdl6 fiatal tervezé Gallik Istvan inga-
oszlopos megoldast alkalmazott, még pedig a vilagon elészor!
Az 4j Erzsébet hidon is ilyen - kismértékben el6re-hatra délni
képes — kapuzat van, s kiilon érdekesség, hogy az eredeti saru
szolgal ma is! A kapuzathoz persze masként kapcsolodtak a lan-
cok, mint a Lanchidnal [315, 1035].

A Budapesten kiviil épitett Duna-hidak - Komarom (1892),
Esztergom (1895) kozuti, Komarom és Baja vasuti hidjai (1909)
- kéttamaszu hidnyilasok sorabol alltak, ennek megfeleléen
minden pillér tetején két fix és két mozgd/gordils saru volt. A
két kozuti hidon az eredeti sarukat is — persze nem egyszertien —
meg lehet tekinteni.

A 1II. vilaghdboru pusztitisa a Ferenc Jozsef/Szabadsag hid sa-
rujaval kapcsolatban kiilonos nehézség tdmadt, ugyanis — mas-
hol errdl szolok — a kozépsé befiiggesztett hidrész felrobbantdsa
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utdn az ellensulyos hidszerkezet erdjatéka megvaltozott, s ami-
kor a provizdérium épitéséhez szitkséges anyaggal megterhelték,
a budai nyilds 9 m mélybe zuhant, s a szerkezet az alatdmaszto
sarurdl lecstiszott. Hatalmas 4llvannyal felemelték a lebillent
részt, 4m sarura igen nehéz volt ,visszaugratni” 1946. méjus 25-
én kenés, olajfiirdd segitségével. A lebillent hidrész 780 t volt,
izgalmas feladat volt a sarura helyezés [367].

A Szabadsag hidrdl ismert, hogy konzolos, illetve Gerber-
csukldés hid. A csuklds kialakitdssal statikailag hatdrozott a
haromnyildsu szerkezet. A hidon atsétdl6 a hid kozepén, egy-
mastol 47 m-re nagy csavaranydkat lat, dm nem ilyen egyszerii a
csuklok kialakitdsa, valdjdban két révid oszlop, un. ingaoszlop
van, melyek koziil az egyiknek a vége hosszirdnyban elmozdul-
hat, ezért az ott lev6 csap nem megy 4t a teljes 6vrudon. Kevesen
tudjak ezt, talan érdemes felhivni erre a figyelmet [367].

A Gerber-csuklds hidakndal nehézséget okoz, hogy a csuklonal
1étrej6vé elforduldst a palyaszerkezet és a szélrdcs nem akada-
lyozhatja meg, ezért meg kell a hossztartokat szakitani és dilata-
cids késziiléket kell beépiteni.

1930-ben késziilt el az els6 folytatolagos tobbtimaszi Duna-hid
Dunaféldvarnal. Addig a tdmaszsiillyedés miatt aggalyosnak tar-
tottak az ilyen kialakitast, ezért a tervezd, Kossalka Janos profesz-
szor optikai megfigyeld rendszert épitett, am az is kérdés volt, hogy
a hid szerelése ugy sikeriil-e, ahogy a szamitisban feltételezett re-
akciderdk keletkeznek? Ennek vizsgalatarél a geodéziai mérésekrél
irt részben irtam. 1950-ben Bajan is tortént ilyen vizsgalat.

A Szabadség hid Gerber csukléja (a Fémterv felvétele)

A hagyomanyos acélszerkezetek helyett kiilfoldon mar korab-
ban teflon sarukat alkalmaztak. Az Utiigyi Kutat6 Intézet és az
Uvaterv az 1970-es évek elején kezdett vizsgalatot ezzel az Gjsze-
rl saruszerkezettel [47].

Sokféle mozgé saru van: pont, vagy vonal koriil billené; egyird-
nyu és minden irdnyu mozgast lehet6vé tevé saruk. A pont koriil
billené mtianyag saruk, a korongsaruk haszndlatosak a Duna-
hidakon is. Példaképpen a szekszardi Szent Laszl6 hid meder-
nyildsai alatt 6sszesen 12 (1 fix és 11 mozgd) saru van.

Az Eszaki vastti Duna-hidnél csak fékezd erét felvevé hidrauli-
kus megtamasztdsok vannak, ez a pillérek igénybevétele tekin-
tetében igen el6nyos, a fékezd erd ugyanis nem terheli azokat
[Lanchid fiizetek 8., melléklet].

Hidpalyaszerkezetek

A Duna-hidak palyaszerkezete csak alulrdl: rakpartrél, csonak-
bdl, vizsgalo jardarol latszik. Nem is nagyon tudunk arrdl, hogy
milyen fontos szerepe van a kereszttartoknak, melyek a f6tar-
ténak adjak at terhiiket, a hid tengelyirdnyéban levé hossztar-
toknak, az erre tdimaszkodd palyaszerkezetnek, s tovabbi fontos
elemeknek, pl. szélrdcs, és sorolhatndm tovabb.

A hidak fétartoi dltaldban birjak a terhelést, s ritkan fordul el6,
hogy nagyobb javitast, erésitést kell végezni rajtuk, am nem ez
a helyzet a palyaszerkezettel. Minden egyes jarm, kiilénosen,
ha talsulyos, kozvetleniil, mértékaddan terheli a palyalemezt, s
annak tartoszerkezetét. Amikor a hiraddsokban egy Duna-hid
kritikus allapotarol esik sz, ezeknek a pélyaszerkezeti elemek-
nek van valami bajuk: talterhelés, stlyos korr6zids kar stb.

Elsé Duna-hidunknadl, a Lanchidnal az ontottvas kereszttar-
tok és a merevits tart6 elégtelensége miatt volt aggodalom. A
kereszttartokra kezdetben fagerenddk, s arra merdlegesen
pallok voltak fektetve, ezekre 1871-t6] fakocka burkolat keriilt
[668].

Az 1876-ban elkésziilt Margit hidon az ivtartok miatt mds, vas
palyaszerkezet épiilt, fémlemezes lefedéssel.

Komarom (1897) és Esztergom (1895) Duna-hidjdn az erede-
ti fapalyaszerkezet helyett 1914-ben, ill. 1927-ben vasbeton
palyalemez épiilt [923].

A Ferenc Jozsef (1896) és Erzsébet hidon (1903) mdr az évtize-
deken 4t haszndlt zorésvasas (specidlis alaku idomvas) palyale-
mez épiilt aszfalt vagy beton kitoltéssel, s erre keriilt pallozdssal
vagy anélkiil a fakocka, majd 1920-t6l kockakd burkolat [2, 5].
Ilyen palyaszerkezet épiilt Dunaféldvaron (1930), a Boraros téri
hidnal (1937) is.

Az Arpad hid épitésénél Széchy Karoly dr. javaslatdra és vezeté-
sével pdlyaszerkezeti kisérleteket végeztek sik- és dongalemezes
és vastartos (6szvér) szerkezetekkel [856].

A villamos vasuti hidrészen dongalemezes palyalemez, a kozuti
hidrészen hossztartoval egyiittdolgozo, 15 cm vastag vasbeton

pélyalemez épiilt.

WY

Az Arpad hid dongalemezes palyaszerkezete (a MAVAG felvétele)

ATI vilaghaboru utan, a Szabadsag hid kivételével, ilyen palyaleme-
zeket épitettek (Margit, Pet6fi hid, Dunaféldvar hidja) [858, 66, 96].
A vasbeton pélyalemez kiillonb6z6 okok miatt nem mindenhol
dolgozott egyiitt a palyatartéval.

1964-ben az Erzsébet hid megépiiltével Gj korszak kezdédott,
az acél palyalemez alkalmazdsa, melynek sok elénye van [764].
Az MO0 Hérosi Duna-hidnal 1990-ben még, koltségtakarékossag-
bdl vasbeton palyalemez késziilt, utdna azonban minden Duna-
hidnal részben (Szekszard 2003), vagy egészében ortotrop palya-
lemez épiilt: Lagymdnyos (1995), Baja (1990), Esztergom (2001),
Dunaféldvar (2001), Pentele (2007), MO Megyeri (2008) [788,
582, 581, 583, 717].

Az ortotrop pélyalemez szigetelése és palyaburkolata kiilonleges
megolddst igényel, 4m ennek megolddsa mara megoldottnak latszik.
A villamos atvezetése az Erzsébet hidnal nem volt gond nélkiili, s
jelenleg nincs egy Duna-hid sem, melyen acél palyalemezen halad
avillamos. A Margit hid felgjitdsa sordn acél palyalemez épiil, igy
remélhet8en jo tapasztalatokat szerezhetiink [234].

A palyaszerkezet, palyalemez fontossaga abban van, hogy koz-
vetleniil ez viseli a terheket, a korrdzids hatasok, f6leg nem jo
vizelvezetés esetén ezt rongdljak a leginkabb.

Nem lényegtelen az sem, hogy a pélyaszerkezet a teljes 6nsuly-
nak a 40-50 %-at is elérheti, igy javithato a hid teherbirasa is pa-
lyalemez cserével [856]. Természetesen tobb szempont egyiittes
mérlegelésével kell mindig donteni egy-egy hid feldjitasandl a
palyalemez esetleges atépitése kérdésében.

Fakockaburkolat Duna hidjainkon
(1871-1945)

Tudjuk, hogy elsé Duna hidunkon fapalyaburkolat volt, amit
yhaddszati” okokbdl 1848-49-ben tobbszor is felszedtek.

A nagy forgalmu hidon 1871-ben fakockaburkolatot készitettek,
ez ujdonsag és elérelépés volt.

1876-ban késziilt el a Margit hid, s a hivatalos koézlony
»macadamisalt” (makaddm) burkolatot ir, 4m ez tévedés, mert
1884-ben a fakockaburkolatot javitottdk, s ezutdn is 8-10 éven-
ként felujitottak a fakocka burkolatot, igy 1905-ben is [Gallik].
1892-ben lett kész Komaromban az Erzsébet Duna-hid, melyen
a kereszttartokra 18/22 cm méretti fagerenddkat s erre kétrétegt
(343 cm) deszkézatot és 10/10 cm tolgyfakocka-burkolatot ké-
szitettek. 1914-ben pedig atépitették a palyalemezt (eléregydrtott
vasbeton) és aszfaltburkolatot helyeztek erre. Valosziniileg ez
volt az elsé aszfaltburkolat Duna-hidon [925].

1896-ban a Ferenc Jézsef hidra is fakocka burkolat kerilt ugy,
hogy a zérésvasak kozét aszfaltbetonnal toltotték ki, erre desz-
kézat keriilt, mint Komdromban, s erre jott a fakocka [Album,
1896]. Az aszfaltot tehat batran alkalmaztdk, de burkolatként még
nem. 1903-ban az Erzsébet hidra is fakocka burkolat keriilt.

1915-ben elkésziilt a Lanchid atépitése, am suly- (és koltség-)
csokkentés végett a tervez$ elhagyta a kettds deszkazatokat, s
a fakockdkat az eddigi 45°-os elhelyezés helyett, az tttengelyre
merdleges szogben helyezte el. Ezenkiviil a zérésvasak hézaga-
it vaslemez helyett, eternit lemezekkel fedte le, s megnévelte az
aszfaltbeton bitumentartalmdt [315].

Az els6 nydron kisebb katyuk keletkeztek a Lanchid burkolatén,
1917-ben tovabb romlott a burkolat dllapota. A Pénziigyminisz-
térium - az 6 feliigyelete ald tartozott a budapesti dllami hidak
igazgatosaga - birdi szakértdi szemlét rendelt el. Dr. Zielinski
Szilard egyetemi tandr (6 volt az Ut, vasuttanszék vezetdje)
részletes, nyomtatdsban megjelent szakvéleményében leirta a

hiba okait, ezek az eredeti kialakitdstdl vald eltérések voltak
[1026].

Talan feleslegesnek tartja az olvasé egy régi eset részletes ismer-
tetését, pedig tanulsagos, nemcsak azért, mert 1919. oktéber -
1920. aprilis kozott a Lanchidat lezartak a burkolathiba miatt,
hanem azért is, mert arra figyelmeztet, hogy a palyaburkolat
milyen gondos tervezést igényel. Figyelemreméltd, hogy ekkor
a Margit hid forgalmédnak fenntartasat fontosabbnak tartottdk a
Lanchidénadl, s a Lanchid haszndlhat6 fakockdival javitottdk a
Margit hid burkolatat 1919 észén.

A Lanchidon az aszfaltburkolatot felbontottak, a zérésvasak héza-
gait téglaval fedték le és betonnal t6ltotték ki a kozoket, erre 8 cm
vastag vasbetont és homokba dgyazott kiské burkolatot helyeztek.

Duna-hidjainkon el8sz6r 1920-ban jelent meg a kiské. Termé-
szetesen statikai szamitdssal igazoltédk (8 % tobblet igénybevételt
jelentett), hogy a Lanchid elbirja a kéburkolatot [315, 289].

1921-ben az Erzsébet hidra is kisk8burkolatot helyeztek, s a
Margit hidon is ez késziilt, 4m a nagy teherforgalomra val6 te-
kintettel itt 14 cm-es hasitott kéburkolatot kellett késziteni, ezt a
munkat két menetben (1920. november - 1921. junius) végezték
[303].

Figyelemreméltd, hogy a Ferenc Jézsef hid fakocka burkolata
kitartott, ebben nyilvan szerepe volt kisebb forgalmanak is.
1935-37-ben a Margit hid szélesitésekor, amikor részletesen
felillvizsgdltdk a hid teherbirdsat, az onsily csékkentése mi-
att ismét fakocka burkolat késziilt, s ugyancsak fakocka keriilt
1937-ben a Boraros téri Horthy Miklos hidra is.

E vazlatos ismertet6 sok tanulsdgot rejt:

- 1896-ban az elsé, teljesen magyar mérnokok tervezte buda-
pesti Duna-hidon a hid palyaburkolatat is igen gondosan
tervezték meg,

- a Lanchidon latszolag apro valtoztatasokat eszkozoltek,
4m nyaranta az aszfalt mégis megldgyult, s ez rendkivil
sulyos kovetkezményekkel jart,

- figyelemremélt6, hogy az 6nstlycsékkentést olyan fon-
tosnak tartottdk, hogy 1937-ben két Duna-hidon is
fakockaburkolat épiilt, pedig ennek beszerzése nem volt
egyszerd,

- aszfaltburkolatot Budapesten 1945 el6tt hidakon nem
épitettek, bar az Arpdd hid terveiben mér ez szerepelt,

- személyes véleményem, hogy a Lanchid és az Erzsébet hid
burkolatdnak romldsaban szerepet jatszhatott a fligg6hi-
dak nagyobb lehajlasa is.

Az 1945 utani pédlyaburkolatok épitésénél a kéburkolat ismét
elétérbe keriilt, mert fakockat nem tudtak akkor beszerezni. A
tovabbi idészak szigetelés- és burkolatépitéseinek torténete is
megérne egy alapos elemzést.

Hidkorlatok

Diszes, palcas, biztonsagi

Els6 hidjainknal, Lanchid, Margit hid, Komérom, Esztergom,
Ferenc Jozsef és Erzsébet hid valtozatos, diszes korlatok voltak.
Koziliik csak az Erzsébet hidé nem, vagy nem eléggé ismert. Néz-
zitk végig: a Lanchid korldtja a merevit$ tartéval harmonizal, a
Margit hidé a szigeti szarnyhidndl megmaradt, az ujjaépitett
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A Margit hid korlétja a szarnyhidon,
eredetileg az egész hidon ilyen volt (KKK gydjtemény)

hidé nagy vonalakban hasonlit az eredetire, dllapota sajnos rossz.
Komarom, Esztergom hidkorlatjai szolid, de igényes kialakita-
suak.

A Ferenc Jozsef hidé csak részben maradt meg, az wjjaépitéskor
stilizalt megoldast készitettek, amely nem volt bdnt6éan egysze-
rii. Jo, hogy napjainkban a hid egész hosszan az 1896-ban atadott
hid latvanyat mutatja a korlat is.

Az Erzsébet hid korlatja azonban ,.eltlint”, a roncsokrol készitett
felvételek és a Kisk8roson lathatd, megmaradt tervek egyediilal-
loan cifra megoldast mutatnak [1035]. Az orszagos kozuthalod-
zaton azonban van egy hid (Kapuvar), melyrél az emlékezet azt
tartja, hogy a Margit hid korlatjai lathatok itt. Az eredeti ter-
vekkel 6sszevetve ez valdszinli, 4am nem eredeti, hanem 4atala-
kitott formaban keriilt ide a korlat, a felsd kézlécet kicserélték,
valdszintileg azért, hogy az sima legyen, az eredetin ugyanis a
korlatoszlopoknal felfelé kiemelkedé diszités volt.

Az 1930-ban (Dunaféldvér) és utdna (1937) épiilt hidakon volt
korlatok 4ltalaban elttintek, kivétel a Vamosszabadi-Medve ko-
zotti (1943), ahol mar a késébb 4dltaldnossé valt, egyszerti ,,pal-
cas” korlat lathato.

Az 0j Erzsébet hid tervezésénél a korldtokat palcdsan, oszlop
nélkil oldottak meg. 1984-85-ben atépitették, mai kialakitasat is
a sima egyszer(iség jellemzi.

A mai el6irdsok szerint a jarmiivek, illetve a gyalogosok védel-
mére a kiemelt szegélyeknél biztonsagi/vezeté korlatot kell el-
helyezni. Erdekes, hogy ez az igény mar a régi Erzsébet hidnal is
felmerdilt, itt ugyanis - a Lanchidtdl eltéréen - a merevité tart6
nem a hid kiemelt szegélyénél volt, a villamos vagényait, eltéréen
a tobbi hidaktol, 1945-ig nem helyezték kozépre. A gyalogosok és
a hid fiiggeszt6 rudjainak védelmét is ezzel lattdk megoldottnak.
Alsé6pélyas ivhidjainknal, pl. Rackevén eléfordult mdr jarmaiit-
kozésbdl hidkar, ezért a ,,belsé” korlat alkalmazasa indokolt.

A Margit hidnal 1956-ban, a szarnyhidnal autébusz baleset volt,
az6ta megemelt szegély van egy szakaszon [1043].

Az1990-ben a forgalomnak dtadott MO Harosi hidnal az akkori
(nem titk6zési kisérletekkel igazolt) vezetdkorlat keriilt a kiemelt
szegélyekhez, ez volt az els6 Duna-hid, amelyre biztonsdgi korlat
keriilt [790].

Ugyanebben az évben lett kész Bajan a két kozuti konzol, me-
lyeken egymas mellett haladtak a gépkocsik és gyalogosok, sziik-
ségesnek latszott a korlatok megerdsitése, ezért a pl. Ausztria-

ban a kézlécben alkalmazott belsd kébeles erdsités késziilt. Baja
Duna-hidjan 1999 6ta a nehéz kozuti gépjarmiivek is a konzo-
lokon haladnak, ezért itt vezetSkorlatot helyeztek el.

1995-ben lett kész a Ligymanyosi Duna-hid, melynél az esztéti-
kai szempontok fontossd véltak, ezért nemcsak a tartészerkezet,
a vildgitds, hanem a hidkorlét is tjszerd. Ezen a hidon késziilt
els6 alkalommal a hid két oldalan eltérd, a gyalogjarda kiils ol-
dalédn kardalaku korlat [788].

Az autdpalya kiilséségi szakaszain épiil6 Duna-hidaknal (Szek-
szard, Dunaujvaros, MO északi) természetes, hogy a jarmubiz-
tonsagra kiemelt figyelmet forditottak.

Szekszardnal (Szent Laszlé hid) az dtpdlyat mindkét oldalon
vezetOkorlat hatdrolja, a kerékpdrut feléli oldalon 1,4 m-re ma-
gasitva. A korlatok horganyzott kiviteltiek. A déli iizemi jardat
1,1 m magas, palcas idomacél korlat hatérolja [480].

A Szabadsag hid eredeti korlatjai a hidszerkezet egy részén
maradtak meg. A hianyz6 pétlasa napjainkban megtortént
(Fémtery, Szikszay Agnes felvétele)
Dunaujvarosnal (Pentele) a kiemelt szegély mellett nagy vissza-

tarto-képességii kettds biztonsdgi korlat késziilt.

A gyalogoskorlat, a mederhid ivszerkezet délésével egyezd
»kardalaku”, vizszintes cs6betétekkel késziilt [1031].

MO Eszaki hidnal (Megyeri) belsé kettds biztonsagi vezetékor-
lat, nem fiiggbleges oszloppal (a pilon délése miatt), gyalogos,
kerékparos kiils6 korlat szintén dontott sikkal, mogottik zajvé-
dé falak épiltek [410, 1039].

Remélem, e rendkiviil vézlatos ismertetés érzékelteti, hogy
olyan, talain mellékesnek tartott ,hidtartozék”, mint a korlat
tekintetében is milyen nagy valtozas kovetkezett be a hidak épi-
tésében.

A Duna-hidak mazolasa,
korréziovédelem

Az olajfestékt6l a mai bevonatkészitésig

Elédeink tudtdk, hogy a vas-, acélszerkezeteket 6vni kell a rozs-
ddsoddstdl, a hidtorténeti beszamoldkban azonban, sét a torzs-
konyvekben is kevés szé esik errdl a fontos munkarél, pedig

gondosan kimutattdk a mazolandé sulyt, s azt is, hogy ki, mikor,
mennyiért végezte el ezt a munkat. Példdul, Komarom Erzsébet
Duna-hidjat (1892-ben késziilt el) 1909-ben, 1927-ben, 1939-ben
mazoltik és igy tovabb. 1892-ben ,,sziirke vegyi festékkel” készi-
tették az alapozast, 1927-ben Gerla A. Félix és Biré Lasz16 22400
pengdért mazoltik a mintegy 35 ezer m? feliiletd rdcsos hidat.
1977-78-ban alapozés és feddmdazolas tortént zold szinnel [950].
Esztergom hidjat (1895-ben adtak at a forgalomnak) els$ alka-
lommal olajfestékkel kétszer, 1904-06 kozott, majd 1913-ban és
1926-ban is ujramazoltdk. Ez utébbi munkardl a térzskonyvbol
azt is megtudjuk, hogy Orosz Istvin szentesi vallalkoz6 végezte
a munkdt és a MAVAG vegyvizsgdlo laboratériuma vizsgalta a
festéket. A MAVAG nemcsak gydrtotta a hidszerkezeteket, ha-
nem mazolasukat is végezte [949].

A Miria Valéria hid arrdl nevezetes, hogy 1945-2001 kozott
roncs 4llapotban volt. Figyelemremélto, hogy a magyar oldalon
1955-56-ban és 1993-ban a korroziévédelmet megujitottak, az
utdébbi alkalommal a rossz dllapott vasbeton palyalemezt elbon-
tottak. A kavart vasanyag jo korrozids tulajdonsagat jelzi, hogy
56 év alatt elég volt a kétszeri mazolas ahhoz, hogy a hidszer-
kezet nem korrodalédott tulzottan. Igaz, hogy ezen id§ alatt sé
nem érte a hidat f923].

A korréziévédelem fontossagat jelzi, hogy az 1877-ben épiilt
Déli osszekotd vasuti hidndl 1910-ben mér a 33 éves hid atépi-
tését készitették el az erds korrozio és a (nem hazai) vasanyag
megbizhatatlan mindsége miatt.

Tudjuk, hogy a hatalmas Erzsébet lanchid (11 170 t) mazolasat
1921-ben a kovetkezs évre tervezték — 4 millié korona koltség-
gel — dm a festékanyag dra ,,oly 6ridsi modon felszokkent, hogy
csak a legfontosabb is a rozsddsodasnak kiilonosen kitett részek
mazoldsa lesz megujithatd”, adta tudtul a kereskedelemiigyi mi-
nisztérium [MMEEK 1921. 3.]. Az infl4ci6 oridsi volt, ,,a béke-
években 50 millié korona értékii Duna-hidak értéke tobb milli-
ard koronara nétt!

Az acélszerkezetek korrozidja a gbziizemeltetésii vasutak fe-
lett erds volt, igy a Komdromi Duna-hiddal egyiitt épiilt vasut
feletti hidon is, melynek toérzskényvében szerepel, hogy 1925-
ben tobb elemet cserélni vagy erdsiteni kellett.

Medve hidjanak mazolasa 1940. (Atadasi album)

A Vamosszabadi-Medve kozott 1943-ban atadott uj Duna-hid
torzskonyv szerinti alapmdzoldsa ,valodi 6lom miniummal”
tortént, a fedémdzolas pedig az eldirdsoknak teljesen megfeleld
volt. A végleges ujjaépités utan (1973) két réteg minium alap-, két

réteg trinat alap- és két réteg trinat z6ld fed6réteget hordtak fel a
hidra. Az 6lomminiumos alapozas mar joval el6bb hasznalatos
volt [943].

Az Erzsébet hid ujjaépitése kiemelend$ esemény volt a hid-
épitésben, a korroziovédelem az ortotrop palyalemeznél itt
mar fémszdrassal tortént (1962-ben Szolnokon még nem). A
fémtiszta feliiletet vacublast és abraziv géppel (acélszemcsés, il-
letve nedves kvarchomok) allitottik eld [764].

Az acélszerkezet tobbi feliiletére két réteg Slomminiumos alapo-
zasra felhordva Durol félszintetikus zomanc keriilt (Budalakk).
A mazolast ennél és a tobbi hidndl az Orszagos Szakipari Valla-
lat (Orszak) végezte.

Az Erzsébet hid jelenlegi fehér szinével kapcsolatban emlitem,
hogy kordbban z6ld (Lanchid), okkersarga (Erzsébet), kék
(Margit és Boraros téri) szinek, vasuti hidaknal a sziirke volt
hasznalatos.

Az Arpad hid kapacitasbévitésénél (1981-84) 2 réteg korromin
minjum alapra 142 réteg Trinat festéket hordtak fel (Budalakk).
[705, 359]

A hidak korrézidévédelme késébb alapvetéen megvaltozott:
1989-90-ben az M0 Harosi Duna-hidjan két réteg korromin
minjum alapra, egy réteg vascsillamos alap és két réteg vascsilla-
mos atvono- és fed6réteg keriilt [790].

A lég- és sokorrozio elleni hatékonyabb védekezés, valamint a
kornyezet- és egészség védelem miatt az lomminiumos - egyéb-
ként igen j6 - alapmazolas helyett epoxi kotéanyagu cinkporos
vagy alupigmentes alapozas, az alapozdval egyez6 kotéanyagu és
UV ellendll6 akrilpoliuretdn vagy polisziloxan kétéanyag-bazi-
su fed6festék célszer(i [563, 748].

Hidépitéseknél a régi festékrétegek teljes eltavolitisa is
sziikséges lehet, ezt kiilondsen, ha a régi alapréteg miniumos,
teljesen zart rendszerben, szemcseszordssal kell végezni.
Célszer( a feldjitdsi munkaknal a gyors (rapid) rendszereket
alkalmazni [563].

Tobbféle bevonatrendszer késziilt az utébbi idSben, igy a
Permacor (pl. Szekszard), a Pentele hidnal Lacor és Tikkurila
bevonatrendszerek.

Uj hid épitésénél rendkiviil fontos a gyari- és az elészerelé telepi
korrézidvédelem. Mdr a hid tervezésénél kell a korrozidvédelem-

re gondolni (szerkezeti részletek, méretek). A helyszini illeszté-

Pentelénél a készre mézolt hidszerkezeten javitasi munkakat
kellett végezni (Fémterv, Szikszay Agnes felvétele)
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sek, a hegesztés helyén maszkolast kell alkalmazni. Téli id6jara-
si koralmények kozott az el8szereld telepen is fithet teret kell
biztositani.

Rendkiviil fontos és hatalmas koltségti az acélhidak korr6ziévé-
delme, hisz a Megyeri hidndl 200 ezer m?, a Pentele hidnal pedig
mintegy 350 ezer m?a mazolando feliilet, egy m? korréziévéde-
lem koltsége pedig egyik Duna-hidunkon 2009-ben 25 ezer Ft
volt.

A Duna-hidak korrézidvédelmet igénylé teljes feliilete mintegy 2
millié m?, ennek egyszeri mazoldsa - ma 25 ezer Ft/m?*-rel sz4-
molva - 50 millidrd Ft.

Ez a koltség a legkisebb feliiletii hidaknal (Komdarom, Eszter-
gom, 35-45 ezer m?) is kb. 0,9-1,1 millidrd Ft. Figyelmeztetd tény,
hogy Bajan 1999-ben elkésziiltek a kozuti konzolok, a hid teljes
madzoldsa azonban - remény szerint — ez évben fejez8dik be.

Duna-hidjaink mdzoldsat mindenképpen idében (10-15 évente)
meg kell gjitani, mert a hidak élettartama jelentésen, 30-50
%-kal is csokkenhet, s6t katasztrofa is bekovetkezhet, mint az
a Szabadsag hidnal majdnem megtortént [235]. Ez az eset arra
figyelmeztet, hogy az acélszerkezeten nem szabad megtiirni a
port, féleg a sézott (kozuti) hidakon még egy gyalogjarda atto-
résnél sem, mint az gyényor hidunkon eléfordult. A Duna-hi-
dak folyamatos figyelemmel kisérése — hidmesteri feladat — és a
hidak tavaszi lemosdsa elengedhetetlen. A kézuti hidakon 10 éve
folyik - orszagos programban - a lemosdas, 4m ennek stirtiségét
és hatékonységat fokozni kellene!

Az acélhidak korrézidvédelme Oridsi feladat, az el6z6ekben
csak mozaikokat mutattam be, remélem, hogy figyelemfelhivas-
ra alkalmas.

A hidmérnoki konferencidk eléadédsai és a szakirodalom segit
eligazodni ebben a témakorben.

Befejezésiil nézzitk meg, hogy hogyan nétt a mazolandd feliilet
Duna-hidjaink dlloményéban.

Hidnév év® mazo- Osszesen

land6  ezer m?

feliilet®

ezer m?
1| Lanchid 1849 70 70
2| Margit hid 1876 70 140
3 | Déli 6sszekotd 1877 120 260
4 | Komdarom kozuti 1892 40 300
5| Esztergom kozuti 1895 45 345
6 | Eszaki 6sszekotd 1896 120 465
7 | Ferenc Jozsef/Szabadsag 1896 80 545
8 | Erzsébet 1903 85 630
9 | Komarom vasuti 1909 45 675
10 | Baja vasuti 1909 90 765
11 | Dunafoldvar 1930 85 850
12 | Bordros téri Pet6fi 1937 150 1000
13 | Vamosszabadi-Medve 1943 35 1035
14 Arpéd 1984 200 1235
15| MO Haros 1990 60 1295
16 | Laigymdnyos 1995 90 1385
17 | Szekszérd 2003 75 1460
18 | M8 Pentele 2007 350 1810
19 | MO Megyeri 2008 200 2010

Megjegyzés: (1) az elsd épités O6ta némelyik hid ketténél tobb
alkalommal is meg-, illetve ujjaépiilt, pl. az 1.
és 3. sorszamuak.

(2) a mdzolandd felilet torzskonyvekbdl, illet-
ve az acélszerkezet sulyabdl 10-16 szorzoval
szamolva. A mazoland¢ feliilet a mai valoszi-
nt feliiletet jelenti. Ez az adat egy-egy hidndl
jelent6sen eltérhet a pontos értéktdl, hiszen
kezel6 jardak, kozmivek stb. is novelik a fe-
liletet. Néhdny hidra nem talédltam az iroda-
lomban adatot.

A hidak vilagitasa, diszvilagitasa
A Lanchid 1937 é6ta diszvilagitott, tjabb hidak 2009-tél

Az éllandé hidak elédeit, a hajohidakat is megvildgitottdk,
tnnepi alkalmakkor pedig diszkivilagitast kaptak: 1810. ok-
téber 24-én 1. Ferenc, 1. Sandor és III. Frigyes Budan taldlko-
zott, erre az alkalomra hajéhidat 800 erds fényt gyertyaval
diszitették.

Elsé6 Duna-hidunk, a Lanchid vilagitdsat is igényesen tervezte
meg W. T. Clark.

Fennmaradt olyan foté is a Lanchidrdl, melyen a kocsipalya {5-
lotti vildgittestek latszanak.

A Margit hidnal a hid diszitésére kiilon gondot forditottak, a
korabeli képeken, fennmaradt rajzokon (Gruber Antal) jol lat-
szanak a pilléreknél 4116 diszes lampatart6 oszlopok, a kozéppil-
1érnél obeliszkek. Minden iven négy egydgu és minden oszlopon
négy hdromdagu kandeldber allt [14273].
»A lampatestek mivészileg bronszirozott ontdttvasbdl késziil-
tek” [247].
Az 1937-ben elkésziilt szélesitéskor Boddcsy Istvan tervei szerint
yj villamos vildgitas késziilt. A II. vilaighabord pusztitdsa utdn
nem allitottak helyre az eredeti vilagitést [547].
A Ferenc Jozsef hidnél, a hidf6knél négy ldmpaoszlop 4-4 gaz-
lampaval egy-egy pasztorbot alakd ivlaimpatartéval, a kozépsé
nyilds fétartoinak felsé ove felett, a f6tartok pillér kapuzattal
szomszédos racsrudjan és a mederpillérek feletti vaskapuzaton
is a hidf6khoz hasonldan gaz- és ivlampak voltak [2].

Az Erzsébet hidon a korabeli fényképek tantsdga szerint ma-
gas, karcsu, diszes lampatarto6 oszlopok voltak [1035].

A Budapesten Kkiviil épiilt Duna-hidakon is igényes kiviteld
lampdak voltak: Komarom, Esztergom. Ezek lampatesteit fény-

Esztergomban a Maria Valéria hid korhd lampakkal
van megvilagitva (Gyukics Péter felvétele)

A Szabadsag hid ebben az évben diszvilagitast kapott. A kozépsd hidrész vilagitasa pétldlag, idékdzben elkésziilt (Gyukics Péter felvétele)

képfelvételek 6rzik s ennek alapjan a hid ujjaépitésekor rekonst-
rukci6 is készilt.

Vasuti hidak hidf6jénél is élltak ldmpak, igy a Déli osszekotd
vastti hidon is.

Megallapithatjuk, hogy a hidak megvildgitasa mai szemmel néz-
ve diszes lampatestekkel tortént, de a megvilagitas er8ssége sze-
rény volt.

Diszkivilagitas eddig egyetlen Duna-hidunkon, a Lanchidon
késziilt 1937-ben, ennek torténete érdekes, jol feldolgozott. 1936-
ban a polgarmester a Székesfévarosi Elektromos Mtveknél elren-
delte, hogy végezzenek kisérleteket a hid probavildgitdsara. Két
valtozatot prébaltak ki: az als6 rakpartrol fényvetdkkel, illetve
a ldncokhoz helyezett izzolampa fiizérrel. A fényveték képra-
zdst okoztak, ezért a hidra lampaftuzért szereltek fel kozel 2,2 km
hosszban, a ldncokra 4 sorban és a kapuzatok éleire [402].

A diszvilagitast Szekér Pdl tervezte, aki rengeteget tett Budapest
koz- és diszvilagitdsaért. A szereléshez 2400 m? 4llvany épitésére
volt szitkség. A diszvilagitas III. Viktor Emanuel olasz kirély és
Schuschnigg osztrak kancelldr latogatasara késziilt, dicséretet és
kritikat is kivaltva. Az 1938-ban Budapesten tartott Euchariszti-
kus Kongresszuson a Ldnc- és az Erzsébet hidon is a kongresszus
izzolampakbol kialakitott jelvénye volt. A Lanchid diszvildgitdsa
4204 db 40 W-os izz6val tortént, ez Budapest teljes diszvildgita-
sdnak 75 %-at, elektromos teljesitményben 26 %-at tette ki.

A 1L vildghaboruban hidjaink elpusztultak, az ideiglenes és
kiilonosen a félallando Kossuth hidon részletes tervek alapjan
egyszert vilagitast szereltek fel [Kisk6r6son levé tervek].

Az ujjaépitett hidakon a kozvildgitdst, a Lanchidon a diszvilagi-
tast is elkészitették, 4m ez merdben mas volt, mint az 1937-ben
késziilt. Csak a kapuzatokat vilagitottak meg 200 illetve, 60 W
teljesitményti Tungsram ldmpakkal (192 valyus lampatest 1536
fényforras), valamint 20 db 1000 W-os és 8 db 2000 W-os fény-
vetd deritette a pilléreket, ez utébbiakat 1957-ben leszedték, a 60
W-os izz6kat pedig 1960-ban 100 W-osokra cserélték. A kapuza-
tok megvildgitdsa nyereség volt, de hidnyzott a lancok vonaldnak
kiemelése [402].

A 1950-ben - korlatozott szélességgel — elkésziilt Arpad hidon
ujszert kettévagott I tartékkal merevitett lampaoszlopokat alli-
tottak fel [856].

A motorizaci6 novekedésével és a vilagitastechnika korszer(iso-
désével az eredetitdl eltérd vilagitas keriilt a Szabadsag hidra is,
ez persze nem harmonizalt a diszes kapuzatokkal.

Az Erzsébet hidhoz egyedi kandelabereket terveztek, kdar, hogy
ezeket 1984-85-ben ,.egyen megoldasura” cserélték [1035].

A Lanchid diszvilagitasat 1970-ben a lancok fuzér vilagitasa-
val egészitették ki, a Mlemlék feliigyel6ség miivészietlennek
mindsitette, am a kozvélemény hatdsara az ideiglenes tizembe
helyezéshez hozzajarult. 1973-ban aztian véglegesre szerelték a
diszvilagitst. Erdekes olvasméany elsé Duna-hidunk diszvila-
gitasanak torténete, technikai, miivészi és forgalomtechnikai
szempontbdl is [402].

Fontos el8relépés volt pl. 1972-ben, hogy a kandeldberekben nat-
riumldmpakra cserélték a higanylampakat, ezzel egységes szinii-
vé valt a vilagitds.

A Margit hidra is késziilt diszvildgitasi terv 1974-ben, egy pa-
lydzat keretében. Egyediilallo, hogy orszdgos, nyilvanos, titkos
tervpalyazaton 21 palyamiibdl vélasztottak ki a legjobb megol-
dést, elkésziiltek a tervek és a vilagitas is, azonban a hajéza-
si hatdsdg nem jarult hozzd ennek haszndlatahoz. J6 tudni ezt,
amikor Gjbol terv késziil a hid mtiemléki feldjitasara [402].

1987-88-ban ismét fellingolt a vita a Lanchid diszvilagitisa
igyében. 1987. mdrciusaban probaviladgitast szereltek a lancokra.
Alédncokvilagitasara 7 W-os kompakt fénycsoveket alkalmaztak,
ezzel a fiizérvilagitas tulzott erdsségét sikeriilt csokkenteni és
a pontszerii vilagitas helyett vonalas fiizért lehetett kirajzolni.
Valtoztattdk a ldmpatestek felerdsitését is miianyag alatéttel, ki-
zérva ezzel a korr6zid veszélyt.

A didhéjban ismertetett diszvilagitas tapasztalatai hasznositha-
tok a most folyo tervezéseknél, ugyanis ebben az évben elkésziilt
a Szabadsag hidé, remény szerint az Erzsébet hid is diszvilagi-
tast kap a japan kormdny anyagi hozzajarulasaval, abbdl az alka-
lombdl, hogy 140 éve diplomaéciai kapcsolat jott létre az Osztrak-
Magyar Monarchia és Japan kozott.

Varosképi szempontbdl is gazdagodas, hogy ebben az évben a
Szabadsag hidon (kb. 250 milli6 Ft-ért) és az Erzsébet hidon el-
késziil a diszvilagitas és remélhetleg a Margit hid felgjitasa sem
huzoédik el tulsagosan [Févarosi Kozmi 2007. 47.].

Erdekes, a hidasz szakemberekre is tartozé kérdés a hidak vi-
lagitasa, hiszen az egyéb (miliemléki, vilagitastechnikai, hajo-
zési, forgalomtechnikai stb.). szempontokon tul fontos, hogy a
vilagité berendezések lehet6leg ne akadalyozzék a hid vizsgalha-
tosdgat, fenntartasat.

Hidvizsgalé berendezések és hadihidak

Félrevezetd a cimbeli név, hisz nem a hid javat, vizsgalhatésagat
szolgaltdk, hanem éppen elpusztitdsat, felrobbantdsat.

A Ferenc Jozsef hid alépitményi munkdira kotott szerz6désben
(1894. augusztus 22.) ez 4ll: ,,A kozos hadiigyminiszter ar kiva-
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natdra koteles véllalkozé czég a pillérekben robbant6 aknéakat
és az ehhez tartozo késziilékeket az annak idején nyerend§ uta-
sitds szerint minden kartérités nélkiil eldallitani, illetve szallita-
ni” (4.§.2.) [2].

Micsoda felelStlenség volt ilyen egyértelmden leirni, amit ké-
sGbb a legtitkosabban kellett tervezni, nyilvantartani. 1965-ben
sziintették be végre a robbanté akndk épitését, melyeket tudo-
masom szerint a II. vilighdbordban nem is hasznaltak, hanem
kiilon tervek szerint helyezték el a robbanté eszkozoket.
Kezdetben tehat nem kezelték titkosan az tigyet, de fontos-
nak tartottak, hogy egyszer( legyen a hid felrobbantasa. Lat-
juk hidjaink torténetében, hogy a katondk a fahidak, hajéhidak
égetésétdl kezdve a bombazasig mindent megtettek, hogy ezzel
akaddlyozzdk az ellenséget, ugyanakkor mindenféle hadihidat
szerkesztettek, hogy sziikség esetén barhol at tudjanak kelni a
Dunan is.

A hajoéhidak: Buddn valdszintileg 1541-ben, de biztosan 1556-
ban, Esztergomnal 1585-ben, Komdaromnal 1589-ben (ezt ma-
gyarok épitették) allt hajohid, s tovabb folytathat6 a sor, ahol
stratégiai okokbdl allitottak fel hidat, azért is, mert konnyen
szétbonthaté volt [289, 616].

»Sziikség esetén” - igy Budan 1686-ban - persze a hajo-
hidat felégették s ez sok helyen igy volt. A hadjaratok so-
ran gyakran voltak hajohidak pl. 1687-ben Bajan, 1705-ben
Dunakémlédnél,

Sokféle 6sszerakhato, szétszedhet6 hadihidat terveztek, épitet-
tek. Feketehazy Janos is szerkesztett ilyent, pl. Kohn hid (1887)
vastti provizériumként is hasznalhat6é volt, a Roth-Waagner,
majd az ebbél kifejlesztett Feimer Laszlé mérnok féle ,,K” hid,
amely a Déli 6sszeko6td vastti hidnal volt ideiglenesen 1946-53
kozott, majd az Eszaki/Ujpesti vasuti hidnal 1955-2008. kozott
[1051]. Ezzel a példéval csak jelezni kivdnom, hogy a katonai
gondolkodds dridsi kdrt okozott, gyakorlatilag teljesen feleslege-
sen - a hidak robbantédsdval, amit enyhitett a hidak pétlasakor,
ujjaépitésekor a hadihidak alkalmazasa.

Az tszoéhidak, a gyorsan szerelheté hadihidak legujabb hasz-
nos képviseldi a TS uszalyok, barkak: 740, 1500, 1600 t hord-
képességgel. Tahitotfalundl 1976-ban a Dunadg-hid atépitésénél
mar hasznaltak ilyen szerkezetet provizériumként. 1985-ben
Adony és Lorév kozott 522 m hosszia Duna-hidat 36 dra alatt
allitottak 6ssze. Nemcsak hdboruban, hanem elemi csapaskor
sziikség lehet gyors hidépitésre, vagy hidépitéseknél a munkate-
rillet megkozelitésére, vagy hidszerkezeteket betsztato emeld
uszoaljként is haszndlhatok a TS barkdk. Ezekrdl tudjuk, hogy
Gall6 Lasz16 dr. hidmérnok és munkatérsai konstrualtak. Nap-

A Feimer-féle K hadihid ma mar csak a Hajogyari szigetnél
szolgal (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

jainkban a tobb szdz, s6t tobb ezer tonnds hidelemek mozgatésa
el sem képzelhet6 ezek nélkil.

Minden rosszban lehet jo, am a hidrobbantas kivétel, csak re-
mélhetjiik, hogy a cimbeli hidvizsgalé berendezések és a hidrob-
bantdsok is ismeretlen fogalomma valnak.

Probaterhelések

Haladé hagyoményunk, hogy hidjainkon 1876 6ta a forgalomba
helyezés el6tt probaterhelést hajtanak végre; dltalaban a sza-
mitdsba vett méretezési terhet megkdozelité értékkel, gondosan
megmérve, hogy a hid ugy viselkedik-e, amint azt a szamitdsok-
ban figyelembe vették. Hatalmas és feldolgozatlan ez a témakor,
nézziink meg néhany fontos, érdekes esetet, eredményt réviden.

A Lanchidon nem tudunk probaterhelésrél, 4m azt tudjuk,
hogy 70 ezer katona dgyukkal a még el sem késziilt hidon 4tment
(1849). Ez sokat mond, mert a hidfeliileten eloszlé embertomeg
teher (ma dltaldban 400 kg/m? értékkel szamoljuk) a folyami hi-
dak fétartdira nézve mértékado.

A Margit hidnal a MAV és a miiszaki egyetem kivalo mérnékei,
Dedk Mihaly, Bodoky Lajos, Kherndl Antal rendkiviil alapos
munkat végeztek: vasuti sinekkel terhelték a hidat 187 sorban
lehelyezve a 32 kg/fm tomegt sineket: 6,7 t/fm terhelést, ezen-
kiviil 2x16 16 vontatta nehéz kocsival mozgo, dinamikus terhet
alkalmaztak. Figyelemremélt6, hogy a vasszerkezet h6mérsék-
letét, a hid hdmérséklet hatasdra valo mozgdasat igen részletesen
vizsgaltak Meglepének tiinik az eredmény, hogy a héhatasbél
ot-hatszor akkora alakvaltozast észleltek, mint a terhelésbdl.
Figyelemmel voltak a mértékado terhelésre, nemcsak egy te-
heréllast alkalmaztak és kivartak a lassu alakvaltozast is, ezért
is hetekig tartott a vizsgalat, melynek koltsége a hidérték kb. 1
%-at érte el [106]. Viszonylag részletesen azért ismertettem ezt
az elsé prébaterhelést, mert az els6 Kozati Hidszabalyzat csak
1910-ben jelent meg, mégis szinte mindenben ma is megfelelé
volt munkajuk.

A korai, Budapesten kiviili pl. esztergomi probaterhelésekrdl
(1895) a torzskonyvek megdrizték az adatokat, tudjuk pl., hogy
kaviccsal terhelték az egyes hidmezdket, s azt is, hogy mennyi
volt a pillanatnyi és a marad¢ alakvaltozas, s azt is, hogy a mért
alakvaltozés 4ltaldban alatta maradt a szamitottnak [949].

Az Erzsébet lanchid (1903) méreténél, szerkezeténél fogva is
bonyolultabb mérést igényelt, s a hid tervez6i, Gallik Istvan és
munkatdrsai példamutatoéan végezték 127 ezer kockakdvel a
probaterhelést, a linclemezek kozé helyezett hdmérdkkel (20
db) mérték az acélszerkezet hémérsékletét. A 11 napig tarté mé-
rés megnyugtato eredményt adott a szamitott és mért alakval-
tozasok csak 10-15 %-kal tértek el. El6relatasukat jelzi, hogy fe-
sziiltségmérést is végeztek, dm Gszintén leirtdk, hogy nem adott
értékelhetd eredményt [318].

A medernyilasban a legnagyobb ,,athajlas” 283-346 mm, a marado
behajlas 28 mm volt. A medernyilis teljes terheléséhez 2318 t terhe-
1ést alkalmaztak, am ekkor az athajlds csak 234-282 mm volt [5].

A probaterhelések eredményét oly fontosnak tartottdk, hogy a hi-
dak ataddsdra osszeallitott albumban is kozolték az eredménye-
ket, igy a Ferenc Jozsef hidndl is (1896. szeptember 20-26.). Itt a
kozépsé nyilds megterhelésekor a hid kozepe a szdmitas szerint

280 mm-t, ténylegesen csak 220 mm-t hajlott le. A marad¢ alak-
valtozas a hid kézepén 54 mm, a konzolvégen 46 mm volt [2].

Probaterhelést nemcsak ,,békeid6ben”, hanem a hidak wjjaépité-
sénél is alkalmaztak, mégpedig részletes jegyzékonyvet készi-
tettek nemcsak a mért értékekrdl, hanem a hid el6torténetérdl és
ujjaépitésérdl is. A hidak torzskonyvében ezek a jegyzékonyvek
megtaldlhatok.

A Szabadsag hid (1946. aug. 18.) prébaterhelésekor a konzol-
végeken 15 %-kal nagyobb lehajliast mértek a szamitottnal,
Gszintén rogzitették, hogy a hémeérséklet hatdsit ekkor nem
kiiszobolték ki, s a konzolvégek (64 m hosszt) az utdlagos tolda-
sok, illesztések miatt méasként viselkednek.

A Petéfi hidndl ezzel ellentétes volt az eltérés. (A villamos vaga-
nyokon 28 db, kb. 28 t ssztomegt, 2 db 25 tonnds és 2 db 44 ton-
nés (Diesel) mozdonyt, a kocsipdlyan 12 db 15 t 6ssztomegt ko-
csiés 56 db 7,5 autdbusz 4llt. A szamitott értékeknél joval kisebb:
65-70 % lehajlast mértek. A kiilonbséget a vasbeton palyalemez
egylttdolgozdsaval magyardztak. Sok egyéb érdekes megéllapi-
tast is tartalmaz a Sévoly Pél, Ullrich Zoltan, dr. Havidr Gy6z6,
Gallik Istvan és masok aldirdsaval késziilt jegyz6konyv [953].

A Margit hid prébaterhelési jegyzékonyve (1947. november 13.)
szerint, ugyanugy, ahogy 1876-ban, részletesen mérték a fétar-
tok hémérsékletét és az ivek billenését, ugyanis 10 mm nyildsbé-
viilésre az ivkozép kb. 22-26 mm-t siillyed. A szamitott értéktél
itt csak 10 % koriili eltérést mutatkozott [951].

l % - -
A Margit hid Gjjaépitéskori prébatarheleése
(dr. Széchy Kéroly nyoman)

Az Arpad hidnal végzett probaterhelésrdl (1950) dr. Széchy Ka-
roly szdmol be [856, 1029]. A kapott eredmény azért tanulsagos,
mert a tomor, tobbtdmaszd hidaknal, mutatja a tartéracsszer(
hatdst és a hidnyilasok ferdeségének hatdsat.

Az itt nem emlitett ujjaépitésekkor (pl. Lanchid, Baja) végzett
prébaterhelések eredményei is megtaldlhatok a torzskonyvek-
ben. E Duna-hidak feldjitdsa, korszertsitése soran érdemes a 60
éve mért adatokat és a megallapitasokat is atnézni.

Az Erzsébet hid Gjjaépitése tjszerti, nagy feladat volt, ennek meg-
feleléen a BME, KTI, Uvaterv is végzett épités kozbeni méréseket
és a probaterhelés is a szokdsosndl részletesebb volt.

A mintegy 2000 t terhelés hatasara létrej6vé alakvéltozdsokat,

a pilon délést is hagyomdnyos és fotogrammetrids moédszerrel is
mérték [464, 885]. A maximalis lehajlas 684 mm volt, ez jél mu-
tatja, hogy a kabelhidak mennyivel ,lagyabbak” a tobbi hidszer-
kezetnél.

A budai oldali vasbeton mitdrgyon dinamikus prébaterhelés is
késziilt [416, 948].

Az 1990-ben elkésziilt MO Harosi hidnal igen részletes dinami-
kus prébaterhelés tértént [562]. A mérés ujdonsaga, hogy alapo-
san elemezték a felvett dinamikai modell megbizhat6sagat is.

Az elmult id8szak 6rids hidjainak probaterhelésérdl igen részle-
tes beszamolok késziiltek. Ezek olyan részletes, jszert elemet is
tartalmazo6 beszdmoldk, hogy egy rovid ismertetés helyett ezek
attanulmdnyozasit javaslom [218].

Fontosnak tartom kiemelni, hogy prébaterhelés nemcsak a hid
elkésziiltekor, hanem a hid élete alatt, akar 100 éves kor felett
is indokolt, célszerti végezni, mint az a Szabadsag hidnal t6bb-
szOr is tortént, részben a korréziés kar miatti helyreallitaskor,
részben a villamos terhelés megengedhet8ségének az eldontésére
[218, 884].

Kilonosen Szittner Antal tett sokat — 6tven éven keresztill -
az igényes probaterhelések elvégzésén tul azok publikaldsaban

is [885]. Példamutatoan részletes vizsgédlat tortént a Margit hid

&

A Megyeri hid dinamikus prébatarhelése
(dr. Dunai Lészl6 felvétele)

1978 évi felujitasa elStt, vagy a Széchenyi Lanchid feldjitdsaval
(1984) kapcsolatban [882, 886].

A vasutiizemben rendkiviil jelentds a MAV legnagyobb for-
galmu Déli 6sszekotd hidjan végzett probaterheléses vizsgalat,
mely az tizemi teher megéllapitdsara és a hid varhato élettartam-
ara is ad becslést [879].

A hidak teherbirasa osszefiigg a hidak tervszerinti alakjanak
meglétével, illetve annak valtozasaval. A vasuti acélhidak alak-
valtozasa témakorében igen hasznos tanulmdany jelent meg: a
lehajlas és a dinamikus tényezd, a szerelés alatti alakvaltozas ha-
tasa és mds Osszefiiggések ismerete rendkiviil fontos [274].
Duna-hidjaink atadas el6tti probaterhelése, majd ennek sziik-
ség szerinti megismétlése hasznos tdmpontot ad a tervezés,
méretezés megbizhatésdgara, a hidak Oregedésére, esetleges
korlatozasok bevezetésére. Hatalmas érték van a Duna-hidjaink
prébaterhelésérdl késziilt jegyz6konyvekben, szakvélemények-
ben, ezeket ismerni, haszndlni kell mind a tervez6knek, mind az
tizemeltetéknek.

Az ismertetett példak és a hivatkozott irodalom csak a figyelem-
felhivast szolgaljak.
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Duna-hidjaink gyalogosforgalma
és a probaterhelések

A Pentele-hid prébaterhelésének egyik mozzanata,
2007. nyaran( Oravecz Istvan felvétele)

Tudjuk, hogy els6 allandé Duna-hidunkon, a mai szemmel kes-
keny Linchidon mér kezdetben évente 10 millioan keltek at a
Dundan. Erdekes a korabeli statisztikét bogardszni, azért is, mert
megbizhato, hisz fizetni kellett a hidat igénybevevéknek, s ezt
gondosan regisztraltdk. Nos, 50 év alatt 441 millié fizeté gya-
logos volt, ez 6ranként 1020, percenként 17 személyt jelent. Ez
atlag, de voltak csticsok pl. 1860. augusztus 20-4n 78 ezren, 1892.
julius 8-4n a korondazas 25. évfordul6jan az tinnepségre 111 ezer
fizetd gyalogos vette igénybe a hidat, s augusztus 20-an 1894-ben
és 1895-ben is 100 ezernél tébben keltek at Pestrdl Budara.

A hid terhelését illet6en is jelentds volt ez a tomeg, am a hidak
avatdsakor még ennél is nagyobb, amikor nem kellett fizetni,
dtmeni, nézel8dni azonban igen jé volt. Hinyan lehettek ekkor
a hidon?

A legrévidebb - Ferenc Jozsef — hidunk is kb. 5300 m?feliileten,
m?-enként csak 400 kg-mal szdmolva, 2100 t koriili terhelést vi-
selt a hid, probaterhelésekor pedig 1440 t kockakdvel terhelték
a hid k6zépsé nyildsat, majd 650-650 t-val a széls6 nyilasokat.
Totalis prébaterhelés sem lett volna lényegesen tobb az athom-
polygé tomegnél [2].

Egy kozelebbi példa: az 1964-ben tjjaépitett Erzsébet hid pro-
baterhelése 60 autobusz, 2 HEV mozdony, 25 Skoda locsold, 25
tehergépkocsi, 12 hdrom kocsis villamos hidra dllitasaval tortént,
ez 2007 tonna terhelést jelentett. A korabeli fotok, filmfelvéte-
lek tantisga szerint a 380 m hosszu, 27 m széles hid zstfolasig
volt az iinneplé tomeggel, ez pedig kb. 4100 t, a probaterhelés
értékének kétszerese! [948]

2001-ben az esztergomi Mdaria Valéria hid tervezdje a rendkivii-
li avatason megjegyezte, ez volt az igazi probaterhelés [904].
Figyelemremélté tehat hidiinnepek tartdsa olyan esetben, ami-
kor a hid egy része pl. a gyalogjardak teherbirdsa nem kielégit6.
Azért is volt siirgés az Erzsébet hid gyalogjardainak atépitése,
mert az augusztus 20-i tlizijaték néz8kozonsége ezt a hidat els-
szeretettel latogatta [495].

Természetesen egy Duna-hidndl nemcsak az ilyen ,,megoszl$”
terhelés, hanem a nagytomegii jarmiivek okozta igénybevétel
is mértékado a pdlyaszerkezet egyes elemeire. A Duna-hidak

f6tartoi éltalaban a fennallasuk sordn rendkiviili mértékben
megn6tt jarmiiterheket is altaldban elbirjék, palyaszerkezetiik
azonban er{sitést, javitast igényel.

K6zmlivek a hidon
Megtiirt tarsbérlék

A Lanchidon megépiiltekor még nem vittek at kozmivet, a Mar-
git hidon azonban mdr elhelyeztek vizvezetéki csoveket.

A Ferenc Jozsef hidnak az alépitményi munkakra kotott szerz-
désében (1874) pontosan jel6lték a négy 65 cm atmérdjl vizesd
helyét, melyek a Gellérthegyen létesitendd vizmedencéhez voltak
hivatva a vizet vezetni. A gyalogjarok kocsiut fel6li szélén villa-
mos kabeleket fektettek, a gyalogjaré alatt pedig a gazvilagitas
céljara 30 cm atmérdjl csévezeték volt felfiiggesztve [Album, 13.
0.]. A legfébb kozmiivek mar eleve a Duna-hidra terveztettek.

Az Erzsébet hid terveiben ,a villamos vasuti vdganyokhoz
dramvezetd csatorndk, ... a gyalogjarok mellett kabelek fekte-
tésére szolgalé csatorndk, ... a viganyok sinjei kozt lefolyo viz
felfogasara szolgalé hullamlefedések” voltak a hid épitésérél
kiadott album szerint.

Nem folytatva a sort, tudjuk, hogy kezdettél a hidak kototték
Ossze a Fovaros két részét és a kozmiihalozatokat is.

A kozmiivek 4tvezetésén a vasuti Duna-hidak ugyandgy
résztvettek, mint a kozutiak, igy a Déli 6sszekotd vasuti hidon
vezették 4t az 1914-ben alapitott Kelenfoldi Erémiibél indulé
kabeleket. Tanulsagos ennek torténete, ugyanis a II. vilaghdbo-
ru kozeledtével mar 1935-ben dontés sziiletett kabelalagut ter-
vezésére. Az épités 1941-ben el is kezd6dott a hidtdl 120 m-re, s
1943 6szén mér kész is volt az alagut, ezt azonban, a hidakhoz
hasonléan a német hadsereg aldakndzta... Az alagit megmenté-
sének torténete érdekes, de konyviink kereteit tullépi, az érdek-
16dok a Varoshdza, A mi Budapestiink sorozatban megismer-
hetik (2002). A Févarosi Elektromos Mtvek tulajdonaban 1évé
alagutrdl 1991-ig a nagykozonség nem tudhatott semmit. Ezt a
példat azért emlitem, mert a kozmivek Dundn valo atvitelének
j6 alternativéja, ugyanugy, ahogy az ivovizvezetékeké.

A Duna-hidjaink elpusztitdsa (1944-45) miatti kar abban is
megmutatkozott, hogy Budapest kozmiivei jorészt megbénul-
tak, ezért a hidak ideiglenes helyreallitasa el6tt is a roncsokra
épitett tartoszerkezeteken kellett atvinni a Dunédn a gaz- és

Duna-hidjaink sajat kozm(ihalézata (vizelevezetés, vilagitas, stb.)
is rendkivil fontos (a Fémterv felvétele)

més vezetékeket (Eszaki vasuti hid, Margit hid kébelhidja,
Bordaros téri hid provizériuma). A Margit hidnal a hid félszéles-
ségben valo ujjaépitésében az ott 1évé gazhidnak szerepe volt.
Taldn kevéssé ismert, hogy a Kossuth hidon nemzetkozi tele-
fonkabelt vittek at (8 db 208 érpdros kdbel). Ennek fontossédga
miatt szorgalmaztak tobben 1959 koriil, hogy maradjon meg
miiemlékként a Kossuth hid [355].

Az 1945 utan helyreallitott ujjaépilt hidak egy részén a racsos
hidak tetején elektromos halozatot vezettek at (Bajan 1990-
ben, az Eszaki vasuti hidon 2008-ig).

Erdekes, hogy az Erzsébet hid ujjaépitése iigyében 1959-ben tar-
tott értekezleten az szerepelt, hogy ,a hidon csak egy 600 mm
atmérdju vizvezetékesé atvezetését kell biztositani” [948]. Nyil-
van az Ujjaépités elhizéddsa miatt a kozmu atvezetéseket mar
megoldottdk, 4m az Erzsébet hidon napjainkban tobbféle koz-
mivezeték van.

1930-ban a Boraros téri hid tervezésére kiirt palyazatban 2
db 450 mm atmér6jli vizesd, 2 db 500 mm atmérdjii gazesd, 5 db
105 mm-es elektromos kabel, 10 db telefonkabel s még tovabbi
kézm atvezetését irtak eld [Kiiras, Kiskdros].

Ujabb Duna-hidjainkon is igen sok kézm{i megy 4t, s 6nmaga-
ban hidjaink iizemeltetése (vizelvezetés, dramelldtds, hirkozlés
stb. vezetékek) is onallé kozmii és gépészeti tervezést igényel. A
koézmiivek helyet foglalnak, nem elhanyagolhaté terhelésiik sem,
igy egydltalan nem mellékes egy-egy hid kozmiigényének meg-

hatdrozasa, figyelembevétele.

A Kvassay hidndl az dtvezetett kozm kivaltasa kilon nagy
feladat volt (a Fémterv, Szikszay Agnes felvétele)

Csak példaképpen az MO Megyeri hid vizelvezetése Budara 1400
m hosszon 400-600 mm atmérdjii vezetéken torténik. Az elekt-
romos kabelek hossza meghaladja az 50 kilométert, az energia-
ellatast két 230 kW teljesitményti transzformator biztositja, s a
forgalomszamlalo kamerak, meteoroldgiai allomdsok, segély-
kéré telefonok, repiilési iranyfények, szines fényvetdk, a pilon-
liftek és sok egyéb igényel kozmiivet, s ez csak magahoz a hidhoz
kell [1039].

Kevéssé ismert, am rendkiviil fontos a Duna-hidak kozmual-
loménya, fontos ezek olyan elhelyezése, hogy a hid vizsgalatat,
fenntartasat minél kevésbé zavarjak, s fontos pontos szerz8dés-
sel tisztazni a kozmiitulajdonosok kotelességeit, hisz egy-egy
vezetékatépités napjainkban tortént a Szabadsag hidndl, s sorra
keriil a Margit hidon t6bb szdz millié forintos koltségii beavat-
kozés [Févarosi Ké6zmi 2007. 31-32.].

Hidak szigetelése

Duna-hidjaink palyaszerkezete, burkolata az elmult 160 évben
rendkivili mértékben megvaltozott. Kezdetben (1849-1903) csak
kivételesen meriilt fel, hogy szigetelni kellene a hidat. A Margit
hidnal ezt azért lattak indokoltnak, mert itt dongalemezek vol-
tak, s az ezeken Osszegytlt, leszivargd csapadékviz elvezetésére
1893-94-ben ma is korszertinek mondhaté intézkedéseket tettek.
A dongalemezeket ,,aszfaltkuléval” vonték be, a lemezek taldlko-
zasandl a lemezt megfurtak, s csovet helyeztek be az 6sszegyils
viz kivezetésére. A lemezek ,volgyébe” kavicsot teritettek, erre
betonréteget, végiil kettés deszka alapra vorosfenyd fakocka bur-
kolatot tettek [120].

A Ferenc Jozsef (1896) és az Erzsébet hidnal (1903), a Lanchid
atépitésénél (1915) a zorésvasas palyalemezbe beton vagy aszfalt
kerilt, ezek viszonylagos vizzarast biztositottak, igy kiilon szige-
telés igénye nem mertiilt fel [2].

Komaromban, majd Esztergomban is a fapédlya szerkezetet vas-
betonra 1914-1927 kozott épitették at, a palyalemezre aszfaltbur-
kolat keriilt, kiilon szigetelés nem késziilt [923].

1928-30-ban, még a motorizacié kezdetén Dunaf6ldvar hidja-
ndl Kossalka Janos a zorésvasas palyaszerkezet kit6ltd betonjara
bitumenes lemezszigetelést tervezett véd6betonnal. Ez a szige-
telés az 1970-es évekig dltalanos megoldds volt, bar az ujjaépités
sordn, s késébb is eléfordult, hogy elmaradt a szigetelés, igy
éppen ennél a hidnal is; ennek pedig 1998-ben sulyos kovetkez-
ményei lettek [924]. A Kozuti Hidszabalyzat 1967-t6] mar kotele-
z6en elbirta a kozuti hidak szigetelését.

A Duna-hidak szigetelésében az Erzsébet hid mérfoldks, itt
ugyanis az ortotrop palyalemezt a kiilf6ldon alkalmazott fém-
szOrassal lattak el. Az Erzsébet hid a korréziovédelem egészében
is kiemelkedd alkotés [264].

Az Erzsébet hid elkésziilte el6tt a budapesti Duna-hidakon, s a
tobbin is minimalis fenntartdsi munka tortént. EttS]l kezdve, s
kiiléonosen 1976 utan atfogo feldjitasi munkak folytak, igy a
Margit hidnal. Ezen a hidon 1978 el6tt nem volt szigetelés, a vé-
débeton sziikségszerli elhagydsaval osztrak Pontiflex szigetelés
késziilt, véddaszfalt réteggel [141].

Ez a szigetelés kiemelt fontossdgu, ugyanis a kozuti nehéz for-
galom novekedésével és a sikossdg elleni sdzassal a hagyoma-
nyos védébetonos szigetelések elégtelenné, alkalmatlannd valtak
[669].

A Pet6fi hidndl 1979-ben a vasbeton palyalemezt atépitették,
szigetelése a Margit hiddal bevalt anyaggal tortént [66].

A Szabadsag hid felujitasara 1980-ban keriilt sor (el6tte 1969-
ben folyt feltjitdsi munka), a kordbbi zdérésvasas palyaszerkezet
helyett vasbeton pdlyalemez épiilt, s itt is Pontiflex szigetelést
alkalmaztak. A kiemelt szegélyeket acéllemez burkolattal alaki-
tottak ki, s vizzaré (Maurer) dilataciot épitettek be. A hidak szi-
getelésében ebben az idében jelentds elGrelépés volt: uj anyagok
alkalmazasa, atfogo vizsgdlat, miiszaki szabalyozas.

A komaromi Erzsébet hid feltjitasa keretében 1980-ban erre a
hidra is kerilt szigetelés (Hyload), ez azonban kiilonb6z6 okok-
bdl nem valt be, 1984-ben 4t kellett épiteni [950].
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Az Arpad hid kapacitasbévitése soran (1981-84) részletes vizs-
galatok alapjan (BME Utépitési Tanszék) késziilt a hid szigete-
lése és pdlyaburkolata, a pédlyalemez - szigetelés - burkolat
egylittdolgozdsa alapvetd, egyiitt kell tervezni a teljes rendszert,
enélkiil az egyre fontosabbd vald szigetelés nem toltheti be hiva-
tasat [635, 669].

Az 4j MO Hérosi Duna-hidon hazai gydrtdsi modifikdlt bitu-
menes lemezszigetelés késziilt ontott aszfalt védéréteggel [790].
Ebben az id8ben a sz6ért milanyag szigetelések mdr ismertek vol-
tak, gazdasdgossdgi okokbol azonban itt még nem ilyen szigete-
1és késziilt.

Uj ortotrop palyalemezes Duna-hidjaink szigetelése hazai els-
irdsok szerint késziilt (Ldgymanyos, Szekszard, Pentele, Megyeri).
Példaképpen a 2003-ban a forgalomnak atadott Szent Laszl6 hid
ortotrop palyalemezének szigetelése Concretin TE 21 bevonat-
rendszerrel késziilt, a szigetelésre tapaddhid felvitele utdn 4 cm
OA és 4 cm ZMA-12 hengerelt aszfalt keriilt. Az aszfalt rétegek
Pm B-A modifikélt bitumennel késziiltek. A szegélyek és az iize-

mi jarda Concretin TEP bevonatot kapott [Mtiszaki leiras].

Pentele acélpalyalemezeinek szért mlianyag szigetelése késziil
(a Fémterv felvétele)

Ez a vézlatos attekintés csak a figyelemfelhivast szolgalja: a hid
szerkezeti kialakitdsa, forgalmi, kornyezeti koriilményei 160 év
alatt rendkiviili mértékben megvaltoztak. Ennek megfeleléen
kezdetben, 1910-ig szigetelés nem késziilt, majd az 1930-as évek-
t6l a bitumenes lemezes, védébetonos szigetelés elégnek bizo-
nyult egészen az 1970-es évekig, akkor olyan sulyos korrézios
kérok jelentkeztek, hogy atfogéan kellett a hidak szigetelésével
foglalkozni. A hossz-, keresztesést, palyamegszakitdsokat stb.
eleve gy tervezik meg, hogy a szigetelést megfelelden lehessen
kialakitani.

A korszer(i anyagok Duna-hidjaink szigetelésére kell§ szakér-
telem esetén alkalmasak. Rendkiviil fontos ezzel a gyakran meg
sem emlitett, jelentds koltségli ,,részletkérdéssel” foglalkozni!

Atadas elétti forgalom az
Uj Duna-hidakon

Els6 Duna-hidjainkon kiilénosen, am késébb is szélnak feljegy-
zések arrdl, hogy igénybe vették a mar ,jarhat6” hidat.

A Léanchid elkésziilt els6é lancan 1848 aprilisaban az els§ lanc-
kotegen (négy koteg tartja a palyaszerkezetet) Clark Addm a
munka irdnyitdja (37 éves), majd Széchenyi (57 éves) is atsétalt,
méghozz4 fidval. Nem kis batorsag kellett ehhez, s a vigy, hogy
atmehessen hidjan. A kész hidon nem, de az épiil6n legaldbb at-
kelt...

Jelképes, hogy a mar jarhato hidon 1849. janudr elején Kossuth
Lajos parancsdra Bonis Samuel a koronit menekitette Debre-

cenbe, négy nappal késébb viszont mér az osztrak hadsereg 70
ezer katonaja tette meg az utat Pest és Buda kozott [1050].

A Lanchid épitése csak 1849 novemberében fejez6d6tt be, am ci-
vilek mar el6bb is atjartak a hidon.

A Lanchid atépitésekor (1913-15) is nagyon hidnyzott a féva-
rosiaknak, hogy évekig keriilniiik kellett. A hatosagok elnézték,
hogy gyalogosok joval az atadas el6tt atjarnak a félig kész hi-
don [1050].

Vasuti hidak végleges forgalombahelyezése elStt (pl. Déli 6ssze-
kotd, Baja) is volt ideiglenes forgalom is az Gj hidakon.

Id6ben nagyot ugorva 1945 decembere utdn a Margit hid ron-
csara épitett ,,gazhidon” lehetett — kiilonleges engedéllyel - at-
menni.

A Kossuth hidat 1946. janudr 18-dn adtdk 4t a forgalomnak, 4m
a Duna jege janudr 11-én elsodorta az sszes hidprovizoriumot,
ezért janudr 15-én a hossza sorokban varakoz6 gyalogosokat
mar atengedték a hidon.

Az Esztergomban 2001. oktober 11-én atadott, 57 év utdni ujjaé-
pitett hid napokra zarandokhely lett, itt nem el8tte, hanem utdna
(oktober 14-ig) h6mpolygott 4t a tomeg a hidon, s vett részt az tin-
nepi rendezvényeken. Felejthetetlen élmény volt e sorok irdjanak
is az érdekl8dés, az 6r6m, mely sugdrzott a hidon sétdlokbal.

Ismét nagyot ugorva; a Budapest alatt - 73 év utan - 2003. juni-
us 28-4n elkésziilt Szent Laszlo hidat (Szekszdrd) mar nemcsak
az épit6k, hanem 10 ezres érdeklédé témeg is igénybe vehette,
tinnepelhette az 0j kapcsolatot. Hiromszor volt tinnepség ennél
a hidndl. [ujsaghirek, Tolnai Népujsag].

A Megyeri (MO északi) hidnal az atadds el6tt nyilt napon hatal-
mas tomeg csodédlta meg kozelrél a hatalmas alkotdst. A nyilt
nap a hidépités, a hidak megismertetését jol szolgilta, sziikség
van ilyen alkalmakra, mert gépkocsival dtsuhanva nem ismerhe-
t6 meg egy Duna-hid sem.

Mas jellegti volt 2008. julius 20-an éjfélkor az 1955-t6l szolgalt
»ideiglenes” északi vasuti ,K” hid bucsuztatisa megemlékezés-
sel [1067].

Hidatadasok, linnepségek

A nagyobb hidak ataddsanak vildgszerte kialakult valamilyen
ritudléja.

Duna-hidjaink elsé és nagyon vart (10 évig épiilt) Lanchidjat
Haynau avatta kiilonos tinnepélyesség nélkiil, legalabbis Clark
Addm beszdmoléjéban nem lehet olvasni szalagvagasrol, zdszlo-
diszrél, pedig milyen szépen kezd8dott az alapkéletétel 1842-ben...
Legszomorubb az, hogy Széchenyi ott sem volt az dtadason, pe-
dig mennyit tett a hidjédért! [289, 668].

A Margit hid dtadasardél mdr tobbet tudunk: fényes meghivot-
tak, a kormdny és nagyszdmu kivéncsi tomeg jelenlétében tor-
tént. Jelen volt Jozsef f6herceg, Péchy, Trefort, Perczel miniszte-
rek. Réth Kéroly polgdrmester mondott beszédet [247]. Az 1876.
prilis 30-an délben tartott ataddsrél Arany Janostdl és Zichy
Mihaly rajzébdl tudjuk, hogy zaszlodiszbe 61t6zott a hid s itt
mar volt hidavatds is: ,,folszentelé a komoly hit s vidam kérme-
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A Horthy Miklés hid dtaddsa 1937-ben a Tengerész emlékmu
kozelében (korebeli felvétel)

net”. Erdekes, hogy a hidat Péchy Tamas miniszter adta 4t a ki-
raly nevében, aki mdjus 25-én ért rd rajta atsétdlni [Kozponti
vasuti és kozlekedési kozlony 1876]. Itt is, mint a Lanchidon, az
els6 napon éjfélig ingyenes volt az atkelés.

A Budapesten kivil elséként épiilt Duna-hid dtaddsa Koma-
romban (1892. szeptember) sajatsagos volt. Baross Gébor utdda,
Lukacs Béla nem ért ra a hid avatdsan részt venni, ehelyett a
megnyitas idépontjaul szeptember 1-2. kozotti éjjeli 12 drat
tiizte ki. A véaros zokon vette az tinnepélyes megnyité irdnti in-
tézkedés elmaraddsat, 4m a maga moédjan tinnepelt: du. 3 6ra-
kor rendkiviili kozgytlést tartottak, melyen Baross Gabor em-
1ékét megorokitették. Este 7 drakor bankettet rendeztek, majd
a koromso6tét utcakon az 4llandé hidhoz vonultak, ahol a varos
képviselje, az esds id6 ellenére beszédet tartott, majd gorogtiiz
és a Rakoczi indul6 hangjai mellett a hid kozepén taldlkoztak
az ujszényiekkel [Komdromi Lapok 1892. 36.sz.1]. Ajanlom az
egész tuddsitast elolvasni.

Esztergomnal 1895. szeptember 28-4n egészen masként tinne-
pelték az dllandé hid dtaddsat. Kiilonvonattal érkezett Banffy
Dezs6 miniszterelnok, Daniel Erné kereskedelemiigyi, Perczel
Dezs beliigy- és Wlassich Gyula kultuszminiszter. El6szor a
primasndl tettek diszldtogatdst, majd a diszsdtorhoz vonultak.
Vaszary Kolos primas megaldotta a hidat, Kruplanicz Kdlman
f8ispan idvozolte a minisztereket, majd Daniel Erné hidavato
beszédet mondott. A var bastyajardl mozsarlovések dordiltek el
és megkondult a hid harangja a hid forgalomba helyezése alkal-
mabol.

Délben 60 teritékes diszebéd volt a primdsnal, majd a miniszte-
rek hajoval tértek vissza Budapestre [724].

A Ferenc Jozsef hid ataddsara 1896. oktober 4-én a névado ki-
ralyt lovas rend6rok kisérték, 6 egy gombnyomassal ,.elhelyezte”
az utolso eziist szegecset. A korabeli tuddsitasbol tudjuk, hogy
a hid tervezdje, Feketehdzy Janos nem volt ott a hid ataddsan. A
ceremonia részleteit nem sikerilt pontosan felderiteni. A kora-
beli foton latszik, hogy nemzeti zaszlok lobogtak a vimhazakon
és a hidon, s azt is, hogy hatalmas tomeg el6tt a kirdly is atsétalt
a gyonyord hidon.

Az Erzsébet hidat 1903. oktober 10-én zuhogo esében adta at

Jézsef f6herceg. Vildgesucs és vilagszép hidunk dtaddsardl sok
mindent tudunk: részletes program szerepelt a meghivén, kii-
16n6s, hogy fél kilenckor volt a hid szentelése, am a f6hercegi
avatds tizenegy 6rakor kezdédott. Ismerjitk Lang Lajos kereske-
delemiigyi miniszter és Jozsef kirdlyi herceg beszédét is.
Figyelemremélt6 a Tolnai Vildglapja tuddsitasa, mely szerint a
méltosagok fogatainak athaladasa utan feloldottdk a renddrkor-
dont, mire ,,0riasi gyerekcsapat és mezitlabas napszamos nép
futott a hidra mindkét oldalrél”.

A diszes el6kel6ségek mellett innepelt a nép is [381].

Az atépitett Lanchidat 1915. november 27-én 8 6rakor ,,a habo-
rara valé tekintettel tinnepélyesség nélkiil ismét atadtak” [34].

A Erzsébet hid utdn tnnepélyes ataddsra sokat kellett varni:
1930. november 23-an avatta fel Horthy Miklés kormanyzé a
Dunaféldvaron épilt 4j kozuti Duna-hidat. Az avatasrdl késziilt
foton katonak és cserkészek is lathatok.

A Boraros téri hid épitése tigyében 1930-ban térvény intézke-
dett, egyben rogzitve, hogy a hidat a jubilalé kormanyzérol ne-
vezik el.

Az atadds a meghivo szerint 1937. szeptember 12-én (vasarnap)
10 6ra 30 perckor kezd6dott a budai oldalon. Az atadds résztve-
v6i tinnepi 6ltozetben cilinderrel, a honvédség tagjai diszoltozet-
ben jelenhettek meg. A MAVAG énekkara a Himnuszt énekel-
te, majd Bornemisza Géza miniszter ismertette a hid épitésének
torténetét, ezutan Szendy Karoly polgarmester, majd Daranyi
Kalman miniszterelnok beszélt. A Szézat elhangzdsa utdn (Acél-
hang daldrda) a kormanyzé elvagta a nemzetiszinl szalagot, s a
meghivottak atmentek a hidon.

A tengerész emlékmii nyilvan szerepet kapott a hid avatasan is
[362].

Ujabb Duna-hid avatdsdra 1943. marcius 13-4n 10,45 érakor
Vamosszabadi és Medve kozott keriilt sor, s azt is Horthy Mik-
16s avatta. A 120 m hosszu disztribiint a gydri utaszok épitették.
A Himnuszt a Magyar Waggon és Gépgyar dalkore énekelte, dr.
Varga Jozsef miniszter, majd a Csallokoz megbizottja beszélt,
majd Horthy Miklds atvagta a szalagot. Kiséretével athaladt a
hidon, kezet fogott munkasokkal. A medvei oldalon a hid épitéi
satortetd alatt, cigdnyzene mellett {innepi ebéden vettek részt,
melyen Tant6é Pal miniszteri osztalyfénok koszonetét fejezte ki
a dolgozdknak [358].

A héborus pusztitasok utan mas hidakat és mas moédon avattak
1945. aprilis 1-jén a Boraros téri hid roncsaira épitett provizé-
riumot gépagyutiizzel avattdk, s a tobbi provizériumndl is volt
atadasi innepség [362].

1946. januar 18-an nyitottak meg a Kossuth hidat, kiilonos,
hogy az atadasrdl pontos leirdst nem taldltam, csak annyit,
hogy Ger6 Ernd a kormany tagjainak jelenlétében atadta a hidat
[702].

Korda Istvan napldjabdl pedig tudjuk, hogy diszebéd volt a Va-
sasok székhazaban, 6 azonban a kimeriiltségtl ezen nem tudott
részt venni [500].

Komarom Duna-hidjat 1946-ban ujjaépitették a csehszlovakok,
ataddsi innepségrél nem taldltam feljegyzést, anndl inkabb a
Védmosszabadi-Medve koztir6l.
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Gy6rott 1946. marcius 11-én magyar és szovjet katonazenekar
helyezkedett el egymadssal szemben a vdroshdza elStt. Felcsen-
diiltek a magyar és a szovjet Himnusz hangjai, majd a Szozat és
a Fel, fel ti rabjai a f6ldnek” [332]. Dr. Borbély Endre féispan
idvozolte a megjelenteket, majd Galickij orosz nyelvi beszédét
forditasban hallgattik az tinneplék. Ezutin Geré Erné kozle-
kedéstigyi, majd dr. Antall Jozsef ujjaépitési miniszter szolt a
megjelentekhez. Innen a meghivottak gépkocsikon a fellobogé-
zott hdzak és a rend6rok diszsorfala kozt a fellobogézott hidhoz
vonultak.

A nemzetiszin{ szalagot Ger6 Ernd vagta at, majd Galickij ve-
zérezredes leplezte le az Ujjaépitést megorokitd kétnyelvii em-
léktablat.

A hid kozepén Gerd miniszter és Galickij vezérezredes ,iinne-
pélyesen beverték az utolsé szegecset”.

Az Ujsagiré megorokitette, hogy a hid tulsé oldalardl iinneplék
nem érkeztek...

A tobb jsdgban megjelent részletes beszdmolokbol itt csak par
részlet talalhato, elolvasdsra érdemes a Dundantuli Szabad Nép
1946. marc. 12-i szdma is. A hid el8z8 avatdsa mennyire mas
volt...

A Margit hid dtadaséara hatalmas tomeg gydilt 6sssze
(KKK gyujtemény)

A budapesti Duna-hidak djjaépitésekor hatalmas tomegek vet-
tek részt az avatdson, s a kordbbiakhoz képest az avatds miiso-
raban ujdonsagok is mutatkoztak. A Szabadsag hid avatasan pl.
Tildy Zoltdn koztarsasagi elndk, a kormdny tagjai, Szviridov,
Trainin, Weems és Edgecombe tdbornokok és a Szovetségi El-
lendrz0 Bizottsag tobb tisztje is megjelent.

Major Tamas és Gobbi Hilda szavalt, Gerd Erné beszélt, s a sza-
lagot Tildy Zoltan végta at, délutan pedig a hidépiték tiszteletére
diszebédet adtak a Matyas pincében [361].

A Lanchidat 1949. november 20-an délben adtak at, pontosan
100 évvel az elsd ,,avatds” utdn. A Roosevelt téri diszebéden az
Elnoki és a Minisztertandcs tagjai, igy Bebrits Lajos kozlekedés-
igyi miniszter, Rakosi Métydas és Pongracz Kalmdan polgarmes-
ter s sokan mésok vettek részt.
A hidépit8k nevében Fa Gyorgy élmunkas koszontotte az egy-
begyflteket, majd dr. Palotds Laszl6 beszélt. (Beszéde szovegét
Baldzs Gyorgy emlékkonyve megorokitette). [76]
Bebrits Lajos beszédében dr. Széchy Karoly, dr. Palotds Lészlo,
Korda Istvan, Miklds Pél, Savoly Pal, Fabian Jézsef és tobbek
nevét megemlitette. A szalagot Bebrits Lajos vagta el [356]. Mds
forrasbdl tudjuk, hogy a Himnusz és Szdzat helyett a Koztar-
sasagi indulét és az Internacionalét jitszotta a MAV zenekar
[Magyar Nemzet 1997. aug. 30].

Az Arpad hid avatdsa 1950. november 7-én 11 érakor a Pesti
hidfénél kezd8dott, nevét az utolso pillanatban Sztdlinra valtoz-

tattak. A Honvéd zenekar (igy) a magyar és a szovjet Himnuszt
jatszotta. Lang-Miticzky Tibor, a hidépités kozponti feligyeldje
tartott megnyit6 beszédet, majd Antal Lajos, a MAVAG parttit-
kéra szolt. Dr. Széchy Karoly a hid épitését ismertette. Bebrits
Lajos miniszter iinnepi beszéde utan Pongracz Kalman (a Féva-
rosi Tandcs Vb. elnoke) vette 4t a hidat.

Az internacionalé elhangzasa utan Rakosi Maétyds vagta 4t a
nemzetiszin szalagot, s haladt at az innepldkkel a hidon [359].

Az Arpad, akkor Sztalin hid avatasakor igy (innepeltek
(KKK gyujtemény)

Bajan a vasuti-kozuti hidat 1950. december 14-én adtdk 4t ,,iin-
nepélyes koriilmények kozott”, a tervezok, kivitelez6k diszokle-
velet kaptak.

Dunaféldvaron 1951. december 23-dn helyezték forgalomba
a hidat. Berkes Laszl6 visszaemlékezésébdl tudhatjuk, hogy az
Ipartestiileti Székhdzban 400 {6 részére teritettek. Az djjaépi-
tésben résztevék politikai konyveket, az épitésvezetd f6dijként
a Gellérthegyi emlékmd fél méter magas gipsz mdsolatat kap-
ta. Az épitésvezetd a kapott jutalmat 6zvegy, kuldk anyosanak
adta...

A Bordaros téri Pet6fi hid avatdsa 1952.november 22-én, a III. Bé-
kekongresszus megnyitdsdnak napjan tortént. Az avatdsi tinnep-
ség a budai hidfénél épitett tribiinnél kezd8dott.

A kora délutdni 6rékban vords és nemzetiszini zaszlok lobog-
tak. Az avatason megjelent Geré Erné, Hidas Istvan (a Minisz-
tertanacs elndkhelyettese), Vas Istvan (az Orszagos Tervhivatal
elnoke), a bardti dllamok képvisel8i. Délutan 3 6rakor a Him-
nusz hangjai utan Lébényi Lasz19, a hidépités kozponti vezetdje
nyitotta meg az tinnepséget, ezutan Nagy Laszlé sztahanovista
szereld szOlt az innepl6khoz, majd Bebrits Lajos tartott iinnepi
beszédet, s vagta el a nemzetiszini szalagot ,Ezutin z4sz16k és
feliratok alatt vonultak 4t a hés hidépiték alkotdsukon” [Magyar
Nemzet 1952. nov. 23.].

Az 4taddsrol beszamold ujsdg szerint tobbek kozott Lébényi
Laszlé és Perényi Miklés a Munka Erdemrend eziist fokozatét
kapta, az azzal jar6 3000 forint pénzjutalommal. Ullrich Zoltan
és Bujdosé Géza a Magyar Népkoztérsasigi Erdemrendet kapta.

Az Erzsébet hid dtaddsa 1964. oktober 21-én 14 érakor emléke-
zetes és kellden megorokitett volt (Gjsagok, film). Az tinnepélyen
Kadar Janos, Fock Jend (miniszterelnok), az Elnoki Tanécs, a
kormany tagjai, a diplomadciai testiilet képvisel6i s tinneplé to-
meg (becslés szerint 100 ezer f6) vett részt.

A Himnusz elhangzdsa utdn (a Ganz-MAVAG Acélhang kéru-
sa), Vass Lajos az Erzsébet hid koszontését adta el6. Dr. Csana-
di Gyorgy kozlekedés- és postaligyi miniszter avatébeszéde utdn,
Sarlds Istvan vette 4t a Févdros nevében a hidat, majd Kadar Janos
végta at a nemzetiszin{ szalagot. Feldiszitett villamosok és aut6-
buszok tinnepi diszbe 6lt6zott gyerekeket széllitottak at a hidon.
Hetvenheten kaptak magas kitiintetést, emlékbélyeget adtak ki a

hid ataddsara, s rengetegen 6riiltek az Gj Duna-hidnak [360, 1035].

A Medvei Duna-hid végleges ujjaépitését a magyar oldalon igy
tnnepelték (Hargitai Jené gyljteménye)

Az Arpad hid bévitését és az észak-déli kozlekedés létesitmé-
nyét (Metrd) 1984. november 6-4n 12 érakor avattik az Arpad
vember 10-én mar atguritottdk.) Kadar Janos, Lazar Gyorgy mi-
niszterelnok, Szépvolgyi Zoltdn, a Févaros Tandcsdnak elndke s
nagyszdmu meghivott vett részt.

Dr. Dalmy Tibor jelentése utan Kovéts Istvan koszontotte Kddar
Janost, majd Szépvolgyi Zoltan mondott {innepi beszédet és el-
vagta az avato szalagot. Az tinneplék a metréval a Marx térig
utaztak [359, 363].

Az MO Harosi Duna-hid 4dtaddsara 1990. november 16-ig kellett
varni. A rendszervaltds utdn els6 Duna-hid avatdsa szerény ko-
rillmények kozott tortént. Kilon tribiin nem késziilt, hanem az
MO autoéut kozeli kerethidjat hasznaltak ilyen célra.

A hidat és az elkésziilt utszakaszt Siklos Csaba miniszter avatta
fel, az épitkezésben kozremikoddk emlékplakettet kaptak [Koz-
at, 1990]

Bajan 1990. augusztus 29-én 14 érakor Siklos Csaba miniszter
adta at a forgalomnak a hid kézuti oldalpalydit. A fellobogoézott
hid déli oldalpalydjan a Himnusz utdn Barna Gyorgy tandcsel-
nok tartott bevezetd eldadast, Lakatos Ervin, a Hidépit6 Vallalat
vezetdje tett jelentést, Németh Sandor kozuti igazgatd pedig at-
vette a létesitményt. A Vérosi Tandcs disztermében sajtotajékoz-
tatd, majd megbeszélés volt, a Hidépité Vallalat pedig uzsonna-
ra, beszélgetésre invitdlta a megjelenteket [921].

Lagymanyosnal 1995. okt6éber 30-dn avatta fel Demszky Gébor
fépolgarmester és Lotz Karoly miniszter a Duna-hidat, a disz-
vendég miniszterelnok (Horn Gyula) nem vett részt az avatdson.
Az avatds 6romét a hid épitésével kapcsolatos rendkiviil éles vita
vette el.

Dunaféldvaron 2001. szeptember 20-dn 11 6rakor Koltai Ta-
mds (Tolna Megye Kozgytilésének elnoke) nyitotta meg az iin-
nepséget, ezutdn Orban Viktor miniszterelnok tinnepi beszéde

hangzott el, Manninger Jend allamtitkdr a hid korszerusitését
ismertette, a beruhdzé és kivitelezd (Molndr Péter és Sal Laszlo)
készre jelentették a hidat. A hid megszentelése utan a miniszter-
elnok atvagta a szalagot, s dtadta a forgalomnak a létesitményt
[924, 216].

Esztergomnal 2001. oktober 11-én taldn minden eddiginél na-
gyobb, 8szinte 6rommel napokig tarto tinnepség sorozat volt. A
két orszag kormdanyféi, Orban Viktor és Mikulas Dzurinda s az
Eurdpai Uni6 biztosa a szlovék oldalon talédlkozott, itt hangzot-
tak el az idvoz16 és méltatd beszédek, majd a hidon 6kumenikus
avatds volt. A hid diszitése, a z4szIlok, gyerekrajzok s az iinnepld
tomeg felejthetetlen. A tobbnapos hidiinnepen is nemcsak he-
lyiek, hanem messzirdl jottek is innepeltek, kdr, hogy 57 évet
kellett erre varni.

Szekszardon 2003. julius 4-én avatta Medgyesy Péter miniszter-
elnok és Csillag Istvan miniszter a varva vart hidat. A torténelmi
egyhdazak képvisel6i megaldottak a hidat, mely a Szent Lasz16 ne-
vet kapta. Uj szinfolt volt a hordéguritds utdn egy nemzetiszin(i
szalaggal atkotott koszoru Dundba hajitasa.

Az tunnepségsorozat mar junius 28-an kezdédott kézmiives
vasarral, koncertekkel, tizezer személyre f6z6tt gulyas fogyasz-
tasaval és kotélhuzdssal (Komaromban is tobbszor rendeztek
ilyent). Ezt a nyilt napot és iinneplést, a hid megismerését a hid
épitdi szervezték [Tolnai Népujsag, 2003. junius 30.].

Hidavato volt jilius 2-4n is, amelyen a polgari oldal iinnepelt
a Duna jobb partjan. Orban Viktoron kiviil helyi politikusok
Koltai Tamas, dr. Braun Mdrta és mdsok, miivészek, pl. Eperjes
Karoly is megjelentek [Szekszardi Vasarnap, 2003. julius 15.]

A Pentele hid avatasa 2007. julius 23-4n volt. A vilagcsucs mére-
tti alkotast nagyszamu meghivott jelenlétében Gyurcsdny Ferenc
miniszterelnok adta at a forgalomnak.

Az MO Megyeri hidnal 2008. szeptember 30-an keriilt sor az
avatdsra.

J6, kovetendd hagyomanyként az atadas el6tt ,,nyilt napot” ren-
deztek, melyen az érdekl6d6k megnézhették, megcsodalhattak a
hatalmas alkotdst (1862 m hosszd, 100 m magas pilonokkal.

A hid avatdsan a faragott diszes hatalmas fahord¢ atguritésa és
tlizijaték emelte az tinnepség fényét, a hidat itt is a miniszterel-
nok avatta.

A vasuti hidak iinnepélyes felavatasa a vasuti vagany f616tt mint-
egy 1 m magassagban kifeszitett nemzeti szinti szalaggal tortént,
amit az elsé menetrend szerint kozleked6, a hidon végig hang-
jelzést hasznal6 vonat szakitott el. A hidat zdszlokkal, transzpa-
rensekkel, virdgokkal, az 50-es években politikusok arcképeivel
és a korszakra jellemz6 politikai jelszavakkal diszitették. Azt
elsé athalado mozdony is fel volt diszitve virdgokkal, zaszlok-
kal, az 50-es évekig Kossuth-cimerrel, késébb voros csillaggal.
Beszédek, koszontdk is elhangzottak a helyszinen, a szomszédos
allomason, vagy a legkézelebbi varosban, mivel a helyszin tobb
esetben nem volt alkalmas a megkozelitésre, emelvény allitdséara,
tomegek fogaddsara.

Remélem, e hosszura nyult, mégis nagyon hidnyos ismertetém
meégis rejt némi tajékoztatast arrol, hogy minden korban igyekez-
tek megadni a mddjat egy-egy hid atadasanak, a hid feldiszitésé-
vel, satrak, tribiinok épitésével, a hid megélddsaval (nem mindig)
és avatdsaval.
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Kevés kivételtd] eltekintve a Himnusz és a Szozat is elhang-
zott.

Igyekeztek neves személyiséget felkérni az avatasra: kiraly, kor-
manyzd, miniszterelnék, miniszterek, polgarmester. Szavalat
csak egy-két esetben hangzott el (pl. Szabadsdg hid).

Ismertetd, tinnepi avaté beszédek mindig elhangzottak, a be-
szédet tartok személye koronként erésen valtozott.

A szalagatvagas kezdettdl fogva gyakorlat volt.

Altaléban meghivok késziiltek, az 6ltozetet csak néhény esetben
irtdk el8 (1937-43). Az el6keléségek persze kordbban is (1896-
1903) diszmagyarban jelentek meg a fennmaradt iratok tanusaga
szerint.

A hordoéatguritas 1964-t8l szerepelt a hid atjarhatésaganak tin-
nepléseként, azota néhdny esetben az avatéiinnepségen is.

Az avatasra kezdetben (1872-t6l) emléktablak késziiltek, ez saj-
nélatosan nem valt gyakorlatta.

J6 hagyomany az 4taddsra valamilyen kiadvanyt késziteni: al-
bum, leporelld, Gjsdg, szaklap tinnepi célszdma. Kar, hogy t6bb
esetben ez elmaradt, a korabeli djsdgok beszdmoldi (pl. Koma-
rom, Esztergom) timpontot adnak.

Rengeteg egyébrdl is lehetne, kellene szolni pl. tervezdk, kivite-
lez6k nevének megorokitése, hidnévadas, jutalmazasa, emlékbé-
lyegek.

Ugy gondolom fontos, hogy egy-egy Duna-hidat minél tébben
ismerjenek meg, kozelrdl és leirt térténetébdl is, s becsiljék, sze-
ressék, ovjak is ezeket.

Azt tapasztaltam, hogy megfelel§ tdjékoztatas elég arra, hogy
nemcsak a meghivottak szivesen elmenjenek egy Duna-hid at-
addsanak iinnepére.

A Pentele hid atadasanak tinneplé kozosége
(a Fémterv felvétele)

Emléktablak

Elsé Duna-hidunkon, a Lanchidon igen sok felirat olvashat6
a hid eredeti épitésérdl, megvaltasdrdl és ujjaépitésérdl is. Az
oroszlanszobrok talapzatai jé lehetdséget adtak feliratok bevé-
sésére.

A Margit hidon az 1876-ban elkészitett feliratot a Tudoményos
Akadémia szovegezte meg, ma is helyén van, dm csak a Dundrdl,
tavesével olvashato, ezért indokolt a tébldba vésetteket bemutat-
ni: ,I. Ferencz Jézsef ausztriai csaszar és Magyarorszag apostoli
kiralydnak uralkoddsa alatt / Epiilt e Szent Margit hidja az or-
szag koltségén, Gouin Erné terve szerint / 1873-75”.

Rovidsége ellenére fontos informaciokat tartalmaz (az MTA fo-
galmazta meg) [4].

T Ty} b e

A Ferenc Jozsef hid tervezdit megorokité bronz tabla
napjainkban (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

Az Gjjaépitéskor tobb felirat és emléktdbla is késziilt. A budai
oldalon levé szoveg propagandisztikus.

A pesti oldalon 1évé tabla érdekessége az, hogy felsorolja az
»els6 munkds” minisztertél a tervezésben, épitésben résztve-
véket. Kar, hogy legalabb ,mérnok, munkas” megjelolés nincs
a nevek mellett. E konyv rovid életrajzi leirdsai segitenek a hid
épitéinek megismerésében.

A Ferencz J6zsef hidnal a vimhdzakra 2-2 tdbla kerilt, az
egyik ma is ldthat6. A korabban mellette 1évének a felirata a
kor szokasdnak megfeleléen a minisztereln6kot és miniszte-
reket sorolta fel, akiknek idejében a hid épiilt. Ferencz Jézsef
hid / épiilt / FERENCZ JOZSEF / Magyarorszag apostoli ki-
rélyanak uralkodasa alatt / Epitése megkezdetett 1894. évben
/ dr. Wekerle Sandor miniszterelnoksége és pénziigyminisz-
tersége / Lukacs Béla kereskedelemiigyi miniszter idejében
/ Befejeztetett 1896. évben / losonczi baré Banffy Dezsé mi-
niszterelnoksége / Lukacs Ldszl6 pénziigyminisztersége /
szamosujvari-németi_Daniel Erné kereskedelemiigyi minisz-
tersége idejében [4].

E tabla helyett olvashat6 a pesti oldalon az Gjjaépitéskor odahe-
lyezett felirat.

Magan a hidszerkezeten, 6ntdttvas tablakon az épiték és a ter-

vez6k nevei olvashatéak. A 11 név elsé teljesen magyar Duna-
hidunk alkotéinak 6r6k idékre emléket llitott.

Az Erzsébet hid emléktablai koziil egy lathato ma a Kozlekedé-
si Muzeum elétt, pedig 6sszesen 2x4 volt.

A Margit hid tjjaépitésében résztvevok nevét megorokits tabla a
hid pesti oldalan (Téth Balazs felvétele)

A meg0rzott tabla az épités idején volt kereskedelemiigyi mi-
nisztereket és az épités idejét rogziti.

A t6bbi tabla egyike a hid atad4sat 6rokiti meg: ERZSEBET HID
/ a kozforgalomnak 4tadatott / FERENCZ JOZSEF Magyaror-
szagi apostoli kiralya nevében / Jozsef kiralyi herceg altal / gréf
Khuen Hédervary Kéroly miniszterelnoksége és Lukdcs Laszlo
pénziigyminisztersége idejében”

A tervezdket igy rogzitették kbe vésve ,E hidat tervezték és az
épitést vezették Czekelius Aurél miniszteri tandcsos, Szantd Al-
bert miniszteri osztalytandcsos / Nagy Virgil miiszaki tanacsos
épitész / Beke Jozsef, Gallik Istvan / Gruber Antal, Pischinger
Gyula és Viczmandy Tamés féSmérnokok”

A Kkivitelez6k megorokitése pedig igy tortént ,Ezen hid vas-
szerkezetét készitette a M. kir. Allamvasutak Gépgydara / Vajkay
Karoly miniszteri tandcsos igazgatésaga alatt / Seefehlner Gyula
féfeliigyel$ és / Gottlieb Ferenc feliigyel6 miivezetése mellett /
A hidféket és a pilléreket épitették / Gross E. és tarsa és Fischer
Henrik tarsvallalkozé cég / a Schlick-féle Vasontode és Gépgyar
részvénytarsasig és Zsigmondy Béla mérnok” [4].

Vildgcsucs hidunk alkotéinak megorokitése példa kellett vol-
na legyen napjainkig arra, hogy mit kell megérokiteni egy Du-
na-hidndl. Nemigen kovették ezt a példat, ezért is, no meg azért,
mert tudomdsom szerint nem publikalt a tablék felirata, irtam
ide ezek szévegét a Kisk6rosi Kozuti Szakgytjtemény anyaga
alapjan (1931) [4].

A Komaromban és Esztergomban épiilt hidakon maig részben
megmaradt emléktabldk késziiltek, a hidak hatarhidda valasa
utdn a tdblak a tuloldalon elttintek.

A hid neve

avatas napja

A Vamosszabadi-Medve k6z6tti hid emléktabldja is nemkivana-
tossa valt: , Epitette a magyar tudds er6 és akarat / az 6si Csallo-
koz visszatérése utdn / az 1939-1942 években” [358].

A Boraros térnél 1937-ben elkésziilt hid emléktdblairél nem
talaltam emlitést, ugyanigy a Dunaféldvarnal 1930-ben meg-
épultrdl sem.

Az ujjaépitések soran propagandisztikus szoveget véstek kdbe
még 1964-ben is az Erzsébet hidndl.

Az Arpad hid bévitése utin (1981-84) a budai oldal emléktablija
a hidrol korrekten szdl, az alkotokrol azonban nem, s ez jellemzd
hidépitésiink egészére, pedig hiba hallgatni a tervezékrél - kivi-
telez6krél. Napjainkig ez a gyakorlat, annyi kiilonbséggel, hogy
legalabb a Duna-hidak neve az utazok szdmadra is olvashatdan
tédjékoztato tablan megjelenik.

Vannak biztat6 momentumok is: Savoly Pal emlékét 1975-ben
megorokitették és az Erzsébet hid sziiletése 100. évforduldjan is
késziilt emléktabla. E vazlatos irds néhany megorokitett emléktab-
laval buzditson kutatdsra, hidépitéseink mélté megorokitésére.

Jutalmazads, premizalas ,dijazas”

Els6 dlland6 Duna-hidunkat, a Lanchidat a Sina Gyorgy és tarsai
(Wodianer) részvénytarsasag épitette, s barmily meglepé, a hid
épitésére az 1838. szeptember 27-én kotott szerz6désben nem
volt rogzitve az épités hatarideje.

Széchenyi nagyon szerette volna latni mar hidja elkésziiltét, ezért
kiilon jutalmat igért 1847-ben a két Clarknak, ha 1849 szep-
temberéig elkésziil a hid. (Napldja szerint marcius 9-én William
Thierneynek 3, Adémnak pedig 2 ezer forintot, ha pedig mérci-

tribiin

Lénchid 1849. nov. 20. Haynau, Geringer

Margit 1876. marc. 30. Péchy Tamds miniszter Sz
Komdrom 1892. szept. 1. - -
Esztergom 1895. szept. 28. Déniel Erné miniszter X sz, d
Ferenc Jozsef 1896. okt. 4. Ferenc J6zsef kiraly

Erzsébet 1903. okt. 10. Jézsef kir. f8herceg X Sz
Lanchid 1915. nov. 27.

Dunafsldvar 1930. nov. 23. Horthy Miklés korm.

Horthy Miklés 1937. szept. 12. Horthy Miklés korm. k
Medve 1943. nov. 13. Horthy Miklés korm. X k,d
Szabadsag 1946. aug. 20. Tildy Zoltan kozt.elndk v, d
Lénchid 1949. nov. 20. Bebrits Lajos mr X

Arpad 1950. nov. 7. Rakosi Matyas pf

Petéfi 1952. nov. 22. Bebrits Lajos m X

Erzsébet 1964. nov. 21. Kadar Janos pf z
Arpad 1984. nov. 6. Szépvolgyi Zoltan polg.

MO Haros 1990. nov. 16. Siklos Csaba m

Lagymanyos 1995. okt. 30. Demszky Gébor polg.

Baja 1996. aug.29. Siklés Csaba m

Baja 1999. okt. 21. Orbdan Viktor me

Esztergom 2001. okt. 11. Orban Viktor , Mikulas Dzurinda és az EU képvisel6je X
Dunafsldvar 2002. szept. 20. Orban Viktor me sz
Szekszard 2003. jul. 4. Medgyesi Péter me és Csillag Istvan m. sz
Pentele 2007. jul. 23. Gyurcsany Ferenc me X

MO Megyeri 2008. szept. 30. Gyurcsdny Ferenc me h

korm = korményzd, me = miniszterelnok, m = miniszter, pf = partfétitkdr, polg= polgdrmester

sz = szentelés, h = horddguritas, k = kérus, v = vers, d = diszebéd, z = zenem

177



178

A Bajai Duna-hid Gjaépitésében kozrem(ikodék kilon erre a célra
késziilt oklevelet kaptak (Kozma Karoly tulajdona)

usra készill el, 5 illetve 3 ezer forintot). Tudjuk 1848. julius 18-
4n az utolso lancsorok felhuizasakor a felhtzé lanc elszakadt, s a
Dunéba zuhant, magaval rdntva a munkahidat és tobbek kozott
Széchenyit is. Mintegy 6theti munkéval az utolsé lancszakasz a
helyére kertilt, Széchenyi azonban 6rokre Doblingbe keriilt, igy
nem tudni, hogy a felajanlott ,,prémiumot”; a kis cstiszas ellené-
re (1849. november 20-4n avatta Haynau) megkaptak-e?

Mas forrds szerint a prémiumot az érintett bankok ajanlotték fel
[154].

A kovetkezé Duna-hid épitések torténetében prémiumrdl nem,
inkabb kotbérfenyegetésrél lehet olvasni, mert pl. a Margit hid
épitésénél jelentds csuszas volt.

Prémiumrdl, jutalmakrol 1945 utdni id6kbél tudunk, s ez ért-
hetd, hiszen ,életbe vagd” kérdés volt egy-egy hid elkésziilte
(Kossuth, Szabadsag). A szegecsel6k munkaversenyében jelentds
prémiumot kaptak a tulteljesit6k. Heti atlagban 280-320 és 360
szegecs/nap teljesitményt eléré csapatok 200-250 és 300 Ft-os
jutalmat kaptak, s ez igen jelent6s volt [MKMV 1950.4.].
Nemcsak prémiummal, hanem jutalommal is elismerték az
eredményes munkat.

A Kossuth hid épitdi elismerésére készitett diszes emlékérem
(dr. Mistéth Endre tulajdona)

A Vamosszabadi-Medve koz6tti Duna-hid ideiglenes Gjjaépité-
séért 1946. mércius 11-én a Dundntuli Szabad Nép szerint: Gerd
Erné koszonetét kifejezd diszoklevelet nydjtott at egy tabornok-
nak. ,,A magyar kormany nevében ezutin egyszerii ajaindékot,
egy-egy karorat nydjtott at az orosz hidaszok koziil azoknak,
akik amunkasordanalegtobbet nyujtottak”. A karérak mindegyi-
kébe a kovetkezé felirds volt bevésve: ,,A medvei hidért a Magyar

Koztarsasagtol”. Az tjsag megjegyzi, hogy a Vagongyar dolgozdi
kozil két mérnok és két miivezetd is érdt, a munkasok ruhane-
mit kaptak. Elmondtam ezt a torténetet Kozma Karolynak, aki a
Duna-hid torténetek nagy oregje, s 6 mosolyogva mondta, hogy
1950-ben, a Sztdlin/Arpad hid atadasakor nemcsak oklevelet,
hanem egy orat is kapott, mely par éve még miikodott...

A jutalmazas szerintem jo formédja volt a hid képét abrazolo ok-
levél és az emlékérem is, s létezett Kossuth-rend is [Népszabad-
sag 2003. aug.1.].

Emlékérmet a Ferenc Jézsef hid provizériuma és a Kossuth hid
épitéinek adtak, az igényes kivitelli érmekkel kitiintetettekrdl
lista nem maradt fenn. Személyes beszélgetésbédl tudtam meg,
hogy Mistéth Endre természetesen kapott, bar sose emlitette, de
rizte a fiokjaban 914].

A rendszervaltas el6tt, f6leg a nagyobb hidépitések utan kitiin-
tetéseket kaptak a tervezdk és kivitelez6k is, emlékérmekrol
azonban nem tudok [1035]. 1989 utdn néhdny hidndl pl. Baja
(1999), Esztergom (2001) emlékérmet kaptak az arra érdemesek.
Premizalds volt 1977 utan a budapesti Duna-hidak feldjitasdnal,
ugy gondolom, hogy ez a program hasznos volt, s Dalmy Tibor
az anyagi 6sztonzést is jol tudta haszndlni.

Erdekes megjegyzést taldltam a Clark Addm uszédaruval kap-
csolatban az Arpad hid térténetében:

»A Hajégyar hozzéfogott a Clark Adam 1jboli elkészitéséhez,
példatlanul magas prémium kitizésével, de szigortan 1980. év
végi hatdridével” [359]. Ismert a torténet: a félig kész uszodarut
egy sziriai véllalkozo elvitte s utdna rohamtempoban kellett le-
gyartani az Gj darut.

Ebben a fejezetben csak azt kivantam példédkkal bemutatni, hogy
anyagi és/vagy erkolcsi 6szténzés volt és van is a hidépitésben, s
ez sziikséges is. Napjainkban kiilonb6z6 dijak, Innovacios, W. T.
Clark-, Palotds-, Kordnyi-, Széchenyi-dij ad elismerést a szakma
kivalésagainak. J6, hogy ma mar sok hiddsz neve mellett tekin-
télyes dij neve is szerepel.

Miiszaki, pénziigyi érdekességek

Erdekességek a Lanchiddal
kapcsolatban

Ismeretes, hogy a Lanchid elsd épitésekor az utolsé lancszakasz
emelésekor baleset tortént: az emelélanc elszakadt és az emelt ldnc-
szakasz a vizbe esett, elsodorva a kozelben dllokat, koztiik Széchenyi
Istvant is. (A balesetet beillesztették a ,,Hidember” c. filmbe.) [993].
Dr. Vasarhelyi Boldizsar 1949. évi cikkének 5. dbrajan lathaté a
lancok szerelése. A lancokat pontonokon fektették ki, a pillérek
és hidfék kozelében édllvanyokat épitettek, és ezekre huztak fel
a lancokat. Az abrdn hdrom emelési hely lathatd, egy kereszt-
metszetben négy lanc van, tehdt 12-szer kellett emelni. El8szor a
horgonycsatornakban helyezték el a lancokat.. Sajnos, az emlitett
cikk nem tartalmaz részletesebb leirdst, pl. arrol sem, hogy ho-
gyan bocsétottak at a hajokat.

Az 1949. évi Gjjaépités idején a forgalomba helyezés el6tt ellen-
6rizték a fiiggesztd oszlopokban levé eréket, és szabélyozassal el-
érték, hogy azokban - terheletlen 4llapotban - nagyjabél azonos
erék legyenek. A szabdlyozas konnyebb végrehajtésa érdekében a

merevitd tartokat kb. 25 m-es szakaszokra bontva szerelték fel, és
a szakaszokat csuklos kapcsolatokkal rogzitették egymadshoz. A
végleges kapcsolatokat a szabalyozds utan hozték létre. Erdekes,
hogy a fiiggeszt8 erék egy-két napon beliil is megvéltoztak. [110]
A kés6bbi hidvizsgalatok sordn megallapitottdk, hogy a hid-
f6k és a lehorgonyzasok kozotti lanccsatorndban a lanctagokat
jelent8s korrdzios kdr érte. Az igen sziik csatorndban és a lan-
cok kozotti felilleten nagy nehézséget jelentett a kdr mértékének
megallapitdsa és a korrozidvédelem megujitasa. A vizsgalat célja-
ra szerkesztett miiszerrdl és a munka végrehajtdsardl dr. Szittner
Antal szdmolt be 1990-ban [885].

e

Erdekességek a budapesti Petéfi hid djjaépi-
tésével kapcsolatban

o peilrniel o aldyie o Aol peady S5

A Boraros téri hid ujjaépitésénél a meglévd és hasznéalhaté ron-
csokbdl modositott hossz-szelvény( hidat épitettek
(Mélyépterv - Uvaterv M(iszaki szemle)

Altaldnosan ismert, hogy a hidat a régi szerkezet nagy részének
yjra hasznalhatosaga kovetkeztében az eredeti alakban épitették
Ujja. Ez azonban nem teljesen igaz, két tekintetben sem.

A régi hid hosszesése — a lekerekité ives szakaszon kivil - 3%
volt, ezt az Gjjaépités soran csokkenteni kivintdk. A hid és a fel-
jardk hossz-szelvényét a pélyaszint és a szerkezeti alsé él siily-
lyesztésével ugy alakitottdk at, hogy a legnagyobb hosszesés
2,5% lett. Ez természetesen hatdssal volt az alépitményekre, és
az acélszerkezeten is szitkséges volt némi véltoztatds. A félhidak
billentése kovetkeztében az eredetileg fiiggéleges oszlopok kissé
ferdék lettek, de ezt nem lehet észrevenni. A hid kézepén 15 mm-
es ,horpadas” keletkezett, ezt a szomszédos pontok egy egyenes-
sel valo osszekotésével kiiszobolték ki. Ugyanitt a felsé 6veket
néhdny cm-rel meg kellet roviditeni. A pilléreket is 4t kellett ala-
kitani a saruk alacsonyabb helyzete miatt, a pesti feliiljaré hidndl
pedig az acéloszlopokat kellett megroviditeni.

A hid szélességének novelése érdekében megvaltoztattak a f6-
tartok kozotti tavolsagot. A kordbbi 5,4+6,4+5,4 m-es tdvolsa-
gok 6,4+6,8+6,4 m-re véltoztak, igy az utpdlya szélessége 15,7
m-r6l 18,0 m-re, a hid teljes szélessége 22,7 m-rél 25,6 m-re
nétt. 1 m széles kerékparsavok és 2,8 m széles jarddk késziil-
tek. Hasonl6, de nem teljesen azonos szélesités tortént a budai
feliiljaré hidon is.

A pesti oldalon az 4j villamos jardaszigetek miatt nagyobb ara-
nyu szélesités volt sziikséges és itt egy-egy fétartd beépitése is
sziikséges volt.

A fétartokat uszo daruk és segédjarmok segitségével szabadon
szerelték. Ezt a Pest fel6li mederpillértél Pest felé haladva kezd-
ték, majd mindkét irdnyban folytattdk. Mivel a régi szerkezet je-

lentds részét ujra beépitették, a roncsemelés sordn folyamatosan
kellett a haszndlhat6sagrdl donteni.

A szerkezetr6l 4j statikai szamitas is készilt, az 4j hidsza-
balyzat szerint. Vasuti terhet is el kellett birni a hidnak, egy
vaganyon.

A szabad szerelés fejlodése
a Duna-hidak épitése soran

Bajanal uj folytatélagos racsos acél hid épiilt szabad szereléssel
(MAVAG felvétele)

Az acélszerkezeteket a kezdeti id6kben éltaldban teljes beall-
vanyozassal épitették. Az egyes hidnyildsokat — hajozds esetén
legalabb egy nyilas szabadon hagyasaval - beallvanyozték és a
gyarbol kiszallitott egységeket ezen allitottdk Ossze. Az Ossze-
allitas befejezése utan a szerkezet sarura helyezték, majd az all-
vanyt lebontottak.

Ez az eljdras koltséges és hosszadalmas. Az allvanyozds mennyi-
sége jelent6sen csokkenthetd, ha az acélszerkezetet, vagy annak
egy részét szabadon (allvany nélkiil) szerelik. A szerkezet egy kis
részét dllvanyon Gsszeallitjék és ehhez kapcsolodva, a levegében
folytatjak a szerelést, a szerkezeten jaré daru, vagy uszodaru se-
gitségével.

Korai Duna-hidjaink koziil els6 izben a Ferenc Jozsef hid egy
részénél végeztek szabad szerelést, a nagy nyilds konzoljaindl.
A hid ujjaépitésekor (1946) mar kiterjedtebben végeztek szabad
szerelést, ugyancsak a nagy nyilds konzoljaindl. A befiiggesztett
szerkezet f6tartdit egy darabban emelték be, uszodarukkal.

Az ébudai Arpad-hidon mar kiterjedten alkalmaztik a szabad
szerelést. 1940-42-ben tortént az 6budai oldalon a kétnyilasu,
négyfdtartds szerkezet szerelése. A budai parti 1t és a HEV £5-
16tti nyilast bedllvdnyoztdk, a Hajégyari Duna-dgban csak egy
segédjarmot létesitettek. A szerelést a hidon mozgé forgé daru
segitségével végezték. Annak érdekében, hogy a konzol lehajla-
sa miatt a szerkezet ne {itkozzék a segédjaromba, a hatso alata-
masztdsokat 640 mm-rel ideiglenesen lesiillyesztették. Tovabbi
gondot jelentett - nem csak itt, hanem a tobbi nyildsban is - a
szerkezetek alaprajzi ferdesége, ami egy szerkezeten belil is val-
tozott. A tdmaszok feletti keresztkotések ferdék, a kozbensék vi-
szont —az illesztési helyekkel egyiitt - a hidtengelyre merélegesek
Szerelés kozben az északi fétartd konzolja 8 m-rel hosszabb volt,
mint a déli, ezért a szerkezet észak felé csavarodott. Ezt a nehéz-
séget a szerelési sorrend megfeleld megvdlasztasaval sikeriilt el-
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érni: az északi fétartd elemeit utoljara szerelték, amikor a mésik
hérom f8tarté mar kell6 merevséggel rendelkezett.

Hasonl6o médon szerelték 1949-50-ben, az ideiglenes kiépitéskor
a hdrom-, ill. négynyildsu szerkezetek két-két f6tartojat, majd
1981-84 kozott a kétoldalt épitett fliggetlen hidak f8tartoit is.

A Pet6fi hid f6tartoit az ajjaépitéskor (1951-52) ugyancsak szaba-
don szerelték, a pesti oldali mederpilléren levé fix saruktol kiin-
dulva, kétfelé haladva. A szerelés megkezdéséhez az emlitett pillér
Pest feldli oldalan egy kb. 20 m hosszu szakaszt bedllvanyoztak.
A szerelés folytataséhoz minden nyilasban két-két segédjaromra
volt sziikség. 1951 6széig a szerelés csaknem a hid kozepéig elké-
szilt, igy nem maradt segédjarom a mederben.

A Buda fel8li mederpillér elérésekor a szerkezet lehajlott végét kb.
70 cm-rel kellett megemelni, hogy a sarukat aldja lehessen he-
lyezni.

A tovébbi hidak épitésekor a szabad szerelés kiilonb6zé mod-
szereit kiterjedten alkalmaztdk, leginkabb vizi szallitédssal és vizi
emel§ berendezés hasznalatdval 6sszekapcsolva.

Mennyire volt draga a Lanchid?
Harom Duna-hid, vagy harom Operahaz araba keriilt

(Gyukics Péter felvétele)

A Lénchid 6,5 milli6 eziistforintba keriilt, sok ez vagy kevés?
Sok, ha a tobbi Duna-hidhoz hasonlitjuk. Az eltéré hossz és szé-
lesség miatt a m*-enkénti arat célszert vizsgalni: Lanchid 1360,
Margit hid 495, Ferenc Jozsef hid 435, Esztergom 244 Ft/m?. Sok
akkor is, ha korabeli mds vallalkozadshoz, épitkezésekhez viszo-
nyitjuk [1061].

A Duna Gézhajozasi Tarsulat sikeres, a Lanchid épitésekor 131
hajoval egyeduralkodé volt a népszer(i uj kozlekedési dgban, 6
millié forintos alaptékével rendelkezett, ez kevesebb, mint
amennyibe a Léanchid keriilt. Megjegyzendé hogy Sina Gyorgy
szinte manidkusan takarékos volt, s érdeke is fliz6dott ahhoz,
hogy a hid a legkisebb koltséggel épiiljon meg.

Erdemes nagy kozépiiletekhez hasonlitani a Lanchid épitésének
koltségét, pl. az Operahaz (1875-1884) 3,2 milli6 forintbdl épiilt
meg, a millenniumi foldalatti is kozelitGen ilyen koltségd volt:
3,6 milli6. A Lanchid tehédt hatalmas koltségi volt, s erre tobb
okot is taldlunk. Kordnak cstcsteljesitménye volt, Eurépaban
nem volt ennél nagyobb nyildsu, ilyen alépitményt hid. Jégjara-
sos folyoban — mint a Duna - ilyen pillért nem épitettek eldtte,
Bécsben is csak hajohidak voltak. A kivdlé minéségti lancokat
Angliabol kellett hozni. Tobbszori dtrakassal, silyos vamfize-
téssel, az alapozashoz extra méret(i colopoket kellett beszerezni,
s hosszan lehetne sorolni a koltségtényezdket, am arrdl sem

feledkezhetiink meg, hogy a befektetett t6ke kamatai 1870-ig, a
hid megvaltasdig 1,5 millié forintot tettek ki [154, 1024].

A lényeg persze az, hogy megérte-e épiteni, vagy ,presztizs”
beruhdzas volt? Megérte, mert ez teremtette meg igazan Buda-
pestet, évente 10 milliéan barmikor, biztonsdgosan atkelhettek
Pestrél-Buddra, s a hidvambol 20 év alatt megtériilt ez a korsza-
kos mt, melyet 160 év utdn is hasznalhatunk és csoddlhatunk.
A kozvetett haszonrol is érdemes szo6t ejteni, a magyar ipar, a
mérndkség, a hidépités hallatlanul sokat nyert azzal, hogy elsé
Duna-hidunk nem egy szerény, rovidéletii, esztétikailag ér-
téktelen mii volt!

Vamok Duna-hidjaink épitésénél

Véamot, mégpedig igen jelent8s Osszeget kellett volna fizetni
1840-ben az Anglidbdl behozott vasanyag utdn: 598 234 forin-
tot, ez pedig tobb lett volna, mint a hid teljes épitési koltségének
10 %-a. Sina Gyorgy kérelemozonnel reagalt erre, s még ebben
az évben 289 054 forintot az udvari kamara elengedhetének itélt
[154].

A t6bb mint 309 ezer forintot is elviselhetetlenek tartotta a hid-
épit6 részvénytdrsasig. Az 1842 augusztusdban az Udvari kan-
celldria a ,,szdmottevé vimbevétel” sziiksége miatt a kérelmet
elutasitotta. Az Udvari Kamara is csatlakozott ehhez a véle-
ményhez, de harom tagja nem tartotta indokoltnak a hazai ipar
védelme miatt sem ennek a beszedését, mert a ,,belfoldi vasipar
teljes gozzel a vasutépités szdmdra dolgozik” [154].

Az angol vas olcsobbd valdsa miatt 1844-ben 84 ezer forint vam-
csokkentést tudatott Sindval, majd Széchenyi 1848 janudrjiaban
Istvan f8herceghez fordult azzal, hogy ,,Ha az tizlet bevalik ...
fizessen a tdrsasdg, de ha az tizlet veszteséges, akkor a kegyelmi
aktus esete alljon be”. A fizetendé vam 55 543 forint volt ak-
kor, tehat kb. 1/6-a az eredetileg megallapitottnak, dm ennek
befizetését a pénziigyminisztérium 1849 novemberében elSirta
[154].

Vamfizetés a Margit hidnal is felmerilt, itt azonban a szerzé-
désben rogzitették, hogy a vaselemek utdn fizetendé vamot az
épitteté 360 ezer markdig vallalja [Seefehlner, Lanchid flizetek
2006].

A Déli 6sszekotd vasuti hid épitésénél a villalkozé nem vam-
mentesen hozta be a részben francia, részben belga eredet(i vas-
anyagot [639, 775].

A vam kérdése, tudomdsom szerint a hatdrhidaknal sem meriilt
fel, bar a rendszervaltas utdn egy alkalommal éppen ebbdl vita
szdrmazott.

A vamkérdés, s6t a deviza is silyos nehézséget jelentett a rend-
szervaltas el6tt. A hidépitési munkdkndl voltak nehézségek,
vitdk. Tanulsdg annyi, hogy Duna-hidjaink épitési szerz6dését
minden kérdésre kitéréen kell megkdtni, kiilondsen hatarhidak
esetében.

Hidvamok: gyiil6lt, hasznos forras

»A vamfizetés a nemzetnek nagy része elétt ugy tlinik fel, mint
az addzas leggyiiloltebb nemeinek egyike” - hangzott a keriileti
valasztmdny jelentésében 1840-ben [279]. A kozlekedési vamo-
kat pedig mér évszazadokkal el6bb torvények szabalyoztak pl. az
1435-ben hozott (23 tc.), mely 455 éven 4t hatdlyban volt.

Nagy éttekintés helyett csak néhany példat nézziink a Duna-hi-
dak vamjai kéziil. Az 1788-ban létrehozott Orszagos Epitészeti
Igazgatosagon a pesti hidgondnok foglalkozott a vamiigyekkel.
Ismert az esztergomi repiil6hid 31 dijtétele. Figyelemremélto,
hogy ennek a hidnak a vimtételei mdr 1766-ban hiarom nyelven
késziiltek jelezve, hogy kiilfoldi kereskeddk jarnak erre. 1828-
ban a kiilfoldi és hazai szekerekre nézve kiil6nb6z6 tarifa volt. A
forgalom nagysagiat jellemzi, hogy évente 8000 szekér kelt 4t (6-8
perc alatt) itt a Dunan [279].

A hajéhidakon fizetendé vamokrol azért kell sz6lni, mert jelen-
t8s bevételt hoztak a révjoggal rendelkez6knek. A Lanchid éves
bevétele a két varos szerint ez kb. évi 50 000 forint volt [1005].

A hajohidak tényleges bevétele nehezen becsiilheté meg, hisz
1830-ban a Buda-Pest kozotti hajohid bérldje (Ttkory) 44 ezer
forint nyers bevételrdl és 42 ezer forint kiaddsrél szdmolt be
[1005]. Rengeteg kedvezmény volt, ezért a tervezgetés stadiu-
maban 120 ezer forint bevételt gondoltak redlisnak az elkésziild
alland¢ hidon.

Részletekbe nem menve, tudjuk, hogy a Lanchid épitése jo tzlet
volt, hisz 20 év atlagiaban a bevétel 141 ezer Ft volt [154]. Ez az
igen nagy Osszeg egyrészt azért folyt be, mert mindenkinek kel-
lett fizetni (évente tobb mint 10 millidan), masrészt, mert az 4l-
lando hid el8segitette a f6varosok lélekszamanak novekedését.

A vidéki hidaknal mas volt a helyzet: Esztergom hidvamja szerint
a gyalogosoknak itt is 1 krajcdrt, a megrakott nehéz szekerek-
nek 1 Ft-ot kellett fizetni, &m a 19 tételes tarifainal hosszabban,
22 pontban volt felsorolva a mentesség. Tanulsdgos olvasmany
[MOL K 227 1896-1561].

Ismert, 4m nem pontosan, hogy 1918-ban megsziint a hidvam,
ez ugyanis csak Budapestre volt érvényes. 1936-ban Bajin a vas-
uti hidon atkel8knek fizetni kellett, mégpedig kovezetvimot is,
akik a véros felé mentek [922]. Az altalanos kozteherviselés sem
terjedt ki 1848-ban az orszag 6sszes hidjara, csak az dllami uta-
kon lévékre, az pedig az thdlézatnak csak kb. 1/10-ét tette ki.
Az 1870-90 kozotti hidvamrodl érdekes tanulmdanyt irt Frisnyak
Zsuzsa, aki fejtegetését azzal zdrta, hogy ,6nmagaban a vam-
szedés nem volt karos vagy hasznos, hanem sziikséges” [281].
A Duna-hidak megépiiltében mindenesetre nagy jelentésége
volt az 1 krajcdros hidvamnak. 1914 el6tt (akkor 4 fillér volt a
gyalogvam) évi netté 1,7-1,9 milli6 korona volt a budapesti vam-
jovedelem, s nagyon megneheziilt, dtmenetileg ledllt a fejlesztés,
amig mas forrast: illeték megemelést, kolcsont nem vontak be
a Duna-hidalapba.

A vastti hidakndl mas volt a helyzet, azok koltségvetési forras-
bol épiiltek.

Erdekes aprésdg, hogy a hidvam lerovésdnak igazoldsira hid-
barcat hasznaltak. Els izben a Lanchidon volt erre szitkség. Az
1836 évi XVI. tc. 2. §-a rogzitette, hogy ,hidvamot kivétel nélkiil
mindenkKi fizetni tartozik”. A hidpénzszedést kiilon szabalyoz-
tak, igy »A vamhdzndl nem valtatik pénz”, ,,Az atvevék kotelesek
a valtott vamjegyeket a tuls6 parton a vamjegyszeddnek atadni,
vagy ha az nem taldltatik, a vimot még egyszer megfizetni”. Sok
érdekességet rejt a hidpénz torténete, pl. a Pest-budai hidbarcak-
nak 37 fajtdja, 117 véltozata ismert, s vidéken is voltak barcdk.
Volt sargaréz, bronz, horgany, vaslemez anyagu, kerek, harom-

négy-, ot-, hat- és nyolcszogletd, kereszt, ellipszis, ép és lyukas
rajzzal diszitett. Volt 1949-ben is, un. ,Ujjaépitési barca” (1949)
a Lanchid épitéséhez vald hozzajarulasként [485, 692]. Praktikus
okokbdl a gyalogosok Budardl-Pestre dtkelve nem fizettek, de
Pestrél Budara menve, kétszeres dijat fizettek (napjainkig van
ilyen gyakorlat kiilfoldi vamos hidaknal).

A hidvam tarifaval védték 1885-ben a Lanchidat, amikor a
Margit hid tarifajat csokkentették. Tanulsdgos, hogy néhany év
mulva a hidak vimbevétele elérte a kordbbi szintet.

Remélem, hogy a budapesti Duna-hidak kézel 70 évig fizetett
vamjardl irtak rddobbentik olvaséinkat, hogy nem kis szerepe
volt a krajcaroknak vilagszép hidjanak épitésében.

A Margit hid épitésénél felhasznalt
anyagok

Az 1960-ban osszedllitott (40 oldalas) torzskonyvben érdekes
adatok talalhatok pl.

az alépitményben 1872-76-ban késziilt 60 000 m*
1935-37 késziilt 20000 m*
1947-48-tjra épitve 10 000 m’

a felszerkezetben 1872-76-ban beépitve (vasszerkezet) 5092 t

1900-ban (szarnyhid) 504 t
Osszesen: 5596t
1935-37 elbontva 600, beépitve 2300 1 700 t
Mindosszesen: 7296 t
1947-48 wjjaépités 5820t

Azért figyelemremélto ez az adat, mert az Gjjaépités sordn nétt a
hid szélessége (22,4 m-rél 25,0 m-re) és nétt a teherbirdsa is. A
koltségek érzékeltetésére emlitem, hogy 1 t roncs kiszedése atla-
gosan 1000 forintba kerdlt [951].

Konnyii és nehéz hidak

Duna-hidjaink mind acél felszerkezettiek, ezért tomegiik/sulyuk
6sszehasonlithatd, természetesen nem énmagukban, hanem fe-
liletiikre vetitve.

Nézziink meg néhany korai épitésti kozuati hidat.

A hid neve acél- faj- megjegyzés
szer- lagos
kezet acél
® kg/m?
Margit 1876 5092 | 10258 | 496 |fels6pdlyas ivhid
Komérom 1892 1974 | 4520 | 437 |alsopalyds, racsos
gerenda

Ferenc Jozsef 1896 | 6 100 | 6 733 | 906 | Gerber-csuklds,
rdcsos gerenda

Erzsébet 1903 11 180 | 6 840 | 1634 |lanc figgdhid

Lanchid 1915 5194 | 5510 | 942 |lanc fiiggéhid
Esztergom 1895 2507 | 6375 | 393 |alsépalyas, rdcsos
gerenda

Szembetind, hogy a lanchidak fajlagos tomege milyen magas,
s az is, hogy a Ferenc Jozsef hid is mennyire ,nehéz” volt; ez
utdbbindl a nyilasbeosztas, a szép vonalvezetés ,ara” volt a nagy
acélmennyiség.

A Lanchid eredetileg kb. fele mennyiségti acél felhaszndlaséval
épiilt, 4m tudjuk, hogy merevitd tartéja mai értelemben véve
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nem volt, s a méretezési terhét is tulhaladta az élet, ezért at kel-
lett épiteni 1913-15-ben.

A vasuti hidak fajlagos acélfelhasznédldsa a kozuti hidakénak ko-
zel kétszerese volt, ez a méretezési teher és a kisebb hidszélesség
miatt adddott.

Nézziink példédkat az 1945 el6tt épitettek és az ujjaépitések

kozul.
faj- megjegyzés
lagos
acél
kg/m?
Dunafoldvar 1930 | 2680 | 5400 | 500 |folytatdlagos
racsos
Bordros téri 1937 | 8000 | 11800| 678 |felsépalyds racsos
gerenda
Medve 1943 1660 | 4537 | 366 |alsépalyas folyta-

tolagos racsos
Margit hid 1937 7300 |14300| 510 |szélesitett hid
Kossuth hid 1946 | 750 | 5000 | 150 |félallandé hid
Margit hid 1947- | 5820 [ 16098 | 361 |ujjaépités

48

Arpad 1950 5468 | 6886 | 818 |folytatolagos
gerinclemezes

Baja 1950 4100 | 3420 | 1200 |folytatolagos
racsos

A1 vilaghdbort el6tt épiilt hidak koziil a Boraros téri/Horthy
Miklés hid fajlagos témege t6bb mint 50 %-kal magasabb az al-
sopalyds hidakénak (Dunaféldvar, Medve). A rendkiviil karcsu
szerkezetnek itt is meg kellett fizetni az arét.

Az wjjaépitett hidak altaldban mind, a nagyobb méretezési teher
ellenére, kisebb fajlagos acél mennyiséggel épiiltek; példaként
a Margit hid 510 kg/m? helyett 453 kg/m? sulyu.

A Kossuth hid félallandé jellegt, igen széles jarddkkal épiilt
kisnyildsa hid volt. Adatait csak azért mutatom be, hogy milyen
»konny(” szerkezetek is épiiltek.

Az Obudai Arpad hid nagynyildsa (103 m), folytatélagos ge-
rendahid fajlagos acélmennyisége magas 818 kg/m?, tanulsa-
gos ezt majd Osszevetni az 1981-84-ben elkésziilt 4j hidszer-
kezetekkel.

Baja vasuti-kozuati hidja, mint a vasuti hidak 4ltaléban, ,,sua-
lyos”. A felhasznélt acélmennyiség nem tul sok, a hid azonban
az egyvaganyu kiépités miatt keskeny (6,0 m), ezért adédik a ma-
gas fajlagos érték. J6 lett volna kétvaganyura atépiteni 1948-
50-ben, igaz, hogy akkor az alépitményeket is meg kellett volna
szélesiteni.

A példaképpen bemutatott hidak palyaszerkezete az Arpad hid
kivételével 4ltalaban vasbetonbdl épiilt, ez jelentésen noveli a
hid sdlyét, tekintettel azonban arra, hogy ez altaldnosnak volt
mondhatd, az 6sszehasonlitast csak az Arpéd hid esetében za-
varja.

A bemutatott felszerkezeti adatokhoz (t/m?) meg kell jegyezni,
hogy kiilonboz6 forrdsokban gyakran egymastol eltérd ér-
tékek fordulnak eld, ennek oka legt6bbszor a csatlakozé hid-
részekbdl adddik. A mai Pet6fi hidndl a kétoldali feljaré hid
hossza 120 m korili, s ha ezt a teljes felszerkezeti tomegnél
figyelembe vessziik jelentSsen eltéré fajlagos értéket kapunk:
az 1952-ben tdjjaépitett meder hidra 806 kg/m?, a teljes hidra
675 kg/ m*adodik.

A hidfeliiletek szamitdsa sem egyszer(, hiszen pl. a Margit és

Pet6fi hidndl a villamos-jardaszigetek miatt a hidszélesség nem
allandé.

Az Gjabb Duna-hidak kozil is nézziink, lehetSleg jol 6sszeha-
sonlithat6 példakat:

acél- hidfe- faj-
szer- lillet lagos

megjegyzés

kezet (m?) acél

(® kg/m?
Erzsébet hid 1964 | 6300 | 10449 | 603 | teljes acél szer-
kezet (kabel)
Arpad 1984 8341 |24842| 356 |teljes acél-
szerkezet

MO Héros 1990 4340 | 16949 | 256 |folytatolagos
gerenda, Oszvér

szerkezet
Lagymaényosi 1995 | 6300 | 15116 | 417 |teljes acél-
szerkezet
Esztergom 2001 2942 | 6275 | 461 |teljesacél-
szerkezet
Dunafoldvar 2002 | 2680 + | 6 828 | 605 |teljes acél-
1450 szerkezet
Baja 1990, 1999 6100 | 11100 | 549 |kozuti kon-
zolokkal
Szekszard 2003 2933 | 7280 | 403 |teljesacél
mederhid

MS8 Pentele 2007 | 24500 |57 790 | 424 |teljes acélhid
MS8 Pentele 2007 8500 | 12628 | 673 |acél mederhid
MO Megyeri 2008 | 4500 | 11322 | 397 |teljesacél
Dunadg-hid
MO Megyeri 2008 | 8455 |21300| 389 |vasbeton pilon

Eszaki vasati 2008 | 4600 | 7762 | 593 |alsopélyas
racsos

Figyelemremélté, hogy a teljes acélszerkezetli, hegesztett
(ortotrop palyalemezes), 80 t mozgé terhelésre épitett hidak faj-
lagos tomege altaldban 400-600 kg/m? koriili.

Az 6szvérszerkezetd Harosi Duna-hid 256 kg/m?fajlagos tome-
gével a Szekszardon épiilt artéri nyilasok fajlagos tomegét lehet
dsszevetni, ami 257 kg/m?.

Az esztergomi Duna-hid tomegét, mely 2001-ben ortotrop pa-
lyalemezzel épiilt tjja a megmaradt széls6 nyilasokban is, érdemes
Gsszevetni az 1895-ben épiilt hidéval: 393 kg/m?. A ,sulynoveke-
dés” csak 17 %, ami a korszert j hegesztett nyilasoknak készon-
hetd.

Redlis 6sszehasonlitdshoz a vasbeton pdlyalemezt figyelembe
kell venni: 220 kg/m? értékkel az eredeti hid 476 kg/m? tomegt
volt!

Hosszasan érdemes tallozni az adatok kozt pl. Pentele meder-
hidja kb. 60 %-kal sulyosabb, mint az drtéri hidrész, az alépitmé-
nyek azonban az artéren 75-82 m-ként vannak, a mederhidnal
pedig egymdstdl 308 m-re.

Baja konzolositott hidja a kozuti és vasuti forgalom szétvélasa
utdn (1999) 549 kg/m? fajlagos tomegii, az Gjjaépitéskori (1950)
1200 kg/m? értékkel szemben. A kozuti hidrész 6nmagaban 246
kg/m? nem redlis az Osszehasonlitds. Egyediil semmiképpen
nem alkalmas a fajlagos acél mennyiség egy-egy hidszerkezet
megfelel6ségének, gazdasiagossiganak Osszehasonlitasara,
hisz az alapozdsi koriilmények, esztétikai igények és tobb mas

tényez6 hatdrozza meg ezt, dm érdemes akar mar az egyes vélto-
zatok Osszehasonlitdsandl megvizsgélni a felszerkezethez szik-
séges acélszerkezet mennyiségét.

Altalanos ,fogyokira” nem indokolt, 4m ,tdlsalyos” hidakat
sem érdemes épiteni, hisz azok alépitményi koltségei is magasak.
Ez a rovid attekintés megnyugtatd képet ad Duna-hid épitésiink
jelenérdl, mert a mai forgalmi igénynek megfelelé teherbirassal
és méretekkel tervezett hidjaink a fajlagos acélmennyiség mu-
tatéjaban jol vizsgaznak.

Mennyi acélszerkezet van egy hidban?

Egy-egy Duna-hidrol sz6l6 cikkben, tanulmdnyban gyakran
egymastol eltérd érték taldlhato a felszerkezet tomegére vonat-
kozoéan. Mi lehet ennek az oka? Tobb minden.

LegjelentGsebb eltérés a feljaré hidak figyelembe vételébdl,
illetve azok elhagyasabol adodik. A Margit hidnal és még in-
kébb a Petéfi hidnal okoz ez eltérést, célszer(i a cikkben meg-
nézni, hogy milyen hidhosszat vagy feliiletet ir a szerz8, mert
ebbdl lehet rdjonni a mds forrasokban szerepld értéktdl valo el-
térés okdra.

Legnagyobb eltérés a Vamosszabadi-Medve kozotti hidnal ta-
lalhato. Széchy Karoly egyik kivalo irasdban 2124 t acélszerkeze-
tet jelol meg, a hid torzskonyvében és a hidrol irt igen részletes
ismertetésben szerepld 1664 t koriili értékkel szemben. Ennek
oka a Holtagi hid 458 t acél mennyiségének hozza addsa volt
[1061, 943, 973].

El6fordul, hogy a tervezett, mashol a megvalositott (mérlegelt)
érték szerepel, s gyakran kozelit§ kerekitett értéket kozolnek a
szerzOk.

Szegecselt szerkezeteknél nem jelentéktelen a szegecsek tomege,
gondoljunk arra, hogy 1964-ig a Duna-hidak 0,5-2,0 millié sze-
geccsel késziiltek. A saruk, dilaticiés berendezések, korlatok,
viznyel6k is tetemes salyuak.

Az Erzsébet hid egy saruja 42 t [764].

A régi Erzsébet hid lancaiban levd csapok 217 t, a pillérek diszi-
téelemei 209 t, a saruk dsszesen 554 t tomegtiek voltak [5].

A palyaszerkezet is kiilonosen jelent6s pl. a régi Erzsébet hidnal
1283 t volt [5].

A hidak torzskonyvében szerepelt mazolt suly is, melyben benne
vannak kézmiivezetékek, vizsgalojardak és minden acélszerke-
zet, mely érték jelentés mértékben eltér a mas forrasokban sze-
replé értéktdl pl. a Szabadsag hid esetében 5840 t, a mas forras-
ban szereplé (ellensuly nélkiili) 4880 t értéktdl [953, 2].

Tovabbi jelentds eltérés lehet a segédszerkezetek figyelembevé-
tele miatt. Az 4llviny mennyisége a felszerkezet tomegének 20-
33 % is lehet.

Segédszerkezetre lehet sziikség a betolds, beemelés, betsztatds
sordn is, pl. az M8 Pentele hidndl kiilondsen sok volt a segédszer-
kezet a vendéghidon kiviil is. A mintegy 8500 tonnds mederhid
betsztatott tomege 10500 t koriili volt [1031].

A szekszardi Szent Laszl6 Duna-hidndl az artéri nyildsokhoz
REM 500 (volt NDK-hadihid elemek) szerkezetet hasznaltak,
ezért feltehetden csak bérleti dijat kellett fizetni, mas esetben az
egyedileg legyartott elemek a hidépitést jelentds mértékben ter-
helték [924].

Hosszan lehetne még sorolni az eltérések okat pl. utolagos erdsi-
tések, atalakitdsok stb.

Az acélszerkezetekre a forrasokban taldlhato értékekbdl rend-
kiviil nehéz kivalasztani a ,valos” értéket. Célszerti lehet tobb
részletez$ adatbdl atlagolt, kerekitett értékeket figyelembe ven-
ni.

Ebben a konyvben is taldlhat gyanis értékeket a figyelmes ol-
vaso, kérem, hogy ha az eltérés nem jelentds (10 %-ndl nem na-
gyobb), ne akadjon ezen fenn.

Harom ujjaépitett hidunk értéke
(Szabadsag, Margit, Lanchid)

A hid torzskonyvek aprolékosan tartalmazzak nemcsak az wjjaépi-
tés koltségét, hanem az ujjaépités kori értékét is, nézziik ezeket:

1946 Szabadsaghid 55,6 milli6 forint (4Gj) 8267  Ft/m?
1948 Margit hid 97,0 millié forint 6385 Ft/m?
1949 Lanchid 98,6 milli6 forint 17470 Ft/m?

Az ujjaépités koltsége pedig (1946-os ] forintban)

1946 Szabadsaghid 15,0 milli6 Ft a teljes érték 27 %-a
1948 Margit hid 61,0 milli6 Ft, a teljes érték 63 %-a
1949 Lanchid 44,0 millié Ft, a teljes érték 45 %-a

A szamok kozott figyelemreméltékat talalhatunk, pl. a hidér-
ték %-os megoszlasa:

felszerkezet alépitmény

Szabadsag hidnal 72 % 28 %
Margit hidnal 47 % 53 %
Léanchidnal 47 % 53 %

A Duna-hidak alépitménye a teljes érték felét teszi ki, kivéve a
Ferenc Jozsef/Szabadsag hidat, melynél igen koltséges volt az —
egyébként gyonyor( - felszerkezet.

Dragan épiilt-e az uj Erzsébet hid?

A kérdés szinte megvalaszolhatatlan, hisz korabban hazdnkban
kébelhid nem épiilt, igy kiilfoldi hasonl6 hidak koltségéhez le-
hetne hasonlitani a hid 370 millié Ft-os koltségét, mégis érde-
mes kissé elemezni ezt az értéket, mivel a hid torzskényvében
részletes koltségbontas talalhato.
hidfék: 70,5 milli6 (a pesti kozel kétszer
annyiba kertilt, mint a budai)
pillérek 7,4 millié
77,9 millié Ft (21 %)
kapuzat 27,2 millié Ft
kabel 50,6
merevit tartdé 79,9

alépitmény osszesen:

péalyaszerkezet 20,0

vilagitas 1,2

egyéb 7,0

185,0 milli6 Ft (50 %)

pesti és budai feljarok 107,1 millié Ft (29 %)

A fajlagos érték tobbet mond, ez 35 994 Ft/m?az egész hidra.
1964-ben az akkor az orszdgos koztthdlézaton épitett, zomében

felszerkezet 6sszesen

kishidak fajlagos épitési koltsége 8 ezer Ft/m? volt, az 1975-ben
épitett Koros-, Maros-hidaknal 30-32 ezer Ft koriili, ebben per-
sze mar az inflacié is szerepet jatszik.

A kishidak fajlagos épitési koltségének hdromszorosa semmikép-
pen nem tekinthetd soknak. Persze sokkal részletesebb elemzést
is megérdemel ez a téma.
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Az Erzsébet hid Gjjaépitési koltsége egyaltalan nem volt
kiugréan magas (az Uvaterv felvétele)

Néhany Duna-hidunk fajlagos
épitési koltsége

Elédeink részletesen nyilvantartottak a Duna-hidak épitési kolt-
ségét, nemcsak egy Osszegben, hanem egymadashoz hasonlitva és
alépitmény, felszerkezet, kapcsolédo (feljarok, egyéb) munkékra
bontva is.

Az Osszehasonlitdst azonban nehézzé teszi, hogy eziist forint
(1891), korona, aranypengé és 1946. augusztus 1-t6l ismét forint
volt, s az inflacié miatt az azonos pénznemben kimutatott érté-
kek sem hasonlithatdk 6ssze redlisan.

Az tjjaépitések idején dr. Széchy Karoly tobb irdsaban 6sszeha-
sonlitotta az elpusztitott és az Gjjaépitett hidak fajlagos koltségét,
érdemes az 6 adatsordt bemutatni [702].

Az 0Osszehasonlitds nehéz és vitathato, globdlis értékelésre
azonban alkalmas. A fajlagos koltség mellett feltiintettem a hid
felszerkezetének fajlagos acélmennyiségét is. A Lanchid eseté-
ben, amelynél a hid épitésekor a pillérek koltsége hatalmas volt,
irrealis az 6sszehasonlitds, s mas esetben sincs szoros 6sszefiig-
gés a két érték kozott.

Egyértelmi viszont, hogy a Lanchid koltséges épités volt, ezt a
koriilmények és az eredmény indokoltdk, illetve igazoltak.
Erdekes, hogy a Ferenc Jozsef hid felszerkezete ,,sulyos” volt, az
egész hid fajlagos koltsége azonban kedvezden alakult.

Az Erzsébet hid hatalmas acélszerkezet és potmunkak is felme-

A hid neve

amunka éve koltség dollar/m? (1938) acél kg/m?

ritltek (hidfécstszds), ezért épitése kb. kétszeresébe kerilt, mint
a Lanchid épitése.

Megjegyzem, hogy a hivatkozott cikkben az Erzsébet hidra vo-
natkozoan sokkal kisebb érték szerepel, ez nyilvan tévedés.
Figyelemremélto, hogy a Pet6fi pontonhid fajlagos acélfelhasz-
nédldsa (a pontonok miatt) magasabb volt, mint a Kossuth hidé,
s épitési koltsége sem sokban tért el, ugyanakkor hasznélhato-
saguk, tizemeltetési koltségiik igen kiillonb6z6, a pontonhid pl.
18 6 kezelSt igényelt. Ez igy van ma is, ezért nem j6 tartésan
pontonhidat tizemeltetni.

Az utdébbi két évtized Duna-hid
épitésének koltségei

A Bajai Duna-hid konzol erésitése reélis kdltségszint(i volt
(Gyukics Péter felvétele)

Fontos kérdés megnézni, hogy milyen koltséggel épiiltek, épiil-
nek Duna-hidjaink, ahogy ezt megtették elddeink.
Az épitési koltségek 6sszehasonlitdsa, a hidak rendkiviil eltéré
feliilete miatt (1:10 ardny a két szélséség kozott, csakis fajlagos
értékkel (pl. eFt/m?) torténhet.
Az 6sszevetést tobb mas tényezé is neheziti: az uj Duna-hidak-
kal egyiitt hosszabb-rovidebb utszakaszok épiilnek, s egyér-
telmtien nem adjék meg a forrdsok, hogy ebbél mennyi volt a
Duna-hid kéltsége?
A kozel egy id6ben épitett hidak fajlagos koltségeinek osszeha-
sonlitdsa realis, azonban az inflacié egyes években olyan jelen-
t6s volt, hogy ezt kiilon is figyelembe kell venni.
Nézziik elészor a nyers adatokat két @j vagy lényegében uj (Esz-
tergom, Eszaki vasuti) Duna-hidra, két hidkorszertsitésre (Baja,
Dunaféldvar) és két Duna-hid felgjitdsra (Szabadsdg és Margit hid).
A nagyjabol egy idoében épiilt hidak fajlagos koltsége pl. MO
Héros és MO0 Soroksari Duna, Baja konzolositds kéltségei kozel
allnak egymashoz.

megjegyzés

Lanchid 1841 1088 388 teljes épités

Lanchid atépités 1915 540 942 acélszerkezet atépités
Margit hid 1876 230 476

Margit hid szélesités 1937 193 453

Margit hid ajjaépités 1947,1948 87 361 teljesen 1j felszerkezet
Ferenc Jozsef hid 1896 204 906

Szabadsag hid (tjjaépités) 1946 86 341 2300 t uj acélszerkezet
Erzsébet hid 1903 900 1634

Boréros téri hid 1937 172 608

Kossuth hid 1946 75 123

Pet6fi pontonhid 1945 60 194 acélponton is szerepel az acélmennyiségben

Bajanal jelentds koltség volt a kozuti és vasuti forgalom elva-
lasztasdhoz kiilon mutargyak és utszakaszok kiépitése.

Az MO Harosi hid koltsége részletesebben vizsgalva igen alacsony,
hisz épitésekor az orszdgos kézutakon épiilt kis-, kozepes hidak
fajlagos koltsége 33 ezer Ft/m? volt, igy a Duna-hidé ennek csak
1,5-szerese volt. Lattuk az Erzsébet hidnal, hogy 1954-ben kb. 36
ezer Ft/m?koltséggel épiilt Gjj4, s ez az érték az orszagos koziti hi-
dak akkori épitési koltségének (8000 Ft/m?) az 4,5-szerese volt.
Az Erzsébet hid kiilonlegessége, varosképi jelentésége miatt ter-
mészetes, hogy koltséges volt, a Hérosi hid viszont igen alacsony
koltséggel épiilt. Ebben nyilvan szerepet jatszott, hogy nemzet-
kozi palyazatot irtak ki erre a hidra, a magyar véllalatnak pedig
fontos volt, hogy nyerjenek.

Esztergom Duna-hidjanak wjjaépitése kedvezd fajlagos koltségti
volt.

Az M9 Szekszardi Duna-hid hosszas vajudas utan (koncesszi-
0s szerz6dés, majd ennek felbontasa, a kiirds valtoztatdsa) épiilt
meg a legcélszertibb, minden kiildnlegességtsl mentes kialaki-
tassal 721 ezer Ft/m? fajlagos koltségét etalonnak vehetjiik.

A dunaféldvari palyalemez cseréje (2002), a vasuti forgalomtol
valo fliggetlenedés koltsége (556 eFt/m?) kissé magasnak ttinik,
am jelentds atalakitas tortént itt, a kozuti forgalom fenntartdsa
pedig megnehezitette az épitést.

A két orias M8 Pentele, MO Megyeri 6t évvel kés6bb épiilt a
szekszdrdi hidnal és jelent8s utépitési koltségek is novelték a
fajlagos értéket, ezért a kb. 30 %-kal magasabb fajlagos dr nem
tlnik tdlzottnak, kiillonésen, ha figyelembe vessziik, hogy e két

hidunk kialakitasa, felszereltsége kiilonleges és igényes.

A Pentele hid vildgbajnok mederszerkezete a braviros
beusztatds utan (Fémterv felvétel)

Az Eszaki vasuti hid koltsége igen magas, ezt részben a bontasi
koltség és a rendkiviil rovid épitési id6 indokolhatja.
Elgondolkoztaté a Szabadsag hid felujitasi munkainak fajla-
gos koltsége, mely megkozeliti uj Duna-hidjaink fajlagos koltsé-
gét. Kétségtelen, hogy ezen nem egyszeri feltjitds tortént, mégis
figyelmeztetd, hogy féleg az id6sebb, jelentds tartorészcseréket
igénylé Duna-hidak feldjitdsi munkdira igen jelentés koltséget
kell forditani. A budapesti torténelmi Duna-hidak értéke joval
magasabb egy ma épiil6, kiilsé szakaszon levé hidénal.
Még nem lehet tudni, hogy a Margit hid tervbe vett, igényes fel-
ujitasi munkdi az el8irdnyzott koltségb6l megvalosithatoak-e?
Alapos elemzést igényelne, hogy stir(ibb, nem 20-30 évenként
végzett munkdk mennyivel lennének kedvezdbbek, ehhez persze
fel kellene vallalni a felujitdsokkal jaré forgalomtorlédast is. Ez
kilon nehéz kérdés. A Szabadsag hidnal tett megjegyzés erre a
hidra is érvényes.

Csak tanulsdagképpen nézzitkk még meg harom Dunaag-hidunk
felajitasi, korszerusitési, illetve atépitési koltségét. Ezek a mun-
kék kozel egy id6ben folytak, igy 6sszehasonlithatésdguk nem
vitathatd. Ezen hidak mérete persze sokkal kisebb pl. a Megyeri
hidénak kb. 1 %-a, a Bajan 4ll6 hidnak pedig mintegy 10 %-a, a

szamsor mégis tanulsagos.

Hidnév atadas koltség hidfe-  faj- megjegy-
éve  milli6 lilet lagos zés
m? eFt/m?
Taksony 1992 297 596 498 uj hid
Réckeve 1990 85 792 107 korszert-
sités
Tahitétfalu 1994 |51 682 75 felujitas

A Dunaag-hidaknal végzett munkak fajlagos koltsége j6l mutat-
ja, hogy igen jelent6s a kiilonbség a felujitds, részleges atépités
és az 4j hid épitése kozott, pedig gyakran elhangzik, hogy nem
érdemes egy oreg hidat toldani-foldani.

Rackeve hidjandl teljes pélyaszerkezet csere tortént kedvezd
koltséggel, pedig korabban menthetetlennek itélték ezt a hidat.
Taksonynal a keskeny vasuti hid szélesitése rendkiviil nehéz
lett volna, a tervezett és megvaldsitott szerkezet korszerd és
célszerti, koltsége azonban magas: a Ldgymanyosi hid fajlagos
épitési koltségének tobb, mint duplaja.

Ez a példa arra figyelmeztet, hogy csak valéban hasonlé hidak
fajlagos koltségeit kell és szabad dsszevetni!

Messzire vezet a koltségek elemzése, biztosan ellenvélemények is
megfogalmazdédnak, mégis indokolt alaposan foglalkozni az-
zal, hogy egy-egy Duna-hid épitése, korszertsitése, feltjitasa
mibe keriil!

Mit ér a Lanchid, a Margit hid
és a Szabadsag hid?

Az 1946-49-ben ujjaépitett budapesti Duna-hidak értékét eléde-
ink alapos elemzéssel 56-99 milli6 Ft-ra értékelték [952, 953]:

Lanchid 98,6 millié Ft 17 470 Ft/m?
Margit hid 97,0 millié Ft 6 385 Ft/m?
Szabadsag hid 55,6 milli6 Ft 8 267 Ft/m?

Talzottnak semmiként sem mondhatdak ezek az értékek, hisz az
1952-ben ujjaépiilt Petéfi hid koltsége 52,4 millio Ft volt.

A fajlagos értékek jol mutatjik, hogy a Lanchid minden Duna-
hidnal kéltségesebb volt, ez vitathatatlan.

Statisztikailag megbizhat6 adattal 1955-bél rendelkeziink, ekkor
kb. 2500-3000 Ft/m? volt az orszdgos kézutakon a hidépités kolt-
sége. Egy Duna-hidé 2-6-szor tébbe keriilhetett, igy induljunk
ki a kb. 8-18 ezer Ft/m? értékbdl.

A hidépités arszintje 1955-87 kozott 13-szorosdra nétt, a KSH
hivatalos adata szerint 1990-2009 kozott az épitSipari drindex
tizszeresre nétt, igy 1946-t0l napjainkig 180-as szorzot vehe-
tiink figyelembe.

Kozelitéen tehdt a

Lanchid 17,7 kerekitve 18 Mrd Ft-ba,
Margit hid 17,5 kerekitve 18 Mrd Ft-ba,
Szabadséag hid 14,8 kerekitve 15 Mrd Ft-ba
keriilt.
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Természetesen korai és kiilonleges Duna-hidjaink eszmei értéke
ennél sokkal nagyobb, érdemes mégis kicsit elemezni a kapott
adatokat.

A két 6rids Duna-hidunk:
Pentele (2007) 927 ezer Ft/m?
Megyeri (2008) 936 ezer Ft/m?
teljes fajlagos koltséggel épiilt. Mivel az épitési koltségben jelen-
tés utépitési munkdk is szerepeltek, szamoljuk kozelitéen 900
ezer Ft/m?*-rel:

A Lanchid (5600 m?) bruttd értéke kb. 5 Mrd Ft lenne
Margit hid (16100 m?) 15 Mrd Ft lenne
Szabadsag hid (6700 m?) 6 Mrd Ft lenne.

Meglepd, hogy a mai érids hidak épitési koltsége a Margit hid
esetében kozel all az ujjaépités utdn redlisnak tartott és abbol az
arnovekedéssel szamitott értékkel. Természetesen a tényleges
épitési koltségtdl a ,,draga” hidak esetében a képzett ar messze
all.

Am érdemes megnézni, hogy a 8-18 ezer Ft/m?koltséghez képest
a mai Oridsok mennyire koltségesek. A 180-szoros drnoveke-
déssel 1440-3240 ezer Ft/m? adodik, ez joval nagyobb, mint a
tényleges fajlagos ar!

Ugy latszik, hogy a nagyfeliileti, korszerii hegesztett acélszer-
kezetek fajlagos koltsége kedvezo.

A hidépitések fajlagos koltségét redlisan ugy lehet értékelni, ha
figyelembe vessziik a hidépitésben az drak emelkedését. Nagy
mintdn vizsgalva

1955-70 kozott 3,5-szerese 2500-8800 Ft/m?
1970-80 kozott 2,0-szerese 8800-17500 Ft/m?
1980-87.kozott 1,9-szerese 17500-34000 Ft/m?

A KSH 1990-2009 kozott 1000 %-os épitdipari drindexet ad,
1987-2009 kozott 1200 %-osat, vagyis 12-szeresére lehet be-
csiilni a hidépités arnovekedését, persze az emelkedés nem volt
egyenletes.

Kozelitéen az elmult két évben épiilt két oridsi hid fajlagos kolt-
ségét 12-vel osztva 77 ezer Ft/m? értéket kapunk, ez a Harosi
Duna-hid fajlagos koltségét osszevetve egydltalin nem magas,
kiilonosen, ha figyelembe vessziik, hogy nemzetkozi versenyen

(Gyukics Péter felvétele)

nyomott dron nyerte el a Hidépit6 Véllalat ennek a Duna-hidnak
az épitését.

Fontos a cimben feltett kérdésre felelni? Meggy6z8désem, hogy
igen, hisz értékes vagyontargyainkat egyrészt gondosan 6vni
kell, mdsrészt allagmeg6rzésiikrol kell6 mértékben kell gondos-
kodni.

Tudatositani kell, hogy a Duna-hidak tizemeltetésére és fenn-
tartdsira rendszeresen a hidak értékével aranyosan raforditds,
kb. évi 1-2 % sziikséges.

A hidak folyamatos fenntartdsa mellett, koruktdl fiiggéen, kb.
15-20 évente atfogo felujitasuk is sziikséges, ennek értéke a hid-
érték 50 %-at is elérheti.

ol
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A felujitas alatti Margit hid Budapest egyik kiemelked6 értéke
(Gyukics Péter felvétele)

Hidnév atadas éve  koltség millio Ft  hidfeliilet m*> fajlagos eFt/m?
MO Héros 1990 850 16 949 50 uj hid
MO Sorokséri Duna 1990 443 11 026 40 yj hid
Baja 1990 350 5810 60 koézuti konzol épiilt
Ligymanyos 1995 3360 15 116 222 4j hid
Baja 1999 2190 8134 269 konzol ersités
Esztergom 2001 3000 6 375 470 Ujjaépités
Dunafoldvar 2002 3800 6828 556 péalyalemez atépités
M9 Szekszard 2003 9300 12 896 721 uj hid
MS8 Pentele 2007 53 600*(1) 57 710 927*(1) 4j hid és ut
MO Megyeri 2008 63 000*(1) 67 300 936*(1) yj hid és ut
Eszaki vasuti 2008 16 800 10 489 1 602 uj felszerkezet
Szabadsag hid 2009 5500 6733 820 felujitas
Margit hid 12 000 16 098 745 tervezett feltjitas

Megjegyzés: (1) az M8 Pentele és MO Megyeri hid szerz8dés szerinti kivitelezési koltségében a csatlakozo ttszakaszok koltsége is

benne van.

Nézziik meg, hogy a Szabadsdg hid 5,5 Mrd Ft és a Margit hid 12-
13 Mrd Ft-os feldjitdsa a hidértékhez képest milyen ardnyud
Szabadsag hidnal 5,5:15=37%

Margit hid 12 :18=67 %

E szamok alapjdn a Margit hid felujitasi koltsége kissé magasnak
tlinik, 4m tobb mint 30 éve nem djitottdk fel, s a miemléki hely-
reallitas is jelentds tobbletkoltséget jelent.

A Szabadsag hidndl reilisnak mondhaté a felujitds koltsége,
am csak az eredeti hidértékbdl szamitva, mai ,atlagarral” 100
% adodna.Ugy gondolom, hogy fontos, persze nem ilyen leegysze-
risitve, mint tettem, Duna-hidjainkat realis értéken nyilvantar-
tani s ennek megfeleléen gondoskodni fenntartasukrol, feluji-
tasukrol.

Haborus karok, ujja

Baja Duna-hidjanal kiilonleges Iégelharitas
A léggombok nem védték meg a hidat...

A légvédelem céljara a Il. vilaghaboru alatt még hidjainkat is
felhasznaltak. A képen a Lanchid pilonjanak teteje
(Budapest torténete)

Az 1909-ben forgalomba helyezett vastti Duna-hidon 1935-t61
kozuti forgalom, elsésorban lovas kocsi is kozlekedett, a hid je-
lentGségét a II. vilighaboruban az adta, hogy Romaniabol Ba-
jan keresztiil kozlekedtek az olajvonatok. A hdboru kitorésétdl
a hid mindkét oldalat magyar katonasag drizte. 1944 mdrci-
us 19. utdn magyar és német katondk egyiitt érizték a hidat. A
németek a Duna-hid mellett 1égvédelmi léggombdoket téroltak,
ezeket esténként felengedték és kivezették hid folé [1034].

A hid mindkét oldaldn légvédelmi dgyuk és gépagyuk is voltak.
A magyar légvédelmi tiizérek a hidra (annak tetejére) gépagyut
telepitettek, ezt késbb fels6bb utasitdsra eltavolitottak, bdr nem
volt ez egyediilallé védekezés, pl. a Lanchid kapuzata tetején
légvédelmi loveg allt [121].

Az elsd 1égitamadas Baja hidja ellen 1944. augusztus 20-an tor-
tént, ekkor még nem, csak szeptember elején sériilt az egyik nyi-
las, ekkortol csak gyalogosan mentek 4t a hidon, s megkezdték a
helyreallitast. Erzékletesen mondta el Kassai Kéroly mozdony-
vezetd a léggombokkel torténd védekezést: igyekeztek a léggom-
boket olyan magasra felengedni, hogy onnan mar bizonytalan
volt a célzds, és a sérilt hidon tortént atkuszast, valamint egy
szényegbombazas szornytiségeit. [451, 1034].

Az atfogd hadtorténeti feldolgozas szerint 1944. szeptember
21-én szakadt le a bajai Duna-hidnak két nyildsa, oktéberben
pedig harom nyilas acélszerkezete [691].

A bombazdsok viszonylag kevés kért okoztak a Duna-hidakban,

Baja hidjat azonban minden védekezés ellenére, a szovetségesek
bombai pusztitottak el; valdszintileg a hid katonai szempontbol
valo fontossdga miatt.

A hidak bombdazdséval kapcsolatban figyelemremélto, hogy har-
ci teriileten 41 helyen volt 1égvédelmi gépagyis szakasz, s ebbdl
hiarom Duna-hidnaél volt (Komarom, Esztergom, Dunafé6ldvar).
Baja hidjan kiviil, a budapesti bels6 hidak (Margit, Lanchid, Er-
zsébet, Ferenc Jozsef hid) kivételével a tobbi Duna-hidat bom-
baztdk, 4m olyan rongdlds, mely a hid kiesésével jart, csak az
Eszaki/Ujpesti Duna-hidat érte (1944. szeptember 18.).

A Horthy Mikl6s (Boraros téri), a déli 6sszekotd vasuti hid és a
dunaf6ldvari hid megsériilt, am ezeket a hidakat végiil robban-
téssal pusztitottak el a német katonai egységek, ugyanugy, mint
Budapest tobbi hidjat.

A Duna-hidak haborus kara

Hazénk mai teriiletén 1404 kozati hid pusztult el (1944. szep-
tember - 1945. mércius kozott). Hivatalos adat 174 millié pengé
értékiinek becsiilte ezt a kart. Ezen beliil a budapesti Duna-hi-
dak 2200 fm és az orszagos kozutakon lévék (Medve, Koma-
rom, Esztergom, Dunaf6ldvar, Baja) 2580 fm hosszban pusztul-
tak el. 20 ezer P/fm értékkel szdmolva 95,6 millié P a Duna- és
Duna-ag hidak pusztuldsa miatti kér.

Dobbenetes, hogy tiz kozuti Duna- és 6t Dunadg-hid karértéke
az 1404 hid értékének 55 %-at tette ki [1066]. Ebben az Gsszeg-
ben a kozos tizem bajai és dunaféldvari hid benne van.

A vasuti hidak (Komdarom, Déli 6sszekotd és Eszaki vastti hid) el-

Bajénal légitdmadds hasznalhatatlanna tette a kdzos lzem
Duna-hidat 1944. szeptemberében (a MAVAG felvétele)

pusztitott 6sszhossza mintegy 1640 m. Megjegyzendd, hogy a Déli
Osszekotd vasuti hid kétvaganyu volt, ezért értéke is kozel kétsze-
rese volt az egyvaganyu hidakénak. Kozelitéen az elpusztult acél
felszerkezet tomegébdl szamithatjuk a kdrértéket: a hirom vasuti
Duna-hid mintegy 13 000 t, a nyolc kdzuti és a két kozos tizemi
hid felszerkezetének elpusztitott tdmege pedig 41 000 t, ebbdl a
hdrom vastti Duna-hid kérértéke 26,0 millié pengé.

A kozati és vasati Duna- és Dunadg-hidakban esett kar tehat:
95,6 + 26 = 121,6 milli6 aranypengé, a kozlekedés megbénuldsa
szamokban alig kifejezhetd!

Mir 1944. november 4-e utdn vildgossa vélt a hidasz szakembe-
rek el8tt, hogy fel kell késziilni folyami hidjaink elpusztitasa-
ra, a roncsok siirgés kiszedésére, provizoriumok épitésére.

A szamok a ma emberének keveset mondanak, legfeljebb egy
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A hid neve acélszerkezet (t) robbantva (t)  pusztulas (%) Megjegyzés
Vamosszabadi-Medve 1660 500 30
Komadrom vasuti 2670 2670 100 uj hid épult
Komarom koézuti 2220 1110 50
Esztergom 2580 1720 67
Eszaki vasuti 4000 3440 86
Margit hid 7300 6800 93 A szarnyhid megmaradt
Lénchid 5190 5190 100 A lancok 75 %-a fel-hasznalhato volt
Erzsébet hid 11180 10000 89 Uj kébelhid épiilt
Ferenc Jozsef hid 6100 2500 41
Horthy Miklés hid 8000 8000 100 A roncsot 50 %-ban felhasznaltak
Déli 6sszekotd 6400 6400 100 4j hid épult
Dunafoldvar 2620 2620 100 uj hid épult
Baja 2870 2610 91 6j hid épiilt
Osszesen: 62800 53550 85

olyan adat, hogy pl. a vasuti hidak teljes értékének 50 %-4t 6 ho-
nap alatt értelmetlenil elpusztitottak [156].

A kozut hidakban esett kart dr. Széchy Karoly - a roncseme-
léseket is beleértve — 58 %-ra becsiilte, tudjuk, hogy a folyami
hidakndl a kér 100 % volt. , A veszteség pénzben és munkaban
a békeévekben felhaszndlt allami koltségvetésekben erre a cél-
ra forditott 6sszegnek tobb, mint harmincszorosa”. Tehéat 30 év
munkdja kellett volna, hogy a kozathalozat a hdaboruds pusztitds
eldtti dllapotot érje el.

A mai olvasénak taldn eltulzottnak tlnik ez az értékelés,
ezért egy kézzel- foghat6 adatot emlitek: a 13 kozuti és vasuti
Duna-hid acél felszerkezete 62 800 t volt (a két széls6 érték: a
Vamosszabadi-Medve kozotti hidé 1660 t, a budapesti Erzsébet
hidé 11180 t), ebbél elpusztult 53550 t (85 %). T6bb hidunk telje-
sen elpusztult: Komdromi vasuti, Margit, Erzsébet, Boraros téri,
Déli 6sszekotd, Dunafoldvar, Baja, és csak néhdany hidndl maradt
jelent8sebb ép rész: Vamosszabadi-Medve (10 %), Komaromi
kozuati (50 %), Ferenc Jozsef (41 %), s nemcsak a felszerkezetek,
hanem az alépitmények is tobb helyen sulyosan karosodtak pl.
Komdrom vastti, Déli 6sszekotd vasuti, Dunafoldvar, Baja.

Nézziink egy - kozelité pontossagu — kimutatdst a Duna-hid-
jainkat ért pusztitdsrdl, mivel figyelemremélté és tudomdsom
szerint eddig ilyen nem készilt. Az adatok kozelité volta ért-
hetd, hisz 1948-ban Széchy Karoly sem tudhatta, hogy egy-egy
hidroncs kiszedése, Gjrahasznositasa hogyan torténhet meg.
Mi pl. mar tudjuk, az Erzsébet hidndl azt remélték, hogy ere-
deti forméban ugy tudjak helyredllitani, hogy az egyik kapuzat
és a lancok z6me Ujra felhasznalhaté lesz, 4m nem igy tortént.
A Lénchidnal a lancok 75 %-at végiil fel tudtak hasznalni, igaz

Bajanal egyediil 4ll6 médon a pillérekre épitett kabelhid szolgalt
a Duna két partja kozti széllitdsra (KKK gyljteménye)

faradsdgos munkdval, egyengetéssel. A Bordros téri hid roncsat
hatalmas eréfeszitéssel emelték fel és felerészben teljes szétszedés
utdn felhasznaltdk, 4m a hid mai szemmel nézve elpusztult.

Ezek a dobbenetes adatok 6nmagukban is sokat mondanak,
4m a hidak fotoit nézve érzékelhetd igazdn a hdborus pusztitds.

Dunafoldvarnal tragikus sorsu
provizérium épilt (1945. januar)

Civil dldozatok, a jég pusztitasai

A lebombazott vagy felrobbantott Duna-hidak mellett katonai
okokbdl is épiiltek ideiglenes hidak, gyakran ponton- vagy c6-
I6phidak.

Az 1944. november 14-én felrobbantott Duna-hid roncsain
1945. januar kézepén mintegy 2000 civil, kérnyékbeli lakos
kozremiikodésével a Voros Hadsereg, a hid roncsaira ideigle-
nes atjarot épitett, mivel Budapest alatt a jég az osszes katonai
szitkséghidat elpusztitotta; igy kulcsfontossdgt volt a Dundn
vald atjéras biztositdsa. Hidaknal civilek kézmunkaja kiilon fel-
dolgozést érdemel, néhdny esetet a megyei hidtorténetekben (pl.
Zalaszentgrot) megemlitettem.

A mintegy 500 m hossz, 18 t teherbirasi sziikséghidat 10 nap
alatt épitették, s tragikus volt, hogy bar éppen Dunafoldvarnal
volt légvédelmi egység, s dlcdzasként Dunafoldvar mellett mas-
hol imitéltak hidépitést, egy légitdmadasnak 28 aldozata volt; s
minddssze 23 napig segitette a katonai atkelést. 1945. februar
6-4n a jég elsodorta a provizériumot [637].

A legrovidebb élett katonai provizorium emlitést érdemel, szép
feladat lehetne a hid eredeti- és Gjjaépitésének megorokitése
emléktablan, melyen a civil dldozatokrdl is meg lehetne emlé-
kezni.

Ideiglenes hidak Budapesttdl délre
A 1L vilaghaboruban minden Duna-hidat felrobbantottak. A
kozlekedés miel6bbi lehetévé tételére el6bb katonai, majd polgé-
ri szervek épitettek ideiglenes atkelShelyeket.

Az els6 ideiglenes hidat szovjet csapatok épitették, a bajai roncs-
t6l délre, a kozelben taldlt anyagokbdl, 1944. december 1. és 8.
kozott, német tiizérségi timadasok kozepette. A hid hossza 450

m volt, ebbdl 300 m 1szd rész, 50, ill. 100 m hosszu fix részek A
fix és az Usz0 részek kozé egy-egy Herbert-hidszerkezetet épi-
tettek be.

December 9. és 19. kozott Paksndl épitettek hasonlo, 634 m hosz-
szd hidat, amely a jégzajlasig volt izemben.

Bajandl egy mésodik, szabélyos pontonhid is épiilt, a roncs és az
el6bb emlitett hid kozott, de ez is csak a jégzajlasig. A jég nekiso-
dorta a pontonokat az elsé sz6 hidnak, és azt is megrongalta.

1945. janudr 6-an megszakadt a kapcsolat a két part kozott, ezért
drétkotélpalya létesitését hatarozték el. Kétnapi tervezés utan
januar 11-én megkezdték az épitést és 18-4n megkezd6dott a ko-
télpédlya tizeme, ez februdr kozepéig az egyetlen kapcsolat volta
két part kozott. A palya 6sszhossza 500 m volt. Végallomasai a
hidf6knél voltak. Hirom kozbensd helyen, a pillérekre, ill. a ron-
csokra 10 m magas, racsos faszerkezetti oszlopokat dllitottak.

A vodor sajat tomege 350 kg volt. A széllitds napi teljesitménye 800
t volt mindkét irdnyban. Egyidejlileg 75 mm atmérdju csévezeté-
ket is szereltek az emlitett tornyokra, tizemanyag-szallitds céljira

A kemény tél lehet6vé tette, hogy Bajdnal a befagyott jégen jar-
muvek és emberek atkeljenek a Dundn.

Az olvadés utdn az elsé uszo6 hidat helyreallitottdk. A masodik
usz6é hid anyagabol a Csepel-sziget északi csticsdndl épitettek
350 m hosszd, a paksihoz hasonl6 uszé hidat. [4. Nemzetkozi
Duna-hid Konferencia, 2001. Tassi-Ivinyi].

A Ferenc Jozsef hid roncsaira
épitett atjaro

A budai rész lebillenése, a hidvam, az 6rség, emlékérem

A volt Ferenc Jézsef hid roncsaira szikség hid épilt kiilonleges
megoldassal (a kozépso hidnyilasban Usz6 aljzattal)
(KKK gyujtemény)

Ismert, hogy méar 1945. marcius 15-én gépkocsival is 4t lehetett
kelni a Dundn, az egyediilallé provizériumon.

A Virds Hadsereg, a MAVAG hidmihelye és a Fodor-gyar koz-
remiikodésével kb. 380 m hosszu provizériumot épitett. A fel-
robbantott k6zépsé nyilas helyén 6t uszalyon 4116 hidrész allt,
igy lehetett a mederben fekvd roncs kiemelése nélkiil itt épiteni,
s ehhez otf6tartds mozgé hidrész csatlakozott. A provizérium
épitésekor a kapuzaton tdl a roncsolt részeket levagtak és az ol-
dalnyildst faanyaggal megterhelték, anélkiil, hogy a 600 t sulyu
ellensulyt levették volna. Igy az eredetileg ,huzott felsé dv, két-

tamaszu tarté nyomott 6vévé valt, egy sériilt szelvénynél kibi-
csakolva, a szerkezet lezuhant az als6 rakpartra” ahogy ezt dr.
Széchy Karoly 1946-ban megirta. A lebillent részre ideiglenes
szerkezetet épitettek. A kdrosodds mértéke oridsi volt, a hidrész
felemelése (9 m magasra) hatalmas feladat volt a kés6bbiekben
[367, 858]. Ez a baleset figyelmeztet a hidak torténetének fontos-
sdgdra: erjaték, ellensuly.

A provizérium torténetének kevésbé ismert része, hogy nagy, 18
fés brigad folyamatosan drizte, javitotta a provizoriumot, iga-
zoltatta az atkelGket, s az is, hogy dtmenetileg ,,hidpénzt” kellett
fizetni, abbdl a célbdl, hogy ebbdl Gjjaépitési alapot képezzenek.
A tiltakozas olyan mértékd volt, hogy hamarosan besziintették
a vimszedést.

A hidat a jégzajlastdl kiillonosen 6vni kellett, mert autébusz is
kozlekedett rajta, s a dunai atkel6 forgalom kozel felét (48,5 %)
viselte [1061].

Emlékérem is késziilt e provizérium épitdinek, figyelemremélto,
hogy hasonlo csak a Kossuth hid épitésének emlékére késziilt.

A diszsortiizzel avatott hadi provizérium
A Boraros téri hid roncsain, 1945. aprilis 1-jén

Budapest kézati Duna-hidjai kéziil harmadikként - az 1945. ja-
nuar 14-én felrobbantott Horthy Mikl6s hid roncsaira - 380 m
hosszu, 6,0 m széles utpélyaju szitkséghidat épitett 28 napi mun-
kéaval a szovjet hadsereg.

A hidat, melyen gazcsovet is atvezettek aprilis 1-jén, vasdrnap
adtak at a forgalomnak. A pesti hidfénél 6sszegyiilekezett la-
kosség Tosenko vezérérnagy beszédét, majd Bechtler Péter al-
polgarmester koszonetét hallgathatta meg az ideiglenes dtkeld
megépitéséért.

»Gépagyuk sortiize mellett szétvalt az uttestet elzard voros szi-
ni szalag és tomor sorokban megindult az iinneplé kozonség
Budara” - igy orokitette meg Hargitai Jend az egyediilallo ava-
tast. Sortlizzel mas Duna-hidat (tudomdsom szerint) még nem
avattak [362].

A provizérium a jégzajlasig tizemelt, majd elbontottdk, s helyet-
te a hidtdl délre (kb. 60 m-re) egynyomd, korlat nélkili katonai
pontonhid épiilt. A provizérium forgalma jelentds volt, 1945.
juliusdban naponta 1080 jarmu haladt 4t rajta, s ez az 6sszes for-
galom 33 %-a volt.

A hidosztaly elsé6 ideiglenes kézuti hidja
Budapesten 1945-ben

Pet6fi (Boske) hid az Erzsébet hid mellett
(1945. november 18 — 1948)

A 1L vilaghdbort hidpusztitidsai 1945 janudrjaban killondsen
fajdalmasak voltak: janudr 14.: Boraros téri (Horthy Miklos), ja-
nudr 16.: Ferenc Jézsef hid, janudr 18.: Margit hid budai nyilésai,
Lanchid és Erzsébet hid, egy héten beliil 6t Duna-hid, kozel 30
év épitési munkdja pusztult el ugy, hogy a roncsok akadalyoztdk
a hajéforgalmat és arvizveszélyt okoztak.

Az élet meginduldséhoz ideiglenes hidak kellettek, de minél
elébb. Provizdériumok, mert a roncsok kiemelése hatalmas fel-
adat volt, igy a minisztérium hidosztalya a félallandé Kossuth
hid épitését javasolta a Bathory utca és a Batthydny tér kozott és
egy pontonhidat az Erzsébet hidtol északra.

Az ut6bbi hid helye a Petéfi- és a Dobrentei tér k6zott volt a leg-

189



190

A Pet6fi ponton hid az Erzsébet hid potlasat szolgaélta
(Kozlekedési Mizeum)

alkalmasabb. Felmertiilt, hogy c6l6pjarmos hid épiiljon, azonban
itt a Duna medre mély, ezért pontonhidat terveztettek Mistéth
Endrével, a kivalé mérnokkel.
A 350 m hosszu, 6 m széles 40 t teherbirasu hid pontonokra
helyezett jarmokon 4llt. A valtozé vizdllashoz, 45 m-es récsos
hidrész volt a hid két végén. A hajozo nyilds (35-70 m-es) kézi
hajtésa csorl6kkel volt nyithato, csukhato, a nyitds-zards ossze-
sen kb. egy orat vett igénybe.
A hid részletes leirdsa Széchy Karoly cikkében megtalalhaté. Az
dsszes vasanyag 590 t volt, ebbdl 150 t roncsanyag (Lanchidbdl
is) és romgerenddk 75 t mennyiségben. A hid tervezése-épité-
se fél év alatt nem volt egyszer(i feladat, hisz anyaghidny volt, s
még a pontonokat is meg kellett épiteni [858].
A Pet6fi pontonhid igen fontos volt: 1947. augusztusig az dsszes
atkeld forgalom 41 %-4t viselte, még 1948 madjusaban is, pedig
ekkor mdr allt a Kossuth, a Szabadsag és a Margit hid, az atkeld
jarmtiforgalombol kézel 10 %-ot hordott [1061].
FErdekes a hid utéélete is, amikor mar Budapesten nem volt ra
sziikség (1949-ben), Csongradra keriilt [1062].

A 16. szazad 6ta Pest-Buda kozott szolgald hajohidak korszert
valtozata jol szolgalt a Duna-hidak pétlasaként.

Manci-hidak
Egy elfeledett, egy c6l6p- és egy pontonhid

|
»

A Margit hid potlasara épitett Manci hid avatasa
(a MAFIRT felvétele)

A Margit hid hdrom pesti oldali nyildsa — maig sem tisztdzott
koérilmények kozott — 1944. november 4-én csticsforgalomban
elpusztult. A robbanoszerkezetek élesre allitdsat végezték a né-
met utdszok, amikor a katasztréfa bekovetkezett, tobb szaz halott
emlékét téredékesen csak feljegyzések 6rzik, s drdmai felvételek.
Az elemz6k harom ,,robbandst” hallottak, pedig csak egy iv rob-
bant fel, a tobbi az ivek oldalnyomdsa miatt d6lt hullamsirba.

A hid pétldsara a német utaszok, a Margitsziget és a pesti part
kozott pontonhidat épitettek. Ennek emléke a szakirodalomban
nem szerepel, pedig egyes emlékez8k - igy dr. Trager Herbert is
- hatdrozottan allitjdk, hogy 4llt ez a hid, amit nevezziink Manci
I. hidnak. Ezt a hidat az 1945. januari jégzajlds elvitte.

A Manci II. (a pesti humor nevezte el a Margit hidrdl igy) a
polgari lakossdg igénybevételével 30 nap alatt épiilt, a V6ros
Hadsereg irdnyitdsdval. A két Duna-agban 377, illetve 305 m
hosszu volt a 6,0 m széles, gyalogjarokkal kialakitott colop-
hid, mely a budai Duna-agban 14-17 m nyildsokkal és egy 35
m-es nyithato (haj6zo) nyilassal épiilt. A gerendahid fatartoit
Szolnokon készitették elé. A pesti Duna-agban nem volt hajé-
zOnyilas.

Korabeli foték érzik a colophid tinnepélyes atadasat, méltan,
mert ez volt az els6 kapocs a kettévagott varos kozott.

A hajézonyilds majdnem végzetes balesete is emlitésre mélto: az
elszabadult hidrész jézajlaskor - tele emberekkel - elszabadult és
a Ferenc Jozsef hid provizoriumahoz iitkz6tt. Csodéval hata-
ros médon nem tortént témeges baleset.

1946. janudr 11-én a Manci II. hidat, mint a tobbit is, elvitte a
jég, am ekkor mar lényegében kész volt a Kossuth hid. Olyan
dontés sziiletett, hogy a Margit hid ujjaépitéséig gyalogosok sza-
méra pontonhidat kell épiteni [858].

A Manci III. a Kozlekedési Minisztérium hidosztalya irdnyitasa-
val 1946. méarcius-m4jus honapokban Mistéth Endre és Fazakas
Gyorgy tervei szerint épiilt: az irodalom Fazakas Gyorgyot em-
liti, 6 azonban Mistéth Endre munkéjénak tartja. A 0,9+2,2+0,9
m széles hid félpontonokra épiilt - bakok nélkiil - rdhelyezett
vasgerendas fapalydval [1061]. A Manci II. hid 1945. juliuséban
a dunai atkelés 18 %-dt, a Manci III. 1946. augusztus-oktober
hénapban madr csak 4-5 %-4t biztositotta.

Erdekessége ennek a pontonhidnak, hogy 1947-ben Gerjenbe
helyezték at, hogy a hidnyz6 bajai és dunaféldvari hid helyett
kapcsolatot biztositson [Hargitai Jend].

J6l mutatja a Margit hid jelent6ségét, hogy korai ujjaépitéséig
- 1947. nov. 16-4n, félszélességben mar elkésziilt és a villamos is
dtment rajta — hdrom provizoériumra is sziikség volt.

Atkel6 forgalom a Dunan
1945. majus-junius hénapban

A hidvamfizetés haszna

1945 majusaban harom provizériumon lehetett atkelni a Du-
nén: a Margit hid melletti Manci hidon, a Ferenc Jozsef hid és a
Boraros téri hid roncsaira épitett provizériumon. A sziikséghi-
dakon nem volt forgalomszdmlalds, mégis kozelité pontossag-
gal tudjuk az atkel6k szamat.

A székesfévaros polgidrmestere majus 22-én hidvamfizetési ko-
telezettséget irt eld, kivétel volt a 12 éven aluli gyerek, honvéd-
ség, renddrség és a hivatalos kikiildetésben utazo.
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A Budapest folyoirat 1945. Il. szdma a vildghaboru elétti és az
1945. majusi forgalomrél adott tajékoztatast

A fizetési kotelezettséget 25 nap mulva (tiltakozds miatt) elto-
rolték, addig azonban 2 millié 379 ezer pengé folyt be, ebbdl kb.
2 millié személy és 358 ezer jarmtszdm adodik. A napi forga-
lom: gyalogos 161 ezer, kerékpdr 6 ezer, kézikocsi 7 ezer, aut6 és
lovaskocsi 13 ezer, teherauto 2 ezer [Budapest, 1945. 2.].

A korabeli érdekes irdsbdl 4tvett adatok figyelemreméltéak:

a héboru el6tti gyalogosforgalomhoz képest 60 %-o0s emelkedés
mutatkozott, a jArmiiforgalom felére csokkent.

Hidanként az 1945. majus-juniusi forgalom

Manci 11 292 jarmt, 64 706 gyalogos
Ferenc Jozsef hid 10 020 jarmd, 56 618 gyalogos
Horthy hid 784 jarmt, 40 440 gyalogos

Békeid6ben naponta 100 ezer gyalogos haladt 4t a Duna hidakon,
400 ezer személy gépkocsival és tomegkozlekedési eszkozzel.
Részletekbe nem menve, kozelitéen 1/3-dra esett vissza a hidak/
szitkséghidak forgalma, els6sorban a villamos forgalom sziine-
teltetése miatt.

A tanulsdgos adatsor nem 4llna rendelkezésiinkre, ha Kévago
Jozsef polgdrmester nem rendelte volna el a hidvimszedést...
[Budapest, 1945. 2. sz.].

Szervezet hidroncsok kiszedésére

TAHI-TOTFALUSE K. EEOUNA-HID 1955 ¥-3.4N,

A hidroncsok kiszedése el6tt buvar munkaval kiegészitett helyszi-
ni felmérés tortént (KKK gyujtemény)

1942-ben, az Gjvidéki Duna-hid felrobbantdsa utan, a hajozas
biztositasara a roncsokat el kellett tavolitani, erre a Weiss Manf-
réd és a Csonka Gépgyar villalkozott. Kurovszky Istvan és Fo-
dor Zoltan volt a munkék iranyitéja.

1945 elején a minisztérium javaslatdra, a roncskiszedésben mar
jartas szakemberek tomoritésével Helyreallitasi Kft-t szerveztek.

1946-47-ben Korda Istvan és Ocsvar Rezsé vezetésével mélyépi-
t6 magdnviéllalatok végezték a Margit hid roncskiemelését, majd
a dolgozdk zomét a Kossuth hid épitéséhez rendelték. Az elsé,
félallandé Duna-hid elkésziilte utdn a roncsemelésben és hidépi-
tésben jértassdgot szerzett 100 f8s csoportot az Allami Hidfenn-
tartdsi Telephez (AHT) csatoltdk.

A név tobbszor valtozott. 1949. janudr 1-jén a roncsemeld épi-
tésvezetségek és az AHT irdnyitdsira alakult az Allami Kézati
Hidfenntarté Uzem, melyhez hozzdcsatoltak a buvdr és tlizsze-
rész részlegeket is az uszédaruval.

1949. juliusdban a név ismét valtozott: a Kozuti Hidfenntartasi
Nemzeti Vallalat nevet vette fel. Miiszaki igazgaté Korda Istvan
lett, a buvar és tlizszerész munkat miiszaki igazgatoként Ugray
Karoly irdnyitotta.

Ezarovid ismertetd a Kozati Gépellatd Véllalat monogréfidja alap-
jan (1983) csak azt a célt szolgalja, hogy a roncsemelés szervezeté-
rél is tudjunk valamit, mert az abban tevékenykedék megérdem-
lik, anndl is inkdbb, mert nemcsak roncsokat emeltek, hanem pl. a
Pet6fi pontonhidat épitették (1945. november 18-dra lett kész).

A roncsemelési munka nehézsége, veszélyessége mellett azért is
figyelmet érdemel ez a kés6bb a Hidépité Vallalathoz keriilt, alig
ismert szervezet, mert sok, fontos fejlesztés fliz6dik neviikhoz,
pl. magyar vizalatti vagépisztoly, hordozhaté csapeszterga az Er-
zsébet hidndl, majd a Lanchidndl is alkalmaztak [438, 536, 961].

Roncsok kiszedése, hasznositasa

A Boraros téri hidroncsra épitett provizérium, és a roncs kiemelé-
sére készitett szamitas Palagyi cikkében [665.]

A Duna-hidak elpusztitdsa (bombdazds, robbantds) utdn a Kozle-
kedési Minisztérium Kozuti hidosztalya, nem ismert, hogy pon-
tosan kiknek a bevondsaval, roncsrajzokat készitett nemcsak a
Duna-, hanem a Duna-4g hidakrol is. Ezek Széchy Kéroly alap-
miivében, a Magyarorszagi kozuti hidjaink ujjaépitése (1948)
cimt irdsaban és a budapesti Duna-hidak ujjaépitésérdl irt kiva-
16 cikkeiben, fotokkal is illusztralva, megtaldlhatéak [1061].

A rajzok, foték mellett 1945. majusaban irasos dsszefoglald is
késziilt hidanként a roncsok elhelyezkedésérdl, az ujjaépités le-
het8ségérél, koltségérél [KiskSros]. A majus 9-én késziilt jelentés
tablazatos formaban a rombolds modjat, a hajézasi-, a jégjarasi
helyzetet, a forgalom ideiglenes fenntartasit és a hidhelyrealli-
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tas lehetGségét és koltségét tartalmazta. A Budapest feletti Du-
na-szakaszon 1év4 hidak helyszini megtekintésén a Szovetséges
Ellendrz6 Bizottsag Folyamhajozasi osztdlya, illetékes hatodsa-
gok, a MAV, a MFTR is részt vett, s talalkoztak a Voros hadsereg
14. sz. hadihid-helyreallitasi hivatala kiildotteivel is.

Esztergom Duna-hidjarol tobbek kozott (kivonatosan) ezt tar-
talmazta a kimutatds: ,a roncseltdvolitds koltsége 1945-ben 5,
utdna 10 milli6 P, a forgalom katonai pontonhidon bonyolddik,
a hid helyreallitasa az orszdghatar végleges megallapitasa utan
torténhet, a felrobbantott régi szerkezet nem hasznalhatd, a ma-
gyar oldali rész helyreallitasanak koltsége 15 millio P”.

Az eddig sehol sem publikélt felmérésben tomoren, sok fontos
informaci¢ talalhatd, jelzi a roncseltéavolitds igen nagy koltségét.

A roncsok kiszedése fontos és siirgds volt: a hajézas, a jéglevo-
nulas biztositdsa és a hidak ujjaépitése szempontjabol. E16szor a
hajoz6 nyilasokban biztositottdk a sziikséges hajozo utat, a jég-
zajlds sodra iranyaba esé nyilasokban igyekeztek a hidroncsokat
teljesen eltavolitani, majd a meder elfajulasat, az Gjjaépitést aka-
délyoz6 tobbi roncsot tavolitottak el.

A feladat hatalmas volt: a Duna-hidaknal 53 ezer tonna, alta-
laban sszecsavarodott, tobb helyen egymason fekvo (Erzsébet
hid) vagy mas roncsokkal (provizériumok) osszekeveredett
(Dunaféldvar) vagy nagyon hamar eliszapolodott (Baja) roncs
volt. Bombdk, kiilonb6z6 robbandszerkezetek, a feltételek (em-
ber, gép, id6 stb.) hidnya is nehezitette a munkat. A minisztéri-
um Ontevékenyen megszervezte a tlizszerész és buvar munkat,
ennek feltételeit is a lehetéségekhez képest megteremtve.

A roncsok kiszedését a roncs mellé vert colopallvany segitségé-
vel igyekeztek megoldani (pl. Ferenc Jézsef, Bordros téri, Erzsé-
bet hid). E mdédszer nehézkessége miatt az iszédaruk munkaba
allitdsa utdn darabokban tavolitottdk el a roncsokat pl. a Margit
hidnal. A darabolast robbantéassal vagy autogén vagassal (viz
alatt is) végezték.

Egyes hidaknal kiilonleges nehézségek adédtak, igy a Lanchid-
nal, ahol a pesti oldalon a lanckamrébdl szakadt ki a fiiggétarto,
igy alapos vizsgalattal kellett eldonteni, hogy hol lehet elvagni
aldncot, hogy a roncs tovabbi rongalédast ne okozzon a pillére-
ken, az Erzsébet hidnal a pesti oldalon allva maradt kapuzat al-
lékonysagat kellett biztositani [Csolle Endre jelentése a Lanchid
roncsairol, 1035].

A Boraros téri hid merev, tartdracsként méretezett szerkezet
volt, mely latszolag elég épen maradt, kiemelése azonban rend-
kiviili nehézségekkel jart [665, 1029].

Dunaf6ldvar roncsainak kiemelésérdl érdekes, tanulsagos be-
szamolo készilt [95].

Kiillon monografiat érdemelne ez a téma név szerint emlitve a
roncskiszedésben kozremitikodoket. Egy-egy személy elmondta,
leirta emlékeit, igy e munkék f6 irdnyit6ja Ugray Karoly [962] és
masok is: Szarvas Janos, Kispal Sandor [469, 832].

A roncskiemelés komoly statikai és robbantasi ismereteket igé-
nyelt, a darabolds, kiemelés kozben a roncsnak stabilan kellett
4llni, az uszodarut nem volt szabad tulterhelni, vigydzni kellett a
buvarok biztonsigara, mikozben a feltételek gyakran hidnyoztak.

A lanchidaknal igyekeztek az értékes lincokat ugy kiemelni,
hogy azok ujra felhasznalhatéak legyenek. Ez kiilonleges gon-
dossdgot, 6tletességet igényelt, pl. csapesztergéval segitették az
egyes lancszemek lehuzdsat a csaprol.

Minden erdfeszités ellenére a roncskiszedés maradéktalanul
nem késziilt el az Gjjaépitésig. Egy 1961-ben az Orszagos Viziigyi
Féigazgatosag készitette kimutatdsban 48 hid szerepel, ahol még
roncsok vannak, s ezek kozott Baja, Dunaféldvar, a Déli dssze-
koté vasiti hid is [KiskOros].

Am tudjuk, hogy a késéi ujjaépitéseknél, pl. Esztergom, vagy fel-
ujitdsokndl mindig akadt 16szer, roncs, elsiillyesztett hajo, me-
lyet ki kellett szedni.

A 1II. vilaghdbortban a szévetségesek a hajozast igyekeztek ak-
nasitassal, repiilébombakkal megakadalyozni, sajnos 60 év
multan is szamolni kell a mederben maradt veszélyforrasokkal.
Az 6sszes roncskiemelés koltsége - 1000 Ft/t-val szdmolva - 6n-
magaban tobb, mint barmelyik Duna-hid teljes ujjaépitési kolt-
sége. Kényszerb6l mégis minden még hasznalhato vas/acélanya-
got felhasznéltak.
Két budapesti Duna-hidndl is kiemelked$ eredményt hozott a
roncskiszedés: a Lanchid lincaihoz 76 %-ban a kiszedett, ki-
egyengetett, 1915-ben beépitett elemet hasznaltak, a Boraros
téri/Pet6fi hidnal pedig a teljes szétszedett roncsbdl, médositott
f6tarté-tavolsaggal, javitott hossz-szelvénnyel 50 %-nyi anyagot
hasznaltak fel az 1937-ben épitett hidbol [353].
A Ferenc Jozsef/Szabadsag hid wjjaépitésénél pedig kihajlott
racsrudakat cseréltek, s hosszasan sorolhatndnk az emlékezetes
eseteket [367].

A roncskiemelés ,,néma hdseirdl”, az uszodarukrol taldn tobbet
tudunk, mint az 4ldozatos munkat végzé, életiiket kockaztato
munkdsokrol. Legyen féhajtas ez a kis irds munkajuk el6tt.

Duna-hidjaink ujjaépitése

Az Erzsébet hid lancainak kiemelése Uszédaruk munkajaval
(Kozlekedési Muizeum)

Az 6sszes Duna- (és Duna-4g) hidat hét honap alatt 1944. szep-
tember - 1945. mércius hénapokban légi bombdzasokkal, z6mé-
ben robbantdsokkal elpusztitottak [162,1066].

A 13 Duna-hid kozel 5000 m 6sszhossztisagu volt, az elpusztult
acélszerkezet tobb mint 53 ezer tonna, a karérték 119 millid
aranypengd volt. Ez harminc békeév teljes hidépitési teljesit-
ményének felelt meg, s ezt kellett pétolni minél el8bb ugy, hogy
a kozlekedés minél el6bb megindulhasson.

A feladat mai szemmel kil4tdstalanul nagy volt, minden hidny-
zott, s el6sz6r 53 ezer tonna roncsot kellett volna eltavolitani,
hogy az 6jjaépités megindulhasson.

E helyen nincs mdd atfogo és részletes képet adni az djjaépités-
rél, részben errél szl hidjaink torténete, részben jol megirta ezt
Széchy Karoly, Kovats Alajos és masok. Néhany fontosnak tar-
tott tapasztalatot kivanok csak emliteni kutatdsaim alapjan [520,
862].

Rendkiviil gyorsan, céltudatosan felmérték elédeink az el-
pusztitott 1424 kozuti és 830 vasuti hid helyreédllithatosagat és
gyors intézkedéseket tettek: anyagfelkutatas, tervek beszerzé-
se, uszédaruk megrendelése, provizériumok, féldllandé hidak
(pl. Kossuth hid), ujjaépitési munkdk sorrendjére javaslat és in-
tézkedés.

A roncskiemelésekre a Kozuti hidosztély tlizszerész, buvar gya-
korlattal rendelkezé egységet hozott létre, munkaerd toborzés-
ba, élelmiszer beszerzésbe kezdett, enélkiil a munkdkat el sem
lehetett volna kezdeni. Felkutattak a maganmérnokoket, a vél-
lalkozdkat, biztositottak, hogy munkdba allhassanak, s rendki-
viili gyorsasdggal terveket készitettek.

~Névtelen” és neves mérnokok dolgoztak, pl. a Ganz Hajogyar
ontevékenyen kezdett 1944 végén tszédarut tervezni s kozmun-
kaval is orszagszerte épiiltek provizériumok, ezek koziil szomo-
ru nevezetességli a Dunafoldvarndl 1945 janudrjaban épitett
ideiglenes hid (itt 28 aldozat volt).

A Duna-hidak ujjaépitését a hidosztalyok iranyitottak, a tobbi
hiddal val6 foglalkozdsra intézkedd szervezetet alakitottak ki.
A kozuti hidak djjaépitését hét korzeti feliigyelé iranyitotta
Ullrich Zoltdn, Harkanyi Jdnos, Frivaldszky Janos, Kérmendy
Lajos, Baksay Zoltan, Réthei-Prikkel Ferenc és dr. Haviar Gy§-
z6. A helyredllitdsi munkak végrehajtasdra 11 ,hidépités-vezetdi
korzetet” szerveztek [16846/ 1945. I11. 2.].

Egyéni kijelolés alapjan egyes korzeti feliigyel6k részt vettek a
Duna-hidak Gjjaépitési munkdiban is.

Rendszeres jelentést kértek a munkdkrol: roncskiemelés, provi-
zérium épitése, s az dllamépitészeti hivatalok szakemberei eze-
ket precizen kiildték is.

A korabeli dokumentumok jé gytjteménye 1981-ben jelent meg
[162]. Ebben megbeszélések jegyz6konyvei, programok, levelezések
taldlhatok pl. 1945. szeptember 2-4n a KKM Vorosilov marsall t4-
mogatdsat kérte Duna-hidak vasanyagdnak legyartdsahoz, ugyanis
hazdnknak jévatételként kellett acélanyagot gyartani. Ezen doku-
mentumok olvasdsa csodélattal tolt el, hogy milyen részletességgel
késziilt a KKM 1946 évi terve (296 millié P), s a hidépitések 3 éves
munkatervében milyen részletes, kovethetd informdciot adtak pl. a
Révfalui hid (Gy6r) helyreallitasanak fontossagardl.

Az elkésziilt helyreallitasok (1946-52)
- 1946. januar 15-én mar a gyalogosok atkelhettek a Kossuth
hidon,
- mércius 11-én dtadtdk a provizdérikusan helyredllitott hidat
Medvénél,
- majusban elkésziilt a Margit hid mellett a gyalogos Manci hid,
- augusztus 20-dn pedig mdr az els6 Gjjaépitett Duna-hidon
a tomegkozlekedés is megindulhatott.
1947-ben a Margit hid félszélességben, majd 1948 augusztusa-
ban teljes szélességben kész volt. 1948-ban a Déli 6sszekoté vas-

uti hid jobb viganyinak hidja elkésziilt, 1949-ben, épitésének
100. évforduléjan mar a Lanchidon is megindult a forgalom.
1950-ben csokkentett szélességgel az Arpad (Sztdlin) hid és Ba-
jan a kozos tizemd hid is teljesen 1j szerkezettel mar kész volt,
s 1951-ben Dunaféldvaron is megindulhatott a forgalom. 1952-
ben maér a Petéfi hid is készen volt.

Dunaféldvarnal Gj, rombikus rdcsozasu Duna-hid épult, 1951
(a MAVAG felvétele)

1946-52 kozott ajjaépiilt kilenc Duna-hid és megépiilt két uj
hid is, a Kossuth és az Obudai/Arpad hid.

Rendkiviili teljesitmény, az igazan csodalatos azonban az,
hogy koriltekint6 tervezéssel megovtak az értékeket (Lanchid,
Szabadsag hid, Komdrom), valamint teljesen 1j, korszerti hida-
kat terveztek és épitettek (Déli 6sszekotd, Baja, Dunafoldvar).

Az eredeti iratok atnézése azt bizonyitja, hogy nemcsak rendki-
viil alaposan terveztek és dolgoztak, hanem az adminisztracio-
ban, a munkék versenyeztetésében, elszamoldséban is pontosak
voltak. A Lanchid ujjaépitésének apré szamlait Palotds Laszlé és
Széchy Kaéroly is szignalta, hogyan volt erre idejiik?

Az ujjaépilt hidakndl probaterhelést végeztek, s részletes jegyz6-
konyvekben rogzitették az adatokat, tapasztalatokat. Folytattdk
a feliilvizsgalatok gyakorlatat, pl. ifj. Gallik Istvan a Lanchid
roncskiemelésének munkait ellendrizte. Edesapja 1914-15-ben
tervezte ennek acél szerkezetét, talan jo, hogy nem érte meg hid-
ja pusztulasat...

A Duna-hidépitések torténetében 1952-ben nem fejez6dostt be
az ujjaépités, még négy hid hianyzott. 1954-ben elkésziilt Ko-
maromban a vasuti hid Uj tervek szerinti épitése, 1955-ben az
Eszaki vasuti hid ideiglenes ,K hidszerkezettel” valé megépité-
se, 1964-ben végre az Erzsébet hidé. 2001-ben a hanyatott sorsu
Maéria Valéria hid is jjaépilt Esztergomban, 2008-ban pedig az
Eszaki vastti hid is 4j felszerkezetet kapott.

Az Gjjaépités a Tiszdn és mds folyamokon is az 1960-as években
lényegében befejez6dott am ma is vannak még ajjaépitésre vard
hidak (Tisza-, Ipoly-, Maros-hidak).

Oriasi kar volt a haborus pusztitds, am a nagy feladat rengeteg
otletet sziilt, hatalmas tapasztalatot hozott a régi, sériilt hidja-
inkkal valé torédésben.

A kényszer sziilte megoldésok: szabadszerelés, uszédaruk hasz-
nalata, javitasi, szerelési wjitdsok maig hasznalhatd segitséget
adhatnak, de ehhez meg kell ismerni hidépités torténetiink e fe-
jezetének munkait.
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Nagy ajandék, hogy tobb remek beszdmold is késziilt az wjjaépi-
tésekrél (Széchy Karoly, Haviar Gy6z6, Savoly Pal, Ullrich Zol-
tan és mdsok). A mai tervezOk, kivitelezék iizemeltetdk is ,ko-
telesek” a jové nemzedék szamara leirni munkdjuk részleteit is.
E tekintetben el8relépés van, 4m a tapasztalatok rogzitésébol
soha nem elég...

A Margit hid ujjaépitésének elokésziileti
koltségei az inflacids idében

A hid t6rzskonyvében izgalmas torténeti részek, koltségadatok
is olvashatdak. A merevbetétes hidszerkezet tervezésére (1946-
ben) a Delta Rt-nek (Menyhdrd Istvan) 42,6 millidrd pengét, a
tervet készité mérndknek tiszteletdijaként 466 millié pengét, a
Delta Rt végjarandésagaként 1,9 milliard adépengét, a hegesz-
tett csészerkezet gyartasdért (1946. junius-jalius) 7,4 milliard
adopeng6t fizettek ki. Vasarloértékben szinte nevetséges volt ez
az Osszeg, am pontosan konyveltek, s6t a torzskonyvben is rog-
zitették.
Tanulsdgos a teljes ujjaépités forintban kifejezett koltsége:
az infldcié alatti koltségek atszamitva 600 ezer Ft
4780 t roncs kiszedés és darabolds 5 372 ezer Ft
az Gjjaépités koltsége 55 105 ezer Ft
osszesen 61 077 ezer, kereken 61 millié Ft

Kiszamitottik (1948) a hid kozelitd értékét is, s 97 millidt muta-
tott a kalkuldcid, tehdt értékben alig tobb, mint az 1/3-a maradt
meg a hidnak.

A vagtato inflacié és a megtakaritas
a hidak ujjaépitésénél

Igen alacsony munkabér - a béke évekhez képest
hatszoros teljesitmény

Személyes emlékem is van az 1945-46-os inflaciérdl, ujabb, mas
szint és elnevezésli pénzek kotegéért gyakorlatilag nem lehetett
vasarolni, s mégis épiiltek a hidak. 1946 jaliusiban 1 (1931-es)
pengd 10* papirpengét ért (infliciés vilagesics). A gazdasagi
stabilitds érdekében szigoru pénzpolitikdt, kozpontositott bér-
és drszabdlyzatot vezettek be. A cél az volt, hogy a bérkidram-
lds az 1939. évi szint 50 %-a legyen. Az 1946. augusztus 1-jén
bevezetett forint 400 ezer kvadrillié pengével volt egyértéki [A
magyarok kronikdja, 648. oldal]. 1945 méjustol 1947 julius vé-
géig 2 év alatt 66,9 millié Ft-ot forditottak hidak tjjaépitésére, ez
1938. évi aron 145 millié forintnyi munkénak: 12 békeév hidépi-
tési teljesitményének felel meg. Ez részben azért volt lehetséges,
mert a munkaérték 30 %-aért lehetett épiteni. Ezt bizonyitja,
hogy a vagtato inflacié alatt a beépitett anyag a hid jjaépitések-
nél a munkaérték 60 %-4t tette ki, addig 1947-ben mar csak 30
%-4at képviseli [570].

Kozadakozas, gyujtés a Lanchidra

Nem kelléen ismert, hogy a Lanchid jjaépitésére mennyi ado-
many jott 6ssze, pedig itthon és kiilfoldon (féleg az USA-ban)
is volt gytjtés. Vajda Péter 1947-ben a Lanchid torténete cim-
mel j6 osszefoglalot irt (6 1942-ben megirta ennek az eldjét),
s ebben ismerteti a 48-as Ldnchid Bizottsdgot [982]. Ebben a
miniszterelnék, miniszterek, egyetemi tandrok (Gerevich Tibor,

A Lanchid ujjaépitésére kiadott kisiv

Kodaély Zoltan, Mihailich Gy6z8, Szekfli Gyula), neves miivé-
szek (Kmetty Janos, Major Tamds, Vedres Mark, Zilahy Lajos)
és sokan masok szerepeltek, dm nem fogalmazott meg sem &,
sem a hidverd miniszter, adakozasra felhivd sorokat. A hirom-
éves terv hidosztélyi el6terjesztésében ennyi szerepel: ,Ezt a hi-
dat tarsadalmi és részben kiilfoldi adakozas tjan gondoljuk
helyreallitani” [162].

A 48-as Bizottsdg (a Lanchid ujjdépitési mozgalmat vezetd 48-as
Bizottsdg ennyi tagbdl 4llt) a tdrsadalom széles rétegének be-
kapcsoldsaval hazai és kiilfoldi gytjtéssel kivanta elémozditani
az Ujjaépités tigyét. 1947. szeptember 15-16-0s orszagos gytjtést
rendeztek, Lanchid-plakettet, érméket, levelezélapokat és bélye-
geket adtak ki.

Kaftka Péter minisztériumi osztalyfénok 1946. okt. 1. — 1947.
aprilis 1. kozott Anglidban és Amerikdban 20 425 dollart gytj-
tott [356].

A hid térzskonyvében (62. oldal) az all, hogy a roncsemelésen
kiviil az djjaépités 41 millié Ft-ba keriilt, ebbél a tarsadalmi
gytjtés varhaté sszege 2,7 millié Ft, a fennmaradé 38,3 mil-
lié Ft-ot az dllam és a Févaros 1/2-1/2 ardnyban vallalja [FKFV,
Kiskéros]. Nem deriil ki ebbdl, hogy az emléklapok, bélyegek
eladasdnak bevétele és a kilfoldi gytjtés is beleértendb-e a 2,7
millié Ft-ba.

Meglepd informécié taldlhaté az Utépités 1980. 9. szamdban,
mely szerint 36 millié Ft gyiilt 6ssze az ujjaépitésre. A Magyar
Nemzet 1997. aug. 30-i szama, is - a Szabad nép 1949. november

22-1 szamara hivatkozva - is ilyen 6sszegti adakozasrdl ir.

A

Tovéabbi kutatast érdemel a Lanchid gjjaépitése, valamint az is,
hogy a MEMOSz részérél megszervezett munkésok heti 2,5 6rds
ingyenmunkéjinak ellenértéke milyen alapba keriilt, s azt mire
forditottak.

Akérhogy is volt, figyelemremélto, hogy elsé Duna-hidunk ujja-
épitésére itthon és kiilfoldon is adakoztak.

Kevésbé ismert, hogy az esztergomi Duna-hid djjaépitésekor a
Magyarok Vildglapja 1994 decemberében kezdeményezett gyj-
tést [1995. 1. sz.]

A Duna-hidak mindennapjai

Hidmesterek

A Lanchid mestere 1962-ben ellenérzé utjan (MTI foto)

Ujabban, s ez jo, elég gyakran esik sz6 elsésorban a budapesti
hidak hidmestereir6l.

Mar az elsé Duna-hidak (Lanchid, Margit hid) hatalmas, bo-
nyolult szerkezetek voltak, s tudjuk, hogy ezeket rendszeresen
tisztogattak, figyelték, javitgattak. A hidfenntarté apparatus-
rél csak a késébbi id6kbél van adat, a hidmester nevét 4ltalaban
1945 6ta ismerjiik. Névszerinti emlitésiik nélkiil, talan néhany
gondolatot sziikséges elmondani: manapsdg természetes, hogy
irodékat tobb ember &riz éjjel nappal. Duna-hidjaink értéke 10
millidrdokban mérhetd, fontossdguk pedig szinte felbecsiilhe-
tetlen. J6 tudni, hogy a legels6 id6kt8] gondoskodtak hidjainkrol
a Pénziigyminisztérium feliigyelete alatt is (1918 el6tt).
1945-ben a provizoriumokat 6vni, figyelni kellett, esetenként
tobb embernek is (hajok atengedése, jégzajlds figyelése).

Példamutatd, hogy 1946-ban a félallandé Kossuth hidnak is
volt méar hidmestere: Wiszt Janos [355].

J6, hogy apérdl fiura is 6roklédott a hidmesterség pl. a Fazekas
csalddban: az idsebb Fazekas a Margit hid gondozéja lett, az 8
fia a Lanchidé, s az unoka is folytatta ezt a kissé rejtelmes, kii-
16n6s szakmat, hisz fel kell médszni a hid tetejére, ald kell maszni
és le kell ereszkedni a lanckamréba is.

Naponta ellendrizni kell, negyedévente pedig alaposan at kell

vizsgalni a ma mdr 60 év koriili (ajjaépitett) hidszerkezeteket, s
a mai 6ridsokat is.

J6 az is, hogy nem gyakran cserélédnek a hidmesterek. 30-40 év
alatt a budapesti Duna-hidaknak é4ltaldban 3-4 gondozoja volt,
ez alatt az id6 alatt igazdn j6l megismerhette a hid minden gyen-
géjét, minden titkdt. Nem kis és nem konnyt feladat a magasba
1épcsén felmenni pl. az Erzsébet hid pilonjaba, vagy vizsgdlo jar-
dékon gornyedve ellendrizni a kozmiivek épségét, a hidszerkezet
esetleges bedzasat.

A napilapok elég gyakran kozolnek érdekes irdsokat a hidak mes-
tereirdl. Legujabban taldn divatba is jonnek az dridsok, Pentele,
Megyeri mesterei.

Szdraz {rdsomat errdl a szines torténetrdl hadd zdrjam azzal,
hogy a hidak fegyveres 6rzését, sem az dllamhatdron, sem mashol
nem sirom vissza, sziikségesnek tartom azonban, hogy a Duna-
hidaknak legyen egy f6felel8se, s ezenkiviil mindannyian védjiik
hidjainkat a rongélasoktdl, a falfirkdloktdl, a korlatozasokat be
nem tartoktol. Legyiink hidjainkat 6vé 6nkéntes hidmesterek.

A févérosi Duna-hidak hidmesterei:

Arpad hid Kubik Béla,

Margit hid Fazekas Imre,

Lénchid ifj. Fazakas Jdnos,

Erzsébet hid Bene Péter,

Szabadsag hid Szittya Levente,

Pet6fi hid Kovacs Istvan,

Ligymanyos Rehdk Baldzs.
A hidmesterekrél irt szamtalan cikkbél néhany: Népszava 1976.
augusztus 15., 1981. november 20. 2004. junius 12., Esti Hirlap
1990. augusztus 27., Népszabadsag 2003. szeptember 6., Buda-
pest 2004. december 2., HVG 2006. december 23.

Hidak 6rzése

A hidak épitési teriiletét a kivitelezé a munkateriilet dtaddsatol
kezdve (fontos esemény volt) Srizte, sajét érdekében is.

Az Orzés részleteir8l pontos informdciéval nem rendelkeziink,
azt azonban tudjuk, hogy a Lanchid alapkéletételkor (1842.
aug. 24.) a meghivottak, majd mdsnap az érdeklédék is belép-
hettek a zdrdgatba, s azt is, hogy 1848. december 30-an Kossuth
Lajos megbizdlevelet adott Bonis Samuelnek, hogy a félig kész

A MAV legnagyobb forgalma hidjat napjainkban is érzik
(Gyukics Péter felvétele)
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hidon 4tvigye a koronét [1050]. Clark Adamnak nem kis gondot
jelenthetett az osztrdk hadsereg 70 ezer katondjanak beengedése
a Lanchid munkatertiletére.

Kezdettdl (1849. nov. 21.) a Duna-hidakon vamot kellett fizetni,
ezért a vamhazak, kelld személyzettel, hidmesterrel az atkel8k
folyamatos ellenérzését is ellattak.

A Budapesten kiviili hidakon, el6szér Komdromban (1892.
szept.) ugyancsak a vimszed6k 6rizték a hidakat.

Az 1. vilaghdbord utdn hatdrhiddd valt ez a hid és az Esztergom-
ban 4ll6 is, a hid érzése igy alapvetden megvaltozott.

A vasuti Duna-hid (Komdrom 1909), illetve a késébbiekben ko-
z0s tizemu hidak Baja (1935), Dunaféldvar 6rzésérdl vasuti 6r-
személyzet gondoskodott. 1930-ban késziilt el Dunafoldvarnal
a Duna-hid, s kezelGépiilet is késziilt. fgy, amig 1939-ben a vas-
uti forgalom nem indult meg, addig is valamilyen ellenérzés, fel-
tigyelet volt a hidon.

A vildghaboru kozeledtével, illetve kitorésével lépések torténtek
a hidak 1égi- és f6ldi védelmére. Légvédelem Dunaféldvarndl,
Komdromnal és Medvénél volt, 4m a fontossa valt bajai hidnal
is léggombbel és gépfegyverrel is felkésziiltek a védelemre, errdl
kiilén is szolok.

1944-ben a Boraros téri, Horthy Miklés hidon dtmenetileg a
Déli 6sszekotd vasuti hid forgalmat vezették at, nyilvan szigoru
Orzés mellett.

1944. november 6-ig a hidmesterek, a minisztérium feltigyelete
alatt gondosan figyelték, érizték a budapesti Duna-hidakat. Ez
volt a vég kezdete: a Duna-hidak tulajdonosai, legf6bb felelései
nem léphettek be a hidak hivatalos helyiségeikbe, katonai 6r-
ség ,vigyazta” hidakat [905].

1944. december 16-an a német haditudosit6 igy irt ,,a Duna-hi-
dakon ... minden husz 1épésre német 6rbe titkozik az ember”
[Gosztonyi: Légi veszély, 1989].

1945. janudr 19-én a szovjet csapatok befészkelték magukat az
akkor félkész Arpad hid betonépitményei kozé. A német zaszl6-
aljak nem tudtak kifiist6lni a szovjet 16vészeket [975]. Talan en-
nek az ,,6rzésnek” koszonhetd, hogy épségben maradt az Arpad
hid addig elkésziilt része. Emlitést érdemel, hogy ebben a létesit-
ményben a rendszervéltds utdn is még egy ideig HM iroda volt.
A Duna-hidak felrobbantdsa utdn, kezdetben, az elkésziilt provi-
zériumokon szigoru ellenérzés volt, csak igazolvannyal, atlépési
engedéllyel lehetett &tmenni.

Az elsd polgari, Pet6fi nevére keresztelt hajohid 6rzését, nyitasat,
mely az Erzsébet hid mellett allt, 18 f&s személyzettel biztositot-
tak [Hargitai, kézirat, Kisk6ros].

A hidak biztonsdgarol kiilonosen az dllami innepeken gondos-
kodtak, akarcsak a munkahelyeken.

A vastti hidak még szigoribb ellenérzést kaptak. Kozismert,
hogy a Déli 6sszekotd vasuti hidon a Lagymdnyosi kozuti hid
elkésziilte utdn is, mind a mai napig fegyveres 6r all, mikozben
kordbban a hidon gyalogosok is ellenérzés mellett atkelhettek.
Nemcsak a hidak 6rzése szolgdlta a biztonsdgat, hanem terveik,
s6t torzskonyveik titkossaga is. Ez utdbbiakat 1979-ben ,,szolga-
lati hasznalatra” mindsitették vissza.

Hidjainkat az adminisztrativ intézkedések nem védték meg, csak
remélni lehet, hogy Duna-hidjaink stratégiai vagy ,,biintetd céllal”
nem lesznek dldozatai az értelmetlen pusztitdsnak. Talan felesleges
hidjaink évasdrol, 8rzésérdl beszélni, barcsak igy lenne.

A hidpillérek mindennapjai

Utkozések, kimosasok, javitasok

Duna-hidjaink z6me (11 hid) legaldbb 100 éves, igy nagy id6k
tanui, sok terhet viseltek, sok csapds érte Gket.

Lanchidunkat mar 1849-ben Hentzi lovette, 1919-ben a Ferenc
Jozsef hidat érték 16vések, s el6fordulhattak mas prébatételek, igy
gyakran a jégtablak ttkozése, ez azonban - bar ettdl megépitése
elott féltek - kart nem okozott, koszénhetéen tekintélyes méretének
(a jaszolgat 31 m széles volt) és célszert kialakitisanak [289, 668].
Hajotitkozésekrél a korai id6kbél nem tudunk. Eléfordulhattak,
a hidban azonban kart nem okozhattak. Héla a kival6 min&sé-
gl kéanyagnak (granit), az id6jards sem kdrositotta a robusztus
alépitményeket.

A pillérek koriili kimosds viszont jelentkezett annak ellenére,
hogy k8szorassal mindig védték a pilléreket. A Lanchidnal je-
lent6s méretti meder kimosas alakult ki, ahogy azt 1985-ben
részletes cikkben ismertették a Viziigyi Kozlonyben [413].

A hidvizsgalat soran a Duna-hidakat t6bbé-kevésbé folyamato-
san (legalabb 10 évente) szonddzassal, méréssel vizsgaljak. Sze-
rencsére nm jellemz az ilyen hiba, s kell mélységben vannak a
pilléralapok (a nullviz alatt 12-23 m-re).

Bajanal kirivéan nagy kimélyiilések voltak 1990-96 kozott is, s a
készordsos javitasok nem hoztak érdemi javulast. Szerencsére ép-
pen ennél a hidnél vannak legmélyebben az alapok, ennek ellenére
aggodalomra adott okot a mar tobb évtizede végzett méréssoro-
zat, amely felhivta a figyelmet az elfajulasra. Sikeriilt modellkisér-
lettel kideriteni, hogy a folydszabdlyozdsi munka ennél a hidnal
kedvezdtlen hatdsu volt, s igy sikeriilt a helyzetet stabilizalni.

Hajoiitkozések egyes hidaknal gyakoriak; pl. az 1944 karacso-
nyén felrobbantott Mdria Valéria hid sérilt pillérének val6 t-
kozés utdn 4talakitast kellett a pilléren végezni, s 14 m magas
elektromos vezetéktart6 oszlopokat kellett felszerelni, melyek a
hid atépitéséig mementoként meredtek az ég felé [919].

A 1II. vilaghdbortban minden Duna-hidunk légitimadas (Baja)
vagy robbantds aldozata lett; a pillérek szerencsére nem minden
esetben karosodtak jelentdsen. A kéttdmaszu tartok soroza-
taként kialakitott felszerkezet (Komdrom, Esztergom) ilyen
szempontbdl elényos volt, a folytatélagos felszerkezetii hidak
pillérei (pl. Dunaféldvar) sulyosabban sériiltek, ugyanigy a fel-
s6palyds ivhid, a Margit hid, melynek a Pest fel6li széIs6 nyilas-
ban bekovetkezett robbantds utdn, a kiegyensulyozatlan timasz-
erd miatt a kozéppillérig a tovabbi két nyilas is elpusztult [289].
A Lénchidnal és az Erzsébet hidndl a lanckamrakban végrehaj-
tott robbantds sulyos kart okozott az alépitményben is, mert
mindkét hidndl csak az egyik oldali robbantas volt ,sikeres”,
ezért az Erzsébet hid egyik kapuzata is ledé6lt, a Lanchid pilléré-
bél pedig a lancsaru is kiszakadt.

Alépitmények kdrosoddsit uszéoaknik (Medve), lincos bombak és
a viz alatti robbantasok is (déli 6sszekotd vasuti hid) fokoztdk.

Az alépitmények javitdsa tobb hidnal igen nagy feladat volt:
Margit hid, déli, északi és komdromi vasati hid, Dunaféldvar
vegyes lizemt hidja. A javitadsnal szadfalas kortilzardst, bavarha-
rangot, iszédarukat alkalmaztak [96, 289, 479].

A Vamosszabadi-Medve k6z6tti Duna-hid sérilt pillérét 1955-ben
képenyezni kellett, 1972-ben pedig at kellett épiteni [358, 528].

A kozati Duna-hidak koézil a legtobbszor a dunaféldvari és a
bajai hidndl volt iitk6zés, oly sulyos, hogy uszélyok el is siillyed-
tek [1009, 1010].

A pillérek vizsgalatarol ejtsiink még szdt: a bécsi Reichsbriicke
1976. évi 6sszeomlasa felhivta a hiddszok figyelmét, hogy a hid-
saru alatti falazat rejtett hibaja végzetes kovetkezményt lehet.
A hagyoményos szemrevételezése, viz alatti buvar megfigye-
1és, kiilonosen az idds és haboru kart szenvedett pilléreknél nem
elegendd, ezért figyelemremélto a déli 6sszekotd vasuti hidnal
hasznalatos - elsé alkalommal végzett - fiiggéleges magminta-
furasos vizsgalat és injektaldsos javitds [134, 743].

Ilyen vizsgédlatra azoéta kozuti hidaknal is sor keriilt pl. Eszter-
gomnal és mas hidaknal is. Egyszer(ibb és olcsébb, 4m nem
egyenértékd a dinamikus vizsgalat, melyet Illéssy Jozsef a
dunafoldvari hidnal végzett [416].

Forgalmi rend a hidakon
Jobbra hajts, villamos sinek kdzépre

A régi Erzsébet hid az 1930-as években a széleken haladé
villamossal, balra hajts-sal (K6zlekedési Mizeum)

Ma természetesnek vessziik, hogy a jairmiivekre a jobbra hajts
érvényes, a villamosok a hidak kézepén jirnak, a gyalogosok
pedig tetszés szerinti iranyban kozlekedhetnek kerékparokkal
egyiitt vagy kiilon.

Ez persze nem volt mindig igy, s a jarmtivek is médsok voltak:
a Lanchidon a jarmiveknek, majd 1918-ig a gyalogosoknak a
hidvam lefizetése, annak ellenérzése miatt a hidon egy irany-
ban, a bal oldalon kellett haladniuk. Ez érthetd, kiilonos azon-

ban, hogy j6 ideig (1935) még azutan is ez volt a rend, amikor mar
dijtalanul lehetett 4tmenni. Persze az osztrdk hadsereg, amikor
1849 janudrjaban a félig kész hidon 4tment, biztosan nem tartot-
ta be ezt a szabdlyt...

A gyalogosok forgalmi rendjének betartdsa fontos volt, hisz
pl. a Lanchidon naponta 30 ezer személy kelt at, s csak egyik
irdnyban kellett fizetni. A l6vasut, a villamos és az autébusz is a
kocsipdlya szélein jart, kozépre helyezésiik kiilonb6z6 idépont-
okban, egyes hidakon csak az Gjjaépités soran tértént meg. Ez
kilondsen ott jelentett nehézséget — pl. Margit hid — ahol meg-
4116 volt a hidon.

Egyébként a hidfé6knél is, taldn nem is gondolt problémat okoz,
ha a megdll6 a hidszerkezetre esik. Egyes hidjaink szélessége
emiatt nem allando, pl. a Pet6fi hid.

A tomegkozlekedési megallok kialakitasa a viszonylag hosszu
hidakon meriilt fel (Margit, Petéfi, Arpéd hid), ez utobbinal a
hid korszertsitésekor (1981-84) elhagytak a Margitszigetnél 1év8
megallot, mert kiillonben a hid alépitményeit is szélesiteni kellett
volna [289, 705].

Az Arpad hid kiilonszinti vasbeton lejaréja kevéssé ismert,
igen bonyolult szerkezet, melyrdl kiilon tanulmdanyt lehetne,
kellene irni [856].

A hidak forgalmi rendjében kezdetben a l16vontatas nehézséget
okozott, ugyanis a hajézasi (irszelvény biztositdsa miatt a Duna-
hidakon az ut hossz-szelvénye er6sen dombort, a hidon a hossz-
esése a2 %-ot, azaz 100 m-en a 2 métert is meghaladja, marpe-
dig pl. a Margit hid tobb mint 600 m hosszt, ezért a l6vontatta
jarmiveket ki kellett segiteni a hidnal valé atkelésnél.

A ,nyargoncrol” a korabeli tuddsitdsok irnak. Ne feledjiik, hogy
a gépkocsi csak 1895-en jelent meg Budapesten, s a motoriza-
ci6 csak 1930 koriil kezdett fejlédni, igy hidjainkon l6vontatasu
jarmiivek voltak a megszokottak. Gondoljuk el, hogy a Margit
hidnal a Danubius kut 100 tonnas tanyérjat hany 16 huzta 1883-
ban, azt tudva, hogy a hid prébaterhelésénél a 23,5 t sulyu kocsit
3216 vontatta [303].

A villamosokkal - 1896-ban indult el6sz6r a Margit hidon -
nem kevés nehézség volt, felsGvezeték elhelyezését nem tartottak
kivanatosnak a hatdsagok, az alsévezetékes pedig megbizhatat-
lan volt.

Az autébuszok 1927-tdl jelentek meg a Duna-hidakon - el§-
sz0r a Margit hidon. Ezekkel, és persze a gépkocsikkal is akkor
lett gond, amikor 1941 novemberében, négy honappal az orszag
tobbi része utan bevezették a jobb oldali kozlekedést. Nemcsak
a megallokat kellett athelyezni, hanem az autébuszokat is at kel-
lett alakitani, s ne feledjiik, hogy még nem minden hidon jart
kozépen a villamos [289].

A villamos palydjan altaldban mads jarmi nem mehet, 4m el§-
fordult, hogy ezt, pl. a Pet6fi hidon engedélyezték.

A forgalmi rendhez tartozik a méret-, illetve sulykorlatozas,
kezdetben ezt ugy oldottak meg (1885), hogy a Linchidon maga-
sabb volt a hidvam, ezért inkédbb a Margit hidat vették igénybe.
A hidak forgalmat, forgalmi rendjét alapvetSen befolydsolja a
hidféknél a villamos, kozuti jarmivek, gyalogosok kiilén szin-
ten valo vezetése, ez kiilon tanulmanyt igényelne.
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Err6l még annyit, hogy a Margit hidon annak kiszélesitése (1937)
utdn jelentkeztek problémak, amikor a villamos vagdnyokat ko-
zépre helyezték és a megallokat kozépperonnal lattak el. A kao-
tikus helyzetet a hid ujjdépitésekor oldottak meg (1948), s azota
j aluljarok épiiltek.

A Szabadsag hidon épiilt el6szor (1950-51) a villamos vastti
megallokat 6sszekotd aluljaré rendszer, fold ald helyezett villa-
mosvasuti megall6. Hosszan lehetne és kellene sorolni azokat a
fejlesztéseket, melyek azt szolgaljak, hogy a Duna-hidakon valé
atkelés ne okozzon napi gondot, torloddsokat [289, 519].

Gyalogosok a Duna-hidakon,
gyaloghidak

Az 4lland6 Duna-hidak megépiilte elStt a hajo- és repiil6hida-
kon igen jelentds volt a gyalogos forgalom, ennek megfeleléen
széles, pl. Esztergomban (1842) 1,5 m-es gyalogjardaval épilt
[949].

Elsé éllando hidunk épitésének tervezésekor komolyan fel-
meriilt csak gyalogos hid épitése is; igy ismert George Rennie
1838-ban Londonban készitett gyalogos lianchid terve, mely a
dontést hozo bizottsag elé is kertilt [1037].

Az elsé 4allandé Duna-hid, a Lanchid megépiilte utan is igen
nagy volt a gyalogosforgalom. A ler6tt hidvambol tudjuk, hogy
1870-1910 kozott 10,0-18,0 millidan keltek 4t évente a Dundn.
Ez napi 27-49 ezer {6 [1050].

A villamos és autobusz forgalom fokozatosan egyre nagyobb
lett, 1933-ban csak villamoson t6bb mint 200 ezren keltek at
naponta a Dundn.

Viszonylag széles jarddkon (tobb hidon 3,5 m) a megszabott for-
galmi rendet tartva (és a hidvamot lefizetve) kelhettek 4t a gyalo-
gosok 1918-ig, s6t szokdsbol utdna is.

A gyalogos atkelések szama napjainkig cs6kkent, a hidiinne-
pek, rendezvények idején persze ma is jelentds.

Hidjaink elpusztitdsa utdn (1944-45) ismét nagy igény volt a gya-
logosok atkelésére, igy a hidroncsokra épitett provizériumok, a
csak gyalogos kozlekedésre alkalmas (harmadik) Manci hid
(1946) mellett mar 1945 jaliusdban pélyazatot irtak ki gyalogos
alagutra a Pet6fi és a Dobrentei tér kozott, am ez mégsem épilt
meg [Kisk4ros].

1946. janudr 11-én a jégzajlas az Gsszes koziati provizoriumot
elsodorta, ekkor néhany napig a Déli 6sszekoté vasuti Duna-
hidon vasuti szerelvények ingajaratban vitték at az atkel6ket (ja-
nudr 15-én mar atengedték a nem teljesen kész Kossuth hidon az
atkelni akarokat).

Tudunk arrél is, hogy az Eszaki vastiti hid kézmi provizériuman
és a Margit hid kabelhidjan kivételesen gyalogos is dtmehetett.
Frdekes, hogy a szigortan 6rzétt Déli 6sszekotd vasiti hidon a
Lagymanyosi hid elkésziilte el6tt gyalogosok dtmehettek.

Onallé gyalogos hid épitése/dllitisa - igaz, csak idészakosan
- az Expédval kapcsolatban meriilt fel, mégpedig hatdrozottan.
Az eredményes palyazatot (1992) az Uvaterv nyerte, az épités
becsiilt kéltsége 1 millidrd Ft volt, s a hid utéhasznositédsdra is
készilt tanulmény, 4m az Expé elmaradt.

A gyalogosok kedvelt dtkeléhelye a Szabadség hid
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A Szeretem Budapestet Mozgalom Egyesiilet a Budapesti Epi-
tész Kamardval kozosen 2005-ben palyazatot irt ki, melyben

gyalogos Duna-hid kiemelt palyazati célként szerepelt. A di-
jazott palyazok koziil kettd, a nem dijazottak kozott pedig négy
Duna-hidra tett javaslatot [Kézuti Hiddsz Almanach, 2005].
Kalfoldi példék (pl. London) bizonyitjak, hogy ahol jelent8s
forgalomvonzé hely (pl. mizeum) van, ott van létjogosultsdga a
gyalogos folyami hidnak.

J6 és figyelemremélts, hogy az Eszaki vasuti Duna-hidon eddig
is és a hid végleges tjjaépitése utdn is gyalogosok és kerékpéro-
sok atkelhetnek (a hid igen hosszu, az 6boldgi hiddal egyiitt 885
m). Ez azért jo, mert a mar jéval kordbban felmeriilt aquincumi
kozati Duna-hid eddig nem épiilt meg.

A Budapesten kiviili Duna-hidakon is van hely a gyalogosok,
kerékpdrosok atkelésére (Bajan 1990 el6tt erre alig volt mod).
Koméromban és Esztergomnal a Duna két partjan fekvé véro-
sok kozott, ha nem is tal élénk, de van gyalogos forgalom.

Kerékpdros forgalmat - ez egy kiilon érdekes, fontos tanulmany
targya lehetne - csak Bajan és Dunafoldvarnal regisztral a for-
galomszamlélas. Elgondolkoztatd, hogy Duna-hidjaink 6sszes
feliilletének 22 %-a gyalogosok, kerékpdarosok érdekében épiilt,
autopalya hidak nélkiil az arany 35 %.

Hibdak és tanulsagok
»~Mas karan tanul az okos”

Tervezési, épitési hibak, fenntartasi hianyossagok mindig vol-
tak és lesznek is, a hid 6regedése, korrozidja s rendkiviili ese-
mények is: jég, tiiz, foldrengés, haborus kér jelentkezik, ezeket,
ha nem tudtuk megelézni, id6ben észlelni, javitani s a hibakbdl
okulni kell.

Példamutatd, amilyen gondossaggal 1832-33-ban Széchenyi ta-
jékozddott a hidépités fellegvaraban, Anglidban a folyami hi-
dakra leselkedd veszélyekrél (jég, rezgések stb.), s az is, hogy ha-
zai mérnokok a Duna viselkedését milyen gondosan kutattak,
ezek nélkiil az olyan nagyszabast hidépités, mint a Lanchidé,
rendkivil kockdzatos lett volna.

Példamutaté volt, hogy W. T. Clark milyen nagy szakértelem-
mel, gondossaggal készitette a hid terveit (tobb részletét kellene
kozkinccsé tenni), Clark Adam hasonlé gondossiggal vezette az
épitést; a jaszolgit makettjét is elkészitette, hogy a tervet taldn ne-

1985-ben a Szabadsag hid felujitdsa soran rendkivil sulyos
korrézids kar mutatkozott. Javitasa izgalmas nagy feladat volt
(Kozutkezel6 felvétele)

hezen ,,olvasok” is értsék, hogy mit kell csindlniuk, s az is, ahogy
az utols6 lancfelhuzdsindl bekovetkezett balesetet higgadtan
fogadta, s kapkodas nélkiil befejezte a nagy muvet [340, 668].

Rendkiviil tanulsdagos olvasmény dr. Gallik Istvan (az id8sebb)
1941-ben irt részletes tanulmanya, mely sajat vizsgalatain, szd-
mitdsain alapul, s nemcsak a Lanchidrdl, hanem a Ferenc Jozsef
és Erzsébet hidrol is szdl. Terjedelmes (24 oldalas, 29 abraval
illusztralt) irdsat igy fejezte be: ,0hajtottam-e régebbi hidakra
vonatkozé érdekesebb eseményeket a mai generdci6 el6tt folele-
veniteni, nem hallgatva el az itt-ott felmerlt nehézségeket és hi-
békat, s6t igyekeztem ezeket tdrgyilagosan megvildgitani, mert
véleményem szerint éppen a hibak megvilagitasabdl a gyakorlé
mérndk sokszor tobbet okulhat, mint kotetekre men6 kony-
vekbdl” [315].

Ennek az irdsnak csupdn az a célja, hogy felhivja a figyelmet né-
hény tanulsagra.

Gallik Istvdn emlitett tanulmanyaban irt arrdl, hogy a Lanchid
épitésénél a jaszolgat hatalmas méretei (31 m széles) miatt mar
épités kozben voltak kimosasok, melyek csokkentek a szddfalak
lefirészelése utan. Részletes mérési adatai is kovetendd példaul
szolgalnak.

A bajai hidnal tapasztalt pillér melletti kimosdsrol kiilon is sz6-
lok, am minden Duna-hidnal figyelni kell erre.
Figyelemreméltd, hogy a Ferenc Jézsef hid tervezésénél - ennek
tervezésében meghatdrozé szerepe volt neki - a szerkezet szép-
sége mellett, annak viszonylagos gazdasdgtalansagat is emliti, s
azt, hogy a befiiggesztett tartékon az épitésvezetd a festés repe-
dezettségét fedezte fel.

Ennek oka az volt, hogy egy felfedezett tervezési hibat nem ja-
vitottak ki, s az atdolgozott tervet mas hagyta jova, mint aki a
hibat észrevette. Az alulméretezett Gvszerkezetet kibontottdk
és megerGsitették. Mai napig tanulsag lehet ez tervezécsopor-
toknak, s a jovahagyasnal is, ha egy hidon tobben dolgoznak
[315].

Az Erzsébet hidndl 1902-ben felfedezett hidfécstiszast (1 mm/
hét) id6ben észrevették, s rendkiviil hatdrozottan intézkedtek:
a szerelést besziintették, a hidrol minden terhet eltavolitottak, a
hiba okat tisztaztak, s a hidfé szobortalapzatokkal valé leterhe-
1ésével stabilizalték a hidat. A mérések, megfigyelések elenged-
hetetlenek ma is.

Figyelemremélto, hogy dr. Széchy Karoly a neves hiddsz, az ala-

pozds, az alagutépités egyetemi tandra az alapozasi hibakrél,
hidakérdl is 1958-ban alapos, az egyes hidakat néven nevezd le-
irast adott. Konyve vilaghirt lett, am napjainkban nincs foly-
tatasa [855].

Duna-hidjaink alapozésa 1874-t6]l — 1987-ig szinten kizarolag
keszonok siillyesztésével tortént, s ezek ma is biztos alapot szol-
galtatnak, az alépitmények, hidfék is gondos munkéval késziil-
tek, els6sorban a kéfalazatok, melyekben a (a Lanc és a Margit
hidnal) kitolt6, nem beton anyag is van, s a tobbi 100 év koriili is
gondos vizsgalatot igényel [257].

A Lanchidnal - érthet6 modon - a fiigg6hid merevité tartdja
nem volt még megfeleld, ezért és a rohamosan novekvé jarmii-
terhek miatt is, egyes kereszttartdk eltortek, a hid lengett, am
ezek a hidnyossagok nem voltak elviselhetetlenek. A méretezés
fejlédése Kherndl Antal professzor munkdssiga nyoman, az Er-
zsébet hidnal magyar tervek, hazai gyartasu lancok alkalmaza-
saval megvolt az alap, hogy Eurdpéaban épitésekor a legnagyobb
nyilasu, s vildgszép hidjat (1913-15-ben) atépitsék, felhasznalva a
korabbi tapasztalatokat tigy, hogy a hid teherbirasa a kordbbinak
tobb, mint kétszeresére nétt [289, 315, 993].

Tanulsagos, hogy a gondos tervezés ellenére a Lanchid palyabur-
kolata mar 1917-ben meglehetdsen rossz allapotu volt, annyira,
hogy 4dtmenetileg (1919-20) a hidat a forgalom eldl le kellett
zarni. Részletekbe nem menve, Zielinski Szilard szakvéleménye
maig példa lehet a hibak feltirdsdra. Konnyd palyaszerkezetre
torekedve, a zorésvasak kozeit bitumenes betonnal (aszfalttal)
toltotték ki, s takarékossdgbol nem tettek kettds deszkdzatot a
fakocka burkolat ald, emiatt kvetkezett be a hiba [1026].
Tanulsagos az is, hogy a forgalom novekedésével a Margit és az
Erzsébet hidon is stilyos burkolathibak jelentkeztek. A hidak szi-
getelése és palyaburkolata a csatlakoz6 utszakasztdl eltéréen visel-
kedik, gyakrabban meghibasodik, nagyobb figyelmet kivan!

Az 1j Erzsébet hidnal 1975-ben kiillonésen nagy feladat volt az 4j
hidburkolat megépitése [733]. Altaldban a Duna-hidak feldjitdsé-
ndl nagyobb gyakorisdggal kell a palyaburkolatokat felajitani.

A Duna-hidak pélya-meghibasodasai, dilatacidi, kiilonésen a
nem vizzdrdk, stlyos kdrokat okoztak a palyaszerkezetben, s
zavart okoznak a kozlekedSknek is. A féslis dilatdcié - Gallik
Istvan 1914-ben alkalmazta a Linchidndl - a nehéz motoros for-
galom és az utak, hidak s6zasa el6tt kivalonak t{int, napjainkban
csak vizzdro dilatdcidk alkalmazhatbak.

Az acélszerkezetek megerésitése Duna-hidjainkon, a Linchidon
kiviil a Déli vastti 6sszekotd és északi vasuti hidnal volt jelentds
feladat. Részletekbe nem menve a Déli 9sszek6tdé vastti hidnal
megdébbentd méreti, 20 %-os korr6zié miatt az 1877-ben forga-
lomba helyezett hidat a vasanyag hibai és a szelvénycsékkenés
miatt, mar 1909-13-ban atépitették. Tanulsdgos, hogy a kiilfoldi
anyag és a kiilf6ldi vallalkozo itt nem volt garancia, pedig ugyan-
azok a szakemberek ellendrizték a munkat (Czekelius Aurél -
Dedk Mihély - Feketehdzy Janos), akik a Margit hidnal [640].

Az Eszaki/Ujpesti vasuti hidat is kiilfoldi vallalat épitette, a
vasszerkezetet a Magyar Allamvasutak Gépgyar gydrtotta hazai
anyagbdl 1895-96-ban. Ennél a hidnal a vasuti terhelés néveke-
dése miatt tobbszor kellett erdsiteni. A Kordnyi Imre tervezte,
szellemes masodrend racsozést 1932-ben forgalom alatt épitet-
ték be [642, 1012].
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Komaromban és Esztergomnal a palyaszerkezetet fapallosrol
vasbeton-szerkezetlire épitették at (1914, illetve 1927-ben) és a
megndvekedett méretezési teherre megerdsitették a hidakat. En-
nek oka, hogy 1910-ben adtdk ki az elsé Koziti Hidszabalyza-
tot, melyben az elsérendd hidakra 20 tonnds g6zeke teher volt
el6irva [923].

Az 1930-37 kozott megépiilt (Dunafoldvar, Bordros téri), illetve
az 1939-ben elkezdett (Arpad) és az 1943-ban Vamosszabadi-
Medve kozo6tt megépilt hidakndl mér djdonsag volt az acél-
anyagban, méretezésben: tartérdcsként szamolt (Bordros téri),
az alapozdsban (vasbeton keszon), a folytatdlagos szerkezet-
ben, s a hegesztett palyaszerkezetben is. E hidak épitésénél
érdemleges hiba nem volt és kevés id6t éltek meg ahhoz, hogy
tervezési-épitési hibdk kévetkezménye jelentkezzen [42, 45, 289,
668, 973].

A Margit hidndl a lapokra tamaszkodé ivek statikai hatdro-
zatlansdga sok nehézséget okozott a hid tényleges teherbirdsdnak
megéllapitdsiban, ezért dontéttek ugy, hogy 1935-37-ben, a hid
szélesitésekor az ivek végére csukldkat épitenek be [303, 574, 954].

A 1I. vilaghaboru végén (1944. szeptember - 1945. marcius)
mind a tiz Duna-hid bombdzés, és f6leg robbantds dldozata lett.
Az Gjjaépitések sordn anyag- és géphidny, feszitett munkatempd
mellett azt gondolhatndnk, hogy talan terv nélkiil, hibds megol-
désok sziilettek. A dokumentumokat olvasva az elismerés hang-
jan tudok csak sz6lni azokrdl, akik koriiltekintéen és tletesen
terveztek, pedig gyakran roncsbol kellett épiteni (Kossuth, Fe-
renc Jozsef/Szabadsdg, Lanchid, Bordros téri hid [841, 858].

Tudjuk, s elddeink nem is titkoltdk, hogy a Kossuth hid cs6bdl
hegesztett harom racsos szerkezeténél sok hegesztési hiba volt, s
mas ujjaépitett hidnal is voltak kényszermegoldasok, ezek azon-
ban nem voltak olyan sulyuak, hogy az elmult, tobb mint 60
évben ezért it kellett volna épiteni Duna-hidat.

Rendszeres fenntartasukra, felgjitasukra is elég késén, érdem-
legesen az Erzsébet hid tjjaépitése utan keriilt sor, s ez atfogéan,
fejlesztési munkakkal egyiitt 1977-t61 folyt.

Sokat koszonhetiink a két bécsi Duna-hidndl bekovetkezett baleset,
illetve tonkremenetel leirasanak: 1969, illetve Reichsbriicke 1976.
el6bbi az épités, szerelés kozbeni méréseknek (hémérséklet-mérés
is), az utobbi pedig az eltakart pl. alépitményi részek vizsgalatinak

a fontossdgara irdnyitotta rd a figyelmet. Meggy6z8désem, hogy jo-

Az ortotrop palyalemezes Erzsébet hid aszfalt burkolata nehéz
fenntartasi feladatot jelentett. Kiiléndsen 1975-ben
(az Uvaterv felvétele)

kor j6tt a figyelmeztetés, s jo, hogy részletes vizsgilatok alapjan,
fejlesztésekkel (csomdpontok, gyalogos aluljarok stb.) egyiitt, kells
felhatalmazasu févarosi, illetve miniszteri biztos (dr. Dalmy Tibor)
irdnyitotta ezeket a jelent6s koltségti munkdakat [147].

Nagy tanulsag, hogy 1985-ben a Szabadsag hidnal majdnem
végzetes hiba kovetkezett be abbol, hogy 1980-ben nem fedez-
ték fel a racsrudaknal rejtetten meglévé stlyos szelvénycsokke-
nést [887, 888].

A Duna-hidak mazoldsara, féleg az utobbi idében egy-két ki-
vételtd] eltekintve kell6 gondot forditanak a hidkezeldk, az ezért
fontos, mert pl. a Lanchid ldncainal is 10 % koriili szelvény hi-
anyt mértek 1998-ban [69].

A legtobb gondot a vasbeton palyalemezek és gyalogjardak
okoztak (Margit hid 1978., Pet6fi hid 1979., Szabadsdg hid 1980.)
Szigetelés, tisztitasi hibak (Szabadsdg hid) miatt, kiilondsen a
villamos forgalmat is visel§ hidakndl sulyos korrdziés hibak
jelentkeztek és jelentkeznek napjainkban is [66, 68, 71].

A legsulyosabb hibdak a Margit hidnal jelentkeztek, ez nem cso-
da, hisz az 1977-ben elhatérozott tiz évenkénti feldjitds az elmult
30 évben ennél a hidnal nem tortént meg [66, 141].

A vasbeton gyalogjardak atépitésérdl az Erzsébet (1991) és az
Arpad hid (2003) esetében kiilén részben olvashatunk. Duna-
hidjaink jardai kiillondsen erds korr6zios kart szenvednek, ezért
kiillonos gondossaggal kell veliik foglalkozni [495].

Duna-hidjaink vasbeton palyalemeze koziil a legstlyosabb al-
lapotban volt 1998-ban, rdaddsul egyszerre a Dunaféldvarnal
és Bajanal 4116 kozos tizem( hid, mindketténél a palyalemez ki-
lyukadt, Bajandl tobbszor is; a j6 megoldas a k6zos tizem meg-
sziintetése (1999), Dunaféldvarnal ezzel egyiitt az acél palyale-
mez épitése volt (2001). [212, 780, 916].

A kiragadott néhdny példan tul is, a hidmérnoki konferencia-
kon t6bb eldadas elhangzott mdr rairanyitva a tervezdk, fenntar-
ték figyelmét is a teendbkre. A hibak megismerése a hidtervek,
torzskonyvek és féleg a 10 évenkénti févizsgalati jegyz6kony-
vek alapjan lehetséges. A Duna-hidakkal foglalkozoknak nyo-
matékosan ajanlom figyelmébe ezeket az irdsokat.

A rendkiviili események: balesetek, titkozések (hajo és jarmu),
tulterhelés, a kézmiivek miatti veszélyek, tiiz, foldrengés, rend-
kiviili id6jards is okozhatnak kérokat, hibdkat. A hidiizemelte-
t6, hidmester feladata hidjaink allapotat folyamatosan figyelni,
6vni, javitani. Hatalmas érték, nagy felelGsség!

A Duna-hidak vizsgalata

Az 1910 novemberében kiadott szabalyrendelet a kozuti hidak
tervezésérél, forgalomba helyezésérél, probaterhelésérél és id6-
szakos megvizsgalasdrdl, Kozuti Hidszabalyzat néven a kézuti
hidtervezés elsd hazai 4tfogé elSirds-gytijteménye.

Eléremutato, hogy a tervezésen tul a hidfenntartds igen fontos
el6irdsait tartalmazta. A 10 §. 117. pontja kimondta: ,, Az Gsszes
kozuti hid a fenntartasra illetékes hivatal, hatosag, vagy hidtulaj-
donos részérél dllanddéan szakszerii, gondos feliigyelet alatt tar-
tando és a jo karban tartasuk, kiilondsen pedig a forgalom bizton-
sdga érdekében ... idénként mérnoki vizsgalatnak vetenddk ala”.
A Hidszabalyzat az Gn. ,idészakoes” hidvizsgalatokat 10 évente
rendelte elvégezni. Erdekes, hogy ez a szabdlyrendelet a Budapest

A kozuti-vasuti forgalmu Bajai Duna-hidat még az 1990.-es évek-
ben tobb alkalommal foltozni kellett (KozUtkezel6 felvétele)

székesfévarosiban levd 4llami Duna-hidakra nem vonatkozott,
nyilvédn az 6nkormdnyzat jogkdrét nem kivintak csorbitani.

Ez a Hidszabalyzat az 1935-ben kiadott kiegészitéssel 1950-ig
volt érvényben, amikor Ideiglenes Kézuti Hidszabélyzat jelent
meg, a kordbbinal jéval nagyobb terjedelemben (127 A/4 oldal).
Az 1956, 1967, 1979-ben megjelent bévitett, korszertsitett sza-
bélyozédsok kiilon fejezetben (,C”) rogzitették a hidvizsgalatok
rendjét:

hidellendrzés (hidmesteri, utellenéri),

hidvizsgalat (rendszeres, idészakos és rendkiviili).

A hidellendrzés, szemle: szemrevételezéssel altaldban hetente
volt végzendd. A kiemelt, jelentds hidakon, igy a Duna-hidakon
szakképzett személy (hidmester) szemrevételezéses vizsgalatot
kellett végezzen naponta, de legalabb hetente kétszer.

A negyedéves hidvizsgalat szintén a kezel§ feladata volt, a hia-
nyossagok, hibdk pontos dokumentélasaval.

Minden hidat évente mérnoki képzettségii személynek kellett
megvizsgalni, célszertien a folyamatos, illetve negyedéves vizs-
galatot végzd személlyel egyiitt.

Az iddszakos hidvizsgalatot 10 évente, a kiemelt fontossagu hi-
dakon kellett végezni, hidvizsgalé kocsi vagy dllvany haszna-
lataval.

A szabalyozds sok fontos részletet is el6irt.

1979 utdn szabélyzat helyett gazati szabvanyokat kellett készi-
teni. A vasuti forgalmat is visel6 hidaknal a vasuti eléirasokat is
be kellett tartani, ezért is az illetékes szervek torekedtek a szak-
agi szabalyozasok kozelitésére, 3sszehangolasara.

A szabdlyozas részleteibe nem elmélyedve, feltétleniil emliten-
dé, hogy 1999-ben miniszteri rendelet jelent meg, mely korsze-
riisitette, pontositotta a hidvizsgdlatok rendjét [1/1999. KHVM
rendelet].

A Reichsbriicke leszakaddsa utdn joggal meriilt fel, hogy elég
szigoru-e a hazai hidvizsgalatokra vonatkoz6 el6iras, a vélasz
igen volt.

A hidvizsgélatok lehetSleg objektivvé tétele érdekében a mi-
szeres mérések kiterjesztése, részletes hibatérképek készitése és
szamszerl (1-5 kozotti) értékelést vezettiink be 22 hidelemre,
majd a PONTIS hidvizsgalattal a hibak kiterjedésének rogzitését
is eldirtuk [KMSz 1990. 4. sz., 1996. 2. sz.].

A Beton- és vasbeton szerkezetek diagnosztikdja I-II. (szerk.:
Baldzs Gyorgy dr. - Toth Ernd dr.), egyetemi tananyagként 1977-
ben megjelent, célszerti lenne az acélszerkezetekre is ilyen dssze-
foglalot késziteni.

A Duna-hidak idészakos hidvizsgalatai kutatasaim alapjan
1938 koriil biztosan elkésziiltek, s a hidak torzskonyvében meg-
talalhatok.

A févérosban 1976-t6] allnak rendelkezésre ezek a fontos doku-
mentumok. Az orszdgos kozutak Duna-hidjainak id8szakos, 1999
oOta févizsgalatai, a Kozponti hidtervtdrban rendelkezésre dllnak.
A hidak vizsgéalatérol ezen a helyen nem lehet részletekbe mend-
en sz0lni, néhdny fontos szempontot érdemes kiemelni.

A hidakat ugy kell megtervezni, hogy azok jol vizsgalhatéak
legyenek. Az 1910 évi KH 5 § ezt irta el8: ,,Azokon az 50 m-nél
nagyobb nyildsu hidakon, amelyekhez alulrél kénnyen (pl. 1ét-
rakkal) hozza férni nem lehet, a palyardl levezetd létrék vagy a
pélyaszint alatt mozgathat6 kocsik alkalmazésaval gondoskodni
kell arrél, hogy a hidat idészakonként, nagyobb szabdsu allva-
nyozas nélkiil, veszélyteleniil meg lehessen vizsgalni és kisebb
javitdsokat is el lehessen végezni.”

Az Gjabb el6irdsok a hid egyes részének megkozelitésére adnak
elSirast. Az 50-100 éve épiilt hidaknal persze lehetnek akadalyo-
z6 tényezdk, ilyenek lehetnek a kézmiivek is.

A hibdkat rajzban, fényképfelvételen, hibatérképen is rogzi-
teni kell, mert nem mindegy a hiba helye, annak kiterjedése, s
f6ként a hiba oka, mely egyes esetekben csak alapos kutatdssal
derithetd ki.

Fontos a hidvizsgalonak a hid elétorténetét ismerni, ez meg-
konnyiti egy-egy hiba stlyossagdnak mérlegelését.

Fontos a megvaldsuldsi tervek pontos elkészitése pl. egy hid
alakhibdja esetén, mert csak ennek ismeretében donthetd el,
hogy egy hiba fokozddik vagy sem.

A Medvei Duna-hidon a hidpalya altti részek vizsgalata kilon
szerkezettel, a hidpalya felett vizsgalé gépkocsival torténik

A hid viselkedésére vonatkozéan miszeres mérések: dinami-
kus, statikus probaterhelések végzenddk.
Egy kiilon rovid irds sz6l a hidmesterekr6l. Sajnos nincs min-
den orszdgos kozuti Duna-hidon hidmester, pedig fontos, hogy a
hid 4llandé feliigyelet, megfigyelés alatt legyen.
A gyorsforgalmi utak 4j Duna-hidjain (Héros, Szekszérd,
Pentele, Megyeri hid) a hidmesterek rendkiviil sok tapasztala-
tot gyljtenek, s ami még fontosabb, a kezd6dé hibat meg tudjak
szlintetni.
Ezeket a sorokat azonban nem a hidkezel6knek, hanem féleg a
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tervez6knek szanom. Fontos lenne, hogy figyelemmel kisérjék
az altaluk tervezett hatalmas alkotasokat a forgalom, az id8jaras
hatdsa alatt. Vizelvezetési vagy mds aprosagnak gondolt hiba su-
lyos kovetkezményti lehet.

Hasznoslenne legalabb a garancialis szemlék elStt és utdn megbe-
szélni a hidkezel8kkel a tapasztalatokat. Nem szokas a hibakrol
beszélni, pedig abbdl lehet tanulni, ahogy azt dr. Géllik Istvan
1941-ben irta: ,,a hibdk megvilagitasabdl a gyakorlé mérndk
sokszor tobbet okulhat, mint kotetekre mené konyvekbol”.

Eléregyartott vasbeton palyatablak
1914-1t6l alkalmaztak, altalaban atépiiltek

1914-ben, meglepden kordn - a szakirodalomban kordbban nem
emlitve - Koméarom koéziti Duna-hidjan, az eredeti fagerendas
palyalemez helyett a zsenidlis Zielinski Szilard el6regyartott vas-
beton lemezt tervezett, s ez a szerkezet meg is épiilt. Nem ismert,
hogy miért, de 1927-ben monolit vasbeton szerkezetre épiilt at.

Az Erzsébet hid el6regyartott palyalenezét sulyos korrézids kara
miatt at kellett épiteni (az Uvaterv felvétele)

A tapasztalatlansdg, a hdborus kériilmények, az erésitési igények
lehettek az okok.

1946-ban ugyanennek a hidnak wjjaépitésekor a csehszlovak
mérn6kok az Gjonnan épitett két kozéps6 nyildsba fagerendas
pélyalemezt épitettek, melyet 1961-62-ben eléregyartott palya-
lemezre cseréltek. 1980-ban a hid felujitdsa alkalmébdl monolit
pélyalemez épiilt.

Tanulsagos, hogy ennél a hidndl 13, illetve 18 éves kordban az
el6regydrtott palyatabldkat atépitették [923].

1964-ben a budapesti Erzsébet hid gyalogjardait bordas eldre-
gyartott vasbeton lemezekkel alakitottak ki. A szigeteletlen,
majd a sézas miatt korrodalodott, (féleg tiizijatékok alkalmabol)
jelent6s terhelésti lemez dllapota 1989-ben mar igen rossz volt,
rdaddsul nem volt vizsgaldjarda, igy nehéz volt a gyalogjarda al-
lapotat megitélni. Dontés sziiletett: acél palyalemezre valé atépi-
tés szitkséges, a munka 1990-91-ben rendben elkésziilt a vizsga-
lojardakkal egytitt [495].

1968-ban Bajan a kozuti-vasiti forgalmua hid 1950-ben épiilt
vasbeton palyalemezét el6regyartott szerkezetiire épitették at.
A nem egyszerii feladatrdl szol6 beszdmol6 gondos munkat jelez,
mégis 30 év mulva mar siirgsen at kellett épiteni [244].

A koz6s tizem( hidak palyalemezének igazan jo megolddsa méig
megoldatlan, szerencsére ma mar nincs k6z9s iizemi Duna-hi-
dunk.

1981-84-ben az 1950-ben csak korldtozott szélességgel elkésziilt
Arpad hidnal két Gj 6ndllé hidrészt épitettek, mig az 1941-
50 kozott épitett kozépsd részt, a villamos forgalom szdmdra
el6regydrtott palyalemezesre épitették at [705].

Az Arpad hid gyalogjardai is eléregydrtott szerkezetiiek voltak,
ezeket 2003-ban, kb. a lemezek 20 éves kordban atépitették.
Mas folyami hidaknal (pl. Szolnok, Szeged) is bebizonyosodott,
hogy a szigeteletlen vékony vasbetonlemezek nem tartosak.

Ma mar jé minéségli védébevonatok készithetk, mégis célsze-
riibb az ortotrop pdlyalemezes folyami hidak jardalemezeit is
acélszerkezettel épiteni.

A budapesti kozuti Duna-hidak
felajitasa 1988-ig

A Duna-hidak fenntartasi, felujitési, korszerusitési és beruhdzdsi
igényével, programjaval féleg 1983 utdn t6bb tanulmany, el6ter-
jesztés foglalkozott.

1980-ban a KTE Mérnoki Szakosztily munkabizottsaga ala-
pos, jol attekinthetd tanulmdnyt készitett az orszagos és tandcsi
koézuti hidak korszerusitési és fenntartasi feladatairdl. Az allo-
many (11 148 hid) dsszes feliilete 1,2 millié6 m?, értéke 28,8 Mrd
Ft, éves fenntartdsi igénye 433 milli6 Ft volt.

Erdekes a jelenlegi adatokkal dsszevetni: csak a 7150 orszégos
koézuti hid feliilete 2,0 millié m?, értéke pedig 1640 Mrd Ft,

1985-86-ban Tanulmany a magyarorszagi Duna- és Tisza-hi-
dak mtszaki fejlesztése cimmel (80066/3104) a K6zlekedési Mi-
nisztérium megbizdsara az Uvaterv Hidtervezd iroddja tkote-
tes, rendkiviil részletes, jol dttekinthetd értékelést és programot
készitett [898].

1986-ban az Orszagos Miiszaki Fejlesztési Bizottsag: A f6va-
rosi dunai atkel6 kapacitasok fejlesztése cimmel (9-8601-Et) igen
részletes elemz6 tanulmanyt adott kozre.

Az emlitett tanulmanyok is foglalkoztak a hidak és ezen beliil
a Duna-hidak felujitasi kérdéseivel, ez utobbi oOsszedllitds a
Reichsbriicke leszakadasa (1976) utan megalakitott szakértéi bi-
zottsag altal kidolgozott programot is ismertette:

L. item Margit hid 1977-78.
Pet6fi hid 1979-80, 1980-83.
Szabadsag hid I. 1980.
I1. iitem Arpad hid 1981-84.
III. titem Erzsébet hid 1985.
Szabadsag hid II. 1985-86.
Lanchid 1987.

A tanulmdny az 1988-97 évek kozotti idszakra is konkrét javas-
latokat tartalmazott.
Nincs méd érdemben ismertetni ezt az alapos, maig irdnymutatd

tanulmdnyt, nézziik meg azonban, hogy a ténylegesen elkésziilt
felujitasi munkdk kozelitéen milyen koltségtiek voltak:
Margit hid (1978) 433 milli6 Ft, ebb6l hid 168 milli6 Ft
Pet6fi hid(1979-80) 1071 milli6 Ft, ebb6l hid 288 milli6 Ft
Szabadsag hid (1980) 95 millié Ft
(1985-86) 140 milli6 Ft
Lanchid (1987-88) 404 millié Ft
A feldjitasi munkaknal - helyesen - a kapcsolodé utfeluji-
tasi, csomopont korszeriisitési munkakat is elvégezték.
A Pet6fi hid esetében a Bordros tér rendezése kiillondsen nagy, de
fontos feladat volt.
Nem eléggé hangsulyozott tény, hogy nem 6nmagiban a Du-
na-hidak kapacitdsa a meghatdrozo, hanem a csatlakozé ttsza-
kaszoké!
A feltjitdsi programban emlitett Arpad hidi munkak egy része
jelentds kapacitasbévitést jelentett, a két 6nallé hidrész: egy-egy
Uj, 2x3 savos hid, ezenkiviil a Floridn téri és a pesti oldali harom-
szintli csomopont épitése is jelentésen novelte a hid kapacitasat.
A felujitasi program 1978-88 kozott az Arpad hid kapacitasbé-
vitésén kiviil (2,38 Mrd Ft) egy wj Duna-hid épitésének koltsé-
gével ért fel.
A felujitasi programot természetesen mindig, folyamatosan is
végezni kell. Sajndlatos, hogy ez a rendkivil fontos munka 1989
utdn megszakadt, s csak a Szabadsag hidnal tortént (2007-09)
atfogé teljes feldjitds, a tobb hidnal csak dllagmegd6vasi, korrd-
zi6védelmi munkak késziiltek.

Vamhazak

A Margit hid eredeti vdmhazait a hid szélesitésekor, ill. Gjja-
épitésekor elbontottak (K6zlekedési Mizeum)

A Buda és Pest kozotti hajohidnal két egyforma, tornacos héz
kozott kellett a hidra felhajtani, s fizetni a vimot.

A Lanchidnal magétol értet6déen a hidvam beszedéséhez vim-
hédzakat épitettek, mégpedig igényes kiviteld, méltosagteljes osz-
lopdiszes épiileteket. A vimhdzak nem véletleniil voltak kb. 40
m-re az oroszlanoktdl, a lainckamrakba itt lehetett lemenni.

A Lénchid ujjaépitésekor forgalmi okokbol a budai oldaliakat
elbontottak és a Févaros rendelkezésére bocséitottak, hogy a hid
kozelében felallitsak. A pesti oldaliak a hid felrobbantdsakor el-
pusztultak [T6rzskonyv 21. oldal, 289].

A Margit hidnal a forgalomba helyezés idejére csak ideiglenes
vamszeddhdazak késziiltek 1876-ban, majd a szarnyhid épitése-
kor a szigeti belépdk véltasara is késziilt kezel8épiilet 1900-ban
[289, 303].

Az 1892-ben Komaromban elkésziilt Duna-hid vamszed6hdzai

a budapestieknél joval szerényebbek voltak. Ma mdr csak a régi
felvételeken, képeslapokon idézhetjiik fel emlékiiket. Nem talal-
tam feljegyzést, de a hid hatarhidda valdsakor valdszintileg az
atlépok ellendrzését végzok hasznaltak az épiiletet.

1895-ben Esztergomban diszesebb és szerencsénkre a magyar
oldalon ma is ldthatd, szépen feldjitott vimhaz all. A hid épitése
kapcsan kidallitas nyilt benne, kar, hogy nem sikeriilt ilyen végle-
ges funkciot és tizemeltetdt talalni.

A harmadik, Févam téri kozati Duna-hidunk épitésekor - a ka-
puzatok kialakitdsa és diszitése kapcsdn - Nagy Virgil nagyon
helyesen nem acélszerkezetli épiileteket tartott jonak épiteni,
hanem a budapesti hidak koziil egyediiliként, a pesti oldalon ma
is lathato j6 formdju, a hiddal és a rakparttal 6sszhangban 1évé
kezel§ épiileteket [633].

A budai oldalon lévéket a hid djjaépitésekor (1946) forgalmi
okokbdl elbontottak, tekintettel arra, hogy 1918-ban a hidvam
egyébként is megsziint. Oriilhetiink, hogy a pesti oldalon 1év§
vamszed6é hdzakat nem bontottak el, s6t az egyiken az eredeti
emléktablat is meghagytak.

Kedvezd, hogy hosszu tervezgetés utdan 2002-ben az egyik épi-
letben hidtorténeti kiallitds nyilt. Erdekes, hogy a Szabadsag hid
vam- és kezel6épiilete a tobbi Duna-hid ilyen létesitményeitél
eltérd, Rackeve épiiletére viszont erésen hasonlit.

A budapesti Erzsébet hid vimhdzai a leterhel tombokkel, szo-
bor nélkiili szobor kapuzatokkal, a tobbi Duna-hidndl épiilt
ilyen létesitményektdl eltéré megjelenéstiek voltak, egészen ko-
zel alltak a lanckotegek végéhez. A hid 1945. janudr 18-ai felrob-
bantdsa utdn, a szélesebb kabelhid tervezése soran érthetd, hogy
ezeket elbontottdk [1050].

A vamszed6hdzak (vannak erre vonatkozo feljegyzések) a hid-
mesterek irodajaul, esetleg lakdsdul is szolgaltak.

1918 utdn vamszedéhdzakat nem épitettek, egyediill Duna-
foldvarnal késziilt 1930-ban kezelGépiilet. Ez a hid 1939-tél
vasuti forgalmat is hordott, a vasutiizemi személyzet hasznal-
hatta [215].

A vastti Duna-hidaknaél a vasuti személyzet részére is épiiltek
kiilonbozé 1étesitmények, ismert, hogy fegyveres 6rség is volt és
van is pl. a déli 6sszekotd hidnal.

A Dunaag-hidak koziil Rackevén épiilt (1895-96) jo formdju
vamszed6hdz, ez ma is megvan, jé lenne, ha a hid torténetét itt
meg lehetne tekinteni.

Rackeve Dunadg-hidjanal Rackevén egy vdmhaz ma is &ll
(Kozutkezeld felvétele)
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Tahitotfalundl 1914-ben vamhazak épiiltek, ezeket valoszintileg
a hid 4tépitésekor (1979) bontottak el.

Sajnos a vamszed6hazakra vonatkozoéan a hidak torzskonyvé-

ben nem talalni feljegyzéseket, valoszintileg azért, mert Buda-
pesten 1920-ig a Pénziigyminisztérium gondoskodott a hidak
fenntartasarodl.
A legutobbi idében felmeriilt, hogy a mtiemlék Szabadsag és
Margit hidnal visszaallitsak a Duna-hidak érdekes épitmé-
nyeit, melyek a hidpénz szerzésére szolgaltak. A Margit hidnal
valdszintileg a szigeti lejarondl épitik meg a régi tervek szerint itt
allt épiiletet, a Szabadsag hidnal forgalmilag nem lenne el6nyds
a visszaépités.

Cimercserék
Elpusztult, leszedett-visszatett, atfaragott és Gj cimerek

Az 1996-ban elhelyezett eredeti formaju cimer a Lanchidon
(Gyukics Péter felvétele)

Duna hidjaink kéziil az elsén, a Linchidon a kapuzatokon szép,
koronas kis- cimer volt, 1849-t81 100 éven keresztiil diszitette
vilagszép hidunkat. Ujjaépitésekor - bar a miemlék jelleget gon-
dosan megdrizték - az akkori (kaldszok k6zott sarlo és kalapacs)
»népi demokratikus” cimert helyezték el [ET 1973. 25. sz.]. Ehe-
lyett Buda, Pest, Obuda egyesitésének centendriuman 1973-ban,
a Széchenyi Lénchid felujitdsa alkalmabdl, a bizakoszors, paj-
zsos 4j cimer keriilt. A 2,0x2,6 m-es cimerkdveket nem lehetett
atfaragni, ezért a két darabbdl 4ll6, egyenként 6t tonna sulyu
koveket, kelld allvany épitésével, kicserélték.

1996-ban az eredeti formdju cimereket visszahelyezték a Lanc-
hid és az Alagut kapuzataira [1050]. Jelképes, hogy 1987-ben a
cimereket letakartak.

A hires oroszlanok ald (1850-ben késziiltek) gr. Széchenyi Istvan
és baré Sina Gyorgy csalddi cimere (1852-ben) keriilt, s ezek ma
is emlékeztetnek elsé Duna-hidunk megvaldsitoéira.

Maisodik Duna-hidunkon, a Margit hidon, a Lanchidon elhe-
lyezettel egyez6 cimerek voltak (nem tudni, mennyi volt), mint
az Gruber Antal tollrajza megorokitette [247]. A hid ujjaépitése-
kor ezeket nem allitottdk helyre.

A hid emléktablaja a szigeti pilléren ma is ott van, bar csak a
Dunén usz6 hajokbél lehet szemiigyre venni... (Erthetetlen,
hogy miért igy helyezték el.) Az emléktabla f6l6tt kiilonleges ko-
téskor ezek is elttintek.

A harmadik Duna-hid, melyen cimer biztosan volt, az esztergo-
mi, a cimer a magyar oldalon ma is lathaté. Helyén maraddsat
annak koszonheti, hogy az 1895-ben épiilt, 1944-ben elpusztitott

hid djjaépitésére csak 2001-ben kerilt sor... A diszes, zomancdi-
szes dombormiiv{i nagycimer mellett Szlovékia, valamint Esz-
tergom és Parkany cimere is lathato ma az eredeti formaban
ujjaépiilt hidon.

A Ferenc Jozsef hidon (1896-ban adta at a névadé kirdly) a ci-
mer ma is lathatd, olyan forméban, ahogy Nagy Virgil (késébbi
muegyetemi tandr) azt megtervezte. Az 1945 janudarjaban fel-
robbantott hidat elséként épitették ujja — 1946. augusztus 20-an
adta at Tildy Zoltan koztarsasdgi elnék - am ekkor a korabeli
ujsaghir szerint ,a kiralyi korondk, melyek a hidat diszitették, a
Gellért téri hidf6 munkasolt6z6jénél hevertek” [116].

Eppen 40 évet kellett varni arra, hogy dr. Dalmy Tibor jévol-
tabol ezek visszakeriiljenek. 1985-ben, amikor megkérdezték,
hogy milyen alapon keriiltek ezek a helyiikre, a ,teljes rehabili-
tacio” feladat-kiaddsra hivatkozott... [1048].

Megdobbentd, hogy a korondk, cimerek eltavolitdsaval sem vol-
tak elégedettek egyesek, igy a neves Major Maté sem, aki az j
nevén Szabadsag hid diszeinek eltavolitasat kérte Révai Jozsef-
t6l. Onkritikus visszaemlékezésébél tudjuk, hogy szerencsére
nem kapott valaszt beadvanydra [571].

4

1946-ban leszedték, 40 évvel késébb késébb viszahelyezték a
hidra a cimert (a Fémterv felvétele)

Az 1903-ban a forgalomnak atadott, vilagcstics méretli Erzsébet
lanchid kapuzatan két angyal tartotta a cimer folott a koro-
nat. Az esztelen pusztitas aldozatava valt a budai oldal kapuzata,
a pesti oldalit pedig végiil 1960-ban elbontottak, a Kozlekedési
Muzeumban azonban megvan a korondt tarté egyik angyal feje,
ennyi maradt [277].

Az 1945-ben a Margitszigetnél épitett provizériumon a Kossuth
cimer és Budapest cimere lathaté a korabeli fotokon.

A késoébbiekben a cimerhasznalat tovabbi kutatdst igényel.

Szoborsorsok: oroszlanok, néi és férfi alakok,
turulok, kiralyné szobra

Hianyzé, athelyezett, el nem késziilt mivek

A Lanchidnal a kapuzaton oroszlanfejek voltak, 4m Marschalko
Janos nevezetes négy oroszlan szobra csak 1850-ben késziilt el, a
kézismert mendemonda az alkoténak a ,nyelv nélkiili” szobrok
miatti 6ngyilkossdgarél nem valds. A II. vilaghaboru az orosz-
lanokat sem kimélte, a lanckamréban végrehajtott robbantds a
hatalmas hidérz6t is ledontotte. 1949-ben keriilt helyére a mél-
tésagteljes szobor.

A Margit hid szobordiszeinek torténete viharosabb. A hid ter-
veiben eredetileg nem volt részletes utasitas a hid diszitésére,
1873 oktdberében kérték fel - tobbek kézott Steindl Imrét (Or-

Duna-hidjaink koziil csak a Margit hid pillérein
6rkddnek szobrok (Gyukics Péter felvétele)

szdghdz), Ybl Miklost (Operahdz), Schulek Frigyest (Haldsz-
béstya) diszitési tervek készitésére [247]. Meglepd, hogy nem
volt sikeres a palyazat, ugy itélték meg, hogy a javaslatok nem
alkalmasak megvaldsitasra. Linczbauer Istvan Erdély, Szla-
vonia, Horvatorszag, Dalmdcia és Pannonia jelképes alakjat
tervezte elhelyezni a két hidf6hoz, illetve a margitszigeti pil-
lérhez.

Izs6 Miklos és Schulek Frigyes a szigeti pillérhez hatalmas ki-
latétornyot terveztek, a tobb emeletes épitményre alul a hét ve-
zér, Szent Istvan, Nagy Lajos, Matyas és Ferenc Jozsef szobra,
a torony tetején Magyarorszdg megszemeélyesitett alakja kerilt
volna. Taldn a magas koltségek miatt nem a magyar, hanem a
francia tervet fogadtak el, melybél ma csak a Chabrol rajzai sze-
rint késziilt Martial Thabard-szobrok lathatdk, ezek koziil is egy
férfialak hidnyzik.

1935-37-ben, amikor a hidat szélesitették a déli szobrokat szét-
szedték és a pillérekre visszahelyezték; az 1947-48-ban elkésziilt
ujjaépités soran a Buda fel8li méasodik pillér déli, a vilaghaboru-
ban teljesen elpusztult szobrat nem potoltak. 1973-ban (Pest-
Buda egyesitése centendriumdra) Szakal Erné - kitling restau-
rator — tanulmdanyt készitett a szobor potlasira ez azonban nem
valésult meg, az 1978-as feltjitdsndl is csak terv maradt. Igy a
remény szerint ez évben elkezd6d4, miiemléki szempontokat
figyelembevevd felujitas keretében egésziil ki a Margit hid szo-
bordiszeinek sora.

Harmadik kozuti Duna-hidunk jellegzetes szobrai, a kiterjesz-
tett szdrnyu turulok 46 m magasan, piramisok gémb végz6-
désein allnak. Nagy Virgil épitész (akkor a hidosztaly tagja)
a févamtéri hid architektdrajarol irt értékes tanulmanyaban
leirja, hogy eredetileg zdszlotarto vitézeket terveztek, de meg-
felel6bbnek taldltak (nem tudni kik) a lebeg6 alakokat, ezérta
szobor talapzatot is at kellett tervezni [633].

Szinte érthetetlen, hogy viszonylagos épségen megmaradt
gyonyort hidunk diszeit Kiss Tibor és Major Maté is el ki-
vanta tdvolitani 1946-ban. Szerencsére nem volt id6 és pénz a
»disztelenitésre” [474, 571].

Az Erzsébet hid kapuzata joval diszesebb volt a Ferenc Jozsef
hidénal, ezt az épitészek 1945 utdn hangoztattdk is. Kozismert,
hogy a hatalmas kapuzatok egyike elpusztult, a médsikat végiil is

elbontottdk, igy csak tervek és egy-egy megmaradt szoborrész-
let maradt emlékiil, egy kéturul a Kozlekedési Mizeum el6tt
lathato.

A hid névadéjanak, Erzsébet kirdlynénak a szobraban azonban
ma is gyonyorkodhetiink a budai oldalon. E szobor torténete
meglehet8sen viharos volt, tobbszori palyazat utan csak 1932-
ben késziilt el Zala Gyorgy alkotasa, melyet a pesti oldalon he-
lyeztek el védéépitményben [1035].

Az Erzsébet hid pilonjanak szobordiszeit a hid ujjjaépitésekor
tavolitottak el (Kozlekedési Muzeum)

A hid elpusztuldsa utdn a szobrot eltdvolitottak helyérél, s csak
1983-ban fedezte fel Raday Mihaly egy siilysapi raktarban.
Hathat6s kezdeményezésére 1986-ban mélté helyre keriilt a
Débrentei téren, mar véddépiilet nélkil.

A Boraros térnél épitendd hid tigyében végre 1930-ban intézke-
dett a XI. torvénycikk Horthy Miklés kormanyzoi mitkodésének
tizéves jubileuma alkalmabol, rogzitve azt is, hogy - tobb mas
épitménnyel egyiitt — a kormanyzo6 nevét kapja. Nem tortént a
térvényben intézkedés, mégis kézenfekvd volt, hogy tengerész
miltja megorokitésére emlékmii épiiljon, a pulai vilagitéto-
rony maséval, nevezetes hajoja a Novara orrészével. Ez a szobor
a vilaghdboriban megsériilt, elbontottik, bronzszobrat beol-
vasztottak, s ebbdl Ugray Karoly, a neves roncskiszedd szerint
- tobbek kozott buvarcip6t készitettek...[289, 967].

Az 6budai Duna-hid diszitésére is volt javaslat (Francsik Imre
épitész, 1916), a vildghdboru, majd hidjaink elpusztitdsa miatt
szOba sem keriilt ennek megvalositasa. [810].

Hidjaink szobrainak vézlatos torténete még sok érdekességet rejt,
érdemes a tovabbi kutatds, s neves hiddszok szobrait is érdemes
szamba venni. (Kherndl Antal, Mihailich Gy6z6, Zielinski Szilard,
Koréanyi Imre, Palotds Ldszlé a miiszaki egyetem teriiletén, Clark
Adam a Kézlekedési Mtizeum elétt, Feketehazy Janos Szegeden stb.)
A szobrok mellett esztétikai szempontbol a hidkorlatok, lam-
pak, emléktablak, vamszed6hazak is figyelmet érdemelnek, er-
rél kiilon is szélunk.
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Zaszlok a Duna-hidakon

A hidak feldiszitésérdl sok mindent nem tudunk: Clark Addm
nem jegyezte fel tudositdsaban, hogy 1849 novemberében, ami-
kor a gytilolt févezér és bard Geringer atsétalt a Lanchidon, vol-
tak-e, s ha voltak, milyen zaszlok.

A Margit hid iinnepélyes atadasarol (1876) az ujsdgcikkek mel-
lett Arany Janos Hidavatds cim{ halhatatlan balladdja (1877) is
tuddsit: ,még rajta zaszlok lengenek, ma szentelé 6] a komoly
hit s vidam zenével kormenet." A kormenet viddm zenével valo-
szintileg nem zdszlokkal tortént, Zichy Mihaly gyonyori rajzan
azonban a hid hatalmas lobogoi jél latszanak.

A Ferenc Jozsef hidnal a négy vamszeddéhaz tetején nemcsak az
ataddskor, hanem maskor is z4sz16 lobogott.

A Erzsébet hid avatasarol (1903 okt. 10.) ujsagcikkek és hiva-
talos tudositds, fényképek is maradtak: az esés napon, a disz-
magyarba 6ltozottek rengeteg nemzetiszind zaszlo kozott tinne-
pelték az elkésziilt nagy mtvet. A Tolnai Vilaglapja megemliti,
hogy tolgyfalombos magyar cimeres nemzetilobogok voltak, s a
hid két ,karjat” apro zaszlok diszitették.

Nem folytatva a sort, biztosak lehetiink abban, hogy a Duna-hi-
dakat azok dtaddsakor és mas, innepi alkalommal zaszlédiszbe
oltoztették, s a zaszIok piros-fehér-zold szintek voltak.
1945-ben a lerombolt hidak helyett ideiglenes atjarékat - 4prilis
5-ig — a szovjet katonasdg épitett, s ennek megfelelden a voros
z4sz10k jelezték az épitdk ,felségjelét”.

A Kozlekedési Minisztérium hidosztilya éltal tervezett Pet6fi
pontonhidon (1945. november 18.), az elsd féldllandé Kossuth
hidon, majd a Szabadsig hidon nemzeti zdszloink emelték az
atadasi innepek fényét, s az tinneplé tomeg is hozott magaval
zaszlokat, tablakat.

A hatarhidda lett komdromi, esztergomi, majd 1945 utdn a
Véamosszabadi-Medve kozotti hid zdszlodiszeirdl kevés hiradas
maradt, egyediil az 1946. marcius 12-én atadott, Vamosszabadi-
Medve kozotti hidrél maradt fenn tobb djsageikk.
Hatarhidjaink koztl a Mdaria Valéria hid tinnepélyes dtaddsan
(2001. oktober 11.) magyar és szlovak mellett az Eurdpai Uni6
zészldja is emelte az tinnep fényét, s a gyerekrajzok is a hid kor-
latjan.

Duna-hidjaink zaszlodiszbe 6ltoztetése hagyomdnyos feladat,
errdl pl. a Lanchid torzskonyvében olvashatunk: ,Budapest sz.
févaros sajat koltségére elvédllalta a hidnak a sz. févaros kovetel-
ményeit és igényeit kielégitd feldiszitését, illetSleg fellobogozasat
az évnek minden napjdra, amelyeken kozépiileteken vagy a f6va-
ros utcain tinnepélyes lobogodiszt hasznalnak”. J6 tudni, hogy a
budapesti Duna-hidak fenntartasat 1920-ig a ,,Budapesti dllami
Duna-hidak igazgatésaga” (PM feliigyelet alatt), majd a Kozle-
kedésiigyi Minisztérium, 1951. janudr 1-je utan pedig a Févarosi
Tandcs Kozlekedési osztaly latta el.

A Duna-hidak diszitése érdekes, feltaratlan torténetébol emli-
tést érdemel a rendszervaltas ota a partok jelképeinek megjele-
nése (pl. Baja, 1990), Budapesten a Févaros zaszldja, EU csatla-
kozasunk ota pedig (2004) az EU zaszld is, emellett valasztdsok
idépontjaban a hidak is hirdetési feliiletté valnak. Legtjabban
egyes cégek (MOL stb.) logdi is ,,diszitik” hidjainkat.

Zarasul még a gyaszlobogokrdl (ez is kutatast igényel): a Lanc-
hid épitéje, Clark Addm 1866. junius 23-4n — a gondos apolas
ellenére — meghalt. A nagy embereknek kijar6 gyaszpompaval

temették: az angol zaszloval letakart koporsét a gyaszlobogos

Az Unidba vald belépésiink alkalmabal stilizalt lobogdkkal
diszitették fel az Erzsébet hidat (dr.Toth Ernd)

Lanchidon vitték at, s az alagttnal az evangélikus egyhdz szu-
perintendense (piispoke) magyar nyelvl beszéddel bucsuztatta.
Nem tudok mads esetrdl, amikor feketébe 6ltozott a Lanchid, re-
meélem igy is van [356].

Az ellensulyok nehézségei

A Feketehdzy Janos tervei szerint épiilt Févam téri, egyediilal-
16, konzolos (Gerber-csuklos) hid nyildsbeosztdsa olyan, hogy
a befliggesztett hidrész belesimul a fiiggéhidhoz hasonlé hid-
alakba. A szépségnek ara volt, a két hidvégen 600-600 t tomegii
ellensulyt kellett elhelyezni. Az ellensilyt killonb6zé méret(
ontottvas tombokbél alakitottdk ki, melyek rejtetten, zart hid-
részben vannak [2].

A hid felrobbantasaig (1945. janudr) nem is volt semmi baj, a
befiiggesztett tartorész elpusztitidsa utdn azonban a hid erdjatéka
megvaltozott, a széIs6 nyildsokban az addig hizott 6v nyomotta
valt, s amikor ezt az épitendé provizorium anyagaval megterhel-
ték, stabilitasat vesztette (err6l méshol is sz6lok) [841].

Az ellensulyok nemcsak akkor okoztak nehézséget, hanem a
fenntartasi munkak sordn is. Eszlelve a rozsdds kifolyast, nem
kis feladatot jelentett (1980-ban) az ellensuly elemek kiszedése,
mazoldsa és visszahelyezése, kiilonos tekintettel arra, hogy a
muvelet sordn — okulva az el6z6kben emlitett balesetbdl - kiilo-
nds gondossaggal kellett a rdcsos hidszerkezet minden elemé-
nek stabilitasat mego6rizni. Az ellenstlyszekrényben ismeretlen
mértékd korrozié lehetett, ezért ideiglenesen allvanyt készitet-
tek, nehogy ellensulyelem leessen, vagy egy hidelem alakviélto-
zést szenvedjen. (A pesti oldali ellensilyszekrényt valoszintleg
80 éven keresztiil nem bontottdk meg, nem vizsgaltak.)

Korrézié miatt a masodrendd hossz- és kereszttartékat mind
kicserélték. A felujitis sordn a zdérésvas palyalemezt elbontot-
ték, ez dtmenetileg jelent6sen megvaltoztatta a hid igénybevé-
telét. Szamitdsok szerint a hid egyensulyahoz az atépités alatt
elegendé volt 300-300 t ellensuly, ezt a kiszedett tombokbdl,
ideiglenes tartora helyezve alakitottak ki. A hid alakjat geodézi-
ai mérésekkel folyamatosan ellendrizték, az 4j palyalemez épi-

tése kozben is, amit a bontassal ellentétes irdnyban, kb. azonos
sebességgel végeztek (71).

Az aprolékosnak tling ismertetés csak elnagyoltan mutatja be ezt
a sajatos, kényes fenntartasi, felgjitdsi munkat. Tanulsagos, hogy
egy kiilonleges hidszerkezet fenntartasi teend§it mar a terve-
zés soran pontosan rogziteni kell, s a hidkezel6knek komolyan
kell venni az ilyen ,,aprésagokat” is.

A 2007-2008-ban végzett atfogo feldjitas sordn az ellensulyok
korréziovédelmét ismét feltjitottak, hasznositva az 1980. évi ta-
pasztalatokat [70].

A Duna-hidak felujitasa, atépitése
és a forgalomterelés

A Lanchid megépitése utian valdszintleg felmeriilt a hid lengé-
sei, vagy mas ok miatt nagyobb javitdsi munka, az egyre névekvé
forgalom mellett azonban ezt nem, hanem d4j hid épitését siir-
gették. Erdemi lépés 1870-ben tértént a X. tc. kiaddsdval, mely
modot adott a Margit hid megépitésére.

A Szabadsag hid mostani feltjitasa a forgalom teljes kizarasaval
tortént (a Fémterv felvétele)

1871-ben torott kereszttartot talaltak dllandé hidunkon, atépi-
tés nem, csak hajohid bedllitasa meriilt fel, dm ez elmaradt.
1885-ben csokkentették a Margit hid vamtételeit, hogy ezzel te-
hermentesitsék a Lanchidat. T6bb mint 120 évvel ezel6tt tehdt a
javitas elodazasa mellett dontott a tulajdonos allam.

1887-ben aztin Kherndl Antal professzor vezetésével gondo-
san atvizsgaltak a vilag elismerését elnyert hidat. A Lanchid
északi fels6 lancabol egy lancszemet kicseréltek, természetesen a
hidnyt pétoltak, s szakité probakkal ellenérizték a lancot. A ka-
pott eredményt megfeleldnek mindsitették, 4m az ot évig tarté
vizsgalat tobb hidnyossdgot tart fel. Ezek ismertetése az iroda-
lomban megtaldlhatd, ezért ett8l eltekintek. A neves bizottsig
a korr6zié miatt a lanckamrak kibévitését halaszthatatlannak
tartotta, ezért ezt a munkdt 1893-ban elvégezték! Példamutatd
volt a kozel 120 éve tett soron kiviili intézkedés. A hid atépitésé-
vel azonban vartak, nem csoda hisz naponta mintegy 27 ezer, a
Margit hidon azonban csak 8 ezren mentek at, s ezeknek keriilni
kellett volna [1050].

A Duna-hidépitési osztaly azonban nem maradt tétlen, megter-
vezte és megépittette a vilagszép Ferenc Jozsef hidat a millen-

niumra, vildgcsics méreti Erzsébet lanchidat, s ehhez a hazai
lancgyarto feltételeit is megoldotta.

Az Erzsébet hid 1903-ban elkésziilt, mégsem kezdtek bele a
Lanchid atépitésébe. Ennek tobbek kozott az is oka volt, hogy
a Duna-hidépitési osztdly az orszag teriiletén rengeteg mas hid-
dal is foglalkozott. Bizony még hidnyzott az igénynek megfeleld
hidtervezéi kapacitas.

1913-15-ben nehéz id6kben ismét remekmivet alkotott a
Czekelius-Beke-Gallik tervezé tri6, a Zsigmondy - MAVAG ki-
vitelezd csapat. Természetesen a Lanchid zarva volt, 4m a tobbi
hid elbirta a tobblet forgalmat, azért is, mert 1914-ben maér a
tobbi koziati Duna-hidon villamos is jart [1035].

Az Erzsébet hid épitésének tapasztalatai nélkiil a Lanchid atépi-
tése biztosan tovabb tartott volna és a kivitelezés sem lett volna
olyan kival6, mint igy volt.

A hosszura nyult ismertetés célja az, hogy lassuk, Duna-hidjaink
felujitasanak feltételeit hogyan biztositottak kivalo el6deink.

A Lanchiddal nagyjabol egy idében at kellett épiteni a Déli 6sz-
szekotd vasuti hidat is. Ezt ugy oldottdk meg, hogy meghosz-
szabbitottik az alépitményeket s a forgalmas, kétvaganyd hid
mellett megépitették az 1j, ,,Kolber-féle” hidat. Nagy forgalmu
hidaknal, kiilondsen vasuti hidnal el8relétd, elényos. megoldas
volt ez, amely a MAV legnagyobb forgalmu vastti hidjanak ka-
pacitasbdvitéséhez jelenleg is jo feltételt biztosit.

1919-re a Duna-hidak fakocka burkolata (a Ferenc J6zsef hid ki-
vételével) rossz allapotba keriilt, s ekkor a Lanchidat egy félévre
lezartak. Ennek okairdl mashol szolok, mégis tanulsdgos, hogy
hatékony intézkedéseket tettek, 4m nem probaltdk mindenaron
a Lanchidon is fenntartani a forgalmat. Figyelemre mélto, hogy
adodhatnak esetek, amikor egyidejiileg két vagy tobb hidon is
jelentkeznek silyos hibdk, gondos fenntartassal ezt lehetéleg
el kell keriilni. Tanulsdg az is, hogy nemcsak tartdszerkezeti,
hanem palyaburkolati hidnyossdgok miatt is el6fordulhat Duna-
hidnal is forgalomkorlatozas.

A motorizacié 1930 utin kezdett novekedni, s ekkor nagyon
hatarozott intézkedéseket tettek két uj Duna-hid (Boraros téri,
Obudai) épitésére és a Margit hid szélesitésére.

A forgalom folyamatossagat igyekeztek 1919-20 kozott biztosita-
ni, a Margit hid burkolatcseréjét fél szélességben végezték, s a
hid szélesitésénél a forgalom fenntartisa mellett épitették meg
akiilonszintii gyalogos miitargyat és cserélték ki az ivek lapokra
tamaszkod6 megtamasztasat csuklésra. Persze a forgalom tore-
déke kevesebb, mint 1/10-e volt a mainak.

A Budapesten kiviili Duna-hidak forgalma Kkicsi volt, igy a
korszertisitési munkdk nagy problémdat nem okozhattak, bar
1914-ben Komérom Duna-hidjan Zielinski Szildrd tervei szerint
el6regyartott palyalemezt épitettek, igaz 1927-ben ezt atépitet-
ték. A forgalom fenntartds modjardl nincs informaciom, a tri-
anoni békediktatum utdn azonban erésen lecsokkent a dunai
atkel6 forgalom.

Az ujjaépitések soran minél el6bb kellett minden munkat vé-

gezni, erre persze nem volt mdd, ezért az Gjjaépitések sorrendjét
féleg egy-egy hid fontossaga, ujjaépithetdsége alapjan hatdroz-
tak meg.
A provizériumokat dllandé Srszemélyzet vigydzta és javitotta.
Védmosszabadi-Medve és Komdrom Duna-hidjanak jelent6sége
az évek sordn valtozott, ennek megfeleléen az elébbit csak 1970-
73-ban épitették Ujja véglegesen.
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Budapesten a Kossuth hidat azutin bontottak el (1960), hogy
1952-ben elkésziilt a Petéfi hid, igy mar a félallando hid nélkiil
is megvolt az 1945 el6tti kapacitast hiddllomany.

Az Erzsébet hid ujjaépitése el6tt (1964) a meglévé hidakon ér-
demleges, forgalomkorlatozdssal jaré munkat nem végeztek.
Ezek a példdk mutatjak, hogy a hidkezel6k mindig figyelembe
vették a Duna-hidak kapacitasét és a forgalomnovekedését a hid-
fenntartasi munkék titemezésénél. Ez egyrészt helyes elv, dm a
hidak tényleges allapota még fontosabb!

Furcsan hangzik, de ,jokor jott” a bécsi Reichsbriicke ka-
tasztrofaja (1976), mert rddobbentette a fovaros vezetését és a
hidszakédgat is, hogy Duna-hidjaink rendszeres fenntartdsa, fel-
ujitdsa nem odazhaté el forgalmi szempontok miatt sem.

Az 1977-ben készitett program helyes és a megvalositasa is pél-
damutaté volt. A Margit hid (1978) Petéfi hid (1979-80), Sza-
badsag hid (1980), Arpad hid kapacitasbévitése maig kihato
jelent8ségii volt. Helyes volt az az elv is, hogy egyszerre csak egy
hidon térténhet forgalomkorlatozassal jaré munka. Az Arpad
hid 4j hidrészekkel valo bovitése égetéen siirgds volt, emiatt
azonban a Szabadsag hid felujitasa csak 1985-86-ban fejez6-
dott be, s ennek majdnem igen sulyos kovetkezménye lett. Cél-
szerl a nagyobb hidfenntartdsi munkdkat lehetbleg egyvégtében
elvégezni, s a hidak vizsgalatat naprakészen végezni, kiilonben
»menetkozben” dertilhetnek ki stlyos korrézids karok.

A hidak s6zdsa okozta korrdzio silyossaga 1985-ben int6 jel volt,
dtmenetileg a Szabadsag hidat a forgalom eldl el kellett zarni.
Kilon konyvet lehetne, kellene irni a folyami hidjainkkal val6
»gazdalkodasrdl”, ebben az attekintésben csak a forgalomtere-
1és, forgalomkorlatozas kérdésére hivom fel a figyelmet.

Tanulsagos, s nem kell6en ismert, hogy a Pet6fi hid 1979-ben el-
kezdett feltjitasa el6tt a hazankon dtmend nehéz tranzit forga-
lom aldl ezt a hidat mentesiteni kellett. Ekkor jelolték ki a maig
valtozatlanul Dunaféldvaron athalad6 un. TIR tutvonalat.

Dunaféldvaron a kdzuti forgalom fenntartasa mellett épdlt &t
a teljes palyaszerkezet (Rigler Istvan felvétele)

A budapesti hidfelujitaisok forgalomkorlatozdsa igen alapos
tervezéssel, kitdblazdssal, az utazok informaldsaval tortént. Az
utazdk persze mindig elégedetlenek voltak, pedig feszes mun-
katempoval, jo iitemben folytak a munkak, melyek nemcsak a
Duna-hidak allagit, hanem a kozuti kozlekedés koriilményeit
is javitottak, csatlakozé utak feltjitasa, korszertsitése, gyalogos
aluljardk épitése stb. révén.

A Budapesten kiviil 1évé Duna-hidak felujitdsa, javitdsa is ese-

tenként, pl. Komaromban 1984-ben feszitett munkaval volt csak
megoldhato, a nagy kamion forgalom miatt.

Legrosszabb volt a helyzet Bajan, ahol naponta 18 6ran at volt zar-
va a soromp6 a kozuti jarmuvek el6tt. A kozuti konzolok megépi-
tése 1990-ben a személygépkocsival kozlekeddk helyzetét javitotta,
a hid allapota a k6zos izem miatt azonban egyre romlott, ezért
1992-t6l folyamatos térgyaldsok folytak a megoldds keresésére.

1998. majus 25-én vératlanul kilyukadt Dunaféldvaron a Du-
na-hid palyalemeze, igy egyidejileg két Duna-hidnal kellett a
forgalmat zavard intézkedéseket tenni. Ebben az évben elkez-
dédott Bajan a konzolok megerdsitése, Dunafoldvaron pedig a
hid vizsgalata és a forgalom korlatozasa. Részletekbe nem menve,
rendkiviil nehéz volt 6sszehangolni a két korszer(sitési munkat,
s kozben fenntartani a forgalmat, de sikeriilt. Bajan 1999. okté-
ber 21-én, Dunaféldvaron pedig 2002. szeptember 20-an indult
meg a kozuti forgalom, a vasuti forgalom akaddlyozasa nélkiil.
Dunafdldvaron a félszélességben készitett ortotrop palyale-
mez épitése, a tilméretes és fegyelmezetlen jarmtvezet6k mi-
att rendkivill nehéz feladat volt. Tanulsdgok levonasdra itt nem
vallalkozom, csupdn azt jegyzem meg, hogy sziikséghelyzetben
keskeny (2 forgalmi sédvos) Duna-hidon is lehet korszertsitési
munkat végezni [923, 924].

Természetesen minden esetben jobb a forgalom kizérasaval vé-
gezni a hidszerkezet 4talakitdsaval jaré munkat, ehhez bizonyos
mértéki kapacitas-fejlesztésre lenne sziikség.

Ezt figyelembe véve kell, kellene j Duna-hidakat épiteni vagy
szélesiteni, pl. az MO Harosi hidnél ez rendkivil siirgds.
Messzire vezetne annak vizsgalata, hogy az elsé iitemben, hol
milyen kapacitasu (szélességii) hidat kell épiteni, s ennek figye-
lembevételével als6 vagy inkabb felsépalyas hid épitése célszerti.
A hidgazdalkodas fontossaga abban rejlik, hogy egyiitt kell ke-
zelni hidjaink épitési, fenntartasi, korszeriisitési munkait, ugy
hogy az esedékes allagmegovds kell§ idében elvégezhetd legyen.

A fenntartas, felujitas halasztgatdsa azt a ldtszatot kelti, hogy
nincs semmi gond, s aztdn tobbszords koltséggel mégis el kell
végezni legaldbb az dllagmeg6vasi munkdkat.

Duna-hidjaink torténetébdl érdemes tanulni, mert voltak nagy
épitési programok, rovidebb ideig Budapesten felujitdsi prog-
ram, am ezek kiillénboz6 okokbdl ledlltak.

Az utazokat is meggy6z0, elfogadott, redlis terveket kell id6ben
késziteni és elfogadtatni.

Tarsbérlet a Duna-hidakon
Vasuti hidon kozuti, kézati hidon vasuti forgalom is

Komaromban 1891-ben tisztdzédott az dlland6 Duna-hid épité-
sének minden részlete, igy az is, hogy nem koz6s tizemt (kozuti-
vastti) hid épiil, bar a katondk ezt szorgalmaztak.

Az Orszagos Levéltarban taldlhat6 tigyiratok tanulsagos olvas-
manyok, meggy6zték Ferenc Jozsefet, hogy irredlisan nagy kolt-
ség lenne a hidat a vasuti forgalom atvitelére is kialakitani. 1,5
millié Ft-os tobbletkoltséget mutattak ki, ebb6l pedig egy 6nallé
Duna-hidat lehetett épiteni. Erdekes, hogy egyéltalan felmeriilt
ez a gondolat, hisz par évvel ezeltt Pozsonyndl egymds mellett
épiilt meg az 6nallé kozuti és vasati hid. A hid méretezésekor
azért minden esetre biztositottdk a vasuti terhelésre valé meg-
felelést [923].

Esztergomnal 1894-ben kezd6dott a Duna-hid épitése, itt tervek
is késziiltek a vasutvonal dtvitelre a hidon, végiil itt is csak ennek
lehetdségét biztositottdk [915].

Budapesten ez komolyan egyetlen hid esetében sem meriilt fel,
annak ellenére, hogy 1862-ben Reitter Ferenc a Margit-sziget
déli sarkdnal javasolta Gsszekoté vasuti hid épitését.

Az 1904. évi XIV. tc. hdrom vasiti Duna-hid épitését irta eld
Komaromnal, Bajan és Gombosndl, azonban vegyes: vastti-koz-
uti forgalom atvitelét nem vették szimba. Az 1903-ban Csong-
radnal megépiilt kozuti Tisza-hidndl ennek nemcsak a lehet§sé-
gével szamoltak a vasutvonalon, hanem 1906-ban kozos tizemi
lett ez a hid. A tdrsbérletet a vasut nem szerette; igy elkésziilt
Bajan 1908-ban a Duna-hid, de a MAV csak 1935-ben jarult
hozza nagy nehezen a kozuti forgalom étvitelére [922].
Dunaféldvarndl az 1930-ban elkésziilt hidon szdmoltak a vasuti
vagany atvitelével, s erre 1939-ben - valdsziniileg honvédelmi ér-
dekbdl is - sor is kertilt.

Bajan kiilondsen hatranyos volt, hogy a forgalomnak 1909-ben
atadott vasuti és az 1950-ben Gjjaépilt kozos tizemd hid egy-
vaganyu, egy forgalmi sav széles volt. A mar 1950-ben figye-
lembevett konzolos szélesités csak 1990-ben, s ennek nemcsak a
konnyt forgalomra valé alkalmassa tétele csak 1999-ben tortént
meg, igy 64 évig rengeteg kényszerii torlodassal jart a kozuti
atkelés [921, 1009, 1010].

Baja Duna-hidjan ma mar kilon hidrészen haladnak
a kozuti jarmivek a hid feligyelete, fenntartasa azonban még
kozos (Gyukics felvétele)

Dunaféldvarnal 1939-1999 kozott volt kozos iizem, am a sze-
mélyforgalom mdr 1983-ban megsziint, igy igazi tarsbérlet csak
44 évig volt.

Budapesten az 1930-as években szdmoltak a gyorsvasit hida-
kon valé atvezetésével, igy az 6budai hidndl is. Bar a tervezési
palyazatban ez szerepelt, végiil nem valdsult meg.

Az Arpad hid megépiilte utdn 1950-t6] 6t éven keresztiil vasuti
teherforgalmat is hordott, mivel az Eszaki/Ujpesti vasuti hid
csak 1955-ben épiilt Gjja, s addig a vasuti szdllitasi feladatot is
ennek a Duna-hidnak kellett ellatni [856].

Mais Duna-hidak is szolgaltak ,,tarsbérletként”, igy 1944. szep-
tember 6-ato6l és 1952 utan is a Boraros téri hidon vitték at — kii-
16n erre a célra épitett vagdnyszakaszon — a déli 6sszekot6 vas-
uti hid haborus teherforgalmat. A Margit hid 1944. november
4-én tortént felrobbandsa miatt nem lattdk biztosnak ezt a meg-
oldést, ezért megsziintették a vasuti szerelvények ideiranyitasat.
A hid ujjaépitésekor — a hid méretezésében - mégis biztositottak
a kozos tizemet [451].

Mais hidakon - pl. a Margit hidon - is esetenként atvittek egy-
egy mozdonyt (vagy szerelvényt) a kozuti forgalom mellett a vil-
lamos vaganyokon.

A villamos, a kéziti vastt, ma is tirsbérlsje az Arpad, a Margit,
a Szabadsag és a Petdfi hidnak, s elérelathatolag a Lagymaényosi
hidon 14 éve iiresen allé hidrészen a villamos atmehet. Tervek
szerint mar 2009-ben érdemi elérelépés volt varhato.

1964-1972 kozott az Erzsébet hidon is jartak a villamosok.

A kozos (kozuti-vasuti) iizem nehézségeir6l, hatranyardl hosz-
szasan lehetne sz6lni, 4m e rovid osszefoglaloban ezt talan nem
sziikséges tenni, elég talan annyit megjegyezni, hogy az Erzsébet
hidon faradasi repedések keletkeztek az acél palyalemez bordai-
ndl a villamosforgalomtdl, s a Szabadsag hid allapotat sulyosan
befolyéasolja a villamos kozlekedés. J6 lenne, ha a Dél-budai met-
rovonal elkésziilte, mint annak idején az Erzsébet hidnal a 2-es
metr6 elkésziilte, médot adna a villamos levételére.

Duna-hidjainkon a villamos kozlekedésroél kiilon is meg kell em-
lékezni.

Nemcsak a Duna-hidépitések korai idészakdban (1891-1893), ha-
nem a legutébbi idékben is fel-felmeriilt bizonyos értelemben az
»albérlet” egyes hidaknal. Laigymanyosnal a hid korabbi térténe-
te miatt tires alépitményi részek vannak, ezt kivintak felhaszndlni
az 4j kozuti Duna-hidhoz, 4m 1988-ban a MAV elzarkoézott ettdl.
Az északi vasiti hid végleges ujjaépitése kapcsdn is sziilettek
tervek arra, hogy a meglévé pilléreket hasznélja az 4j Aquincu-
mi hid. Anyagi okokbol a koziti hid nem épiilhetett meg, igy
csak terv maradt ez is, mint Komaromnal az épitendd uj kozuti
hidnak a vasuti pillérek felhasznaldséval torténé épitése.

A hidak héhaztartasa és s6zasa

Az acélszerkezetli Duna-hidak érzékenyen reagdlnak a hémér-
séklet emelkedésére vagy csokkenésére. Az 1j Erzsébet hidnal
a medernyilds kézepe 1°C hémérséklet-novekedésre 1 cm-t
siillyed. Ezt a prébaterhelésnél, a hajozasi tirszelvénynél is figye-
lembe kell venni. A felmelegedés nydron az aszfalt feliiletén 60
°C is lehet, ez pedig a burkolat nyomvélyusodasat, deformaciojat
okozhatja. A lehiilés mas gondot okoz, télen a csatlakozo uthoz
képest alacsonyabb a hidpalydk h6mérséklete, ezért itt télen haj-
nalban pédralecsapodds miatt vékony jégfilm képzédhet, ami a
jarmtvek megcsuszasat okozhatja.

Elvben a hidszerkezetet lehetne hészigetelni, hiiteni vagy té-
len melegiteni, ez azonban a gyakorlatban nehezen valésithaté
meg. Az épiiletfizikai szdmitdsoknak és ebbdl adddé intézkedé-
seknek a szekrénytartds hidakndl van lehet8sége, pl. szell6zés-
sel. MegfelelSen szellztetett belsé térben az acélkorrozié akar
0-ra csokkenthetd.

A ,vékony” hidszerkezetek, kiilondsen az ortotrop lemezes pa-
lydk erésen felmelegednek, ami ellen nydron valamelyest locso-
lassal lehet védekezni, a téli lehtilést pedig idében kell észlelni,
annak érdekében, hogy sikossdg elleni védekezés lehetéleg meg-
el6z6 jelleggel megtorténjen. A legtjabb Duna-hidakon a meteo-
rolégiai észlelés detektorokkal torténik, s ez nagyon fontos.

A védekezés anyagai altaldban kloridok, altaldnosan nétrium-
klorid (k&s6). Sok alternativ szer is létezik azonban ezek 4ra jéval
magasabb a ma haszndlt széréanyagnal, s nincs olyan vegyszer,
amelynek ne lenne semmiféle kdros hatdsa.
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Az 1970 6ta 4ltaldnosan alkalmazott téli sGszoras (telente akar
50 alkalommal) a ma elfogadhaténak tartott 20 g/m? minimalis
mennyiség esetén is egy téli idényben igen nagy mennyiség, - pl.
a Megyeri hidon akdr 60 t, a legkisebb Duna-hidon is néhdny
tonna - ez silyos kdrt okozhat az acél és vasbeton szerkezetek-
ben. Az acélszerkezetnél a korrdzid altaldban észlelhetd, a vasbe-
tonban azonban sokaig rejtve marad.

A hidak iizemeltetésében a téli vegyszeres védekezés (szoras)
hosszu tavon valdszintileg megmarad, bar az aszfaltba kevert
kapszulaba zart kalciumklorid (pl. Verglimit) egyes orszdgok-
ban hasznalatos.

A nedvesitett so6szoras: natriumkloridra permetezett CaCl,
megel6z6 védekezésre is alkalmas, mert a jarmtivek kevésbé
sodorjék le, mint a szdraz vegyi anyagot. A Duna-hidak védel-
mében igen fontos, hogy a legkisebb mennyiségt klorid, esetleg
mds anyag keriiljon a hidra, s azt is a téli idény befejeztével siir-
gbsen, gondosan le kell mosni. Télen alacsony hémérsékleten a
kémiai reakcié igen lasst, melegben pedig felgyorsul, ezért a
hidak fels6, majd als6 mosasat megfelel eszkozokkel haladék
nélkil el kell végezni.

Leginkabb a koézuti jarmtivek melletti hidrészek karosodnak a
téli szérdstol, a vizkod azonban lejut a hid szinte minden részére,
ezért szitkségesek a vizsgaldjardak, a nagy gémkinyulast kosa-
ras gépek.

A hidpalya szigetelése és a hidszerkezet egészének korrézidvé-
delme a hidvédelem legfontosabb eleme. Hatalmas fejlddésen
ment 4t a hidak vasbeton és acélszerkezetek védelme, elsésorban
a kozuti hidakndl.

Mar a hid tervezésénél gondolni kell arra, hogy a hidak specidlis
héhaztartasa miatt intenziv téli s6zas terheli ezeket. Az elkésziilt
hidak rendszeres szemléje, vizsgalata, tisztitdsa, javitasa elen-
gedhetetlen, enélkiil a nagy forgalmu hidak allapota gyorsan le-
romlik, felgjitasuk pedig csak a forgalom akaddalyoztataséval, és
igen nagy koltséggel oldhaté meg.

A Duna-hidak tervezésénél, épitésénél, fenntartdsanal a szilard-
sagi, allékonysagi méretezéssel egyenértéki fontossagi a kelld
élettartamra valo tervezés.

Villamossinek a Duna-hidakon

A villamos palydnak a kozuti palydn vald atvezetésénél két, ne-
hezen megoldhat6 feladat van: a sin lekotése és a sinszélnek a
koziti palyaburkolathoz valo csatlakoztatasa.

A sinszalakat 65-70 cm-enként ala kell timasztani. Sokaig a fo-
lyépélydn alkalmazott Geo-lemezes lekotést hasznaltak, egy sin-
bak kozbeiktatdsaval.

A Szabadsag hidndl 1946-ban vélyus sint alkalmaztak, sinbakos
aldtamasztassal.

A Margit hidnal (1948) geometriai kotottségek miatt nem a szo-
kdsos 18 cm magas valyus sint, hanem 12 cm magasat fektettek,
sinlekotés nélkiil. Az alacsony sinprofil teherbirdsa kevesebb,
mint egyharmada volt az elterjedten hasznédlténak, ezért ez a fel-
épitmény hamar tonkrement, 1952-ben 18 cm magas (Phonix)
valyus sint fektettek le, ragasztott geo-lemezes lekotéssel.

A Petéfi hidnal (1952) a 18 cm-es Phonix sint geo-lekétéssel
(lekotScsavarok alulrol) rogzitették a sikacéllemezes pélyahoz.
Az Arpad hidon (1950) 18 cm-es valyus sint helyeztek 6ntéttvas
aldtétlemezekre, gumilemezek kozbeiktatdsaval [Kazinczy Lész-
16, VK 1994. 2. sz.].

Az Erzsébet hidon (1964) 60 mm magas tombsint épitettek be,

vagany van (Gyukics Péter felvétele)

mivel az acél palyalemezen csak az aszfaltburkolat vastagsdga-
nak megfelel6 magassag allt rendelkezésre. A tombsin és a hozza
hegesztett alatétlemez megszakitds nélkil haladt a palyalemez-
re hegesztett harom, 30 mm széles szalagon A sinleerésités igen
merev volt, a hidszerkezet jelentds tobblet igénybevételt kapott;
az Eszak-déli metré Duna alatti szakaszdnak elkésziilte utdn a
villamos kozlekedést megsziintették.

A Duna-hidak atfogé felujitasi programja sordn a foly6palydn mér
hasznalt, valyus, tombsines villamos viginyt épitettek a Margit hi-
don (1978), a Petéfi hidon (1979-80) és a Szabadsag hidon (1980).
Az Arpad hid kapacitdsbévitése sordn (1981-84) a megmaradt
kozépsé hidon ugyancsak sinvalytcsatornas, témbsines felépit-
mény épilt. A sinvalytcsatorna betonozdsdnal a technologiat
az épitési tapasztalatok alapjan fejlesztették (adalékszerek, lég-
buborékok kijutdsdnak biztositdsa). A sinvalyucsatornak gyari
el6allitisa esetén (nagy panel) a beton mindsége jobb, mint a
helyszini betonozaskor. 1997-tl, az Arpad hid villamosvagd-
nyanak javitasatél kezd6dSen uj habarcsanyagot haszndltak, 4m
lényeges mindségjavuldst nem sikeriilt elérni.

A Pet6fi hidon - a Nagykorut vagényfelujitaséhoz kapcsolodo-
an - 1996-ban 13 cm magas torpe Phonix sint fektettek beton
valyuba Corkelast kiontéanyaggal.

Egyelére ez a megoldds latszik jonak. A villamos pélya tereld ele-
mekkel van lezarva.

A Szabadsag hidon (2008) is ezt a megoldast alkalmazték: torpe
Phénix (Ri-51,4), Edilon Corkelast kiontéssel.

A Margit hid felgjitdsdnal (2010) is ezt a vagdnyrendszert ter-
vezik acél valyuba. Az Arpad hidnal is térpe Phonix sinek fek-
tetését tervezik 2010-ben, az 1-es villamos felgjitdsakor, Edilon
rendszerrel.

A Lagymanyosi hidndl magdnaljas Vignol sint terveztek
epoxibeton tuskdkra tdmaszkodva mar 1995-ben, remélhetSleg
a villamos vonal meghosszabbitdsa hamarosan megtorténik. A
kiilon palyas atvezetés elvben kedvez4 megoldas.

A villamossinek hidon torténé atvezetésének bonyolult kérdés-
korébdl ez a leirds csak néhdny részletet tartalmaz, remélhetd,
hogy a hidfelujitasok folytatodnak, és ezekkel egyiitt a villamos
vaganyok is korszertisddnek.

Ongyilkosok a budapesti Duna-hidakon
A Margit és a Szabadsag hid

Szomoru az a tény, hogy Arany Janost 1877-ben 6ngyilkosokroél
52016 ujsagcikkek késztették a Hidavatds c. 6rokszép balladaja
megirdsara. A Lanchidrdl ugy latszik ritkdn vetették magukat
a Dunaba a végképp elkeseredettek, az Gj Duna-hid inkabb volt
erre ,alkalmas” (hosszu, nehezebben atlithato?).

Az 1896-ban elkésziilt Ferenc Jozsef hid magas kapuzatai és a
46 m magasan lebegd turul szobrok vonzottik és vonzzdak is
az ongyilkosjeldlteket, akik valdszinileg igy tudjak csak ma-
gukra felhivni a figyelmet. A napilapok és a hidmesterek jegy-
zetei rengeteg nevet feljegyeztek, ugy gondolom egyet érdemes
megjegyezni, Lukacs Bélaét (1847-1901), akinek nevéhez tobbek
kozott harom kozuti Duna-hid épitése is fiiz6dik: Komarom,
Esztergom, Ferenc Jézsef hid. Az 1892-95 kozott, Baross Gédbor
utdn kereskedelmi minisztert, az 1900-ban nyilt parizsi vildg-
kiallitas kormédnybiztosaként, teljesen alaptalanul korrupciéval
vadoltak meg. Az ellene inditott hajsza fel6rolte idegeit, 1901.
januar 7-én (53 éves koraban) a Ferenc Jozsef hidrél a Dundba
vette magat [398].

A dunaujvarosi Pentele hid atadésa el6tt madartavlatbol (Gyukics Péter felvétele)
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Néhany sz6 a Duna-hidak anyagaral,

szerelésérol

DR. DOMANOVSZKY SANDOR

A HIDEPITESBEN HASZNALATOS VAS/ACEL
ALAPANYAGOK FEJLODESENEK TORTENETE

Bevezetés

A hidak dinamikus, firaszto igénybevételeknek és — acélszer-
kezetek esetében, f6ként a hegesztés mintegy 80 esztendeje
tortént bevezetése 6ta — ridegtorési veszélynek vannak kité-
ve. Tovabbd kiilonos jelentéséggel bir az 6nsily csokkentése,
melyet az acél szildrdsaganak novelésével lehet elérni. Ezen
okok miatt, az épitémérndki tevékenység koréhez tartozo 1é-
tesitmények koz6tt, az alapanyag tekintetében (is) a hidépités
a legigényesebb. Kovetkezésképpen e szakma a vas/acél szer-
kezeti anyagtol mindig a maximumot varta el, tehdt fejlédé-
sének nyomon kovetésével a kohdszat mindenkori élvonalat
is bemutatjuk. A tovédbbiakban rovid attekintést nyujtunk a
vas/acél f6bb korszakairdl, majd ismertetjiik a napjainkra ki-
alakult helyzetet.

A vas/acélgyartas fébb korszakai

Az elmult 230 évre visszatekintve, a hidépitéshez alkalma-
zott vas/acél alapanyagok fejlédésének f6bb szakaszaiként
az alabbi hat korszakot lehet megkiilonboztetni.

. e =g * 1 ' i - '__ ol
Az elsé Lanchid atépitésének kezdetén,1914. februarjaban
(a MAVAG felvétele)

Az tjkori hidépitésben a periddusos rendszer 26. szamu
eleme (Fe) legel6szor ontottvasként keriilt alkalmazasra.
Elsé, egyben leghiresebb védltozata az 1779-re elkésziilt ang-
liai Iron Bridge. Az eurdpai kontinensen 1790-ben (Szilézia),
Magyarorszagon 1810-ben (Kisgaram) ontéttek hid iveket.

A kovetkezd korszak az ontéttvasnak hazo igénybevétel
felvételére is alkalmas kovacsoltvassal torténé kombina-
ciéja. Példa erre az erdélyi Maderspach Karoly 1833-1841
kozott épiilt harom vonoérudas ivhidja. Ezek az anyagok al-
kottdk a W. T. Clark 1849-ben forgalomba helyezett, vilag-
rekorder fesztava (202 m), egyediildlld szépségii budapesti
Lanchidjat. Lanclemezeit, fiiggeszt6 radjait Angliaban ko-

vacsoltak, kiilonféle saruit is ott, kereszttartoit pedig a Fel-
vidéken ontotték. A Tiszan Szegeden épiilt elsé vasuti hid
(1859) szogecselt iveit kovacsolt vasbol, pilléreit 6ntottvas-
bdl a franciak épitették.

A XIX. szazad masodik felében beindult nagyipari vas-
gyartas lehetévé tette az ontott és kovacsoltvas anyagok
melegen hengerelt lemezekkel és idomvasakkal torténo le-
valtasat. Mar ilyen anyagbol, de kiilf6ldi cégek épitették Ma-
gyarorszagon az algy6i vasuti Tisza-hid 104 m tamaszkozl
medernyilasat (1870), a Margit hidat (1876), a budapesti Déli
Osszekotd vasuti hidat (1877) és a szegedi kozuti Tisza-hi-
dat (1883). Végre hazai cég (a Magyar kirdlyi Allamvasutak
Gépgydra, kés6bbi nevén MAVAG) kivitelezte az Gjvidéki
vastti hid két nyilasat (1883), a szolnoki vasuti Tisza-hidat
(1886), a pozsonyi kozuti és vasuti hidakat (1890/1891), a ko-
maromi (1892) és az esztergomi (1895) kozuti hidakat.

A Ferenc Jézsef hid atadaskor. 1896. oktober
(Divald K. felvétele)

(a MAVAG felvétele)

A felsorolt szerkezetek un. kavart- (hegesz-/hegesztett-)
vasbol késziiltek. Els6ként a Millenniumra atadott buda-
pesti Ferencz Jozsef hidhoz alkalmaztak jobb mindségi,
Siemens-Martin eljarassal késziilt folytvasat. Nagyobb
szilardsagu (5.000 kg/cm? minimalis szakit6 szildrdsagu)
karbonacél anyagbol késziiltek az 1903-ban felavatott, gyo-
nyort budapesti Erzsébet hid ldncelemei, majd az 1914-15
kozott atépitett Széchenyi Lanchid teljes szerkezete.

A kovetkez6 60 esztendében a fentiektdl lényegében nem
sokban kiilonb6z8 anyagbdl késziiltek szogecselt szerkeze-
td hidjaink. Kivétel a dunafoldvari hid (1930), melyhez A
50.35.21 mindség sziliciumacélt alkalmaztak.

A hegesztett, ortotrop pélyaszerkezettel épiilé 4j Erzsé-
bet kdbelhid vastagabb (24 mm) lemezeinek a gyartas soran
(1962) bekovetkezd ridegtorési esetei tjfajta anyagot kovetel-
tek. A leselejtezett — az MNOSZ 6289-55 szabvanyban ,,jol
hegesztheté”-nek nevezett — 36.24 S mindségi helyett gydr-
tott Uj anyag hengermivi dtadasanal bevezették a szivdssag

mérdszamdul szolgald iitémunka vizsgalatot, mely aztian

Az Erzsébet kdbelhid napjainkban (Dr. Domanovszky Sandor felvétele)

megjelent az MSZ 6280-65 szabvanyban is. (A hegesztés--
ridegtorés—anyagmindség- kivalasztas osszefiiggd témakore
napjainkig rendkiviili jelentségti, ezért ezzel kiilon fejezet-
ben foglalkozunk.)

A lerombolt, vilagrekorder fesztavd, Erzsébet lanchid he-
lyén épiilt és az 1964-ben 4tadott 4j Erzsébet kabelhid utani
id6szak hidjai mar a ridegtorés szempontjait kielégits - az
MSZ 6280-65, illetve utédszabvanyai szerinti, itémunka
vizsgalattal mindsitett — anyagokbol késziltek. Gyari kap-
csolataik hegesztettek, a helysziniek részben hegesztettek,
részben NF-csavarokkal illesztettek voltak. A beépitett le-
mezek vastagsdga a 30 mm-t nem haladta meg.

A 2002-ben forgalomba helyezett (6szvér szerkezetil)
oszlari Tisza-hid két szempontbol is valtozast hozott. Egyrészt
minden tehervisel6 kapcsolatot hegesztéssel illesztettek (a
helyszinen is), masrészt 100 mm (s6t a mederpillér felett 150
mm) vastag anyagot is alkalmaztak. Ezeken a helyeken mér
lényegesen jobb mindségti (az MSZ EN 10113-2:1995 szerinti
S$355NL finomszemcsés) acél volt sziikséges.

A dunaujvérosi Pentele hid napjainkban
(Dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A 2003-ban atadott ortotrop palyaszerkezetd, szekrénytar-
tds szekszardi Duna-hid 520 m hosszt mederszerkezetének
kapcsolatai jorészt hegesztettek. Az alapanyag vastagsaga
ez esetben nem haladta meg az 50 mm-t (30 mm felett az
$355K2G3 mindséget alkalmaztak).

A korabbiakhoz képest tobb teriileten jelentds attorést ho-
zott a 2007-ben atadott dunadjvarosi Pentele hid mederszer-
kezete. A rekordot d6nté, 307,8 m fesztavu, kosarfild ivhid-
ban fellép6 hatalmas er6k mar indokoltta tették (nalunk elsé
izben) a nagyobb szilardsdgu és — a hegesztéshez torténé els-
melegités mell6zhetésége érdekében — termomechanikusan

Az MO Megyeri hid mederszerkezete, 2008-ban
( Dr. Domanovszky Sandor)

hengerelt, S460M/ML minéségii acélok alkalmazdsat (MSZ
EN 10113-3:1995). Igy is el6fordultak 70 mm falvastagsigt
anyagok. Ez az els6 Duna hidunk, melynek minden kap-
csolata hegesztett.

A 2008-ban forgalomba helyezett MO Eszaki 4tkelé nagy
Duna feletti szerkezete (mely hazank els6 ferdekébeles hid-
ja) nem igényelt dtlagosan 30 mm-nél nagyobb falvastagsd-
gt lemezeket (de kis mennyiségben maximum 60 mm is el6-
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A hazai acélanyag szabvanyok 6sszefoglalé tablazata
(Dr. Domanovszky Sandor)

fordult), ezért ennél a hidnal visszatértek az S355 szilardsdagi
csoport — megfelel6 mindségii — acéljaihoz. A merevité tartd
minden kapcsolata hegesztett. A pilonok feszitett betonbdl
készultek.

Az Eszaki vasiti hid 2008-ban épitett 4j hétnyildst, 650 m
hosszt racsos szerkezete $235-6s lagyacélbol (1), hegesztett
gyari és elészerelési, csavarozott helyszini kapcsolatokkal
készilt.
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Az acélszabvanyok fejlédése

Magyarorszagon a XIX. szazad kézepétSl mikodtek kohdk,
majd hengermiivek (Ozdon, Didsgyérott, Resican, Zolyom-
ban, Brezndn stb.). Ezek anyagait hdzi szabvanyok szerint
gyartottak. Az elsé orszagos szabvanyt csak 1933-ban adtak
ki. Tablazatosan foglaltuk 6ssze az 1933-1991 koz6tt megje-
lent magyar nemzeti és az 1995-2005 kozo6tt honositott eu-
ropai (EN) acélszabvanyokat.

A szakirodalomban szerepld vas/acél (vasszerkezet/acélszer-
kezet) ,,sz6jaték”, ill. az acélbdl készilt vasszerkezet ,iigy” a
XX. szdzad kozepén tisztult le: a vas-szén allapotabra sze-
rinti ferrit-perlites (max. C: 0,83 %), ill. perlites 6tvozeteket
(max. C:2,1 %) ,acél’-nak, a bel6le készitett szerkezeteket
egyetemlegesen ,acélszerkezet”-nek, a magasabb karbon
tartalmdakat pedig ,0ntottvas”-nak nevezik. Ezt az alap-
anyag szabvanyok is tiikrozik.

Ridegtorés, anyagmindéség, anyagkivalasztas

A mérnoki vas/acélszerkezeteknek alapvetéen két korszakat
lehet élesen elhatarolni: a szogecselt és a hegesztett szerke-
zetekét. A szogecselt szerkezetek anyaga a 36-o0s és az 50-
es szildrdsagi csoportokra tagozodott. A legfontosabb jel-
lemz6k a szakitdszilardsag és a folyashatar voltak. Egészen
mds lett a helyzet a hegesztés bevezetése és vele egyitt a ri-
degtorés megjelenése utdn. El6térbe léptek a képlékenység,
az edz6dési hajlam és f6ként a szivossag mérészamai. Ez a
kérdés az elmult 80 esztendében meghatarozé jelentGségtlivé
valt, mind az acél alapanyag, mind pedig az ebbdl készilt
hegesztett szerkezetek gyartasa tekintetében.
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A Kézuti Hidszabalyzat 1968. évi kiadasanak egyik
acél kivalasztasi tablazata (Dr. Domanovszky Sandor)
A hidépitésben els6 alkalommal 1927-ben (USA, Chicopee-
Falls feletti 41 m fesztdva racsos vasuti hid) alkalmaztak te-
hervisel6 hegesztett kotéseket. A hegesztés a hidépitésben
(is) gyorsan terjedt, tekintettel arra, hogy - a lyukgyengi-
tés és a hevederlemezek elmaraddsanak kovetkeztében -
15-25 % anyagmegtakaritast hozott. Tovabbi csokkentést
az alapanyag szilardsaganak novelése biztosithatott. Ezért
rovidesen 4attértek az St37 (S235) szilardsagi csoportrol az
St52 (S355)-re. Ennél azonban mar a hegesztési héfolyamat
sordn felléphet a varrat dtmeneti 6vezetének feledzédése,
vele egyiitt a repedés. Ebbdl pedig - az alapanyag szivosbol
rideg allapotba torténd dtmenete, egyuttal energia (huzé
fesziiltség) felszabaduldsa esetén - ridegtorés kovetkezhet
be. Ez tortént (tobbek kozott) 1936-ban a berlini Zoo feliil-
jarén, 1938-ban a Riidersdorf melletti autopalya hidon,
tovabba a belgiumi Albert csatorna feletti, Vierendeel-

rendszer(, 75 m fesztava hidon, melynek fétart6i nemcsak
berepedtek a huzott szakaszon, hanem az egész hid lesza-
kadt.

A ridegtoréses jelenség okainak feltdrdsara széleskor( kuta-
tomunka indult be. A végleges megoldas jo husz esztend6t
varatott magara. Bierett professzor a Stahlbau Handbuch
1961. évi kiadasaban tette kozzé azt a korrelacids rendszert,
mellyel az adott feladatra a megfelelé mindségii/szivossagu
(Charpy V itémunka vizsgalattal szavatolt dtmeneti h6mér-
sékletll) alapanyag kivalaszthat6. Ennek hazai megfeleldje
a Kozuti Hidszabalyzat 1968-as kiaddsaban jelent meg. Ez
utobbi — harmonizélt valtozata - itthon napjainkig kotele-
z6 érvényll, mig az el6bbit a 2005-ben megjelent Eurocode
EN 1993-1-10 valtotta fel. Ez az el6irds a kordbbi empirikus
ut helyett torésmechanikai szimitdsokon alapuld rendszert
alkalmaz és ily médon a kovetelményszintet némileg csok-
kenti.
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A honositott EN szabvényok 6sszefoglalé tablazata
(Dr. Domanovszky Sandor)

A ridegtOréssel szembeni biztonsdg a - fentiek szerinti -
megfelel6 anyagmindség mellett, a hegesztési héfolyamat
soran bekovetkezé feledz&dés/repedésképzédés megel$zé-
sét is feltételezi. Az anyagok edz6dési hajlama egyrészt azok
kémiai osszetételétdl, f6ként a karbon (C), illetdleg a karbon
egyenérték (CE) részaranyatol (%), masrészt az anyag sz6-
vetszerkezetétdl figg.

A szemcsék finomsaganak és a zarvinymentességnek nem-
csak az edz8dési hajlam csokkentésében, hanem a szivossig
novelésében és a mechanikai tulajdonsagok homogenitasa-
ban (pl. a Z irdnyu kontrakcié novekedése, ezzel a réteges
tépodés fellépésének kizarasa) is jelentds szerepet jatszik. A
40-es évek kozepétdl ezt normalizdldssal, mikro6tvozéssel
(AL stb.), az elmult masfél évtizedben a C tartalom felére, a
szennyezOk (S, P, N, H) nagysagrenddel torténd csokkentésével
és a termomechanikusan végrehajtott hengerléssel érték
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A haboru utani acélgyartas fejlédése
(Dilliger Hiittenwerkwe AG)

Tabelle 2. Maximal zuldssige Erzeugnisdicken t; [mm]

Wearb-
Stahlsorte schiag-

arbeit | 10| 0 |-10]-20| 30 | 4050
sishk | e | 2| wv

sorte | gruppe [“1';:] [ eis] oea = 0,75 - it}

10| 0 |-10] 20| 3040|5010 o |-10]-20]-20| 40|50

Raferenztemperatur Tey [*C)

e = 0,50 - £1) e = 0,25 - 48}

G0 | 75 [ 65 | 55

JR | 20 | 27 | 60| 50 | 40 ] 35 | 30 | 25 | 20 45 | 40 | 35 |135]1156]100] 85 | 75 | 65 | 60
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Az Eurocode 1993-1-10: 2005 aktudlis anyagkivalasztasi tablazata

el. Ennek kovetkeztében a beépithetd falvastagsag maximu-
maként a korabbi 50 mm kétszerese is megengedhetd és a
hegesztéshez sziikséges eldmelegités elmaradhat (de csak
az M/ML, termomechanikusan hengerelt acéloknal, mig
az N/NL minéségli, normalizaltakra ez nem vonatkozik!).
A fentiekben vézolt — napjainkban csak a legnagyobb, leg-
korszer(ibb acélmiivekben gyarthaté - termomechanikusan
hengerelt acélokat masfél évtizede vildgszerte alkalmazzak
a hidépitésben (is).

Megalapozottan kijelenthetjitk: a legujabb-kori szer-
kezeti acélgyartds és a vele parhuzamosan Kkifejlesztett
termomechanikus hengerlési eljaras forradalmi véltozésokat
hozott mind az acélgydrtasban, mind a feldolgozoiparban.
Az acélgyartas teriiletén az elmult 70 esztendében végrehaj-
tott fejlédést kiilon dbra szemlélteti. Noha a hidépitésben
mar a 70-es években is elé6fordult a 700 MPa folyashatara
acélok alkalmazdsa, napjainkig éaltaldban az S460 jelenti
a fels6 hatart. Ebben a szilardsagi csoportban a hegesztés
egyszerd, elémelegités nem sziikséges, ridegtorési veszély
nincs.

Osszefoglalas
A fentiekben - lexikonszerd tomoritéssel - megkiséreltitk
bemutatni a hidépitéshez haszndlatos vas/acél alapanyag
230 esztenddre visszanyulo fejlédésének utjat. Tisztdban

vagyunk azzal, hogy a leirtak csupdn figyelemfelkeltésre al-
kalmasak. Ezért mellékeliink néhanyat e targyban kozzétett
(hozzéaférhetd) publikacidinkbol, melyek tovabbi informaci-
okat és bdséges forrasjegyzéket tartalmaznak.

Irodalom
[201, 196, 189, 181, 173, 178, 182, 183, 193, 195, 208, 188, 204,
205, 206, 170, 207, 191, 203]

ey b
A Széchenyi Lanchid napjainkban
(Dr. Domanovszky Sandor felvétele)
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DR. DOMANOVSZKY SANDOR

A MAGYARORSZAGI DUNA-HIDAK SZERELES-
TECHNOLOGIAJANAK TORTENETE

Bevezetés

Az immaron 160 esztendds multra visszatekint6 hazai hidépitésben
alkalmazott szerelési technologidk egyediildlléoan széles és szines pa-
lettdjat vonultatjak fel ennek a szakteriiletnek, egyszersmind a mér-
noki kreativitdsnak. A targyalt idészakban a teljes bedllvanyozas
melletti egy tonnas beemelési egységekt6l, a mindennemd dllvany n
élkiil pilléreire juttatott, 8.600 tonnas kész hidnyilasig, szinte minden
elképzelhet6 megoldassal taldlkozunk. A kovetkezékben, csupan a
Duna-hidakra szoritkozva - cimszavakkal, rendkiviil toméren - at-
tekintést nydjtunk az azoknal alkalmazott szerelési modszerek fejlé-
désének fobb dllomasairdl, kiilonféle valtozatairdl, eszkozeirdl.

A Lanchid szerelése

Legrégebbi nagyfolyami hidunk, a Lanchid szerelését az alkotdk (W.
T. Clark és A. Clark) egyedi eljarassal oldottak meg. A vilagraszolé
mi megvaldsitésa tiz esztend6t vett igénybe, de a palyaszerkezet 2.146
tonnanyi kovacsolt és 6ntott vas-anyagat masfél év alatt juttattdk he-
lyére. Ezt a tartolancok beemelésének rendkiviili médszere tette le-
het6vé. A hajohidszertien kialakitott iszéallvdnyon sszeszerelt lanc-
szakaszok elsé egységét végleges helyére, a pesti oldali lanckamraba
bekototték, majd ldnccsigasorok, gorgék kozvetitésével, egy, a pesti
partra telepitett gézgép — nyilasonként 4-4, 6sszesen 12 titemben —
helyére hizta és emelte a teljes hosszusagu lancot. (A hidpalya két-két
lanckotegre van fliggesztve.)

A szerelés kezdeti korszaka

A gyértds és szerelés emelSeszkozei egyszerti — fabol dcsolt ba-
kokon mozg6, kézi erdvel, késébb villamosmotorokkal mikodtetett
- 1-2 tonna teherbirast lanccsigasorok voltak. Kévetkezésképpen a
helyszini szerelés teljes bedllvanyozast igényelt. Igy épitették a XIX.
szazadban a budapesti Margit, a pozsonyi, a komaromi, az esztergomi
Duna- ( tovabba a Tisza-, valamint egyéb, kisebb folyami- és volgy-)
hidakat.

Az els6 kivételt a Ferencz Jozsef hid medernyilasanak konzolos része
képezte, melynél (1896 tavaszan) a hidelemeket barkarol, a hidra tele-
pitett emelSkkel juttattdk helyére (gyakorlatilag tehat szabad szerelést
alkalmaztak). A 41 m hosszu befiiggesztett részt — a parti nyilasokhoz
hasonléan - allvanyon szerelték ossze.

A hagyomanyos, fabdl acsolt dllvanyszerkezeteknek - taldn vilagvi-
szonylatban is — legkiemelkedébb példaja az 1900-1903 kozott épitett
Erzsébet lanchid. Kapuzatainak (2.000 t) és tartélancainak (4.000 t)
szerelését 11.000 m’ fabol acsolt allvanyon végezték. Ezen feliil a Du-

nan vert c6lopjarmok kozotti nyilasokban, négy helyen, 2-2, 6sszesen
8 darab, 51 m tdmaszkozil rédcsos hidat is alkalmaztak. Teljes beall-
vanyozéssal szerelték a Margit hid 70 m tdmaszkoz szigeti nyilasat
is (1899).

A XX. szazad elsé négy
évtizedének szerelési modszerei

A nagyhidakat kizdrélagosan épit6 MAVAG (a millenniumi
kiallitastol 6rokolt, ma is meglévs) 1898-ban feldllitott 30 m széles,
150 m hosszu csarnokaban csak nyolc évvel késébb, a bajai hid gyar-
tasdhoz létesitettek darupalydt, rajta 5 tonna teherbirdsu futédaruval.
(Késobb rajta 6 tonnds futédarukat tizemeltettek, egészen 1970-ig,
amikorra uj, az épiiletszerkezettél fuggetlen darupalyara, 20 tonnds
darukat telepitettek.)

A gyéartasi egységek megnovelésével a szerelés csak annyiban
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Az Erzsébet hid lancainak szerelése allvanyon. 1901.
(a MAVAG felvétele)

valtozott, hogy a fabol dcsolt bakdarukra nagyobb teherbird-
su emelSket helyeztek. Ezekkel, tovabbra is teljes bedllvanyo-
zas mellett, épitették a bajai (1909), a komdaromi (1909), majd
a gombosi (1911) vasuti hidakat. (Mindharom - a Feketehazy-
féle — sarl6 alaku, racsos, kéttamasza szerkezet.) Még mindig teljes
beallvanyozassal, de mar forgogémes, vasbol késziilt, palyaszinten
mozg6 vaganydarukkal szerelték a dunaféldvari hid négy nyildsat,
1929-30-ban. A Dunan 1935-37 kozott felépitett budapesti Horthy
Miklés (ma Pet6fi) hid, tovabbd a Margit hid 1936-37 kozott — a teljes

A Ferencz Jozsef hid befliggesztett részének szerelése allvanyon (1896.) (a MAVAG felvétele)

forgalom fenntartdsa mellett — bonyolitott szélesitési munkai vol-
tak az utolsok, melyeknél még teljes bedllvanyozést alkalmaztak. Az
emelést ennél az egész szerkezetet befogo, tehat azon kiviil elhelyezett
sineken mozgo, 20 tonnds bakdarukkal végezték. Hasonlé modszer-
rel épitették a medvei Duna-hid haromnyildsi meder és egynyildsu
artéri racsos szerkezeteit (1940-42).

A szabadszerelés kezdetei

A Dundn - a Ferencz Jozsef hid esetétdl eltekintve — a szabadszerelést
elészor az Arpéd hid munkalatainal vezették be, 1940-ben. A budai
oldalrol indultak, a teheremeléshez erre a célra épitett 35 tonna teher-
birasu, sinen mozgé Derrick darut alkalmazva.

A Horthy Miklés hid szerelése allvdnyon, 20 tonnas
acél bakdarukkal, 1936. (a MAVAG felvétele)

Ez a mar megépilt hidon haladva, barkardl emelte be az elemeket.
A habort miatt a munkat félbehagytak. A folytatasra — de az eredeti
négy fétarto helyett csak kettdvel — 1948-ban (mar két irdnyban, két
Derrick daruval) keriilt sor. A fél szélességben, négy acélszerkezet(i
(és két vasbeton) részbdl 4110, dsszesen 920 m hosszu hid - az eredeti
szereléstechnoldgidval — 1950 végére késziilt el.

Az Gjjaépités korszaka

Minden Duna-hidunk a II vilaghaboru esztelen pusztitasainak 4dldo-
zatava valt. Ezeket hihetetlen gyorsasaggal és szakszertiséggel (joggal
mondhatjuk: csodalatra mélto, hésies munkaval) tiz esztendd alatt
ujjaépitették. (Kivételt az Erzsébet lanchid és az esztergomi Maria Va-
léria hid képeztek.) A munkalatokban rendkiviil fontos szerepe volt
a hatalmas feladatokhoz gyartott Jozsef Attila (mely elséként, 1945.
marcius-augusztus kozott késziilt el), majd az Ady Endre 100/50 ton-
na teherbirasu tszédaruknak. A Jozsef Attila 1945 végén a Kossuth
hid épitésénél debiitalt. A két daru els6 kozos feladata a Ferencz Jozsef
(dtadasa ota Szabadsdg) hid ujjaépitése volt (1946). Utols6 Duna-hid-
ként az Eszaki vasuti hid késziilt el 1955-re (ideiglenes jelleggel, de 53
évig tartottdk tizemben!).
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A Ferencz Jozsef (Szabadsag) hid ujjaépitése két 100/50 tonnas
Uszédaruval (1946) (a MAVAG felvétele)

Uj hidak létesitése

Nagy vitdk és hosszas mérlegelés targyat képezte a szinte teljesen
elpusztult, vildgrekorder fesztavi, Erzsébet lanchid ujjaépitésének
igye. Végezetiil — a régi pillérein és vonalvezetésével, wj kabelhid
épiilt. Onsulya (6.300 t) alig t6bb mint fele a régiének, szélessége (27,5
m) viszont kozel tiz méterrel nagyobb annal. Ortotrop pélyaszerkeze-
tének gydri kotései hegesztéssel, a fétartok és pilonok szogecseléssel
késziiltek, mig a helyszini illesztések kivétel nélkiil szogecseltek. Az

(a MAVAG felvétele)

els6 (és eddig egyetlen) kabelhidunk szerelése (természetesen) telje-
sen Uj mddszerekkel, eszkozokkel tortént. A medernyilas 290 m hosz-
szl merevité tartéjit a Ganz-MAVAG Ligymanyosi telepén — hdrom
szakaszban - osszeallitottédk és az illesztések furatait végleges méretii-
re dorzsolték. A 10 m hosszi, 20 m széles, 100 t stlyd, egy teljes (kon-
zolok nélkiili) keresztmetszetet képezd szerelési egységek illesztéseit

toronydarukkal (a MAVAG felvétele)

beszogecselték, majd - erre a célra épitett palyan — a Duna partjara
huztdk. Onnan a két uszédaru bérkdra emelte. Ezen felvontattak a
Lanchid alatti budai rakparton kialakitott tarolé helyre. A pilonok
és parti nyilasok egységeit — az erre a célra gyartott — két 25 t (300
tm) kapacitdsu toronydaruval emelték helyiikre. A kabelek szerelésé-
hez el8szor n. szerel6szényeget létesitettek. Ezen huztdk 4t Budarol
Pestre a 61 db (egyenként 115 huzalbdl sodort, 54,5 mm atméréjt)
elemi kabelt (ill. a két sz€1s6 nyildsba helyezett tovébbi 5-5 darabot). A
medernyilds merevit6 tartdjanak (1964. aprilis-oktober kozotti) sze-
relését kozépen kezdték és két iranyban, szimmetrikusan haladtak a
pilonok felé. A zaré tagot Buddn emelték helyére. A hidat - driasi nép-
innepély keretében - 1964. november 21-én adtak 4t a forgalomnak.

Az Erzsébet hidat kévetéen a Dundn legkozelebb 1981-ben keriilt sor
hidépitésre, az Arpad hid bévitésére. Az eredeti hid konzoljait le

100 tonnds pélyaegységek beemelése két uszédaruval, 1964.
(a MAVAG felvétele)
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vagtak, majd két oldalara egy-egy (fiiggetlen) 4j hid (ill. 6t-6t 6nallé
szerkezetbdl allé hidsor) épiilt. A munkat a kifolydsi oldalon, 1981-
ben kezdték és a befolyasin, 1984-ben fejezték be. A teljes keresztmet-
szetli, esetenként a 100 tonndt is meghaladd tomegii egységeket — az

AZ Arpad hid bévitése a 120 t emelékapacitasu Clark Adam
Uszédaruval , 1981. (a MAVAG felvétele)

erre a célra gyértott — 120 tonna kapacitédsi Clark Adémra keresztelt
uszodaru emelte helyére. Az egyes hidnyildsok épitését, a mérleg elv
alapjan, a pilléreknél kezdték és igen kevés segédjarommal, tehat gaz-
dasagos szabad szereléssel, nyilaskozépen, ill. a hidvégeken fejezték
be.

Az MO autépalya gylirt részeként a Dundn (40 évvel az Arpad hid
atadasat kovetden) 1990-ben forgalomba helyezett Harosi autéut hid
volt az elsé 4j 4tkelé. A 770 m hosszuisagu, szekrénytartds — a Dunan
els6 — oszvér-szerkezetd hid hdrom 6néll, haromnyildsu, fels6palyas,
folytatolagos, gerendahidbol all. Ezek teljes keresztmetszetben a Ganz
Lagymanyosi telepén osszeallitott szerelési egységeit vizen juttattdk a
helyszinre. A Clark Addm tszodaruval elészor a két parti nyilds egy-
ségeit emelték (a vizparti) jirmokra, majd toltak a hidf6k felé, végle-
ges helyiikre. A mederhid szerelése a Csepel-szigeti oldalrdl indult és
- nyildsonként egy-egy segédjarom alkalmazdsaval - a budai part felé
haladt. Az emelési munkdkat a Clark Adam uszédaru végezte.

A Lagymanyosi hid utolsé egységének beemelése, 1995.
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A Lagymanyosi Duna-hid 1995-re késziilt el. Szerelése azért jelen-
tett ujszerd feladatot, mert a 30,6 m széles, ortotrop palyaszerkezetd,
kétcellas, szekrénytartos hid keresztmetszeti egységeit a Clark Addm
uszodaru csak két fél, rdaddsul nem szimmetrikus részben tudta be-
emelni. A hatnyilast, 494 m hosszu hid épitése a pesti oldalrél indult
és — szabadszereléssel, medernyildsonként két-két segédjarommal -
Buda felé haladt. A zar6 tagot a budai medernyilas kozepén emelték
helyére.

Az Esztergomi Maria Valéria hid ujjaépitésére — 57 év utan (!) - 2001-
ben keriilt sor. A két megmaradt széls6 nyilds (83,5 m) ortotrop pa-
lyaszerkezetet kapott, mig a harom kozéps6 (102+119+102 m) helyére
- az eredetihez teljesen hasonlé megjelenést, de korszer(, hegesztett

S

Az esztergomi Maria Valéria hid kdzépsé nyiilasanak
beemelése, 2001. (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

- Gj hidnyilasok keriiltek. Ezeket a szlovék oldalon éllitottak Gssze és
egy erre a célra épitett, un. usz6-emelémiivel juttattak és emelték be a
3 km tévolsagban 1évé pillérekre (a kdzépsd nyilds tomege 610 t volt).
A 2003 derekan - a még csak dlmainkban létezé6 M9-es autdpalya
dunai dtkel6jeként, fél szélességgel — Szekszardnal 920 m hosszu j
hidat avattak. Az 520 m hosszu, 6tnyildsu, ortotrop palyaszerkeze-
tl, szekrénytartés mederhidjanak szerelési egységeit a Ganz csepeli
telepén 6t (66 m, 2x108 m és 2x120 m) hosszt egységekké hegesztet-
ték dssze, majd - a korabban mér kétszer alkalmazott — Gsz6-emel§-
mivon a 140 km tavolsagban 1év6 helyszinre vontattak, ott pillérekre
helyezték, a csatlakozé keresztmetszet illesztéseit meg- hegesztették/
becsavaroztak. A 66 m-es zar6 tag hidkozépre esett.

A Szekszardi hid jobb parti széls6 egységének beemelése, 2002.
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A 2004-2007 koz6tt — a még szintén csak terveken lathaté M8-as au-
topdlya részeként — Dunaujvarosnal (a 400 m széles Duna f51é 1680
m hosszu) hid, a Pentele hid épiilt. Ez a mi a rekordok sorat dontotte
meg.

Az acélszerkezet tomege 24.000 t, a felhaszndlt segédszerkezeteké
5.000 t. Medernyildsa a maga kategoridjaban (alsépdlyds, vonogeren-
dés ivhid) 307,9 m-es tdmaszkozével vildgrekord. Rekord az is, hogy
a bal-parton osszeallitott 8.650 t tomegt (50 m magas) ivhidat kész
allapotban (2.000 t tomegtl, 15 m magas 4llvanyzaton), folydvizen
usztattdk és emelték be a félkész pillérekre. Azokon 4,5 m, illetSleg
9 m-rel (a jobb-parton, a szerelési szinthez képest 6sszesen 15 m-rel)
megemelték, majd a pilléreket ,,felbetonozték”. De feltehetéen rekord
az is, hogy a jobb-parti ivben fekvd, egyenként kozel 6.000 tonna to-
meg(, két hidat tengely irdnyban, a viz fel6l, hegymenetben (1,5 %
emelkedés) a hidf8ig toltak.

Az MO autopalya északi hidja 6t részbdl all. Neve Megyeri hid, hossza
1861 m. A két parti és a szigeti hid feszitett beton épitmény. A Duna
f6agi szerkezete (elsé ferdekdabeles hidunk) 590 m hosszt, kozépsé
nyilasa 300 m fesztdvd. Ennek merevitd tart6ja szekrényes fétartok-
kal egytitt dolgozd ortotrop pélyaszerkezet. Toémege 8.400 tonna. Sze-
relési egységeinek Gsszeallitasa a Ganz csepeli telepén tortént. Ezeket,
korrézidvédelem utdn, 200 tonnds vaganydaruval bérkdra helyezték,
a helyszinre vontattak, majd - az id6kézben 200 tonnasra ,,izmosi-

A Pentele hid jobb parti artéri nyilasai
egy Ujabb egységének beemelése az indité allvanyra, 2006.
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A jobb parti artéri hidrész betolas kézben. A hattérben az épiilé
medernyilas (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

tott” — Clark Adam és egy 300 tonnds német tiszédaruval beemelték.
A szerelési sorrend az ilyen hidaknal szokdsos volt: a pilonoktdl jobb-
ra-balra, mérleg elv alapjan, a hidfék, ill. a hidk6zép felé haladtak.
A beemelt egységet a pilonokhoz egy-egy kabellel rogzitették. A zaré
tagot tehdt hidkozépen helyezték el. (Az ,A” alaku pilonok feszitett
betonbdl késziiltek.)

A Szentendrei Duna-ag hid két egymds melletti, ivben fekvd, ortotrop
pélyaszerkezet(i, szekrényes, folytatélagos, haromnyildsi gerendahid,
93+144+93 m tamaszkozokkel (tomegiik 3500 t).

Ezt a szekszardi hidhoz hasonl6 szerkezetet, az annal alkalmazott méd-
szerekkel épitették fel.

A kett6s K-racsozast, 7x93 m tdmaszkozi, ,ideiglenes” Eszaki vastti
hid pilléreire 2008-ban @j hid épiilt. Ennél a legnagyobb kihivast a
kivitelez6k szdmara az jelentette, hogy a 4000 t tomegt, régi szerke-
zet elbontdsat és az 1j 4500 tonndnyi hid szerelését mindossze harom
hénapos (!) vdginyzar alatt kellett elvégezniiik. Az extrém feladatot
- két uszddaruval (200 t + 300 t) és az Gszé-emelSmii igénybevételével
- sikeresen oldottak meg.

Osszefoglalas

Az el6z6ekben megkiséreltiik minimélis terjedelemben felvonultat-
ni a Duna-hidak 160 esztenddre visszanyld épitési technoldgidinak
fontosabb fazisait.

Merjiik remélni, hogy a tisztelt olvas6 legaldbb annyit tudott leszir-
ni a papirra vetett néhany mondatbél, hogy egyrészt a fejlédés dridsi
volt, masrészt gyakorlatilag csaknem minden hidnal innovativnak
nevezhet$ - a helyszinhez és a feladathoz kitaldlt - 4j megolddsokat
alkalmaztak.

A témakor irdnt érdeklédék szamara néhanyat felsorolunk e szakte-
riilet terjedelmes irodalmébol.

Irodalomjegyzék

A kézelmultban megjelent konyvek:

A régi és az Gj Erzsébet hid (Budapesti Torténeti Muzeum, 2003., Szerkeszték:
Foldi Andrés, Hegyiné Déri Erzsébet, F. Dozsa Katalin)

A régi és az Gj Erzsébet hid tudomanyos iilés el6addsainak gytjteménye (MAG-
ESZ, 2004., Szerkeszté: Dr. Domanovszky Sandor)

A budapesti Duna-hidak (Hidépitd Rt., 2005., Szerzé: Gall Imre)

A dunatjvarosi Duna-hid megvalésitasa (DunaUj-Hid Konzorcium, 2007., Szer-
keszté: Dr. Domanovszky Sandor)

Az MO Eszaki Duna-hid acél felszerkezeteinek megvaldsitisa (MAGESZ, 2008.,
Szerkeszté: Dr. Domanovszky Sandor)

A Pentele hid medernyildsanak emelése a pilléren
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

Folyéiratokban megjelent cikkek
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A Medvei Duna-hid (A hid dtaddsara készitett minisztériumi kiadvany)
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Forgd Séndor - Selypes Andras: Husz éves az ujjaépitett bajai Duna-hid
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Dr. Domanovszky Sandor: A Lagymanyosi Duna-hid acél felszerkezetének épitése
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Dr. Domanovszky Sandor: A févamtéri- (Ferencz Jézsef, Szabadsag) hid épitésé-
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Dr. Domanovszky Sdndor: A magyarorszagi kozati Duna-hidak acél
felszerkezeteinek torténete a 2000. évig (Kozuti és Mélyépitési Szemle, 2001. 3-4.
szamok)

Szerzékollektiva: Esztergom - Stirovo. A Duna - hid 6jjaépitése 1999-2001 (a hid
ataddsara késziilt kiadvany)

Dr. Téth Erné - Kolozsi Gyula: Az esztergomi Duna-hid 57 év utdn tjjaépilt (Koz-
ati és Mélyépitési Szemle, 2002. marcius)

Dr. Domanovszky Sdndor - Gall Endre - Fodor Imre: Az esztergomi Duna-hid hé-
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A Szentendrei Duna-ag hid egyik egységének felusztatasa
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A Szentendrei Duna-ag egy hidegységének beemelése
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Honti Ferenc: A konzorciumi tag KOZGEP Gép- és Fémszerkezetgyartd Rt. mun-
karészei az esztergomi Méria Valéria hid rekonstrukciéja soran (MAGESZ Hirlevél,
2001/3. szdm)

Az Eszaki vasuti hid utolsé szakaszanak beemlése két Uszédaruval
a budai hidfénél, 2008. (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

Dr. Domanovszky Sandor: Az M3 autdpalya oszlari Tisza-hid acélszerkezetének
kivitelezése (MAGESZ Hirlevél, 2002/1. szdm)

Dr. Domanovszky Sandor: Tdjékoztaté a szekszdrdi kozuti Duna-hid felszerkeze-
tének épitési munkalatairél (MAGESZ Hirlevél, 2002/ 2. szdm)

Dr. Domanovszky Sandor: Tudésitds a dunadjvarosi Duna-hid acél felszerkeze-
teinek épitési munkalatairol ( I. rész MAGESZ ACELSZERKEZETEK 2005/4., I1.
rész 2006/3., II1. rész 2007/1., IV. rész 2007/3. szam)

Dr. Domanovszky Sandor: Tuddsitds az Gjpesti vastti Duna-hid rekonstrukciéja-
rél (MAGESZ ACELSZERKEZETEK, 2008/3. sz4m)

Dr. Domanovszky Sdndor: Az elmult tiz esztendé Duna-hid épitései (MAGESZ
ACELSZERKEZETEK, 2008/4. szam)

Dr. Domanovszky Sandor: Ev végi képriport a megtjult Szabadsag és az tj Eszaki
vastti Duna-hidakrél (MAGESZ ACELSZERKEZETEK, 2009/1. szdm)

Kovics Rezsé: Jelentés mederhid tsztatasok Magyarorszagon 1994-2008. (avagy
LRovid sszefoglalé és emlékeztets”) (MAGESZ ACESZERKEZETEK, 2009/2.
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A Pentele hid mederszerkezetének belsztatasa, a hazai Duna-hid épités egyik kiemelkedé bravurja (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

DR. KOLLER IDA

UJDONSAGOK ES UJSZERU SEGED-
SZERKEZETEK A MAGYAR DUNA-HIDAK
SZERELESEBEN A XX. SZAZAD
MASODIK FELETOL

Bevezetés

Hidak épitésénél, szerelésénél a megfelel6 minéség mellett nagyon
fontos szempont a gazdasagossag kérdése.

A hidak épitési koltségének csokkentésére és egyéb idébeli megko-
tottségek miatt fontos, hogy a szerkezetet minél rovidebb id§ alatt
minél kevesebb, tobbszor felhasznalhatd segédszerkezettel épitsék
meg.

Egy acélhid gazdasdgossagat sokszor a felszerkezet fajlagos acél-
mennyiségében mérik. A valésigban az acél-felszerkezet gyartdsi
koltsége a hid létesitési koltségének csak 25-60 %-at ériel, ésa
gyartdsi koltség sem mindig ardnyos az acélszerkezet tomegével.
A szerelés koltsége a gyartasi koltségnek a 40-60 %-4t teszi ki, me-
lyet még tovabb novelnek a szallitas, a segédszerkezetek és az uszo-
muvek koltségei.

A szerelési segédszerkezetek fajlagos dra 60-70 %-at, esetenként a
95%-at is elérheti az acél hidszerkezet fajlagos gyartdsi aranak. [1]
A megfeleld szereléstechnoldgia meghatdrozasahoz ajanlatos tobb
valtozatot késziteni és azok eldnyeit, koltségeit 6sszehasonlitani.
(Az MO Hérosi Duna-hid drtéri hidjai szerelési médszerének meg-
hatdrozasdnal is 4 valtozatot hasonlitottunk dssze)

A tovabbiak a magyar Duna-hidak épitésénél alkalmazott szerelési
modszerek, emeléberendezések, segédszerkezetek fejlodését mu-
tatja be réviden.

El6zmények

A Duna-hidak nagy részét Magyarorszagon a XIX. szdzadban és a
XX. szdzad elején teljes vagy részleges alddllvanyozds mellett épi-
tették.

Az 1944-ig 4 foétartoval épitett, majd 1950-ben 2 f6tartéval befe-
jezett budapesti Arpad-hid volt az elsé hazai, szabadszereléssel
épitett Duna-hid. 30 t teherbirdsi Derrick-daru mozgott a mar
megépiilt felszerkezeten.

Az 1950-ben atadott bajai kozds vasuti-kozati racsos acél Duna-hi-
dat is szabadon szerelték a kozépsé pillért6l kiindulva két irdnyban
Derrick-daru segitségével. [2]

Az 1948-ban, majd 1953-ban elkésziilt budapesti Déli Osszekotd
vastti Duna-hidak szintén szabadszereléssel épiiltek a kozéps6 pil-
lértél elindulva két iranyban.

Az 1964-ben dtadott 4j Erzsébet kabelhid allvany nélkil épilt.
A pilonokat toronydarukkal szerelték, a palyaelemeket az 1945-46-
ban épitett fixgémes “Jézsef Attila” és “Ady Endre” - gémkinyu-
lastol fiiggden 50 vagy 100 t teherbirdsa - uszodarukkal szerelték.

A budapesti Arpad-hid aj koézati hidjai

Az Arpad-hid 4j - ortotrop pélyalemezes - kozuti hidjainak
szereléséhez 1978-ban 4j, billentheté gémes, 120 t teherbirasa
uszédarut terveztek.

A 80 - 100 t tomeg(i elemeket az acél felszerkezet kivitelez6je, a
Ganz-MAVAG légyményosi szerel8telepének a Duna-part felé
esO részén és a viz folé 100 t teherbirasu vizrerakoé berendezést
épitettek. Ez az emelGszerkezet a szerelési egységet a Mahart
1500 - 1600 t teherbirdsu uszdlydra helyezte. Ezek az un. ,TS®
uszdlyok szallitottak a szerelési egységeket a helyszinre, ahol az
uszddaru rakta ket a parti ideiglenes tarold helyekre.

Az Arpad-hid 1j acélhidjdnak elsé teljes keresztmetszet(i sze-
relési egységét az Gj “Clark Adam” uszédaru 1981. majusaban
emelte be a helyére. [3]

Gyakorlatilag ezzel a modszerrel szerelték 1988-89-ben az MO
Hérosi Duna-hid vasbetonlemezzel egyiittdolgozé acél szekrénytar-
tos felszerkezetét és 1993-95-ben a Lagymanyosi kozati Duna-hid
ortotrop pélyalemezes kétcellds acélszekrénytarto felszerkezetét.

Az MO Harosi Duna-hid

Az MO Hiérosi Duna-hid alépitményeinek épitésénél a folyami
nagy hidak alapozasdra az Uvaterv a Hidépit6 Rt.-vel kozosen uj-
szerii technoldgiat dolgozott ki:

Az épitési id6 és vizben torténé munkdk minimalizaldsa érdeké-
ben a mederben a c6loposszefogd gerendak eléregyartott kiilsé
vasbeton kéregelemek kozott épiilnek, a fels6 kéregelemre erdsitett
acélszerkezetli Orfallal koriilzart munkatérben. Az eléregyértott
elemeket uszodaru emeli be. Az 6rfal dthelyezhetd, tobbszor fel-
haszndlhato. [4]

A mederpillérek épitéséhez a megkozelités, kiszolgalas TS uszd-
lyokbdl kialakitott bejarohidakon keresztiil tortént.

Ezt az alapozdsi mddszert késébb a Lagymanyosi kozati Duna-hid
mederpilléreinél is alkalmaztak.

A Lagymanyosi Duna-hid épitésének szerelési éllvanya 1994.
marciusaban (dr. Koller Ida felvétele)

Az MO Harosi Duna-hid mederhidja acél felszerkezetének szere-
léséhez, valamint a vasbeton pélyalemez betonozasahoz ujszerd,
fart colopokon allo, dthelyezhetd, nagy atmérdjli acélesd allva-
nyokat épitettek. Az egy darabban emelhet6 allvany-egység 4 db
- megfelelen egymashoz merevitett - @ 1500 mm-es acélcs6bol

allt.

Ezt a feltétjarmot gyorsan 4t lehetett helyezni tszédaruval a mar
kordbban megépitett nagy atmérdjli furt vasbetoncolop-alapo-
zésra. (A 100 m széles hajozé nyilas biztositdsahoz is fontos volt a
gyors jarom-épités és bontds lehet&vé tétele)

Ennél a hidndl ugyancsak djszert volt, hogy az artéri acél fel-
szerkezetet nem a partrdl, hanem - a nagy szerelési egységek ked-
vez§ vizi széllitdsi és emelési lehetdségeit kihaszndlva — a viz fel6l
épitették hosszirdnyu tolassal. A hidakat a parti pillér kozelében
kialakitott rovid dllvanyra telepitett vizszintesen mtikdd6 hidrau-
likus toloberendezéssel toltak a hidfék felé.

A szekrénytartd csak a pillérekre és a — betonozds miatt amagyis
sziikséges — kozbensé jarmokra épitett cstisztatobakokon tamasz-
kodott.

A tolas kozben a hidszerkezet ala folyamatosan helyeztek rétegelt,
alul teflonnal bevont lemezeket, melyek a csusztatébakokra feszi-
tett krémnikkel lemezen csusztak. [5]

Az els6 nagyobb szakaszosan épitett és hossziranyban ezen az el-
ven, teflonlemezek segitségével betolt hidszerkezet: a csongradi
vasuti Tisza-hid racsos szerkezete 1986-ban, amelyet az M0 Hérosi
Duna-hid 4rtéri acélhidjai kovettek 1988-ban.
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Nagy szerkezeti egységek beusztatasa
usz6-emeldmii segitségével

Az MO Harosi hid szerelési dllvanya, 1989. julius
(dr. Koller Ida felvétele)

A Duna feletti hidak szerelési technoldgidjaban Gjabb mérfsldké a
nagy szerkezeti egységek beusztatdsa iszd-emel6mi segitségével.

Az els6 nagyobb vizfolyds irdnyd Gsztatas a régi polgari Tisza-hid
340 t tomegt szerkezetének Cigandra sztatdsa volt 1994-ben. (dr.
Szatmari Istvdn tervei szerint)

2001-ben egy uj, 1600 t teherbirdsd, max. 20 m emelémagassagu
uszé-emelémivel dsztattak be az esztergomi Duna-hid harom dj
nyildsanak max 600 t tomeg(i racsos acélszerkezeteit. [6]

M9 autout szekszardi Duna-hid

2002-ben ugyanezzel az usz6-emelémiivel usztattak be — a Ganz 4j
csepeli elészereld telepérdl - az M9 autéut szekszardi Duna-hid 6t
medernyildsinak max 700 t tomegl ortotrop pélyalemezes acél-
szekrénytartoit.

Erdekesség, hogy ennél a hidnal az artéri acélszerkezetet a helyszi-
nen, koziton széllitott egységekbdl allitottak Gssze, az illesztések
alatt ideiglenes aldtdmasztédsokon.

Ezek - a daruval egyben dthelyezhetd, és kiilén alapozast nem
igényld jarmok - REM-500 tipusu, NDK-b6l szdrmazé provizori-
um-aldtdmasztasokbol alltak, melyeket késdbb mds hidak épitésé-
nél is felhasznaltak.

A szekszardi vasbeton palyalemezzel egytittdolgozé artéri hidak-
ndl mar elmaradtak az MO Hérosi Duna-hidndl még alkalmazott
1,0-1,2 m-es tamaszsiillyesztések a vasbeton palyalemez elkésziilte
utdn.

A tdmaszok felett az MSz szerinti korldtozott berepedés figyelembe
vétele, valamint a korszer( szdmitégépes program lehetévé tette e
munka- és id6igényes épitési fazis elhagydsat.

Tovabbi beusztatasok

A betsztatas cstcsteljesitménye a dunadjvarosi Duna-hid 308 m
hosszt, 8700 t tomegi ,kosarfiil“-es mederszerkezetének a betsz-
tatdsa volt 2006-ban.

2007-ben az MO Eszaki Duna-hid Szentendrei Duna-4g feletti
hidjanak acél szekrénytartos felszerkezetét is az 1600 t teherbirast
usz4- emelémivel szerelték; 2 x 2 alkalommal 700 t-3s, 2 x 1 eset-
ben 450 t tomeg(i elemek beusztatasaval.

Az MO Eszaki Duna-hid ferdekabeles felszerkezete szabadszerelés-
sel épiilt iszddaruk segitségével.

Nagy teljesitmény volt 2008. nyaran a budapesti Eszaki Osszeks-
t6é vasuti hid 4000 t tomeg( ,, K“ racsos hidjénak az elbontdsa és
helyébe 4500 t tomegt 0j, hegesztett racsos hid beépitése 3 honap
alatt.

A Szekszardi Duna-hid artéri nyilasainak szerel6 éllvédnya
(dr. Koller Ida felvétele)

Altaldban 680 t tomegli egységeket bontottak el két félben és 500
tonnas uj hidszakaszokat tsztattak a csepeli szerel6teleprél a hely-
szinre. Itt ezeket az egységeket a 200 t teherbirdsra megerdsitett
“Clark Adam” Gszédaru ésa 300 t teherbirdsu ,,Atlas“ racsos gémiu
uszodaru egyiittesen emelte be a pillérekre. [7]

Osszefoglalas

Az egyre nagyobb szerelési egységekbdl torténd helyszini hidépités
eredményeképp egyre fontosabb és egyre nagyobb jelentdségi a
hid végleges allapotra torténé tervezése mellett a szerkezet szere-
1és kozbeni ideiglenes dllapotokban torténd statikai vizsgélata és
ellendrzése.

A szerelési &llvany Dunaujvarosnal 2006. decemberében
(Gyukics Péter felvétele)

Irodalom
Koller Ida: Acélhidak szerelésének problémdi. Egyetemi doktori
értekezés - 1989.
[KMSz 1984, 10. 11. szdm. KMSz 1988. 7. szdm, KMSz 1999. 1.
szam, KMSz 2002. 3. szdm ]
49. Hidmérnoki Konferencia el6addsainak gytijteménye. Lanchid
fuzetek 10.

A Déli vasuti és a Lagymanyosi hid latvanya a magasbél (Gyukics Péter felvétele)
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M ELLEKLET dr. Domanovszky Sandor felvételei

Gyukics Péter légifelvételei

A Pentele hid épitése

A feltjitott Szabadséag hid nappal, és éjjel

Az Obudat és Pestet 6sszekotd Arpad hid A Déli vasuti és a Lagymanyosi hid A 160 éves Lanchid
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Hidak a mlvészetben Esztergom, Maria Valéria hid
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Az MO Megyeri hid fém emléklapja

A Pentele hid
avatasara készilt emlékérem

Az esztergomi Maria Valéria hid
avatdsara késziilt emlékérem

A Maria Valeria hid
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226 227



228

ELETRAJZOK

Adamko Ferenc

1928-ban, Sashalmon sziiletett

1952-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1952-90 koz6tt a MAV-nal kiilonb6z8 beosztasokban, mindig hidakkal
foglalkozott, a MAV Hidépitési Foénokségen épitésvezetd, tervezd. 1961-
tél a Vasuti hidosztdlyon el6ado, hidépitések el6készitése, ellendrzése.
1970-ben acélszerkezeti szakmérnoki oklevelet szerzett.

1990-ben nyugillomanyba vonult.

1992-2002 kozott a Févarosi Kozlekedési Feliigyeletnél, ezzel parhuza-
mosan az Utibernél miiszaki ellendri feladatokat latott el, tobb Tisza-hid,
valamint a bajai és a dunafoldvari Duna-hid feldjitdsanal.

2002-t6] a Via-Pontis Kft-nél fontos nagy létesitmények miiszaki ellenér-
zésében vesz részt: M7 K6roshegyi volgyhid, M8 dunaujvérosi Duna-hid.

Algyay Hubert P4l

1894-ben, Szegeden sziiletett.

1921-ben szerzett mérndki oklevelet, majd a Hidépi-
téstani Tanszéken tandrsegéd lett Kossalka mellett,
1924-t6l adjunktus, doktori cimét ekkor szerezte.
1926-t6l a Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisz-
tériumban dolgozott. 1935-t6] a Duna-hidépitési Osz-
taly fénoke, majd dllamtitkdr. Kiemelkedd szerepe volt
a Boraros téri, az Obudai Duna-hid tervezésében, a Margit hid szélesitésé-
ben. 1936-40 kozott a Févarosi Kozmunkdak Tandcsanak alelnoke.
Legnagyobb alkotdsa a Bordros téri hid tervezése volt. A négyfétartos hid
fétartoinak egyiittdolgozasat eddig nem alkalmazott modon oldotta meg,
ill. szdmitotta. Igen jelentds volt szakirodalmi tevékenysége.

1941-t6] miiegyetemi tandr, az I. sz. Hidépitési tanszéken.

1945-ben, Budapesten hunyt el, tragikus kortilmények kozott.

Amon Tibor

1929-ben, Kispesten sziiletett

1952-ben mérndoki oklevelet szerzett.

Rovid tervezdirodai és oktatéi munka (Szolnoki Kozlekedési Egyetem)
utan 1955-ben a KPM-be keriilt, ahol rovid megszakitdsokkal 14 évig dol-
gozott: tervjovahagydsok, probaterhelések, késébb teriileti fémérnokként
tobb dundntali megye hidiigyeit intézte, feliigyelte és a hatdrhidakkal
(Mura-, Drava-, vimosszabadi Duna-hid) foglalkozott.

1968-73 kozott az UKI Hidosztélyanak vezetdje.

1973-83 kozott — két év megszakitdssal - az Utibernél dolgozott nagy hid-
épitéseknél (koztiik tobb Duna-, Tisza-, Kéros-hidnal).

Szdmos orszagos tervpélyazat eléaddja volt.

1993-ban, Budapesten halt meg.

Apéthy Arpad

1912-ben, Segesvarott sziiletett.

1935-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1935-ben, Egerben az Allamépitészeti Hivatalnal se-
gédmérnok, majd kirdlyi mérnok, f6mérnok. 1949-ben
az Egri Allamépitészeti Hivatal vezetdje lett. 1952-ben
a KPM Hidosztélyara keriilt, 1955-t6] osztilyvezetd
helyettes, az 6 kezdeményezésére indult meg a kishi-
dak korszertisitése. 1962-73 kozott a Hidosztaly vezetdje.

1973-t6l sajat kérésére nyugdijas, végig a szakmaban maradt.
Minisztériumi vezetd beosztdsa mellett szakirodalmi munkdssdga, a hid-
nyilvantartds korszerisitése, a Hidszabalyzat korszer(isitése terén végzett
munkdja is igen jelentds volt. Tobb nagy hid korszer(sitési munkajaban
muszaki ellenérként is részt vett.

1995-ben, Budapesten hunyt el.

Apathy Endre

1945-ben, Egerben sziiletett.

1970-ben szerzett mérnoki oklevelet.

1970 6ta a Hidépit6 Villalatnal dolgozott, épitésve-
zetd, f6-épitésvezetd, f6mérndk, majd 1992-t6] vezér-
igazgatoként, nyugdijazasaig..

Fontosabb munkai:

Szabadsag- és Petéfi hid feldjitas, algyoi és szegedi Ti-
sza-hidak, Arpad hid szélesitése és kapcsolédé munkai.

Jelenleg a Hidépité Rt tulajdonosa.

Bacskai Endréné

1935-ben sziiletett Pilisvérosvaron.

1958-ban mérnoki oklevelet szerzett.

1974-ben hegeszt§ szakmérnok

1958-t0l az Uvatervben tervezd, iranyitd tervezd, majd
1974-t6] osztélyvezetd helyettes. Az Erzsébet hid épi-
tésénél tervezdéi mivezetést latott el. Tobb hazai és
exportra készitett vasuti hid tervezését végezte. A f6-
varosi Duna-hidak (Szabadsag, Pet6fi, Lanchid, Erzsébet hid) részleges és
teljes felujitdsi munkdinak szakavatott tervezdje.

1995-ben az akkor alakult Magyar Scetauroute Kft-nél folytatta a févarosi
hidak vizsgalatdval, karbantartdsaval, felujitdsaval kapcsolatos tervezési
munkat, szakagi fémérnokként. Jelentds feladata volt a Szabadsag hid
rekonstrukciés munkdinak konzorciumban torténd szerkezeti tervezése.
A Margit hid rekonstrukciéban torténd palyaszerkezet atépitésének most
indulé munkdiban is meghatdrozé szerepe van. A korszer(i hegesztett
szerkezeti megolddsok mellett a mtiemléki szempontokra is tekintettel
van. A medvei Duna hid felujitasat tervezte. A Gubacsi Dunadg-hid 1995-
os felujitdsdnak felelés tervezdje. Jelentds acélszerkezet(i hidak f6vizsga-
latat végezte.

2008-ban Kordnyi emlékdijat kapott.

Balazs Egon

Sziiletett 1903-ban.

1930 koriil szerzett mérnoki diplomat, amivel a MAVAG-nal helyezkedett
el. Kezdetben mint beosztott mérnok a Hidmithelyben kapott feladatot,
majd a szerkesztési osztalyra kerdilt. Itt annak idején a szerkezetek rész-
letterveit is készitették, igy a Margit-hid szélesitésének és az Arpad-hid
acélszerkezeti részlettervezésben dolgozott. A lanchidi tervezéi munka-
kozosség tagjaként az Gjjaépités terveit készitette.

Az otvenes évek elején tobb éven 4t mellékfoglalkozasban az Uvatervnél
Duna-hidak részlettervezésében vett részt.

Az 50-es évektdl egyre nagyobb szerkesztési csoportok munkajat irdnyi-
totta. Az uj, korszer(i szerkezetek eldéllitdsahoz felkészitette a mihelyt,
ami lehet§vé tette az Erzsébet-hid jszer(, igényes acélszerkezetének le-
gyartasit és megfeleld gyari ellendrzését is.

1967-ben halt meg.

Balazs Gyorgy

1926-ban, Rabaszentandrason sziiletett.

1950-ben szerzett mérnoki oklevelet.

1950-t61 Mihailich professzor mellett tandrsegéd,
majd 1959-ben adjunktus. 1963-t6l az Epitdanyagok
tanszéken dolgozott tovabb, itt 1965-ben docens lett,
1984-ben pedig egyetemi tanar. 1976-91 kozétt tan-
székvezetd volt.

1995-ben nyugéllomanyba vonult.

Egyetemi oktaté munkdja mellett széleskori volt kozéleti szereplése: KTE,
BME Tovéabbképzé Intézet, Egyetemi Tudomanyos Didkkori Tandcs stb.
Egész palyafutdsdban a hidépités, az ehhez kapcsolddo kutatasok jatszot-
tak meghatdrozo szerepet.

Nyugallomdnyba vonuldsa 6ta az eddiginél is szélesebb kort publikacids
munkat végez: Beton- és vasbeton sorozat, életrajzi kotetek: Mihailich,
Palotas és Epitémérnoki életrajzok.

Kitiintetései: 6sszesen 45, tobbek kozott Jaky-emlékérem (1965) Apaczai
Csere Janos-dij, Comporgan-dij I. f., Magyar kéztdrsasig Erdemrend
Kiskeresztje, Széchenyi-dij (2000), Prof emeritus (2001), Szilikdtipari em-
l1ékérem, Tudomdnyszervezeti tiszteletdij, Kerkdpoly-dij, az Ev hidasza
(2005).

Balazs Zoltan

1923-ban Budapesten sziiletett. Mérnoki oklevelét 1963-ban szerezte. Mar
szigorlé mérnokként 1951-t6l a Mélyépterv, majd a jogutéd Uvatervnél
dolgozott, kés6bb tervezd mérnok, irdnyit6 tervezd, majd szakosztélyve-
zet beosztasban. Részt vett a Kossuth hid bontdsdnak, majd az Erzsébet
hid épitésének tervezésében. Késdbb csoportjival az M1 és M7 autdpalya
hosszabb szakaszainak miitdrgytervezését végezte, térekedve az el6re-
gydrtasra és a tipizéldsra.

1991-ben meghalt.

Balla Antal

1739-ben Nagykéroson sziiletett, felséfoku tanulmanyait Nagyszom-
baton és Szencen végezte. 1770-t6] kamarai mérndk, majd 1777-t8] Pest
varmegye hites foldméréje. Rendkiviili sokoldaltisagat mutatja gyonyor
térképei mellett, régészeti, koltéi, zenei munkdssaga. 1784-ben részletes
tanulmanyt irt arrol, hogy ,emelhet6-e egy boltozatosan épitett kéhid
Buda és Pest kiralyi varosok kozott a Duna jeges arvizeitél valo félelem és
a hajozas akadélyozasa nélkiil?” Csatornatervet készitett Pest és Szolnok
Osszekotésére is. 1815-ben Nyaregyhazan halt meg.

Bandy Ivan

1926-ban Budapesten sziiletett. 1951-ben szerzett mérnoki oklevelet.
1951-66 kozott a Hidépitd Vallalatndl épités- majd f6-épitésvezetd, részt
vett a tokaji Tisza és a komdromi Duna-hid alépitményi munkaiban, majd
a szolnoki artéri Tisza-hid feszitett gerendds ujjaépitését vezette, végiil a
termelési osztalyt vezette. 1965-t61 a BME bajai Vizgazdalkodasi Féiskola
tandra, majd igazgatdja. 1968-ban miszaki doktori cimet szerzett. 1971-
ben a Viziigyi Epitd Vallalat fémérnoke. 1975-t6l a Vizépitdipari Troszt
vezérigazgatoja. Az MTA Vizgazdalkodasi Bizottsag és a Hidrologiai Tar-
sasag tagja volt. 1984-ben nyugéllomanyba vonult. 1985-ben meghalt.

Barta Jozsef

1897-ben, Székesfehérvarott sziiletett.

1923-ban mérnoki oklevelet szerzett, 1928-ban doktori disszertaciot
nydujtott be.

1930-t6] a Kereskedelem és Kozlekedési Minisztériumban helyezkedett
el, hidépitési és utépitési feladatokban, kiilonb6z6 beosztasokban, végiil
mint osztalyfénok 1949-ig dolgozott.

1937-ben magéantandri cimet kapott. 1949-61 kozott az AMTI-ndl, majd
az ETI-nél tudomdanyos munkat végzett. 1952-ben a mtiszaki tudomanyok
doktora fokozatot szerzett.

1957-ben Kossuth-dij eziist fokozatot, 1963-ban egyetemi tanari cimet
kapott.

1987-ben halt meg.

Bazso Gyula

1942-ben Egerben sziiletett. 1965-ben épitémérndoki,
1969-ben hegeszté szakmérnoki diploma. 1965-2009
kozott a Ganz-MAVAG Hidgyarban és ezek jog-
utddjainal dolgozott, el6bb beosztott mérnok, majd
gyartasvezetd, fo-épitésvezetd, fejlesztési fémérnok,
gyarigazgato, ligyvezetd igazgato, végiil miszaki igaz-
gatd. A tahitétfalui Kis-Duna-hidnal f6-épitésvezetd,
majd egyre magasabb beosztasban, gyaregységvezetSként, fémérnokként
irdnyitasa alatt jelentés kozuti-vasati hidszerkezetek késziiltek (tobbnél
helyszini szereléssel). Arpad hid szélesitése, MO Hérosi, Ligymanyosi,
Szekszardi 4j Duna-hidak, a bajai hid 4j konzoljai. Esztergomi, Dunauj-
varosi és MO Megyeri Duna-hidak egyesek konzorciumban. Fentieken ki-
viil tobb 4j Tisza-hid, export hidak (koztiik tobb jugoszlaviai Duna-hid),
vizépitési mitargyak, daruk késziiltek a gyaregységben vezetése alatt.
Eredményes munkdssdga hozzdjarult a Ganz-MAVAG miszaki hirnevé-
nek Oregbitéséhez. 2009. majusatol a Hidépits Zrt-nél acélszerkezeti f6-
mérnok. Szakmai cikkei szaklapokban jelentek meg, mint tarsszerzd részt
vett a Hidépitéstan c. technikusi tankonyv kidolgozasaban.

Becze Janos

1948-ban, Budapesten sziiletett.

1967-t61 az Uvatervnél technikusként dolgozott.

1973-ban mérnoki oklevelet szerzett a Budapesti Miiszaki Egyetemen.
1973-87 kozott az Uvatervnél, majd 1987-t6] a Hidépit6 Vallalatnal fontos
hidak tervezésében tlint ki. (Berettydujfalui Beretty6-hid, majd a betolt
szerkezetek sora. Szolnok, Debrecen, M7 aut6palya extradosed hidja.)
2005-ben Palotés Laszl6 dijjal ismerték el munkéssagat.

A Kéroshegyi Volgyhid tervezésében ugyanigy fontos szerepe volt, mint
a nagyrakosi betolt vasuti hidszerkezet tervezésében.

Beke Jozsef

1867-ben, Papan sziiletett.

1889-ben mérnoki oklevelet szerzett Budapesten. Ki-
valé képességei voltak (a testvéréhez, Beke Manohoz
hasonldéan). 1892-ig az egyetemen tanarsegéd, majd
a Kereskedelemiigyi Minisztériumba keriilt, el6bb a
Szerkesztési, majd a Duna-hidak Osztalyara.

Gallik Istvdnnal 6 volt a Ferenc Jozsef, az Erzsébet
hid épitésének, majd a Lanchid atépitésének féstatikusa. Részt vett tobb
Tisza-hid, az Gjpesti vasuti hid, a Gy6ri Langer-tartds hid tervezésében,
fontos szerepe volt a vasbeton hidak elméleti megalapozasaban is.

1904-t6l a minisztérium Kozuti hidosztalyan dolgozik, 1910-t6l az osztély
fénoke. Jelentés munkat végzett a Lanchid atépitésének tervezésében.
1922-ben nyugdijaztik, szerencsére maganmérnokként tobb fontos hid
(Rédba-, Sio-, stb.) tervét készitette.

Az Obudai, majd a Boraros téri Duna-hidakra kiirt tervpdlydzaton terveit
megvasaroltak.

1940-ben, Budapesten halt meg.

Berkes Laszlo

1915-ben Nagykdroson sziiletett, mérnoki oklevelét 1937-ben Budapesten
szerezte. A Miszaki egyetemen Jaky Jozsef mellett volt tandrsegéd, majd
a minisztérium hidosztélyara kertilt.

1939-t681 részt vett az Arpad hid épitésének ellendrzésében, majd a II. vi-
laghaboru alatt leallitott épités helyett a zentai Tisza-hidnal dolgozott,
majd Gomboson és Ujvidéken iranyitotta a Duna-hidak roncskiemelési
munkait.

1945-t61 elészor a Margit hidnal, majd Dunaf6ldvéron és Bajan irdnyi-
totta a hidak roncskiemelését, majd Dunafoldvaron 1951 decemberéig a
Duna-hid djjaépitését. Err6l a nagy munkarol két cikkében is beszamolt.
A kozlekedésiigy teriiletérél 1952-ben atiranyitottak az épitésiigybe.
1953-ban tervezdirodai szolgalatba keriilt.

1999-ben Budapesten halt meg.

Bors Erné

1915-ben sziiletett, Budapesten.

1940-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1940-63 kozott a MAVAG Hidgydrdban dolgozott, kii-

16nb6z6 beosztasokban, elébb hidak (Arpad, tjvidéki

vasuti) és ipari acélszerkezetek tervezésével foglalko-

zott, majd a hidszerelési osztalyra keriilt. Nagyobb
: hidépitések (lanchid, Margit hid, polgari Tisza-hid),

radidtorony épités-, késobb f6-épitésvezetdje volt. A Lanchid acélszerke-

zete kiviteli terveit készité6 munkakozosség tagja volt.

1963-79 kozott az Uvatervnél irdnyitd tervezd, majd szakosztalyvezetd.

Részt vett az Arpad hid, az ujvidéki vasuti Duna-hid, a Lanchid ujjaépi-

tésének tervezésében, a gubacsi Dunadg-hid, a Margit hid djjaépitésének

tervezésében, a medvei Duna-hid helyredllitasdnak, a kiskore artéri Ti-

sza-, a bajai Duna-hid pélyaatépitésében tervezésében. Tobb exportmun-

kaban (NDK, India, Banglades) és a tobbcélu katonai uszalyhid tervezé-

sében vett részt.

Nyugdijasként, 1981-1995 kozott a Févarosi Kozteriilet-fenntarté Valla-

latndl tobb Duna-hid kezelGje. Tervezési és szerelési munkairol szaklap-

okban szamolt be.

2003-ban hunyt el.

Bors Erné, if].

1943-ban Budapesten sziiletett. 1967-ben épitémérndki, 1972-ben hegesz-
t6 szakmérnoki oklevelet szerzett. 1968-98 kozott az Uvatervnél tervezo-
mérnok, irdnyitotervezd, majd szakosztalyvezetd. Részt vett tobb jelentds
hazai hid részlettervezésében (Arpad hid szélesitése, MO Hérosi, Ligym4-
nyosi uj Duna-hidak, bajai Duna-hid kozuti palyakialakitasa, Szabadsag
hid vizsgalata). Fentiek mellett a Ganz-MAVAG jugoszlaviai exportmun-
kéjahoz Duna-hidak (Bécskapaldnka, Ujvidék, Zombor) tervezésében is
részt vett. 1998-2002 Pont-TERV Zrt-nél szakfomérnck. Az esztergomi
Maria Valéria hid helyreallitasanak, valamint a dunaf6ldvéri Duna-hid
palyaszerkezet atépitésének tervezésében is kozremikodott. 2003-ban
nyugallomdnyba ment.

Borzsak Péter

1946-ban sziiletett. 1970-ben szerzett épitdmérnoki oklevelet. 1997 mi-
néségvédelmi szakmérnok. 1971-73. VITUKI. 1973-91. Kozlekedéstu-
domanyi Intézet, tudomdnyos munkatdrs. 1991-94 Budapesti Kozuti
Igazgatosag, hidmérnok. 1994-2002 Utiber, létesitményi fdomérnok. 2002-
Via-Pontis Kft. létesitményi fomérnok. Tevékenységek: hidak probaterhe-
lése, idészakos hidvizsgalatok, anyagvizsgalatok a Kozlekedéstudomanyi
Intézetnél. Rehabilitdciés munkdk a Budapesti Kozuti Igazgatdsagnal.
Szekszardi Duna-hid mitszaki ellen6érzés, dunaféldvari Duna-hid re-
konstrukcié eldkészitése az Utibernél. MO Eszaki Duna-hid elkészitd
munkak, M8 dunaujvérosi Duna-hidndl vezet6 technolégus, komaromi
kozati Duna-hid feldjitds technoldgusi feladatok a Via Pontis-ndl. Miisza-
ki ellenéri szakteriilete: tt és hidépités.

Bots Dénes

1918-ban sziiletett Apatinban. 1950-ben szerzett mérnoki oklevelet. 1950-
72 kozdtt az AMTI-Uvatervnél tervezd mérndk, irdnyitd tervezd. Részt
vett a dunaféldvari és ujpesti Duna-hid djjaépitésének tervezésében.
1972-ben dthelyezéssel a KPM Nemzetkozi Osztalyara keriilt féel6add-

229



230

nak. A Mura, Drédva hatarhidak fenntartasaval, atépitésével kapcsolatos
iigyek koordinaldsat (Letenye, Barcs, Dravaszabolcs) végezte. A 80-as
évek elején nyugdijba ment. 1991-ben meghalt.

Bohm Viktor

1908-ban sziiletett.

Mérnéki diploméjat a 30-as évek elején szerezte.

1935-ben a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium Hidosztélyara
kerdlt.

A Boréros téri Duna-hid épitésénél, majd 1939-tél az akkor indult Arpad
hid kiviteli munkdinak helyszini ellenérzésében vett részt, zomében az
alapozasi és vasbeton munkaknal, késébb irdnyitoként, majd miszaki
tanacsosként.

A héboru utan kiilfoldre keriilt, Braziliaban tervezé mérnokként dolgozott.
A 90-es évek elején ott halt meg.

Bolcskei Elemér

1917-ben, Pestszentlérincen sziiletett.
Maganmérnokként sikeres tervezé volt, 1939-t6l
Menyhard Istvan irodajaban dolgozott (Margit hid
palyalemezének tetvezése).

1940-ben szerezte oklevelét.
4 1947-48 kozott tobb Raba-, Berettyo-hid djjaépitését

tervezte.

1948-t6l az AMTI-n4l, majd ennek jogutédaiban osztalyvezetéként ter-
vezte hidak sorat, munkdssaga els6sorban a feszitett, eléregyartott hid-
szerkezetek terén volt jelentds: 6. sz. uti volgyhidak, Keleti f6csatorna-hi-
dak. Ujdonsag volt a szabadszalldsi aluminiumhid.

1955-t6] egyetemi docens, 1960-t6l a miiszaki tudomanyok doktora.
1961-t6l egyetemi tandr, 1963-tol a Vasbetonszerkezetek tanszék vezetdje.
1967-t6l az MTA levelezé tagja.

1977-ben, Budapesten halt meg.

Bresztovszky Béla

1872-ben, Nagykarolyban sziiletett.

1894-ben mérnoki oklevelet szerzett, ez utan kiilf6ldi tanulmanydton vett
részt (6sztondijjal).

1896-99 kozott a miiszaki egyetemen tandrsegéd, majd 1907-ben miszaki
doktoratust szerzett.

A Ganz Hajogyar Hidosztalyanak, majd a Magyar Monier Vasbetonépitd
Villalatnak mérnoke lett.

1912-t6] adjunktus az egyetemen, 1914-t8l nyilvanos rendes tanar, majd
1916-t6l a tanszékhez csatolt Kisérleti Allomds vezetéje. Anyagvizsgalati
munkadssaga jelentds volt.

1941-ben, Budapesten hunyt el.

Bujdosé Géza

1922-ben sziiletett Dancshazan.

1951-ben szerezte meg a mérnoki diplomat.

Mar 1947-ben mér a hallei oklevéllel a MAVAG Hidgydréban helyezke-
dett el és nyugallomanyba vonulasdig itt dolgozott. Részt vett a Lanchid,
Margit hid, Pet6fi hid szerelési munkainal, az utobbinal épitésvezetSként.
T6bb kohaszati acélszerkezet helyszini munkait iranyitotta.

Az egyiptomi Nilus hid szerelésénél is épitésvezetd volt, majd a vasiti for-
govazak ottani

gyartasat, szerelését inditotta be.

A Jugoszlavidba szallitott Duna-hidak és 35 Indiaba szallitott vasuti hid
ataddsat bonyolitotta le.

Eredményes munkajaért haromszor is allami kitiintetésben részesiilt
(Munka Erdemrend, Népkoztérsasigi Erdemrend). Kivitelez6i munkaja-
rél tobb wjsagcikkben szdmolt be.

1987-ben ment nyugallomanyba.

Cathry Szaléz

1834-ben, Andermattban (Svajc) sziiletett.

A bazeli Internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen cég megbizasabol
hazdnkba jott, s a vilagon harmadikként megépitette a fogaskerekii vas-
utat (1874-ben helyezték tizembe).

Villalkozasa egyik épitéje volt az 1890-ben Pozsonynal megépiilt Duna-
hidnak, majd az 1895-ben felavatott esztergomi Duna-hidnak.

1901-ben, Budapesten hunyt el.

Clark Adam

1811-ben, Kelsonban (Nagy Britannia) sziiletett.

Glasgowban miszaki féiskolat végzett, a Hunter and English gépgyarban
helyezkedett el.

1934-ben Széchenyi ebben a gyarban rendelt kotrohajot, a gyar Clarkot

javasolta gépésznek, 1834-36-ban a kotrohajoval a Du-
nat jarta.
1840-t6l a Lanchid épitésének a megvaldsitdja. Szé-
chenyi 1848-ban, tanacsosi rangban a minisztérium
egyik osztalyét bizta rd.
Clark a Lanchid épitésének befejezése utan Magyaror-
szagon telepedett le véglegesen, itt ndsiilt meg.

; ™ 1852-ben 6 épitette a Varhegy alatti alagutat, épiilete-
ket, Bécsben hidakat.
1866-ban halt meg, Budapesten, a Kerepesi temetében van a sirja.

Clark, William Thierney

1783-ban, Bristol mellett sziiletett, kordn arva lett, maga intézte dolgait.
1808-ban Rennie, a neves hidépitd, iizemébe felvette Clarkot. 1824-27 ko-
z6tt Hammersmith fiiggéhidjanak épitésében tevékenykedett. 1832-t6l
Marlownal elkésziilt a Temze fiigg6hidja (lanchid), ekkor ismerkedett meg
Széchenyivel, aki téle véleményt kért, majd hivta a Duna-hid épitésére.
1837-t61 a Royal Society tagja, ez abban az idében a legmagasabb tudoma-
nyos elismerés volt.

A Lanchid terveit készitette és figyelemmel kisérte a munkat, annak elké-
sziilte utdn nem j6tt tobbé hazankba.

1852-ben, a Szent Pal székesegyhdzban temették el.

A budapesti Lanchid tervezését emléktabla 6rokiti meg a pesti hidfé déli
mellvéd korlatjan.

Czako Adolf

1860-ban Pesten sziiletett, mérnoki oklevelet Ziirichben szerzett, a MAV-
nél, majd a minisztérium hidosztalyan tevékenykedett.

1895-t6l a Jozsef Miiegyetemen a Szilardsagtan eléadodja, 1900-tol egye-
temi tandr. A hidszerkezetek szamitasanal évtizedeken at hasznaltak az
altala Osszeallitott méretezési tabldzatokat. Az Anyagvizsgalatok Nem-
zetkozi Szovetségében Magyarorszag allando képviseldje volt.

1942-ben Budapesten halt meg.

Czekelius Aurél

1844-ben, Csiklovabanydn sziiletett.

1869-ben a MAV szolgilataba lépett, elsé jelentés munkaja a Margit hid
épitésének ellendrzése volt.

1881-ben a Kézmunka és Kozlekedésiigyi Minisztériumba rendelték be.
1885-ben kozépitési feliigyeld lett, s vezette a minisztérium Szerkesztési
Irodajat, a szegedi Tisza-hid és a vasarosnaményi Tisza-hid épitésének el-
lenérzése is feladata volt. 1888-t6l hidak szabvanyterveit adta ki, egy sor
folyami hid épitésének el6készitését végezte (Tiszafiired, Tokaj).

1894-t6l a Dunahid-szakosztaly vezetését kapta, ettél kezdve rengeteg nagy
folyami hid épiilt az 6 irdnyitédsaval (Esztergom, Ferenc Jozsef, Erzsébet Du-
na-hidak, stb.). 1904-ben wjabb, a kozutak tigyeit is iranyito vezeto lett.
1905-ben felmentését kérte.

1927-ben hunyt el.

Gallik Istvan irta réla: ,,a minisztériumokban addig csak véleményadas-
ra szoritott, segédszervként szerepld mérnokségnek sikeriilt a miiszaki
ni... Czekelius nevéhez fiiz8dik az a tény, hogy 6 volt az elsé mérnok, aki
az 6nallo szakosztalyfénoki dllast és hataskort elérte”.

Csolle Endre

1922-ben Budapesten sziiletett.

1947-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1947-50 kozt a Kozlekedési Minisztérium Hidosztalyan a
Lanchid és a Margit hid jjaépitésénél miszaki ellendr.
1950-52 a Kozuti Hidfenntartd, majd a Mélyépitdipari
Betoneldregyarté Vallalatndl osztélyvezetéként a vas-
beton eléregyartas terén jelentds eredményeket ért el.
1952-55 kozt visszakeriilt a KPM-be, ahol a miiszaki fejlesztés, kivitel
szabvényositas irdnyitdsan dolgozott.

1955-ben atszervezés soran az Uvaterv Hidiroddjara keriilt, mint tervezd,
majd 1978-ig szakosztalyvezetd volt. Részt vett az Erzsébet hid tervezésé-
ben, majd az Arpad hid szélesitésének elékészitésében. Jelentés munkdja
volt a Margit hid felgjitdsanak tervezése.

1978-83 nyugalloményba vonulasaig az Uvaterv Miszaki Osztalyan terv-
medsként dolgozott.

1984-ben meghalt.

Dalmy Dénes

1939-ben, Debrecenben sziiletett. 1962-ben szerezte meg az épitémérnoki
oklevelet, 1973-ban miiszaki doktor.

1964-95 kozott a BME Vasbetonépités tanszékén tanarsegéd, adjunktus,
majd docens.

1990-ben megalakitotta Pannon-Freyssinet Kft-t, ennek mtszaki igaz-
gatdjaként a tartdkabelek lehorgonyzasaval foglalkozik. Terviik alapjan
késziiltek a dunatjvérosi és a Megyeri hid ilyen szerkezeti részei, e munka
helyszini ellenérzését is elvégezték.. A Kéroshegyi volgyhid kiilsé kabele-
zése is iranyitasuk alatt késziilt.

2005-ben nyugdijba ment, de tovabb dolgozik, tervezésen, hidvizsgalatokon.

Dalmy Tibor

1930-ban, Debrecenben sziiletett.

1952-ben szerezte diplomajat.

1952-t61 a Fémtervnél dolgozott, 1976-90 kozott fdmérnokként. Fé tevé-
kenysége a metréval kapcsolatos miitargyak tervezése és megépitése volt.
(Astoria, Baross tér, Batthydny téri HEV bevezetés, albertfalvai, Hungéria
krt. Arpad uti, BAH, Kényves Kalmdn uti, Sibrik Miklds uti hidak).
1972-t6] egyetemi doktor.

1977-t6l a févarosi Duna-hidak felujitdsinak miniszteri biztosa: Margit
hid (1978-79), Petéfi hid (1980) Szabadsag hid, Arpad hid szélesitése és
kapcsolodo létesitmények (1981-84)

Darvas Endre

1925-ben, Budapesten sziiletett.

1948-ban szerzett mérnoki oklevelet, 1972-ben egyetemi
doktori cimet. 1981-ben lett cimzetes egyetemi docens.
1948-49-ben a MAVAG Hidosztalyan tervezé.
1949-53 kozott az AMTI, a Mélyépterv, majd 1953-
1987 kozott az Uvaterv tervezdje, majd fémunkatérs-
ként nyugdijba ment. 1987-90 kozott fémunkatars,
1990-2003 kozott egyéni tervezd.

Néhany jelentds tervezése: Gyér Iparcsatorna hid, Erzsébet hid és ennek
pesti feljaré hidja, Hajogyari Duna-4g hidja, Gy®r, feszitett 6szvér Raba-
hid, Tahitétfalu Szentendrei-Duna-hidja, Mako, ferde ridddal merevitett
Maros-hid.

1981-t6] hazai- és kiilf6ldi szakértéi tevékenységet végzett. 1963-80 kozott
a miszaki egyetemen a hegesztett szerkezetek tervezésének eléadoja.
Jelentds volt tevékenysége a vastiti, féleg hegesztett hidak terén, s kilfoldi
exportmunkakban is.

Szakirodalmi munkéssaga is kiterjedt.

Meghalt 2003-ban.

Deak Mihaly

1838-ban Zalatarnokon sziiletett, Deak Ferenc unokatestvéreként.
1859-ben mérnoki képesitését Bécsben szerezte.

1860-ban az Allamvasutak szolgalatdba 4llt, épitkezések iranyitdsét, lebo-
nyolitasat végezve hamarosan fomérnok lett.

1872-ben az induldé Margit hid épitésére szervezett XXVI. épitészeti fel-
igyeldség vezetésével biztak meg.

Minthogy a hidpalyazat utdn alakult ki a Duna mederrendezése, a francia
vallalkozoval sikeriilt neki megallapodni a végleges megoldasban, amit
megvalositott.

1877-ben a Déli 6sszekotd vasuti hid befejezd épitési munkainak vezetésé-
vel is 6t biztak meg. Az eredményesen befejezett munka utdn fémérnoki
allasardl lemondott, minden elismerést elharitva. Par évig még Hédme-
zOvasarhely varosi mérnoki tisztét betoltve visszavonult Zalaba.
1906-ban meghalt.

Dénes Oszkar

1923-ban Budapesten sziiletett. 1947-ben mérnoki oklevelet szerzett.
Mindjart MAV szolgalatba lépett, de 1951-ig a BME 1. Hidépitési Tanszé-
kére kirendelték a késziilé Vasuti Hidszabalyzat szerkesztéséhez. 1951-ben
Kovats Alajos vezetése alatt a Hidosztaly fomérncke lett. 1949-54 kozott
masodallasban az AMTI-Uvatervnél a bajai, dunaféldvari, komaromi
vastti Duna-hidak ajjaépitésének tervezésében vett részt. A tobb tdmasza
hidak beszabalyozasaval sokat foglalkozott, a bajai hidnal végzett méré-
seirdl részletesen beszamolt. A nyitott hidak méretezésérél tanulmanyt
irt. Csehszlovakiaban a vastti vasbeton hidak gyartasat, szerelését tanul-
manyozta. Fentiekrdl tobb publikacid jelent meg. 1957-ben kivandorlott
Ausztraliaba, ahol a Dél-Ausztral Autdpalya Igazgatosagan dolgozott,
majd a Kozati Hidosztaly vezet6jeként 1981-ben ment nyugdijba. Miiko-
dése alatt tobb nagy feszitett vasbeton hid épiilt. A szabalyzatok készitésé-
ben ott is aktiv szerepe volt. 2006-ban meghalt.

Ditrdy (Dieter) Janos

1879-ben Sopronban sziiletett. 1902-ben szerzett mérndki diplomat.
Elobb tanarsegéd, majd Zielinski professzor tervezd irodajaban dolgo-
zott. 1910-t6l viziigyi szolgalatba allt és a 20-as években a Soroksari-Duna

szabalyozasi munkaira megalakult a Kikotoiigyi Korménybiztossag egyik
vezetdje. A Duna-agon elbontott Gubacsi gat helyén épitett kozuti és kii-
16n vasuti hid tervét készitette, majd késébb a szigetcsuicsi (Kvassay) hid
is tervei szerint épiilt. A Kormdnybizottsag feloszlatasa utdn a Vizrajzi
Intézet vezetdje volt 1932-39 kozott. Munkairdl szamos irds jelent meg.
1961-ben meghalt.

Dobé Gabor

1960-ban sziiletett, Budapesten. 1984-ben szerzett
mérnoki oklevelet.1896-1994 kozott az Oviber Kft-nél
a Dunakiliti duzzasztéom( miszaki ellenére volt. A
Nagymaros-Visegradi tajrehabilitacioval is foglalko-
zott. A Mahid 2000-nél és a Vegyépszernél a szekszardi
Duna-hid épitésének, valamint varosi elkeriil6 szaka-
szok beruhazasi tigyeit intézte. 2004-t6l az Utibernél
az MO északi Duna-hid beruhdzési fémérnok-helyettese.

Domanovszky Sandor

1933-ban, Budapesten sziiletett.

1956-ban szerzett mérnoki oklevelet.

1956-2004 kozott a MAVAG, Ganz-MAVAG, Ganz
Acélszerkezetek és jogutddjaik tervezdje.

1956-58 kozott tervezd, 1959-ben tizemmérnsk, 1960-
61 kozott épitésvezetd, 1962-70 kozott technologus és
hegesztomérnok, 1971-75 kozott fomérnok-helyettes,
1976-80 kozott fomérnok, 1981-87 kozott miiszaki tandcsado, 1988-92
kozott minéségbiztositasi fémérnok, 1992-2004 kozott mindségbiztosi-
tasi és hegesztési igazgatd. Palyafutdsa alatt a nagy multu gyar minden
hidépitéséhez koze volt, az Erzsébet hidtdl napjainkig, a dunatjvarosi
Duna-hidig.

1994-ben Edtvis-dijas, Ganz Abrahdm-fédijas, 1995-ben Magyar Mérnék
Akadémia-dijas, 2001-ben Széchenyi-dijas, 2002-ben Banki Donat-dijas.
Igen kiterjedt el6addi, szakirodalmi és fotos tevékenysége is.

Duma Gyorgy
1958-ban Budapesten sziiletett. 1982-ben mérné-
ki diplomat szerzett. 1987. BME stabilitasi kérdések
a mérnoki gyakorlatban. 1988 BME Meglev$ acél-
szerkezetek felujitasa, dtalakitdsa. 1982-96 kozott az
Uvatervnél tervezd, iranyité tervezd, statikus ter-
/‘ vez6ként tobb jelentds hid (tunyogmatolcsi Szamos,
tiszaugi Tisza, gesztelyi Hernad) tervezése mellett
a Szabadsag hid felujitasanak, a bajai Duna-hid szélesitésének, majd a
medvei Duna-hid palyaszerkezet atépitésének tervezésében vett részt.
1996-t61 az akkor alakult Magyar Scetauroute Kft-nél f6tervezd, majd
miszaki igazgato-helyettes. Jelentésebb munkai: Arpad, Lénc, Margit
hidak id8szakos vizsgalatai, gubacsi Dunaag-hid feldjitasa, simontornyai
vasuti Sié-hid engedélyezési és kiviteli terve, MO Eszaki nagy Dunadg-
hid acélszerkezet tenderterve, Szabadsag-hid rekonstrukcié acélszerkezet
tenderterve. A Mérnoki Kamara Tartoszerkezeti Tagozatdban aktiv tevé-
kenységet végez.

Dunai Laszlé

1958-ban sziiletett. 1983. BME épitdmérnoki oklevél. 1987. egyetemi dok-
tor. 1995. PhD kandidatus. 2008. akadémiai doktor. 1989. Koranyi 6sz-
tondij (USA). 1993/94 Japan 6sztondij. 1983-86 akadémiai kutatd. 1989.
egyetemi adjunktus. 1996. egyetemi docens. 2003 Hidak és Szerkezetek
Tanszékén egyetemi tanar. A Tanszéken folyo tervellendrzési munkakban
részt vesz, a probaterhelések iranyitasat végzi, emellett tobb nagyobb ter-
vezési munkaban (Dunadjvaros, Megyeri Duna-hidak, Kvassay Dunaag-
hid, dunaféldvari hid feldjitasa) konkrét feladatokat végez. Nemzetkozi
konferenciakon el6ad. Szakmai publikécioja széleskord.

Ehal Zsuzsa

1946-ban Budapesten sziiletett. 1970-ben a Mtiegyetemen mérndki okle-
velet szerzett. 1978-ban acélszerkezeti szakmérnok 1970-84 kozt Uvaterv-
Vegyterv tervezé mérndk 1985-96 Kozuti Beruhazoé V. 1étesitményi fémér-
nok. 1996-t6l Magyar Scetauroute Kft-nél fétervezs. A tunyogmatolcsi
vastti Szamos-hid mellett tobb hegesztett vastti hidat tervezett. A Laoszi
export hid tervezésében is részt vett. Az alabbi hidak felujitdsi, erésité-
si munkainak lebonyolitdsat létesitményi fdmérnokként vezette: Bajai
Duna-hid, Rackevei Dunadg-hid, Medvei Duna-hid, Esztergomi Maria
Valéria hid el6készitése. Szabadsag hid felgjitdsanal projekt menedzser.
Hidvizsgalatok, tiszaugi Tisza-hid atalakitas tervezése, szegedi Tisza-hid,
kunszentmértoni Kérés-hid févizsgalatok, Ujpesti vastti Duna-hid 4tépi-
tés tenderterv készitése, tiszaugi kozuti Tisza-hid tenderterv.
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Encsy Baldzs

1941-ben sziiletett, 1965-ben szerzett mérnoki oklevelet. Ett6l kezdve
nyugdijazasdig (2007-ig) a Hidépité Vallalatnal dolgozott, részt vett a
gy6ri Mosoni-Duna-hid, a tahitétfalui Szentendrei-Duna-hid, az Arpad,
az MO Soroksari-Duna-hid, a Ligymdnyosi és a bajai Duna-hid épitésé-
ben. 17 éven at kiillonb6z6 igazgatoi beosztasokban tevékenykedett. 2005-
ben Arany Mérfoldké kitiintetésben részesiilt.

Enyedy Béla

1884-ben, Budapesten sziiletett.

1906-ban mérnéki oklevelet szerzett, ezutdn a MAV szolgélatdba lépett.
1910-ben muszaki doktoratust szerzett.

1918-ban 6n4llo statikus irodat nyitott, a mechanikéban fontos elméleti
ujdonsagot dolgozott ki, zorésvasas hidjaink megerdsitését az 6 szamita-
sai alapjan tervezték. Fontos volt szakirodalmi munkéssaga.

1945-ben, Budapesten halt meg.

Evers Antal

1932-ben Budapesten sziiletett. 1956-ban a Mlegyetemen mérnoki dip-
lomat szerzett. 1956-66 MAV Hidépitési Fonokség. 1966-84 KPM Vastti
Hidosztaly. 1984-2000 Kozlekedési Féfeliigyelet Vasuti Feltigyelet. 2000-
03 Kozponti Kozlekedési Feltigyelet Vasuti Feltigyelet. Vasuti hidak ellen-
Orzésével, vizsgalataval, engedélyezésével foglalkozott, az algydi és csong-
radi Tisza-hidak atépitési, a bajai Duna-hid szélesitési, szamos Koros-hid
korszer(sitési munkait vezette, feliigyelte. Szabalyzatok, el6irasok, rende-
letek kiadasdban részt vesz. A Kozlekedési Tavkozlési Féiskola docense,
20 évig el6adott. Kézikonyvek, kiadvanyok szerzéje. A KTE és a Mérnok
Kamara munkaiban aktivan részt vesz.

Faber Gusztav

1901-ben, Budapesten sziiletett.

1924-ben szerezte mérnoki oklevelét.

Ezutdn a MAVAG Hidosztalyara keriilt, 1938-t6] a Hidmthely f6noke,
majd miszaki igazgato. 1940-44 kozott Erdélyben vasiti hidat épitett.
1945-47-ben a MAVAG Hidosztélydnak vezetdje. Sok jelentds hidszerke-
zet gyartasat és szerelését iranyitotta. A lakihegyi radiotorony épitésének
egyik vezetdje volt.

1947-ben a Lanchid ujjaépitésének acélszerkezeti terveit az altala vezetett
munkakozosség készitette.

1949-ben az AMTI-ba keriilt, majd a jogutéd Mélyéptervnél 1953-ig dol-
gozott. Iranyitdsaval késziiltek szamos Duna-hid tervei.

1953-t6l a BME Villamosmérnok kardn egyetemi tanar, az Uj Mechanika
tanszék vezetdje volt.

Az acélszerkezetek gyartasanak és szabad szerelésének elméleti kérdése-
ivel foglalkozott. A Nemzetkozi Hegesztési Egyestilet és az MTA Acél-
bizottsagdnak tagja volt. Tarszerz6ként és szerkesztéként tobb miiszaki
konyve jelent meg.

A hidak haboru utani gyors helyreéllitdsaért és a Lanchid tervezéséért
kétszer részesiilt a Munka Erdemérem Kkitiintetésben.

1969-ben, Budapesten hunyt el.

Fabian Jozsef

1917-ben sziiletett. A 40-es évek elején szerzett mérnoki oklevelet. Mély-
épitési kivitelezési szakember. A habora utan helyreallitasi munkakra
alakult alkalmi Munkakozosségekben részt vett. A Lanchid ujjaépitésénél
az alépitményi munkdaknak helyszini vezetdje volt. Késébb a Vizmiiépits
Vallalatnal volt vezeté beosztisban. 1961-71 kozott a Hidépit6 Véllalat
fémérnoke, vezetése alatt tobb jelentés hidépitést végzett a vallalat (pl.
szolnoki Tisza, budapesti Erzsébet hid). Utdna még évekig a vizépités te-
ritletén dolgozott. Haldlanak évét nem tudjuk.

Faludy Sandor

Rékosszentmihélyon sziiletett 1893-ban.

1918-ban mérnoki diplomat szerzett.

1921-ben a MAVAG-nal helyezkedett el. Hamarosan a Hidgyar szerkesz-
tési osztalyan ipari vasszerkezetek mellett egyre tobb nagy hid tervezé-
sét irdnyitotta. Az Arpad hid tervpalyazat IT1. dijas kollektivdjanak tagja
volt.

1948-ban részt vett a Lanchid acélszerkezeti terveinek készitésében.
1949-ben mint miszaki f8tandcsos, gyrigazgatd helyettest az AMTI-
hoz helyezték éat, ahol szakosztilyvezetd, majd a jogutéd Mélyépterv,
Uvatervnél az egyik (30 f6s) hidtervezd osztaly vezetdje volt halalaig.

A bajai, dunaféldvari, Arpad, Boraros téri, komaromi és djpesti Duna-hi-
dak helyreallitasanak tervezésének egyes csoportjait iranyitotta, de tobb-
nél a diszpozicios kialakitdsban is részt vett.

1955-ben varatlanul meghalt.

Fazakas Gyorgy

1913-ban, Kolozsvart sziiletett.

1936-ban mérndoki oklevelet szerzett.

1939-ben a Kozlekedésiigyi Minisztérium Hidosztalyara keriilt, jelentés
munkaja a Ferihegyi repiilotér tervezése és épitésének irdnyitdsa volt.
1945-t61 a hidak djjaépitésében vett részt (Kossuth hid, pontonhidak, Sza-
badsag hid, Margit hid tervezése, wjjaépitésének ellenérzése, Arpad hid
épitése).

1950-t6l a Foldalatti Vastthoz helyezték at, tervezési és technoldgiai osz-
talyvezet6, majd fémérnok volt. Tervezési-kutatdsi igazgatoként 1976-ban
keriilt nyugdijba. A metro tervezésében és épitésében 26 évet toltott, 6 volt
az Erzsébet hid djjaépitésének f6 felelGse is.

1954-t61 a BME Geotechnikai tanszékén tanarsegéd.

1972-ben jelentés szakirodalmi munkdssagaért cimzetes egyetemi docens
cimet kapott.

1976-95 kozott a BME-nél és a Metr6 Beruhdazondl kutato, ill. tandcsado.
1976-ban Pro Urbe aranyérmet, 2001-ben Széchy Karoly emlékdijat kapott.

Feimer Laszlo

1896-ban sziiletett.

1923-ban szerezte mérnoki oklevelét, majd a Haditechnikai Intézetben
tevékenykedett, alezredesként szerelt le.

1928-ban miszaki doktoratust szerzett, 1931-41 kozott a miiszaki egye-
temen oktato volt.

1929-ban utdszhidat (hadi-hid) tervezett, a késébbiekben fontossa valt
»K”-hid tervezéje.

1945 utén a hidak helyreallitdsaban mikodott kozre (pl. Tiszaug).
1950-53 kozott a Mélyéptervnél pontonhidak tervezésében vett részt.
1954-ben hunyt el.

Fekete Janos

1908-ban sziiletett. A 30-as évek elején mérnoki diplomat szerzett. 1936-
ban a MAVAG-nal helyezkedett el. Rovid id6t a Hidgyar szerkesztésénél
toltott, majd a Szerelési Osztalyra keriilt. Beosztott mérnokként 1941-ben
az ujvidéki vasuti Duna-hid gyors helyreéllitasanal dolgozott. Masod-
&llasban a Savoly-iroddban, majd az AMTI-Uvatervnél tobb Duna-hid
acélszerkezeti tervezésében vett részt. 1948-ban a szegedi Gj Tisza-hid
épitésvezetdje. 1953-ban a Déli 6sszeko6td vasuti hid masodik vagany hid-
szerelési munkait iranyitotta. 1957-58-ban a helwani Nilus-hid szerelését
vezette. 1960-64 kozt az Erzsébet kabelhid szerelési munkdinal {8-épités-
vezeté, Munka Erdemrend eziist fokozat. 1965-ben a tiszafiiredi kézuti
Tisza-hid f6-épitésvezetSje. 1966-72-ig az Uvatervnél iranyitd tervezd,
szerelési munkak tanacsaddja. 1972-ben nyugdijba ment, de még 12 éven
at miiszaki tandcsadoként dolgozott tobb jelentés hidtervezésnél. 1999-
ben meghalt.

Feketehazy Janos

1842-ben, Végsellyén sziiletett.

1866-ban, Ziirichben szerezte oklevelét.

Bécsben, majd Budapesten a MAV szolgélatidban
(1873-t6l) a hidtervezés meghatarozé személyisége
volt. Fémérnoki rangban 1892-ben nyugalomba vo-
nult. Vasuti hidtervezések mellett a kozuti hidak terén
alkotott igazan kiemelked6t:

Szegeden az Eiffel cég nevében 6 készitette a dijnyertes tervet (1880), sar-
l6alakt gazdasagos racsos hidszerkezetét Komaromban (1891-92), majd
Esztergomban, s tobb helyen alkalmaztak. Leghiresebb mtive a Ferenc Jo-
zsef (Szabadsdg) hid, melyre nemzetkozi palydzaton az § tervét tartottak
a legjobbnak. A tervezésbe nem vontdk be, dm ez a szépséges hid az 6
zsenialitdsat dicséri. A Keleti palyaudvar és az Operahaz tetészerkezetét
is O tervezte.

Az életében nem igazan elismert tervezd sziiléhelyén, Vagsellyén, 1927-
ben halt meg egy otthoni baleset kovetkeztében.

Fodor Jézsef

1955-ben sziiletett. 1976-ban okl. hidépitési izemmérnok. Az Uvatervnél
kezdett dolgozni, beosztott tervezként technoldgiai terveket készitett,
az elemek mozgatdsahoz sziikséges segédszerkezeteket tervezte. A Lagy-
manyosi Duna-hid technoldgiai tervezését végezte. 1994-ban a Hidépitd
foglalkozik. A Zalal6vé-szlovén hatar kozotti 1400 m hosszd vasuti hid
feszitett betonszerkezetének szakaszos eléretolasat tervezte.

Forgé Sandor

1923-ban Csongradon sziiletett. 1946-ban mérnoki oklevelet szerzett.
1945-1983-ig, nyugallomanyba vonulasdig MAV-kételékben dolgozott, a
Vezérigazgatésdg Hidtervezési és Epitési osztdlyan. Tébb nagy vastti hid

ujjaépitésének (Déli 6sszekotd, szolnoki Zagyva) tervezésében vett részt,
majd a bajai Duna-hidnal a MAV részérdl épitésvezeté. Mint kozponti
el6ado, az acélszerkezetl hidak tervezését, kivitelét ellenérizte, szakmai
feliigyeletét latta el tobbek kozt a kiskorei Tisza- és a gy6ri Raba-hid épité-
sénél. Tobb éven at masodallasban az Uvatervnél dolgozott. Jelentés sze-
repe volt a miiszaki-fejlesztési témak, a Vastti Hidszabalyzat és a H-4 uta-
sitds kidolgozasdban. 1983-96-kozt nyugallomanyban a tunyogmatolcsi
Szamos, a csongradi Tisza vasuti hidak, valamint a Harosi és a Ligyma-
nyosi kozati Duna-hid épitésénél minéségi ellendrként dolgozott. Az
Egyetemen harom évtizedig gyakorlatvezeté és diplomatervezék konzu-
lense volt. Folydiratokban szdmos szakcikke jelent meg, eléadasokon, ok-
tatdsban adta 4t tapasztalatait. A Koztarsasigi Erdemérem eziist fokozatat
kapta. 1998-ban meghalt.

Forster Gyula

1872-ben, Dunaféldvaron sziiletett.

Mérnoki oklevelének megszerzése utan. a Kereskedelemiigyi Minisztéri-
umban dolgozott, dllamtitkérként vonult nyugalomba. Elsésorban a mo-
dern utépités bevezetésében végzett munkaja ismeretes, &m hidépitésben
is fontos eredményei voltak.

Részt vett a dunafoldvari Duna-, a tiszaugi Tisza-, a budapesti Boraros-
téri Duna-hid épitésének el6készitésében és tervezésében.

1939-ben halt meg.

Foldi Andras

1942-ben Budapesten sziiletett. 1969-ben épitémérnoki, 1978-ban
acélszerkezeti szakmérnoki diplomat szerzett. Mar technikusként az
Uvatervnél kezdett, majd tervezd, osztalyvezetd és az 1996-os kivalasig
irodavezet4-helyettes volt. 1996-t6l az akkor alakult Magyar Scetauroute
Kft. igyvezetd igazgatdja. Az acél és vasbeton szerkezetek (kozuti, vasuti
hidak, hirkozlési tornyok, ipari létesitmények széles skalajan tervezett,
koztiik tobb jelentds kozuti feliljaro, TV és antennatornyok, acélkémé-
nyek. Osztalyvezetéként a Lanchid, Szabadsag hid, Erzsébet hid felujita-
sanak tervezését iranyitotta, a Déli 6sszekotd vastti Duna-hid ITI. vagany
tendertervének készitésében részt vett. Az MSc vezetése alatt tobb vasuti
acélhid (pl. Ujpesti) mellett a Ferdindnd hid, az Arpad hidi jarda 4tépité-
sének, TV tornyok rekonstrukcidinak tervét készitette. Az Egyetem ok-
tatd munkajaban rendszeresen részt vesz. A szakmai kozéletnek (KTE,
Kamara, MAGESz) aktiv szerepléje.

Foldes Arpad

1947-ben Pécsett sziiletett. 1972-ben Elelmiszeripari Féiskola okl. iizem-
mérndk. 1986 EVM Korréziés szakérts. 1972-92 kézott FTV-nél tervezd,
osztalyvezetd, 1992 Févarosi Kozteriilet-fenntart6 Zrt. létesitményvizs-
gélati csoportvezetd. 1994 Foldes-Hidkorr Kft. tigyvezetS. Az utébbi 20
évben nemcsak a févarosi Duna-hidak (Lanchid, Margit, Szabadsig, Pe-
t6f, Erzsébet hid) feldjitasanal végezte a korr6zios vizsgalatokat, hanem a
dunadjvarosi és esztergomi Duna-hid korréziovédelmi tervét is készitette.
Munkairol szakmai eldadasokon, folydiratokban beszamol. A muszakiel-
lendr-képzés oktatdsaban is részt vesz.

Foldvary Kalman

1940-ben sziiletett Budapesten. 1963-ban épitémeér-
noki,. 1977-ben mérnék-matematikai szakmérnoki
diplomat szerzett. 1965-98 az Uvaterv Hidirodajan
tervezd, iranyitotervezd, szakosztalyvezetd. 1998-t61
a Pont-TERV-nél szakfémérnok. 2000-ben nyugdijba
ment, de szakértéként tovabb dolgozik. Részt vett az
aldbbi Duna-hidak tervezésében: Arpad-hid széle-
sitése, MO autéout Harosi Duna-hidja, Lagymanyosi hid, M9 szekszardi
Duna-hid, esztergomi Maria Valéria-hid, dunatjvarosi Duna- artéri-hid.
Ezeken kiviil a Kéroshegyi volgyhid, acéltornyok, kémények tervezésében
is jelentds szerepe volt.

Frigyes Sandor

1880-ban sziiletett. 1905 koril szerzett mérnoki diplomat. Fiatalon a
MAV-hoz keriilt, mint beosztott tervezé mérndk tébb kisebb-nagyobb
acélhid tervezése mellett kiillonboz6 feladatokat ellatva allamvasuti f6-
tandcsosként a 40-es évek elején nyugalloméanyba keriilt. A Boraros téri,
majd az budai Arpad Duna-hid tervpalyazatdn 1930-ban Beke Jozseffel
egyiitt vett részt. Ertékes palyamiveit a biralé bizottsag mindkét alka-
lommal megvette. 1956-ban meghalt.

Gall Endre
1943-ban Budapesten sziiletett, 1967-ben mérnoki oklevelet szerzett
1974-ben hegeszté szakmérnok, 1999-ben Eurdpai hegesztd szakmérnok

lett. 1961-64 kozott a Fémtervnél, 1967-2009 kozott a Ganz-M AVAG-nal,
Ganz Acélszerkezetnél gyartasvezetd (1967-68), épitésvezetd (1969-1995)
f6-épitésvezetd (1996-2005), majd geodéta, tervez6mérndk (2006-2009).
Elsésorban folyami hidak épitésében miikodott kozre. A Duna-hidak
koziil 1971-72 Vamosszabadi-Medve, 1981-84 Arpad, 1989-91 MO Haros,
1993-95 Lagymanyos, 1998-99 Baja, 2001 Esztergom, 2002-03 Szekszard,
2005-07 Dunaujvaros Pentele, 2007-08, MO Megyeri hid. Tébb kitiintetés
birtokosa: Ganz Abrahdm fdij (1995) Aranymérfsldké (2008).

Gall Imre

1909-ben, Irsan sziiletett.

1931-ben mérnoki oklevelet szerzett, majd 1931-46 ko-
z6tt a Févarosnal dolgozott.

1938-t6l jogi és allamtudomanyi doktor.

1946-t6l hidak ujjaépitésével, majd tervezo és kutatdin-
tézeti munkaval foglalkozott (Uvaterv, Fémterv, UKI).
1955-ben megjelent els6 hidtorténeti irasa, a kutatast
hatalmas energiaval folytatta, 1958-ban palyadijat nyert a karcagi Zador
hid torténetével.

1970-ben megjelent levéltari kutatasra alapozott forrasmitive a ,,Régi ma-
gyar hidak”, majd 1984-ben a ,,Budapesti Duna-hidak” cimi nagysikerti
kényve. Ennek atdolgozott, kibévitett kiadasa 2005-ben jelent meg.
1970-ben nyugallomanyba vonult, kutaté munkdjat, publikacios tevé-
kenységét haldlaig folytatta, sokoldald munkdssdgara jellemz6, hogy
tobbszoros magyar bajnok volt vitorldzasban, kivaléan zongorazott.
2006-ban hunyt el Budapesten.

Gallik Istvan, id.

1866-ban, Budapesten sziiletett.

1888-ban szerezte oklevelét.

Edesapja Démétdr Janos volt, 4m a hétgyermekes csa-
lad eltartasa, a gyermekek tanittatdsa rendkiviili ne-
hézséget jelentett, ezért édesanyja testvére és az 6 férje
orokbe fogadta az eszes gyermeket.

Oklevelének megszerzése utan Kherndl Antal tanar-
segédje volt.

1892-ben keriilt a Kereskedelemiigyi Minisztérium Hidosztalyara, mely-
nek 1918-ban vezetdje lett.

Rendkiviil fontos tervezéseknek: Ferenc Jozsef és Erzsébet Duna-hid to-
vabbd a Lanchid atépitésének volt a féstatikusa.

1922-ben az egyetem tiszteletbeli doktori cimmel tiintette ki.

1926-ban tiszteletbeli dllamtitkari cimmel vonult nyugalomba, a minisz-
tériumban azonban folyamatosan az acélszerkezetek fejlesztési kérdése-
ivel foglalkozott, rendkiviil eredményesen. Igen jelentés szakirodalmi
tevékenysége is.

Neve a Szabadsag hid emléktabldin hirdeti érdemeit.

Az emlitetteken kiviil részt vett a tiszaugi Tisza-hid vasszerkezetének ter-
vezésében, a Margit-hid szélesitésének el6készitési munkdiban, az Obudai
Duna-hid tervezésének feliilvizsgalatdban, a Boraros téri hid épitésének
el6készitésében.

1945-ben, Budapesten hunyt el.

Gallik Istvan

1920-ban Budapesten sziiletett, mérnoki oklevelet 1943-ban szerzett. A
minisztérium hidosztalyan kezdte pélyafutasat, részt vett a budapesti
hidak ujjaépitésében. Foglalkozott a hidszerkezetek faraddsaval és ezzel
kapcsolatban kialakitotta a Pongrac uti kisérleti korpalyat. 1956-t6l az
Utiigyi Kutaté Intézet hidosztalyat vezette. Munkdsséga a hidak préba-
terhelésében, az acélanyagok vizsgalataban, a hegesztett hidszerkezeti
kapcsolatok szerkesztési, méretezési elveinek fejlesztésében, a hegesztési
technolégidk szabvanyositdsaban és az ezzel kapcsolatos méréstechnikai
fejlesztésekben kiemelkedé fontossdgu volt. Kandidatusi cimet szerzett.
Ertékes volt el6addi és szakirodalmi tevékenysége.1983-ban nyugdijas
lett. 2003-ban Budapesten halt meg.

Gallé Laszlo

1938-ban sziiletett. Hivatasos muszaki tiszt, majd 1969-ben mérnoki ok-
levelet szerzett. 1974 acélszerkezeti szakmérnok. 1979 miszaki doktor.
1982-ig a Haditechnikai Intézetben dolgozott. Részt vett a kozuti-vasuti
folyami sziikség hid 1étrehozdsdban, ezért tarsaival egyiitt 1978-ban Alla-
mi dijat kapott. 1982-91 KTI tudoményos osztalyvezets. 1991-98 KTI-nél
nyugdijas tudomdnyos. fémunkatars. 1998-t6l a MAV Kozponti Felépit-
mény-vizsgalonal tandcsadd. Kidolgozta a hidak megfelel6ségi el6irasat.
Hidvizsgalatokat, probaterheléseket végzett tobb Duna-hidnal. Hidépi-
tési és fenntartasi szakértd. Vasuti hidak fiiggetlen minéségi ellenérzése
(Ujpesti vasuti hid).
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Gopcsa Péter

1946-ban sziiletett

1964-ben E6tvos L. Gépészeti Technikum

1975-ben BME gépészmérnoki karan mérnok

1964-70 Csepeli Vasmiiben technikus.

1970-2006-ig a K6zgépnél dolgozott, elébb beosztott, majd az acélszerke-
zeti részlegnél gyartas el6készitd mérnok, késobb 1978-tol a gyartast és
szerelést irdnyito vezetd, fémérnok.

1996-t6l az atalakult Kozgép Zrt-nél miiszaki igazgato.

Az 1970-80-as években a Margit, Szabadsag, Pet6fi, Lanchid felujitasi
munkainal iranyitotta az acélszerkezeti munkakat, majd az Erzsébet-hid,
késoébb az Arpddhid jarda épitését végezték.

Az utébbi idék nagyobb munkaiban (Szekszard, Esztergom, Dunaujva-
ros, Eszaki vasuti) a gydrtdsi és szerelési munkdékat iranyitotta.

2006-ban nyugallomanyba ment.

Gottlieb Ferenc

1859-ben, Debrecenben sziiletett.

1881-ben mérnoki diplomat szerzett.

1882-t6] a MAVAG Hidosztélydn tobb nagy hid tervezésében, kivitele-
zésében miikodott kozre. 1905-t61 a Hidosztaly vezetdje, majd 1918-t6l a
MAVAG igazgatéhelyettese.

Munkassdganak kiemelked6 alkotdsa volt a Lanchid atépitése (1913-15),
ezért Beke Jozseffel és Gallik Istvannal Greguss-dijat kaptak.

1919-ben, Budapesten hunyt el

Gouin, Ernest

1815-85 kozt élt neves francia tervezé mérnok, a Société de Construction
de Batignoles cég tulajdonosa.

A Margit hidra 1870-ben az orszaggytilésen elfogadott X. tc. alapjan kiirt
nemzetkozi tervpalyazatra beérkezett 43 palyamu koziil elsé dijjal jutal-
maztdk E. Gouin tervét. A Duna-part kialakult rendezése folytan a kiiras
szerinti 6t helyett hat nyildsra volt sziikség, E. Gouin erre mddositotta
tervét — és elsdbbséget élvezve - a tulajdondban 1év6 francia céggel kototte
meg a Févaros a kiviteli szerz6dést.

Gregersen Guilbrand

1824-ben, Strandon (Norvégia) sziiletett, acsmesterséget tanult.

1847-ben Pestre érkezett, ahol neves vallalatnal hidépitéssel foglalkozott.
1848-t0l részt vett a szabadsagharcban, majd Olaszorszagba menekiilt,
1851-ben jott vissza.

1852-ben hidakat, vasutvonalat épitett, 1853-ban a budai indéhdznal és a
varhegy alagut épitésénél dolgozott.

Jelentés munkai a szolnoki vasuti Tisza-hid és Szeged tjjaépitésével kap-
csolatos munkék.

1890-92-ben a Komaromi Duna-hid alépitményét 6 kivitelezte.

Norvég dcsbol lett sikeres, rengeteget dolgozé magyar vallalkozo (18 gyer-
meke volt, koziiliikk tobb mérnok lett).

1910-ben, Budapesten hunyt el.

Gyongyosi Istvan

1951-ben Mérken sziiletett, szakiranyu végzettsége technikus (1970). A
Hidépité Vallalatndl 1978 6ta épitésvezetd. Sok fontos hidépités: csengeri
Szamos-hid (1975-77), csongradi vastti Tisza-hid (1985-88), tiszaugi
Tisza-hid felujitasa (1991-92) és kozati hid épitése (2000) stb. Kozre-
miitkodott Baja Duna-hidjanak konzolositdsaban (1988-90), a konzolok
erdsitésében (1998-99), Dunafoldviaron a Duna-hid korszertisitésében
(2000-2001) majd a M3 autdpalya hidjanak épitésében (2004-2007) és mas
jelentds hidépitésekben.

Gyorgy Istvan

1909-ben, Budapesten sziiletett.

1933-ban szerezte meg mérnoki oklevelét.

1933-t6l a Budapesti Helyiérdekd Villamosvasut mérnokeként tervezte a
mai Moszkva téri feliiljarot, részt vett a Gubacsi-hid ajjaépitésében.
1951-t6l az Uvaterv Metré Iroda vezetGje lett, 1958-74-ben a Viziterv igaz-
gatdja..

Fontos tevékenysége volt a Mélyépitéstudomanyi Szemle szerkesztése.
1974-ben, Budapesten hunyt el.

Habinyak Elemér

1902-ben sziiletett.

1928-ban szerzett mérnoki oklevelet.

1929-t6] a Haditechnikai Intézetben dolgozott. Részt vett tobbek kozt az
akkor kialakitott, ,K” racsozasu sziikséghid tervezésében és egyéb kiilon-
leges katonai létesitmények, berendezések kialakitasaban.

1946-49 kozt Savoly Pél tervezd irodajaban a Szabadsag és Lanchid djja-

épitésének tervezésénél 6nallo feladatokat oldott meg.

1950-52 kozt behivtdk a Haditechnikai Intézetbe, ahol id6szer( védelmi
feladatokon dolgozott, drnagyként szerelt le.

1952-68 kozt az Uvaterv Hidosztalyan tervezd, csoportvezetd, majd szak-
tandcsadoként tobb kiilonleges feladattal foglalkozott. Jelentés munkat
végzett az M52 pontonhid tervezésében, majd az Erzsébet hid kabeltar-
toinak jszert kialakitdsandl, a szerelés Gsszetett menetének kidolgoza-
saban. E sikeres munkdjat Munka Erdemrend bronz fokozataval ismerték
el. Ertékes munkdt végzett a tobb célu kozuti-vasuti folyami uszalyhidak
tervezésénél. Részt vett a Margit hid 1978-as feltjitasanak tervezésében.
1968-ban nyugdijba ment, de halaldig az Uvatervben muszaki tandcsado-
ként dolgozott.

1983-ban meghalt.

Haldsz Otto

1927-ben, Budapesten sziiletett.

1949-t61 mar a Miiszaki Egyetemen dolgozott.

1950-ben mérnoki oklevelet szerzett, 1959-ben hegeszt6 szakmérnok.
1950-60-ig tanarsegéd, adjunktus,

1955-ben a miiszaki tudomdanyok kandidatusa, 1965-t6l docens, egyetemi
tandr az Acélszerkezetek tanszékén.

1977-ben a miiszaki tudoményok doktora.

1982-t6] a Magyar Tudomanyos Akadémia levelezd tagja.

Igen jelentSs volt oktatoi, szakirodalmi munkassaga, kozremiikodott a
hazai hidtervezésben, konkrét tervezési munkakban is.

1986-ban, Budapesten hunyt el.

Hanusz Andras 1923-ban Budapesten sziiletett. 1946-ban szerzett mér-
noki oklevelet. A KPM Hidosztalyan kezdett dolgozni, a Szabadsag hid
ujjaépitésénél a sériilt hidrészek felmérését végezte, felhasznalasi javaslat-
tal. 1947-t6] a Ganz Hajo- és Darugydrban dolgozott: tervezd, gyartasi
fémérnok, miiszaki igazgato, végiil vezérigazgatd. Kiillonboz6 tsz6 és for-
gbédarukat tervezett és kivitelezésiiket szervezte, portékaik vilagszerte ke-
resettek voltak. 1978-ban egészségligyi okbdl nyugdijba ment. Még évekig
a Viziigyi Epité Vallalatnal muszaki fordité és német-angol tolmdcsként
dolgozott. 2006-ban meghalt.

Haraszti Géza

1899-ben sziiletett.

1924-ben a Miegyetemen mérnoki diplomat szerzett.

1926-ban a MAVAG-nal helyezkedett el, eldbb koltségvetéseket készitett,
majd a Hidgyar szerkesztési osztilyan tobb Duna-hid tervezése mellett
ipari szerkezetekkel is foglalkozott, épités ellendrzést is végzett.
1948-ban a Lanchid acélszerkezeti terveit készitd munkakozosségben
vett részt.

1949-ben mint miszaki f8tandcsost népgazdasigi érdekbdl az AMTI-
hoz helyezték 4t. SzakosztalyvezetSként az Arpad, dunafoldvari, Petéfi,
komdromi Duna-hid tervezésében vett részt, utobbi kettének irdnyitd
tervezdje volt. Tébb vegyes forgalmu hid palyaszerkezetét tervezte, Duna-
Tisza-hidak statikai vizsgalatat készitette. Részt vett a helwani Nilus- és az
Erzsébet hid részlettervezésében.

A kozati-vastti hidak palyaszerkezeti kialakitésa értékes tanulménya volt.
1967-ben osztélyvezetd helyettesként ment nyugallomanyba, még 3 évig
szaktanacsado volt.

1982-ben meghalt.

Hargitai Jené

1912-ben, Gyémrén sziiletett.

1927-32 kozott fizikai munkat végzett.

1932-36 kozott elvégezte az Iparmiivészeti Féiskolat.

1937-t6l a Kereskedelem és Kozlekedési Minisztériumban jelent6s hidépi-
tés, a Vamosszabadi Duna-hid épitésének muszaki ellenérzésében miiko-
dott kozre.

1945-t61 a hidak ujjaépitésében tevékenykedett elsésorban Budapesten,
majd vidéken: pontonhidak épitésében (Kalocsa-Gerjen), majd roncski-
emelésben.

1960-t6l a Kossuth hid bontasédban, majd az Erzsébet hid épitésében, ké-
s6bb a budapesti nagyobb mitargyak miszaki ellenérzésében kamatoz-
tatta tapasztalatait: 1970-73 kozott a Kacsoh Pongrac uti hidak, majd a
Millenniumi féldalatti meghosszabbitasa volt aktiv palyafutdsanak utol-
s6 nagy munkdja.

1972-t6] a Hidépit6 Vallalatnal tevékenykedett.

Nyugdijas éveiben tobb mint 1500 hid épitésének torténetét irta és rajzol-
ta meg. Jelentésebb hidakrél (Duna-hidak, budapesti feliiljarok) onallo
albumokat készitett.

2000-ben, Budapesten hunyt el.

Havidr Gy6z6

1895-ben, Postyénben sziiletett.

1920-ban mérnoki oklevelet szerzett Budapesten.

1920-t6] Kossalka professzor mellett tanarsegéd, majd adjunktus.

Részt vett a Dunafoldvari Duna-hid tervezésében, majd a Boréros téri és
Obudai Duna-hid tervpalyzatan.

1933-t6l a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium munkatarsa.
1930-ban mitiszaki doktori, majd magantandri cimet szerzett.

1945 utan a hidak ujjaépitésében irdnyité szerepe volt, kiilonésen a Sza-
badsag hid és a Szegedi Tisza-hid tekintetében.

Tudoményos munkassagdban a nagynyilasu, alsopalyas ivhidak elméleté-
nek kidolgozasaban ért el jelentés eredményt.

1954-57 kozott a minisztérium hidosztalyanak vezetdje volt.
Nyugdijazasa utin az MTA szakértdjeként tevékenykedett.

1965-ben egyetemi tandri cimet kapott, tobb kitiintetése mellett.
1970-ben, Budapesten hunyt el.

Hilvert Elek

1895-ben, Budapesten sziiletett.

1919-ben szerezte oklevelét.

1919-25-ig tervezéirodakban tevékenykedett.

1925-ben Roménidban, majd 1933-37 kozott a Szovjetunidban folytatta
mérnoki tevékenységét.

1945-t61 a folyami hidak djjaépitésén tevékenykedett: Kossuth hid, Sza-
badsag hid, Margit hid, vdsarosnaményi Tisza-hid. Fa- és acélszerkezete-
ket egyarant tervezett.

1950-ben a Mélyépterv igazgatdja, 1958-ban, majd véglegesen 1970-ben
vonult nyugalomba.

A Budapesti Miszaki Egyetemen a Faszerkezetek c. el6ad6ja targy volt.
1977-ben, Budapesten hunyt el.

Hlatky Karoly

1948-ban Budapesten sziiletett. 1966-t0] a Hidépi-
t6 Vallalatnal dolgozott kiilonb6z6 beosztdsokban,
1971-t6] épitésvezetSként 1980-tol a vizi és robbantdsi
munkak épitésvezetéje lett. 1980-84 kozott az Arpad
hid szerelésén, 1989-ben Baja kozos tizemd hidjanak
konzolositasan, 1987-90-t6l az M0 Harosi Duna-hid,
kiemelten az 1j megolddsu alépitmények épitésében
tevékenykedett. 1992-95 koz6tt a Laigymanyosi Duna-hid, majd 1998-ban
a taksonyi Dunaag-hid atépitésében, 1999-ben a Kvassay hid rekonstruk-
cidjaban, 2000-ben Dunaféldvarnal a Duna-hid pillérének javitasaban,
2000-2001 kozott Esztergom Duna-hidjanak djjaépitésében, 2002-ben a
szekszardi Duna-hid felszerkezetének usztatdsaban, 2004-07 kozott a du-
naujvarosi Pentele hid épitésében, 2007-2009 kozott az Eszaki (Ujpesti)
vastti Duna-hid felszerkezet cseréjében és 2006-2008 kozott az MO Me-
gyeri Duna-hid épitésében vett részt. 1991-2009 kozott a Hidépité Special
Kft. igyvezetd igazgatoja, 2009-t6l véllalkozasi igazgatdja.

Hodik Zoltan

1975-ben Kalocsén sziiletett. 1999-ben épitdmérnoki oklevelet szerzett.
2000-2007 a Pannon-Freyssinet Kft-nél tervezé mérnok, épitésvezetd. A
dunadjvérosi és az MO Eszaki Duna-hid kébel lehorgonyzasok kialaki-
tasat tervezte, majd a kivitelt ellenérizte. Kozremiikodott a Kéroshegyi
volgyhid kiviteli munkdiban. 2007. szeptembertdl a Févarosi Kozterii-
let-fenntart6 Zrt. Hid és mitargyosztaly vezetdje. A Févaros valamennyi
kozuti, gyalogos hidja és aluljaréja fenntartasi, felgjitasi munkait irdnyit-
ja. Részt vett a Szabadsag hid rekonstrukciés munkaiban és a Margit hid
most induld felgjitdsanak el6készitésében.

Hoffmann Gyorgy

1947-ben Magyarszéken sziiletett, 1968 technikusi oklevelet szerzett.
1968-t6] a Hidépitd Vallalatnal iizemvezets, majd 1992-t6l épitésvezetd.
1976-78 kdztt Gyérétt a Mosoni-Duna-hid, 1982-84-ben az Arpad hid-
hoz csatlakozo hidak, az M0 Harosi Duna-hid épitésében (1990), a bajai
Duna-hid erésitési munkdinal (1999), a Kvassay Dunaag-hid rekonstruk-
ci6janal, a Déli 6sszekotd vasuti hid acélszerkezetének és az Erzsébet hid
budai csoméponti hidjanak feldjitasaban, javitasaban (2001) vett részt.

Homor Kélman

1925-ben, Esztergomban sziiletett.

1950-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1952-t8l az EVM Gyéri Tervezd Vallalat Esztergomi kirendeltségénél dol-
gozott.

1960-ban igazgatdja lett a Komadrom Megyei Tandcs Tervez6 Iroddjanak.
1985-ben nyugallomanyba vonult.

Nyugdijas éveiben tervezd- és szakértdi tevékenysége mellett kezdemé-

nyezdje volt az Esztergomi Duna-hid gjjaépitésének. 1990-t6l a Hidbizott-
sag Elnokeként mindent megtett, hogy wjjaépiiljon a hid.

1991-ben, Esztergomban hunyt el, aznap helyezték 6rok nyugalomba,
amikor a két kormany vezetdi eldontotték, hogy wjjaépiil a Duna-hid.

Hornyai (Hiibner) Béla

1897-ben sziiletett. 1920 koril mérnoki diplomat szerzett, utdna a
MAVAG-nal helyezkedett el. 1930-t6l a Hidgyar Szerelési osztélydn dol-
gozott. 1935-37-ben a Bordros téri Duna-hid szerelési munkait vezette.
1945 utdn a MAV Hidosztalyara keriilt, ahol teriileti fémérnskként épité-
seket ellendrzott. Tobb éven at masodallasban az Uvatervnél tervezé volt.
A 60-as évek elején nyugalloményba ment. 1976-ban meghalt.

Horvath Adrian

1954-ben, Budapesten sziiletett.

1979-ben mérnoki oklevelet, majd 1986-ban mérnok
matematikus szakmérnoki oklevelet szerzett.

1979-t61 a Fémterv mérnoke, 1983-tdl irdnyito ter-
vezbje, 1991-t6] osztalyvezetd, 1991-tél irodavezetd,
2007-t8] szerkezettervezési igazgato.

Fontosabb hidtervezési munkdi: M6 autépélya hidjai-
nak engedélyezési terve (22 hid); Sarvari Raba-hid engedélyezési és kivi-
teli terve, Dunaujvérosi Pentele Duna-hid tervezése.

Ezen kiviil metr¢ dllomdsok tervezését, hidak fovizsgalatat, hidfejlesztési,
tervezési munkakat iranyitott.

2008-ban a Pentele hid tervezéséért Széchenyi-dijat kapott.

Hunyadi Matyas

1933-ban sziiletett Nagyszalontan.

1958-ban mérndki oklevelet szerzett, 2002-ben Euro
mérnoki diplomat kapott.

1958-ban az Uvaterv Hidtervez6 iroddjan kezdett dol-
gozni tervezé mérnokként.

Tervezé-teamben részt vett az Erzsébet-hid, a
tahitotfalui Szentendrei-Duna-hid, Tisza-hidak, az
NDK és Jugoszlavia részére késziilé export hidak, a Sfax-Tripoli vasitvo-
nal hidjainak tervezésében.

Felelos tervez6ként a bajai 4j Duna-hid tanulmanya, a szegedi Bertalan
Lajos hid, a Kamaras Duna-hid, a sajéecsegi Sajo- és hatvani Zagyva-hi-
dak tervezésén tulmenden, szamos kozuti és vasuti hid, valamint gyalo-
gos aluljaré mellett, szinte valamennyi autopalyara tervezett hidakat.
Foglalkozott a szalerdsitéses betonok hidépitési alkalmazasanak lehetd-
ségeivel. A tervezési munkdk sordn az egyetemmel a mai napig is kapcso-
latban van. Diplomatervezék konzultalasat és diplomaterveik biralatat is
végzi. A Mérnok Kamara Hidszakosztélyanak vezetdségi tagja.

A Budapest korili MO korgytra északi Duna-hidjanak, Magyarorszag
els6 kozuti ferdekabeles hidjanak tanulmany- és engedélyezési terveit,
majd a hid kiviteli terveit készitette. 2008-ban Széchenyi-dijat kapott.

Illéssy Jozsef

1923-ban, Budapesten sziiletett.

1942-t81 6szténdijasként részt vett az Arpad hid épitésének munkajéban.
1945-ben szerzett mérnoki oklevelet, majd egyetemi tanarsegéd lett, és a
KPM Hidosztalyara keriilt ahol részt vett a Manci hid épitésében, majd a
Szabadsag hid djjaépitésében, a Margit hid statikai szdmitdsanak ellendr-
zésében, a szegedi Tisza-hid Gjjaépitésének ellendrzésében, majd a szegedi
Tisza-hid épen maradt elemeibdl készitett négy alsopalyas ivhid miiszaki
ellendre volt. A gyéri Mosoni-Duna-hid Gjjaépitésében is részt vett.
1950-ben a Foldalatti Beruhazasi Véllalathoz helyezték at. 1954-59 kozott
a metrdépités sziineteltetése miatt a Mélyéptervnél, majd az Uvatervnél
tervezo.

1960-tol a Foldalatti Vasut Vallalatndl az Erzsébet hid jjaépitésének el-
lenSrzését végezte, majd 1963-ban az EMI-hez keriilt. Itt dolgozta ki a di-
namikus hidvizsgalat hazai médszerét.

1962-ben villamosmérnoki oklevelet is szerzett.

1975-ben a Vizitervhez keriilt, szamitégépes koncepciok kidolgozasara.
1980-ban a Févaros megbizdsa alapjén az EMI-nél kidolgozta a Margit
hid szamitoégépesitett diagnosztikai allapotvizsgalatat.

1983-t0] nyugdijasként az ETI-ben folytatta munkdssdgat. Nem sokkal
halala el6tt a miiszaki tudomanyok kandidatusa cimet szerezte meg.
1994-ben, Budapesten halt meg.

Imre Lajos

1936-ban Hédmezdvasarhelyen sziiletett. Mérnoki oklevelet 1960-ban,
acélszerkezeti szakmérnoki oklevelet 1966-ban, miiszaki doktori cimet
1981-ben szerzett. 1960-67 koézott a Ganz-MAVAG-nal, 1967-72-ben az
Intranszmasnal, 1972-82 kézétt az EMI-nél, 1982-99-ben a KTI-nél, majd
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nyugdijasként 2009-ig az EMI-nél mingségellendrzési és acélanyag-vizs-
galati feladatokat latott el.

Ivanyi Miklos

1940-ben sziiletett. 1963-ban épitdmérnoki oklevelet kapott. 1973-ban a
miiszakitudomanykandidatusa. 1983.amtszakitudomany doktora. 1997.
(PRD) doktor. 1999-2002 Széchenyi professzori 6sztondij. 1963-74 EKME
egyetemi tanarsegéd, adjunktus. 1974-84. BME Acélszerkezetek Tanszék
tanszékvezetd. 1995-02. MTA-BME Tartdszerkezetek Méretezéselméleti
kutatdcsoport vezeté. Az angol nyelvi képzésben is részt vesz. ACISM
kurzus koordindtora, kisérleti kutatdsai: keretszerkezetek, hidszerkeze-
tek, probaterhelés. A Tanszéken foly6 konkrét munkakban is részt vett
(Szabadsag hid feliilvizsgdlata). Széleskorti szakmai, kozéleti tevékeny-
séget folytat. Produktumai koziil jelent6s: a Duna-hid katalogus, Acél-
szerkezetek stabilitds vizsgalata, Eurocode szabvanyok honositdsa. T6bb
nemzetkozi tudoményos egyesiilet, MTA Bizottsagok, MSZT tagja.

Jurkinyi Jené

1862-ben sziiletett. A 80-as évek végén mérnoki diplomaval a Magyar
Allamvasutak Gépgyéranal helyezkedett el. A Hidgyér szerkesztési osz-
talydn vezetésével készitették a Ferenc Jozsef hid acélszerkezeti részletter-
veit. Késobb a Lanchid-atépités acélszerkezeti részlettervezését is irdnyi-
totta. Mint gyarigazgatd-helyettes az 1920-as években ment nyugdijba.
1930-ban meghalt.

Kapcsandi Marton

1946-ban Budapesten sziiletett. 1964-ben Gépészeti Acélipari Technikum.
1975-ben Banki Donét Féiskola, tizemmérnok. 1966-92 kozott a Kozgép-
nél technoloégus, miiszaki osztalyvezeté-helyettes, szerelés vezets. 1992-
t6l a Szerf6ép Kft. igyvezetd igazgatdja. Részt vett a févarosi Duna-hidak
(Margit, Lanc, Pet6fi, Szabadsag-hid) feltjitasi munkdiban. Az Erzsébet
hid acéljarda atépitését, a bajai Duna-hid koézuti konzoljainak szerelési
munkdit vezette. A dunaf6ldvari Duna-hid pélyaatépités acélszerkezeti
munkdit irdnyitotta. Févizsgalatoknal NF csavar ellenérzést végez.

Karkus Janos

1968-ban sziiletett. 1992-ben szerkezetépitd mérnok. 1992-2001 az
Utibernél miiszaki ellendr, létesitményi fomérnok. Az esztergomi Méria
Valéria-hid el6készitését és a kivitel lebonyolitasat vezette. 2002-t6l a Via-
Pontis Kft-nél projekt vezetd, beruhdzasi fdmérnok, miszaki ellenér. A
letenyei Mura-hatérhid el6készit6 munkait intézte. A komdromi kozuti
Duna-hid rekonstrukciés munkainak miiszaki ellenére. Az 6j dunatjva-
rosi Duna-hid épitésénél miiszaki ellenér.

Katanics Gyorgy

1923-ban sziiletett.

1946-ban mérnoki oklevelet szerzett.

1947-52 kozott a KPM Hidosztaly munkatérsa, hidak ajjaépitésében te-
vékenykedett.

1952-54 kozott a Foldalatti vasutnal dolgozott.

1956-ban az USA-ba tavozott.

2006-ban hunyt el.

Kékedy Pal

1924-ben sziiletett Maramarosszigeten.

1950-ben szerezte a mérnoki oklevelét.

1970-ben doktori cimet is megszerezte.

1950-ben az AMTI - Uvaterv kételékébe 1épett és innen ment nyugallo-
manyba is - rovid kitéré utan — 1991-ben f6technolégusként.

Sokoldalu tervezd, a hidszerkezetek mellett ipari és toronytervezésben is
kittint, a kilfoldi fejlesztéseket figyelemmel kisérve, azokat itthon is al-
kalmazva, tobbszor tovébbfejlesztve.

JelentOs hazai tervezései az elsé NF csavarkotésti Takta-hid, a tiszafiiredi
Tisza-hid, az Erzsébet hid kapuzata, Ferihegyi repiil6tér iranyitétornya,
acélszerkezetl viztornyok, Déli 6sszekoté vasuti Duna-hid bovitésének
engedélyezési terve.

Kilfoldi tervezései koziil tobb egyiptomi forgohid, az NDK-ban két nagy
ortotrop acél feliiljaré mellett szamos ajanlati terv készitése emlitendé.
Ot éven 4t az Uvaterv kikiildetésében az osztrék VOEST cégnél acélszer-
kezeteket tervezett. Sokoldali munkdirdl publikdciokban szamolt be. A
Lagymaényosi Duna-hid tervpalyazatan II. dijat nyert. A szabélyzatok ké-
szitésében is részt vett.

1993-ban életmiivéért és az Erzsébet hid tervezésében valo részvételéért
Széchenyi dijban részesiilt.

Kemény Adam
1920-ban sziiletett Soltvadkerten.

1944-ben szerzett a Miiegyetemen mérnoki diplomat.

1943-49 kozt (katonai szolgalatot leszdmitva) Savoly Pél tervezdéi iroda-
ban az Arpad hid margitszigeti mttargy és a Lanchid wjjaépités tervezé-
sén dolgozott.

1949-1948 kozt az AMTI-ndl, majd a jogutéd Uvatervnél szakosztalyvezetd.
1957-t6l nyugallomanyba vonulasdig a Hidiroda egyik 25-30 f6 tervezo
osztélyanak vezetdje

T6bb Duna-hid alépitményének (Pet6fi, dunafoldvari, ujpesti vasiti hid)
tervezését végezte. Jelentds szerepe volt osztalyaval az Erzsébet hid és sza-
mos mas kozuti hid tervezésénél. A 70-es években Olasz- és Franciaor-
szagban tanulmdnyozta az autdpalya hidak épitését, amit az M7 és M1
autopalya hidak tervezésénél jol hasznositott.

Tébbedmagaval a szolgalati szabadalomként késziilt EHGE és EHGT tar-
tos tipusterv kialakitoja volt, amiért Kivalo Feltaldlo kitiintetést kapott.
Iranyitasaval késziiltek a konzolosan szabadon szerelt, feszitett hidszerke-
zetek tervei tobb Koros-hidra.

1981-ben nyugéllomanyba vonult.

2007. decemberben meghalt.

Kerényi Eniké

Sziiletett Budapesten, 1952-ben. Epitémérnéki diplo-
ma 1976, vasbeton-szerkezeti szakmérnoki diploma
1988. Munkahelyek: Hidépité Vallalat 1976-1996.
Munkahelyi mérnokként a tahitétfalui Kis-Duna-hid
épitésén kezdett. Az Eszak-Dunantuli Fémérnokségen
el6készité mérnok, majd termelési csoportvezetd volt.
Az Eszakkelet Magyarorszagi Autépélya Fejlesztd- és
Uzemelteté Részvénytarsasdgnal (1996-2000) hidmérndkként az M3 au-
topalya hidjainak fenntartasi, feldjitasi feladatait és a 1étesitend hidak hi-
ddsz beruhdzoi tevékenységeit latta el, Az Allami Autépalya Kezel Rt-nél
(2000-2003) az M3 aut6pélya fenntartoi és kezel6i feladataival foglalko-
zott. A Nemzeti Autépdlya Rt.-nél 2003-t6l tobb autépélya szakasz hid-
mérndki munkait l4tta el, majd az M8 autépélya dunatjvarosi Duna-hid
épitésének projektvezetdje lett. Az 4j beruhazasként megindult Mura-hid
épitésének projektvezetdi feladatait is ellatta.

Kerényi Gyorgy

1936-ban, Budapesten sziiletett.

1958-ban oklevele megszerzése utdn az Uvatervnél kezdte tervezéi mun-
kajat. Kiilonboz6 beosztasokban tevékenykedve részt vett az M7 autdpd-
lya hidjainak tervezésében, a vasalt talajtamfal hidépitésben val6 alkal-
mazasaban, az elsd teljesen el6regyartott hid (Kapolnasnyék) fétervezdje
volt, részt vett az EHGT tartok fejlesztésében.

1986-90 kozott a Vizitervnél folytatta hidtervez6i munkéssagat.

1991-t61 ismét az Uvatervben osztélyvezet6ként folytatta palyafutdsat.
1997-ben, Budapesten hunyt el.

Kherndl Antal

1842-ben, Zselizen sziiletett.

1864-ben Ziirichben szerzett mérnoki oklevelet
(Cullmann mellett asszisztens volt).

1867-t61 a Miszaki Egyetemen tanarsegéd, 1869-t6l
egyetemi tanar.

1884-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia levelezd,
majd 1898-tdl rendes tagja.

Ertékes szakirodalmi, oktatéi munkéja mellett a nagy folyami hidépité-
sekre kiirt palyazatok elbiraldsara kinevezett bizottsag abszolut tekinté-
lyt tagja volt.

Kiilonosen jelentSs a fliggéhidak szdmitasa terén végzett munkassaga,
ennek alapjan tortént az Erzsébet hid épitésének, majd a Lanchid atépi-
tésnek tervezése.

1914-ben nyugallomanyba vonult.

Fontos volt kozéleti és egyesiileti tevékenysége. A magyar hidépités nem-
zetkozileg elismert megalapozéja volt.

1919-ben, Budapesten halt meg.

Kikina Artar

1977-ben Huszton (Kérpatalja) sziiletett. 2001-ben a Miegyetemen épit6-
mérndki diplomat szerzett, orosz-ukran felséfoku nyelvvizsgaval. 2001-
t6l a Magyar Scetauroute Kft-nal tervezd mérnok: M0 Eszaki Duna-hid
acélszerkezet részlettervek készitése, Eszaki vasuti Duna-hid atépités,
tendertervek készitése. statikai vizsgalatok.

Kiralyfoldi Lajosné

1932-ben sziiletett.

1950-ben miiszaki rajzoléként kezdett dolgozni az AMTI-ban, 1951-t6l
technikus, 1961-t6l okleveles mérnok.

Elsésorban autdpalyahidak tervezése volt feladata, ebben tobb jelentés
alkotas ftiz6dik nevéhez.

1972-t6l a féiskolai, majd 1977-t6l az egyetemi oktatasban vett részt.
1990-t61 a Kozlekedési Feliigyeletnél tevékenykedett, sokiranyu munkés-
saga tobb elismerést kapott, igy 2002-ben tiszteletbeli docens cimet.

Kisban Sandor

Szegeden sziiletett 1949-ben. A Budapesti Miisza-
ki Egyetemen 1973-ban mérnoki oklevelet szerzett.
1975-t6l az Uvaterv Hidiroda tervez6 mérnoke. 1986-
ban a BME Acélszerkezeti Tanszékén dr. tech. cimet
szerzett, ferdekdbeles hidszerkezetek témakorben.
Jelenleg a CEH Zrt hidszakdgi fdSmérnoke.
Jelentdsebb hidtervezések, melyekben részt vett: Sze-
gedi Eszaki Tisza-hid, ujvidéki ferdekdbeles Duna-hid, tiszapalkonyai
kozuti Tisza-hid, budapesti Arpad hid szélesitése.

Toébb nagyfesztavi folyami hidberuhazas, igy a Lagymanyosi Duna-hid
el6készitésében is részt vett, a Galvani uti Duna-hid tervpalyazaton - egy
ferdekabeles hiddal - III. dijat nyert.

2002-t81 bekapcsolédott az MO Eszaki Duna-hid tervezési munkdiba.

35 éves tervezdi palyafutdsanak tapasztalatait kamatoztatva, iranyitasa-
val, aktiv tervezdi és mtvezetési munkajaval késziiltek el az MO Eszaki
Duna-hid feszitett vasbeton artéri hidjai, a ferdekdbeles Nagy Duna-hid
statikai szdmitdsa, a 100 m magas vasbeton pilonok, a hid szabadszerelése,
a ferdekdbelek feszitése és végsd beszabalyozasa.

Szamos autdpalya hid tervezdje. Nevéhez fiz6dik az MO autout Keleti
szektor tobb hidja, az M31 autdpalya és az M6 autopélya Szekszard - Boly,
valamint az M60 autépalya Boly - Pécs kozotti szakaszanak eléregyartott
felszerkezetti volgyhidjai.

2008-ban Széchenyi- és Gabor Dénes-dijat kapott.

Kiss Jen6é

1878-ban sziiletett.

1902-ben szerzett mérndoki oklevelet.

Az 1910-es években a MAV-hoz keriilt, kiilonb6z6 feladatok utdn a Vastti
Hidosztalyon dolgozott tipustervek készitésén és épitési munkak eloké-
szitésén, majd azok ellendrzésében.

1930-ban Savoly Pallal részt vett a Boraros téri Duna-hid tervpalyazatan,
ahol palyaterviik III. dijat nyert.

A 30-as években tobb évig a Vastti Hidosztély vezetdje volt és mint MAV
muszaki fétanacsos ment nyugdijba.

1957-ben meghalt.

Kiss Lajos

1926-ban sziiletett Rékosligeten. 1958-ban szerzett mérnoki oklevelet.
1949-ben szigorlé mérnokként kezdett dolgozni az AMTI-ndl a Pe-
t6fi hid roncsainak felmérésében, majd az ujjaépités tervezésében. A
jogutdd Uvatervnél tobb Tisza-hid, majd az Erzsébet hid tervezésénél
6nallé részfeladatokat végzett. Késébb szakosztalyvezetéként a Harosi
és a Lagymanyosi Duna-hid alépitményének részlettervezését végezte.
Jelent&s szerepe volt az EHG és UB hidgerendak tipustervként valé ki-
alakitasaban. 1991-ben nyugdijba ment, de az Uvatervnél 1998-ig, majd
a Pont-TERV-nél szakértéként tovabb dolgozott a tiszaugi Tisza-hid
és a Kéroshegyi volgyhid tervezésében, valamint az FCI-tartok kiala-
kitdsanal. 2000-ben Kamarai Menyhard Istvan dijat kapott. 2009-ben
meghalt.

Klatsmanyi Tibor

1932-ben sziiletett, Zamardiban.

1956-ban szerezte mérnoki oklevelét.

1956-63 kozott az  Uvatervnél dolgozott. Kivdld eredménnyel
hazipélyazatot nyert az eléregyartott tartobetétes hidak témakorében,
részt vett az FT tartocsaldad kidolgozasdban, mintatervek készitésében,
jelentds exporttervezések is fliz6dnek nevéhez (sziriai Orontes-hid).
1963-71 kozott a BME vasbetonszerkezetek Tanszékén adjunktus volt.
Részt vett a Kozuti Hidszabalyzat atdolgozasaban (1967).

1968-ban muszaki doktoratust szerzett.

1971-72 kozott az Utiber hidlétesitményi fémérnoke volt. Kozremtikodott
az EHG tartogerendas szerkezetek egyiittdolgozasanak kialakitasaban.
1972-86 kozott a Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskoldn docens,
majd 1976-t0] a Hidépitési Tanszék vezetdje lett.

Kivalo tanar volt, jegyzetei korszakos jelent6ségtiek.

T6bb nehéz szakértéi munkdban vett részt, tobb orszagos palyazaton ért
el sikert.

1986-ban hunyt el.

Kmotrik Ferenc

1901-ben Budapesten sziiletett. A 20-as évek végén gépészmérnoki dip-
lomat szerzett. A gy6ri Waggon- és Gépgyarban dolgozott, 1935-t6l a
Hidosztaly fémérnoke. 1945-t61 a gy6ri gyar budapesti részlegének f6-
mérndke. Részt vett a Kossuth hid tervezésében és a medvei Duna-hid
héboru utani helyreéllitasi munkdiban. 1967-ben nyugdijba ment. 1968-
ban meghalt.

Knebel Jend

1927-ben, Budapesten sziiletett.

1949-ben mérnoki oklevelet kapott.

1974-t6l egyetemi doktor, 1977-t6l cimzetes egyetemi
docens.

1949-t81 AMTI, Mélyépterv tervezdmérnok.

1953-96 kozott az Uvatervnél dolgozott, ahol 1958-
tol iranyito tervezd, kiemelkedé munkai Tokaj, Kisar,
Szolnok Tisza-, Barcs Drava, Erzsébet hid.

1971-93 kozott irodavezetd helyettes, majd osztalyvezetd, hazai és kalfol-
di folyami hidak sorat tervezte: zombori, jvidéki Duna-hid, budapesti
Arpad hid.

1997-t61 a Pont-TERV Rt. f6tandcsaddja, az esztergomi, szekszardi,
dunafoldvari Duna-hid tervezésében és tobb mas nagy hid tervezésében
kiemelked§ szerepe volt.

E6tvos Lorand- és Széchenyi-dijas.

Koller Ida

1956-ban Budapesten sziiletett. 1979-ben épitémérnoki diploma, 1985-
ben acélszerkezeti szakmérnok, 1990-ben miszaki doktor. 1979-t6l az
Uvaterv dolgozéja, el6sz6r mint beosztott mérndk, majd tervezd, irdnyitd
tervezd. Részt vett tobb jelentds Duna-hid szerkezetének, illetve szerelési
manyosi, Szekszardi 4j Duna-hidak. 1989/90-ben az angliai MacDonald
cégnél dolgozott. Az Arpad hidon és a Ligymdanyosi Duna-hidon dtmend,
illetve kialakitand¢ villamospélydk feldjitasi tereit késziti. Nemzetkozi
konferencidkon részt vesz, el6adast tart. Szaklapokban tobb publikdcio-
ja jelent meg angliai tapasztalatair6l és munkdssagarol. A KTE-ben aktiv
tevékenységet fejt ki.

Kolonics Zoltan

1919-ben sziiletett.

1940-ben a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztériumhoz kertilt
technikusként.

1941-42 kozétt az Arpad hid épitési munkdit ellendrizte.

1942-45 kozott katonai szolgdlatot teljesitett és két év hadifogsdg utan
1947-ben keriilt haza.

1949-ben, az AMTI megalakulasakor Palotds Lészlo (korabbi fénéke)
hivta munkatarsnak, a Mélyéptervben, az Uvatervnél 1979-ig tervezett.
Tobb palyazaton sikeresen vett részt.

Kolozsi Gyula

1953-ban sziiletett. 1978-ban épitémérnoki oklevél, 1985-ben szakmér-
noki oklevél. 1983-86. Hidépité Vallalat munkahelyi mérnok. 1986-88.
Kozlekedési féfeliigyeleti el6add. 1988-89 KOHEM teriileti fémérnék.
1989-92. UKIG hidosztélyvezetd. 1992-94. KHVM minisztériumi titkar.
1994-2001. Utiber beruhdzasi fémérnok. 2001- Via-Pontis Kft. igyvezetd.
Gazdag kivitelez6i, muszaki ellen6ri, beruhdzasi gyakorlattal és hatésagi
iigykori tapasztalattal rendelkezik. Jelentés hidépitések (Tisza-, Duna-hi-
dak) el6készitésében, lebonyolitasdban irdnyitoként miikodott kozre.

Konkoly-Thege Csaba

1938-ban sziiletett. 1956. Hidépité technikus (Kvassay Technikum), 1968
okleveles épitémérnsk. 1976 hegeszté szakmérnok. 1956-ban a MAVAG-
ban kezdett muhelyi gyakornokként. 1966-t6l gydrtastervezd, 1976-t6l
szerkesztési osztalyvezetd. 1987-t81 Ganz MAVAG Acélszerkezeti Gyar
fejlesztési fomérnok, majd miszaki igazgatohelyettes. 1989-2004 Ganz
Acélszerkezet Rt. f8konstruktére. 2004-ben nyugdijas. A Ganz-MAVAG-
ban az egyes munkak gyartasi technoldgidjat és a mindség ellendrzés fel-
tételeit dolgozta ki és jelent6s Duna-hidak gyartasi folyamatat is iranyi-
totta, pl. Arpad hid, MO Harosi, Ligymdanyosi, taksonyi, bajai hid kézuti
palya, esztergomi Maria Valéria, dunadjvarosi Duna-hid és az tjvidéki ex-
port Duna-hid gyartdsanal. Ezen feliil szdmos Tisza-hid el6készitésében
és megvaldsitasaban vett részt. A tervezokkel valé koordinaldst mindig
szem el6tt tartva Osszehangolta a gyari lehetdségekkel. Munkairol tobb
publikacidéban szamolt be. A szabvanyok kidolgozasaban, birdlatdban és
a Mérnoki Kamara KTE és a GTE szakosztalyaban aktiv szerepet tolt be.
Bejegyzett ipari szakérto.
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Koranyi Imre

1896-ban, Mdramarosszigeten sziiletett.

1917-ben mérnoki oklevelet szerzett, a Miiegyetemen
tanarsegéd, majd adjunktus.

1926-ban a MAV szolgalatéba 1épett, itt hidtervezéssel
és hidépitések muszaki ellendrzésével foglalkozott.
1927-ben miiszaki doktoratust, 1937-ben magantanari
képesitést szerzett.

1932-ben tervei alapjan tortént az Ujpesti vasuti hid erdsitése.

1945-t6l a Miiszaki Egyetemen helyettes tandr, 1947-t6l nyilvanos

rendes tandr.

1947-ig részt vett — az oktatds mellett — hidak djjaépitésének tervezésében:
algy6i, csongradi, szolnoki Tisza-hidak, bajai, dunaf6ldvari és déli 6ssze-
kotd vasati Duna-hidak.

1948-t6l a Vasuti Hidszabdlyzat atdolgozasaval foglalkozott és 1959-ig
oktatasi, kutatasi tevékenységet folytatott.

1959-64 kozott részt vett az Erzsébet hid tervezési szakbizottsagéban,
1975-ig nyugdijasként az Uvaterv Hidosztalyan dolgozott szamos statikai
ellenérzést végzett (Margit hid).

Mérnokgeneracidkat oktatott, s jelentés volt a vashidak megerdsitése tar-
gyaban végzett munkdssaga.

1989-ben, Budapesten hunyt el.

Korda Istvan

1897-ben Varasdon sziiletett. Az 1920-as évek koriil szerzett diplomat,
majd az I. vildghaborut kovetéen mélyépitési vallalkozoként dolgozott
kiilonb6z6 kisebb-nagyobb kozuti és vasuti hidak munkélataiban. 1945-
ben mar tavasszal a haborus karok felmérésébe a Kereskedelem- és Koz-
lekedéstigyi Minisztérium dtjan bekapcsolédott és a megindult dunai
roncsemelést megszervezve iranyitotta. Az akkor indulé Kossuth hid
épitésének egyik helyszini irdnyitdja, teljhatalommal megbizva az anyag
és eszkoz beszerzés teriiletén. Szorgos munkajanak eredménye volt, hogy
nyolc honap alatt félallando hid létesiilt a Duna ezen szakaszan. 1947/48-
ban a Margit hid alépitményi munkait iranyitotta a helyszinen. 1948/49-
ben Széchenyi Lanchid djjaépitésénél az alépitményi munkak miiszaki
ellendrzéseit végezte a KPM részér6l miniszteri tandcsosként. E munka-
jéért a Munka Erdemrend arany fokozatat kapta. 1949-51 kézott a Kézuti
Hidfenntarté Vallalat miiszaki igazgatdja volt. 1951-57-ben az Uvatervnél
a gazdasagi és technologiai osztalyt vezette, ahol a kozlekedési és atépitési
feladatok 1j kovetelményeinek megfelelé technolégidk kidolgozasat ira-
nyitotta. 1957-ben nyugallomanyba vonult. 1966-ban meghalt.

Kossalka Janos

1871-ben, Vajdahunyadon sziiletett.

1893-ban szerezte mérnoki oklevelét, tanulmanyai so-
ran végig kivalé eredményt ért el, majd Kherndl Antal
tanarsegéde lett. Kulfoldi tanulmanyutakon szélesi-
tette ismereteit.

1903-ban miszaki egyetemi doktori cimet szerzett,
1909-t6l magantanar. 1916-t6l az I. sz. Hidépitési tan-
szék vezetdje. Alapvetd tankonyveket irt (Tartok statikdja, Tartok statika-
ja és kinematikdja).

A dunaféldvari Duna-hid, hazdnkban els6ként, az ¢ palyamive alapjan
folytatolagos, racsos szerkezetként épiilt.

A Boraros téri és Obudai Duna-hidakra kiirt palyazatokon elsé helyezést
értel.

Széleskort tarsadalmi munkdssaga is emlitést érdemel: a Fovarosi tor-
vényhatdsagi bizottsag tagja, orszaggytlési képviseld, a Mérnoki Kamara
elnoke kilenc éven keresztiil.

1944-ben, Hatvan allomds bombazasa sordn, csaladjaval egyiitt életét
vesztette.

Kovécs Laszlo

1952-ben sziiletett, 1975-ben épitémérnoki oklevelet, 1981-ben gazdasagi
mérnoki képesitést szerzett.

1975-t61 az Elelmiszeripari Tervez$ Villalat, 1976-t6l a KEV Metré majd
1979-t6] a Hidépit6 Vallalat épitésvezetdje, 1995-t6l a Hidtechnika Kft.
miiszaki, 2003-t6l pedig tigyvezeté miiszaki igazgatdja.

Egyéb nagy munkdk mellett a Duna-hid kozul részt vett az MO Harosi
Duna-hid (1990), a Lagymanyosi Duna-hid alépitményi munkainal épi-
tésvezetSként, az Erzsébet hid feltjitdsaban 2004-ben, az M8 autdpalya
Duna-hidjanak szigetelési és korroziovédelmi munkéiban (2005-07), Ko-
marom kozuti Duna-hid rekonstrukcidjiban (2005-06), az M0 Megyeri
hid szigetelési és korréziévédelmi, a Szabadsag hid feldjitasi munkaiban
(2007-09) és az Eszaki (Ujpesti) 6bolagi hid szigetelési és korréziovédelmi
munkdiban (2007-09).

Kovacs Rezs6

1956-ban Budapesten sziiletett, 1977-ben oklevelet a Kozlekedési és Tav-
kozlési Miiszaki Féiskolan, 1979-ben hajézasi technikus oklevelet, 1981-
ben robbantasvezet6i képesitést, 1983-ban szerkezetépité mérnoki diplo-
mat szerzett. 1977-t6l a Hidépit6 Véllalatnal munkahelyi mérnok, majd
épitésvezetd, 1991-t6l a Hidépitd Specidl iigyvezetbje, majd miszaki igaz-
gatoja. Szakteriilete vizi hid és miitargyépités, ipari bavar munka, hid-
szerkezetek vizi szallitasa, barkahidak tizemeltetése, ipari buvarmunka és
robbantasok kivitelezése. A Duna-hidak koziil az Arpad hid szerelésében
(1981-84), Baja hidjanak konzolositasaban (1989), az M0 Hérosi Duna-
hid (1987-90), a Lagymanyosi Duna-hid (1992-95), Taksony Dunaag-hid
(1998), Kvassay hid (1999), Esztergom Duna-hid (2000-2001), Szekszard
Duna-hid (2002), Dunadjvéros Pentele hid (2006), Eszaki (Ujpesti) vastti
hid (2006-08), M0 Megyeri hid épitésében és sok mas munkaban miiko-
dott kozre (talajmechanikai frdsok, hajokiemelések, Dunat keresztezd
csdévezeték bontasa, Dunafoldvar Duna-hid pillérének javitésa stb.).

Kovacs Zsolt

1941-ben, Budapesten sziiletett.

1964-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1964-t6l napjainkig az Uvatervnél dolgozik, jelenleg hidszakagi igazgato.
1969-ben szakmérnoki oklevelet szerzett.

Néhény emlitésre mélté tervezése: Arpad hid villamos pélya szerkezete,
gy6ri Kis-Duna-hid, M1 szakaszos el6retolasti Raba-hid, M3 oszlari Ti-
sza-hid, szekszardi Duna-hid.

Kovats Alajos

1898-ban sziiletett, Székesfehérvaron.

1922-ben szerezte mérndoki oklevelét.

1928-ig Székesfehérvaron, illetve Berettyétjfalun, az AEH-nél dolgozott.
1928-ban a dunaféldvari Duna-hid épitésének helyszini ellendrzésével
biztak meg.

1931-t61 a Kereskedelem és Kozlekedésiigyi Minisztérium Kozuti Hidépi-
tési Szakosztalyan tevékenykedett.

1933-37-ben a mai Pet6fi hid épitésének kozponti ellendre volt. A Ferenc
Jozsef hid palyaatépitési munkait irdnyitotta.

1941-43 kozott az erdélyi vasatépitéseken dolgozott.

1943-ban MAV igazgaténak nevezték ki. 1945-t6] a vasuti hidak wjjaépité-
sével foglalkozott, mely tevékenységéért 1948-ban Kossuth-dijat kapott.
1960-ban vonult nyugdijba. 1967-ben, Budapesten halt meg.

Koviats Oszkar

1905-ben sziiletett. Az 1920-as évek végén szerzett mérnoki diplomat. A
Ganz Hajogyarban helyezkedett el tervezémérnokként kiilonbo6z6 acél-
szerkezeteket tervezett. 1946-ban tobbedmagaval megbizast kapott a
Margit hid ujjaépitésének felszerkezeti munkainak tervezésére. Az 50-es
évek elején a Koho- és Gépipari Tervez Vallalathoz keriilt, ahol az egyik
tervezd osztaly vezetdje volt. 1967-ben meghalt.

Kozma Karoly

1922-ben, Budapesten sziiletett.

1946-ban kapott mérnoki oklevelet.

1946-52 kozott hidak ajjaépitésének terveit készitette
(Lanchid, Arpad hid, Petéfi hid, dunaféldvari Duna-
hid.

1954-t61 az Uvaterv tervezdje, osztalyvezetdje, szerte
az orszagban szamos fontos hid tervezéje.
Napjainkban is a Févarosi Kozteriilet-fenntarté Zrt-nél a budapesti Duna-
hidak hatalmas tapasztalattal rendelkez szakértdje, tanacsadoja. Fontos
hidfeldjitdsok tervezése fizddik nevéhez: Margit-hid, Pet6fi-hid.

Kélber Erné

1880-ban sziiletett Budapesten.

1902-ben mérnoki oklevelet szerzett, utana Zielinski irodajaban az
ungvolgyi vasit tervein dolgozott.

1904-ben Kherndl professzornal tanarsegéd.

1906-ban MAV szolgalatdba lép, a Hidszerkesztési osztdlyon szdmos ki-
sebb-nagyobb vasuti hid tervezését iranyitja. Legnagyobb munkaja a Déli
Osszekotd vasuti Duna-hid atépitésének tervezése, itt alkalmaztak ha-
zankban elsének a vonoérudas ives acélszerkezetet. Az 1913-ban atadott, 4
x 98 m nyildsu, kétvaganyu vasuti hid osztatlan elismerésben részesiilt.
1919-ben az osztaly vezetdje lett, majd 1923-ban az atszervezett Igazga-
tosag Hidépitési osztalyanak helyettes vezetdje, 1929-ben pedig a fénoke.
A hid atépités terén végzett eredményes munkdjaért 1917-ben Holldn-
dijban részesiilt.

1929 novemberében meghalt.

Koérmendy Lajos

1901-ben, Dunakeszin sziiletett.

1930-ban mérnoki oklevelet szerzett.

1935-ben a Kereskedelemiigyi Minisztérium Hidosztélyara kertilt.
1937-ben ivhegesztdi tanfolyamot végezett.

munkaiban.

1950-52 kozott a Kozati Hidberuhdzasi Véllalatnal tevékenykedett.
1952-t61 a budapesti Duna-hidak kézponti feliigyel6je volt, jelentds szere-
pe volt az Erzsébet hid épitésében, nyugdijasként kapta meg ezért a mun-
kaért a Kozlekedés Kivald Dolgozdja kitiintetést.

1957-62 kozott a KPM Hidosztalyanak vezetdje volt.

1988-ban, Budapesten hunyt el.

Laber Kornél

1922-ben sziiletett, Debrecenben.

1949-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1950-82 kozott a Hidépité Vallalatnal kiillonbozé beosztdsokban, épités-
vezetéként, fo-épitésvezetoként tevékenykedett, nagy munkai voltak a
Pet6fi hid gjjaépitése, a 6. tti volgyhidak, a tokaji Tisza-hid,

1986-ban, Budapesten halt meg.

Lakatos Ervin

1933-ban Budapesten sziiletett. 1956-ban mérnoki diplomat, 1968-ban
gazdasagi mérnoki oklevelet, 1991-ben tartoszerkezeti szakértéi jogosit-
vényt szerzett. 1956-81 KEV-Metrénal épitésvezetd, 1977-t8l f6mérnok, a
budapesti Metrd épitésének iranyitoja. 1981-90 a Hidépit6 Véllalat igazga-
téja, majd vezérigazgatd. 1980-84 kozott dllami nagyberuhdzasban az Ar-
péad hid szélesitési munkait, 1985-90 kozt az MO Hérosi Duna-hid épitését
végezték. 1991-92 Ballast Nedam holland cég magyarorszagi igazgatdja-
ként a budapesti vilagkiallitast el6készité 1993-94 Expo *96 Kft vezérigaz-
gaté Kft., megszervezés-lemondds. 1994-99 Strabag Hungaria EpitS Rt.
vezérigazgatd. 2000-03 Magyar hidépité konzorcium vezetdje, Szekszardi
Duna-hid épités iranyitdja. 2003-t6l a 4-es Metro feladataival foglalkozik.
A calcuttai, belgradi, dortmundi alagutépitési munkdakban is részt vett.
Szakmai kozéleti tevékenysége kiterjedt. Szakmai irdsai hazai folydiratok-
ban megjelentek. Metréépitésért: Allami dij (1978), Magyar Koztérsasig
Csillagrend eziist fokozata (1990), Eétvés Lérdnd-, Lechner Odén dij.

Lang Gabor

1918-ban Budapesten sziiletett. 1941-ben megszerezte mérnoki oklevelét.
1941-ben MAV-szolgalatba lépett, el6bb szakaszmérnok, 1942-49 kozt a
Hidosztdlyon Szamos, Kraszna, Réba hidak tervezését végezte, majd a
szolnoki Tisza- és Zagyva-hid épitését vezette. 1949-ben athelyezték az
AMTI-ba, ahol tébb Duna-hid (bajai, dunafsldvari, Petsfi) részletes ter-
vezésében vett részt. A jogutdd Uvatervnél irdnyitd tervezd, majd szak-
osztalyvezetdként a komaromi Duna-hid, csongradi, algy6i Tisza-hidak
kozuti palya kiépités, a sidjuti Sio- és a fels6zsolcai Sajo-hid tervezését ve-
zette. 1959-63 kozott egy 25 f6s tervez§osztaly vezetdje. Az Erzsébet hid
részlettervezésében részt vett, a kapuzat és a saruk tervezését koordinalta.
1963-ban az Uvaterv Mindségellendrz6 osztélyan az acélszerkezeti tervek
ellenérzését végezte. A vallalati tovabbképzésben aktiv szerepe volt. Az
1970-es évek kozepén meghalt.

Lébényi Laszlo

1910-ben, Nagytapolcsanyban sziiletett.

1935-ben szerzett mérnoki oklevelet Budapesten.

1935-57 kozott a Kozlekedési Minisztériumban a Hidosztalyon tevékeny-
kedett, részt vett a Horthy Miklés hid épitésének ellenérzésében, a Margit
hid szélesitési munkainak feliigyeletében.

A 1I. vilaghabortd utan a hidak gjjaépitésében fontos szerepe volt: 1946-
ban irdnyitotta a Szabadsag hid parti nyildsanak kiemelését, 1948-ban a
szegedi Tisza-hid Gjjaépitését.

1949-ben a Vasarosnaményi Tisza-hid épitésénél kiilonleges szerelési
médot alkalmazott, a hidszerelések terén tjitasokat dolgozott ki (Ocsdd).
Részt vett a Pet6fi hid ujjaépitésében és a varasdi és Bolond uti volgyhid
épitésének ellenérzésében is.

1957-ben a Helwani Nilus-hid épitésénél dolgozott, ebben az évben tele-
pedett le Ausztridban.

1959-66 kozott a Wiener Briickenbau AG-nél, majd a Voest Alpinnal ter-
vezési munkat végzett.

1992-ben hunyt el.

Lelkes Andras

1936-ban Budapesten sziiletett, 1955-ben technikusi, 1961-ben pedig
Moszkvéaban épitdmérnoki oklevelet szerzett.

1966-ban gazdasagi, 1972-ben szakmérnoki képesitést nyert. 1963-ig

az UMECs, majd a KPM hidosztélyan tevékenykedett 1971-ig, ekkor az
Utiber megalakuldsa utdn a beruhdzé véllalatnal, majd 1987-t8l az Allami
Fejlesztési Intézetnél hidak beruhdzésanak miiszaki-gazdasagi tigyeit in-
tézte. 1996-ban nyugdijazasa utdn szakért6i munkat végzett.

1961-63 kozott Szolnokon, Gyoman, Esztergomban végzett miiszaki el-
lenéri munkat.

1964-70 kozott a hidosztalyon Baranya, Béacs-Kiskun, Tolna, Vas és Zala
megye hidigyeit feliigyelte. Az Utibernél tobbek kozott a kunszentmartoni
Hérmas-Koros-hid és tovabbi Koros-hidak épitésénél Csongrad és Szeged
Tisza-hidjainak épitésénél dolgozott. Az Allami Fejlesztési Intézetnél viziigyi
létesitmények mellett a Ligymanyosi Duna-hid beruhazasaban vett részt.

Lipot Attila

1961-ben sziiletett, 1985-ben épitdmérnoki, 1999-ben gazdasigi mérnoki
oklevelet szerzett. 1985-88 kozdtt a BME Epitéskivitelezési Tanszékén,
1988-2002 kozott a Hidépité Vallalatnal munkahelyi mérndk, épitésve-
zetd, majd 1998-t6l létesitményvezetd, 2003-t6l pedig a Hidtechnika Kft.
iigyvezet$ igazgatdja. Sok fontos munkdjin tul Duna-hidak feldjitasa-
ban és épitésében is kozremiikodott. A tahitétfalui Dunadg-hid felujita-
saban (1993), a Petéfi hid felgjitdsaban (1993), a dunaféldvari Duna-hid
korszertisitésében (1999-2001), Erzsébet hid jarda atépitésében(1991) és
korréziovédelmében (2004), a dunatjvarosi Duna-hid szigetelési és kor-
réziévédelmi, a komaromi kézati Duna-hid rekonstrukciés munkaiban
(2005-06), az M0 Megyeri Duna-hid és az Eszaki vasuti Duna-hid szige-
telési és feliiletvédelmi munkdiban (2007-2009), valamint a Szabadsag hid
felujitdsi munkdiban (2007-2008) vett részt.

Loyké Miklos

1930-ban Pécsett sziiletett.

1953-ban hid- és szerkezetépit6 szakos mérnoki oklevelet szerzett.
1969-ben kozlekedési gazdasagi mérnok.

1971-ben doktori cimet szerzett.

1953-55 kozt a Hidépité Villalatnal munkahelyi mérnok, a Bolond uti
volgyhidnal épitésvezetd.

1955-ben az Uvatervhez keriilt, tervezd, szakosztalyvezetd, majd 1965-t6l
egy 30 fos tervezbosztaly vezetdje.

Jelentds szerepe volt az Erzsébet hid el6készité munkéjaban, majd az al-
épitmény és a budai lehajto tervezésében, miivezetésében. A pécsi feliiljaro,
az alsoberecki Bodrog hid és M7 autdpélya hidak tervezését iranyitotta.
1971-78 a Hidépité Véllalat miiszaki igazgatdjaként az Gj technologiak
(eléregyartas, szabadon szerelt és szabadbetonozasu feszitett hidak) be-
vezetését megszervezte, sorozatban tobb feliiljard, az algy6i Tisza-hid,
1978-93 kozt az Uvatervnél irodavezetd helyettes, majd gazdasagi vezér-
igazgato helyettes.

Az Arpad hid kiszélesitésének technolégiai tervezését irdnyitotta.

Laoszi export hidat tervezett.

Szakmai, kamarai tevékenysége jelentds

1993-2008 koz6tt a Pannon-Freyssinet cégnél dolgozott.

Maderspach Karoly

1791-ben Oravican sziiletett. Selmecbényan szerzett kohomérnoki képe-
sitést. Tarstulajdonosa lett a Zsilvolgyi Banya és Vasm{i Tarsulatnak.
1833-ban Lugoson a Temes foly felett iven fliggé vonérudas vashidat épi-
tett, ami szabadalma volt. Ezt nemzetkozileg is elismerték.

1837-ben a pesti alland6 Duna-hid tervpalyazatan is a vonérudas vashidat
javasolta, melynek legnagyobb nyildsa 114 m volt. Bar sokan javasoltdk,
Széchenyiék nem biztak benne (az alapozasban nem voltak kell6 tapasz-
talatai) és végiil W. T. Clark tervét fogadtak el.

A Szabadsagharcot anyagilag tamogatta. 1849-ben tragikus kériilmények
kozott ongyilkos lett.

Massanyi Karoly

1901-ben, Selmecbéanyan sziiletett.

1923-ban mérnoki oklevelet szerezett Budapesten, ett6l
kezdve a MAVAG-nal tevékenykedett nyugdijazasdig.
1926-ban a makoi Maros-hiddal, a szegedi Tisza-hid
erdsitésével foglalkozott, majd a vérosligeti Nador hid
erdsitésével.

1929-30-ig a dunafoldvari Duna-hid részletterveit ké-
szitette és a hid épitését, iranyitotta.

1948-52 kozdtt a MAVAG hidgydrdnak vezetdje majd, 1953-70 kozott £6-
mérnoke.

1970-ben vonult nyugdijba, ezutan is tanulmanyokat irt, eléaddsokat tartott.
1949-68 kozott a Budapesti Miiszaki Egyetemen tobb targy eldadoja volt.
1966-ban cimzetes egyetemi docens lett.

1982-ben, Budapesten halt meg.
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Matyassy Laszlé

1949-ben, Budapesten sziiletett.

1972-ben mérnoki oklevelet szerzett, majd ett6l kezdve
az Uvaterv tervezdje, egy év megszakitassal 1984-ig.
1984-88 kozott a Kereskedelmi Tervezé Vallaltnal,
majd 1988-94 kozott ismét az Uvaterv-nél hidterve-
zéssel foglalkozott.

1994-t61 a Pont-TERV {igyvezetdje, majd 2001-t8] ve-

zérigazgatdja.

Jelent8sebb tervezések, melyekben részt vett: szegedi északi Tisza-hid, bu-
dapesti Arpad hid szélesitése, Szolnoki Szent Istvan Tisza-hid.
Iranyitdsaval késziilt: MO Dulacska Volgyhid, cigandi Tisza-hid, Tiszaugi
4j Tisza-hid, Esztergomi Maria Valéria Duna-hid ajjaépitése, Szekszardi
Szent Laszl6 Duna-mederhid, Kéroshegyi volgyhid, Dunatjvarosi Duna-
artéri hidak.

Medved Gabor

1935-ben, Budapesten sziiletett.

1958-ban mérnoki oklevelet szerzett.

1958-73 kozott a KPM Koziati Hidosztalyan tevékenykedett, igy a kisari,
a szolnoki, a tiszafiiredi-, az algy6i Tisza-hid, a makoéi Maros-hid, az
endrédi Harmas-Kords-hid, a gyori Raba-hid épitésének ellenérzésében.
1967-ben okleveles hegeszt6 szakmérnok, 1972-ben miszaki doktor.
1973-81 kozott a Hidépit6 Vallalat igazgatoja, ebben az idében készilt el
a Margit, a Pet6fi és a Szabadsag hid feldjitasa, a tahitotfalui Szentendrei-
Duna-hid, a csongradi Tisza-, a kunszentmartoni és a tobbi Koros-hid, a
csengeri Szamos-hid és tobb mas fontos miitargy.

1981-83 kozott az Uvaterv irodavezetd helyettese.

1984-88 kozott az Orszagos Miszaki Fejlesztési Bizottsag féosztalyvezetd
helyettese, 1988-91 kozott a Kozlekedéstudomanyi Intézet Igazgatd-he-
lyettese, 1991-93 kozott tandcsadé magdanmérndk. A Galvani Gti Duna-
hid tervpalyazatan elsé dijat nyert.

1993-2000 kozott professzor Japanban.

2003-t6] hidszakagi fdmérnok a Nemzeti Autopélya Rt-nél.

Egész palyafutdsa szorosan kapcsolddott a hidépités elméleti- és gyakor-
lati tevékenységéhez, oktatdi és szakirodalmi munkassaga kiemelkedd.
2005-ben, Budapesten hunyt el.

Méhes Gyorgy

1893-ban sziiletett Mohacson. Mérnoki oklevelét 1920 koril szerezte.
1941-ben miiszaki doktor. Tervezé mérnokként kezdett, majd a 20-as évek
végén az Egyetem 1. Hidépitési Tanszékén el6bb tanarsegéd, adjunktus, a
30-as évek végén helyettes tanar. 1932-ben Kossalka professzor vezetésé-
vel az Arpad hidra készitend§ alternativak egyik tervezd csoportjat ira-
nyitotta. A hdborut kovetden a helyreallitds munkdjaba kapcsolodott be.
1947/49-ben a Lanchid ujjaépitésének tervezésére Savoly Pallal kozosen
kapott megbizast (a pillérek és a palyaszerkezet terveit készitette). 1948-
ban az iroda dllamositdsa utdn az AMTI-ba folytatta munkéjat. E16bb a
Hidirodén, kés6bb csoporttal tobb vidéki (Szamos, Kraszna) hid djjaépi-
tésének tervezését végezte. 1951-t6l az utdéd Févaterv, majd az Uvatervnél
a metrotervezésben is részt vett. A 60-as évek kozepén nyugdijba ment.
1980-ban tragikus koriilmények kozt meghalt.

Menyhird Istvan

1902-ben, Vulkapordanyban sziiletett.

1925-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1927-29 kozott kivitelezd véallalatndl épitésvezetd volt.
1929-t6] Enyedi Béla tervezéiroddjaban, majd 1932-
t6] Kossalka Janos egyetemi tandr Obudai Hidtervezd
Irodajaban készitette a Duna-hid tervvaltozatait.
1933-37 kozott tanarsegéd volt a Miszaki Egyetem
Mechanikai Tanszékén.

1937-49 kozott 6nallo tervezdirodat mikodtetett.

1934-ben kitlint a Budapestet Graccal 6sszekot6 féuton tervezett vondva-
sas ivhidak tervezésével.

1940-t6l Mistéth Endrével tarsult, s hidak sorat tervezte, tjdonsagot je-
lentettek a Ferenc-csatornan épitett tarcsahidak. Kivalé miveldje volt a
héjszerkezetek tervezésének.

A Margit hid ujjaépitésénél merevbetétes vasbeton ivhid épitését javasolta.
Nagy szerepet vallalt a hazai vasbetonszabélyzat kidolgozasaban.
1924-ben lett egyetemi doktor, 1954-ben egyetemi magantanar, 1955-ben
a miszaki tudomanyok doktora, 1965-ben cimzetes egyetemi tanar.
1961-ben Ybl dijat kapott. 1969-ben meghalt.

Mihailich Gy6z6
1877-ben, Temesrékason sziiletett.
1899-ben kitlind mindsitésti mérnoki oklevelet szerzett a kir. Jozsef Mii-

egyetemen, majd 1906-ban doktori cimet.

1920-ban ny. rendes tanar, a II. Hidépitési Tanszéken,
1938-t6l akadémikus.

1957-ig (80 éves volt ekkor) vezette a tanszéket.
1908-ban tervezett temesvari, Liget titi hidja nyilasaval
vilagrekorder volt.

Vasbeton hidak mellett 6 tervezte a szolnoki Tisza-hi-
dat (1910) a Margit hid szélesitését, a polgari Tisza-hi-
dat (1938), a szegedi Tisza-hid tjjaépitését (1947) és sok mas hidat.
Kossuth-dijas és tobb mas kitiintetés birtokosa.

1966-ban halt meg, szobra a Miegyetem kertjében all.

Mihalek Tamas

1951-ben, Budapesten sziiletett.

1975-ben mérnoki oklevelet szerzett, ettdl az id6t6l kezdve a Hidépitd
Villalatnal dolgozik. Részt vett az M1 autépélya hidjainak épitésében,
majd Gyérott, a Mosoni-Duna feletti szabadon betonozott hid épitésében
miikodott kozre.

1979-ben a vallalat muszaki osztélydra keriilt, azdta szamos hid tervezésé-
ben vezetd szerepe volt (debreceni Homokkerti feliiljard, nagyrakosi 1400
m hosszu feszitett vasuati hid, M7 volgyhid (2003), Kéroshegyi volgyhid).
T6bb palyazaton sikerrel szerepelt, igy szerzétarsaval a Galvani Gti Du-
na-hidra kiirt palydzaton a 2. dijat kapta. Innovéciés nagydijat kapott a
Nagyrakosnal épitett és az M5 budapesti bevezet$ szakaszon a Ferencvé-
rosi palyaudvar feletti hid tervezéséért.

Mistéth Endre

1912-ben, Buziasfiirdén sziiletett.

1935-ben szerzett mérnoki oklevelet, a Ganz gyarban, majd a Kozegész-
ségiigyi Intézetben dolgozott.

1937-t61 Menyhard Istvan tervezéiroddjaban tevékenykedett.
1937-38-ban a Kozlekedéstigyi Minisztérium munkatarsa.

1938-t6] 6nallo tervezdirodat nyitott, ahol igen sok, jelent6s hid tervét
készitette (szolnoki Langer-tartds vasbeton hid, kolozsvari, Szamos-hid,
Ferihegyi repiilétérre vezeto it vasbeton ivhidja stb.).

1940-t6l egyetemi tanarsegéd, majd adjunktus.

1945-ben 6 tervezte a Kossuth hidat.

1945-ben ipariigyi allamtitkar, 1946-ban ujjaépitési miniszter.

1947-ben koholt vadak alapjan birdsag elé allitottak (a borténben is terve-
zett), 1955-ben szabadult, de még 3 évig renddri feliigyelet alatt allt.
1955-62 kozott az Uvaterv tervezdje, majd osztalyvezetbje. Az FT tartd
kidolgozasaban kiemelkedo szerepe volt.

1962-78 kozott a Viziterv irodavezetdje, majd szakagi fémérnoke volt.
1963-ban a miiszaki doktori cimet, 1978-ban a mtiszaki tudomanyok kan-
didétusa cimet szerezte meg.

Rendkiviil kiterjedt és hosszt palyafutdsa soran sok fontos hidszerkezetet
tervezett: Obudai és medvei Duna-hidak alépitményei, miskolci, Vay uti
Sajo-hid, maramarosszigeti Tisza-hid (faszerkezet).

Kozremikodott a Kozati Hidszabalyzat korszerdsitésében.

Tudoményos munkassagdban az erétani méretezés valdsziniségelméleti
végrehajtasa volt az egyik legfontosabb eredménye.

2006-ban, Budapesten hunyt el.

Nagy Virgil

1859-ben, Temesvarott sziiletett.

1885-ben épitészmérnoki oklevelet szerzett.

A minisztérium hidosztalydnak munkatarsa lett, a Ferenc Jozsef hid ter-
vezésében fontos szerepe volt, errél érdekes cikket is irt. A Magyar Mér-
nok és Epitész Egylet ezért a tervéért Holldn-dijban részesitette.

Az egyetemen tandrsegéd, majd magantanar.

1905-t6] az 6kori épitészet tandra volt.

1921-ben, Budapesten hunyt el.

Nagy Zsolt

1959-ben sziiletett Nyiregyhdzan. 1983-ban mérnoki
diplomét szerzett. 1988-ban acélszerkezeti szakmérnok.
1983-t6l a Fémtervnél dolgozik tervezd, majd acélszer-
kezeti szakfémérnok. ,,A” kategorias kozuti-vasuti tar-
toszerkezet tervezd. Tobb korszert acélhidat tervezett.
A Pentelei 4j Duna-hid egyik tervezdje. A Szabadsag
hid 2007/09 rekonstrukcidjandl a Fémterv generalter-
vezdje. A Mérnoki Kamara Hiddsz Szakosztalyanak elnokségi tagja.

Nemeskéri-Kiss Géza

1922-ben sziiletett Alcsuton.

1942-ben a Bélyai Miiszaki Akadémiat végezte, majd a hdbortd utan 1950-
ben a Miiegyetemen mérnoki oklevelet szerzett.

1950-ben MAV szolgélatba lépett és nyugallomanyba meneteléig a Vezér-
igazgatosag Hidosztalyan dolgozott.

1953-55 kozt az Gjpesti vasiti Duna-hid gjjaépitésének helyszini munkait
irdnyitotta. Szamtalan vasuti szabalyzat, utasitas, mintaterv készitésével
foglalkozott.

1968-ban megszerezte az egyetemi doktori cimet (vasuti vasbeton hidak
eléregyartasa).

Eveken 4t a nemzetkozi vasiti szervezetek Hid albizottsigaban a MAV
képviseletében dolgozott. Miiszaki tevékenysége féleg a beton- és vasbe-
ton hidak korszeri kialakitasara, az eléregyartas fejlesztésére terjedt ki.
Szorgalmazaséra épiilt a feszitett recski Tarna-hid. Kiterjedt a szakirodal-
mi, tovabba német és francia nyelvtudésaval miszaki forditoi tevékenysé-
ge. TarsszerzGje a Magyar Vasuttorténet és Vasuti Lexikon kiadvanynak.
1984-ben a Vasuti Hidosztaly osztalyvezetd helyetteseként ment nyugél-
lomanyba.

Jaky- és Koranyi-dijas.

Németh Tamas

1966-ban Budapesten sziiletett. 1990-ben szerzett szerkezetépité mérnoki
diplomat, szamitogépes oktatassal rendelkezik. 1990-t61 Fémterv tervezd,
szerkezettervezd irodavezetd. Tobb jelentésebb kozuti hid tervezésében
vett részt: pl. dunadjvarosi Duna-hid, hidvizsgalatokat készitett. A Margit
hid most indul6 rekonstrukciés munkainak a Fémterv részérél generélter-
vezGje. Kozuti, vasuti mitargyak, tartoszerkezetek teljeskor vezeté terve-
20i, szakért6i és miiszaki ellendri kamarai jogosultsiggal rendelkezik.

Ocsvar Rezsd

1907-ben, Szatmarnémetiben sziiletett.

1931-ben mérnoki oklevelet szerzett Budapesten, majd a Dunavélgyi Le-
csapolo Tarsulatnal dolgozott.

1933-ban a Zsigmondy Béla Rt. alkalmazaséba kertilt.

1945-ben a Duna-hidakat Epité Vallalatok Munkakozosségének mérné-
ke, a Kossuth hid alépitményi munkainak épitésvezetdje, majd a Déli 6sz-
szekotd vastti Duna-hid djjaépitésénél dolgozott.

1949-ben a KPM Meélyépitési Féosztalyara, majd az Epitésiigyi Minisz-
térium Nagyipari Létesitmények Igazgatosagahoz keriilt, ezt kovetSen a
Hidépité Vallalatnal, majd a Mélyéptervnél fétechnologus lett.

1964-ben egészségi okbodl nyugalomba vonult, késébb a Févarosi Tandcs
Koézmiigazgatésagan tandcsado volt.

Epitésvezetéje volt a visdrosnaményi Tisza-hid korszeriisitésének, a Mar-
git hid szélesitésének, az 6budai, majd a medvei Duna-hidak alépitményi
munkdinak.

1968-ban Savoly Pallal egyiitt a Csepel-Budafok kozotti Gj kézuti Duna-
hid el6tanulmanyat készitette.

Szakirodalmi munkésaga is értékes.

1971-ben, Budapesten hunyt el.

Orosz Karoly

Sziiletett 1963-ban. 1984-ben tizemmérndoki oklevelet
szerzett. Ett6l az idéponttdl kezdve a Hidépitd Valla-
latnal dolgozott, 1995-t8l épitésvezetd, 1996-tol léte-
sitményvezetd, 2003-t6l az M7 autépalya létesitményi
és 2007-t61 logisztikai igazgato.

1987-90 kozott az MO Soroksari-Duna-hid, 1998-99 ké-
z6tt a bajai Duna-hid épitésében vett részt, ill. iranyitotta.

Ozorai Gyula

1935-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1935-t61 a Szentesi Allamépitészeti Hivatal mérnoke lett, részt vett a sze-
gedi Izabella hid épitésének ellenérzésében.

1935-37 kozott a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium Duna-
hid épitési osztalyan teljesitett szolgalatot, részt vett a Margit hid szélesi-
tési munkainak ellenérzésében.

1939-t8l a Gyéri Allamépitészeti Hivatal allomanyaba keriilt, s részt vett a
medvei Duna-hid épitési munkainak ellendrzésében.

1941-t61 utépitési szakteriileten dolgozott.

1951-57 kozott a KPM, majd az EVM Kébényaipari Igazgatésig osztaly-
vezetdje.

1961-70 kozott a Hidépitd Vallalat technoldgiai osztdlyanak vezetdje volt.
1971-ben nyugalomba vonult.

1999-ben, Budapesten hunyt el.

Pall Gabor

1932-ben Budapesten sziiletett, 1956-ban mérnoki oklevelet szerzett, s az
Uvatervnél kezdte szakmai tevékenységét. 1956-ban Ausztridba keriilt,
1957-ben az USA-ban telepedett le. Az Egyesiilt Allamokban t6bb mér-
noki iroddnal dolgozott, 1960-t6l az IBM alkalmazta, 1989-ben nyugdl-

lomanyba vonult. 1956-ban az MTA palyazatara elkészitette a Budapesti
Duna-hidak torténetét feldolgozé kival6 tanulmanyat.

Palagyi Pal

1909-ben sziiletett. A 30-as évek elején szerzett mérnoki diplomat és uta-
na a Kereskedelemiigyi Minisztérium Hidosztalydn allt dllami szolgalat-
ba. Kisebb hidak épitésének ellenérzését, hid atépitések el6készitését vé-
gezte minisztériumi fémérnokként. A Boraros téri Duna-hid roncsainak
kiemelésében 1946 ota irdnyitoként részt vett, majd a hid ujjaépitésének
1949-52 kozti munkainal az acélszerkezet szerelését feliigyelte. 1959-64
kozott az Erzsébet hid épitésénél az Uvaterv részérdl tervezd-miivezetdi
feladatot latott el. 1970-ben nyugdijba ment. A 80-as években meghalt.

Palotas Laszlé

1905-ben, Ersekutjvéron sziiletett.

1928-ban kitliné mindsitéssel mérnoki oklevelet szer-
zett. Egyetemi tanarsegédként kozel 8 évet toltott el, ez
alatt a Bordros téri, az Obudai és a Margit-hid tervezé-
sében miikodott kozre.

1936-ban a Kereskedelemiigyi Minisztérium Hidosz-
talyara keriilt.

1937-ben doktori, majd 1944-ben magdntandri cimet szerzett.

1945 utdn részt vett tobb budapesti Duna-hid wjjaépitésében (Obudai,
Margit, Lanchid ajjaépitésében volt vezetd szerepe.)

1948-ban az AMTI (az Uvaterv és a Mélyépterv elédje) igazgatdja lett.
1950-ben a Foldalatti Vasut vezérigazgato helyettese lett.

1954-t8] a Miiszaki Egyetemen (akkor EKME) egyetemi tandr, 1963-68
kozott az Epitdanyagok Tanszéket vezette.

Nevéhez rendkiviil fontos konyvek sora (Mérnoki kézikonyv, stb.) fiz6-
dik.

1962-ben Kossuth dijat kapott.

1992-t6l az Akadémia rendes tagja.

1993-ban, Budapesten halt meg, szobra az egyetem kertjében 4ll.

Papp Janos

1897-ben sziiletett. 1920 koriil szerzett mérnoki diplomat. Fiatalon a Ganz
Hajogyarban helyezkedett el, kiilonb6z6 beosztdsokon at cégvezetd lett.
1946-ban a Ganz és Tsa Danubius Hajo- és Darugyar Rt. megbizast ka-
pott a Margit hid djjaépités acélszerkezetének tervezésére, amit tarsaival
(Kovats Oszkar, Venetianer Laszld) elvégzett. Késébb az allamositott Ma-
gyar Hajo- és Darugyar acélszerkezeti osztélyanak vezetdje, majd féosz-
talyvezet6 lett. 1970 koriil nyugdijba ment. 1979-ben meghalt.

Papp Sandor

1951-ben Tolnan sziiletett, 1976-ban épitémérndki
oklevelet szerzett. 1976-t6l a Hidépitd Vallalatnal
dolgozott munkahelyi mérnokként, majd épitésveze-
téként. 1995-t8l az Eszak-dunantdli Viziigyi Epits és
Szolgaltato Kft-nél f6-épitésvezets. 2002-2004 kozott
a Mahid 2000 Kft. fémérnoke, 2004-t6] a Hidépit6 Rt.
termelésvezetdje, 2006-tol létesitményvezetdje, 2007-
t6l fémérnoke. 1976-ban Gy6rott a Mosoni-Duna-hid szabadbetonozassal
épiilt hidjandl, 1993-95 kozott az M1 autdpalya Raba-hidjanak épitésénél,
2002-04 kozott az M7 autdpalya hidjanak épitésénél, 2005-t6] a dunauj-
varosi Duna-hidnal termelés vezetd, majd az MO Megyeri hid épitésénél
fémérnoki beosztasban iranyitotta a munkat.

~
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Papp Tibor

1909-ben, Szolnokon sziiletett.

1934-ben mérndki oklevelet szerzett.

1936-ban MAV szolgélatba lépett, elészor a Bp. Jézsefvarosi Osztalymér-
nokségen dolgozott, majd 1945-t61 KPM Vasuti hidosztalyan a haboriban
elpusztult vasuti hidak helyreallitasaval foglalkozott, koztiik tobb Duna-,
Tisza-hid helyreallitisanak tervezését, kivitelezését iranyitotta, ellendrizte.
1955-t6l a hidosztaly helyettes vezetdje, majd 1960-t0l az osztaly veze-
téjeként fogta Ossze az orszag vasuti hidjainak feladatait, szorgalmazta
a korszer( eljarasokat (hegesztés, feszitett beton) és azokat be is vezette.
Elgondolasa alapjan kidolgoztak a kavicsdgyas hidprovizériumok tervét.
Az MTA Acélszerkezetek szakbizottsagaban részt vett a hidszerkezeti acél
anyagok mindségi el6irdsainak kidolgozasaban.

A BME-n tobb éven at a Vasszerkezetek tantargyat el6adta, errél értékes
jegyzete is megjelent. Eredményes munkajaért 1953-ban megosztott Kos-
suth dijban részesiilt.

1970-ben nyugdijba vonult.

1986-ban meghalt.
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Paulay Dezsé

1924-ben sziiletett Dérypatlanban (Zomba). Mérnoki oklevelét 1948-ban
szerezte. 1949-t6la MAVAG Hidosztalydn dolgozott. Részt vettaz Arpad hid
acélszerkezeteinek gyartdsaban, majd szerelésében. A Baross téri feliiljaré és
az algy6i Tisza-hid acélszerkezetek épitésének egyik iranyitoja volt. 1974-t61
az USA-ban dolgozott, féleg atomerémiivek kiilonleges acél- és vasbeton
szerkezetek tervezésénél. 1993-ban nyugdijba ment. 2005-ben meghalt.

Penkala Tibor

1928-ban, Budapesten sziiletett.

1950-ben mérndoki oklevelet szerzett, ezutan a Hidépit6 Vallalat épitésve-
zetbje, majd f6-épitésvezetdje lett. 1969-t6l osztalyvezetd.

Fontosabb munkai: Petéfi hid gjjaépitése, 1959-t6l az Erzsébet hid, az
alsoberecki Bodrog-hid, a kisari Tisza-hid épitése.

1979-91 kozott a Beton és Vasbetonipari Miivek osztalyvezetdie.

1991-t61 nyugdijas.

Perényi Miklos

1903-ban, Aszddon sziiletett.

1928-ban mérndki oklevelet szerzett, majd MAVAG szolgélatéba 4llt.
Részt vett a dunaf6ldvari Duna-hid, a budapesti Bordros téri Duna-hid, a
vasarosnaményi Tisza-hid épitésében.

1938-t6l a MAVAG Igazgat6ség miiszaki Osztélydn dolgozott.

1948-50 kozott irdnyitotta budapesti Arpad hid épitésének munkdit.
1950-52 kozott a Petofi hid szerelésének volt az épitésvezetdie.

1957-ben a MAVAG Hidgyaregység szerelési osztilyanak vezetSje lett,
irdnyitasaval épiilt a tokaji kozuti Tisza-hid, a szolnoki kozuti Tisza-hid,
részt vett a budapesti Erzsébet hid épitésében.

1968-ban a Ganz-MAVAG Hidgyéregység szerelési osztalyvezetSjeként
vonult nyugalomba. 1992-ben hunyt el.

Perneczky Béla

1912-ben Szombathelyen sziiletett.

1938-ban szerezte meg mérndoki oklevelet.

Eldszor az Egyetem I. sz. Hidépitési tanszékén tobb éven 4t tanarsegéd,
majd adjunktus, s kdzben a Tant6-Mistéth tervezd irodan kiilonb6z6 hi-
dak és vasbeton épiiletek statikusaként is dolgozott, koztitk a Manci pon-
tonhidon.

1946-1954 kozt a KPM Hidosztalyan csoportvezet6 fomérnokként kozuti
hidak terveinek ellendrzését, jovahagydsat végezte, kiviteli munkak ira-
nyitdja volt. Masodélldsban 1950-t61 a Mélyépterv-Uvatervnél kiilonféle
tervezésekben, ellenérzésekben vett részt.

1954-ben dtszervezés utdn az Uvatervhez keriilt, a Hidirodan irdnyito ter-
vezd, szakosztalyvezetd, majd

1973-t61 1976-ig nyugélloméanyba vonulasaig fétechnolégus volt.
Szamtalan nagyobb hid statikajat, azok ellendrzését végezte. Az Egyete-
men egy iddben éraado, 6szvérszerkezetekrdl adott eld. Részt vett a Hid-
szabalyzatok kidolgozasaban.

Kétszer Munka Erdemérem kitiintetésben részesiilt.

1976-ban a Munka Erdemrend bronz fokozatat kapta.

Szaklapokban tobbszor publikalt.

1988-ban meghalt.

Petik Erné

1928-ban, Pestszentlérincen sziiletett.

1950-t6l a Hidépit6 Vallalatnal dolgozott (mérnoki oklevelét ekkor szerezte).
1960-64 kozott az Erzsébet hidndl épitésvezeté volt, majd 1971-t6l a
Kacsoh Pongrac uti mitdrgynal, 1973-t6l a Millenniumi foldalatti meg-
hosszabbitdsanal ugyancsak épitésvezetd.

1973-t6l f6-épitésvezets (Margit hid, HEV bevezetés, Sibrik Miklés uti
feliljaro, stb.), a budapesti hidak felujitasa, korszerisitése az 6 feliigyelete
ala tartozott (Margit, Pet6fi, Szabadsag, Lanchid).

2006-ban, Budapesten halt meg.

Petur Alajos

1916-ban sziiletett Satoraljatjhelyen.

1939-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1939-44 kozott HM alkalmazasban 4llt.

1941-t61 katonai szolgalatot teljesitett, majd a Repiild

Miiszaki Intézetbe kertilt.

1941-t6l a Miiszaki Egyetem Mechanika Tanszékén tanar-
1 segéd volt. 1943-ban miszaki doktori oklevelet szerzett.

1945-48 kozott maganmérnokként tervezett.

1948-t6l az AMTI-ban, késébb a Mélyéptervnél, majd az Uvatervnél hid-

tervezésben tevékenykedett.

1966-83-ig szakagi fdmérnoki munkakort toltott be. Széleskorii tervezési
munkdja a repiil6gép-tervezéstdl az eléregyartott hidelemeken (feszitett
pall6k és gerenddk), az Erzsébet hid tartékotelein 4t az Arpad hid szélesi-
téséig és sok mas fontos teriiletre terjedt ki. Szamos kitiintetése kozil az
Allami Dij (1973) volt a legmagasabb.

2006-ban, Budapesten hunyt el.

Pintyéke Karoly

1948-ban Budapesten sziiletett, 1966-ban technikusi
okleveletszerzettésa Ganz- MAVAG Hidgy4regységnél
helyezkedett el; itt elsajatitotta a hidgyartas, szerelés
minden szakmai fogasat. 1969-ben mtivezets, 1974-ben
tizemvezetd lett. 1977-ben mérnoki oklevelet szerzett a
Budapesti Miiszaki Egyetemen. Uzemvezetéként részt
vett Algy6 és Szeged Tisza-hidjainak és a Jugoszlavi-
anak gyartott Duna-hidak gyartasaban. 1981-t6l kiilsGszerelési osztalyon
f6 épitésvezetd és a kiilsGszerelés helyettes vezetdje volt 1996-ig. A Duna-
hidak koziil részt vett az Arpad hid, az M0 Hérosi és a Ligymanyosi hid
épitésében. 1996-2001 kozott a kiilsészerelési egység, Gj nevén Ganz-Pillér
Kft. miiszaki vezetdje volt.. Ebben az idében folyt Taksony Dunaag-hidja-
nak atépitése, Bajan a kozuti és vasuti forgalom szétvalasztasat eredménye-
26 korszersités. 2001-t6] ismert a Ganz Acélszerkezetnél tevékenykedett
létesitményi fémérnokként, ekkor épiilt tjja Esztergom Duna-hidja. 2004-
ben Minéség-feliigyeld vezetonek nevezték ki. Feladata volt Dunaujvaros
Pentele hidjanak mindségbiztositdsa. 2006-ban projektvezetéként az MO
Megyeri hid épitésének irdnyitdsaban vett részt. Munkdssagat harom al-
kalommal Ganz Abraham dijjal jutalmaztdk.

Platthy Pal

1929-ben, Mez6hegyesen sziiletett.

1952-ben mérnoki oklevelet szerzett, majd 1999-ig a miiszaki egyetem ok-
tatdja volt. 1968-ban docens, 1979-ben egyetemi tanar lett.

1952-53 kozott masodallasban a Mezdtervnél, 1962-63 kozott a Ganz-
MAVAG hidgyarban tevékenykedett.

1968-ban kandidétusi cimet, 1978-ban akadémiai doktori fokozatot szerzett.
Szakirodalmi tevékenysége jelent6s: konyvek, jegyzetek, cikkek.
2004-ben, Budapesten halt meg.

Prokopp Janos

1825-ben Apatinban sziiletett, 1841-t6] vandorlegényként épitémeste-
ri munkdkat végzett, s szerzett képesitést. 1853-t6l a Duna G6zhajozasi
Tarsasag szolgalataba allt. 1858-ban a Hajogyar tol6 hidjat tervezte. 1866-
ban gépmiihelyt és vasontodét alapitott. 1871-77 kozott Esztergom megye,
1877-85 kozott Esztergom varos mérnoke volt. 1894-ben halt meg.

Pozsonyi Ivian

1940-ben sziiletett.

1971-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1963-1994 kozott az Uvaterv tervezdje, irdnyito terve-
z6je, szakosztaly-, majd osztalyvezetdje.

1994-t61 a Pont-TERV tgyvezetdje, majd 1997-t6l el-
nok-igazgatodja.

Részvételével késziilt tobb jelentds hidtervezés: Algy6i
Tisza-hid, Szegedi Tisza-hid, Budapesti Arpdd hid szélesitése, M3 aut6-
palya hidjai, MO Hérosi Duna-hid, Polgari Tisza-hid, budapesti Lagy-
manyosi Duna-hid részlettervei, Bajai Duna-hid konzol erdsités kiviteli
terve, Tiszaugi Tisza-hid kapacitasbévitése, Dunafoldvari Duna-hid kor-
szerlsitési terve, Szekszardi Szent Laszl6 Duna-hid medernyilds kiviteli
terve, Esztergom Arok utcai Kis-Dunahid kiviteli terve. Export tervezései
is jelentdsek (Egyiptom, Laosz).

Rébai Laszlo

1948-ban Székesfehérvaron sziiletett. 1971 KTMF okleveles hidépitd
tizemmérnok,1973 BME Mérnoktovabbképz6 Intézet tanfolyamai, 2003
Epitési miiszaki ellendri bizonyitvany. 1971-83 Fémterv tervez$ iizem-
mérnék, iranyitotervezd. Gyalogos aluljarék (E-D metrd, Rémai fiirdd).
Kacsoh feliiljarérendszer. 1983-92 Févarosi Kozteriilet-fenntarté Vallalat
(ma Zrt.) mitérgy-, majd hidfenntartasi csoportvezetd. 1992 FKF Zrt.
hid-miitargy osztalyvezet. A feldjitasi munkdk lebonyolitasa, tizemelte-
t6i feladatok, Erzsébet, Lanchid, Szabadsag hid, Petéfi hid feldjitdsi mun-
kainak iranyitdsa. Gubacsi Dunadag-hid feldjitasi és a Kvassay Dunaag-hid
atépitési munkdinak koordindlasa. Szabadsag hid rekonstrukciés munka-
inak el6készitésében részt vett. 2006-ban meghalt.

Rapkay Kalman

Sziiletett 1951-ben, Szombathelyen.

Uzemmérnoki képesitést szerzett 1976-ban.

Azoéta a Hidépité Vallalatnal, ill. jogutédainal dolgo-

zik, munkahelyi izemmérnoktél igazgatoig, killonbo-

26 beosztasokban.

Részt vett az Arpdd hid szélesitésében, a Harosi és a
- Lagymanyosi Duna-hid épitésében.

2006 ota igazgatoként iranyitja a Duna-hidak épitését.

Reimann Pal

1921-ben Pozsonyban sziiletett. 1944-ben a briinni német egyetemen
mérnoki oklevelet kapott. 1945-46. a gy6ri Vagongyar hidosztalydn a
medvei Duna-hid helyreéllitdsin dolgozott. 1947-49. MAVAG Hidosztaly
szerkesztésén tervezd. 1949-67 AMTI-Uvaterv tervez8mérndk, irdnyi-
totervezd. Részt vett a bajai, dunaféldvari és djpesti vastti Duna-hidak
ujjaépitésének tervezésében. Egy évet Vietnamban tanacsado, szakérts. A
helwani hid tervez6i mitivezetését végezte a gydri Vagongyarban. A gyéri
vastti Raba-hid egyik tervezéje volt. 1967-ben Németorszagban vallalt
munkat. Egy német cég megbizottjaként tobb afrikai (Gabon, Kamerun)

Répay Gyo6z6

1922-ben sziiletett.

1945-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1947-53 kozott folyami hidak Gjjaépitésében miikodott
kozre (Margit hid, Arpad hid) a Kézlekedésiigyi Mi-
nisztérium Hidosztalyan.

1953-60 kozott a Fémtervnél mélyépitési terveken dol-
gozott.

196-69 koz6tt a MAVTI-ndl vasuti hidak tervezésében vett részt.
1963-ban kozlekedés-gazdasagi oklevelet szerzett.

2006-ban hunyt el.

Reviczky Janos

1925-ben, Esztergomban sziiletett.

1950-t68l (ekkor szerezte oklevelét) 1986-ig az
Uvatervben dolgozott, ahol 1955-t6l irdnyité tervezd,
1980-t6l osztalyvezetd-helyettes.

Fontosabb tervezései: Erzsébet hid részfeladatai, sa-
rospataki Bodrog-hid, M7 aut6pélya hidjai, szabadon
szerelt Koros-hidak (1975-t61).

1977-ben Eotvos-dijat, 1978-ban Allami Dijat kapott.

Nyugdijasként is folytatja tervezési munkajat.

Rigler Istvan

1948-bn sziiletett. 1971-ben tizemmérnoki, 1976-ban mérnoki okle-
velet szerzett. A Metr6-KEV-nél és a Budapesti Kozuti Igazgatosagan
dolgozott,1988-t6l a minisztérium, ill. az UKIG hidosztalyanak mun-
katarsa, majd 1998-2004 kozott ennek vezetdje volt. Azéta maganmér-
nokként dolgozik hidszakagi teriileten. Kivitelez6i gyakorlata mellett a
miuszaki ellendrzésben, a hidnyilvantartas fejlesztésében tevékenykedett.
Munkdéssaga soran Komdrom, Esztergom, Baja és Dunafoldvar Duna-
hidjaival foglalkozott elsé sorban.

Ritter Mor

1878-ban sziiletett.

1899-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1903-ban (az els6k kozt) miiszaki doktorrd avattak.

Onallé statikusként részt vett a zentai, csongradi, zdhonyi Tisza-hid terve-
zésében, gyarak, vasmiivek szamara kiilonleges vasszerkezeteket tervezett.
Kilfoldon is tobb palyazaton sikerrel szerepelt (Stockholm, Bergen). Kiil-
foldre is tervezett acél szerkezeteket.

Részt vett 1927-ben a dunafoldvari Duna-hid tervezésére kiirt sztik kora
pélydzaton, és a Bordros téri és az Obudai Duna-hid palyazatan is, terveit
megvették.

A II. vilaghébort utan a hidak ujjaépitésében miikodott kozre (Margit
hid, algyéi Tisza-hid).

1948-ban az AMTI kotelékébe 1épett. Szakosztalyvezetdként csoportjaval
szamos hidat tervezett, jelentsek voltak a Dunai Vasmt teriiletén létesi-
tett kiilonleges vasuti hidak.

Tandacsait az 4j Erzsébet hid tervezésénél is felhasznaltak.

1970-ben hunyt el.

Rosztéczy Alfonz
1919-ben Bécsben sziiletett. 1952-ben mérnoki diplomat szerzett. Mar
1947-t61 szigorld6 mérnokként a Hidfenntartd, majd a jogutéd Hidépité

Vallalatndl a haborus roncsok feltdrasaval és kiemelésével foglalkozott.
Meghatérozo6 szerepe volt a Lanchid és az Erzsébet hid lanctagjainak ki-
emelésében. Részt vett a Kossuth hid bontdsi munkaiban. Az esetenként
felmeriil roncsemelési feladatokat szakcsoportjaval nemcsak itthon, ha-
nem kiilf6ldon is (bécsi Reichsbriicke) eredményesen megoldotta. A 80-as
évek elején nyugdijba ment. 1994-ben meghalt.

Ruszak Istvan

1929-ben Budapesten sziiletett. 1956-ban mérnoki oklevelet szerzett.
1956-65 koézott a Ganz-MAVAG hidgyaraban épitésvezetéként dolgo-
zott, ahol az alabbi hidak szerelési munkdinak vezetését végezte: kiskorei,
kisari Tisza-hidak, tobb Saj6, Hernad hid, Erzsébet hid kabel és acélszer-
kezetek egyik épitésvezetdje. Részt vett a dunaujvarosi és didsgyodri kohdk
szerelésének iranyitasaban. 1965-89 kozott a Komplex kiilkereskedelmi
vallalatnal izletk6td, osztélyvezetd, majd 1985-t6] kereskedelmi igazgato.
Kozben 5 éven 4t Iranban kirendeltség vezets. 1989-ben nyugdijba ment.
1990-99 kozott az Interprocon export-import Kft-nél szakérto.

Savoly Pal

1893-ban, Budapesten sziiletett.

1919-ben a Jozsef Nador Miiegyetemen mérnoki oklevelet szerzett.
1920-25 kozott kalfoldon dolgozott (Németorszag, Hollandia, Luxem-
burg, Belgium).

1925-45 kozott mérndoki irodaja volt, Eredményesen vett részt a budapesti
Duna-hidakra kiirt palyazatokon.

Részt vett a Bordros téri és az Obudai Duna-hid tervezésében.
1945-48-ban a Ferenc Jozsef, majd a Lanchid ujjaépitését tervezte, ez
utdbbiért Kossuth-dijat kapott.

1948-t6l (az 4llamositds miatt) az AMTI szervezetében dolgozott. 1950-t6l
a Mélyépterv, majd 1953-t6l az Uvaterv Hidiroddjat vezette. Vezetésével ké-
sziiltek a legfontosabb folyami hidak (Baja, Dunaféldvér, Petéfi, Arpad stb.)
A tokaji- és a szolnoki Tisza-hid, a Keleti fcsatorna-hidak, a 6. sz. féut
na