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1. A Hortobagy dsi atkelohelyén 1833-ban
épult hazank leghosszabb, legismertebb
pboltozott hidja.

4. A ll. vilaghaboruban elpusztitott
1400 hid kozll Szeghalomnal

az 1883-ban épllt Tisza-hidbol
keszitették a Berettyo hidat.

2. Széchenyi Lanchidja 1849-ben lett
kész, epitésekor 202 m-es nyilasa
vilagesucs volt. Elso allando Duna-hidunk
Budapest jelképe.

5. Esztergomnal az 1895-ben épllt
Duna-hid 57 évvel felrobbantasa
utén EU tamogatassal eredeti for-

maban épilt gjja.

3. Solton 1889-hen épiilt elsd vasbeton
hidunk.

6. Az MO Megyeri, 1860 m hosz-
sz Duna-hid az elso ferdekabe-
les folyami hidunk lesz.

A kiilsé boriton a Dunadjvarosnal ez évben elkésziilt Pentelei Duna-hid lathato, medernyilasa a kosarfiiles ivhidak kozott a legnagyobb (304 m) a vilagon.




BOURE S e, N el i SN b e ML T SO TN G, T e L TN il

Hajés Bence Halasz Lajos
Kara Katalin Magyari LaszIo
Rasztik Rébert Sitku Laszlo
dr. Toth Erné dr. Tréger Herbert

HIDJAINK

A romai 6rokségtol a mai oriasokig

Budapest, 2007



10

12-13

14-15

16-17

18-19

20-21

22-23

24-25

Koszonto

Bevezetés

1. Oskii Kikeri-toi gat boltozata
Legionariusok épitették, halasto
része volt

TE

2. Sopron lkva-hidja
Rejtozkodo utcahid
KK

3. Vaci Gombas-patak-hid
250 éves, szobordiszes hidunk
RR

4. Kaptalanfa kétnyilasu boltozata
Egyike legszebb hidjainknak
KK

5. Olaszliszka Olasz-arok-hidja
Hidkapolna: egyediilallo
csucsives boltozat

HL

6. Karcagi Zador-hid
Csonka hid a pusztaban
HL

7. Sarvar varbejaro hidja
Kavéscsészén megorokitett,
legtobb nyilasu boltozatunk
TE

26-27

28-29

30-31

32-33

34-35

36-37

38-39

8. Jaszdoézsa Holt-Tarna-hidja
Kivitelez6i gondok 200 évvel ezel6tt
HL

9. Tarnaméra Oregtarna-hidja
A kdhidakban gazdag Heves
megye szép miiemléke

TE

10. Hortobagyi Kilenclyuku hid
Magyarorszag leghosszabb és
leghiresebb ,kéhidja”.

HL

11. Héhalmi haromnyilasi boltozat
Hortobagyi Kilenclyuku hiddal egyidds
TE

12. Zalaszentgroti Zala-hid
Rabok épitették a ma mar arva boltozatot
RR

13. Széchenyi Lanchid
Angol és skot lancszem Buda és Pest kozott
HB

14. Margit hid

Szobrokkal diszitett, szélesitett, majd
atépitett hidunk

TH



40-41

42-43

44-45

46-47

48-49

50-51

52-53

15. Solti vasbeton boltozati csatorna hid

Magyarorszag els6 Monier-rendszer
vasbeton hidja
SL

16. Komaromi Erzsébet Duna-hid
Elsé sarl6 alaku kozuti hidunk, 115 éves
ML

17. Varosligeti Wiinsch hid

Egyik korai merev betétes vasbeton
hidunk

KK

18. Szabadsag hid

A vilag legszebb Gerber-csuklés,
racsos hidja

TH

19. Zielinski hid a Varosligetben
A Varosliget kapuja
SL

20. Szekszard-palanki Sio-hid

Az 8si atkel6hely eredeti formaban
allo vashidja

KK

21. Balatonféldvari Zielinski gyaloghid
Egyike hazank kevés miiemlék vasbeton
hidjanak

KK

54-55

56-57

58-59

60-61

62-63

64-65

66-67

22. Répce arapasztocsatorna hidja
Egy vizrendezési munka 100 éves emléke
TE

23. Gyomai Harmas-Kéros-hid
Kozépsd nyilasa 117 éves
TE

24. Foki Sebes-Koros-hid

Az acél és a vasbeton korai egyiittes
alkalmazasa

TE

25. Kiskorei vegyes forgalmu Tisza-hid
Egyetlen vasuti-kézati forgalmu hidunk
HL

26. Gyori Kossuth hid

Epitése idején nemzetkozi érdeklédést
valtott ki

ML

27. Grof Tisza Istvan Sebes-Koros-hid
Korai vasbeton gerenda hidjaink szép
példaja

TE

28. Gyori Petofi Raba-hid

Els6 hegesztett kozati hidunk, épitésekor
Eurdpa-csucs volt

TE



68-69

70-71

72-73

74-75

76-77

78-79

80-81

29. Petofi hid

A nyertes palyamivekt6l eltérd,
felsopalyas racsos hid

TH

30. Veszprémi Szent Istvan volgyhid
Veszprém jelképe, Folly Robert remeke
ML

31. Vasarosnameényi ll. Rakéczi Ferenc
Tisza-hid

A Bereg kapuja

HB

32. Szegedi Belvarosi Tisza-hid
A Feketehazy-Eiffel-féle hid mélté utéda
RR

33. Balatonhidvégi Zala-hid
Karcsu acélhid, a ,hidcsata”
szép alkotasa

RR

34. Szeghalmi Berettyo-hid

A Feketehazy-Eiffel-féle Tisza-hid
anyagabol késziilt

TH

35. Arpad hid

57 évig Magyarorszag leghosszabb
hidja volt

TH

82-83

84-85

86-87

88-89

90-91

92-93

94-95

36. Dunafoldvari Beszédes Jozsef Duna-hid
A leghosszabb dsszefliggd racsos
acélszerkezet

TH

37. Gyoéri sétatéri Raba-hid
Kulonos karcsisagaval tiint ki ez a
Gerber-rendszer( hid

ML

38. Varasdi volgyhid
Legnagyobb vasbeton ivhidunk
TH

39. Bolond uti volgyhid a 6. sz. féuton
Az els6 nagyobb, helyszinen eléregyartott
hidgerendak

TH

40. Tiszaloki Bocskai hid a Keleti focsatornan
Hasonloak, de mégis masok
TH

41. Tokaji Erzsébet kiralyné Tisza-hid
Kiralyok bora - Kiralyné hidja
HB

42. Tihanyi hajoallomasi hid
Tiisarkon és szinusz gérbén
ML



96-97

98-99

100-101

102-103

104-105

106-107

108-109

43. Szolnoki varosi Tisza-hid
Az Erzsébet hid palyalemezének
elétanulmanya

TH

44, Erzsébet hid

A vilagcslcs régi Erzsébet lanchid
mélt6 utoda

TH

45, Erzsébet hid budai lejaré miitargya
Az els6 nagyvonalu, tobbagu vasbeton
hidunk

KK

46. Az M7 autopalya V-labu kerethidja
Szokell6 gyaloghid
TH

47. Gy6ri Vasarhelyi Pal gyalogoshid
Elsé ferdekabeles hidunk
ML

48. Makoi Maros-hid
Monogram acélbol
RR

49. Kapolnasnyéki vasut feletti hid
Elsé teljes el6éregyartassal késziilt
hidunk

KK

110-111

112-113

114-115

116-117

118-119

102-121

122-123

50. Kunszentmartoni Harmas-Koros-hid
Szabadon szerelt, feszitett vasbeton hidak a
Korosokon

TH

51. A Hungaria koriit és a Kacsoh Pongrac ut
csomopontjanak miitargyai

Himzésminta vasbetonbol

KK

52. Hidak és gyalogos aluljaro a Flérian
téren

ives hidak a romai romok felett

KK

53. Hidvégardoéi Bodva-hid
Egyetlen fahid az orszagos kozutakon
TE

54. Az MO autoit Harosi Duna-hidja
Az elsé Uj helyen épitett Gj Duna-hid a Il.
vilaghabori utan

SL

55. Az MO autout hidja a Soroksari-Duna felett
A szabad betonozas autéuti alkalmazasa
TH

56. Cigandi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid
Zsonglérmutatvany 410 tonnaval
SL



124-125

126-127

128-129

130-131

132-133

134-135

136-137

152
155

Hidaink nevérdl
Eletrajzok

57. Lagymanyosi Duna-hid

Az els6 0j Duna-hid Budapesten
a haboru ota

SL

58. Zahonyi Tisza-hid

Harom hid egymas mellett
Magyarorszag és Ukrajna kozott
HB

59. Tiszaugi kozuti Tisza-hid
A tarsbérlet megsziintetetése
korszerii acélhiddal

HL

60. Korhid az M1-M7 autopalya felett
Egyetlen teljes kor alaprajza hidunk
RR

61. Esztergomi Maria Valéria Duna-hid
57 év utan Gjra él a viharos sorsi
Duna-hid

TH

62. Esztergomi, Arok utcai Kis-Duna-hid
Hiven a hagyomanyokhoz, karcsu
oszvérszerkezet

SL

63. Szekszardi Szent Laszlo Duna-hid
M9, az 0j kapcsolat elsé eleme
SL

164 Hidtorténet
165 Legnagyobb hidnyilasok

138-139

140-141

142-143

144-145

146-147

148-149

150-151

166
167

Legnagyobb hidjaink
Irodalomjegyzék

64. Sarvari Nadasdy Ferenc Raba-hid
A Pentelei Duna-hid modellje
ML

65. M7 autopalya Korongi hidja Letenye mellett

Az elso feszitett-fliggesztett szerkezet
Magyarorszagon
SL

66. Oszlari Tisza-hid az M3 autépalyan
Ezer tonna egy darabban aszott a helyére
HL

67. Az M7 autopalya Ebhegyi vélgyhidja
Betolt hid a volgyben
TE

68. Az M8 autopalya Pentelei Duna-hidja
Vilagcesucs kosarfiilbdl
SL

69. Az M7 autopalya Koroshegyi volgyhidja
Templomtornyoknal magasabban
SL

70 Az MO autopalya Megyeri Duna-hidja
Harfa a Duna folott

RR
172 Kislexikon
173 Névmutato



Koszonto

,Egy hid tébbet jelent kénél és acélnal, kifejezi az emberiség alkoto térekve-
sét, szoros kapcsolatokat hoz Iétre nemzetek kdzt, atvezeti az utakat, hogy
megkénnyitse az emberek életét.”

Széchenyi Istvan

A hidak dsi, fontos valdsagos és jelképes kapcsok, nélklllk tarsas
élet lehetetlen. Tobbek egyszerl ,athidalé szerkezetnél”, miisza-
ki kultirank kevéssé ismert, becses részei. A magyarorszagi hidépi-
tésben az elmdlt 10 évben és kilondsen napjainkban rendkivil sok,
fontos és hatalmas hid épul. Ez évben Dunadjvarosnal mar athalad-
hatnak a kozlekeddk a vilagcsucs Pentelei Duna-hidon, s az M7 auto-
palya Kéroshegynél a volgy felett 88 m magasan ivel6 1870 m hosz-
szU, vasbetonhidjan, jo itemben halad az MO északi, Megyeri nevet
kapott Duna-hidjanak épitése, mely elsé ferdekabeles kozuti hidunk,
egyben hazank legnagyobb fellletu hidja lesz.

A harom érias szinte egyidejl épitése egyedllalloé a hazai hidépi-
tésben, mar csak ezért is érdemes rovid attekintést adni hazai koz-
ati hidjainkrol.

Bizony, alig ismerjlik hidjainkat, mert pillanatok alatt atrobogunk
rajtuk, esziinkbe sem jut, hogy utazasaink soran megalljunk egy-egy
idGs, értékes, érdekes szép hidnal, pedig amit nem ismerlink, azt
nem is értékeljik, nem is 6vjuk. Hidjaink megismerése meggybzodé-
slink szerint szikséges és érdemes, bar nincsenek olyan 0si és ha-
talmas hidjaink, mint az olaszoknak, a spanyoloknak, az angoloknak
vagy az amerikaiaknak, nem kell szégyenkeznink a malt €s napjaink
hidtervezoi-épitdi munkaink miatt. Csak néhany példat emlitve, a ha-
johidak (Buda, Esztergom, Vac), hatalmas fahidjaink (a Raban, 1562-
t6l a Tiszan), a Lanchid és az Erzsébet hid is (1903-ban) vilagcsucs
volt, a Ferenc Jozsef/Szabadsag hid pedig a vilag legszebbnek tar-
tott csuklos-konzolos hidja. A vasbeton hidépitésben Zielinski Szilard
€s Mihailich Gy6z6 (1908) vilageslcsot jelentd, még allo alkotasok-

kal irta be nevét a hidépités torténetébe. A hegesztett hidak kozott
a Gyorott épitett Raba-hid (1934) Eurdpa-cslcs volt, a Szabadszal-
lason 1950-ben épitett aluminium hid a vilag 6todik ilyen mtargya
volt, a napjainkban elkészllt Pentelei Duna-hid pedig kosarfiles iv-
hidjanak nyilasaval vilagrekorder; s hosszasan lehetne sorolni még
hidépitésiink kimagaslo alkotasait.

2006 majusaban, Koppenhagaban egy Santiago Calatrava kialli-
tason kerllt kezembe Bernhard Grafnak a vilag legismertebb hidcso-
dait bemutaté konyve, ez annyira megtetszett, hogy a konyv fordita-
si jogat megszerezve, nem bolti forgalmazasra, hanem a hidszakag
szamara, magyar nyelven megjelentettik ,Hidak, melyek 0sszekotik
a vilagot” cimmel.

Ez a konyv inspiralt arra, hogy ehhez hasonlot készitslink hidja-
inkrol. Kivalasztottunk tehat a kozel 13000 magyar kozuti hidbol het-
venet, amelyek anyaguk, szerkezetlik, épitési kdrlilményeik, techno-
logidajuk miatt kilonlegesek. Kényviink reményeink szerint nemcsak
szakembereknek szél, hanem a hidakat szeret6 laikusok szamara is
élvezhetd. Egyfajta folytatasa Gyukics Péter (Toth Ernd) mintegy 160
hidrol készilt remek fotéalbumanak (2005).

Lapozgassak, olvassak oly érdekl6déssel, szeretettel, mint aho-
gyan mi készitettik.

Sitku Laszlo
2007 szeptember



Bevezeto

Eza konyv 70 jeles hid bemutatasaval kivan atfo-
g0 képet adni a hazank mai terliletén l1évo kozuti
hidakrol, a romai kortdl napjainkig, olyan hidak-
rol, melyek harom kivételtél eltekintve ma is vise-
lik a forgalmat. Nem kivantuk utanozni Bernhard
Graf konyvét, csupan annyiban, hogy egy oldal-
nyi kép mellett egy oldalnyi illusztralt szoveg szol
a bemutatott hidrél, néhany esetben megemlitve
korban, szerkezetben hasonlé hidakat is.

A mintegy 13 ezres kozuti hidallomanybol
nemcsak a legnagyobbakat mutatja be, hanem
idérendi sorrendben lehetdleg a jellegzetes hidti-
pusok mindegyikét, egy vagy néhany példan ke-
resztil.

A rémai korban épllt hidak és a honfoglalas
utan a kozépkorban épultek zome is fabol épllt
és elpusztult, ezért a 19. szazad el6tti hidak ko-
0l csak 6t boltozatot (Oski, Sopron, Vac, Kap-
talanfa, Olaszliszka) mutatunk be, ennél persze
tébb van hazankban.

A 19. szazadban nagy Utemben épliltek ,al-
land6” hidak, boltozatok és 1810-t6l a mai or-
szaghataron kivlli terlleten vashidak, majd a
Lanchid 1849-ben tortént elkészilte utan eldbb
kulfoldi vallalkozok kozremikodésével, majd fo-
kozatosan hazai tervezok és kivitelez6k munka-
javal kisebb vizfolydsokon, folyamokon is; 1889-
ben pedig vasbeton hid is éplilt. A hidépités ezen
hoskorabol 14 hidat ismerhet meg az olvaso, hét
boltozatot, 6t acél és két vasbeton hidat, kozi-
IUk vannak jol ismertek pl. a Hortobagyi kohid, a
Margit hid, am kevéssé ismert pl. Jaszdozsa 6t
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nyilasu boltozata, Solt kétnyilasu vasbeton bol-
tozata.

A 20. szazadban a Il. vilaghabora oriasi kart
okozott a hazai kdz(ti hidallomanyban: 1404 hid
pusztult el. Az 1945 el6tt épilt hidakat 11 hid
képviseli, hét acél és négy vasbeton hid, a be-
mutatott mUtargyak néhany kivételtél (Budapes-
ti Pet6fi hid és Veszprémi volgyhid) eltekintve ke-
véssé ismertek, pedig kozlllk tobb, pl. a gyori
ivhid és ugyanitt a hegesztett Raba-hid épitésiik-
kor nemzetkozileg is kiemelkedd alkotasok vol-
tak.

Az 1945-90 kozott épullt hidak szama e
konyvben 23, meglehetésen magas, ekkor
ugyanis nagy folyami hidjaink Gjjaépitése és az Uj
hidépitési technologiak €s technikak alkalmaza-
saval jelentés alkotasok sora szilletett, kdzullk a
legismertebb a budapesti Erzsébet hid, am sok
a fontos, jelent@s, szép alkotas, melyek kevésbé
ismertek, pl. a Szeghalmi Beretty6-hid, a Varasdi
volgyhid, Gyor ferdekabeles gyaloghidija.

1990-et korszakhatarnak azért vettiik, mert
a Duna-, Tisza- és autopalya-hidak épitésében
szamos jelentds alkotas szlletett: Budapesten
két, ezen kivil pedig harom Duna-hid (Esztergom,
Szekszard, Dunaujvaros) és az épiilé MO Megyeri
hidja. A Tiszan épult hidak kozll négy szerepel e
konyvben, s az ériasok kozul végil, de nem utol-
sosorban a Kordshegyi volgyhidat is bemutatjuk.
17 évet 17 hid képvisel.

A hidak képi bemutatasa mellett viszonylag
roviden torténetiket is megismerheti az olvaso.
Némelyik mdtargy torténete viharos-mozgalmas

volt: elemi vagy haborus kar, atépités; a gyakran
konyvtarnyi irodalombol csak néhany tényre, ér-
dekességre tudtunk kitérni, s ajanlani a valoga-
tott irodalmat.

A hidak egy részénél - foleg persze az ido-
seknél - az épitéstorténet feltaratlan, valoszinU-
leg forrasok hianya miatt nem is lehet kideriteni.
Igyekeztlnk a bemutatott hidak mindegyikénél a
forrasokat, lehetdleg az Ujakat is feltiintetni.

A bemutatott hidak tdbb ok miatt nem repre-
zentalhatjak a magyar hidépités egészét részben
azéert, mert 1920 juniusaban Magyarorszag teru-
letének nagyobb része a szomszédos orszagok-
hoz kerUlt az ott 1év0 érdekes, értékes hidakkal,
masrészt az idojaras, a jég és tliz pusztitasa mel-
lett a Il. vilaghaboru kilondsen sulyos karokat
okozott. Az elpusztitott €s eredeti formajukban
fel nem épllt hidak kozll csak néhanyat emlit-
ve: az Otnyilasu zalalovoi Zala-hid (1829) és ren-
geteg mas boltozott hid is a haborus pusztitasok-
nak esett aldozatul 1944-ben.

A szegedi Tisza-hid, melyet az Eiffel cég Fe-
ketehazy Janos terve alapjan épitett (1882), To-
kaj Totth Rébert tervezte Tisza-hidja az acélhidak
kozott kilonleges vonalozasaval kiemelkedé al-
kotas volt.

A budapesti Erzsébet hid (1903) 290 m-es
kozépso nyilasaval 25 éven keresztil vilagrekor-
der volt, s nem mellesleg a lanchidak szépség-
versenyében is élenjart.

A Dunafoldvari Duna-hid 1930-ban Kossal-
ka Janos professzor tervei szerint épllt, elsé foly-
tatélagos racsos folyami hidunk volt, épitésekor



ebben a kategoriaban az elsék kozott volt, 1944-
ben ezt is felrobbantottak. A kényvbdél hianyzo
sok hid kozil emlitést érdemel a Kossuth hid,
mely tudatosan, ideiglenes jelleggel éplilt 1946-
ban, s a sok Ipoly-hid, mely éppen napjainkban
remélhetdleg ujjaepal.

Terjedelmi okok miatt is kimaradt j6 néhany
bemutatasra érdemes hid, remélhetdleg e kdnyv
folytatasaban a most kimaradtakon kivdl Gjon-
nan épultek is bekertlnek.

Feltett szandékunk volt, hogy a bemutatott
mtargyak tervezoit, kivitelezoit, épittetdit meg-
nevezzlk, s ha lehet, életlikrél legaldbb roviden
irunk. Talan ez volt a legnehezehb feladat, mert

egy jelentds hid altalaban sok ember muve, s
gyakran nem egyértelmdi, kit, kiket lehet alkoto-
ként megjeldini. Az életrajzi adatok beszerzése
talan még nehezebb volt, a lexikonok mostohan
bannak még az ismert mérnokokkel is. Minde-
zen nehézségek ellenére egy kis életrajzi adatta-
rat allitottunk 6ssze, s ebben nemcsak tervezo-
ket és kivitelezoket, hanem elméleti megalapozo
tudosokat, egyetemi tanarokat, hidtérténet kuta-
tokat is bemutatunk.

Ez az (jszerd, a szakirodalom és a fotdalbum
kozott 1eévo konyv elsdsorban szakembereknek
sz0l, reméljik, hogy minden érdekl6dé - a kisle-
xikon segitségével - megérti a leirtakat, jobban

megismeri, s ezzel jobban megbecslli sok fon-
tos, érdekes és szép hidunkat.

A konyv irdi hidmérnokok, fiatalok és iddsek,
mind a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koz-
pont Hidosztalyanak munkatarsai, egy kivétel
Haj6s Bence (Clark Adam szépunokaja), 6 korab-
ban szintén ennek az osztalynak volt a munka-
tarsa.

A konyv rendkivil fontos részét képezd fo-
tok dontd tobbségét Gyukics Péter fotom(ivész
készitette, a tovabbi képek készitdit az impresz-
szumban tételesen felsoroljuk.

dr. Toth Eré

Szolnok

Tisza-hid

Tokaj és Szolnok Tisza-hidjai, a budapesti Erzsébet hid és Dunafoldvar Duna-hidja a Il. vilaghaboriban
elpusztult, igy csak ezekkel a képekkel emlékezhetiink rajuk
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Pannéniaban a romaiak kiterjedt Gthalozatot épi-
tettek, kozlllk legismertebb a Limes ut a Duna
mentén és a Borostyankout, am ezen kivil pl. a
Savaria-Aquincum, a Savaria-Sopianae Ut is fontos
volt, jelent6s hidakkal.

Mai orszaghatarainkon belll kéhid folyokon
valoszinlleg nem allt; a Dunan hajohidak vol-
tak a Dunakanyarban, illetve c6léphid Aquincum-
nal. Zalalévonél a Zalan, a Raban pedig tobb he-
lyen (Kormendnél, Arpasnal, Gyérnél), a Sion
Mez6komaromnal és Szekszardnal, a Sarvizen

1. Oskii Kikeri-toi gat boltozata
Legionariusok épitették, halasto része volt

Gorsiumnal (Tac) egy vagy tobb fahid szolgalta a
kdzlekedést.

Kisebb vizfolyasokon hiztosan boltozott hidak
alltak, igy a mai Budapest teriiletén, az Ordogar-
kon (Szarvas tér), az Aranyhegyi arkon (Mozaik
utca) és tobb helyen. Romainak tartja az emléke-
zés a rackereszturit, ezt azonban 1937-ben elbon-
tottak, s a szazhalombattait, ez teljes biztonsaggal
nem bizonyitott. Tobb helyen a régészek feltarast
javasolnak.

Akvaduktok is tobb helyen épulltek Savaria, Bri-
getio (Szbny) kdrnyékén és természetesen Aquin-
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cumnal. Ennek is-
merjik leginkabb a
torténetét, méreteit:

4,5-5 km hosszban ve-
zetett, 1923-ban még
23 pillére allt, s 0ssze-
sen 116 pillérét tartak
fel, 1976-ban pedig a
11. sz. féut korszerdsi-
tése soran két szaka-
szat helyreallitottak. A
4,5 m-es nyilasu mu-
targy valamikor, a te-
repszint  feltoltédése
el6tt jobban kiemelke-
dett, impozansabb volt.

Az emlitett hidak
helyett mégis az Os-
kiinél, a mai 8. szamu
féut alatt atvezetd bol-

Eplilt: Rémai
Tervez6:  Ismeretlen
Kivitelezé: Ismeretlen

tozatot mutatjuk be, mert a Kikeri-toi gat romai ko-
rat altalaban a szakirodalom elfogadja, ennek pe-
dig része az a boltozat, melyet a féut 1937-ben
tortént épitésekor megszélesitettek, am a mitargy
eredeti formajaban all.

Ez a hid nem miiemlék, megkdzelitése nehéz-
kes, bemutatasa mégis indokolt, mert a gazdag ro-
mai 0rokségbdl sajnos kevés maradt.

A hatalmas, 40-50 cm vastag kvaderkdrétegek
és a boltozat épit6i romai légidsok voltak.







2. Sopron lkva-hidja
Rejt6zkod6 utcahid

@

Sopron Varkeriileténél, a Méaria szoborral szemben
all az lkva hidja - els6 okleveles emlitése 1420-
bél valé -, mely Magyarorszagon egyedulallé épité-
szeti alkotas: hazak telepUltek ra. A fekvo kosarivi
boltozat hid valojaban harom kulénallo, de dssze-
épitett részre oszlik: a kdzépso vezeti at az utcat, a
két sz€lso pedig az azt szegélyez6 hazakat hordoz-
za Ugy, hogy aki nem tudja, hogy hidon megy at, va-
I6szinlileg nem is veszi észre.

AkOzépso, utcat atvezetd rész épllhetetteldszor,
boltozata nagyméret( faragott kdvekbdl all, melye-
ken tdébb helyen talalhatunk koéfaragéjeleket. A ma-
sodjara épllt nyugati rész anyaga szintén ko, de a
kovek mérete sokkal kisebb. Az utoljara épult kele-
ti részben mar nagy mennyiségben talalunk téglat.

A harom rész nyilasmeéretei kissé eltérnek egy-
mastoél: a kdzépsoé 5,75 m, a nyugatié 5,95 m, a
keletié 7,30 m. A hid teljes szélessége 24,20 m,
melybdl 8,53 m a kdzépso részre, 8,87 m a nyu-
gati részre, 6,80 m a keleti részre jut. A hid tel-
jes hossza 8,00 m, az atvezetett utcaé 50 m.

A hid nyugati részén két haz all. A régebbi haz
homlokzata északon a Szentlélek utcaig ér, és koz-
ben torése van. Itt a legkeskenyebb az lkva-hid
Gtteste: 7 m. A masik haz eldédje (1828-ban le-
bontottak) a jelenleginél valamivel szélesebb volt.
Az Uj haz a keskeny, Un. patikahaz, mely ugyan-
abban az évben Hild Vencel tervei alapjan épllt.

Az lkva-hidat egykor Ispotély-hidnak is hiv-
tak, mivel keleti oldalan, a jelenlegi 2-es szamu
haz helyén allt a kozépkori Johannita Ispotaly (va-
rosi korhaz volt). Az Ispotalyt a mellette allt Szent
Erzsébet templommal egyutt 1798-ban lebon-
tottak. A hid keleti felének beépitése a nyuga-

14

ti oldali 8,87 m-rel szemben csak 6,80 m, tehat
csak egy helyiségsor kialakitasat tette lehetdve.

A hid helyzete miatt gyakorlatilag egyetlen pont-
rél lathato, mely a Varkerilet 25. sz. haz udvaran at-
vezetd keskeny atjaron, majd fahidon keresztll ér-
hetd el, am egyedulallo jellege miatt idegenforgalmi
latvanyossagot jelenthetne a varosnak, ha a koze-
Iében a vizpartot jobban megkozelithetévé tennék.
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A soproni lkva-hidhoz hasonld, am joval fiata-
labb a Tolna megyében, Grabocon allé boltozat,
melyen régebben egy épllet, talan malom allhatott.

A kozépkor folyaman ritkan épitettek allandé hi-
dakat. K6- és téglaboltozatokat csak kisebb vizfo-
lydsok felett épitettek, a nagyobbakon fahidat vagy
révatkelést |étesitettek. Sok esetben allandé hidat

Epilt: 1420
Tervezd: Ismeretlen
Kivitelezé: Ismeretlen

olyan helyen épitettek, ahol az védhetd volt, a sop-
roni Ikva-hid is ilyen. Ennek kovetkeztében a régi hi-
dakbdl - a sok irasos emléken kiviil - gyakran csak
a pillérek c6lopjei maradtak fenn, illetve néhany vi-
szonylag kis nyilasu boltozat maradt épen napjain-
kig. Sok irasos emlékiink van fahidakrol (Urhida, Fo-
venypuszta, Fehérvar, Sajo-hid Muhinal, Raba-hidak
stb.). Boltozatos hidakat kevesebb forras emlit. Va-
raknal és varosokban klldnleges szereppel is épil-
tek boltozatok: utca felett éplleteket kotottek 6sz-
sze ezek az ,utcahidak”, melyekbdl a budai varban
tobb is volt, kozlllik a Balta kdzben épult maig all.
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A Budapestrol Vacra vezet6 2. sz. f6uton, Vac teri-
letén all 250 éve a Gombas-patak hidja. Ez a ko-
hid egyike legértékesebb miemlék hidjainknak. A
mederpillérre helyezett posztamenseken, tovab-
ba a mellvédfalak parti végzodéseinél dsszesen
hat szobor all.

A meder kozepén
allo pilléeren, a vizfo-
lyas fel6li oldalon all
Nepomuki Szent Janos
szobra, vele szemben
| Szent Péter és Pal szob-
ra. A szarnyfalak végzo-
déseit a Budapest feldli
oldalon Szent Venentius
és Szent Taddeus Ju-
das szobrai, a Vac fel6li
szarnyfalvégeket Szent
Kamillus és Szent Bor-
bala szobrai diszitik. A neves mUvész, Bechart Jo-
zsef miivei impozans egylttest képeznek.

A hid homlokfalai faragott k6bol késziltek. Az
ivek félkor alakl dongaboltozatok. A mellvédfal fel-
sé szintje vizszintes. A szarnyfalvégek helyszinrajzi-
lag nincsenek a mellvédfal egyenes folytatasaban,
hanem enyhe ivvel kifelé hajlanak, megszélesitve
ezzel a hidpalyat és megkonnyitve a hidra valo ra-
hajtast. Az épitteté vaci plspok, Althann Mihaly
Karoly az udvari kamarai f6épitészt, Oracsek Igna-
cot 1753-ban megbizta a hid tervezésével és épi-
tésével. A hid alapkovét 1753. augusztus 1-jén tet-
ték le, 1757-ben készllt el.
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3. Vaci Gombas-patak-hid
250 éves, szobordiszes hidunk

A hidat diszit6 els6
szobrot 1752-ben ugyan-
csak a hidat épittetd
Althann puspok rendel-
te meg, a hid épitését
mar Forgacs plspok-
sége idejében fejezték
M be. Nepomuki Szent Ja-
nos szobrat leszamitva,
| a tobbi 6t szobrot a hid
elkészllte utani idében,
1758-ban és 1759-ben
rendelték meg. Valészi-
nlinek latszik, hogy a szoboregylttes létesitésének
gondolata Forgacs plspoktél vagy Wurth Ferenc
kanonoktoél szarmazik.

A hid 250 éves torténetéhez hozzatartozik,
hogy a Duna 1775. évi jeges arvize elarasztotta a
hidat és kornyékét, s a hidat, valamint a szobro-
kat is megrongalta. Az arviz rongalasait rovidesen
helyreallitottak. Ugyancsak megrongalta a hidat és
a szobrokat a Duna 1834. évi arvize is.

Az 1849. évi szabadségharc idején a hid fontos
Uitkdzet szintere volt. Aprilis 10-én Damjanich se-
regei itt érték utol a visszavonul6 osztrak sereget,
heves tlizharc keletkezett, amelynek soran a szob-
rok is megsériltek.

A masodik vilaghaboru hidrongalasai kozott ki-
I6nleges szerencsének kell mindsiteni, hogy a fo-
Gton &ll6 hid épségben megmaradhatott.

Mar a harmincas évek végén szdba kerilt a hid
lebontasanak kérdése, az orszaghatar modosula-

Epiilt: 1757
Tervez6:  Oracsek Ignac
Kivitelezo: Oracsek Ignac

sa miatt megno6tt az Ut jelent6sége, de szerencsé-
re a terv megvalositasara mar nem kerdlt sor, si-
kerllt a hivatalos kordkben is gydkeret vernie a
miemlékvédelem gondolatanak.

A hid kiszélesitését és megerdsitését 1948 vé-
gén hajtottak végre. Az eredeti hidpalya 3 6l mé-
rete (5,7 m) az Uj elrendezés szerint 12,10 m-re
bévult. A hidat diszité szobrokat, Ugy ahogy azok
voltak, séruléseikkel egyltt, a tovabbi rongalasok
elkerulése érdekében konzervaltak. A hid szélesi-
tése egyedulallé a miemlékvédelem gyakorlata-
ban.

Az 1965. évi tavaszi-nyari arviz alkalmaval a
patak a régi kéboltozatot er6sen megrongalta.

A hid javitasa fél szélességben, két épitési
dtemben tortént.







Egyike legszebb hidjainknak

A Devecserrél Simegre vezet6 Ut a Veszprém me-
gyei Kaptalanfa északi hataran keresztezi a Saros-
patakot. Az itt allé kétnyilasu kéhidat Hartner Ig-
nac simegi kémivesmester épitette 1794-ben
256 forintért. Ekkor egy négyszogolnyi falazat 2, ill.
boltozat 3 forintba kerult.

Veszprém megye élen jart a kéhidak épitésé-
ben. 1791-ben kdzgy(lési hatarozatot hoztak, hogy
a jovoben a hidakat nem fabol, hanem kobdl fogjak
épiteni. A terv megvalosult: 1820-ban a kozgylilés
megallapithatta, hogy ,a hidak, melyek
eddig fabol készllve voltak, legnagyobb-
részt kobol felépitettek”, amit a korabeli
nyilvantartasok is igazolnak, pl. az utak
és hidak 1837-b0l szarmazd O6sszeirasa,
mely ugy emliti, hogy ,Nagy kéhid folyon,
a hanyi és kaptalani hatarnal”.

1794-ben kelt a rendelet arrél, hogy
Oszterhueber fbszolgabird intézkedjék
a képtalanfai - és tébb mas - hid meg-
épittetése lgyében. Az intézkedés meg-
tortént, €s
rendkivil gyor-
san, meég ab-
ban az évben
mar allta 4,1+
4,1 m nyilasa, mellvédfa-
lak kozt 6,3 m széles és
kozel 38 m hosszu, vag-
dalt kébdl allo, kozép felé
| emelkedé  mellvédfalu
hid, melyet szobor is di-
szitett. Dr. Gall Imre kéz-
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4. Kaptalanfa kétnyilasu boltozata

iratban maradt feljegyzése szerint 1970-ben a ko-
rabban a hidon Iévé szobor a templomkertben allt,
ma szépen felUjitva a hidat disziti.

Napjainkban a nemes vonalu, jo allapotu hid
nem €élvez muemléki védelmet, azonban a kodzut-
kezel6 miszaki emlékként visel rola gondot. Meg-
jegyzend6, hogy a hid teherbirasa megfeleld, és
szélessége épp elég volt ahhoz, hogy korszer(si-
tés cimén el ne bontsak.

Veszprém megyében még tébb értékes miem-

I€k hid van, igy a Hegyesdnél allo kétnyilasa bolto-
zat, az Eger patak folott. A hidnyilasok 4,4 m-esek,
szélessége mellvédfalakkal egyitt 5,7 m, teljes
hossza 22 m. A hid mellvédjén maig megmaradt
szoborfllke talalhato, melyben vasracs mogott Ne-
pomuki Szent Janos szobra all. Az Eger-patak még
szaraz idoben is jelentékeny vizfolyas, a hid mind-

Epiilt: 1794
Tervezo: Hartner Ignac
Kivitelez6: Hartner Ignac

két nyilasa alatt keresztllfolyik. A hegyesdi hid épi-
tésének torténete feltaratlan, elképzelhetd, hogy a
kozeli Diszelen 1791-93-ban, illetve Orvényesen
épult, teljesen hasonlé hidak mintaul szolgaltak
egymasnak.

A diszeli, szoborral diszitett, miemlék hid az
Eger-patak féagan és annak malomarkan éplult,
itt 6t nyilassal (valamennyi 3,8 m-es). Szélessége
mellvédekkel egyltt 7,6 m, teljes hossza csaknem
45 m. A hidat szintén Oszterhueber fészolgabiro in-
tézkedésére épitette Schracz Karoly simegi komd-
vesmester.

Az drvényesi kétnyilasl vagdaltké hid a régi 71.
sz. féuton - ma mar bekdtéat - valdszinlileg 1791-
ben épllt. Nyilasai 1-1 6l nagysaguak, tengelylk
nem parhuzamos egymassal, és a kozéppillér a viz-
folyas fel6li oldalon 3 m-t is meghaladd méreti.
E folott talalhato a téglabol épult szobortartd fil-
ke Nepomuki Szent Janos szobraval. Egyik nyilasa
a Pécsely-patakot, a masik a kozeli vizimalom vizét
vezeti at. A hid szintén miemlék.
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Borsod-Abauj-Zemplén megye legérdekesebb hid-
ja, amely Bodrogkeresztir és Sarospatak kozott
talalhaté. Ez az Gt az Osztrak-Magyar Monarchia
egyik legfontosabb utja volt, amely - hazankban
egyedulalloan - megdrizte régi hidjait. Része volt
a Pestr6l Gyongyoson at Miskolcra, majd onnan
Szerencsen és Satoraljaujhelyen at Galiciaba ve-
zet6 Utnak. Bodrogkeresztlrtol Sarospatakig tar-
t6 szakaszan az Gt tobb kdzségen vezet at, ame-
lyek a hires Tokaj-Hegyaljahoz tartoznak. Az Gton
még ma is tobb szép és érdekes boltozott hid all,
harom egynyilasu, két kétnyilasu, egy haromnyila-
sU és egy hatnyilasi. Fontossagat az Ut egészen
1950-51-ig megorizte, akkor épitették a 37. sz.
utat Miskolct6él Satoraljatjhelyig a kozbeesé tele-
pllések kikeriilésével.

A hid méreteibdl és kialakitasabdl arra lehet
kovetkeztetni, hogy mai alakjat a 18. szazadban
nyerte el, egy régebbi hid atalakitasaval. A hid épi-
tésére vonatkozo adataink nincsenek, épitésének
évét 1796-ra teszik. A hid teljes hossza 40,2 m, a
nyilasa viszont csak 2,7 m. Ez a nagy kllonbséeg az-
zal magyarazhat6, hogy a hid egy nagy szakadékot
hidal at. Az eredeti boltozat a kifolyasi oldalon kb. 8
m magasan zarodik és félkorives. Ezt a magas bol-
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5. Olaszliszka Olasz-arok-hidja
Hidkapolna: egyediilallé csucsives boltozat

tozatot a homlokfalaknal és még harom kozbeesd
helyen cslcsives tambordak tamasztjak ala. igy a
magas félkorives boltozat el van falazva, de a kor-
vonala kivehet6.

A volgy felGli oldalon kb. 11 m magas, négy bor-
daval er0sitett szarnyfala van, a hegy fel6li oldalon
a nagy szintkllonbség miatt, csak kisebb szarnyfal

Epdilt: 1796
Tervezd: Ismeretlen
Kivitelezd: Ismeretlen

és rézsi talalhato. A kifolyasi oldalon a hidhoz épi-
tettek még egy boltozatos részt, amelyet két félkor-
ives nyilasl borda tamaszt ala. A mellvédfal kozépen
a legmagasabb, a hidpalya fol6tt 1 m, a két széle felé
enyhén lejt. A mellvédfalak kozepét 1,1 m magas ko-
rozsak diszitették, sajnos elébb az egyik, majd a ma-
sik is eltlint.

Az egynyilasu, csucsives boltozott kohid szer-
kezeti kialakitasa egészen kllonleges, egyedulal-
16. Csak négy csucsives hidat ismerlink az orszag-
ban: egyet a dunantuli Kisdorgicsén, harmat a
régi galiciai orszaguton talalunk. Olyan hidat azon-
ban, mely belsé tambordakkal épult, tudomasunk
szerint kulféldon sem talalni.







6. Karcagi Zador-hid
Csonka hid a pusztaban

o

Eplilt: 1809
Tervezo: Bedekovics Lérinc
Kivitelezé: Maguranyi Jozsef

Aki a Zador-hidat latni akarja, elég faradsa-
gos Utra vallalkozik. A Karcagrol Nadudvarra
vezetd Ut - a hajdani Szolnok-Debrecen Utvo-
nal része -, melyen az 6tnyilasd kéhid all, a
hiddal egyttt megdrizte szaz év el6tti arcula-
tat: ma sincs rajta burkolat, saros-poros fold-
at.

Ezen a foélduton haladtak valaha a soszal-
litmanyok és a postakocsik.

A hid mar messzirdl felismerhetd csupasz
szarnyfalairél és magasan a terep folé emel-
ked6é mellvédfalairl. A Zadoron atvezet6 hi-
dat el6szor 1783-ban emlitik. Ekkor épitett
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1833-ban Bozoky Andras nadori tabla-
F bird vette kezébe a hid Ugyeit. Az eredeti ki-

| lencnyilasu hidnak a kézépsé 6t egyforma -

il 36l 3 lab méretl - nyilasat megtartottak, a
.| két-két széls6 beomlott nyilast lebontottak,

Goc (G6z) Istvan molnar fia fahidat a vizfolyas
felett.

A fontos utvonal kozlekedésének biztositasa-
ra és a fahidak alland6 romlasa miatt 1806-1809
kozott épllt meg a 40 6l hosszU, 9 nyilast kéhid,
amely épitésekor az orszag legtobb nyilasu és leg-
hosszabb boltozott k6éhidja volt. A kivitelezési mun-
kalatokat Maguranyi Jozsef egri kémives mester
és Laczka Ferenc districtus comissarius (ma: mu-
szaki ellendr) iranyitotta, Bedekovics L6érinc me-
gyei foldmérd tervei alapjan. A téglakat helyben
égették, a koveket a Blikkb6l hoztak.

Tébb mint 20 esztendeig eredményesen telje-
sitette feladatat, egészen az 1830. évi nagy tiszai
arviz okozta 6sszeomlasig. A magas vizallas miatt
olyan nagy viztémeg zudult ki a Tiszadob és Polgar
kozotti nyilt artérre, hogy a hid 2-2 kisebb szélsd
nyilasat elsodorta. A hid pusztulasa révén az or-
szaglti kozlekedés is megsz(int. Amig az arviz nem
vonult el, gondolni sem lehetett a kéhid helyrealli-
tasara, ezért olyan megoldast kellett keresni, mely
a legkisebb koltséggel, a leggyorsabban helyreal-
litja az orszagut kozlekedését.

s a szarnyfalakat a megmarado hidrészt
hatarol6 mederpillérhez athelyezték. A hid
koltségvetését Dobrovai Fabian abonyi kémives
mester készitette, vélhetéen 6 végezte a helyreal-
litasi munkakat is.

Ujabb valtozasokat a vizrendezési munkak hoz-
tak. A Széchenyi-Vasarhelyi-féle nagyszabasu Ti-
szaszabalyozas keretében els6ként 1846-ra a
Tiszadob-Polgar kozotti 11 km-es toltésszakaszt
épitették meg, s ezzel a Hortobagy mentesilt a
tiszai arvizektdl. Az eddigi vizfolyasok kiapadtak
vagy lecsOkkentek, helyettiik csatornak épultek.







7. Sarvar varbejaro hidja

Sarvaron mar a 12. szazadban kiralyi var allt, egyet-
len varunk, melyet a torok sosem vett be. Nadasdy
Tamas igazgatasa alatt Sarvar kulturalis kdzpont is
volt: 1541-ben itt jelent meg az Ujszdévetség ma-
gyar nyelven. Az 6tszdgl varhoz az altalanos gya-
korlatnak megfelel6en, még a 16 szazadban is fa-
hid vezetett, felnyithato résszel.

Kavéscsészén megorokitett, legtobb nyilasi boltozatunk

A ma allé 11 nyi-
last hid 4,4 m-es nyi-
lasokkal épult, széles-
sége a mellvédekkel
egyltt 5,8 m, hosz-
sza 61 m. Az épités
idejér6l  egy szép
festett kavéscsésze
ad felvilagositast. Az
1822-ben készllt
csésze a bejard hid
mellett 8-10 éves X -
fakat mutat, igy korai boltozataink kozé tartozik
ez a hid.

Varaink védelmi jelentéségének valtozasaval
a 18. szazadtol tobb helyen téglaboltozatok épul-
tek: a legkorabbi Tatan 1755-ben négy nyilassal.
Ezt a kUlonleges, kulonbozo falazasu hidat neves
épitészlink Fellner Jakab tervezte, ehhez hason-
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Epiilt: 1810
Tervezo: Ismeretlen
Kivitelezé: Ismeretlen

6 Mosonmagyarévar otnyilasu, 44 m hosszi bol-
tozott varbejarodja, ez a becses emlék 1800 kordl
épult.

A legérdekesebb, varba vezetd, otnyilasu bol-
tozatunk Sikléson épllt 1750 korul, 2,4-2,5 m-es
nyilasokkal és felnyithaté hidrésszel. A téglabolto-
zat egyedul ennél a varnal csehsuiveg falazasu.

Sarvar varbejaro boltozott hidja, bar j6 mindseé-
gl kéalapra épult, a szigeteletlen, gyenge min6sé-
gl tégla romlasa miatt 1968-ban részleges atépi-
tésre szorult. Harom nyilasa eredeti, a tobbit Gjra
kellett falazni, a feldjitas soran atmend vasbeton
lemez épllt, melyet szigeteltek, a hid mell6l kivag-
tak a latvanyként szép, am a hid szempontjabol ka-
ros fakat, igy még sokaig hirdetheti épitési kultu-
rank szinvonaléat ez a hid.







8. Jaszdozsa Holt-Tarna-hidja
Kivitelez6i gondok 200 évvel ezelo6tt

A vasutallomastol Jaszddzsa kozség felé vezetd
Uton, kozvetlenll a kdzség piactere mellett all a
Tarna-hid. A k6hid |étesitésének gondolata el6szor
1807-ben vetdodott fel. A mai kéhid helyén allo fa-
hiddal sok probléma lehetett, ezért kérték, hogy Uj
hidat épitsenek kébol. A hidépités lgyét Dosa Jo-
zsef kapitanyra és Bedekovics Lérinc megyei mér-
nokre biztak. A hid kdltségvetése még ebben az
évben elkészllt Maguranyi Jozsef egri komdives-
mester tervei alapjan. Az eredeti terven egy hid-
nyilassal tébb volt, mint ahany késébb megépiilt.
A Kkeruleti gyllés a hid egy nyilasat torolte a terv-
rél, a tervet és koltségvetést pedig a nadorhoz ter-
jesztette fel.

A hidépitési szakkérdésében a nador 6nallo-
an nem dontodtt, hanem &atadta hivatalos eljaras
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végett az Epitési Foigazgatosagnak. A
féigazgatosag a hidra Uj tervet és kolt-
ségvetést készitett, a kerllet figyelmét
pedig felhivtak, kezdjen targyalasokat
Maguranyival, vallalja-e a hid épitését.
Az elso targyalas nem hozott eredmeényt,
utana pedig a sért6dott Maguranyi visz-
szautasitotta a hidépités elvégzését. A
gyongyosi Rabl Karoly viszont vallal-
kozott a feladatra. A hidépités anya-
ganak biztositasara Jaszdozsa kozség
megegyezett a solymosi kébanyaban
dolgoz6 Huterlerner Andras kéfarago
mesterrel a hidhoz sziikséges faragott
kovekrol.

1811-ben kezdodott az Otnyilasd,
40 m teljes hosszlsagu kbéhid épitése.

Epdilt: 1813
Tervezé:  Maguranyi Jozsef
Kivitelezo: Rabl Karoly

A Solymoson faragott kovek mar janiusban elfogy-
tak, igy a deméndi banyaban készitett koveket
kérték kolcson. 1813-ban a fedkdvek elhelyezésé-
vel elkészilt a Tarna-hid Jaszdézsan. A hid otnyi-
lasd, magas, kozepe felé emelkedé mellvédfalak-
kal, lapos kosarivl boltozatokkal. A mellvédfalak
kb. 45 fok alatt hajlé szarnyfalakban folytatodnak,
azonos lejtéssel és kialakitassal.

Egyedulallo, hogy a lassan 200 éves hid ere-
deti formaban all, jelent6s javitasairol nincs fel-
jegyzés. Az 1960-as években a nagy arviz miatt
felvetodott a hid lebontasa, szerencsére megma-
radt, ez annak is kdszonheto, hogy 1979-ben meg-
épllt a kozséget elkerld Uj Tarna folyd feletti Gj
vasbeton gerendahid.

A hidat az Orszagos Mlemléki FelligyelGség
muiemlékké nyilvanitotta.






9. Tarnaméra Oregtarna-hidja
A kdéhidakban gazdag Heves megye szép mliemléke Eplilt: 1813

@ Tervezé:  Ré&bl Karoly
Kivitelezd: Rabl Karoly

Tarnaméran, a vizfolyas szabalyozas el6tti agan sz allapota miatt el kellett
épllta 7,6 + 7,6 m nyilasd, szép vonald hid, melya  bontani, majd Gjraépiteni. A
mai Ut vonalvezetéséhez nem illeszkedik tokélete- hid erdsitése és felljitasa
sen, szélessége is kissé kevés (5,7 m), am miem- 1995-ben elkésziilt.
Iékvédelmi szempontok miatt szélesitésére nem Dr. Gall Imre a hazai hid-
volt lehet6ség. A hid hossza tobb mint 26 m. Mell- torténetkutatas meghataro-
védfalaban fllke van, itt all Nepomuki Szent Janos 76, Gttdéré alakja 1970-ben
mUvészi szobra, amely 1802-ben késziilt. azt irta ,Régi magyar hidak”
A hidat Rabl Karoly tervezte és épitette, kilon- cimli kdnyvében: ,A rideg
leges, hogy egyidejlleg Detken is épitett, azonos pénzligyi szamitasok a hid
tervek szerint egy kétnyilasu boltozatot, annak tor- elbontasat és az uttengellyel
ténete azonban mas. A hidterv fennmaradt. osszhangban lévé ateresz
‘ épitését  indokol-
jak. A pénzligyi in-
dokok nyomasat
a hid szépsége Gyongydspata miemlék boltozata
és torténeti érté-
ke eddig szeren-
csésen kiallotta.”
1995-ben is si-
kertlt megmen-

. S teni.
\;\—l\w - ,/ A hires gyon-

gyosi  komuves
s

I

M

l

mester alkotasa,
tarsaival egyutt,
remélhetdleg
még sokaig He-

A gyongyossolymosi riolittufabél épdlt hid alla- ves megye disze marad. Fi-
pota az 1990-es években leromlott (180 éves volt  gyelemreméltd, hogy Heves-
ekkor). Zsamboki Gabor, majd Németh Istvan ké- ben az orszagos kdzutakon
szitette a fel(jitasi tervet tobb variacioban, ebbdl még 47 boltozat van, orsza-
a miemlékvédelem a boltozatokra épitett vasbe- gosan a legtobb (a hidallo-
ton erdsitést fogadta el. A mellvédfalat annak ros- mény 13%-a). Visznek miemlék boltozata
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____— 10. Hortohagyi Kilenclyuki hid

Magyarorszag leghosszabb és leghiresebb ,kéhidja”.

Ahol a Tiszaflired-Debrecen orszaglt a Hortobagy
folyot keresztezi, ott all a Kilenclyuku hid a pusz-
tasag kellds kozepén. A hid helyén, az ési marha-
hajtd Gton mar 1346-ban |étezett valamiféle hid,
ezt a torok megszallas ideje alatt elbontottak. Az
1697-1699 kozott épllt fahid egészen a kéhid épi-
téséig fennallott. A hidon jelentds volt a forgalom,
mivel a debreceni marhakereskedelem csordahaj-
tasai, a Tisza arvizei alkalmaval a csegei rév he-
lyett a Hortobagy hidjan at vonultak Szolnok, s on-
nan Bécs felé.

A 19. szazad elején az eloregedett fahid j6 kar-
ban tartasa a varosnak egyre novekvo anyagi ter-
het jelentett, 0j hidat kell épiteni a matai vendégfo-
gadonal. Az épitend6 hid méretét a Tisza itt lefolyd
arvizei hataroztak meg.
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A kozgydllési hatarozat alapjan harom terv és
koltségvetés szliletett meg. Povolni Ferenc épi-
témester palyazata kilencnyilasu boltozott kéhid,
kotbéanyaga ,puzzolan-fold” és mészhabarcs keve-
réke. Litsmann Jozsef palyazataban a kotdanyag
,olajkittes habarcs”, a tervezett hid pedig otnyi-
lasu. Kohler Gyorgy szintén ,olajkittes habarccsal”
tervezett kilencnyilasu, boltozott kéhidat.

A tervpalyazatot Povolni Ferenc nyerte, az épi-
tésre a megbizast mégis Litsmann Jozsef kap-
ta 1827-ben. Ezzel egyid6ben a varosi szenatus a
hortobagy-ohati erdoben kijeldlte a vagasra valo
fat, amire a 400 ezer db tégla kiégetéséhez volt
szikség. A hid téglabdl épult, a pilléreknél van ké-
burkolat. A hid épitését sok akadaly nehezitette.

Az elkészUlt hid 92,0 m, szarnyfalakkal egyUtt
pedig 167,0 m hosszu. A hosszu szarnyfalakat az
allatok felhajtasa miatt kellett épiteni.

A hidat Jékai ,Sarga rbzsa” c. regénye,

Csontvary ,Vihar a Hortobagyon” c. festménye is
megorokiti.

Epuilt: 1833
Tervezé: Povolni Ferenc
Kivitelezé: Litsmann Jozsef

A hid az épitése 6ta eltelt tobb mint masfél szaz
év alatt rendkivili kdrosodast nem szenvedett, am
az egyre szaporodo fellleti hibak a hid esztétikai
megjelenését erésen lerontottak. 1981-ben a hid
fel(jitasi terveit az Uvaterv Rt. készitette, kivitelezd
pedig a Debreceni KozGti Epit6 Vallalat volt. Az els6
teendo a kb. 250,0 m hosszu tereléut €és 2 x 15,0 m
hosszU Herbert hid-provizorium megépitése volt. A
felUjitas soran a pillérek és a boltivek megerdsité-
sére, teherviseld vasbeton lemez épitésére kerilt
sor. 1997-ben a Hidtechnika Kft. a hid alépitmé-
nyeinek és kbszerkezeteinek mdemléki felujitasat
vegezte el.

Napjainkra a 33. sz. féaton a forgalom nagy-
saga és 0sszetétele megvaltozott. Nem kis gondot
okoz a hid keskenysége - kétoldali folyokak és a
kébol faragott kerékvetok kozott 5,73 m -, szélesi-
tése sz6ba sem jOhet. Felljitdsa éppen esedékes,
ennek kapcsan megint tobb miemlékvédelmi és
forgalomtechnikai kérdés merult fel.







11. Héhalmi haromnyilasu boltozat

Hortobagyi Kilenclyuki hiddal egyidds Epdilt: 1833
@ Tervezé:  Ismeretlen
Kivitelezé: Ismeretlen

A haromnyiladsd hid (7,4  ban felGjitasi terv készilt, kisebb javitasokat el-
+ 9,2 + 7,4 m) nagymére- végeztek ekkor.)
tl, szlrke faragott kdvekbol Ennek a hidnak is valamilyen funkciot kelle-
épult. A fedkovek a mellvé- ne adni és rendszeres javitdsarol gondoskod-
deken igen nagyok (63 x 31  ni, ezért atfogd terv készilt 2003-ban, ez sajnos
cm). A hid 6,3 m széles, tel- egyelSre nem valosult meg.
jes hossza pedig 38 m. A pa- Az enyhén lejté mellvédek és a hid anyagatdl
takmeder a két szélsé nyilas- eltérd szinl jégtorék egyedi jelleget kdlcsondz-
ban erésen feltdltodott, ezis  nek a jovére 175 éves hidnak. A kéanyag szine
az oka, hogy a kozuton hala- miatt Fehér hidnak nevezik.
do, ha észreveszi a mai hid- A hid épitésének dokumentumai ismeretle-
hoz kozellévo régi hidat, azt nek, igy csak valdszinisiteni lehet, hogy a na-
nem érzékeli monumentalis- dor 1829-ben erre vald utazasakor mar folytak
nak. munkak, a hid épitésének befejezése azonban a
A Versegr6l Héhalom fedkovon Iéve vésés szerint csak 1833-ban tor-
felé vezeté Gt a Bér-patak- tént meg.

A hid tervezdje, épitdje név szerint nem ismert, kal vald keresztez6désében, éles kanyarral fut, A hid mlGemléki védettségli. Nograd megye e
csak a hid épitését intéz6 személyeké, igy Fehér ezért 1975-ben (j vasbeton hidat épitettek. hidon kivil még két szép, haromnyilasu miemlék
Laszl6 esklidté, aki szorgalmazta 1826-ban a régi A hid allapota, annak ellenére, hogy forgalma  hiddal biiszkélkedhet.

fahid atépitését. tdbb mint 30 éve nincs, eléggé leromlott. (1988-

Patak 200 éves boltozata, To6zsérné Balazs Maria festménye Romhany szobordiszes miemléke
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Szentgrot mar 1247-ben vamos hely volt, varanak
emlitésérdl 1299-bél rendelkezlink adattal. Tud-
juk, hogy vara szigeten allt, tehat hidon lehetett
megkozeliteni.

Allandé hid épitésének igénye 1795-ben me-
rult fel, tervét - meglepden fahidat - csak 1834-
ben terjesztették be engedélyezésre. Igazi eldre-
lépést Tolnay Karoly fészolgabir6 tett 1844-ben,
amikor a zalalovéihez hasonldoan, rabokkal java-
solt boltozott hidat épiteni. A hid 1846-ban mar
készen allt. A hid nyilasai 8,8 méteresek, teljes
hossza 43,0 m, szélessége 6,7 m.

Jol latszik, hogy a helyszini adottsagok miatt
(artéri hidak is voltak) révidebb és kisebb nyilasi
hidat épitettek, valamint szélesebb kocsipalyaval,
s a korabbi félkoriv helyett a ,helytakarékos” szeg-
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12. Zalaszentgroti Zala-hid
Rabok épitették a ma mar arva boltozatot

Eplilt: 1846
Tervezo: Csepely Jozsef
Kivitelez6:  Kugler Mihaly

nek Ugye. Azt kés6bb a Kincstari Vagyon-
lgynokség vette at. Feldjitasarél mar
gondoskodni kellett, igy fel(jitasanak
engedélyezési terveit 1997-ben elkészi-
tették (Unionplan Kft.), és a Kozlekedési
Fofeligyelet az épitést engedélyezte.
1998-ban azonban a Zala-meder fe-
I6li nyilas boltozata ledélt, 1999-ben to-
vabbi két nyilas boltozata is leomlott. A
megvaltozott korilmények miatt modo-
sitott terv készilt: tisztan tégla iv a mé-
retezett vasbeton ivhéj helyett. A hid
harom nyilasa kényszerliséghdl Iénye-
gében Gjjaépdlt. Sajnalatos, hogy a nagy
orommel felavatott hid ma sllyosan at-
mens ivet alkalmaztak, melyet faragott k6b6l és  azik, szamitani kell arra, hogy néhany éven belil,
téglabdl épitettek. ha addig nem oldjak meg a szigetelését, ismét

A Kugler Mihaly épitette, igényes kialakitasu rossz allapotba ker(l.
hid jol allta az idok viharat. 1945 marciusaban
Hatamov térzsérmester mentette meg
a pusztulastol a hidat, erre emlékez-
tetd tablat 1965-ben helyeztek el a hi-
don. Dr. Gall Imre sokat tett azért, hogy
1963 utan miemléki védettség ala he-
lyezzék.

A kozUtkezel6 hidmérndke szakvéle-
ményében Gj hid épitését javasolta, mi-
vel azt forgalmi és vizigyi szempontbol
elonydsebbnek taldlta az 1846-ban el-
készult hid megerbsitésénél.

1970-ben elkezd6dott az 4j Zala-hid
tervezése, 1974-ben pedig épitése.

Az (j hid atadasa utan egyértelmd-
en nem rendez6dott a régi hid kezelésé-







13. Széchenyi Lanchid
Angol és skot lancszem Buda és Pest kozott

Epiilt: eredeti: 1849; ujjaépités: 1949

Tervezo:  eredeti: William Tierney Clark; tjjaépités: Savoly Pal, Méhes
Gyorgy, Faber Gusztav

Kivitelezé: eredeti: Clark Adam; Ujjaépités: Zimanyi Istvan, Bors Erné,

Bujdoso Géza, Dunahidépité Munkakéz6sség

Els6 alland6 Duna-hidunk épitését Széchenyi Ist-
van heroikus kizdelmének eredményeként az
1836. évi XXVI. térvénycikk rendelte el. William Ti-
erney Clark haromnyilasu lanchidat tervezett. A
tervezd és kivitelez6 W. T. Clark, az angol kiralyi
kamara tagja, elkildte magyarorszagi helyettesé-
nek a skot Clark Adamot.

Clark Adadm kivalé valasztas volt névrokona
szamara, hiszen a korabban a Duna kotrasat ira-
nyité Clark Adam alaposan ismerte a Dunat, és a
magyarorszagi viszonyokat. Emellett mar ismerték
nevét, s rommel fogadtak ismét Magyarorszagon.
Ekkor, a még mindig igen fiatal, 28 esztendds mér-
nok, hatalmas lendulettel fogott a nagy feladathoz.
Fonoke, Tierney Clark csak ritkan és akkor is rovid
idore tlint fel az épitkezés helyszinén, igy a terve-
z6 hosszU tavollétei alatt Clark Addmra maradt a
teljes helyszini iranyitas és felel6sség.

Az épités iranyitasa sok utazassal is jart. Clark
Adam személyesen felkereste a banyakat és az er-
déket. A munkéasok szervezése sem volt kisebb
faradtsag. A kofaragok Olaszorszaghdl, a szaktu-
dassal rendelkez6 munkasok Angliabdl és Skéci-
abol érkeztek. Clark részletes makettet készitett
az egyes épitési fazisokrol. Utasitasait aztan ezek
alapjan adta a munkasoknak.

A legkritikusabb munkafazis, a pillérek épité-
sekor a legnagyobb gondot a zajlé jég okozta. A
gat védelmére kilon jégtorét készitettek. Harom-
évnyi munka utan, 1842. augusztus 24-én a Duna
medrében volt az iinnepélyes alapkdletétel. Az Un-
nepi alkalomnak a nadoron kivil kétezer meghi-
vott résztvevoje volt. Barabas Miklés ,A Lanchid
alapké-letétele” cimi festményén orokitette meg
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az eseményt. Olykor 800-1400 f6 is dolgozott
egyszerre a hidon.

A Lanchid épi-
tése alatt volt az
1848-49. évi sza-
badsagharc, jelen-
tdsen hatraltatva a
munkalatokat. A sok

viharos honap el-
multaval 1849. no-
vember 20-an ke-

rilhetett sor a hid
felavatasara. Atad-
tak a forgalomnak,
és masnaptél meg-
kezdodhetett a hid-
vam szedése is. A
hid 202 m-es kozép-
s6 nyilasa az Erzsébet hid megépiiltéig, 1903-
ig a legnagyobb volt hazankban.

A szazadfordul6 utan a Lanchid karos len-
gései igen megnovekedtek, és a hid meger6-
sitése halaszthatatlanna valt. A sziikséges
erésitések miatt a teljes vasszerkezetet at-
épitették. Az atalakitas 1913-ban kezd6dott,
scsak az 1915. év végén fejez6dott be. Az at-
épités terveit Kherndl Antal szamitasai alap-
jan a kor legkivalobb mérndkei, Beke Jozsef
és Gallik Istvan készitették. Nagyszer( mun-
kajuknak koszonhetjik, hogy a szerkezetileg
jelentésen atalakitott és megerdésitett hid az
eredeti formajat megdrizhette.

All. vilaghaborl végén a tobbi budapesti
hiddal egyUtt a Lanchidat is felrobbantottak.

Ujjaépitése az elsé Lanchid atadasanak centena-
riuméara fejez6dott be, 1949. november 20-an ad-
tak at a forgalomnak. Az (jjaépitési terveket Sa-
voly Pal és dr. Méhes Gyorgy készitették.
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14. Margit hid

A hid 1873-1876 kozott épllt, a Nagykoérut folyta-
tasaként, a francia E. Gouin tervei szerint. A szob-
rok is francia alkotasok, kézulik egy a Il. vilaghabo-
ru Ota hianyzik. Az épités fellgyeletét Deak Mihaly
MAV fémérndk és a késébbi neves hidtervezs, Cze-
kelius Aurél - mint segédmérnok - latta el.

A mederhid kllonlegessége, hogy tengelye a
kozepén 30°-kal megtdrik. Ezaltal a pillérek mind-
két Duna-agban a folyasirannyal parhuzamosak.
Ez az irdnyvaltozas a forgalom késébbi megnodve-
kedése soran tobbszor gondot okozott, jarmivek
hajtottak fel a jardara, ill. estek a Dunaba.
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Szobrokkal diszitett, szélesitett, majd atépitett hidunk

Epiilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

eredeti: 1876; vjjaépités: 1948
eredeti: E. Gouin; Ujjaép.: Savoly Pal, Méhes Gyérgy
eredeti: Société de Construction de Batignolles;

ujjaép.: MAVAG: Zimanyi Istvan, Bors Erné, Bujdoso Géza

A hatnyilas( hid nyilasai a partoktol a kdzépp-
illér felé 73 m-rél fokozatosan 88 m-re nének, ez
esztétikai szempontbdl igen elényds. Az egyes nyi-
lasokban hat, egymassal parhuzamos, végeiken la-
pokra tamaszkodo ivtartét helyeztek el. Ezek és a
palyaszerkezet kozott X-alaku racsozat helyezke-
dett el, mialtal a szerkezet statikailag sokszorosan
hatarozatlan volt. Az Utpalya szélessége 11,06 m,
a gyalogjardak szélessége egyenként 2,90 m volt.

A mederhid folytatasaképpen mindkét parton
egy-egy, 20 m nyilasu, rakparti athidalas készllt, a
mederhidhoz hasonlé szerkezettel. Ezek a MAVAG
els6 hazai hidépitési munkai voltak.

A hid eleve lgy éplilt, hogy kapcsolat j6jjon |ét-
re a Margit-szigettel, de a szigetre vezetd hid csak
1900-ban épllt meg, szerkezete hasonlo a meder-
hidéhoz.

A hidon 1879-t6l lévasut, 1894-tél villamos
kozlekedett. A villamos vaganyai a jardak mellett
helyezkedtek el.

A forgalom novekedése, egyes szerkezeti ré-
szek elhasznalédasa miatt a hidat 1935-37-ben
déli iranyban, két (j fétartoval megszélesitették.
Egylttal a lapokra tamaszkodo iveket kétcsuklos
ivekké alakitottak at. Ezt a muveletet - miszaki
bravirként - forgalom alatt hajtottak végre. A villa-
mos vaganyait k6zépre helyezték.

A hid Pest feldli harom nyilasa 1944 6szén -
feltehetoen véletlen robbanas kovetkeztében -
teljes forgalom alatt 6sszeomlott, ennek tébb szaz
halédlos aldozata volt. 1945 januarjaban a hid bu-
dai felét is felrobbantottédk. A szigeti szarnyhid
épen maradt.

Az Ujjaépités - két részletben - 1947-ben, ill.
1948-ban tortént meg. Az Gj hidat nyilasonként
hat, tisztabb erdjatéku kétcsuklos iv alkotja, alak-
juk is kissé eltér az eredetitél Az Ujjaépitést tobb
emléktabla 6rokiti meg.

Jelentds feldjitas 1972-ben tortént. Az Gjabb ja-
vitas égetden szlikséges lenne, de eddig a forga-
lom elterelésének megoldhatatlansaga miatt nem
kerdlt ra sor.
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.| _ 15. Solti vasbeton boltozati csatorna hid
p Magyarorszag els6 Monier-rendszer( vasbeton hidja

Els6 kozuti vasbeton hidunk 1889-ben épllt, az
akkori helymegjeldlés szerint ,Templomtéri hid a
budapest-zimonyi Utvonalon Solt k6zségben”. Ma
az 51. szamu budapest-baja-hercegszantoi ma-
sodrend( fout része. Erdekessége, hogy a rend-
szer feltalaloja Monier, parizsi kertész volt, aki ku-
I6nb0oz6 virag- és viztarolo edényeket készitett ugy,
hogy el6re vasrudakbol elkészitett vazat boritott
be cementtel. A rendszer |ényegét Zoltan Gy6z6 ki-
ralyi mérnok - aki e hid tervez6je volt - az alabbiak
szerint foglalta 6ssze a Magyar Mérndk és Epitész-
Egylet szakosztalyllésén 1890. januar 29-én: ,A
Monierrendszer nem egyéb, mint bizonyos erds-
ségli vasrudakbol készilt vaznak Osszetétele ce-
mentburokkal; vagy szorosabb értelemben véve:
igénybevétellik szerint valtozd keresztmetszetl
vasrudak burkolasa cementtel, mely utdébbinak
vastagsagat mindenkor statikai szamitasok hata-
rozzak meg.”

A fenti rendszer to-
vabbfejlesztése ered-
ményeként kerllhetett
sor hazankban is az
elsé vasbeton boltoza-
tU csatornahid épitésé-
re, amely azota is szol-
galja a kozlekedést.

A solti hid két para-
bola alaku, 5 méteres
nyilassal, 3 méteres
magassaggal készult.
A boltozat a zaradék-
ban 14, a vallaknal 21 cm vastag. Az ellenfalak és
a pillérek alapjai 120 cm mélyre nyldlnak a jo mino-
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ségli talajba. Az eredeti racs 1 cm atmérgja, egy-
mastol hét centiméternyire 1év6é vasrudakbol ké-
sz(lt. A munkasok a vasrudak végeit egymas fol€,
5-5 cm hosszban helyezték el, és vékony vasdro-
tokkal szoritottak Ossze. llyen vasdrotokat hasz-
naltak a keresztezési pontokban is, hogy a beto-
nozasnal ne mozduljanak el. Leny(ig6z6 az épités
idétartama, hisz a fent emlitett szerkezet elkészi-
téséhez mindossze 28 nap szikségeltetett, és ra
két hétre megtortént a probaterhelés is.
Akkoriban sokan tartottak téle, hogy az (j
technolégia nem lesz meghbizhatd és a hid dssze
fog do6lni. Szerencsére az id6 alaposan racafolt
a hitetlenkeddkre, hiszen az els6 magyar vasbe-
ton hid mar 117 esz-
tend6s. Igaz idokoz-
ben szlikség volt arra,

Epdilt: 1889
Tervezé:  Zoltan Gyézd
Kivitelezé: Wayss G. A.

A 2002-ben elvégzett atalakitasnal a meg-
rendeld az 1942-ben készllt szélesités helyett
az eredeti szerkezethez hasonl6 boltozatokat ter-
veztetett, melyre teherelosztd vasbetonlemez ke-
rult, igy sikeriilt az eredetileg 20 tonnas gozekeé-
re méretezett hidat a K6zti Hidszabalyzat szerinti
legnagyobb, ,A” teherbirasura erdsiteni. Valtozas
még, hogy a hid alatti egykor jelentds vizfolyas ma
mar keskeny patakka szelidllt, igy lehetévé valt
az egyik nyilas atalakitasa ,gyalogos-aluljarova”. A
nagy el6dok iranti tisztelettel az atépitett, megero-
sitett hid az eredetihez hasonl6, mellvédfalszerd,
attort, helyszinen betonozott korlatot és egy em-
|éktablat kapott.

hogy szélesitsék és
megerdsitsék a forgal-
mi igényeknek megfe-
leléen. A hid vasbeton
lemezzel tortént széle-
sitésére 1942-ben ke-
rilt sor, amikor Solt
kozség atkelési sza-
kasza alland6 burkola-
tot kapott. Ez a szerke-
zet 2002-ig szolgalta a
kozlekedést, majd az
egyre er0sodo forga-
lom miatt valt szikse-
gessé a hid részbeni
atépitése, megerdsi-
tése.







A mai Komarom mar joval a romaiak el6tt is fontos
atkel6hely volt a Dunan. Az atkel6hely védelmére
kiépult var mar a tatarjaras alatt megvédte az oda
menekilteket. Sokat tett Matyas kiraly a var fej-
lesztéséért, aki hid épitését kezdte meg, am halala
miatt félbeszakadt a munka. A hid romjairél 1573-
ban Gtleirasokban szamoltak be. A torok megszal-
las alatt a var rendkivil fontos része volt a végvar-
rendszernek. A kozeli végvarak eleste utan - Bécs
védelme érdekében - rendkivili mértékben meg-
nétt a jelentésége, ezért 1543-ban megerdsitet-
ték. Jurisich Lajos pozsonyi hidmester készitette el
1589-ben a hajohidat.

A var jelentoségének fokozasara tobben allan-
do hid épitését szorgalmaztak.

A hid épitését Baross Gabor miniszter 1891-
ben alédirasaval jovahagyta, és megkototte a szer-
z6dést Gregersen és fia vallalkozoval. Az acél-
szerkezetl hid felszerkezetét a Magyar Kiralyi
Allamvasiti Gépgyar gyartotta le és szerelte 8ssze.

Ez volt az els6 sarlo alakl racsos kozuti folya-
mi hid, mely a tervezd Feketehazy Janos ,talalma-
nya” volt. Ez lett a mintaja a kés6bbi Duna-hidak-
nak (Esztergom, Baja).

A 4 x 100 m nyilasu hid un. hegesztett (kavart)
vasbol készdlt, sulya 2225 t volt. A pillérek €s a hid-
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16. Komaromi Erzsébet Duna-hid
Elsé sarlo alaku kozati hidunk, 115 éves

Epilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

eredeti: 1892; ujjaépités: 1946; felujitas: 2006

eredeti: Feketehazy Janos; felujitas: Pont-TERV Zrt.: Palossy Miklos
eredeti: Gregersen és fiai, MAV Gépgyar;

felujitas: Hidtechnika Kft. - KOZGEP Zrt. Kovacs L&aszI6

fok alapozasa hasonléan sullyesz-
tészekrénnyel késziilt. A szerelést
facolop jarmokra épitett munka-
allvanyon végezték. A hid négy k-
lonallo kéettamaszu, parabolikus
ivi racsos szerkezet. A hid Unne-
pélyes atadasara 1892. szept-
ember 1-jén éjfélkor kerllt sor.

Dr. Zielinski Szilard tervei sze-
rint 1914-ben el6regyartott vas-
beton palyalemezt épitettek asz-
falt burkolattal. A visszavonuld
német hadsereg 1945 marciusa-
ban a hidat felrobbantotta, mely
soran a két kozépso nyilas acél-
szerkezete a vizbe zuhant. Csehszlovakia 1946-ban
a kdzbensd két nyilast az eredeti tervek alapjan ujja-
épitette. A két kdzépso nyilasban fa palyaszerkezet
épilt, melyet 1962-ben elbregyartott vasbeton ele-
mekkel épitették at.

ZSEBET-HiD®
LETESITETETT
FERENCZ JOZSEF

RIAI CSASZAR ES MAGYARORSZAG
OLI KIRALYANAK URALKODASA ALATT

SZAPARY GYULA

INISZTERELNOKSEGE IDEJEBEN,

BAROSS GABOR

ESKEDELEMUGYI MINISZTER ALTAL
| 1891 —1892
SZEKFLIUS AUREL

! MUSZAKI TANACSOS
ETESE ALATT MEGEPITETTEK

REGERSEN G ES FIAI VALLALKOZ6

KiszOLT
Sz Z et

1992-ben a ,Hidak a Dunan” nemzetkdzi kon-
ferencia egyik eseményeként a két varos (Koma-

rom és Komarno) szinvonalasan innepelte meg e
fontos Duna-hid centenariumat. Magyarorszag és
Szlovakia 2006-ban kozos 6sszefogassal kicserél-
te a karosodott vasbeton palyalemez elemeket, U]
burkolati rétegrendet épitett ki, felUjitotta a gyalog-
jarda konzolokat és Gjramazolta a hidat.

Az 6si révatkel6 he-
lyén |étesitett, a maga
idejében igen korszer(
racsos  acélszerkeze-
td komaromi Erzsébet
Duna-hid immar 115
éve szolgalja a Duna
két partja kozott - a
haboru esztelen pusz-
titdsa miatti egészen
rovid idotél eltekintve
- a kozlekedés igénye-
it és az emberi kapcso-
latokat.
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A kontinens els6 villamos foldalatti vasutjanak épi-
tését 1984. augusztus 13-an kezdte meg Winsch
Robert vallalkozo, ,cement-technikus”, melyet az
1896. évi millenniumi Unnepségekre el kellett ké-
szitenie. A 3,7 km hosszl (ebbdl 3,2 km a felszin
alatt) foldalattit 1896. majus 3-an adtak at a koz-
forgalomnak.

A foldalatti eredeti végallomasa a Széchenyi flr-
dénél volt. A gyaloghid épitésére az alagut allatkerti
kijaratanal, a bevagas felett volt sziikség, és habar
mar funkcidjat vesztette, de ma is all (homlokfala-
ban még lathatok a felsovezetéket tartd sodronyok
kampoi).

A monolit vasbeton ivhid - és az alagut tobbi
vasbeton szerkezete: tdmfalak, vasuti palya feletti
boltozat - Wiinsch Robert szabadalmaztatott elja-
rasa szerint épllt fel. A vasbetonépités korai szaka-
szanak egy jelent6s iranyzata volt a merev betétes
szerkezetek csoportja.

Az iranyzat fontos hazai képvisel&je volt Wiinsch
Rébert, és az altala kifejlesztett, az 1880-as évek
végén szabadalmaztatott eljaras, melynél a leme-
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17. Varosligeti Wiinsch hid
Egyik korai merev betétes vasbeton hidunk

zek also fellilete ives kiképzésU, és mind a két ov-

ben van vasbetét; a felsé vizszintesen, az alséban
az ivet kovetve. A boltozat oldalnyoméasat a vashe-
tétek veszik fel, melyeket vashorgok erdsitenek az
ellenfalakhoz, és az ellenfalak talapzatan lehor-
gonyzott vashorgokon atvezetett attold vasbeté-
tek segitségével adjak at az alépitményre. Az ivek-
ben és a felsd évben a T alaku szelvények (25/29/4
mm) egymastoél 15-50 cm-re helyezkednek el, és
onmagukban is hordjak sajat sulyukat és a hasznos
terhet. Késbébb azonban nem ez, hanem az 1892-
ben szabadalmaztatott Hennebique-féle rendszer
terjedt el.

A hid nyilasa 10,7 m, szélessége 2,6 m, a koz-
lekedésre felhasznalhato szélessége 2 m. Az Allat-
kert fel6li végén egykard, tengelyiranyd, a Liget fel6-
li végén kétkarl, merdleges elrendezés( Iépcso all.
A |épcsOkarokat is Wiinsch-rend-
szer(i vasbeton ivek tamasztjak
ala. A nyilas folotti iv korszelet, a
lépcsokarok alattiak kosargorbe
alakGak. Az ivek folotti homlok-
falakat vasbeton fedkovek zarjak
le, a korlatelemek elGregyartott
betontestek, a fedkovekben ha-
gyott fészkekbe Ultetve. A mellvé-
det beton fedkosor zarja le. A nyi- [
Ias feletti iv évtizedek soran lefelé
mozdult néhany cm-t, ezért utdlag
viznyelot kellett beépiteni. A lige-
ti oldalon, a hidf6 fulkéjében a hid
épitését megorokitd kor alaku be-

Eplilt: 1896
Tervezd: Wiinsch Robert
Kivitelezd: Wiinsch Robert

Wcemenl-technikus és putimeste
‘Xs2AB-RENDSZERE SZERINT

1973-ban a foldalattit két Uj allomassal a Me-
xikoi Utig meghosszabbitottak. Ennek soran a pa-
lyat lesillyesztették, igy a hid funkcidjat vesztet-
te. A mozdithaté elemeket vandalok ledontotték és
Osszetorték. Az 1981-es felljitas soran ezeket Uj-
ragyartottak. Ezt kovetéen hosszu ideig Gjbol nem
viseltek ra kell6 gondot, végll 2006-ban ismét fel-
djitottak.

tontabla all.

A hid feldjitas el6tt
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18. Szabadsag hid
™

A vilag legszebb Gerber-csuklos, racsos hidja

Epililt:
Tervezo:
Kivitelezb:

eredeti: 1896; vjjaépités: 1946
eredeti: Feketehazy Janos, Nagy Virgil; tjjaép: Savoly Pal
eredeti: alépitmény: Gaertner, Zsigmondy acélszerkezet:

MAV Gépgyar; Ujjaépités: MAVAG

Budapest harmadik kozuti Duna-hidjara
az Erzsébet hiddal egyltt irtak ki nemzet-
kozi tervpalyazatot. Ezen Feketehazy Ja-
nos mive masodik dijat nyert, s ennek
alapjan épllt meg 1894-96 ko6zott a Fe-
renc Jozsef hid. A felszerkezet haromnyi-
lést racsos tarto, tamaszkozei 78 + 175
+ 78 m, hossza 333,6 m, tehat Budapest
legrévidebb Duna-hidja. Az els6 nagy hid,
melynek szerkezete magyar terv alap-
jan, hazai gyartasi folytacélbol készliilt.
Az alakja szerint fliggéhidra emlékezteto,
valéjaban csuklés gerenda szerkezetet
ebben a mifajban a vilagon a legszebbnek tartjak.
Szépségének 6 tényezdje - a fotartok vonalveze-
tése mellett - a kapuzatok kialakitasa, ez Nagy Vir-
gil érdeme. Emlitésre méltd a turulok és a cimerek
elhelyezése. A hidon tobb emléktabla talalhato, to-
vabba a pesti hidfonél még megvannak az eredeti
vamszedd hazak (egyikikben kis mizeum van).

A hid korlatok kozotti szélessége 20,1 m, az Gt-
palya 10,5 m széles, ez a két villamosvagany és
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egy-egy forgalmi sav részére meglehetésen szik.
A fotarto szerkezeti rendszere szikségesse tette
a hidfok kozelében 600-600 tonna ellensuly be-
épitését.

A hidat 1945 januarjaban felrobbantottak, de
szerencsére csak a befliggesztett tartdo és a kon-
zolok egy része zuhant a vizbe. A szovjet csapatok
igen hamar megkezdték a megmaradt részek fel-
hasznalasaval egy ideiglenes atkelés kialakitasat,
de nem vették figyelembe, hogy a konzo-

tus 20-an - Szabad-
sag hid néven - ismét
megnyilt. Ezzel Ujra 1ét-
rejott a villamoskoz-
lekedés Buda és Pest
kozott. Az Ujjaépitett
szakaszon a korlatok
nem azonosak az ere-
detivel, csak hasonlita-
nak arra. Az Gjjaépités
tervezbje Savoly Pal,
kivitelezje a MAVAG
volt.

Az Ujjaépités ota
tobbszor tortént jelen-
tos felujitas, tobbek
kozott az emlitett ellensllyok tartoszerkezeteinek
teljes cseréje. Egy alkalommal a racsos tarto egyik
oszlopa - a palyalemezen athaladé rész korr6zio-
ja miatt - kibontaskor kisebb kihajlast szenvedett,
ami miatt a forgalmat egy ideig ki kellett tiltani.
2007-08-ban ismét jelentds felujitas torténik.

lok eltlinésével a szerkezet kéttamaszl
tartéva alakult at, s igy az emlitett ellen-
sllyok foloslegessé, s6t karossa valtak.
Ezért a budai szerkezet a felsé ovek ki-
hajlasa miatt lebillent, ami a végleges Uj-
jaépitést hatraltatta. Az ideiglenes hid -
0t uszaly beiktatasaval - igy is gyorsan
elkészllt, és az 1946 januari jégzajlasig
Uzemben volt. Ekkor a jég a kozépso, ide-
iglenes részt elsodorta. Az Ujjaépités -
az (j Uszoédaruk segitségével - rekordidd
alatt megtortént, és a hid 1946. augusz-
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A Varosliget kapuja

A 18. szazad végén kezdett
hozza Batthyany Jozsef her-
cegprimas Witsch Rudolf
német szarmazasi mér-
ndk tervei szerint a mai Va-
rosliget kialakitasahoz, ez
azonban kil6nb6z6 szemé-
lyi és pénziigyi okok miatt
elhtzodott és kifulladt. Ké-
s6bb a Jozsef nador altal
|étrehozott ,Szépitd bizott-
many” 1813. évi tervpalya-
zata adott Uj lendiletet a Varosliget kialakitasahoz.
A végso Iokést az 1896-os vilagkiallitasra valé fel-
készllés jelentette. A kereskedelemgyi miniszter
mint az ezredéves kiallitas elndke palyazatot hirde-
tett a varosligeti Nador-szigetre vezet6 hid épitésé-
re. Erdekessége a palyazatnak, hogy palyadij nem
volt kitlizve, ellenben a legjobb terv alkotoja lehetd-
seget kapott a hid megépitésére.

A palyazatot dr. Zielinski Szilard nyerte, aki két
palyamivel is indult, egy k- és egy vasszerkezet-
tel. A biralobizottsag az olcsobb vasszerkezetet va-
lasztotta. A hid megfelelve a kiirasi feltételeknek,
82 méter hosszl, haromnyilasu, a két mederpillér-
re és a hidfékre csuklés saruval tamaszkodo, az iv-
kozépen tomor, egyébként racsos tartd volt. A ko-

19. Zielinski hid a Varosligetben

csipélya szélessége 10 m, melyhez kétoldalt 3-3 m
széles gyalogjarda csatlakozott. A hid kdzepén a toé
vizszintje felett a szabadmagassag 3 méter.

Az 1896-ban megépllt hid alépitményeit Zi-
elinski, a vasszerkezetet a Ganz-Danubius gyar
gyartotta és szerelte. Az elkészllt hid mélto folyta-
tasa lett a fovaros akkor legszebb sugarutjanak, az
Andrassy utnak.

A hid eredeti alakjaban kdzel 30 évig szolgéalta
az egyre novekvo forgalmat. Az 1920-as évek vé-
gére a hid eredetileg fakockas palyaszerkezete mar
annyira leromlott, hogy felljitasra volt sziikség. A
feltjitési terveket dr. Mihailich Gy6z6 miegyetemi
tanar készitette. E terv alapjan 1929-ben elbon-
totték a régi Utpalyat és a gyalogjarda szerkezetét,
majd a felljitott és megerdsitett vasszerkezetre Uj
vasbeton palyaszerkezet ker(lt.

A l1l. vilaghaborlt a Millenniumi hid szerencsé-
sen ,tllélte”, csak a diszes kandelaberek mentek
toénkre, melyeket részben a felrobbantott Lanchid
épen maradt lampaival potoltak.

Az 1929. évi feltjitas utan tobb mint 50 évig
csak kisebb beavatkozasokra volt szlikség a hidon
1952-ben és 1969-ben atfestették a hidat.

A megnovekedett forgalom és a szigetelés hia-
nya miatti korrozidés hatasok miatt 1981-ben szik-
ségessé valt a meglévé acélszerkezet erfsitése,

Eplilt: 1896
Tervezd:  Zielinski Szilard
Kivitelezé: Ganz Danubius (vasszerkezet);

Zielinski Szilard (alépitmény)

korrozioveédelme és a vasbeton palyaszerkezet szi-
geteléssel valo ellatasa. A munkakat 1981-82-ben
a Hidépito Vallalat, a Kozati Gépellaté Vallalat és az
Orszagos Szakipari Vallalat végezte.

A halas utokor - hogy a tervezd megbecsilésé-
nek hangot adjon - 1994-ben, halalanak 70. évfor-
dul6jara a hidat Zielinski hidnak nevezte el.

Az utolsé nagyobb felljitasra 2005. nyaran ke-
rllt sor, amikor is a Hidtechnika Kft. az MSc tervei
alapjan feldjitotta a hidat, kicserélték az elorege-
dett szigetelést, a funkciojukat vesztett dilatacio-
kat, kijavitottak a mellvédek, pillérek hibait és tel-
jes korl korroziovédelemmel 1attak el mind a vas,
mind a betonszerkezeteket.







A Sarvizen a jelenlegi szekszard-palanki Sid-hid ko-
zelében a rémai idokben mar biztosan volt atke-
lés: a Limes ut itt haladt at. A magyar allamalapi-
tas utan erre haladt a jeruzsalemi zarandokut és
a hadi ut. 1529-ben Szulejman napldja emliti a hi-
don valo atkelést, majd 1555-bdl az itteni hosszu
fahidrol tudosit Hans Dunschwam utazd, melyhez
faval, kével bélelt toltés csatlakozik, de késdbb is
szamos helyen emlitik. A torokok 1596-ban a meg-
rongalodott hidat Gjjaépitették, é€s 6rzésére erodot
emeltek, innen a ma is hasznélt Palank név. Egy
1726-0s felmérésbdl tudjuk, hogy a hid 105 6l hosz-
szu volt.

Az atkeldhely fontossagat jelzi, hogy 1899-
1900-ban itt épllt fel a ma is all6 hid, mely a me-
gye legnagyobb nyilasd ,vashidja” volt. Az alépit-
mény tervezéje a magyar kir. Allamépitészeti
Hivatal, Szekszard, kivitelezbje Szélig Gaspar szek-
szardi vallalkozd, mUszaki ellenére Baisz Jozsef kir.
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20. Szekszard-palanki Sio-hid
Az osi atkel6hely eredeti formaban allo vashidja

Eplilt:
Tervez6:
Kivitelezo:

mérnok, a felszerkezet tervezoje és kivitelezéje az
Osztrak-Magyar Allamvasutak resicai gyara, mi-
szaki ellenére Novak Ferenc kir. mérnok volt.

A hidfék alapozasa vert facolopokbdl all. A
térdfalas felmeno falazatok és a kétoldali szarny-
falak portlandcement habarcsha rakott téglabdl
készlltek.

A hid egynyilasu, alsopalyas, szegecselt, szeg-
mens alaku racsos tarto. A fétartok magassaga a
hidvégeken 2,00 m, a nyilaskézépen 7,50 m. A f6-
tartok tengelytavolsaga 6,4 m, a kocsipalya szé-
lessége 4,8 m. Fellll a két fotartot a kdzépsé ot
csomopontban racsos keresztkotés koti ossze
(mely az iv legmagasabb pontjan 2,00 m magas),
alul mindegyik csomoépontban kereszttartok és
szélracsok merevitik a szerkezetet. A palyaszerke-
zetet 0t | 500-as hossztarto és kereszttartok, azo-
kon egymas melletti zorésvasak, rajtuk zuzottkd
és aszfalt képezte. A kiemelt gyalogjaron parna-
fara helyezett pallézat készilt, a
vasszerkezet szlrke szint volt.

1912-ben tortént az elsé hid-
vizsgalat.  1924-ben  Gjrama-
zoltdk és a fapallos gyalogja-
rot vasbeton lemezre cserélték.
1928-ban elrendelték, hogy gbze-
ke (20 t) csak kozépen haladhat
at. 1931-ben a kocsipalya burko-
latot eltavolitottak, a zorésvasak
kdzé kitodltébetont, és 5 cm vas-
tag aszfaltburkolatot hordtak fel.
1945-ben a hid kozépsé részét
felrobbantottak, a robbanas a
palyaszerkezetet atszakitotta és
tobb szerkezeti elemet megron-

1900

AEH, Szekszard

alépitmény: Szélig Gaspar; Felszerkezet: Osztrak-
Magyar Allamvasutak resicai gyara

csolt. Ezutan a palyaszerkezetet kijavitottak, de
teljes feldjitas nem tortént. 1984-ben magas jar-
mi megrongalta a felsé keresztkdtést, melyet a
TETA Kisszovetkezet tervei alapjan a Kozgép még
az évben kijavitott.

1990-ben még sdlyosabb jarmiutkézés tor-
tént, a hidat a forgalom el6l le kellett zarni. Fél év-
vel késobb a TETA tervei alapjan javitas és 4,4 m
magas védbkapuk készlltek.

1993-ban toértént meg a hid rehabilitacioja,
mely soran a zérésvasas hidpalyat vasbeton lemez-
re cserélték. A hid mazolasat is feldjitottak. A 107
éves szerkezeten jelenleg 16 t-s korlatozas van.







m 21. Balatonfoldvari Zielinski gyaloghid

st Egyike hazank kevés miiemlék vasbeton hidjanak

c-..;’@

Zielinski Szilard a vasbeton korai alkalmazasa-
nak meghatarozé alakja volt, szerepe rendkivili az
1900. évi parizsi vilagkiallitason megismert Hen-
nebique-féle vasalasi rendszer elterjedésében, de
ezen kivil néhany acélépitményét lathatjuk még
ma is. 1890-ben sajat irodat alapitott, és 1924-
ben bekdvetkezett haldlaig ma mar felmérhetetie-
ndl sok remekmivet alkotott az épitéipar szamos
tertletén.

1890-t61 1897-ig sajat feljegyzései szerint 35
acélhidat tervezett, ezek kozul 15 biztosan meg-
valosult. Az iroda 1897-1918 kozO6tti munkassa-
garél mar részletes feljegyzések vannak, ezek sze-
rint 1258 munkaszamon készulltek tervek, ebbdl
455 tartalmaz hidterveket, némelyik tobbet is. E
455 tétel keretében 823 hidterv van, melyek 70%-
a egynyilasl, 30%-a tobbnyilasu, és néhany kiveé-
teltdl eltekintve vasbeton szerkezetlek, kiilonb6z6
hidfé, pillér, jarom és teherhordd szerkezetekkel.
Nagyobb részik gerendahid, kisebb részik lemez-
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hid, és ivhidak is talalhatok. A lemezhidak éaltala-
ban kis nyilastak (2-8 m), a gerendahidak a 25-
30 méter, az ives hidak a 60 méter nyilasméretet
is elérték.

Tervei kozul szamos mara elveszett, tobb épit-
ményének elézményei mar nem ismerheték meg.
Az 1905-ben Balatonféldvaron, a kikotében épllt
gyaloghidjanak torténetét - mely egyike hazank
kevés mlemlék vasbeton hidjainak - is igen ne-
héz feltarni. Az épités évét a friss betonba behelye-
zett mozaikkockan oOrokitették meg. A hatnyilasa
vasbeton hid a nyugati mélora vezet, folytatolagos
tobbtamaszli egyenes gerendahid, tamaszonként
egy-egy négyszog-keresztmetszetl vasbeton osz-
loppal. A szélsé tamaszkozok 15, a kdzbensdk 18
méteresek, teljes hossza 102 m. A nyilasokban egy
hosszanti gerenda talalhaté, 35 x 40 cm-es mére-
tekkel, rajta 14 cm vastag és 195 cm széles vas-
beton lemez. A gerenda és az oszlopok, valamint a
lemez kapcsolatanal kiékelés, illetve kereszttarto

Eplilt: 1905
Tervezo:  Zielinski Szilard
Kivitelezé: Ismeretlen

talalhato. A tamaszoknal mintegy 1 m magas vas-
beton oszlopok tartjak az eredeti, igen szép, kova-
csoltvas korlatot.

Folytatélagos fotarto tervezése bator és jo don-
tés volt. Enyhe kiékelés a tamaszoknal, a palyale-
mez kereszttartéval vald alatamasztasa, a 15-18
méterenként elhelyezett vasbeton korlatoszlopok
jol atgondolt és nagyon anyagtakarékos megol-
dast, légies, karcsu hidat eredményeztek.

A mar tobb mint szaz éve allé hid napjainkban
is igen j6 allapotd, tartoszerkezeti elemet érinté fel-
Ujitasa gyakorlatilag nem volt.







22. Répce arapasztocsatorna hidja

Kovacs Sebestyén Aladar 1906-ban karcsu, ha-
romnyilasi vasbeton kerethidakat tervezett a
Rabaszabalyozasi Tarsulat megbizasabdl, 8,5 + 10
+ 8,5 m nyilassal. Kétféle hid épllt tipusmegoldas-
ként: a torvényhatdsagi utakon kiemelt szegélyek
kozt 4,8 m, kisebb jelentdségl utakon 3,5 m szé-
les kocsipalyaval. El6bbiek teherbirasa 20 tonnas
gbzeke, utobbiaké 12 tonnas jarmda volt.

A képen lathatd, Rabakecdl kdzség kbzelében
|évé hid karcslsaga szembetlnd, a pilléroszlopok
35 x 35 cm keresztmetszetliek, a fétartok magas-
saga 52, ill. a széls6ké 75 cm.

seaeseTmerszed
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Egy vizrendezési munka 100 éves emléke

A kozati forgalmat kozel 100 éves
koraban is visel6 hid alapjaiban 50
m3, felszerkezetében 102 m3 beton
és 178 mazsa betonacél van, rendki-
vil karcsu, merész szerkezet, allapo-
ta fényesen igazolta a korai vasbe-
tonépités kivald szinvonalat.

Igen gyorsan éplltek ezek a hi-
dak, az allvanyozas, zsaluzas 3 hé-
tig tartott, a vasszerelést 3-4 nap
alatt készitették el, a szerkezet be-
tonozasaval 60-70 munkas egy nap
alatt végzett.

A hazai vizrendezések soran
nagyszamu hid épult, kdzullk sajnos
kevés maradt meg, habords puszti-
tas, vagy mas okbol.

A hazai miszaki emlékek sora-
ban helye van ezeknek a karcsu hi-
daknak.

Epdilt: 1908
Tervez6: Kovacs Sebestyén Aladar
Kivitelez6: Raba-szabalyozasi Tarsulat

- #

A Sabathiel tervezte masik kerethid tipus a vizépitésben






Kozépso nyilasa 117 éves

Az Otnyilast racsos acélhidat jelenlegi helyén
1909-ben adtak at a forgalomnak. Bar azota tobb-
szOr erdsitették, atalakitottak, lényegében orzi
eredeti tervezoinek, épitdinek munkajat. A Har-
mas-Koros rendezése soran egy atvagas készllt
Gyoman, s itt 1882-ben 50 m hosszu fahidat épi-
tettek. A mederrendezés folytatasa soran elégte-
lennek bizonyult ez a hidméret, s ezért 1889-ben
egy 50 m-es allando (acel) medernyilast és fa-
szerkezet(i nyilasokat tervezett a Gyulai Allamépi-
tészeti Hivatal mérndke, Kikindai Gyula. Impona-
16 gyorsasaggal kivitelezték, 1890 oktoberében
mar megtarthattak a hid probaterhelését. A 214
m hosszU hid szép alkotas volt, az arvizek azon-
ban prébara tették a kisnyilasu (12 m) faszerkeze-
td hidrészeket, ezért 1907-ben versenytargyalast
irtak ki tovabbi négy nyilas acélszerkezettel vald
épitésére. Kadar Jozsef és Pellegrini David aradi
vallalkozok (j, fac6lopokon allo pilléreket és hid-
féket épitettek, majd a Schlick-gyar elkészitette a
racsos, szegecselt hidnyilasokat, az épités 1909-
ben fejezddott be.

Hasonl6 hid szamos éplilt az orszagban, a gyo-
mairol azért érdemes szolni, mert a Il. vildaghaboru
pusztitasat elkerillte. Gyorsan vonult itt a front és
igy ,nem volt id6” a felrobbantasara.

A hid kozel 100 éves torténetében alapveto-
en megvaltozott a hidon athalado forgalom, ezért
1939-ben és 1962-ben is megerdsitették. Az acél-
szerkezetek elénye, hogy viszonylag konnyen ero-
sithetdk, persze a vasbeton palyalemezt is at kel-
lett alakitani.
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23. Gyomai Harmas-Koros-hid

Epdilt: 1909
Tervezé:  AEH, Kikindai Gyula
Kivitelez6: Kadar Jozsef, Pellegrini Daniel Schlick-gyar

Nem habord, hanem jarmi szakitotta le

Hazankban ez a hid volt az els6, melyet 1971-

ben egy magas jarmi tonkre tett. A hid fétartoit
a palya felett 0sszek0td keresztkotés az Utkodzés
hatasara ugy karosodott, hogy a hid egy nyilasa
leszakadt. Nagy szlikség

tek a felso keresztkotések. A jarmiivezetok szem-
sz0gebol szelldsebb és féleg biztonsagosabb lett
a hid.

volt a hidra, ezért atmene-
tileg pontonhidon haladt
aforgalom és a leszakadt
nyilast egy kozbensé pil-
|ér épitésével, elbregyartott
gerendas szerkezettel épi-
tették djja.

Tovabbra is fennallt a
magas jarmivek veszé-
lyeztetése, am az egyéb-
ként jo allapoti hid meg-
mentése indokolt volt,
ezért 2000-ben olyan
megerdsitést  alkalmaz-
tak, mellyel kivalthatok let-







Szeghalomnal ezen a helyen korabban kilencnyila-
sU, tobb mint 200 m hosszU, jarmos fahid volt. A hid
épitésére Kiirt palyazatban a kiiré (1908) megadta
a lehetéséget, hogy ,vasbetétes” hidrészek épllje-
nek, a vallalkozo élt ezzel a lehetbséggel, pedig ke-
vés tapasztalat volt ekkor még a vasbeton alkalma-
zasaval.

| JossPART

A tervezd eredetileg a meghizd Allamépitészeti
Hivatal (Vizvari Lajos és Szedlacsek Laszlo) volt, a

| 24. Foki Sebes-Koros-hid
L8] Az acél és a vasbeton korai egyiittes alkalmazasa

Epiilt:
Tervezo:

Kivitelezo:

megvalosult hidhoz a szélsé vasbeton nyilasokat a
vallalkoz6, Kalman Miklés javasolta.

A hid sikalapozasu, a pillérek betonbdl, ives ré-
szUkon kéburkolattal készlltek. Az artéri nyilasok
kozelitéen 15 m-esek, folytatélagos, otfébordas ki-
alakitassal. A fébordak magassaga a tamaszoknal
1,2 m, nyilaskozépen 0,8 m. A medernyilas 30 m-
es, hagyomanyos, szegmensalakl racsos szerkezet.
A két fétartot harom fels6 keresztkotés és szélracs
merevitette.

Az alépitményt és a vasbetonszerkezetet Moré
Kalman és Gut Gergely tervezte.

Az acélszerkezet kivitelez6je a Danubius Hajo- és
Gépgyar volt. A hidat 1910 novemberében adtak at
a forgalomnak.

1925-b6l és 1935-bdl ismerjik a hid févizsgala-
tanak eredményeit, akkor szegecscserét hajtottak
végre és a hidat mazoltak.

A ll. vilaghaboru pusztitasat ez a hid szerencsé-
re elkerulte.

1977 januarjaban egy magas jarma nekilitkdzott
a hid fels6 keresztkotésének, s a hid kis hijan stabi-
litasat vesztette. A hid fenntartoja rovid idon belll ki-
cseréltette a deformalddott szerkezeti részt.

A hid allapota id6kdzben romlott, 1994-ben
sulykorlatozast rendeltek el. A hid tovabbi sorsa
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1910

Allamépitészeti Hivatal, Moré Kalman, Gut Gyérgy
Kalman Miklos Danubius Hajo- és Gépgyar

Uigyében ekkor olyan dontés szlletett, hogy a ke-
resztkotések eltavolitasaval ki kell kiszobdlni a
magas jarmivek okozta tonkretételt, és meg kell
erdsiteni a hidat. A feldjitas, korszerUsités braviros
megoldassal Ggy tortént meg, hogy a hid egyik ol-
dalara provizériumot erdsitettek, igy a forgalom a
munkak végzése kozben is fennmaradhatott.

A hid korszerUsitési terveit Szatmari Istvan ké-
szitette, kivitelez6 a Hidépité Rt. volt.
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A Salgotarjan térségében rendelkezésre allo szén,
fa, k6 és ipari termékek egyik szallitasi iranya Kis-
Ujszallas és kornyéke felé vezetett. A szallitas ut-
janak csokkentése, valamint a Hatvan-Miskolc és
a Szajol-Debrecen vasutvonalak 0Osszekdtése ér-
dekében épllt 1888-1890 években a Matrai Helyi-
érdek( Vasut.

A Tisza és arterlletének athidalasara 1889-
ben épllt az elso kiskorei Tisza-hid, csak vasuti for-
galomra. A 780 m hosszu hid alatamaszté és athi-
dal6 szerkezete fabol készilt. Osszesen 65 darab
9,4-10,0 m tamaszkozl ékelt fatartds artéri hid-
rész épllt, a mederhid 3 x 48 m-es racsos faszer-
kezet volt.

1906-ban a harom medernyilast er6s rongalo-
das miatt atépitették alsopalyas, racsos folytvas
anyagl szerkezetre. A felszerkezet gyartasat és
szerelését a MAVAG végezte. Az épités Utemére jel-
lemz& volt az egy nyaras épités, nagy munkaslét-
szammal.

1919-ben a hadmdveletek soran a medernyi-
las vasszerkezeteit felrobbantottak, az artéri hid-
részek zome pedig leégett. 1923-ban kezd6dott
és fejezd6dott be a helyreallitas. A hid helyreallita-
saval egyidejlleg az artéri nyilasokat atépitették,
Gerberrendszer( vasszerkezet épllt a régi buda-
pesti déli 6sszekotd vasiti hid hegeszvas anyagu
hossztartoibdl.

A megrévidilt hid 589 m hosszu, a vasuti hidak
kozott a masodik leghosszabb volt.

1944-ben a harom medernyilast ismét felrob-
bantottak, a vasszerkezetek a vizbe estek. A hid
roncsait 1946-ban emelték ki, és ekkor derllt ki,
hogy a harom nyilas kozil a k6zépsé nem, a két
széls6 azonban poétlasokkal Gjbol felhasznalhato.
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25. Kiskorei vegyes forgalmi Tisza-hid
Egyetlen vasuti-kozati forgalmi hidunk

Epilt: eredeti: 1923; yjjaépités: 1958
Tervezo: eredeti: MAVAG; Ujjaépités: Uvaterv
Kivitelezé: eredeti: MAVAG; Ujjéépités: Ganz-MAVAG,

Az épitési és vasszerkezet gyartasi kapacitas
hosszl idén at mas, nagyobb fontossagu Duna- és
Tisza-hidak helyreéllitdsara volt lekdtve. Igy csak
1956-ban kezdddott a széls6 medernyilasok Ujja-
épitése, illetve a kozépsd medernyilas Ujraépité-
se. Az acélszerkezet épitését ekkor is, mint 1923-
ban a MAVAG végezte. 1958 novemberében adtak
at a vasuti és kozuti forgalomra is egyarant szolga-
16 Tisza-hidat.

1971-ben a
KPM az artéri hid-
nyilasok  bizony-
talansaga és a
vizlépcs6é  épité-
se miatt U] vas-
Gti nyomvonal ta-
nulméanytervének
készitésével biz-
ta meg az Uvater-
vet. Az (j vasuti
hid épitése kolt-
ségek miatt nem
valésult meg, de
1974-ben megkezdddott az Gj, 6szvértartos artéri
nyilasok épitése. A hegesztett, 8 tonna témegii ge-
rinclemezes artéri acélszerkezetek beépitéséhez
szerel6allvany készilt. Egyszerre két nyilas szerke-
zetét huztak be egy vaganyzar alatt, és a vaganyzar
megszlntetése el6tt még probaterhelést is végez-
tek. 1976-ban elkésziilt a MAV els6 dszvértartos
hidja.

A hid a mai napig atvezeti a vasuti és kozati for-
galmat. A hidon egy vasuti vagany talalhato a vo-
natkozlekedésre, illetve 3,5 m széles kocsipalya a
kozuti jarmlvek kozlekedésére.

MAV Hidépitési Fénokség

A kllonvalas lehet6ségének vizsgalatara 1998-
ban az UKIG és a MAV Rt. megbizasabdl megvals-
sithatésagi elétanulmany készilt, amely két lehet-
séges modozatot elemez: Uj kdzuti hid megépitését,
vagy a kozut athelyezését a kiskorei vizlépcsonél
levo Uzemi hidakra.

Napjainkban a Koézlekedésfejlesztési Koordina-
cios Kozpont (az UKIG jogutodja) és a Magyar Kozut
Kht. térekszik egy Uj kiskorei kozuti Tisza-hid tanul-
manytervének elkészittetésére. Az Uj kozati nyom-
vonal és hid a tervezési diszpozicié szerint a Tisza-
t6 és a vasUti vonal kozott valosulna meg.







26. Gyori Kossuth hid

A hid torténete tobb mint 700 évre nyulik visz-
sza. Az 1296-ban kiadott kivaltsaglevél tesz eld-
szor emlitést a hid helyérél, a gy6ri puspok a kor-
nyez6 falvaknak az Uj lakok betelepitése utan 6rok
vammentességet és révhelyet adott. A napdleo-
ni hadjarat soran mar 1809-ben felmerllt egy al-
lando6 hid gondolata, @m csak hajohid készllt. Az
1880-as években a varos a hajohid tetemes fenn-
tartasi koltségei miatt elhatarozta egy fahid épite-
sét. A kivitelezést a Hets-fivérek 1899-ben fejez-
ték be. A hid colopjarmai magasan kiemelkedtek a
mederbdl, ezért a faépitményt ,hosszl labai” mi-
att Kecskehidnak nevezték. Az élénk forgalom ha-
tasara hamarosan felmertlt az ideiglenes jellegl
- gyalogkozlekedésre épult - fahid helyett egy vas-
hid épitésének gondolata.

Az (j vashid vazlattervei 1912-re készll-
tek el, azonban az elsé vilaghabori miatt csak
1926-ban tudtak elkezdeni az épitését kulfoldi
kolcsonbol, Beke Jozsef kiviteli tervei alapjan. A
hid esztétikai tervezésében Déri Jozsef is kozre-
mikodott. Az épitkezést Zsigmondi Béla mérndk
cége, a Hlatky-Schlichter és Fia Rt., valamint a Va-
gon és Gépgyar végezték rekordidé alatt. A hidat
1928-ban adtak at a forgalomnak. Ez volt hazank
elsé merevitétartdés Langer-hidja és egyedi volt a
vasszerkezet csekély sulya (359 t) miatt. Jelen-
t0s el6relépést jelentett, hogy a tartd szerkezetét
a korabban hasznalt folytacéltél eltéréen karbon
acél felhasznalasaval gyartottak a Magyar Vagon-
és Gépgyarban. A magasba tord karcsu ivek jatszi
konnyedséggel hordjak a palyatestet a valoszi-
nitlen vékonysagunak tliné fuggdleges rudakkal.
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Epitése idején nemzetkozi érdeklédést valtott ki

Eplilt:

Tervezs:

1928
Beke Jozsef, Déri Jozsef

Kivitelezé: Zsigmondy Béla; Magyar Wagon és Gépgyar

Az alsopalyas ivhid a varos blszkesége lett, a hid
tervezésérdl 1928-ban tartott bécsi kongresszu-
si beszamold utan Németorszagban is tobb ilyen
rendszer( hidat épitettek.

Ez a hid sem kerlilte el a haborl pusztitasat,
1945 marciusaban felrobbantottédk. A roncsokat
1947-ben probaltak meg el6szor kiemelni egy, a
német seregek altal itt hagyott vasbeton uszallyal,
de el6szOr a tartok eltortek és a roncs visszacsu-
szott. Végul csak viz alatti robbantas utjan, bavar-
felderités segitségével sikerllt kiemelni. Az Ujja-
épitést a Magyar Vagon- és Gépgyar 1950-ben
fejezte be, nagyrészt az eredeti, kiegyengetett ele-
mek felhasznalasaval.

A nodvekvé forgalom igényeit a hid teherbirasa,
szélessége, és a csatlakozd utak vonalvezetése
nem tudta kielégiteni, igy 197 7-ben 0Uj Mosoni-Duna-
hid épitését kezdték meg, melynek befejezése utan
kerllhetett sor 1979-ben a Kossuth hid feldjitasa-

ra. A munkat az eredeti tervek alapjan végezték,
megtartva a hid nemes, f6 vonasait és mértékado
diszitését. A hid két végén levd zaszlotartd oszlop,
valamint a lampaoszlopok 6ntottvas talpa még az

eredeti. Az (jjaépitett hid 79 éve szolgalja a va-
rosi forgalmat, mely eredeti szépségében, kelle-
mes latvanyaval bizonyitja tervezéjének és épité-
inek tudasat.
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A Sebes-Koréson 1785-ben mar fahid allt, allan-
do hidszerkezet épitésére 1927-ben irtak ki palya-
zatot. A hid terveit Téth Zsigmond budapesti mér-
nok készitette, a kivitelezésre Gajdoczki Dezsé és
Laszl6 épitémesterek nyertek megbizast.

A hid nyilasbeosztasa 20 + 2 x 25 + 20 m szo-
katlan, mert a meder kdzepére esik az egyik co-
I6palapozasa pillér. Egyébként tipusszerkezetnek
mondhaté hidunk négyfétartds, kiékelt vasbeton
gerendatarto, a fétartd 1,7-2,2 m magas.

Tobbtamaszu, folytatélagos vagy csuklés nagy-
nyilasu gerendahid épitésben hazank élen jart, am
kézullk tobb a mai orszaghatarokon kivul épdlt, il-
letve a Il. vilaghaborlban felrobbantottak. A grof
Tisza Istvan nevét visel6 hid majdnem épségben
maradt, csak a Zsadany feldli masodik nyilast rob-
bantottak fel, ezt az eredeti tervek szerint 1947-
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27. Grof Tisza Istvan Sebes-Koros-hid
Korai vasbeton gerenda hidjaink szép példaja

ben Gjjaépitették, igy a kozel 80 éves mitargy hid-
épitéslink szép emléke. A korai hazai vasbeton
hidépitésben Zielinski Szilard sok nagy hidja kivald
alkotas volt, mara mar csak egy-ketto all.

— s

Eplilt: 1928

Tervezo: Toth Zsigmond

Kivitelezé: Gajdoczky Dezsé €s Laszlo
is ismert: DOmo-

tor Sandor és Ko-
vats Alajos neves
minisztériumi szak-
ember volt. Kovats
Alajos 1945 utan
a vasuti hidak ujja-
épitésének fo ira-
nyitéja volt. A hid
els6 fovizsgalatat
dr. Haviar Gy6z6, a
minisztérium hid-
osztalyanak késbbbi vezetbje és a berettyoujfalui
Allamépitészeti Hivatal fémérndke, Olah Béla vé-
gezte. Természetesen sokan masok is tettek azért,
hogy hidunk ma is hordja a megndvekedett kdz-
uti forgalmat.

| CROF TISZA ISTVAN
HID

LEPULT 1927 1928

Az 1920-as évek kbzepén,
végén nehéz anyagi korulme-
nyek kozott igen sok hid épdilt.
Kilénos csoda, hogy ez a hid
eredeti formaban megmaradt,
a hidon 1évé marvanytablan az
1950-es években sem akadt
meg senkinek a szeme az ak-
kor egyértelmlen blnosnek
tartott miniszterelnok neve
lattan.

A hid torténete jol doku-
mentalt, tervezdje, kivitelezdje
mellett a meghizok, miszaki el-
len6rok, a hidat vizsgalok neve

A Komadinal 1945 utan épitett felszerkezet mar mas, (j stilust képvisel






Gyorott, a vizek varosaban (harom folyd) évszaza-
dokon keresztll fahid allt a Raban, mig a varosban
els6ként 1892-ben haromnyilast, 107 m hosszi
racsos vashid épult. A Bécsbe vezetd fout forgal-
mat vezette. A nagy forgalmu hid kis szélessége,
allapota miatt 1932-ben mar nem elégitette ki az
igényeket, ezért a varos (j hid épitését tervezte, s
erre allamsegélyt kért.

Atervet a Minisztérium elfogadta, allamsegélyt
nem, 450 ezer pengo kolcsont azonban kapott a
varos, igy 1933 marciusaban versenytargyalast ir-
hattak ki. Oriasi volt az érdeklédés: 26 vallalkoz6
72 ajanlatot adott. A kiiras szerint az 53 m nyila-
st mederszerkezet vasszerkezetl kellett legyen, a
tobbi nyilas azonban lehetett vasbetonhol.

Végull olyan dontés szlletett, hogy helyi vallal-
kozb, a Magyar Wagon- és Gépgyar épithette meg
a parhuzamos ov(, racsos medernyilast.
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28. Gyori Petofi Raba-hid
Elsé hegesztett kozuti hidunk, épitésekor Eurdpa-cslics volt

Eplilt: 1934
Tervezé:  Magyar Wagon- és Gépgyar: Lengyel Jozsef
Kivitelezd: Magyar Wagon- és Gépgyar

A gyar hegesztett szer-
kezet epitését javasolta,
Gttord tett volt ez, mert Eu-
ropaban csak 1927-ben
épitettek el6szor egy Kki-
sebb hegesztett hidat, ha-
zankban pedig csak egy
gyalogos hid épllt 1931-
ben Balatonszemesen. Még
eloéiras sem volt hegesztett
hidak épitésére, igy a ma-
gasépitésben kidolgozott
el6irasokat  alkalmaztak.
A gyarnak volt mar a he-
gesztésben  magasépité-
si gyakorlata, s hatalmas
energidval foglalkozott a hegeszték képzésével,
igy az Eurépa-cslcsot jelentd hid épitését jo mi-
néségben Ggy valdsitotta meg,
hogy ez ma is dicséri a terve-
z6k, megvalositok tudasat. A
hegesztést a Rimamurany-Sal-
gotarjani VasmU( gyartotta he-
gesztopalcakkal végezték, ugy
hogy ezer varratvizsgalat egy
eltavolitanddt sem mutatott.

Az 1934 decemberében
atadott hid probaterhelése is
mindenben megnyugtaté volt.
Gazdasagos volt a szerkezet,
mintegy 15%-kal kevesebb
acélanyag (110 t) kellett az
53 m nyilasu szerkezethez.

Avaros cimerével diszitett, kés6bb Horthy Miklos
nevét felvevé hidat az allamkdlcson visszafizetésé-
nek utolsé részlete elétt 1945. marcius 28-an két
keresztmetszetben felrobbantottak. A roncsokra
ideiglenes athidalast épitettek, s ezen haladt a
forgalom 1946 marcius elejéig, ekkor kiemelték
a roncsokat, s 25 tonnanyi Uj anyag beépitésé-
vel a hidat helyreallitottak. A hegesztés kivaloan
vizsgazott.

Ahazai hidépités kiemelkedd alkotasat - 1938-
ban nemzetkdzi dijat kapott - legutobb 2002-ben
Ujitottak fel, és ma is szolgalja a forgalmat.

A hid tervezése, kivitelezése a Wagongyar egé-
szének volt a mive, mégis ki kell emelni Lengyel
Jozsefet, aki a Il. vilaghabora utan a gyar fomérno-
ke lett, 6 volt az acélszerkezet f6 tervezoje.

A minisztériumban Tantd Pal iranyitotta az j-
szerl hid ujjaépitéseét.






Eplilt: eredeti: 1937; Ujjaépités: 1952

29. Petofi hid

Tervezo: eredeti: Algyay Hubert Pal; Ujjaépités: Mélyépitési Tervezé
A nyertes palyamiivektol eltérd, felsopalyas racsos hid Vallalat, Savoly Pal, Faber Gusztav
Kivitelez6: eredeti: MAVAG; Zsigmondy Béla; Fabian - Somogyi,

Gyorgy cég; Ujjaépités: MAVAG: Massanyi Karoly, Perényi
Miklos, Bujdoso Géza; Hidépité Vallalat, Laber Kornél

A pesti Nagykorut déli végén épitend6é Duna-hidra
- az Arpad hiddal egy idében - tervpalyazatot irtak
ki. A nyertes palyamlvek részben vagy egészen al-
sOpalyas hidak voltak, végul mégis felsépalyas hid
épitése mellett dontottek. A négy racsos fotarto az
erGteljes kereszttartokkal tartoracsot alkot, igy si-
kerllt a teherbirasi és a lehajlasi kovetelményeket
is kielégiteni. A terveket dr. Algyay Hubert Pal veze-
tésével készitették.

A mederhid tamaszkozei 112 + 154 + 112 m,
a pesti oldalon négynyilasu keretszerkezet, a budai
oldalon egynyilasl gerendahid csatlakozik hozza. A
keresztmetszeti elrendezés 3,5 + 15,7 + 3,5 m. A
pesti hidfében a kordti villamosok egy részének hu-
rokvaganyos végallomast épitettek, csak minden
harmadik villamost vezették at Budara. A fel- és le-
hajtas az emlitett végallomast elker(ld, ellenives
palyaszakaszokon tortént.

Az acélszerkezeteket a MAVAG gyartotta és sze-
relte, a mélyépitési munkakat Zsigmondy Béla, a
Fabian, Somogyi, Gyorgy cég és tobb mas vallalko-
76 végezte. A hidat 1937-ben Horthy Miklés hid né-
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ven adtak at a forgalomnak. A
budai hidfénél tengerész emlék
létesdlt.

A hidat 1945 januarjaban -
a tobbi Duna-hiddal egytt - fel-
robbantottak. A szerkezet nem
pusztult el teljesen, egy része
lebontas utan ujra felhasznalha-
to volt. A roncsokra ideiglenes
hid épllt, majd ennek lebonta-
sa utan a kozelben pontonhidat
|étesitettek. Az Ujjaépités soran
a hid kissé szélesebb lett, hos-
szszelvényét kissé modositot-
tak. A pesti hidfében a villamos-
végallomast megszintették és
a helyén jo6 vonalvezetésl hid-
feljarot alakitottak ki, villamos
megalldhellyel és gyalogos alul-
jarokkal.

A hidat 1952-ben, Pet6fi hid néven adtak at is-
mét a forgalomnak. Az Gjjaépités tervezéje a Mély-
épitési Tervez6 Vallalat (Savoly Pal, Faber Gusztav),
kivitelez6je a MAVAG (Massanyi Karoly, Perényi Mik-
I6s, Bujdoso Géza) és a Hidépits Vallalat (Laber Kor-
nél) volt.

A pesti hidfében a leromlott allapotlu acél ke-
retszerkezet helyére 1979-ben el6regyartott tar-
tos vasbeton szerkezeteket épitettek. Ugyanekkor
a mederhid teljes vasbeton palyalemezét is atépi-
tették. Ezt kdvetden a lehullott szennyez6dés meg-
gatolta a mozgd saruk mikodését, ami saruszaba-
lyozast tett szlikségessé. Ehhez viszont utlag meg
kellett oldani a hid emelhetéségét, és a saruszaba-
lyozas végul csak 1996-ban tortént meg.







0}

Veszprémben a Séd patak - a varhegyet megkerdl-
ve - a varost két részre osztja, ez a meredek volgy
természeti akadalyt képez a kézuti kozlekedésnek.
A varosha Osszefuto utak nagyrészt kozépkori ere-
detliek, kés6bb megprobaltak kialakitani egy ke-
let-nyugat iranyd atmend Utvonalat, de ez keskeny,
zegzugos, meredek utcakon haladt at. A forgalom
novekedése azonban megkivanta a kelet-nyugat
iranyu Ut kiépitését, mely 4j nyomvonalat jelentett a
Séd meredek volgyén at. A 8. szamu Székesfehér-
var-Graz allami kozut kiépitése 1934-ben kerllt be
az Utépitési programba. Ennek részeként a volgyhid
tervezését és épitését 1936-ban kezdték meg. Ter-
vezOjét, Folly Robert mérnokot rendkivil jo statikai
érzék jellemezte, a tiszta logikat, az egyszerl for-
mat tartotta fontosnak és kovetendonek, a diszité-
seket kerllte. Nevéhez tobb jelentds vasbeton épit-
mény tervezése flizddik.

Az ivtartok alakja, illetve az egész szerke-
zet miszakilag atgondolt elrendezése is a terve-
z6 esztétikai izlését és konstruktiv érzékét dicséri.
A volgyhid nem egy, hanem két 6nallé mitargybdl
all, a 45 m nyilasu nagy ivet magaban foglald ko-
zel 100 m hosszu részbdl, amely a Séd-patakot is
athidalja és a kisebb, két 26 m nyilasd, 75 m hosz-
szl részbol. A két szerkezeti részt egy 14 m hosszu,
6-7 m magas toltésrész kapcsolja dssze. A volgyat-
hidalas teljes hossza 185 m. A fonyilast 15 m nyil-
magassagu, harmadfokl parabola alaku iv hidalja
at, melynek palyaszintje a terep felett 26 m maga-
san helyezkedik el. Az ivek betonozasat éjjel végez-
te a hid kivitelezdje, a Palatinus Epité és Ingatlan-
forgalmi Rt., a téli, hideg id6ben melegitett vizet és
gbzolést is szlkséges volt alkalmazni. A valtozo vas-
tagsagl konzolos palyalemez - hossz- és kereszt-
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30. Veszprémi Szent Istvan volgyhid
Veszprém jelképe, Folly Robert remeke

tartok kozvetitésével - oOnalloan alapozott, illetve
az ivekre tamaszkodo jarmokon nyugszik, a szerke-
zet sikalapozasa sziklara tamaszkodik. Els6 kira-
lyunk halalanak 900 éves évforduldjanak tisztele-
tére az 1937. december 22-én atadott volgyhidat
Szent Istvanrdl nevezték el.

A masodik vilaghaborl végén a visszavonulo né-
met seregek a hidat el6készitették felrobbantasra,
Takacs Jozsef fogépész azonban élete kockaztata-
saval a gyutacsokat kiszerelte. Végll a varos kilri-
tésével egyidejlleg, 1945 marciusaban felrobban-
tottak az egyik kis ivet, melynek a fele leszakadt. E
rész folé provizoriumot épitettek, melyet az 1947-48.

Eplilt: 1937
Tervezo:  Folly Robert
Kivitelezé: Palatinus Epité és Ingatlanforgalmi Rt.

évi helyreallitasig hasznaltak. A helyreallitas soran
a megrongalodott ivtartot az eredeti tervek alap-
jan vjjaépitették. Az ezt kovet6 évtizedekben a hid
allapota fokozatosan leromlott. TObbszor vizsgal-
tak és javitottak, végll 1978-ban 3 tonnas slly- és
sebességkorlatozast kellett elrendelni. |[d6kozben
elkészult az un. északi korut, a varost északrol el-
kerllo, a 8. szamu foutat tehermentesité uUtsza-
kasz, mely lehetévé tette a volgyhid megerdsité-
séet. A rekonstrukcio elékészitése mar 1979-ben
megkezdodott, a terveket 1982-ben a Kozlekedé-
si és Tavkozlési MUszaki Foiskola készitette, a ki-
vitelez6 a Hidépit6 Vallalat volt. A megerdsitést ko-
vetden ismét jarhatnak a hidon az autdébuszok. A
hidat azéta miemlékké nyilvanitottak, és 2003-
ban Gjbol feltjitottak.

Ma mar ennél nagyobb nyilasua ivhid is épiilt a
6. szamu fédton, azonban a tajban, illetve a va-
rosképben vald megjelenése nemcsak Veszprém

jelképévé teszi a fels6palyas volgyhidat, hanem

az utokor is megdrzendd, jelentds és szép mérno-
ki alkotasnak tartja.






A Bereg kapuja

Kevés olyan kozuati hidunk van, amelynek hosszu
idore visszanyulo torténetét annyira ismernénk,
s amelynek életében annyi viszontagsag és val-
tozas volna, mint a vasarosnaményi Tisza-hid. Az
Osi révhelyen az els6 fahidat 1836-ban emelték.
Az els6 allandé vashidat 1886-ban, nemzetkozi
palyazat utjan a Cathry és Wagner cég tervezte és
épitette. A meder folotti részt egy befliggesztett
szerkezettel hidaltak at. A hidat facolopokkel ala-
poztak és annak tervezésébe szamos hiba csu-
szott, ami a hid tobb késbbbi javitasat, atalakita-
sat eredményezte.

1919-ben a harcok soran a meder feletti sza-
kaszt felrobbantottak. Ennek helyreallitasat rend-
kivil latvanyos modon végezték el. A parton kész-
re szerelt hidrészt barkakon beulsztattak, majd
csoOrl6kkel felemelték.

A folyamatos kimosodasi gondok miatt 1936-
ban a hidat egy Uj 42 m-es nyilassal meghosz-
szabbitottak. Az épitkezés alatt, mikdozben két

31. Vasarosnameényi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid

pillért is teljesen atépitettek, a forgalmat folya-
matosan fenntartottak. Ehhez egy ,S” alaprajzd
ideiglenes fahidat épitettek.

A Il. vilaghaboruban a hidat felrobbantottak.
Az Gjjaépités 1948-49-ben tortént. Tanto Pal és
Hilvert Elek teljesen Uj hidszerkezetet terveztek.
A kimosas altal legjobban veszélyeztetett pillért
kihagyva, 102 m-es fényilast épitettek a korabbi
60 m-es helyett.

Az Gj hid tobb szempontbdl is korszakalkoto
volt. A hid elemeit nagy, 20 tonnas darabokban
gyarban elkészitették, és a helyszinre ilyen nagy
elemeket szallitottak ki.

A hid gyartasa soran az ekkor még ujdonsag-
nak szamitd hegesztést alkalmaztak, még 70 mm-
es lemezvastagsag esetén is. A 102 m-es fonyi-
last teljes beallvanyozas helyett a szélso nyilasok
tetején allitottak 6ssze, és néhany ideiglenes ala-
tamasztas segitségével hliztak be végleges helyé-
re. A fétarté kivaldo megtervezését igazolja, hogy

Epdilt: 1948
Tervezo: Tanto Pal, Hilvert Elek
Kivitelezd: Magyar Vagon- és GEpgyar

vasarosnaményi Tisza-hidon vezet.

1926-ban a hidat (nnepélyesen elnevez-
ték Il. Rakéczi Ferencrdl annak emlékére, hogy
1703-ban serege Esze Tamas vezetésével itt kelt
at a Tiszan.
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jelenleg ugyan teher-
birasi gondok vannak,
de csak a vasbeton
kocsipalyaatépitésével,
az acél fétarto valtozta-
tasa nélkul orvosolhatd
a hid sulykorlatozasa.

A hid épitésekor két
varost,Vasarosnaményt
€s Beregszaszt kotott
O0ssze. Az orszaghatar
a két varost elvalasz-
totta és egyuttal a Ti-
sza és az orszaghatar
kozé szorult 21 beregi







32. Szegedi Belvarosi Tisza-hid

Szeged kozlekedés-foldrajzi jelentésége, a Maro- -

son torténd soszallitas €s a Tiszan valo jo atkelési
lehetoség a varos fejlodését a 12. szazadtol egyér-
telmuUen segitette.

1858-ban mar volt Szegednek Tisza-hidja, am
ez vasuti hid volt, hazank masodik allando folya-
mi hidja. 1879-ben, a Tisza rettenetes arvize utan
egyértelmu volt, hogy a varos Ujjaépitése soran
kozuti hidat kell épiteni. Példas gyorsasaggal mar
1880. julius 1-jén kiadtak két nyelven a palyaza-
ti feltételeket és Gtmutatot. A feltételek tampontot
adtak a medernyilas méretére, a hid magassagi el-
helyezésére, szélességére, anyagara, a kivitelezés
koltségére (max. 1.250.000 Ft) és az atadas hatar-
idejére (1883. majus 1.). Nagy volt az érdeklodés:
14 palyazo 29 tervet nyujtott be.

Eiffel hazankban is ismert cégének azt a ter-
vét fogadtak el, melyet Feketehazy Janos készitett.
Leirasabdl tudjuk, hogy 1880 decemberében kez-
dodott a hid épitése, az epitést kezdetektdl hatral-
tatta a Tisza aradasa. Az ives felszerkezetek teljes
beallvanyozassal éplltek, de a nehézségek elle-
nére 1883. aprilis 19-ére elkésziilt a medernyilas
vasszerkezete, a hidat szeptember 16-an szentel-
te fel Oltvanyi Pal prépost.

A hid acélszerkezetének tomege 1535 t volt.
Rendkivil karcsl, csipkeszerl négynyilasa ivhid
épllt Szegeden, hazankban harmadik folyami koz-
ati hidként.

1908-ban kétvaganyu villamos forgalom indult
meg a hidon, 1923-ban a Kereskedelem és Koz-
lekedési Minisztérium és Szeged varos illetékesei
hidvizsgalatot tartottak, és a megallapitasok alap-
jan a hid felujitasat rendelték el. Az elvégzett mun-
kak utan sem volt megnyugtaté a hid allapota.
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A Feketehazy-Eiffel-féle hid mélté utéda

1943-ban Gjabb hidvizsgalatot tartottak, s a
mederpillér elferdilésének korrigdlasara ideigle-
nes vonoérudakat szereltek be.

Szeged szép hidjat a visszavonul6 német csa-
patok 1944. oktober 9-én felrobbantottak.

A hid ujjaépitését rendkivil alapos vizsgalatok-
kal készitették eld. A korabban tapasztalt pillérmoz-
gasok miatt Uj nyilasbeosztassal tervezték a hidat.
A terveket a Il. sz. Hidépitéstani Tanszék munkako-
zossége dr. Mihailich Gydzd és dr. Schwertner An-
tal vezetésével készitette. Az alépitményi terveket
Major Sandor dolgozta ki. A roncseltavolitas 1946
tavaszan, az épités 1947 tavaszan, a felszerkezet
gyartasa pedig 1947. november 28-an indult meg,
€s 1948. majus 26-an fejezodott be.

Az acélszerkezet gyartasat a gyéri Magyar Va-
gon- €s Gépgyar, a Ganz-gyar hidmlhelye és 6t ki-
sebb miihely, a helyszini szerelést a MAVAG végez-
te. Emlitésre méltd, hogy az épen maradt két nyilas
szerkezetét a helyszinen felallitott, rogtonzott hid-
mUhelyben a MAVAG négy hid (Berettyoujfalu, Szeg-

Eplilt: 1948
Tervezo: Mihailich Gy6zé, Schwertner Antal
Kivitelez6: Magyar Vagon- és Gépgyar; MAVAG

halom, Rackeve, Marcalto) fGtartoiva alakitotta at.
Az artéri nyilasok teljes beallvanyozassal készul-
tek, a 147 m tamaszkozl Langer tartds meder-
nyilas harom segédjarommal épllt. A megmaradt
pillereket szélesiteni kellett. A hidépités feszitett
Utemben folyt. Az acélszerkezet szerelése 1948.
oktober 15-én készllt el, a prébaterhelés pedig
november 18-an volt.

1951-52-ben a hid geodéziai ellenérzését vé-
gezték el, az eredmény megnyugtaté volt. A hid bel-
varos fel6li oldalan Iévé négynyilasu hidrészt 1968-
ban vasbeton szerkezetlre épitették at, 1969-ben
megszlntették a hidon a villamoskézlekedést.

Az (j északi (ma Bertalan) Tisza-hid elkésziilte
utan (1983-ban) az acélszerkezet javitasat végez-
tek el. Az 1993-96 kozott végzett feldjitas a 492 m
hosszu hid egészére kiterjedt. A hidon emléktabla
orokiti meg Feketehazy Janosnak, a régi hid zsenia-
lis tervezGjének nevét.







33. Balatonhidvégi Zala-hid

Karcsu acélhid, a ,hidcsata” szép alkotasa

Epiilt: 1949
Tervezd: Tanto Pal, Hilvert Elek
Kivitelezd: Markus Lajos Vasszerkezeti és Lancgyar, Mark Janos

Hidvég falut és hidvamjat mar 1330-ban emlitet-
ték oklevelek. A torok hodoltsag alatt (1561) a hid
6rzésének nehézsége miatt hid helyett komp szol-
galta az atkelést. A torok kilizése utan a hidat Gj-
jaépitették. Allando hid épitésére 1925-26-ban, a
Zala rendezése utan kerdlt sor. A két sz€ls6 nyilas
faszerkezet(, a medernyilas alsdpalyas, szegecselt,
oszlopos racsozasu hid volt.

1945 marciusaban a hidat felrobbantottak.
A hid helyén ideiglenes jelleggel fa provizérium
készUlt.

A hid uGjjaépitése Hilvert Elek tervei alap-
jan 1948-1949-ben tértént. Az Ujjaépitett hid
felszerkezetének tamaszkoze 42,0 m. A Langer-tar-
td tomor ivvel, a merevitd tarté szimmetrikus racso-
zassal készllt, ilyen szerkezet( acélhid hazankban
csak itt van. A hid a régi hid helyén, a megmaradt
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hidfékon épult. A fotartok
egymas koOzotti tavolsaga
8,00 m, ivmagassaga 7,85
m. Alul a racsos tart6 és a kapcsolatok szegecsel-
tek, felll az iv hegesztett kiviteld. A fétartokat felul
négy mezoben szélracs mereviti. Az acélszerkezet-

1997-ben kisebb erdsitési munkat is végeztek a
hidon, ezzel siker(lt ezt a karcsu hidszerkezetet
megmenteni.

tel a vasbeton lemez egyuttdolgozik. A hidat 1951~
52-ben megerdsitették. N

A rendkivil karcsu hid felso keresztkotésének
tobb alkalommal nekilitk6zott egy-egy tilméretes
jarmd. A legutdbbi, csaknem végzetes kimenete-
I0 Utkozés - a feldllitott fotocelldas magassagel-
len6rz6 berendezés ellenére - 1996 novemberé-
ben volt. Az elvégzett szakértdi vizsgalat a széls6
keresztkotések 1 m-rel torténd megemelését ja-
vasolta. A vizsgalatot Szatmari Istvan végez-
te. A keresztkotések megemelésével egyidejlileg
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A szegedi Tisza-hid meder feletti szerkezetei-
nek felrobbantasakor két artéri nyilas sértetlen
maradt. A mederpillér alapozasi problémai mi-
att nem lehetett sz6 a régi hid helyreallitasarol,
ezért a két épen maradt, fels6palyas ivszerkeze-
tet lebontottak és szétszerelés utan kb. 65 m nyi-
lasU alsépalyas iveket készitettek bel6lik. Négy
ilyen, csaknem teljesen egyforma hid épllt ezek
felhasznalasaval 1948-49-ben, a Il. vilaghaboru-
ban felrobbantott hidak potlasara:
e a42.sz. (ten a berettyoujfalui Berettyo-hid,
> a47.sz. Gton a szeghalmi Berettyo-hid,
« arackevei Arpad hid a Rackevei-Duna felett és
¢ a marcaltéi Raba-hid.

A szeghalmi hid terveit Székely Hugo és
Bolcskei Elemér maganmérnokok készitették. Ez
voit hazankban az elsé ilyen szerkezet. A 65 m nyi-

last acélszerkezetet a Stieber-féle Epitési és Ipa-

34. Szeghalmi Berettyo-hid
A Feketehazy-Eiffel-féle Tisza-hid anyagabol késziilt

Epdilt:
Tervezo:
Kivitelezé:

1949
Székely Hugo, Bélcskei Elemér
Stiebel-féle Epitési és Ipari Rt.; MAVAG

ri Rt. gyartotta, a MAVAG
szerelte.

Ezek a hidak évtize-
dek soran - nagyjabol a
forgalom és az ezzel ara-
nyos so6zas meértékének
megfeleléen - fokoza-
tosan leromlottak. Elso-
ként a 42. sz. (ti hidat
kellett atépiteni, ez volt
alegrosszabb allapotban
és a nemzetkozi féuton
nem lett volna elég a ,B”
teherbiras.

Szeghalomban és Rac-
kevén az alabb ismerte-
tett moédon sikerilt a ,B”
teherbirast és igy a hid

Rackevei Dunaag hidja
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megmaradasat biztositani. A viszony-
lag legjobb allapotban levé Raba-hi-
don a kozeljovoben esedékes hason-
16 beavatkozas.

A szeghalmi Beretty6-hid vasbe-
ton palyalemezét 1985-86-ban fel-
Ujitottak, de a féut forgalmat a hid igy
is egyre nehezebben viselte.

Szatmari Istvan javaslata alapjan
a szeghalmi (és a rackevei) hid pa-
lyaszerkezetét a forgalom fenntarta-
sa mellett, fél szélességhben végzett
munkéaval acél palyalemezzé épitet-
ték at. Ezt rendkivil nehéz kortlme-
nyek kozott a Ganz-MAVAG végezte.
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35. Arpad hid

A hid épitésének elbkészitésével mar 1903-ban
foglalkoztak, de csak 1929-ben irtak ki péalyaza-
tot a tervezésre. A két elsé dijat Kossalka Janos és
Mihailich Gy6z6 kaptak. Sok vita folyt a hid tenge-
lyének maghatarozasarol, mig végil 1937-ben dr.
Széchy Karoly javaslatara az egyenes tengelyt fo-
gadtak el, ami egyutt jart a Margit sziget meghosz-
szabbitasaval. A hid 6t szakaszbdl all: Pestrél Buda
felé haladva

* egynyilasa parti acélhid,

¢ haromnyilasu acélhid a pesti Duna-ag felett (76
+ 102 + 76 m),

e négynyilasu acélhid a budai Duna-ag felett (82 +
103 + 103 + 82 m),

e egynyilasu vasbeton hid a Hajogyar terllete felett,
» kétnyilasu parti acélhid. A hid 6sszhossza 928 m.
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57 évig Magyarorszag leghosszabb hidja volt

Eplilt:
Tervezo:

eredeti: 1950; szélesités: 1984
eredeti: Széchy Karoly; Savoly Pal; acélszerkezet: MAVAG;

szélesités: Uvaterv, Petur Alajos

Kivitelezd:

eredeti: MAVAG; Zsigmongy-Széchy Endre cég; szélesités:

Hidépité Vallalat: Apathy Endre; Ganz-MAVAG Pintyéke Karoly

A két mederhid kozott a Margit szigeten terje-
delmes vasbeton szerkezet épllt, mely magaban
foglalja a szigetre vald, keresztezésmentes fel- és
lehajto agakat.

Az acélhidak négyfétartos, fels6palyas szerke-
zetek, a pillérek kdrnyezetében Gjszerd vonalozasu
kiekeléssel. A tervezett teljes szélesség 27,6 m, az
Utpalya szélessége 18,8 m volt, kdzépen két villa-
mos vagannyal. Az altalanos tervet Széchy Karoly,
a szigeti mitargy tervét Savoly Pal készitette.

Az acélszerkezetet a MAVAG tervezte. A kivite-
lez6k a MAVAG és a Zsigmondy-Széchy Endre cég
voltak.

A hidépités 1938-ban kezdddott és 1943-ig
folyt. Elkészllt az alépitmények tdlnyomo része, az
Obudai kétnyilasu hid, tovabb a négynyilasu hid egy
nyilasa egy 20 m-es konzollal. Ekkor az épités a ha-
bord miatt abbamaradt. A csonka szerkezetet sze-
rencsére nem robbantottak fel, igy

tést, s6t az eredetileg tervezettnél szélesebb, 35,4
m széles hid épitését. Ezért, ahol megvolt a két
szélso fotartd, azokat elbontottak és a meglevd hid
ezutan csak a villamosvaganyokat viselte. Mellette
két Uj, teljesen kulonallo, acél palyalemezes szer-
kezet épllt, egyenként harom kozati forgalmi sav
atvezetésére. A terveket az Uvaterv (Knebel Jend),
készitette, a kivitelez6k a Hidépité Vallalat és a
Ganz-MAVAG voltak. Az &tépités 1981 és 1984
kozott tortént, ez a hid megjelenését Iényegében
nem valtoztatta meg. Ugyanakkor a Florian téren
két, ives alaprajzu hid épitésével keresztezésmen-
tes kapcsolatot alakitottak kia Duna-hid és a Szen-
tendrei Ut kozott.

Jelenleg az Arpad hid a legforgalmasabb kéz-
Gti hidunk: 2002-ben naponta kb. 150 ezer jarmi
athaladasat észlelték, ez a legnagyobb érték Ma-
gyarorszag hidjain.

az épitést 1949-ben folytatni lehe-
tett. Takarékossagi megfontolas
alapjan csak a két kozépso fotar-
tot épitették tovabb, 11,0 m széles
palyanak és két, 1,0 m-es gyalog-
jarénak viselésére. Igy a villamo-
sok mellett csak egy-egy szlik for-
galmi sav allt rendelkezésre. A
hidat 1950. november 7-én adtak
at a forgalomnak. A villamosvaga-
nyokon atmenetileg - az uj-pes-
ti vasuti Duna-hid 1955-ben tor-
tént Gjjaépitéséig - tehervonatok
is kozlekedtek.

A forgalom novekedése szik-
ségessé tette a végleges kiépi-







.. .. p . . Eptilt: ujjaépités: 1951, atépités: 2001
36. Dunafoldvari Beszédes Jozsef Duna-hid Tervezé: AMTI, Savoly Pal; Atépités: Pont-TERV Rt., Pozsonyi Ivan
A leghosszabb 6sszefiiggo racsos acélszerkezet Kivitelezé: ujjaépités: Magyar Vagon- és Gépgyar, Lengyel Jozsef;

MAVAG, Massanyi Karoly, Fekete Janos; Hidépité Vallalat,
Kaplanek Kornél, Bonta Jozsef; Atépités: Hidépitd Rt..,

Dunaféldvarnal - a Budapestet elker(l6 transzver-
zalis Ut részeként - az elsé Duna-hid 1928-1930
kozott épllt, kozati és vasuti forgalom szamara.

A hid 107 + 133 + 133 + 107 m nyilasu, foly-
tatolagos racsos acélszerkezet. Az Utpalya széles-
sége 5,5 m volt, a fétartokon kivil 1,5 m széles
jardakkal. A terveket dr. Kossalka Janos készitet-
te, a kivitelezést a MAVAG végezte, Massanyi Kar-
oly vezetésével, nagy szilardsagi sziliciumacélbol.
A hidat 1944 &szén felrobbantottak, az acélszer-
kezet hasznélhatatlanna valt, és az alépitmények
is stilyosan megrongalodtak. Az Gjjaépitésre 1948-

- KOZGEP Rt., Lip6t Attila, Dizs Gyorgy

Hidépitd Nemzeti Vallalat végezte. Az acélszerkezet
tilnyomo részét a gyori Magyar Vagon- és Gépgyar
gyartotta, kisebb részben a MAVAG, amely a szere-
|ést is végezte. Az eltérd sulyd fotarték miatt a szer-
kezetet allvanyon szerelték.

A k6z0Os Uzem az egyre ndvekvo kozuti forgalom
szamara igen kedvezoétlen volt, bar a vasuti forga-
lom id6ével jelentdésen csdkkent, majd teljesen meg
is sz(int.

A hid vasbeton palyalemeze - nem kifogasta-
lan minGsége és a tulsllyos jarmivek nagy szama
kévetkeztében - 1998-ban kilyukadt. Az azonna-
li javitas mellett gondolni kellett a palyaszerkezet

1951 kozott kerult sor.

P

Az Uj hid is folytatolagos racsos acélszerke-
zet, de az eredetitdl eltérd vonalozassal. Az Gtpa-
lya szélessége 7,0 m-re n6tt, a vasati vaganyt kil-
pontosan helyezték el. A két fétarté nem azonos
teherbirasl, nagy tavlatban egy harmadik fétarto
megépitését tervezték, hogy a kozuti és a vasuti fo-
galmat szét lehessen valasztani.

Az Ujjaépitési tervek az AMTI-ban, Savoly Pal
vezetésével készlltek. Az alépitményi munkakat a
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cseréjére. Hosszabb
targyalasok soran si-
keriilt eléri, hogy a MAV
végleg lemondott a vas-
ati palya atvezetéseérdl,
s igy megnyilt a lehet6-
sége egy Uj,
ortotrop le-
mezes acél
palyaszerke-
zet épitésé-
nek. Ennek
megépitése fél szélességhen, a forgalom
fenntartasa mellett 2001-ben toértént. A
harmadik fétarté megépitése természete-
sen lekerllt a napirendrdl. A hid kereszt-
metszete is valtozott: a kifolyasi oldalon
Uj jarda épult a kerékparosok szamara. Az
elvégzett munka nagysagat jelzi, hogy pl.
86 ezer m? korr6ziovédd bevonatot kellett
késziteni. A terveket a Pont-TERV Rt. (Po-

zsonyi Ivan) készitette, a kivitelez6 a Hidépit6-Koz-
gép konzorcium volt.

A megsziint vasttvonal nyomvonalan a varost
elkerll6 Uj Gtszakasz épUlt.

2002-ben a hidat a varos sziilottérdl, Beszédes
Jozsef neves mérnokrél nevezték el.







A romaiak legfontosabb, minden idében jarhato ut-
vonala a Duna jobb partjan vezetett Obudarél Bécs-
be a Raban keresztil, ahol hidat épitettek, melynek
védelmére katonai 6rhelyet |étesitettek, Arrabonat.
Nicolo Aginelli 1566-ban rajzan mar abrazolta a hi-
dat, majd az 1597-ben készllt Hoefnagel-metsze-
ten is latszik a Bécsi-kapu el6tti Raba-hid. Nagy
elérelépést jelentett az 1869-ben épitett, felhlz-
hat6, jarmos fahid felépitése.

37. Gyori sétatéri Raba-hid
Kiilonos karcsisagaval tiint ki ez a Gerber-rendszerii hid

A varos életében sokat jelentett a féuton épitett
jellegzetes, emelhetd, alland6 hid, ami reklamo-
kon, levelezolapokon is megjelent. A hidat 1931-
ben megerositették, majd 1945-ben aldozatul
esett a haborl esztelen pusztitdsanak. A sétatéri
Raba-hid éppen ekkor volt 50 éves és 5 honapos.
A szovjet alakulatok hidaszai a romokra erés, nagy
teherbirasua fahidat épitettek, azonban ez nem volt
hosszu életd.

Alland6 hid épitését Feketehazy Janos is siir-
gette, aki a varos felkérésére 1889-ben megvizs-
galta a fahidat, a szakvélemény eredménye lesj-
to volt. A varos sziikségesnek tartotta egy vashid
épitését, de a palyazatot csak 1892-ben sikerdlt
kiirni és a nyertes, Gregersen és fia vallalkozo
1893-ban kapta meg az engedélyt az épitésre. A
két csuklos, vasives, kétfétartds, 52,7 m tamasz-
kozl vasszerkezetet Resican szerelték Ossze. Az
alapozashoz a colopoket gbz colopverdvel verték
le. A hid kozéps6 része egy 9,3 m szabad nyilasd,
kézi erével 2,6 m-re felemelhetdé hidelembdl allt.
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Ennek helyére 1950-ben a ma is allo, egynyi-
last, Gerber-csuklés, vasbeton hidat épitették,
melyet Kemény Adam (Uvaterv) tervezett. A befiig-
gesztett tartds, konzolos, ellenstlyos alul ives vona-
10 gerendahid kiilénds karcsusagaval tlint ki, mivel
tamaszkoze 52 méter, kdzépen pedig minddssze
1,35 méter magas. A haromf6tartdés szerkezet a
nyiléas széls6 részében szekrénykeresztmetszettel
készllt, mig a befliggesztett rész bordas.

A Gerber-tartdés szerkezet nemcsak a terve-
z6, hanem a kivitelez6 részérél is gondos mun-
kat kivant, hiszen a befliggesztett nyilasban nagy
hajlitonyomatékok keletkeznek, mig a csuklok-
nal - melyek nyomatéki nullpontjai a szerkezet-
nek - nagy nyiréer6ket kell felvenni fél tartoma-

Eplilt: 1953
Tervezé:  Uvaterv, Kemény Adam
Kivitelezé: Hidépité Vallalat, Gulyas Kalman

gassaggal. Emellett jelentds hluzoerdk keletkeznek
a saruk surlodasabol, s ezek felvételérél is gon-
doskodni kell. Tovabba a csuklok helyén a palyat
is meg kell szakitani, ami palyadilatacié beépitését
teszi szikségessé. Kétségtelen elénye azonban a
Gerber-tartonak, hogy statikailag hatarozott lévén,
a tamaszmozgasokbol benne jarulékos nyomaté-
kok nem keletkeznek. Az 6sszetett erdjaték ellené-
re az esztétikus kialakitasu szerkezet zavartalanul
engedi érvényeslini a kérnyék, illetve a varosrész
szépségeét.

A gerendahid elrendezése hasonlo, mint Miha-
ilich Gy6z6 1908-ban Temesvarott megépult vilag-
csucs hidja. Hazankban tobb hid épllt ilyen kiala-
kitassal, példaul a Gyéri Ipar-csatornahid (1912), a
Si6-hidak (Jut, Mez6komarom, Ozora, Palfa, 1927-
30), a budapesti Hajogyari szigetre vezetd hid
(1968).

A Gerber-csuklokat a gyori féiskola tervei sze-
rint 1985-ben megszlintették. A szerkezet azéta is
kifogastalanul mikodik.

o,







38. Varasdi volgyhid

Legnagyobb vasheton ivhidunk

1953
Mélyépterv, Bblcskei Elemér

Eplilt:
Tervezé:

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Laber Kornél

A Budapestrél Pécsre vezet6 Uj 6. sz. Utnak a Me-
cseken atvezetd szakasza teljesen (j nyomvona-
lon épult. Az Gt Apatvarasd kozség hataraban két
mély volgyet keresztez, a Budapest fel6l szamit-
va els6 volgyhid kb. 170 m hosszu, 32 m-rel van
a volgy legmélyebb pontja folott. Az iv tamaszkoze
98 m, a palyat az iv felett és a csatlakoz6 szakaszo-
kon 7,8 m-enként vasbeton oszlopok tamasztjak
ala. A nagyvonall Uttervezés, a terepadottsagok és
a kedvez6 szikla altalaj tette lehetévé hazank har-
madik fels6palyas ivhidjanak tervezését.

Hasonlo, de sokkal kisebb és kevésbé lapos iv-
hidak 1936-37-ben a 8. sz. féuton, Veszprémben
és Varoslédon éplltek, az elébbi ma is megvan és
a varos jelképe.

A régi Ut nagyon kedvezbtlen hosszszelvényl
volt, a volgy aljan csordogald patakot szép, 4,5 m
nyilasu boltozat hidalta at.
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Az U0j hid ter-
veit a Mélyépterv
(BOlcskei  Elemér)

készitette, a kivite-
lez6 a Hidépitd Val-
lalat volt. A mlszaki
ellendri  teenddket
Pal Tibor latta el.
A szamitast tobb
egyetemi tanarbol
és kivalo tervezok-
bél allo bizottsag el-
lendrizte, még acél
kisminta is készllt,
ami az egyetemen
ma is lathato.

A hidon a pélyaszint vizszintes, ami a vizelveze-
tés szempontjabol kedvezétlen.

Az épitést 250 m tamaszkozl kabeldaru segi-
tette. Az iv allvanyzata kulonlegesen nagyméreti
acsmunka volt. A betonozasi kapacitds 60 m3/nap
volt, a betonozas 25 zomben tortént. Az allvany le-
eresztése 37 lUtemben tértént. Az iv allvanyanya-
ganak felhasznalasaval készilt az ivek feletti ré-
szek allvanyozasa.

Késobb az Utpalya szélességét 7,0 m-rél - a
gyalogjardak rovasara - 7,8 m-re szélesitették, de
igy is keskenyebb a mas nagy hidakon szokasos-
nal.

Az épités ota eltelt tobb mint 50 év alatt a no-
vényzet annyira megnétt, hogy a hid teljes szép-
ségében alig lathato. Az utazé alig érzékeli, hogy
hidon halad at.
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A Budapestrol Pécsre vezet6 6. sz. Gt Uj, a Mecse-
ken atvezetoé szakasza teljesen Uj nyomvonalon
epult, kozel a régi 63. sz., rendkivll rossz vonalve-
zetésl uthoz. Az Utnak - két mély volgyet keresztez-
ve - négy nehezen jarhatd szakasza volt, kozullik
harom rendkivil meredek, egy pedig indokolatlanul
kanyargos. Ez utobbi volt a Bolond ut.

A Budapest fel6l szamitva masodik volgyhid
140 m hosszU, kb. 27 méterrel a volgy legmélyebb
pontja felett. A nyilasbeosztas 25 +3x 30+ 25 m, a
harom kozépso nyilas esetében kinalkozott az el6-
regyartas, a jelentds allanyozas elkertlése céljabol.
A sz€lso nyilasok allvanyon késziltek. A terveket a
Mélyépterv (Bolcskei Elemér) készitette, a kivitele-
z6 a Hidépito Vallalat volt.

A nyilasonként két, derékszogl négyszog ke-
resztmetszetl (40 x 185 cm) vasbeton gerenda
gyartasa a volgy aljan, ill. a rézslkben tortéent, igy
csak minimélis allvanyozasra volt sziikség. A pillé-
reken Herbert hadihid-alkatrészekbdl készilt eme-
16 berendezéseket helyeztek el, melyekkel az egy
nyilasba kerllo két fGtartot egyszerre kellett volna
felemelni.
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39. Bolond uti volgyhid a 6. sz. fouton
Az els6 nagyobb, helyszinen eléregyartott hidgerendak

Epilt:
Tervezd:

Kivitelezé:

1954
Mélyépterv, Bélcskei Elemér
Hidépitd Vallalat, Laber Kornél, Radé Gabor.

Az elsG emelés soran a felsd részl-
kon vizszintes feszitomdvel merevitett
tartok - tobb kedvezdtlen korilmeény
hatasanak szerencsétlen 6sszegezddé-
se miatt - eltortek és lezuhantak, ma-
gukkal rantva az emel6 berendezéseket
is. A baleset visszavetette ezt a tech-
nolégiat.

A balesetet koveto vizsgalat megalla-
pitotta, hogy a toébbi tarté sem alkalmas
a beemelésre, ezért mind a hat fétartot
Ujra gyartottak, ugyanazon a helyen, de
kissé atalakitott keresztmetszettel. Az (j
tartok négyszog helyett T-keresztmetsze-
tlek, igy emelés kdzben vizszintess me-
revitésre nem volt sziikség. Az emelendd tartok
tdmege kb. 60 tonna volt. Az emelést négy, egyen-
ként 20 tonna teherbirasi emelé bika segitségé-
vel végezték, egy-egy himba kozbeiktatasaval. A
fuggbleges emelés végrehajtasa utédn az emeld
bikdk kismértékli megdontésével hajtottak vég-
re azt a hidtengelyre meréleges mozgatast, amire
azért volt szikség, mert a gerendak nem fértek be

a pillérek kozé, igy nem lehetett oket a pillérek ko-
z0tt, pontosan a végleges helylk alatt gyartani.

Egy-egy f6tartd beemelése utan az emeld
berendezéseket athelyezték a kovetkezd fétartd
mellé. Az dsszes elGregyartott fétartdo beemelé-
se ésazallvanyon készult fétartok bebetonozasa
utan kerllt sor a foétartok tobbtamaszusitasara.
A tamaszoknal a fétartokbdl kinylulé vasbetéte-
ket 6sszehegesztették, a tamasz felett a tartok
kozotti hézagot bebetonoztak, tovabba a tama-
szok mellett 5-5 m hosszban a fétartokat teljes
magassagig felbetonoztak. E betonrészek meg-
szilardulasa utan kerilt sor a kereszttartok és a
palyalemez flggesztett allvanyzatanak elkészi-
tésére, majd zsaluzas és vasszerelés utan be-
betonozasara.

A hid eddigi 53 éve alatt jol viselte a féut egy-
re nagyobb forgalmat.






Hasonloak, de mégis masok

A Keleti fécsatorna 1940-es években megkezdett
épitését 1953-ban folytattak. A keresztezd utak
atvezetésére 20 hidat kellett épiteni. A sik terepen
kis szerkezeti magassagra kellett térekedni, igy az
alsopalyas vasbeton ivhid volt a legkedvezdbb. A
terveket az Uvatervben Bolcskei Elemér és munka-
tarsai (Huszar Gyula, Liptak Laszlé, Reiner Endre,
Szalai Janos) készitették. llyen ivhidak korabban is
épultek, (pl. a 8. sz. aton), a Keleti fécsatornan (j-
donsagként vonovas helyett vondkabelt alkalmaz-
tak. Ennek nagyobb megnydlasa miatt kulonleges
intézkedések voltak szlikségesek (ideiglenes csuk-
16, palyamegszakitasok, eléterhelés).

A kivitelez6 a VizmU(iépitd Véllalat volt, a misza-
ki ellen6rzést a KPM részér6l Dobd Istvan, Hidvég-
hi Rudolf, LaszI6 Mdzes és Trager Herbert lattak el.

Az elsé hidak palyaszerkezete hagyomanyo-
san kereszt- és hossztartokbdl allt, 1954-57 ko-
zOtt hat ilyen készllt el. Tervezték a félivek elore
gyartasat, de ett6l elalltak, csupan egy hidnal - ki-
sérletképpen - el6regyartott palyaelemek készil-
tek. A hidak nyilasa - a keresztezés ferdeségének
flggvényében - 45 és 60 méter kdzott van.

Hajdlszoboszlonal az als6 keresztkotéseket eltavolitottak
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40. Tiszaloki Bocskai hid a Keleti focsatornan

Epiilt: 1956
Tervezé: Uvaterv, Reiner Endre
Kivitelezé:  Vizmdépité Vallalat

Néhany hid megépitése utan
attértek a sik also felllet( vasbe-
ton palyalemezre, mialtal tovabb
csOkkent a szerkezeti magassag.
Tiz ilyen hid épllt.

Tovabbi fejlédést jelentett,
hogy Tarpai Gyula javaslatara vo-
nokabel helyett a palyalemezbe
helyezett feszitbelemekkel vet-
ték fel a vonoeré6t. Ezzel az épités
egész menete gyokeresen meg-
valtozott, és szamos korabbi prob-
[éma megsz(int.

Az elsd ilyen szerkezetl hid
1957-ben készilt el, és 1962-ig
tovabbi harom.

A korabbi, nem feszitett palya-
lemezU hidaknal sulyos korrozios karok keletkez-
tek a vondkabelekben, kiildondsen ott, ahol ezek at-
hatolnak az ivfejen. Mivel a sérilt kabelek cseréje
nem lehetséges, Trager Herbert javaslatara kilsé
feszitokabeleket helyeztek el, melyek képesek fel-
venni a teljes vonoerét. Ezzel a médszerrel mind a
hat, szabadon vezetett kabeles hidat sikerult meg-
menteni.

Az ivhidak keresztkotései kozll a legalacso-
nyabban fekvok kb. 4,5 m-rel vannak a palyaszint
felett. A szabalytalanul kézlekedé magas jarmivek
ezeket tobbszor megrongaltak, sét el is torték. Sza-
lai Kédlman javaslata nyoman a legalacsonyabb ke-
resztkOtéseket - statikai szamitas alapjan, az ivek
egyébkeént is szilkségessé valt kdpenyezése utan -
a legfontosabb Utvonalakon, el&szor a 4. sz. féuton
eltavolitottak.

A tiszaldki hid 58 m nyilasu, Reiner Endre ter-
vei szerint, Csendes Antal épitésvezetd iranyitasa-
val épult. Palyaszerkezete hagyomanyos bordas
vasbeton lemez. Forgalma a fécsatorna tébbi hid-
jahoz képest csekély.

A Bocskai hidon a kdzelmultban nagyobb feldji-

tast végeztek.

¥

Kecskédnél keresztkotés nélkili ivhid épalt
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41. Tokaji Erzsébet kiralyné Tisza-hid
Kiralyok bora - Kiralyné hidja

Tokaj a bor févarosa, a tokaji borvidék névado tele-
pllése. A bortermel6 tertlet peremén fekvé varos
kivaltsagos helyzetét a kozlekedésnek kdszonheti.
Tokaj 6si atkel6hely a Bodrog és a Tisza talalkoza-
sanal. Szamtalan feljegyzés maradt fenn e révhely,
majd késobb hidhely toérténetével kapcsolatosan.

A korabbi fahidak utan az els6 allando jellegd,
vasszerkezet( Tisza-hidat a millennium évében ad-
tak at a forgalomnak. A 210 m hosszu hid kozép-
s6 fényilasa 107,6 m volt. A hid egyedi megjelené-
sét a kildnleges, lanchidra emlékeztetd formanak
koszonheti. A hid azonban nem fluggohid volt, csu-
pan a racsozas formaja emlékeztetett a lanc alak-
jara, hasonléan a budapesti Szabadsag hidhoz. A
hid terveit Totth Robert kivalo hidtervezé mérndk
készitette.

A hidat atadasakor Erzsébet kiralynérol ne-
vezték el. Erzsébet kiralyné volt a névaddja az
1892-ban atadott komaromi Duna-hidnak, majd

92

1903-ban a megnyitott negyedik
budapesti kozuti Duna-hidnak is.
Orvendetes, hogy nemcsak sa-
jat nevet kapott a tokaji hid, de a
koznyelvben is elterjedt és Erzsé-
bet hidnak nevezik ma is. Ehhez
hozzajarul az is, hogy 1996-ban,
a hid legutobbi nagy felljitasa-
kor felelevenitették a névadast di-
szes Unnepség €s emléktabla ava-
tas keretében.

A tokaji Tisza-hidat 1919-ben
felrobbantottak, helyreallitasat
eredeti formajara csak 1922-re
fejezték be. 1944-ben ismét fel-
robbantottak. A Totth Rébert tervezte szép szer-
kezet ekkor végleg a Tiszaba omlott. A forgalom
részére ideiglenes hidat épitettek, majd megkez-
dodhetett az Gjjaépités.

Epiilt: 1959
Tervezo: Uvaterv, Knebel Jené
Kivitelez6:  Hidépité Vallalat, Laber Kornél; MAVAG

Knebel Jend tervezte. Az Uj hid fétartoja tomor acél-
tarto, vasbeton palyaszerkezettel.

A hidon igen nagy a forgalom ma is. ElsGsor-
ban erre szallitjak kézlton a kivalé min6ségil épi-
t6koveket az Alfold tiszantuli részére a

Tokaj kornyéki banyakbdl. A hidon a gya-
logos forgalom sem csekély, mivel a Ti-
sza egyik partjan a varos és a borpincék,
masik partjan pedig a vizi élet megannyi
|étesitménye: strandok, kempingek fek-
szenek.

A hatalmas forgalom mellett a hidnak
meg kell felelnie Tokaj belvaros turiszti-
kai igényeinek is. A vilagorokség részévé
valasztott telepllés leglatogatottabb sé-
taloutcaja kozvetlendl a hid 1abanal kez-

1956 és 1959 kozott készilt el az Uj tokaji Tisza-
hid a régi pillérek Gjjaépitésével. Az (j szerkezetet

dodik. A jobb kornyezetbe illesztés ér-
dekében az utolsd feltjitaskor a sétaléutcahoz
igazodora cserélték a hid kozvilagitasi oszlopait.






Tlisarkon és szinusz gorbén

A szerkezet, a forma és a funkcio egysége kerult ki-
fejezésre a hid tervezése soran a meglévd kotott-
ségek ellenére. A partvonallal kdzel parhuzamosan,
szlk helyen, kissugaru ivben vezetett Ut nyomvo-
nalat a hegy felé eltolt, magasabb szintl vezetés-
sel épitették at. A korrekcid célja, hogy a volgyet
athidalo hid lehetévé tegye a hajon és kozuton ér-
kez6 gyalogos kirandulok részére az eljutast Ti-
hany bels6 terlleteire, az Gt forgalmanak zavarasa
nélkil. A hid és a kornyez6 terep kapcsolata miatt
csak a kikoté feldl lehet ralatni az egyedi formaju
szerkezetre.

Liptak Laszl6 tervezd helyesen ismerte fel,
hogy a fellljaronak az 0dul6, kiranduld ember
konnyed hangulatahoz kell igazodnia, ezért a ko-
mor, erot mutatd, massziv, nagy nyilast megolda-
sokat elvetette. A feladat megoldasara a legalkal-
masabbnak egy lemezszerkezet latszott, melynek
az aranylag egyszer( és olcsé alapozasi koriimé-
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42. Tihanyi hajoallomasi hid

nyei miatt a nyilasok aranyat kedvezben lehetett
megvalasztani.

Igy alakult ki a 80 m hossz( lemezhid, tiz 8
m-es tamaszkozzel. Az egyik hidf6t a terepbe sily-
lyesztették, azt érzékeltetve, mintha a hidpalya a
terepbdl emelkedne ki. A hidat felfelé vastagodo
kor keresztmetszetl oszlopok tamasztjak ald, a
lemezhez mereven megfogottnak, a talajhoz csuk-
l6san kapcsolodonak feltételezve.

A tervezd a hid palyalemezét emberi és szer-
kezeti szempontok szerint vélasztotta meg. ,Az
emberi szempont a kifelé emelked6 also felllete-
ket kivanja, mert ezek biztositjak a hid alol kite-
kinté embernek a tavlat, tagassag, szabadsag el-
érni 6hajtott érzetét.” Nem mondott ennek ellent
a szilardsagi koévetelmény sem. Az alulrol nézve
két szinuszgdrbe maximumhelyei kozott, valtakoz-
va elhelyezett oszlopok a csavaras szempontjabol
kedvezo, szélek felé elvékonyodo6 hidlemezt kivan-
tak. A csavaronyomaték jelentésége
miatt a nem tehervisel6 sovanybe-
ton jardaszegély helyett, a kedvezdbb,
palyalemezzel egylttdolgozd vasalt
beton szegélybordat épitettek. Hajli-
tas szempontjabol a szerkezet a tobb-
tamaszu szerkezetekkel tart rokonsa-
got, melyeknél az oszlopok felett van
a legjobban igénybevett keresztmet-
szet.

A lefelé vékonyodd, karcsu labak-
kal, melyeket barmilyen iranybol ko-
zelitve ritmikusan valtozd csopor-
tokban érzékellink, és a palya also,

1961
Liptak Laszlo

Epiilt:
Tervezo:

Kivitelezd: Hidépito Vallalat

kifelé emelkedd torzfellletekkel, illetve az ezeket
elvalasztd vizszintes hullamfelllettel a hid latva-
nya konnyed, jatékos, dinamikus érzetet valt ki. Az
Ujszer(i szerkezet részletes statikai szamitasat Eli-
as Egon végezte el.

A hid kilon érdekessége a korlat kialakita-
sa, melynél a kdzGt megvilagitasara - hazankban
els6 izben - a fogddzo helyén végigfuto fénycso-
sor szolgalt. Az igényes hidat, kivalo min6ségben a
Hidépit6 Vallalat épitette.

llyen gondolatok-
kal szlletett meg
hazank egyik leg-
szebb és legesztéti-
kusabb, tajba illesz-
tett hidja, amely az
anyag és szerkezet
szilardsagi tulajdon-
sagait kihasznalva
|ényegesen gazda-
sagosabb szerkeze-
tet eredményezett,
mint a hagyomanyo-
san megszokottak.







Az Osi atkel6helyen 1562-t61 fahidak alltak, az
elsé allandd hid 1911-ben, Mihailich Gy6z6 ter-
vei szerint épult. A budapesti Ferenc Jozsef hid-
ra emlékeztetd hidat 1919-ben és 1944-ben fel-
robbantottak.

1946-ban félallandé hid épullt, melynek ko-
zépsO nyilasa a budapesti Kossuth hid fényilasa-
nak ikertestvére volt, csak annal jobb kivitelben. A
széls6 nyilasokban 50 m nyilasu, tipusterv szerinti
provizoriumok alltak. Mivel az adott hidnyilas 55 m
volt, ezeket még ki kellett egésziteni egy-egy 5 m-
es szerkezettel. A félallandé hid az eredeti, megtar-
tandé pillérekre épllt, ezért az Ujjaépités megkez-
dése elott, 1961-ben, oldaliranyban el kellett hazni
és ideiglenes jarmokra tamasztani. A két napig tar-
t6 elhlzas nagy esemény volt a varos életében,
mert az atkelés teljesen szlnetelt.

Az 0j, 55 + 79 + 55 m tamaszkdzi, 190 m hosz-
szU hid folytatolagos, acél palyalemezes szerkezet.
A sikfellletl acéllemezt slrln elhelyezett hossz-
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43. Szolnoki varosi Tisza-hid
Az Erzsébet hid palyalemezének elétanulmanya

Eptilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

1962

Uvaterv, Knebel Jené
Hidépité Valallat, Bandy Ivan, Téth Sandor; Ganz-MAVAG,

Bors Erné, OrbanJanos

bordak, ritkabban elhelye-
zett keresztbordak és a
fétartok tamasztjak ala.
Egy kisebb, 18 m nyilasu
hid megépitése utan ez
volt az els6 nagyobb hid
ilyen szerkezettel, egyut-
tal alkalom arra, hogy az
Erzsébet hid épitéséhez
kell6 tapasztalat alljon
rendelkezésre. A hidat
az Uvaterv (Knebel Jend)
tervezte, a Hidépité Vallalat és a Ganz-MAVAG épi-
tette meg, szabad szereléssel. Korszakalkotd volt
ez a 800 tonna tomegl szerkezet a hegesztett hi-
dak hazai gyartasa terén abban, hogy a palyaszer-
kezet (palyalemez, hosszbordak, kereszttartok)
teljesen hegesztett kivitell, a részben nagyszilard-
sagl acél fotartokban hegesztett kapcsolat is van.
A palyaszerkezetet 8,5 x 7,0 m-es darabokban, erre
a célra gyartott forgatd berendezésben hegesztet-
ték. A Ganz-MAVAG a jo el6készités eredménye-
képpen a teljes acélszerkezetet félév alatt épitet-
te meg.

Egyidejlleg az artéren, 0j nyomvonalon Uj,

,Szazlabu” hid épult, a helyszinen darabokban gyar-

tott és feszitéssel 6sszeépitett elemekbdl.

A munkakat a minisztérium részérdl ezen is-
mertetés irdja iranyitotta.

A mederhid gyalogjardai 8 cm vastag,
eloregyartott vasbetonlemezekbdl késziltek, ame-
lyek a s6zas hatasara tonkrementek. Ezért 1998-
ban - jelentGs felUjitas keretében - a jardak alatt
is acél palyalemezt épitettek be. A terveket a Ma-

gyar Scetauroute Kft. (Bacskai Endréné) készitet-
te, a kivitelezé ismét a Hidépit6 Vallalat és a Ganz
Acélszerkezet Rt. volt.

A két forgalmi sé@vos hidon 1992 el6tt kb. 20 000
jarm( haladt 4t naponta. A hid a 4. sz. Ut Szolnokot
elker(l6 szakaszanak megépitése utan marnem a
f6at része, de forgalma most is igen nagy.







44. Erzsébet hid

A ,kOzéps6” budapesti Duna-hid - sorrendben a
negyedik kozuti hid - 1903-ban készllt el. Terve-
zésére a Fovam téri (Ferenc Jozsef) hiddal egytt
irtak ki tervpalyazatot.

A hid a maga idejében a vilag legnagyobb nyi-
lasl, egyuttal igen szép lanchidja volt. Ezt a cimet
csak 1926-ban hoditotta el egy braziliai, raadasul
igen csuf hid.

Budapesten ez az egyetlen hid, amelynek nincs
mederpillére. A hidat Czekelius Aurél, Gallik Istvan és
Beke Jozsef tervezték. Az alépitményi munkakat Gross
E. és tarsa, valamint Fischer Henrik vallalatai végezték.
Afelszerkezetet a Magyar kir. Allami Vas-, Acél- és Gép-
gyar épitette. Epités kdzben gondot okozott a bu-
dai hidfé mellett feltoré meleg viz, ami kisebb csu-
szast okozott. Ennek megakadalyozasara a hidfo
el6tt, a rakparti Ut ala an. el6épitményt, a hidfé te-
tejére pedig szobortalapzatnak nevezett potsulyo-
kat helyeztek el. A felszerkezet szerelése teljes be-
allvanyozassal tortént, a hajozas szamara kulon
hidakat épitettek be az allvanyba.

98

A vilageslcs régi Erzsébet lanchid mélté utéda

Epilt: 1964
Tervezo:

Kivitelezo:

Ujjaépités: Uvaterv, Savoly Pal vezetésével
ujjaépités: Hidépito Vallalat, Penkala Tibor, Petik Erné;

MAVAG, Fekete Janos, Domanovszky Sandor

A felszerkezet racsos merevit6 tartoja folytato-
lagos, 44 + 290 + 44 m tamaszkdz(. A 11 m széles
Utpalya és a két, egyenként 3,5 m széles gyalogjar-
da is a merevitd tartokon belll helyezkedett el. A
villamos vaganyai az Utpalya szélein voltak.

A tobbi hidhoz hasonléan 1945 januarban ezt
is felrobbantottak. A roncskiemelés nehézsége és
a helyreallitas mikéntjérdl folytatott vitak miatt a
hid csak 1964 novemberében nyilt meg UGjra. A bel-
varosi templom kozelsége miatt a pesti feljaroba
elleniveket kellett beiktatni, Budan pedig korszerd,
keresztezésmentes csomoépont épilt, kildnleges
vonalvezetésl vasbeton hidakkal.

Az Uj hidat az Uvaterv (Savoly Pél) tervezte. A
forgalom igényei miatt a villamossal egyitt hat
forgalmi savra volt szilkség, ezt a hagyomanyos
lanchiddal nem lehetett kielégiteni. Ezért a régi
méretek megtartasaval kabelhid épllt, a felfig-
gesztéseken kivll elhelyezett jardakkal.

Az (j atpalya szélessége 18,20 m, a villa-
mosvaganyok a kozépre kerlltek. A palyaszerke-
zet ortotrop rendszer(, jol fel lehetett hasznalni a
Szolnokon szerzett tapasztalatokat. A réginél szé-

lesebb (27 m) és nagyobb teherbirasd hid mint-
egy fele mennyiségi (6300 t) acél felhasznalasa-
val épllt.

A hidféket a kabelek lehorgonyzasahoz telje-
sen at kellett épiteni. A felszerkezet szerelése szin-
te teljesen allvany nélkil tortént. A szerel6szényeg
segitségével szerelt fokabelekre flggeszté kabe-
lekkel szerelték fel a palyaszerkezetet, 10-10 m
hosszU egységekben, két (100 tonnéas) Gszédaru-
val. A szerkezet szerelés kozben folyamatosan val-
toztatta alakjat, ezért az elemek kozé ideiglenes
csuklokat iktattak be. A fovallalkozok a Hidépitd
Vallalat és a MAVAG voltak.

A kelet-nyugati metro megépitése lehet6ve tet-
te a villamosvéaganyok eltavolitasat (1973-75), mi-
altal jelentds hibaforrasok szlintek meg. A késob-
biekben jelentés felljitasi munkak torténtek, igy
1999-ben a vasbeton jardak atépitése is.






A . vilaghaboru soran felrobbantott régi Erzsébet
hid Gjjaépitése 1959-ben kezdodott meg.

A feljaré kialakitasanal, elhelyezésénél figye-
lembe kellett venni egyrészt, hogy a hidrél a forga-
lom harom iranyba agazik el (Attila Ut, Hegyalja ut,
Gellért rakpart), masrészt hogy a hidrol jové forga-
lom ne keresztezze szintben a villamosforgalmat
és a hidra vezet6 kozuti forgalmat. Mindezeket egy
haromagul hidszerkezettel lehetett elérni. Az ivek a
bels6 szegélyen mérve min. 25 m sugardak. A mu-
targy 6sszhossza mintegy 330 m, melyen minddsz-
sze 25 m vizszintes szakasz van, egyébként flg-
gbleges lekerekitések, ill. tartos esésil szakaszok
valtakoznak.

Az érintett terlileten a tehervisel6 budai mar-
ga a térszint alatt 7-10 m mélyen fekszik, felet-
te alapozasra kedvezétlen rétegek vannak, ezért
mindenképpen mélyalapozast kellett valasztani.
Aknamélyitési modszerrel el6allitott, 120 cm at-
mérojl vasbeton coélopoket alkalmaztak. Az ala-
pozas kialakitdsanal nehézséget jelentett, hogy
a marga feletti fedéréteghen jelentkezé talajviz a
hévforrasok kozelsége miatt meleg és betonra ag-
ressziv.
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45. Erzsébet hid budai lejaro miitargya
Az els6 nagyvonald, tobbagu vasbeton hidunk

Epiilt: 1964
Tervezob: Uvaterv, Loyké Miklos
Kivitelez6: Hidépitd Vallalat, Penkala Tibor, Petik Erné

A pillérek maszhato Ureges vasbeton épitmé-
nyek, alakjuk - és a teljes mUtargy alakjanak - ki-
alakitasanal fontos szempont volt, hogy minél
kisebb tdmeget mutassanak. Két helyen, az elaga-
zasoknal ikerpilléreket alakitottak ki.

A bonyolult alaprajzi elrendezés miatt Iényeges
kérdés volt, hogy a szekrénytartés, 1,19-1,24 m
szerkezeti magassagu felszerkezet mekkora sza-
kaszai dolgozzanak egyutt, és hol legyenek a kdz-
bensé tamaszok, melyek helyét nagyrészt megha-
tarozta az alsoé szint beépitettsége. Végiul 13-23
m kozotti nyildsméreteket alkalmaztak. A megsza-
kitdsok helyét az elagazasi csomoépontok utan vet-
ték fel - a felszerkezet fix tdmaszai is itt, az iker-
pilléreken talalhatok -, igy harom, egymassal két
ponton Osszefliggd tobbtamaszu szerkezetet ala-
kitottak ki.

Az |. jell szerkezet csatlakozott az Erzsébet
hidhoz, masik végén pedig egyrészt az Attila ati
(északi) iranyt kovette és csatlakozott a Il. jell
szerkezethez, masrészt a Gellért rakpartra (kelet-
re, majd délre) vezette a forgalmat. A Il. jell szer-

kezet elvezette a forgalmat az Attila Gt felé, €s nyu-
gat felé a lll. jell szerkezethez kapcsolddott. A Ill.
jell szerkezet a Hegyalja Gtra vezette a forgalmat.
Afelszerkezet felsé része az |. j. szerkezetnél valto-
20 szélességi (10,1-6,6 m), a Il. és lll. jeltinél 7,0
m, also sikja az |. jelinél 5,0-4,0 m,
a ll. és lll. jeltinél 4,0 m. A palyale-
mez vastagsaga 21 cm, az also le-
mezé 15-25 cm. A bordak magas-
saga az |. és a lll. jelinél allando, a
II. jeltinél valtozo, kereszttartd csak
a tamaszok felett van.

A szerkezet statikai szamitasa-
nal a tengelyek ivességét figyelem-
be kellett venni. Ki lehetett hasz-
nalni a szekrénytarté igen kedvezé
csavarasi merevseégeét is.

A 2001-ben tortént rehabilita-
ci6 soran (Hidépité Rt.) a hidon jelentds valtoza-
sok torténtek, ezek koézll a legnagyobb az, hogy
a palyamegszakitasokat megsziintették, igy a
felszerkezet ma egységes, 0sszefliggd tébbtama-
szl szerkezet.






Szokell6 gyaloghid

A M7 autopalya V-labu (ferde labanak latszo) hidja
épitésének el6zményei voltak.

A 6. sz. Gt Dunaujvarost elkerllé szakaszan
Bolcskei Elemér javaslatara 1952-ben V-labu vas-
beton kerethid épllt, a dunaljvaros-rétszilasi vas-
Utvonal felett. A hid a szokasos kerethidaktdl ab-
ban tér el, hogy a tartégerenda a hajlitott oszlopok
és kiékelés helyett V-alakban elhelyezett - merev
haromszogkent mikodo - hazott-nyomott rudakra
tamaszkodik. A csuklok kozotti tavolsag itt 23,0 m.
A V-labu szerkezet legnagyobb nyomatéka joval ki-
sebb a kétcsuklos kerethidénal. EIGnye az is, hogy
hidfére nincs szlikség.

Hasonlé hid épliit a budapest-székesfehérvari
vasUtvonal felett is, egy helyi Gt atvezetésére, de
itt a hdzott rudak a rézs( sikja ala esnek, és nem
latszanak. Ezaltal a hid ferde labu keretnek td-

46. Az M7 autopalya V-labi kerethidja

nik és hasonlit egy tényleges ferde labu hidhoz, a
mecseknadasdi Szakadék-hidhoz, mely egy mélyen
bevagott volgyet hidal at (tervezte Bolcskei Elemér).
Az utobbi hid érdekessége, hogy késbbb, a kapasz-
koddosav kiépitésével kapcsolatban el6regyartott
gerendakkal megszélesitették, de a gerendaknak
nem volt sziikséglik a ferde alatdmasztasra.

Az M7 autopéalya kapolnasnyéki pihendjénél
(45 km) épullt a palya felett egy V-labu gyalogos hid,
ahol a hizott rudak szintén a rézsliben vannak, te-
hat a hid ferde labunak latszik (tervezte Kiralyfol-
di Lajosné, Uvaterv, épitette a Hidépito Vallalat).
Az igen karcs( hid hossza 80 méter, hossziranyl
esése 8%. Az M7 kapolnasnyéki hidja olyan kar-
csU, hogy a kivitelez6é csak akkor volt hajland6 az
allvanyt eltavolitani, amikor a tervezo alaallt. Eszté-

tikai szempontbdl a ferde labu (vagy annak latszo)
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Epiilt: 1967
Tervezo: Uvaterv, Kiralyféldi Lajosné
Kivitelez6: Hidépité Vallalat

sa, amikor ferde labunak latszik.
Egy méasik, M7 feletti gyalogos hid (14 km) valo-
ban ferde labu (tervezte Néveri Imre, Uvaterv).

Az M7 autopalya igazi ferdelabu gyaloghidja






Elso ferdekabeles hidunk

A Szigetkozbdl Gyorbe iranyulo forgalom a 19. sza-
zad végeéig komp segitségével tortént a Hédervari
Uton és a Hid utcan keresztul. A ,Gy6ri Kereskedel-
mi Gyllde” mar 1863-ban slrgette hid épitését. A
fahid 1888-ban derékvastagsagu vordosfenyd hid-
labakkal, colopokkel elkészilt. A ,tizlaba hid” 56
éven keresztll latta el feladatat, amikor 1944-ben
a német hadsereg lebontotta, s helyére nagyobb
teherbirasl fahidat épitett, visszavonulaskor azon-
ban ezt felrobbantottak. A roncsokra napok alatt
szlkség hidat emeltek. Késdbb a varos helyrealli-
totta a hidat kdzonséges feketefenyo felhasznala-
saval, de az 1957. évi jeges ar soran a jégtablak
a hidlabak egy részét derékban megrogyasztottak,
minek kovetkeztében csak gyalogosforgalom és a
kézmdivek viselésére volt alkalmas.

A Sziget és Révfalu kozotti gyalogoskozlekedés
megoldasara 1967-ban a megyei €s varosi tanacs
megbizasabol Manyoki Janos (Gyéri Tervez6 Valla-
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47. Gyori Vasarhelyi Pal gyalogoshid

Eplilt:
Tervezo:
Kivitelezd:

lat) tervezte az Uj gyalogoshidat. A hid formai ki-
alakitasanal a tervez6 elsédleges célja volt, hogy
a pillérekkel ritkabban alatamasztott, lendiletes
szerkezet illeszkedjen a kornyezet nyari szoérakozo-
hely jellegébe, a strandok, csonakhazak vilagaba.

A ,Kis Erzsébet hid"-nak becézett korsze-
ri és divatos alkotas egy aszimmetrikus kialaki-
tasl, egypilonos, ferdekabeles, 6nmagaban hor-
gonyzott, merevitégerendas harfahid. A 101 m
0sszhosszlUsagu folytatolagos acél fétartot négy
vasbeton alatamasztas osztja harom mezére, me-
lyek fesztavolsaga 25 m, 60 m és 15 m. A zartszel-
vény(, hegesztett acélszerkezet( pilon két oszlop-
bol, alsé és fels6 0sszekotd gerendabdl allo zart,
kilengd keret. A ,harfat” két, parhuzamos vezeté-
sl kabelpar alkotja, melyeket a Magyar Kabelmu-
vek készitett az Erzsébet hidhoz
gyartott kabelanyag maradéka-
bol. A 2,5 m szélességl és 90 t
sulyd hid vert vasbeton colopok-
re tamaszkodik. Az alapozasi és
vasbeton szerkezeti munkakat
a KézmU- és Mélyépitoé Vallalat,
mig az acél felszerkezet gyarta-
sat és szerelését a tobb jeles hi-
dat épité gy6ri Magyar Vagon-
és Gépgyar végezte.

A kész fotartot 17 m-es sze-
relési egységekben szallitottak
a helyszinre, ahol a hidtengely
folytatasaban megépitett all-
vanyon végleges kapcsolatokkal, teljes hosszban
Osszeallitottak, majd gorgok segitségével behuz-
tak a tervezett szint fol€, és leengedték a sarukra.

1969

Gyori Tervezé Vallalat: Manyoki Janos

K6zmu és Mélyépité Vallalat; Magyar Vagon- és
Gépgyar

Ezt kdvetben felallitottak a pilon felsé részét, meg-
épitették a kabelvezetd allvanyokat és behlztak a
tartokabeleket. A kdbelbekotések csavarorsos ki-
alakitasa lehetové tette a kabelfejek fotartohoz vi-
szonyitott helyzetének valtoztatasat, és a kabel-
erok beszabalyozasat. Az elkészllt hid statikus
és dinamikus probaterhelését a Mlszaki Egyetem
Mechanika Tanszéke végezte.

Az Uj hidat 1969. augusztus 16-an adtak at a
forgalomnak.

Erdekes epizdd volt a hid életében, hogy lengé-
sei miatt el kellett hangolni a szerkezet sajatfrek-
venciajat, amit raaszfaltozassal oldottak meg.
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| 48. Makéi Maros-hid
Monogram acélbol

A makoi atkel6 mindig fontos volt a varos életében.
A helytartétanacs 1840-ben kezdeményezte a Sze-
ged és Mako kozotti postadt kiépitését. A Ronay
csalad révjogot szerzett és 1846-ban kételes kom-
pot telepitett Mako6 hataraba. A névekvé forgalom
igenyelte az allando kozuti hid, illetve a vasttvonal
épitését is.

1875-ben a varos polgarmestere meghirdette
a mederhid és a két artéri hid épitését. A kivitele-
zési munkakat végil a bécsi székhelyli Birnbaum
Adalbert és Tarsa végezte. Az épitkezést 1877 ju-
niusaban kezdték, és a négynyilasd, 100 m hosz-
szu racsos fahidat, valamint a 18, illetve 10 nyila-
sU artéri hidakat 1878. marcius 14-én atadték a
forgalomnak.

1925 jimiug 6. vasia
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1974, decomber 4. kogin m
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A vasUtépitések hamarosan elérték Makét is. A
vasUttarsasag 1881. december 31-én 40 évre bér-
be vette a varos fahidjat, és a hidat atalakitotta a
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vegyes forgalom szamara. A széles fahidon erede-
tileg a vasuti palyat hidtengelyben vezették at. A
fahid Gzemeltetése, karbantartasa sok pénzt igé-
nyelt. A kiadasok mérséklésére Zielinski Szilard
miegyetemi tanar tervei alapjan 1908-ban vasbe-
ton pilléreket épitettek. A magyar hidtérténelem-
ben paratlan, hogy ez a jelentds hid fél évszazadig,
1878-tdl 1927-ig fahidként zemelt, ebbdl 34 évig
vegyes lzemben, valamint az els6 30 évben a pillé-
rek is fabol voltak.

A régi fahidrol lekerult a vasuti forgalom, igy a
m(itargyat visszakapta a varos. A szerz6dés értel-
mében az atadas el6tt a vasitnak teljes rekonst-
rukciot kellett volna végeznie, az el6iranyzott 6sz-
szeget azonban a vasUlttarsasag készpénzben
kifizette a varosnak, igy azt fel lehetett hasznalni
az Uj kozati acélhid megvalositasahoz.

Még 1925-ben Szikszay Gerd miniszteri tana-
csos megtervezte az Gj, szintén négynyilasu koézati
mederhidat. Az épitkezést 1926 jaliusaban kezd-
ték el, és minddssze par hénap multaval
a hidat 1926. november 16-an, proba-
terhelést kovetéen atadtak a forgalom-
nak. Az artéri hidak szegecselt fétartoju,
vasbeton palyalemezzel egyuttdolgozd
szerkezetek voltak.

1944. szeptember 26-an a meder-
hidat részlegesen felrobbantottak. A
hid csak kismértékben sérilt. Ennek
kdszonhetd, hogy gyorsan ujjaépitheto
volt. A végleges Ujjaépités csak 1948.
szeptember 10-re valdsult meg.

A nagylaki hatarallomas kiépitése
és a 43. sz. fout korszerUsitése miatt az
eredeti nyomvonalon a Maros-kereszte-

Epiilt: 1974
Tervezo: Uvaterv, Darvas Endre
Kivitelezé: Hidépité Vallalat, Kézuti Gépellato

Vallalat

zés mindharom mutargya helyett korszer( hidak
éplltek. A mederhid terveit az Uvaterv, dr. Darvas
Endre készitette, a két artéri hidat pedig dr. Répay
Géza tervezte. Az alépitményeket €s az artéri hida-
kat a Hidépité Vallalat, a mederhid felszerkezetét
a Kozgép készitette. A hidat 1974. december 4-én
adtak at a forgalomnak.

A mederhid a meglévo alépitményeken, tobb-
tamaszu, haromnyilasu, ferde rdddal merevitett
acélszerkezet. A két artéren monolit vasbeton ge-
rendahid készilt.

A ferde rudak igen kedvezové teszik a szerke-
zet erdjatékat. A ferde flggesztérudak révén a f6-
tartd gerenda igénybevételeinek 46%-0s csOk-

kentése valt lehetségessé. Az oszlopok és a ferde
rudak zart négyszdg keresztmetszetliek. A hegesz-
tett szerkezet helyszini illesztései NF csavarosak. A
mederszerkezetet a csatlakozo toltésen tortént tel-
jes Osszeszerelés utan, hossziranyl mozgatassal
helyezték végleges helyére.







A kozati hidak felszerkezetének elGregyartott Kivi-
telben valo épitése 1971-t6l valt széles korben le-
hetové, amikor az EHG (el6regyartott hidgerenda,
10,0 m-nél nagyobb nyilasok athidalasara alkal-
mas) tartok gyartasa megkezd6dott. Ennek fejlesz-
tett valtozataval (EHGE) épilt hazank elso teljes
eléregyartasu hidja Kapolnasnyéken, melynek al-
epitmenye is el6regyartott. Ennek indoka, hogy
szintkllonbség a terep és hidpalya kozott 13 m-nél
is nagyobb (az Adony fel6li hidf6é kivételével, mely-
nek lényegesen kisebb a magassaga). A hid 1975-
76-ban az M7 autopalyahoz csatlakozo forgalom le-
vezetésére, a budapest-murakeresztlri vasut és a
7. sz. foat felett épult. A forgalom minimalis korla-
tozasa miatt nagy elény volt a hid teljes eléregyar-
tasa (tervezo: Uvaterv, Kerényi Gyorgy; kivitelezo:
Székesfehérvari KEV, Pest Megyei KEV).

49. Kapolnasnyéki vasiut feletti hid
Elsé teljes eléregyartassal késziilt hidunk

Az Otnyilasu (2 x 14 + 3 x 20m), 96,6 m hosz-
szU hid - az autopalya hidak figyelmen kivil ha-
gyasaval - Fejér megye legnagyobb fellletl hidja
(1142 m?). Epitése nagy vallalkozas volt. Az alépit-
mény eléregyartasat is meg kellett oldani, s az ele-
mek beemelése latvanyos, nem szokvanyos fel-
adat volt.

A tamaszok colopalapozassal (NC 90 vert co-
16p0Ok) készlltek. Az allandd keresztmetszeti (60
x 110 cm) oszlopok 120 ill. 150 cm mély kelyhek-
ben allnak, melyeket a monolit vasbeton alaptes-
tekben alakitottak ki. Az oszlopok 8-12 m hosszu-
ak, 13-19 t sdlylak. A 85 x 85 cm-es szerkezeti
gerendak keresztmetszete a konzolos részeken
40 x 85 cm-re csokken, 12,6 m hosszuak, 20,6
t sllylak. A szerkezeti gerenda a felszerkezethez
csuklévasalassal kapcsolodik.
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A felszerkezet 14,6 és
20,6 m hosszi EHGE geren-
dakbadl all, melyeket Jones
851 tipusu, 40 tonnas te-
herbirast daruval, illetve a
vaslti nyilasban MAV gézda-
ruval emeltek fel. Az egyutt-
dolgoz6 lemez vastagsaga
17-29 cm kozotti, a kozben-
s6 tamaszok felett Uzemi te-
herre atvasalt. A teljes szer-
kezeti magassag 1,32 m.

A statikai szamitasban az
épités kozbeni allapot kulo-
nos figyelmet igényelt az osz-
lopoknal, ahol figyelembe
kellett venni egyrészt a pon-

Epdilt: 1975
Tervezo: Uvaterv, Kerényi Gyorgy
Kivitelez6: Pest megyei KEV, Rigler Istvan

tatlan elhelyezésbdl ado6do excentricitast (az osz-
lop hosszanak 1%-at), masrészt azt, ha a felszer-
kezet tartoit csak az egyik nyilasban helyezik el,
tovabba a szélterhet, valamint a hidféoszlopoknal
azt az esetet, amikor a toltés a felszerkezet beto-
nozasa elott elkészll az oszlop felso sikjaig.

Figyelemre mélto, hogy csak 6 honapig tartott
az 1142 m? felillet(, Gjszer hid épitése, mellyel a
tervezOk és a kivitelezok sikerrel vizsgaztak. A ma
mar 30 éves hidon a hattoltéssiillyedésen kivil Ié-
nyeges hibak nem adodtak.
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50. Kunszentmartoni Harmas-Koros-hid
Szabadon szerelt, feszitett vasbeton hidak a Korosokon

Eplilt: 1975
Tervezo: Uvaterv, Reviczky Janos, Wellner Péter
Kivitelezd: Hidépito Vallalat, Vérés Jozsef

saroltak. A terveket az Uvaterv
(Reviczky Janos) készitette, a
kivitelez6 a Hidépité Vallalat
volt (Voros Jozsef). A kbzrem-
kodok egy csoportja Allami Di-
jat kapott.

A meder folotti, 36 + 72
+ 36 m tamaszkoézli szer-
kezet az emlitett G mod-
szerrel készllt, az ujdonsag
bevezetésével jard 0sszes ne-
hézséggel. A felszerkezet két
szekrénykeresztmetszetl tarto-
bol all. A tartokat a mederpillé-
reken megépitett inditozo6mtél
kiindulva, két iranyban halad-
va, mérlegszerlen szerelték fel,

A masodik vilaghaborl eseményei a Korosok vi-
dékét a hidak szempontjabdl megkimélték, itt
sok racsos acélhid allva maradt, ezek azonban -
keskenységlk €és kis teherbirasuk miatt - idével
a forgalom akadalyozéiva valtak. Az Gj hidak alta-
laban 0j nyomvonalon éplltek, a régi hidakat le-
bontottak, vagy az énkormanyzat kezelésébe ad-
tak.

Elsoként - 1973-75 kozott - a 44. sz. folton
levé kunszentmartoni Harmas-Kérds-hid kerllt
sorra. A viziigyi igények miatt 70 méteres kdzép-
sényilas volt szlkséges, ennek kielégitésére Uj
épitési technolégiat, az eléregyartott elemekbdl
szabad szereléssel éplld, feszitett beton szerke-
zet meghonositasat iranyoztak eld. A kivitelezés-
hez francia mddszert és segédszerkezeteket va-
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2,0 - 3,5m hosz-

tartam elérése érdekében igen gondos injekta-
las szlikséges.

A féhidhoz a bal parton haromnyilasu artéri hid
csatlakozik, mely Algy6n darabokban gyartott és
a helyszinen utéfeszitéssel dsszeépitett, feszitett
vasbeton gerendakbdl éplilt.

A kdvetkezd években sorozatosan késziiltek ha-
sonl6 hidak, a kovetkezdk szerint:

e a 47. sz. ati kordstarcsai Kettdos-Koros-hid, egy
artéri nyilassal, 1977-ben,

e a 47. sz. (ti korosladanyi Sebes-Koros-hid, ferde
alaprajzzal, 1979-ben,

e a dobozi Kett6s-Kords-hid, monolitikusan csatla-
kozo két artéri nyilassal, 1982-ben, és

* a bekési Kettds-Kords-hid ugyanilyen elrende-
zéssel, 1985-ben.

Ajellemz6 tamaszkoz idékozben 85 m-ig nétt.

szU, 22-26 tonna tomegl ele-
mekbdl. Az elemeket a helyszinen
gyartottak, egymashoz betono-
zassal. Naponta két elemet sze-
reltek fel, ragasztassal rogzitve
az el6z6 elemhez, majd feszités-
sel kapcsoltadk 6ssze véglegesen.
A hid tervezett alakjanak biztosi-
tasa érdekében rendkivil gondos
tervezés és elhelyezés szilkséges,
sok ellen6rzd méréssel.

A szerelési allapot igénybevé-
telei jelentdésen eltérnek a végle-
gestdl, ennek megfelelden tobbfé-
le vonalvezetési feszitbkabeleket

kell alkalmazni. A tervezett élet-

Kérosladanyban igy épult az aj hid






nak mitargyai
Himzésminta vasbetonbol

51. A Hungaria korut és a Kacsoh Pongrac ut csomopontja-

A foévaros az 1960-as évek-
ben fejlesztési tervet Kké-
szitett a Hungaria korat vo-
nalaban varosi autopalya
épitésére, melynek igen je-
lentés, nagy forgalmat lebo-
nyolité csomoépontja a Hun-
garia korut - Kacsoh Pongrac
Ut keresztezédése, mely egy-
ben az M3 autopalya kezdete
is. A keresztez6dés kornyezetében két vasuti ke-
resztezés (Robert Karoly krt. - MAV szobi és ceglé-
di vonalak, ill. Kacsoh Pongrac ut, M3 autopalya -
MAV ceglédi vonal) is talalhaté, tovabba igen nagy,
mintegy 60 000 E/nap forgalmat kell lebonyolita-
ni. Mindezek nagyon 0sszetett csomépont és sza-
mos m(itargy megépitését tették sziikségessé. A
mutargyrendszer tervezéje a Fémtery, kivitelezéje
végig a Hidépito6 Vallalat volt.

Az épitkezés |. itemének mdtargyai a vasitvo-
nalak felett |éteslltek. A Robert Karoly krt-i fellilja-
r6 fél szélességhen, 1967-71 kozott épllt meg, ek-
kor kétszer egynyomdu, kdzépen elvélasztdosavval,
szélein gyalogjardaval rendelkezé kozati palya at-
vezetésére készllt ugy, hogy késbbb, az autopalya-
va bévités soran a villamos palyaja is elhelyezhetd
legyen. Alapozasa a j0 min6ségl homokrétegnek
készonhetben sikalapozas, melynek felsé vasbe-
ton gerendajara tamaszonként harom, az alapba
befogott, kor keresztmetszetl vasbeton oszlop ta-
maszkodik. A megtamasztasok alaprajzban altala-
ban (valtozdo mértékben) ferdék. A felszerkezet ha-
rom tébbtamaszdl, konzolos, hétcellas, vasbeton
szekrény tartoszerkezetbdl all, a tamaszok felett
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és nyilaskozépen kereszttar-
toval, 0sszesen 10 nyilassal.
A vasutak feletti szakaszon
Gerber-tartos, korlatozottan
feszitett szerkezet épult, me-
lyen a repedésmentességet
az alsé szalon is biztositani
kellett. A mdtargy nyilasai 26 -
35 m kozottiek, a teljes hossz
302 m.

A Kacsoh Pongréac Gti fellljaré I. Gtemben épilt
(1969-70) eleme kétiranya forgalmat bonyolit le,
ma ez vezeti at a forgalom egy részét a Hungaria
krt. és a Kacsoh Pongrac Ut kozott Ggy, hogy a hid
déli végén két agra bomlik az Gt. Szintén sikalapo-
zasl, melyeken tamaszonként két-két, alul-feldl
csuklds, kibetonozott acélcsd oszlop all, a megta-
masztasok szintén ferdék. A felszerkezet négynyi-
lasu, korlatozottan feszitett vasbeton lemez, mely-

Epiilt: 1983
Tervezo: Fémterv
Kivitelezd:  Hidépité Vallalat

haromcellas monolit vasbeton, melynek harma-
daban Gerber-kapcsolatok talalhatok. A ,B” ag az
elébbihez nagymértékben hasonlo. Az (j részek el-
készlltével lezartak és feltjitottak az 1970-ben
épllt hidat is. 1987-re teljes szélességhben kiépi-
tették a Hungaria krt-i feltljarét is, gyalogos-alulja-
ro-rendszerrel €s az 1-es villamos palyajaval.

A csomodponthoz kapcsoléddoan a hidépitése-
ken kivll az évek sorén tobb mas épitkezés is tor-
tént: 1960-ban gyalogos-aluljaré készllt a vasuti
toltés alatt, és 1973-ban meghosszabbitottak a
Millenniumi Féldalatti vonalat a vasut alatti atveze-
téssel a Mexikoi utig.

A csomoépont 1997-98 kozotti rehabilitaci-
os felljitasat a FoOmterv Rt. tervezte meg, am a
Gerber-csuklok megsziintetésére végll a Pannon
Freyssinet Kft. altal kidolgozott dsszefeszitéses el-
jarast alkalmaztak. A munkalatokat a Hidépit6é Rt.
végezte el.

nek alsd6 szalan szintén biztositani
kellett a repedésmentességet. A hid
tamaszkozei 15,5 - 24,0 m-esek,
hossza 79 m.

A csomopont épitése ezutan sza-
mos Utemben folytatodott: 1979-85-
ben elkészllt az M3 autopalya beve-
zetése a Hungaria krt-i csomoépontba,
mely soran megépitették a Varosliget
és az Arpad hid felél az M3 felé (,A"),
valamint az M3 feldl a Varosliget és
a Hungaria krt. felé vezet6 (,B”) agat
is. Az ,A" &g ivben fekvd, 15 nyilasq,
vasbeton szerkezet, melyb6l négy
nyilds EHGT tartds, 11 nyilas pedig







Budapest forgalmanak nagysaga folyamatosan nagy
Utemben novekszik, és a Duna-hidak az 1970-es
évekre igen gyorsan a févarosi forgalom szlk ke-
resztmetszeteivé valtak. 1976-ra az Erzsébet hidat
kivéve valamennyi budapesti Duna-hid csucsorai ka-
pacitasa kimeriilt, am az Arpad hid esetében ez mar
1971 6ta igy volt. Elengedhetetienné valt a hid széle-
sitése, és ezzel egylitt a csatlakozd Florian tér forgal-
mi rendezése is, aminek soran az adottsagok miatt
kllonszintl atvezetéseket kellett kialakitani.

A Szentendrei Gt - Arpad hid forgalmi irany ré-
szére két kuldnalld hidszerkezet készllt. A helyszi-
ni adottsagok miatt mindkét hid végig ivben fekszik,
legkisebb sugara 150 m, melyhez utofeszitett szek-
rénytartos szerkezetek alkalmazasaval tokéletesen
lehetett volna igazodni. Am kivitelezési nehézségek
miatt végul egyedileg atalakitott EHGT-tartok beépi-
tése mellett dontottek.

A két hid egyenként 11 nyilasu, a pillértengelyta-
vok 26 - 34 m kozottiek, a domboru lekerekitd iv su-
gara min. 1800 m, a legnagyobb emelkedd 5,3%. A
hidak hossza 320 m, ill. 360 m.
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52. Hidak és gyalogos-aluljaro a Florian téren
Ives hidak a romai romok felett

A térség altalajviszonyai egyértelmien colopala-
pozast tettek szikségessé, az alkalmazott colopok
fart Soil-Mec colopok 1,3 m atmeérovel.

Mivel a felszerkezetet egyenes tengely(i fGtartok-
kal alakitottak ki, azok sokszog alakban kdvetik az
ivet. A fotartokat az EHGT-tartok 5 cm-es magasita-
saval alakitottak ki, az egylttdolgozast a szokasos-
nal jobb mindségli vasbeton lemez biztositja. A fejge-
rendak trapéz alakiak, €s majd mindegyik kiilonbdz6
méretd. A fejgerendat egyetlen oszlop tamasztja ala
az also utak megfelel6 atvezetése érdekében. A hi-
dak dilatalasat aszfaltdilataciok biztositjak. Minden
egyes nyilas egyik vége fix, a masik mozgo.

A Florian tér forgalomrendezésének része volt a
gyalogos-aluljard elkészitése is, mely az addigi féva-
rosi aluljaréktol mind méreteiben (4998 m?2 fedett,
2280 m?2 nyitott teriilet), mind kialakitasaban jelen-
tésen eltért.

A kivitelezés el6tti régészeti feltarasok soran je-
lentés romai leleteket talaltak, tobbek kdzott egy ro-
mai éplletben Mithras perzsa napisten tiszteletére
épitett szentély maradvanyait, €s egy egyedilalléan
nagyméretd flrdot is. A régészeti lel6hely nagy kiter-
jedése és gazdagsaga
miatt a leletmentés a
kivitelezés alatt is foly-
tatodott.

A miemiekek meg-
kivantak, és a talajvizvi-
szonyok lehetéve tették,
hogy az aluljaro alaple-
mez nélkul készulién. A
fodemszerkezet  EHGT-
70 tipusu 14,80-12,80
m hosszUsagu geren-

Eplilt: 1984
Tervezo: Fémterv
Kivitelez6: Hidépito Vallalat

dakkal készilt, egyluttdolgozé monolit vasbeton
lemezzel. Az oszlopok alul a savalapokba, felll a
fejgerendakba befogottak. A fodémgerendakkal
parhuzamos tamfalak felmeno fala 50 cm, a fodém-
reakciokat visel6ké 55 cm vastag. A fedett részek
alaplemeze és oldalfala kétcsuklos keret, fodéme
kéttamaszl lemez, a nyitott részek monolit vasbe-
ton U keretek.
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Egyedi és kllonleges ez a hid: a patinds négy arté-
ri boltozathoz egy négynyilasu vastartés hid csat-
lakozik négy 8 m-es nyilassal.

Meglepd, hogy ilyen hidat ma mar csak itt és
onkormanyzati utakon lehet latni, pedig 1955-ben,
Borsod-Abauj-Zemplén megyében még 122, or-
szagosan pedig mintegy 900 fa illetve provizdrikus
szerkezet(i hid &llt. Az Apathy Arpad nevéhez f(iz6-
do kishid-korszerUsités évente 100 ideiglenes hi-
dat szamolt fel. Ez a hid csekély forgalmi igénye
miatt maradt fenn, a hid tengelyében van a ma-
gyar-szlovak hatar.

Persze a hazai fahidaknak rendkivil régi a tor-
ténete, a romai korban mar alltak Zala-, Raba-, Sio-
hidak. Az Arpad kortél ismert sok fahid torténete
(Muhi 1241).

1562-ben a torok, debreceni acsokkal hidat
épittetett Szolnoknal a Tiszan, s ennek utols6 uto-
dat 1909-ben vitte el az arviz.

Hajohidak a torok alatt, s6t el6tte és utana is
voltak nagy folyoinkon.

53. Hidvégardoi Bodva-hid

Egyetlen fahid az orszagos kozutakon

Epiilt: 1988
Tervezo: Ybl Miklos Foiskola, Buti Géza
Kivitelez6: ismeretlen

Hiresek voltak az 1778-1842 kozott Er-
délyben épitett fedett fahidak, melyek 25-
48 m nyilasu, hatalmas szerkezetek voltak.
Kozulik a legismertebb, a tordai Aranyos-
hid 1909-ig szolgalta a kozlekeddket.

Kevéssé ismert, hogy a mai orszagha-
tarainkon belll is sok nagy fedett fahid volt
(Egernél, Dunafdldvarnal, s mas helyen is),
a Tiszan pedig 1889-ben 780 m hosszu Ti-
sza-hid épult. Hasonlé méretl vasuti hidak
és nem sokkal kisebb fahidak nagy szam-
ban voltak.

Napjainkban koziti forgalomra kivétele-
sen épllnek fahidak (ragasztott szerkezet-
tel), elsésorban azért, mert a fa romlasat
nem konnyU megakadalyozni.

Vildgszerte reneszansza van a fahidépitésnek
a gyalogos és kerékparos kozlekedésben.

Hazankban is, egyes megyékben sok és érde-
kes hid épult, pl. a Kis-Balatonon vagy Polgarnal, a
Régészeti parknal.

A Kis-Balaton kanyavari gyaloghidja

Uj technolégiaval, 4j megoldasokkal van jogo-
sultsaga a fa hidépitési alkalmazasanak.

irmagnak maradt hidunk 1988-ban épiilt, az
Ybl Miklés Epitéipari Miiszaki Féiskola (Buti Géza)
tervezte egy 1959-ben készillt provizérium helyére.
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Polgarnal 6si fedett fahidra emlékezteté hid épult






A Budapestet majdan korilolelé MO autoit elsd
része a 6. szamu fout és az M5 autépalya kdzott
épllt meg. Két nagy hidat kellett ezen a szakaszon
épiteni. A nagyobbik Budafok és a Csepel sziget ko-
z0tt biztositja a kozlekedeést.

Az els6 autopalya szakasz elsé Iépcsoben au-
toutként épllt, és a finanszirozo vilagbanki kdlcson
miatt, épitésére nemzetkdzi versenypalyazatot ir-
tak ki, amely 1986-ban zarult. A palyazatot a Hid-
épitd Vallalat nyerte meg az Uvaterv altal készitett
tervvel.

A Duna-hid az MO autopalya 15 km szel-
vényében fekszik. Harom 6nallé szerkezethdl all,
teljes hossza 770 m. A mederhid 3 x 108,5 m ta-
maszkoz(, a budai és a Csepel-szigeti artéri hid 3
x 73,5 m tamaszkozl folytatdlagos tobbtamaszu
Oszvérszerkezet. A hid alépitményeinek és a vas-
beton palyalemeznek a kivitelezdje a Hidépit6 Val-
lalat, az acélszerkezet gyartdja és szereldje a Ganz-
MAVAG volt.

A mederhid mélyalapozasanal el6szor alkalmaz-
tak azt a megoldast, hogy a parton elregyartott
un. kéregelemeket egyben emelték Gszdédaruval a
helyére (egy-egy elem 19 m hosszul, 3 m széles, 3,5
m magas, falvastagsaga 20 cm, tomege 90-95 t).
Ezen elemek kibetonozasa utan, a rahelyezett 6rfal
védelmében gyakorlatilag szaraz munkatérben, ké-
szithették a pilléreket.

Mind az artéri, mind a mederhid felszerkezete,
felsGpalyas, ferde gerincl, egycellas szekrényke-
resztmetszet( 0szvérhid. A szekrénytartd magas-
saga végig allando 4,75 m. Az acél szekrény alul
9 m széles, a gerinc felsé pontjai kdzott 12 m van.
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54. Az MO autout Harosi Duna-hidja
Az elsé uj helyen épitett Uj Duna-hid a Il. vilaghaborud utan

Eplilt: 1990

Tervezo: Uvaterv, Sigrai Tibor

Kivitelezd: Hidépitd Rt, Rapkay Kalman, Hlatky Karoly,
Vérés Balazs; Ganz Acélszerkezet Rt., PintyGke
Karoly, Gall Endre, Sitku Laszlo

A vasbeton palyalemezt 3,5 méterenként acél ke-
reszttartok tamasztjak ala. Az acélszerkezet és a
vasbeton palyalemez kapcsolatat a specialisan fel-
hegesztett fejes csapok biztositjak. Ezt a technolo-
giat el6szor itt alkalmaztak hidakon az orszagban.

Erdekes még az acélszerkezet szerelési médja
is. A Ganz MAVAG lagymanyosi telepén eldszerelt
szerkezetek vizi Uton, uszalyokon kerlltek az épi-
tési helyszinére, és azokat (szodaru segitsé- m
gével emelték be. Az artéri szerkezeteket a
parton készitett inditéjarmokon szerelték 0sz-
sze, majd hossziranyu betolassal kerlltek a
helylkre, el6szor alkalmazva a teflonlemezes
technologiat az acélgorgdk helyett. A meder-
hid szerelése a klasszikus szabadszerelés
technologiaja szerint készllt.

Emlitést érdemel még, hogy a vasbeton.
palyalemez feszitésénél nemcsak feszitéka-
beleket alkalmaztak, hanem dn. tamaszslily-
lyesztéses technolégiat is, ami azt jelenti,
hogy az acélszerkezet a kozbenso tamaszok-
nal a végleges saruszint felett két méterrel
épllt meg, majd a palyalemez betonozasa és

megszilardulasa utan engedték a helyére, igy biz-
tositva a fels6 6vben a sziikséges nyomaofesziltség
kialakulasat.

A hidat 1987-ben kezdték épiteni, forgalomba
helyezése 1990. november 16-an volt.







Az autdlt Budapest és Dunaharaszti kdzott keresz-
tezi a Soroksari-Dunat és a hozzatartozo Uszolapot.
A féhid 34 + 74 + 34 m nyilasl, szabadon beto-
nozott, feszitett vasbeton szerkezet, ebben a mu-
fajban a gyéri Mosoni-Duna-hid és a csongradi Ti-
sza-hid utan a harmadik. A féhidhoz a bal parton
két, a jobb parton 12 artéri nyilas csatlakozik. A
hid 1,7% hosszirany( esésben van, teljes hossza
kb. 500 m.

A terveket az Uvaterv (Varga Jozsef) készitette,
a févallalkozd a Hidépitd Vallalat volt, amely a nem-
zetkozi palyazaton a legkedvez6bb ajanlatot tette.
A hid 1987-1990 kozott éplilt. Az Gtpalya 17,5 m
széles, az északi oldalon 3,35 m széles gyalogjar-
da és kerékparut van, a déli oldalon szolgalati jar-
da.

Az alapozas Soil-Mec colopokkel tortént. A foly-
tatolagos Soil-Mec ¢c6l6p a Hidépité Vallalat és az
Uvaterv kézos szabadalma. A c6l6pOk probaterhe-
lése a VUIS-modszerrel tortént. A pillérek 10-12 m
magasak, épitési idejik altalaban egy hét volt.

A fohid két, egymast kovetben épitett szekrény-
tartobol all, ezeket a hid kdzepén Dywidag-riddal
feszitett kereszttartd koti dssze. A tarté magassa-
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55. Az MO autout hidja a Soroksari-Duna felett
A szabad betonozas autouti alkalmazasa

ga 2,0 és 4,0 m kozott valtozik. Az inditd zom és az
egyes szabadon betonozott zomok hossza egyara-
nt 3,9 m volt. Az indité zém is részben a zsaluzo
kocsiban késziilt. A beton minésége C 30, osztrak
cementtel készllt. Ez az épitési moéd abban kilon-
bozik a szabad szereléstél, hogy az elemek nem a
foldon, elére gyartva, hanem a mar elkészitett tar-
torészre figgesztett zsaluz6 kocsiban készuinek. A
szabad betonozas ciklusideje 7 nap volt. Az anyag-
szallitas tdinyomo részét komppal végezték. A be-
tont a bal parton |étesitett kever6telepen allitottak
el6. Eltérések a korabban éplilt két hasonlo hidtol:
a pillértél 3,5 m-re épitett acélcsé jarom szolgalt
épités alatti stabilizalasként; a konzol 3 m-nél na-
gyobb, ezért azt a jarda feldli oldalon utélag beto-
nozott fiokgerendak egészitik ki; a szamitastechni-
ka is tovabb fejlodott.

Ezzel a médszerrel készilt késébb a Szolnok
melletti Szent Istvan Tisza-hid meder f6l6tti része,
120 m fényilassal. Az M7 autopalyan a kéroshegyi
volgyhid is részben szabad betonozassal éplilt.

A csatlakoz6 hidak nyilasonként 12 UB jeld,
24,8 m hosszU elGregyartott tartot tartalmaznak.

Epiilt: 1990
Tervez6:  Uvaterv, Varga Jozsef
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Prievara Mihaly

Ezeknél kozbensd dilatacids szerkezetek nem ké-
szlltek. A hid egy részének szélén attetszd zajar-
nyékolo fal készdlt.

A beépitett anyagmennyiségek: 2000 fm c6lop,
11 500 m? beton, 1300 t betonacél, 300 t feszits-
betét, 168 darab eléregyartott tarto.

Lral 1. fazis
2. tazis
3. tazis
A -
~ il
4-10 fazs
1. fazis
12. fazis

A szabadszerelés munkafazisai
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A Bodrog és a Tisza folyok kozé €kelt terlilet a Rét-
koz, amelynek kozlekedési kapcsolatai igen sze-
gényes volt sok idon keresztil. Igazi attorést és
gazdasagi fellendulést hozott az 1930-ban meg-
épitett balsai Tisza-hid, amelyen nemcsak a koz-
Gti forgalomat vezették at, hanem a nyirvidéki és a
rétkozi keskenynyomtavolsagul vasutakat is 0ssze
lehetett kapcsolni. A hid kiemelt kozlekedési hely-
zetét bizonyitja, hogy a Il. vilaghaborl( pusztitasa-
ig Nyiregyhaza és Satoraljaljhely kozott korszerl
gyors motorvonat is kozlekedett.

A habora soran a tobbi folyohiddal egyutt a
balsai hid is elpusztult. Helyreallitasa ugyan tobb
alkalommal felmer(lt, de a mai napig nem valosult
meg. A kozlekedési igények kielégitésére, a Rét-
koz megkozelithetdségére pontonhidat épitettek
Dombrad és Cigand kozott. Az (sz6 hidszerkezet
az 1994. évben atadott Cigand és Tiszakanyar ko-
zOtti G Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid atadasaig lUze-
melt.

A polgari Tisza-hidat 1989-ben teljesen atépi-
tették, és j, korszer(, gerendahidat készitettek.

-
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56. Cigandi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid
Zsonglormutatvany 410 tonnaval

Eplilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

1994
Uvaterv Rt., Matyassy LaszIo; BME, Szatmari Istvan
Strabag Hungaria Rt., Ganz Acélszerkezet Rt., Hidépitd
Special Kft.

A régi, eredetileg 1938-41-ben dr. Mihailich
Gy6z6 és Folly Robert tervei szerint megépitett
hidszerkezet feleslegessé valt. Az ott felszaba-
dult 106 + 106 méter tamaszkozl racsos szerke-
zet Ujra felhasznalasaval, bravuros atszallitassal
épllhetett meg az Uj hid Cigand hataraban.

A hidszerkezetet két részletben barkakra he-
lyezték és a Tiszan felvontattak az 0j helyére.
Szallitas kozben rendkivili feladatot jelentett az
atzsilipelés Tiszaloknél, valamint a tokaji vasuti
és kbzuti hidak alatti athajozas a szokatlan szal-
litmannyal.

A Cigandra megérkezett és a barkakrél a pil-
lérekre helyezett szerkezetet megerdsitették és Uj
palyalemezt épitettek, igy a hid korabbi teherbira-
san is lehetett javitani.

Az atszallitassal parhuzamosan megéplltek
az (j alépitmeények, hidfok és pillérek. A két atszal-
litott acél fényilason kivil parti hidrészek épultek.

A bal parton 40 m nyilasu, mig a jobb par-
ton 7 x 40 m nyilasu feszitett vasbeton
hidrész készdlt.

Az atmentett mederszerkezeten a
kocsipalya szélessége csak 6,50 m, mi-
vel a racsos fGtartok ezt tették lehetové.
Az Uj épitésl artéri szakaszok szélessé-
ge a szabvanyban eldirt értéket kovetik:
8,50 m.

llyen szerelés- és szallitastechnologi-
aval folyo feletti hidépités, hidathelyezés
kllonlegességnek szamit. A hid atadasa
Ota hasonlé elvek szerint épult meg tobb
hidunk is, Iényegesen nagyobb tomege-
ket is mozgatva, azonban ennél a hidnal
kivitelezett hosszU és bonyolult szallitasi utra az-
oOta sem volt példa.







A Lagymanyosi hid hatnyilasu (49 + 4 x 98 + 49 m),
folytatélagos, fels6palyas, kétcellas, trapéz ke-
resztmetszetli, szekrénytartds, ortotrop palyale-
mezes acélszerkezet, a pillérek feletti pilonokra
ferde rudakkal felfliggesztve. A pesti Hungaria kor-
at forgalmat vezeti 4t Budara. Szogletes formaival
vonja magara a figyelmet, illeszkedik a mogotte
meghlzodo vasuti hid tdmegéhez és a mederpille-
reihez. Erdekessége, hogy a hidpalya megvilagita-
sat eddig még egy hidon sem alkalmazott modon,
a pilonoknal elhelyezett reflektorok segitségével,
a 35 m magasbhan elhelyezett és beallitott tlikrok
altal egyenletesen ,szétteritve” érik el.
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57. Lagymanyosi Duna-hid
Az elsé Gj Duna-hid Budapesten a haboru 6ta

Epilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

A hid kialakitasara az Uvaterv mar 1972-ben
készitett terveket, mely szamba vett egy Gj vas-
Gti hidat is. A hid szerkezeti adottsagainak kiala-
kitasanal figyelembe kellett venni a vasuti hid pil-
lérkiosztasat és a hajozasi elbirasokat, melyek
szerint 11 méternél hosszabb pillér nem épitheté.
El6iras volt a hidpalya mintegy 30 méteres széles-
sége, mely tartalmazott kétvaganyu villamos palyat,
2 x 2 kozuti forgalmi savot 3,5 m savszélességgel
kerékparutat és gyalogjardat az északi, Uzemi jar-
dat a déli oldalon.

A hidat az Uvaterv 1991-ben készitett tervei
alapjan 1992-ben kezdték el épiteni. Az alépitmé-
nyi munkakat a Hidépitd Vallalat végezte. A pillé-
rek épitésénél a Harosi Duna-hidnal alkalmazott,
kiprobalt kéregelemes technologiat alkalmaztak.

Az acélszerkezet zomében a Ganz Acélszer-
kezet budapesti lzemében készilt. A legyartott
szerkezetekbdél a parton 90-100 tonnas emelé-
si egységeket allitottak Ossze, melyeket a Clark

1995

Uvaterv: Sigrai Tibor, Divinyi Sandor

Hidépitd Rt., Rapkay Kalman, Hlatky Karoly,
Voros Balazs; Ganz Acélszerkezet Rt., PintyOke
Karoly, Gall Endre, Sitku LaszIo

Adam UGszédaru egyben emelt be a helyére. A
felszerkezet 6sszeallitasahoz 286 ezer nagy szi-
lardsagu feszitett csavarra volt sziikség. Egy ke-
resztmetszet helyszini illesztéséhez nydjtott ma-
szakban 1400 csavart kellett a helyére tenni,
hogy az Uszodaru biztonsagban elengedhesse
az elemet. Ezutan kerdlt sor a palyalemez tompa
varratainak elkészitésére, majd a merevitébordak
hegesztésére. A zart szerkezetben, a nyari hoség-
ben a folyamatos szell6ztetés és hiités ellenére
nem volt ritka a 40-50 C° fok.

A hid a csatlakozé utszakaszokkal 1995. ok-
téber 30-ra készllt el, ekkor adték at a forgalom-
nak.

A Lagymanyosi hid szerencsésen oldja fel a ko-
zelében |év6 robusztus vasuti hid kozelségének
zavar6 hatasat, és vilagviszonylatban is egyedil-
allo megjelenésével méltd folytatdja az elegans
Duna-hidak hagyomanyanak.







58. Zahonyi Tisza-hid Epilt: djjaépités: 1963; bévités: 1997
Harom hid egymas mellett Magyarorszag és Ukrajna kozott Tervezd:  Ujjaépités: Szojuzdorprojekt; bévités: Fémterv Rt.,
Uvaterv Rt.
Kivitelezd:  ujjaépités: Glavdorsztroj; bévités: Ganz Acélszerke-
zet, Hidépité Rt.; Mosztozahin - Mosztobud, Kijev

A meder folott tehat az atépités ota
harom egymas mellé helyezett hidszer-
kezet szolgalja a koOzati kozlekedést.
Hasonldan harom egymas mellé épi-
tett hid all az artéren is, igy néhanyszaz
méteren belll 0sszesen hat nagy hid
talalhato.

A hatarhidaknak nemcsak az elren-
dezése kulonleges az utdlagos bovités
miatt, hanem a rajtuk zajlo kozlekedé-
se is. Mindkét oldalon a hid labanal van
a hatar- és vamvizsgalat, ezért a hidon
rendszerint tomott sorokban alinak a
hataron atkelni igyekvé auték, kamio-
nok. A zsufolasig megtelt hidnak nem-

Az els6 zahonyi kozlti Tisza-hidat 1884-ben épitet-
ték fabdl, az e korban elterjedt keresztracsozasu
tartokkal, amelyet az amerikai Howe mérnokrél ne-
veztek el. A 19. szazadban szamtalan ilyen rendsze-
rii nagyobb hidat épitettek hazankban, kézlaton és
vasUton egyarant. Az egyik legnagyobb ilyen tipu-
su hidunk volt a Tiszan épitett 420 m hosszu vasuti
szerkezet, a karpataljai Tekehaza hataraban.

A zahonyi koziti fahidat 1910-11-ben atépitet-
ték acélhidda, a ma is meglévd keszon alapokkal,
harom egyforma, 62 m-es nyilassal. A haromnyila-
s(, racsos hidat 1944-ben felrobbantottak.

A hid UGjjaépitése csak 1960-ban kezdd6dott
meg. Ennek elsédleges oka, hogy ekkor politikai cél
volt a szovjet-magyar hatar teljes elszigetelése. A

hadaszatilag és gazdasagilag is nélkilozhetetlen csak a latvanya egyedi, hanem az ezzel
kozlekedés vasuton folyt, igy a zahonyi vasuti Tisza- A koézuti hid helyreéllitasarol meglehetésen ke- jaro terhelése is. Az Uj kamionhidak tervezésekor
hid helyreéallitasat Iényegében azonnal elvégezték vés adat all rendelkezésre. A mai szerkezetet a  figyelembe vették ezt a rendkivili allapotot is.

a habord utan. szovjet fél épitette meg a régi pillérekre.

A hid allapotaval és kapacitasaval az Utle-
Vvél- és vamvizsgalat miatt igen sok gond
volt, amelyre végleges megoldast a teljes
atépités hozott 1996-97-ben.

Eloszor a racsos hid két oldalan Uj
acélhidak éplltek a teherforgalom része- [§
re. Ehhez a régi pilléreket konzolosan ki- f
szélesitették.

Ezt kbvetben a kozépso, szovjetek al-
tal épitett racsos szerkezetet UGjitottak fel,
és részben atépitették a kor igényeinek
megfeleléen. A korszerisitett hidegylttes
ma 0sszesen négy forgalmi sav all rendel-
kezésre.
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A belfoldi uthalozat kiépitésével, az arucsere élén-
klilésével nagyobb folydinkon mind slirget6bhé valt
az atkel6helyek kialakitasa. 1897-ben vetodott fol
eloszor allando hid épitésének szlkségessége
Tiszaugnal. Kecskemét thj. varos kozgyllése kiva-
natosnak tartotta, hogy masodrendil (Kecskemét-
Kunszentmarton) vasutat is atvezessenek rajta

A hidat a Novak Ferenc helyettes allamtitkar el-
nokletével miikodo bizottsag tervezte. A hid épité-
se 1927 oktoberében kezdédott. A hid négy - 50,0
+ 100,0 + 100,0 + 50,0 m - nyilasu, kéttamaszu,
alsopalyas, szegecselt racsos acélszerkezetbdl
all. A felszerkezetet a Magyar Allami Vas-, Acél-, s
Gépgyar kivalo mindséegl diosgyodri és 6zdi acélbol
készitette.

A hidavatasra 1929 oktoberében kerllt sor,
ahol az Unnepség helyét 215 magyar zaszlo és
154 cimer diszitette, a nemzeti szinl szalagot pe-
dig maga Horthy Mikl6s kormanyzé vagta at.

A hid harom nyilasat 1944 oktéberében a
viszszavonulo német csapatok felrobbantottak. Az
Ujjaépités az eredeti kiviteli tervek alapjan tortént,
50,0 m nyilasu, tonkrement részeit és az egyik
100,0 m nyilasut is a kiemelt masik nyilas anya-
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59. Tiszaugi kozuti Tisza-hid
A tarshérlet megsziintetetése korszerii acélhiddal

Epilt:
Tervezo:

2001

Pont-TERV Rt., Matyassy Laszlo

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Otvis Sandor, Ganz Acélszerkezetek Rt.

gabdl potoltak, igy csak egy Uj nyilast kellett le-
gyartani.

A helyreallitasi munkéalatokat 1947-ben befe-
jezték, a vasuti forgalom viszont csak 1952-ben in-
dult meg a hidon.

A zoOrésvasas hidpalya rongalédasa és korrozi-
0s karok miatt a hidon 1987-ben 20 tonnas sdly-
korlatozast vezettek be. A palyalemez atépitése
1991-1992-ben tortént meg. A kdzuti forgalmat az
épités idején TS uszalyon bonyolitottak le.

A keskeny (5,3 m) hidpalya miatt, a kdzds izem
hatranyainak megszintetésére a meglévo alépitmé-
nyek szélesitésével 1999-ben (j kozuti hid épitése
kezd6dott, a meglévd hidak a tovabbiakban csak a
vasUti atkelést szolgaljak. A felszerkezet kétfGtartos,
acél palyalemezes gerendahid, 310,0 m szerkezeti
hosszal. A konnyd, acél felszerkezetet ebben a nyi-
lastartomanyban a pillérszélesités alapozasi ne-
hézségei indokoltak.

A tervezési munkakat a Pont-TERV Rt. és az
MSc Kft. végezte, a Kkivitelezés fovallalkozoja a Hid-
épitd-Ganz Acélszerkezet Konzorcium volt. A mun-
kalatokat Otvés Sandor és Gydngydsi Istvan iranyi-
totta.

A felszerkezet helyszini szerelését 110 m hosz-
szu szerelGtéren szakaszosan végezték. Az 0sz-
szeszerelt fotartd elsé részét eldszor a szerel6té-
ri €s jarmokra telepitett palyan hidztak el6re, amig
mintegy 50 m-es konzollal a Tisza f6lé nydlt. Ek-
kor Gszomdre telepitett jarommal tamasztottak ala,
és a behuzas ennek segitségével tortént. A korsze-
rd hidszerelési moédszernek kdszonhetéen a léte-
sitmény 2001 janiusaban, hénapokkal a hatarido
elott elkészult.

A Békés megyeieknek ez a kapacitasbdvités a
fejlédés lehetéségét nyitotta meg. Délkelet-Ma-
gyarorszag ezzel bekapcsolodott az orszag vérke-
ringésébe, megszlint az ,érsziikllet” a 44. sz Gton.







BudaodrsonaTescoaruhazépitésével megnovekedett
igények 0j fellljaro épitését kivantak meg, mely
kulonleges igényeket tamasztott a tervezokkel
szemben.

Az elbontott fellljard helyén épiilé matargyegyt-
tesnek lehetdvé kellett tennie a févaros feldl az au-
topalya szelvényezés szerinti bal oldalan létesiilo
bevasarlo kdzpont megkozelitését az eredeti funk-
cid megtartasa mellett. A forgalomtechnikai vizs-
galatok eredménye alapjan alakult ki az autopalya
feletti korforgalmd hid mint koncepcio. A geomet-
riai adottsagokbol adddo, szokatlanul kis sugart
iv rendkivili feladatot jelentett a tervezés soran.
Konstrukcioés szempontbol a saru elhelyezéssel, a
dilatacio kialakitassal, tovabba az ives geometria
miatt alkalmazandé biztonsagi elemek tervezésé-
vel kapcsolatos feladatokat kell kiemelni. Tovabbi
gond volt a keleti oldalon a belathatésagi kdvetel-
mény teljesitése, aminek érdekében 7,0 m széles
forgalom eldl elzart terlletet alakitottak ki. Kotott-
ségek szarmaztak abbdl is, hogy négy iranybol is
hidszerkezet csatlakozik a korhidhoz. Az M7 felhaj-
to ag kb. 70 m, a Tesco fel- és lehajté ag 140 m
hosszi monolit vasbeton hidszerkezet. A Karoly ki-
raly at északi és déli szakaszahoz a korhid monolit
része csatlakozik.

60. Korhid az M1-M7 autopalya felett
Egyetlen teljes kor alaprajzi hidunk

Az engedélyez6 hatosagok a hidon a kissugaru
korforgalom miatt a sikossag €s a leesés elleni vé-
delemre fokozott gondot forditottak, é€s szigoru ké-
vetelményeket irtak el6. A burkolat allapotat beépi-
tett érzékelok figyelik és tovabbitjak, igy jegesedés
esetén a kozut kezel6je azonnal be tud avatkozni.
Tovabbi komoly kovetelmény volt a kiils6 és belsd
iveken a szegélyek belsd szélére kétsoros korlatok
szerelése. Ezt kiegészitve a szegélyek kiils6 szélén
20 mm vastag, szalerGsitéses plexitveg fal épult,
amely a rakomanyleesés védelmét szolgalja az au-
topalya és a szervizutak felett.

A szerkezet Europaban biztosan egyedulallo. A
24 m bels6 sugarl szerkezetet az autopalya folott
kellett megépiteni. A munkaterllet atadasa 2000.
junius 6-an volt. A fovallalkozo, a Strabag Hungaria
Rt. alvallalkozojaként a Hidépitd Rt. az autopalya
feletti korhid kivitelezését végezte. A kivitelezés so-
ran tobb varatlan probléma merdilt fel, elsGsorban
kozmivek akadalyoztak az épitést, igy a munkat itt
a kozmdkivaltasig le kellett allitani, am ezalatt az
ives, acél szekrénytartok gyartasat végezték.

A korforgalmat hordd korgy(rl autépalya folot-
ti szakasza haromtamaszu acélbeton Oszvértarto,
melybdl 1,17 m magas az acélszerkezet és 20 cm a
palyalemez vastagsaga. A tartdkat az autopalya el-

Epiilt: 2000
Tervezo: Fémterv Rt., Nagy Zsolt
Kivitelezé:  Hidépitd Rt., K6zgep Unio

[—i el :
valasztd savjaban harom szerelési egységhdl illesz-
tették 6ssze, majd éjjel, teljes autdpalyazar mellett
emelték a helylikre, amihez 6t éjszakara volt szlk-
seg.

A kétoldali, egyenként 1400 m? feliilet(i vasbe-
ton palyalemezek vastagsaga 70 cm, zsaluzasuk
és vasszereléslk folyamatosan haladt, a palyale-
mezek betonozasat négy Utemben végezték, hogy
a szigeteléshez mihamarabb munkatertletet tudja-
nak biztositani. A szigetelést kdvetden azonnal in-
dult a szegélyek zsaluzasa, vasszerelése.

A hid feliilete 3700 mZ, a felhasznalt acél meny-
nyisége 254 t.

A hid 2000. november 22-ére teljesen készen
allt, megvolt a prébaterhelés is, mar csak kisebb
javitasok voltak hatra. A forgalomba helyezés
2000. november 29-én tortént.
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Az Esztergom és Parkany koz6tti Duna-hid el6szor
1893 - 1895 kozott éplilt. A sarlé alakl kéttama-
szU racsos tartok sorozata Feketehazy Janos alap-
Otlete volt, hasonlé hidak mashol is éplltek. Itt 85
+102+ 119 + 102 + 85 m tamaszkozl szerkezetek
éplltek, a kdzép felé ndvekedd nyilasok esztétikai
szempontbél elénydsek. A kivitelezd Cathry Szaléz
és fia volt, az acélszerkezet szerelését a MAV Gép-
gyara végezte. Tervbe vették vasuti vagany elhelye-
zését a hidon, de erre sohasem kerUlt sor.

' 1919-ben a Parkany feldli széls6 nyilas tiszta-
zatlan kordlmények kozott a vizbe zuhant, a vég-
leges helyreéllitas 1926-ban toértént, ekkor a kor-
szer(tlen fa palyaszerkezet helyett vasbeton lemez
épult.

18 évi lizem utan 1944 karacsonyan a néme-
tek a kozépsé harom nyilast felrobbantottak, ez-
utan majdnem 57 évig a hid roncsként arvalkodott,
csupan kompatkelés volt lehetséges.

7

by

Sok-sok targyalas utan a 90-es években kez-
dett a hid Gigye napirendre kerllni, és 1999. szep-
tember 16-an tértént kormanyféi megegyezés az

132

61. Esztergomi Maria Valéria Duna-hid
57 év utan ujra él a viharos sorsti Duna-hid

Epilt:
Tervezé:

ujjaépdlt: 2001
ujjaépités, Pont-TERV Rt., Knebel Jend; Dopravoprojekt,

Miroslav Matascik

Kivitelezé:

Ujjaépités, Ganz Acélszerkezet Rt.; KOZGEP Rt.;

InZenierské Stavby

Gjjaépitésrél. Tobb mas valtozat elvetésével olyan
dontés szlletett, hogy a két megmaradt nyilast fel-
Ujitva, megerositve meg kell tartani, a hianyzé ha-
rom nyilasban pedig a régivel azonos megjelenésd,
de korszer(, hegesztett, feszitett csavaros szerke-
zetet kell épiteni. A hid acél palyalemezes, a szél-
s6 nyilasokban is. A hajozas kovetelményei miatt
a palyaszintet jelentésen meg kellett magasitani,
ehhez a pilléreket fel kellett falazni és a megma-
rado szerkezeteket is fel kellett emelni. Az Eszter-
gom felGli parti nyildsban is a régihez hasonlg, kor-
szerliszerkezet épllt.

Az 0j, egyenként 5-600 tonna tomegl racsos
szerkezeteket a Parkany feldli parton, néhany km-
re a helyszintdl szerelték Ossze, és nyilasonként
egy darabban, vizi Uton szallitottak a beépités he-
lyére, majd az e célra készitett vizi emeldszerke-
zettel emelték fel és helyezték a pillérekre. Ezek
a muveletek a két parton €él6k nagy érdekiédése
mellett folytak. Az egyik Gsztatas éppen a hidmér-
noki konferencia idejére esett.

A terveket a Pont-TERV Rt. (Matyassy Laszlo)
és a szlovak Dopravoprojekt a.s. készitette. A ki-
vitelezéssel egy nemzetkdzi konzorciumot biz-
tak meg, ezen belll az alépitményi munkakat a
szlovak InZenierské Stavby cég, az acélszerkeze-
ti munkékat a Ganz Acélszerkezetek Rt. és a Koz-
gép Rt. végezte, a Hidépitdé Special Kft. kozrema-
kodésével.
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Az esztergomi Maria Valéria hid Ujjaépitését koveto-
en a megnodvekedett forgalom szlikségessé tette az
Arok utcai Kis-Duna-hid megépitését. A Primas szi-
geten atvezet®, a belvarost elkerlld Uj Ut egyetlen,
mintegy 50 m hosszl, ives kialakitasu szerkezettel
keresztezi a Kis-Dunat.

Az épittetdiigények a geometriai adottsagok és a
vizligyi kdvetelmények olyan hid épitését kovetelték,
mely kis szerkezeti magassaganak koszonhetben il-
leszkedik a karcsu Maria Valéria és a tébbi hidhoz.
Ujdonsag még, hogy az addigi gyakorlattol eltéréen
épitésztervezd is segitette a munkat, hogy az elké-
szllt szerkezet minél jobban illeszkedjen a kornye-
zetébe, magan viselje a térténelmi varos ismerteto-
jegyeit. Ennek megfelel6en a funkcionalitas mellett
az esztétika is jelentOs szerepet jatszott a szerkezet
kialakitasaban, ,feloltoztetésében”. Az igényes ki-
alakitasu korlatok, kandelaberek és a pazar kébur-
kolat mind-mind ezt a célt szolgaljak. A hid mellett
Nepomuki Szent Janos szobrat is elhelyezték.
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~¢ 62. Esztergomi, Arok utcai Kis-Duna-hid
. Hiven a hagyomanyokhoz, karcsi 6szvérszerkezet Eplilt: 2003

Tervezo: Pont-TERV Rt., Palossy Miklos
Kivitelezé: Strabag Rt.; KOZGEP Rt.

A zart téglalap alaku, diafragma
| falakkal merevitett, egymasba met-
sz0 colopfallal készitett alapozas biz-
tositotta a kell6 merevséget a hid-
= foknél a vizszintes erdk felvételére,
L ormay DA W B G ik hogy a szerkezet valdban kerethid-
":‘fm bﬁl_-_“l&l’_l_‘i woamg. = LI SR cnt mikodhessen. Az épités soran
‘ jelentds izgalmat okozott a Duna ma-
gas vizallasa, sokszor akadalyozta
az épitok munkajat. Az acélfétartok
egyben torténé beemelése és meg-
tartasa is kihivast jelentett az épi-
téknek.

A hidat 2002. majus 12-én ad-
tak at a forgalomnak. Az Ujszerld mu-

A hid szerkezeti kialakitasa a kovetkez0. A ke- targy terveit a Pont-Terv Zrt. készitette, a hid kivite-
rethid tamaszkdze a hidfok felmendfalainak kozépvo-  lezbje pedig a Strabag Zrt. volt.
nalaban 48 m, a szabadnyilas 45,5 m. T B T . Rieagcioy i
A hid 600 m sugart dombord lekereki-
tésben fekszik. A kocsipalya szélessé-
ge 8 m, melyhez mindkét oldalon 1,5
m széles gyalogjarda csatlakozik. A
felszerkezetet négy, tomor gerincleme-
zes, valtozd magassagu tarto alkotja,
melyek alsé éle masodfokl parabola
szerint valtozik. Szerkezeti magassa-
ga kozépen 1,6 m, a hidfoknél 2,4 m.
A fGtartokat a helyszinen készllt vas-
beton palyalemez hidalja at, melynek
vastagsaga 20-30 cm kozott valtozik.
A fotartokat 8 m-enként kereszttartok
merevitik.







Budapest alatt az elsé kozati Duna-hid 1930-
ban épllt, s 2003-ig ezen kivil csak Bajan volt
egy kozOs kozlti-vasuti atkel6. Az utobbi hisz
évben a kozlti haldzat fejlesztéi részben a koz-
vélemény nyomasara nagyon sokat foglalkoz-
tak az Gjabb dunai atkel6k és az ezekhez kap-
csolodo 0j kozuti nyomvonalak létesitésével.
Egybehangzo volt az az igény, hogy a Budapest
centrikus kozlUthalozatot tehermentesiteni kell
kelet-nyugat iranyl foutakkal. Ezek elemei let-
tek az M8 és M9 jelzésUl, kés6bb autdopalyava
fejleszthet6 autoutak. Ez utébbi, az M9 autdit
els6 20 km szakasza foglalja magaba Szekszard
térségében a Szent Laszl6 Duna-hidat

Az Uj hid 916 méter hosszl, 11 nyilasd, acél-
szekrénytartos, allandé keresztmetszetl geren-
dahid. A mederhid felszerkezete acél palyaleme-
zes, mig az artéri hidak vasbeton palyalemezzel
egylittdolgozo dszvérszerkezetek. Atamaszk6zok
3 x 65 m artéri, 80 + 3 x 120 + 80 m mederhid
és 3 x 65 m artéri hid. Keresztmetszeti kialakita-
sa 2 x 1 forgalmi sav, az északi oldalon gyalogos
és kerékparut, a déli oldalon

63. Szekszardi Szent Laszlo Duna-hid
M9, az uj kapcsolat elsé eleme

Eplilt:
Tervezo:

Kivitelezo:

széles, 16 m hosszl, 4 m magas acél un. kéreg-
elemeket hasznéltak. Ezeket az elemeket ponto-
san a helyUkre tették, majd készdrassal rogzitet-
ték. A kéregelem belsejében el6re behegesztett
acelcsoveken keresztil készlltek el a colopala-
pok, majd a vizzaré beton elkészilte utan immar
szaraz munkagodorben folytatédhatott a hagyo-
manyos pillérépités nagytablas zsaluzattal.

Az acél felszerkezet a Ganz Acélszerkezet Rt.
és a Kozgép Rt. budapesti gyaraban készilt.

Az artéri hidak hagyomanyos technolégiaval,
szerel6jarmok segitségével készlltek. Az Uvaterv
altal tervezett 0szvérhid 26 szerelési egységhdl
all, egy szerelési egység két darabhol készllt. Az
elemek hossza 14-17 m, stlyuk 20-31 tonna ko-
z0tt valtozik. El6szerelés és felliletvédelem utan
kozluton kerlltek a helyszinre.

A mederhid a Pont-TERV tervei alapjan ké-
sziilt. Ujdonsag a szerelésben, hogy az elésze-
relt szerkezetet mar nem szedték szét, hanem
a 80-120 m-es egységeket a Ganz Acélszerke-
zeti Rt. csepeli telepérdl egy darabban uUsztat-
tak le és emelték a helyé-

lzemi jarda Osszesen 14 m
szélességben. A hid 12 alata-
masztasa kozll nyolc a par-
ton illetve az artéren, négy a
mederben készllt, nagy at-
meérojd (1,3 m) fart colopok-
kel, az artéri pillérek alatt 6-
6, a mederpilléreknél 8-8 db.

Ujdonsag az alapozasnal,
hogy a mederpillérek minél
gyorsabb megépitéséhez 8 m
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re. Kulénleges technologiat
kellett kidolgozni a szere-
lési egységek elforgatasa-
ra, hogy ne zavarja a ha-
joforgalmat, és atférjen a
dunaféldvari hid pillérei ko-
zott. Az ,egyben” valo Usz-
tatas €s emelés technologi-
aja 1995-ben, a cigandi hid
épitésének kapcsan alakult
ki, azt fejlesztették tovabb,

2003

Felelds tervezo: Knebel Jend Pont-TERV Rt.; Meder-
hid tervezd, Matyassy LaszIo, Pont-TERV Rt.; Artéri
hid tervezd, Kovacs Zsolt, Uvaterv Rt.

Mahid 2000 Rt.

minimalizalva a helyszini munkat, gazdasago-
sabbé téve a szerelést azaltal, hogy Iényegesen
kevesebb feszitett csavar kellett az elemek 0sz-
szerakdsahoz.

A kivitelezési munkat a Magyar Hidépité Kon-
zorcium végezte, az innepélyes forgalomba he-
lyezés 2003. jdlius 4-én volt.







A Pentelei Duna-hid modellje

Sarvaron a Raban atvezet6 vasbeton ivhid, az Gj-
jaépitésnél elényt jelenté merev csévazasas szer-
kezettel épllt 1948-ban. A hid a kor stilusjegyeit,
illetve hibait is magan hordozza, és egyre nehe-
zebben viseli a 84. szamu f6ut novekvd forgal-
mat.

64. Sarvari Nadasdy Ferenc Raba-hid

Epilt: 2004
Tervezo: Fémterv Rt., Nagy Zsolt
Kivitelezd: Mahid 2000 Rt., Ganz Acélszerkezet Rt.

rendahid, amely egyedi kialakitasG vasbeton al-
épitményekre tamaszkodik.

Az esztétikus és Magyarorszagon egyedi geo-
metriaju medertamaszok felmend falat a bonyo-
lult technolégia miatt 6ntdmorddé betonbdl készi-
tették.

2003-ban megindult a varost elkeruld uUtsza-
kasz épitése, melynek keretében a Raba folyo ke-
resztezésénél ivhidat terveztek, mintegy a dunadj-
varosi Duna-hid el6tanulmanyaként.

A hid kiviteli terveit a Fémterv Rt. készitette el
a BMGE Hidak és szerkezetek tanszékének bevo-
nasaval. A tervezés soran figyelembe vették a fo-
lyo szeszélyességét, ezért a kdzépsd nyilasban a
felszerkezetet az alaplemezekbdl kiindulo ivek-
re flggesztették fel, igy az arhullam zavartalanul
tud levonulni. Az acél felszerkezet gyartasara és a
helyszini szerelésre a Ganz Acélszerkezet Rt. ka-
pott megbizast a generalkivitelezétél (Mahid 2000
Rt.). Az alépitmény vasbeton furt colopozéssel ké-
szUlt. A felszerkezet haromnyilasu (tamaszkozei:
21,0 + 78,0 + 27,0 m), befogott acélivekre felflg-
gesztett, ortotrop palyalemezl, merevitétartos ge-
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A merevité tarté allandé gerincmagassagu,
négy fotartos, haromnyilasa, nyitott, acél palyaszer-
kezet. A 78,0 m-es

tak, a merevit6tarto, az ivszerkezet és az egyéb
szerkezetek elkészitésére. A felliletvédelmi mun-
kak tobbségét gyari koralmeények kozott végezték
el, hogy az acél szerkezet jobban ellenalljon a ké-
s6bb jelentkez6 korrozids igénybevételnek. A gyar-
tomiben elkészitett szerkezeti elemeket a mun-
katertileten kialakitott szerel6téren a Ganz-BVG
Kft. szerelte 0ssze, majd hossziranyl behlzas-
sal juttatta a helyére. Az acélszerkezet szerelése
és mozgatasa 4 fazison belll 70 itemben tortént.
Minden Utemben vizsgalni kellett a merevitétarto
igénybevételeit és alakvaltozasait.

Az els6 pillantasra szembet(inik, hogy az ivhid
forméajaban mar nem a régi klasszikus elveket ko-
veti. A szép forma nem O6ncéll, a szerkezeti részle-
tek Ujszer( kialakitasa, valamint az épitésnél fel-
hasznalt korszerl épitbanyagok Osszességében
jol mutatjak, hogy a hazai hidépités képes Iépést
tartani a kulféldi konkurenciaval.

tamaszkozben a me-
revitd tartot 6 m-en-
ként paszmas kabe-
lekkel fliggesztették
fel. Az alépitmények-
hez mereven kap-
csol6 és a flggole-
ges sikhoz képest
10°-kal befelé meg-
dontott két acél iv-
tartét négy zartszel-
vényl keresztkotés
fog Ossze. Az acél-
szerkezet gyartasat
3 f6 részre bontot-







Az M7 - M70 autopalya elvalasi csomopontjanak
egyik agan talalhato ez a hid, amely hazank els6
extradosed - feszitett-fliggesztett, felhozott kabe-
les - hidja. Nevét egy helyi palyazat atjan arrol a te-
riletrol kapta, ahol fekszik.

Az Uvaterv Rt. eredetileg egy négynyilasu taka-
rékldreges monolit vasbeton gerendahidat terve-
zett erre a helyre. A megvalositas soran ezt a szer-
kezetet, a kivitelezést végz6 Hidépitd Rt. tervezoi a
helyszini adottsagok megtartasaval, kevesebb ala-
tamasztast igényl6 korszer( vasbeton szerkezetre
cserélték, hazankban eddig még nem alkalmazott
szerkezeti megoldassal.

A hid f6bb adatai: teljes hossza 116 m, tamasz-
kozei 52 és 62 m, az Utpalya szélessége 12,6 m,
teljes szélessége 16 m, a pilon teteje 11 m-re van
a felszerkezet aljatol. A hidfék és a pillér 70 cm at-
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65. M7 autopalya Korongi hidja Letenye mellett
Az elsé feszitett-fliggesztett szerkezet Magyarorszagon

mér6jl Franki-colopokre tamaszkodnak. A hidfék
szerkezeti gerendaja kdzvetlenll a c6lopdsszefogd
lemezre kerllt a térdfallal és parhuzamos szarny-
falakkal egybeépitve. A szarnyfalak vonalaban el-
készllt 1,80 m széles, 6 m hosszl kamrakban tor-
tént a fotartd szabad kabelének beflizése. A pillér
alatt két sorban 2 x 15 db colop készilt. Karcsu
felmend szerkezetet épitettek, hogy az autdpalya
két palyaja kozott elférjen. A hid felszerkezete két-
nyilasu, folytatdlagos zart takarékireges vasbe-
ton szerkezet. A hid két oldalan 2,5m magas, 0,5
m széles fotartok futnak, a kocsipalya alatti hossz-
tartok 1,6 m magasak és ugyancsak 0,5 m széle-
sek. A 6,2 méterenként épitett ke-
reszttartok szélessége 0,45 m. A
hidszerkezet fétartojat a kozép-
s6 tamasz felett 11 m magassag-
ban atvezetett kils6 cslisz6 kabe-
lek erdsitik.

Afeszitettvasbeton felszerkezet
cslszo kabelei a fétartd kereszt-
metszetbdl kiemelve a tamasz folé
épitett pilonon keresztll fejtik ki
er6tani hatasukat. A szerkezet in-
novativ jellege a cslszo6 kabelek
kils6 vezetésében rejlik. A sza-
badkabelek VT rendszerG Un. zsi-
ros kabelek. A fotartobol kilépd
kabeleket szintenként kettesével
vitték végig a szerkezeten. Lehor-
gonyzasukat a fotartd két végének homloksikjan
alakitottak ki. A csuszo kabelek a hidfok feldl az
also6 éllel parhuzamosan haladnak az iranytorokig,
majd innen 15-20°o0s szdghen Iépnek ki a fotar-

Eplilt: 2004
Tervezo: Hidepito Rt., Becze Janos
Kivitelezd: Hidépitd Rt.

tobol. A pilonra felvezetett kabelek a pilonnal nin-
csenek megfogva, ott csuszé elmozdulasuk lehet-
seges.

A hid Gnnepélyes atadasara 2004. szeptember
18-an kerUlt sor. EInyerte a Magyar Innovacios Sz6-
vetség nagydijat.
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Az M3 autopalyat Oszlarnal, kdzos alépitményeken
két egyforma folytatolagos gerendahid vezeti at a
Tisza folyon. A hid tervezése és épitése soran sza-
mos, Magyarorszagon Ujszer( tervezési elvet és
miszaki megoldast alkalmaztak.

A mederhid felszerkezete vasbeton palyalemez-
zel egylttdolgozé haromnyilasu, 72 + 112 + 72 m
tamaszkozl, valtozé gerincmagassagu, nyitott fo-
tartos acélszerkezet. Palyanként egy-egy hid épult.
Hasonlo kialakitasl - Oszvérszerkezetl - nagyfo-
lyami hidunk az 1974-ben elkészllt algy6i kozuti
Tisza-hid.

A mederhid tervezését Kovacs Zsolt (Uvaterv
Rt.) iranyitotta, a kivitelezési munkalatokat a MA-
HID Konzorcium végezte. A mederhid acélszerkeze-
tének gyartasa, helyszini szerelése és fellletvédel-
me a Ganz Acélszerkezet Rt. feladata volt.

El6szor épdlt dszvér hid segédjarmok nélkdl,
szakaszos betonozassal. Az oszlari hid mederhid-
bél és két artéri szerkezethdl all.

Magyarorszagon el6szor alkalmaztak a gyartas
soran lemez koétegek helyett nagy - 100 mm - vas-
tagsagu oveket, és a hid szinte minden illesztésére
helyszini hegesztett kapcso-
latot. A felsé és alsé dvlemez
vastagsaga 30, 50, 80, 100
mm kozo6tt valtozik, a felsé
Ovlemez szélessége 800 mm,
az als6é 1200 mm.

Ujszer(i technolégiai meg-
oldast mar az alépitmények-
nél is alkalmaztak. A pillé-
rek alapozasanal az 1,20 m
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66. Oszlari Tisza-hid az M3 autopalyan
Ezer tonna egy darabban Uszott a helyére

Epiilt: 2004
Tervezé: Uvaterv Rt., Kovacs Zsolt
Kivitelez6: Mahid 2000Rt., Ganz Acélszerkezetek Rt.

atmérgjl fart colop a hazai
hidépitésben el6szor készult
végig elhelyezett 35,0 m-es
kopenycsovel.

A fotartok 16 m hosszu
szallitasi egységeinek elke-
sziilte utan a helyszini Osz-
szeszerelés 2001 szeptem-
berében kezdddott, és nem
egészen négy honap alatt el-
készilt. Az Osszeszerelést a
Tisza jobb partjan, arra me-
rélegesen, a hid végleges he-
lyétél kb. 60,0 m-rel lejjebb,
300,0 m hosszU szerelGtéren
végezték. A 257,0 m hosszu,
hidanként 1050 tonna tome-
gli acélszerkezetet flggetlen

UszéemeldmdUvekre (ezt alkal-
maztak az esztergomi Maria Valéria Duna-hid nyi-
lasainak beemelésénél is) huztak, és a magyar hid-
épitésben eldszor helyezték egyben belsztatva a
60,0 m tavolsagban Iévo pillérekre.

Az  Oszvértarté6  vasbe-
ton palyalemezét a hidkozép-
re szimmetrikusan betonoztak
segédjarmok alkalmazasa nél-
kul, ami a hazai gyakorlatban
egyedulallonak szamit. Az elsé
betonozasi (item a szokasostol
eltér6en a mederpillérek felett,
a zar6 Utem pedig a mederko-
zépen készult.

Korabban egy Tisza-hidat legalébb két évig épi-
tettek, ennek felszerkezete pedig fél év alatt készllt
el. A szerelés technologidja korszakvaltast jelent a
hazai nagyfolyami hidépitésben.







Betolt hid a volgyben

A Balatonszarsz6-Ordacsehi kozotti szakaszon
levd hétnyilasu volgyhid egy hazankban mar 17 év-
vel ezel6tt, Berettyoljfalunal alkalmazott techno-
|6giaval épdilt.

Allvany nélkiil 30 m-nél nagyobb nyildsu hidat
mérlegszerl épitési moddal szabadszereléssel
mar 1975-ben, 1979-ben pedig helyszinen beto-
nozott elemekbdl (Gydr) épitettek.

Ujszerl, az el6z6kt6l alapvetéen eltérd ez az
épitési mod: az egyik hidfé mogott elkészitett ele-
met sajtok segitségével eldretoljuk, majd egy ko-
vetkez6 szakaszt gyartunk le, azt hozzafeszitjik
az el6zo részhez, s folytatjuk az elkészllt hidrész
eléretolasat. Ennek a megoldasnak igen sok el6-
nye van: a munka jol szervezhetd, az alépitmény
szakaszosan készithet6, a szerkezet alakjat nagy

67. Az M7 autopalya Ebhegyi volgyhidja

Epilt:
Tervezé:

2005
Pont-TERV Rt.; Matyassy Laszlo, Lontai Andras

Kivitelezé: Hidépitd Rt.; Kovacs Emil

biztonsaggal lehet tartani, nem kell az elemeket
emelni, nem kell az egyes hidrészeket utélag 6sz-
szekapcsolni stb..

1988-90-ben a Hidépitd Vallalat kezdeménye-
zésére Berettyoujfalunal haromnyilasd (32 + 50 +
32 m) hid épullt a Berettyo folott. Gyorsan elterjedt
ez az épitési mod: 1991-92-ben Szolnokon az Uj
Tisza-hid artéri nyilasai (6sszesen 418 m) és két
vasUt feletti hid is épllt. llyen technologiaval épult
Gyor mellett, az M1 autépalya Raba-hidja (1994),
az MO autoat Dulacska volgyhidja, s tobb mas hid,
pl. a cigandi Tisza-hid artéri nyilasai.

Ez az épitési mod 25-60 m nyilasu hidak épi-
tésénél alkalmazhato. Erdekes, hogy maig a legna-
gyobb nyilasu, ezzel a modszerrel épllt hid a be-
rettyoujfalui.

Az M7 autépalya Balaton menti szakaszainak
épitése soran tobb volgyhid éplilt szakaszos eldre-
tolassal, igy a tuloldali képen lathato S 16 jeld is.
Ennek a hidnak a terveit a Pont-TERV készitette, a
hid kivitelez6je a Hidépité Rt. volt.

A 266 m hosszd, nyolctamaszi hid 16-22 m
magas pilléreken all. A hid nyilasbeosztasa 32 +
5 x 40 + 32 m, a kétszer 15 m széles hid felszer-
kezetének gyartasa és betolasa 2004-ben kezd6-
dott 20 m/hét épitési Gtemmel, és 2005 elején
mar szerkezetkész volt.

A Kéréshegyi volgyhid arnyékaban ez a 17 éve
alkalmazott - am folyamatosan korszerisitett -
technolégia itt is sikeres volt, bizonyitva a hidszer-
kezetek helyszini eléregyartasanak idealis, a mo-
nolitikushoz hasonlo megoldasat.
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Vilagcsucs kosarfilbol

Az 1642 m hosszt Duna-hid 33 hénap alatt
épult meg. A 2007. julius 23-an tortént atadasa
mérfoldké a magyar gyorsforgalmi Gthalozat tor-
ténetében, ugyanis ez volt az elsé 2 x 2 forgal-
mi savos autépalyaatvezetés a Duna felett. 103
éves magyar rekord is megddlt, melyet az Erzsé-
bet hid tartott a maga 290 m-es tdmaszkdzével,
a Pentelei Duna-hid 307,80 m tamaszkdze nem
csak hazai cslcs, hanem a kosarfiiles hidak ko-
zOtt vilagesucs, és hazai rekord a hid teljes szé-
lessége.

A hid helyét méar az engedélyezés el6tt 10 év-
vel kereste a beruhazé. A konkrét tervezést meg-
el6z6en kiirt palyazatra 6t jeles hazai hidtervezo
iroda kapott felkérést. A Fomterv Zrt. mint a pa-
lyazat nyertese altal javasolt megoldast egy hazai

146

68. Az M8 autopalya Pentelei Duna-hidja

Eplilt:
Tervezo:

2007

Fémterv Zrt., Horvath Adrian; Pont-TERV Zrt., Matyassy Laszlo

Kivitelez6: Duna Ujhid Konzorcium

€s nemzetkozi szakért6kbol allé bizottsag elemez-
te. Az alépitmények szilvamag alaki megformala-
sa, a mederhid ivalakja, kabelvezetése, a hid vég-
leges szinharmonidja, a hid egységes esztétikai
megjelenése a tervezd kildnds gondossagat bizo-
nyitja. 2004 6szén alairasra kerilt minden, a kivi-
telezéshez szlikséges szerz6dés. A kozbeszerzési
palyazaton nyertes palyazé DUNA UJ-HID Konzorci-
umot a Vegyépszer Zrt. és a Hidépit6 Zrt. hozta lét-
re erre a kulonleges feladatra.

Az épités kozben a kivitelez6 tobb nagyon fon-
tos innovaciot is alkalmazott. A jobb parti, 1062
méter hosszu artéri szerkezeteket viz fel6l szerelte
és egy darabban tolta helyére a kivitelezé. A rend-
kivil nagy segitséget jelentd tolasi technologiat és
a hozza tartozd gépészeti berendezést hazai mér-
nokok dolgoztak ki. Az elemeket az orszag kilenc
kiilonb6z6 helyén levd gyartomi készitette.

A jobb parti artéri és a Duna meder-hid 1500
mm atmeérdji 17-33 m hosszl, 6sszesen 387 db
firt vasbeton colopalapozassal, a bal parti hid 7-
14 m hosszu folytonosan fart vasbeton coldopalap-
pal készult. A kivitelez6 a pillérek felmend része-
inél csuszo6 zsalut alkalmazott. A teljes vasbeton
alépitmény mintegy 70 ezer m3 beton beépitését
igényelte. A Duna-mederben alkalmazott 6rfalas
épitési rendszernek koszonhetden a két 41 m hosz-
szU, 14 m széles kulonleges alaki mederpillér re-
kordid6ben, 6-6 téli hénap alatt készult el.

A hidszerkezetek alapanyaga nagyrészt S235,
illetve S355 jell, az ivek és a kapcsolodd merevitd
tartok - Magyarorszagon elsé izben itt - novelt fo-
lyashataru, finomszemcsés, termomechanikusan
hengerelt, S460 minéségl acélbol készlltek. A
felszerkezet minden kapcsolata hegesztéssel ké-

szllt. A varratok teljes hossza tobb, mint 300 000 m,
a varratsorok szama ennek a tobbszorose.

A mederhid szerkezete vondgerendas, kosarfill
ivhid. Vonogerendas, azaz az iverfk vizszintes 0ssze-
tevoit a palyalemez alatti fGtartok veszik fel, és ko-
sarfllh6z hasonlitanak a 48 m magas ivek, amelyek
ferde sikban befelé d6inek, kdzépen 6sszesimulva.
A ferde szekrényes keresztmetszet( fGtartokbol és
ortotrop palyaszerkezetb6l allé merevité gerendakat
kabelek flggesztik az ivekre.

A mederhid szerelését 100 tonnas elemekre
bontva Uszédarukrdl végezték, a Duna-jobb partjan
Iétesitett szerel6téren. A harom focipalya méretét is
meghaladé felszerkezet szerelése 14 honapig tar-
tott. A 48 m magas iv szerelését 500 t teherbirasu
specidlis lanctalpas daru segitette a partrol.

dami :

Az 6sszesen 8650 t sulyu felszerkezetet a sze-
relGtérrdl 2 x 4 darab, specialisan 6sszekapcsolt,
egyenként 1600 t slly viselésére alkalmas barkaval
végezték. A 2006. december 6-an végrehajtott sike-
res mandver egyedi vilagrekord, ilyen méretl és su-
lyu acélszerkezetet soha azel6tt nem juttattak el a
helyére beusztatassal.






i

A Koéréshegyi volgyhid, 1872 méterével Magyar-
orszag leghosszabb hidja, szinte napra pontosan
3 év alatt épult fel. A 2007. augusztus 8-an meg-
tartott Gnnepélyes atadas utan a Balaton déli
partjara, vagy a horvat tengerpartra utazok keve-
sebb, mint egy perc alatt futnak at a hidon, a 87
m magasban atvezetett 2 x 2 savos autopalya se-
gitségével.

A beruhazé Nemzeti Autépalya Rt. a hét évig tar-

69. Az M7 autopalya Koroshegyi volgyhidja
Templomtornyoknal magasabban

Eplilt: 2007

Tervezo: Hidépito Zrt.; Wellner Péter; Pont-TERV Zrt.;
Matyassy Laszlo

Kivitelezd: Hidépité Zrt.; Hoffmann Gyorgy

kétcellas feszitett vasbeton gerendahid” épllt meg.
A nyertes ajanlat az eredetileg tervezett 15 nyilas
helyett, a joval kedvez6bb hidfékialakitas lehet6-
ségét kihasznalva 17 nyilast tartalmazott. A 13 db
120 m-es €s a végek felé 95 m-re illetve 60 m-re
rovidilo nyilasbol allo szerkezet 4000 m vizszintes
ivelésével, egységes 2,86%-0s esésével szépen il-
leszkedik a Dél-Balatoni tajba.

A hid terheit 710 db, egyenként 25-34 m kdzot-
ti valtoz6 mélységli 6sszesen 19 km hosszU, nagy at-

to el6készitési, tervezési feladatok utan 2004 év-

ben irta alé a szerzédést a 15 km hosszl szakasz
és azon belll a volgyhid kivitelezésére a Volgyhid
konzorciummal, melynek a Hidépit6 Zrt. és a Stra-
bag Zrt. volt a tagja. A kiviteli terveket a Pont- TERV
Zrt. készitette. A szakaszon belll a Kéroshegyi hid
elott egy 168 m, a hid utan egy 300 m hosszi volgy-
hid épitése is szlikségessé valt.

A Kéroshegy felett ativel6 hid a nyertes kivite-
lez6i ajanlatnak megfeleléen mint ,t6bbnyilasd,
folytatolagos, felsépalyas, valtoz6 magassagu, ta-
maszok felé parabolikusan kiékelt, egyszekrényes,
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mérdjl colop adja at a talajnak. A volgyhid
koz€pso tamaszainal a teniszpalya méretd
c6loposszefogd szerkezet csaknem 2000
m?2 betont foglal magaban. A pillérek koz(l
hét eléri, vagy meghaladja a 70 m-t, ketté
pedig 30 cm hijan 80 m magas. A pillérek
épitéséhez hasznalt toronydaru gémma-
gassaga egyes esetekben elérte a 100
m-t. A szédité magassaghan természete-
sen csak kis szélsebesség esetén lehe-
tett dolgozni, igy a munkat gyakran le kel-
lett allitani a Balaton fel6l nagy lokésekkel
érkezd szél miatt.

A felszerkezet épitését a két hidvéeg
fel6l kezdte meg a kivitelezd, szabadonszerelt
technologiaval. A 11,25 m hosszd, 23,20 m széles
palyalemezzel megtervezett tobb mint 700 tonnas
elemek zsaluzatat két-két 1600 tonnas, erre a cél-
ra Németorszagban gyartott szerel6hid tartotta. A
jo masfélszaz hidraulika altal mozgatott acélszer-
kezet segitségével a ciklusidd a betanulast kove-
téen 14-15 napra csokkent. Az atadasi hatarid6
szoritasa, a két nyilassal hosszabb hid épitése
mégis a technolégia megvaltoztatasara kénysze-
rittette a Kivitelezot.

Az (j épitési eljaras szerint a hid elemeit 1,50
m-rel rovidebbre gyartottak a terepszinten, majd
onnan a kissé ,konnyitett”, 620-670 tonnas ele-
meket a szabadszereléses technologiahoz atala-
kitott szerel6hiddal, specialis emeldsajtokkal és
paszmakkal emelték fel. A hid mintegy 2/3 része
a gyorsitott technolégianak megfeleléen, a beta-
nulast kdvet6 idoszakban 5-7 napos ciklusonként

,Nott” 45 m-t. Ez az épitési sebesség lehetdvé tet-

te a szoros hatarido betartasat.

A hid épitéséhez 6sszesen mintegy 140 000 m3
beton beépitése volt szilkséges. Az ilyen nagy meny-
nyiségl és mindségli (az alépitményeknél C35/40,
a felszerkezetnél C45/55 mindségl) betonigény ki-
szolgalasa csak a kivitelezés helyszinén telepitett
nagy kapacitasi betonkeverd lzem létesitésével
volt lehetséges.

A kulonlegességeket, épitési specialitasokat,
szokasostol jelentésen eltérdé dimenziokat tartal-
mazo6 volgyhidrdl az arra utazok, teljes szépségében
lathatjak a Balatont és annak gyongyszemét, a Ti-
hanyi félszigetet, a kilencszaz éves apatsaggal.






Harfa a Duna folott

A magyarorszagi gyorsforgalmi Gthalézat nagyara-
nyl fejlesztésével a Budapest korili MO autodt épi-
tése folytatodik, mely a délen meglévé Duna hidja
utan északon is atvezet a folyén. A mar épulé Gj hid
ot 6nalld matargybol all. Leglatvanyosabb része a
nagy Dunan a kétpilonos, ferdekabeles hid. Elké-
szllte utan 1862 m hosszaval hazank masodik leg-
hosszabb hidja lesz.

A szakmai zslri és az épittetd Nemzeti Auto-
palya Rt. altal kivalasztott valtozat az igényeknek,
hozzajarulasoknak és a jovahagyasoknak megfele-
I6en az eltelt 11 év alatt t0bbszori kisebb médosi-
tasok soran nyerte el mai alakjat.

A tervezésnél kilonds hangsulyt kapott a ter-
mészeti értékek védelme, mivel a hid kdrnyezetvé-
delmi terlleten létesll. Kiemelt figyelemmel kiilon
szigorl el6irasokat kellett betartani a Févarosi Viz-
mivek védett ivoviznyeré bazisan alapozandé hid
tervezése soran, ez meghatarozta a hid nyilasbe-
osztasat, alapozasat, a kivitelezés soran betartan-
do kotottségeket.

70. Az MO autopalya Megyeri Duna-hidja

A hidon a késébbiekben varhaté forgalomno-
vekedésre szamitva lehet6ség van a vezetékorla-
tok kozott 2 x 3 forgalmi sav ledllé sav nélkili at-
vezetésére, a hidszerkezetek atalakitasa nélkul. A
hid északi oldalan mozgassérlltek kozlekedésére
is alkalmas kerékparat, a déli oldalon pedig gya-
logjarda épdul.

A hid kozvilagitassal és jelz6fényekkel (hajoza-
si, repUlési), valamint diszvilagitassal lesz ellatva.

Szerkezetileg 0t hidrol van sz6, a parti hidfék
nagysagrendjliket illetéen 0Onalld6 épitmények-
nek tekinthetdk, igy a mitargy hét épitményre
oszthato.

Az arvédelmi toltéseket artéri hidak hidaljak
at. Az arvédelmi toltések mentett oldalan a hidfék
elétt helyet biztositottak a Vaci Ut tavlati szélesité-
sére, illetve a budai oldalon egy Duna parti Gt ki-
épitésére. A bal parti artéri hid keresztezi a meglé-
vo 2. sz. féutat.

A hidhoz csatlakoz6 Ut 2 x 2 forgalmi savos kil-
terlleti autoutként épll. A hidon 2 x 2 forgalmi sav
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létesll, ledllésavval. A bal és jobb pa-
lyat légréssel elvalasztott kilén hidszer-
kezeteken vezetik at a hidakon, kivéve a
Duna féagaban 1évé ferdekabeles hidat,
ahol a felfliggesztések szerkezeti megol-
déasa nem teszi lehetévé a légréses elva-
lasztast.

A bal parti artéri hid 37 + 2 x 33 +
45 m nyilasu, tobbtamaszu, szekrényke-
resztmetszetii feszitett vasbeton szerke-
zet. A hidf6 mogott, szakaszos betono-
zassal, hossziranyu betolassal készUl.

A Duna-féagi hid ferdekabeles harom-
nyilasa acélhid (145 + 300 + 145 m). A

Epdil: 2008
Tervezé: Céh Zrt., Hunyadi Matyas
Kivitelez6: Hidépitd Zrt., Ganz-Acélszerkezet Zrt.

kabelek legyez6szerlien, két sikban 12 méteren-
ként kdtnek be a merevit6 tartdkba.

A két pilon 97 m magas, szekrénykeresztmet-
szetd, feszitett vasbeton pilonszarakbol kialakitott
LA betlt formaz.

A felszerkezet teljes szélessége 35,1 méter,
mindkét iranyu forgalmi savokat a jardakkal egy
szerkezeten vezeti at. A palyaszerkezet ortotrop
acél palyalemezzel, kozépen hossztartoval, ke-
resztiranyban alatamaszto kereszttartokkal készdl,
melyek kétoldalt a kabelsik alatti zart szekrény ke-
resztmetszetl merevité tartbhoz csatlakoznak.

A fliggeszt6 kabelek bekdtnek a pilonba és a
merevit6 tarto szekrényébe. Osszesen 2 x 44 = 88
ferde tartokabel készll.

A Szentendrei szigeti hid 12 nyilasl, tobbta-
masz( szekrénykeresztmetszet( vasbeton szerke-
zet mely szakaszosan betolt technologia szerint jut
terv szerinti helyére.

A Szentendrei Dunaég-hid 94 + 144 + 94 m
nyilasd, folytatélagos, négytamaszi acélszerke-
zet, acél palyalemezes egycellas, parhuzamos 6vl
szekrénytarto. A gyari és helyszini illesztések he-
gesztettek. A hidszakaszok belsztatassal jutnak a
helyUkre.

A jobb parti artéri hid 43 + 3 x 44 + 43 m nyi-
lasl, tébbtamaszl, szekrénykeresztmetszetd, fe-
szitett vasbeton szerkezet. A felszerkezet a hidfé
mogotti gyartopadon készll, szakaszos betonozas-
sal és hossziranyu betolassal keril a helyére.

Bal- és jobb parti hidfok.

Mindkét hidfé tobbszintes, benniik belsé téri
helyiségekkel (trafé-, elektromos eloszté-, vala-
mint tavkozlési helyiség, tovabba a bal parti hidfé-
ben egy hidmesteri tartézkodo).






Hidjaink nevérol

A Lanchid Széchenyi hidja

1849. november 20-an adtak at a
forgalomnak a Lanchidat, elsé al-
landé Duna-hidunkat. Sajnalatos,
hogy els6ként nem Széchenyi Istvan
(1791-1860) a hid megalmododja és
megépitdje, hanem Haynau haladt
at a hidon. A hidat kezdett6l, mint fogalmat lanc-
hidnak nevezték és nevezik ma is. A hid 50. szlle-
tésnapjan Zelovich Kornél egyetemi tanar javasol-
ta, hogy Széchenyi nevét kapja a hid, nagy volt az
egyetértés, am 1915. november 27-ig kellett varni,
a haborld miatt minden Unnepélyességet nélkildzé
névadora, ekkor adtak at a forgalomnak a teljesen
atépitett vasszerkezetet. A Széchenyi Lanchidat is
felrobbantottak, s Gjjaépitésekor csak Lanchidként
szerepelt neve.

Ma is, bar talan kézismert a teljes hidnév, Lanc-
hidként szerepel fovarosunk bilszkesége a sajto-
ban, s a kdzember szohasznalataban, pedig meg-
érdemli Széchenyi, hogy ezt az alkotasat tiszteljik
meg az 1915-ben adott nevével.

Az elsé hivatalosan névvel megje-
161t hidunk

A Margit hidat 1876. aprilis 30-an
avattak, ahogy Arany Janos meg-
énekelte, Szliz Szent Margit nevére.
Az Akadémiat kérték fel az emlék-
tabla szévegének megfogalmaza-
sara. A tabla ma is ott van a kozéppilléren, am sza-
bad szemmel nem olvashaté. Ezen Szent Margit
neve all, am egyszerlien mindig is Margit hidnak
hivtak, a névado6 Gyulai Pal, a szigoru kritikus volt.
Kozismert, hogy a Nyulak szigetén élt IV. Béla szen-
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téletli lednya (1242-1271) a domonkos kolostor-
ban, 6 1943-ban kapta a Szent cimet. A Il. vilagha-
borl pusztitdsa utan sem merdlt fel hogy ne Margit
kiralyleany legyen tovabbra is a tragikus sorsu hid
névadoja.

Az elsé Erzsébet

Koméaromban, 1892. szeptember
elsején éjfélkor adtdk at a forga-
lomnak az allandé Duna-hidat, s
adtak a cséaszar és kiraly felesé-
gének (1837-1898) nevét, termé-
szetesen a legfelsébb engedéllyel.
1945 utan Erzsébet neve nem valt elfelejtendévé,
s viseli az 1945-ben felrobbantott és Ujjaépitett
hid ma is a sokak altal szeretett kirdlyné nevét.

A kiralyi csalad leanyarol kapta
nevét

Esztergomban 1895 nyaran arrél
~ tuddsitott az Esztergom és Kornyé-
| ke Ujsagirdja, hogy bar Szent Ist-
van nevét szerették volna adni az (j
Duna hidnak, Daniel miniszter Ma-
ria Valéria (1868-1924), a ,legmagyarabb” kiraly-
lany nevét javasolta, s ezt az atya elfogadta. Maria
Valéria kevéssé ismert személyiség.

A hid tervezdje és épitdje lett a
névado

A Varosligetben a millenniumra a
foldalatti vasut felett Wiinsch Robert
,cementtechnikus”, azaz betonépito,
gyaloghidat tervezett és épitett. Ne-
vét korai reklamként koralakd téb-

lan 6rokitette meg. Tobb szaz hidat épitett a mester,
a mai Magyarorszag tertletén azonban jelentés alko-
tasa csak ez maradt. A sajatos vasbetonépitési rend-
szer feltalalojanak nevét az utékor talan e hid miatt
nem felejtette el, s bar hivatalos hidnévadasrél nem
tudni, igy ismerik ma is a mar funkcié nélkuli hidat.

Kétszer is a kiralyné nevét kapta

1896-ban Tisza-hidat avattak Tokajban is, a kilon-
leges szépségl hidat Erzsébet kirdlynérél nevez-
ték el. A kiralyné kilondsen kedvelt volt ezen a vi-
déken.

A kétszer felrobbantott hidat 1945 utan nem
Erzsébet hidként emlegették, az 1997-ben tortént
feldjitasakor helyi kezdeményezésre, linnepélyes
keretek kozt - a kiralyi csalad egy képviselbjének
jelenlétében - ismét az Erzsébet nevet kapta.

A meggyilkolt kiralynéra emlékezve
1903-ban tébbévi munka utan elkészllt a Dunat
egy nyilassal athidalé vilagrekorder hid, mely az
oktober 10-i Unnepélyes atadason Erzsébet kiraly-
né nevét kapta. Tobb nagy tablan is megorokitették
nevét, ezek kozll ma mar csak egy lathato a Koz-
lekedési Muzeum el6tt. A kiralyné iranti tisztelet ki-
fejezdje, hogy tobb palyazat utan 1932-ben a pesti
oldalon az Eski téren a kiralyné szobrat is felallitot-
tak. 1945 tavaszan nemcsak a hid pusztult el, ha-
nem a szobor is elkerilt helyérdl, Raday Mihaly fe-
dezte fel tarolasi helyét, s 1986-ban kerllt vissza
hidja mellé, igaz nem az eredeti helyére, s nem ugy,
mint korabban allt.

A hid kozel 20 év utan épllt Gjja, am a hid ne-
Vét egy Ujsagirdi vélemény kivételével nem kivan-
tdk megvaltoztatni.



A nagysagos fejedelemrél el-
nevezett Tisza-hid

1926-ban 1. Rakéczi Ferenc
(1676-1735) nevet kapta a Va-
sarosnaményban allé  kildnle-
ges kialakitasu Tisza-hid, annak
emlékére, hogy itt kelt at 1703-
ban a nagysagos fejedelem a folyon. A kétszeri fel-
robbantasa (1919 és 1944) utan atépilt monu-
mentalis hidon emléktabla hirdette Rakoczi nevét,
am a tablat megrongaltak.

Miniszterelnékrol elnevezett hid
1928-ban Kérdsszakalon Sebes-
K6ros-hid épult. A négynyilasu
vasbeton hidat grof Tisza Istvan-
rol (1864-1918), a tragikus véget
ért, vitatott torténelmi szerepd
miniszterelndkrél nevezték el, s
nevét a hidon emléktablan is megorokitették. Szin-
te hihetetlen, hogy évtizedeken keresztil nem ban-
totta senki szemét, akkor, amikor sok-sok szobor
beolvasztasra kerilt. Az emléktabla megmarada-
sa annak is készonhetd, hogy a hid a Il. vilaghabo-
riban csak egy nyilasaban sérilt meg.

Szent Istvan halalanak évfor-
duléjara emlékezo névadas

Veszprémben egy nagy és két
kis ivhid épult 1936-37-ben, s
Szent Istvan halalanak 900. év-
o forduldjara valo emlékezésként
: \J a Szent Istvan (977-1038) ne-
vet kapta. A nagy iv bator meg-
mentdjének koszénhetbéen épségben atvészelte a
II. vilaghaborut, a hid nevét azonban nem hagytak
meg, atmenetileg a nagy vezér, Rakosi Matyas ne-

vét kapta, 1956 utan volgyhidként szerepelt, nap-
jainkban, a ma mar miemlék hid ismét elsé kira-
lyunk nevét viseli.

A hid két nevét emléktabla orzi

1948. augusztus 20-an els6ként a budapesti Duna-
hidak koz(l djjaépult az 1896. oktober 4-i atada-
son, a személyesen jelenlévé Ferencz Jozsef nevét
kap6 hid, mint ahogy napjainkban is olvashaté a
pesti oldalon 1évé marvany tablan. Ujjaépitéskor a
Szabadsag nevet kapta (talan a kozeli Szabadsag
szoborra vald tekintettel), ezt a nevet is emléktabla
6rzi, szépen mutatva, hogy hidjaink névadasaban a
politika milyen nagy szerepet jatszott.

Otven éve Arpad vezér nevét kapta

1950. november 7-én avattadk a mar
1939-ben elkezdett, majd a Il. vi-
laghabord miatt félbehagyott 6bu-
dai Duna-hidat. Ez a hidunk egye-
diliként Sztalin nevét kapta, ezt
azonban sem a nép, sem annak tervezdje, épitte-
t6je, Széchy Karoly nem hasznalta - egy 1952-ben
megjelent frasaban is Obudai hidrél beszélt - majd
1957-ben megirta a kbdzelmultig leghosszabb hi-
dunk torténetét, Arpad (...-920) hidként nevezve
azt. Korabban Rackevén mar ezt a nevet kapta a
millenniumra ott épllt Dunaag-hid.

A kormanyzo, majd Petéfi lett a
névado

1952. november 25-én avattak a
~ Boraros térnél Gjjaépllt Duna-hi-
| datPeto6fiSandorrol (1823-1849)
‘ elnevezve. Az talan ismert, hogy
1937. szeptember 12-én tortént
eredeti avatasan Horthy Miklés

(1868-1957) nevét kapta, az kevésbé, hogy e hid
épitését mar 1930-ban toérvénycikk rogzitette, s
azt is, hogy a kormanyzordl kell elnevezni.

A forradalom és szabadsagharcra emlékezve
1948. marcius 15-én a szabadsagharc centenariu-
man Gyérben az 1946. december 14-én Gjjaépllt
Raba-hidat Petdfi Sandorrdl nevezték el. A hegesz-
tett Raba-hid elkészlltekor Eurépa legnagyobb nyi-
lasu ilyen hidja volt, s 1935-ben Horthy Miklés ne-
vet kapta.

Kossuth nevét 6rzo egyik hidunk
1950. marciusaban avattak Gyor-
ben a Révfalui - kordbban csak
igy nevezett - szép merevitotar-
tos ivhidat, s kapta abban az id6-
ben kildondsen gyakori névként
Kossuth Lajos (1802-1898) kor-
manyzo nevét. Tudjuk, hogy Budapest els6 hidjat
1946 telén Kossuth hidnak nevezték, emléktabla
6rzi emlékét. Erdekességként: Kossuth Lajos fia
mérnok volt, rola neveztetett Hajdu-Biharban egy
Beretty6-hid.

A zsenialis mérnok tervezte és
épitette hid az 6 nevét kapta
1972-ben a Varosligetben a mil-
lenniumra épitett acél ivhid ne-
vét a tervezOjérél és épitbjérol,
Zielinski Szilardrol (1860-1924)
nevezte el a févaros. Erdekes,
hogy hazankban csak két hid van
-~ mindkettd a Varosligetben - mely tervezéjének-
épitéjének nevét viseli, s érdekes, hogy Zielisnki
nevét, aki a hazai vasbeton hidépités megteremt6-
je volt, egy acélhidja 6rzi.
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A haza bolcsérdl elnevezett Duna-hid

1990. november 16-an, a rendszervaltas els6 nagy
hidépitését az MO déli Duna-hidjat adtak at a for-
galomnak. A névadasban jellemzé foldrajzi nevet: a
Harosit kapta, a hidnévadas reneszansza ezt a hi-
dat is elérte, Deak Ferenc (1803-1876) nevét java-
soltak. A Foldrajzinév Bizottsag elfogadta, am tér-
képen nem szerepel, ismeretlen a haza bolcsérdl
valo elnevezése.

A masodik Tisza-hidunk, Il. Rakoczi nevén

1994. november 24-én Cigandnal avattdk a Bod-
rogkoz feltarasat segité Gj hidat, mely a Polgarnal
allt hid acélszerkezetét 6rzi, neve pedig megegye-
zik Vasarosnamény Tisza-hidjaéval.

Csak helymegjelold nevet kapott

1995 Budapest kozlekedésében fontos év volt, el-
késziilt az Osszekété vasiti Duna-hid mellett az Gj
kozuti hid, melynek névadasara tettek lépéseket,
am eredménytelenek maradtak, igy a legkézenfek-
vébb nevet, a Lagymanyosit kapta. Kétségtelen,
hogy az eligazodast az ilyen névadas segiti, azon-
ban torténelmlnk neves személyiségeirdl is jo el-
nevezni jelentés mérndki alkotasokat.

Eiffel-Feketehazy hidja palyazaton elnyert neve
2001-ben Szeged véarosa palyazatot irt ki a hi-
res, 1883-ban épllt Tisza-hid utédjanak - 1948-
ban épllt Ujja - elnevezésére. Az eredeti hidat
Feketehazy Janos tervezte Eiffel felkérésére, ezért
kézenfekvo lett volna egyik legkivalébb mérno-
kinkrél elnevezni, ehelyett a kétségtelenll logikus,
am kissé szlirke Belvarosi nevet kapta. Szeged ma-
sik Tisza-hidja Bertalan Lajos nevét viseli, aki ne-
ves vizépitd volt.

A ma Belvarosi néven szereplé hid 1951-ben
Rakosi nevét kapta, a hidra festett nevet csak
1957-ben tlntették el.
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Neves mérnok lett a névado
2002. bizonyos értelemben
mérfoldké a hazai hidnévadas-
ban, ekkor kapta az el6z6 év-
ben korszerUsitett Duna-hid, a
Dunaféldvaron elhunyt Beszé-
des Jozsef (1787-1852) hires mérnok, Vasarhelyi
kortarsanak nevét (marcius 23-an). Azért fontos
ez az esemény, mert ekkor derllt ki, hogy a hid-
névadas szabalyai nincsenek rogzitve, s ezutan ké-
szilt egy tanulmany, mely azéta tdmpontként szol-
gal.

A Szekszardhoz kotodo kiralyunk
nevét viseli

2003-ban Budapesttdl délre 73 év
utan Uj Duna-hid épult Szekszard
térségében. Hosszl elbkészités,
sok vita utan Szekszardhoz er6-
sen kotédé kiralyunk, Szent Lasz-
6 (1040-1095) nevét kapta. Emlitésre érdemes,
hogy milyen élénk vita alakult ki, els6sorban az 6n-
korméanyzatok kozott, hogy mely telepilésrél vagy
személyrél neveztessék egy nagy hid.

Az M7 Letenye melletti Gjszeri hidat Koronginak
hivjak

2004. szeptember 18-an avattak hazank elsé fe-
szitett-fliggesztett, Ujszerl vasbeton hidjat, ennek
egyedi nevet kivantak adni, a péalyazaton a hely-
beliek a Korongi nevet javasolték, s ez a hivatalos
neve.
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5 Fejedelem neve a Focsatorna hidjan
2004 novemberében az akkor 50
éves Keleti focsatorna hidak keze-
I6je névadasi palyazatot irt ki ha-
rom hidra, a konyviinkben szerepld,
. Tiszalok tertiletén 416 hid Bocskai

Istvan (15656-1606) fejedelem - nemcsak Erdély,
hanem Magyarorszag fejedelme is volt - nevét
kapta, helyi kapcsolata miatt. Felmerilt a Rabok
hidja elnevezés is, hisz, mint ismert ennél és mas
hidnal is politikai elitéltek is dolgoztak, méghozza
kifogastalanul.

Sarvar emlékezése nagy fiara
2004. november 11-én Sarvaron
Uj Raba-hidat avattak, természe-
tes volt, hogy a varoshoz kotédé
Nédasdyakrol, grof Nadasdy Fe-
rencrél  (1625-1671) neveztes-
sék a hid.

Epiilé Duna-hid viharos névadasa

2006-ban az MO éeszaki Duna-hidjanak elnevezésé-
re Ujszer(, ebben a formaban nem alkalmas palya-
zatot irtak ki. Az internetes szavazas komolytalanna
valt, a Patd Pal még vicces, de amerikai személyek
szereplése megmutatta, hogy népszavazas csak
korlltekintéen hozhat jo eredményt. A févaros és a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium a komoly-
nak tekinthetd elnevezések kozUl terjesztett be tob-
bet a Foldrajzinév Bizottsagnak, mely nagy hataro-
zottsaggal a Megyeri nevet fogadta el. Ez a név utal
helyre (Kaposztéas, Békas) s a Megyer torzsre is.

A vilagrekorder hid a 900 éves telepiilés nevét orzi

2007 janiusaban a Dunauljvarosnal épll6 vilagre-
korder Duna-hid névadasa az utolsé pillanatban
tortént meg, az dnkormanyzat és a minisztérium a
varos eldédjének, Pentelének a nevét javasolta.



Eletrajzok

Algyay Hubert Pal

1894-ben, Szegeden sziletett.

1921-ben szerzett mérndki oklevelet, majd
a Hidépitéstani Tanszéken tanarsegéd lett
Kossalka mellett, 1924-t6l adjunktus, dok-
tori cimét ekkor szerezte.

1926-t61 a Kereskedelem és Kozlekedéslgyi
Minisztériumban dolgozott. 1935-t6l a Duna Hidépitési Osz-
taly fénoke, majd allamtitkar. Kiemelkedd szerepe volt a
Boraros téri, az Obudai Duna-hid tervezésében, a Margit hid
szélesitésében. 1936-40 kozott a Févarosi Kdzmunkak Tana-
csanak alelndke.

Legnagyobb alkotdsa a Boraros téri hid tervezése volt. A
négyfbtartos hid fotartdinak egyiuttdolgozasat eddig nem al-
kalmazott modon oldotta meg, ill. szamitotta. Igen jelentds
volt szakirodalmi tevékenysége.

1945-ben, Budapesten hunyt el, tragikus korilmények kozott.

Apathy Arpad

1912-ben, Segesvarott szlletett.

1935-ben mérnoki oklevelet szerzett.
1935-ben Egerben az Allamépitészeti Hivatal-
nal segédmérnok, majd kiralyi mérnok, fémeér-
ndk. 1949-ben az Egri Allamépitészeti Hivatal
vezetdje lett. 1952-ben a KPM Hidosztalyara
kerllt, 1955-t6l osztalyvezeto helyettes, az 6 kezdeményezé-
sére indult meg a kishidak korszer(sitése. 1962-73 kozott a
Hidosztaly vezetdje.

1973-t6l sajat kérésére nyugdijas, végig a szakmaban maradt.
Minisztériumi vezet6 beosztasa mellett szakirodalmi mun-
kéassaga, a hidnyilvantartas korszerlsitése, a Hidszabalyzat
korszer(isitése terén végzett munkdja is igen jelentds volt.
Tobb nagy hid korszer(sitési munkajaban muszaki ellenér-
ként is részt vett.

1995-ben, Budapesten hunyt el.

Apathy Endre

1945-ben, Egerben szlletett.

1970-ben szerzett mérndki oklevelet.

1970 6ta a Hidépit6 Vallalatnal doigozik épi-
tésvezetd, foépitésvezetd, fomérnok, majd
1992-t6l vezérigazgatoként.

Fontosabb munkai: algy6i és szegedi Tisza-hidak,
Arpad hid szélesitése és kapcsolddé munkai.

Balazs Gyorgy

1926-ban, Rabaszentandrason szlletett.
1950-ben szerzett mérndki oklevelet.
1950-t6l Mihailich professzor mellett tanarse-
géd, majd 1959-ben adjunktus. 1963-t6l az
Epitsanyagok tanszéken dolgozott tovabb, itt
1965-ben docens lett, 1984-ben pedig egyete-
mi tanar. 1976-91 kozo6tt tanszékvezetd volt.
1995-ben nyugallomanyba vonult.

Egyetemi oktaté munkaja mellett széles kord volt kdzéleti sze-
replése: KTE, BME Tovabbképzd Intézet, Egyetemi Tudoma-
nyos Diakkori Tanacs stb..

Egész palyafutasaban a hidépités, az ehhez kapcsolddo kuta-
tasok jatszottak meghatarozo szerepet.

Nyugéallomanyba vonuldsa ota az eddiginél is szélesebb korl
publikaciéos munkat végez: Beton- és vasbeton sorozat, élet-
rajzi kotetek: Mihailich, Palotas és Epitémérndki életrajzok.
Kitlntetései: 6sszesen 45, tobbek kozott Jaky-dij (1965), Szé-
chenyi-dij (2000), Prof emeritus (2001), az Ev hidasza (2005).

Becze Janos

1948-ban, Budapesten szlletett.

1967-t6l az Uvaterv-nél technikusként dolgozott.

1973-ban mérndki oklevelet szerzett a Budapesti Miszaki Egye-
temen.

1973-87 kozétt az Uvaterv-nél, majd 1987-t6l a Hidépit6 Valla-
latnal fontos hidak tervezésében tiint ki. (Berettydujfalui Berety-
ty6-hid, majd a betolt szerkezetek sora. Szolnok, Debrecen, M7
autopalya extradosed hidja.)

2005-ben Palotas Laszl6 dijjal ismerték el munkassagat.

A Koroshegyi volgyhid tervezésében ugyanlgy fontos szerepe
volt, mint a nagyrakosi betolt vasuti hidszerkezet tervezéseben.

Beke Jozsef

1867-ben, Papan sziletett.

1889-ben mérnoki oklevelet szerzett Buda-
pesten. Kivalo képességei voltak (a testvé-
réhez, Beke Mandhoz hasonléan). 1892-ig az
egyetemen tanarsegéd, majd a Kereskede-
lemigyi Minisztériumba ker(it, ei6bb a Szer-
kesztési, majd a Duna-hidak Osztélyara. Gallik Istvannal
6 volt a Ferenc Jozsef, az Erzsébet hid épitésének, majd a
Lanchid atépitésének fdstatikusa. Tobb Tisza-hid, a Gyori

Langer-tartos hid tervezdje, fontos szerepe volt a vasbeton
hidak elméleti megalapozasaban is.

1922-ben nyugdijaztak, szerencsére maganmeérndkként
tobb fontos hid (Raba-, Sio- sth.) tervét készitette.
1940-ben, Budapesten halt meg.

Bors Erné

1915-ben szliletett.

1940-ben mérndki oklevelet szerzett.
1941-63 kozdtt a Ganz-MAVAG Hidoszta-
lydn dolgozott, kilonbdz6 beosztéasokban,
1963-80 kozott az Uvaterv tervezdje volt.
Részt vett az Arpad hid, az Gjvidéki vasti
Duna-hid, a Lanchid Gjjaépitésének tervezésében, a guba-
csi Dunaag-hid, a Margit hid Ujjaépitésének tervezésében, a
medvei Duna-hid helyredllitdsanak tervezésében. Foépités-
vezetd volt a Margit hid, a Lanchid, a bajai Duna-hid, a pol-
gari Tisza-hid és tobb mas fontos hid épitésében, Ujjaépités-
ében.

2003-ban hunyt el.

Borocz Imre

1923-ban, Budapesten sziletett.

1946-t61 Thoma Jozseffel tervezéirodat mikodtetett. Fon-
tos szakkonyvet irt a feszitett betonrél (1957), sajat feszité-
si rendszert is kidolgozott.

1964-69 kozott az Utligyi Kutaté Intézet, 1969-82 kozdtt a
Vizgazdalkodasi Kutato Intézet munkatarsa volt. Kiterjedt és
sikeres volt (jitéi, feltalaloi munkassaga.

1982-161 nyugdijas volt.

1994-ben hunytel.

Cathry Szaléz

1834-ben, Andermattban (Svajc) szlletett.

A bazeli Internationale Gesellschaft fur Bergbahnen cég meg-
bizasabdl hazankba jott, s a vilagon harmadikként megépitet-
te a fogaskerek( vasutat (1874-ben helyezték Gzembe).
Véllalkozasa egyik épitéje volt az 1890-ben Pozsonynal meg-
épllt Duna-hidnak, majd az 1895-ben felavatott esztergo-
mi Duna-hidnak.

1901-ben, Budapesten hunyt el.
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Clark Adam

1811-ben, Kelsonban (Nagy Britannia) szi-
U letett.
. Glasgowban miszaki féiskolat végzett, a
Hunter and English gépgyarban helyezke-
. dettel.
' 1934-ben Széchenyi ebben a gyarban ren-
delt kotréhajot, a gyar Clarkot javasolta gépésznek, 1834-
36-ban a kotrohajoval a Dunat jarta.
1840-16l a Lanchid épitésének a megvalositdja. Széchenyi
1848-ban, tanacsosi rangban a minisztérium egyik oszta-
lyat bizta ra.
Clark a Lanchid épitésének befejezése utan Magyarorsza-
gon telepedett le véglegesen, itt nésllt meg.
1852-ben 6 épitette a Varhegy alatti alagutat, éplleteket,
Bécsben hidakat.
1866-ban halt meg.

Clark, William Tierney

1783-ban, Bristol mellett szlletett, koran arva lett, maga intéz-
te dolgait.

1808-ban Rennie, a neves hidépitd, lzemébe felvette Clarkot.
1824-27 kozétt Hammersmith fliggdhidjanak épitésében te-
vékenykedett. 1832-t6l Marlownal elkésziilt a Temze fliggohid-
ja (lanchid), ekkor ismerkedett meg Széchenyivel, aki téle véle-
meényt kért, majd hivta a Duna-hid épitésére.

1837-t6l a Royal Society tagja, ez abban az idében a legmaga-
sabb tudomanyos elismerés volt.

A Lanchid terveit készitette és figyelemmel kisérte a munkat,
annak elkészllte utan nem jott tobbé hazankba.

1852-ben, a Szent Pal székesegyhazban temették el.

Czekelius Aurél

1844-ben, Csiklovabanyan sziletett.

1869-ben a MAV szolgalataba lépett, elsé jelentds munkaja a
Margit hid épitésének ellendrzése volt.

1881-ben a Kdézmunka és Kozlekedéslgyi Minisztériumba
rendelték be. 1885-ben kozépitési feligyeld lett, s vezette a
minisztérium Szerkesztési Irodajat, a szegedi Tisza-hid és a
vasarosnameényi Tisza-hid épitésének ellenérzése is feladata
volt. 1888-t6l hidak szabvanyterveit adta ki, egy sor folyami
hid épitésének elbkészitését végezte (Tiszafuired, Tokaj).
1894-t6l a Dunahid-szakosztaly vezetését kapta, ettdl kezdve
rengeteg nagy folyami hid épllt az 6 iranyitasaval (Esztergom,
Ferenc Jozsef, Erzsébet Duna-hidak stb.). 1904-ben Gjabb, a
kozutak Ugyeit is iranyito vezetd lett.

1905-ben felmentését kérte.

1927-ben hunyt el.
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Gallik Istvan irta réla: ,A minisztériumokban addig csak vé-
leményadasra szoritott, segédszervként szereplé mérndkség-
nek sikerllt a mlszaki Ugyek adminisztraciojat és az intézke-
dési jogkort fokozatosan kézbe venni ... Czekelius nevéhez
fliz6dik az a tény, hogy 6 volt az els6 mérnok, aki az 6nallo
szakosztalyfénoki allast és hataskort elérte.”

Dalmy Tibor

1930-ban, Debrecenben szlletett.

1952-ben szerezte diplomajat.

1952-t6l a Fomterv-nél dolgozott, 1976-90 kozott fomeérnok-
ként. F6 tevékenysége a metréval kapcsolatos mitargyak ter-
vezése és megépitése volt. (Astoria, Baross tér, Batthyany
téri HEV bevezetés, albertfalvai, Hungaria krt. Arpad (ti, BAH,
Konyves Kalman ati, Sibrik Miklos Gti hidak.)

1972-t61 egyetemi doktor.

1977-t6l a févarosi Duna-hidak felGjitasanak miniszteri bizto-
sa: Margit hid (1978-79), Petéfi hid (1980) Szabadsag hid, Ar-
pad hid szélesitése és kapcsolodo Iétesitmények (1981-84).
1985-ben Allami Dijat kapott a févarosi Duna-hidak rekonst-
rukciojaért.

1990-t6l a Pannon Freyssinet tervezdje.

{¢

Darvas Endre

1925-ben, Budapesten sziletett.

1948-ban szerzett mérnoki oklevelet, 1972-
ben egyetemi doktori cimet. 1981-ben lett
cimzetes egyetemi docens.

1949-53 kdzétt az AMTI, a Mélyépterv, majd
1953-1981 koz6tt az Uvaterv tervezgje.
Néhany jelentbs tervezése: Gy6r Iparcsatorna hid, Erzsébet
hid pesti feljaré hidja, Hajogyari Dunaag hidja, Gydr, feszitett
Réaba-hid, Mako, ferderiddal merevitett Maros-hid.

1981-t61 hazai- és kilfoldi szakértGi tevékenységet végzett.
1963-80 koz6tt a miiszaki egyetemen a hegesztett szerke-
zetek tervezésének el6adoja.

Jelentds volt tevékenysége a vasuti hidak terén, s kilfoldi ex-
portmunkakban is.

Szakirodalmi munkassaga is kiterjedt.

Meghalt 2003-ban.

Domanovszky Sandor

1933-ban, Budapesten szliletett.

1956-ban szerzett mérndki oklevelet.
1956-2004 kdz6tt a MAVAG, Ganz-MAVAG, Ganz
Acélszerkezetek és jogutddjaik tervezbje.
1956-58 kozott uzemmérndk, 1960-61 ko-
z0tt épitésvezetd, 1962-64 kozott fomeér-

nok-helyettes, 1976-80 kozott mlszaki tanacsado, 1981-87
kozott mindségbiztositasi fomérndk, 1988-92 kozdtt mindség-
biztositasi és hegesztési igazgatd. Palyafutdsa alatt a nagy
multd gyar minden hidépitéséhez kdze volt az Erzsébet hidtol
napjainkig, a dunaujvarosi Duna-hidig.

1994-ben Eo6tvos-dijas, Ganz Abraha’m-fédfjas, 1995-ben
Magyar Mérndk Akadémia-dijas, 2001-ben Széchenyi-dijas,
2002-ben Banki Donat-dijas.

Igen kiterjedt el6adoi, szakirodalmi és fotds tevékenysége is.

Faber Gusztav

1901-ben, Budapesten szlletett.

1927-ben szerezte mérnoki oklevelét.

1927-ben a MAVAG Hidosztalyara ker(lt, 1940-44 kozott Er-
délyben vasuti hidat épitett. 1945-47-ben a MAVAG Hidosz-
talyanak vezetéje.

1949-ben az AMTI-ba keriilt, a Duna-hidak Gjjaépitése volt
feladata.

1951-1969-ig, amikor nyugalomba vonult, a BME-en egye-
temi tanar volt.

1969-ben, Budapesten hunyt el.

Feketehazy Janos

1842-ben, Vagsellyén szuletett.
1866-ban, Zirichben szerezte oklevelét.
Bécsben, majd Budapesten a MAV szolga-
lataban (1873-t6l) a hidtervezés megha-
tarozd személyisége volt. Vasuti hidterve-
zések mellett a kozGti hidak terén alkotott
igazan kiemelked6t:

Szegeden az Eiffel cég nevében 6 készitette a dijnyertes ter-
vet (1880), sarl6 alaki gazdasagos racsos hidszerkezetét
Komaromban (1891-92), majd Esztergomban, s tdbb helyen
alkalmaztak. Leghiresebb miive a Ferenc Jozsef (Szabad-
sag) hid, melyre nemzetkozi palyazaton az 6 tervét tartottak
a legjobbnak. A tervezésbe nem vontak be, am ez a szépsé-
ges hid az 6 zsenialitasat dicseéri.

Az életében nem igazan elismert tervezd szlilGhelyén, Vag-
sellyén, 1927-ben halt meg egy otthoni baleset kovetkez-
tében.

Folly Robert

1889-ben, Brennberghanyan sziletett.

1915-ben mérndki oklevelet szerzett Budapesten.

1920-24 kozott Mihailich professzor mellett adjunktus volt.
1924-ben tervez6irodat nyitott, ekkor tervezte tobbek ko-
z0tt a varosl6di és a veszprémi volgyhidakat, a szendréladi
Boldva-hidat.



1949-50 kozott tervezdirodakban féstatikus, miszaki foly6-
iratok szerkesztéje.

Kilonosen a veszprémi volgyhid tervezésérél maradtak fenn
emlékek, melyek szerint rendkivil igényes, mindent maga
végzo, kivalo szakember volt.

1965-ben, Budapesten halt meg.

Gall Imre

1909-ben, Irsén szlletett.

1931-ben mérnoki oklevelet szerzett, majd
1931-46 kozott a Fovarosnal dolgozott.
1938-tdl jogi és allamtudomanyi doktor.
1946-t6l hidak Gjjaépitésével, majd terve-
z6 és kutatointézeti munkaval foglalkozott
(Uvaterv, Fémterv, UKI).

1955-ben megjelent els6 hidtorténeti irdsa, a kutatast ha-
talmas energiaval folytatta, 1958-ban palyadijat nyert a kar-
cagi Zador-hid torténetével.

1970-ben megjelent levéltari kutatasra alapozott forrasmu-
ve a ,Régi magyar hidak”, majd 1984-ben a Budapesti Duna-
hidak cimi nagy siker( konyve. Ennek atdolgozott, kibdvitett
kiadasa 2005-ben jelent meg.

1970-ben nyugalloméanyba vonult, kutaté munkéjat, publika-
ci6s tevékenységét halalaig folytatta, sokoldali munkassa-
gara jellemz6, hogy tobbszorés magyar bajnok volt vitorla-
zasban, kivaléan zongorazott.

2006-ban hunyt el, Budapesten.

Gallik Istvan, id.

1866-ban, Budapesten szlletett.
1888-ban szerezte oklevelét.

Edesapja Démotoér Janos volt, am a hétgyer-
mekes csalad eltartasa, a gyermekek tanit-
tatasa rendkivlli nehézséget jelentett, ezért
édesanyja testvére és az 6 férje O6rokbe fo-
gadta.

Oklevelének megszerzése utan Kherndl Antal tanarsegédje volt.
1892-ben kerlilt a Kereskedelemigyi Minisztérium Hidosztalya-
ra, melynek 1918-ban vezetdje lett.

Rendkivll fontos tervezéseknek: Ferenc Jozsef és Erzsébet
Duna-hid tovabba a Lanchid atépitésének volt a fostatikusa.
1922-ben az egyetem tiszteletbeli doktori cimmel tlntette ki.
1926-ban tiszteletbeli allamtitkari cimmel vonult nyugalomba, a
minisztériumban azonban folyamatosan az acélszerkezetek fej-
lesztési kérdéseivel foglalkozott rendkivil eredményesen. Igen
jelentds szakirodalmi tevékenysége is.

Neve a Szabadsag hid emléktablain hirdeti érdemeit.

Az emlitetteken kivll részt vett a tiszaugi Tisza-hid vasszerke-
zetének tervezésében, a Margit hid szélesitésének el6készité-
si munkaiban, az Obudai Duna-hid tervezésének feliilvizsgalata-
ban, a Boraros téri hid épitésének el6készitésében.

1945-ben, Budapesten hunyt el.

Gergely Jeno

1880-ban szuletett.

1901-ben, Budapesten szerezte mérnoki oklevelét.

1903-ig a Ganz Hidosztalyan, majd Zielinski tervezo irodaja-
ban alkotott 1908-ig.

1908-t6l Gut Arpaddal terveztek igen sok, jelentds hidat,
majd 1945-48 kozott a tervezdirodat egyedul tartotta fenn.
1948-t6l magasépitési vasbetonszerkezeteket tervezett.
Kivételes aktivitasat jelzi, hogy 173 hid az 6 tervei szerint épult.

Gottlieb Ferenc

1859-ben, Debrecenben szlletett.

1881-ben mérnodki diplomat szerzett.

1881-t6 a MAVAG Hidosztalyan tébb nagy hid tervezésében,
kivitelezésében m(ikodott kozre. 1905-t61 a Hidosztaly veze-
t8je, majd 1918-t61 a MAVAG igazgathelyettese.
Munkéassaganak kiemelkedé alkotdsa volt a Lanchid atépi-
tése (1913-15), ezért Beke Jozseffel és Gallik Istvannal Gre-
guss-dijat kaptak.

1919-ben, Budapesten hunyt el.

Gregersen Guilbrand

1824-ben, Strandon (Norvégia) sziletett, acsmesterséget
tanult.

1847-ben Pestre érkezett, ahol neves vallalatnal hidépités-
sel foglalkozott.

1848-t6l részt vett a szabadsagharcban, majd Olaszorszag-
ba menekilt, 1851-ben jott vissza.

1852-ben hidakat, vasutvonalat épitett, 1853-ban a budai
indéhaznal és a varhegy alaglt épitésénél dolgozott.
Jelent6s munkai a szolnoki vasuti Tisza-hid és Szeged ujja-
épitésével kapcsolatos munkak.

1890-92-ben a Komaromi Duna-hid alépitményét 6 kivite-
lezte.

Norvég dcsbol lett sikeres, rengeteget dolgozé magyar vallal-
kozo (18 gyermeke volt, kozlllk tobb mérndk lett).
1910-ben, Budapesten hunyt el.

Hargitai Jené

1912-ben, Gyomrén szlletett.

1927-32 kozott fizikai munkat végzett.

1932-36 kozott elvégezte az Iparmivészeti Fbiskolat.
1937-t6l a Kereskedelem és Kozlekedési Minisztériumban
jelentés hidépités, a Vamosszabadi Duna-hid épitésének
muszaki ellenérzésében mikodott kozre.

1945-t6l a hidak Gjjaépitésében tevékenykedett elsésorban
Budapesten, majd vidéken: pontonhidak épitésében (Kalo-
csa-Gerjen), majd roncskiemelésben.

1960-t6l a Kossuth hid bontasaban, majd az Erzsébet hid
épitésében, kés6bb a budapesti nagyobb mutargyak misza-
ki ellenérzésében kamatoztatta tapasztalatait: 1970-73 ko-
z0tt a Kacsoh Pongrac Gti hidak, majd a Millenniumi foldalat-
ti meghosszabbitasa volt aktiv palyafutasanak utolsé nagy
munkaja.

1972-t61 a Hidépit6 Vallalatnal tevékenykedett.

Nyugdijas éveiben tobb mint 1500 hid épitésének torténetét
irta és rajzolta meg. Jelentosebb hidakrél (Duna-hidak, bu-
dapesti fellljarok) 6nallé albumokat készitett.

2000-ben, Budapesten hunyt el.

Haviar Gy6zo

1895-ben, Postyénben szlletett.

1920-ban mérndki oklevelet szerzett Budapesten.

1920-t6l Kossalka professzor mellett tanarsegéd, majd adjunktus.
Részt vett a Dunafdldvari Duna-hid tervezésében, majd a Boraros
téri és Obudai Duna-hid tervpalyazatan.

19336l a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi Minisztérium munkatarsa.
1930-ban miszaki doktori, majd magantanari cimet szerzett.
1945 utéan a hidak Ujjaépitésében iranyitd szerepe volt, kilono-
sen a Szabadsag hid és a Szegedi Tisza-hid tekintetében.
Tudomanyos munkassagaban a nagynyilasu, alsépalyas ivhidak
elméletének kidolgozasaban ért el jelentés eredményt.

1954-57 kozott a minisztérium hidosztalyanak vezetéje volt.
Nyugdijazasa utan az MTA szakértéjeként tevékenykedett.
1965-ben egyetemi tanari cimet kapott, tobb kitlintetése mellett.
1970-ben, Budapesten hunyt el.

Hidvéghi Rudolf

1930-ban, Budapesten szlletett.

1952-ben szerezte mérndki oklevelét.

1952-64 koz6tt a minisztérium hidosztalyan tevékenykedett.
1954-57 kozott a Keleti fécsatorna-hidak ellenérzése volt fon-
tos feladata.
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1964-68 kozott a Kozlekedésépitési Trosztnél a Hidépitd Val-
lalat és a Kozuti Hidfenntarto Vallalat feliigyelete volt f6 felada-
ta. 1968-80 kozétt az Utépits Trosztnél a kis- és kozépnyila-
sU hidak tomeges korszerlsitésének feltételeit szervezte meg:
kiemelten az EHG tartok (Uvaterv, EMI, BVM) gyartasa és az
eldregyartott gerendas hidak épitésének megszervezése volt
a feladata. 1980-90 kozott a Kozlekedés és Metré Epitd Valla-
latnal dolgozott, 1986-t6| mliszaki igazgatoként, majd 1989-tél
mUszaki fétanacsosként. Tobb kitlintetést kapott, igy 1973-ban
Eétvos-dijat. JelentGs volt a tudomanyos egyesiletekben végzett
munkaja, szakirdi, feltalaloi tevékenysége is. 2000-ben halt meg.

Hilvert Elek

1895-ben, Budapesten sziletett.

1919-ben szerezte oklevelét.

1919-25-ig tervezbiroddkban tevékenykedett.

1925-ben Roméniaban, majd 1933-37 kozott a Szovjetunio-
ban folytatta mérnoki tevékenységét.

1945-161 a folyami hidak ujjaépitésén tevékenykedett: Kos-
suth hid, Szabadsag hid, Margit hid, vasarosnameényi Tisza-
hid. Fa- és acélszerkezeteket egyarant tervezett.

1950-ben a Mélyépterv igazgatodja, 1958-ban, majd véglege-
sen 1970-ben vonult nyugalomba.

A Budapesti Mlszaki Egyetemen el6ado volt.

1977-ben, Budapesten hunyt el.

Horvath Adrian
1954-ben, Budapesten szlletett.
1979-ben mérnoki oklevelet, majd 1986-
. ban mérndék matematikus szakmeérnoki
oklevelet szerzett.
£
A

1979-t61 a Fémterv mérndke, 1983-t6l ira-

nyité tervezdje, 1991-t6l osztalyvezeto,
1991-t6l irodavezetd, 2007-t6| szerkezettervezési igazgato.
Fontosabb hidtervezési munkai: M6 autopalya hidjainak en-
gedélyezési terve (22 hid); Sarvari Raba-hid engedélyezési
és kiviteli terve, Dunatjvarosi Duna-hid tervezése.
Ezen kivil metrd dllomésok tervezését, hidak fovizsgalatat,
hidfejlesztési, tervezési munkakat iranyitott.

Hunyadi Matyas

1933-ban sziiletett Nagyszalontan.
1958-ban mérndki oklevelet szerzett.
2002-ben Euromérndki diplomat kapott.
1958-ban az Uvaterv Hidtervez6 irodajan
kezdett dolgozni tervezé mérndkként.
Tervez6-teamben részt vett az Erzsébet hid,
a tahitotfalui Szentendrei-Dunaag-hid,
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Tisza-hidak, NDK és Jugoszlavia részére készllé export hi-
dak, a Sfax-Tripoli vasutvonal hidjainak tervezésében.
Felelds tervezoként a bajai Gj Duna-hid tanulmanya, a szege-
di Bertalan-hid, a Kamaras Duna-hid, a sajoecsegi Sajo- és
hatvani Zagyva-hidak tervezésén tilmenden, szamos kozuti
és vasUti hid, valamint gyalogos-aluljaro neve mellett, szinte
valamennyi autopalyara tervezett hidakat.

Foglalkozott a szélerésitéses betonok hidépitési alkalma-
zasanak lehetdségeivel. A tervezési munkak soran az egye-
temmel a mai napig is kapcsolatban van. Tovabba diploma-
tervezok konzultalasat €s diplomaterveik birdlatat is végzi. A
Mérndk Kamara Hidszakosztalyanak vezetdségi tagja.

A Budapest korlli MO kérgy(lrl északi Duna-hidjanak, Ma-
gyarorszag elsé koziti ferdekabeles hidjanak tanulmany- és
engedélyezeési terveit majd a hid kiviteli terveit késziti.

Huszar Gyula

1921-ben, Rohoncon szilletett.

1950-ben mérnoki oklevelet szerzett.
1950-52 kozott a Mélyépterv-nél kezdte
palyafutasat.

1952-83 kozott az Uvaterv tervezdje volt,
1957-66 kozOtt iranyito tervezé.

1961-ben épitészmérndki oklevelet szerzett.

1966-74 kOz6tt szakosztalyvezetd, 1974-83 kozott osztaly-
vezetd helyettes.

Féleg vasbeton hidak tervezdje volt: Keleti focsatorna-hidak,
alséberecki Bodrog-hid, csongradi Tisza-hid, szolnoki vasuti
feletti feszitett vasbeton hidak.

Hidak esztétikai kérdései kiemelten érdekelték, nyugdijas-
ként képzémivészettel foglalkozik.

Jemnitz Zsigmond

1865-ben szlletett.

1904-18 kozott Zielinski Szilard tervezoirodajaban vasbeton
hidak szazait tervezte kivalo érzékkel. A fennmaradt tervek
tanlséaga szerint a Zielinski irodaban tervezett hidak nagy ré-
szét Jemnitz egyedil tervezte.

1918-tdl Zielinski felszamolta irodajat, igy Jemnitz miikodtet-
te tovabb a kivalo tervezéket 0sszegy(ijto irodat.

1939-ben meghalt.

Kerényi Gyorgy

1936-ban, Budapesten szlletett.

1958-ban oklevele megszerzése utan az Uvaterv-nél kezdte
tervez6i munkajat. Kiulonb6z6 beosztasokban tevékenyked-
ve részt vett az M7 autépalya hidjainak tervezésében, a va-
salt talajtamfal hidépitésben valo alkalmazdsaban, az elsé

teljesen el6regyartott hid (Képolnasnyék) fotervezdje volt,
részt vett az EHGT tartok fejlesztésében.

1986-90 kozott a Viziterv-nél folytatta hidtervez6i munkas-
sagat.

1991-t6l ismét az Uvaterv-ben osztalyvezetoként folytatta
palyafutasat.

1997-ben, Budapesten hunyt el.

Kherndl Antal

1842-ben, Zselizen sziletett.

1864-ben Zurichben szerzett mérndki okle-
velet (Cullmann mellett asszisztens volt).
1867-t61 a Mliszaki Egyetemen tanarsegéd,
1869-t61 egyetemi tanar.

1884-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia
levelez6, majd 1898-tdl rendes tagja.

Ertékes szakirodalmi, oktatéi munkaja mellett a nagy folyami
hidépitésekre kiirt palyazatok elbiralasara kinevezett bizottsag
abszolut tekintélyd tagja volt.

Kulondsen jelentés a fliggdhidak szamitasa terén végzett
munkassaga, ennek alapjan tortént az Erzsébet hid és a
Lanchid épitésének, majd a Lanchid atépitésnek tervezése.
1914-ben nyugallomanyba vonult.

Fontos volt kozéleti és egyesileti tevékenysége. A magyar
hidépités nemzetkdzileg elismert megalapozdja volt.
1919-ben, Budapesten halt meg.

Kiralyfoldi Lajosné

1932-ben sziletett.

1950-ben mUiszaki rajzol6ként kezdett dolgozni az AMTI-ban,
1951-t6l technikus, 1961-t61 okleveles mérndk.

Els6sorban autopalyahidak tervezése volt feladata, ebben
tobb jelentGs alkotas flizédik nevéhez.

1972-t6l a féiskolai, majd 1977-t6] az egyetemi oktatasban
vett részt.

1990-t6l a Kozlekedési Feligyeletnél tevékenykedett, sok-
iranyl munkassaga tobb elismerést kapott, igy 2002-ben
tiszteletbeli docens cimet.

Knebel Jend

1927-ben, Budapesten szlletett.
1949-ben mérnodki oklevelet kapott.
1974-t61 egyetemi doktor, 1977-t6l cimze-
tes egyetemi docens.

1949-t51 AMTI, Mélyépterv tervez6mérnok.
1953-96 kozott az Uvaterv-nél dolgozott,
ahol 1958-tdl iranyit6 tervezs, kiemelkedé munkai Tokaj, Ki-
sar, Szolnok Tisza-, Barcs Drava, Erzsébet hid. 1971-93 kozott



irodavezetd helyettes, majd osztalyvezetd, hazai és kiilfoldi fo-
lyami hidak sorat tervezte: zombori, Gjvidéki Duna-hid, buda-
pesti Arpad hid.

1997-t61 a Pont-TERV Rt. fétanacsaddja, az esztergomi, szek-
szardi, dunaféldvari Duna-hid tervezésében és tdbb mas
nagy hid tervezésében kiemelked6 szerepe volt.

Edtvos Lorand- és Széchenyi-dijas.

Koranyi Imre
1896-ban, Maramarosszigeten sziletett.

- 1917-ben mérndki oklevelet szerzett, a M-
egyetemen tanarsegéd, majd adjunktus.
1926-ban a MAV szolgalataba lépett, itt hidter-
vezéssel és hidépitések miszaki ellendrzésé-
vel foglalkozott.

1927-ben miszaki doktoratust, 1937-ben magantanari ké-

pesitést szerzett.

1945-t61 a Mdlszaki Egyetemen helyettes tanar, 1947-t6l

nyilvanos rendes tanar.

1947-ig részt vett - az oktatas mellett - hidak Gjjaépitése-

nek tervezésében: algydi, csongradi, szolnoki Tisza-hidak,

bajai, dunafdldvari és budapesti Duna-hidak.

1948-t6l a Vas(ti Hidszabalyzat atdolgozasaval foglalkozott

és 1959-ig oktatéasi, kutatasi tevékenységet folytatott.

1959-64 kozott részt vett az Erzsébet hid tervezési szakbizott-

sagaban, 1975-ig nyugdijasként az Uvaterv Hidosztalyan dol-

gozott.

Mérnokgeneraciokat oktatott, s jelentds volt a vashidak meg-

erfsitése targyaban végzett munkassaga.

1989-ben, Budapesten hunyt el.

Kossalka Janos

1871-ben, Vajdahunyadon szuletett.
1893-ban szerezte mérndki oklevelét, tanul-
manyai soran végig kivalo eredményt ért el,
majd Kherndl Antal tanarsegéde lett. KUlfol-
di tanulmanyutakon szélesitette ismereteit.
1903-ban miszaki egyetemi doktori cimet
szerzett, 1909-t61 magantanar. 1916-t6l a Hidépitési tan-
szék vezetoje. Alapvetd tankonyveket irt (Tartok statikdja,
Tartok statikaja és kinematikaja).

A Dunaféldvari Duna-hid, hazankban elsoként, az 6 palyam-
ve alapjan folytatolagos, racsos szerkezetként épult. A Bora-
ros téri és Obudai Duna-hidakra kiirt palyazatokon elsé he-
lyezést ért el.

Széles kor( tarsadalmi munkassaga is emlitést érdemel: a
Févarosi torvényhatosagi bizottsag tagja, orszaggyllési kép-
viseld, a Mérnoki Kamara elndke kilenc éven keresztul.
1944-ben, Hatvan allomas bombazéasa soran, csaladjaval
egyltt életét vesztette.

Kovacs Sebestyén Aladar

1858-ban, Budan sziiletett.

1880-ban, Zirichben mérnoki oklevelet szerzett.

1881-ben allami szolgalatba I€pett, 1889-t6l Temesvarott a
Folyammeérnoki Hivatal fénokeként tevékenykedett. 1893-
ban Budapestre ker(lt.

1896-t61 a Miszaki Egyetem Vizépitési Tanszékén tevékeny-
kedett, vizépitési mitargyak tervezésében jelentds eredmé-
nyeket ért el. Temesvarott a Malom-téri és a Széna-téri hi-
dak terveit 6 készitette. Nevéhez fliz6dik a kéméndi Garam-,
a garamkovesdi Garam-, a herkulesflirdi Cserna-, a Répce
araszto hét hidja.

1921-ben halt meg.

Kovacs Zsolt

1941-ben, Budapesten szlletett.

1964-ben mérndki oklevelet szerzett.

1964-t61 napjainkig az Uvaterv-nél dolgozik, jelenleg hid-
szakagi igazgato.

1969-ben szakmérnoki oklevelet szerzett.

Néhany emlitésre mélto tervezése: gydri Kis-Duna-hid, M1
szakaszos el6retolasi Raba-hid, M3 oszlari Tisza-hid, szek-
szardi Duna-hid.

Kovats Alajos

1898-ban szliletett.

1922-ben szerezte mérndki oklevelét.

1928-ig Székesfehérvaron, illetve Berettydujfalun, az AEH-
nal dolgozott.

1928-ban a dunafdldvari Duna-hid épitésének helyszini el-
lendrzésével biztak meg.

1931-t61 a Kereskedelem és Kozlekedésiigyi Minisztérium
KozGti Hidépitési Szakosztalyan tevékenykedett.
1933-37-ben a mai Petéfi hid épitésének kozponti ellendre
volt.

1943-ban MAV igazgatonak nevezték ki. 1945-t6l a vasdti hi-
dak ujjaépitésével foglalkozott, mely tevékenységéért 1948-
ban Kossuth-dijat kapott.

1960-ban vonult nyugdijba.

1967-ben, Budapesten halt meg.

Kozma Karoly

1922-ben, Budapesten szlletett.

1946-ban kapott mérndki oklevelet.
1946-52 kozott hidak Ujjaépitésének terve-
it készftette (Lanchid, Arpad hid, Pet6fi hid,
5. dunaféldvari Duna-hid.

bl 1954-t6l az Uvaterv tervezdje, osztalyveze-
téje, szerte az orszagban szamos fontos hid tervezéje.
Napjainkban is a Févarosi Kdzterllet-fenntartd Zrt-nél a bu-
dapesti Duna-hidak hatalmas tapasztalattal rendelkezd
szakértbje, tanacsadéja. Fontos hidfeldjitasok tervezése fu-
z6dik nevéhez: Margit hid, Pet6fi hid.

Laber Kornél

1922-ben szlletett.

1944-ben mérnoki oklevelet szerzett.

1950-82 kozo6tt a Hidépitd Vallalatnal kildonbéz6 beoszta-
sokban, épitésvezetoként, foepitésvezetdként tevékenyke-
dett, nagy munkai voltak a 6. Gti volgyhidak, a tokaji Tisza-
hid.

1986-ban, Budapesten halt meg.

Liptak Laszlo

1927-ben Budapesten szlletett.

1949-ben mérndki oklevelet szerzett.

1949-t61 az AMTI-nal, majd jogutédjanal a Mélyépterv-nél,
késbbb az Uvaterv-nél a Hidirodan dolgozott. Vasbeton és
acélhidak mellett antennatornyokat is tervezett. Maradan-
dét alkotott az ivhidak (Zalaapati) tervezésében.

1959-t61 a TVK generéltervezési foosztalyan helyezkedett el,
itt végzett munkaja kozben a tihanyi fellljaré Gjszer( hidter-
vével neve széles korben ismertté valt.

Kandidatusi cimet kap 1960 korl.

1963-68 kozott a Viziterv-nél, a Petrolber-nél, 1979-t6l a
Tervezésfejlesztési és Tipustervezd Intézetnél végzett terve-
zési munkakat. Ezen id6 alatt is tervpalyazatokon fontos hid-
tervezések fliz6dtek nevéhez (M3 vélgyhid, tdbb kisebb hid).
1982-t6| nyugdijazasaig a TETA Mérnoki Kisszovetkezetnél
tervezett.

1987-t6l nyugdijasként az MSc-nél jelentés hidtervezések-
ben vett részt (pl. a tiszaugi Tisza-hid kapacitasbévitése, a
zalaegerszegi vasUti Zala-hid tervezése).

Szakirodalmi tevékenysége jelentds.
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Litsman Jozsef

1776-ban szlletett.

1802-ben Debrecenben a kémdves céh tagja, épitémester.
1806-t6l a Debreceni nagytemplomot épiti, és mas jelentos
épulleteket.

1827-33 kozott a Hortobagyi Kilenclyuku hid épitdje.

Massanyi Karoly

1901-ben, Selmecbanyan sziletett.
1923-ban mérndki oklevelet szerezett Buda-
pesten, ettél kezdve a MAVAG-nal tevékeny-
kedett nyugdijazasaig.

1926-ban a makoi Maros-hiddal, a szegedi Ti-
sza-hid er@sitésével foglalkozott, majd a va-
rosligeti Nador hid ergsitésével.

1929-30-ig a dunafdldvari Duna-hid részletterveit készitet-
te és a hid épitését, iranyitotta.

1948-52 kz6tt a MAVAG hidgyaranak vezetéje majd, 1953-
70 kozott fémérndke.

1970-ben vonult nyugdijba, ezutan is tanulmanyokat irt, el6-
adasokat tartott.

1949-68 kozOtt a Budapesti Mlszaki Egyetemen tobb targy
elbaddja volt.

1966-ban cimzetes egyetemi docens lett.

1982-ben, Budapesten halt meg.

Matyassy Laszlo

1949-ben, Budapesten szlletett.

1972-ben mérndki oklevelet szerzett, majd
ett6l kezdve az Uvaterv tervezije, egy év
megszakitassal 1984-ig.

1984-88 kozott a Kereskedelmi Tervezé
Vallaltnal, majd 1988-94 kozott ismét az
Uvaterv-nél hidtervezéssel foglalkozott.
1994-t6l a Pont-TERV Ugyvezetdje, majd 2001-t6l vezérigaz-
gatdja.

Jelentdsebb tervezések, melyekben részt vett: szegedi Tisza-
hid, budapesti Arpad hid szélesitése, Szolnoki Szent Istvan
Tisza-hid.

Iranyitaséaval készllt: MO Duléacska Vélgyhid, cigandi Tisza-
hid, tiszaugi Gj tisza-hid, esztergomi Maria Valéria Duna-
hid udjjaépitése, szekszardi Szent Laszlé Duna-mederhid,
koroshegyi volgyhid, dunadjvarosi Duna-artéri hidak.

Medved Gabor
1935-ben, Budapesten szlletett.
1958-ban mérndki oklevelet szerzett.
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1958-73 kozott a KPM Kozuti Hidosztalyan tevékenykedett,
igy a kisari, a szolnoki, a tiszaflredi-, az algyé6i Tisza-hid, a
makoi Maros-hid, az endrédi Harmas-Kords-hid, a gyéri Raba-
hid épitésének ellenérzésében.

1967-ben okleveles hegeszté szakmérnok, 1972-ben misza-
ki doktor.

1973-81 kdzott a Hidépito Vallalat igazgatoja, ebben az id6-
ben készllt el a Margit, a Pet6fi és a Szabadsag hid rekonst-
rukciéja, a tahitétfalui Dunadag-hid, a csongradi Tisza-, a kun-
szentmartoni és a tobbi Kéros-hid, a csengeri Szamos-hid és
tobb mas fontos matargy.

1981-83 kozott az Uvaterv irodavezetd helyettese.

1984-88 kozott az Orszagos MUszaki Fejlesztési Bizottsag
féosztalyvezetd helyettese, 1988-91 kozott a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet Igazgato-helyettese, 1991-93 kozott ta-
nacsadd maganmeérnok.

1993-2000 kozbtt professzor Japanban.

2003-tél hidszakagi fomérnok a Nemzeti Autopalya Rt-nél.
Egész palyafutasa szorosan kapcsolédott a hidépités elmé-
leti- és gyakorlati tevékenységéhez, oktatoi és szakirodalmi
munkéassaga kiemelkedo.

2005-ben, Budapesten hunyt el.

Mihailich Gy6z6

1877-ben, Temesrékason szlletett.
1899-ben kitliné mindsitésd mérnoki ok-
levelet szerzett a kir. Jozsef Miegyetemen,
majd 1906-ban doktori cimet.

1920-ban ny. rendes tanar, a Il. Hidépitési Tan-
széken, 1938-t6l akadémikus.

1957-ig (80 éves volt ekkor) vezette a tanszéket.

Az 1908-ban tervezett Temesvar, Liget ati hidja (nyilasaval) vi-
lagrekorder volt.

Vasbeton hidak mellett 6 tervezte a szolnoki Tisza-hidat (1910)
a Margit hid szélesitését, a polgari Tisza-hidat (1938), a szegedi
Tisza-hid (jjaépitését (1949) és sok mas hidat.

Kossuth-dijas és mas kitlintetések birtokosa.

1966-ban halt meg, szobra az egyetem kertjében all.

Mihalek Tamas

1951-ben Budapesten szilletett.

1975-ben mérndki oklevelet szerzett, ett6l az id6tél a Hidépi-
t6 Vallalatnal dolgozik.

Részt vett az M1 autopalya hidjainak épitésében, majd Gyor-
ben a Mosoni-Duna felett épllt szabadon betonozott hid épi-
tésében mUkodott kozre.

1979-t6l a vallalat miszaki osztalyara kerilt, azota szamos
hid tervezésében vezetd szerepe volt (debreceni Homokkerti

fellljaro, nagyrakosi 1400 m hosszu feszitett vasati hid, M7
volgyhid 2003, Kéroshegyi volgyhid).

Tobb palyazaton sikerrel szerepelt, igy szerzétarsaval a Gal-
vani (ti Duna-hidra kiirt palyazaton a 2. dijat kapta. Innova-
ciés nagydijat kapott a Nagyrakosnal épitett és az M5 buda-
pesti bevezetd szakasz a Ferencvarosi palyaudvar feletti hid
tervezéséeért.

Nagy Virgil

1859-ben, Temesvarott szlletett.

1885-ben épitészmérndki oklevelet szerzett.

A minisztérium hidosztalyanak munkatarsa lett, a Ferenc Jo6-
zsef hid tervezésében fontos szerepe volt, errél érdekes cikket
is irt. A Magyar Mérnok és Epitész Egylet ezért a tervéért Hol-
lan-dijban részesitette.

Az egyetemen tanarsegéd, majd magantanar.

1905-t61 az 6kori épitészet tanara volt.

1921-ben, Budapesten hunyt el.

Oracsek Ignac

1720 korll sziletett.

Vac Gombas-patak-hidjanak tervezdje, kivitelezgje.

1750 a kémives céh tagja.

1762 az esztergomi Bazilika épitdje.

MUkodésérdl a magasépités terliletén lehet tébbet tudni.
1767-ben, Esztergomban halt meg.

Palotas Laszlo

1905-ben, Ersekujvaron sziiletett.

1928-ban kitliné mindsitéssel mérndki okle-
velet szerzett. Egyetemi tanarsegédként ko-
zel 8 évet toltott el, ez alatt a Bordros-téri, az
Obudai és a Margithid tervezésében miiko-
dott kozre.

1936-ban a Kereskedelemigyi Minisztérium Hidosztalyara
kerdlt.

1937-ben doktori, majd 1944-ben magantanari cimet szer-
zett.

1945 utan részt vett tobb budapesti Duna-hid Ujjaépités-
ében (Obudai, Margit, Lanchid Gjjaépitésében volt vezetd
szerepe.)

1948-ban az AMTI (az Uvaterv és a Mélyépterv elédje) igaz-
gatdja lett.

1950-ben a Foldalatti Vasut vezérigazgato helyettese lett.
1954-t6| a Miiszaki Egyetemen (akkor EKME) egyetemi tanar,
1963-68 kozott az Epitdanyagok Tanszéket vezette. Nevéhez
rendkivil fontos konyvek sora (Mérnoki kézikonyv stb.) fizddik.
1962-ben Kossuth dijat kapott.




1992-t6l az Akadémia rendes tagja.
1993-ban, Budapesten halt meg, szobra az egyetem kertjében all.

Penkala Tibor

1928-ban, Budapesten sziletett.

1950-ben mérnoki oklevelet szerzett, ezutan a Hidépitd Val-
lalat épitésvezet6je, majd foépitésvezetdje lett. 1969-t6l
osztalyvezetd.

Fontosabb munkai: Pet6fi hid ujjaépitése, 1959-t61 az Erzsé-
bet hid, az alséberecki Bodrog-hid, kisari Tisza-hid épitése.
1979-91 kbz6tt a Beton és Vasbetonipari Mlvek osztalyve-
zet@je. 1991-t6l nyugdijas.

Perényi Miklos

1903-ban, Aszédon szlletett.

1928-ban mérnoki oklevelet szerzett, majd MAVAG szolgélataba allt.
Részt vett a dunafdldvari Duna-hid, a budapesti Boraros téri
Duna-hid, a vasarosnaményi Tisza-hid épitésében.

1938-t6l a MAVAG Igazgatosag miiszaki Osztalyan dolgozott.
1948-50 kozdtt iranyitotta budapesti Arpad hid épitésének mun-
kait.

1950-52 kozott a Pet6fi hid szerelésének volt az épitésvezetoje.
1957-ben a Ganz-MAVAG Hidgyaregység szerelési osztalyanak ve-
zetGje lett, iranyitasaval épllt a tokaji kozuti Tisza-hid, a szolnoki
kozati Tisza-hid, részt vett a budapesti Erzsébet hid épitésében.
1968-ban vonult nyugalomba.

1992-ben hunyt el.

Petik Erné

1928-ban, Pestszentl6rincen sziletett.

1950-t6] a Hidépito Vallalatnal dolgozott (mérndki oklevelét
ekkor szerezte).

1960-64 kozott az Erzsébet hidnal épitésvezetd volt, majd
1971-t6l a Kacsoh Pongréac Gti mitargynal, 1973-tol a Millenni-
umi foldalatti meghosszabbitasanal ugyancsak épitésvezet6.
197316l féépitésvezets (Margit hid, HEV bevezetés, Sibrik
Miklés ti felGljaro, stb.), a budapesti hidak feldjitasa, kor-
szer(sitése az 6 felligyelete ala tartozott (Margit, Petdfi, Sza-
badsag, Lanchid).

2006-ban, Budapesten halt meg.

Petur Alajos

1916-ban szlletett Satoraljaijhelyen.
1939-ben mérndki oklevelet szerzett.
1939-44 kozott HM alkalmazasban allt.
1941-t6l katonai szolgalatot teljesitett, majd
a Repll6 MUszaki Intézetbe kerdlt.

1941-t6! a Mlszaki Egyetem Mechanika Tanszékén tanarse-
géd volt. 1943-ban miiszaki doktori oklevelet szerzett.
1945-48 kozétt maganmérndkként tervezett.

1948-t61 az AMTI-ban, késébb a Mélyépterv-nél, majd az
Uvaterv-nél hidtervezésben tevékenykedett.

1966-83-ig szakagi féomérnoki munkakort toltott be. Szé-
les korl tervezési munkaja a repllogép-tervezéstédl az
eléregyartott hidelemeken (feszitett pallok és gerendak), az
Erzsébet hid tartokételein at az Arpad hid szélesitéséig és
sok mas fontos terlletre terjedt ki. Szamos kitlintetése ko-
ziil az Allami Dij (1973) volt a legmagasabb.

2006-ban, Budapesten hunyt el.

Pozsonyi Ilvan

1940-ben szlletett.

1971-ben mérndki oklevelet szerzett.
1963-1994 kozott az Uvaterv tervezdje,
iranyito tervezdje, szakosztaly-, majd osz-
talyvezetoje.

1994-161 a Pont-TERV Ugyvezetdje, majd
1997-t6l elndk-igazgatoja.

Részvételével készilt tobb jelentds hidtervezés: Algydi Tisza-
hid, Szegedi Tisza-hid, Budapesti Arpad hid szélesitése, M3
autopalya hidjai, MO Harosi Duna-hid, Polgari Tisza-hid, bu-
dapesti Lagymanyosi Duna-hid részlettervei, Bajai Duna-hid
konzol erésités kiviteli terve, Tiszaugi Tisza-hid kapacitas-
bovitése, Dunafdldvari Duna-hid korszer(sitési terve, Szek-
szardi Szent Laszlo Duna-hid medernyilas kiviteli terve, Esz-
tergom Arok utcai Kis-Dunahid kiviteli terve.
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Rabl (Rabel) Karoly

1748-ban szlletett. A gyongyodsi épitomester a legtdbb hidat
épit6é hazai mester volt, akinek tobb hidja ma is viseli a for-
galmat.

1786-ban épitett Gyongyodson a Nagypatak felett egy 10 m
nyilasi hidat, mely ismeretlen okbol 0sszeddlt, &m mes-
teriink nem roppant 0ssze, s6t, nagy lendllettel még 70
éves koran tdl is szép és tartos boltozott hidakat épitett.
Gyongyospatan (1822), Viszneken 1824-ben épitett, szép
boltozata ma is all.

Mas megyében is fennmaradtak m(targyai. Tobb templom,
tobbek kozott a Debrecenben épllt reformatus Nagytemp-
lom épitdje.

1828-ban halt meg.

Reviczky Janos
1925-ben, Esztergomban szuletett.
1950-t61 (ekkor szerezte oklevelét) 1986-

rwwi\;
e ig az Uvaterv-ben dolgozott, ahol 1955-t6l
= iranyito tervezd, 1980-t6l osztalyvezets-
‘ u helyettes.

Fontosabb tervezései: Erzsébet hid részfel-
adatai, sarospataki Bodrog-hid, M7 autépalya hidjai, szaba-
don szerelt Korés-hidak (1975-t6l).
1977-ben Eétvés-dijat, 1978-ban Allami Dijat kapott.
Nyugdijasként is folytatja tervezési munkajat.

Savoly Pal

1893-ban, Budapesten sziletett.
1919-ben a Jozsef Nador Miegyetemen
mérndki oklevelet szerzett.

1920-25 kozott kilfoldon dolgozott (Német-
orszag, Hollandia, Luxemburg, Belgium).
1925-45 kozott egy mérndki irodaban tevé-
kenykedett, részt vett a budapesti Duna-hidakra kiirt palya-
zatokon.

Részt vett az Obudai Duna-hid tervezésében.

1945-48-ban a Ferenc Jozsef, majd a Lanchid ujjaépitését
tervezte, ez utobbiért Kossuth-dijat kapott.

1948-t6l (az dllamositas miatt) az AMTI szervezetében dolgo-
zott. 1950-t6l a Mélyépterv, majd 1953-t6l az Uvaterv Hidiro-
dajat vezette. Vezetésével készlltek a legfontosabb folyami
hidak (Baja, Dunaféldvar, Petdfi, Arpad stb.)

A tokaji- és a szolnoki Tisza-, a Keleti Fécsatorna-, a 6. sz.
foat nagy volgyhidjai is iranyitasaval tervezédtek.
Legnagyobb munkaja az Erzsébet hid Gjjaépitése volt, foma-
véért Allami Dijat kapott.

1966-ig az Uvaterv Hidirodajat vezette (jelentds Raba-, Zala-
, Bodrog- stb. hidak éplltek), majd 1966-68 kozott fétech-
nolégus.

1968-ban, Budapesten hunyt el.

Seefehlner Gyula

1847-ben, Pesten szlletett.

1868-ban mérndki oklevelet szerzett Zirichben.

1871-ben Pestre koltdzott és a MAVAG-nal helyezkedett el,
végig itt dolgozott.

1880-tdl egyetemi magéantanar.

A Déli 6sszekotd vasati hid, a Ferenc Jozsef, Erzsébet hid vol-
tak legnagyobb munkai.

Egészsége megromlott, 1905-ben nyugdijba vonult.
Jelentds volt szakirodalmi tevékenysége. Feketehazyval su-
lyos vitai voltak. 1906-ban, Budapesten halt meg.
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Sigrai Tibor

1931-ben, Budapesten sziiletett.
1954-ben mérndki oklevelet szerzett,
1977-ben pedig szakmérndkit és misza-
ki doktoratust.

1956-t6! az Uvaterv-nél tevékenykedett,
, 1970-t6l irodavezet6i, majd igazgatoi be-
osztasban.

Jelentds tervezési munkai voltak: Erzsébet hid, algy6i kozuti
Tisza-hid, MO Harosi Duna-hid (19879, Lagymanyosi Duna-
hid (1992). Ezeken kivil rengeteg fontos hidat tervezett az
autopalyakon. 1984-ben E6tvos-, 1991-ben Széchenyi-dijat
kapott munkassagaért.

Szatmari Istvan

1938-ban, Békéscsaban szlletett.

1961-ben mérndki oklevelet szerzett, 1968-t61 mlszaki dok-
tor, 1980-t6l a miszaki tudomany kandidatusa, habilitacio
(2001). 1961-62 kozott a Ganz-MAVAG-ban dolgozott.
1962-t61 az EKME, illetve a BME Acélszerkezetek Tanszékén
tanarsegéd, 1969-80 kozott adjunktus, 1980-2001 kozott
docens, 2002-t6l egyetemi magantanar.

Fobb tervezési munkai: solti Dunaag-hid rekonstrukcidja,
Szeged belvarosi Tisza-hid engedélyezési terve, rackevei Ar-
pad hid tenderterve, cigandi Tisza-hid engedélyezési, ten-
derterve, mederszerkezet kiviteli terve, Szeghalom, Foki Se-
bes-Kords-hid korszer(lsitési terve, szeghalmi Beretty6-hid
korszer(sitési kiviteli terve, 37. sz. f6uti Hernad-hid kiviteli
terve, gyomai Harmas-Koros-hid korszerlsitési terve, bajai
Duna-hid dontés-el6készitési terve, dunafdldvari Duna-hid
engedélyezési és kiviteli terve (tarstervezd) sajokazai Sajo-
hid kiviteli terve, dunadjvarosi Duna-hid technolégiai terve
(tarstervezd), Gsz6 emeldmd kiviteli terve.

Széchy Karoly

1903-ban, Budapesten szlletett.

1926-ban mérndki oklevelet szerzett.

1926-27 kozott tanarsegéd, egy évig 6sztondijas.
| 1928-32 kozbtt maganmeérmoki tevékenységet
folytatott. 1933-ban jogi doktoratust szerzett.
1932- 45 koz6tt a minisztérium hidoszta-
lyan tevékenykedett, a Margit hid szélesitését, majd az Ar-
pad hid épitését iranyitotta.

1945-50 koz06tt a minisztérium hidosztalyanak vezetgje, ira-
nyitotta a felrobbantott hidak Gjjaépitését.

1948-ban Kossuth-dijat kapott, egyetemi magantanarra ne-
vezték ki.
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Legfobb munkai: Margit, Kossuth, Ferenc Jozsef, Lanchid,
Arpad hid.

1950-53 a Foldalatti VasUt Beruhazasi Vallalat vezérigazga-
t6ja volt.

1952-t61 az Akadémia levelezd tagja volt.

1953-t6l a Mlszaki Egyetemen az alapozas €s az alagutépi-
tés tanara lett, Alagutépités konyve nemzetkozi elismerést
kapott.

1959-t61 kozrem(ikodott az Erzsébet hid ujjaépitésének ter-
vezésében.

1972-ben, Budapesten halt meg.

Székely Hugo

1886-ban sziletett.

1904-ben szerzett mérndki oklevelet, maganmérndkként
hazai és egy bécsi cégnél is dolgozott.

1909-t61 magasépitési vasbetonszerkezeteket tervezett.
1916-ban miiszaki doktoratust szerzett.

Az I. vilaghaborl utéan Csehorszagban tevékenykedett.
1928-48 kdzott 6nalld (statikai) tervezd irodaja volt, 1948-
59 kozott tervezd vallalatoknal dolgozott.

Magasépitési tervezései mellett hidakkal is foglalkozott.
1982-ben halt meg.

Szittner Antal

1926-ban, Szegeden sziletett

1951-ben meérndki oklevelet szerzett.

1950-93 koz6tt a Hidépitési, majd az Acélszerkezetek Tan-
széken dolgozott, els6sorban hidak viselkedésével, proba-
terhelésével foglalkozott, legfontosabb munkai a budapes-
ti Duna-hidak vizsgalatai voltak: Margit hid, Szabadsag hid,
Lanchid, Pet6fi hid, Erzsébet hid.

2003-ban értékes munkassagaért Koranyi Imre dijat kapott.
Szakirodalmi munkassaga rendkivil kiterjedt.

Tanto Pal

1883-ban sziletett.

1906-ban mérndki oklevelet szerzett.

A zalaegerszegi AEH-nal eltdltott évek utan a minisztérium
hidosztalyan tevékenykedett. F6 érdeklédési teriilete az acél-
szerkezetek, ezen belul is a hegesztés: az 6 kozremukode-
sével épilt meg Gyérben, 1934-ben hazénk elsé hegesztett
kézuti hidja.

Részt vett a tiszaugi, a polgari Tisza-hidak épitésében.
Emlitést érdemel a Boraros téri és az Obudai Duna-hidak épi-
tésében végzett munkaja.

1936-40 kozott a hidosztaly vezetdje volt.

1943-ban nyugdijba vonult.

Ez utan az ETl-ben beton-, és hegesztett szerkezetek fejlesz-
tésével foglalkozott.
1963-ban, Budapesten halt meg.

Totth Robert

1856-ban, Resican sziiletett.

Tanulmanyait Zirichben végezte.

A Resicai Vasm(i Hidosztalyanak volt tehetséges vezetdje,
jelentds tervezési munkai: tokaji kozati Tisza-hid, temesva-
ri Ferenc Jozsef-hid, aradi Maros-hid; dijat nyert az Eski téri
€s a Févam téri Duna-hid palyazatan.

Ertékes volt szakirodalmi munkassaga.

1913-ban, Resican halt meg.

Ullrich Zoltan

1902-ben, Somorjan sziletett.

1924-ben mérndki oklevelet szerzett.

1924-26 k6z0Ott Mihailich Gy6z6 tanarsegéde.

1926-t6l nagy hidépitések mlszaki ellendrzését végezte:
1930-ban Poroszlo, Tisza-artéri hid, Margit hid ellenérzé
szamitasa, 1933-ban Vasarosnaményi Tisza-hid korszerUsi-
tése, 1935-37 kozott Margit hid szélesitése, 1938-42 ko-
z6tt Medvei Duna-hid épitése.

1945-t6l a KPM hidosztalyan szolgalt, 1950-55 kozott osz-
talyvezetd, nagy munkaja a Margit hid ujjaépitése, majd a
Petofi hid kovetkezett, késébb az Erzsébet hid statikai sza-
mitasanak ellendrzése.

1963-ban nyugéllomanyba vonult, a minisztériumban nyug-
dijasként még tevékenykedett.

1974-ben, Budapesten hunyt el.

Vakarcs Laszlé

1950-ben sziletett.

1974-ben mérnoki oklevelet szerzett,

1974-1986 kozott az Uvaterv tervez6 mérndke, 1987-93
kOzO6tt ugyanitt iranyito tervezo.

1992-ben vasbeton-épitési szakmérnok lett.

1994-97 kozott osztélyvezetd-helyettes, 1998-t61 irodave-
zet6 az Uvaterv Rt-nél.

Jelentésebb tervezési munkai: M1 autopéalya (Budapest-Tata-
banya kozti szakasz hidjainak kiviteli terve, 6. sz. féut, szek-
szardi Si6-hid négynyomdsitasanak terve, MO autéut Dulacs-
ka volgyhid alépitményi tervei, M1 Gy6r-Hegyeshalom kozotti
szakasz hidjainak kiviteli tervei, MO autéut 1/B szakasz hid-
jainak Kiviteli tervei, 2. sz. f6Gt hét hidja, M5 autopalya négy
hidjanak kiviteli terve, szekszardi Duna-hid alépitményi ter-
vei, M3 autépalya hidtervek, M7 autdpalya hidtervei.




Legnagyobb hidjaink

Leghosszabb

Fahidak a 13. szazadban sok esetben 100 m,
vagy annal hosszabbak voltak. 1556-ban Buda
€s Pest k6z6tt, majd Esztergomnal, Komaromnal
a hajohidak 350 m korulli hosszisaguak voltak.

A vizrendezésekig igen hosszu fahidak épl-
tek pl. 1726-ban Dombévarnal 1160 m hosszu
Kapos-hid, a vasutépitések kezdetén Kiskorénél
780 m hosszu Tisza-hid épult.

A Szazhalombattan all6 tobbnyilasu boltozat
60 m-es hosszaval 1766-ban valészinlleg a leg-
hosszabb alland6 hidunk volt.

1833-ban elkészllt a Hortobagyi kilenclyuku
hid, mely a hidfok kozott 94 m, a szarnyfalvégek
kozott pedig 167 m hosszu, a boltozatok kozott
napjainkig a leghosszabb.

Az 1849-ben elkésziult Lanchid 380 m-es
hossza nem sokaig volt hazai rekord.

Az 1876-ban elkészilt Margit-hid mar 607 m
hosszu, 74 évig cslcstarté volt.

Az 1950-ben felavatott Arpad hid 928 m-es
hosszaval egészen napjainkig a leghosszabb ha-
zai kozuti hid volt.

Szeged 1979-ben megépllt masodik Tisza-
hidja 761 m hosszl, azért érdemel emlitést,
mert az orszagos kozuti hidak kozott 1990-ig ez,
ettol kezdve pedig a Harosi Duna-hid (770 m) volt
a leghosszabb. A budapesti Duna-hidak dnkor-
manyzati kezelésben vannak.

A 2007 jaliusaban atadott Pentele-hid (Duna-
ujvaros) tobb mint 750 m-rel hosszabb (1680 m),
mint az Arpad hid, rendkivil révid ideig lehetett e
téren az els6, a 2007 augusztusaban atadott M7
Kéroshegyi volgyhid ugyanis 1872 m hosszdu.
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Legmagasabb
A hazai legmagasabb hid cimét is az M7 volgyhid-
ja birtokolja. Az 1937-ben Veszprémnél elkészlilt
volgyhid 26 m-rel feljebb haladt a vélgyfenéknél,
az ebben az id6ben épult varoslédi, kétnyilasu iv-
hid csak 18 m magasan vitte at a kozlekedGket.
Az 1952-ben Apatvarasdnal megépllt felso-
palyas ivhid 30 m-es volgy feletti magassagaval
napjainkig cstcstarto volt.

Legnagyobb feliiletii
A legnagyobb fellletl hid tekintetében is csucs-
dontés volt ebben az évben. Az orszagos kozuta-

kon Szeged Bertalan Tisza-hidja volt (1979-t6l)
a legnagyobb.

Dunatujvaros Duna-hidja - elsé autépalya ke-
resztmetszetld Duna-hidunk - tébb mint harom-
szor ekkora felllet: 57 219 m?, tajékoztatasul
az orszagos kozutak hidallomanyaban a megyék
kozott egy sem volt, melynek az 6sszfelllete el-
érte volna ezt az értéket.

Az M7 autépalya Koroshegyi volgyhidja csak
a leghosszabb hid cimét birtokolja, felllete

,csak” 44 506 mZ.

Az MO Megyeri Duna-hid a hidfelllet terén
2008-ban atveszi a csucstarto szerepét.



Legnagyobb hidnyilasok

Fahidak

1731  Szolnok Tisza-hid terv, kb. 10 m-es

gerendahid

1778  vonérudas fedett hidak, Fogarasi Olt-hid

49 m,
1840 Tokaj Tisza-hid 28 m-es ivhid

1884  Zahony Tisza-hid 44 m-es racsos szerkezet

Boltozatok

1731 Eger, Minoritak hidja 7,6 m (1878-ig allt)
1786  Gybngydsi Nagy-patak-hid 10 m (1972-

ben elbontva)

1816  Gyulai Kapus hid 12 m (6nkormanyzati)

1833 Hortobagyi kilenclyuku hid 8,5 m

1842  Miskolci Sajo-hid 12,3 m (1942-ben el-

bontva)

1930 Bdsarkanyi 24 m-es betonboltozat (1944

felrobbantva, Ujjaépitve)

Vas és acélhidak (a fliggohidakon kiviil néhany

mas hidszerkezet is)

1810  Kisgaram, éntdttvas ivhid 5 m (1962-ig

allt)

1826  Varosligeti drothid, elsé fliggdhidunk 20 m

(1875-ig 4llt)

1842  Karansebes, Maderspach vonévasas
oOntottvas ivhidja 55 m (1902-ig allt)

1849 Lanchid, 202 m fliggéhid (mas hidszer-
kezeteknél joval kisebb az athidalhato

nyilas)
1876  Margit hid, 86 m, ivhid
1883  Szegedi Tisza-hid, 110 m, ivhid

1895  Esztergom, 115 m, racsos gerendahid

(Komarom 100 m)

1896  Ferenc Jozsef hid, 175 m, Gerber-csuklos

racsos

1903

1903

1930

1948

2007

Csongradi Tisza-hid, 120 m, racsos
gerendahid

Erzsébet lanchid, 290 m vilagesucs,
1945-ben felrobbantottak

Dunaféldvari Duna-hid, 133 m, folytato-
lagos racsos szerkezet

Szegedi Tisza-hid 147 m Langer-tartos
ivhid

Dunaujvaros, Pentele-hid, 304 m, kosar-
flles hidak kozott a legnagyobb

Vasbeton hidak

1889
1890
1919
1937

Solt, 5 m, boltozat

Sérbogard, 18 m, boltozat

Gyor Iparcsatorna, 33 m, Gerber-csuklés
Veszprém, 45 m, fels6palyas ivhid

1940

1952

1992

Berettyoujfalu, Berettyd-hid, 70 m (1944-
ben felrobbantottak)

Varasdi, 6. sz. fouti volgyhid, 94 m, felsé-
palyas ivhid

Szolnoki Tisza-hid 116 m, feszitett
gerendahid

A hazai - mai orszaghataron beliili - allando
kozuti hidak legnagyobb nyilasa igy alakult:

1731
1786
1816
1826
1849
1903
2007

Eger, Minoritak hidja 7,6 m
Gyongyosi Nagy-patak-hid 10 m
Gyulai Kapus hid 12 m
Varosligeti dréthid 20 m

Lanchid 202 m

Erzsébet lanchid 290 m
Dunaujvaros, Pentele hid 304 m
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Hidtorténet

Fahidak

1. és 2. szazad, Zalalévé, Arpas, Gybr r6-
mai 6rékség

977 Urhida Sarviz-hid ez és a kovetke-
zG6k is cHlophidak voltak

1241 Muhi Sajé-hid, torténelmi fontos-
sagu volt

1346 Hortobagy 6si hidjanak okleveles
emlitése

1556 hajohid Buda és Pest kdzott majd
tébb helyen

1562 Szolnoki Tisza-hid

1685 Sarospataki Bodrog-hid

1778 vonoérudas fedett fahidak*

1840 Tokaji Tisza-hid (iv szerkezet)

1884 Zahonyi Tisza-hid racsos faszerkezet

Jelmagyarazat:

* mai orszaghataron tali

Ké-, tégla-, betonboltozatok

1. és 2. szézad, Oski, Szazhalombatta,
akvaduktok

1266 Ipolysagi soknyilasu Ipoly-hid (el-
pusztult)

1420 Soproni utcahid az Ikvan (2)

1600 kétnyildsu boltozat Esztergomban

1731 Eger, Minoriték hidja (10 szoborral)
1757 Vaci Gombdas-patak-hid

1791 Rarosi
épult)

1809 Karcagi kilencnyilasd Zador-hid (6)

1816 Gyulai Kapus hid

1833 Hortobagyi kilenclyuka hid

1842 Miskolci Sajo-hid (1942-ben ei-
bontva)

Ipoly-hid  (1904-ben at-

1930 Bésarkanyi betonboltozat
1937 Dobogdkdi betonboltozat

az ebben a konyvben szerepld hidismertetés szama
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Vas- és acélhidak

1615 Verancsics vashid rajza

1810 Kisgaram, dntdttvas hid*

1833 Maderspach dntdttvas vondvasas
ivhidja*

1849 Lanchid, elsé folyami allando hi-
dunk (fliggbhid)

1876 Margit hid (ivhid) @

1883 Szegedi Tisza-hid (ivhid), részben
hazai épitési

1896 Ferenc Jozsef hid (Gerber-csuklds),
teljesen hazai munka

1903 Erzsébet lanchid

1926 Gy6ri Langer-tartos Raba hid

1934 Gybri Raba-hid, hegesztett racsos
szerkezet

1946 Kossuth hid (elbontva)

1950 aluminium hid Szabadszallason
(elbontva)

1962 Szolnoki acél palyalemezes Tisza-
hid

1962 Taktaharkanyi Takta-hid, NF csa-
varos kapcsolat

1964 Erzsébet kabelhid

1994 Cigandi Tisza-hid, emeld és Gszta-

t6 berendezéssel , , . )

Vasbeton és feszitettbeton hidak

1889 Sott, elsé Monier-rendszerd hidunk@
1896 Wiinsch hidja a Varosligetben @

1905 Balatonfoldvari gyaloghid G1)
1927 Eger-patak-hid Poroszlénal
1937 ivhidak, kerethidak a 8. sz. féuton

1950 elGregyartéas, feszités

1975 szabadszerelés (Kunszentmarton)

1979 szabadbetonozas (Gy6r, a Mosoni-
Dunan) 69),

1990 szakaszos elbretolas (Berettyolj-
falu) €7)




Varga Jozsef

1928-ban szuletett.

1950-t61 az AMTI-nél kezdte palyafutasat, ennek jogutodja-
nal az Uvaterv-nél dolgozott halalaig.

1972-92 kozbtt osztalyvezetd, 1992-95 szakfémérndk,
1995-t61 nyugdijas hidszakérto.

A szabadon betonozott és a szakaszos el6retolasu hidak sorat
tervezte (gy6ri Mosoni-Duna-, szolnoki Szent Istvan Tisza-, MO
Soroksari-Duna-hid és sok mas hid).

Munkassagaért kétszer kapott pro Uvaterv dijat, 1989-ben
pedig Edtvas-dijat a szabadbetonozasos technoldgia beve-
zetésében kifejtett munkéassagaért.

2000-ben, Budapesten halt meg.

=y Voros Jozsef
( ‘ 1946-ban Budapesten sziletett.
S~ 1964-68 kozott a Hidépité Vallalatnal
L. ¥ technikusként dolgozott.

o’ 1974-ben mérndki oklevelet szerzett, a

m Hidépits Vallalatnal ettsl az id6tsl épr-
tésvezetd, foépitesvezetd, technolégus. A

szabadonszerelt, majd a szabadonbetonozott vasbetonépi-
tés bevezetésében aktivan részt vett (Kunszentmarton, Gyor
és mas helyeken), a szabadonszerelt hidak épitésében vég-
zett munkajaért 1978-ban Allami Dijat kapott.
1991-t61 a MAV Hid- és Magasépitési Fosztalyan mérndk ta-
nacsos, majd a hidosztaly, késébb divizi6 vezetdje.
Oktatoi munkat Gyorben a Kozlekedési és Tavkozlési Miisza-
ki Foiskolan, majd a Budapesti Miiszaki Egyetemen végzett.
Tudomanyos munkassagaért a KTE Jaky-dijaban részesitet-
te. Tobb szakkdnyv szerzdje, tarsszerzje, szakfolybiratok-
ban publikal.

Wellner Péter

1933-ban, Kolozsvarott sziletett.

1957-ben szerzett mérndki oklevelet.
1957-74 kozott az Uvaterv tervezdje, rész
vett az M7 autopalya, a szolnoki Tisza- és az
Erzsébet hid tervezésében.

1974-ben a Hidépité Vallalat munkatarsa
lett, részt vett a szabadon szerelt Kéros-hidak megvalosita-
saban.

1978-ban Allami Dijat kapott.

Tobb jelents hid mellett iranyitotta a Magyarorszagot Szlo-
véniaval 6sszekot6 vasutvonal 1400 m hosszu, feszitett vas-

beton hidjanak tervezését, munkatarsaival ezért a munka-
ért Innovacios dijat kapott. Tervpalyazatokon tobb elsé dijat
nyert (Lagymanyosi Duna-hid, Csongrad Tisza-hidja, bajai
Duna-hid). Az M7 Kéréshegyi volgyhidjanak fétervezdje.
2000-ben Palotas Laszlé-dijas. 2003-ban Arany Mérfoldko
dijat kapott.

Jelenleg is a Hidépitd Zrt. Mlszaki osztalyanak vezetGje.

& | Zielinski Szilard

1860-ban, Matészalkan sziletett, lengyel
nemesi csalad sarja.

Hidasz, szerkezetépitd.

1901-ben az elsé miszaki doktor hazank-
ban.

A hazai vasbetonépités meghonositja, a
Mérnok Kamara elsé elndke.

MUegyetemi tanar, tobb évtizeden at az Ut-Vas(tépitési Tan-
szék vezetdje.

Szamos viadukt, hid, viztorony (Szeged, Margitsziget), koz-
épllet tervezése és épitése flizodik nevéhez.
Tevékenységét nagyban befolyasolta az 1900-as parizsi vi-
lagkiallitason tapasztalt Uj technologia és a Franciaorszag-
ban végzett tobb éves munka.

1924-ben hunyt el.

Zsigmondy Béla

1843-ban, Pesten szlletett.

Mérndki diplomajat Zirichben szerezte.
1876-ban Zsigmondy Vilmos atadta sza-
mara (unokadccsének) a cég vezetését.
1880-ban Szeged Ujjaépitéséhez a Zsig-
mondy cég végezte a talajfeltarasi mun-
kakat.

1894-t6! Gartner bécsi mérndkkel tarsulva hidépitési mun-
kakat (is) végzett a cég (Ferenc Jozsef hid, Erzsébet hid,
csongradi Tisza-hid, majd a Lanchid atépitése.

1916-ban, Budapesten hunyt el.

Zsomboly Sandor

1946-ban szlletett.

1971-ben mérndki oklevelet, 1979-ben szakmérndki okleve-
let szerzett.

1971-80 kozott az Uvaterv-ben, majd Algériaban tervezett.

1988-t6l az Uvaterv-ben tervezé mérnok, majd 1989-t6l osz-
talyvezetd, 1994-t8! (gyvezets, majd kereskedelmi igazga-
t6 a Pont-TERV-ben.

Kozuti hidtervezései: gyalogos fellljarok Budapesten és Ta-
tabanyan, autépalyak engedélyezési tervei, az M1 autépalya
Gyort elker(l6 szakasza.

Réacalmasi Kis-Dunaag-hid, M7 autépalya hidjainak felujitasi
terve, M30 autépalya hidjainak kiviteli terve, murakereszturi
Mura-hid tanulmanyterve. Vas(ti hidtervezései a kozuti hida-
kéval kb. azonos szamuak voltak, kilfoldi tervezési munkai
(Algéria) is jelentdsek.

A hidtervezék és kivitelez6k életrajzi adatai lexikonokba,
szakkdnyvekbe alig talalhatok meg, ezért jelen kdnyvhoz ki-
16n kutatast folytattunk, felhasznalva a korabbi forrasokat,
és a most megjelent épitdmérndkok életrajzat tartalmazo ki-
advanyt.

Els6sorban tervezok, kivitelez6k szerepelnek az el6zékben,
a Minisztérium iranyitoi kozll csak néhany személy, akiknek
kilénosen nagy szereplk volt a hidak épitéseben, fejlesz-
tésében.

Szerepel néhany mérndk, akik a hazai hidtorténet kutatas-
ban, publikdlasban elévilhetetlen érdemeket szereztek.
Jelen vazlatos 0sszeadllitas legyen 0sztonzé tovabbi adatok
kutatasara, 0sszegy(jtésére, publikalasara.
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Kislexikon

befiiggesztett tarto

colophid
csehsiiveg boltozat
EHGT-tarto

ellensily

emelé bika
ferdelabi keret

feszitett csavar

feszitett-fliggesztett

folytatolagos

Franki-colop

gerinclemezes tarto

gozeke

hegeszvas, kavartvas

Hennebique-rendszer

hidfeljaro
Howe-tarto
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csuklds tobbtamaszu tartok kézépso
nyilasaban, a konzolokhoz csuklosan
csatlakoz6 hidrész

colopsorokra tdmaszkodo, tdbbnyire
faszerkezet( hid

a tégla boltozatok egyik alakja

az elbregyartott, feszitett hidgerendak
egyik csaladja, T keresztmetszettel,
10-30 m nyilasokhoz

a szerkezet stabilitasa érdekében,
tobbnyire a hidfok kozelében elhelye-
zett, jelentés allando teher

nagy terhek emelésére hasznalt be-
rendezés

olyan keretszerkezet,melynél a labak
nem flggolegesek, hanem ferdék
nagyszilardsagu acélbol készilt csa-
var, mely az érintkezé fellletek dssze-
szoritasaval, sirlédasszer( er6atadast
tesz lehetévé

a feszitett és a ferdekabeles szerkezet
kOzo6tti atmenet, a kabelek egy része a
szerkezetbdl kilép és szabadon vezet-
ve éri el a pilont

olyan tébbnyilasa szerkezet, melyben
nincsenek megszakitasok

a nagy atmérdji (0,6 - 1,0 m) fart c6-
16pok egyik fajtéja, béléscsében 1 m
magas szaraz betontdmbdt vernek be
a racsos tartéval ellentétben témor ge-
rincl acél tarto

a régi szabalyzatban elGirt, 20 tonna
tomegl jarmd, mely sokaig a mérték-
ado teher volt

a folytacél megjelenése el6tt alkalma-
zott szerkezeti anyag, kedvezétlen tu-
lajdonsaga volt a rétegesség

a vasbeton egyik korai, a maihoz ha-
sonlé megjelenési alakja, Zielinski
Szilard volt a meghonositoja

a hidhoz csatlakoz6 Utszakasz

racsos faszerkezet, melyben a
racsrudakat Ggy helyezik el, hogy jel-
lemz6 igénybevételik nyomas legyen

keresztkotés

kihajlas

kosariv

lanchid

Langer-tarto

lapokra tamaszkodo iv

mellvéd

merevito tarté

orfal

paszma

ponton

probaterhelés

puzzolan fold

Soil-Mec colop

két vagy tobb fotarto kozott, a palya-
szint felett beépitett szerkezeti elem
egy szerkezeti elem olyan ténkremene-
tele, mikor nyomas hatasara elveszti
stabilitasat

kiilonb6z6 sugarl ivszakaszokbol 6sz-
szeallitott gorbe

a figgbhidak régebbi fajtaja, a szerke-
zet f6 teherviseld eleme, a flggotartd
lancokbal allt

az alsopalyas ivhidak azon fajtaja,
amelynél a merevité tarto részt vesz a
felsopalyas iv, melyben sehol sincs
csuklo, statikailag tobbszordsen hata-
rozatlan szerkezet

a boltozatok tetején, az Gttengely-

lyel parhuzamosan elhelyezett falazat,
mely egyuttal a korlat szerepét is be-
tolti

faggohidak és ivhidak hossziranyd
szerkezeti eleme, mely hajlité igénybe-
vétel felvételére alkalmas, és igy me-
reviti az e nélkil tilsagosan hajlékony
szerkezetet

alépitményeken épités kozben alkal-
mazott ideiglenes hatarolo elem, a
munkatér szarazon tartasa érdekében
nagyszilardsagu acél huzalokbol sod-
rott vékony kotél, tobb paszmabal vas-
tagabb kébel készithetd

Usz6 hidak alatamasztasara szolgalo
fém (altaldban acél) (szo test
elkészilt hidakon a lehajlasnak, eset-
leg acélelemek nyllasanak jarmiteher
alatti mérése, annak megallapitasara,
hogy a szerkezet a szamitottnak meg-
felel6en viselkedik-e

hidraulikus tulajdonsagu, korai épité-
anyag

a nagy atmérgjl fart colopok egyik faj-
taja, a furolyukat nagy sir(iségl zagy
tamasztja meg

statikailag hatarozatlan olyan, bonyolultabb eréjatéku szerke-

szarnyfal
szegmens alaki

tamaszkoz

tamborda

tartoracs

teflon

teherbiras

TS-uszaly

UB-tarto

utofeszitett

varratvizsgalat

vonokabel

vonovas, vonérid

zet, melynek igénybevételeit nem le-
het egyszer( statikai modszerrel meg-
hatarozni

a hidhoz csatlakozo toltés megtamasz-
tasara szolgalé szerkezet

olyan boltozat, melynek also éle a kor
egy szegmensének megfelel6 alaku

a hidszerkezet alatamasztasi pontja-
inak egymastol valo tavolsaga (a hid
nyilasanal nagyobb)

falazatok merevitésére szolgalo, a sik-
jara merdleges szerkezet

hossz- és keresztiranyl gerendak
rendszere, melynek merevsége jelen-
tésen nagyobb a csak hossziranyu ge-
rendakénak

rendkivil kis surlodasi tényezéja
anyag, mely lehetévé teszi sulyos ele-
mek cslsztatasat

a hidon kozlekedheté legnehezebb jar-
m, ill. az a teher, amire a hidat mére-
tezni kell

uszohidak létesitése céljabdl kifejlesz-
tett, 1600 tonnéas hajo, melyet a vizfo-
lyasra merélegesen helyeznek el, hid-
épitéseknél bejarohidként hasznaljak
az el6regyartott feszitett vasbeton
szerkezetek egyik csaladja (10-24 m
nyilasa hidakhoz)

olyan szerkezet, amelynél a burko-
locsében elhelyezett feszitéelemek
megfeszitését a beton megszilardula-
sa utan végzik el, majd injektaljak

a hegesztési varratok vizsgalatanak
kilonboz6 modszerei (pl. rontgenezés,
magneses repedésvizsgalat)
alsopalyas ivhidakon a vizszintes erok
felvételére szolgdlo, nagyszilardsagu
acélbol készilt kotél

az el6z6h06z hasonld, hagyomanyos
acélbol készilt rad
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Vac Gombas-patak-hidja 250 éves szobordiszes hidunk, becses

muemlék

A romai orokségtol a mai oriasokig:
. Hidak a romai kortol napjainkig, a kozuti
hidépités merfoldkovei.

. 70 hid a 13 ezerbol, 19 megyebal és
a fovarosbol, kozel 300 fotoval, rajzzal
valamint rovid hidtoérténettel.

. A hidak tervezoi-épitoinek kislexikona,
irodalma, a hidak névadoi.

. A magyar kozuti hidépités diohéjban,

a legnagyobb hidnyilas és a hidhossz
alakulasa.

LRI

Az M7 ez évben épiilt Kéroshegyi volgyhidja hazank leghosszabb
(1872 m) és legmagasabb hidja




	Oldalszámok������������������
	b1���������
	b2���������
	3��������
	4��������
	5��������
	6��������
	7��������
	8��������
	9��������
	10���������
	11���������
	12���������
	13���������
	14���������
	15���������
	16���������
	17���������
	18���������
	19���������
	20���������
	21���������
	22���������
	23���������
	24���������
	25���������
	26���������
	27���������
	28���������
	29���������
	30���������
	31���������
	32���������
	33���������
	34���������
	35���������
	36���������
	37���������
	38���������
	39���������
	40���������
	41���������
	42���������
	43���������
	44���������
	45���������
	46���������
	47���������
	48���������
	49���������
	50���������
	51���������
	52���������
	53���������
	54���������
	55���������
	56���������
	57���������
	58���������
	59���������
	60���������
	61���������
	62���������
	63���������
	64���������
	65���������
	66���������
	67���������
	68���������
	69���������
	70���������
	71���������
	72���������
	73���������
	74���������
	75���������
	76���������
	77���������
	78���������
	79���������
	80���������
	81���������
	82���������
	83���������
	84���������
	85���������
	86���������
	87���������
	88���������
	89���������
	90���������
	91���������
	92���������
	93���������
	94���������
	95���������
	96���������
	97���������
	98���������
	99���������
	100����������
	101����������
	102����������
	103����������
	104����������
	105����������
	106����������
	107����������
	108����������
	109����������
	110����������
	111����������
	112����������
	113����������
	114����������
	115����������
	116����������
	117����������
	118����������
	119����������
	120����������
	121����������
	122����������
	123����������
	124����������
	125����������
	126����������
	127����������
	128����������
	129����������
	130����������
	131����������
	132����������
	133����������
	134����������
	135����������
	136����������
	137����������
	138����������
	139����������
	140����������
	141����������
	142����������
	143����������
	144����������
	145����������
	146����������
	147����������
	148����������
	149����������
	150����������
	151����������
	152����������
	153����������
	154����������
	155����������
	156����������
	157����������
	158����������
	159����������
	160����������
	161����������
	162����������
	163����������
	164����������
	165����������
	166����������
	167����������
	168����������
	169����������
	170����������
	171����������
	172����������
	173����������
	174����������
	174b1������������
	174b2������������


