
Az ártéri hidakat 80-1 20 cm átmérőjű fúrt vasbeton cö­
löpökre alapozzák. A mederpillérek alapozása eddig még 
nem alkalmazott, különleges technológiával készült. Ehhez 
.pillérenként két 3,50 m magas vasbeton szekrényt gyártot­
tak a parton. A pillérek helyén, a mederfenéken kotrás­
sal vízszintes felületet alakítanak ki, majd az alsó szekrényt 
úszódaruval a helyére emelik. Ezután a szekrényben víz 
alatti fúrással és betonozással elkészítik a vasbeton cölöpö­
ket. A második szekrényt egy 5,0 m magas rászerelt őrfal-
lal együtt ráhelyezik az első vasbeton elem tetejére. Ez­
után a szekrény alját víz alatti betonnal lezárják. A beton 
megszilárdulása után a vizet kiszivattyúzzák, az így kiala­
kult vízmentes munkatérben a pillér felépíthető. 

A hárosi Duna-híd mederpillér alapozásakor az alsó vasbeton elem elhelyezése 
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A felső vasbeton elem elhelyezése 

A Ráckevei (Soroksári )-Duna-híd 499 m összhosszúsá-
gú; mederhídja 36,15 + 75,00 +36,15 m támaszközű, foly­
tatólagos, szabadon betonozott szerkezet. Az ártéri hidak 
előregyártott UB tartókkal együttdolgozó vasbeton pálya­
lemezzel készülnek. 



oldalnézet 

498.90 

felülnézet 

Csepel-sziget 

A Soroksári-Duna-híd 



A Polgár közelében lévő Tisza-hidat a II. világháború 
alatt felrobbantották, majd részben a roncsok felhasználá­
sával 1949-50-ben újjáépítették. A bizonytalan eredetű 
anyagok felhasználásával, rohammunkával felépített híd 
az egyre növekvő forgalmat már nem tudta lebonyolítani, 
ezért új híd építése vált szükségessé. A régi híd pilléreit úgy 

alakították ki, hogy a jövőben egy másik (vasúti) híd a je­
lenlegi mellé építhető legyen, az új híd ezekre támaszko­
dik. Támaszközei, a pillértávolsághoz igazodva: 33,50 + 
2 x 106,00 + 33,50 m. A felszerkezet négynyílású, folyta­
tólagos, felsőpályás ortotrop pályalemezes acél gerenda-
híd. 

A mederhíd keresztmetszete a régi híddal együtt 

10.40 

,4 mederhíd oldalnézete 

A mederhíd keresztmetszete 
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A szolnoki Tisza-híd a Budapesten kívüli két forgalmi 
sávos műtárgyak közül a legforgalmasabb. A város közép­
pontján átvezető 4. sz. főúton a forgalom az utóbbi évti­
zedben megkétszereződött, 1988-ban 30 000 jármű ha­
ladt át rajta naponta. Mivel a jelenlegi átkelési szakaszon 
a sűrű beépítettséggel járó kötöttségek miatt átbocsátó­
képesség-növekedést nem lehet elérni, és szerkezeti adott­
ságok miatt a jelenlegi Tisza-híd sem bővíthető, döntés szü­
letett a 4. sz. főút Szolnokot elkerülő első szakaszának és 
ezzel együtt egy új Tisza-hídnak a megépítéséről. A terve­
zett új híd alapozása Soil-Mec fúrt cölöpökkel készül. A 
cölöpök átmérője 120—150 cm között változik. A meder­
híd 69,00 + 120,00 + 69,00 m támaszközű, folytatólagos, 
szabadon betonozott, egyszekrényes szerkezet. A szekrény 
magassága az ártéri hidakkal közös pilléreknél megegyezik 
az ártéri híd szekrényének magasságával, tehát 2,50 m, a 
mederpillérek fölött 5,80 m, a hídközépen pedig 2,80 m. 

Az ártéri hidak felszerkezete szakaszos előretolásos 
technológiával készülő, folytatólagosan többtámaszú, szek­
rény keresztmetszetű vasbeton tartókbó] készül. A szek-
rénytartő magassága 2,50 m, támaszközei a bal parti olda­
lon 29,0+2x36,0 m, a jobb parti oldalon 8x36,0 + 29,0 m. 

A 42. sz. főút Berettyóújfalu közelében keresztezi a Be­
rettyó folyót. A háború után itt épített híd teherbírása és 

kocsipálya-szélessége nem felelt meg a jelenlegi forgalmi 
igényeknek. Az új híd hazánkban még eddig nem alkalma­
zott módon, szakaszosan betonozva, előretolásos technoló­
giával épül. A felszerkezet rendszere: 32,25 - 50,00 -
32,25 m támaszközű, folytatólagosan többtámaszú, feszí­
tett vasbeton szerkezet, szekrényes keresztmetszettel. 

A közúti és vasúti forgalmat is lebonyolító bajai — egy 
forgalmi sáv széles — Duna-híd már évek óta nem felel meg 
az igényeknek. A vasúti szerelvények áthaladásának idejé­
re a közúti járművek elől lezárt híd mindkét hídfőjénél jár­
művek hosszú sora várakozik az egyre bizonytalanabbá vá­
ló áthaladási lehetőségre. A helyzet enyhítésére határozták 
el a csupán személygépkocsik és mentőautók közlekedésé­
re alkalmas hídkonzolok megépítését. A kétoldali konzo­
lok felhelyezésére már a régi híd tervezése során gondoltak, 
ezért a rácsos főtartók acél kereszttartóinak mindkét olda­
lán konzolcsonkokat alakítottak ki. 

Az új, 5,00 m hosszú konzolok acél hevederlemezek és 
nagy szilárdságú feszített csavarok alkalmazásával csatla­
koznak a meglévő konzolcsonkokhoz. A konzolokra acél 
pályalemezt helyeznek, amely egy 2,50 m széles kocsipálya 
és egy 1,60 m széles közös gyalogos- és kerékpárút átveze­
tésére alkalmas. 

BAJA BATASZEK 

102,996 103,515 103,515 
570,360 

102,997 
1£)04 

II 52,015 52,314 52,004 
T ^ 

A bajai Duna-híd oldalnézete 
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A mederhíd keresztmetszete 

Artéri-híd keresztmetszete 

Felszerelt konzolok és pályatáblák az ártéri hídon 

EGYÉB HÍDÉPÍTÉSEK 

Az előzőekben ismertetett, kiemelt fontosságú hídépíté­
seken kívül számos kisebb híd kivitelezése is folyamatban 
van. Ezek közül kiemelkednek az MO-ás autópálya építé­
sével kapcsolatos közúti alul- és felüljárók, vasúti felüljá­
rók és a kisebb vízfolyások áthidalására szolgáló műtár­
gyak. 
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A berettyóújfalui Berettyó-híd 
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1. sz. függelék 

IDŐRENDI ÁTTEKINTÉS 

2.sz. függelék 

A LEGNAGYOBB MAGYAR KÖZÜTI HIDAK 

Budapesti hidak 
A Széchenyi Lánchíd építése 
A Margit híd építése 
A Ferenc József híd építése 
Az Erzsébet híd építése 
A Széchenyi Lánchíd átépítése 
A Margit híd szélesítése 
A Boráros téri híd építése 
Az Árpád téri híd építésének megkezdése 
A Margit híd pesti felének felrobbantása 
A többi budapesti Duna-híd felrobbantása 
A Kossuth híd megnyitása 
A Szabadság híd megnyitása (az első villamosvonallal) 1946. VIII. 20. 
A Margit híd megnyitása 1947. XI. 16. ül. 

1948. VIII. 1 
A Széchenyi Lánchíd megnyitása 
Az Árpád híd megnyitása csökkentett szélességgel 
A Petőfi híd megnyitása 
Az Erzsébet híd megnyitása 
Az Árpád híd szélesítése 

1839-49 
1872-76 
1893-96 

-1903 
1913-15 
1935-37 
1933-37 
1939-40 

1944. XI. 4. 
1945.1. 14-30. 

1946.1.18. 

1949. XI. 20. 
1950 
1952 
1964 

1981-84 

Hossz szerint 
Budapesti Árpád híd 927 m 
Szegedi északi Tisza-híd 762 m 
Budapesti Margit híd 607 m 
Győri Mosoni-Duna-híd 526 m 
Budapesti Petőfi híd 514 m 
A leghosszabb összefüggő (megszakítás nélküli) szerkezet: 
Dunaföldvári Duna-híd 49^ m 

Nyílás és szerkezeti rendszer szerint 
Kábelhíd Budapesti Erzsébet híd 
Lánchíd 
Csuklós rácsos acél 

gerendahíd 
Folytatólagos rácsos acél 

gerendahíd 
Acél merevítő tartós 

ívhíd 
Gerinclemezes acélhíd 

290 m 
Budapesti Széchenyi Lánchíd 202 m 

Budapesti Szabadság híd 

Budapesti Petőfi híd 

Szegedi (régi) Tisza-híd 
Szegedi északi Tisza-híd 

175 m 

154 m 

147 m 
144 fn 
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Vasbeton lemezzel együtt­ 4. sz. függelék 
dolgozó acélhíd Algyői Tisza-híd 99 m 

Felsőpályás vasbeton Mecse knádasd; KIEMELKEDŐ HIDÁSZOK 
ívhíd varasdi völgyhíd 94 m 

Szabadon betonozott Egyetemi tanárok 
feszített vasbeton híd Csongrádi Tisza-híd 90 m Dr. Kherndl Antal (1842--1919) 

Felsőpályás acél ívhíd Budapesti Margit híd 88 m Dr. Zielinski Szilárd (1860--1922) 
Szabadon szerelt feszített Dr. Beké József (1867--1940) 
vasbeton híd Dobozi Kettős-Körös-híd 84 m Dr. Kossalka János (1872--1944) 

Kéttámaszú rácsos acél­ Dr, Mihailich Győző (1877--1966) 
híd Solti Holt-Duna-ág hídja 79 m Dr. Korányi Imre (1896--1989) 

Alsópályás acél ívhíd Marcaltői Rába-híd 70 m Dr. Barta József (1897--1988) 
Alsópályás vasbeton ívhíd Alsóberecki Bodrog-híd 70 m Dr. Halász Ottó (1927--1986) 
Feszített acélhíd Győri Rába-híd 65 m 
Ferdekábeles acélhíd Győri gyalogoshíd 60 m Tervezők, kivitelezők, minisztériumi mérnökök 
Vasbeton gerendahíd Simontornyai Sió-híd 56 m Féketeházy János (1842--1927) 
Ferde rúddal merevített Dr. Gállik István (1866--1945) 
acél gerendahíd Makói Maros-híd 55 m Sávoly Pál (1893--1968) 

Boltozat Dobogókő-Esztergom Dr. Haviár Győző (1895--1970) 
közötti híd 20 m Massányi Károly (1901--1982) 

Dr. Széchy Károly (1903--1972) 
Dr. Bölcskei Elemér (1917--1977) 

3. sz. függelék 

ÜJ ÉPÍTÉSI TECHNOLÓGIÁK BEVEZETÉSE 

Vasbeton híd 
Hegesztett acélszerkezet 
Feszített vasbeton szerkezet 
Alumíniumhíd 
Kishidak tömeges előregyártása 
Ortotrop pályaszerkezetű kísérleti híd 
Feszített csavaros acélszerkezet 
Szabadon szerelt, feszített vasbeton szerkezet 
Szabadon betonozott, feszített vasbeton szerkezet 

1889 Budapest 
1935 M Lánchíd 
1949 
1950 VK Margit-h 
1958 
1960 
1961 
1975 Békés megye 
1979 MJ Gyula, 

M 

5. sz. függelék 

MŰEMLÉKI VÉDETTSÉGŰ HIDAK JEGYZÉKE 

1839-1849 között, tervezte W. Th. 
Clark, építette Clark Ádám. 
Gouin Ernest és Társa, 1872-76. A 
szigeti szárnyhíd 1899-1900-ban 
épült. 

Várfürdő út — Híd kapuházzal, 1802. 
Építette: Czigler Antal. 
Vértanúk útja - Bárdos-híd, 1806-08. Gyula, 
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Borsod-Abaúj-Zemplén megye 
MJ Olaszliszka, Szent István u. - A Vámosújfalu felé 

vezető úton híd, 18. sz. 
MJ Vámosújfalu, Kossuth u. — Kőhíd, késő barokk, 18. 

sz. második fele. 

Hajdú-Bihar megye 
M Hortobágy, Nagy-hortobágyi kőhíd. A régi fahíd 

helyén épült klasszicista stílusban, 
1827-33 között. 
Tervezte: Povolny Ferenc. 

Heves megye 
MJ Tárnáméra, gyöngyös—hevesi országút— Tarna-híd, 

épült 1813-ban, tervezte Rábl Károly. 
A Nepomuki Szent János-szobor ba­
rokk, 1802., Kronberger műve. 

Komárom megye 
MJ Naszály, 

M Tata, 

Malomudvar Fényes-pataki téglahíd, 
népi. 
Váralja u. — Nepomuki Szent János 
híd, barokk, 1770. Fellner Jakab és 
Schweiger Antal műve. 

Nógrád megye 
MJ Palotáshalom, 

MJ 

MJ 

MJ 

Pásztó, 

Romhány, 

Szendehely, 

Héhalom, az Aszód felé vezető úton — 
Háromnyílású kőhíd, 1833. 
Múzeum tér — Kőhíd és Nepomuki 
Szent János-szobor, barokk, 18. sz. 
Kossuth u. — Kőhíd Nepomuki Szent 
János-szoborral, barokk, 18. sz. 
Szabadság u. — Kőhíd és Nepomuki 
Szent János-szobor, klasszicista, 1830. 

Pest megye 
MJ Százhalombatta, 

MJ Szigetmonostor, 

Bara-Benta patak hídja, valószínűleg 
római eredetű. 
Horány — Római kori hídfő maradvá­
nyai, 365 körül. 

M Vác, Budapesti út - Gombás-patak hídja, 
barokk, 1753-58. Tervezte: Oracsek 
Ignác. Szobrai 1752-ben és 1758-59-
ben készültek, Bechert József alkotásai. 

M Verőcemaros, Nógrádverőce, 12-es út mellett - Ró­
mai kori őrtorony és hídfő maradvá­
nyai. 

MJ Zebegény, Viadukt, klasszicista, 1846-50. 

Somogy megye 
MJ Balatonföldvár, kikötő — Móló végén 100 m hosszú 

gyaloghíd. 

Szolnok megye 
MJ Jászdózsa, 
M Karcag, 

Tárna híd, klasszicista, 19. sz. eleje, 
külterület - Zádor híd, klasszicista, 
1806. 

Tolna megye 
MJ Cikó 

MJ Nagymán yok, 

hídon Nepomuki Szent János-szobor, 
barokk, 18. sz. 
híd mellett Nepomuki Szent János-szo­
bor, barokk, 18. sz. vége. 

Veszprém megye 
MJ Hegyesd, 

MJ 

MJ 

MJ 
MJ 

Dörgicse, 

Örvényes, 

Pápa, 
Tapolca, 

a Diszel felé vezető úton, Petőfi u. -
Kőhíd. 19. sz.eleje. 
Kisdörgicse, akaÜ-pécselyi úton - Kő­
híd, barokk, 18. sz. 
híd Nepomuki Szent János-szoborral, 
késő barokk, 1800 körül. 
Bakonyér — Vörös híd, barokk, 18. sz. 
Diszel — Kőhíd, barokk, 18. sz. 

Zala megye 
MJ Zalaszentgrót, 
Jelmagyarázat: 
M műemlék 
MJ műemlék jellegű 
VK városképi jelentőségű 

Hatamov híd. 
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6. sz. függelék 

KÖZÚTI HIDAKHOZ HASZNÁLATOS ELŐREGYÁRTOTT 
GERENDÁK 

Jel Rövid leírás Hídnyílás 
(m) 

Gyártás helye 

T fordított T kereszt­
metszetű vasbeton 
gerendák 

2 - 5^ Metró KÉV, 
Budapest 

' c- — > 
FT feszített vasbeton 

gerendák 
5-10 Dombóvári út 

EHGE* feszített vasbeton 
hídgerendák 

10-22 BVM Hird 

EHGT** 
EHGTM*** 

feszített vasbeton 
hídgerendák 

14-30 BVM Csepel 

KCS vasbeton 
hídgerendák 

2-12 BVM Bodrog-
keresztúr 

UH vasbeton 
hídgerendák 

4-14 BVM Budafoki 
út 

UB feszített vasbeton 
hídgerendák 

10-24 BVM Budafoki 
út 

Megjegyzések: 
* A gyártás megszüntetése várható. 
** Már nem gyártják. 
*** A gyártásnak a Budafoki útra való áthelyezése és egy­

idejűleg a keresztmetszet módosítása várható. 

7. sz. függelék 

SZABVÁNYOK ÉS RENDELETEK 

A KPM Közúti Hídszabályzat (KPM. sz. H. 11/1 -67) MSZ -07-3201 -67 
és módosítása (MSZ-07-3201-79 M.) helyett az alábbi szabványok 
léptek életbe: 
— közúti hidak létesítésének általános előírásai 

(A fejezet helyett) MSZ-07 3700-87 G-02 

76 

— közúti hidak erőtani számítása 
(B fejezet helyett) MSZ-07 3701-86 G-02 

— acélhidak tervezése 
(D fejezet helyett) MSZ-07 3702-87 G-02 

— beton, vasbeton és feszített 
vasbeton hidak tervezése 
(F, G, H fejezet helyett) MSZ-07 3709-87 G-02 

— öszvérhidak tervezése 
(E fejezet helyett) MSZ-07 3710-87 G-02 

— fahidak tervezése 
(/ fejezet helyett) MSZ-07 3711-86 G-02 

A Közúti Hídszabályzat C fejezete helyett az alábbi rendeletek lép­
nek érvénybe: 

Megjelent: 
— 10/1988. (XI.24.) KM rendelet a meghatározott járművek közúti 

közlekedésének feltételeiről. 

Tervezet 
— Az utak igazgatásáról szóló miniszteri rendelet 
— Az utak építésének és használatbavételének rendjéről szóló mi­

niszteri rendelet 
— A közutak kezelői szabályzata (miniszteri rendelet). 

További hídépítési szabványok 
— beton-, vasbeton és feszített vasbeton 

hidak építése, követelmények MSZ-07 3202/1-81 G-82 
— beton-, vasbeton és feszített vasbeton 

hidak építése, kivitelezés MSZ-07 3202/2 G-82 
— acélhidak gyártása és szerelése, 

követelmények MSZ-07 3203-81 G-82 
— fahidak és hídállványok építése, 

követelmények MSZ-07 3204-86 G-82 
— beton-, vasbeton és feszített vasbeton 

anyagú hídpályalemezek szigetelése és 
aszfaltburkolata 

MSZ-0rf3213 G-82 
— közúti hidak fenntartása MI-07 3401-87 G-82 
— acélszerkezetű hidak korrózióvédelmi 

fenntartási munkái MI-07 3405-87 G-82 
— közúti hidak beton- és vasbeton 

szerkezetének korrózióvédelme MI-07 3406—88 G—82 






