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~Egy hid tobbet jelent kénél és acélndl, kifejezi az em-
beriség alkotd torekvését, szoros kapcsolatokat hoz
létre dtvezeti az utakat, hogy megkonnyitse az embe-
rek életét”

(Széchenyi Istvin)

A Nemzeti Kulturalis Alap (NKA) altal kiirt alko-
toi palydzaton a ,Hazdnk, Magyarorszag ismert és
rejtett hidjai” cimd kézirat megirasdra elnyertem a
tamogatasukat. A kézirat konyv formaban torténd
megjelentetését ugyancsak az NKA palyazatan el-
nyert —részleges- timogatas, valamint a szakmai ta-
mogatdk segitsége tette lehetévé.

Mi célt szolgal irdsom? Kozuti hidjaink ezeréves tor-
ténetének megismertetését. A 13 ezer hid 3 millié m?
feliiletti, nélkiilozhetetlen, hatalmas érték. Ugyan-
akkor még a sokat utazok is kevés hidat ismernek,
pedig nemcsak a budapesti Duna-hidak, a Hortoba-
gyi kilenclyukd hid, hanem sok szdz mas hid is mul-
tunk szép tandja.

Lassunk néhdany példat.
Sopron Ikva-hidja kozel 600 éves, Vac készentes hid-
ja tobb, mint 250 éves. A Lanchid szerintem a vilag
legszebb lanchidja; els6 vasbeton hidunk is mar 125
éve 4ll Solton; és hosszan sorolhatndm egyediilallo
hidjainkat; ém nem teszem, mert ezekr6l szol ez a
konyv. Hidjaink z6mét — bar az orszagos kozuta-
kon 6t, autdpalyan pedig kilométerenként vannak

1. El6szd

— legtobbszor észre sem vessziik, dltaldban néhany
masodpercig tart az dthaladas rajtuk. Szerkezetiiket
csak alulrdl lehet latni, torténetiik pedig az utikony-
vekbdl is hidnyzik.

Sziikséges, érdemes tobbet tudni kozati hidjainkrol?
Meggy6z6désem, hogy igen, mert amit nem isme-
riink, azt nem is szerethetjiik, nem becsiilhetjiik és
nem is 6vjuk!

Hatvan éve még tobb, mint 1100 boltozat volt csak az
orszagos utakon, ma mar fele ennyi sincs és sok szép
acél hid is eltlint, melyekért kar.

Remélem, hogy olvaséim koziil sokan racsodélkoz-
nak a hidak értékeire, felfedezé utra indulnak: orszag-
jaras kozben, konyvtarakban, képeslapmuzeumok-
ban és az interneten is.

Hidtorténeti konyveim az elsolanchid.hu honlapon
megtalalhatoak, letolthet6ek. Egyes hidak megtala-
lasahoz EOV-koordinatakat is megadok.

Kiknek irtam?

Szandékom szerint minden érdekléddnek, nemcsak
szakembereknek. Szakmai részletekbe nem menve,
igyekeztem sok képpel illusztralva bemutatni - id6-
rendi sorrendben — mar a forgalmat nem szolgil6
(elbontott, felhagyott) és ma is fellelhetd, megcsodal-
hato hidakat.

1994 6ta szerkesztett—irt konyveim szakembereknek
késziiltek, ezért ezuttal kevesebb szakkifejezéssel,
nem részletesen ismertetek egy-egy hidat; lehet, hogy

olvaséim egy része hidnyolja a szakirdnydsagot, ma-
sok pedig sokalljak.

Batoritok mindenkit, hogy kellé érdekl6dés esetén
barki lehet szakértdje hidjainknak, csak kitartas kell.
Hidjainkrdl nem kell mindent tudni, csak értékiiket
kell felfedezni.

Orém szdmomra, hogy az interneten sok orszdgbdl
érdeklédnek hidjainkrol és tobb didk keresett meg,
hogy dolgozatot irt, kiallitdst készitett megyéje, va-
rosa hidjarol.

Mit talal olvasom ebben az jszer(

hidtorténetben?
- A mai orszaghatdrokon beliil t6bb mint 200 hidrdl
rovid ismertetést, néhany fontos eseménnyel, adattal.
- A fa-, ké-, tégla-, acél- és vasbeton hidak nem olyan
aranyban szerepelnek, mint amilyen ardnyuk ma a
hidallomanyban. Ennek oka az, hogy térténelmiink-
ben 700 évig a fahidak egyeduralkodok voltak, ezért
kihagyhatatlanok egy hidt6rténetb6l.
- Boltozatok is, szamukhoz képest nagyobb arany-
ban szerepelnek, egyediségiik, koruk, értékiik miatt.
Acélhidakrol is sokat tudhat meg az olvaso, mert
gazdag a formakincsiik, kivald tervezdék alkotdsai,
érdekesek. Persze vasbeton hidakrdl is szl irdsom,
mert koran vildgszinvonalt alkotdsok sziilettek, s
mdig van mit megismerni.
- Vastti és gyalogos hidakrol csak kevés példat muta-
tok be, a megyei hidtorténetekben tobb adat taldlhato.
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- Hidak autépalydkon, f6- és mellékutakon (orsza-
gos) és 6nkormanyzati utakon vannak, igyekeztem
nemcsak az altalam elég jol ismert uthalozatrol, ha-
nem févarosi és mas onkormdnyzati hidakrol is irni.
Ahidakrél ma mar az interneten is elérhetéek adatok,
az onkormanyzati hidak felmérése is megtortént
Mirél van még sz6 irdsomban?
- Kiilonleges hidakrol (pontonhid, hadihid, utcahid
stb.), hidnevekr6l, hidaszokrol, legekrél.
- A legnagyobb, leghosszabb, legidésebb hidak 6sz-
szefoglaldja a ,,Kozuti hidjaink a szdmok titkrében”
fejezet.
- A hidak a torténelemben, az irodalomban, a mi-
vészetekben fejezetek remélem érdekesek, sokakat
ilyen iranyu kutatdasra serkentek.

Bizom benne, hogy a gazdag képanyag mely 2/3-a
sajat gytijtésem, 1/3-a Gyukics Péter fotomiivész ké-
pei (képalairdsok jelzik), és dr. Imre Lajos ecsetrajzai
nemcsak segitik az ismeretek, a szovegek értését, ha-
nem jobban felkeltik az érdeklédést a hidak irant.
Buzditom olvaséimat, hogy keressék a képeslapmui-
zeumok, elséként Szerencs anyagat és készitsenek
sajat képeket is, f6leg tavasszal és 8sszel, amikor no-
vényzet nem takarja a hidakat.

A hazai kozati hidjainkat ismertetd, képes Ossze-
foglalé konyv formajaban valé megjelentetésében
Gyukics Péter fotomivész sokirdnyd munkajat ez-
uton készondém, mert az arculat megalkotasan kiviil
a tordelés faradsagos munkdjat is végezte, s a megje-
lentetés feltételeit felesége, Nyitrai Judit segitségével
biztositotta.

Kosz6ném a hiddsz szakma tdmogatasat is. Tdmo-
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gatéink: BME Epitc’jmérnéki Kar, FOMTERV Zrt.,
Hid Mérmoki Kft., Hidtechnika Kft., Huvép Kft.,
MSc Kft., Pont-TERV Zrt., SPECIALTERV Kft., Sika
Hungéria Kft., VIA-PONTIS Kft., Utiber Kft., vala-
mint Sitku Laszlé a Kozlekedésfejlesztési Kozpont
Hidosztalyanak vezetdje.

A forrasok az altalam szerkesztett hidtorténeti kony-
vekben talalhatéak meg. Sok minden persze hidny-
zik ebbdl a kedvesindld tanulmanybol, helyenként
konkrét javaslatot is tettem az egyéni felfedezésre,
kutatdsra. A sz6éveg utani kis nyil a hid felkeresésére,
tovabbi kutatdsra 6szténoz.

Tul hosszu ez az elészo, érdemes minden kényvbe,
igy ebbe is belelapozni. Remélem, racsodalkoznak
olvaso6im, hogy milyen szép és érdekes hidjaink van-
nak, s megismeri, megszereti és t6le telhetéen védi
Sket, gy legyen. Koszonom érdeklédését, jo olvasast
kivanok

2015. marcius

Dr. Téth Erné



Uthalozat
A hidak torténete szorosan osszefiigg az utak tor-
ténetével. Munkdssagomban tutfenntartdssal is fog-
lalkoztam, igy kapcsolatba keriiltem az ttiigy szak-
irodalmaval. Megszerkesztettem az ,,Utjaink ezer
éve" cimd (2001) konyvet, a megyei hidtérténetekben
pedig foglalkoztam a megyék foldrajzaval, majd az
utak kialakuldsaval, torténetével. Hatalmas kutatasi
teriilet ez, itt most csak néhany tényt emlitek.
— A romai uthalézat a hatdr azaz a limes, a Duna
mentén haladt. Jelent6s volt a Savariat Aquincum-
mal és a Sopianaet (Pécs) Arrabonaval (Gy6r) 6sz-
szekoto ut.
Ajanlom az érdeklddéknek a Régészeti Emlékhelyek
Szakbizottsaga altal 1995-ben kiadott Régészeti -
épitészeti atikalauzt.
Az ttikalauz térképére tekintve nem siird, hosszu
egyenes vonali utak latszanak, melyek kikeriilik
a Balatont és néhdny helyen, pl. Tacnal (Gorsium)
stirtisédnek. Ebbél az a tanulsag, hogy ezek a légiok
szamara épilt foutak voltak, autotitszert vonalveze-
téssel. Emellett persze lakossagi célra is készitettek
utakat - legtobb helyen kavicsoltat - igy Gyér kor-
nyékén siirt uthalézat nyomait talaltak.
— A honfoglalas idejére az utak kéburkolat és fenn-
tartds hidnyaban elpusztultak, de nem tiintek el, és
mar nemcsak a Dunantdlon, hanem az egész Kar-
pat-medencében kellett a hadi és kereskedelmi uta-
kat biztositani.

2. Hidak a torténelemben

Nem volt dttalan az orszag Szent Istvan koraban:
zarandokok majd keresztes hadak (1096, 1147)
haladtak a Szentféldre,. hadiutrdl a tihanyi ala-
pitolevélben (1055) van szd. Soutak a 11. szdzad-
ban mar ismertek, Konyves Kalman utjait, Robert
Karoly eréfeszitését az utak biztonsaga érdekében,
évszazadok multan is emlegették. Tudjuk azt is,
hogy Nagy Lajos Lengyelorszag felé utépitéssel is
nyitott.

Az utak a legkedvez6bb helyeken keresztezték a viz-
folyasokat: Anonymus felsorolta a tiszai révhelyeket,
ezek évszdzadokig meghatarozd jelentéségtiek ma-
radtak.

Err6l a témardl népszert formaban 1998-ban ir-
tam egy osszefoglalot: ,Mozaikok a hazai utak tor-
ténetében” cimmel a ,KOZUT” hasabjain, ajainlom
az érdekl6d6knek. (A szaklap szdmai a Kiskdrosi
Kozuti Szakgydjteményben taldlhaték meg.)

A hidak szerepe torténelmiinkben

— A rémai korhoz képest a honfoglalas utan a meg-
telepedés a legkedvezdbb helyeken tortént (termd-
fold, viz stb.), ezért a romai hidak a nagyvarosokban
Szombathely, Sopron, Gy6r, Buda és a limes mentén
maradtak meg, kiilséségi tutszakaszokon azonban
csak ott, ahol az ttnak mindenképpen 4t kellett ha-
ladni, mint pl. Oskiinél, a gatnal.

Az Arpad-kortél 1526-ig
A hidépités anyaga évszazadokig a fa volt, ezért
a Fahidak fejezetben bemutatott hidak (Fok - Si6-
fok-, Muhinal a Sajo-hidja) fontos, korai emlékei
hidjainknak. Sok helynév, Péterhidja (1230), Kehida
(1232), Déshida (1298), Barlahida (1394), Andrashida
(1426) jelzi a hidak helyét.
— Az 1241-ben lefolyt végzetes csata a hidépitésben
is korszakos jelent6ségt, jol jelzi, hogy az ellenség is
a biztos, fontos hadiutakon tdmadott, azokon pedig
kézenfekvd volt nagy, lehetSleg kikeriilhetetlen és
jol védhet6 hidaknal megallitani az ellenséget. A hid
tehdt a biztos atkeléshez és az orszdg védelméhez is
kellett, a hidakat pedig 6rizni kellett: Vas megyében
példdul Kérmendnél 1255-ben torony épiilt a Raba-
hid védelmére, ebben az id6ben Rabahidvég dreir6l
emlékezik meg 42 oklevél.
— A tatdrjards tanulsdgaként nem csak az atkelGhe-
lyek 6rzése, hanem a varak épitése is fontos feladat
lett. A hidak épitéséhez egyébként kirdlyi engedély
kellett. A varakat kéfallal és arkokkal is védték, eze-
ken pedig hidon lehetett d&tmenni.
— A varbejaré hidak torténete hazai vartorténeti
kutatdsokbdl, vérleltarakbdl jol ismert, példaképpen
Didsgy6r 14-15. szazadi nagy hidjardl irok.
Nem sorolom arpasi (1241), hortobagyi (1342) hid-
jainkat, a fahidak kozott ezekrdl szé van. Néhany
boltozott hid is épiilt: Egerben, Dorgicsén, Szazha-
lombattan.

2. Hidak a torténelemben 9



A térok uralom (1526-1686)
A Mohacsnil lefolyt végzetes titkozetben Eszék Dra-
va-hidjan at jott a torok. Ennek a hajéhidnak a tor-
ténete azért tanulsagos, mert ebbdl megismerhetjiik,
hogy a torok hadjaratokban milyen nagy jelent6sé-
ge volt az utvonal és a hidak kikémlelésének, a hid-
épitések el6készitésének.
Az 6si rémai-, majd hadidt Szekszardnal keresztezte
a Sarvizet. A Szekszard-Palanknal ma 4116 hid el6d-
jei 1100 éves torténelmiink részei voltak.
— A hajéhidakat a hadjaratokban és fontos varak-
nal allitottdk fel, igy Budan (1556), Esztergomban
(1585), ezekrél a Fahidak fejezetben olvashatnak. Er-
dekes, hogy Szegeden nem volt a t6rok uralom alatt
hadihid.
— A torokok a hidépités mesterei voltak (Edirne,
Mostar stb.), ebbdl a korbdl azonban hazdnkban bi-
zonyithaté dlland6 hid (boltozat) csak Esztergomban
kertlt el a mai 11 sz. {6t alatt és mds varosokban.
Magyarorszag teriiletét hadi felvonulasi teriiletnek
tartottak, ezért kéhidakat legfeljebb e teriilet északi
hataran, pl. Egerben, Poltarnal épitettek. Szolnok-
nal azonban 1562-ben mar debreceni dcsok kozre-
mukodésével épitettek Tisza-hidat, s ezen persze
vamot is szedtek, és tiltottak, hogy ezt a hidat a koz-
leked6k kikeriiljék.
— A magyar varépiték a hidak védelmét szolgald ar-
kokon keresztiil rengeteg hidat épitettek, hisz temp-
lomokat is eréditménnyé alakitottak: Ofoldeakon,
Keszthelyen és sok més helyen. A varakban is sok
és nagy hidat épitettek, Szigetvarrdl kiilon is szdlok.
Az atkelShelyek, hidak védelmére 6rtornyokat, Vas
megyében ,,gorékat” épitettek.
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A Kula torony 2007 ben. (foto Gyukzcs Péter)

Ezek koziil épségben megmaradt a Szabadbattyan-
ndl ma is 4116 ,Kula torony”. Ezt a torok is hasznalta.
A folyok: Raba, Zala védvonalak voltak, ezeknél
az Orzés mellett az dtkelGhelyek ,elrontdsaval” is
védekeztek, pl. fakat dontottek be. Eszék hatalmas
artéri fahidjanak felégetésével (1664) Zrinyi Miklos
akadalyozta a torok hadi mozgésat.

A torok kilizésétél 1849-ig

Ebben a korban az wjjaépités, allandé hidak épités
is jellemz6 volt. Boltozott hidat az épitGmesterek
tudtak korabban is épiteni, ezekr6l kevés irott emlék
maradt meg. A var- és varosleltarakban 1690 koriil,
nemcsak Egerben mar olvashatunk kéhidakrol,
az 1700-as évek elejétdl pedig fahidak mellett sok
boltozott hid, koztitk varbejard (pl. Tata, Sarvar,
Siklos) épilt, a leghiresebb boltozat a Vacon 1757-
ben épiilt a ma is 4116 K&szentes hid.

Kiilonosen a 19. szazad elejétdl egyes megyékben (pl.
Heves, Veszprém) fahidat csak a nagy vizfolyasokon
épitettek. A boltozatépitésben rendkiviil értékes és

ma is a116 k8- és téglahidak hirdetik a magyar kému-
vesek, mérnokok tuddsat: Kaptalanfa, Olaszliszka
(1794), Karcag Zador-hid (1809), Jaszddézsa (1813),
Hortobagy (1833) és tobb mas, a boltozatok fejezet-
ben bemutatott rendkiviili hidunk.

Hajohidak persze a Dundn: Buda, Esztergom, a Ti-
szan: Szeged és mas helyen is voltak.

Megépiilt - nem sokkal a vildg elsé vashidja utan
(Iron Bridge, 1779) - 1810-ben a Kisgaram 6ntott-
vas hidja, Maderspach zseniélis vonélancos ivhidjai
(Herkulesfiird8) és 1849-ben mar kész volt a vilag-
cstics méretti Lanchid Buda és Pest kozott.

A I1. Jozsef elrendelte 1. katonai felmérés pontos lel-
tart ad 1785-bdl a kiterjedt hidallomanyrol, melyben
a fahidak mellett, mdr pirossal jelélve boltozatok is
talalhatéak. Az 1848-49-es szabadsdgharcban a hi-
daknak: Képolna, Tapidbicske, Vac stb. nagy szere-
piik volt, sok nagy fahidat pl. Tokaj, Tiszafiired, Szol-
nok felégettek, ezek helyredllitdsa hamar megtortént.

1849-t6l a Il. vilaghaboru végéig

— A Lanchid megépitése rendkiviili hatasu volt a
hidépitésben is. 1886-ig még részben francia, oszt-
rak vallalkozok kézremitikodésével épiilt pl. a Margit
hid, Vasarosnamény Tisza-, Szeged vasuti és kozuti
Tisza-hidja Az ipar és kereskedelem fejlédésében a
hidépitésnek oriasi jelentGsége volt, az ipar fejlédé-
se pedig segitette a hidépitést.

A hidépitésben a 1782-ben alapitott Egyetemnek
(Institutum Geometricum), a kivaloé professzorok-
nak, Kherndl Antalnak, Zielinski Szilardnak és a
hidéaszokrol sz616 részben emlitetteknek meghatdrozé



szerepe volt: zsenidlis tervez6k, épit6k keriiltek a hid-
épitésbe: Feketehazy Janos, Gallik Istvan, Beke Jo-
zsef és a tobbiek. Az 1896-ban elkésziilt vilagszép Fe-
renc Jozsef/Szabadsag, majd az Erzsébet hid (1903)
vildgszerte elismertté tette a magyar hidépitést.

A vas- és acélhidépités mellett, 1889-ben megépiilt az
els6 vasbeton hidunk Solton, s ezzel megindult az 4j
épitéanyag rendkiviili fejlédése kiilonosen Zielinski
Szilard szervezd, tervezé munkajval. Sinkdn a vasuti
ivhid, Temesvaron a Began épitett gerendahid a vilag
akkor legnagyobb nyildst vasbeton hidjai voltak.

— Az I. vilaghaboru nagy kart okozott hidjainkban,
hat Tisza-hid szenvedett stlyos kart, Trianon pedig
felmérhetetlen veszteség volt.

A motorizacid az orszag konszolidalasa utan fejlod-
ni kezdett, s ekkor, az 1930-as évek kozepétdl jelen-
t8s utépitési munkakkal egytitt rendkiviili vasbeton
hidak épiiltek, els6sorban a mai 7., 8. és 71. sz. f6-
utakon.

A Il. vilaghaboru végétdl a

rendszervaltasig
A 1I. vilaghabori annyi kart okozott, mint ameny-
nyit 30 év alatt forditottak hidépitésre. Mintegy
1400 kozuti hid pusztult el és emberéletekben is
oriasi kar volt: a Margit hid felrobbantasakor 1944.
november 4-én legalabb 400-an fulladtak a Dunaba.
A roncskiszedés — csak a Duna-hidaké 53 ezer ton-
na, hallatlan eré6feszitéssel — ugy volt lehetséges,
hogy a Kozlekedési Minisztériumnak mar 1941-t6l
volt gyakorlata, és az iszodarukat mar a Margit hid
felrobbantasakor elkezdték gyartani.
Rendkiviili volt nemcsak a provizériumok, a pon-

tonhidak, majd a Kossuth hid hét hénap alatti fel-
épitése, hanem a Széchy Karoly irdnyitaséval végzett
ujjaépités, hisz a hidak nélkil megbénult az orszag.
A hidak ujjaépitésében a hegesztés, és az acéltar-
toval egyiittdolgoz6 vasbeton palyalemezii hidak
épitése maig nem eléggeé feltart és elismert hési kiiz-
delem volt.

— Utkorszeriisitési munkék is mar 1950-tél folytak,
ezeknél jelentds volt a vasbeton hidak épitése, az el6-
regyartas beinditasa.

Az eréfeszitések ellenére, f6leg a pénziigyi forrasok
csokkenése (a nehézipar fejlesztése) miatt 1954-ben
még 900 kis teherbirasu, ideiglenes hid volt az uta-
kon. Ez a tehergépkocsik forgalmat rendkiviili mér-
tékben akaddlyozta.

Ezért korszakos jelentéségli volt 1955-70 kozott a
kishid-korszertisitési program.

Hélozati szemlélettel egy-egy titon minden elégte-
len szélességii és teherbirasu hidat, évente 100-150-
et, zomében eléregydrtott 2-10 m-es hidgerendaval
atépitettek.

A budapesti Duna-hidak koziil az Erzsébet hid, vi-
lagszép el6djénél nagyobb szélességgel, kabelhidként
csak 1964-ben, az Arpad hid pedig teljes szélességii-
re csak 1984-ben késziilt el.

A motorizaci6 1970-t6l felgyorsult, ezért kiilonszint(
vasuti keresztezéseket, uj folyami hidakat is kellett
épiteni. Az acélhidépitésben 1962-t6l a szegecselés
helyett a hegesztés és a nagyszilardsagu feszitett csa-
var alkalmazdsa 4ltaldnossd valt.

A vasbeton hidak terén 1957-t6]l az eldéregydrtas,
1975-t6] pedig a szabadszerelés, szabadbetonozas,
szakaszos eléretolds terjedt el.

— A kozuti hidépitésben az autépalya-épités (1960-
tol) uj feladatot jelentett, pénziigyi forras hidnydban,
tobbszori megtorpandssal folyt. A Budapest koriili
korgytrd (MO) félpalya-szélességii elsé Duna-hidja
1990-ben épiilt meg.

Tokaj, Erzsébet irélyné Tisza-hid (2005)
(foté: Gyukics Péter)

A rendszervaltas o6ta (1989-)

A megnovekedett hidallomany, a motorizacio ro-
hamos novekedése, a téli utiizemeltetésben hasznalt
sOszoras egylittes hatasara, a kozuti hidak fenntar-
tasaval joval tobbet kellett foglalkozni: hidgazdal-
kodasi program (PONTIS), hidvizsgéilat fejlesztése,
korrézio elleni védekezés.

Kiemelt feladat volt Esztergom 1944 6ta roncsként
4116 Duna-hidjanak ujjaépitése, a Budapest alatti
kritikus allapotd Duna-hidak korszer(sitése és az
autépalya program gyorsabb iitem{ folytatasa. Az
allami tervezd és kivitelez6 véllalatok privatizalasa
(Uvaterv, Ganz-MAVAG stb.), az Europai Unidhoz
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vald csatlakozas miatt az unids szabvanyok atvétele
egy sor uj feladatot jelentett.

A nagymértékben megnovekedett autépalya-halo-
zat hidédllomanya ma mar nagyobb, mint az orsza-
gos Uthalézat Osszes tobbi dtjan 4llé hidallomany
feliilete, értéke. E hidak tizemeltetése, fenntartdsa a
jovében is kiemelt feladat lesz pl. a Pentele, Megye-
ri, Szekszardi, MO Deak Ferenc hid feliilete egytitt
166 ezer m?, ez harom megye Gsszes orszagos kozuti
hidjainak feliiletével egyezik meg.

A Hidak a torténelemben fejezet rendkiviil elna-
gyolt, gondolatébresztonek talan mégis jo, mert 1100
éves hidtorténelmiink azt bizonyitja, hogy a honfog-
lalastdl kezdve hidakra mindig sziikség volt, egy-
egy hidnak rendkiviili jelentdsége volt, lehetett.

— Meghatdrozé volt a hidépitési, vagy ujjaépitési,
korszeriisitési igény: hdboruk, varosfejlesztés, a for-
galom novekedése miatt is, az anyagi forrasok hia-
nya szinte mindig nehezitette nemcsak az uj hidak
épitését, hanem a meglévék karbantartasat, 1945
utdn pedig anyag-, gép és szakember hidny is.

P, J 5 jl' |
Egerszalék, Lasko patak-hid, (2005).
(fotd: Gyukics Péter)
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Solt, elsé vasbeton-hidunk (2005).
(foté: Gyukics Péter)

— A kovetkez6ékben roviden bemutatott fa, kd, acél
és vasbeton hidak kozott vilagszerte is elismertek
voltak és vannak, ezeket meg kell becsiilniink, meg
kell é6vnunk!

— Az egyes korok hatdrai: Mohacsig, a torok kitizé-
séig 1849-ig, 1945-ig, a rendszervaltasig és az azota
eltelt id6ben, megitélésem szerint korszakhatarok
voltak a hidépitésben is.

Természetesen sokkal tobb szakaszt is érdemes kii-
16n is vizsgalni, ehhez és az attekintéshez egy rovid,
id6rendi sorrendbeszedett hidtorténeti kronologiat
allitottam Ossze.

A ,Hidjaink a romai 6rokségt6l a mai oriasokig”
(2007) cimii képes hidtorténetben a kronologikus
lista hidanyag-fajtanként kiilon, egymas mellett sze-
repel, jo szivvel ajinlom azt is tanulményozni.

— Mar ennek a torténelmi fejezetnek az elején felhiv-
tam a figyelmet, hogy uttorténeti ismeretek nagyon

fontosak a hidtorténet megértéséhez, 4m technika-,
oktatas-, hely-, és hadtorténet-ismeret is hasznos.
— Sajat tapasztalataim alapjan a szakirodalmon ki-
viil térképek, levéltari, muzeumi tervtdri anyagok,
napilapok, folyodiratok, képeslapok, orszagjaras
stb. és legf6képpen érdeklédés, a hidak szeretete és
kitartas sziikséges a rejtett és szem el6tt 1évo kozati
hidcsodak megismeréséhez.

— Olvaséimat nem kivinom szakmai részletekkel
farasztani, a ,,Hidjaink” cimi, emlitett kotetben és
tobb mas konyvben eligazitds taldlhato.



3. Hidtorténetiink fontos eseményei idorendben

Jelmagyarazat: A félkévérrel kiemelt hidak ma is viselik a forgalmat.
F = fahid, B= boltozott hid, A = acélhid, VB = vasbeton hid.

1. Hidépités korai id6szaka, zomében faszerkezetek 1778 Erdélyben tobb fedett fahid épiilt
997 Urhida helynév jelzi az ott allé hidat 1786 Gyongysson elkészilt Rabl
1055 F A Tihanyi alapité levél Fok hidjat emliti Karoly Nagy-patak-hidja
Muhi-puszta (Sajéhidvég), a hidnal végze- Olaszliszka csucsives hidja, a hazai
1241 F iag kimenetelii csata folyt 1796 boltozatallomany egyediilall alkotasa
14-15. . Dibsgydr kirdlyi vara egyik 28 m hosszu hid- 1810 Kisgaram hid (Felvidék, Szlovdkia), elkészilt
SZ. jat feltartak, folotte vasbeton hid épult az elsé ontottvas hidunk (kiallitva)
1420 B Sopron lkva-hidjanak emlitése 1810 Sarvar varbejaro hidja a legtobb
1562 F Megépiilt Szolnok Tisza-hidja nyilasy boltozatunk
. . - . 1z Gyula Kapus hidja (2x12 m) a
Zrinyi hési haldla Szigetvar felvonéhidjan, 1816 N
1566 F kis vasbeton hid épiilt emlékére legnagyobb nyilasi boltozatunk
1589 . Jurisics Lajos hidmester Komaromban hajé- 1827 Cibakhazan elkészilt a rovid életli Tisza-hid
hidat allitott a Dunén 1829 Zalalové Zala-hidjara tizenegy
nyilasu hidterv készilt
2. Boltozott hidak nagy szamban épiiltek 1833 B Megépiilt a Hortobagy felett a kilencnyilasu,
1723 B Megépiilt a haromnyilast Kakat-hid legismertebb, leghosszabb boltozott hidunk
(Tisza-artér), emlékmiivet allitottak 1837  F  Tokajndl étnyilasu szép ives fahid épiilt (5x28 m)
1731 B Egerben elkészuI,t C’arlone tervei szerint Miskolcon a Sajo felett 3x13,3 m
a 10 szoborral diszitett boltozat 1840 B nyilast (hazai csucs) boltozat
1757 B Vac Gombas-patak hidja épult, 1940-ban elbontottak
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3. Vashid épitések kezddédtek

Esztergomban elkésziilt az 6tnyilasu Duna-

, ) . 1895 A ;
Karansebesen Maderspach Karoly 55 m nyila- hid
1842 A s0, vondlancos ontottvas ivhidat épitett, a hid Tokaj Erzsébet Tisza-hidja kilonleges ,ha-
europai viszonylatban is jelentds volt 1896 A romovi” acélszerkezettel épiilt
1847 - fKc’>vz§1r fa Ipoly-hidjanak szép tervei maradtak 1896 A A Gell(l’arthegynél elkészi.'lllt a v’ilégszép Fe-
enn renc Jozsef (ma Szabadsag) hid
1849 A Széchenyi vilagszép és vilagcsucsméretii 1896 VB A Varosligetben, a Millenniumi foldalatti
Lanchidja tiz évi munkaval elkésziilt felett Wiinsch Rébert gyaloghidat épitett
1858 F Fa&szerkezetu tolohid épult Budan a Hajégyar- 1903 A BLIJdapest Erzsébet lanchidja vilagcsucs nyila-
nal su volt
1878 F Makon megépllt az elsé racsos szerkezet( hid Csongradon a Tisza folott megépiilt a kozati
a Maroson 1903 A Tisza-hid, melyen 75 évig a vasuti forgalom
1883 A Szeged szép Tisza-hidja megépilt Feketehazy is haladt
tervei szerint, az Eiffel-cég kivitelezésébe 1905 VB Balatonfoldvaron megépiilt Zielinski Szilard
Skoré P hid éoil Ith terve alapjan a kecses gyaloghid
1889 F Kiskdrén vasuti Tisza-hid épilt, ez volt ha- — ——— — —
zankban a leghosszabb (780 m) fahid 1909 A Gyoman otnyilasu Harmas-Koros-hid épiilt
1912 VB Sal_gq’t:jlrjz%nn,al__(Somlyobanya) hétnyilasu gyo-
nyoru ivhid épiilt
4. Acél és vasbeton hidak kora 1913 VB Kehidakustanynal négynyilasu Zala-hidat
épitettek Zielinski terve szerint
L L . 1928 A Gy6rben Révfalunal remek 90 m nyilasu
1889 VB Elkésziilt Solton”a 2x5 m nyilasu elsé vas- ivhid épiilt
beton szerkezet( hidunk = - " ——
= - — — 1929 VB Mezékomaromban, Ozoran, Sidjuton és Pal-
1890 VB O’rsp’usztan (Fejér m) 18 m nyilasu vasbeton fan 32 m nyilasa Si6-hid épilt
hid épult - P
- ~ — 1930 A Dunaféldvaron elkésziilt a hatalmas, 490 m
1892 A Komaromban az els6é Budapesten Kkiviili hosszlU Duna-hid
Duna-hid épiilt meg PR . .
~ — - —— 1931 A Balsa-Kenézl6 kdzt megépiilt a legrévidebb
1894 A Gy6rben emelhetd racsos Raba-hid épilt életd Tisza-hid
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Szendréladon haromcsuklés ivhid épllt, ilyen

Szabadszalldson 13 m nyilast aluminium hid

1931 VE szerkezetl hid egyedil itt volt 1950 A épilt, ez volt a vildg 5. aluminium hidja
1934 A Gyérben a Raba felett elkésziilt els6 he- Elkésziilt az Arpad (akkor Sztalin) hid,
gesztett kozuti hidunk, 53 m nyilassal 1950 A 2007-ig leghosszabb hidunk volt
Veszprémben a 8 sz. Ut épitése soran meg- (928 m).
1937 VB épﬁlt a vérosljgllférl)év,é valt, 45 m nyilasu és 1953 VB A 6 sz. iton megépiilt legnagyobb nyilasi
két kisebb nyilasu ivhid (98 m) vasbeton ivhidunk
Tuskevarnal elkésziilt a jellegzetes vasbe- Tihany hajéallomason elkésziilt a kivalo,
1937 VE " ton keret hid a vasut felett 1961 VB inyilasa feliiljaré
Szolnokon elkésziilt, épitésekor Eurépaban Szolnokon, a Tiszan megépiilt elsé ortotrop
1940 VB ? Ilegnagyobb nyilasu vasbeton ivhid a vasut 1962 A palyalemezes folyami hidunk
elett . . L . .
Budapesten hét hénapi munkaval felépilt a 1963 VB Szglnokon ellke,:s;ullt a,z_el9regyartott, utofe-
1946 A 3 szitett 17 nyilasu artéri hid
Kossuth hid " - . & o
1964 A Az Erzsébet hid kabelhidként épiilt ajja, a
magyar hidépités kiemelked6 alkotasa volt
e o .. L. , 1964 ve Az Erzsébet hid budai csomdponti ives vas-
Ujjaépitések és uj technoldogiak alkalmazasa beton hidjai elkésziiltek
1966 A Tiszafiireden nagyszilardsagu (NF) csavaros
1948 VB  Sarvar és Rabahidvég merevbetétes ivhidja kapcsolatokkal késziilt az uj Tisza-hid
1948 A Szeged Tisza-hidja teljesen uj hidszerke- 1967 ve AzM7 autdpalya felett karcsu, ferde (V)
zettel épiilt Gjja labi hid épiilt
1949 A Balatonhidvég racsos merevité tartoju Zala- 1969 Gydrben ferdekabeles gyalogos hid épiilt
hidja hegesztett hidjaink kiillonlegessége 1974 Makén ferde rudas hegesztett Maros-hid
1949 A Vasdrosnaményben elkészilt az els6 hegesz- épult, hazankban elsé volt
tett Tisza-hidunk Kunszentmartonban (44 sz. it) megépiilt az
1949 A Marcalté Raba-hidja Szeged Tisza-hidjanak 1975 VB els6 szabadonszerelt hid, tovabbi négy ilyen

anyagabdl épiilt

épult

3. Hidtoérténetlink eseményei idérendben
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Szeged Bertalan Lajos Tisza-hidja rend-

Szekszard Szent Laszl6 Duna-hidja 73 év utan

2003 A az elsé Duna-hid Budapest alatt (920 m hosszu)
2004 VB !VI? Kor_ongi feszitett-fiiggesztett hid az elsé
ilyen hidunk
2007 VB M? Kordéshegyi vé')l’gylhld rekord hosszusagu
és rekord magassagu
M8 Pentele: kosarfiiles ivhidja vilagcsics nyi-
2007 A P . i
lasd, méretei rendkiviliek
2008 A MO Megygrl elso ferdekabeles (300 m nyilasu)
folyami hidunk
M6 autdpalya Szebényi volgyhid: 25 m magas
2010 A 2 ,
pilléreken 866 m hosszu
2011 VB M43 Mora Ferenc Tisza-hid kiilonleges feszi-
tett-fliggesztett
2011 A MO Deak Ferenc Duna-hid betolassal épilt az

1990-ben épilt hid mellett

1979 A Kkiviili méretii: 762 m hosszl, medernyilasa
144 m, helyszini kapcsolatai NF csavarosak
Gy6r Mosoni-Duna-hidja elsé
1979 Ve szabadonbetonozott szerkezetiink
Berettyoujfalu szakaszos eléretolasu hidja
1990 VB A . RPN
az elsé ilyen technologiaval épiilt hidunk
Az MO Harosi, Deak Ferenc Duna-hidja fél
1990 A autdpalya szélességben épiilt meg, ez volt a
gyorsfogalmi uthalézat elsé Duna-hidja
1993 A Sajoecseg Sajo-hidja a volt NDK hadihid tar-
talékabol (ESB-16) épiilt
Cigandon 0j Tisza-hid épiilt a Polgaron fe-
1994 A leslegessé valt régi Tisza-hid racsos hidszer-
kezetébdl
Elkésziilt a LAgymanyosi Rakéczi hid: ferde
1995 A rudas és killonleges pilon megvilagitasa, 500
m hosszi Duna-hidunk
Zahonyban a torlédasok csokkentésére az
1962-ben épiilt rdcsos hidszerkezet mellé két
1997 A H .
nagyteherbirasu szerkezet épiilt
Esztergomban 57 év utan ujjaépilt a Maria
2001 A Valéria Duna-hid, régi formaban, korszeri
technolo6giaval
M3 Oszlarnal a hegesztett Tisza-hidnak egy-
2002 A egy acélszerkezetét (1000-1000 tonna) egy

darabban Usztattak be
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4. Rovid attekintés a hidakrol

A ,Hazank Magyarorszag ismert és rejtett hidjai”
cimi konyv a kevéssé ismert hazai hidallomany ér-
tékeire kivanja a figyelmet felhivni, sok képpel és
rovid, szakszeri ismertetéssel.

A szakkifejezéseket olvaséim nem ismerhetik, ezért
rovid attekintést adok a hidak funkcidjardl, anya-
garol, szerkezeti rendszerérél és részeir6l, semati-
kus kis rajzokkal illusztrélva az ismertetést.

Ugy gondolom, hogy nem kell szakembernek lenni,
vagy azza valni, hogy megszeressiik, megismerjiik
kozuti hidjainkat, mégis jo, ha a gyakran szerepld,
vagy furcsa szakkifejezéseket olvaséim megértik,
ezért a kislexikonban a teljesség igénye nélkiil javas-
lom a buvarkodast.

Elnézést kérek, ha olvaséim tul soknak érzik az is-
mertetésben szerepld ,,furcsa” szavakat.

kéttamaszi

Az ATHIDALT AKADALY: MOZGATHATOSAGA:
vizfolyas Allo
volgy Emelhetd, billenthetd, forgé hid
kozat, vasit Uszé: ponton, hajé hid
FUNKCI1OJA: TERVEZETT ELETTARTAMA:
kézuti (jarm{, gyalogos, kerékpéros) hid allandé: 80-100 év
vasuti hid félallandé: 10-15 év
vegyes: kozuti és vasuti/villamos hid ideiglenes (provizérium): 2-3 év

vezetéktarto hid

A FOTARTO STATIKAI RENDSZERE:

GERENDA HID

felszerkezet

]

kéttamasziu konzolos

/ \ tébbtdmaszii csuklds
I I d
tobbtdmaszu folytatélagos

i

i

0 I

I
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KERETHID

csuklés  befogott zdrt ferdeldbi kétlabii csuklos konzolos

homlok-, és szdarnyfal IVHID
ivtarto \
hidfé
BOLTOZAT csuklos befogott aldtdmasztds
Langer-tartés (merevité gerendds) vonévasas
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FUGGOHIDAK

lanc- és kabelhidak

fiiggbtarté

(ldnck<l) pilon

»{U 1 ﬂ ‘ Tyt T ﬂ UBA
lehorgonyzds merevitétartd

ferdekabeles hidak

pilon
hdrfa kdbel- sugaras kdbel-
elrendezés / elrendezés
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A FOTARTO SZERKEZETI KIALAKITASA SZERINT:

TOMOR TARTOK RACSOS TARTOK
rdcsozat felsé ov
—— I I | 7 e
'-|'|-' N alsé ov
szegmens alaki
r._'_,_,..-r""
1
L
szegecselt hegesztett csonka szegmens alakii
gerinclemezes

" N\/\/\/\

pdrhuzamos 6vil

A FELSZERKEZET ANYAGA:

K&, tégla, beton (boltozat) Acel, aluminium'
Vasbeton, feszitett vasbeton Vegyes (kompozit)



A HIDPALYA HELYZETE:

FELSOPALYAS

T T1

ALSOPALYAS

I

S——

SULLYESZTETT PALYAS

AT
4

SZERKEZETI RESZLETEK

ALEPITMENY:

felszerkezet

sik alap

\ co6lop alap /

FELSZERKEZET:

Vasbeton szerkezetek

lemez hid

FOTARTO ES PALYALEMEZ

_ hidf
E

gerenda hid

fétarté

I

pdlyalemez T

keresztmetszet u

szekrény

fétarték A

trapézborddkkal merevitett iin. ortorop pdlyalemezes

hid

CTUUUT>,.

merevités ="
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alap
alépitmény
Egyiittdolgozo (6szvér) szerkezetek
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Példak a fa- , ko-, vas (acél)- és vasbeton hidjaink kozul

(foté: Gyukics Péter)

A hidak tartészerkezete valamilyen akadaly (viz,
volgy, ut, vasut) folotti atkelésre szolgal.

Az ember a természetbdl leste el a hidak alapforma-
it: a kidélt fa a gerenda-, a természetes boltozat az
iv-, a lidnfonadék a fiigg6hid el6dje. A kerethida-
kat - sarokmerev kapcsolatokkal - mar az ember
talalta ki.

D(‘ibrki)'z, vashid, gerendahid. (foté: Gyukics Péter)
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A hidakrol diéhéjban

— A Gerenda hid a leggyakoribb, ezek egyenes ten-
gelyi, vizszintes tartdszerkezetek, melyek hidfékre,
pillérekre tamaszkodnak. Kialakitasuk altaldban
tomor, nagy nyildsokban racsos. Anyaguk: fa 6sid6k
Gta, acél kb. 200 éve és vasbeton 120 éve. A vasbeton
gerendahidak lemez vagy szekrény (doboz) kereszt-
metszettek.

Tihany, vasbetonhid, gerendahid.
(fotd: Gyukics Péter)

— Ivhidakat, boltozatokat a rémaiak hazankban is
épitettek, és a kozépkor 6ta tobb ezer szép ko és tégla
boltozat épiilt magyar meseterek munkajaként.
Vasbetonbol és acélbol lehet also- és felsdpalyas hi-
dakat épiteni. Hazankban huszndl tobb alsépalyas
vasbeton ivhid van, djabban pedig kisebb és na-
gyobb acél ivhidak épiiltek.

A i e
Veszprémi volgyhid, felsépdlyds ivhid.
(fotd: Gyukics Péter)
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Bocskai alsépdlyds vasbeton ivhid.
(foté: Hajés Bence)



Pentele Duna-hid mederszerkezete, alsopdlyds acél
ivhid (foté: Gyukics Péter)
— Fiiggohidak nagy hidnyilasok athidaldsara alkal-
masak. Vildghiri lanchidak kéziil csak Széchenyi
hidja 4ll, korszer( kabelanyagti Duna-hidjainkra is
biiszkék lehetiink. A Megyeri hid ferdekabeles, a mai
hidépités kedvelt, gazdasagos szerkezete.

A Széchenyi Lanchid, fiiggbhid (foté: Gyukics Péter)

Megyeri hid mederhidja, ferdekdbeles fiiggbhid.
(fotd: Gyukics Péter)
— A kerethidak fiigg6leges, vagy ferde oszlopokkal

mereven Osszekotott gerendak, zomében vasbeton
anyaguak. Autépalyakon dobozszert, kisnyildsu,

Gyaloghid az M7 autépdlyafelett,a Kdolndsnyéki
pihendnél. Ez kerethid. (foté: Gyukics Péter)

az autopalyak folott ferde vagy ,V” labu kerethidak
vannak.

— Az acélhidaknal kezdetben szegecseléssel, ké-
s6bb, féleg 1960-t6l hegesztéssel kapcsoltak Ossze
az elemeket, a helyszini kapcsolatot 1961-t6] mar
nagyszilardsagu feszitett csavarral, az utébbi id6ben,
hegesztéssel készitik.

— A vasbeton hidak kezdetben allvanyon, helyszi-
ni betonozassal késziiltek, 1957-t6l széles korben
eléregyartott gerendakkal tortént a kis (2-10 m),
majd 1975-t6] a nagyobb nyildst hidak épitése.

A vasbeton hidak technoldgiajaban a feszités rész-
leteire (el6- és utofeszités) nem térek ki.

Az acéltartdval egyiittdolgozd un. oszvér szerke-
zetekrdl a ,,Kiilonleges hidak” cimi, a hidépitési
technikakrol pedig a ,Hidak épitése” cimd fejezet-
ben talal olvasom rovid tajékoztatdt.

A kiilonbo6z6 anyagu hidakat bemutat6 példatarban
azért szerepel tobb acélhid, mert kialakitasuk, szer-
kezetiik konnyebben felismerhet6 és latvanyossaguk
miatt valdszintileg emlékezetesebbek is.

Szakmai részletekrél a tankonyveken kiviil, az ebben a
konyvben talalhato kislexikon is nyujt felvilagositést.

Példak a fa-, k6-, vas (acél)- és vasbeton hidjaink kozul 23
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A hajdani erdélyi fedett fahidaknak emléket dllit6 gyalogos- és kerékpdros hid az M3 autdpdlya polgdri csomdpontja kozelében. (foté: Gyukics Péter)
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A 19. szazadig hidjaink z6me fahid volt, az 6nkor-
manyzati utakon pedig ma is eléfordulnak. A gyalo-
gos- és kerékparos hidaknak is kedvelt épitdanyaga a fa.
A fahidak fejezetben egy kivételével torténelmi, ere-
deti formaban ma mar nem allé hidakat mutatok
be, mert a szakirodalomban csak néhany fahidrol,
els6sorban az Erdélyben épiilt fedett fahidakrol esik
sz0. Képeslapok bongészését ajanlom minden olva-
sénak.

1. Rdmai hajéhidak a Dunan Verdcénél
és Aquincumnal (370 koriil)

A Dunakanyarban Verdécénél, talan Vacnal,
Horanynal, a mai Budapest teriiletén, a Rakos-patak
torkolatan, a mai Erzsébet hidnél és Adonynal meg-
erésitett rtornyok voltak. A Ver6cénél 4ll6 6rtorony
és hidf6 maradvany miiemléki védettség(i. Verécénél
colopmaradvanyokat is feltartak ezek lehettek a hadi-
hid, vagy hajohid részei is.

A Rakos-pataknal valésziniisitett hid iigyében a Fiir-
dészigetnél feltart colopcsoportok alapjan 1984-ben
a Flérian téri aluljaréban, az Arpad hid rémai kori
elédjére vonatkozo utalas volt olvashat6. Németh Mar-
git és Zsidi Paula kutatdsai értékesek, de nem valoszini,
hogy perdonté bizonyitékot lehet talalni, hogy hadi
vagy hajohidon kiviil alland6 hid is allt a Dunan.

A rémaiak hazank teriiletén volt utjain viszont érde-
mes lenne atfogo kutatast végezni hiddsz mérnokok
bevonasaval.

4.1. FAHIDJAINK

2. A Sarviz, Sié 6si fahidja Szekszard
mellett (900 kéril - 1900)

Az Eszékre vezet6 Hadut hidja

A rémaiak limes utja és az 6si hadiat a mai Szek-
szard kozelében keresztezte a Sarvizet.

Biztosan jelentds hid volt itt, hisz a Szentféldre a za-
randokok is itt keltek at a folyon. A torok uralom alatt

Rémai hajéhid colopmaradvinyai a négradverdcei
Duna-parton. Itt épiilt fel Valentinianus hadjdrata
szdmdra a hajohid. (foté: Palovits Istvdin)

: 2 £
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Rémai drtorony és hidfé maradvdiny Nogrddverdcén
(fot6: Pest megyei Koziitkezeld)

az 6si hid jelentdsége oriasi volt, persze tonkrement,
Szulejman rendeletére azonban 1596-ban ujjaépi-
tették és erdditést (Palank) épitettek. A hidrol Szulej-
man napléjaban és kiilfoldi utazok, pl. Ottendorf vagy
Evilia Cselebi 1664-ben irt napldjaban olvashatok. A
nagy utazé (kém) husziv{ racsos hidrol irt Jeni palank
ismertetésénél.

A hid torténetébdl a Rakdczi szabadsagharc korabdl
is maradtak feljegyzések, egy 1726-ban késziilt fel-
mérésbdl pedig tudjuk, hogy 200 m hosszu volt. Co-
l6pjarmos gerendahiddal 10 m-es nyilast lehetett
athidalni, igy a hid ebben az idében is 20 nyilasd
lehetett.

4.1. Fahidjaink 25



A Sarviz rendezése (1818-1825) megvaltoztatta a
vizrajzi viszonyokat, igy az 1900-ban épiilt racsos
vashid nyilasa csak 50 m, ez a vashid eredeti forma-
jaban ma is 4ll.

Ujpalank
Ottendorf Henrik 1663
évi rajzan [13]

1. polank,
2. felvondhid

3. masik hid
4, erds 16héas .
A Si6 6si fahidja Szekszdrd mellett.
(Karoliny Mdrton munkdja)

3. Fok, Siofok koézuti Sié-hidja
(1055-1891)

Legrégibb koziti fahidunk 800 évig szolgalt.

A Tihanyi alapitolevél (1055) szerint a ,,Fok nevi
folyécskan - atjarasuk van a népeknek olykor
hidon, gyakran gazlén”. Az Arpadok koraban itt
vamszedGhely volt, ezért amikor a vizallas engedte,
a gazlon keltek at. A torok megszallas alatt fontos
volt az itt 4116 hid, s a késébbi id6kbdl is tobb emlités
torténik a hid fontossagardl, pl. 1848-ban Jellasich
kozeledtekor a magyar hadak felgydjtottak a kb.
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130 m hosszt c6lopjarmos hidat. Tobb évszazad
utan, mikozben tobbszor atépiilt, viziigyi okokbol
nem is pontosan a mai hid helyén, 1891-ben racsos
acélhid épiilt.

Még egy alkalommal, az alland6 hid 1944 decembe-
rében tortént felrobbantdsa utdn 1946-48 kozott is-
mét fahid allt a Si6 flott. Erdekes és értékes emlékei
Si6 hidunk 800 éves torténetének, a racsos acélhid
atépitésekor: 1941-ben taldlt hatalmas, 17. szdzadi
colopmaradvanyok.

4. Muhi torténelmi Sajo-hidja

(1241 elétt -)

Sajohidvég torténelmi hidja.

A tatdrjaras soran végzetes kimenetell harc volt az
Onod—Poga (Muhi) kozti ,Koromi,” sajohidvégi Sa-

jo-hidnal. A Muhi-puszta vizrajza az elmdlt szdza-

dok soran nagymértékben megvaltozott. A Magyar
Torténeti Tarsulat 1878-ban megkisérelte a csatdban
fontos szerepet jatszé hid helyét megkeresni. Tobb
elmélet van napjainkban a hid helyére vonatkozo-
an, nem valdszint, hogy egyértelmtien eldonthe-

=8 Tatdr thborok == Magyar thbar
W A tathrok oldmypomaulisa aw  Srakbrvir

. A nbirok harchar T  Templomosck
el legibdtae K Hbiman harcog
e Magyadok vissiavonuldsa U Ugrim drsek

A Mubhi csata vdzlatrajza. (Agoston Istvdn munkdja)

t6 ez, tobb mint 870 évvel a csata utdn, az azonban
biztos, hogy nagy és fontos lehetett ez a hid; az or-
szagos féut ezen at vezetett az orszag kozpontja felé;
és a mai folydmedernél joval nagyobbat, szélesebbet
kellett 1241-ben 4thidalni.



Régészeti feltaras sok colopcsonkot talalt a felté-
telezett hidhely kornyékén, erds tulzdsnak tartom
azonban Szlaboczky Pal feltételezését (1992), aki c6-
I6pcsoportok (pillérek) alapjan 20-25 m nyilasok-
bol 4116, 1300 m hossza hidat rekonstrualt. E hidrol
annyit érdemes még megemliteni, hogy a szakiroda-
lom Kiscsécsnél is valoszintsit egy Sajo-hidat, nem
volt tehat hid nélkiili az Arpad korban az ithalé-
zat, és rendkiviil fontos volt az orszag belsejébe veze-
t6 nagy hid birtoklasa.

5. Arpas Raba-hidja (1251-1924)
Nagy multu, kutatast érdeml6 hid.

Az 6si atkel6helyen a romaiaknak volt hidjuk, 1044-
ben azonban Péter réven kelt at, csak egy 1251-ben
kelt okirat szol az itt 1év6 hidrdl.

A nagy forgalmu hid vamja miatt egymast érték a
perek, igy 1409-ben a hid régi helyérél val6 elhur-
coldsa miatt a bakonybéli apat és a premontrei rend
prépostja pereskedett.

A torok megszallas idején a hid 6rzése rendkiviil fon-
tos feladat volt. Tudjuk, hogy 1707-ben a hid a ku-
rucok birtokaban volt, 1820-ban pedig a mérichidai
adozok panaszkodtak az igazsdgtalan vaimfizetés mi-
att, pedig a hid javitdsaban 6k is résztvettek.

A Raba sokadik szabalyozasa soran 1840-ben a
Rabaszabalyozo Tarsulat 11 nyilasad, 130 m hossza
hidat épitett.

E hid garancialis javitasairol is tuddsitanak a levél-
tari anyagok

Allandé hid 1924-ben épiilt Arpasnal.

Ennek a hidnak a torténete sok kutatdst igényel,
megérdemli, mert mindig fontos volt itt a Raban val6
atkelés. >

6. Hortobagy 6si fahidja
(1342 el6tt - 1833)

Otszaz éve mar hid allt a Hortobagyon.

A Hortobagyon a 14. szdzad 6ta biztosan volt jelen-
t6s fahid, hisz a Tisza kiontései Tiszadobnal a Hor-
tobagy volgyét arasztottak el.

A varadi kaptalan 1346. november 13-an kelt ok-
irata ugy rendelkezett, hogy ennek a hidnak a vam-
jogat meg kellett osztani két peresked6 kozott.

A torok megszallds ideje alatt elpusztult, vagy elbon-
tottak a hidat, mert az 1697. aprilis 28-an kelt okirat
a Matyas kiraly koraban itt allt hid felépitését ren-
delte el. Debrecen varos tanacsa 1699-ben tjjaépi-
tette a hidat és Vasvari Istvant bizta meg a hidvam
szedésével.

A hid a debreceni marhakereskedelem - Budan

at Bécsbe - nélkiilozhetetlen része volt. Debrecen
hites foldméréje, Kovacs Gyorgy 1752-ben készitett
térképen jeloli ezt a ,Nagy hidat”. A hid vamja és
allapota miatti panaszok gyakran szerepeltek Debre-
cen tanacsanak jegyz6konyvében.
A hid ¢ridsi forgalma miatt, bar 9 m széles volt,
gyakran kellett azt javitani, ezért 1824-ben dontot-
tek ,,kéhid” épitési ligyében, s a hid 1827-1833 kozt
el is késziilt, s leghosszabb, legismertebb boltozott
hidunk ma is. A kilenclyuku hid tervezdje, Povolni
Ferenc a fahidrdl is készitett rajzot, ebbédl tudjuk,
hogy 14 nyilasu, az 4j hiddal megegyezéen 90 m
hosszu volt.

7. Didsgy6r varbejaro hidja
(14-15. szazad)

A diésgyri vdrna’lfeltdrtfahz’ maradvinyai.
(foté: Czeglédy Ilona)

A varakat szinte mindig kiilsé arok védte, ezen hida-
kon lehetett atjutni. Gyakran a kiilsé és a bels var ko-
z06tt is, esetenként igen hosszu hid allt, természetesen
a bejutast akadalyoz6 emelhetd (emelcsds) hidrésszel.
Didsgy6rben a 13. szazadi nemzetségi varba egy hosszu
hid vezetett, a pillérsoros hid maradvényait feltartdk.

A 14-15. szazadi kirdlyi palotdba mdr a négy égtdj felé
a vizes drkon dtvezet fahidak voltak, az er6ditett vég-
varban (16-18. szdzadban) egy bejaro hidat hasznaltak.
Ebben a romosan is monumentalis varban 1965-ben
példamutatéan tartak fel harom rétegben, az eltéré
korokban acsolt fahid talpgerenda racsozatat. A 28
m hosszu és 3,5 m széles fahid folé U szelvényd,
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Az egykori fahid helyére készitett mellvédes
vasbeton hid. (foté: Gyukics Péter)

egynyilasu vasbeton hidat épitettek, jo lenne, talin
legiddsebb varbejard hidunkat rekonstrualni.

Hazai varaink irodalma igen gazdag, érdekes és jo
lenne kiilon is feldolgozni az itt maradt, illetve re-
konstrualt hidakat, Diésgydr példa lehet az alapos
kutatasban, feltarasban.

8. Eszék torok hidja

(1526-1566 - 1687)

A torok hadjaratok Drava-hidja.

Magyarorszag szempontjabol sorsdontdé volt az
1526. augusztus 15-18 kozott itt épitett hid, hisz itt
haladt at a torok sereg, miel6tt Mohdcsra érkezett. A
hid hajohid volt, ezért meglepd, hogy a jol felkésziilt
torok seregnek viszonylag hosszu ideig tartott a hid
Osszeszerelése, ugyanakkor kiilonos, hogy a késébb
oly fontos, hatalmas artéri hidrdl sz6 sem esik.
Tudjuk, hogy a torok igen gondosan kikémlelte a
kériilményeket, s felkésziilt az itvonal biztositasara.
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A Lanchid Fiizetek 5. kotetében tovabbi részletek ol-
vashatdak Eszék hidjarol.

A t6rok 1529, 1532, 1541, 1543-ban is indult magyar-
orszagi hadjaratdra, a hajohidat minden esetben el-
bontottdk, jelezve, hogy nincs visszatt...

Szulejman szultan 1566 jiliusaban indult Szi-
getvar ellen, ekkor ugy latszik, az id6jaras a Drava
arterét jarhatatlannd tette, ezért hatalmas, korabeli
leirasok szerint csodalatos, tobb km hosszi hidat
épitettek értornyokkal. Sajnos, jol megépitették ezt
a hatalmas drtéri hidat, mert Szigetvar ostromahoz
biztositotta Szulejmannak az utat.

Széaz évvel késébb 1664-ben Zrinyi Miklos a kolto,
hadvezér felégette ezt a hatalmas c6l6phidat, 4m Gj-
jaépitették és 1687-ig még hasznalta a torok hadsereg.

Eszék torok hidja

9. Szigetvar felvonéhidja

(1530 korul)

Zrinyi hési halalanak helye.

Szigetvar vara torténelmiinkben, sét Eurépa tor-
ténetében is kulcsfontossagu volt. A tragikus végu
mohacsi csata utan a var Torok Balint kezébe ke-
riilt, aki a varat vizrendezéssel: eréditette Az Almas-
patak vizét a kétrészes varat elvalaszté vararokba
vezette és vizét tova duzzasztotta. A kiils6 és bels6
vareréditése mellett a varat a varossal egy 160 m
hosszi c6lphiddal ktotte ssze, melynek kozepén
hidvédé torony allt.

Jelképes vasbeton hid Szigetvir vdrdnak felvonohidja
helyén. (foto: Sugdr Istvdn)

Ez a var 1556-ban kiallta Ali pasa 42 napos ostro-
mat, am 1566 augusztus elején Szulejman vezetésé-
vel 70 ezer torok allt szemben Zrinyi Miklos 2800
vitézével. A rettenetes — egy honapig tartd — ostrom
alatt Zrinyinek szeptember 7-én, az utols6 napon



mar csak 200 embere maradt, ekkor, mint azt jol
tudjuk, kinyittatta a bels6 var kapujat és katondi
élén a felvonohidon keresztiil kirontott az ellenség
kozé. A hés levagott fejét elkiildték Miksa gyori ta-
boraba, aki hagyta elesni Szigetvart. Szigetvar a hi-
dak vara volt, mint ezt a torok miniatdrakon is latni,
Zrinyi hési halalanak helyét és a hidat sikeriilt fel-
tarni, itt egy kis jelképes vasbeton hid 41l ma s mel-
lette Somogyi Jozsef Zrinyir6l késziilt lovas szobra.
A kolt8, hadvezér Zrinyi Miklés megénekelte hidat
j6 lett volna, s ma sem késé az eredeti formdban hely-
reallitani.

10. A Buda és Pest kozotti hajohid
(1556-1686 és 1767-1850)

A romaiaknak a Duna-kanyarban biztosan, a
Helytartdi palota kornyékén és mashol is lehetett
hajohidja, az pedig biztos, hogy Buda 1541-ben tor-
tént elfoglalasa utan 1556-ban volt a toroknek hajo-
hidja, err6l tobb irott forrds is fennmaradt. Ezt a hi-

Joseph és Peter Schaffer szines grafikdjdn

dat foldrengés (1578) és a ,,ravasz ellenség” tobbszor
is elpusztitotta (1598, 1602), 1684-ben a keresztyén
seregek kezére keriilt a hid 30 hajdja, 1686-ban Pest
kiiiritésekor a torokok égették fel a 130 évig szol-
galo hajohidat.

A korabeli dbrazolasok és utazok leirdsai sok érdekes
adatot régzitettek: 23 hajo (1602), a hid hossza: 500
lépés (1587).

A torok kitizése utan repiil6hid szallitotta az atke-
I6ket, hajohidat csak 1767-ben allitottak, Albert f6-
herceg latogatasa alkalmabdl. Az uszohidat tobbszor
athelyezték. A kiilf6ldi utazok elismerését is elnyerd
(43 hajon allo) egyetlen kapcsolatot Pest és Buda ko-
zott csak 1850-ben bontottak el, amikor mar allt a
Lanchid. A t6bb mint 200 évig szolgal6 hajohid lat-
vanyossaga és fontos atkelési lehetosége volt Pest-
nek és Budanak.

11. Szolnok elsé Tisza-hidja
(1562-1909)

Leghiresebb, leghosszabb ideig szolgalo fahidunk.
Szolnok faszerkezett Tisza-hidja, tobbszori javitas,
Gjjaépités utan kozel 350 éven at szolgalta a koz-
lekedést, mig az 1909-ben bekovetkezett arvizkar
utan, allando vasszerkezett hid épitését hataroztak
el.

A torok hodoltsag alatt ez volt a legjelentésebb hid,
melyet a torok Magyarorszagon épitett, épittetett.
A hid torténete részletesen megtaldlhaté a helytorté-
netirdsban és a szakirodalomban is, ezért csak vazla-
tosan szdlok errdl az egyediilallé mar6l.

Szolnok a t6rok birodalom szamara rendkiviil fon-
tos volt, ezért 1562-ben c6lopjairmos, mintegy
100 m hosszu tolgyfahid épiilt és tobb artéri hid is.

19. szdzadi képeslapon Szolnok elsé Tisza-hidja

Az épitésben és a hid fenntartisaban debreceni acsok
tevékenykedtek. 1685-ben a kivonul6 torék csapatok
felgyujtottak a hidat, s a Magyar Kamara 1692-re
épitette ujja. A Rakoczi szabadsagharcban is pusz-
tult, a hid helyreallitasa 1716-ban fejez6dott be.
1739-ben, Szolnok égésekor a Tisza-hid is a lan-
gok martaléka lett. Az Gjjaépités 1817-re késziilt el,
4m 1844-ben a jég rongalta meg a hidat, javitdsa
1845 végére elkészilt, 4m 1849 januar 22-én Per-
czel MOr csapata az ellenség feltartoztatasara fel-
égette a hidat.

1852 mar allt a 10 nyilasd, 190 m hosszu hid. Szol-
nok utolsé fahidja (Obermayer Lajos épitette) 57
évig dacolt az 4radatokkal, 1909. marcius 15-én
azonban a hid felét elvitte a Tisza, allandé hid épilt
ezutan.

12. Esztergom hajohidja

(1585-1683, 1842-1895-)

Esztergom kiralyi székhellyé vdlasa utin 1075-ben
I. Géza a garamszentbenedeki apatsagnak 10 hajost
adomanyozott az itteni Kakati rév miikodtetésére.
III. Béla azutdn az esztergomi kaptalannak adoma-
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nyozta, II. Endre pedig 1215-ben kotelez6vé tette a
Kakati rév hasznalatat.

Az Esztergomot 1543-ban elfoglalo torok 1585-ben
titokban hajohidat épitett Esztergom és Parkany
(,Erédités”) kozott. Ez a hid 54 tomléhajon allt és
konnyen nyithaté és zarhato volt. A hid 1683-ban
a parkanyi csatdaban a menekiilé6 8000 fényi torok
hely6rség alatt leszakadt, csak 400 ember menekiilt
meg.

Esztergom hajohidja metszeten 1595-ben
(illusztrdcio: Balassa Miizeum)

Nyolcvan évig (1762-ig) csak csonakon, majd 1842-
ig repiil6hidon - specialis komp, melyet a viz 4rja
vitt at 6-8 perc alatt egyik partrol a méasikra - lehe-
tett atkelni a Dunan.

1842-ben aztén az Ersekség 100 ezer forint kélcson
felvételével, Gramling Ignac dcsmester tervei lapjan
40 hajon usz6, 500 m hosszi, 8 m széles hajohidat
épitett.

Az acsmestert érdemeiért az Esztergomi Bazilika-
ban temették el, miive 1895-ig szolgalta a kozleke-
déket, utana Csongradra keriilt a hid.
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.. és képeslapon 1895-ben.
(illusztrdcio: Balassa Miizeum)

13. Sarospatak Bodrog-hidja

(1685 elétt, 1848-1910)

Perényi Péter 1534-ben kezdte el épiteni Patak varat.
1616-t6l a Rakocziak vara lett, ebben az idében mar
hid lehetett a Bodrogon.

Sarospatak Bodrogon étvezetd hidja Houfnagel
1685-ben késziilt metszetén, és egy szép, 1785-ben
készitett térképen is szerepel. Ez utobbi igen részle-
tes abrazolason jol latszik, hogy a hid a varhoz egé-
szen kozel allt és a kispataki oldalon a csatlakozé
utaknak megfelelGen elagazott.

1848-bdl pedig fennmaradt egy helyszini felvétel,
aszerint négynyilasu, két hidfén és hiarom széles
képilléren allt az ékelt fagerendas felszerkezet.
Erdekes, hogy a hid nyilasai 10,4 - 16,7 m kozotti-
ek voltak, ez a hid 6siségét jelzi. A felmérést készitd

Nagy Istvan mérnok rajzot is készitett errdl a hid-
rol és megjegyezte, hogy a pilléreket padloburkolat-
tal is védték.

Allandé vashidat épitettek a fahid helyett 1910-ben.
Az 1944-ben felrobbantott hid helyett az épen ma-
radt hidfékon és pilléreken 1946-ban fa provizériu-
mot épitettek, a hid ujjaépitéséhez pedig az 6s hid-
helyhez kozel épitettek egy épitési provizériumot,
mely 1960 janudrjaig biztositotta az atjarast a Bodro-
gon, 1959 6ta haromnyildsu vasbeton hid all itt.
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Sarospatak, Bodrog-hidja.
(illusztrdcié: Papp-Viry, Hrenko)

14. Néhany ismert és alig ismert
fedett fa-hidunk (1778-

1780-1910 kozott Segesvar Kiikiillé hidja 43 m nyi-
lasu, kiilonleges kapuzat, szép hid volt.

1782-1906 kozott Fogarason, az Olt felett allt a ha-
romnyilasu (50+2x28 m), 106 m hosszd hid, amely
matuzsalemi kort, 124 évet ért meg. 1842-1907 kozott
Fenyéfalva ékessége volt a kétnyildsu (45+46 m) hid
az Olt felett.



Az egykori segesvdri fedett fahid belseje.
Imre Lajos rajza.

Hazadnk mai tertiletén is voltak fedett fahidak, me-
lyek torténetének feltdrasa még kutatdsi feladat:
Dunaféldvarnal 1900-ben fedett fahid allt, amely
egy vasar el6tt megrokkant, a javitast Prajda Vendel
végezte.

Eger-Felnémetnél egy fedett zsiliphid allt 1958-ig.
A fedett fahidak Eurépaban még nagy szdmban (400
koriil) talalhatoak, a Duna felsd folydsan is. A nagy-
nyilasu faszerkezetl gyaloghidakat ma is érdemes a
viztdl fedett kivitellel védeni.

15. Debreceni Piac utcai gyalogos
Nagyhid (1783-1824)

Debrecenben esdzések alkalmaval a 1783-ban a vi-
zek elvezetésére készitett drkokon 34 fagerenda hid
volt, a sdros utcadkon mar 1698-ban palléjardakat
készitettek. Az emlitett hidjegyzékben a Piac utcai
Nagyhid volt a legnagyobb 610 m hosszusaggal és

6 m szélességgel. 1703-ban 1000 szdl fatorzset haso-
gattak deszkara a gyaloghidak javitasara. 1802-ben
tiizvész pusztitotta el a Nagyhidat. A hid wjjaépitési
terve 1806-bol fennmaradt és 1966-ban csatorna-
épités kozben 30 cm atmérdjii facolopoket talaltak,
ezeken allt a Nagyhid.

Kovéacs Gyorgy varosi mérnok javaslatdra 1824-ben
elbontottak a pallohidakat és elkezdték a varos csa-
torndzasat.

TErT i
Debreceni Piac utcai gyalogos Nagyhid.
(illusztrdcié: Hidak Hajdu-Bihar megyében)

16. Titel Tisza-hadihidja (1788-1789)
Csodalatos hatnyilasa hid, mely mintaterv lett.

Az osztrak-torok haboru elején 1788-ban II. Jozsef
parancsara a nehéz tiizérség és az utanpotlas részére
6x30 m nyilasd, 180 m hossza hadihidat vertek a
Tiszan.

Titel, Tisza-hadihid. (illusztrdcio: dr. Gdll Imre)

Ilyen nagy nyilast csak kiilonleges szerkezettel
lehetett athidalni, ezt a tartészerkezet ives megta-
masztasaval, feszitémiivel oldottak meg. Szakmai
részletekbe nem meriilve, a hid terveit mutatom be,
azért is, mert ezt az egyszer hasznalt hidszerkezetet
olyan elényosnek talaltdk, hogy 1820-ban Mérnoki
mintatervként adtak ki a mérnoki hivataloknak.

17. Kunszentmarton,
Harmas-Koérés-hid (1806-1925)
Haromszor épiilt hid ezen a fontos atkeldhelyen.
Az atkelShely révjogat Matyas kiraly adomdnyozta a
Jenei csaladnak 1469-ben, hazassagi kapcsolattal ez
a Foldvary csalad birtokaba jutott. 1783-t6l egyre
erdteljesebben szorgalmaztak egy hid épitését, erre
1805-ben kaptak engedélyt a nadortdl.
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A fahidat Tunkel Ferenc szolnoki acs épitette 1806-
ban hat hénap alatt. Ez a hid nem volt hosszu életd,
1834-ben uj, 11 c6l6pjarombol 4116, 120 m hosszu és
7 m széles hidat épitett a korabbi hid mestere.
1882-ben ismét nagy munkara volt sziikség a hi-
don, az atépitett, megerdsitett hidat 1919-ben a
roman csapatok felgyudjtottak, ezutdn mar csak egy
usz0 ,cérnahid” maradt, 1925 szeptemberében pedig
mar allt a ma is a varos forgalmat visel$ acél meder-
nyilasd, vasbeton hid.

18. Torda, Aranyos-patak hid
(1815-1909)

Legismertebb fedett hidunk Erdélyben.

Erdélyben 1778-1842 kozott tobb 40-50 m nyilast
vonorudas racsos ivhid épiilt, melyeknek az ut f6lé
emelked§ tartdszerkezetét kétoldalt és feliil is befed-
ték. Az ilyen hidakat fedett ,Mammut” hidaknak
nevezte 1910-ben a leird, Murin Istvan.

A leginkabb ismert ezek koziil a Tordan allt 48 m
nyilasu hid, melynek modellje (1869) és emléktab-

Torda Aranyos-patak hid. Imre Lajos rajza.
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ldjanak masolata a budapesti Kozlekedési Mizeum
féltett kincse.

A hidrdl a szakirodalom sok mindent tud, 4m van-
nak kérddjelek is a hid torténetében, pl. miért épilt
11 évig (1804-15 kozott), miért rogyott meg (1880
koriil) és miért nem egyezik a emléktabla mdsola-
tanak szovege az eredetivel. A Kovetsi vagy Kovecsi
Janos épitette hid a réla késziilt fényképek tanulsaga
szerint remek alkotas volt, jo, hogy a kortarsak sza-
munkra megorokitették. Tiszteletremélto az is, hogy
majdnem 100 évig szolgalta a forgalmat.

19. Cibakhaza Tisza-hidja
(1827-1881 utan)

Rovid életii, de 1849-ben fontos volt ez a hid.
Cibakhaza révére 1469-ben Matyas kiralytol ki-
valtsagot kapott a Foldvary csalad. A rév forgalma
1790-t6l jelent6sen megnétt a francidk elleni hébo-
ruk miatt. Az Aradrol Pestre vezetd legrovidebb ut
Kunszentmarton - Cibakhdza — Kecskemét — Ceg-
1éd utirdnyban haladt. Kunszentmdartonnal 1806-
ban mar fahid allt a Kérosén. A rév birtokosa ezért
szorgalmazta, hogy Cibakhazanal is épiiljon hid, a
Tunkel Ferenc készitette tervek szerint.

A hid 1827-ben épiilt - terve nem maradt meg, vim-
tarifdja azonban igen.

A hid nagy jelentdsége 1849 januarjaban mutat-
kozott, a csaszariak ugyanis itt probaltak attorni a
Tiszén, am ez sem ekkor, sem februdr 24-én nem si-
keriilt. A magyar sereg viszont marcius 5-én itt ment
Nagykoros-Kecskemét felé.

A Tiszan 1853-ban egy atvagas késziilt Cibakhaza
felett, igy csak helyi forgalma maradt.

20. Ozora Si6o-hidja (1828-1858)
Rovid ideji, de 1848-ban torténelmi

jelent6ségii hid.

Ozorandl rendkivili atkelShely volt a Sdrvizen, a
Sién, ezt jelzi, hogy Ozorai Pipo itt épitett varat
(1416).

A II. Jozsef elrendelte 1. katonai felmérés azt mu-
tatja, hogy korabban toltés vezetett at a Sion és
hérom kisebb hid vezette at a vizeket. A Sarviz ren-
dezése soran (1818-1825) a megvaltozott vizrajzi vi-
szonyoknak megfeleléen 1828-ban haromnyilasu,
16 m hosszu fahidat épitettek Kopatsek Janos acs-
mester tervei szerint. A fennmaradt szép terv azért
is becses emlék, mert Beszédes Jozsef, a hazai viz-
rendezés kiemelked6 alakja ellendrizte a terveket, és
azértis, mert 1848. oktober 6-an ennél a hidnal volt
az Illyés Gyula megénekelte, hires ,ozorai csata”.
Egy 1858-ban késziilt levéltari anyag arrdl tudoésit,
hogy ezt a nevezetes hidat atépitették, talan azért is,
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Az ozorai Si6-hid 1828. évi terve.

(illusztrdcié: Tolna Megyei Levéltdr)




mert nyildsa elég kicsi volt. Az 1929 6ta itt all6 vasbe-
ton hid 32 m nyilasu.

21. Poroszlo-Tiszafiired kozuti hidja

(1834-1849)

Pankotay Jozsa Gyorgy hidjanak rovid, viharos
torténete.

Az Arpad-korban (1009) Orvény atkelohelye igen
fontos volt. Két fontos orszagos féutat (Debrecen-
Erdély és Eger-Kassa) kotott Ossze az itt atvezetd
orszagut. Ezt jelzi, hogy Poroszl6 a 15. szazadban
mezGvarossa fejlodott.

A torok hddoltsag idején a rév vambevétele erésen
csokkent, a torok kilizése utan, bar a postatt
elkeriilte a Poroszlo-Orvény kozti részt, mégis
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Poroszlé-Tiszafiired kozuti hidja.
(illusztrdcio: Kiss Pal Miizeum)

a hidas (komp) jelentosége nétt. A Tiszan valo
atkelést javitani kivantak, a dontd lépést Pankotay
Jozsa Gyorgy (a vaskos tréfairdl hires Jozsa Gyuri)
tette meg: 1834-t6l 25 évre haszonbérbe vette az

atkelohelyet hidépitési kotelezettséggel, és 34 ezer
pengéforint koltséggel azt meg is épitette Balthasar
Janos kir. mérndk terve szerint. 1845-ben egy jeges
arviz a hidat sulyosan megrongélta. A meginduld
g6zhajézas miatt is a hidat Gjjaépitették, 4m 1849
juliusaban, amikor a csaszari csapatok erre vonultak,
a Kormany parancsira a hidat felgyujtottak.
Fahidként mar nem épiilt ujja ez a rovid életi hid.

22. Tokaj faszerkezetii ivhidja

a Tiszan (1837-1849)

Titel remek Tisza-hidja volt a hid példaja.

Tokaj Tisza-hidjai kozil az 1753-ban épiilt kiralyi
hid kozel 180 m hosszu volt. Nagy forgalma (1763-
ban 900 szekér, 2000 gyalogos és 6000 élallat) miatt
a hid 4llapota fokozatosan romlott, ezért 1805-ben a
Kassai Epitésiigyi Igazgatésag ko hidfokon és pil-
léreken all6 hid épitését javasolta.

Az 1j hid elkésziilt, amint errél Janosfy Imre a Tar-
salkodé 1837. évi lapjain nagy lelkesedéssel besza-
molt és sz6lt arrdl is, hogy a hid épitése Tenczer Ka-
roly érdeme. Azt is irta, hogy Ausztria és Bajoror-
szag hidjainal is tobbre értékeli az ,,0t miivészileg
szerkesztett bolthajtasa hidat, melyek 15 olesek”.
Oridsi kér, hogy 1849 janudrjiban Klapka rosszul ér-
telmezett parancsa alapjan felgyujtottak.

Mar korabban taldltam Tenczer Karoly 1848-ban ké-
szitett orszagos utnyilvantartasaban Tokaj Tisza-hid-
jara vonatkozo6 adatokat: ,,Tisza Nagyhid 4 jaromra
15 61 (28 m) nyilasokkal”. Az adatok megegyeznek az
utazo leirdsdban szerepldvel, valoszinti hogy ez a hid az
1820-ban kiadott Mérnoki utasitdsban szerepld, a Titel-
nél épiilt racsos hid mintajara épiilt Tokajban.

23. A Balaton hidja Fenékpusztanal
(1839-1930)

A Balatonon val6 atkelés Fenékpusztanal és Ti-
hany-Szantéd kozott mar a réomai korban meg-
valdsult, hid azonban csak évszdzadokkal késébb
épilt. A Szantédnal talalt c6lopok csak kompbeja-
ro részei voltak, nem gy Fenékpusztanal.

Zala megye kozgyiilése 1785-ben utasitotta hites
mérnokét, Piler Ferencet, hogy készitsen tervet a
Balatonon valé atjarashoz. A Hazai Tuddsitasokban
1807-ben egy névtelen szerzd szerint ,,szép allohidat

(illusztrdcié: Kogutowicz Kdroly)

lehetne épiteni hajokra” ... A hidépités gondolata
1908-ban mar konkrétan megjelent a Balaton cim(
lapban ,,a viz szélessége 1058 m, Tihanytol 318 m-en
6-14 m mély a viz, igy csak itt kellene vashid”. A
Kozlekedésiigyi Minisztérium gézkomp beallitdsa-
hoz nyujtott segitséget, igy a hidépités elmaradt, dm
valami azért volt: Egy 1802-ben felvett leltar 170 m
hosszi hidat jel6lt Szantédon. A Cifra hidnak neve-
zett bejaro hid a komp kikoté hidja volt.

Az igazi Balaton hidja Hidvégnél-Fenékpusztanal
épiilt meg 1839-ben, amikor mdr t6ltéssel besziiki-
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tették az athidalandé nyilast és a Balaton vizalldsa
kedvezGen alacsonyabb lett. A hid épitésérél Kovér
Janos vorsi plébanos a Historia domusban ezt irta
1837-ben: ,Ami a vilag teremtésétiil fogva nem esett,
a mi idénkben megesett. Hid van a Balaton koze-
pén”: 1930-ban aztan dllando vashid épiilt, ennek az
utodjara 1963-ban keriilt emléktabla Balaton hidja
felirattal.

24. Kévar - uj Kévar kozuti Ipoly-hid
(1847-1944)

Az Ipolyon mar 1804-ben igény volt hid épitésére, a
II. katonai felmérésen (1860 koril) mar jeldlve van
Kévarnal egy hid.

Rendkiviili érték, hogy a Magyar Orszagos Levél-
tarban fennmaradt két terv az itt épiilé hidrdl az
egyiket Killian mérndk, a masikat a Kiralyi Epitési
Féigazgatosag készitette. Mindkét terv haromnyila-
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Kovar - uj Kovdr koziti Ipoly-hid.
(illusztracié: Magyar Orszdgos Levéltdr)
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st, ké hidf6jd, 34 m hossza hidat dbrdzol, egymastdl
kissé eltér6 nyilasbeosztassal és eltérd kialakitassal
A hirom egyforma nyilasu Killidn tervezte hid
egyszeriibb, a Fdigazgatosag tervezte hid a szél-
s6 nyildsokban ferde megtamasztissal (feszits-
mi), a kozéps6ben pedig a hidpalya f6lé emelkedd
fiiggesztémiivel is ersitett, valdszind, hogy az utob-
bit épitették meg.

Szakemberek részére tovabbi felvilagositast is adnak
ezek a tobb, mint 160 éve késziilt tervek ugy gondo-
lom, hogy bemutatasuk érdekes és hasznos. Ezt a hi-
dat is robbantassal elpusztitottak 1944-ben.

25. Tol6hid az Obudai Hajégyarnal
(1858-1884)

Az Obudai Hajégyar megalapitdsa utin hamarosan
felmeriilt itt egy hid sziikségessége, igy itt épiilt meg
az egyetlen tolohid Magyarorszagon. Nyithaté volt:
Komaromban, Gy6rben, Bajan és mashol is, ilyen
szerkezet(i azonban csak itt volt. A 78 m hosszu hid
otnyilasu volt, kozéps6 22 m-es nyilasaban biztosit-
va a magas hajok kozlekedését.

A hidat Prokopp Janos, akkor 33 éves jeles eszter-
gomi mérndk tervezte.

A hid avatasdra, 1857. szeptember 26-ara diszes meg-
hivé készilt a hid kényomatos képével. Az tinnepsé-
gen két 6daval méltattdk a tervezét, ésa hid Obuda és
a Hajogyar szimbodluma lett. Fennmaradt a hid terve
is (Kiscelli Muzeum). A tolohidat 1884-ben végleges,
vasszerkezett emelhet6 hidd4 épitették at. A hidtor-
ténetben szinte ismeretlen neves mérnok életrajzat
dr. Prokopp Maria irta meg a Balassa Balint Muze-
um (Esztergom) 1994 évi kiallitasdra.

Prokopp Jéanos terve, 1858.
(illusztrdcié: dr. Gall Imre)

26. Gyor Sétatéri emelheté fahidja

a Raban (1869-1894)

25 évig szolgalt, utéda is emelhetd volt.

Gy6r mindig a hidak varosa volt, mint ez G. Hoef-
nagel metszetén (1597) is latszik, s mivel Duna-ag,
Réba, Rabca folyt at a varoson, 1890-ig nagy fahid-
jairol volt hires a varos. Koziliikk a Kecskehid és a
Sétatéri Nagyhid volt a leglatvanyosabb.

Az otnyilasu jarmos fahidat 1869-ben, a gabonat
szallité uszalyok tarhazhoz vald eljutdsa érdekében
emelhet6 kozépso nyilassal épitették a hajok kozle-
kedése érdekében.

Hollé Alajos remek festményén ennek a kiilonleges
hidnak a részletmegoldasai is jol latszanak. A szép
és érdekes hid faanyaga sajnos 1890-ben elég rossz
allapotu volt, ezt a hires Feketehazy Janos vizsga-
lata is bizonyitotta: az athidal6 40 gerendabdl, csak
25 volt jo allapot.

A varosi tanacs 1891-ben 1j, vasszerkezeti hid épi-
tését hatarozta el. Az uj hid (1894) a fahid hosszaval
egyez6 (53 m), de egynyildsu rdcsos szerkezetd lett,
a hajok dthaladasa érdekében a hid kozepén egy 9
m-es hidrész felemelhet§ volt.



Gyér, a Sétatéri emelhetd fahid a Rdabdn.
(illusztracié: Hollé Alajos)

27. Doboz, a Kettés-Koros Nagyhidja
(1871-1914)

1856-ban a Kettds-Korost Gyula és Békés kozott
szabdlyoztdk, az Uj meder feletti hid megépitéséig a
maitol két kilométerre 1861-ben 68 m hosszu ideig-
lenes hidat épitettek. Ezt a hidat 1868-ban az arviz
elsodorta.

A f6éispan megbizasabol 1871-ben tolgyfabol 120 m
hosszu hidat épitettek a békési dcsok.

1874-ben a Fekete-Koros vizét is ide vezették, a meg-
novekedett vizhozam miatt, bar a hidpillérek védel-
meére jégtoroket épitettek be, 1886-ban a Nagy hidat
ajeges ar elsodorta.

A harmadik hid 1887-ben késziilt el. 1888 marciusa-
ban az arviz a hid egy részét lerombolta, ezen okulva
szélesitették a hullamteret és magasitottak a toltéseket.
1891-ben a vizek lefolyasanak javitisara egy 41 m-es
racsos vasszerkezetet épitettek be a hidba.

1906-ban a Kereskedelemiigyi Minisztérium elren-
delte végleges, allandé hid épitését, az épités 1912-
ben kezd6dott meg, ennek soran harom uj acélszer-
kezetet épitettek. Ez a leiras azt kivanja jelezni, hogy
az arvizek milyen veszélyt jelentettek a fahidakra.

Doboz Kettds-Koros Nagyhidja.
(illusztrdcié: Békés Megyei Koziitkezeld)

28. Makoé kozuti-vasuti Maros-hidja
(1878-1925)

Kiilonleges hazai racsos kozuti hidunk.

A makoi atkelShely kelet-nyugat irdnyu, foly6vol-
gyi forgalma jelentds volt 1840-ben, amikor Maké

= —— —
Mako koziti-vasiti Maros-hidja.
(illusztrdcio: Jozsef Attila Miizeum)

varosa megvasarolta a Ronay csaladtol a révjogot,
hogy hidat épithessen. Gazdasdgi okokbol 1868-ban
fahid épitését hataroztak el, pedig ekkor mar sejtet-
ték, hogy a hid karbantartésa nem lesz gazdasagos.
Az elsé sikertelen pélyaztatds utan 1876-ban szerzé-
dést kotottek a Klein és Fia eszéki céggel. A négy-
nyilasu, 112 m hosszi (4x28 m, racsos, Howe-
rendszerii mederhidhoz egy 18 és egy 14 nyilast
artéri hid csatlakozott, igy a hid hossza 290 m volt.
Eredetileg a racsos voros feny6bdl épiilt mederhi-
dat, mint az erdélyi fedett fahidakat tetével gondol-
tak ellatni, am ezt elhagytak. A hid életében nagy
valtozast hozott, hogy a vasutépités 1883-ban elérte
Makot és a vasuttérsasag, annak fejében, hogy igény-
be veheti a kozati hidat, 40 évre bérbe vette a hidat,
vallalva a varos addssaganak kifizetését. Egyediilallo
a hazai hidt6rténetben hogy kozel 50 évig fahidként
iizemelt ugy, hogy pillérei is 30 évig fabol voltak és a
kozos kozuti-vasuti kozlekedés 34 évig tartott.

forgalmat
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29. Barcs Drava-hidja (1883-1903)

A rovid életii fahidon épiilt a racsos kozuti hid.
Barcs mindig fontos kereskedelmi allomds volt a s6-
szallitas, majd dohanyforgalma révén.

A 19. sz. els6 felében a Dravat szabalyoztak, a folyo
délre huzdédott, medre sziikebb lett, emiatt a komp-
kozlekedés megneheziilt. 1868-ban a vasut elért
Barcshoz, 1870-ben vasuti hid épiilt. Ez fellendiilést
hozott a telepiilésnek, egyben indokoltta tette koz-
uti hid épitését is. Erre az adott lehetéséget, hogy
Lippei-Schaumburg herceg a kormany részére 220
ezer eziistforint kolcsont nytjtott, azzal a feltétellel,
hogy Drava-hidat épitsenek.

1883-ban mar készen éllt a 18 nyilasua, 320 m hosz-
szl, a 30 m-es hajozonyilasban Howe-rendszerti,
racsostartos hid.

Barcs akkor mar oly mértékben fejl6dott, hogy allan-
do vasszerkezetli kozuti hidat épitettek, mégpedig
olyan otletesen, hogy a vashid épitéséhez a fahidat
allvanynak hasznaltak.

Barcs Drdva-hidja. (illusztrdcié: MAVAG archi

vum,)

36 Hazéank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

30. Zahony racsos Tisza-hidja
(1885-1912)

Ez a legels6 folyami hidunk, melyrél alapos leiras
jelent meg (Magyar Mérndk és Epitész Egylet Kozle-
ménye 1887. 5. sz.)

A medernyilds négynyilasu, racsos (4x40 m) szer-
kezetii, melyhez egy 57 és egy 133 m hosszu artéri
feszitémives gerendahid csatlakozott, igy a hid 336
m hosszi volt. A mederhidhoz, a viziigyi igények
kielégitésére 24 m hosszii colopoket kellett volna
leverni, ennek lehetetlensége miatt a jarmok (pil-
lérek) két részbdl késziiltek. A faanyagot (tolgyfa és
feny8) Ugocsa, Szatmar és Maramaros varmegyébél
és Gdcsorszagbol szerezte be Haynald Istvan neves
mérndk. A pillérek épitéséhez 340 colopot kellett
leverni 20 ezer napszamnyi munkaval. A racsos
felszerkezethez 700 m?® faanyagot és 80 tonna vas-
anyagot hasznaltak fel. A szakszerti ismertetés (El-
tetd Elek miiszaki tandcsos) hidraulikai, méretezési
és gazdasagiadatokra is kiterjed. Hasonl6 szerkezet
volt ez a hid a Makonal épiilthoz.

31. Kiskore vasuti Tisza-hidja
(1889-1923)

Hazank leghosszabb faszerkezetii hidja élt 34 évet.
Kiskorénél 1889-ben Magyarorszag leghosszabb
(780 m) faszerkezetii hidja épiilt meg, akkor csak
vasuti forgalomra. A hid hirom 48 m-es meder-
nyildsa négyszeres racsozasu un. Howe-rendszert
szerkezet volt, melyet 12 m hosszu feny6gerendak-
bdl épitettek. A medernyildsokhoz Kiskore fel6l 37,
Abadszaldk fel6l 28 (9-10 m) nyilasi fatartds hid-
rész csatlakozott. A 68 nyilasd hid rendkiviili al-

Kiskore, a vasiti Tisza-hid dtépitése.

(illusztracié: MAVAG archivum)

kotas volt, kar hogy jo fényképet az egész hidrol nem
tudok bemutatni, csak 1906-ban késziiltet.

A medernyildsokat a faszerkezet rongilédasa mi-
att 1906-ban racsos acélszerkezetiire épitették at.
1919-ben a medernyilasokat felrobbantottak, s
csak 1923-ra tudtak a helyreallitast elvégezni, igaz,
akkor a hidat 590 m-esre roviditve az artéri nyilaso-
kat is atépitették. Ezt a vasuti hidat rendkiviili mé-
retei miatt és azért mutatom be, mert utédjan 1958
6ta, mar 56 éve a kozuti forgalom is 4tmegy a Tiszan

32. A budapesti Kossuth hid
faszerkezetii nyilasai (1946-1952)
Budapest hidjainak elpusztitdsa miatt, 1945-ben a
Kozlekedési Minisztérium gy dontétt, hogy a leg-
gyorsabban Uj helyen kell épiteni 10-15 évre egy uj
Duna-hidat, ,megtakaritva” a roncskiszedést.
Kozismert a Kossuth hid épitésének torténete, az
azonban alig, hogy acélanyag hiany miatt két hidnyi-
las faszerkezettel épiilt, melyeket — a faanyag romlasa



miatt — 1952-ben racsos vasszerkezetiire épitettek at.
Mistéth Endre fétervezé mellett Hilvert Elek a fa-
szerkezetek szakértdje vett részt a tervezésben.
Faszerkezetek (1956) cimii egyetemi tankonyvében
bemutatta a Kossuth hid faszerkezetét.
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A budapesti Kossuth hid faszerkezetii nyildsa.
(illusztrdcié: dr. Hilvert Elek rajza)

A 27,0 m nyilasu szegelt, gerinclemezes, 3 m magas,
szokatlanul erés ovekkel kialakitott, csavarozassal,
szegezéssel kapcsolt szerkezetet annak elbontasakor
megvizsgalta a tervezd, s ennek tapasztalatait is koz-
kinccsé tette.

Errél a rovidéletii faszerkezetrdl azért érdemes szol-
ni, mert az acél anyag hidnya miatt, kényszerbdl ere-
detileg az egész, 355 m hosszu hidat faszerkezetii-
nek kellett volna tervezni.

33. Hidvégardodi Bodva-hid (1988-
Provizorikus hid, melynek tengelyében halad az
orszaghatar.

Fahidak napjainkban az orszagos kézutakon mar
nincsenek, pedig 1955-ben még 900 volt. Borsod-
Abatj-Zemplén megyében 122 provizérium, fa, il-
letve fa és acéltartds hid volt, igy Hidvégardon is. A
mai hid elédje 1959-ben épiilt.

Hidvégard6 Bédva-hidjan a II. vilaghaborus kdr mi-
att a négynyilast boltozatsorhoz csatlakozé négy- |
nyilasa hidrész acéltartos, fapallos kialakitasu, ha-
gyomanyos colopjarmos pilléri hid, itt a hatdrnal,
a helyi forgalomra megfelel. Ez a hid egyébként is
egyediildllo, mert tengelyében halad a magyar-szlo-
vak allamhatar.

Ezt a hidat az Ybl Miklés Epitdipari Miszaki Féis-
kola tervezte.

Szlovakia lemondott errél a hidrdl és a kozeli falu-

A fa gyaloghid Szarvason 2004-ben.
(foté: Gyukics Péter)
2 ==

o

hoz vezetd uton sajat hidat épitett. Ennek a hidnak [
a bemutatasa azért indokolt, mert ilyen pillérd és
korlatd hid korabban igen sok volt az orszagos koz-
utakon, az 6nkormanyzati utakon pedig ma is dllnak
még ehhez hasonlok.

Szarvas, az iij fa gyaloghid épitése végén 2010-ben.
Hazdnkban ez az elsé fabol késziilt korsdrfiiles ivhid.
{ (foté: Lordszké Balizs)

E e R :
Hidvégardé, Bédva-hid. (foté: Gyukics Péter)
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Kdptalanfa, kétnyildsii kéboltozat. (foté: Gyukics Péter)
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Boltozott hidjainkrol, mivel ezek a legidésebbek és
mivel az orszagos kozutak hidjai koziil 14 mtemléki
védettségli, s ezek mind boltozatok, kiilon is érdemes
és sziikséges kicsit részletesebben szdlni.

— Napjainkban az orszigos kozutakon csak 484
boltozott hid van, pedig 1954-ben még 916 volt, 4m
az egyébként indokolt kishid korszer(isitési program
(1955-1970) igen sokat, 1970 6ta szerencsére joval ke-
vesebbet eltiintetett.

A hazai teljes hidallomanyban, mintegy 1000 bol-
tozat, s ezen belill 6nkormanyzati utakon is szamos
értékes milemlék van (Jaszberény, Karcag, C)rvényes,
Diszel stb.).

— A boltozott hidak zome 100 évnél iddsebb, és
tobb kétszaz évnél idGsebb is van: Vac, Kaptalanfa,
Olaszliszka, Jaszdozsa, Tarnaméra és még tobb te-
lepiilés szép ko, vagy tégla hidja.

A viztél megvédett, fagyallo épitéanyagbol késziilt
boltozatok tartdsak. A forgalom a keskeny boltoza-
tok mellvédfalat silyosan rongalhatja, ezért a mell-
védek jo lathatésagat biztositani, a nem muemléki
védettségli boltozatokat szélesiteni kell.

— Boltozatok koziil féuton csak 84 (17 %) van, ez
kedvez, mert megovasuk egyszeriibb. Keskeny (6,5
m-nél keskenyebb) 86 boltozat, koziilik a 33 sz.
féut Hortobagy-hidja okozza legnagyobb gondot,
4m nem lenne helyes funkcié nélkiil hagyni, mert
a hasznalaton kiviili boltozatok 4ltalaban gyorsan
pusztulnak.

4.2. BOLTOZOTT HiDJAINK

— A szép, értékes boltozatokat meg kell 6rizni,
ehhez azonban jobban kell 6ket ismerni. Dr. Gall
Imre (1909-2006) dobbent ra, hogy mig az épiile-
tek mtiemléki védelme kiterjedt, addig hidjainknak
csak 0,3 %-a all védelem alatt, ezért 6ntevékenyen
bejarta az egész orszagot, kutatott levéltarakban. Az
1970-ben megjelent Régi magyar hidak cimii miive,
azota nem jelent meg, csak konyvtarakban férhetd
hozza. Célja ezzel a konyvvel az volt, hogy a hidak
is legyenek miiszaki-épitési kultiurank elismert ré-
szei és kapjak meg a kell6 gondoskodast.

— Igyekeztem az 6 munkajat ugy folytatni, hogy
1994-t61 16 megye hidtorténetét kutattam, publi-
kaltam, s ezekben a konyvekben igyekeztem a bol-
tozatokkal képben és irasban is foglalkozni.

— Remélem, egyre tobben racsoddlkoznak utjaink
rejtett hidcsoddira, latok biztatd jeleket, errdl is
szo6lok.

T6bb, szaz boltozott hidat nem, de értékeseket elég
nagy szamban bemutatok, buzditva az 6n4llo felfe-
dezésre.

Néhany megyében Kkiilonosen sok boltozat van:
Borsod-Abauj-Zemplén 79, Veszprém 76, Heves
61, Baranya 47, a tobbiben egy-kettd, de a kevés bol-
tozatu megyék koziil Békés, Hajda-Bihar és Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében kiemelkedd értékek
vannak.

— Hidjaink megdrzését igyekeztiink 6nként vallalt
védelemmel 6vni, ez azt jelenti, hogy konzultaciok

utdn a 14 miemlék mellett (interneten elérhetd az
aktualis hivatalos jegyzék), 1993-ban a kozlekedési
tarca 57 hidat ,Miszaki emléknek” mindsitett, ez
bekeriilt a hidnyilvantartasba is, interneten ez is
elérhetd.

Azt remélem, hogy a természetjarok, a ,nyitott
szemmel” utazék egyre tobb értékes hidat fedez-
nek fel, s ezek is bekeriilhetnek a Miiszaki emlékek
kozé.

Az 6nkormanyzatok pedig sokat tehetnek egy bolto-
zat feldjitasaban, a hidat csufité kézmivek eltavoli-
tasaban.

Oriilék, hogy szép konyvek jelentek meg régi magyar
hidakrdl, pl. dr. Imre Lajos Boltozott hidak a Karpat-
medencében c. muve.

Dunatetétlen, tégla boltozat. (foté: Gyukics Péter)
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4.2.1. ELBONTOTT, ELPUSZTULT,
FELHAGYOTT BOLTOZATOK

1. Ipolysag boltozott hidja
(1266/1769-1950)

Az eredeti hid 1266-ban épiilt, majd ennek pusztu-
lasa utdn a ciszterek 1769-ben épitették meg a 110 61
hosszu boltozatot, a romlo éllapotd hidat 1954-ben
elbontottak.

Az Ipolysdg elsé boltozott hidja. (Korabeli képeslap)

2. Szazhalombatta felhagyott
boltozata (kozépkori)

A mai terepszintnél mélyebben fekvé, 62 m
hosszu, haromnyilasu, felhagyott hid ,Rdémai”
nevet kapott, de mdig nincs egyértelmiien
tisztazva épitésének ideje. 1747-bdl fennmaradt a
javitasok dokumentuma. T6bbszor felmeriilt, hogy
habarcsminta vizsgélat perdénté lehetne. Erdemes
lenne itt és a limes ut egész mentén régészeti
kutatast végezni, épitémérnokok bevonasaval, mert
Baracsndl, és mashol is kellett, hogy allandé hid
legyen az oly fontos, Duna mentén épiilt limes uton.
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Szdzhalombatta felhagyott boltozata.
(légifoté: Gyukics Péter)

3. Kisdorgicse felhagyott miiemlék
csucsives hidja (16 sz. - )

Hazankban csak harom csdcsives hid van, kett Bor-
sod-Abatj-Zemplén megyében, a harmadik pedig a
kében, romtemplomokban gazdag Balaton-felvidé-
ken. A hidon atvezet6 ut korszer(sitése soran 4j hid
épiilt a régi hid mellett. Jelenleg jo allapotd, jol meg-

Kisdorgicse felhagyott csiicsives hidja.
(fotd: Kovdcs Csilla)

4. Vacduka torok kori vizvezetéke
(1600 koriil - )

széles, 2 m magas téglabol falazott boltozat. A hid
torténetét — biztonsagi okokbdl - Evlia Cselebi nem
irta meg, régészek azonban feltartak.

Allandé hidat hazdnkban csak kivételesen - véro-
sokban - épitettek a torokok, ezért emlitésre méltd
ez az alkotas.
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Torok kori vizvezeték Vicdukdn.
(fotd: Molndr Jézsef)



5. Szentgal Romai hidja (1667 - )
Utikényvekben Szentgalnal (Borhordé wt) Rémai
hidnév taldlhaté. Régi hidnyilvantartasban talaltam
ezt az évszamot, a helyszinen pedig egy félig elpusz-
tult, am mego6rzésre érdemes hidat ismerhettem
meg, j6 lenne megmenteni >

Szentgdl megmentendd hidja.
(foté: Mdtyus Kdroly)

6. Baratok hidja Egerben

(1690 el6tt - 1757)

To6rok kori voltarol vannak vitak, annyi azonban bi-
zonyos, hogy Evlia Cselebi is emlitést tesz errél a hid-
rol, melyet sajnos az 1757-es nagy arviz elpusztitott
és e hid utddja is szerencsétlen véget ért.

7. Jaszberény Zsombékos diilé hidja
(1700 kériil - 1970 utan)

Jaszberény és kiilteriilete még 1970-es boltozatokban
gazdag volt, ahogy ezt dr. Gall Imre konyve bemutat-
ta. A Jaszberényr6l Dormandra vezetd titon a konyv
irdsakor még harom boltozat allt, koziilik a legna-

Archiv kep ]aszbereny Zsombékos dulo hzd]arol
(foto: dr. Gall Imre)

gyobb, 8,5 m nyilasu még kissé rossz allapotaban is
monumentalis volt, nagy kdr, hogy elbontottak.

8. Aranyhegyi arok hidja

(1700 korul - 1963 korul)
Az 6budai temet6 sarkdnal 4llt egy kb. 8,0 m nyilast
felhagyott kdboltozat a Pusztakuti Gt mellett. Nem-
csak Géll Imre konyvében szerepel, hanem didkko-
romban én is megcsodaltam hatalmas koveit, kar
hogy elbontottak.

A

Az Aranyhegyi arok egykori boltozata.
(foto: dr. Gall Imre)

9. Kakat-hid a volt Séuton

(1723 - 1739)

A Kakat - egykori Tisza-meder - a régmultban ko-
moly természeti akadaly volt. Els6 kamarai mérno-
kiink 1723-ban haromnyildsu, kb. 12 m nyilast nagy
boltozatot épittetett. Az 1739-ben levonulé arviz el-
sodorta a hid koveit.

A kornyez6 vidék népe 1736-ban halabol itt szép em-
lékoszlopot allitott (1981-ben az emlékoszlopot Ken-
deres helyreallitatta). >

Emlékoszlop a hajdani Kakat hid helyén.
(foté: Gyukics Péter)
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10. Minoritak hidja Egerben
(1731-1878)

Orok kar, hogy ezt a tiz szoborral diszitett hidat,
melyet G. B. Carlone olasz szdrmazasa épitémes-
ter, késébb Eger szendtora épitette, 1878-ban a nagy
arviz gy megrongalta, hogy utana lebontottak. Az
Eger arvizeirdl irt tanulmany kis képet k6zol errél a
hidrdl, de elnagyolt, igy érdemes lenne tovabb kutat-
ni legdiszesebb hidunk tigyében >

Gmﬁkan az egykorl egri Minoritdk hidja.
(illusztrdcié: Dancza Jdnos)

11. Papa Bakonyér feletti, Voros hidja

(kb. 1760-1968)

Egynyildsu (7,6 m) boltozott tégla hid allt Papan, me-
lyet Fellner Jakab tervezett. A nevezetes hidat 1968-
ban ismeretlen okbdl elbontottak.

Azért emlitem ezt, mert Gall Imre 1963 koriil még
jo allapottnak irta le, a miemléki nyilvantartasban
pedig tévesen még 1990-ben is szerepelt.
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Pdpa, Vords hid. (foto: dr. Gall Imre)

12. Magyarpolany ut feletti boltozott
felaljaro (1770 - ?)

Kiilonleges emlék a 18. szdzadbdl, a minoritak épi-
tették a templom és a plébdnia osszekotésére. Az Gt
szélesitésekor a boltozatot elbontottak majd 1991-
ben fadtjarét épitettek, jo, hogy ma is kévethetd,
hogy kézel 250 évvel ezel6tt mar feliljaro épiilt.

yarpoldny tfeletti botozottfeliidré.
(foté: Mdtyus Kdroly)

13. Eger Ersekkert kiilonleges
boltozata (1773-1962 el6tt)

Az Ersekkertben két szép kis hid allt. A II. vilagha-
bort utdn lakételep és népkert épiilt, igy 1962-ben
mar csak az egyik allt, rongaltan, elhagyatva, pedig
korlatkialakitasa és az iilépad egyediilallé a magyar
boltozatok kozott. Napjainkban szépen helyreallitva
all Fellner Jakab hidja.

Az Ersekkertz hid eredetzforma]aban,
és helyredllitva (foté: dr. Gall Imre, Gyukics Péter)




14. Dad folduati tégla hidja
(1773-1970)

Két hid allt Dad kiilteriiletén, ezeket Fellner Jakab
tervezte, kar hogy fenntartas hidnydban az egyik, 2
6l (3,6 m) nyilast hidat elbontottak, a masik még all.

16. Gyéngyods Nagy-patak-hid
(1786-1972)

1786-ban Rabl Karoly kémives mester épitette, elsé
munkaja sikertelen volt, sajat koltségén ujja kel-
lett épiteni a 10 m nyildsu hidat. Figyelemre mélto,
hogy amilyen rosszul kezd6dott palyafutasa, utdna
olyan jol haladt, még 70 éves koran tdl is szép, ma
is all6, miemléki védettségli hidakat épitett, nem
csak Heves megyében. Ezt a szép hidjat elégtelen
szélességére hivatkozva (7,4 m) elbontottak, pedig
a Mtemlékvédelem lapjain rendkiviil erélyes tiltako-
z4st irt Pal Tibor, a Kozlekedési minisztérium kivald

mérnoke.
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A megmaradt tégla boltozat. (foté: Kertész LdszI6)

i 2N A

15. Eger Posuerunt (,,6riz6”) gat hidja
(1781-1970 koril)

Az egri piisp6k tiz évi munkaval 220 m hosszu gatat
épittetett a varos védelmére, melyen egy kétnyila-
su, négy szoborral diszes hid allt. 1878-ban arviz
rongalta meg a gatat, a hid egy része még az 1960-as

években megvolt, kar, hogy emléke nem maradt. Eger Posuerunt hidja (1960-as évek).
(foto: dr. Gall Imre)

Rabl Kdroly kémitives mester Nagy-patak-hidja
Gydngydson. (foté: dr. Gall Imre)
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17. Rarospusztai Ipoly-hid

(1791 - 1904)

Hétnyilasd, impozans alkotas volt: 200 méteres
hosszaval, Nepomuki Szent Janos aranyozott szobra-
val. Nem tudni a pontos okat, de a boltozatot sokszor
kellett javitani . Figyelemremélto, hogy a 20. szazad
elején, amikor atépitése felmeriilt, torténészek, irok,
papok emelték fel szavukat, am 1904-ben mégis egy
60 m nyilasu racsos acélhidat épitettek helyette.

A nagyhirii Raréspusztai Ipoly-hid.
(illusztrdcié: Kubinyi Ferenc Miizeum)

18. Szegilong, csucsives boltozat
(1796-2006)

Az olaszliszkai cstcsives hiddal valdszintileg egy-
id6s volt ez a 2,3 m nyildsu kiilonleges kis boltozat.
Szamontartott hid volt, hisz csak négy csucsives
boltozatunk volt, sajnos csak volt, mert homlokfa-
la megsériilt és az ut javitasa soran acélhullaimlemez
csovet huztak be a boltozat ala.

T6bb hidunknal késziilt ilyen javitds, am ennél mas
megoldast kellett volna alkalmazni, a kozelmultban
a varoslédi bekotéut kéboltozatat sikeriilt eredeti
forméban helyreallitani.
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Régi boltozatainknak taldn jé emlék dllitas ez a kis
emlékezés és figyelmeztetés is, hogy 6vni kell a bol-
tozatokat a viz kartételétdl, a haborus pusztitastol
és az elhamarkodott elbontastol.
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Egyik csiicsives boltozatunk Szegilongon dllt.
(foté: Szarka Judit)

19. Tarnadrs Tarna-hidja

(1797 - 1967)

Ezt az 6tnyildsu, 40 m hosszu hidat, melynek terve is
megvan, Rébl Karoly tervezte és épitette. A II. vilag-
héboru végén harom koézépsé nyildsat felrobbantot-
tak, provizorikusan helyredllitottak. Kar, hogy végiil
nem épitették 4jja, hanem 4j hidat épitettek.

TR

Rdbl Kdroly tervezte és épitette Tarnaors Tarna-hid-
jat is. (illusztrdcio: Heves Megyei Levéltdr)

20. Eger masodik Baratok hidja
(1815-1944)

Az eredeti Baratok hidjarél mar volt sz6, az uj,
Zwenger Jozsef terve szerint atépitett hidat 1944.
november 30-an felrobbantottak, csak fénykép em-
lékeztet az erds k6hidra, melyrdl sokaig ugy gondol-
tak, hogy térokkori volt.

Fénykép 6rzi a Bardtok hidja emlékét.
(fotd: dr. Gall Imre)

21. Hajduboszormény Kadarcs hidja
(1817-1967)

A hatnyilasa (6x3,9 m) téglahidat Bramer Gyorgy
épitette. Nem tudni, hogy a téglaanyaggal vagy a
kivitelezéssel volt baj, az azonban biztos, hogy so-
kat kellett javitani, mar 1862-ben felmeriilt, hogy
uj hidat kellene épiteni. Bontas helyett a két szélsé
nyilast elbontottak, igy a javitdshoz rendelkezésre
allt anyag, a vizrendezések miatt pedig nem is volt
szitkség hatnyildsu hidra.



Gall Imre a helyszinen is vizsgalta 1961-ben ezt a ko-
rdabban mudemlék jellegt hidat, rossz allapota miatt
nem javasolta megtartasat.

Dr. Gdll Imre 1961-ben vizsgdlta meg a hidat.
(foté: Wisinszky)

22. Kapolna torténelmi Tarna-hidja
(1817-1944)

A Zwenger J6zsef tervezte, haromnyildst, 40 m hosz-
szt hid 1849-ben rendkiviil fontos szerepet jatszott
a kapolnai csatdban., Than Mor ezt szépen meg is

Thdn Mor festménye a kdpolnai csatdrél (1850.)

orokitette. A II. vilaghaboruban kiilonos szerepe
nem volt, de 1944-ben felrobbantottak. Pillérein egy
provizérium épiilt, majd 1967-ben haromnyilast
vasbeton hid épiilt a korabban a megyében a legna-
gyobb (11,4 m) nyilast hid helyett. Szép tett volt em-
lékmi allitasa, megtekintését ajanlom. >

23. Kalocsa, otnyilasu boltozat
(1820-1862)

Egy céhlevélen vette észre dr. Gall Imre ezt az érdekes
hidat. A véros helytorténetének jeles kutatdja el8szor
kétségbe vonta ennek a hidnak a 1étét, alapos kutatds-
sal azonban megtalalta a helyi ujsagcikk beszamoldjat
ennek a hidnak arvizben val6 elpusztuldsardl. Ki gon-
doln4, hogy Kalocsan ilyen hid épiilt majdnem 200 éve!

Az 1820. koriili kalocsai céhlevél részlete.
(illusztrdcié: Visky Kdroly Miizeum)

24. Dali hid Maké-Kiralyhegyes kozott

(1821-1938)

Csongrad megye boltozatainak 1837-ben készitett
kimutatasa szerint ez volt a legnagyobb nyilasu (10
m). A karcst boltozatot az ut korszerusitése soran
117 éves koraban elbontottak, mert vizrendezések
utdn mar felesleges volt ilyen nagy hid. Példamutato
lehet ma is, hogy a bontédsrél j6 fényképet készitettek.

os

A Dali hid bondsu. (illusztrdcio: Kiskérosi Kozuti
Szakgytijtemény)

25. Zalalévo, a Rabok hidja a Zalan
(1829-1967)

- 2, i
Zalalove, a Rabok hidja ideiglenes helyredllitdsa.
(foto: dr. Gall Imre)
A Zalan mar a rdmaiak alatt fontos fahid allt. 1818-
ban a Kiralyi udvar vonuldsa idején biztonsdgos
~vendéghidat” épitettek, 1820-ban aztin a megye
kozgytlése kohid épitését hatarozta el. Eredetileg 11
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nyilasi, a Zalai Levéltdrban ma is meglévé szép ter-
vet készitett Péka Antal f6ldméré. Epitése idején ez
lett volna a legtobb nyilasu kéhid az orszdgban, de a
hatosag otnyildsu (5x11 m) hid épitését rendelte el. A
hatalmas kéhidat koltségtakarékossagbdl rabokkal
épittették, elkésziiltekor ez volt hazank leghosz-
szabb boltozott hidja.

Sajnos 1945 marciusiban két nyildsat felrobbantot-
tak.

Ideiglenesen faszerkezettel allitottdk helyre, Gjjaépi-
tése viziigyi okokbdl elhtzédott, a Zaldn levonult si-
lyos arviz utdn aztdn robbantdssal bontottak el a 115
évig épen és 23 évig sériilten allt hidat, melyrél dr.
Gall Imre konyve érdekes, részletes leirasa ad.

26. Nagyigmand Concé-patak hidja
(kb. 1830-1945)

A nagy multa Marhahajté aton - Hortobagytol Bé-
csig — erre hajtottdk az exportra szant joszagokat.
Errél a nevezetes hidrol (2x6 m) Kogutowicz Karoly
remek konyvében (A Dundntdl és a Kisalfold képek-
ben, 1930.) fot6 maradt fenn. A hossza boltozat he-
lyett 4j hidat épitettek.
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A nagyigmdndi boltozat. Imre Lajos ecsetrajza
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27. Baja Voros hidja a Pecazo szobraval
(1830-1956)

Széchenyi Istvannak 1829-ben még ittjartakor a
Posvanyos diildt ki kellett, hogy keriilje, ekkor ha-
taroztak el itt toltés és hid épitését. Az itt épitett bol-
tozat 5,4 m nyildsd, 20 m hosszd, magas mellvédi
tégla hid volt. A varos fémérnoke a hid mellvédjére
guggolé inasgyerekeknek allitott emléket 1935-
ben, szines betonbol késziilt szoborral. 1956-ban a
jeges arviz bedontotte a Voros hidat a kedves Pecazo
szoborral egyiitt.

. e &
Fénykép a bajai Voros hidrél.
(fotd: Gyulavdri Jozsef gytijteménye)

28. Héhalom Bér-patak felhagyott
Miiemlék hidja (1833-, 1975 6ta
felhagyott)

A haromnyilast hid (7+9+7 m) sziirke kovekbdl
épilt (Fehér hidnak hivjak a helyiek) Hortobagy
hires hidjéaval egyidében, valészin(i, hogy a nddor
erre utazasaval kapcsolatosan épiilt.

Ennek a 38 m hosszt hidnak a sorsat meghatdrozta,
hogy az ut vonalvezetését korrigalni kellett, ezért wj
nyomvonalon épitettek 1975-ben vasbeton hidat,
a nagy multd boltozat pedig, két széls6 nyilasaban
feltoltédve funkcioé nélkiil, egyre rosszabb allapotba
keriilt. 1988 6ta tobb felujitasi, hasznositdsi terv késziilt,
am ezek nem valosultak meg, kozben az egyik nyilas
részben kilyukadt. A javitas nem mélté ehhez a hidhoz.

Héhalom hdrom nyildsii boltozata.
(foté: Gyukics Péter)

29. Miskolc boltozott Sajo-hidja
(1840-1942)

Az 1840-ben épiilt haromnyildsu boltozat hazank
legnagyobb, 13,3 m nyilasu kéhidja volt. A 3 sz. féut
nagy forgalma szélesebb hidat igényelt, ezért 11 terv-
valtozatot készitettek, gazdasdgossagi szamitasok-
kal, s nem vették figyelembe a hid eszmei értékét,
pedig emléktabla is volt a hidon 1942-ben. Harkanyi
Janos alapos cikket irt a Sajo-hid korszer(isitésérél.
Az Gij vasbetonboltozat két évet élt, 1944-ben felrob-
bantottak.

A Sajo-hid elbontdsarodl irt cikk 6sztonozte dr. Gall
Imrét, hogy foglalkozzon a hidak miiszaki, épitésze-
ti, eszmei értékével.



o £y

= ,.-.-.u;u-“.ll '-.
Miskolc 1942-ben elbontott boltozatos Sajo-hidja.
(foté: Harkdnyi Janos)

30. Zalaszentgrot felhagyott Zala-hidja

(1846, 1975 ota felhagyott)

A nagy multa atkel6helyen 1846-ban késziilt el a
négynyilasu (4x8,8 m), 43 m hossz, szép boltozott
hid. Az igényes kialakitasti, Kugler Mihaly épitet-

Zalaszentgrot felhagyott boltozata.
(foto: Gyukics Péter)

te hid jol allta az id6k viharat és 1945 marciusdban
Hatamov torzsérmester mentette meg a pusztulds-
tol. Dr. Gall Imre sokat tett, hogy miiemléki védett-
séget kapjon ez a hid, ezt sikeriilt elérni, dm a Zala
rendezése soran 1j hidat épitettek, a hid funkci6
nélkiil maradt.

Az értékes boltozatot valéjaban az mentette meg,
hogy 1965-ben emléktéblival emlékeztek meg a hi-
dat a II. vilighaboruban megmenté Hatamovrol.

A roml¢ dllapotu hid meg6rzésében 1988-t6l vettem
részt.

Az allagmegdvas torténete vazlatosan a ,,Hidak Zala
megyében" cimi konyvben (2004) olvashatd. A gy6-
nyort kornyezetben allo hidnak funkciét kellene
talalni és folyamatosan gondozni is kell.

31. Jaszberény, Szent Imre herceg uti
Margit hid (1891-1963)

Hidtorténeti buvarkoddsomban legnehezebbnek
Jaszberény 6tnyilast Margit hidja torténetének fel-
deritése volt, a Jasz-Nagykun-Szolnok megye hid-
torténetének megirasakor. Jaszberény kordbban a
hidak, ezen beliil is a boltozatok varosa volt.

A Nagy, négynyilasu Zagyva hid mellett, egy 1901-
ben kiadott képeslapon egy szép, 6tnyilasu hid volt
Margit hid névvel, az Oldh hid ut6dardl pedig Al-
kotmany utcai hid néven egy négynyildsa hid fotdjat
taldltam.

Ujsagcikkben kerestem azt, aki emlékszik még az 6t-
nyilasu hidra. Egy jelentkezé volt, de érdemben nem
tudta tisztazni, hogy hova lett a Margit hid.

Azt gyanitottam, hogy a Nagyhidhoz hasonléan,
ahol egy nyilassal rovidebb lett a II. vilaghaboru

Az otnyildsii Margit hid képeslapon

utan a kéhid, itt is talan ez tortént. Szikszai Mihdaly
a megye kozlekedés torténetének kutatdja 2005-ben
megjelent konyvében ezt bizonyitotta. A Margit hid,
korabbi nevén Olah hid 1944-ben megsériilt, négy
nyilassal allitottak helyre, végiil érthetetlen, hogy

1963-ben miért bontottak el.
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4.2.2. MA IS FORGALMAT VISELO
BOLTOZATOK

Felfedezésre, 6sztonzésiil az orszagos és onkormany-
zati boltozott hidak koziil néhany, altalam kiemeltet
réviden bemutatok.

1. Oskii, Kikeri-t6i gat miitargya

a 8. szamu féuton (a romai korbol)
Pannoénidban a mai 8 sz. f6ut elédje a rémai korban
is fontos volt.

A Kikeri-t6i gat romai korat Veszprém megye hid-
torténetének irdsakor igyekeztem feltdrni, a szakiro-
dalom és szakért6i vélemények alapjan arra kovet-
keztetésre jutottam, hogy a gat lehet rémai alkotas.
A 2,3 m nyilast boltozatnak az a része, mely a 8 sz.
fout épitése el6tti, romai 1égio alkotasa lehet.Ez a hid
nem miiemlék, megtekintése nem egyszert, ezért re-
mélem, hogy bemutatdsa érdekl6désre tart szamot.

A Kikeri-téi gat miitdrgya 2005-ben.
(foté: Gyukics Péter)
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2. Sopron lkva-hidja (1420-)
A Sopronban koriilnézék biztosan tobbszor is at-
mentek ezen a hidon, 4m a hidbél semmit sem lattak,
mert egy egész utcat vezet at a 24 m széles, hairom
iitemben épiilt, kb. 6 m nyilasu szerkezet.

A hidon a kozépkorban Johannita kérhdz allt itt;
ezért Ispotaly hidnak is hivtak. Sajnalatos, hogy a
hid megtekintése rendkiviil kértilményes, pedig a
Ponte Vecchio kicsinyitett masa tobb figyelmet ér-
demelne. Voltak és vannak hazdnkban ,,utcahidak”,
ezek azonban két épiiletet vagy épiiletrész kotnek
6ssze. A Budai varban a Balta kozben, Szegeden és
mas varosban pedig S6hajok hidja talalhaté. >
——— L |

Sopron Ikva hid ldtvinya a patakpartrél.
(fotd: Gyukics Péter)

3. Zirc, az Arborétum Kkis boltozata
(1759-)

A 18. szazadban kevés boltozat épiilhetett, ezért em-
litem, hogy kertekben taldlhat6ak ilyenek, ezért is
érdemes kortilnézni pl. Zircen. >

Az arborétum fotdja a boltozattal.
(foto: Magyari Liszl6)

4. Tata varbejaro hidja (1755-)

A négynyilast (4x5,8 m), 29 m hosszu téglahid épité-

si évét a kozéppillérben feliratos ko hirdeti. A Fellner

Jakab tervezte hid érdekessége, hogy — ki tudja mi-

ért — haromféle falazassal késziilt. >
e —

A Fellner Jakab dltal tervezett vdrbejdré hid
(foté: Kertész Ldszld)



5. Siklos kiilonleges varbejaro hidja

(1750 korul)

A hatnyilast hid 6t nyildsa hazdnkban egyediilalld,
téglabol falazott poroszsiiveg boltozatd, a felvonohid
helyén a hatodik nyilas vasgerendas kialakitasu. A
feljar¢ teljes hossza 39 m.

A var megtekintésekor érdemes ezt a hidat oldalrol,
alulrdl is megnézni >

Siklds vdrbejiré hidja a vdrral.
(fotok: Gyukics Péter)

6. Vasszécseny, az Ebergényi kastély
bejaré hidja (1750 koriil)

A haromnyilasu (3x2,8 m), kiilonleges mellvédii
hidat dr. Gall Imre 1963-ban elhanyagolt allapotban
fedezte fel, érdemes volt felhivni a figyelmet erre az
egyedi kialakitdsd hidra, mert szépen helyreéllitot-
tak, ma ékessége a kastélynak >

o

Az Ebergényi kastély bejaro hidja (foto: Lordszké
Baldzs)

7. Vac, Gombas-patak készobros hidja
(1757-)

A Budapesttdl Vac felé vezetd 2 sz. f6uton 257 éve all
hat szoborral diszitett, torténelmi multa hidunk. A
2x3,8 m nyilast hidat a vaci pispok, Althann Mi-
hély megbizdsabol Oracsek Igndc f6épitész tervezte
és épittette.

Els6ként Nepomuki Szent Janos szobra Kkeriilt a
hidra 1752-ben, a tobbit 1759-ben helyezték el.

A hid torténetében az arvizek sokszor okoztak ria-
dalmat, 1849. aprilis 10-én Damjanich serege itt csa-
tazott hdsiesen az osztrak sereggel.

A kozuti forgalom novekedésével felmeriilt a hid
teljes atépitésének a gondolata is, ez azonban elma-
radt. Csodéval hataros moédon a II. vilaghdboruban
nem robbantottak fel, s6t 1948-ban az eredetileg 6,0
m széles hidat 12 m-re szélesitették, ami a mliem-
lékvédelem szempontjabdl napjainkban széba sem
johetne.

Oriiljiink gydnyord hidunknak, 8rizziik, népszert-
sitstik!

Vic, Gombds-patak készobros hidja.
(foté: Gyukics Péter)

8. Fertdd, a kastélykert miiemlék hidja
(1760-)

A kastéllyal egy id6ben épiilt egy 3,2 m nyilasd,
kozel 9 m széles, szép kiviteli boltozat, melynek
korlatja a kastélynal is alkalmazott motivumokkal
késziilt. Kar, hogy a vizfolyasba valamilyen vezetéket
helyeztek be, ezért hid szépségét csak egyik oldalrdl
lehet felfedezni. >
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A fertédi miiemlék hid zavartalanul élvezhetd
oldala. Imre Lajos rajza

9. Paszt6, a malom szobordiszes hidja
(1763 koriil-)

A 2,4 m nyilast, boltozott hid kiilonlegessége, hogy
mellvédje ivesen kihajlé. Az egyedi kialakitdsu, vé-
détetd a rendszervaltas utan késziilt a hidon.

A kozut korszertsitésekor a hid kiesett a forgalom-
bol, megbrzése azonban nincs veszélyben, mert szem

Pdszton Nepomuki Szent Janos szobrdra is vigydz-
nak. (fotd: Gyukics Péter)
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10. Tata, Szent Janos hid (1770-)

Tata a vizek, hidak varosa. A régi orszaguton allé
5,8 m nyilasu hidon Nepomuki Szent Janos latva-
nyos szobra all, melynek latin nyelv feliratabol lehet
koévetkeztetni az évszamra.

A hidat a varosban sokat dolgozé Fellner Jakab ter-
vezte, a hidak véddszentjének szobra Schweiger An-
tal mtive. A hid nehezen szemlélhetd és a hid feldji-
tasa is indokolt.
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A Szent Jénos hid Imre Lajos rajzdn

11. Martonvasar, a kastélykert hidja
(1775 koriil)

A faragott kébdl késziilt, haromnyilasua, 20 m hosz-
sz, magas pilléreken 4116 hid mélt6 a Brunszvik kas-
télyhoz, érdemes madr csak ezért is ide eljonni. >

lifoté a kastélyert hidjarol.
(foté: Gyukics Péter)

12. Bonyhad, Nepomuki Szent Janos
hidja (1783-)

A Volgység-patakon allo, kétnyildsa (3,8+3,8 m),
szobordiszes hid Tolna megye kevés boltozatanak
ékessége, illetve lehetne igazan az, ha a hid melletti
gyaloghidat atépitenék. Kiilonleges, hogy a hid félko-
ros nyilasokkal hidalja at a patakot.

e s T

A félkorives nyildsii Nepomuki Szent Janos hid.
(foto: dr. Gall Imre)



13. Hajmaskér onkormanyzati hidja
(1783-)

Az orszagos kozutra merdlegesen vezetd uton egy
kiilonleges, 1783-ban épiilt, 2,6+5,7+2,9+2,9 nyila-
su, 48 m hosszi boltozat ma is all, pedig 1945 utdn
a nehéz katonai forgalom miatt annyira karosodott,
hogy két nyilasaban provizériumot épitettek. 1986-
ban példamutatd, helyi kezdeményezésre ujjaépitet-
ték a hidat, melynek kiilonos kialakitdsa a kordbban
itt 4116 vizimalom és a maitdl eltérd vizrajzi adottsag
miatt ilyen.

. | .
A szépen helyredllitott boltozat. Imre Lajos rajza

14. Romhany Lokos-patak-hidja
(1790 kériil)

Epitésérdl nem, csak javitdsarél vannak irasos ada-
tok. A miiemlék hidon 4116 Nepomuki Szent Janos-
szobor talapzatan 1795 olvashatd, ekkor keriilhe-
tett a szobor hidra. 1980-ban utkorrekciéban 4j hid
épiilt, igy a hid funkci6 nélkiil maradt, j6 dontés volt
a gyalogosok részére megtartani, kovetendé példa. >

A gyalogos hiddd vdlt Lékos-patak-hid.
(fotd: Makai Tamds)

15. Nagyvazsony, az Eger-viz stacios

hidja (1791-)

A 2x5,0 m nyilasu, 38 m hosszu hidnak kiilonleges-
sége az Ot négyzetméter alapteriiletii staciéo Nepo-
muki Szent Janos szobraval; ezért a pillér a hid két
nyilasa kozott szokatlanul széles A hid kialakitasa
sokban hasonlit az Orvényesen és Diszelen 4116 bol-
tozott hidakhoz.

B\

e, =
A szoborfiilke is jelzi az utazénak a boltozatot
(fotd: Haldsz Lajos)

A nagyvizsonyi hid
Nepomuki

Szent Jdnos szobra.
(foté: Gyukics Péter)

16. Orvényes, a Pécsely-patak
szobordiszes hidja (1791-)

A régi (1930 el6tti) Balaton-parti uton, vizimalom
mellett épiilt a 2x2 m nyilasd, szoborfiilkés hid,
mely ma onkormdnyzati kezelési, miiemléki vé-
dettségii, a litogathaté malom teriiletérél jol szem-
revételezhetd >

Orvényes szoborfiilkés hidja. (foté: Kovdcs Csilla)
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17. Hegyesd szobordiszes, miiemlék

hidja az Eger-patak felett (1791-)
Veszprém megye tobb szép boltozata akkor épiilt,
amikor a megye elhatarozta, hogy fahidat tobbé nem
épit, igy ez a kétnyilasu (2x4,4 m), gyonyori kor-
nyezetben 1év6, kedves, régies Nepomuki-szoborral
diszitett hid is.

et -

A hegyesdi szoborfiilkés miiemlék hid.
(foté: Gyukics Péter)

18. Diszel szobordiszes Eger-patak
hidja (1793-)

A korabban a 74 sz. féuton 4llo, ma 6nkormanyza-
ti, otnyilasd (5x3,8 m), 45 m hosszu hid kozelében
vizimalom allt, emiatt a hid egyik széls6 nyilasa a
tobbitdl eltérden ferde szoget zar be a hid tengelyé-
vel. A szoborfiilkés hidat Schracz Karoly siimegi
kémiives mester épitette. A miiemléki védettségii
boltozatos hiddal azonos nyildsszamud ezen kiviil
csak kett6 van hazdnkban (Karcag, Jaszddzsa)

Diszel 6tnyildsii szobordiszes kéhidja. (foté: Gyukics)
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19. Kaptalanfa Saros-patak-hid
(1794-)

A 2x4,1 m nyilasu, kozép felé emelkedé mellvédek
kozétt 6,3 m széles, 38 m hosszi hidat Hartner Ig-
nac siimegi komiives mester épitette. Nepomuki
Szent Janos szobra a rendszervéltas utan keriilt visz-
sza a hidra. Ez a monumentadlis hid korabban a 75
sz. féut forgalmat viselte, allapotan nem latszik 220
éves kora. A telepiilés cimerében is szerepl6 hid ékes-
ségiink, jo lenne, ha egyik oldalan a kozmticsé nem
zavarna a hid latvanyat.

20. Vamosujfalu, miiemlék Tolcsva-hid
(1796-)

A hatnyilasi (6x3,2 m), 26 m hosszu hid kozati hid-
jaink kozott egyediilallo, pillértoldatai jellegzetesek.
A Szerencsen és Satoraljatjhelyen 4t Galiciaba vezet
uton levo értékes boltozatok koziil 15 még mindig vi-
seli a forgalmat, koziiliik a legtobb nyilasu ez a mii-
emléki védettségii hid.

e f"-_‘_"-*.l

Kdptalanfa szép boltozata. (foté: Gyukics Péter)




21. Olaszliszka csucsives
Olasz-arok-hidja (1796-)

Ez a hid egyediilallé épitmény, a 2,7 m-es csucsives
nyilas folott 8 m magasan zarédik a félkorives bol-
tozat. A 40 m hosszt hid 11 m magas homlokfalat
tambordak merevitik.

Nehéz elképzelni ezt az épitményt, megtekinteni
sem konnyt, remélem, hogy a foték valamit érzékel-
tetnek miemléki védettségii hidunk kiilonlegessé-
gébdl.

Az Olasz-drok monumentdlis hidja.
(foto: Gyukics Péter)

22. Jaszberény Zagyva-hidja (1806-)
Az eredetileg négynyilasu (6,6+2x7,6+6,6 m),
miemléki kérnyezetben allo szép boltozatot Rabl
Kéroly épitette. 1944-ben a hid két nyilasat felrob-
bantottak, a helyreallitasnal csak harom nyilast
hagytak meg. A varoson atvezet6 féut 1982-ben tj
nyomvonalra keriilt, igy mivel a forgalma jelents-
sen csOkkent, a kordbban a hid szélesitése érdekében
eltavolitott mellvédeket vissza lehetett épiteni. Az
oreg kéhid, utolsoként Jaszberény boltozatai koziil,
emlékeztet a multra.

(fotd: Orszdgos Miiemléki FeliigyelGség)

23. Gyula Bardos-ér-hidja (1808-)

A négynyilasu (4x5,7 m), 56 m hosszu hid épitése-
kor, a Korosok szabalyozdsa el6tt nagy vizfeliiletet
hidalt 4t, mara mdar csak drvizkor jut viz a mederbe.
A hidat 100 ezer téglabdl Czigler Antal épitette. Az
egyébként kell6en széles (12 m) hidon a gyulai hatar-
atkel6hely megnyitdsa utan a jarda elbontdsaval négy
forgalmi savot alakitottak ki.

A hid funkcidja valtozott, ma mar aluljaréként is
hasznaljak a t6bb mint 200 éves miiemlék hidat.

A gyulai Bdrdos-ér-hidja Imre Lajos grafikdjin

24. Karcag Zador-hidja a régi Séuton
(1809-)

Az eredetileg 9 nyilasi, 40 61 (76 m) hosszd hidat
Bedekovics Lérinc megyei foldmérd tervei szerint
Maguranyi Jozsef egri kémives mester épitette.
Epitésekor hazankban ez volt a legtébb nyilast
és leghosszabb boltozott hid. 1830-ban a nagy
tiszai arviz hatdsaként a hid szélsé két-két nyilasa
osszedolt. Ma mar hihetetlen, de 200 évvel ezel6tt
bizony a rendezetlen Tisza miatt pusztult el ez a szép,
nagy hid. A hid 6t egyforma nyilasa mais all mint a
Hortobagy kilenclyuku hidjanak eléképe.

A Zddor-hid Karcag hatdrdban. (foté: Gyukics Péter)
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25. Sarvar varbejaro hidja (1810-)
Sarvaron mar a 12. szazadban kirdlyi var dllt, az 6t-
sz0gl varhoz hosszt fahid vezetett, mig 11x4,4 m
nyilasd, 61 m hosszu téglahid épiilt. Az épités ide-
jét egy szép kavéscsésze orokitette meg. Mar szol-
tam Tata, Siklds hasonl6 varba vezetd hidjairdl, itt
Sarvéron is a var funkcidjanak véltozasa miatt épiilt
boltozat.

A koalapra, de téglabdl épitett hid mellé tltetett fak
miatt is ugy leromlott, hogy 1968-ban részlegesen
ujra kellett épiteni, remélhetd, hogy varaink latoga-
t6i racsodalkoznak erre a hidra.

e
A 11 nyildsii vdrbejdré hid Sdrvdron.
(foto: Gyukics Péter)

26. Tarnaméra szobordiszes
Oreg-Tarna-hidja (1813-)

Tarnaméran Réabl Karoly tervei szerint (a tervek
fennmaradtak) és kivitelezésében 2x7,6 m nyilast
szép koéhid épult. A 26 m hosszu hid mellvédfala-
ban kialakitott helyen a hidak véddszentjének szobra

54 Hazank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

all. A riolittufdbdl épitett hid allapota, teherbirasa
1990-ben annyira leromlott, hogy ezért és kissé szi-
kos szélessége (5,7 m) miatt is felmeriilt atépitése is.
Mivel milemléki védettsége miatt semmi valtozta-
tast nem engedélyeztek, sikeriilt az dllagmegovasra
megoldast talalni, igy a kézelmdltban mar 200 éves
hid remélhetéleg még sokdig Heves megye disze lesz,
a tobbi 46 boltozataval egyiitt.

il

A felujitott Oreg-Tarna-hid. (foté: Gyukics Péter)

27. Jaszdozsa Holt Tarna-hid

(1813-)

A hid épitése kiilonosen alakult. Maguranyi Jozsef
egri kémtves mester eredetileg hatnyilast hid tervé-
vel palyazott, a keriileti gytilés sokallta a hat hidnyi-
last, majd targyalast kezdeményezett Maguranyival,
6 azonban sértédve visszavonta ajanlatt. A gyon-
gyosi Rabl Karoly , tobb szép boltozat épitéje vallal-
ta a munkat. A lapos kosarivii k6hidon Huterlerner
Andras kéfaragomester is kivalé munkat végzett, a
t6bb mint 200 éves miemléki védettségli hid ma is jo
allapotban van, ez annak is készonhet, hogy 1979-
ben a kozséget elkeriilé uton, Uj vasbeton hid épiilt,
igy a szépséges kohid terhelése csokkent.

(W |
200 éve eredeti dllapotdban dll a Holt Tarna-hidja.
(fotd: Gyukics Péter)

28. Gyula Kapus hidja (1816-)

Hosszu el6késziilet, tobb terv elvetése utdn Bodoky
Mihaly megyei f6ldméré terve szerint Nuszbeck Mi-
haly épitette a 2x12 m nyilast hidat. Ez hazankban
a legnagyobb, boltozattal athidalt hidnyilas. 1894-
ben a hidat mellvédjének lebontdsaval, vas jardakere-
tek épitésével atalakitottdk. A kozelmultban (2007)
valtozott a hid funkcidja, igy az eredeti keresztmet-
szetli mellvédfalakat visszadllitottdk. A Gyulat fel-
keres6 fiirdovendégeknek ajanlom Gyula mindegyik
hidjanak megtekintését >

B

A gyulai Kapus hid 2007 eltt, Imre Lajos rajzdn



29. Gyongyospata Danka-patak-hidja
(1823-)

A Szurdokpiispoki-Gyongyds kozotti ut boltozatok-
ban gazdag, hat ilyen hidja van Legérdekesebb ko-
ziilik a haromnyildsa (2x8,6+2,0 m), szobordiszes,
a kézelmultban felyjitott kéhid. A hid tervezdje és
épitdje ennél a hidnal is Rabl Karoly volt.

A milemléki védettségt hid feldjitdsa a kozelmult-
ban tortént, megitélésem szerint vitathaté moédon,
ugyanis a k6falazatokat bevakoltak.

! -
e o

A Danka-patak-hid kozépsd ive feliijitds el6tt.
(foté: Gyukics Péter)

30. Nemesbiik, hatarhid (1825-)
Megitélésem szerint Zala megye legszebb fekvésii,
latvanyos, kétnyilasa (2x5,8 m), falkoto vasas bolto-
zata ez a hid. Sziik, mély volgyet hidal at ez a magas
kozéppillérd ,volgyhid”. A 30 m hossza hid mell-
védfala kozel 10 m magas. >

Nemesbiik drokhidja (foté: Mészdros T. Lészld)

31. Hortobagy kilenclyuku ,kéhidja”
(1833-)

A nevezetes hid helyén, az 6si marhahajté uton -
oklevél tanusdga szerint - mar 1346-ban fahid allt.
Az 1699-ben épitett fahid atépitését a csordahajtas
igényelte. A hid épitésére 1827-ben kiirt palydzatot
Povolny Ferenc nyerte, a megbizdstazonban Litsman
Jozsef, a Debreceni Nagytemplom épitéje kapta.

A kilencnyilasu (9x8,5 m) hid hazank legismertebb,
leghosszabb (94 m) boltozata. A kéhid megnevezés
nem egészen helyes, mert a pillérekben ugyan vald-

ban van kéanyag, a boltozatokat azonban 400 ezer
tégla felhasznalasaval épitették, nem kevés aka-
dalyt lekiizdve. A 33 sz. fotton all6 nagy forgalmau,
alig 6 m széles kocsipalydji hid rendszeresen feluji-
tast igényel (1981, 2009) ez mindig nehéz mtiemlék-
védelmi és forgalomtechnikai kérdést vet fel.

A miivészetben Jokai Mor kisregénye, Csontvary
»Vihar a Hortobagyon” cimii festménye, az ismert
népdal 4llit a hidnak emléket. A hidi vdsarokon f6-
szerepld ez a 180 éves hid.
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JAVASLAT TOVABBI BOLTOZOTT Somogy: Oreglak 1 és 2 ny. milemlék A MAI HATAROKON KivUL:

HIDAK MEGISMERESERE Tolna: Ciké szobordiszes 1 ny. Felvidék, (,S Z;OVékia).:. P’f,l idr 3 ny.;
és Szepesgorgd 4 ny.
Vas: Készeg varbeiaré 1 ny. Délvidék (Szerbia): Hédegyhdza 9 ny.
Baranya: Bar Szent Janos hid 2 ny.,Nepomuki 8 ) Y & Y
. szoborral; Veszprém: A]’karendekl Lny; A megnézésre javasolt boltozatok listdjaban szereplék
Hidas 2 ny; Bakonybeél Gerencén 2 ny. ; z6mérdl a megyei hidtdrténetekben fot6 és rovid is-
Mecseknadasd 1 ny. Eererlld ZK n}l,.; (< Falu hid mertet talalhatd. Felkeresésiikon, megismerésiikon,
apolcs Kalapos iy oA s g .
Borsod-Abatj-Zemplén: Hidasnémeti 1 ny. p . 5)1’ ) es. alunl fotézasukon tul 6ndllo ,hidvadaszatot” is javaslok
. SZODOTAISZES; felhagyott utakon (pl. 8., 81. és 84 sz. féutaknal), erdé-
Békés: Gyula Kishid 1 ny; P1,11a 3 ny. miiemlék; szeti utakon, telepiilések kiilteriiletén, foldutakon is.
Békéssamson kiilteriilet 2 ny. f/o'ly zlnle ko Oriilnénk, ha felfedezett érdekes boltozatokrél az in-
) aroslod larna-patak = ny.; terneten beszamoldk jelennének meg.
Csongrad: Szentes, Kurca 1 ny. Veszprém Fejesvolgy 1 ny.; ) &
a 82 sz. féuton Kardosrét utdn 1 ny. Rovidités: ny. = nyilas.

Fejér: Alcsut kastélypark: tobb 1 ny. boltozat;
Ercsi 1 ny. zarékében (1869).

Gydr-Moson-Sopron:
Mosonmagyarévar 5 ny. varbejaro6

Heves: Detk 2 ny, Egerszalok 1 ny. miiemlék ;
Vamosgyork-Adacsi at 3 és 2 ny. ;
Visznek 2 ny. miiemlék

Komarom-Esztergom: Bajot 1 ny, Neszmély malom
miiemlék;
Uny Unyi-patak 2 ny.

Noégrad: Drégelypalank 1 ny vasut felett;
Patak 3 ny. miiemlék;
Szendehely Laské patak szobordiszes,

miiemlék;
a 2 sz. f8uton Szendehely-Rétsag kozott
harom 1 ny. B, x e Ea
Pest: Tapidsag Zsiger patak 2 ny. Pula hdrom nyildsii k6boltozat (2005). (foté: Gyukics Péter)
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A vas/acél hidépités kezdetét a Lanchid épitéséhez
koti altaldban a szakirodalom is, pedig Kisgaramban
(ma Szlovakia) ma is megtekinthetd az 1810-ben
épult szép ontottvas ivhid, Maderspach Karoly vo-
ndlancos, alsopdlyas ivhidjai (1833-1842) minden
kiilfoldi hidtorténeti miiben is megtalédlhatok.

Igy tobb, mint 200 éves miiltra tekinthetiink visz-
sza. Ebben a fejezetben 31 elbontott, felrobbantott
hid szerepel, értékes, szép, vagy valamilyen ok mi-

4.3. VAS, ACELHIDAK

att érdekes hid: Szeged 1883-ban épiilt szép Tisza-
hidjatol a Szabadszallason 1950-ben épiilt alumi-
niumhidig, amely a vilag 5. ilyen hidja volt.

A mai is forgalmat viseld tobb szaz acélhidbodl Szé-
chenyi Lanchidjatél Szolnok Tiszavirag gyalog-
hidjaig 48 hiddal ismerkedhetiink meg. Ezek ko-
z6tt vannak jol ismertek: Margit hid, budapesti
Erzsébet, Pentele vilagcsics nyilasu kosarfiiles

dekébeles hid és vannak valdszintileg alig ismertek
pl. GyOr Pet6fi Raba-hidja, pedig az épitésekor Eu-
ropa legnagyobb nyildst hegesztett hidja volt, vagy
Feketeerdei Mosoni-Duna-hid, mely az 1946-ban
épilt Kossuth hid szélsé nyilasa volt 1953-60 ko-
z0tt.

A megyei hidtorténeti sorozatban bdven talalhat
az érdeklé6dé tovabbi megcsoddlni, megszeretni
valokat.

ivhidja, a Megyeri Duna-hid, els6 és hatalmas fer-

A rdckevei Arpdd hid 1917-es e’peslapon (részlet)
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4.3.1. ELBONTOTT, ELPUSZTULT
ACEL (VAS) HiDJAINK

1. A Kisgaram ontottvas hidja
(Rhonic, Zélyom megye) (1810-1962)
Keveset tudunk az elsé vashidakrdl: az ottani Hen-
germti csatorndja felett épiilt 5,0 m nyilassal gyalog-
hidként (2,5 m széles volt), és 152 évi hasznalat utan
bontottak el.

Eredetileg 6t ivbél allt ez a hid, elbontédsakor azon-
ban két ive eltorott, a tobbi kozutrdl megkozelithetd,
fotézhatd. Magyarorszagon a torténelmi jelentéség
Iron Bridge (1779) utdn mintegy 30 évvel épiilt ez a
hid, ezzel az els6 négy-ot orszag kozott voltunk, mely
felismerte a vas hidépitésben alkalmas voltat.

Kisgaram ontottvas hidjdnak megmaradt tartoi.
(foté: Toth LdszI6)

2. Drothid a Varosligetben (1826-1875)
A Varosligetben épiilt meg a 20 m nyilasu ,,Drot-
hid”, hazank elsé kis gyalogos fiiggéhidja, Anton
Fritz szitasmester alkotdsa. Kedves litografia és
szakszer( ismertetés is 6rzi e hidunk emlékét.
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Idill a vdrosligeti Dréthidndl

3. Herkulesfiirdé Cserna-hidja (1837-
1896)

A zsenidlis, tragikus sorsu Maderspach Karoly 1833-
ban mar épitett a Csuka-patakra egy 18 m nyilasd,
vondlancos ontottvas ivhidat, mely a vilag ilyen
hidszerkezetei kozott az elsé volt.

Ez a hid pontosan nem ismert korillmények kozott
1845-ben egy bivalycsorda alatt leszakadt, am a Her-
kulesfiirdén épitett 40 m nyilasu, korszerisitett hid-
ja kozel 60 évig allt, akkor bontottak el.

1842-ben Karansebesen mar 55 m nyilasu hidat épi-
tett, s az is tisztes kort ért meg, tlélve tervezdjét,
megvaldsitojat, aki a csaladjat ért retorzié miatt a
maga ontotte dgyuval vetett véget életének.

A Maderspach csalad hiien dpolja Gse emlékét. Ne-
ves hidtorténeti munkak mindhdrom hidjanak rajzat
bemutatjak.

4. Cifra és Harmas vashid Székes-
fehérvaron (1882-2004)

Két 18 m nyilasa hid épiilt 1882-ben a Székesfehérvar-
graci uton. A Cifra és a Harmas hid a Gaja patakot és
artéri részét hidalta at. A Gaja patak hidjat 1944-ben
felrobbantottak, a masik hid funkci6 nélkiil 2004-ig
allt. Fejér megyében mas helyen is épiiltek hasonlo
méretl igényes kiviteldi vashidak. A hidkezel6 gon-
dossagat jelzi, hogy amikor elbontottak a Cifra hi-
dat, az acéltartokat gondosan megdrizte gy, hogy az
hasznosithatd legyen.
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5. Szeged kozuti Tisza-hidja
(1883-1944)

Budapesten kiviil az els6 dllandé folyami hid Szege-
den épiilt, a varos arviz utani ujjaépitésének része-
ként. A négynyilasd, 380 m hosszii, gyonyori racsos
ivhid (a Margit hidhoz volt kissé hasonlo) a zsenialis
Feketehazy Janos tervei szerint épiilt, az Eiffel-cég
kivitelezésében.

Ezt a rendkivili hidat 1944. oktéber 9-én hulldmsir-
ba robbantottdk, szerencsére fényképek 6rzik emlé-
két és dokumentumok igazoljdk, hogy a 29 palyazo
koziil a nyertes nem a sajat cége, hanem Feketehdzy-
féle tervvel nyert!

T T

Feketehdzy Janos tervei szerint az Eiffel-cég dltal
épitett szegedi kozuti hid. (foté: MAVAG archivum)

6. A Budapesti Hajogyar

emelhetd hidja (1884-1967)

A Hajogyari szigetre el6bb faszerkezet(i tolohidat
tervezett a jeles esztergomi mérnok, Prokopp Janos.
Az emelhet§ (felhtizhatd) hidat Renner Péter tervez-
te. Az 56 m hosszu hid kozépsé nyilasat hajok atha-
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ladédsa idejére lehetett felemelni, erre azonban 1930-
tol mar nem volt sziikség. Sokdig nem bontottak el,
majd 1968-ban vasbeton hidat épitettek a helyére, igy
eltlint egy ritka, de hazankban mégsem egyediilallo
hid.

Az egykori 6budai emelhetd hid.
(foté: dr. Domanovszky Sdndor gytijteménye)

7.Vasarosnamény elsé allando Tisza-
hidja (1886-1944)

Hazankban ez volt az els6 befiiggesztett, un. Ger-
ber-csuklds hid (40+60+40 m). Ez a tartdszerkezet
egyszerlien szamithat6 és épithetd volt.

A megemlékezés és bemutatds azért is indokolt, mert
Szeged Tisza-hidja utan ez volt Budapesten kiviil
a masodik allandé folyami hidunk. Ezt a hidat is
felrobbantottak 1919-ben, a helyreallitas a bemuta-
tott fotd szerint — betusztatassal és beemeléssel - vi-
szonylag egyszerlien torténhetett.

Erdemes megemliteni, hogy ezt és a hasonlé szerke-
zetl hidakat, példaul a budapesti Ferenc Jozsef (ma

Szabadsag) hidat csak a befiiggesztett kozépsé nyi-
lasban robbantottak, ezért menekiilt az meg a teljes
pusztuldstol.

Vasarosnamény érdekes hidjat 1944. november 28-
an totalisan elpusztitottak.

A befiiggesztett rész beemelése Visdrosnamény elsé
dllandé Tisza-hidjdba (MAVAG archivum)

8. Kaposvar Donneri feliiljaréja
(1889-1987)

Az Osztrak-Magyar vasut mintatervei szerint négy-
nyilasd (4x10 m), vasoszlopokon nyugvo, vastartos
hid épiilt a vastitvonal felett 1889-ben. A hid 4llapota
és a vastitvonal villamositdsa miatti nagyobb tirszel-
vényigény miatt 1987-ben j koziti hidat épitettek.
A hidkezel6 Kozuti Igazgatosig szakmaszeretetét
jelzi, hogy ezt a hidszerkezetet nemcsak fényképe-
ken, hanem jél tanulményozhato, eredeti részekbdl
késziilt ,,emlékmiivon” lehet megtekinteni.



A Donneri feliiljdré emlékmiive.
(foté: Somogy Megyei Koziitkezeld)

s

9. Siofok elsé allandé kozati Sié-hidja
(1893-1942)

Siéfokon 14 m nyildsu, 4,8 m kocsipalya-szélességii,
egyoldalu jardaja hid épiilt az 1880-tdl szokasos ra-
csozassal.

Err6l a hidrol azért is érdemes megemlékezni, mert a
Tihanyi alapitélevélben (1055) mar sz6 volt Fok hid-
jarol. A vashidat a névekvé forgalom miatt vasbeton
szerkezetlire épitették at.

Epiil az els6 szofokz dllandé koziti Sio-hid.
(foto: id. Jaczo Gybz6)

10. Békés Kett6s-Koros-hidja
(1890-1985)

A négynyilasa (4x40 m) hid két iitemben épiilt, a
medernyilds 1890-ben, a t&bbi harom nyilds - ked-
vez$ tapasztalatok alapjan - 1904-ben. A csonka
szegmens alaku, 4,8 m kocsipdlya- szélességli hid
altalanosan alkalmazott hidszerkezet volt, errdl a
hidrél mas ok miatt érdemes megemlékezni.

A hid Békés fel6li hidnyildsanak 1976 novemberében
egy tulméretes jarmu itkdzott ugy, hogy a felsd ke-
resztkotés 43 cm-es alakvaltozast szenvedett, a hely-
reallitasrdl tanulsagos ismertetés jelent meg.

1980. szeptember 27-én egy hidra hajté tehergépko-
csi billendplatodja felnyilt s a keresztkotésnek ttko-
z6tt. Ez oly mértékii deformaciot okozott, hogy a sé-
riilt hidnyilast 3 honap alatt at kellett épiteni. Tekin-
tettel arra, hogy ez mér a negyedik sulyos iitkozési
kar volt, 1985-ben uj hidat kellett épiteni a Kéroson.

A keszulo Kettds-Kordos hld (foto: Hidépits Vallalat)

11. D6brokoz Kapos-hidja
(1893-2008)

Az elsé 4llando, 18 m nyildsu dobrokozi Kapos-hid
1893-ban, Tolna megyében utolséként, akkor épiilt,

Az 1893-ban épitett hid. (foté: Baké Jend)

amikor mar nem volt divat kétszeres racsozasu, ne-
hezen méretezhet6 hidszerkezetet épiteni. Simon-
tornyan ilyen hid 1884-ben, Dombévaron 1889-ben,
Medinan pedig Dobrokoz hidjaval egyid6ben épiilt.
Ezek a hidak mind 18-20 m nyilastak voltak és 2002-
ben, Tolna megye hidtorténetének irasakor még Me-
dinan és Dobrokozon is szolgéltak a forgalmat.
Azéta mindkét hidat, a dobrokozit 2008-ban elbon-
tottak, azért tartom mégis indokoltnak e hid bemu-
tatasat, mert az Gj, mas szerkezet(, korszer hid kor-
latkialakitasa kissé emlékeztet az eredeti hidra.

12. Gy6r Nagy Raba-hidja
(1894-1945)

Gyorben, a hidak varosiban fahidak nehezitették a
kozlekedést, mignem a Réba két 4gdn egy Nagy és
egy Kis racsos vashidat épitettek.

Az 52 m nyilast racsos hid egyediilllé volt abban a
tekintetben, hogy kozéps6 9 m széles részét fel lehe-
tett emelni, méghozz4 kézi csorlével.

Tobb foté megérizte ennek a hidnak az emlékét,
el6djérél pedig, amely emelhet6 fahid volt, festmény
késziilt.
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A gy6ri Nagy Rdaba-hid felemelt kozépsé szakasszal.
(illusztrdcié: Mentes Zoltdn gyiijteménye)

13. Korosladany Sebes-Koérés-hidja
(1894-1979)

Egyediilallé volt ez a haromnyilasu (27+65+27 m)
racsos vashid, melynek szélsé nyildsa egy csuklo be-
iktatdsaval két részbdl alltak. Tervezdje az Gt-, vasut-
és hidépitésben sokat alkoto Zielinski Szilard volt.
E hid szélessége és teherbirdsa a motorizacié né-
vekedésével elégtelenné valt, ezért 1979-ben uj,
szabadonszerelt vasbeton hidszerkezetet épitettek
helyette. Errél a hidrél a megemlékezés azért is indo-
kolt, mert bontasa 6tletes médon tortént. A hidszer-
kezet kozepén valo szétvagasa utan, az egyes rudakat
ugy tavolitottak el, hogy egy sem esett a folydba.

g Jﬂj'ﬁﬂ*}ﬂlfﬂlﬂ ﬁi\iﬁ -

K()'r()'sladny Sebes-Koros hidja elbontds kozben.
(foto: Hidépité Vallalat)
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14. A Magyarcsanad-Apatfalva

kozotti kozati Szent Gellért Maros-
hid (1895-1940/1957)

Az 8si révhelyen 1895-ben hdromnyilasu (3x47 m),
csonka szegmens alakd, tipusszerkezetii vashid
épiilt, az 4rtéri hidak még faszerkezettiek voltak.
A trianoni békediktatum utdn hatarhid lett, csak a
kettds birtokosok hasznélhattak, a hidat éjjel-nap-
pal 6rizték. 1940. julius 9-én az aldakndzott hid egy
nyilasa valoszintileg villamcsapas kovetkeztében fel-
robbant. A megmaradt nyilasokat allamkozi szerz6-
dés alapjan 1956-57-ben elbontottak és Szolnok, ill.
Zagyvarékas hataraban Zagyva-hidként szolgalnak
ma is. A hidak tovabb élnek, élhetnek, ha erre igény
van; 1956 utdn volt. A Maros-hid pillérei remélhe-
t6leg nem arvalkodnak sokaig hidszerkezet nélkiil,
biztatd a tarsadalmi kezdeményezés is.

A hid 1938-ban és az egyik nyildsdbdl épitett
Zagyva-hid. (foté: Csongrdd Megyei Koziitkezeld és
Kardos Tamds)

15. Tokaj, Erzsébet kiralyné
Tisza-hid (1896-1944)

Egyediilallo, kissé fiiggbhidra emlékeztetd, valdja-
ban a szakzsargonban haromoévii tartés hid volt
52+107+52 m nyilasokkal. Tervezdje Totth Robert,

a resicai gyar kivalé mérndke volt. 1919-ben felrob-
bantottdk, akkor még helyre lehetett allitani, 1944.
november 18-4n azonban ,,alapos munkat végeztek”,
igy e kilondsen szép, egyedi hidunk emlékét csak
fénykép, képeslapok 6rzik.

i

Az egykori tokaji koziti hid.
(foté: MAVAG archivum)

16. Rackeve, a Rackevei-Duna

Arpad hidja (1896-1944)

A nagy multa atkel6helyen kiilonleges komp, majd
1883-td] pontonhid miikodott.

Az els6 allandd, 65 m nyilast vashid 1896-ban épiilt
meg Zielinski Szilard tervei szerint. Ez a rendkiviil
karcst, haromcsuklds ivhid tudomdsom szerint
egyetlen ilyen volt a magyar hidallomanyban, ezért
is érdemes emlékezni ra.

A karcsi hid foton
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17. Budapest, Erzsébet hid
(1903-1945)

A mederpillér nélkil épiilt, vilagcsucsnyilasa (290
m), gyonyor( hid a magyar hidépités remeke volt,
23 évig a vilag legnagyobb nyilasa lanchidja és 70
évig a Duna legnagyobb nyilasu hidja volt. Epitése
oriasi munka volt, a 12 ezer tonnanyi vasszerkezetet
12 ezer m® dllvany tartotta.

Barbar elpusztitasa 1945. januar 18-an pillanatok
muve volt. A pesti oldalon allva maradt pilonjat csak
1960-ban bontottak el, mert szerették volna a kiemelt
lancokat felhasznalni (mint a Lanchidnal) és eredeti
formdban djjaépiteni, 4am végiil kabelhid épilt.
2003-ban mélté megemlékezés volt a budai varban a
100 éve épiilt hidrél és remek konyv is késziilt, ezért
hosszabb emlékezés itt nem kell.

18. Csongrad kozuati-vasuti forgalmu
Tisza-hidja (1903-1981)

A nagy multu atkelShelyen 1890-ben vetédott fel
allandé hid épitésének a gondolata, azért is, mert a
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Baja-Csongrad-Erd6hegy kozott 1894-99 kozott ki-
épiilt tranzverzalis Gt igényelte az allando hid épité-
sét. A kilencnyilasd, 504 m hosszu hid medernyi-
lasa 120 m volt, ebben a kategoridban kiemelked®.
A hid mozgalmas torténete: kétszeri felrobbantasa
1919-ben és 1944-ben, emellett a hid tizemeltetésé-
ben az okozott gondot, hogy 1906-t6l — 75 évig —
1981. november 9-ig vasuti forgalom is athaladt a
fapallos hidon.

A kozos iizemi hidak a koézati forgalom néveke-
désével egyre nagyobb torldédast és hidfenntartasi
problémat okoztak, ezért ennél az atkelShelynél is a
kozut 1épett és 6nalld, itt a Tisza-hidak torténetében
el6szor vasbeton hidszerkezetet épitett.

Errél a hidrol az igen sok archiv fot6 helyett egy vaz-
latos attekintd rajzsorozat jo emlékeztetd lehet.
(Hajés Bence rajza)

. Szentes
1903. december 3.

120m

1981. november 9. kdriri

T T T T

1986, december 3. vasin
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A Csongrad-Szentes kozti Tisza-hidak torténete rajzban




19. Baja els6é Duna-hidja (1908-1944)
1908-ban hétnyilast, 568 m hosszu hid épiilt négy
103 m tamaszkozi, sarloalaku és harom kisebb fels6-
pélyas hidszerkezettel. A Feketehazy Janos ,,talalma-
nya” szerinti hidszerkezetet tobb ujitdssal Szikszay
Geré tervezte. O volt a tervezdje a Komaromban és
Gombosnal épiilt Duna-hidaknak is.

Ez a vasuti hid azért szerepel itt, mert 1935-t6] Bajan
a kozuti forgalom is ezen a hidon haladt, a hid 1944.
szeptember 21-i bombazasaig, elpusztitdsaig.

A Budapest alatti els6 Duna-hid.
(foto: dr. Domanovszky Sandor gytijteménye)

20. Sarospatak Bodrog-hidja
(1910-1944)

Az &si atkelShely tobb fahidja szerepel térképeken,
1910-ben végre 25+40+25 m nyilasbeosztasu, 30
m-es befiiggesztett részli vashid épult. Ez 1944-
ben tortént felrobbantasdig szolgilta a véros kozle-
kedését. Az in. Gerber-csuklos vashidak kedveltek
voltak, példaként azért mutatom be a képeslapokon
gyakran megjelené hidat, mert egyedi a kozépsé
hidrész alakja.

A Gerber-csuklés Bodrog- hzd Sdrospatakon
(Képeslap a szerencsi Miizeum gytijteményébdl)

21. Szolnok els6 allandé Tisza-hidja
(1911-1944)

1562 6ta colophid allt Szolnokon. A fahidat jég, tiiz,
ellenség tobbszér megrongdlta, elpusztitotta, 4m
mindig jjaépiilt. 1909. marcius 15-én azonban a jég-
ar a hidat hdrom nyilds kivételével elsodorta Az elsé
dllandé hid haromnyilasu (55+79+55 m), a vildgszép

'“1" ’ﬂ\l ) v
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Csak 33 évig kitototte Ossze a két partot Szolnok elsd
dllandé Tisza-hidja. Képeslap, Kozlekedési Miizeum

budapesti Ferenc Jozsef (Szabadsag) hidhoz hason-
16 volt, dm nyilasmérete feleakkora, mint mintdjaé és
teljesen disztelen. A hid tervezdje Mihailich Gy6z6
tobb ujitast alkalmazott a hidon, épit6je Liptak Pal.
Rovid életii volt ez a hid, 1919-ben stlyosan sériilt,
felrobbantasakor pedig, 1944. oktéber 25-én hely-
reallithatatlanul pusztitottak el.

22. Tahitoétfalu, a Szentendrei-Duna
hidja (1914-1978)

Az 1. vilaghaboru el6tt a Szentendrei-szigetet nem
kototte ossze hid a Duna egyik partjaval sem. Az
1914. nyaran elkésziilt hid Tétfalut Tahival kototte
Ossze és nagyban hozzdjarult Tahitotfalu nagykozség
létrejottéhez. A haromnyilasu (60+80+60 m) hid is
Gerber-csuklos volt, ezt is Mihailich Gy6z6 profesz-
szor tervezte, alakja azonban nagyban kiillonbozott
Szolnok Tisza-hidjatol.

Alapozasa - vasbeton keszon alap - hazankban uj-
donsag volt. Az egy forgalmi sav széles (3,8 m) hidat
1944 6szén felrobbantottak, 1947-ben helyreallitot-
tak, 4m végleges hid épitésére 1978-ig varni kellett.

Az elsé tahitétfalui hid képeslaon -
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23. Tiszaug Tisza-hidja a tranzver-
zalis uton (1929-2001)

Tiszaugnal 1897-ben vet6dott fel allandé hid épitésé-
nek szitkségessége. A Kelet-Nyugat irdnyu tranzver-
zalis ut tobb iitemben késziilt, ennek részeként épiilt
1927-1929 kozott a négynyilasu (50+2x100+50 m)
racsos acélhid. A nagy pompaval (215 zaszlo, 154
cimer), 1929. oktdéber 17-én avatott hid agy épiilt,
hogy azon a vasuti forgalom is mehetett.

1944 oktoberében ezt a hidat is felrobbantottak, majd
hatalmas eréfeszitéssel wjjaépitették, 4m mivel az
5,3 m szélességii hidon a kozuti és vasuti forgalom
rendkiviili nehézséggel volt lebonyolithaté, 2001-
ben uj koziti hid épiilt. A rdcsos régi, ma mar csak
vasuti hid a kozuati hidrél megszemlélhetd, érdemes
alaposan is megnézni a 85 éves szegecselt szerkezetet.

.
A Tiszaugi Tisza-hid elkésziilte utdn. (Ataddsi album)

24. Dunaféldvar elsé allando
Duna-hidja (1930-1944)

Epitésekor mérete és folytatélagos (nem nyildson-
kénti 6nallé hidrészek) kialakitasa Eurépaban ki-
emelkedé volt, mint arrol tervezdje, Kossalka Janos
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milegyetemi tanar a francia szaksajtéban beszamolt.
Az 509 m hosszt hid jelentSségét persze az adta,
hogy Budapest alatt ez volt az els6 koziti forgalom-
ra épitett hid és a Kelet-Nyugat iranyu at (ma 61., 52.
és 44. szamu f6utak) ezzel valt végig jarhatova.

A kiilonleges, hatalmas, 2600 t tomeg(i hid tervezé-
je Hatvan allomds bombdzasakor 1944. szeptember
20-4n halt meg, igy nem érte meg kedves hidjanak
november 14-én bekovetkezett pusztulasat.

- :
A dunafoldviri Duna-hid 1930-ban.
(MAVAG archivum)

és 2005-ben. (fotd: Gyukics Péter)

25. A Balsa és Kenézl6 kozotti
Tisza-hid (1931-1944)

A legrovidebb életii Tisza-hidunk 2x103 m nyildsu,
kiilonleges sziliciumacélbol késziilt racsos szerkezet
volt, melynek hidféi és artéri pillérei mementdként
ma is allnak A hid 70 éve var az ajjaépitésre.

A bal parti hidfé6 maradvinya alulnézetbél,
(foto: Gyukics Péter) Rajza a kovetkezd oldalon.

26. Kossuth hid a Parlamentnél
(1946-1961)

Budapest Duna-hidjainak elpusztitasa 1945. janu-
4r 18-4n, a Lanchid és az Erzsébet hid felrobbanta-
saval bevégeztetett, csak ideiglenes hidakon lehetett
aDundn dtkelni. Varhato volt, hogy a jégzajlas ezeket
is elpusztitja, 1946. janudr 11-én ez be is kovetkezett!
1400 elpusztitott hidunk ujjaépitéi Széchy Karoly
iranyitasaval, bolcs elorelatassal, hihetetlen merész
tervet dolgoztak ki.

Mindenek el6tt uj hidat épitettek a Parlamentnél,
mert ott roncskiemelés nem nehezitette a munkat.
Félallandd, mintegy 10 évig szolgalo, kilencnyilasa
hid épiilt az egyediil fellelhet6 cs6anyagbol, Duna-



hidjainak roncsaibdl és innen-onnan &sszeszedett
faanyagbol.

A hid harom fényildsa (57+80+57 m) kényszerbdl,
hegesztett racsos szerkezet volt, pedig a rendelke-
zésre all6 cs6anyag erre a célra nem volt alkalmas, és
korabban ilyen szerkezet nem épiilt.

A hid hihetetleniil nehéz kortilmények kozott hét

AlL vzlaghaboru pusztltasa utdn kenyszerbol epztett
Kossuth hid.(a Kozlekedési Miizeum gyiijteménye)

A Kossuth hid emléktabldjdnak részlete az egykori
pesti hidfénél. (foto: Gyukics Péter)

hénap alatt megépiilt és a budapestiek mar 1946. ja-
nuar 18-a el6tt ideiglenesen haszndlhattdk.

A hid tervezdjét, a kivalé mérnok Mistéth Endrét
és a nagy munka fé résztvevéit kitiintették, majd a
tervezot politikai okokbdl nyolc évre bebortonozték,
megengedve, hogy tervez6i munkajat folytathassa.
Az ideiglenesnek szant hidat allapota miatt 1956-
tol csak személyek kozlekedésére lehetett igénybe
venni.

1961-ben elbontottak, emléktablak emlékeztetnek
erre a kiilonleges Duna-hidra.

27. Sajokaza Sajo-hidja (1946-2001)
A magyar hidépitésben egyediilallo, félallando jel-
legii, egyjaratu (3,2 m széles), hdromnyilasu (15 +
20 + 15 m) szerkezet korabban hasznalt (az 1920-as
években késziilt) vasszerkezetbdl épiilt, amely csak
30 m hosszu volt, ezért befliggesztett részekkel kel-
lett megtoldani.

A kisforgalmu uton is sziik keresztmetszetet jelentett
ez a hid, ezért 2001-ben kiilonleges szerelési moddal
Uj, acéltartoval egytittdolgozé hid épiilt.

Sajokaza Sajo-hidja Hargitai Jend rajzdn

Kiilonleges anyagbél, kiilonésen rovid ideig éllt a Balsa-Kenézl6 Tisza-hid. (Rajz: Széchy Kdroly)

4.3. Vas és acélhidak 67



28. Turkeve Hortobagy-Beretty6-
hidja (1947-1996)

Az 1929-ben itt épiilt, haromnyildsd (11 + 13 + 11
m) hidat 1944-ben felrobbantottdk ugy, hogy kar-
cst pillérei is elpusztultak. A hadseregben 1908-ban
rendszeresitett, Herbert-hidnak nevezett, konnyd,
kézzel szerelhetd hidat, vélhetGen révid idére, egy-
nyildsd hidként 1947-ben adtak at a forgalomnak,
dm majdnem 50 évig szolgalt ezen a nem nagy for-
galmau helyen. A jellegzetes ,hadihidat” tobb hidnal
ideiglenesen, am f6leg épités alatti provizoriumként
hasznaltak pl. Si6-hidaknal és Hortobdgy kilenclyu-
kua hidjdnal.

Erdemes emliteni, hogy 1996-ban az eredeti nyilds-
beosztast hidat a volt NDK-bol kapott REM jelzésii
hadihid-felszerkezettel épitették ujja, igy mar 67
éve hadihid all itt, a Herbert-hid pedig Kisk6rdson,
a megtekintésre érdemes szakgyUjtemény bejarata-
nél tekintheté meg.

(foto: Szecsei Istvdn)
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Az eredetihez hasonld nyildsbeosztdsii tij, mai hid.
(foto: Hidépité Vallalat)

29. Vasarosnamény Il. Rakéczi Ferenc
Tisza-hidja (1949-2013)

Vasarosnamény els6 (1886-ban épiilt) dllando hidja-
nak viharos volt a torténete: 1919-ben felrobbantot-
tak, a mederpillérnél jelentkez6 kimosas miatt 1936-
ban egy 0j 42 m-es nyildssal meghosszabbitottak,
1944. november 28-an ismét felrobbantottak.

A hid ujjaépitése siirgds és nehéz volt a roncskisze-
dés nehézsége és az egyik mederpillér rossz allapota
miatt, ezért 1947-ben Gj nyilasbeosztassal, a rossz
pillér eltavolitasaval megndtt: 101 m nyilassal ter-
vezték, a II. vildghdbord utdn egyre fontosabbd valé
hegesztett szerkezettel.

Tanté Pal és munkatdrsai merevitétartés ivhidat
terveztek a régi pillérekre. A megnévekedett hidnyi-
las miatt rekordvastagsagi (70 mm) lemezt kellett
hegeszteni, amit el6kisérletek alapjan és kell6 gon-
dossaggal végeztek. A hid szerelése igen Gtletes és
gazdasagos volt, csak egy széls6 nyilast allvanyoztak

be, s a hidszerkezetet az elkésziilt hidon toltdk be. A
hid palyaszerkezete a Hidszabalyzat szigorodasaval
alulméretezett lett, erdsitése nem adott igazdn jo
megoldast.

A palyaszerkezet tervbevett cseréjét megel6z6 min-
tavétel (2009) alapjan a hid anyagat ridegtorésre
érzékenynek mindsitették, ezért a szép, a hazai he-
gesztett hidak els6 kiemelkedé alkotasa helyett 2013-
ban 4j hid épiilt, az 1949 6ta itt allt hidat pedig el-
bontottak.

i nielil o
A Viésdrosnaményi Tisza-hid 2007 telén.
(fotd: Gyukics Péter)




30. Szabadszallas aluminium hidja
(1950-1984)

A 1II. vilaghdboruban felrobbantott boltozott hid he-
lyén 13 m nyilasud, aluminium anyag hid épiilt Eu-
répaban masodikként, a vilagon 6todikként.

A gondos el6készitéssel tervezett nagyszilardsagu,
8,5 t tomegi hid sajnos korroziéra kiilonosen érzé-
keny volt. A hid egyes elemein - taldn az at s6zdsa
miatt is - rétegesen felduzzadas jelentkezett. A hibak
kijavitdsara 1980-ban nem akadt vallalkozd, ezért
az aluminium hidat 1984-ben helyérél kiemelték és
Kiskdrosre, a Kozuti Szakgytjteménybe keriilt.

e = s
A hidszerkezet helyére emelése, 1950.
(illusztrdcié: Hidak Bdcs-Kiskun Megyében)

31. Gyér, Vasarhelyi Pal ferdekabeles
gyaloghid (1969-2010)

Ezen a helyen 1888-ban ,tizlibd”, vorosfeny6bol
épiilt hid, mely 56 éven 4t szolgalta a forgalmat, mig
1944-ben hadészati okbdl nagyobb teherbirasava
alakitottdk, 1945 marciusaban azonban ezt is felrob-
bantottak. A hid feketefeny6bdl épiilt Gjjd, 1957-ben
a jeges ar ugy megrongalta a hidat, hogy ezutdn csak
gyalogosforgalomra hasznéltak. A gyalogoskozle-

kedés javitasdra a varos acélszerkezetii hidat épit-
tetett, Manyoki Janos, a Gyori Tervez6 Vallalat
munkatarsa tervei alapjan.

A lendiiletes, egypilléres hid kornyezetéhez jol illesz-
kedett és hazankban az elsé ferdekabeles, 101 m
hosszu ,harfahid” volt.

A kabel az Erzsébet hidhoz gyartott kabelanyag ma-
radéka volt. A hidpélyat a hidtengely folytatasaban
allitottak ossze és gorgékon helyére huztdk, majd a
pilon felsd részét allitottak fel és behdztdk a helyére.

A hid prébaterhelése utan 1969. augusztus 16-4n ad-
tak at a hidat a forgalomnak. A hérfahidat egy alka-
lommal ,hangolni” kellett, dinamikai tulajdonsagat
rdaszfaltozassal modositottak.

Els6 - gyalogos — kecses ferdekédbeles hidunkat 2010-
ben 1j, kozuti kozlekedésre is alkalmas, haromnyi-
lést (140 m hosszt), 16 m széles, Jedlik Anyos nevét
kapé hid véltotta fel. Sajnalatos, hogy hidalloma-
nyunkbdl hianyzik ez az itt6ré szerkezet.
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A gydbriek ,kis-Erzsébet” hidként ismerték. (foté: Gyukics Péter)
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4.3.2. MA IS FORGALMAT VISELO
ACEL (VAS) HIDAK

1. Széchenyi Lanchid (1849-)

Széchenyi Istvan 1820 ota foglalkozott egy allandd
Duna-hid épitésének iigyével, kiizdelme eredménye-
ként az 1836. évi XX VI tc. rendelte el ennek megépi-
tését.

Az épitésekor vilagesucs nyilast (202 m) hidat
W.T. Clark tervezte és névrokona, Clark Adam épi-
tette. E hid épitésének torténete torténelmiinkben is
rendkiviil fontos volt.

Az 1838-as rendkiviili arviz utan végre allando kap-
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A hid épitésében a két mederpillér épitése volt a
legnehezebb, leghosszabb ideig tart6 feladat. Ehhez
képest a lancok szerelése bar nem ment zokkend nél-
kiil, hla a zsenidlis megolddsnak, rovid ideig tartott.
Orék kar, hogy a hid megdlmodéja és megteremtdje
csak a kifeszitett lincokon mehetett at, a kész hidon
mar nem.

A hid muszaki paramétereit, az épités részleteit: a hid
1915-ben tortént atépitését, a hid 1949-ben tortént
Ujjaépitését tobb népszerti és szakembereknek sz616
cikk, kényv ismerteti. A hid feldjitasa a kozeljovében
aktualis.

2. A budapesti Margit hid (1876-)
Zomében még kiilfoldi (francia) alkotds a hatnyi-
lasu, a hazai hidépitésben egyediilalld, tortvonala
tengelyt, szobordiszes ivhidunk, amely épitése ota
tobb épitési munka sordn alakult a jelenlegi forma-
juva. 1937-ben a megnovekedett forgalom szamara
a Parlament fel6li oldalra megszélesitették, az 1944.
november 4-i, majd 1945. januari felrobbantas utan
két részletben, az eredetitdl eltérd szerkezettel, de
ahhoz mégis hasonlitéan épitették wjja. 2010-ben
nagyobb feldjitds utdn a teljes palyaszerkezetét a
villamosforgalom fenntartasa mellett bravirosan
Kicserélték és az épitéskori formaban allitottak
helyre a racsozatot, korlatokat, lampakat, hidféket.
E szép és igen nagy forgalmu hidunk térténete is elég
jol ismert, talan csak az 1944. novemberi felrobban-
tasanak szornytisége meriilt kissé feledésbe. Erde-
mes lenne emléktablaval emlékeztetni erre.

A Margit hid a nagy felujitds el6tt. (foté: Gyukics Péter)



A Margit hid Buddrdl, a 2010-es feltijitds utdn. (foto: Gyukics Péter)

3. Komarom Erzsébet Duna-hidja
(1892-)

Budapesten kiviil elsé allandé6 Duna hidunk a
négynyildsu (4x100m), sarl6 alakd racsos hid, a ki-
valé Feketehazy Janos tervei szerint teljesen ma-
gyar alkotasként épiilt: az alépitmény Gregersen, a
felszerkezet MAV Gépgyar munkdja volt. Elsd vidéki
allandé Duna-hidunkat 1945 mdrciusdban felrob-
bantottak, a két széls6 nyilas azonban ma is eredeti
formajaban all, immar 122 éve. Ennek a hidnak a
torténete is elég széles korben ismert. A hid 100. és
110. sziiletésnapjan kidllitassal és kiadvannyal em-
lékeztek meg a két Komarom életében oly fontos és
becses muszaki alkotasrdl.

Remélhetdleg a kozeljovében megindulhat a két or-
szag altal kozosen 4j helyre megterveztetett kiilonle-
ges, ferdekabeles uj Duna-hid épitése.

L — —
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A Komdrom-Komarno magyar-szlovik hatdrhid a
Dundn. (foto: Gyukics Péter)

4. Ferenc Jozsef, mai nevén Szabadsag
hid (1896-)

A Duna-hid épitésére kiirt nemzetkozi palyazaton
Feketehazy Janos tervét tartotta a biralobizottsag
a legjobbnak, s az 6 altala javasolt 78+175+78 mé-
teres nyilasokkal a vilag legszebb befiiggesztett —
Gerber-csuklés - racsos hidszerkezetét Nagy Virgil
épitész ma is lathaté diszitéseivel a millenniumra
épitették meg.

1945. januar 16-an a hid kozépsé nyilasat felrob-
bantottak, a helyreallitas siirgés, am igen nehéz
volt. Azéta sok és jelentés munkaval sikeriilt meg-
Orizni a mai nemzedék szamdra is ezt a gyonyord
hidat, mely legutdbbi felujitdsa 6ta esténként kivild-
gitva mutatja a magyar hidépités kivaldsagat. E hid
torténetét sem részletezem, mivel a napi sajtéban is
sokat foglalkoztak épitésével, feldjitdsaval.

. acve S ol
A vildg legszebb Gerber csuklés hidja esti fényben.
(foté: Gyukics Péter)
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5. Esztergom, Maria Valéria hid
(1895/2001-)

Az els6 allandé Duna-hid az &si atkeld helyen 1895-
ben késziilt el.

Az ot, a komaromi Duna-hidnal mar emlitett,
Feketehazy-féle sarlé alaku racsos nyilasbol allo
hid (85+102+119+102+85 m) kozépsé nyilasa épité-
sekor a Dunan a legnagyobb volt. 1919-ben, majd
1944. december 26-an ismét felrobbantottak a hidat,
szerencsére csak kozéps6 harom nyilasat.
Erthetetlen, de a rendszervaltasig nem volt érdem-
ben akarat e gyonyorl kornyezetben allt fontos hid
ujjaépitésére. 1990-t6l allampolgari kezdeménye-
zés is segitette az ujjaépitést, 1995-ben pedig az EU
mar timogatast is megszavazott az Gjjaépités célja-
ra, mégis 1999. szeptember 16-ig kellett varni a kor-
manyféi egyezménykotésre.

Az épités, hila annak, hogy a két orszag szakembe-
rei folyamatosan egyiittmiikodtek, gyors volt. 2000.
oktdber 17-én megtortént a munkahelydtadas, 2001.
oktober 11-én pedig, 57 évvel a hid elpusztitasa
utan hatalmas tomeg jelent meg a hid atadasan, s
utdna is bucsujaré hely volt a régi-uj hid.

Az wjjaépités eredeti formdban, megemelt magassag-
ban, a régi szerkezettel egyez6 megjelenésben, am
korszerii hegesztett szerkezettel tortént.

A hid épitése sok érdekességgel jart, leglatvanyosabb
az egyes nyilasok kozel 600 t tomegl acélszerkeze-
tének betsztatdsa volt az 1994-ben mar Cigdndnal
alkalmazott, azéta korszerfsitett 1600 t emelSképes-
ségl uszo6 emeldszerkezettel.

A Maria Valéria Duna-hidrdl kéltemények, konyvek,
filmek késziiltek.
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A budapesti Virosliget egyik disze Zielinski Szildrd ivhidja. (foté: Gyukics Péter)



6. Zielinski hidja a varosligetben
(1896-)

A vilagkiallitasra késziilt haromnyilasu, 82 m hosz-
szu, karcsu rdcsos szerkezet Zielinski Szilard ter-
vezte. E hid mind részleteiben, mind a kornyezethez
jol illéen mutatja a hidtervez$ és munkatdrsai tuda-
sdt, zsenialitasat. Méltd, hogy 1994-ben, halala utan
70 évvel az 6 nevét kapta szép hidja. Erdekesség,
hogy a hid ldimpai a régi Lanchidrél valok.

7. Szekszard, palanki Sié-hid (1900-)
E hid helyén keresztezte a romai limes ut és az Eszék-
re mend fontos hadi ut a S4rvizet, a mai Si6t. Az
51 m nyilasd, szegmens alaku, racsos hidszerkezet
elédei fabdl késziiltek, a torok idékben 20 nyilast
hid 4llt itt. A hidat palank (er6dités) Grizte, innen is
ered a neve. E nem tul nagy hid bemutatdsa azért is
indokolt, mert a hazai rdcsos hidszerkezetek egyik
tipikus példdja, s azért is, mert bar 1945-ben meg-
kisérelték felrobbantani, ez nem sikeriilt, és a fels6
keresztkotésének tobbszor nekiiitkozé jarmuvek
rongaldsat is elviselte. Az eredeti formaban 4ll6 hidat
ma védSkapuk 6rzik.

A paldnki Sié-hid. (foté: Gyukics Péter)

8. Gyoma Harmas-Koros-hidja (1909-)
Békés megyében, az 1900-as években tobb nagy fahid
épiilt 4t allando vasszerkezet(ivé. A hatalmas feladatot
iitemezték, eldszor csak a legnagyobb (50 m) meder-
nyilast épitették at vasszerkezetiire, igy itt Gyoman
1890-ben. Az arvizek, a jég stilyosan veszélyeztette ezt
a hidat is, ezért a tobbi négy nyilasat is ugyanilyen
szerkezettel épitették meg 1909-ben. Csodaval ha-
taros modon a hdbords pusztitast elkeriilte ez a hid,
1971-ben azonban egy magas jarmi a két fétartot
egymashoz kotd keresztkotést megiitotte, ezzel en-
nek a nyildsnak a leszakadasat okozva. A helyreallitas
gyorsasaga érdekében a legegyszer(ibb megoldasként,
kozbensé pillér beépitésével, eléregyartott vasbeton
gerendas szerkezetet épitettek. A hid Gjabb tonkreme-
netelét igy el6zték meg, hogy 2000-ben a racsos szer-
kezet megerdsitése utan eltavolitottak a felsé ossze-
koté elemeket. Errdl a hidrol azért emlékezem meg,
mert 1971-ben itt kezd6dott el a tulméretes jarmuvek
okozta hidpusztitds, melynek eddig az orszagok koz-
utakon hét aldozata volt.

Az acélszerkezetet 2004-ben. (foté: Gyukics Péter)

9. Gyula Fehér-Koros-hidja (1913-

A kecses, egyedi alakd, haromnyilasu hid eredeti
formajaban tobb mint 100 éve all, dicsérve megal-
kotoit. Tervez6je a Magyar Wagon- és Gépgyar volt.
A 40 méter nyildsu hid tobb Békés megyei hidhoz
hasonléan nem sériilt meg a II. vilaghaboru alatt,
am 4,8 m szélessége, és a fels$ keresztkotése miatt a
teherjarmuvektdl veszélyeztetve volt. Hala a gondos
feliigyeletnek és a 2010-ben végzett korszer(sitésnek,
a viszonylag kis forgalmu ut hidja remélhetdleg még
sokaig okozhat 6romet a régi vashidak kedveléinek.
A korszeriisités soran acél palyalemez épiilt, ezzel
a hid o6nsulya jelentdsen csokkent, teherbirasa 40
tonnara nétt, s a felsé keresztkotés megemelése is
fokozza a hid biztonsdgat.

e

A hid a felujitds utdn (foto: Magész Acélszerkezetek)

10. Kiskore, vasuti-kozuti Tisza-hid
(1923-, kozuiti forgalom 1958-)

A 780 m hosszu, a medernyilasban 3x48 méteres ra-
csos faszerkezet 1889-ben épiilt vasuti forgalomra.
Hazankban ez volt épitésekor a leghosszabb hid. A
medernyilast 1906-ben a faszerkezet romlasa mi-
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att atépitették, majd 1919-ben tortént felrobbantasa
utdn rovidebb, 589 m hosszu, de még ekkor is 36 nyi-
last vasszerkezet(i hidda épitették 4t.

1944-ben ezt a hidat is felrobbantottak, teljes wj-
jaépitése csak 1958-ban késziilt el ugy, hogy ekkor
mar a kozati forgalom is athaladhatott a hidon. Az
artéri nyildsokat 1974-ben atépitették, a kozos iize-
mii hid korszertisitése a kozeli tervekben szerepel.
J6 lenne, ha a kézeljévében megoldédna ezen a ma
mar egyetlen kozos tizem{ hidon a kétféle forgalom
szétvalasztasa.

Most éppen az autdké a hid. (foté: Gyukics Péter)
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Kiskore vasiti-koziti Tisza-hidja.
(foté: dr. Domanovszky Sdndor)

11. Gyé6r, Révfalu, Kossuth hid

a Mosoni-Dunan (1928-)

Az datkelShely torténete tobb mint 700 éves. Mar
1809-ben felmeriilt az 4llando hid épitésének sziik-
ségessége, de erre csak 1926-ban nyilt lehetdség.
Epitésekor hazanknak egyetlen merevité tartos
(Langer) ivhidja volt. Az tjszer(, 90 méteres fényi-
lasu, igen karcsa (359 t) hid Maderspach Karoly iv-
hidja tovébbfejlesztett valtozatanak tekinthetd.. Eu-
répa szerte nagy érdeklddést valtott ki Beke Jozsef
kivalo hidtervezénk alkotdsa. 1945 marciusdban
Gyor tobbi hidjaval egyiitt ezt is felrobbantottak, Gj-
jaépitése foleg a roncsok nehéz kiemelhet6sége miatt
csak 1950-ben késziilt el.

Az 4j Mosoni-Duna-hid 1979-ben tortént megépiil-
te 6ta Gyor egyik jelképének tekinthetd, latvanyos
hid féleg a konnyt gépkocsi- és gyalogos forgalmat
szolgalja.
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Szép ivhid a vizek vdrosdban. (foté: Gyukics Péter)

12. Gyoér, hegesztett Pet6fi Raba-hid
(1934-)

Az ezen a helyen a kordbban allt 107 m hosszu, G.n.
»Hossz” vashid kis szélessége miatt nem elégitette
ki az igényeket, ezért 1933-ban palyazatot irtak ki 4j
hid épitésére.

A 72 ajanlat koziil a Magyar Waggon- és Gépgyar
(Gy6r) nyert merész, hegesztett szerkezett palyaza-
taval.

Eurdépaban csak 1927-ben épiilt Lengyelorszagban
egy kisebb hegesztett hid, hazankban pedig 1931-ben
egy gyaloghid.

Ez a Raba-hid 53 méteres nyilasaval Eurépaban
akkor a legnagyobb volt. Szerkezetével 1938-ban
nemzetkozi dijat nyert.

Ez az uttor6 szerkezet is hullamsirba délt 1945 mar-
cius 28-dn. A kiemelt roncsot azonban 25 tonnanyi
anyag hozzdaddsaval helyreallitottdk, bizonyitva a
tervez6 Tanté Pal és a kivitelez6 Lengyel Jézsef ki-
valo jartassagat az akkor még uj hegesztésben.



Technikatorténeti emlék a gydri Petdfi-hid.
(foté: Gyukics Péter)

13. Boraros téri Horthy Miklés, ma Pe-
t6fi Duna-hid (1937-)

Evtizedek teltek el az Gj Duna-hid épitésének ter-
vezgetésével, mig a pénziigyi feltételek biztositdsa
utan palyazatot irtak ki a tervezésre.

Az egyébként kivalé palyamiivek megvaldsitasa he-
lyett 112+154+112 m nyilasd, Gn. felsépalyas racsos
hid tervét fogadtak el, mert gy itélték meg, hogy
ezen a helyen mds, a korabbiakndl puritdnabb hidat
kell épiteni. A 22 m széles hid kiilonlegessége, hogy
Algyay Hubert P4l elmélete szerint, az eddiginél kor-
szertibb szdmitdsokkal, a f6tartok egytittdolgozdsat
figyelembe vevé hidat terveztek. A hid pesti feljaro-
ja is sok vitat valtott ki, am a tervezd ezt a kérdést is
megoldotta.

Rovid életli volt ez a hid is. Felszerkezetét 1945. ja-
nuar 14-én totalisan felrobbantottik, rendkiviili
bravir volt, hogy a 8000 tonndnyi roncsot a Dundbol
kiszedve, az wjjaépitéshez jorészt felhasznaltak.

A Petéfi nevét kapd hid igen nagy forgalmu lett.
1979-ben atfogdé korszeriisitést igényelt, a palya-
szerkezetét at kellett épiteni, a hid saruinak befeszii-

A Petéfi Duna-hid a Miiegyetem feldl nézve. (foté: Gyukics Péter)

1ését pedig a forgalomkorlatozas lehetetlensége miatt
csak 1995-ben a Lagymanyosi, ma Rdkdczi Duna-hid
elkésziilte utan tudtak megsziintetni.

14. Vamosszabadi Duna-hid a 14. sz.
féuton (1942-)

A Csallékoz és a Szigetkoz kozétt rév, komp, az 1.
vilaghdboru el6tt pedig g6zkomp kozlekedett. A Fel-
vidék visszacsatolasa utan Gyor kozlekedési kap-
csolatainak javitasara épiilt meg a 360 m hossza
(114+133+114 m) racsos acélhid, tobb artéri hiddal

egylitt. A mederhid a Kereskedelem és Kozlekedés-
tigyi Minisztérium irdnyitasiaval Kossalka Janos és
Mihailich Gy6z6 miiegyetemi tanarok tervei sze-
rint épiilt meg 1939-1942 kozott. A 12 m széles, 4000
t acélbdl, részben hegesztéssel késziilt hidat 1943.
madrcius 13-4n avattdk, 4m 1944 8szén mdar bomba-
talalat érte, 1945 marciusaban pedig a visszavonul6
német csapatok felrobbantottdk. Az Gjjaépités tobb
menetben késziilt (1946, 1957, 1973). 1974-ben a két
orszag korszer(sitette a hidat az igen nagy kamion-
forgalomra val6 alkalmassa tétel érdekében.

A Vdmosszabadi-Medved’ov magyar-szlovdk hatdrhid. (foté: UVATERV)
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15. Szeged, Belvarosi Tisza-hid
(1948-)

Szegeden 200 évig hajohid szolgalt. A varost 1879-
ben elpusztitd, rettenetes arviz utan 1883-ban épiilt
a Feketehazy Janos tervezte, az Eiffel-cég kivitelez-
te gyonyori (68+91+102+112 méteres) hid, melyet
1944. oktober 9-én felrobbantottak, ugy, hogy a f6-
nyilds melletti nyilas hidszerkezete is a vizbe hullt.
A korabban tapasztalt pillérmozgasok miatt valtoz-
tattak a hid nyildsbeosztasan: 147 méterre novelték
meg a fonyilast és ide alsopalyas ivhidat épitettek.
A 492 m hosszu hid Mihailich Gy6z6 tervei szerint
épiilt és Szeged jelképévé valt.

A nagy forgalmu varosi hidon villamosforgalom is
volt, am a kozuti jarmiivek szimanak névekedésével
a villamosforgalmat a hidrdl le kellett venni és uj Ti-
sza-hidat kellett épiteni.

A magyar mérnokok otletességét jelzi, hogy az Eif-
fel épitette és épen maradt két hidnyilds anyagabol
négy kozuti hid épiilt (Berettydujfalu, Szeghalom,
Réckeve, Marcalté).

16. Szakalyi Kapos-hid (1949-)

1888-ban ezen a helyen kétszeres racsozasu vashid
épilt, mint a megyében tobb helyen is. A hid moz-
galmas torténetébdl csak annyit emlitek, hogy 1949-
ben a felrobbantott korabbi hid helyett kéttamaszi
konzolos (6+21+6m), acélgerendaval egyiittdolgo-

Szeged vdros jelképe, a helyiek ,,Régi” hidja. (foté: Gyukics Péter)
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26 un. dszvérhidat épitettek, mint az orszagban ak-
kor t6bb helyen (106 ilyen hid). Hidroncsokbdl egy-
szert volt gerendakat kialakitani és erre vasbetonle-
mezt aldallvanyozds nélkiil, néhdny segédjarommal
gyorsan lehetett épiteni. Ennél a hidnal négy 800
mm magas, a budapesti Erzsébet-hid roncsanyaga-
bol hegesztett, I alaku tartdt készitettek, ezzel dol-
gozik egyiitt (acél kampokkal) a 16 cm vastag vasbe-
ton lemez. Hidjaink II. vilaghdboru utdni Gjjaépitése
soran sok ilyen szerkezet késziilt és viseli a forgalmat
még napjainkban is. Ez a hid is kozel 70 éve szolgalja
a forgalmat.

A Szakdlyi Kas—hz'd 2001-ben. (foté: Baké Jend)

7. Balatonmagyarod (Balatonhidvég)
Zala-hidja (1949-)

Itt 1330 ota fontos atkelShely volt, allandé hid épité-
sére azonban csak a Zala rendezése utan, 1926-ban
keriilt sor. Ennek a hidnak csak a 40 méteres meder-
nyilasa volt racsos acélszerkezet, két kisebb nyildsa
faszerkezet(i volt. 1945 marciusadban ezt a hidat is
felrobbantottak, el6szor provizérium, majd el6djé-
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ég hidja 2007-ben. (foté: Gyukics Péter)

Baltonhzdv

nél kisebb tomegii (60 t) hegesztett, karcsu, racsos,
merevitétartés (Langer) hid épiilt a régi hidfékre.
A két f6tartot Osszekotd keresztkotéseknek
tulméretes jarmiivek tobbszor nekiiitkoztek, ezért
1997-ben 1 méterrel megemelték ezeket a sziikséges,
de az iitkozés miatt veszélyes elemeket, igy remélhe-
t6, hogy ez a karcst hid még sokdig hirdeti épitéinek
szakértelmét.

18. Marcalté, Raba-hid (1949-)

Az 6si 4tkel6helyen 1892-ben haromnyilast acéltar-
t6s hid épiilt, melyet a késébbiekben tjabb két nyi-
lassal bévitettek. 1945. marcius 25-én a visszavonu-
16 német csapatok ezt a hidat is felrobbantottak. Az
ujjaépités 1j alépitményeken teljesen 4j szerkezettel
egy év alatt késziilt, az 1883-ban épitett szegedi Ti-
sza-hid épen maradt anyagdbdl. A teljesen ij forma-
ji, 70 m nyilast vondvasas ivhid - a Berettyoujfa-
luban, Szeghalomban és Rackevén épitett hasonld
hidaktol eltér8en - itt két 24 méteres acéltartoval
egyiittdolgozo vasbeton lemezes hidnyilassal is ki-
egésziilt.

A napjainkban 65 éves, acél anyagat tekintve 130
éves hid korszertsitése 2012-ben megtortént, igy re-
mélhetd, hogy még sokaig hirdeti tervezdinek, épité-
inek emlékezetét.

(foté: KOZGEP)

19. Budapest, Arpad hid (1950-)
Budapest igen fontos, 928 m hosszu hidjanak meg-
épitése tobb évtizedes el6készités utan csak 1939-
ben kezdddott el. A II. vilaghdboru alatt csak kis
része épiilt meg és jo, hogy igy tortént, mert felrob-
bantdsa elmaradt.

A Dunadgakban levs, 103 m nyilast gerinclemezes
hidszerkezetek épitésiik idejében Eurépdban a legna-
gyobbak voltak.

Az ujjaépités hajrajaban a villamos palya mellett
csak egy-egy sziik forgalmi sav széles rész épiilt
meg, Osszesen 13 m szélességben. Az ujjaépitést
szabadszereléssel, forgé daru alkalmazasaval vé-
gezték, az igy beépitett acélszerkezet 4500 tonnanyi
volt. A keskeny, 4m fontos hidat 1950. november

7-én avattdk és nevezték el rovid id6re Sztalinrdl. A
forgalom novekedésével egyre nagyobb gondot je-
lentett leghosszabb (Kozép-Eurdpdban is csticsnak
mindsiilt) hidunk elégtelen szélessége, ezért 30 év
multan, 1980-84 kozott korszerii technolégiaval,
tobb iitemben, 13800 tonna mennyiségben acél pa-
lyalemezes hidszerkezeteket épitettek.

A hdrom egymastol kiil6nallé hidrész (villamos és
kétoldali kozuti hid) teljes szélessége 35 m, forgal-
ma a Duna-hidak k6zott a legnagyobb.

Fl : EII ‘.. | E o rtq | -
Az Arpdd hid a levegébél, 6budai irdnybdl.
(foté: Gyukics Péter)
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20. Dunafoldvar, Beszédes Jozsef
Duna-hid az 52. sz. féuton (1952-)

A Kossalka Janos tervezte folytatolagos négynyildsu
(107+133+133+107 m) hid 1944-ben totalis pusztitas
aldozata lett.

Az 4j hid Savoly Pal tervei szerint, elédjéhez ha-
sonlo, folytatélagos racsos acélszerkezet. Ugy épiilt
meg, hogy harmadik fétarto épitésével a hid bovit-
het6 legyen, 4m ez elmaradt, mivel a hid vasuti for-
galma nem volt jelentds.

A kozuti forgalom novekedésével azonban idénként
nagy torlédasok alakultak ki. A hid korszeriisitése
egyre inkabb halaszthatatlanna valt, és a legrosz-
szabbkor, 1998-ban egy tulstlyos jarmii alatt vas-
beton palyalemeze kilyukadt. A halaszthatatlan
korszeriisités a palyalemez atépitésébol allt, am ezt
a forgalom fenntartasa mellett kellett elvégezni, mi-
vel Budapest alatt ekkor még csak Bajan volt hid, ott
is kozos tizemi, amelynek allapota szintén rossz volt
és korszer(sitése éppen megindult. Nehéz, braviros
munkaval a forgalom fenntartdsa mellett 2001-re el-
késziilt a kozel 7000 m? hidpalya atépitése acélszer-
kezetli ortotrop pélyalemezre, s ezzel egyidejileg

megsziint a hid vasuti forgalma is.
e -
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A Beszédes Jozsef Duna-hid a magasbél. (foté: Gyukics Péter)

21. Baja, Tiurr Istvan Duna-hid az

55. szamu féuton (1950-)

Az 1908-ban épitett és 1944. szeptember-oktéber
honapban felrobbantott vasuti, illetve 1935-t6l
vasuti-koziti forgalmua hid ujjaépitése igen siir-
g0s volt, ezért 1945-ben provizérium és kotélpalya
is épiilt. Az eredetileg kéttdmaszu hidak sorozatatdl
eltéré alakkal és folytatolagos szerkezettel épiilt djja
a hétnyilasu, 570m hosszu hid, sajnalatosan egyva-
ganyu vasuti hidként. A Koranyi Imre tervezte hid
tavlatban szamolt a kozuti forgalommal, ezért a ké-
sGbbi idében épitendd konzolok helyét biztositotta.
A koz6s vasuti és kozati forgalmat viselé hidpalya
hazankban els6ként eléregyartott vasbeton lemezes
szerkezetként épiilt meg, 4m a nagy teherforgalom
miatt ez sem jelentett igazdn j6 megoldast. A kdzos
iizem nagy torlédasokat okozott a féut forgalma-
ban és a vasbeton palyalemez is folyamatosan rom-
lott, ezért 1990-ben eldszor a 3,5 tonnanal kisebb
tomegti jarmiivek részére kétoldali konzolos, acél
palyalemezes hidrész késziilt, majd 1999-ben eze-
ket a részeket a fels6 kereszttartokra ,,felkototték”,
s ezzel sikeriilt a kozuti forgalom 4tvezetését a teher-
jarmuvek tekintetében is kiillonvalasztani a vasuti

forgalomtol. Ez a hazdnkban egyediilall6 kialakitas
esztétikailag vitat valtott ki, dm a forgalom atvezeté-
sét megfelelden biztositja.

Baja, Tiirr Istvdn Duna-hid 2008 nyardn
és a 2009-es felujitdskor. (foté: Gyukics Péter)

22. Tokaj, Erzsébet Tisza-hid (1959-)
1896-ban épiilt a 210 m hosszu, egyedi kialakitasd,
szép racsos hid, melyet 1919-ben mar felrobban-
tottak. A helyreallitds nagy és nehéz feladat volt,
pontonhidon biztositva a forgalom levezetését. Saj-



nos, 1944-ben ismét habords pusztitas aldozata
lett a hid és ekkor mdr szé sem lehetett az eredeti
formaban val6 wjjaépitésrol.

El6szor provizorikus hegesztett acélszerkezet épiilt,
majd 1956-ban Knebel Jend tervei szerint, az eredeti
pillérek felhasznaldsaval haromnyilasu (50+104+50
m), kétfétartos gerinclemezes hidat épitettek, kon-
zolos szabadszereléssel, ezzel igen jelentds allvany-
anyag mennyiséget takaritva meg. A hid épitésekor
(1959. szeptember 27 adtdk at a forgalomnak) a hid-
szabdlyzat szerinti legnagyobb, 80 t teherbirdsu volt.
Az artéri hidak (Kis-, Hosszu-, Gorbe-, Aranyos)
atépitése Osszesen 470 m hosszusiagban 1973-ban
tortént meg. Addig provizériumokon haladt a for-
galom. 1997-ben a hid feldjitdsakor ismét Erzsébet
kiralyné nevét kapta.

A fétarto gazdasdgos szerelése az uijjaépités sordn.
(foté: dr. Domanovszky Sdandor gyiijteménye)

A Tokaji Erzsébet hid télen, a tulpartrél.
(fotd: Gyukics Péter)

23. Szolnok varosi Tisza-hidja (1962-)
Az 8si atkelGhelyen az elsdé fahid megépitése utan
400 évvel épiilt a ma is allo, elsé hazai acél palya-
lemezes hid. Az 1911-t6l itt 4ll6 racsos acélhidat
1944. oktdber 25-én felrobbantottdk, s mivel a for-
galmat miel8bb biztositani kellett, a budapesti Kos-
suth hidhoz nagyban hasonld, ideiglenes hidat épi-
tettek, s csak 1961-ben, a provizérium oldalirany-
ban torténé elhuzasa utdan kezd6dott meg az 4j, acél
pélyalemezes szerkezett hid épitése.

Hazénkban, ennek a hidnak elétanulményaként Uj-
lérincfalvan egy 18 m nyilasa hid épilt. Az ott szer-
zett tanulsagok alapjan Szolnokon, a 800 tonna to-
meg hidszerkezetet Knebel Jend tervei szerint, mint
annyi hidunkat a Ganz-MAVAG épitette mindéssze
fél év alatt. E Tisza-hid a budapesti Erzsébet hid
épitésében sok tanulsaggal szolgalt. A két forgalmi
savos hidon, a varost elkertild 4 sz. féuton épiilt 4j Ti-
sza-hid elkésziiltéig (1992) hatalmas, 20 ezer jarmii/
nap forgalom haladt.

|
*

A Zagyva torkolata és hz’dj a Tisza-hid nagy nyild-
sa alatt. (foto: Gyukics Péter)
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légifoton. (foté: Gyukics Péter)
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24. Feketeerdei Mosoni-Duna-hid
(1963-)

A kétnyildst, minddssze 39 m hosszu racsos acél, és
részben vasbeton szerkezetii hid két okbol is emli-
tést érdemel. Egyrészt azért, mert racsos acélszer-
kezete eredetileg (1953-ban) a budapesti Kossuth
hid szélsé nyilasa volt, miutdn az 1946-ban épitett
faszerkezetl nyildsokat atépitették, s a hid 1961-ben
tortént elbontdsa utdn feleslegessé véltak. A pérja
a kozeli Kimlére keriilt. Masrészt az az érdekessé-
ge ennek a szép helyen 4ll6 hidnak, hogy szokatlan
modon, szarazon épitették meg, s a Mosoni-Duna
medrét utana vezették ala. A hidak torténetét azért
is érdekes kutatni - megismerni, mert ehhez hasonlo
yvandor hidak” mashol is vannak!
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A Feketeerdei Mosoni-Duna-hid.
(foto: Hidak Gydr-Moson-Sopron megyében)

25. Zahony, Tisza-hatarhid

(1962, 1997-)

Az els6 kozuti Tisza-hid itt 1884-ben faszerkezettel
épult, 1911-ben atépitették harom 62 m-es racsos
acélnyildssal és vasbeton artéri hidakkal. 1944-ben
ezt a hidat is felrobbantottak, provizdrium épiilt, dm
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ez elpusztult, s végleges hid épitése nem keriilt napi-
rendre, csak 1956 utdn. A magyar fél kozremiiko-
dése nélkiil épiilt 1962-ben a 194 m hosszu racsos,
eléregyartott palyatablas hid.

A hatarforgalom lebonyolitasa oriasi forgalmi du-
gokkal jart, ezért a hid korszerfsitése éveken keresz-
til napirenden volt, 1996-1997-ben aztan sikeriilt két
4j, nagyteherbirast 6nallé hidpalyat épiteni a 84 éves
pillérekre. Baja Duna-hidjdhoz hasonlit ez a hid, dm
itt a racsos hid a személygépkocsi-, a sz€éls6 hidak a
kamionforgalmat hordjék. A hid terhelése rendkivii-
li, mivel a hatdrhidszerep miatt varakozasra hasz-
naljak a hid teljes feliiletét.

Zdhony, a magyar-ukrdn hatdrhid a Tiszdn.
(foté: Gyukics Péter)

26. A budapesti Erzsébet hid (1964-)
Az 1903-ban épiilt (44+290+44 m), vilagcsucs
méretili, gyonyori lanchidat 1945. januar 18-an
felrobbantottak ugy, hogy a 11 ezer tonnanyi acél-
roncs kiemelése oriasi nehézséget okozott, marpedig
eredeti formajaban val6 ujjaépitéséhez sziikség lett
volna a hatalmas, 10-13 m-es lanclemezekre. Az wjja-

épités elhtizodasa alatt megnovekedett forgalom mi-
att 1958-ban ugy dontéttek, hogy az eredetinél (18
m) szélesebb hidat kell épiteni, mégpedig gazdasa-
gilag kedvez6bb kabelhidként. A 27 m széles hid, az
1903-ban épiilt hidhoz felhasznalt acélanyaghoz ké-
pest fele mennyiségbdl épiilt (6300 t), szereléséhez
pedig nem volt sziikség 10 ezer m*-nyi allvanyra. A
kabelhid épitése hatalmas fejlédést hozott a hidépi-
tésben és a tarsadalom egésze kisérte nagy érdeklé-
déssel az épitést. A ma 50 éves hidon jelentds val-
tozasok voltak: 1975-ben megsziint a villamos koz-
lekedés, 1999-ben atépitették a jardait, diszvildgitast
kapott 2009-ben.
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A budapesti Erzsébet kdbelhid. (foté: Gyukics Péter)



27. Tiszafiired Tisza-hidja a 33. szamu
féuton (1966-)

Az 1891-ben épiilt (30+3x70+30 m) racsos hid vas-
uti forgalomra épiilt, de a kozuti forgalmat is at-
vezették. 1944 szeptemberében repiilébombak két
nyilasat tonkretették, a hidat ideiglenesen, majd
1947-ben véglegesen ujjaépitették. Onallé kozuti
hid 1965-66-ban épiilt. Ez volt hazankban az els6
hegesztett, racsos, a vasbeton palyalemezzel egyiitt-
dolgoz6 hidszerkezet, melynek illesztéseiben a
korabban alkalmazott szegecsek helyett nagyszi-
lardsagu feszitett (NF) csavarokat alkalmaztak. A
nagyszilardsagu feszitett csavar alkalmazasat, bolcs
eldrelatassal elészor Taktaharkanyban, 1961-ben
probalték ki egy 30 m nyilasu racsos acélhidon.

Tiszafiired Tisza-hidja ebbél a sz6gbdl csaknem zdrt
doboznak tiinik. (foté: Gyukics Péter)

28. Kisar Tisza-hidja (1969-)

A Beregsuranyt Fehérgyarmattal 6sszeko6td ut Kisar
és Tivadar kozott keresztezi a Tiszat. Ezen a helyen
1939-ben félallando, egy forgalmi sav széles hid
épiilt, 1944 8szén ezt a hidat is leromboltak. Ujjaépi-
tése siirgés volt mert a beregi kozségek megkozelité-
se szinte lehetetlen volt. Ezért Kisarndl ismét épiilt
egy félallandé hid, 50 m nyilasu racsos szerkezettel
és acélgerendas artéri nyilasokkal. A 230 m hosz-
szu, egy forgalmi savos hid nehezen tudta a forgal-
mat dtvezetni, ezért Vasarosnamény Tisza-hidjanak
megépitése utan is siirgés volt Kisarndl végleges hi-
dat épiteni.

Az acélszerkezet kis viznél. (foté: Gyukics Péter)

Az 4j hid, a korabban megépitett alépitményeket
felhasznalva, 30+52+50+50 m-es medernyilasok-
kal és kilencnyilasu, 160 m hosszu artéri hidrésszel
épiilt. A mederhid zartszelvényt rudakbdl 4116, he-
gesztett racsos szerkezet, az drtéri hid vasbeton szek-
rénytartds. A rdcsos hidrész szabadszereléssel épiilt,
a helyszini illesztések NF csavarokkal késziiltek.
Viziigyi okokbdl a hid atépitését tervezik.

29. Barcs, Drava-hatarhid a 6 sz. féuton
(1969-)

A nagy multua atkelShely elsé allandé, négynyilasa
hidja 1903-ban épiilt, 1944. junius 30-an egy légita-
madas a hid egyik széls6 nyildsat elpusztitotta. Az Gj-
jaépitésre tobb, mint 20 évet kellett varni. A régi hid
elégtelen szélessége és teherbirdsa miatt a magyar és
jugoszlav szakemberek 4j hid épitését javasoltak.
A régi alépitmények felhaszndlasdval négynyildsu
(egyenként 70 m-es) hidat terveztek, hazdnkban elsé
alkalommal hegesztett, zart (szekrénytartos) szer-
kezetként. Nyilasat tekintve ebben a kategéridban
1974-ig csticstart6 volt ez a hid. Az acélszerkezetet a
Ganz-MAVAG gyartotta, a szerelési munkat pedig
ajugoszlav Mostogradnja. végezte kabeldaru segitsé-
gével. A szekrény keresztmetszett hid maig kedvezd
megoldas a nagy hidak épitésében.

A Barcsi Drdva hatdrhid épen maradt része az
1944-es rombolds utdn. (foté: Drdva Miizeum)

Az 1j hatdrhid 2005-ben.
(fotd: Somogy Megyei Koziitkezel6)
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30. Makoéi Maros-hid a 43 sz. féuton
(1974-)

Ezen a fontos atkel6helyen 1926-ban négynyila-
st, 110 m hossza racsos kozati hidszerkezet épiilt.
1944. szeptember 26-4n a kozuti hidat felrobbantot-
tak, 1948. szeptember 10-én avattik az ujjaépitett
hidat. A nagylaki hatarallomas és a 43 sz. féut for-
galma miatt szélesebb, nagyobb teherbirast hidra
volt sziikség.

Az 1j, korszer( és érdekes, hegesztett, ferde rudak-
kal merevitett mederhid Darvas Endre tervei sze-

rint, mintegy Makoé ,,monogramja”. A hidhoz 112 ill.
72 m hosszu artéri hid csatlakozik. Kissé hasonlé az
1995-ben épilt Lagymanyosi, Rakoczi hidhoz, am
ott a hidszerkezet magas pilonokra van ferde rudak-
kal felfiiggesztve.

Maké, Maros-hid 2004-ben. (foté: Gyukics Péter)

31. Tahitétfalu, Tildy Zoltan hid

a Szentendrei-Dunan (1978-)

Tahit6tfalu és Tahi kozott 1914-ben épiilt latvanyos
(60+80+60 m), Gerber-csuklds racsos hid Mihailich
Gy6z6 professzor tervei szerint. Az egy forgalmi sav
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széles hidat 1944 8szén felrobbantottak, ujjaépitése
1947. december 22-én lett kész, avatdsakor a kozség
reformatus lelkészérél, az akkori koztarsasagi elnok-
rél nevezték el.

A Tildy Zoltén hid képe a vizpartrdl.
(foto: Pest Megyei Koziitkezeld)

A sziik és elégtelen (20 t) teherbirast hidat 1976-78 ko-
z0tt épitették at. Az j hid szekrény keresztmetsze-
ti, teljes szerkezetében hegesztett, eléregyartott,
feszitett vasbeton palyatablakkal egyiittdolgozo
hid. Az acél felszerkezetet a hid feljar¢ toltésen sze-
relték Ossze és toltak a helyére. A tobb tekintetben
uttord szerkezetd hid a rendszervaltas utdn vissza-
kapta 1947-ben kapott nevét.

32. Szeged, Bertalan Lajos Tisza-hid
a 43 sz. féuton (1979-)

A motorizdcié erés novekedése miatt, 1972-ben
mar nem volt elég Szegeden az akkor egyetlen
Tisza-hid. A kiils6 kordton latszott célszertinek uj

hid épitése. Viziigyi és muszaki-gazdasagi elemzé-
sek alapjan a latvanyos ferdekdbeles hid helyett, az
Uvaterv mederhidként kétfétartos, acél palyaleme-
zes, hegesztett, négynyildsu, gerendaszerkezett, 373
m hosszu hidat tervezett. A hid legnagyobb nyilasa
rekord méret(i: 144 m volt.

A hid méretei hatalmasak: a hidszerkezet a meder-
pillérnél 6213 mm magas, a hid szélessége 19,4 m,
négy forgalmi savval. A feljaro résszel egyiitt a hid
762 m hosszu, ez volt a Hirosi/Dedk Ferenc hid (776
m) megépitéséig a leghosszabb hid az orszagos koz-
utakon.

Ez a nagy hidszerkezet volt az utols6, melynél a hely-
szini illesztések zome még szegecselt (140 ezer). A
2700 tonnanyi hid épitése szabadszereléssel tor-
tént, ennek a tervezése, épitése hatalmas mérnoki
feladat volt.

-

A szegedi Bertalan Lajos Tisza-hid feliijitds idején
(foto: Jojdrt Janos)



33. Gyor, feszitett acél Raba-hid

az 1 sz. féuton (1979-)

A haromnyildsu (57+63457 m), Ujszer(i feszitett
acélhid elénye, hogy a hagyomanyosndl 15-20 %-kal
kevesebb acéllal épithetd.

A feszitéelemet ennél a hidnal 18 poligonalisan ve-
zetett kabellel tervezték. A hid allandé magassagu,
harom fétartds, vasbeton lemezzel egyiittdolgozo
szerkezet.

A hegesztett hidszerkezet helyszini illesztése nagy-
szilardsagu feszitett (NF) csavaros. A feszitett acél-
hidaknal a kabeler6t az iizemeltetés soran mérni

kell, ennél a hidnal ez megtortént.

Feszitett acélszerkezet épiilt Endrédnél is 1968-ban,
am ott csak egy hidnyilasban, egyenes kabellel tor-
tént a feszités.

34. Az MO autout Harosi, Deak Ferenc
Duna-hidja (1990, 2013-)

Az autépélydk 1960-ban indult épitése utan, a moto-
rizacié novekedése igényelte a Budapestet elkeriilé
utgyiirti megépitését, melyet Vasarhelyi Boldizsar
professzor ur mér 1941-ben javasolt. Az M0 autd-
ut 6 sz. féut és M5 kozotti szakaszan elsé 1épésként
nemzetkozi versenypalyazatot hirdettek 1986-ban,
melyet a Hidépit6 Vallalat nyert az Uvaterv (Sigrai
Tibor) terveivel.

A 770 m hosszi hid 3x108 m-es mederhidbdl és két
3x73 m-es artéri hidbol all. A mederhid alapjai for-
radalmian 1j, kéregelemes megoldasi, 90 t tomegii
elemekkel épiiltek, s tjszerd volt a ferde gerinci, 4,8
m magas szekrénytarto, ezt a Ganz-MAVAG gyar-
totta és szerelte.

A 22 m széles hid épitése sok tjdonsaggal tortént,
pl. hegesztett fejes csapok, feszitett palyaszerkezet
stb. Az elsd gyorsforgalmi Duna-hidat 1990. mdrcius
16-an adtak at. A hid forgalma folyamatosan napi
100 ezer jarmiire nott, ezért a masodik hid épitése
elengedhetetlen volt.

Az MO autdpalya jobb palydjanak a 770 m hosszu, 22
m széles Duna-hidjat a ,,24. 6raban” 2010-ben kezd-
ték el gyartani. Az 4j hid tobb, igen fontos kérdés-
ben eltér az 1990-ben épiilt hidtol. A leglényegesebb:
a mederhid (327 m) acél (ortotrop) palyalemezzel
épiilt, az Osszes helyszini illesztés — a korabbi NF
csavaros illesztés helyett - hegesztéssel tortént és
nem utols6 sorban betolt szerkezetként épiilt meg,
ezzel a hid alakja jol biztosithatd, s mas elényei is
vannak ennek a megolddsnak. A tébb, mint 4800
tomegl hidszerkezet gyartasa, beépitése hatalmas

feladat volt, El6adasok, cikkek részleteket bemuta-
t6 adatok ismertek, ezért csak annyit rogzitek, nagy
6rémmel, hogy az oly régen vart hidat 2013. junius
30-an forgalomba helyezték.

N s £ U .
Az MO autéut Hdrosi, Dedk Ferenc Duna-hidja
2004-ben. (foté: Gyukics Péter)

y

Balra az ij, jobbra az els6ként megépitett Hdrosi hid
2015-ben. (foté: Gyukics Péter)
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35. Sajoecseg Sajo-hidja ESB-16 hadi-
hidbol (1993-)

1913-ban vasuti-kozuati hid épiilt Sajoecsegnél, ezt
1944-ben felrobbantottak. Provizérium épiilt 10 nyi-
lassal, majd 1960-ban a vasuti hidat Gjjaépitették a
provizorium pedig megmaradt a kozit részére. A
hid pillérei is faanyagutak voltak, s a forgalom alatt
a fapallok korhadtak, id6nként eltlintek, allandé hid
épitése elengedhetetlenné valt, 1992-ben a forgalom
eldl a hidat el kellett zarni.

Nagy segitség volt, hogy a Német Szovetségi Koz-
tarsasagtél kapott (a volt NDK-bol szdarmazo)
ESB-16 jelii, 16 m nyilds 4thidaldsara alkalmas ha-
dihid anyagbdl lehetett a hidat megépiteni.A hid
hétnyilasa (14,5 m), a pillérek acélcsé oszlopok, a
felszerkezet két szekrénytartos.

1993-ban, metszé hidegben volt a hordéguritds az
iinnepélyes hidavatdson, jé volt 6riilni, hogy hadihid
békés célt szolgdl, am a 49 évvel korabbi, 1400 hidat
érint6 hidpusztitas keser(ibbé tette a sort.

T
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Az ESB-16 hadihid alulnézete.
(foto: Borsod-Abaiij-Zemplén Megyei Koziitkezel6)
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36. Cigand, Il. Rakoéczi Ferenc
Tisza-hid (1994-)

A Bodrog és a Tisza kozti Bodrogkéz kozlekedési
kapcsolatai szerények voltak. Az 1931-ben Balsa és
Kenézlé kozt megépult hid gazdasagi fellendilést
hozott, dm 1944-ben tortént felrobbantisit nem
kovette ujjaépités. Ezért is volt a rendszervaltaskor
hatarozott igény Dombrad-Cigand térségében hid
épitésére, mivel az itt szolgalt pontonhid nem bizto-
sitott folyamatos atkelést.

J6 lehetdséget adott uj Tisza-hid épitésére az, hogy
az 1989-ben megépiilt (szeptember 30-an atadott) a
polgari, ma tiszaujvarosinak nevezett hid 1941-ben
épiilt, két 103 m nyildsu, racsos hidszerkezete feles-
legessé valt. A 40 t teherbirasu hidat kisebb forgalmu
helyre lehetett alkalmazni, ilyen volt Cigand térsége.

C Y T . ’

&

(fotd: Szomoldnyi Antal)

Cigdnd, a II. Rdkéczi Ferenc Tisza-hid elkésziilte ide-
jén (foté: Borsod-Abaiij-Zemplén Megyei Koziitkezel6)

A 410 t tomegi hidszerkezetet két részletben erre
a célra atalakitott barkdkra helyezték és bravuro-
san felvontattak Gj helyére. Az erre a célra kiala-
kitott uszé-emelé mil tovabbfejlesztett véltozata,
maig acélhidépitésiink fontos eszkoze. Az atszéllitott
hidszerkezeten 6,5 szélesség 4ll rendelkezésre, a me-
derhidhoz csatlakoz6 vasbeton szerkezet( hidrészen
ennél nagyobb (8,5 m) szélességet biztositottak, igy a
tavoli jovében elég lesz a ma mdr tobb mint 70 éves
racsos acélszerkezetet kiszélesiteni. Az uj hid dtaddsa
1994. oktober 20-an volt. Hazdnkban a II. vilagha-
bort 6ta sok példaja volt egyes hidak attelepitésének,
atusztatas azonban ismereteim szerint csak egy volt:
Gy6rben, 1908-ban egy 40 m hosszd racsos hidat
usztattak at Gj helyére.



37. Lagymanyosi, Rakdczi Duna-hid
(1995-)

A II. vildghdbort 6ta ez az els6 Budapesten, 4j helyen
épiilt Duna-hid. A hatnyilasa (49+4x98+49 m), ké-
zel 500 m hosszu, trapéz keresztmetszetii, szekrény-
tartos hid kiilonlegessége, hogy a pillérek felett, a pi-
lonokra van felfiiggesztve.

Epitésénél, esztétikai szempontbodl nehézség volt,
hogy kozvetleniil mellette 4ll hazank legnagyobb
forgalmu, robusztus racsos vasuti hidja. A Hungéria
korut forgalmat 4tvezetd hid tervezésére mar 1972-
ben palyazatot irtak ki, dm csak 1991-ben sikeriilt az
Uvatervnek olyan tervet késziteni, amely az igények-
nek megfelel volt. A hid a villamos palya és a 2x2
kozuti forgalmi sav, a kerékpdros és gyalogos sav
atvezetése érdekében 30 m széles. Ma mar villa-
mos (2015) halad a hidon. A hegesztett hidszerkezet
helyszini illesztései NF csavarosak. A monumen-
talis hid kiilon érdekessége a 35 m magassagban
elhelyezett megvilagito tiikorrendszer volt.

38. Korhid az M1-M7 autépalya felett
(2000-)

Budaérson a Tesco aruhdz épitésével nétt a gépko-
csiforgalom, ezért az elbontott feliiljaro helyett, ha-
zankban eddig még nem tervezett, kor alaka hidat
épitettek. A kissugaru (24 m-es belsd sugar) korfor-
galom miatt kétsoros korlat és szalerdsitéses plexi-
tiveg fal épiilt, a burkolat allapotat beépitett érzéke-
16k figyelik. A hid autépalya folotti szakasza 1,2 m
magas, vasbeton lemezzel egyiittdolgozo szerke-
zet, melyet teljes forgalomzar mellett 6t éjjel emeltek
be. A 3700 m?-nyi hidhoz 250 t acélt hasznaltak fel. A
hid alig tobb mint 5 hénap alatt épiilt.

A kiilonleges szerkezetii és vilagitdsi Duna-hidunk. 2015 ota jdr
(fotd: Gyukics Péter)
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39. Tiszaug kozuti Tisza-hidja
a 44. szamu féuton (2001-)

Ezt a hidat is felrobbantottak 1944 oktéberében, s
1947-re tudtak csak heroikus munkaval kiemelni és ki-
javitani a roncsokat. A vasuti forgalom csak 1952-ben
indult meg, 4m a 44 sz. f6at forgalmdban, féleg a hid
keskenysége (5,3 m) egyre nagyobb problémat jelen-
tett. A hid atépitése 1999-ben kezdédott, a régi pillér
mellett 6nallo, 310 m hossza kozuti hid épitésével. A
konnyt, kétfétartos acél gerendahidat Gszomii segitsé-
gével, betolassal juttattak a helyére. Az Gtletes szerelési
modot kovetSen 2001. junius 25-én, hatdridé el6tt a hid
elkésziilt, ezzel megsziint az ,.érsziikiilet” a 44 sz. Gton.

Balra a mdr épiild uj hid részlete, jobbra a kézos
hidra felkanyarodé vasiti sin.
(foté: dr. Domanovszky Sdndor)

Tiszaug kész koziiti gerenda Tisza-hidja.
A régi rdcsoson csak a vasiit kozlekedik.
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40. Szekszard, Szent Laszlo Duna-hid az
M9 autéuton (2003-)

Budapest alatt az els6 kozati Duna-hid 1930-ban
Dunaf6ldvaron épiilt. kozati (vasati) Duna-hid..A
bajai kozos tizemi Duna-hid kozuti szempontbdl a
folyamatos torlodas miatt rendkiviil kedvezdtlen
volt. Mar 1976-ban keresték egy 4j Duna-hid helyét,
de alkalmasat nem talaltak. A Kozlekedési Minisz-
térium 1987-ben mar palyazatot irt ki 4j Duna-hid
tervezésére, 1991-ben pedig mar a koncesszids ver-
senytargyaldshoz sziikséges dokumentumok készi-
tésére. 1993-ban a szerz8dést is megkototték a nyer-
tes konzorciummal, 1998 februdrjdban azonban a
Minisztérium felmondta a koncesszids szerzédést.
Végiil 2000. oktdber 26-an alairtak — nem koncesszi-
6s konstrukcioban - 1j, szerzédést acélszerkezetl
hid épitésére. A 11 nyilasd, 920 m hosszu, 14 m szé-
les hid medernyildsai 120 m-esek, a mederhid acél
pélyalemezes szekrénytartd, az artéri hidak acél-tar-
toval egytittdolgozo vasbeton szerkezetek.

A felszerkezetet 6t részletben usztattak le Budapest-
r6l (140 km), a mar Esztergomnal is emlitett uszo-
emel6 miivel és emelték be a pillérekre. Az tinnepélyes
forgalomba helyezés 2003. julius 4-én volt.

A Szent Ldszlé Duna-hid (foté: Gyukics Péter)

A Szent Ldszlo Duna-hid egyik pillére.
(fotd: Gyukics Péter)

41. Oszlari Tisza-hid az M3 autdopalyan
(2002-)

Az M3 autépalya Tisza-hidja két, vasbeton palyale-
mezzel egyiittdolgozd, 72+112+72 m tamaszkozi,
valtozé magassagu, kétfotartds, teljesen hegesztett
acélszerkezet. Tobb tjdonsaga van ennek a hidnak:
a szerkezet gydrtasa sordn 100 mm vastag Gvlemezt
kellett hegesztéssel illeszteni, ez pedig kiilonleges
acélanyagot (S 355 N) és kivalo technoldgiat igényelt.
A 257 m hosszu (1050 t tomegti) hidakat pedig egy-
ben beusztatva helyezték el a pillérekre, majd elké-
szitették segédjarom nélkiil a vasbeton palyalemezt.
Korabban egy Tisza-hid épitése legalabb két évig
tartott, itt a felszerkezet pedig fél év alatt késziilt el.



A tobb ujdonsdg alkalmazdsdval épitett
Oszlari Tisza-hid. (foté: Gyukics Péter)

42. Sarvar, Nadasdy Ferenc Raba-hid
a 84 sz. féuton (2004-)

A 84 sz. fout Sarvart elkeriil6 szakaszanak épitése
2003-ban kezd6dott, a Raban épitendd hid tervezé-
sénél kiilonds gondot forditottak jszert, esztétikus
megjelenésére. A tervezett acél ivhid 78 m tamasz-
kozii, melyhez 21-27 m-es nyilasok csatlakoznak.

A fligg6legeshez képest 10°-kal befelé d616 acél ive-
ket hossziranyu behuzassal juttattik a helyére. A
hazai koézuti vasbeton ivhidak utdn, az acél ivhidak
els6 szép példaja ez a hid.

[

A Ndasdy Ferenc Rdba-hid. (foté: Gyukics Péter)

43. Az M8 autoépalya Pentele Duna-
hidja (2007-)

Budapest alatt egy 4j Duna-hid helyét mar régen ke-
resték. Mérf6ldké volt ennek a hidnak a megépiilte,
hisz el6szor épiilt 2x2 sdvos autdpalya-atvezetés a
Duna-folott, és azért is, mert az Erzsébet hid 290
m-es nyilasanak hazai cstucsat megdontétte, s hazai
rekord a hid teljes szélessége is. Az 1684 m hosszu
hid medernyilasa — az egymasnak dontott: kosar-
fiiles hidak kozott — épitésekor vilagesics volt, a
hatalmas iv a hid kézepén 48 m magas. A 5460 ML
kivalé mindségii acélbol gyartott mederhid segédbe-
rendezéssel egyiitt 10500 tonndnyi szerkezetét 2006.
december 6-dn egyben usztattak be.

A jobb parti artéri hidrész (75-82 m nyilasu) 1068
m hosszu szerkezetet a viz fel6l szerelték és toltak,
ivben és emelked6ben. A hidat 2007. julius 23-an
adtak at a forgalomnak.

A Pentele Duna-hid az elsé hazai autépdlya
miitdargy volt a Duna folétt. (foté: Gyukics Péter)

44. Az MO autopalya

Megyeri Duna-hidja (2008-)

A Megyeri Duna-hid hosszu el6készités (1974-t6l)
és vitak utan (épitési engedély 2000-ben) épiilt 1861
m hosszban, 6t hidszerkezetbdl, melyek kozil a
Duna féaga feletti haromnyilasu, 145+300+145 m
ferdekabeles hid, amely néhdny gyaloghidat nem
szamitva az els6 ilyen hid hazankban. A ferdekabe-
les hid 100 m magas pilonjai feszitett vasbetonbol
késziiltek. A hidat 2008. szeptember 30-an adtak at
a forgalomnak. A hatalmas hidrél sok publikacid je-
lent meg, kiilon kényvek is, ezek kell informaciot

A Megyeri Duna-hid ferdekdbeles szakasza.
(foté: Gyukics Péter)
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45. Gyoma-Endrod, Hairmas-Koros-
hid a 46. sz. féuton (2010-)

1914-ben épiilt Endrédon az elsé allandé hid egy 41
m-es racsos acélszerkezettel és kilenc vasbeton nyilds-
sal. 1944-ben a medernyilast bombatalalat érte, 1946-
ban féldllando récsos szerkezetet, majd 1967-68-ban
ujszerti, zartszekrényes, az Erzsébet hid maradék
kabelével erdsitett, feszitett hidszerkezetet épitet-
tek. 1970-ben az artéri vasbeton hidrészt erdsitették.
2005-ben engedélyezési tervet készitettek a hid kor-
szerusitésére, ennek alapjan a teljes felszerkezet at-
épitését hataroztak el, a medernyilasban 48 m nyi-
last acéliv épitésével. Az épités idején a forgalmat
barkahidon (TS uszélyon) tartottdk fenn. A vasbeton
artéri hidrész atépitése utan, az ivhidat ezen szerelték
Ossze és behuztdk, beusztattak a helyére. A nagyon
vazlatos ismertetés célja csak az, hogy acél ivhid a
hidkorszerusitések soran alkalmas lehet az eredeti
(20. szdzad. elején épitett) hidakhoz hasonl6é mitargy
épitésére. Errél a hidrdl alapos ismertet6 fiizet késziilt.

A festés el6tt az elkésziilt Hirmas-Kords-hid
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46. Halaszi ,Network arch” acél
ivhidja a Mosoni-Dunan (2010-)

Az els6 allandé, 44 m nyilasu vashid Halaszindl
1906-ban épiilt, ezt a II. vilaghaboruban felrobban-
tottdk. 1947. 6ta mdr eredeti formdjaban éllt, mig
egy feleltlen, tulméretes ronkszallité jarmi 1992.
marcius 12-én a hid felsé keresztkotésének iitkoz-

ve, azt leszakitotta.

" I 1
Az esztétikus acél iv a Haldszi Mosoni-Duna felett.
(foto: Specidlterv Kft.)

Ideiglenes hidszerkezet épiilt ekkor, de foleg elég-
telen szélessége (3,4 m) miatt Uj hid épitése siirgetd
volt. A tervezésre kiirt palyazat alapjan egy, ha-
zankban eddig nem alkalmazott kialakitasu, in.
»Network” fiiggeszt6 halos acél ivhid épiilt.

Ennek a hidszerkezetnek kiilonlegessége, hogy az
acél ivre 55-65 fok ferdeségii, tobbszoros felfiig-
gesztést alkalmaztak, ezaltal karcsu, gazdasagos a
szerkezet.

Betsztatassal - betolassal keriilt a helyére, 2010. ma-
jus 28-an adtak 4t a forgalomnak.

47.Szebényi volgyhid az M6 auto-
palyan (2010-)

Az autdpalya Szekszard-Boly kozotti szakaszan re-
kordméretti; kilencnyilast, 866 m hosszu hidat
kellett épiteni egy mély volgy felett: a legmagasabb
pillér 29 méteres (10 emelet magas). A hid nyilasai
is szokatlan nagysaguak, ugyanis a régészeti felta-
ras egy romai kori villagazdasagot talalt, s ezt épség-
ben kellett hagyni. Ezért 98 m nyilasokkal épiilt a
hid; acél palyalemezes (ortotrop) szekrényes kereszt-
metszettel, 12-12 m szélességgel. Az M6 autopalyan
tobb nagy volgyhid is épilt pl. a Gytris drkon 620
m hoszban.

A hid épitése természetesen nem dllvanyon tortént,
hanem betolassal juttattak a helyére 18 fazisban
egy 220 m hosszu szerel6térr6l. A tolashoz 52 m
hosszu szerel6csért hasznaltak és a konzolos rész le-
hajlasdnak csokkentésére a betolds idejére 22 m ma-
gas arbocra kototték fel a szerkezetet. Hazankban
elszor alkalmaztak ezt a technikat. A tolasi rendszer

hungarikum, el8szor a Pentele hidnal alkalmaztak.

e T
-

A Szebényi volgyhid épités kizben



48. Szolnok gyalogos - kerékparos
Tiszavirag hidja (2011-)

Szolnok latvanyossagava valt a Pont-TERV tervei
alapjan késziilt, a 186 m hosszi, két kifelé d6l6 120
m nyilasu, 60°-os szogben d616 ivszerkezet, mely a

repiil$ tiszaviragra emlékeztet. A hid teljes hossza
450 m. Az 1300 m atmérdjii csdszerkezet gyarta-
sa, szerelése kiilonleges feladat volt. Az 5,0 m széles,
kiilonleges kialakitast és megvilagitasa hidpalya 10
ezer gyalogos atbocsatasat teszi lehet6vé 6ranként. A
tervezés fontos része volt a hid dinamikai viselke-

désének vizsgilata. Hazankban egyediilallo az itt
kialakitott monitoring rendszer, mely folyamato-
san vizsgalja a hid mozgdsat. Ez az ilyen gyaloghid
az elsé és egyediilallo hazankban. A varos életének
részévé valt, példat ad a varosnak és a tervez6knek is.

A Tiszavirdg szdrnyaira emlékeztetd két fétarto. (fotd: Gyukics Péter)
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4.4, VASBETON, FESZITETT BETON HIDAK

Talan meglepd, hogy mar 1889-ben épiilt Solton egy
kétnyilasa vasbeton hid és ez szépen feltjitva ma is
all.

Elbontottak persze sok vasbetonhidat elégtelen
szélességiik, vagy korrodalt dllapotuk, teherbirasuk
miatt; és el6fordult, hogy egy hétnyilasu vasbeton
ivhidat a bdnydszat problémdi miatt eltemettek.
Erdemes lenne valamennyire megtekinthetdvé tenni.
Kutatdsra buzditom olvaséimat, mert sok-sok

hidérték van felhagyva pl. a Balsa-Kenézlé Tisza-
hidjanak hidféi ma is lathatok.

Ma hidallomédnyunk 80 %-a vasbeton anyagu,
alakjuk jellemz8en egy vagy tobb nyildsu gerenda,
de emlékezetes ivhid Veszprém jelképe, a 6 sz. fout
ivhidja Mecseknadasdnal ésaz utpalya folé emelkedd
robosztus Keleti-fécsatorna hidak, Kecskéd légies
ivhidja és vannak kerethidak is, talan a legismertebb
az M7 autopalya f6l6tt Kdpolnasnyéknél ,,sz6kell”
ferdelabu gyaloghid.

Autopalydinkon sok latnivalé akad: elsésorban az
M7 autopalya vasbeton hidjai korében.

A hazai vasbeton hidallomanyban nagy aranyt

képviselnek az eldregyartott tartés hidak, hisz
évvel ezel6tt 1400 ilyen hid volt, ma mintegy 4000.
Esztétikailag altalaban unalmasak ezek a miitargyak,
ezért csak néhdnyat talalunk e fejezet példataraban.
A monolit, tehat allvanyon vagy mas technologidval
a helyszinen épiilt (szabadbetonozasos, szakaszos
eldretoldsu) hidak kozott vannak kifejezetten
szépek, példaul a tihanyi hajédllomasnal levé. Ezt
és az utobbi években épiilt nagy vasbeton hidakat is
taldl a kovetkezd oldalakon az érdeklédd olvasé. Jo
ismerkedést, 6nallo felfedezést kivanok.
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Vasbeton gyalogos hid az M7 autbpdlya velencei pihendjénél. (foté: Gyukics Péter)




4.4.1. ELBONTOTT, ELPUSZTULT
VASBETON, FESZITETT BETON
HIDAK

1. Orspuszta Monier-hidja

(1890-1944)

Masodikként épiilt vasbeton hidunk. T6bb rek-
lamanyagban és szakirodalmi miiben szerepel a 18
m nyilasd, Sarbogardnal épitett Nador-csatorna-
hid fotéja. Sikeriilt kideriteni, hogy Orspusztdnal
allt ez a hid és 1944-ben felrobbantottdk. A szak-
irodalomban megtaldlhaté kutatasi beszamolok és
a rekonstrualt terv alapjan remélem, érdemes em-
lékezetiinkben és a szakirodalomban is ezt a hidat
megOrizni.

2. Wiinsch-hid Miske mellett
(1893-1982)

A varosligetben all6 merevbetétes Wiinsch-hidrol
révid ismertetés olvashat6é a ma is forgalmat visels
vasbeton hidak kozétt. Szamos kozuti forgalomra
épitett ilyen vasaldsi rendszerti hid koziil kiemelkedd
volt a 2x9 m nyilasa hid, kdr, hogy 1982-ben a hidon
lathaté repedések miatt atépitették.

A Monier-rendszerti hid
rekostrukcidja Molndr Istvan
szakszerti rajzdn

3. Békéscsaba vasutallomasnal épilt
feliljar6é (1907-1963)

Eredetileg vas felszerkezeti hid épitését tervezték,
Zielinski Szilard javaslatara azonban a 11 nyilasu,
110 m hosszu, folytatolagos (megszakitas nélkiili),
6 m széles hid gyorsan megépiilt.

A gbzvontatds fiistgazai a karcsi négyfétartos hid-
szerkezetet megrongaltak, ezért 1963-ban atépitet-
ték. Példamutatéan a hidbdl prébatesteket vagtak ki
és megvizsgaltak.

A hid 20. szdzad eleji képeslapon
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4. Bakonszeg, Kossuth Ferenc
Beretty6-hid (1909-1959)

Bakonszegnél az elsé alland6 hid 1909-ben épiilt,
Melocco Péter tervei szerint. Az &tnyilasi hid
(10+10+12+12+25 m) szokatlanul keskeny (3,8 m)
volt. A colopalapozdsu, 84 m hossza hid felszerkezete
kétfétartos volt. A 30 cm vastagsagu f6tartd ,,halhas
alakd”, a pillérnél 2,0 m a hidnyilds kézepén 1,6 m
magas volt.

1919-ben a hid fényildsat felrobbantottak, az ujjaépi-
tés sordn egyenes vonalu f6tart6t épitettek. A II. vi-
laghaborut atvészelte ez a hid. A hid keskenysége és
elégtelen teherbirasa miatt az 1980-as évektol tobb
terv késziilt a hid szélesitésére, ehelyett 1999-ben
4j, kétnyilasu (2x40 m), acéltartéval egyiittdolgo-
26 vasbeton palyaszerkezet( hid épiilt, neve ekkor
valtozott, a mérnok miniszter helyett a helyi kolto,
Naddnyi Zoltdn nevét kapta.

e
A Kossuth Ferenc Berettyd-hid.
(fotd: Hajdui-Bihar Megyei Koziitkezeld)
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5. Salgétarjan kiilteriiletén eltemetett
hétnyilasu ivhid (1912-1950)

Hazénk egyediilall6 hétnyilasa, 200 m hosszu vas-
beton ivhidja elfeledve, betemetve all a fold alatt,
pedig képeslapokrol nemcsak az ott lakok ismerhet-
ték ezt a csodat, mely feltardsra var. Nograd megye
hidtorténetének kutatdsa soran sikeriilt feltarni a
tervez6k: Griinwald Gyula és Mitis Istvan, és a ki-
vitelez6 cég nevét: Nicholson.

A hidat a banyamtvelés soran ad6dé medddvel,
majd a IIL. vilaighdboru pusztitasinak tormelékével
toltotték fel. A természet ,benétte” a volgy feltolté-
sét, azonban sikeriilt kis kutaté asassal megtalalni
a hidat. Remény van, hogy osszefogassal legalabb
egy kis része kibontva a turistak részére lathato lesz.

Mar ldtszik a hidat késébb betemetd tormelék.
(foté: Dzsida Jozsef)

A jobbsorsra érdemes szép ivhid fotéja képeslapon.
(illusztrdcié: Viziigyi Miizeum)

6. Alsoberecki Bodrog hid (1924-1944)

Az 1. vilaghabort utdn a Bodrogkozt Csehszlové-
kiahoz csatoltdk a Ladmodcnal allé Bodrog-hiddal
egyiitt, ezért fontos volt Alsobereckinél hidat épiteni.
A Folly Robert tervei szerint megépiilt hid 6tnyila-
st (10+21+28+21+10 m), szélessége 4,8 m volt. A hid
colopalapozast, négyfétartos vasbeton gerendahid
volt. A hid ,nevezetessége” az volt, hogy 1932-ben
arviz utan partcsuszas kovetkeztében az egyik pil-
Iér elmozdult, pedig harom sorban elhelyezett c616-
pokon 4llt. A hidat szakszertien helyredllitottdk, az
igen alapos szakértdi vizsgalat eredménye a szakiro-
dalomban olvashaté; melybél az is kideriil, hogy az
ilyen hosszt hidnal a hétagulasbol eredd mozgasok
lehet8ségét, a hazankban addig alkalmazottnal kor-
szertibb médon kellett megoldani.
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Az Alséberecki Bodrog-hid Hargitai Jend rajzdn

7. Kurdi Kapos-hid (1926-1944)

A Kaposon Kurdnal a széles artér lesziikiil, faszer-
kezett hidak alltak itt évszazadokig. Az els6 allando
hid, a Trianon okozta sokk utdni jelentds utfejlesztési
program keretében épiilt Székely Illés tervei szerint.
A 18 m nyilasu, facolopokon allo hidfékre tdmasz-
kodo, karcsu négyfotartds gerenda szerkezet kora-
nak tipusszerkezete volt, kar hogy ezt is felrobban-
tottdk 1944-ben.

A Kurdi Kapos-hid Hargitai Jend rajzdn

8. Poroszl6 Eger-patak-hidja

a 33. szamu féuton (1929-1978)
Epitésekor hazdnkban a leghosszabb vasbeton szer-
kezet volt a 18 nyildsu (16 m) négyfdtartds Eger-
patak-hid. A 4,8 m szélességli, jelentés forgalmu
hidat 1976-78 kozott atépitették, ezért csak rajza
és fotdja emlékeztethet erre a jellegzetes hidra. Az
atépités a forgalom fenntartasaval tortént, ezt se-
matikus rajz mutatja be.

)

Az Eger-patak-hid keresztmetszete. (Hargitai ]eno
rajza)

Az Eger-patak-hid fényképe. (foté: Heves Megyei Koziitkezeld)
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9. Cece Sarviz-hidja a 61. szamu
féuton (1930-1981)

Az els6 allando Sarviz-hid Cecén 1930-ban épiilt,
1944-ben a haborus pusztitas aldozata lett. Jellegze-
tes karcsu, kéttamaszu (4+17+4 m), konzolos, ha-
rom fotartos hid épiilt 1947-ben a neves hidtervezé,
dr. Székely Hugo tervei szerint. A két szélsé nyi-
las ellensulyként mtikodoétt. A hid tervén jol latszik,
hogy a hidvégek aldtdmasztds nélkiiliek, ilyen meg-
oldast ma mar a megnovekedett jarmiterhek miatt
nem alkalmaznak.

A hid szélessége 6,0 m, teherbirasa 20 t volt, ez a 61
sz. féut forgalmdnak mar nem felelt meg, ezért 1981-
ben: 10+18+10 m nyilasbeosztasi, 11 m széles és 80
t teherbirasu hidat épitettek.

1940 | (1748)

- 4

A hid oldalnézete és metszete. (Hargitai Jend rajza)

10. Szendrdélad Bodva félétti ivhidja
(1931-1944)

Egyediilallé hidat tervezett az ivhidak specialis-
taja, Folly Rébert 1931-ben Szendréladra, egy
40 m nyilasd, haromcsuklos ivhidat az akkori
Sajoszentpéter-Torna kozotti utra.

Hazankban ma is sok helyen taldlkozik az uta-
z6 az utpédlya folé magasodd vasbeton ivekkel
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renc és Waldemann okle-
veles mérnok tervei alapjan
colopalapozasid, kétnyilasa
(2x17 m), négyfétartos, 4,8
méter széles vasbeton hidat
épitettek.

A hid tipusszerkezet volt,
ezért is érdemes a bemuta-
tasra.

Szokatlan, hogy nem harom-
nyilasu hid épiilt, hamarosan
kidertilt, hogy jobb lett volna
nagyobb étfolydsi szelvényt
hidat épiteni.

MM g

Elsé vasbeton ivhidunk rajza. (Folly Robert terve)

(Rébahidvégen, Sarvéron, Simontornyén, Hajduszo-
boszlon és méshol a Keleti Fécsatorna felett). Tobb
ilyen ivhid elpusztult, vagy elbontottak.

Szendrélad ivhidja elsé volt a vasbeton ivhidak ko-
zott és kialakitasa is egyediilallo volt: két nagy hid-
fore tamaszkodott az fvszerkezet és hiarom helyen
csukléja volt. A tobbi ivhid hidféi kisebbek, mert mds
igénybevételt kapnak, nincsenek csuklo6i az fvnek és
vonovas, kibel vagy feszitett palya veszi fel a vizszin-
tes eréket. Erdemes tudni, hogy volt ilyen hidunk is.

11. Janoshida Zagyva-hidja
(1935-1944)

Janoshida régi hidjardl nyerte nevét (1426-ban vam-
hely volt).

Fahidjanak fenntartdsa sok gondot okozott, ezért a
motorizacié novekedésekor 1934-ben Szarvas Fe-

A bemutatott hid 1944-ben
tortént felrobbantdsa utdn 14+22+14 m nyildsu, acél-
tartoval egyiittdolgozd hid épiilt amelynél csak ke-
vés allvanyozasra volt sziikség.

Az 1944-ben felrobbantott Janoshidai Zagyva-hid
mitiszaki rajza. (Hargitai Jend rajza)



12. A 8. sz. féut kiilénleges hidja
Oskiinél (1936-1999)

1936-ban a Gréc felé vezetd ut teljes atépitése-korsze-
rlisitése soran a vastt felett Oskiinél olyan helyen
kellett hidat tervezni, ahol a ferdeség rendkiviili:
28" volt.

Korabban ilyen hid nem épilt hazankban, az eddi-
gi csucs 45° volt a Dinnyésnél, 1935-ben, ugyancsak
vasutvonal felett épitett hidnal.

Az ok, amiért a féutak korszerisitésénél ily nagy fer-
deségti hidakat terveztek az, hogy ekkor méar a mo-
torizacio fejlédése érz6dott és nem tartottdk meg-
engedhetdnek, hogy a vasutvonalak keresztezésénél

A kiilonleges keretszerkezet az 1980-as években.
(foté: Veszprém Megyei Koziitkezeld)

az 1t vonalvezetését megtorjék. Oskii hidja egészen
kiilonleges volt, Veszprém megye hidtorténetében a
hid terve is megtaldlhaté, azonban még szakembe-
reknek sem konnyt értelmezni a négy ponton ala-

tamasztott keretszerkezetet. 1945 marciusaban ezt
a hidat is felrobbantottak, 1948-ban wjjaépitették am
a hid elégtelen szélessége és teherbirdsa miatt tépi-
tése kés6bb indokolt volt. Az 4j hid 1999-ben épiilt
kétszer akkora nyilassal és szélességgel, uj nyomvo-
nalon, egyszer( keretszerkezettel.

13. A 8. sz. féuat ivhidja Varoslédnél
(1938-1973)

1938-ban késziilt el a 8 sz. fétton Folly Robert tervei
szerint, a 30+30 m nyilasu szép ivhid. Kisebb volt,
mint a Veszprémben ma is allé, am elény6s volt,
hogy a Papa felé vezetd utrdl jol latszott. A II. vilag-
héboruban megsériilt a hid, azonban 1947-ben mar
kijavitottak. A megnovekedett forgalom igénye mi-
att a hidat 1972-ben atépitették. Az allvanyozasnal
arégi hidat is felhasznaltak.

4. Varoslédi tarcsahid a 8. sz. dton
(1938-1970)

Varoslddnél Sabathiel Richard kiilonleges, egyedi,
un. tarcsahidat tervezett. Nem pilléreken nyugszik
az athidal6 szerkezet, hanem boltozathoz hason-
10, de a fényképen latszik, hogy csuklokon tamasz-
kodik. Az 1945-ben felrobbantott hidat 1946-ban
ujjaépitették, 1970-ben pedig elbontottak, mivel te-
herbirasa, szélessége elégtelen, allapota korrdzié mi-
att rossz volt. Tarcsahid azdta sem épiilt hazankban.

b
s,

vdroslédi volgyhid dtépités kozben. (foté: UVATERV)
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15. Balatonakarattya 71. sz. fout vasut
feletti hidja (1939-1990)

1939-ben a motorizacié novekedése miatt Gj hidat
épitettek a vasutvonal felett.

A Kkarcst hidat 1945-ben felrobbantottik, am
1949-ben mar djra eredeti formdjaban szolgalta a
forgalmat. Teherbirasa azonban 1983-ban a részle-
tes vizsgdlatok szerint nem volt elegendé, ezért 1990-
ben 4j hid épiilt a régi mellett. Kiillonés médon most
mindkettét megnézhetik az érdeklddd idiilék, egye-
diilallé lehetéség hidépitésiink tanulmanyozasara. >

A felhagyott és a forgalmat viseld hid.
(foté: Mdtyus Kdroly)

16. Szolnok, Kolozsvari uti feliiljaro
(1940-1973)

Epitésekor Eurépaban a legnagyobb volt ez a 49 m
nyilasu, merevitdtartos szép ivhid, melyhez még
30 nyildsa vasbeton szerkezet csatlakozott, igy a hid
hossza 400 m volt! Az igen karcst hid tervezéje a
hidtipus specialistaja, Mistéth Endre volt. Szép hidja
nem pusztult el a II. vilighabordban, a megnoveke-
dett terhelés miatt azonban erdsitésre szorult, dam a

96 Hazéank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

nagy forgalmu vasutdllomast nem lehetett veszélyez-
tetni a hid esetleges tonkremenetelével, ezért 1973-
ban atépitették, az eredetinél nagyobb szélességgel.
Hasonl6 hid épiilt Berettydujfaluban 1942-ben 70
m-es nyilassal. Ezeket a hidakat a II. vilaighaboruban
felrobbantottdk, igy csucsmérett ivhidjaink sajnos
nem tekinthetéek meg.

Bl 0 REEa
L

Eurépa legnagyobb nyildsi alsopdlyds ivhidja volt.
(foté: Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Koziitkezeld)

17. Az 55. sz. féut Fas-Duna-hidja
(1941-1990)
1941-ben épiilt a haromnyilasu, 39 m hosszu,
haromfétartés vasbeton gerendahid. 1944-ben su-
lyosan sériilt, helyreallitasa négy hénap alatt meg-
tortént.
A Baja Duna-hidjéhoz vezet tt hidjainak korszerd-
sitése 1988 utan aktudlissa vélt. A statikai szamitasok
szerint a 20 tonndas gézekére méretezett hidak mar nem
feleltek meg az igényeknek, ezért a négy artéri hidat
(Simon-Duna-, Fas-Duna-, Holt-Duna- és Porbolyi-
Holt-Duna-hidak) atépitették, korszersitették.
Egyediilall6 vizsgalat tortént ennél a hidndl: torésig
valé probaterheléssel igyekeztek megallapitani a
hid tényleges teherbirasat. Jelentds teherbirasi tobb-

let mutatkozott, helyi robbantas utdn is allva maradt
a szerkezet.

A felrobbantott bordds szerkezet kizelrdl.
(foto: Széchenyi Istvan Miiszaki Féiskola)

18. Elészallasi kozati feliiljaré a 61. sz.
féuton (1945-1981)

Elészallason érdekes, 45° ferdeségli Gerber-csuklos
hid allt (11+15+11 m). A vazlatos rajz elég jol érzé-
kelteti a hid kialakitasat. Elsésorban a hid 6,0 m-es
szélessége és 20 tonnas gézekére valo teherbirdsa mi-
att elbontottak, 4j hid épilt helyette. Emlitést érde-
mel, hogy a vasutvonalak feletti hidak koziil tobbet



: A
Hargitai Jend rajza és fotéja El6szdllds hidjdrdl

a korrozio (fiist, majd s6) miatt is el kellett bontani
(Fiizesabony, Tolna, Polgardi stb.). Erdemes legalabb
rajzzal és fotéval emlékezni erre a hidra is.

19. Dinnyési kozati hid a vasatvonal

felett (1946-1987)

A 7. sz. féut korszertsitésekor 1935-ben Savoly Pal
tervei szerint kiilonleges,45° ferdeségii, 10 m nyi-
lasa hid épiilt. Ezt sajnos 1944-ben felrobbantot-
tak, ezért siirg6sen Uj hidat kellett épiteni. A hid
»labai”ugy épiiltek, hogy a ferde hid szerkezetileg
merdéleges. Sajnos a szép hid csak 6,0 m szélességii
volt, ezért 1966-ban szélesiteni kellett, &m teherbi-

rasa és allapota is kedveztlen volt, ezért 1987-ben
atépiilt. A hid elbontasa a nagy forgalmu vasutvo-
nal felett nem volt egyszerti feladat. Az elbontott hid
»boncoldsa”, anyagvizsgalata elséként ennél a hidndl
tortént meg.

A vasut feletti hid 1963-ban.
(foto: Fejér Megyei Koziitkezeld)

20. Polgardi vasutvonal feletti hidja

a 7 sz. féuton (1951-1984)

A 7 sz. féut Polgardinal keresztezi a Szabadbattyan-
tapolcai vasttvonalat. Az ut jelentGsége, forgalma
miatt 1950-ben a KPM (Kozlekedés és Postaiigyi
Minisztérium) kilonszintli keresztezés kialakitasat

(foté: UVATERV)

hatdrozta el. A Mélyépitési Tervez$ Vallalat kétta-
maszi, konzolos, vasbeton keretszerkezetet ter-
vezett 7+23+7 m nyilasbeosztassal, 7,0 méter széles
kocsipélyaval. Ez a hidszerkezet kedvelt volt, tobb
helyen is alkalmaztak; mai szemmel nézve hiba volt,
hogy szigetelés nélkiil, kopébeton burkolattal késziilt
és a konzolos végz4dést sem tartjuk ma jonak.

Az épités, ttkorrekciéval egytitt igen rovid id6 alatt,
1951. majus 26.-augusztus 31. kozott késziilt el. Az
ut nagy forgalma, a téli dtiizemeltetés sordn alkal-
mazott s6szords miatt a hid allapota fokozatosan
romlott, 1984-ben 4j hidat épitettek.

-

L&

1983-as bontdsakor.
(foto: Fejér Megyei Koziitkezeld)
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4. 4. 2. MA IS FORGALMAT VISELO
VASBETON HIDJAINK

1. Solt, els6 vasbeton hidunk (1889-)
Az 51 sz. Gton all, mar 125 éve.

A két, 5-5 m nyilast vasbeton iv gyorsan és jol épiilt
meg 14-20 cm-es iv-vastagsaggal, az Ut szélesitésekor
vasbeton lemezzel szélesitették a hidat, 2002-ben pe-
dig eredeti formajua j hidrész épiilt s az eredetihez
hasonl6 korlat késziilt.

J6 megoldasként az egyik feleslegessé valt hidnyilast
a gyalogosok haszndlhatjak

A solti hid a 2004-ben. (foté: Gyukics Péter)

2. Wiinsch-rendszerii hid

a Varosligetben (1896-)

A millenniumi fo6ldalatti feletti atjardst biztosi-
t6, 11 m nyilasa gyalogos hidat Wiinsch Rébert
»cementtechnikus” épitette Az igényes kivitelt hid
mara elvesztette funkci6jit, dicséretes modon 2006-
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ban szépen feldjitottak. A merevbetétes, nem hagyo-
manyos vasbeton hidak specialistdja sok jelent6s hi-
dat épitett Magyarorszagon.

Legnagyobb az Ersekujvarnal épitett, 6x17m nyildsa
Nyitra-hid (1893) volt.

Y

ﬁnsc ébert ,,cementehikus” hidja a Vdrosliget-
ben, 2007-ben. (foté: Gyukics Péter)

3. Balatonfoldvar, a Zielinski tervezte
gyalogos hid (1905-)

A hazai vasbeton hidépités megteremtéjének ép-
ségben 4116 remeke ez a hatnyilasd, 102 m hosszu,
miiemléki védettségii hid. Az otletes, remek hid-
szerkezetet és szép korlatjat élmény személyesen is
megnézni!

A Zielinski-gyaloghid a Balaton egyik rejtett értéke.
(foto: Varga Ferenc)

4. Rabakecol, Répce-arapaszto
csatorna hidja (1908-)

A Raébaszabalyozasi Tarsulat megbizasabdl épiilt
tipushidak egyike, mely tobb mint 100 éve bizo-
nyitja, hogy lehet karcst és egyben tartds vasbeton
hidat épiteni. Az egész 27 m hosszu hidszerkezet 150
m® beton felhasznalasaval késziilt. Ez a hid a tervezd
Kovacs Sebestyén Aladar és a kivitelezd tarsulat ki-
valosagat bizonyitja.

Gondos kiviteld, egyszeriiségében esztétikus az Ar-
apaszto csatorna hidja. (foté: Gyukics Péter)



5. Kehidakustany Zielinski tervezte
Zala-hidja (1913-)

Kehida 1232-ben a mocsarvidék fontos hidjatol kapta
nevét, évszazadokig fahidak élltak a Zala felett, mig
1913-ban Zielinski Szilard, a hazai vasbetonépités
megteremtdje tervei szerint megépiilt a négynyilasa
(15+20+20+15 m), hdromfétartds szép vasbeton hid.
Csodaval hataros modon elkeriilte a II. vilaghabo-
ri pusztitasa, szélességét és teherbirasat azonban
novelni kellett. A teherbirast kiils6kabeles feszités-
sel, Zala megyében mér t6bb alkalommal kiprobalt
modszerrel, 2002-ben 40 t-ra novelték.

A szazadik életévét betolts hid szép példdja vasbeton
hidépitésiink korai kivalé alkotdsainak.

P

hidak és ma is j6 dllapotban viselik a megnévekedett
jarmiterhelést. Szinte hihetetlen, hogy a tragikus vé-
get ért miniszterelnok nevét visel6 szerény tdbla mar
86 éve a helyén van.

86 éve viseli a forgalmat a gréf Tisza Istvin Sebes-
Koros-hid (foté: Gyukics Péter)

7. Mez6komarom Sié-hidja

(1929-)

Az 6si atkel6helyen (Hydweg 1344) 1914-ben tervez-
tek hidat épiteni.

Fennmaradt Zielinski Szildrd terve, azonban akkor
még nem ¢épiilt meg a hid, csak az 1920-as évek végén
tipushidként tarsaival: Sidjutndl, Ozoranal, Palfanal.
A befliggesztett kozéps6 nyilasrész a konzolos hid-
résszel (nem konnyt észrevenni) tette lehetévé, hogy
a 32 m-es megkdvetelt nyilast pillér nélkiil lehessen
athidalni.

Azilyen szerkezet(i hidak terén ebben az idében, Eu-
répaban Magyarorszag az els volt.

Ezeket a hidakat is felrobbantottak, szerencsére nem
mentek teljesen tonkre, s korszertsitésiik is lehetsé-
ges, ennél a hidnal ez még nem tortént meg.

Kehidakustiny Zala-hidja a 2002-es feltijitds utdn.
(fotd: Mészdros T. Ldszld)

6. Korosszakal, grof Tisza Istvan
Sebes-Koros-hid (1928-)

1928-ban épiilt a négynyilasu (20+2x25+20 méter),
négyfotartos gerendahid. Elgondolkoztatd, hogy a
két vilaghabort kozott nagy szamban épiiltek ilyen

A mezbkomdromi Si6-hid terve. (rajz: Hidak Fejér Megyében)
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8. Szent Istvan volgyhid Veszprémben
(1937-)

A 8 szamu fout épitése a hazai utépités nem eléggé is-
mert és elismert alkotdsa. A mintegy 200 km hosszt
uton 22 nagy és értékes hid épiilt.

Koztiik is kiemelkedé a Veszprémben megadlmodott
4j nyomvonalon épitett nagy (45 méter) és kis (2x26
méter) ivhid. A megalmodé Proder (Borzsonyi) Fe-
renc, a hid tervezéje pedig a zsenidlis Folly Robert
volt.

A hid épitésének egyik vezetje Gaspar Erné, aki
100. sziiletésnapjat is megérte, érdekesen emlékezett
vissza erre a munkajara.

Kiilon is emlitést teszek még azokrol a bator veszpré-
miekrél, akik megmentették a nagy ivet.

A miiemléki védettségii hid Veszprém ékessége, fo-
lyamatos fenntartdst igényel.

9. Tiskevar vasutvonal feletti hidja
(1937-)

A 8 sz. féut épitésénél harom hasonlé kialakita-
su, trapéz alaku, an. kétcsuklds kerethid épiilt. A
Szentgélndl és Varoslédnél allot elbontottak, Tiiske-
varnal ma is all, eredeti formdjdban, de 1948-ben at-
épitve, mert ezt is szitkségesnek tartottak felrobban-

S -

A vilgyhid Veszprém szimbéluma lett.
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(fotd: Gyukics Péter)

10. Székesfehérvar, a Gaja-patak
hidja a volt 8., utana 63. sz. féuton;
jelenleg onkormanyzati kezelésbhen
(1940, 1964-)

A 8. sz. féut korszerlisitése soran, 1935-ben a mai
hid elédje 6,0 m nyildssal épiilt, 1940-ben egy ar-
viz olyan sulyosan megrongilta, hogy 4j hidat kel-
lett épiteni. A Sévoly Pal tervei szerint épiilt karcsu
kéttamaszu, konzolos (4+13+4 m) hid napjainkban
is viseli a forgalmat, szélessége azonban, a korabbi
féuti forgalmi igénynek megfeleléen 11,8 m-re nétt.
A szélesités és a hid teherbirasanak novelése korab-
ban nem alkalmazott megoldassal tortént: két dj,
a régieknél magasabb f6tart6 épiilt Ggy, hogy ezek
egylittdolgozasat Dywidag-rudas feszités biztositja.

A Gaja—putu hid 1935-ben.
(foto: Kiskdrosi Kozuti Szakgyiijtemény)

Fénykép 1958-bél. (foto: Fejér Megyei Koziitkezeld)




11. Sarvar, a régi 84. szamu fout
merev-betétes Raba-hidja (1948-)

Az 6si atkelShelyen 1908-ban épiilt az elsé, 60 m
nyildsud, acél anyagu, rdcsos hid. 1945 mérciusdban
ezt is felrobbantottak, az ujjaépités stirgés volt, am
megfeleld acélanyag hianyzott, ezért kényszerbél az
eredetileg a Margit hidhoz tervezett cséanyag fel-
hasznalasa mellett dontottek.

Vasbeton ivhidak épitésében 1935-t6] volt mar hazai
tapasztalat (8. szdmu 1t, a szolnoki vasut feletti hid), itt
kiilénleges ivhidat épitettek, csovekbdl &sszehegesz-
tett racsos vasbetéttel. Az anyaggal valé takarékossag
ellentételeként a hid épitése igen munkaigényes volt.
A hid életében 1976-ban rendkiviili esemény tor-
tént: a hidpalyat az ivre fiiggeszté csGbetétes vas-
beton elemek koziil kettd korrdzié miatt elszakadt.
Biztosito elemekkel ezt a hibat kijavitottak és 1996-
ban a mar bevalt, kiils6kdbeles erdsitéssel a hid palya-
szerkezetét megerdsitették.

Hazankban ezen kiviil Rabahidvégnél és kisebb for-
galmi utakon is vannak még ilyen hidszerkezetek.

.

- il
Sdrvar merevbetétes Raba-hidja megerdsités
és felujitds utdn

12. Pincehely Kapos-hidja a 61. szamu
féaton (1949-)

A 18. szazadtdl tobb hiradast ismeriink az egykor
ezen a fontos helyen 1évé hidakrol. Allando, geren-
da-hidat —vasbeton— 1941-ben épitettek, ezt azon-
ban 1944-ben felrobbantottdk, djjaépitése 1949-ben
késziilt el Ecker Viktor és Veres Endre tervei sze-
rint. Ez a hid elég ritkan alkalmazott lemezkeret.
A ferdén 28 m nyilasu hid ferde c616p alapozasa és
a rajzon jol lathatd ,ellensuly szekrénye” ritkasag.
A hid karcsusagat jelzi, hogy a hidnyilas kozepén
mindéssze 80 cm a szerkezet vastagsaga.

Pincehely Kapos-hidja rajzon és 2001-ben késziilt
fényképen. (foté:Baké Jend)

13. Varasdi volgyhid a 6. szamu
féuton (1953-)

A féut korszer(sitése soran, Uj nyomvonalon tobb
nagy hid épiilt, koziiliik is kiemelkedik a 170 m hosz-
szi, a volgy felett 32 m magasan épiilt, 98 m nyila-

su ivhid. Ez az ivhid nemcsak méretében, hanem ki-
alakitasaban is jelentésen eltér a veszprémi hidtol.
Ezt és a 6-os szamu foéut tobbi volgyhidjat Bolcskei
Elemér tervezte. Az épitéshez kiilonleges allvanyt
kellett épiteni, a betonozast kdbeldaru segitette.
Sajnélatos, hogy az épités o6ta eltelt 60 év alatt a no-
vényzet annyira bendtte a volgyet, hogy az utazé
meég a korabbi ttrol sem latja igazan a hidat.

L s i o |
e e 't . & ¥

Madr a 70-es években is csak ennyi ldtszott a faktél a
Varasdi volgyhidbdl. (fotok: UVATERV)
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14. Bolond uti volgyhid a 6 sz. féuton
(1954-)

A mar emlitett utkorszerisités sordn épiilt a volgy
felett 27 m magasan ativel$ 6tnyilasa, 140 m hosz-
szu, eléregyartott gerenda szerkezetii hid. Az em-
bermagassagu gerendakat a volgy aljan készitették,
a 60 tonnas gerendak a beemelésnél azonban tobb
kedvezétlen korilmény hatasara lezuhantak. A rész-
letes vizsgalat alapjén dttervezték a tartokat, s igy mar
sikeresen fejez6dott be az épités, a baleset azonban
visszavetette az eléregyartds mindenaron val6 szor-
galmazasat.

Bolond uti volgyhid hidgerenddit a helyszinen készi-
tették el. (foté: Gyukics Péter)
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15. A Keleti F6csatorna (KFCS) hidjai
(1954-)

Alsopalyas vondvasas vasbeton ivhidak mar a 8 sz.
féuton épiiltek, a Keleti Fécsatornan épiilt 20 hidnél
mas megolddssal, vonékabellel oldottak meg az iv-
végek Osszekotését.

A 45-60 m nyildsu hidak pélyaszerkezete kezdetben
hagyomanyos bordéas lemez volt, majd célszertiség-
bdl sik alsé lemezt alkalmaztak, mert ezzel csokkent
a szerkezeti magassag (vastagsag), ez a tervbe vett
hajézas és az ut hossz-szelvénye szempontjabol fon-
tos volt.

1957-t61 a vonokabelek helyett a palyalemez belse-
jében helyezték el a feszit6 elemeket. A hazai hid-
allomanyban jellegzetes alsopalyas ivhidak koziil
ez utobbi tipus a legkedvez6bb. Az ivhidaknal is
egymashoz kell timasztani a tartoszerkezetet, ezek
4,5 m-nél magasabban vannak, a tilméretes jar-
muvek (4,0 m az eldirt magassag) mégis gyakran
megrongaltak ezeket a vasbeton gerendakat. Sike-
riilt megoldast taldlni erre a problémadra a leginkabb
veszélyeztetett hidakndl. A megoldas a keresztkotés
nélkiili iv, ilyen épiilt 1965-ben Kecskéden, az iv ke-
resztmetszete szélesebb, kisebb magassagu.

A Tiszalokon allo, itt bemutatott Bocskai hid 58 m
nyilast, palyaszerkezete hagyomdnyos bordas. Az
elrozsdasodott kabelek potlasira az utdlag elhelye-
zett feszit6 kdbelek jol lathatok a fotén. A hid terve-
z6je Reiner Endre, a kivitelezés iranyitéja Csendes
Antal volt.

A Bocskai hid Tiszaloknél a Keleti Fécsatorndn.
(foté: Hajés Bence)

(foto: Gyukics Péter)



16. Tihany, a hajoallomas hidja (1961-)
A mesterséges akadaly feletti hidat a koznyelv feliil-
jaronak nevezi. Gyalogos forgalom esetén, mint itt
Tihanyban nem kozombds, hogy milyen latvanyt
nydjt a hid alulrél. Utkorszerisités soran palya-
zatot irtak ki, az tidiilék kozlekedését nem zavaro
kiilonszint{ ut kialakitasdra. Liptak Laszlo egyedi,
sajnos nem utdnzott megoldast javasolt a kilencpil-
léres, 80 m hosszu lemezhid kialakitdsara. A hidat
felfelé vastagodd kor keresztmetszetii oszlopok
tartjak, szinuszgorbe mentén elhelyezett pontokon,
alemez pedig a hid széle felé elvékonyodo. Ezt a hidat
latni kell, izlelgetni kell szépségét.

17. A budapesti Erzsébet hid budai
lejaré miitargya (1964-)

Az 13j Duna-hidhoz olyan mitargyat kellett tervezni,
mely a forgalmat harom iranyba vezeti le ugy, hogy
a hidrol jové forgalom ne keresztezze a villamos- és
a hidra vezet kozati forgalmat. Hazdnkban els6ként
a feladatot jol megoldo, esztétikus hidat tervezett
Loyké Miklés. A 320 m 8sszhosszlisaga hidon 25 m
sugaru ivek, esésben és lekerekitésben 1év$ szaka-
szok vannak. A bonyolult feladatnak a hid jél meg-
felel, szerkezeti kialakitdsdban a 2001-ben végzett
rehabilitacio soran kisebb javitasokra volt sziikség.

A budai lejdré miitdrgy részlete feliilnézetben.
(fotd: Gyukics Péter)
—

A tiisarkoko

n dllé, k(')'nd vasbeton hid Tihanyban. (foték: Gyukics Péter)

18. Az M7 autopalya V-labu gyalogos
hidja (1967-)

Az M7 autdépalya hidjai kevés kivételtdl eltekintve,
valtozatos, monolit hidszerkezetek. Az utaz6 az
autdpalya feletti hidat latja, ezek kozott tobb latva-
nyos van, talan ez a gyaloghid a legérdekesebb. Fer-
de labai valéjaban V-alakuaak, csak a kiilsé labak
foldbe rejtettek. A 80 m hossza hid érdekessége, a
terepviszonyok miatti 8 %-os esés. V-labu kerethidat
Bolcskei Elemér tervezett eldszor a 6 sz. uton, az M7
hidjanak tervezdje Kiralyfoldi Lajosné.

Szép latviny az M7 autépdlya karcsii kerethidja a 45.
km-nél 1év6 pihenénél. (fotd: Gyukics Péter)

19. Alséberecki Bodrog-hid (1967-)

A hid helyén korabban allt vasbeton hidat 1944-ben
felrobbantottdk, a forgalmat 20 éven keresztiil ide-
iglenes hidszerkezeten bonyolitottdk le. Az 4j hid,
el6djétédl eltéréen haromnyilasa (20+70+20 m) al-
sopalyas vasbeton iv, haromnyilasu feszitett palya-
lemezzel.

A colopalapozast hid palyaszerkezete épitésekor a
leghosszabb (114 m) uto6feszitett hidszerkezet volt
és a hid 70 m-es hidnyilasa is hazankban a legna-
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gyobb. A 10 m magas monumentalis ivszerkezet épi-
tésérél részletes tanulmany olvashato. A hidat 1997-
ben feldjitottak, s ekkor erds korrozids karokat
észleltek. A rendkiviil alapos, kiilf6ldi szakemberek
bevondsaval végzett vizsgalat szerint a hid teherbi-
rdsa nem csokkent, igy megerdsitésre nem, gondos
javitasra azonban sziikség volt.

"".. = IFIM 3 3 .I_l.l".'.
Az Alséberecki Bodrog-hid ldtvdnya a partrol.
(foto: Borsod-Abaiij-Zemplén Megyei Koziitkezel6)

20. A 6. sz. féut vasut feletti hidja
Szentldrincnél (1969-)

A hazai hidallomanyban 1955-ben még 900 provizdri-
kus hid volt, ezért égetd sziikség volt ezeket gyors titem-
ben korszertsiteni. A megoldds a 10 m-nél kisebb nyila-
st hidak allomanyaban az el6regyartas volt: vert c6lop
alap és el6regyartott gerendas felszerkezet. Ez utébbira
dolgozta ki az Ut- Vasuttervezd Vallalat Mistéth End-
re vezetésével a forditott T alaku vasbeton elemeket,
kezdetben normal, késébb feszitett kivitelben. Ma is
ez a legelterjedtebb hidszerkezet, tobb mint 1000 hid
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épiilt 1-3 nyilassal, kivételes ez a 6 sz. uiti mitargy, me-
lyet a Barcs Dréava-hidjahoz csatlakozé utkorszertisités
keretében kellett megépiteni. Valdszintileg jobb lett
volna nem 10, hanem 5-6 pillérrel megépiteni, de akkor
még nem voltak 10 m-nél hosszabb (tinédzser) geren-
dak. Bemutatdsra azért érdemes ez a hid mert szerke-
zetét alulrdl is jol meg lehet nézni.

(foté: Atadasi propektus)

21. Algyé Tisza-hidjahoz késziilt hid-
gerendak (1974-)

A kozos tizemu Tisza-hid helyett 1974-ben 0j kozuti
Tisza-hid épiilt. A 470 m hosszu hid tiz artéri nyilasa
a helyszinen gyartott, Gn. szeletelt tarté volt. A 25
m hosszu gerenddkat a helyszinen 4-4,4 m-es dara-
bokban gyartottak és feszitették 9ssze. Megjegyzés-
re érdemes, hogy két Koros-hidndl is alkalmaztak
ezeket a tartokat. Ilyen tartdkat alkalmaztak a vas-
utvonalak felett épitett hidakndl, mert a feszitett vas-
betonszerkezeteket igen elénydsnek vélte a szakma.
A tobbféle tartd gyartasa azt a célt szolgalta, hogy a
tapasztaltak alapjan minden hidndl az ott célszer
megoldast alkalmazzak.

Az algydi tipusii hidgerenddk gydrtdsa a helyszinen,
1973-ban. (foto: Hidépits Villalat)

22. Kunszentmarton Harmas-
Koros-hidja (1975-)

Elsé szabadon szerelt feszitett vasbeton hidunk.
Az elbregyartas terén igény volt az 50 m-nél na-
gyobb nyilasokban is az allvany nélkiili hidépi-
tésre. A kiilfoldon mar alkalmazott technolégia
nemcsak egy hidon val6 kiprobaldsara jé alkalmat
adott 6t, 1890-1914 kozott épiilt Koros-hid atépitése
(Kunszentmarton, Korostarcsa, Korosladany, Békés
és Doboz).

A 44 sz. 60t Kunszentmértont elkeriilé szakaszan
tortént el6szor a helyszinen eléregyartott, 22-26 ton-
nas elemekbdl a pillérektol kiindulva két iranyba
mérlegszertien a szerelés, az egyes elemeket utéfe-
szitéssel rogzitve.

Erdekesége volt ennek a hidnak, hogy a hdrom f6-
nyildshoz (36+72+36 m) csatlakozéan harom 24 m



nyilasu artéri hidrész is épiilt az algy6i hidnal rész-
egységekben gyartott és a helyszinen feszitéssel ossze-
épitett gerendakbol. A hid alakjanak biztositasa rend-
kiviil gondos - szamitogépes — tervezést és gondos,
folyamatos méréssel végrehajtott kivitelezést igényelt.
Allami Dfjjal tiintették ki a munkéban részteviket,
a késébbiekben a szabadszerelés Gjabb valtozatat a
»szabadbetonozast” alkalmaztak.

Ez volt az elsé szabadon szerelt feszitett vasbeton
hidunk. (fotok: Gyukics Péter)

23. Kapolnasnyéken a 7. sz. fout felett
épiilt hid (1975-)

Az elsé teljes eléregyartassal épiilt hidunk. Az
otnyilasu, kozel 100 m hossza hid az M7 autdpa-
lyahoz csatlakoz6 forgalom levezetésére épiilt a 7 sz.
{61t és a Budapest-Murakereszturi vasitvonal felett,
ezért fontos volt, hogy az alkalmazott technolégia ne
zavarja se a kozut, se a vasit forgalmat, s a munka
lehetéleg rovid ideig tartson. A hidfék és pillérek
colopalapozastak, a pillérek oszlopai és szerkeze-
ti gerendai is eléregyartottak (13-20 t sulydak), a
felszerkezet 14-20 m hosszu eléregyartott hidgeren-
ddkbdl (EHGE) épiilt, az elemek emelését 40 tonna
teherbirdsu autédaru, a vasuti nyildsban pedig géz-
daru végezte. A tartdk egyiittdolgozasat 17-29 cm
vastag vasbeton lemez biztositja, a tartd jelében az
utols6 E beti ezt jelzi. A szerkezet jol vizsgazott, az
1100 m? feliiletii hid épitése hat honapig tartott. A
10-22 m nyilasban hasznalhaté hidgerendakat 1971
ota alkalmaztdk hazdnkban.

Az elsé teljes el()’egya’rtdssal késziilt hidunk épités
kozben. Gerenda beemelés vasiiti gézdaruval.
(foté: Rigler Istvin)
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24. A Bagi volgyhid az M3 autépalyan
(1980-)

A hazai autopalya-épités els6 volgyhidja patakot,
vasutat és kozutat keresztez, meglehetGsen hegyes -
34 fokos - szogben.

A 256 m hosszu hid 11 nyilasua, kozel 30 m széles,
eléregyartott (EHGT) gerendas felszerkezet(i. A hid
pillérei 1,7 m atmér6jd, kibetonozott, eléregyartott
vasbeton gytiriikbél késziilt.

A hid ferdesége miatt a pilléreket alaprajzilag ugy
kellett elhelyezni, hogy az 1t és vasut ,,atbujhasson”
kozottiik.

A hid alapozasa is kiilonleges: 4000 fm Franki c6-
16p késziilt. Ennek a volgyhidnak egyedisége, hogy a
két utpalya kozott - elsé izben — 85 cm széles ,,1égrés”
késziilt, ennek szomoru kovetkezménye lett a kés6b-
biekben: egy szabalytalanul kézlekedé gyalogos le-
zuhant.

B A

A Bagi volgyhid 2012. bszén. (foté: Autépdlyaezel()')
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25. A Hungaria kérut-Kacséh Pongrac
uti csomadponti hidegyiittes (1983-)
Budapesten a motorizacié gyors névekedése, az au-
topalydk bevezetése kiilonleges feladatot jelentett és
jelent. Részletekbe nem meriilve: 1967-ben kezdd-
dott ennek az dsszetett csomoponti miitargynak az
épitése a Robert Karoly koruti 302 m felilljar6 épi-
tésével. A Kacséh Pongric uti feliiljaré 1969-70-ben
épiilt, a csomdpont épitése ezutan szoros litemben
folytatédott.

A felszerkezet vasbeton szekrény, illetve feszitett
vasbeton lemez, e hid bemutatdsa a hidszerkezetek
valtozatossagat kivanja érzékeltetni.

A csomopont lezfoton (foto Gyukzcs Peter)

26. A Flérian tér hidjai és gyalogos
aluljardja (1984-)

Ives hidak réomai emlékek felett. Az Arpid hid
kapacitasbdvitése mar 1970-ben siirgds volt, mivel
1950-ben csak félszélességben épiilt meg. A Floridn
tér rendezése egyediilallé feladatot jelentett mé-
rete (7000 m2) és a régészeti emlékek miatt is. A
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Szentendrei utrdl a hidra vezeté és az ellenirdnyu
forgalmat el6regyartott hidgerendas (EHGT) hidak-
kal oldottdk meg esztétikusan, pedig ez a geometriai
adottsagok miatt igen nehéz volt.

A gyalogos aluljaré épitésekor vilagszinvonalu volt,
kar hogy megkopott, gyalogosan mégis érdemes a
hidat innen is megnézni.

= ]
Esztétikus latvdnyt nyjt a két ives hid.
(fotd: Gyukics Péter)

27. Soroksari-Duna-hid

az MO autépalyan (1990-)

Szabad betonozassal 34+74+34 m nyilasu meder-
hid épiilt, a bal parton két, a jobb parton 12 artéri
nyilas csatlakozik hozza.

A szabadon betonozott hidszerkezet a Gydrben
1979-ben épitett Mosoni-Duna-hid és Csongrad Ti-
sza-hidja utdan a harmadik, gyorsforgalmi aton pe-
dig az elsé ilyen technologiaji hidunk.

A hid épitése abban kiilonbozik a szabad szereléstdl,
hogy az elemek nem a f6ldon gyartva, hanem a mar

elkésziilt hidrészekre fiiggesztett zsaluzo kocsiban
késziilnek, altalaban 7 napos ciklusid6vel. Az ar-
téri hidrészek nyilasonként 12 UB jeld, kozel 25 m
hosszt el6regyartott tartdbol késziiltek.

Az MO aut6palydn a mésodik palya hidja azonos for-
maban épiilt meg 2013-ban.

= .
A légifoté az MO autéut szimpla, 2x2 sdvos hidjdt
mutatja. (fotd: Gyukics Péter)

Az MO autépdlya hzd]a Ket egyformaszerkezet egy-
mds mellett. A hdtrdbb lévd a késobb épitett. (foto:
Gyukics Péter)



28. Berettyoujfalu szakaszosan betolt
Berettyo-hidja (1990-)

A 42. sz. féuton 1942-ben hazank akkor legnagyobb,
70 m nyilasa vasbeton ivhidja épiilt, ezt 1944 &szén
felrobbantottdk, 1949-ben nem vasbetonbol, hanem
Szeged Tisza-hidjanak megmaradt vasanyagabdl iv-
hid épilt.

A féut forgalmat nehezen viselte ez a hid, ezért uj hid
épitését hataroztdk el, mégpedig hazdnkban eddig
nem alkalmazott, szakaszos eléretolasi technolo-
giaval.

Az Gj haromnyilasu (31+49+31 m) hid éppen alkal-
A tervezd Reviczky Janos, a kivitelez6 a Hidépitd
Vallalat volt.

A szakaszos eléretolas ezzel a technologiaval ugy
torténik, hogy a hid tengelyében a szerelétéren el-
készitik a hidrészeket (zomoket), az egyes részeket
megfeszitik, majd betolé szerkezettel eléretoljak.
A betolasndl a cstisz6 felilletekre kromnikkel, illetve
teflon bevonatu gumilemezeket helyeznek.

Ez a hid 12 iitemben késziilt el és keriilt helyére (10
méteres részenként) 1988-90 kozott.

Ez az épitési méd 25-60 m nyilasu hidak épitésére
alkalmas. Tobb szempontbol elényds: a pillérek
szakaszosan készithet6ek, nem kell nehéz elemeket
emelni, utdlag osszekapcsolni és alkalmas pl. vas-
utvonalak feletti hidak épitésénél, mert nem kell a
vasuti forgalmat hosszan korlatozni.

Sok példat lehet emliteni a szakaszos elretolassal
épult hidak korébdl pl. Szolnok, Tisza-hid drtéri nyi-
lasai (418 m), M1 autopélya Raba-hidja (1994), M7
autopdlya tobb volgyhidja.

1990-ben 1ij, szakaszos eldretoldsi technoldgidval
épitették ezt a hidat.
(fotd:Hajdu-Bihar Megyei Koziitkezeld)

¥ L e
Az M7 autépdlya Ebhegyi volgyhidja 2005-ben, épi-
tése idején. Terv: Pont-TERV Rt. (foté: Gyukics Péter)

29. Az M7 autdpalya Korongi hidja
Letenye mellett (2004-)

Hazankban az elsé feszitett-fiiggesztett, felhuzott
kabeles hid az M7 autdpalydn épiilt. A hid kétnyila-
su, szélessége 16 m, a hidszerkezetre jellemz6 pilon
11 m magas. A feszitett vasbeton szerkezet ujszerii-
sége, hogy csuszokabelei a fotartobol kiemelkedve,
a pilonon keresztiil vezetve fejtik ki er6tani hatasu-
kat. A szabadon futé kabelek a korrézionak ellendl-
16 ,,zsiros” kabelek. A Magyar Innovacios Szovetség
nagydijat elnyert hidat 2004. szeptember 18-an ad-
tak 4t a forgalomnak.

Az M7 autépdlydn hazdnk elsé feszitett-fliggesztett
hidja. (fotok: Gyukics Péter)
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30. A Kéroshegyi volgyhid az M7
autopalyan (2007-)

Hosszu el6készités, maig tartd vita utdn hdrom év
alatt épilt fel ez a legek hidja: 1875 m hosszaval, a
volgy feletti 87 m magassagaval, kétféle, szabad-
betonozasos és szabadszereléses technologiaval a
hidszakma kiilonlegessége ez a hatalmas hid, me-
lyet a Balaton tulsé partjarol is és a hid alatt atvezetd
utrdl is jol lehet latni.

A vilgyhid az épités utolso szakaszdban.

(foté: Gyukics Péter)

A 17 nyilasu hid: tizenharom 120 m-es, és a hidvé-
gek felé egy-egy 95, illetve 60 m-es nyilasbol all. A
hid 4000 m sugart ivben és kozel 3 %-os esésben fut.
Az épitési id6 csak ugy volt tarthatd, hogy eldszor
szabadon betonozott, zsaluzdkocsis technikaval ké-
szitettek kéthetenként egy 11 m hosszu 23 m széles
hidrészt, majd attértek a gyorsabb épitést biztosito:
terepszinten gyartott kb. 650 tonnas elemek 80 m
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magasba valo felemelésére, ezzel hetente 45 mé-
ternyi hid késziilt el. A hid alépitménye is hatalmas:
mintegy 19 kilométernyi nagyatméréji colop tart-
ja a pilléreket, a hidhoz 140 ezer m® vasbetont hasz-
naltak fel.

Erre a kiilonleges hidra is hidmester vigydz, mint
az autopalyahidak tobbi oridsara (Pentele, Megyeri
hid).

Esti kivildgitds az avatds napjdn.
(fotd: Gyukics Péter)

31. Szeged Mora Ferenc Tisza-hidja
az M43 autopalyan (2011-)

Szeged kozelében uj rendkiviili, nyolcnyilast au-
topalya hid épilt 2011-ben. Haromnyildsu (370 m
hosszt) mederhidja elsé a hazai hidallomanyban,
egyrészt azért, mert mederpillér nélkiil, 175 m-es
nyilassal hidalja at a Tiszat, masrészt azért, mert
néalunk bér épiilt feszitett-fiiggesztett (ferdekdbeles)
hid, dm itt a felszerkezetnek csak az als6 és felsé ove
feszitett beton, a gerinclemez azonban ,hajtoga-
tott” acéllemezbdl késziilt. Ez a kiilonleges megoldas
az anyagtakarékossagot szolgdlja. A hid alapozasa
is figyelemreméltd: 38-40 m hosszu, 1,2 m atméré-
jii c6lopok vannak, a mederhid alatt 6sszesen 6 km
hosszusagban!

Sem adatokkal, sem szerkezeti részletekkel nem ki-
vanom terhelni az olvasot, rengeteg ismertetés, fotd-
album is megjelent errél a kiilonleges hidrdl, érde-
mes ezeket atnézni, de legjobb a tizezer m? feliileti
hidat megnézni.

Az M43 autépdlya Méra Ferenc Tisza-hidja dtaddsa
elétt. (fotd: Pont-TERV Zrt.)




5. Fejezetek hidjaink életébal

A hidak, elétte a révek fontos tajékozodasi pontok
voltak.
- Osid6k 6ta a nép nevezte el a hidakat,
a hid helye szerint: Malom, Templom, Temetd, a
kozelben lakdrdl stb.
az athidalt akadalyt megnevezve: Séd-, Tisza-
a hid anyagaval, jellemzdjével: Fahid, Kohid,
Vashid, Cement/Beton hid, Nagy-, Hosszu-,
Harmas-, Cifra hid, és ezeknek ezernyi véltoza-
taval.
Ezekrél a megyei hidtorténetekben és a Kozleke-
déstudomdnyi Szemle 2004. 7. szamaban jelent
meg Osszefoglald, ezért a rendkiviil érdekes népi
hidnevekrdl részletesen nem szolok.

- ,Hivatalos” nevet az utak, hidak kezel6i adtak:
altalaban a telepiilés és az athidalt akadaly ne-
vével (pl. Szolnok Tisza-hidja), s persze, amiota
vasutak vannak: kozuti-, vasuti jelzével.

A hidnyilvantartasokban az orszagos kozutak ut-
szama és a hid szelvényszam szerepel. Szépség-
hibédja ennek, hogy csak a féutak (M1, 7. sz. féut
stb.) szdma taldlhaté meg a térképeken, ezért is,
kisérletképpen, a teljességre nem torekedve, ko-
ordinatakat is megadok.

Az 6nkormanyzati utakon 1évé hidak nyilvan-
tartdsa kissé eltér az orszagos kozutakon 1éve-
kétdl, azonban a szamitogépes rendszer, remél-

5.1. HIDNEVEK ES NEVADOK

hetéleg tovabbfejlesztve ebben is segiteni fog.

- A hidnévadas hivatalos rendje els6sorban je-
lentdés hidak esetében a Foldrajzi név bizottsig
jovahagydasaval torténik. 2002-ben Dunaféld-
var Duna-hidjanak Beszédes Jozsefr6l (a varos
sziilottérdl) elnevezése kapcsan vita meriilt fel,
igy indokolt volt timpontot és javaslatot adni a
gyakorlatra, ekkor késziilt egy osszefoglal6 a hi-
dak elnevezésérol.

A ,Hidjaink" cimi, 2007-es kiadvdnyban 70 hid
koziil bemutattuk, hogy mely hidak, kirdl kaptak
a neviiket.
Ebben a kis ismertetésben, eddig még meg nem jelent
modon, idérendi sorrendben éattekintjiik a hazai hid-
névadast, remélem nem tanulsag nélkiil.

NEHANY PELDA A KEZDETI
IDOSZAKBOL

1770 Tatan Szent Janos nevét kapta a ma is all6 hid
Nepomuki Szent Janosrél. Az 1729-ben szentté ava-
tott Szent Janos a hidak véddszentje. Hazdnkban
tobb hidnal, igy Tatdn is szobra 4ll. 1876 Budapest
masodik hidja Gyula Pal javaslatara a Margit nevet
kapta.

FOLEG AZ URALKODOHAZ TAGJAI
VOLTAK A NEVADOK.

1892 Komédromban Erzsébet ne-
vét adtak a Budapesten kiviili elsd
Duna-hidnak.

1893 Gyodrben Baross Gaborrdl, a viros orszag-
gytilési képviselGjérol nevezték el a vasut feletti szép
hidat. 1895 Esztergom Duna-hidja Szent Istvan he-
lyett Maria Valériardl neveztetett el. Esztergomban
a Kis Dundn épiilt hid a hercegprimasrol (Vaszary)
a Kolos nevet kapta. 1896 A vilagszép Duna-hidat a
Gellérthegynél Ferencz Jézsefrdl nevezték el.

Rackevén az Arpad nevet kapta a
Dunadg-hid.
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Wiinsch Robert neve keriilt fel,
talan rekldmként az 6 rendszere
szerint épiilt gyaloghidra.
Tokajban Erzsébet kiralyné
néven avattak a szép Tisza-hidat.

1909 Bakonszegen Kossuth, mérnok-miniszter fi-
ardl kapta nevét a Berettyd-hid: (Kossuth Ferenc).
1911 Szolnokon a Tisza-hid is Ferencz Jozsefrol
neveztetett (1945 6ta névtelen) a legrégibb Tisza-hid.

VALTOZOTT A NEVADASI GYAKORLAT

1915 A Lanchid csak a hid atépitésekor kapta Szé-
chenyinek a hid megilmodéja és megteremtdjének
nevét.

1926 Vasarosnaményban a Tisza-
hidra II. Rakoczi Ferenc sziiletése
250. évforduldjara keriilt a fejede-
lem nevével marvanytabla.

1928 Korosszakal Sebes-Kords
hidjin a Gr. Tisza Istvan emlékét
meg6rz6 tdbla a mai napig emlé-
keztet a szerencsétlen sorsu mi-
niszterelnokre.
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1934 Horthy Miklds kormdnyzé nevét vette fel Gy6r
uj Raba-hidja. 1935 Szegeden az 5 sz. féut vasut fe-
letti hidja a kivitelez6 mennyasszonyardl az Izabella
(Szemerédy) nevet kapta.

1938 Veszprém jelképe, a
volgyhid Szent Istvan nevét vette
fel. Atmenetileg Rékosi nevét
kapta, de ezt nem hasznaltak.

1940 Balassagyarmaton az Ipoly-ér kis hidjara Ma-
dach Imre neve keriilt és maradt ott maig. Mikszath
Kéalmanrdl az Ipoly tulsé oldaldn neveztek el egy kis
vasbeton hidat. Szolnokon a hatalmas vasbeton iv-
hid a Kolozsvar nevet kapta.

A II. VILAGHABORU UTANI HiDNEV-
ADAS

1946 Budapesten Kossuth néven
fél-allandé wj Duna-hid épiilt,
emlékoszlop emlékeztet rd. Gyor-
ben és orszagunkban tobb helyen
avattak ebben és a kovetkez évek-
ben Kossuth hidat.

A pesti humor az ideiglenes pontonhidakat Manci,
Boske néven emlegette. Petdfi nevét vette fel Gyér
Raba-hidja, 1947-ben Halaszi Mosoni-Duna-hidja,
s a tovabbiakban is t6bb hid.

1948 Tahitotfalu Dunadg-hidjat
Tildy Zoltanrdl a koézség refor-
matus lelkészérél, koztarsasagi
elnokrdl nevezték el, majd neve
atmenetileg elfelejt6dott.

1950 Obudai Duna-hidunk Arpad helyett Sztalin
nevét kapta 1956-ig. 1951 Baross helyett Lenin lett
Gyorben a vasut feletti hid, érdekes, hogy 1955-ben
egy hidterven és a napi sajtoban mindkét név szere-
pelt, Szegeden az j Tisza-hidra Rdkosi nevét festet-
ték fel, majd 1957-ben lefestették.

1952 A Boraros téri Duna-hid Pe-
t6fi hid lett.

A NEVADASI GYAKORLAT 1956-TOL ES A
RENDSZERVALTAS UTAN

1969 Gy6rben az Gj ferdekabeles gyaloghidat Vasar-
helyi Palrol nevezték el.



1972 A Varosligetben Zielinski
Szilard nevét kapta az 6 hidja.

1974 Pécsett a vastt feletti hid Arpad vezér ne-
vét kapta; 1979 Gyérben a Mosoni-Dunadg-hidjat
Széchenyirdl nevezték el. 1988 Veszprém jelképe
ismét a Szent Istvan volgyhid. 1989 A 35 sz. f6ut
uj Tisza-hidjara Vasarhelyi Pal neve keriilt. 1990
MO Duna-hidja helyjeldlé nevét (Harosi), hamaro-
san Deak Ferencre modositottak. 1992 Szolnok tj
Tisza-hidjat Szent Istvanrol nevezték el. 1994 Ci-
gand 4j Tisza-hidja II. Rakéczi Ferenc nevét kapta.
1995 Pécsett egy vasut feletti hidat Szent Borba-
laként avattak. 1998 Szigethalom Taksony vezér-
re emlékezett Dunaag hidjanak avatasakor. 1999
Bakonszeg 90 év utdn, helyi kolt6jérél Nadanyi
Zoltannak nevezte el Berettyo-hidjat. Bajan a Du-
na-hid korszertsitésekor Tiirr Istvannak, a viros
sziilottének allitottak emléket.

2001 Szegeden az 1979-ben épiilt Tisza-hidat Ber-
talan Lajosrdl nevezték el, akinek emlékoszlopa a
hid helyén 4llt.

EGYEZTETESEK UTAN ADOTT NEVEK

2002 Dunafoldvar is a varoshoz kot6dé mérnoké-
r6l Beszédes Jozsefrdl nevezte el a korszerlsitett
Duna-hidat. 2003 Hosszurév Sajo-hidja, elséként

hazankban, Matyas kiraly nevét kapta. A Szekszard
térségében épiilt Duna-hidat Szent Laszl6 kiraly-
rol nevezték el.

2004 Tiszalok Keleti Fécsatorna
hidja névadasi palyazaton a Bocs-
kai nevét kapta.

Sarvar a varoshoz kot6d6 gr. Nadasdy Ferencre em-
lékezett az uj Raba-hid névadasakor.

2008 Letenyén az M7 Mura-hatar-
hidjat Zrinyi Miklosrol nevezték el.

2010 Rakoczi fejedelem nevét kapta az 1995-ben
Lagymanyosi néven épitett Duna-hid.

2011, Rardspuszta 4j Ipoly hidjat Madach Imrérdl
nevezték el; Posténypuszta Ipoly-hidja pedig Kata-
lin nevével emlékeztet a hidért sokat tevd, fiatalon
elhunyt Molnar Katalinra. Moéra Ferenc nevét kap-
ta az M43 autdépalya 4j Tisza-hidja. J6 tudni, hogy
Szeged hiressége a mai nevén Belvarosi Tisza-hiddal,
annak igazi tervezdjével, Feketehazy Janossal is fog-
lalkozott irdsaiban.

A kissé hossztira nyult, am nem teljes felsorolas re-
mélem tanulsagos. Vannak varosok pl. Gyér, Esz-
tergom, Siofok ahol a hidak j6 emléket allitanak a
varos és hazank nagyjainak, illetve igy kiilonboz-
tetik meg a Raban, illetve Sion all6 hidakat.

Erzsébet kirdlyné szobra a rola elnevezett hid budai
hidféjénél. (foté: Gyukics Péter)
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5.2. HIDAK EPITESE: FOLDON, ALLVANYON, LEVEGOBEN

A hidszerkezetek betoldsa, behuzasa, betsztata-
sa lehetdséget ad az dllvany nélkiili, csak segédjar-
mokat alkalmazd épitésre. 1945 utan, ahol lehetett,
ezt az allvany nélkilli megoldast alkalmaztak, pl.
Vésarosnaményban.

A beusztatasban nagy ujitas volt a Polgaron felesle-
gessé valt Tisza-hid felusztatasa Cigandra, erre a cél-
ra szerkesztett isz6 emelémiivel.

A vilagcsucs nyilast Pentele hid szerelése és betisz-
tatasa rendkiviili teljesitmény volt 2006-ban:

= -u-_—..-...._..‘ =
o

m VAW vy VAW

A szekszdrdi Duna-hid zdréeleme tisztatdsa kozben L :
r- —— ||I k a Dunafoldvari hid alatt 2002 Gszén. A szerelés (Imre Lajos rajza)

'0t6: Gyukics Péter,
g | (fotd: Gy )

' A szekszdrdi Duna hid zdréelemének beemelese A betisztatds egyik pillanata.
fﬁiﬁf%ﬁgkﬁzrg til;;i]anak djjaépitése 2001 (foté: Gyukics Péter) (foto: dr. Domanovszky Séndor)
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A vasbeton hidak épitése allvanyon helyszini beto-
nozassal, eléregyartott elemekbél szabadszereléssel
(pl. Kunszentmdartonban), szabadbetonozassal (M0
Soroksdri Dunadg-hid), szakaszos eléretolassal,
vagy eléregyartott tartok beemelésével torténhet.
Az el6regydrtas lehet tizemi és helyszini.

A vas/acél és vasbetonhidak kezdetben allvanyon
épiiltek

VAR

A Szabadsdag hid ujjaépitése 1946

allvany nélkiil

Forradalmi valtozast jelentett a szabadszerelés 1938 _—
utan és uszodaruk alkalmazdsa 1945-t61 Baja, a Duna-hid iijjaépitése 1949.

(az oldal fotéinak forrdsa: MAVAG archivum)

Dunafoldvdr, ujjaépités, 1951.
(foté: MAVAG)
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A ferdekabeles hidakat a szabadszerelésre talaltdk
i | ki. Els6 ferdekdbeles hidunk, az MO Megyeri hid
} ; 2008-ban épiilt.

kW 41':” "

] *"T

Az MO Megyeri hid épités kozben.
(foték: Gyukics Péter)

Ldgymdnyos, Duna-hid 1994.
(fotd: dr. Domanovszky Sdndor)
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5. 3. Hidesztétikardl diohéjban

A hidaknak tajformald, varosképi jelentéségiik
van, illetve lehet. Neves mérnokok, Folly Robert,
Széchy Karoly, Koranyi Imre, Palotas Laszld, Gall
Imre, Medved Gabor és sokan mdsok megfogal-
maztak, hogy a biztonsagot, erét sugarzo hidnak
milyennek kell lennie, hogy szépnek tartsuk.

A megitélés gyakran vitakra ad oket, pl. neves épi-
tészek kifogasoltdk a Ferencz Jozsef/Szabadsag hid
diszitését, mig sokan gyonyoriinek tartjak. Az @j Er-
zsébet hidat néhdnyan ,egyszer(inek, disztelennek”
tartottak.

ARy .
A régi Erzsébet ldnchid korabeli képeslapon

Tanulsagos volt 1960-ban a Tihanyban épiil6 hid-
réltartotteszmecsere, vagyaDéli 6sszekotd vasutihid
mellett épitett Lagymanyosi hiddal kapcsolatos vita.
Eles polémia volt Makovecz Imre népi motivumok-
kal javasolt MO (Megyeri) hidjaval kapcsolatban.

A mai, 1964-re megépiilt Erzsébet kdbelhid.
(foté: dr. Domanovszky Sdndor)

Agocs Zoltan a ,Mindentudds egyeteme” cimil
ismeretterjeszté TV-musorban a gyakran 6ncéld,
megdobbent$ alakd ,,szoborhidakrol” tartott els-
adast.

Az altalam bemutatott hidakkal kapcsolatban az
alakult ki bennem, hogy mind az acél, mind a vasbe-
ton hidak épitésének kezdeti idgszakaban igényes,
karcsu, szép hidak sziilettek, melyek koziil néhany
madr a szazéves kort is elérte, meghaladta. Még ma
is szolgaljak a forgalmat Feketehdzy Janos, Wiinsch
Robert, Zielinski Szilard, Mihailich Gy6z6 és masok
alkotdsai.

Balatonfoldvdr, Zielinski gyaloghidja.
(fotd: Gyukics Péter)

5.3. Hidesztétikarol didhéjban
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A hidépités ma a novekvoé terhelések és a korro-
zié miatt robosztusabb szerkezeteket alkalmaz. Az
eléregyartas, foleg 1960-t6l praktikus, de gyakran
tipus, ,lego” hidakat hozott létre.

Hidnyolom azt is, hogy mig a 20. szazad elején a hid
korlatjat és minden részét - gyakran épitész bevo-
ndsaval, vagy anélkiil is - mivesen készitették el, az
igényesség, mintha hattérbe szorult volna.

A kozelmultban épitett hidak kozott persze vannak
esztétikailag is kivaléak: a Pentele hid, Sarvar, Ha-
laszi, Endréd ivhidjai, a Megyeri ferdekéabeles hid,
az M43 Tisza-hidja, Szolnok Tiszavirag gyalogos-
hidja és még sok kivalo alkotas.

Az M0 Megyeri Duna-hidja. (foté: Gyukics Péter)
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Szolnok, Tiszavirdggyaloghz’d a Tiszdn.
(fotd: Pont-TERV Zrt.)

M 43 Mora Ferenc Tisza-hid. (foté: Pont-TERV Zrt.)

Balra a dunaiijvirosi Pentele Duna-hid
(foté: Gyukics Péter)



5.4. A hidak betegségeirdl, baleseteirdl, gydgyitasukrol

A fahidakat a tiiz, folyékban a jég és a korhadas ve-
szélyeztette, a fahidak torténetében tobb példat talal-
ni (Szolnok, Doboz, Kunszentmarton).

A hajohidakat hajok, ronkok iitkozése is rongal-
ta. A faanyag megvalasztdsa, nagyobb racsos szerke-
zetek lefedése (Torda) atmenetileg védelmet nyujtott,
a haborus pusztitasok ellen azonban nem volt véde-
lem.

A ké- és téglaboltozatok meglepben tartdsak, bar
gyakran nem szigeteltek, ezért legalabb az aszfaltos
palyaburkolat mellvédekig valo kivitele elengedhe-
tetlen, vagy a palyaszerkezet alatti ,,erny6z6” szige-
telés javithatja boltozat tartossagat.

Leomlott jégtord a taktaharkdnyi Harangod-patak
kétnyildsi kéboltozatdn (2015).

A mellvédeknek torténé jarmiiiitkozés ellen op-
tikai jelzésekkel vagy mas modon kell védekezni. A
nem fagyallo kébél, téglabdl késziilt boltozatoknal

még fontosabb a jé vizelve-
A zetés, a lokalis javitas.

~HY A felhagyott vagy rész-
117 ben feltsltddstt boltozatok
*:4%| romlasa, pusztulasa rend-

1| szeres vizsgalat hidnya mi-
' attis gyors.

A vas, acél hidakkal
a rozsdasodas, a fara-
*| das és kiilonésen a fiig-
gesztérudaknak, fels6 ke-
resztkotéseknek  torténd

Repedés a taktaharkdnyi k6hid boltozatdn. A sériilés
egyik okozéja tilterhelés lehet (2015).

4|.

A Gyomai Hdrmas-Kords-hidja a végzetes iitkiozés
utdn (1971)

5.4. A hidak betegségeirdl, baleseteirdl, gyégyitasukrol

utkozés végzetes lehet: 1971 6ta leszakadt Gyoma
(1971), Kormend (1978), az M1 autéuton gyaloghid
Herceghalomnal (1978) Békés Koros-hidja (1980)
Gesztely Hernadd-hidja (1988) Haladszinal Moso-
ni-Duna racsos acélszerkezete (1992). Tobb hid-
nal nem végzetes, de sulyos karok figyelmeztettek,
hogy ezen hidak védelmét jelzésekkel, védSkapuk-
kal, a keresztkotések megemelésével vagy eltavoli-

1985-ben.

A korrdzié szempontjabol a racsos hidak vasbeton
palyalemezhez kozeli részén végzetes kar kovetkez-
het be, ha a résekbe por keriil, s azt sdlé itatja at.
A Szabadsag hid 1985-ben kritikus mértéki kart
szenvedett, csak azonnali forgalomelterelés, a sériilt
rud kivaltasa mentette meg vildgszép hidunkat.

Az acélhidak tisztantartasa, siirti vizsgalata, a
hibak azonnali javitasa és lehetSleg 10 évente fel-
ujitasa sziikséges.
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Az aluminium hid elbontdsarol beszamoltam, ez
nem azt jelenti, hogy a hidépitésben nincs helye az
aluminiumnak.

A vasbeton hidak kozott szép szimmal vannak
100 évnél idosebbek, ugyanakkor féleg vasutvonal
feletti 30-40 éves hidakat is bemutatok, melyeket
korr6zié miatt bontottak el. A vasbeton jo épit6-
anyag, de csak gondos kivitel esetén homogén a

Vasbeton hid fétartéjanak korréziéja

Utkdzések nem olyan drédmaian, 4m stlyos karo-
kat okoznak még az autdpalya hidaknal is, évente
tobb nagyjavitast igényl6 kar torténik. Az engedély
nélkiil kozlekedd talméretes jarmiivek ellen véde-
kezni kell.

Otven évvel ezelétt még a hidak szigetelését nem
talalta a szakma alapvetd fontossidginak, ma mar
tudjuk, hogy az. A jo vizelvezetés persze kulcskér-
dés, ez pedig a tervezdasztalon és a kivitelezésnél d6l
el, hogy jo-e.
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Jarmiititkozés miatt eltort vasbeton hidgerenda

Azt tanitottdk még 50-60 éve is, hogy a feszitett
vasbeton - repedésmentessége miatt - rendkiviil
tartds, ma mar tudjuk, hogy az utofeszitett hid-
szerkezetek (kabelburkol6 cs6ben elhelyezett péasz-
mak) bizony karosodhatnak a sé korrdzidjatol,
ezért kilonosen fontos ezeknél a monitoring rend-
szer és évente, kora tavasszal a hid alapos lemosésa.

Taldn unottan lapoznak olvaséim a konyv ezen
részében, pedig hisbavagé tudni a hidakat karosité
tényez06krdl és elleniik védekezni.

Megengedhetetlen, hogy jarmiiiitkozés miatt 40
év alatt hat kozuti és tobb gyaloghid szakadt le

Korrézié acél hidakon

és sériil meg évente tobb szdz hid, a korrézié miatt
pedig el6fordul, hogy 20 éves hidnal a hidérték 40
szazalékat kitevo felujitasra van sziikség.

Kell sz4lni a hidak baleseteirdl is: arvizkar bi-
zony gyakran van, 4am hala annak, hogy hidjaink
jelentds szazaléka colopalapozasu, ritka a viz okozta
stlyos kar.

Elvétve épités kozben is el6fordulnak balesetek pl.
tartok beemelésénél,

A hidak fenntartasarél gondoskodni kell. Evente
a hidérték legalabb 1,5 szazalékat kell hidjainkra
forditani, ez pedig a 2500 milliard Ft értéki kozuti
hidallomanyra szimitva nem kis osszeg!



6. Hidak az irodalomban (Beszamold buvarkodasomrol)

Erdekelt az irodalom, szerettem a verseket, ezért az
els6 megyei hidtorténetbe (Borsod-Abauj-Zemplén,
1994) fejezet mottdkat irtam: ,kis hid deszka hid /
az ar téged hova vitt” (Weores S.), ,Sulyos k6hidak
/ at a platina fényi vizen” (Kaftka M.). ,,Mély viz-
nek két partja / Nagy erés vashid dong rajta”, és
vettem at Gvadanyitol és Illyés Gyulatol is, de nem
gondoltam, hogy kimerithetetlen tairhaza a magyar
irodalom a hid témakorében.

— Tovabb buvarkodtam és talaltam izes karcolatot
Mikszathtodl a (hid) korlatfarol és Illyés Gyula ver-
seskotetében sok hid érdekességet.

— Réjottem, hogy antolégia hianyaban a megoldas
csak a rendszeres konyvtarba jards lehet, mert nem-
csak azok a versek foglalkoznak hidakkal, amelyek
cimébdl ezt véli az olvasé.

2010-ben raérezve a kutatds 6romére mintegy 600
verset, novellat talaltam, mely hidrél szdl, ezek ko-
zott hatvan hires kiilféldi volt.

Inspiralt az is, hogy 1999-ben megjelent egy szép
konyv: A Széchenyi Lanchid és Clark Addm, s eb-
ben a miiben j6 képzdmivészeti alkotasok mellett
csak Kondor Béla ,Boldogsagtoredéket” versébdl
van két sor. Megnéztem irdink, koltéink mit irtak a
Lanchidrdl.

Gyiijtésem eredménye: 28 érdemleges mii pl. Arany
Janos: Széchenyi emlékezete, Illyés Gyula: Széche-
nyi hidja, Keresztury Dezsé: Lanchid, Devecseri

Gabor: Lanchid, Jokai Mor: A kdszivli ember fiai,
Ottlik Géza: Ceruza jegyzetek, Kridy Gyula: Hid-
avatas (1915), Kosztolanyi Dezs6: Lanchid (1915),
Szerb Antal: A szdzéves Lanchid, Lengyel Jozsef:
Harom hidépits, Szaraz Gyorgy: Budapesti deka-
meron, Tollas Tibor: Lanchid. Nekem gyonyori-
séget okoztak ezek az irasok, buzditom olvaséimat,
kutassanak.

— Persze nemcsak a Lanchidrdl talaltam jé és szép
irodalmi részleteket, hanem Hortobagy kilenclyuku
hidjarol: Jokai Mr: Sarga rozsa, Szép Erné: Horto-
bagy és Hidi vasar, Illyés Gyula: Hidi vasar és persze
orokbecst népdal is sziiletett: ,, Debrecennek van egy
vize”. Nem folytatom a sort, csak megemlitem, hogy
a Margit hidroél Arany Janos, az Erzsébet hidrdl -
az ujjaépitésrol — tobbek kozott Vas Istvan, Erdélyi
Jozsef, Agoston Julian és Weores Sandor is irt em-
lékez6 verseket.

Esztergom Maria Valéria hidjardl és nemcsak az
ujjaépitéskor, szilettek prézak, koltemények igy
Prohaszka Ottokar: Az élet koltészete (1898) Illyés
Gyula: A Dundnal Esztergomban, Wedres Sandor:
Magyarok, Sebestyén Lajos: Esztergomi pillanatfel-
vétel cimii versében emlékezett meg az Uj, a funkcid-
jat betdlteni nem képes és roncs hidrol.
Tisza-hidakrdl is taldlni jé kolteményeket és pro-
zakat pl. Jozsef Attila: A szolnoki hidon, a Szegedi
Tisza-hidrél, Méra Ferenc: Kit iinnepeljiink (1933),
az ,Eiffel hid” terez6jét Feketehazy Janost ismertette

meg Szeged népével, Juhdsz Gyula: Alkony a Tisza-
hidjan, Sik Sandor: A Tisza-hidon, Babits Mihaly
Tisza-hidon és Tomorkény Istvan: Katona a kotélen
irasaiban a hid ,,Turuljairél” irt.

Garay Janos: IV. Béla (Sajo) cim@ kolteményében
a Muhi csatanak, Zrinyi Miklds: Szigeti vesze-
delemben 6sének, Kazinczy Ferenc: Zrinyi versében
pedig Eszék hidjanak pusztitéjanak, a hés koltének
allitott emléket.

Ipoly hidakrél Madach Imre és Szab6 Lérinc irt.
Nem is sorolom tovabb, mert remélem, hogy olvasé-
im maguk is ismernek sok szép hidrdl sz6l6 miivet,
és remélem azt is, hogy kozkinccsé lesz az én gytj-
tésem is.

— Néhany tapasztalatomat még hadd osszam meg
olvaséimmal.

— Az ir6k - koltok altaldban nem a hidat irjak -
festik le, hanem az azzal kapcsolatos eseményeket
(avatas, pusztitas stb.).

— Sok mi sziiletik, mely hidrél szél, de nem tud-
ni melyikrdl, ezeket; Nevenincs-nek neveztem.
Tlyen kolteményt: Arany Janos, Aprily Lajos, Illyés
Gyula, Erdélyi Jozsef, Nagy Laszlg, Sinka Istvan,
Tompa Mihaly, Téth Arpad, Weores Sandor és so-
kan masok irtak, gyljteményemben kozel nyolcvan
taldlhato.

— A kolt6i miivek legtobbje (190) azonban nem fizi-
kai-valésagos hid, hanem lelki-, szellemi-, emlék hid.
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Ez a nagyszamu m azt jelzi, hogy az iréknak, kol-
téknek fontos a hid, mint kapcsolat, mint megallé-,
taldlkozo-, kilatohely, szinte minden verseskotet-
ben taldlni ilyen mtiveket.

— Vannak még regények, kisregények, mint Ivo
Andri¢ Nobel dijas regénye, a Hid a Drinan, vagy
Hid a Kwai folyon, Messze volt a hid (Arnhem hid-
ja), melyek a hidat mint a kozosségi élet terét, vagy
az emberi helytallast 6rokitik meg. Magyar hidak-
rél kevés mivet talaltam, Gjabban egy-egy nagy hid
épitésérol jelent meg riport-, emlékezd konyv, ezek
is értékesek.

— Végezetiil: taldltam sok verset melyben izgalmas
koltéi hidnevek vannak pl. Aranyhid (Petéfi San-
dor), Csodahid (Turmezei Erzsébet), Csondnek kis
hidja (Babits Mihaly), Emlékezés hidja (Toth Lasz-
16), Evszak hidja (Tandori Dezs6) Fénybél épiilt hid
(Somly6 Gyorgy), Habokkal kiizd6 hid (Berzsenyi
Déniel), Habozasok hidja (Mécs Laszlo), Hajnali
hid (Sinka Istvan), Hajszalhid (Pintér Lajos), Halal
hidja (Juhdsz Gyula), Hidja a vallomasoknak (Bé-
nyei Jozsef), Hidosvény (Kaftka Margit), Karomlok
hidja (Dsida Jen6), Kotelesség hidja (Reményik San-
dor), Meg6lt hid (Thurzé Lajos), Mennydorgé hid
(Kosztolanyi Dezsé), Merész hid (Csoéri Sandor),
Négykézlab hid (Vici Mihaly), Nyakiglab hid (Sods
Zoltén), Patalépte hid (Boka Laszlo) Piros hid (nem
szinre utal, Nadényi Zoltdn), Rengé hid (Téth Ar-
pad), Sejtelem hid (Reményik Sandor), Szallé hid
(Tornai Jozsef), Szavak hidja (Gulyds Jozsef), Szem-
6ldoknyi hid (Ignotus), Szerelem hid (Lanyi Sarol-
ta), Szivarvanyos hid (Reményik Sindor), Székke-
né hid (Kaftka Margit), Tancos hid (Cséri Sdndor),
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Utols6 hidacska (Reményik Séndor), Vont hid (Ap-
rily Lajos), Zenéd szegecselt hidjai (Vasadi Péter).
Ez csak toredéke annak, ami kiilondsen is tetszett,
érdemes sok verset olvasni, noteszt tartva készenlét-
ben.

— Kedvesindlo bevezetémet hadd zarjam Illyés
Gyula harom révid versrészletével, részben azért,
mert sokszor irt a hidakrol és sok témét érintett:

Széchenyi hidja:

»Hény konyvet irt! Es valamennyinél tobbet ér ez a
hid. Hogy éI!”

»dehogy hal meg a gondolat! / mig ember él a nap
alatt, / itt mindig hid lesz!”

A Dunénal Esztergomban: ,,Csupan a hid all moz-
dulatlan, / két orszag kozott idegen, / kitart karokkal
ég és fold kozt, / mint a holt Krisztus mereven.”

Hidak: ,,A legszomorubb latvany / ez volt: a betorétt
/ gerincli néma hidak / a két varos kozott, / ahogy
fekiidtek sorban, / mint ledlt allatok / a blinben és
mocsokban /6k, az artatlanok. ,,

Remélem, hogy felkeltettem az érdeklédést a téma
irdnt. Nem interneten kerestem, mert jé koteteket
lapozni.

Tandcsként javaslom azokkal a kéltékkel kezdeni,
akiknek sokszor volt ihletiik hidakrél mondani vala-
mit: Ady Endre, Arany Janos, Aprily Lajos, Babits
Mihaly, Dsida Jend, Dutka Akos, Erdélyi Jozsef,
Jokai Mor, Juhasz Gyula, Kaffka Margit, Kosztola-

nyi Dezsd, Krudy Gyula, Reményik Sandor, Ronay
Gyorgy, Sinka Istvan, Szabé Lérinc, Tollas Tibor,
Téth Arpad, Vas Istvan.

Ez a felsorolds nem jelent értékitéletet, hisz kozel
haromszaz irétol, kolt6tdl valogattam, s vannak nem
is kevesen, akikt6l csak egyetlen miivet valasztot-
tam, de az igazi érték.
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A hidak lehetnek a tajnak, egy varosnak (Lanc-
hid, Veszprémi volgyhid stb.) meghatarozoé elemei.
Ahhoz, hogy értékesnek tartsak, a nem szakemberek
és hiddszok is, nemcsak a funkcidjuknak kell meg-
felelniiik, err6l a Hidesztétikardl diohéjban cimi
fejezetben néhany gondolatot mar vézoltam.

Grafikak, festmények

e

Barabds Miklés: A Lanchid alapkdletétele

Kordokumentum, Barabas Miklés mive, fénykép-
szerlien lattatja az épités allvanyat és az Uinnepség
résztvevoit. (1842)

7. Hidak a muvészetekben

Nézziik milyen képzémiivészeti dgazatok érdek-
l6dnek a hidak irdnt? Grafikak, festmények, dom-
bormiivek, szobrok, bélyegek, cimerek és tobb mas
muvészeti agazat gazdagitja a hidakrdl valé ismere-
tlinket és felkelti az érdeklédést a hidak irant.

Elsé allandé Duna-hidunk sok metszeten szere-
pelt.

Hawkins metszete

Eletképszerd, szép dbrazoldsa Lanchidunknak.

Az altalam szerkesztett megyei hidtorténeti soro-
zatban, a Hidjaink (2007) és a Duna-hidjaink (2009)
konyvekben és dr. Gall Imre: A budapesti Duna-hi-
dak (2005) konyvében tobb példat gytjtottem Ossze
hidak mtivészi abrazolasarol, nézziink néhanyat.

Zichy Mihaly, Arany Janos Hid-avatasahoz készitett
grafikaja. A hid pontos dbrazoldsa mellett a feldiszi-
tett hidat is bemutatja. ,Még rajta zaszlok lengenek”
(1876-77)

Zichy Mihdly grafikdja
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Nagy Virgil: Az Erzsébet hid latvanyterve, 1897. A Zador Istvan: Az Gjjaépiil6 Margit hid albuma fot6- A Ferenc Jozsef, Szabadsag hid Gjjaépitése.
szép vizfestmény érdekessége, hogy az épitész, az Er-  riport szerlien, a mlivész szemével lattatja a hid ron- A ,,Festdi Ferencvdros” cimii konyvben az egyik fest-
zsébet hid ,,diszit6je” készitette ezt a remek képet. csait és a heroikus munkat (1947-48) mény jol mutatja az Gjjaépités legizgalmasabb pilla-
e natat, a befliggesztett tartérész uszédarus beemelé-
g \ sét (1948)

Nagy Virgil vizfestménye

Csok Istvan: Margit hid festménye. A hid szélesitését
mutatja, széles ecsetvonasokkal, szinekkel (minium)
érzékeltetve az 0j hidrészeket (1937)

A Ferenc Jozsef, Szabadsdg hid tjjaépitése.
Helbing Ferenc miive.

Zador Istvan: A kihalt Duna (1945)

Az Erzsébet hid pesti kapuzata 1960-ig figyelmezte-
tett a barbdr pusztitdsra és arra, hogy ezt a hidat Gjja
kell épiteni.

Zddor Istvdan: A II1. pillér tjjaépitése

Csok Istvdn festménye

122 Hazank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai



Zddor Istvdn grafikdja

Kass Janos: Erzsébet hid (1964)

A legkés6bb ujjaépitett budapesti Duna-hid renge-
teg miivészt megihletett, hogy épités kozben és a hid
elkésziiltekor lattassa az uj hidat

Imre Lajos (ecsetrajza) Az esztergomi Duna-hid 4j-
jaépitése (2001)

Az 57 évig roncsként 4ll6 és az Gjjaépiilt hidat is meg-
rajzolta a mérnok-muivész.

Imre Lajos grafikdja

Gyerekrajz (1995) Esztergom Duna-hidjardl. Akkor
késziilt amikor csak remélni lehetett, hogy ismét

Imre Lajos (ecsetrajz) Pentele Duna-hidjanak épi-
tése (2000)

A hatalmas hidat a hiddsz pontos ecsetvondsokkal
elevenitette meg a papiron

Imre Lajos grafikdja: a mederhid helyére tisztatdsa
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Szobrok

Vac kdszentes hidjanak szobrai
Az 1757-ben elkésziilt kétnyildsu Gombas-patak-hid szobrai (Bechert Jozsef miivei) rendkiviili szabadtéri kidllitasra invitalnak minden utazot.

Hdrom, a vdci hid szobrai koziil. (fotd: Gyukics Péter)
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Papan all Nepomuki Szent Janos szobra A hidak véddszentjének tisztelete Veszprém megyében kiterjedt és véltozatos:
Az 1753-ban késziilt, két f6alakos emlékmi egyediil-
4ll6 azért, mert emlékeztet a hidak véddjének mar-  Diszel, Hegyesd, Kaptalanfa, Nagyvazsony, Kapolcs, Orvényes szobordiszei koziil példaképpen harom
tirhaldlara és bemutatja a kivégz6 katonat is. szobrot nézziink meg.

Nepomuki Szent Janos kiilonleges szobra Pdpdn.
foté: Kovdcs Csilla Diszel, Kaptalanfa, Hegyesd hidjénak Nepomuki Szent Janos szobra. (foték: Gyukics Péter)
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A Margit hid szobrai (1876)

A rendkiviil gazdagon diszitett, masodik Duna-hi-
dunk szobrait Thabard périzsi szobraszmiivész al-
kotta, sajnos egy szobor 1945 6ta még hidnyzott.

J6, hogy a hid szélesitésekor és ujjaépitésekor ennyire
is megovtak szép hidunk szobrait, a mtiemléki feluji-
tas soran pedig potoltak a hidnyzot.

A Szabadsag hid turuljai

Nagy Virgil épitészként a hid tervezésében aktivan
részt vett: korlat, vimhazak, cimerek, korona, tu-
rulok. Kevéssé ismert, hogy eredetileg vitézek lettek
volna a pilonok tetején. A II. vilighaboruban csoda-
val hatdros médon maradtak meg a hid gy6nyori
diszei és turuljai.
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1! J k
Az alkalmazott anyag tulajdonsdgaihoz ill6 diszité-

sek (kovdcsolt, hajlitott, firt motivumok).
A felvétel a hid 2009-es felijitdsa eldtt késziilt.

A Szabadsdg hid cimere, turuljai és diszei 2010-ben
(foto: Gyukics Péter).



Ermek, bélyegek
A Lanchid djjaépitésére kiadott kisiv, minden bé-
lyeggyijté féltett kincse, ezt 1949-ben a hid 100. szii-
letésnapjara, Ujjaépitésére adtdk ki.

A Lanchid ujjaépitési kisiv

Budapest hidjai bélyegeken
Sok szép alkotas koziil tanulsdgos Vertel Jozsef soro-
zata és az aluminium Erzsébet hid bélyeg.

POETA el

ET-3 =
Az aluminium bélyeg.

Vertel Jézsef bélyegsorozatdbil

7. Hidak a miivészetekben
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Hortobagy kilenclyuku hidja

Tébb miivészt, igy Csontvary Kosztka Tivadart is
megihlette az 1833-ban épiilt, legismertebb boltoza-
tunk. Erdemes Baranyé Sandor mer8ben mas ecset-
kezelésti képével Gsszevetni.

Csontviry: Vihar a pusztin

A Kossuth hid emlékérem (1946)

Hidtorténeti kutatdsaim soran taldltam utaldst arra,
hogy késziilt emlékérem, de nem ismert, hogy mit
dbrazolt. Mistéth Endrét a hid tervezjét jol ismer-
tem, s 6 iréasztalabdl egybdl kivette (1990-ben) nyil-
van emlékezetes volt neki.
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A kilenclyukii hid Baranyo festményén

A Kossuth hid dtaddsa alkalmdra vert emlékérem

Az Esztergom Maria Valéria hid emlékplakett
(2001) személyes emlékem, a hid ataddsa utdni na-
pon kaptam, volt 6rom, jé visszaemlékezni a hid 57
év utdni Gjjaépitésére.

Rendkiviil kevés a bemutatott festmény, szobor, bé-
lyeg, mégis remélem, hogy nem felesleges felhivni
a figyelmet arra, hogy a képzémiivészetben, sét a
zeneirodalomban is fontos helye van a hidaknak. A
miivészi alkotasok tanitasok, gyonyorkodtetnek. -



8. Hidaszokrol és azokrol, akik sokat tettek a hidakért

Verancsics Faustus (1551-1617) varkapitany, Eurd-
paban els6ként rajzolt fiiggd hidat.

Jurisics Lajos (16. sz.) komaromi hidmester hajohi-
dat épitett a Dunan.

Fortunato di Prati (1680-1738) els6 kamarai mér-
nokiink, 1715-ben Szolnok Tisza-hidjanak tervét
készitette.

Oracsek Ignac (1720-1767) épitész: Az Esztergomi
Bazilika épitdje, Vacon, a Gombdas patakon, tobb
mint 250 éve latvanyos, hat szoborral diszes bolto-
zott hidat épitett.

Fellner Jakab (1722-1780) épitész, Tatan, Papan,
Egerben boltozatokat épitett.

Rabl Karoly (1748-1828): A gyongyosi épitémester
elsé boltozata ismeretlen okbol Gsszedélt, 6 nem
vesztette épit6kedvét, sorra épitette a ma is allo szép
boltozatokat Gyongyospatdn, Tarnaméran és mas-
hol, az utolsot 76 éves kordban.

Vedres Istvan (1765-1830): Szeged fémérnoke, Szé-
chenyi el6futarja: Duna-Tisza csatorna épitését ja-
vasolta, Tisza-artéri hidat épitett, melyet versben is
megorokitett.

(idérendben)

Czigler Antal (1767-1862), épitémester, tobb bolto-
zatot épitett Gyulan (pl. Bardos hid)

Litsman Jozsef (1776-1833 utdn) épitész. A Debrece-
ni Nagytemplom egyik épitdje, hazdnk legismertebb
kilencnyildsa boltozott hidjat épitette 1827-33-ban a
Hortobagy folott.

W. T. Clark (1783-1852) mérnok
tervezte a Lanchidat

Bodor Pal (1788-1849): Székely ezermester, a
napjainkban a Margitszigeten 4ll6 zenéldkat
alkotdja. 1818-ban 63 m hosszi Maros-hidat épitett
Marosvasarhelyen csak fabol.

Benedek Elek megemlékezett kalandos életérdl.

Gramling Ignac (1791-1844): Neves épitész és
hidtervezd, Esztergomban az 6 tervei szerint épiilt
1842-ben a hajohid. Munkdssdga elismeréseként az
Esztergomi Bazilikaban van eltemetve.

8. Hidaszokrdl és azokrdl akik sokat tettek a hidakért

Maderspach Karoly (1791-1849)
mérnok, vallalkozé, Eurdpaban is
az els6k kozott épitett alsopdlyas
ontdttvas ivhidat. Ujszerd éntdtt-
vas ivhidakat tervezett és épitett,
a Pest-Buda kozott épitendé Lanc-
hid megépitésére is palyazott.

A szabadsagharcban feleségét
nyilvanosan megszégyenitették, ezért az altala gyar-
tott agyuval ongyilkos lett.

Tenczer Karoly (1803-1860), az elsé utnyilvantartds
készitbje és Tokaj Tisza-hidjanak tervezdje

Clark Adam (1811-1866): Skét
sziiletésli, magyarra lett techni-
kus, a Lanchid és az Alagut épitd-
je, Széchenyi munkatarsa az dltala
szervezett Kozlekedési Minisztéri-
umban is. Szépunokdja folytatja a
nagy el6d hivatasat.

Fest Vilmos (1815-1870), Szegednek lanchidtervet
készitett
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Gregersen Guilbrand (1824-1910): Norvég acs, 23
éves kordban Pestre jott, magyarrd lett: részt vett a
szabadsagharcban, vasutakat és hidakat épitett (szol-
noki vasuti Tisza-, komdromi kozuti Duna-hid). 18
gyermeke koziil tobb folytatta mérnoki munkdassa-
gat.

Prokopp Janos (1825-1894), Esztergom mérnoke, 6
tervezte a Hajogyar tolohidjat

Eiffel, Gustave (1832-1923) Szeged kozuti Tisza-
hidjanak épitéje

Cathry Szaléz (1834-1901): Svéjci szarmazasu mér-
nok, & épitette tobbek kozott Budan a fogaskereki
vasutat, Pozsonyban és Esztergomban a Duna-hidat.

Deak Mihaly (1838-1906), Dedk Ferenc rokona, a
Margit hid épitésének miiszaki ellendre

Wiinsch Rdbert (1840-1910 ko-
riil), merevbetétes hidak épitéje,
szép hidja ma is all a Varosliget-
ben

Kherndl Antal (1842-1919): Zii-
richben Culmann professzornal
tanult, majd munkatarsa lett.

A grafosztatika (méretezési mod-
szer) kivalo fejlesztbje, oktatdja
volt.
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45 éven at egyetemi tanar, hidtervezési palydzatok
elbirdloja. A fiigg6hidak — Erzsébet és Lanchid - ter-
vezésének megalapozoja.

Feketehazy Janos (1842-1927):
Zirichben szerezte mérnoki dip-
lomajat, Bécsben fontos hidterve-
zéseket végzett, mégis hazajott,
s a MAV sok-sok hidjit tervezte.
Kiemelked alkotdsai: Szeged koz-
uti Tisza-hidjdnak terve, melyet az
Eiffel-cég pélyazatdhoz készitett,
a Févam téri (ma Szabadsig) hid, mely a vilag leg-
szebbnek tartott Gerber-csuklds hidja, az Operahaz
tetGszerkezete és sok més terve.

Czekelius Aurél (1844-1927): Diplomaja megszer-
zése utan a MAV-nal, majd a Kézmunka- és Kozle-
kedésiigyi Minisztériumban hatalmas hidosztalyt
szervezett, iranyitasaval nagy folyami hidak épiiltek,
tobbek kozott a vilagestcs nyildsméretdi Erzsébet
lanchid.

Seefehlner Gyula (1847-1906): Ziirichben szerezte
diploméjat. 1871-t61 a Magyar Allamvasutak Gép-
gydrdban (MAVAG) irényitotta a hidépitést: Déli
Osszekoté vasuti, Févam téri, Erzsébet Duna-hid.
Szamos mas jelentSs hid is az 6 nevéhez flizédik,
szakirodalmi tevékenysége igen értékes volt.

Zsigmondy Béla (1848-1916): Ziirichben szerezte
diplomajat, nagybétyjatol, Zsigmondy Vilmostdl
vette at a neves cég vezetését, mintegy 40 éven ke-

resztill nagy folyami hidak (Févam téri, Erzsébet,
Lanchid atépitése és mds hidak) alapozasat készi-
tette.

Totth Robert (1856-1913): Ziirichben szerezte diplo-
majat, Resicdn a vasmi hidosztalyanak vezetdje volt.
Kivalé munkai: tokaji Tisza-hid, temesvéari Bega-hid,
aradi Maros-hid tervei és kivitelezése. Nemzetkozi
palyazaton Néva-hid tervével nyert.

Kovacs Sebestyén Aladar (1858-1921) féleg vizépité-
si mitargyak, hidak, igy Rabakecol arapaszté hid-
janak tervezdje.

Gottlieb Ferenc (1859-1919), a MAVAG Hidgyara-
nak vezetdje, az Erzsébet hid épitdje.

Nagy Virgil (1859-1921) épitész, egyetemi tanar, a
Ferenc Jozsef és Erzsébet hid diszeinek tervezdje.

Zielinski Szilard (1860-1924):
Oklevelének megszerzése utdn az
.r Eiffel-irodaban is dolgozott, a M-
szaki Egyetemen oktatott, s kez-
detben vashidakat tervezett, majd
a francia vasbeton hidépitési rend-
szert honositotta meg hazankban,
nagy sikerrel. Kozéleti tevékenysé-
ge is kiterjedt volt, 6 alapitotta a Mérnoki Kamarat.




Gallik Istvan (1866-1945): Hét-
gyermekes csaladban sziiletett,
moédos rokonuk o6rokbe fogadta,
halabol vette fel a Géllik nevet. A
minisztérium Dunahidépitési osz-
talydn a Févam téri és az Erzsébet
hid épitésének, a Lanchid atépité-
sének és szamos folyami hidnak a
fétervezdje. Nyugdijazasa utin halalaig az acélanya-
gok vizsgalataval, fejlesztésével foglalkozott.

Beke Jozsef (1867-1940) a Févaros
Duna-hidjain kiviil Tisza-hidat,
nyugdijazdsa utdn magdnmér-
nokként Gydr szép acél ivhidjat,
és tobb fontos folyami hidat ter-
vezett.

Kossalka Janos  (1871-1944):
Kherndl Antal tandrsegéde, majd
utéda a Miszaki Egyetemen. Du-
na-hidakat tervezett (Dunaf6ld-
vér, Obudai, Medve), palydzatok
nyertese, széleskort volt kozéleti
tevékenysége. Hatvan bombaza-
sakor csalddjaval egyiitt halt meg
ugy, hogy csontjait sem talaltdk
meg.

Liptak Pal (1874-1928): A kordn
arvasagra jutott fil nem tudta
folytatni gimnaziumi tanulma-
nyait, az Al-Duna szabélyozasanal

miivezetd lett, épitésvezetdje felismerte tehetségét,
tanittatta. Két év alatt 8 osztdlyt végzett, mérnoki
oklevelet, doktori cimet szerzett, majd gyarat alapi-
tott, sikeres véllalkozo lett, Tisza-hidat épitett Szol-
nokon.

Szikszay Ger6 (1876-1954): Osi re-
formator csaladban sziiletett, mér-
noékdinasztiat alapitott. A MAV
szolgalatdban tobb vasuti Duna-
hidat és magan mérnokként kozuti
hidat is tervezett.

Mihailich Gy6z6 (1877-1966)
egyetemi tanar, akadémikus, vas-
beton (Temesvdr) és acélhidak
(szolnoki Tisza-hid, Margit hid
szélesitése, szegedi Tisza-hid és
mas jeles hidak) tervezdje.

Tant6 Pal (1883-1963) hidosztalyvezetd, Gy6r he-
gesztett Raba-hidjanak és Vasarosnamény Tisza-
hidjanak tervezgje, a hegesztés tittoréje.

Folly Rébert (1889-1965): Kivalo hidtervezd és si-
keres épitész volt. Legismertebb miivei: Veszprém
és Vérosl6d vasbeton ivhidjai. Napjainkban is Vesz-
prém jelképe az altala tervezett volgyhid.

Savoly Pal (1893-1968): Kozuti és vasuti hidak ter-
mékeny és elismert tervezdje. Munkajat kiilfoldon
(Németorszag, Hollandia, Belgium) kezdte, 1925-t61

8. Hidaszokrol és azokrél, akik sokat tettek a hidakért

itthon maganmérnokként palya-
zatokon ért el sikereket és szamos
nagy hid tervezését végezte. 1945
utan elébb magdnmérnokként,
majd az AMTI-ban (az Uvaterv
elédje) a legjelentGsebb folyami
hidak ujjaépitési terveit készitette.
Legnagyobb munkaja az Erzsébet
hid ujjaépitése volt. Evtizedeken keresztiil neve 8sz-
szeforrott a hazai hidtervezéssel.

Algyay Hubert Pal (1894-1945)
hidosztalyvezetd, egyetemi tanar,
a Boraros téri Horthy Miklés hid
tervezdje.

Hilvert Elek (1895-1977) a faszerkezetek specialis-
téja, tobb acélhid a Kossuth hid és Vasarosnamény
Tisza-hidjanak részlettervezdje.

Koranyi Imre (1896-1989): Mér-
noki palyafutdsa a Miiszaki Egye-
temen kezdddott. 1926-t6l a MAV
szolgalatdba lépett és folyami hi-
dak erésitését tervezte: pl. Eszaki
vasuti 6sszekoté hid. Az egyetemi
oktatdsban nyugdijazdsdig gene-
rdciokat nevelt. 1945 utan a hidak
ujjaépitésében fontos munkat végzett. Szakirodalmi
munkdssiga alapvetd jelentdségi.
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Feimer Laszl6 (1896-1954): A ko-
rdn drvasagra jutott fiut Feimer
Anna fogadta 6rokbe. Katonai is-
kolat végzett, az I. vilaighdbortiban
hadnagyként szolgalt, mérnoki
oklevelének megszerzése (1928)
utdn kidolgozta a katonai sziik-
séghid (a ,K hid”) maig szolgilo
tipusat: az Eszaki vasuti hid 53 évig volt iizemben.
1945 utdn részt vett a roncskiemelésben, az acélhi-
dak Gjjaépitésében.

Korda Istvan (1897-1966) kivalé hidépits, tobbek
kozott a Kossuth hidé.

Massanyi Karoly (1901-1982):
Mérnoki oklevelének megszerzése
utén a MAVAG-ban kezdte mun-
kajat és 47 éven 4t hidak és mas
acélszerkezetek tervezését, épité-
sét végezte, majd e munkdkat f6-
mérnokként irdnyitotta. Folyami
hidak mellett tornyok (Lakihegy),
csarnokok épitését vezette, emellett a Miiszaki Egye-
temen oktatott. Munkdssdga meghatarozo volt.

Menyhard Istvan (1902-1969):
Pélyakezdése utdn el6bb kivitele-
z6, majd tervez8i munkdt végzett.
Mér 1934-ben kitlint Gjszert hid-
szerkezeteivel, elsGsorban vasbe-
ton iv- és tdrcsahidjaival, kivalot
alkotott a héjszerkezetek tervezé-
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sében, a vasbetonszabalyzat kidolgozasdban és tobb
mint 30 éven at az egyetemi oktatasban.

Széchy Karoly (1903-1972): Ma-
ganmérnoki munkaval telt néhdny
év utdn a Kozlekedési Minisztéri-
um hidosztalydn a budapesti Du-
na-hidak fejlesztésével foglalko-
zott: Margit hid szélesitése, Arpéd
hid épitése. 1945 utdn a minisz-
térium hidosztilya vezetdjeként
1400 felrobbantott kozuti hid djjaépitését intézte,
hatalmas energiaval, sajat merész otletekkel. 1950
utan a foldalatti épitésének vezetésével biztak meg,
majd a munkak ledllitdsa utin egyetemi tanarként
az alapozdst és az alagutépitést oktatta. Konyvei vi-
lagszerte nagy elismerést kaptak.

Palotas Laszlé (1905-1993): Mér-
noki tevékenységét a Miiszaki
Egyetemen kezdte, s kozben pl. a
Boraros téri, az Obudai hid épité-
sének és a Margit hid szélesitésé-
nek tervezésében vett részt. Ok-
tatéi munkaja mellett 1945 utan a
budapesti Duna-hidak djjaépitésé-
ben volt fontos szerepe, 1950-t8] pedig a Foldalatti
Vasutnal, majd az Uvatervnél volt vezets, 1954-68
kozott egyetemi tandrként oktatott, s szerkesztette
— két kiadasban - az otkotetes ,,Palotas” Mérnoki ké-
zikényvet. Munkdssagat idés kordban akadémikus
cimmel ismerték el.

Gall Imre (1909-2006): Palyafu-
tasa kezdetén a F6varosnal kozle-
kedési kérdésekkel (Foldalatti is)
foglalkozott, 1945 utan néhany
évig hidak ujjaépitését végezte,
majd tervezdé és kutatéintézetek-
ben tevékenykedett. 1955-t6] hald-
laig hidtorténeti kutatasokat foly-
tatott. Konyvei (Régi magyar hidak, Budapesti Du-
na-hidak) alapvet6 muvek. Vitorlazdsban tobbszoros
magyar bajnok volt, és 97 éves koraban is kittinéen
zongorazott.

Apéathy Arpad (1912-1995) hid-
osztalyvezetd a KPM-ben, mun-
kassdga alapvet6 volt a kishidak
korszeriisitésében, a szamitogé-
pes hidnyilvéntartas kidolgozasa-
ban, a Hidmérnoki Konferencidk
szervezésében.

Mistéth Endre (1912-2006): Mér-
noki oklevele megszerzése utan
tervezd iroddban és a Kozlekedési
Minisztériumban tevékenykedett,
s bekapcsolodott az egyetemi ok-
tatasba. 1938-tol 6ndllo tervezd
iroddjaban t6bb szdz hidtervet
készitett, djszerdi vasbeton miitdrgyai jelentGsek
voltak (pl. az altala tervezett ivhidak, pl. Szolnok,
Ferihegy, Rabahidvég). 1945-ben 6 tervezte az els6,
(félallandd) Duna-hidat, a Kossuth hidat, rovid ideig
Ujjaépitési miniszter volt, majd koholt vadak alapjan



nyolc évet t6ltott bortonben, a tervezést azért enge-
délyezték szamara. Kiszabaduldsa utdn hét évig az
Uvatervnél, majd a Viziigy teriilletén még 16 évig
végzett magas szintli elméleti, tervezdi, irdnyito,
egyetemi oktatoi munkat.

Hargitai Jené (1912-2000), a Vamosszabadi Duna-
hid miiszaki ellendre, a hidak jjaépitésének résztve-
véje, mintegy 1500 hidtorténet megirdja.

Petur Alajos (1916-2006): Palya-
futdsa kezdetén a HM alkalma-
zasdba keriilt, egyidejiileg a M-
szaki Egyetemen tandrsegéd volt.
1945 utan maganmérnok, majd az
AMTI - Uvatervben vezetd ter-
vezd, szakagi fémérnok. legfonto-
sabb munkdi az Erzsébet hid tar-
tokoteleinek, eléregydrtott gerendds hidaknak és az
Arpad hid szélesitésének tervezése volt.

Bolcskei  Elemér  (1917-1977):
Mérnoki tevékenységét Menyhard
Istvan tervezé iroddjdban kezdte,
1945-t61 a hidak ujjaépitésének
tervezésében vett részt, 1948-tol az
AMTI-ban, majd az Uvatervben
jelentds, ujszerti vasbeton hidakat
tervezett (feszitett, el6regyartott),
a 6. sz. uton tervezett volgyhidja, a Keleti Fécsatorna
ivhidjai és a Szabadszallason épitett aluminium hid
volt kiilénosen fontos alkotdsa. 1955-t6] egyetemi
docens, majd egyetemi tandr volt.

Huszar Gyula (1921-) mérnok,
épitészmérnok, vasbetonhidak
tervezéje (Alséberecki Bodrog-
hid, Csongrad Tisza-, Szolnok vas-
ut feletti hidjat tervezte.

Kozma Karoly (1922-) Savoly Pal
iroddjaban, késébb az Uvatervnél
hidtervezé, az Erzsébet hid iranyi-
td tervezdje, és a budapesti Duna-
hidak felujitasanak szakértdje.
Hidtorténeti, életrajzi gyujté és
feldolgoz6 munkaja is jelentds

Darvas Endre (1925-2003) a he-
gesztett acélhidak tervezésének
specialistija (Tahitétfalu, Gyor,
Mako)

Reviczky Janos (1925-2014), a fe-
szitett vasbeton hidtervezés kiva-
losdga (Kunszentmarton, Berety-
tyéujfalu)

Liptak Lasz16 (1927-), vasbeton hi-
dak (kecskédi ivhid, Tihany hajé-
allomasi hid) kivélo tervezdje

Knebel Jené (1927-) kivald acél-
hidtervezé (Tokaj, Kisar, Szol-
nok, Esztergom)

Triger Herbert (1927-) a KPM-
ben hidosztalyvezeté, hidjaink
legf6bb ismerdje, a Kozponti hid-
tervtar kezelGje

Dalmy Tibor (1930-2008), hid-
tervezd, a budapesti Duna-hidak
felujitasanak iranyitoja

Loyké Miklés (1931- ), kivalo tervezé (Erzsébet hid
lejaro hidja) és hidépitések irdnyitdja
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Sigrai Tibor (1931-2014), a hazai
hidépités meghatdrozdé egyénisé-
ge, az algy6i Tisza-hid, a Harosi és
Lagymanyosi Duna-hid tervezéje

Kiralyfoldi Lajosné (1932-) kivalé autopalyahid-
tervezd, (M7 Kapolnasnyék)
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Domanovszky Sandor (1933-) a
hegesztett acélhidépités kivalosaga
(Szolnok, Erzsébet hid)

Wellner Péter (1933-), a vasbeton-
hid tervezés kivalosaga, a Koros-
hegyi volgyhid fétervezoje

Hunyadi Matyas (1933-) kivalé
hidtervezd, fémtive az M0 autdut
Megyeri Duna-hidja

Hazank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

Imre Lajos (1936-) hidaszmérnok, kutatd, grafikus,
hidak ecsetrajzanak mestere

Voros Jozsef (1946-) a vasbeton-
hidépités jeles alakja (példdul
Kunszentmarton, Koros-hid)

Matyassy Laszlé (1949-) az acél-
hid tervezés kivalosiga (a cigandi
Tisza-hid, az esztergomi Duna-
hid, a szekszardi Duna-mederhid)

Horvath Adrian (1954-) az acél-
hidtervezés kiemelkedé alakja, f6-
miive a Pentele Duna-hid

Restaurdlt barokk Nepomuki Szent Jdnos szobor, az
Obudai Szent Péter és Pdl templom elétt. Felujitatta
a Hidépiték Egyesiilete. ( foté: Gyukics Péter)



Egy-egy hidért sokat tett:

Széchenyi Istvan (1791-1860) miniszter, a Lanchid
megteremtdje

Baross Gabor (1848-1892) miniszter, Duna-hidak,
Gyor hidjaiért

Chiolich Herman véarkapitiny Komarom Duna-hid-
jaért (1887-92 kozott)

Proder (Borzsonyi) Ferenc (1901-1942), a Veszpré-
mi volgyhid megdlmoddja

Homor Kalman (1925-1999) mérnok, az esztergomi
Duna-hid ujjaépitéséért

Medved Gabor (1935-2005) mérnok, autépdlya- és
folyami hidakért

Molnar Katalin (1962-2012) a pésténypusztai Ipoly
hidért

Megjegyzés: mérnok életrajzi lexikon hidnyaban,
2004 Ota életrajzi adattarat gyujtok és publikalok.

A ,Hidjaink” (2007) és a ,,Duna-hidjaink” (2009)
cimi konyvek, tovabba a Balazs Gyorgy professzor
ur vezetésével megjelent ,,Epl’t(’imérnﬁkﬁk és mun-
kassaguk” (2007-2010) négykotetes mu életrajzai
interneten is hozzaférhetdek.

Ez a kis gy(ijtemény nem abc-rendben, hanem idé-
rendi sorrendben, a bemutatott mérnokok legfébb

munkadit vazolja, annak érdekében, hogy a kortarsi
kapcsolatokat is lassuk.

Ez a mini-lexikon - nem teljes kortien - tartalmaz
fotokat, egy-egy hid és az alkoté ember 6sszekapcso-
lasa érdekében.

Tarsadalmunk nem ismeri eléggé hidaszainkat, bi-
zom benne, hogy 6sszefogdssal, minél el6bb gazdag
életrajzi adattarunk lesz.

Hidak megmentoi

Végvari Janos a Hidasnémeti Hernad-hidat,

Takacs Jozsef (f6gépész) és Marfoldy Aladar (varosi
f6mérnok) Veszprém volgyhidjat,

Németh Janos és Czapp Jozsef Gy6r (81 sz. uti) Pal-
ffy hidjat mentette meg a II. vilaghaboruban.

Joval tobb hidat megmentd személyrdl is maradtak
feljegyzések 4m ezek bizonytalannak tlinnek, pél-
daul Békés megyei hidak esetében, az azonban tény,
hogy tobb nagy acélhid épségben vészelte it a II. vi-
laghabordt.

8. Hidaszokrodl és azokrdl, akik sokat tettek a hidakért

A grészéhv haldldnak 150 évforduléjdra
késziilt emlékplakett eld-, és hdatlapja.
(reprofoto: Gyukics Péter)
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9. Kozuti hidjaink a szamok tiikrében

9.1. HIDNYILVANTARTASOK

Nem teljes kortien a 18. szdzadt6l maradtak fenn, eldtte varleltarakban, oklevelekben lehet adatokat talalni a hidak szamardl, anyagarol, méretérol.

Szemezgessiink orszagos 0sszesitett statisztikakbol

Ev Darab Hossz, km Feliilet, ezer m?
1919 25 719 203 1210
1920 8 349 65 390
1935 8 377 69 410
1944 8 373 67 400
1945 6 949 40 240
1954 5 325 51 450
1965 5706 68 610
1988 5728 80 810
1999 6 034 100 1077
2010 7 159 165 2 000
2012 7 449 190 2 364
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Az adatok kerekitett értékek. 1965 el6tt csak kézzel
irt és feldolgozott adatok voltak, ezért csak nagyvo-
nald értékelésre alkalmasak.

1920-ban Trianon hatésa, 1945-ben 1420 hidnak (27
ezer m) a felrobbantdsa mutatkozik a szdmokban.
Tanulsdgos az atlagos hidhosszat, hidfeliletet és
hidszélességet megnézni. A hidhossz kb. 8 m-rél 25
m-re, a hidszélesség kevésbé: kb. 6 m-r6l 12 m-re,
ezzel az atlagos hidfeliilet tobb, mint hatszorosara
noétt.

A szélesség novekedését foleg a forgalom igényelte,
az autdpalya épitéseknél pedig a hidhossz is erésen
nétt.

A legnagyobb hidnyilas hidjaink adatai k6zott fon-
tos jellemzd, ilyen taldlhato, a ,Hidjaink” (2007)
osszefoglald kotetben.

Az adatokat nézziik most kicsit mdsként:

1420 Sopronban az Ikva-hidja 6,0 m-es nyildssal
épiilt

1562 Szolnokon Tisza-hid épiilt kb. 10,0 m-es
nyilasokkal

1782 Fogarason 50 m nyildsu racsos, fedett fahid
épiilt
Erdélyben sorozatban épiiltek ilyen nagy
(Mammut) hidak

1842 Karansebesen Maderspach megépitette az
dltala kifejlesztett, vonélancos, 55 m nyilast
szerkezetet

1849 Buda és Pest 6sszekotésére Széchenyi
miiveként 202 m — vilagesiics — nyildsu
fiiggohid épiilt, a Lanchid.

E nagynyilasa hid az egész magyar hidépitésben
oridsi fejlddést hozott.

1889 Orspusztdnal (Sarbogard) 18 m nyilasu
vasbeton hid épiilt, az Gj anyagu hidak kozott
kiemekedé méretii volt

1896 A Millenniumra 175 m nyilasa racsos,
vildgszép Gerber-csuklos hid épiilt, a Ferenc
Jozsef, a mai Szabadsag hid.

1903 A Belvérosi templomnal elkésziilt a Dunat
egyetlen 290 m, vilagcsiics méretii nyildssal
athidalo Erzsébet lanchid. Ez a gy6nyor hid
negyedszazadig vilagcsucstartoé volt.

1908 Temesvaron Mihailich Gy6z6 tervei alapjan
elkésziilt a 38 m nyildsu Liget ati hid, ez
épitésekor a vilag legnagyobb nyilast vasbeton
gerenda hidja volt. Magyarorszag az ilyen nagy
nyilast hidszerkezetek terén Eurdpéaban az elsé
volt.

1934 Gyérben megépiilt az 54 m nyilast hegesztett
Raba-hid, épitésekor Eurépaban ez volt a
legnagyobb.

1939 elkezd6dott a 103 m nyilast gerinclemezes
Arpad hid épitése, épitésekor Eurépdban ez lett
volna a legnagyobb ilyen hid, ha a vildghdboru
nem akadalyozta volna meg épitését.

1940 Szolnokon 49 m nyildsi merevité tartés
vasbeton ivhid épiilt, ez Eurépéban a
legnagyobb ilyen hid volt., Tervezéje, Mistéth
Endre 1942-ben mér 70 m nyilasu ivhidat
tervezett.

1953 Mecseknadasdnal 98 m nyilasa ivhid épiilt,
ez kozel 40 évig a legnagyobb nyildsu vasbeton
hidunk volt.

2007 Megépiilt Dunadjvarosnal a 304 m nyilasu
kosarfiiles acél ivhid, az M8 Pentele Duna-hidja.

Ebben a rovid felsoroldsban elsésorban az Eurdpa-
és vildgesucsméretd hidjaink szerepelnek, am az elsé
abszolut rekordunk Lanchid (202 m) és Erzsébet hid
(290 m) a legnagyobb nyilasok athidalasara alkalmas
acél fiiggd hidak voltak, ezért példaszertien néhany
kiemelkedé nyildsméretii hid is szerepel a felsorolds-
ban. Az adattdrban olvaséim sok jelent8s nyildsmé-
rett hiddal talalkoznak.

9.2. A HAZAI HIDALLOMANYROL
Hidak az orszagos, az 6nkormdnyzati (f6varosi is) és
egyéb utakon vannak.

Az orszagos koziti hidak nyilvéntartasa 1965 6ta
miikodik, napjainkban mdr internetes eléréssel:
mintegy 7500 hid, kozel 190 km 6sszhosszisaggal és
2,4 millié m? feliilettel.

Ez a hiddllomdny azonban korban, méretben, meg-
felel6ségben, lényegesen eltér az autopalyakon és a
tobbi orszagos kozuton.

Az autopalyak 1550 hidja 93 km 6sszhosszusagu és
1,3 millié m? feliilet(, atlagos hossztisiguk 60 m, 4t-
lagos feliiletiik 840 m?, 4tlagos koruk 17 év, széles-
ségiik, teherbirdsuk mindenben megfelelé (1960-tol
épiiltek).

Az orszagos kozutak 5900 hidja 96 km 0Ossz-
hosszusagu, feliiletiik 1,0 millié m?, igy 4tlagos hosz-
szusaguk 16 m, atlagos feliiletitk 180 m?, atlagos ko-
ruk 51 év, teherbirdsuk és szélességiik az allomany
40 %-an nem megfeleld.
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Az 6nkormanyzati hidakrol 1989 6ta vannak ada-
tok, a legutobbi felmérés 2008-ban tortént, ekkor
4250 hidat mértek fel.

A tervbe vett egységes hidgazdalkodast megala-
pozé nyilvantartdsi rendszer még nem késziilt el,
ezért megbizhat6 adatok beszerzése ma még nem
egyszerd.

— Az e fejezet elején bemutatott hidadatsorbol

ugy tinik, hogy az allomény 1945 6ta nem sokat
valtozott, pedig évente 90 hid épiilt, gyakran egy
korabbi helyett és véltozott az orszagos kozuti hidak
dllomanya ugy is, hogy onkormanyzati kezelésbe
keriiltek hidak.
A hidak darabszama az orszagos kézutakon 1945
ota csak keveset, a hidhossz és a hidfeliilet azonban
nagymértékben nétt. Ez igen lényeges, mert a hidak
értéke, ezzel bruttd értékiik és fenntartdsi igényitk
nagymértékben nétt. A teljes hidallomdany életkora
1970-ben az ujjaépitések és az 1955-70 kozott folyt
nagyaranyu kishid-korszeriisités hatasira 28 évre
csokkent, azdta azonban a nem autdpdlya hidak at-
lag kora 51 évre noétt.

— A hidstatisztikdban a hidkezel6knek sziikséges
elmeriilni, olvaséimat azonban untatnd sok adat,
ezért csak néhanyat emlitek:

vasbeton anyagu

a hidallomadny feliiletének 75 %-a,
acél anyagu

a hidallomdny feliiletének 23 %-a,
ké-, tégla anyagu

a hidallomany feliiletének 2 %-a.
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A feliilet szerinti aranyt azért célszert figyelembe
venni, mert a boltozatok atlagos feliilete 50 m?, a
vasbeton hidaké 300 m?, az acélszerkezetiieké pe-
dig 600m?, a puszta darabszam nem célszert muta-
tészam.
Az atlagos hidfeliilet Budapest hiddllomanyéban na-
gyobb, a tobbi 6nkormdanyzat hiddllomanyéban pe-
dig joval kisebb, mint az orszagos kozathalozaton.

— Az orszagos hiddllomanyban a 20 m-nél na-
gyobb nyilasu hidak kiemelt figyelmet kapnak, ezek
szama mintegy 1000 (kb. 13 %), feliiletiik viszont 60
%, tehat meghataroz6 ez az allomany.
Hidjaink nyilasmérete 2,1-304 m kozott véltozik,
nyilvanvald, hogy egy néhdny méter nyilast hid je-
lentdsége, fenntartdsi koltsége 6ssze sem hasonlitha-
t6 egy folyami hidéval.

— Erdemes az autépalyak nélkiili, megyénkénti
hidallomanyt megnézni:

a legtobb hid Borsod-Abauj-Zemplénben van:

761,
alegkevesebb pedig Csongradban:
77.

A hidszam helyett is a hidfeliiletet célszer( figyelem-
be venni:

Borsod-Abauj-Zemplén megyében 95 ezer m?,

Csongrad megyében 47 ezer m>.
A viszonyszdm igy mar 1:10 helyett csak 1:2,2!
A kevés hidat gondoz6 megyékben (Bacs-Kiskun,
Békés, Csongrad, Hajdu-Bihar és Jasz-Nagykun-
Szolnok) az atlagos hidfeliilet nagyobb, mint a 400-
nal is tobb hiddal foglalkozoknal (Baranya, Pest,
Vas, Veszprém, Zala).
A hidallomdny miiszaki megfelelésége szélesség,

teherbirds, dllapot mutatd szdmai rendkiviili fontos-
saguak, ezek ismertetésére mégsem térek ki. Ami a
kozlekeddket érinti, sulykorlatozoé tabla 347, magas-
sagkorlatozo tabla pedig 66 helyen van, ezek figye-
lembevételét nyomatékosan kérem.

— A hazai kozuti hiddllomdanyrél még igen sok

és érdekes ,,csucslistat” lenne érdemes késziteni, ez
akkor lesz egyszerd, ha az emlitett egységes hidnyil-
vantartas elkésziil, akkor mar csak arra kell figyelni,
hogy sorra dlnek meg a csticsok.
Osszedllitdsom valdszinileg tul hossza és talan
unalmas is, mégis remélem, arra mégis jo, hogy érzé-
kelhessék, hogy milyen hatalmas az a hidallomany,
melyet alig vesziink észre.

9.3. NEHANY CSUCS
A HIDALLOMANYBAN

Hidjaink nyilasszama
Az athidalt nyilasméret igen fontos f6leg a folyami
hidépitésben, mivel a nyilasok szdma az épités kolt-
ségében igen jelentés. Egy-egy hidpillér 16-20 m
mély alapozdsa és a 30-40 m magas pillérek az épitést
nehezitik és dragitjak. Nézziink koril hidjaink nyi-
lasszama kortl.

1726-ban Dombdvaron 612 61 hosszu fahid
épiilt, 10 m-es nyilasokkal és 100 pillérrel

1889-ben Kiskore faszerkezett vastti hidja 65
nyilasd volt.

1911-ben Szolnokon 25 nyilassal épiilt meg a
vastartds Szazlabu Tisza-drtéri- hid.

1927-ben Poroszlénal 18 nyilast vasbeton
hid épilt a mai 33 sz. f6uton, épitésekor ez volt a
leghosszabb vasbeton hidunk.



1940-ban Szolnokon, az dllomasi vaganyokat Legnagyobb nyilasu hidjaink (abszolit csticsok) MO Szebényi volgyhid 20900 (2010)

athidalé Kolozsvar hid 31 nyilasd volt (1976-ban Pentele (M8) 304m  (2007) M43 Méra Ferenc
épiilt dt). _ o . Megyeri (M0) 292m  (2008) Tisza-hid 19700  (2011)
1958-ben Kiskdrénél a koziti forgalom is Erzsébet (Bp.) 290m  (1903,1964)  Bp. Margit Duna-hid 18200 (1937, 2013)

atmehetett az akkor 39 nyilasu acélszerkezett

Léanchid (Bp. 202 1849, 1949 S d Bertalan Laj
vasuti hidon, ez ma is a legtébb nyildst hidunk. aflc id (Bp) m 949) Ze8¢ e.r ¢ anl o8
Mora Ferenc (M43) 176 m  (2011) Tisza-hid 15500 (1979)
Napjainkban a csak kéziti forgalmii hidak kézitt: Szalﬂ)ads,ég hid (Bp.) 175m  (1896) Bp. Rédkdczi Duna-hid 15100  (1995)
27 nyildsu a Megyeri Duna-hid (acél és vasbeton) Petéfi hid (B,p ) _ 154m  (1937,1952) Leenaevobb tomesgi acélhidiaink
25 nyildsu a Csongradnal 4ll6 pontonhid Szeged Belvdrosi ‘ 147m  (1948) 138 Pge}rlltele Dunaghid ]24 500 £ (2007)
19 nyilast Szeged Bertalan Lajos hidja (acél és Szeged Bertalan Lajos  141m  (1979) < ,
Dunafoldvar Beszédes Jozsef Bp. Arpéd Duna-hid 13800 t (1984)
vasbeton) MO Megyeri Duna-hid 12 800 t (2008)
18 nyildsu a Pentele (acél), a gyéri Mosoni Duna- 133m (1930, 1952) ng ,
. S , Bp. Margit hid 9800 t (1948, 2011)
és a poroszl6i Tisza-4rtéri vasbeton hid. L i ;
o Y L ] Leghosszabb hidjaink MO Dedak Ferenc-hid 9100 t (1995)
17 nyildsu a Kéroshegyi volgyhid Y . , Py
] M7 Kéroshegyi volgyhid 1875 m (2007) Bp. Pet6fi hid 7900 t (1937, 1952)
(feszitett vasbeton). . g ) ,
MO Megyeri Duna-hid 1861 m (2008) Bp. Erzsébet Duna-hid 6300t (1964)
A legtsbb nyilasi boltozat M3 Ifentrele Duna-l?id 1683 m (2007) Bp: Ré'l'(o'czi D}ma—hid ’ 6300t (1995)
11 nyildst: Sarvér varbejaré (1810-) Bp. Arpad Duna-hid 928 m (1950) Baja Tiirr Istvan Duna-hid 6 100 t (1950, 1999)
9 nyilasu: Hortobagy (1833-) M9 Szent, Lé.szlf') Du{la-hid 920 m (2003) Bp. Szabadsag Duna-hid 6 100 t (1896)
6 nyildsd: Vimostjfalu, Tolcsva hid (1796-) e SZCPenYI volgyhid 1 806 m 3010 Szazéves és idésebb, 25-m-nél nagyobb nyilasa acél
5 nyilast: Karcag, Zador hid (eredetileg 9 nyilédsu MO Dedk Ferenc Duna-hid 770 m (1990) hidak ; k’" tak 8Y Y
B Szeged Bertalan LajosTisza-hid 758 m (1979) ldak az orszagos kozutakon
volt) (1809-) Kom D hid (1892)
o RSP B M43 Mora Ferenc Tisza-hid 661 m (2011) omarom, Luna-hi
Jaszdodzsa Tarna-hidja (1813-) M6 G irtisirok vilevhid 630 m (2010) Medina. Si6-hid (1893)
PRIy . ylrtsérok volgyhi m >
Mioso;lmagyarovl:iril\’zzrbe]aro (1770 koril) Sidagard, Sié-hid (1894)
Diszel, Eger-patalchid (1793-) Legnagyobb feliiletii hidjaink (m?) Szekszérd-Palank, Si6-hid (1900)
Siklos varbejaro hidja (1750 koriil) . ] , T
s ; o MO Megyeri Duna-hid 64400  (2008) Gyoma, Harmas Kéros-hid (1909)
4 nyilasa: Gyula Bardos-ér-hidja (1808-) , e 11 D .
AR M8 Pentele Duna-hid 57800  (2007) Horvitnadalja, Pinka-hid (1909)
Hajmaskéri hid (1783-) . e , (. e 1.
, o M7 Kéroshegyi volgyhid 47 800  (2007) Gyulavari, Fehér Koros-hid (1912)
Zalaszentgrot Zala-hidja (1846-) ) , . N
Tata varbejdré hidia (1755 MO Deék Ferenc Duna-hid 33900 (1990, 2013) Remetei Fekete Koros-hid (1912)
) ) Bp. Arpéd Duna-hid 32800 (1950,1984)  Gyulai FehérKoros-hid (1914)
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Szazévesnél id6sebb vasbeton hidak
Osszesen 28 ilyen, 9 m-nél nagyobb nyildsu hid van,
koziiliik a legfontosabbak a kovetkezdk:

Beled Kis-Raba-hid (1904)
Rabakecol Réba-hid (1908)
Gyo6ré Répce-csatorna-hid (1909)
Pinnye Ikva-hid (1909)
Horvatndadalja Pinka-drtéri-hid (1909)
Horvatndadalja 2. Pinka-drtéri hid (1909)

Debrecen Vagohid utcai vasut feletti hid (1910)

9.4. JUBILEUMOK (2014-BEN)
220 éve épult Kaptalanfa szép boltozata.
175 éve kezd6dott a Lanchid 4tépitése.
125 éve épiilt meg Solton az els6 vasbeton hidunk.
100 éve épiilt Tahitotfalu Szentendrei-Duna-hidja
és befejezéshez kozel volt a Lanchid atépitése.
70 éve kezd8dott hidjaink tomeges elpusztitdsa,
ekkor robbant fel a Margit hid, legalabb
400 4ldozattal, ill6 lenne emléktabldn megorokiteni.
50 éve késziilt el elsd kabelhidunk,
az 0j Erzsébet hid.

9.5. HIDAKBAN GAZDAG VAROSOK,
BEJARASRA JAVASOLT UTAK

Felfedez6 utra induldshoz érdemes tervet késziteni.
A fa-, k6-, acél (vas)-, vasbeton hidak cimt fejezetek-
ben mintegy 110 megismerésre javasolt hid van, ezek
felkereséséhez segitséget ad a Fiiggelékben taldlhato6
térkép és a hidak koordinatai

A bemutatottakon kiviil is - tobb ezer hidbdl - ér-
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demes minél tobbet felkeresni. Foly6inkon, a Duna,
Tisza, Korosok, Raba, Zala, Sio6 és a kisebb vizfo-
lyasok felett is tobb értékes, szép acél és vasbeton
hid van. Ezeket vizitdran, orszdgjaré kirandulason,
el6zetes tervkészités alapjan célszer(i felkeresni. A
felkésziiléshez kivanok segitséget adni.

A bemutatott hidak t6bb mint 1/10-e Budapesten
taldlhato, ezért nem kétséges, hogy a f6varos hidjait
— nemcsak a Duna-hidakat — érdemes testkozelbél
is megismerni.

A boltozott hidakrol sz6l6 fejezetben jeleztem, hogy
Borsod-Abaitij-Zemplén , Heves, Nograd és Vesz-
prém megyét érdemes alaposan bejarni. Néhdny va-
rost pl. Gyulat, Tatat t6bb boltozott hidja miatt (is)
érdemes felkeresni, a varbejaré hidak is figyelemre-
méltéak: Mosonmagyarovar, Sarvar, Siklds.

Vannak utak, melyek 6rzik a 19. szdzadi boltozatépi-
tések emlékeit. Borsod-Abauj-Zemplénben az Onga-
Gesztely kozotti uton tiz, az Gsi galiciai uton Bod-
rogkisfalud-Sarospatak kozott 14 talalhato, tobb
kozilik kilonlegesség.

Heves és Veszprém megyében tobb tton taldlhatéak
kiilonleges boltozatok. Veszprém megyében pl. a 8
sz. féut régi szakaszdt érdemes bejarni: Oskii, Haj-
maskér, Varosléd kornyékén.

Vasbeton hidakban gazdag a 6 sz. f61t t6bb szaka-
sza, pl. Fejér és Baranya megyében, a 8 sz. féut pe-
dig Veszprém és Vas megyében. Az autépélydk korai
épitést szakasza koziil az M7 autdpélya valtozatos,

autdpalya feletti monolit vasbeton hidjai érdemelnek
figyelmet.

Acél (vas) hidak elsésorban folyokon taldlhatdak,
figyelemremélté Békés és Tolna megye, ahol tobb
id6s acélhid eredeti formajaban all. Szolnok, Szeged
Tisza-hidjai mellett a tobbi tiszai atkelShely is fel-
keresésre érdemes. Acélszerkezetii Dunaag-hidak
Pest megyében kiilon is figyelemreméltéak: Tahi-
totfalu, Rackeve, Taksony.

A varosok koziil Gyérben van a legtobb érdekes acél
hid a Rdbadn és a Mosoni Dundn, és persze fontos
vasbeton hidak is taldlhatéak. Szombathely a romai
6rokség miatt is megismerésre javasolt. Sarvar szinte
szabadtéri hid-skanzen: régi felhagyott és id8s bolto-
zatok és vasbeton hidak taldlhatdak itt, és Kormend-
ré6l is hasonlé mondhato.

A megyeszékhelyek és nagyobb vdrosaink mind-
egyike az emlitetteken kiviil is hidakban gazdag, pl.
Veszprém, Kaposvar, Zalaegerszeg, Esztergom és a
tobbi is.

Ez a kis felsorolds semmiképpen nem azt jelenti,
hogy csak az emlitett megyékbe, varosokba, utakra
érdemes menni, inkabb azt kivintam érzékeltetni,
hogy minden megyében vannak felkeresésre érde-
mes hidak.

A hidnyilvantartds (hidadatok, km-szelvény) elér-
hetd, telepiilésenként minden hidrdl vannak infor-
macidk, remélem, a tovabbi valasztishoz némi tam-
pontot tudtam adni



9.6. ELSOK, LEGEK A HAZAI HIDAK KOREBOL - IDORENDBEN

1055 Fok (Siofok) emlitése a Tihanyi alapitélevélben

1420 Sopronban az Ikvan boltozott hid épiilt, ez az utca hazait is hordja

1562 Szolnoknal fahid épiilt a Tiszan, s kozel 350 évig fahidon lehetett
ott atkelni

1757 Vac Gombas-patak hidja, hat szoborral diszitett miemlékiink

1810 Kisgaramndl vashid épiilt, csak harom orszag el6z6tt meg minket ebben

1810 Sarvar varbejaro hidja megépiilt, ma is legtobb nyilast hidunk

1833 Maderspach Karoly vonolancos hidat épitett a vildgon els6ként

1833 Hortobagy kilenclyuku hidja ma is leghosszabb boltozatunk

1849 Széchenyi Lanchidja épitésekor a vildg legnagyobb nyilasu lanchidja volt

1872 Komdaromnal felépiilt az elsé Budapesten kiviili Duna-hidunk

1883 Szegeden elkésziilt az els6 vidéki kozati acél hidunk

1889 Solton elkésziilt elsd vasbeton hidunk, mely ma is all ...

1896 A Szabadsag (avatdsakor Ferenc Jozsef) hid teljesen magyar alkotas,
amelyet a vilag legszebb Gerber-csuklos hidjanak tartanak

1903 Az Erzsébet lanchid nyilasa 23 évig vildgcsics volt (1926-ig)

1908 Temesvaron a Began vilagcstcs nyilast vasbeton hid épiilt

1934 Gyérben racsos Raba-hid épiilt, Eurdpa legnagyobb nyilasu hegesztett
hidja volt

1937 Veszprémben elkésziilt a varos jelképévé vélt Szent Istvan volgyhid

1944- 1400 kozati hidunk, hidallomanyunk darabszamanak 40,
értékének 60%-a elpusztult a II. vilaghaboruban

1946 Budapesten a Parlamentnél hét honap alatt Duna-hid épiilt

1950 Szabadszallason megépiilt a vilag 5. aluminium hidja

1950 Elkésziilt a budapesti Arpad-hid, amely évtizedekig leghosszabb
hidunk volt

1964 Elkésziilt az Erzsébet kabelhid, az utolsoként djjaépitett Duna-hid

1980 Bagnal megépiilt az M3 autdpdlya viaduktja, a hazai autépalya-épités
els6 volgyhidja

1990 Hiérosnal elkésziilt az els6 gyorsforgalmi Duna-hid

1994 Cigandra usztattak Polgarrdl a nyugdijas Tisza-hidat

2000 Budadrsnél az M1-M7 autopalya kozos szakasza folott teljes korhid épiilt

2001 Esztergomnadl 57 év utdn ujjaépiilt a Mdria-Valéria magyar-szlovak
hatarhid a Duna felett

2007 Koroshegynél elkésziilt a leghosszabb és legmagasabb hidunk

2007 Pentele Duna-hidunk a vilag legnagyobb nyildsu kosarfiiles ivhidja

2008 A Megyeri hid els6 ferdekabeles, egyben leghosszabb folyami hidunk
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A Pentele Duna-hid kosdrfiiles mederhidja, Dunatijvdrosndl. (foté: Gyukics Péter)
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10.1. ACELPALYALEMEZES,

ORTOTROP HIDSZERKEZETEK

A kozuti hidak pélyaszerkezetében mar a Margit hid
épitésénél (1876) megjelent a donga formaju vasle-
mez, kedvelt megoldds volt 1896-t6l az Omega (Q))
bet(th6z hasonlité un. zorésvas.

A Lanchidnal (1849), Komarom (1892), Eszter-
gom Duna-hidjaindl (1895) és mashol is egysze-
ri fagerendas, fapallos pélyaszerkezet épiilt, ez a

Ortotrép pdlyalemezes Laské-patak hid

10. Kulonféle hidak

megoldds azonban nem volt tartés és 1914-t6l eze-
ket vasbeton szerkezetiivé épitették at. A vasbeton
palyaszerkezet azonban nehéz, ezért az Arpad hid
tervezésénél Széchy Karoly széleskort kisérleteket
végzett konnyebb: vasszerkezetii megoldasokkal, a
muszaki doktori cimet 1944-ben ezzel a munkajaval
szerezte.

Alapos el6tanulmanyokkal és faraszto korpalya
épitésével késziiltek az Erzsébet hid acélpalya le-
mezzel vald épitésére. Kezdetben (1979-ig) egyenes,
illetve ,,L” alakd hossziranyt bordakkal merevitették
a 12-24 mm palyalemezt, s ezzel a lemez hosszirany-
ban merevebb lett, mint keresztiranyban. Innen a
rejtélyes ortotrop elnevezés: ortogonalisan anizot-
rop. Mar kezdetben tudtak, hogy jobb lenne trapéz
alaku bordakat hegeszteni, am az nem volt konnyd,
az Arpad hid szélesitésénél (1984) mér ilyen palya-
szerkezet épiilt, s az6ta szinte mindenhol (50 év alatt
kozel 40 ilyen épiilt).

Fontos ujdonsag volt 1993-ban Mariakalnok ko-
zepes nyilasu (55 m) hidjanak palyalemez cseréje
acél palyalemezre, ugyanis a vasbeton palyalemezl
hidaknal, féleg szigetelési hianyossagok miatt stlyos
korrézids karok jelentkeztek. Kedvezétlen a nagy to-
meg vasbeton lemez a hid hasznos teherbirdsa miatt
is. Jelentds djitas volt hidkorszertsitéseknél a hidten-
gelyre merdleges borddzatok alkalmazasa is, példaul
2001-ben Dunaf6ldvarnal, ahol forgalom mellett
kellett 7 ezer m?-nyi acél palyalemezt beépiteni.

Egy palyalemez egység beemelese Dunafoldvaron
(foté: Rigler Istvdn)

Figyelemre mélté, hogy 1993 6ta (Mdriakalnok) 14
hidnal tortént palyalemez csere, sok hidat lehet igy
megmenteni és egyben teherbirasat is novelni.

10.2. ALUMINIUM HIDAK
Az aluminium konnyisége és korrdzioallosaga
miatt kivalé hidépité anyagnak tlint és hazankban
volt is bel6le. Persze tulajdonsagai eltérnek az acélé-
tol, ezért az els6, Szabadszallason épiilt aluminium
hidunkat nagyszilardsagu anyagbol épitették. Ezzel
nem is volt baj, a rendszeres harckocsi terhelést is
birta, dm a korréziora érzékeny volt, mint ahogy er-
rél a vas- és acélszerkezetek fejezetben olvashatunk.
Az kevésbé ismert, hogy a Kossuth hidhoz, kiilonos
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A hid Kiskdrosi Kozuti Szakgytijteményben

tekintettel arra, hogy a hegesztések folyamatos ellen-
Orzésre és javitasra szorultak, aluminium vizsgalo-
hidat készitettek.

Folyami hidjainknal kiilonosen fontos, hogy a tar-
toszerkezet minden részét barmikor meg lehessen
vizsgalni, éppen ezért meglepd, hogy a budapesti
Duna-hidak vizsgalo jarddi nem aluminiumbdl,
hanem rozsdasodd acélbdl késziiltek, nyilvan az
aluminium magas dra miatt.
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Az aluminium érdekes alkalmazdsa volt a Tapén
1956-83 kozott allt pontonhid és a Seregi Gyorgy
tervezte kikotéhid.

Napjainkban reneszansza van gyaloghidaknal
az aluminiumnak, példaul az MO felett Csomor tér-
ségében 57 m nyildsu rdcsos kerékparos hid épiilt
2008-ban.

10.3. GERBER-CSUKLOS HIDAK

A tobbnyilasu, folytatolagos hidak statikai szami-
tasa a 19. szazadban még nehézkes volt, ezért is ta-
lalta ki Heinrich Gerber 1867-ben a rola elnevezett
Gerber-csuklot a vashidak szerkezetéhez.

Nemcsak a szamitas egyszerusitését, hanem a hid épi-
tését is megkonnyitette, hogy konzolok végére kel-
lett a hidnyildsnal jéval kisebb hidrészt befiiggesz-
teni.

Hazankban Véasarosnaménynal épiilt az els6 Gerber-
csuklds hid. Az errdl a hidrdl irt kis ismertetében

Az uszédaruk a befiiggesztett rész beemelését kezdik
meg, a Szabadsdg hid I1. vildghdbori utdni 1jjdépi-
tése sordn, 1946-ban. (foté: Kozlekedési Miizeum)

szerepel egy kép a hid 1919 utdni Gjjaépitésérol, ezen
vilagosan latszik ennek a hidszerkezetnek a 1ényege.
A befiiggesztett hidrész markdnsan latszik a Gerber-
csuklés hidaknal, pl. Sarospatak Bodrog hidjanal.
A vilagszép Szabadsag hidon azonban a fdtarto
vonalazasaban nem latszik torés, ezért ismert vildg-
szerte ez a hid. Atsétdlva a hidon, nagy csavaranya
latszik, ez a csuklo egy eleme.

A Szabadsdg hid Gerber csuklo eleme.
(foté: FOMTERYV)

Erdekes, hogy az acélhidak épitésénél szaz éve mar
nem alkalmaznak Gerber-csukldkat, annal inkabb
a vasbeton hidaknal. Mihailich Gy6z6 Temesvaron
1908-ban épiilt vilagesucsnyilast, Liget uti hidja,
Sio-hidak (1927-ben), vasut feletti hidak: Als46rs
(71 sz. f6ut) Szajol (4 sz. féut) stb. is igy éptiltek. Ezek
vizsgalhatatlanok, korrodalédnak, ezért ilyenek ma
mar nem épiilnek és a régebbi épitéstieknél ezek at-
alakitasa sziikséges.



10.4. GYALOGOS

ES KEREKPAROS HIDAK
Gyalogoshidak valdszintileg a legkorabbi idékben
épiiltek hazankban is. Helytorténeti {rasokban
gyakran olvashattunk esetenként biiriinek, pallo-
nak nevezett egyszer(i alkalmatossagrol. Magyar-
polany gyalogos hidjarol a boltozatok fejezetben van
sz6

Napjainkban szerencsére divatja van a kerékpa-
rozésnak és résziikre épiiltek hidak jelent6sebb viz-
folyasokon, igy horgasztavakndl, Szarvason a Holt-
Koros folott, és akdr a Tiszan, Szolnokon.

A megyei hidtorténeti kotetekben is el6fordulnak
gyaloghidakrol fotok, nagy 6romiinkre Loraszko
Balazs Magyarorszagot korbejarva mintegy 120,
kis-, és nagynyilast gyaloghidrol készitett fényképes
ismertetdt; ezért azt javaslom, hogy az interneten is
elérheté Lanchid Fiizetek 18. kotetét nézzék at, gyo-
nyorkodjenek a valtozatos fa, acél és vasbeton szer-
kezetekben.

Andau (1956) hatarhidjar6l még lesz szo.
A kerékparozas terjedésével folyok felett is sziik-
ség lehet 6nalld hidak épitésére. Koltséges, de fontos
hidak ezek is. Ez a témakor 6nalld kifejtést érdemel.
A kastélykertek, pl. Martonvasar szép gyaloghidja
is emlitésre mélto.
LA

. AT :

Gyalogoshid az Ipolyon, 2009. (foté: Gyukics Péter)

A fa gyaloghid a martonvdsdri kastélykertben.
(fotd: Gyukics Péter)

10.5. HADIHIDAK BEKEIDOBEN
Héborukban ideiglenes hidakat alkalmaztak, mint:
— Kohn-tipusut vasuti hidak provizériumaként

30-57 m,
— Roth-Wagner rendszerfit 51-102 m nyildsoknal
—és a ,K” hidat, amelynek kifejlesztése Feimer
Laszl6 nevéhez fiz6dik.
— Herbert- hid pedig 2,5 m-es lépcsékkel 30 m-ig
volt épithetd.
Mindezeket a szerkezeteket hidjaink djjaépitésénél
1945-t8] hasznaltuk.
Kozuti hidaknal elsésorban a konnyen szerelhet
Herbert-hidat hasznaltak épitések sordn és 6nal-
16 félallandé hidként, mint Tdrkeve Hortobagy-
Berettyd-hidjanal (1947-1996).
Az ugynevezett K-hid hiromemeletes racsos szer-

a Magyarcsanddi hidbél valé szerkezet a Csongrad-
Szentes Tisza-hid 1946-os helyredllitdsdn

kezetként az Eszaki vastti hidban 50 évig szolgilt,
a Hajogyari-szigetre vezet6 haromemeletes, 105
m hosszu hid pedig 1957 éta viseli a forgalmat. A
Sziget fesztival vendégei megcsodalhatjak a rengeteg
csavarral illesztett, 12 m magas hadihidat, amely ta-

Az Obudai Hajégydri-sziget K-hidja.
(foté: Gyukics Péter)

145

10. Kulonféle hidak



Hadihidak nemcsak ilyen célra voltak alkalma-
sak, hanem akar végleges kozuti hidakként, mint
ezt Sajoecseg Sajo-hidja bizonyitja. Az ESB-16 jelii
szerkezet egy forgalmi sdvos, 16 m-es nyilasok athi-
daldsdra alkalmas. Ez és a REM 500-as jeli, 8,0 m
széles és 12,5 m nyilas athidaldsara alkalmas (volt
NDK-s hidkészlet). Az orszdgos kozuthalézaton és
kiilonésen onkorményzati utakon akar 50 év élettar-
tamu hidak épitésére alkalmas. Jelenleg t6bb, mint
100 ilyen hid van az orszagban.

R P S sy~ i
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s

A rdcalmasi Kis-Duna hid ESB-16 elemekbé.
(foté: Gyukics Péter)]

Figyelemfelhivast szolgalnak ezek az ismertetések,
érdemes alaposan megismerni ezeket a mar 20 éve
alkalmazott tjabb hadihid elemeket is.

10.6. HAJO- ES PONTONHIDAK

A réveken valo dtkelés lassu, veszélyes volt, ezért mar
koran ,hidast”, azaz kompot, majd féleg haboruk
alatt hajohidakat hasznaltak.

A Buda és Pest kozott allott torok-, majd magyar
hajohid torténete ismert és kordbban mér réviden
irtam réla. Esztergom hajohidjarol (1585, 1842) jo6
tudni, hogy nemcsak a torok ismerte az uszohidak
épitését. Dozsa Gyorgy is 1514-ben horddhidon kelt
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at egy folyon és 1589-ben Jurisich Lajos komaromi
hidmester hajohidat allitott a Dunan.

Esztergom 1842-ben felallitott és az allandé hid el-
késziiltéig szolgalt hajohidja (Gramling Igndc miive)
Csongradra keriilt 1896-ban, és utéda azoéta is ka-
pocs az ott lakok szdmadra.

A csongradi pontonhid Nepomuki Szent Jdnos szo-
borral. Imre Lajos grafikdja.

A csongrddiak ,Fahid”-ja fotén, estefelé.
(foté: Gyukics Péter)

Szegeden 1686-t4l kozel 200 éven &t, az allan-
dé hid megépitéséig, 1883-ig szolgalt a hajéhid,
melyrdl sok adat, dbrazolds maradt fenn. Hajohid
volt Vacnal, Tokajnal, Kalocsanal is, helytorténe-
ti irdsok is adnak ezekrél ismertetést. A Rakoczi
szabadsagharcban Dunafoldvarnal épiilt Bottyan
hidja.

1919-ben ujbdl fontossd véltak az pontonhidak, hisz
hat Tisza-hid sériilt, Tokajnal pl. csak ilyen eszkoz-
zel lehetett a forgalmat fenntartani 1920-22 kozott.
A hid djjaépitése utan a pontonhidat Dombradra
helyezték 4t, igy lett ott Uj tiszai dtkelShely. Tudjuk,
hogy megszakitassal, a Cigandnal épitett Gj hid at-
adasaig (1994) ez a pontonhid fontos szerepet tol-
tott be.

A motorizacié 1930-ban megélénkiilt, ezért Pol-
garnal a tervbe vett hidhelynél 1938-ban 200 m
hosszu, 3,5 m széles, 12 t teherbirasi pontonhidat
allitottak be az dtkeld forgalom segitésére. Az 4j Ti-
sza-hid elkésziiltekor 1942-ben Tiszadobra helyez-
ték, ennek utdda iizemel ma is.

A pontonhidak télen nem haszndlhat6ak, teherbi-
rasuk korlatozott, iizemeltetésiik nagyon munkaerd
igényes, egyelore mégis sziikség van rajuk.

A pontonhidak kiilonleges fontossdguak voltak a II.
vilaghaboru hidpusztitasa utdn (1400 kozuti hid
pusztult el). Budapesten volt a szerepiik a legna-
gyobb, a Manci és Pet6fi hid a Margit, ill. az Erzsébet
hid mellett 4llt.

Alig ismert, hogy Budapesttél délre 1947-ben Ger-
jennél pontonhidat kellett allitani, mert Baja és
Dunafoldvar Duna-hidjainak ujjaépitése évekig el-
tartott. A mintegy 260 m hosszu hid korabban (1946



Pontonhid Davodndl. (foto: Bdcs-Kiskun Megyei Koz-
ttkezeld)

majusatél) Manci hidként szolgalta a Margit hid ~ 1956-ban honvédségi pontonhid késziilt Tapéndl

mellett az dtkelést. A 20 pontonon &llt usz6hid torté-
nete Tolna megye hidt6rténetében olvashato.
Bécs-Kiskun megyében 1946 és 1980 kozott tobb kis
pontonhid allt a Ferenc csatornan.

Tapénal Szeged szempontjabol is fontos atkel6hely
volt, féleg 1719 6ta. Pontonhid mégpedig 1956-tl
honvédségi készletbdl épitett aluminium uszétes-
tii mkodott, a nagy forgalom és az tizembentartds
koltségei miatt 1983 6ta 115 t vizkiszoritisu motoros
komp szallitja az atkeloket.

Pontonhidak a hidépitésben napjainkban is igen
fontosak, persze egészen mas, hatalmas, hazai gyar-

tasa TS uszalyokkal (740-1600 tonna hordképesség-  Komp szdllitja a nehéz jarmiiveket is.
gel). Mar 1976-ban Tahitétfalunal a Szentendrei- (fotd: Jéjdrt Janos)

Duna-hid atépitésekor, majd az MO Duna-hid
munkdindl és azéta minden nagyobb hid-épitésnél
hasznéljék ezeket. Szinte elképzelhetetlen nélkiiliik
egy folyami hidépités, igy a Dedk Ferenc Duna-hid
kozelmultban befejezett épitése is.

10.7. HATARHIDAK
Trianon utdn t6bb hidunk hatérhid lett, a kozos ke-
zelés nehézségeivel (kozos tisztdntartds, karbantar-
tas, vizsgalat és dontés a végzendd felujitasi, korsze-
risitési munkékban).
Hatarhidjaink z6me folyami hid: Duna-hidak Va-
mosszabadinil (Medve), Koméaromban, Eszter-
gomnal, Tisza-hid Zahonynal, Mura-hid Letenyé-
nél, Drava-hidak Barcsnal és Dravaszabolcsnal.
Kisebb hatarhidak vannak az Ipolyon és a Ronyvén.
Nemzetkozi megallapodasok alapjan folyik e hidak
kozos karbantartdsa. Vannak kisebb hidak, amelye-
ket csak az egyik fél gondoz. A tulajdonjog 4ltaldban
50-50 %, de van ettdl eltérés is.
A nagy felujitdsi munkdkat — pl. acélszerkezet ma-
zoldsa — a rendszervaltas elStt dltaldban idénként
felvaltva végezték. A koltségvallalas is kozos kell
legyen, ezért ma mér ezeket is versenyeztetni kell és
ugy kell altalaban Eurdban elszamolni.
Nem volt egyszer(i feladat a miiszaki tervek készi-
tésénél megillapodni, hogy mikor, melyik orszag
eldirasat kell figyelembe venni, altaldban mindig a
szigorubbat fogadtik el.
Személyes élményeim Barcs Dréava-hidépitéséhez
(1969), Vamosszabadi Duna-hidjanak korszerusi-
téséhez, Zahony Tisza-hidja kapacitdsb6vitéséhez
(1997) és Esztergom Duna-hidjanak jjaépitéséhez
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A Vimosszabadi-Medve (Medvedov) magyar-szlovik
hatdrhid a Dundn. (fotd: Gyukics Péter)

(1990-99) ftizédnek. Ez utébbi egy évtizedig tartott,
de felejthetetlen volt. Szotértés, kovetkezetesség, tii-
relem volt a legfontosabb, Zahony Tisza-hidjanak uj
hidszerkezettel valé bévitése rendkiviili feladat volt.
J6, hogy ma mér nincs mindenhol az atlépéssel is

A Katalin Ipoly-hid. Pésténypuszta-Petov magyar-
szlovik hatdrhid dtaddsa utdn. (foté: Gyukics Péter)
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gond. Sajnos még tobb Ipoly-hid és egy Maros-hid
is ujjaépitésre var.

Ordém szamomra, hogy Hajés Bence kutaté munkéja
nyomadn, esztergomi Duna-hidunk djjaépitése utdn
elkezddott az egyiittgondolkodas az Ipoly-hidak
ujjaépitésében, és két uj hid mar all.

10.8. HULLAMOSITOTT
ACELLEMEZ HIDAK

Hazankban 1968-ban jelent meg elészér cikk a kiil-
foldon (pl. Ausztridban) alkalmazott, kis atmérdji
(2,2-3,8 m), tigynevezett Armco-tipusu hullimosi-
tott acéllemezb6l egyszertien szerelhetd és épithetd
miitargyakrol.

A hazai gyartas a Viziterv tervei szerint megindult,
személyesen (1972-ben) kiprobaltam és célszertinek
tartottam alkalmazdsat, mert kiilonosebb képzett-
ség nélkiil osszeszerelheté volt, kis tomege miatt
a beemelése sem okozott nehézséget. Az acélanyag
korroziovédelmét persze gondosan kellett elkészite-
ni és kiillonosen fontos volt a ,,tojashéj” vékonysagu,
korkeresztmetszetl csovek mellett a hattoltés alapos,
a két oldalon azonos iitemben t6rtén6 tomoritése.

Uj gyartmany keriilta hazai gyakorlatba (Tubosider).
Az M3 autopalyan 1978-ban késziilt az elsé ilyen hid,
részletek a ,,Hidak Heves megyében” cimt konyvben
olvashatéak.

Rendkiviili mértékben nétt az ilyen miitargyak mé-
rete, pl. a 61. sz. f6ut Kaposvart elkeriild szakaszan
2003-ban 6,5 m atméréjiiek épiltek. Kedvezdtlen
tapasztalat is volt, ezért kell6 odafigyelés, gondossag
kell az ilyen hidak épitésénél.

nyildsu hulldmositott acéllemez hidja. (foto: dr. Toth
Ernd)

Nagy dtmérdjii hulldmositott hid szerelése.
(fotd: Koziitkezeld)

10.9. JEGHIDAK
A magyar torténelemben féleg a 13-19. szdzadban a
folyok befagydsa jelentGs szerepet jatszott. A tatar-
jaras soran ezért tudtak gyorsan atkelni a kisebb
vizeken és tudtak bevenni a fallal nem védett varos-
okat. Hunyadi Matyas kirallya valasztasa (1458) a



Duna-jegén tortént. A Lanchid megépiilte annak is
koszonhetd, hogy Jozsef nador 1800-ban, Széchenyi
Istvan pedig 1820. december 29-én (édesapja teme-
tésére sietve) nem tudott atkelni a Duna jegén.

A hajohidakat a jegesedés miatt kellett szétszedni és
ennek pétlasara hizlaltdk (szalmaval, locsoldssal) a
jeget, hogy teherhordé legyen. Bizony évszazadokig
a rendkiviil veszélyes jéghidak szolgaltik nagyobb
folyokon a téli kozlekedést, sokan pedig igy sporol-
tak meg télen a hidpénzt.

10.10. KOZUTI-VASUTI: KOZOS
UZEMU HIDAK

Hazai hidtorténetiinkben 1883-ban ment at elszor
Makodn, a faszerkezet(i kozuti hidon vasuti szerel-
vény és napjainkba is van még egy hid: Kiskorénél
a Tiszan, ahol kozuti jarmi csak akkor mehet at,
amikor vasuti szerelvény nem kozlekedik.

Bizony sem a vasutnak, sem a kozutnak nem volt jo
és ma sem ez a ,tarsbérlet”.

Lassunk rovid attekintést 11 jelentés kozos tizemi
hidunkrdl:

Az természetes, hogy a vastitvonalak kiépitése ota
jogos gondolat volt, hogy nagyobb vizfolydsok fol6tt
ko6zo6s hidpilléreken és hidpalyan haladjon a kozuti
és vasuti forgalom.

Az elsé kozos lizem meginduldsakor persze nem
lattak el6re, hogy mekkora és milyen kozuti forga-
lommal kell szamolni, hisz az elsé személygépkocsi
1895-ben jelent meg Budapesten, s kamionokkal
sem talalkoztunk 50-60 évvel ezel6tt.

A kozathalozat kiépitése kezdetben csekély volt, igy
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Kiskdre, kozuti forgalom a kozos sizemii Tisza-hidon.
(fotd: Gyukics Péter)

Maké példdjatdl eltéréen inkabb a vasuti hid igény-
bevétele jelentkezett a kozut részérdl.

Az acélhidak fejezetben, a 11 kozos iizemii hid
koziil csak harom: Algyé Tisza-, Tunyogmatolcs
Szamos-, és Taksony Réckevei-Duna-hidja nem
szerepel, ezért hidanként ismertetés nem adok, csak
néhdny megjegyzést teszek a tablazatban szerepld hi-
dak koz6s tizemeltetésével kapcsolatban.

Harom vasuti hid épitésekor (Algyd, Kiskore,
Baja) épitésekor valdszintileg komolyan fel sem
meriilt, hogy a koziti forgalom igénybe vegye a
vasiti igényeknek megfeleléen épiilt hidat. Csak
joval késobb engedték meg a kozuti jarmiivek
athaladasat. Algyé és Baja esetében a motoriza-
ci6 miatti Gthdlozat-fejlesztés keretében kertilt sor

utépitéssel is jaro fejlesztésre, kiilon e célra kapott
hitelb6l.

Mako faszerkezetii kozati Maros-hidjat kénysze-
riiségbol vette igénybe a vasut, az azonban meglepd,
hogy tobb, mint 40 évig tartott, mig 6ndllé vasuti hid
épiilt. Ot esetben (Tiszafiired, Sajéecseg, Tiszaug,
Tunyogmatolcs, és Taksony) mar a hid forgalomba
helyezésekor k6zos tizem indult, az ok valdszinileg
mindenhol mds és més volt.

Csongradnal és Dunaf6ldvarnal szédmitottak arra,
hogy vasuti forgalom is igénybe fogja venni a hidat.
A koz6s iizemben sok nehézséget okozott a vasuti
hidak keskenysége és hosszusaga, a kozos hidpalya
jol szinte megoldhatatlan kialakitdsa és nem kis
mértékben a koziti és/vagy vasuti forgalom néve-
kedése miatt.

Tiszaug esetében az 5,3 m széles kocsipalya, a 44
sz. féut nagy forgalma — a 300 m hosszu hidon —
onmagaban is stilyos gondot okozott. Bajan pedig
a jelent6s koziti nehézforgalom az eléregyartott
vasbeton hidpalyat annyira tonkretette, hogy napi-
renden voltak a stlyos lemeztorések.

Szamomra és talan olvaséim szdmara is meglepd,
hogy a nehézségek ellenére a 11 hidon 39-76 évig
(atlag 58 év) megmaradt a kényszerii tarsbérlet.
Csak remélni lehet, hogy Kiskorén belathaté idén
beliil nemcsak a vasuti hid korszerisitése torténik
meg, hanem 4j kozuti hid épil!

Remélem, nem érdektelen, unalmas ez a révid feje-
zet, azoknak sem, akik még nem utaztak 4t egy koz-
uti-vasuti hidon.
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Kozuti-vasuti: kozos tzem( hidak listaja

Epitési év Kozuti/vasuti Koz6s iizem Ev Megjegyzes
Maks, 1878 K 1883-1925 42 1925-ben uj vasti hid épiilt
Maros-hid ) P
Tiszafured, iy c
. ., 1891 V/K 1891-1967 76 1967-ben uj kdzuti hid épalt
Tisza-hid
Csongrad, 1903 K/(V) 1906-1981 75 1981-ben Gj kézati hid épilt
Tisza-hid ) P
Sajoecseg, 1913 V/K 1913-1960 47 1960-t6! csak vasuti forgalom volt
Sajé-hid
Tunyogmatolcs, 1925 V/K 1925-1982 57 Uj kozuti hid épiilt
Szamos-hid
Tiszaug, Tisza-hid 1929 K/V 1929-2001 72 2001-ben uj kozuti hid épuilt
Algyé, Tisza-hid 1870 Vv 1935-1974 39 1974-ben Uj kozuti hid épilt
Baja, Duna-hid 1908 Vv 1935-1999 64 1990-99 kozt a kozuti forgalom konzolra kerdilt
Dunafldvar, 1930 K (V) 1939-1999 60 1999 megsz(int a vastti forgalom
Duna-hid 9 9
Takson)l/, . 1943 V/K 1943-1992 49 1992 megsz(int a vasuti forgalom
Dunaéag-hid
Kiskore, Tisza-hid 1889 Vv 1958- 56 Jelenleg is k6z6s lizem van

Megjegyzés: A V/K jel a koz6s tizemre épiilt,
a K(V) a k6z6s tizem figyelembevételével épiilt hidat jelent.
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10.11. NYITHATO, EMELHETO,
FORGOHIDAK

A hajoéhidaknal a hajok szamara nyithat6 hidrészt
kellett kialakitani, igy van ez napjaink ponton-hidja-
indl is. A feltigyelet és a nyitas-zards miatt kell 15-20
f6s személyzet ezekhez a hidakhoz.

Emelheté fahidakra nemcsak Hollandidban, ha-
nem hazankban is sziikség volt, ennek szép példaja a
Gy6rben 1869-ben épitett Sétatéri hid.

A fahidak egy részének emelését a varaknal egysze-
riibben, billendszerkezettel oldotték meg, ezeknek
nyomai fellelhetSek.

(]

Csapohid Komdromban, 1835-0s terv

Komaromban a holland ,,csapéhidakhoz” hasonlé
hidterv maradt fenn. Bajan is volt ilyen hid a Sugo-
vican (1903).

Emelhet6 vashid Budan a Hajogyarnal épiilt (1884-
ben). Bacs-Kiskun megyében csatornakon tobb bille-
néhid épiilt 1929-ben.

Forgohidak is épiiltek vasuti célra, igy Fiuméban
tobb is, Feketehdzy Janos tervei szerint.

A Siikdsd - korpdi nyithatéhz’d, 1929.
(Sdgi Jend gytijteményébdl)

10.12. OSZVER HIDAK

A szakzsargon igy nevezi az acél és vasbeton anya-
gu, egyiittdolgozo hidszerkezeteket.

Az 1920-as évek végén a forgalmat visel6 acélszerke-
zetll hidak palyaszerkezetét a korabbi fapallds vagy
zorésvasas kialakitds helyett vasbeton pélyaleme-
zUvé alakitottak at, s egyben a kedvez&bb teherbiras
érdekében az acél hossz- és kereszttartokat valami-

A szakdlyi Kapos-hid Hargitai Jend dltal készitett
részletrajza.

lyen kapcsol6 elemmel a vasbeton lemezzel egyiitt-
dolgoztattak.

Ezt a vegyes anyagu hidszerkezetet kiilonosen a II.
vilaghaboru utan széles korben alkalmaztak. A hid
teljes bedllvanyozasat el lehetett keriilni: acéltartok
(gyakran roncsbodl nyerték) egy-két helyen val6 ala-
tadmasztasa, zsaluzat készitése utan a vasbeton lemez
maris elkészithetd volt, rdadasul kevesebb acélanya-

got kellett felhasznalni.
Szakaly Kapos-hidja jo pél-
da erre az Oszvér szerkezetre.

Ez azért szerepel az acélhidak
kozott, mert a 18,0 m-nél na-
gyobb nyildsu, ilyen hidszer-
kezeteket acélhidként tartjuk
nyilvan.

Az orszagos kézutakon ma 230
Oszvér szerkezet van és ezek
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kozott 50 hidnak nagyobb a nyildsa 18 m-nél. Hid-
jaink ujjaépitése soran 1950-ig 150 ilyen hidszerke-
zet épiilt.

A nagyobb egyiittdolgozo, azaz Oszvérszerkezetek
koziil a ,Vas- és acélhidak” fejezetben bemutatott
barcsi Drava-hid 67, a Mora Ferenc Tisza-hid pedig
176 m nyilasd. Tovabbi szakmai részletkérdésekkel
olvasoéimat nem terhelem, bdr izgalmasak.

10.13. REPULOHIDAK

Ezen a néven a hidtorténeti irdsokban haromféle
szerkezetet emlitiink

Leggyakrabban a hajézast akadalyozé hajohidak
helyett alkalmaztak repiiléhidat, pl. Esztergomban
(1762), Buda és Pest kozott (1728). A hidast (dereg-
lye) hosszu kotéllel, mely a meder kézepén a folyo
fenekébe van horgonyozva, ugy kell bedllitani, hogy
viz sodrasa a kivdnt part irdnyaba mozgassa azt. A
Dundn 8-10 perc alatt lehetett 4tkelni.

. s

Ez a jaréhid Szarvasndl jon-megy a Koréson.
(foté: Gyukics Péter
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Jarohid esetében — ma is hasznalnak ilyen kompo-
kat - a folydsirdnyra merdleges kotelet feszitenek
ki, melyen kotélcsiga fut. Az uszdtestet ugy kell be-
allitani, hogy a viz sodra vigye a tulpartra. A kotél
akadélyozza a hajéforgalmat, ezért napjainkban le-
het6leg mas megoldast alkalmaznak.

Hadtorténeti irdsokban a konnyen athelyezheté
uszéhidakat emlitik reptil6hidként.

Meglepd, hogy a népnyelv a vastitallomasoknal épi-
tett gyalogosfeliiljarokat nevezi reptil6hidnak.

10.14. SZEGECSELT, CSAVAROZOTT,
HEGESZTETT HIDAK

Az acélszerkezetek gyari és helyszini illesztései
1934-ig csak szegecseléssel torténtek, de az akkor
nagy sikert hozd gy6ri hid mdr hegesztett volt. Az
1937-ben épitett Boraros téri Duna-hid szerkezetét
2 millid szegecs tartotta dssze.

Szegecsek a Dunafoldvdri Duna-hid szerkezetén.
(foté: Gyukics Péter)

1o

AL vildghaboruban felrobbantott hidak jjaépitésé-
nél széles korben alkalmaztak a hegesztést, nemcsak
javitasi munkdknal, hanem provizérikus vagy vég-
legesnek szant épitéseken is, példaul Balatonhidvég
Zala-hidjanal, Vasarosnamény Tisza-hidjanal.

Szaznal tobb hegesztett hid allt egy 1950-ben ké-
sziilt kimutatasban, az dllandénak tervezett hidaknal
azonban akkor még csak szegecselést alkalmaztak.

Balra a szegecselt, jobbra az NF csavaros szerkezet a
Mdria-Valéria hidon, Esztergomban.
(foté: dr. Domanovszky Sdndor)

A szegecselésnél korszertibb, nagyszilardsagu, feszi-
tett csavarokkal (NF) épiilt 1961-ben Taktaharkany
Takta-hidja és 1966-ban Tiszafiireden az 0j Tisza-
hid. A csavarok anyagbiztositasa, az 0j technolégia
bevezetése, a feliilet-el6készités, nyomatékmérd kul-
csok alkalmazasa nem volt konnyti, de megérte.
AzujErzsébethidnal, pedig ez mér acélpalyalemezes
hegesztett hid volt, a kapuzatokba és a helyszini il-
lesztésekbe 430 ezer szegecset vertek be a MAVAG
munkadsai.



A szegecselés azonban nem szorult ki minden épités-
nél: Szegeden (1979) az 4j Tisza-hidba 140 ezer, az
als6 6vekbe 125 mm hosszu szegecseket kellett verni.
Barcs Drava-hidjan (1969) vizsgalo kalapdccsal el-
lendriztem a helyszini illesztésekben a szegecsek fix
voltat.
A nagyszilardsagu feszitett csavar egy ideig kizaré-
lagos kotdeleme lett a hegesztett hidszerkezeteknek.
A hegesztés a hazai hidszerkezetekben 1931-ben
kezd6dott Balatonszemesen, a vasutvonal feletti
gyalogoshid épitésével. Altalanosan hasznalt 1960-
tol lett, ekkor épiilt Ujlérincfalvan a Laské-patak
acélpalyalemezes hidja, mely elétanulmdnya volt
Szolnok Tisza-hidjanak (1962), ez pedig az Erzsébet
hidnak (1964).
A hegesztés az acélanyag tekintetében és a hegesztés
ridegtorés elkeriilésében, amiket nem volt kénnyt
kielégiteni.

E témakor szakembereknek sem konnyd, olva-
s6imat dr. Domanovszky Sandor attekintd irdsai-
nak olvasasdra buzditom.

10.15. UTCAHIDAK

Ezek hézak, templomtornyok kozétt az utcaszintnél
magasabban épitett ,,atjaré hidak”, épiiletrészek.
Nagy szdmban vannak hazdnkban is, leglatvanyo-
sabb a Szegeden, Ferencz Jozsef litogatasara épiilt
»Sohajok hidja”.

A Velencében épiilt S6hajok hidjahoz hasonlé mii-
targy az épitészetben elég gyakori, a Lanchid Fiize-
tek 18. kotete Debrecen, Kalocsa, Budapest néhany

% Y e
A ,Sohajok hidja” Szegeden a vdroshdza két épiilete
kozott. (foto: Gyukics Péter)

hidjat mutatja, javaslom varosainkban az ilyen hidak
utdni vaddszatot, bdven van nemcsak aruhdzak, ét-
termek kozott, hanem kdrhdzaknal, lakételepen és
mashol.

A boltozatok fejezetben Sopron Ikva-hidja szerepel,
ez egészen killonleges, mert egy utcat vezet at az Ik-
van, hazastol.

Nemcsak itt, hanem madshol is kereshetiink ehhez
hasonlokat, pl. Grabocon is. J6 felfedezést >

10.16. VASU:I'VONAL FELETTI
KOzUTI HIDAK

A vasttvonalak hazai megépiilése utin hamarosan
épiiltek a kozuti forgalmat kiillon szinten atvezetd
hidak, ilyen példaul a Kaposvaron 1889-ben épitett

Donneri feliiljard, melynek elbontott szerkezete ma
is jol tanulmanyozhaté. (,Elbontott vas és acélhid”
fejezet). Nem csak vasuti mintaterv szerinti vasszer-
kezetek épiiltek, hanem pl. Zielinski Szilard kezde-
ményezésére Békéscsaban 1907-ben egy 110 m hosz-
szu vasbeton feliiljard, ezt a fiistgdz-korrézié miatt
1963-ban elbontottak.

A motorizéci6 fejlédésével az 1930-as években épiilt
a7. és 8., sz. féuton sok érdekes vasut feletti hid, me-
lyek zomét elbontottak (Dinnyés, Oskii, Varosléd
stb.) am Tiiskevarnal és Vas megyében, Ratotnal
még all két érdekes, vasut feletti hid és persze az or-
szagban mas helyeken is.

A kozuti jarmiivek szdménak novekedése f6leg 1970
utan ujbol, tobb és nagy, zomében vasbeton mii-
targy épitését hozta (csak Tatabanydn és Komarom-
ban épilt acélszerkezet).

A gozvontatas okozta korrdzié mar az 1960-as
években ismert volt és ekkor a vasutvonalak fe-
letti hidak tartossagat feszitett vasbeton szerkeze-
tek alkalmazdsaval vélték megoldani. Helyszinen
eléregyartott tartok (Vac, Szajol stb.) gyartasa és
beemelése nehéz feladatot jelentett.

Elérelépést jelentett az EHGE, EHGT tartok be-
vezetése (1973-75) és a teljes el6regyartassal épiild
mutargy Kapolnasnyéknél (lasd a ,Vasbeton” feje-
zetben).

a vasttvonalak feletti hidaknal, tobbnyire — ha nem
is mindenhol — célszertinek litom ezt a technologiat
alkalmazni.

Sokféle hidszerkezet épiilt és épiil a vasutvonalak
felett, 4m ezek tartdssigat biztositani nem egy-
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szerii, mert — féleg villamositott vonalak felett — a
hidak lemosésa, vizsgalata, fenntartdsa, felujitdsa is
sokkal nehezebb, mint egy kozonséges akadaly felet-
ti hidndl.

A két kozlekedési agazatnak kozosen kell megta-
lalni a ma mér 260 ilyen hid tervezésének, épité-
sének, fenntartdsdnak és iizemeltetésének legjobb
megoldasat.

A vasutvonalak felett épitett hidak torténetében
nagy ujdonsig a Békéscsaban 2015-ben megépiilt
ferdekabeles hid (L4sd: a ,,Szines melléklet"-ben).

10.17. VANDORHIDAK, ATTELEPI-
TETT HIDAK VAGY HiDRESZEK

A hazai hidépités torténetében tobb példa van arra,
hogy acélhidak egy-egy nyilasat mas helyre viszik
és épitik be.

Az Acélhidak fejezetben Marcalté Raba-hidjanak
ismertetésénél szoltam arrol, hogy az 1883-ban épi-
tett szegedi Tisza-hid fels6pélyds artéri nyilasaibol

o S i o L S I

A rdckevei Arpdd-hid. (foté: Gyukics Péter)
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épitették ezt az alsépalyas ivhidat és még hiarom
hasonl6 hidat (Berettyéujfalu, Rickeve, Szeghalom).
Kevésbé bravuros, mégis figyelemremélto, hogy Ma-
gyarcsanad Maros-hidjabdl 1956 utan (az acélhi-
dak fejezetben megismerhettiik ezt a hidat) Szolno-
kon és Zagyvarékason Zagyva-hid épiilt.

A Zagyva-hid Zagyvarékason, Imre Lajos rajza

Az 1946-ban épiilt Kossuth hid két szélsé nyildsa
faszerkezett volt, ezeket a faanyag romldsa miatt
1953-ban racsos acélszerkezetre cserélték. A Kos-
suth hid elbontasakor (1961) az igy feleslegessé vélt
acélszerkezeteket a Szigetkozbe vitték, ahol a Feke-
teerdonél, ill. Kimlénél, a Mosoni-Dunan allnak
1963 éta, egy vasbeton hidnyilds tarsasigaban.
Apavara Hortobagy-Beretty6 hidja 1894-ben épiilt,
a hid szélessége és teherbirdsa az 1960-as években
mar elégtelen volt, ezért atvitték Szeghalom Géz-
malmi Beretty6-hidjdhoz, ahol kisebb volt a for-
galmi terhelés. Sok-sok hasonlé példit lehetne még
sorolni. >

Noégrad megyében, a Posténypusztandl allt Ipoly-hi-
dat felrobbantottdk, a magyar oldali nyilds azonban
allva maradt, ezt 1963-ban elszallitottadk Drava-
szabolcs hataraba, mert ott sziikség volt ra.

A hidak vandorldsara, attelepitésére a legszebb példa
a Polgar-Tiszaujvaros kozotti Tisza-hid, melynek
két 100 m-es nyilasat 1994-ben Cigandra vitték,
mégpedig a Tiszan.

——
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Cigdnd, Tisza-hid. (foté: Gyukics Péter)

Voltak tervek mas hid attelepitésekre is: az Expora
tervezett gyalogos Duna-hidat eleve, az Expo utdn
Mohdcsra szantak, am az Expo elmaradt.
Taksonyban a Rackevei Duna-hid atépitésekor fel-
meriilt a vasuti hid céljara épitett szerkezet 4ttelepi-
tése, dm a hid adottsdgai miatt ez gazdasagtalannak
mindsiilt.

A vandorhidak a magyar hidtorténetben érdekes
és értékes szinfoltot jelentenek.



Megjegyzés a « — jelolt szocikkekrdl a kiilonféle hidak
fejezetben tovabbi informdcick taldlhaték

Acél: a vas 6tvozésével eloallitott, kedvezd tulaj-
donsagu fém.

Acél palyalemeze: Kozvetleniil az aszfaltburkolat
alatt elhelyezkedd, bordakkal merevitett
sik acéllemez (ortotrop)

Alap, alapozas: a hidak terheit a talajra atadé épit-
ményrész (sik, colop stb.), illetve ennek épitése

Alépitmény: a hid teherhordoé felszerkezetét ala-
tamasztd épitményrész: hidfo, pillér

Alsépalyas hid: olyan hid, melynél a palyaszint
felett tehervisel6 elemek talalhatéak (Lanchid;
Dunafoldvar, Duna-hid)

Aluminium «: az acélnal kisebb fajsalyu fém,
elsésorban gyalogos hidaknal alkalmazzak
(Szabadszallason volt ....)

Betolas, behtizas: hidak allvany nélkiili épitéséhez
alkalmazott épitési mddszerek (acél hidaknal
beusztatas is), vasbeton hidaknal: szakaszos
eloretolas (kolbasztoltés)

11. Kislexikon

Co6106p: a hid terheit mélyebben fekvé talajrétegre
atado épitményrész: régen fabol, napjainkban
féként vasbetonbdl késziil (eléregydrtott vert,
fart vagy kiilonleges technologiaval)

Colopjarom: egy vagy tobb sor, egymashoz
merevitett c6l6pbdl all6 alépitmény
(Szolnok faszerkezet(i Tisza-hidja)

Csuklés: a hidszerkezetben kialakitott olyan elem,
mely a fétarté egyes részeinek egymdshoz
viszonyitott elfordulasat teszi lehetové

EHG (ElSregyartott Hid Gerenda): 10-30 m
nyilasok dthidaldsanal alkalmazott, tébbféle
eléregyartott, feszitett beton hidgerenda,
melyeket rdbetonozott vasbetonlemezzel
dolgoztatnak egyiitt

Eléfeszitett: olyan vasbeton hidszerkezet, melyben
a nagyszilardsagu feszitéelemeket a betonozas
el6tt megfeszitik, majd a feszitGerét a beton
megszilarduldsa utan engedik a hidszerkezetre.

Ekelt fatarto: a fahidépitésben (19. sz.) tobb geren-
da egyiittdolgozasahoz alkalmazott kapcsolat,
melyet csavarozassal is erdsitettek.

El6regyartas: a hidépitésben az allvanynélkiili és
gyors épitéshez alkalmazott mdodszer; eldre-
gyartott hidgerendakon kiviil eléregyartott
palyalemezeket is alkalmaznak. (Tahitétfalu,
Szentendrei-Duna-hid)

Egyiittdolgozé « — szakzsargonban 6szvér —
hidszerkezet: acél fétarté és vasbeton
palyalemez egyiittes teherviselése. Az egyiitt-
dolgozast kordabban kengyelek, napjainkban
ponthegesztéssel rogzitett fejescsapok
biztositjak (M0 harosi Duna-hidnal alkal-
maztak el¢szor)

Falkotovas: boltozatok mellvédfalanak ossze-
kotését szolgald, az épiileteknél gyakori vas
elem (Nemesbiik boltozata)

Fels6palyas: az a hid, melynél a (teherviseld)
felszerkezet a palyaszint alatt van. A hidak
zéme ilyen pl. Arpad hid, Margit hid

Fedett hid: foleg Erdélyben épitett, viszonylag
nagynyilasd fahidszerkezet, melynél az oldalsé
és felsé lefedés elsGsorban a faanyag védelmét
szolgalta, napjainkban gyalogos és kerékpdros
hidaknal el6fordulé megoldas.
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Ferde: az a hid, melynél a hidtengely és az at-
hidalt akadaly tengelye egymasra nem
merdleges, vasutvonal feletti hidakndl igen
nagy ferdeség is el6fordul.

Ferdekabeles: fiigg6hidak épitésének nap-
jainkban kedvelt modszere, mivel a pillérektdl
induld, a szerelésnél alkalmazott fiiggesztd
kabelek egyben a fliggéhid végleges tartd
elemei is (MO Megyeri hid)

Ferde riddal merevitett: kordbban a fahidaknal
a hidpalya f61¢é emelked¢ fiiggesztémiivet készi-
tettek, az acélhidaknal viszonylag ritkdn alkal-
mazzdk az ilyen f6tarté kialakitast (Mako,
Maros-hid, Ligymanyos, Rakéczi Duna-hid)

Feszitett: a vasbeton hidszerkezet teherbirdsat nagy
szilardsagu acélhuzalok megfeszitésével no-
velik (el8-, illetve utofeszités)

Felszerkezet: a hid alépitményére tdmaszkodo £6-
tarto és palyaszerkezet

Fotarto: a hid tehervisel6 tartoszerkezete, lehet
gerenda, iv, keret és fiiggbtartd: Kialakitdsa to-
mor és racsos pl. Arpad hid tdméor, Szabadség
és Pet6fi hid récsos.

Feszitett - fiiggesztett: Kiilonleges feszitett vas-
beton hidszerkezet, melynél a kabelek egy ré-
sze a szerkezetbdl kilép és szabadon vezetve a
pilonon timaszkodik (M7 Korongi hid,
M43 Mora Ferenc Tisza-hid)

156 Hazank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

Feszitémii: fahidaknal a 18-19. szdzadban a pillé-
rektdl ferdén kialakitott megtamasztassal
novelték az athidalo gerendak teherbirasat
(Titel, hadihid; Poroszld, Tisza-hid)

Folytatolagos: olyan t6bbnyilasa hidszerkezet,
melynél a pillérek felett nincs megszakitas.

Acélhidat a varhatd siillyedéskiilonbségek miatt.

1930 el6tt hazankban nem épitettek igy, pedig
tobb szempontbol ez a kedvezd. (Dunafoldvér
Duna-hid, 1930.)

Feliiljaro: utat, esetleg vasutat valamely akadaly
felett atvezetd hid.

Hegesztett kapcsolat: az acélszerkezetek ele-
meinek korszerii kapcsolasi modja, iv-
hegesztéssel el6allitott varratokkal (Gyér,
Pet6fi hid, Szolnok, Tisza-hid,

M3 Oszléri Tisza-hid)

Gerber-csukld «: hidszerkezetbe beépitett — elsé
alkalmazdjardl elnevezett — szerkezet, mely
lehet6vé teszi a szerkezeti részek egymashoz
képest torténd elfordulasat (Szabadsag hid).
Napjainkban ilyen szerkezetek nem épiilnek,

vasbeton hidaknal kedvezétlen a csuklo.

Gerinclemezes: olyan acéltartd, melynek alsé
és fels6 ovét megfeleléen merevitett, viszonylag
vékony gerinclemez koti dssze.

Hajohid: vizen usz6 hidszerkezet, amelyek palya-
szerkezetét régen hajok, napjainkban pontonok

tamasztjak ald. Ezeknél a hidaknal a vizszintval-
tozas, uszadék, hajéforgalom miatt kiilonleges
kialakitds és tizemeltetési gyakorlat sziikséges.

Hidf6: a hidak széls6 alatamasztasa, az
alépitmények elengedhetetlen része, fontos
feladata a hattoltés megtdmasztdsa is.

Homlokfal vagy mellvéd: boltozatoknal
a miitargy két szélén levo fal, amely a korlat
szerepét is betolti. Magas homlokfalat tdm-
bordaval merevitenek (Olaszliszka cstcsives
boltozata)

Howe-tarto: Kidolgozojarol elnevezett racsos,
parhuzamos 6vii fatarté (Mako, Maros-hid;
Kiskore, Tisza-hid)

Hadihid : békeidében ideiglenes, vagy fél-
allando hidként hasznalt kiilonféle acél-
szerkezetek (Sajoecseg, Sajo-hid)

Ivhid: olyan hid, melynek fétartéja iv alaku.
Acél felsépalyas ivhid a Margit hid, alsépélyds
Szeged Tisza-hidja. Vasbeton fels6palyas hid
pl. Veszprém volgyhidja, alsépalyas ivhidunk
pl. a Keleti Fécsatorna hidja.
Az alsopalyas ivhidaknal tobbféle kialakitas
fordul el6: von6vasas, merevitétartos (Langer).

Kapuzat: fiigg6hidaknal és alsopalyas tobbnyilast
racsos hidaknal a palyaszerkezet f61é emelked6
kapujellegii szerkezet. (Szabadsag hid, Erzsébet
kabelhid)



Keszonalap: a folyami hidak talnyomasos
munkatérben készitett alapozasi modja volt
(Duna-, Tisza-hidak). T6bb mint négy évtizede a
nagyatmérdjl furt colopos alapozas kiszoritotta
ezt az egészségre veszélyes alapozasi médszert.

Keresztkotés: a kozati palya felett elhelyezkedd,
stabilitast szolgald szerkezeti elem, ezekben a
szabdlytalanul kozleked magas jarmiivek sd-
lyos kért, akar a hid leszakadasat okozhatjak
(Gyoma, Harmas-Koros-hid; Haldszi, Mosoni-
Duna-hid stb.)

Kerethid: monolit, sarokmerev, lemez vagy
gerenda elemekbdl all6 hidszerkezet (Turkeve,
Dinnyés vasut feletti és M7 ferdelabu hidja)

Kétszeres racsozasi: a vashidépités korai id6-
szakdban a rdcsos hidszerkezetekben egymast
keresztezd racsrudak voltak (Dobrokoz,
Kapos-hid)

Komp hidp6tld evezés atkelési eszkoz volt
(a korai id6ben hidasnak nevezték), a 20. sza-
zadban motoros kompok jelentek meg.

Konzolos: az alatamasztason tdlnyuld, szabad-
végli tarté (Polgardi vasut feletti vasbeton hid).

Kosarfiiles: olyan ivhid, amelynél a f6tartok er6-
sen egymas felé d6lnek (Pentele Duna-hid).

Ko6z6s lizemii «: Kozuti és vasuti forgalmat vi-
sel6 hid (napjainkban csak Kiskére Tisza-hidjan
halad koz6s palyan a kétféle forgalom).

Lanchid: a fuggéhidak korai, lanclemezekre
fiiggesztett szerkezetei (Széchenyi Lanchid, régi
Erzsébet Duna-hid)

Langer-tartd: alsopalyas ivhidaknal az olyan
merevitétarto, mely részt vesz a teherviselés-
ben (Szolnok, Kolozsviri uti feliiljard)

Légrés: széles hidak — elsésorban gyors-
forgalmu utakon — két kiil6nallé részbdl allo
kialakitdsa esetén a leesés veszélye ellen védekez
ni kell (M3 aut6palya volgyhidja Bagnal)

Mellvédfal: a boltozatokndl alkalmazott jellegzetes
homlokfal

Merevbetétes: olyan vasbeton hidszerkezet,
amelyben tehervisel§ elemként merev acélbetét,
vagy cs6 van (Wiinsch-hid a Varosligetben;
Séarvar, Raba-hid)

Merevit6tartd: fiigg6hidaknal a lehajlas cs6kken-
tése és a hid stabilitasa érdekében alkalmazott
tomor vagy racsos tarté (az Erzsébet hidnal ere-
detileg racsos, ma tomor tarto) Tvhidaknal:
Langer-tarté

Monier-hid: a vasbeton francia feltaldlojarol el-
nevezett elsé hidjanak neve (Solt és
Orspuszta). Zielinski Szildrd a hazai vasbeton-
épités megteremtdje a ma is hasznalt
Hennebique vasalasi rendszer vezette be.

Monolit: a helyszinen, allvanyon készitett vas-
beton szerkezet, hazdnkban 1950 6ta az eldre-
gyartott épitési mod elétérbe keriilt.

Miitargy: a 2 m-nél kisebb nyilasu, un. ateresz és az
ennél nagyobb nyilasu hidak atfogé elnevezése

Nagyszilardsagu feszitett csavar (NF) a sze-
gecselés helyett alkalmazott, az Gssze-
szoritott érintkezd feliiletek kedvezsbb erd-
dtaddsa révén is kedvez6bb kapcsoloelem (Kisar,
Tisza-hid; Ligymdnyosi Rdkdczi Duna-hid)

Ontéttvas: a vasgyartds korai idészakéban gydr-
tott, kis hizoszilardsaga anyag (Kisgaram,
Maderspach ivhidjai)

Poroszsiiveg boltozat: vastartok kozotti lapos
boltozat, dltaldban téglabdl (Siklds var-
bejaré hid)

Palyaszerkezet: a forgalmat viseld palyalemez és
palyatartok, kis hidaknal a palyalemez a fétartd
szerepét is betolti

Pillér: tobbnyildsu hidak hidf6k kozti alatamaszté
eleme
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Pilon: kabelhidaknal a fiiggétartot alatimaszto
kapuszerii tartéoszlop (Erzsébet Duna-hid,
Megyeri Duna-hid)

Provizorium: ideiglenes vagy félallando hid-
szerkezet, hidak wjjaépitése, atépitése idején al-
kalmazzék (Turkeve, Hortobagy-Beretty6-hid)

Racsos fotarto: olyan acélszerkezet, amelynek
elemei csak huzas, illetve nyomds felvételére al-
kalmasak. Alakja: parhuzamos, ives, szegmens,
oszlopos vagy szimmetrikus rdcsozasa
(Esztergom, Duna-hid; Vamosszabadi
Duna-hid)

Repiil6hid «:Kettds hajotestti komp, amelynek
a foly6 kozepén lehorgonyzott kotele, egy erre a
célra kialakitott szerkezet segitségével a hajo-
testet ferde helyzetben tartja,igy a viz aram-
lasa a hajot atsodorja a tilsé partra (Buda
és Pest kozotti reptil6hid)

Szegecselt kapcsolat: az acélszerkezetek kordbban
illeszt6 elemekkel és szegecsekkel kialakitott
kapcsolati modja. Hidelemek helyszini kap-
csolatait napjainkban nagyszildrdsagu feszitett
csavarokkal vagy hegesztéssel készitik.

Szekrénytarto: olyan acél vagy vasbeton fotarto,
melyek keresztmetszete zart téglalap vagy
trapéz (MO Dedk Ferenc Duna-hid, Hungéria
koruti és Kacsoh Pongrac tti vasbeton hid)

Szakaszos elGretolas: elényos hidépitési mod,
melynél a szerel6téren elkészitett hidrészt foly-
tatolagos eldretolassal épitik. Kiilonosen pl.
vasutvonal feletti épitésnél el6nyds, ahol a hid
épitése nem zavarja vastti forgalmat. (Berettyo-
ujfalu, Berettyo-hid)

Szabad szerelés: eléregyartott vasbeton elemek-
bdl allvany nélkil éptilé 50-80 m nyilast hidak
épitési mddszere. A pillérekt6l mérlegszertien
torténd épitésnél az tjabb hidelemet feszitéssel
kapcsoljak az el6z6khoz ( Kunszentmarton,
Hérmas-Ko6ros-hid)

Szabad betonozas: az dllvanyozas nélkiili vas-
beton hidépités szabad szereléshez hasonlo
modszere; ennél a pillér feletti els6 hidrészhez
(z6m) zsaluzdkocsiban készitik az elemeket
és feszitéssel rogzitik (MO Soroksari
Dunaag-hid)

Szarnyfal: a hidf6hoz csatlakozo, a toltés
megtamasztasat szolgalo fal, a boltozatok
jellegzetes eleme

Tarcsahid: falszeri f6tartéja hid, killonlegesség
(Vérosléd vasut feletti hidja volt)

Utcahid: két épiiletrészt vagy épiiletet osszekoto,
4ltalaban zart hid, Sopronban az Ikvén az utca
hazait vezették at a hidon

Utofeszitett: olyan teherbirast n6veld eljaras,
melynél a kabelburkol6 cs6ben vezetett feszito-
elemet a beton megszilardulasa utan feszitik
meg.

Varbejaré hid: a varakat védé vizes- vagy
szarazarok felett vezetd, a 18. szdzad el6tt 4l-
taldban emelhetd, billené hid. A varak funk-
cidjanak véltozdsa utan boltozott hidak
épiiltek (Tata, Sarvar, Siklos varbejaroi)

Vandorhid «: részben vagy egészében athelyezett
hid (Cigdnd Tisza-hid)

Vondvasas ivhid: alsépdlyds ivhidaknal az ivek
két végének osszekotésére szolgald hidelem,
elénydsebb megoldas a feszitett vonokabel vagy
feszitett palyaszerkezet (Keleti Fcsatorna hid
Bocskai hidja)

Z6m: egy hidrész, példaul szabad betonozasnil,

szakaszos eldretolasnal
S—

-

Zom az egyik pillér tetején, a Kéroshegyi volgyhid
épitése sordn. (fotd: Gyukics Péter)



12.1 OSSZEFOGLALO TENYEK,
GONDOLATOK

1. A hazai fahidépités tobb, mint 900 éves: Urhida
(997) helynév és a tihanyi alapitélevél (1055) erre a
bizonyiték.

1241-ben a Muhi puszta mellett, a Sajé hidjanak
birtoklasaért folytatott sorsdontd kiizdelem jelzi,
hogy nem volt uttalan az orszag és fontos, nagy hi-
dak alltak mar ekkor.

A 13-15. szazadban Andrashidatél - Zagorhidaig so-
rolhaté telepiilésnevek bizonyitjak a hidak létezését.

2. Boltozott hidak romai 6rokségként is maradtak
Savaria, Aquincum, Oskii és mas helyen, a 13. sza-
zadban Ipolysag Ipoly hidja, a 15. szazadban pedig
Sopron Ikva hidja bizonyitja, hogy mér ekkor is
épltek kéhidak.

3. Mohacs utan 1526-tdl: 150 évig alland6 hidat
hadédszati okbol hazankban csak kivételesen épi-
tett a torok. A Szolnokon 1562-ben és a Szekszard-
Palanknal 4ll6 c6l6phid, tovabbad a hajohidak (Buda,
Esztergom, Vac stb.) magyar dcsok, hidmesterek
munkadjat is dicsérik. Varosokban(Esztergom, Eger)
épiltek boltozatok is.

4. A torok kitizése utan az ujjaépités idészakaban,
vizrendezési munkak mellett, dlland6 hidak is épiil-
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tek. Boltozott hidjaink szép példdja, az 1757-ben épi-
tett Készentes hid Vacott.

A fahidépités azonban a 18. szdzadban is uralkodo
volt. Dombévéron épitett 1200 m hosszu fahidrol tu-
dunk, Erdélyben pedig hatalmas fedett (racsos) fahi-
dak épiltek (Fogaras, Torda stb.). Hazank mai terii-
letén is volt még a 20. szdzadban néhany fedett fahid.
A hajoéhidak Budan, Komaromban, Esztergomban
a 19. szazadban fontosak voltak, tsz6 pontonhidak
még napjainkban is hidhelyettesit6 szerepet toltenek
be.

5. A 19. szazadban a boltozatépités tomegessé valt,
Veszprém megyében ekkor fahidat mar nem épitet-
tek.

Leghiresebb ,kéhidunk” a Hortobagyon a boltozat-
épités késéi koranak szép emléke.

1810-ben mar ontottvas hidak épiiltek a Felvidéken,
Erdélyben pedig Maderspach Karoly vonolancos
ivhidjai Eurdpaban is korai, nemzetkozi elismerést
szerzett alkotdsok voltak.

1849-ben a Lanchid korszakos jelentéségt volt. Re-
gensburg alatt ez volt az els6 alland6 hid a Dunan,
nyildsmérete vilagcstics volt, a hazai vas-, acélhid-
épités rendkiviil sikeres élesztdje: 1883-ban Szege-
den mar Feketehazy tervei szerint, részben magyar
kivitelezésben épiilt a Tisza-hid.

6. 1889-ben Solton vasbeton hid épiilt, ez ma is bizo-
nyitja, hogy a magyar mérnokok az 4j hidépité anya-

got a kezdetektdl jol alkalmaztak. Wiinsch Rébert,
majd Zielinski Szilard megteremtette a magyar vas-
beton hidépitést, amit maig a forgalmat viselé hidak
dicsérnek.

A tervezésben pedig 1908-ban Mihailich Gy6z6 Li-
get uti Bega-hidja vildgcstcs tartd volt, s Magyaror-
szagazl. vilaghdboru utan is élenjart a gerendahidak
épitésében.

7. Az acélhidépités diadalutjanak fényes dllomdsai
voltak: 1892 Komarom, 1895-ben Esztergom, 1896-
ban a Ferenc Jozsef (Szabadsag) hid, 1903-ban az
Erzsébet lanchid. Ez utdbbi 23 évig vildgesics nyi-
lasa volt.

Az 1. vilaghaboru silyos karokat okozott (hat Ti-
sza-hid), az 1920-ban bekovetkezett orszagcsonkitas
pedig hidallomanyunkat 25 ezerr6l 8000-re csok-
kentette.

8. 1920 utan konszoliddcids erdfeszitéseknek ko-
szonhetden az uthaldzat és ezzel a hidak korszerii-
sitése jo titemben haladt, a motorizacié fejlddését je-
lentds ut-, hidépités kovette pl. a 7. és 8. sz. féut (3 év
alatt 200 km) korszer(sitése nagy, modern vasbeton
hidakkal.

A hegesztett hidak teriiletén 1934-ben Gy6rben Eu-
répa legnagyobb nyilasd racsos hidja épiilt.

9. A II. vilaghabort mar 1941-t6l karokat okozott a
hidéllomanyban, a visszacsatolt teriileteken pedig a
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hidallomany 20 %-at érint6 épitésekre volt sziikség.
Az értelmetlen haborus pusztitas tobb mint 1400 hi-
dat érintett, hidfeliiletben a teljes allomany 40 %-at,
30 év teljes hidépitési értékét pusztitotta el.

10. A hidak wjjaépitése Széchy Karoly vezetésével
rendkiviili teljesitmény volt: 5 év alatt lényegében
megtortént legalabb az ideiglenes helyreallitas, ez a
Duna-, Tisza-hidak esetében volt kiilondsen nehéz a
roncskiszedés, az anyaghidny, az inflacié miatt.
Héborts karok még napjainkban is emlékeztetnek a
II. vilaghaborura. Magyarcsanad Maros-, Balsa Ti-
sza-hidja és tobb Ipoly-hid még ujjaépitésre var. Biz-
tato, hogy a kézelmultban két Ipoly-hid ujjaépiilt.

11. Hidallomanyunk korszeriisitésében az 1955-70
kozotti kishid-korszeritsités rendkiviil fontos volt,
mintegy 1200 hid (900 provizdérium) épiilt 4t, halo-
zati szemlélettel, egy-egy uton teljes kortien.
1960-t6l a gyorsforgalmi utak, hidak épitése is
megindult (M7, M1, M3) s mdra mar hidalloma-
nyunk 20 %, feliiletben 50 %-a autopalyakon, aut6-
utakon van.

Mai éllomanyunk 7550 hidbél 41l. A hidallomdny fe-
lillete 2,4 millié m* amely nagyobb hidfeliilet, mint
Nagy Magyarorszag 1919. évi teljes hidallomanyaé.

12. E rendkiviil vazlatos attekintés tovabbi gon-
dolkodasra buzdit: ismerjik, értékeljitk hiddlloma-
nyunkat, 6vjuk, védjiik ezt a hatalmas értéket: leg-
alabb 2500 milliard forint, mert egészséges gazda-
sag enélkiil nem lehet, az id8jaras, a jarmiiterhelés,
a téli utlizemeltetés (s6zas) pedig stlyosan kdrositja
hidjainkat.
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A rendszeres feliigyelet: gondos vizsgalat és fenn-
tartas elengedhetetlen, meg kell allitani a hidallo-
many folyamatos 6regedését és korszertsitéssel ki
kell kiisz6boln a forgalmat korldtozo szélességi, te-
herbirasi hidnyokat

12.2. KULONOS, EMLEKEZETES
ESEMENYEK A HIDAK ELETEBEN

Szinte minden nagyobb hid élete regénybeilld, so-
kuké tragikus, 4m alig ismert még a szakemberek
korében is.

Azt terveztem, hogy a Duna-hidjaink (2009) kotet-
hez hasonléan mas hidak torténetébdl is kozreadok
»szines” vagy ,s6tét” torténeteket.

A hidtorténeti irds mar igy is tul terjedelmes és a
valogatds is nehéz, hogy mirdl irjak, ezért csak a
legismertebb és egy alig ismert hidrol emlitek meg
olyan eseményeket, melyek talan arra buzditjik ol-
vaséimat, hogy kutassanak, gyujtsenek hasonlokat,
mert ilyeneket béven lehet talalni.

A Lanchid

Epitésének gondolata akkor meriilt fel Széchenyi-
ben, amikor (1821) a zajlé Dundn nem tudott atkelni,
hogy édesapja temetésén ott legyen.

Az alapkéletétel (1842) fényes koriilmények kozott a
Duna fenekén, a jaszolgattal koriilvett munkatérben
volt Ezt Barabas Miklos gyonyori festményen 6ro-
kitette meg, Kerényi Frigyes verset irt ez alkalombdl,
Kossuth Hirlapja pedig irt az iinnepségrol. Az eziist

kémiiveskanal és mives kalapacs eziist tdlcdn volt.
A kémiveskanal Nagycenken van, és érdemes Du-
na-hidjainkban az innepségrél irtakat elolvasni, elsé
allandé Duna-hidunkat akkor igy becsiilték meg.

A felhuzott lancon 1848-ben végigment a mar beteg
57 éves Széchenyi, pedig nem volt allvany alatta, és
tessék megnézni, milyen keskeny egy lanckoteg (az
utolsé lanckoteg tragikus lezuhandsat dramairdk
megirtak).

A még nem teljesen kész hidon Kossuth Lajos megbi-
z4sabol 1849. januar 1-jén Bonis Samuel orszagbiztos
kocsija tizenkét granatos kiséretében Debrecenbe
vitte a Szent koronat

A hid ,prébaterhelését” a még nem kész hidon 1849.
janudr 5-6-an 70 ezer osztrak katona, egy lovas regi-
ment és 270 4gyu végezte,

1849 Piinkosdjén Hajnik Pal rend6rfénok rendelet-
ben megengedte a hidon valé atjarast mindaddig,
mig a hajohidat ujbdl beallitottak

1849. november 29-¢én a hid atadasan Haynau ment
eldl és sokan masok, csak Széchenyi nem lehetett ott,
6 mar Doblingben volt.

Clark Addm beszdmoldjiban nem lehet olvasni sza-
lagvagasrdl, zaszlodiszrél, pedig milyen szép volt az
alapkdletétel.

A Lanchid torténetében izgalmat okozott, hogy
1872-ben a Magyarorszagon gyartott ontottvas
kereszttarték koziil néhany eltorott, tjabb Duna-



hid épitéséig azonban széba sem johetett, hogy a
hidat a forgalom eldl elzarjék. Tobbszor vizsgaltak
szakemberek a hid allapotat és azt nem tartottdk
sulyosnak.

1913-ban alapos el6készités utin megkezdték a
Lanchid atépitését, mert a vildgcsics méretd hid
korszertsitésre szorult. Am kitort az 1. vildghdbo-
ru, tovabba az épitést akaddlyozta, hogy a szerels-
allvanyt egy elszabadult csénakhdz felboritotta, 75
lancszem a vizbe esett.

1915. november 27-én, a pilléreken kiviil teljesen at-
épitett hidat a vilaghaborura val6 tekintettel min-
den iinnepség nélkiil dtadtak a forgalomnak, melyet
csak ekkor neveztek el megdlmodojarol, megépitdjé-
rél gr. Széchenyi Istvanrol.

1945. januar 18-an, minden megmentési kisérlet el-
lenére az Erzsébet hiddal egyiitt felrobbantottak, a
pusztitds dramai volt, a lanckotegek Gsszecsavarod-
va, a kapuzatokban is kart okozva zuhantak a Du-
néba.

A kart fokozta, hogy a budai oldali ldanckamraban a
robbands nem kévetkezett be.

Emlékezetes, hogy 1848-ban Clark Adam akada-
lyozta meg, hogy a lanckamrékba robbanéanyagot
helyezzenek el.

Az wjjaépités a hid 100. sziiletésnapjara vildgmé-
reti adomdnygydjtéssel, rendkiviili erdfeszitéssel,
zsenidlis vjitdsokkal tortént. Példaul acélanyag hia-
nyaban a kiszedett lancok koziil, amelyeket lehetett,
hidegen hengerléssel kiegyengették és tjra beépitet-
ték. Ma a lancok hairomnegyede az 1914-ben gyar-

tott és kiegyengetett lanc, Széchy Karoly hidosztaly-
vezetd otlete alapjan.

A budai nyildsban a lancok szerelésére nem készi-
tettek allvanyt, hanem a roncsként 4ll6 tartét meg-
erdsitették és arrdl szerelték 1947-ben a lancokat.
Szakmailag teljesen szokatlan, de sikeres megoldas
volt. Am nem terhelem olvaséimat tovabbi részle-
tekkel.

Az 1949. november 20-an, vasirnap 4tadott hid em-
lékiinnepségének részleteit sikeriilt nagyjabol 6ssze-
gyujteni, bar kérddjelek maradtak, az mindenesetre
orvendetes, hogy vilagszép Lanchidunk ma is hirdeti
hédromszori (1849, 1915, 1949) épitSinek és fenntar-
téinak munkdjat. Bizom benne, hogy az esedékes
felujitasa minél el6bb megtorténik.

Andau roncshidja 1956-ban

Errél a hidrol a rendszervaltas utdn egy konyv jelent
meg, (J.A Michener: Az andaui hid). Nagy érdek-
16déssel olvastam el, dm megfeledkeztem roéla, mig
azutan 1996-ban Kapuvérra hivtak megbeszélésre a
hid ,,ujjaépitése” tigyében.

Meg kellett keresni a hid helyét a Hansagi f6csator-
nan. Kolozsi Gyula kollégdmmal sikeriilt megtalal-
ni a teriiletet kivaléan ismerd gatért, a hely megvolt,
csak gyorsan kellett épiteni egy emlékhidat. Kol-
légam terve alapjan egy egyszert, mégis jelképes,
fedeles, kapus hid épiilt, osztrak katonai kozremi-
kodéssel.

Erdemes megkeresni, de nem a gyaloghid és az oszt-

rak emléktdbla miatt, hanem azért, mert a felrobban-
tott kis hid roncsa alkalmas volt arra, hogy hiszezer
vagy még tobb ember valahogy étkiizdje magat a
vizen.

Ennek a hidnak a ,jelentéktelensége” tette igazan
alkalmassad a menekiilést a szabad vilagba. Magyar
teriileten volt és van, ezért nem Orizték. A hidron-
csok 1945-ben is orszagszerte az atkelést szolgaltak.
A Lanchid Fiizetek 18. szimdban rovid ismertetés ol-
vashat6 a Remény, az Egyiittérzés és az Elet hidjarol,
és persze Michener kényvében 1956 itteni eseménye-
ir6l. Az 58 évvel ezel6tt oly fontos kis hid Kapuvar-
tol csak 17 km-re van.

Firs s

Az andaui elhz’d 7
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A forgalmat ma is visel6 hidak koordinatai

Megjegyzés: Budapest hidjainal koordinatadk helyett szélességi és hosszusagi fokok szerepelnek.

Az onkormanyzati hidak koordinatdit sajnos nem sikeriilt beszerezni.

EQV koordinatak (m)

Boltozatok X Y

1. Oskii, Kikeri-toi gati miitargy a 8 sz. féuton (a romai korbél) 578 147 203 484
2. Sopron lkva-hidja (1420- 465 793 263 243
3. Zirc, Arborétum kis boltozata (1759-

4. Tata varbejaroé hidja (1755- 592 224 256 412
5. Siklés kiilonleges varbejaro hidja (1750 koériil

6. Vasszécseny, Ebergényi-kastély bejaro hidja (1750 koriil)

7.Vac, Gombas-patak készobros hidja (1757- 656 908 269 489
8. Fertdd, kastélykert miiemlék hidja (1760-

9. Pasztd, Malom szobordiszes hidja (1763 koriil-

10. Tata, Szent Janos hid (1770- 595 269 256 529
11. Martonvasar, a kastélykert hidja (1775 koril

12. Bonyhad Nepomuki Szent Janos hidja (1783- 610 583 105 964
13. Hajmaskér onkormanyzati hidja (1783-

14. Romhany Lokos-patak hidja (1790 koril 666 186 286 685
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EOV koordinatak (m)

Boltozatok X Y
15. Nagyvazsony, Eger-patak stacios hidja (1791- 546 411 181 905
16. Orvényes, Pécsely-patak szobordiszes hidja (1791- 556 297 175 408
17. Hegyesd Eger-patak-hidja, miiemlék (1791- 533 978 175 588
18. Diszel szobordiszes Eger-patak-hidja (1793- 531 555 172 270
19. Kaptalanfa Saros-patak-hidja (1794- 521191 192 931
20. Vamosujfalu, miiemlék Tolcsva-hid (1796- 829 045 326 886
21. Olaszliszka csucsives Olasz-arok-hidja (1796- 827 588 325403
22. Jaszberény Zagyva-hidja (1806-

23. Gyula Bardos-ér hidja (1808- 819 747 146 501
24. Karcag Zador-hidja a régi Séuton (1809-

25. Sarvar varbejaré hidja (1810- 490 262 214 263
26. Tarnaméra szobordiszes Oreg Tarna-hidja (1813- 733 727 256 510
27. Jaszdo6zsa Holt-Tarna-hidja (1813- 722 880 247 379
28. Gyula Kapus-hidja (1816- 820 373 146 897
29. Gyongyodspata Danka-patak-hidja (1823- 705 749 274 714
30. Nemesbiik, hatar hid (1825- 506 730 163 841
31. Hortobagy kilenclyuku ,kéhidja” (1833- 807 964 250776
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Acél (vas) hidak

EQV koordinatak (m)

X Y
1. Széchenyi Lanchid (1849- 47-29-56 19-02-37
2. Margit hid (1876- 47-30-53 19-02-29
3. Komarom Erzsébet Duna-hidja (1892- 508 521 267 905
4. Ferenc Jozsef, mai nevén Szabadsag hid (1896-) 47-29-09 19-03-17
5. Esztergom, Maria Valéria hid (1895/2001- 626 251 272 423
6. Zielinski hidja a varosligetben (1896-)
7. Szekszard Palanki Si6-hid (1900- 624 867 115 038
8. Gyoma Harmas-Koros-hidja (1909- 786 805 179 457
9. Gyulavari Fehér-Koros-hidja (1913- 823 793 146 259
10. Kiskore, vasuti-koézuati Tisza-hid (1923-, 1958-
11. Gyé6r, Révfalu, Kossuth Raba-hid (1928- 544 093 261 287
12. Gyér, hegesztett Pet6fi Raba-hid (1934- 543 297 261 220
13. Boraros téri Horthy Miklés, ma Pet6fi Duna-hid (1937- 47-28-43 19-03-48
14. Vamosszabadi Duna-hid a 14. sz. féuton (1942- 544 825 272 233
15. Szeged belvarosi Tisza-hid (1948-
16. Szakalyi Kapos-hid (1949- 599 264 131377
17. Balatonhidvég, Zala-hid (1949- 507 077 143 894
18. Marcalté, Raba-hid (1949- 521 603 234 143
19. Arpad hid (1950- 47-32-16 19-03-08
20. Dunafoldvar, Beszédes Jozsef Duna-hid (1952- 641270 162 919
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EQOV koordinatak (m)

Acél (vas) hidak X Y
21. Baja, Tiirr Istvan Duna-hid az 55. sz. féuton (1950- 640 707 94 286
22. Tokaj, Erzsébet Tisza-hid (1959-) 826 186 311 354
23. Szolnok varosi Tisza-hidja (1962- 737 506 203 700
24. Feketeerdei Mosoni-Duna-hid (1963-) 518 124 288 080
25. Zahony, Tisza-hatarhid (1962, 1997- 881 248 345 789
26. Erzsébet hid (1964- 47-29-27 19-02-56
27. Tiszafiired Tisza-hidja a 33. sz. féuton (1966- 776 227 256 524
28. Kisar Tisza-hidja (1969- 908 448 307 605
29. Barcs, Drava-hatarhid a 6. sz. féuton (1969- 527 046 68 133
30. Mako, Maros-hid a 43. sz. féaton (1974- 758 512 96 319
31. Tahitotfalu, Tildy Zoltan Szentendrei-Duna-hid (1978- 652 532 267 764
32. Szeged, Bertalan Lajos Tisza-hid a 43. sz. féuton (1979- 736 161 101 928
33. Gyor, feszitett Raba-hid az 1. sz. féuton (1979- 541 907 260 129
34. Az MO autout Harosi, Deak Ferenc Duna-hidja (1990, 2013- 647 442 227 246
35. Sajoecseg Sajo-hidja ESB-16 hadihidbél (1993- 778 448 318 665
36. Cigand, Il. Rakéczi Ferenc Tisza-hid (1994-) 866 180 328 789
37. Lagymanyosi, Rakéczi Duna-hid (1995- 47-28-08 19-04-11
38. Korhid az M1-M7 autépalya felett (2000- 643 569 234 299
39. Tiszaug koézuti Tisza-hidja a 44. sz. féuton (2001- 726 244 169 680
40. Szekszard, Szent Laszlé Duna-hid az M9 autépalyan (2003- 638 312 111 980
41. Oszlari Tisza-hid az M3 autépalyan (2002- 800 141 281 040
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Acél (vas) hidak

EQV koordinatak (m)

X Y
42. Sarvar, Nadasdy Ferenc Raba-hid a 84. sz. féuton (2004- 492 199 214 817
43. Az M8 autdpalya Pentele Duna-hidja (2007-) 643 194 173 239
44, Az MO autépalya Eszaki, Megyeri Duna-hidja (2008- 653 383 251507
45. Gyoma-Endréd Harmas-Koros-hid a 4. sz. féaton (2010- 781 311 178 448
46. Halaszi, ,Network arch” acél Mosoni-Duna-hid (2010- 520 524 284 019
47. Szebényi volgyhid az M6 autopalyan (2010- 615 290 86 062
48. Szolnok, Tiszavirag gyalogos-kerékparos hid (2011-

EQV koordinatdk (m)

Vasbeton hidak X Y
1. Solt, els6 vasbeton hidunk (1889- 646 652 161 626
2. Wiinsch rendszerii hid a Varosligetben (1896-
3. Balatonfoldvar, Zielinski tervezte gyaloghid (1905-
4. Rabakecol Répce Arapaszté csatorna-hidja (1908- 502 549 232 103
5. Kehidakustany Zielinski tervezte Zala-hidja (1913- 502 022 167 551
6. Korosszakal, grof Tisza Istvan Sebes-Koros-hid (1928- 844 528 188 454
7. Mezékomarom Sié-hidja (1929- 591 860 164 881
8. Szent Istvan volgyhid Veszprémben (1937- 562 583 195 490
9. Tiskevar vasutvonal feletti hidja (1937- 520 224 199 638
10. Székesfehérvar Gaja-patak hidja a volt 8. sz. féuton (1940, 1964- 600 125 205 853
11. Sarvar, régi 84. sz. fout merevbetétes Raba-hidja (1948- 491 528 213 491
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EOV koordinatak (m)

Vasbeton hidak X v
12. Pincehely Kapos-hidja a 61. sz. féuton (1949- 603 686 148 991
13. Varasdi volgyhid a 6. sz. féuton (1953- 604 242 95 421
14. Bolond uti volgyhid a 6. sz. féuton (1954- 603 964 94 156
15. Keleti fécsatorna (Kfcs) Bocskai hidja (1956- 819 944 299 713
16. Tihany hajéallomas hidja (1961- 561 986 175 312
17. Szolnok, Tisza-artéri utoéfeszitett hid (1963- 737 577 203 118
18. A budapesti Erzsébet hid budai lejaré miitargya (1964- 47-29-28 19-02-41
19. Az M7 autopalya V laba kerethidja (1967- 618 752 211 026
20. Alsoberecki Bodrog-hid (1967- 845 160 337 273
21. A 6 sz. féut szentlorinci feliiljaréja (1969- 567 282 78 276
22. Algyé Tisza-hidjahoz késziilt hidgerendak (1974- 739 215 112 556
23. Kunszentmarton Harmas-Koéroés-hidja (1975- 743 455 167 847
24. Kapolnasnyéken a 7 sz. féut felett épiilt hid (1975-) 621 647 209 804
25. A Bagi volgyhid az M3 autopalyan (1980- 677 445 253 212
26. Hungaria korut és Kacséh Pongrac uti egyiittes (1983- 47-31-07 19-05-19
27. A Flérian tér hidjai és gyalogos aluljardja (1984-) 47-32-26 19-02-30
28. Soroksari-Duna-hid az M0 autopalyan (1990-) 653 383 251 507
29. Berettydujfalu szakaszosan betolt Beretty6-hidja (1990- 840 660 210 277
30. Az M7 autdpalya Korongi hidja Letenye mellett (2004- 475 239 122 329
31. Kéroshegyi volgyhid az M7 autopalyan (2007- 562 545 164 269

32. Szeged Mora Ferenc Tisza-hidja az M43 autdpalyan (2011-
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A hazai hidtorténet rovid osszefoglalasat — az egy ki-
vételével - altalam szerkesztett megyei hidtorténetek
alapjan allitottam 6ssze.

Az eddig megjelent 17 kotet a Digitalis Hidasz
Konyvtarban (www.elsolanchid.hu-ban) hozzéafér-
hetd.

Hidak Bécs-Kiskun megyében (1999)
Hidak Békés megyében (1995)
Hidak Borsod-Abatj-Zemplén megyében (1994)
Hidak Csongrad megyében (2003)
Hidak Fejér megyében (2006)
Hidak Gyér-Moson-Sopron megyében
(Sz.: T. Kiss Laszl6) (1993)
Hidak Hajdu-Bihar megyében (1996)
Hidak Jasz-Nagykun megyében (2000)
Hidak Komarom-Esztergom megyében (2001)
Hidak No6grad megyében (2007)
Pest megyei és Budapesti hidak (1997)
Hidak Somogy megyében (2005)
Hidak Tolna megyében
(Sz.: dr. Toth Erné - Hajos Bence) 2002.
Hidak Vas megyében (2015)
Hidak Veszprém megyében (2008)
Hidak Zala megyében (2004)

Ezekben a kotetekben a forrasokat: helytorténeti,
levéltari, szakirodalmi stb. tételesen megadtam.

13. Irodalom

Két osszefoglalo kotet tovabbi forrasként szolgal:
Hidjaink (Sz.: Kara Katalin - dr. Téth Erné), 2007 és
Duna-hidjaink (Sz.: dr. Téth Erné) 2007.

Néhany forrasmunka, mely konyvtarakban dltaldban
megtalalhaté:
Mihailich Gy6z6: A XIX. és XX. szazadbeli magyar
hidépités torténete, Akadémiai Kiado, 1960.
Mibhailich Gy6z6 — Haviar Gy6z6: A vasbetonépités
kezdete és els6 létesitményei Magyarorszagon,
Akadémiai Kiado, 1966.
Gall Imre: Régi magyar hidak,
Miiszaki Konyvkiadd, 1970.
Géll Imre: A budapesti Duna-hidak,
Miiszaki Kényvkiado, 1984.
Géll Imre: A budapesti Duna-hidak,
Hidépiték Rt. 2005.

Digitélisan elérheté néhany folydirat, melyben a
kozelmult jelentds hidjairél van beszamolé:
MAGESZ: www.magesz.hu
Vasbetonépités: www.fib.bme.hu
Hidépiték: www.hidepito.hu
Sinek Vilaga: www.sinekvilaga.hu

VISGETONEPITES.
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Kormendi latkép a Rdba-hiddal és Nepomuki Szent Janos szobrdval. (Imre Lajos ecsetrajza)



Szines melléklet
Gyukics Péter felvételei

E "

Cigand, Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid (2007).



1. Tapolca-Diszel, szoborfiilkés 6tnyilasu kéboltozat (2005). 2. Visznek, Eger-patak-hid (2005).

3. Kaptalanfa, kétnyilasu kéboltozat, Nepomuki Szent Janos szoborral (2007). 4. Békéssamson, kétnyilasu téglaboltozat a Szaraz-ér felett (2005).




7. Dunatetétlen, kétnyilasu téglaboltozat (2005).




(2005).

9. Olaszliszka, az arokhid boltozata (2011). A Hortobdgyi kilenclyuku hid (2005).







Budapest, Szabadsag hid (2010). Budapest, Arpad hid (2009).




17 | | =T o

it

Szeghalom, Foki Sebes-Koros-hid (2004). Gyomai Harmas-Koros-hid (2011).

Gyula-Remete, Fekete-Koros-hid. Tipikus korai racsos szerkezet, 1912-ben adték at a forgalomnak. (2004).



Komarom-Komarno magyar-szlovak hatarhid (2005).
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Az Esztergom-Parkany/Sturovo magyar-szlovak hatéarhid (2004).
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Tiszaug, 1999. A kozuti hid acélszerkezete betolas kdzben a pilléren.
Az 1929-ben &tadott Tisza-hid még vasuti-kozuti kdzos hasznalatban.

Baja, a Turr Istvan Duna-hid kbzepén a vasuti, két oldalan a kozuti forgalom halad (2007). Tiszaug, el6térben a kdzuti, a hattérben a mar kizérdlag vasuti Tisza-hid (2007).



2 Wlmllnhu *

Dunaféldvar, a Beszédes Jozsef Duna-hid kapuzata (2008). ... a hidszerkezet és a varos részlete (2005).
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Budapest, Hajogyari sziget, K-hid (2005.) A dunai Vamosszabadi-Medvedov/Medve magyar-szlovék hatarhid szerkezete bentrél (2010).




Budapest, a Varosligeti t6 feletti kozuti hid. (Kétnyildsu, alul bordds vasbeton miemlék. 2015) A Si6 torkolati mitargya emelhet6 hidjaval (2004).




A Milleniumi foldalatti vasut gyalogos hidja volt a Wiinsch hid a Varosligetben, Budapesten (2007).

V 1&bu hid a 6 sz. féuton Dunaujvéros kézelében (2004). Az M3 autépdlya Mocsarréti hidjanak tarté pillérei (2008).




A Hévizi Gydgyté hidja (2005).

A budapesti Erzsébet kabelhid a Duna felett (2005). Esztergom, a Maria-Valéria Duna-hid 2005-ben. A kép f6lsé részén a szlovakiai Parkany/Sturovo.




Az algydi vasuti és kozuti Tisza-hid a 2006-os arviz idején.
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Gyulafiratdt, vasuti volgyhid — kedves kakukkfioka a kozuati hidak kozott (2005).




Budapest, a Petéfi hid egyik mederpillére a sarukkal és az acélszerkezet részletével (2011). Székesfehérvar, gyalogoshid a Piac térnél (2004).




Rébahidvég, alsépalyas vasbeton ivhid a Raba felett (2005).
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Szeghalom, Berettyd-hid (2005). Tokaj, Erzsébet kiralyné Tisza-hid (2007).




Gyoma, Harmas-Koros-hid (2007).

Doboz, Kettés-Koros-hid (2011).




Salgétarjan, gyalogos-, kerékparos hid (2005). Esztergom, az Arok utcai Kis-Duna hid (2008).



Budapest, a Margit hid a 2011-es nagy felujitas utan. Réréspuszta-Rarés/Raros magyar-szlovak hatér hid az Ipolyon. Jobbra a szlovék oldal.
Harom nyilasu kéboritasu vasbeton boltozat (2012).




Budapest, Vérosligeti Zielinski hid (2015).




Budapest: a Ldgymanyosi / Rékéczi Duna-hid 2005-ben villamoskdzlekedés nélkdl. 2015. februarjatdl mar villamossal is at lehet kelni rajta.



A hadihidakat bemutaté négy kép forrdsa:
Gorog Istvan-Padanyi Jozsef: Az IFOR-SFOR Magyar Miiszaki Kontingens
1996-2002. (Zrinyi Kiadd Budapest, 2005. ISBN 963 327 392 7)

— T . o N s - =

PMP tipusu Usz6 aljazatu hid a Szavan. Epitette a Magyar Miiszaki Kontingens.

Mabey&Johnson tipusu fémhid Dobojnal (Bosznia-Hercegovina). TMM-3 tipusu hid Bosznia-Hercegovinaban. Epitette a Magyar Mdiszaki Kontingens.
Epitette a Magyar Miszaki Kontingens.




Négy a 2015-ben dtadott hidak k{)‘_ ]}

Hatvan, Gyalog- és kerékparhid a Zagyva-folyo, Heréd-patak és Sziinyog-sziget felett Hatvan, 3. sz. féut - 21. sz. f6ut csomoépont atépitése.
Tervez6: Specidlterv Kft. Kivitelezd: Hidtechnika Kft. Tervezé: Specidlterv Kft. Kivitelez6: K-H Konzorcium (Kézgép Zrt. — A-Hid Epité Zrt.)

Bajai Petéfi-sziget és Pandur-sziget kozott gyalogos- és kerékparos hid. Békéscsaba, Oroshazi uti feliiljaré. — Tervezd: Specidilterv Kft. Kivitelezé:
Tervezé: Specidlterv Kft. Kivitelezé: Kézgép — Strabag Konzorcium CSABA-2013 Konzorcium (Strabag Zrt. - K6zgép Zrt. - Swietelsky Vastttechnika Kft.)



A forgalmat ma is viseld boltozott-, acél-, és vasbeton hidak

& LT L L] i

[r
."- - T
u'-I-_| A [EE—
LY )
|
+7}
W. .
| -~
G
.
&

2014 marcius

Jelmagyarazat
® toltezon
& ool
§  vasbeion



FOMTERV

A FOMTERV a komplex mérnéki létesitmények
tervezésén belil a hid miitargy tervezés teljes spektrumat
lefedi. Gyalogos hidak, folyami hidak, egyedi
acélszerkezeti hidak 3D-s TERVEZESEBEN a szakteriilet

SPECIAL

www.specialterv.hu

A SPECIALTERV Epitémérndki Kft. 6 tevékenysége hid, t- és vasut
tervezés. Az elmult 15 évben tébb szaz uj hidat terveztek. A hid ter-
vezésében az Ujszerii, egyedi szerkezetek konstrualasa a motto,
de egyedi mélyépitési és ipari szerkezetek, er6mivek, alagutak és
mélyépitési mitargyak tervezése is a profil része.

Szinvonalas, magas mi-
néséget képviselo,
ugyanakkor a kiviteli kolt-

A tevékenység négy f6
teriiletet olel at: vasuti
hidak, kozati hidak,
valamint egyéb tarto- &
szerkezetek tervezé-
sét, tovabba lebonyolitast, mliszaki
ellendérzést. A hid szakdgon belil a

MEGHATAROZO szerepléje.
ségek tekintetében meg-

takaritast eredményez6

tervek csak lelkiismeretes, alapos
munkaval készithetok. A cég veze-
legjelentésebb teriilet az acélszer- tése ezt tartja a legfontosabbnak, ezt

kezetii vasuti hidak tervezése. kinalja tisztelt partnereinek.
—— www.mschu.hu ——

Sika® - A lathatatlan er6

Napjainkra a Sika piacvezetd szerepet tolt be azoknak az anyagoknak
a gyartasaban és forgalmazasaban, amelyet a betontechnolégia, a
tomités, a ragasztas, a szigetelés, az ipari padlék és bevonatok, a tiiz-
és korroziévédelem, a tetd- és vizszigetelés, valamint a teherhordé
szerkezetek megerdsitése, javitasa és védelme teriiletén alkalmaznak.

Sika Hungaria Kft.

H-1m7 Budapest, Prielle Kornélia u. 6.

Tel.:(+36 1) 3712020 Fax:(+36 1) 3712022
E-mail:info@hu.sika.com Honlap: www.sika.hu

®
BUILDING TRUST A

I I
IUVEP
HID-, UT-, VASUT- és EPULETKIVITELEZO KFT.
H-2141, Csomor, Petéfi u. 5. huvepkft@gmail.com
A HUVEP Kft. dnélléan, és nagy generalkivitelezOk alvallalkozojaként
foglalkozik hidépitéssel, szerkezetépitéssel, szigeteléssel, bevonatok
készitésével, Gabion tamfalak, Reno-matracok, hulldmositott acélcsévek
épitésével, szegélyépitéssel, arok- és rézsliburkolasokkal, hidfeltjitasok
teljes vertikumaval.

SAJAT ESZKOZOK, SZAKMAISAG, ONALLOSAG

Az 1994-ben alapitott

Pont-TERV Zrt. olyan t rERv
szellemi mdhely, ahol n s

a tobb mint szazéves

multa, hazai folyami-
hid tervezési hagyomany tovabb él és fejlédik. A cég-
ben a nagy tapasztalattal rendelkezé szakemberek mellett
egyenlé aranyban taldlhaték meg a fiatalabb nemzedékek

mérnodkei is. Szinte az 6sszes nagyobb Duna- és Tisza hid
tervezésében részt vett az iroda.

MERNGKI TERVEZO ES TANACSADO ZRT




A Hidtechnika Kift.

soromass. AN HIDTECHNIKA

Tevékenysége napjainkban:
szigetelések (mély-, magasépités) ¥ korrdzibvédelem = sévédelem x kdzlekedé-
si, mély- és magasépités komplett épitési munkai % hidak és egyéb mérndki
létesitmények rehabilitacios munkéai & kornyezetvédelmi létesitmények készi
tése & injektalasok, betonlévési munkak .=zajvédd falak épitése és felljitasal
= ipari padl6burkolatok kialakitdsa = szennyvizkezelési rendszerek épitése =
www.hidtechnika.hu % hidtechnika@chello.hu

VIA-PONTIS MERNOKI TANACSADO KFT.
VI]A= P@NTHS 1115 BUDAPEST, CSOKA UTCA9.
TEL: 06-1-205-3644

_— viapontis@viapontis.hu

MERMOEI TANACSADO EFT

Infrastrukturalis beruhazasok tervezése, lebonyolitasa, miszaki ellenorzése,
szakertdi tevekenység.

Munkank alapja a bizalom, magas foku szakmai ismeret és elhivatottsag.

H ' Mérnoki kft.
9022 Gy6r, Liszt E. u. 24.

uj kdzuti és vasuti hidak tervezése * meglevé koz-
ut1 és vasuti hidak vizsgilata, feldjitdsa, korszertsitése,
statikai ellen6rzése, probaterhelése * hidgazdalkodas

* helyszini és laborat6riumi anyagvizsgalatok

-.=::Illllllllll‘“: .... I.'I.ll.ll.ll.ll.ll.iﬂllﬂ.
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TEGED IS VAR A MUEGYETEM EPITOMERNOKI KARA!

_t»k
A hat épitémérndki képzési hely kozil o legnagyobb, és egyetlen,
ahol o teljes képzési paletta valoszthato.

Bovebb informaciok o www.telvi.hu és a www.epito.bme.hu oldalokon olvashatok.
A Kar életerdl noprakész informaciok talalhatok o
www.facebook.com/epito.bme oldalon.




KOZOTI BERUHAZO KFT. Honlap: www.utiber.hu

1115 BUDAPEST CSOKA UTCA 7-13. AL ;_ 1~136. Budapest, BaIZ/aC utca 39.
.......... = el.: 1-353-4075, 30/24-22-051, 9547-905
l 7] u tl b e r Tel: 203-0555 / Fax: 203-7607 ” / gyukics.p @yukistudio.hu » www.yukistudio.hu

Az UTIBER tohb, mint 40 éve vesz részt a kozlekedési infrastruktira fejlesz- FOTOZAS: GRAFIKAL, NYOkII/IDjlﬂ
téshen. Tervezéként vagy teljes kérd mérndki feligyelet ellatojaként tabb Musleszelwetelek. .h1d, éptlet KIA'LLI"eII‘XeSZGS és kivitelezés
szdz hid megvaldsitasdban és feldjitasaban vallalt jelentds szerepet Esemény: konferencia tervezés, kivitelezés

’ ; J Tdrgyfoté: érme, bélyeg, szobor ~ ON-LINE MARKETING
»A GONDOLATTOL A MEGVALOSULASIG”

KISKOROSI KOZUTI SZAKGYUJTEMENY

Nalunk taldlhaté Kozép-Eurépa legnagyobb uithenger gyiijteménye, de nem csak
a ldtogatds élményére helyezziitk a hangsulyt!

Rengeteg érdekes, interaktiv programmal virjuk a hozzdnk litogatékat:
Kiallitdsunkban megtaldlhatéak: HIDELEMEK, utépits gépek
Gépparkunkban megcesodalhaté: ,, Jézsi” gézithengere,

és Magyarorszdg elsé diesel homardja ,, Péter”

Muzeumpedagégiai foglalkozasok szines skalaja:

utépités, iithenger-vezetés, hengerészdiploma,
KRESZ- Park kiilonleges jarmiivekkel!

Gyertek el hozzank, toltsetek el veliink egy tartalmas napot, érezzétek j6l magatokat!
Nélunk mindez lehetséges!

6200 Kisk6éros, Dozsa Gyorgy ut 38. Telefonszam: 78/511-935
Facebook oldal: https://hu-hu.facebook.com/Kiskorosi.Kozuti.Szakgyujtemeny
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Salgétarjan *Somly6i vasbeton-hid






