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Ajanlds

Tisztelt Olvaso!

Az 1987. évben kdzreadott utak tdrténete utan oro-
miinkre szolgal, hogy megyénk — ezen beliil GYOR —
hidjainak torténetérdl a teljességre vald torekvés nélkil
adhatunk egy rovid attekintést. Nyomon kévethetjiik
egy-egy jelentGsebb hidépités torténetét. Megfigyelhet-
Jjuk, hogy a torténelem keretében kildn torténete van a
hidaknak is. Mindegyiknek van sziiletése, élete, pusz-
tulasa.

De a hidak ajrasziletnek és tovabb élnekl

Lathatjuk, hogy az emberi tudas, akards legy6z min-
den akadalyt akar a természet okozta, akdr az emberl

Tiszteletet adhatunk a hidépités munkdsainak, mér-
nokeinek, akik a természet veszélyeivel dacolva, sok-
szor életiik kockaztatdsaval végezték munkdjukat.

Kivanom, hogy aki e konyvet kezébe veszi és olvassa
a régmilton okulva, az ujkor alkotasain biiszkélkedve
felfedezze az alkotd ember munkajat.

Végul megkoszonve a mii szerzGinek, szerkesztdinek és
kdzremiikddGinek gyors, gondos munkgjat, a fenti gon-
dolatokkal ajanlom kdnyvinket a kedves Olvasé fi-
gyelmében

Ty YW ALog
Sziranyi Akos

A Qydri Koziti Igazgatdsag
Vezetdje






Bevezeto

Amikor a Kisalf6ld, GySr-Moson-Sopron megye, ezen
beliil Gyér hidjainak torténetérdl sz016 irashoz hozzafog-
tunk, nem is gondoltunk arra, hogy mennyi historiku-
san megfogalmazott gytijteményt, konyvet, sot korabeli
Ujsagokat kell atlapozni ahhoz, hogy attekinthessik
megyénk hidépitési multjat, mennyi valtozas tortént az-
ota. Nyomon kovethetjlik, hogy a hidak, amelyeken ma
kozlekediink, hosszii évszazadokon &t tart6 fejlddés
eredményeként alakultak ki. A monografia nem teljes,
nem tud feldlelni minden adatot, csak a jelentds hitele-
sen aldtdmasztott hidak torténetét adjuk kozre.

Arra torekedtiink, hogy a kiadvanyunk olvasmanyos
legyen. Megprobdltunk tugy fogalmazni, hogy a teriile-
tlinket nem ismerd olvasod is nyomon kovethesse az ér-
dekesebb torténéseket.

Bemutatunk egy-két emlitésre méltd mérndki bra-
vart, hidatszallitast, els6k kozdtt alkalmazott technolé-
giai megoldasokat (hegesztett hid — Mosoni-Duna-hid)
€s sajnos mindegyik hidunknal foglalkozni kellett a ha-
boris karok helyredllitasaval is. Kilon felhivnank a fi-
gyelmet Baross hidunk forgalomba helyezésének 100.
évforduldjdra irt rovid torténeti attekintésre.

Ha a hidak torténetét roviden jeilemezni akarnank,
akkor megallapithatjuk, hogy 1893-ig (akkor épiilt a
Baross hid) az akadalyokat a folyok képezték. E datum
utdn kerilt eltérbe a vasut, mint a koziti forgalmat
akadalyozd és zavard tényezd, ekkor kezdtek épiilni az
elsd kilon szintii megoldasok. Amikor a kozuti forga-
lom rohamos novekedése mar sajat magdt is akadalyoz-
ta, a koziti felGljarok épitése utan, a XX. szdzad biiszke-
ségei, az autopalydk kilon szintli megoldasai kerdltek
eldtérbe.

A konyv nemcsak a szakembereknek szél, hanem
megfelelé tdmpont alapjan barki szdmadra adhat felvila-
gositast, ugyanis a kutatds és a visszaemlékezések so-
rin sok anyagot sikerult feltalalni, és ezeket rogziteni a
jovd szamara. A kOnyv elsGsorban nem tudomanyos
mii, 0sszegyijtd jellegébdl adodik, hogy az érdem egye-
dul az ismertetett és felhaszndlt forrasmunkak szerzéit
illeti meg.

fgy a kutatés alapjaul szolgalo jegyzokonyvek kivona-
tos szbvegét, a torténelmi eredetiségiinknél fogva egy-
egy forrasmunkat a szerzd megnevezésével a — Fiiggee-
lékben — adjuk kozre. Ugy gondoljuk, igy sokkal jobban
megérthetjik a mualt eseményeit, sét egy-eqy hasonlo
megoldasra még most is rdiranyitja figyelminket,

llyen Gsszeallitas, monografia — tudomasunk szerint
— még nem késziilt, igy magdnviseli az Gtkeresés, szer-
kesztés, feldolgozdas minden nehézségét, buktatojat és
az idd rovidségét. Tudjuk, hogy a fentiek nem mentesi-
tenek bennilnket, de Kérjiik a Kedves Olvasét, hogy e
hidnyossagokat nézze el nekink.

A levéltar és a Kisfaludy Kdonyvtar munkatarsainak
eziiton koszonjilk meg 6nzetlen, szakszerii segitségét.

Koszonetinket kell kifejezni dr. Toth Ernd és Kolozsi
Gyula okl. mérndkoknek, akik a munka lektoraldsat vé-
gezték. Tovibba koszonet illeti a Széchenyi Nyomdat a
kotet szerkesztésében nydjtott segitségért, valamint a
kiadvany jo mindségii, gondos nyomdai elGallitasaért.

Végul koszonetiinket kell kifejezni T. Kiss Laszlonak a
koordinalasaért és Szente Laszlonénak a gépirdsi mun-
kdjaért.

Mentes Zoltdn
okl. mémok

Galgdczi Jozsef
okl. mérnok



A Kisalfold vizrajza

A Kisalfold az Alpok—Karpatok hegyrendszerétél koz-
refogott dunai medencesornak nagység szerint a maso-
dik tagja. A teriilet kozepét kettészel6 Duna mentén Ny
felé, a ndla kisebb Bécsi-medencével a brucki és a dévé-
nyi kapun — Porta Hungarica —, K-re pedig a tizszerte
nagyobb Alfolddel a visegradi szoroson keresztiil all
kapcsolatban. Fele a Dunatdl E-ra Szlovékia teriiletére
jut. Magyarorszdghoz — kdzelebbrél sziikebb patridnk-
hoz, legnagyobbrészt Gydr-Moson-Sopron megyéhez —
a Dunatol D-re eltertild masik fele tartozik. A Kisalféld,
uralkodd szele az ENy-i — (,,rohadt sarok””) —, a dévényi
szélkapun nagy sebességgel behatd aramldsok miatt,
orszagunk legszelesebb tdja.

Kisalféld légdramldsi rendszere

Ezen a kapun tor hazank tertletére a Duna is, amely-
nek vizhozama e teriilet meghatarozoja.

A medence foldrajzi jellege kovetkeztében, az ezt kor-
nyez6 hegységek és dombsdgok bdvebb csapadéki fel-
szinérdl a vizfolyasok, a relative mélyen fekvé kevesebb
csapadéku Kisalfoldre iranyulnak: Lajta, Répce, Rabca,
Réaba, Marcal, tovabba a bakonyi patakok és ezek mel-
1€kvizei.

A Kisalf6ldon — a csatornakat és név nélkuli mellék-
agakat is idesorolva — Osszesen 672 felszini vizfolyés
szamlalhat6. Ebbdl kb. hdromnegyed része Gy6r-Moson-
Sopron megyéhez tartozik.

Kisalfdld folyoinak vizgylijtd teriilete

Ha egy pillantast vetiink a térképre, feltiinik, hogy
Magyarorszdg egyik legfontosabb titvonala a Duna jobb
partja mentén vezetett a Gyor-i €s Bécsi-medencében. A
kapu nem csak a Dundnak nyit utat, hanem a kozleke-
désnek is. Ezért vélt a nyugat—kelet irdnyl kereskede-
lem legfontosabb utvonaldvd a Duna volgyén hiizodo
Bécs—Gy6r—Buda kozotti tt.

WIEN

Nyugati kapu eldtere
(Nyugatra iranyulo kozlekedés Duna vdlgyében
haladt.)

A legrdvidebb ut a Duna vonalat kovette, mert a Du-
naba torkollo folyok tul sok akadalyt jelentettek, délen
viszont az akadaly viszonylag kevés volt és annak tera-
$z0s magasabb szintje dnként kinalkozott az utvonal ve-
zetésére.

A Duna belsd partjan halad6é ttvonal azonban nem
térhetett be sem a Csallokdzbe, sem a Szigetkozbe, ha-
nem a Kis-Duna legdélibb kanyarjat megkeriilve érte el
a Rabat és Rabcdt, s azokat atlépve ment egyenesen a
nyugati kapunak. A rendszeres kozlekedésre alkalmat-
lan Hanség és a Kis-Duna szeszélyes kanyargasai kozott
egy magasabb homoktérszin savja huzodik a Kis-Duna
partjan, dtlagban mintegy 4—6 méterrel magasabban a
Hansag atlagos szintjénél. E magasabb térszin kivdléan
alkalmas terepet nyujtott a rajta valo kozlekedésre.

Az 6si tdj
(A szamok tengerszint feletti magassdgokat jelzik)



Borcs—Lébényszentmiklos—Lébény—Mosonmagyar-
ovar—Levél telepiiléseit kovetve Hegyeshalom utan
Parndorf érintésével — Petronellnél éri el Ujra a Duna
partjat, azon megy tovabb Bécs felé.

Ha ezt a ,,Porta Hungaricén” &t vezetd utat attekint-
juk, be kell ldtnunk, hogy ez az utvonal a Rébat és a
Rabcat csak a dunai torkolatndl 1éphette at, ami jelenté-
keny mértékben hozzajarult ahhoz, hogy itt — folyok €s
utak talalkozdsandl — vaéros jojjon létre.

Hidak a romai korban

Akdr a legrégebbi uthalozatot tekintjik at, akar a
mait, azt latjuk, hogy az valéban a foldrajzi, vizrajzi ko-
rilményekhez igazodik és az dltaluk kinalt vonalakon
halad. A rdmai uralom idejében kiépitett pannoniai ut-
halézat az Aquincumbol Vindobonaba mend kereskedel-
mi és hadi szempontbdl egyarant fontos utat a Duna
mellett, Szény (Brigetio) — Gydr—Magyarovar (Ad Fle-
xum) vonalon vezette. Gydrbdl pedig — mint csomo-
pontbél — kiépitett utak vezettek Sopron (Scarbantia),
Szombathely (Savaria) Pépa, Veszprém (Cimbria) és Fe-
hérvar felé. — A kozépkorban és végsd soron a mai ut-
hélézatunknak is ezek az utvonalak a f§ utderei, a vélto-
z4s az 0sszekotd és mellékutak mindinkdbb siirlisodo
hélozatdban jelentkezik.
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Kisalféld rémai kori uthdlézata

A rémaiak idejében Magyarorszag teriiletén a legneve-
zetesebb hidak a hires romai foutvonalon épiiltek. Saj-
nos igen keveset tudunk ezekrdl a hidakrol. Masfél ezer
év tavlataban ez utan kutatni is kildtastalannak latszik,
inkabb csak valami véletlen hozhat eld esetleg tij adato-
kat a romai hidépit6k magyarorszdgi tevékenységérdl.
Annyit tudunk ennek a kornak az adataibdl, hogy a Du-
nan Rajkatol Mohécsig nem volt dllandé hid.

A dunantuli kisebb folyokon a romaiaknak voltak hid-
jaik, mégpedig nemcsak fahidjaik, hanem kbhidjaik is.
Igen fontos romai ttvonal volt az, amelyik Aquincumbdl,
a mai Obudérl a Duna mentén vezetett. Ma mér ponto-
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Rémai utak GYOR komyékén

san nem allapithaté meg, hogy ennek a fétitvonalnak
hol voltak hidjai. Az a vidék, amelyet az (it atszel, belee-
sett a hadjaratok felvonulasi teriiletébe. A kozépkor fo-
lyamdn és utana szamos hadsereg vonulasanak utja
volt. Ezzel lehet magyarazni, hogy az ut csapésa el-
mosodott, megvaltozott és a hidak helye is feledésbe
ment.

A régmult emlékeit 6rzik a hatdrrészek nevei

Minthogy Gydr-Moson-Sopron megye tertletén a Ré-
ba, Répce, Rdbca, Marcal is keresztiilfolyik, mi sem ter-
mészetesebb, hogy a folydkon, de ezenkivil még szd-
mos kisebb vizfolydson is hidak épiiltek. Erre utal
néhany helységnév, mely a hid szonak kiilonféle képzett
alakjabol keletkezett. Ilyen helység pl. Morichida, amely
nyilvdnvaloan az itt épitett Raba-hiddal kapcsolatos el-
nevezés. A hid szobol vald szarmaztatdsa az orszag tob-
bi részén is gyakran felelhets. Nem fordul el azonban
sehol masutt a helységnévnek a Kéhid szobol vald kép-
zése. A Sopron melletti KGhida név képzés valdszinlileg
arra utalhat, hogy e hely kdzelében kéhid allott.

A rémaiak idején — egyes régészek megdllapitdsa
szerint — MURSELLA nevén Dombifdld Morichidan, a



torténészek szerint kettds atkelShely volt a Gydr—
Szombathely kozotti hadi tton, melyet a Rdban épiilt
hid kotott 6ssze. A régi romai Gt, amely a mai K6hid dii-
16n vezetett at killszinen mér nem lathato, de létezését
igazoljak az eddigi feltarasok.

Rabapordany feltehetden romai eredetii telepuilés le-
hetett, a Rdba étkel6tdl kiagazo ut Orhelye. (Pordany
szlav eredetii szo, gazlot, atkelShelyet jelent.) A torok
hodoltsag idején a Réba volt az 0oszmén és magyar biro-
dalom hatara.

Addig nem beszélhetiink rendszeresen kiépitett titha-
l6zatrol, ennek figyelembe vételével hidakrol sem,
ameddig az ember nem ura a természetnek. Terményei-
nek elszallitasat az év bizonyos szakaszaira korlatozza a
vidék ingovanyos talaja (a Hansag—Kapuviar—Csorna
vonalatol E-ra egészen Mosonmagyardvarig terjedt),
csak a szdraz nyar, vagy a téli fagyok engedik meg a koz-
lekedést. A rdomaiak lecsapoltak a Hansag ingovanyait,
ezt kétségteleniil az ut és hidépités szempontjabol tet-
ték. Ittlétik idején rendszeres kozlekedés volt. A Duna
melletti limesnél megtalaltdk a legoptimalisabb dtkelési
lehetGséget, ahol a folyok (lecsapolva a Hanség vizét) ta-
lalkozva, a Dunaba dmlottek. It alakult ki Gy6r (Arrabo-
na), tovabba délnyugat iranyaban kovetve a sokoroi
dombsag vonulatat aranylag magasabb ponton érték el
Arpasnal a Rabét, mint az akkori idSk legszeszélyesebb
foly6jat. A Hansdg teriiletén Pomogy és Eszterhdza ko-
z06tt, sot Bormaszndl a Kapi felé vivs utat a lap sziikiile-
tén vezették at.

Hidak a kézépkorban (Révek)

A hidak helyredllitasanak legnagyobb akaddlyai a kor-
szak termelési, gazdasdgi és politikai viszonyaiban ke-
reshetdk, ehhez jarult, hogy az ut- és hidépitések végzé-
sehez sziikséges miiszaki ismeretek is hianyoztak.

A népvandorlds altal okozott rendkiviili helyzetben
szamos tapasztalat, illetve tudas, igy. a hidépités tudo-
manya is veszendSbe ment. Emellett hadi szempontok
sem igényelték az ut- és hidhalozat helyredllitasat. A ro-
maiak hadviselésénél a gyalogsdgon volt a hangsuly,
ahhoz hogy a 1égiok utGképesek legyenek, jo utakra és
hidakra volt sziikség.

A kozépkori végek hadviselésénél a fo erd a lovassdag
volt. Katonai honvédelmi igények ezért nem tették sziik-
ségessé a kozépkorban az tt-£€s hidépitést.

A hajoforgalom élénk volt Gyor alatt. Szézadokon at
a Gyori Duna volt a hajozas utja.

A szérazfoldi utak kozil nevezetesebbek voltak a
Gyorbél Mosonon 4t Bécsbe, Komdromon &t Budara,
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Székesfehérvarra, Veszprémbe, Morichidan at Szombat-
helyre és Sopronba vivg utak. Gydrmél a Raban és a Rab-
cén mar az Arpad-hazi kirdlyok koraban alltak hidak. A
kilonféle varosrészeket 6sszekotd hajohidak is gyakori-
ak voltak. A torok iddk alatt mindez eltiinik. Buda hat-
térbe szorul Béccsel szemben. A torok kilizése utdn —
Bécs kdzpontosito politikdja még masfél évszazadig tart-
jafenn nagyjabol ugyanezt a helyzetet. A nagyobb jelen-
toséglinek tekinthetd Buda—Bécs kozotti Gt, nem volt
arokkal ellatva és kisebb vizfolydsokon , tittekn6kon” 4t
tortént a kozlekedés.

Fébb utak a kozépkorban

A kozépkor vége felé megyénkben kisebb vizfolyasokon
k6hidak épliltek. Ezek kozll kett6t mutatunk be, me-
lyek ma is eredeti allapotban taldlhatok.

Fertddon a 8518.szdmu Fert6endréd—soproni Ok. lt
az Eszterhazi hercegi palota el6tt korrekcidval tavolodik
el a kastélytol. A park utjan a vasracsos kaputdl kb. 300
m-re finom kidolgozasu kéhid all, a Kelemente patakon.

A hid nyildsa 3,20 m, szélessége 8,70 m. Mellvédje
gazdag kofaragasu korozsak diszitik, valdsziniileg
1760-ban épiilt. A hid anyaga faragott ké. A Kelemente
patakon at 0sszekotd Ut is athalad. Az itt allo allami ke-
zelésben levGtéglaboltozatii hid nyilasa 5,65 m, széles-
sége 12.20 m. A hid az 1832. évi 6sszeirasban mar
szerepell




Sopron varos teriiletén az Ikva és a Rak patak folyik
keresztiil. A varos illetve kornyékén taldlhato ko, illetve
téglaboltozati hidak koril az Ikva-hid egészen egyedi-
orszagban talalhatjuk, (ekkoriban épiitek az ugyneve-
zett lakott hidak), ahol a kozépkorban épitettek néhany
olyan hidat, amelyre hdzak is épiilhettek.

A hid fekvé kosarivii boltozat. Harom , kiilon allo, de
Osszeépitett részbdl all”, A kozépsd — amelyik az utat
hordozza — épiilhetett masodszor. Boltozatat kisebb
méretii faragott kobdl all. A kelet feldli harmadik hid-
rész falazatdban mar nagyobb mennyiségben fordul eld
tégla.

A kozépso hidrész nyilasmérete 5,75 m, nyugati részé
5,95 m, keletié 7,30 m. A hid szélessége 24,20 m,
amelybdl 8,53 m uttestet hordozé kozéps6 hidrészre
8,87 alatamaszt6 nyugati, 6,80 pedig a keleti hidrészre
jut. A hidon levé épliletek eddig feltart torténete nagyon

érdekes, de a behatarolt konyv terjedelme nem teszi le-
het6vé ennek ismertetését.

A hid kordt a kdzépkor utolso évszazadaira tehetjiik.
E feltételezés a hidon talalhato kéfarago jelek mérete is
meger0siti.

Oklevélben eldszor 1420-ban talalkozunk az Ikva-hid
névvel, azonban a hidépités torténetére vonatkozd ada-
tok feltaratlanok.

A legrégibb adatok és oklevelek alapjan az drpési és
a gy6ri Raba-hidndl vannak olyan utaldsok, amelyek al-
landé hidra vonatkoznak. A tobbi hidnal révatkelés —
ezzel kapcsolatos vam tgyek — és pontonhidak szere-
pelnek. A legjelentdsebb révatkelési helyek a Dunan vol-
tak Gy6rnél, Révfal, Doborgazszigetnél és Medvénél. A
medvei révnél 1815. eszt. Szt. Ivan hava 6. napjan a koz-
gylilés 786 szam alatt a révbérekkel foglalkozott és
megallapitotta, a medvei rév tizszer tobb akadallyal, ne-
hézséggel és koltséggel tizemel, mint a révfalui, ezért a
révtarifat a kovetkezOképpen hataroztak meg:

1" Altal keld egy gyalog személytiil 4 Kr.
2" Kisebb Baromtol, gy mint Juhtul,
sertéstil, vagy Bornyutul 41/2 Kr.
3" Minden vonyo vagy nagyobb
marhatul 15 Kr.
4" Kisebb Ladikon egy személytill 4 Kr.

A medvei rév a legtovdbb lzemelt, megszakitassal
1919—1938. kozott, majd 1938-tol 1942-ig, akkor
sziint meg végleg. A részletes utalas a medvei Nagy-
Duna-hid torténeténél taldlhato.




Jelentosebb hidak

az 1800-as évektol — napjainkig

Mar a ,,Gydr-Sopron megyei utak torténete” irasanal
lehetGség nyilt a levéltarban Orzott varmegyei jegyzo-
konyvek attanulmanyozasara. gy kerillt sor az
1806—1824 évek iratainak feldolgozasara. Kivonato-
san, az akkori nyelvezetet mellozve ismertetiink néhany

hidrol sz016 észrevételt.
1806. év Morichidai hid javitasa
1807. év Kony hid épités

1808. ¢é
1808. ¢é

1809.
1810.

1810.

1810.

1811.
1811.

1812.
1812.

1814.
1814.
1814.

1814.

év
év
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év

év
év
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Bacsa az 1802-ben épitett hid romlik, javi-
tasat kérik

Szemere kGhid épitéséhez mész, tégla meg-

vasarlasat kérik

Ujfalu két bolthajtasu hid épitése

Abda kdhidhoz téglavétel

Gonyii Posta uton Iévé hosszu hid javitdsa
Zamoly—Kony A hid javitasa, ill. veretése
épitése

Zamoly—Ujfalu—Ikrény kéhidak épitése
(bolthajtas)

Gyor a Bécsi kapui Rdba-hid javitdsa
Lesvar Hidfok, pallok, gerendak suivegfak
vétele az ujonnan vezetett hidhoz

Kozhirré tétetik, hogy Pest és Buda kozott
1év0 hidon a szekereket 10 vagy 11 lab-nal
szélesebben nem lehet megrakni. Altal
nem eresztetnek.

Gyor Bécsi kapundl 1évé hidnak Kkarfdja
nem lévén, Rabdba esett egy 16 és a kocsi.
Gonyi hid javitasa

Gonyii hidat a Bakony-ér folyasan kobal
kell megépiteni

Gonyi hidnak az anyaginak megvétele
Malomsok, Marcal hid (fahid) helyreallitésa,
Jjavitasa

Morichida, két hid megjavitatott

Qydr, az arviz altal rongalt hid felemelése
Morichida, Marcal hosszi hidja elromlott,
Uj hid épitése sziikséges

Moérichida, Marcal nagy hidjat megvizsgal-
tak, oly rossznak talaltdk, hogy uj hid épi-
tése szikséges
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1815.

1815.

1815.

év

év

Morichida, Siirgds javitas (faanyagbeszer-
zés) Uj hid épitéséhez

Gonyu, Morichida hidak épitése a varme-
gyére nagy terhet jelentenek

Kiraly Gyorgy mémok kéri, hogy bead-

vanyt kuldjenek dfelségéhez-, hogy a sze-
gény adozo nép — a gonyiii kéhidra és a
Moérichidai nagyobb fahidra vamot ne fi-
zessen.

Gonyii gonytii kéhid elkészuilt

Morichida Marcal folyo vizén az Uj fahid el-
készult

Gonyu a Bakony-ér gyakori dradasakor a
hid megrongalodott, kijavitottak

Gydr A Szigeti hidnal elegend6 lagy fabél
készilt pallo van tarolva, idGjaras ellen
megvédve.

Gonyl a Bakony-ér hidjat az arviz elmosta,
mert a fundamentuma (alapja) homokos
foldre tétetett.

Gonyi a hid helyredllitasara terv késziilt.

1816.
1816.

év
év

1820. év

1820. év

1821. év

1822. év

A rovid kiragadott szemelvények alapjan lathato,
hogy a forgalmi igények novekedésével, az allando hid
épitések keriltek elGtérbe.

A kiegyezés utan 1867-t6l ismét Buda lett a kdzpont,
de ekkor mar a vasutakon van a hangstly, azonban az
1890-es évektdl kezdve az ipari forradalom hatdsara a
kozuti szdllitas novekedésével ismét a kozutak keriltek
elotérbe.

A Kisalfold tertilete a Rdba szeszélyes vizjarasa, arada-
sai, valamint — a telepiilések (Gydr) veszélyeztetettsé-
gének csokkentése céljabol megalakult 1880. kortil a
Rabaszabalyz6 Tarsulat. Ennek kdszonhetden, a Rdban,
Marcalon, Répcén, Rédbcén és kisebb vizfolyasokon je-
nan, Mérgesnél, Csécsénynél, Kis-Babotnal (komp), Ar-
pasnal, Marcaltnél, Vigndl a Raban, Majorhazan,
Koroncon Marcalon. E hidak 1887—1893. kdzotti ido-
szakban épliltek, amikor Baross Gabor volt a kézlekedé-



si miniszter, mint Gy0r vdros képviselGje. Jelentds
befolyéssal volt a hidak épitésére, mivel a Rabaszabaly-
z6 Tarsulat komoly pénzdsszeggel jarult hozza a gyori
kozuti, vasiti hidak atépitéséhez. Az 1896-ban megje-
lent a Rabaszabalyozé tdrsulat torténete cimii munka
ezt jelesen bizonyitja.

Arpdsi Raba-hid

A bakonybéli apatsag 1030-bol szarmazo alapitoleve-
le, ahol eldszor talalkozunk Arpas nevével, ,,...de porto
Arpas in Raba”, a Raban lévé arpési révrol emlékezik
meg.

1044-ben Péter a tertileten végigvonulva az arpasi rév-
nél kelt & hadaival a Raban és Ménfonél megutkozott
Aba Samuel kirdly csapataival.

Az 1086-b6l szarmazd okirat még az arpési révrol
(portus) emlékezik meg. Az 1251. évi oklevél azonban
mar hidat (pons) emlit. Ez a hid biztositotta a kozleke-
dést, Sopron, Gydr és Vas megyék kozott. A nagy forga-
lom komoly jovedelmet hozott a hid birtokosanak. Ezért
szazadokon keresztiil elkeseredett perek targya volt az
arpasi hidvam.

1370-ben, 1377-ben és 1409-ben a Raba hidvamja, il-
letéleg ennek a hidnak a régi helyérdl tortént elhurcola-
sa végett a bakonybéli apat a premontrei rend prépost-
jat a nadori torvényszék elé idéztette.

A Raba-hid a XVI—XVII. szdzadban még nagyobb je-
lentdségre tett szert. A torok hadak itteni atkelésének
megakadalyozasara nagy gondot forditottak és igen sok
pénzt aldoztak.

1707. november 23-an kelt jelentés szerint , Bottydn
Uram Papédn van maga némely hadaival és a kurucok
birtokdban van az arpasi és vagi Raba hid.”

A megyei jegyzOkonyv tanisaga szerint 1817-ik esz-
tendd Bajt elsd Hava I. Napjan a Kis Gyiilés 197. sz. alatt
Bezerédij Ignatz fobird Ur meginti az arpasi urasdgot,
hogy Raba hidjat nem javittatta, noha vamos hid. Az ar-
pasi jobbagyoknak a templomba jaras neheziikre esik.
A megyei foldmérd helyszini vizsgalatra kikuldve. Az
1820. eszt. Szt. Ivan hava 2. napjdn tartott Kis Gyiilés
1041. sz. alatt a morichidai adozok arrol panaszkodnak,
hogy miéta az drpasi hidakon a javitds megtdrtént, a va-
mot t6lik tovabbra is szedték, holott a hidpallok helyre-
szdllitasaban 0k is részt vettek. Kérik a nemes varme-
gyét, hogy a vam fizetés aldl, mint az drpasiak — 0k is
mentesek legyenek.

A hidat a Rdbaszabalyzo6 Tarsulat a folyo szabdlyozasa
miatt épitette at. A 11 nyilassal, mindegyik nyilds 11,80 m
fesztdvolsdggal épitett fliggd-miives hid tervét 1889.
szeptember 19-én hagytak jovd, a kereskedelmi minisz-
ter ur, a foldmiiveléstigyi miniszter ur egyetértésével. A
hidat keményfabol kell megépiteni és a fenntartasa is a
tarsulatot terheli.

A hid épitése 1890. majus 8-an kezdddott és 1890.
december 31-én fejezdott be. A feltlvizsgalatot 1891.
augusztus 5-én tartottdk meg, az err6l 1891. december
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ho 10-én felvett fellilvizsgalati jegyzGkonyv szerint a fel-
hasznalt vasanyag a feltételeknek megfelel, jo mindsé-
gli, ellenben 2 évgerenda repedezett. A hianyosnak ta-
lalt gerenddk a vdllalat altal jo egészséges mindségii
gerendakkal kicseréltettek. A hidproba kedvez0 ered-
ménnyel jart, a bizottsig ezen hidat feliilvizsgaltnak
. Kijelentette’., Az utd fellilvizsgdlat 1893. év madjus
27-én tartatott meg, a visszatartott 5% biztositék a val-
lalkozdknak Kifizettetett. A feljaro utak kavicsolasat, va-
lamint a hidszerkezetek bekatranyozasat el kellett vé-
gezni. Megallapitottak, hogy a jégtor6k az idGkozben
megvaltozott viz sodrdsaval hegyes szoget zarnak be,
igy nem nyujtanak kelld biztonsagot. Az uj coloppérok
egymashoz ferde irdnyba valo allitdsara Neuschlosz és
Freund tarsa vallalkoztak. 1893. augusztus 1-re vallal-
tak a colopok felépitését. A colopok kihizasat aprilis
11-én kezdték meg, de ez sikertelennek bizonyult és a
régi colopoket elvagtak. 1893. évi december ho 18-dn
fellilvizsgdlat szerint megallapitottak, hogy a 6, 7, 8, és
9. sz. jégtordk terv szerint, méretek betartasa mellett,
a fakotések szabalyainak megfelelGen hajtattak végre,
és a négy jégtordt felllvizsgaltnak tekintették. Az
1924-ben épult hidat 1945. marcius 28-an a visszavo-
nulé német csapatok felrobbantottdk. Pontonhid, majd
Szmirnov hadtest mémok drnagy parancsnoksdga alatt
hamarosan elkésziilt egy fahid.

Arpasi Raba-hid (kompjdrat)

Késobb e hid helyett ideiglenesen eqy HERBERT hidat
épitettek. (A legsikeriiltebb ilyen hidszerkezeteket Her-
bert Ferenc — hainburgi miiszaki katonai fGiskolan vég-
zett — mérnoktiszt konstrualta az elsé ilyen koziti ha-
dihid 1908-ban kerilt szolgalatba).

1971-re nagyon meggrett az ido arra, hogy a provizori-
um helyett, a forgalmi kovetelményeknek megfeleld hi-



dat épitsenek. Uj hidak a régi hid nyomvonalaban épiil-
tek egyenes tengellyel. A hid magassagi vonalvezetését
a viziigyi eldirasok szabtdk meg, a befolyasi also €l
szintjének kikotésével. Az egyik hid 6 nyilasi, ,,A” te-
herbirasd, 140,7 m szerkezeti hosszlisagu és 1196 m?
fellilet{i. A hid szerkezeti magassaga az artéri részeken
1,2 m, a 2 nyilast mederhidon 1,2 m-r6l parabolikusan
2,2 m-re valtozik. A kocsipélya szélessége 7,5 m, mind-
két oldalon 50—50 cm kiemelt hidszegélysav, idomacél
korldttal. A kerékvetGkben postakabel részére 100 mm
atmérdjii csovek vannak elhelyezve. A hid felszerkezete
az [—III tédmasz felett kétnyilast, harom tamaszu, stati-
kailag hatdrozatlan ki€kelt, lireges vasbeton szerkezet,
mig a [[I—VII tdmaszok kozott, négynyilasi, ottamaszu,
allando szerkezeti magassagu, tireges folytatélagos le-
mezszerkezet. Az artérben épiilt eqy masik hid is, mely
két nyilast, harom tamaszi, 39,8 m szerkezeti hosszu-
sagu, ,,A” terhelési osztalyu, és 338 m? feliiletii. A fel-
szerkezet takarékiireges folytatdlagos vasbeton lemez.
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Epuil6 4rpdsi hid

Az Uj hidakat a felrobbantott hidak alapjaira épitették.
A régi pilléreket és a hidfGket egy tervezett szintig le-
bontottak, durva betonfeliiletet képeztek ki és az uj
szerkezeti részeket ezekhez betonoztdk. A felmendfalak
és_a pillérek tetejére neoprén sarukat helyeztek el. A
vizszintes er0k felvételére a Il sz. pilléren fix sarut, az V.
sz. pilléren csuklds vasalast alkalmaztak. A hidfSkre ha-
to foldnyomas csokkentése céljabol a felmend falakon a
felszerkezetet konzolosan tulnyujtottdk. A vasbeton
szerkezet felett harom réteg csupasz lemez szigete-
Iést fektettek 4 cm véddbetonnal. A kocsipalydra 5 cm,
kiemelt szegélyre 3 cm vtg ontottaszfalt késziilt. A folyo
a hid kornyezetében rendezett.

A rabapatonai Raba-hid

A Raba folyo 1884—86 kozott a Rabaszabalyzo Tarsu-
lat altal elvégzett szabalyozast kdvetéen mintegy 500 ha
mezdgazdasagi teriilet kerlilt az ij Rdba-meder jobb ol-
dalara. A szabalyozas el6tt akadaly nélkul volt megkoze-
lithet§ a tertlet. A folyd G4j medrével azonban kettévag-
tak a hatart.

A Rébaszabalyz6 Tarsulat ezért 1887. évben hidat épi-
tett az uj meder folé. Ez a hid 4tadast kovetGen, egy he-
ves arhullam kovetkeztében 6sszeomlott.

Részlet az 1887-ben tortént bedilés okairol

A beddlt rabapatonai hidra vonatkozo terveket és ira-
tokat Baross Gédbor miniszter bekérette, €s elrendelte a
biroi szemle alapjén a hid anyagédnak €s alkatrészeinek
mindségvizsgalatat, tovabba a hid felépitésére is azon-
nal intézkedett. A vizsgdlobizottsag javaslatat a minisz-
ter oly mddositassal fogadta el, hogy a horgonyfak he-
lyett horgonyvasak alkalmaztassanak é€s Kkijelentette
tovabba, hogy az Ujraépitési koltségek viselésérdl a be-
ddlés okainak megdllapitasa utan, az esetleges mulasz-
tas kideritésekor fog hatdrozni. A birdi szemlét a Gydri
Kir. Jarasbiroség és a szakért6k egyhanguilag megallapi-
tottdk, hogy a hid j6 anyagbdl és tervszertien épiilt, de
ameder varatlan gyors , képzddése’ s a hidf6k védelmé-
re hagyott padkdk elmosdsa a hidféket oly mérvii fold-
nyomasnak tette ki, hogy a horgonyfak elszakadtak, s6t
ha a viz a csatorndba be nem szakad, hanem tervszertien
bocsattatik be, a katasztrofa akkor is bekovetkezett vol-
na. A bir6i szemle ugyiratat Rabapatona kozség kérvé-
nyével egytitt — mely szerint a kozség hajlando a hid to-
vabbi kiépitésének igényérdl lemondani, ha a tarsulat a
hid anyaganak atengedése mellett 6000 Ft-ot, vagy
anyag nélkiil 7500 Ft-ot fizet — a kormanybiztos tovab-
bi elhatdrozas végett a miniszterhez felterjesztette. A
hidf6k kGhanyassal torténd megerdsitése helyett a tar-
sulat miiszaki osztdlya a mindkét parti hidf6t 6—6 mé-
terrel kijjebb 12 m meghosszabbitassal tervezte.* A
hidfk kihorganyzasandl pedig a volt Kézmunka- és Koz-
lekedési Minisztérium 1889. dprilis 8-dn kelt 11354 sz.
rendelete értelmében vasrudakat alkalmaztak. A meg-
hosszabbitott részeket keményfabol kellett épiteni.

A masodik hid 1891-ben épiilt meg. Sok huzavona
volt a kozséq és a tarsulat kozott. Végiil egyezség jott
Iétre az 1890. janudr 8- képviseld-testiileti tilésen, hogy
az Osszedllt hidat a szabdlyozd tarsulat kotelessége
megépiteni, azt jo karban tartani, a kézség viszont kote-
les a fenntartasi koltségekhez évente 150 Ft-tal hozzaja-
rulni, fenntartva a kozségnek azt a jogot, hogy az évi ja-
rulékot az akkori 3000 Ft-nak a befizetésével, barmikor
egyszer €és mindenkorra megvalthatja.

Az egyezség ellen nem szavazott senki.

Az 1891. marcius 3-i képviseld-testiileti Glés a kdzség
altal fizetendd 150-Ft-t hagyta jova.

Ezt a hidat a visszavonuld német hadsereg 1945.
marcius 28-dn felrobbantotta.

A harmadik hidat a szovjet hadsereg épitette 1945-ben
ideiglenesen, kozvetleniil a meder folé. A hozza vezetd
ut az artérben ronkfabol készilt, melyet a kozeli erdébal



termeltek ki. E sorok irdja — mint kdmyékbeli lakos
(MénfGcsanak, Gyirmét) — e hidépitésnél |, kotelezben
és kényszeriien ténykedett” a kihajtott civil lakossag
korében. A hidépités kozvetleniil a frontvonal mogott
tortént, kétszeri német repiil6tamadas kozepette. A hid
— visszaemlékezve — 36 ora alatt éjjel-nappali munka-
val késziilt el, nagycsiitortok délutanjatol nagypéntek
éjjelig. Amikor is éjjel gépkocsik vilagitasanal az elsé
T—34-es pancélos athaladt a hidon, utdna a tobbi és kii-
Ionféle jarmioszlopok vegyesen...

A negyedik hid 1949-ben épiilt, ekkor is az arvizve-
szély miatt az ideiglenes hidat el kellett bontani. A sziik-
séghid megmentett anyagét a hid épitésénél hasznaltak
fel. E hid facolopds kivitelben készilt.

Az 6todik hid 1965-ben mér vascolopokre €pult. Két év
mulva a hidfé felGjitasara kertilt sor. Eqy tamaszkozzel
mindkét irinyban a medertdl tavolabb épiilt fel a hidfo.

Az 1970-es évek elején a hid padlozatat ujitottak fel,
ezt a munkat a szovjet katonai alakulatok tdrsadalmi
munkdban segitették.

A hid 1982. december 8-an lezdrésra keriilt, mert a
tobbszords arhullam kovetkeztében megrongdlodott.
1985. marcius végén a hid teljesen dsszeddit.

A hatodik — remélhetéleg végleges — hid felépitését
szerves Osszefliggésben a vasti hidak fejezeténél tar-
gyaljuk.

Bodonhelyi Raba-hid

Elozmények

Az 1887. évi julius hd 16-an Kis-Baboton felvett jeqy-
z6konyv alapjan egy uj hid épitését a tarsulat oly kiko-
téssel igéri, hogy a vamszedési jog gyakorlatdra tekin-
tettel az 0j hid fenntartdsa Babot kozséget terhelje. E
jeayzOkonyvi hatarozat ellen a kozség fellebbezett a
Kozmunka- és Kozlekedési Miniszterhez. A miniszter
egyezkedést rendelt el. A hosszabb tdrgyalas eredmény-
re vezetett. 1889. mdjus 15-én kotott egyezséq alapjan;
7000 Ft Gyor megye alispanjdnak kifizettetett. Bodon-
hely és Kisbabot kozotti kompjarat egyeldre a tarsulat
altal tartatik fenn, de a kifizetett 6sszeq kamatai a tarsu-
lat részére utalandok at. E hid irant felsébb hatarozat
hozataldig a kozlekedés komp dltal bonyolodik le.
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A hid a Raba folyo felett, a 8511. szamu Bdsarkany—
Barbacs—Bodonhely ok. it 19 + 941 km-szelvényében,
Bodonhely és Kisbabot kdzségek kozott, a Il. vilaghabo-
riban felrobbantott vasbeton hid helyére épiilt
1969-ben. Teherbirasa ,C’" osztalyu, 74,4 m szerkezeti
hossziisagu, haromnyilasu, 21, 28, 21 méter nyilasmé-
retekkel, 357 m? hidfellilettel. A felszerkezet négyta-
masz, folytatolagos acél fotartos vasbeton palyaleme-
zes Oszvér szerkezet. A Raba folydt merdlegesen
keresztezi, egyenes vonalvezetéssel, a hidkozéptdl két
iranyba lejt, R = 1500 m fligg6leges sugart iv szerint.
A kocsipalya 3,8 m, kétoldali idomacél korldttal ellatott,
kiemelt szeg€ly szélessége 0,5—0,5 m. A pdlyaszerke-
zet szigetelt, a szigetelést védd betonon 5 cm vtg
ontottaszfalt a palyaburkolat. Ditalacios szerkezet csi-
szblemez, fix saru a jobb oldali hidfon van elhelyezve.
A hidf6ket és a mederpilléreket a habortiban felrobban-
tott hid alapjaira épitették. (A régi alapok bauxitbeton-
bol késziiltek, amiket portlandcement betonkdpennyel
vettek koril.) A gerinclemezes fGtartok épités kozben
behorpadtak, a varratok megrepedtek. Az eredetileg

.,B” teherviselésre tervezett hidat ,C’“re mindsitették. A
varratok €s kornyékik rideg torésre hajlamosak. A
ridegtorés-veszély csokkentése érdekében az also, hu-
zott Gvekre potoviemezeket és potovszogvasakat helyez-
tek el feszitett csavaros kotéssel. A 23 év lizemeltetés
a vizsgalatok szerint tjabb varratrepedést nem okozott.
A hid kdrnyékén a Raba folyd rendkiviil szeszélyes. A
Jjobb oldali mederpillért aldmosta, a bal oldalit felt6ltot-
te. Kismintakisérlettel bizonyitottuk, hogy a foly6 vizét
a felvizi oldalon szabalyzottan, sarkantytikkal kell a me-
dernyilasba terelni. Kimosodast terméskdvel feltoltot-
ték, az ujboli alamosast a hid utdn megépitendd fenék-
gdttal akadalyozzdk meg. A mederrendezési munkak
folyamatban vannak.

Rabakecoli Raba-hid

A 8611. szdmu Kapuvar—Beled—Celldomolk 0k. tt a
23 + 899 km szelvényben hiddal keresztezi a Raba fo-
lyot. A hidat 1949-ben épitették ujja 20 t teherbirasra,



98 m szerkezeti hosszal, 745 m? feliilettel Rdbakecdl
és Rabakecskéd falvak kozétt. Az eredeti vasbeton hidat
1945-ben felrobbantottdk, és helyére épiilt az dttama-
szi Oszvértartés hid. A hid nyilasbeosztasa 20,9
m + 2 x 27,5m + 20,9 m. A parti hidf6k a robbantas-
kor épek maradtak, de a mederpilléreket tjja kellett épi-
teni. Mederpillérei a colopfejeket Osszefogd szekrény-
alapra épiiltek. A négy folytatdlagos acél fotartot a
rombolt budapesti hidak acélszerkezetébdl készitették.
A fétartokat a tdmaszok felett kiékelték. A kozépsd pil-
lér felett helyezték el a fix sarut, a masik négy pillér fe-
lett mozg6 saruk vannak. A fotartok kozotti kereszttar-
tok tavolsaga 4 és 6 méter, szerkezetiik nyilaskozépen
gerinclemezes 1. szelvényii, mig a tobbi szegecselt ra-
csos szerkezetii. Kocsipdlya-szélessége 6 m, mindkét
oldali kiemelt szegélyli gyalogjarda 0,75 m. A hidon
hosszesés nincs, a palyaburkolat a kozéptdl a szegély
felé esik. A szegélytGben viznyelGket helyeztek el, me-
lyek kivezet6 csove a gyalogjardakonzol alatt van. A hid
burkolata eredetileg 6 cm vtg kopdbeton volt szigetelés
nélkil, amire késobb 5 cm aszfaltsznyeget hengerel-
tek. A csapadék a szegélysarokban megallt, és a jarda-

konzol alatt végig atazasi nyomok voltak. Uj szigetelés
készilt AQUACUS mddszerrel palyaburkolat-cserével
1989-ben, azéta atazast nem tapasztalni. Az athidalt
Raba folyé a hid kdrnyezetében rendezetlen. Sodorvonal
a kozépsa pillér kozelébe esik, mely miatt a pillér usza-
dékot fog fel, aminek eltdvolitdsa rendszeresen meg-
torténik.

16

Vagi Réba-hid

A 8426. szamu Pali—Kemenesszentpéter ok. ut
5 + 587 km-szelvényében, Vag kozségben keresztezi a
Réba folyot. A Raba felett atvezetd egynyildsu 20 t te-
herbirasti 61,8 m szerkezeti hosszusagli, 371 m? hidfeli-
letli 1949-ben épitett acélszerkezetii racsos hid merdlege-
sen keresztezi a folyot. A hid szabad nyildsa 59,91 m.

—
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Az alsopalyas, szegecselt racsos fotartoju hid palyaszer-
kezetét palyahossztartokra fektetett zorés vasak tartjak.
Palyahossztartoit a csomépontokban elhelyezett ke-
reszttartokba kototték be. A zorés vasak kozeit vasbe-
tonnal toltotték ki, melynek felsd feliiletére szigetelés
utan 5 cm Ontottaszfalt pdlyaburkolatot fektettek. A
csonka szegmens alaki fGtartok keretelosztasa a
14 x 4370 mm, egymastol valo tavolsiaguk 6460 mm.
A hidf6k felmendfalai kvaderkoves falazatuiak, melyek
sik alapra tamaszkodnak. A kocsipdlya szélessége 4,8
m, kozéptdl két oldalra esik. A hidnak hosszesése nincs.
A csapadékvizet a 0,62 m széles kiemelt szegélyek mel-
lett elhelyezett viznyelSk vezetik le. A hidkornyezetben
a Raba folyo rendezett, a hidra vezetd utak megfelelGek.

Rabacsécsényi Raba-hid

A hid a 8417. szamu Tét—Lébény ok. ut 10 + 412 km-
szelvényében épiilt a Raba folyo felett, Rabaszentmihaly
és Rdbacsécsény faluk kozott. A hid kilencnyilasii, 180 m



szerkezeti hossziisagu, 1080 m? feliiletdi, merdleges,
20 t teherbirdsu szerkezet, amit 1928-ban épitet-
tek. Harom db haromnyildsi szerkezeti egységbdl all.
Egy szerkezeti egység haromnyildsu folytatolagos tart6-
szerkezet. A szerkezeti egységeket csiiszolemez-dilata-
ci6 kapcsolja 0ssze. A miitargy harmadik és negyedik
nyilasat 1945-ben felrobbantottdk, amit 1947-ben alli-
tottak helyre, az eredeti allapotnak megfelelden. A ter-
het négy vasbeton fétarto viseli. A fotartokat nyilason-
ként harom db kereszttart és a vasbeton palyalemez
koti dssze. A kozbensd alatémasztdsok felett a kereszt

tartd magassdga azonos a kiékelt fotarté magassagaval.
A pilléreket colopalapra épitették. A colopok anyaga
feny6fa volt. Pillérenként mas-mas mennyiségii és
hossziisagu colopot vertek le, a talajmechanika figgveé-
nyében. Osszesen 4 talajfurast végeztek.

A hid kocsipdlya-szélessége 4,8 m, kétoldalt 0,6—0,6
m széles kiemelt szegélyes gyalogjardaval. Korlatok ko-
z0tti szélesség 6 m. A pélyaburkolat jelenleg itatdsos
hengerlés, ami két oldalra esik. A hidnak egészen kicsi
a hosszesése kozéptdl két irdnyban, ami nem biztositja
a hossziranyu vizelvezetést, ezért egy nyilaskozbe mind-
két oldalra 4—4 db viznyeldt helyeztek el. A Raba folyo
medre a hid kormyezetében rendezett. A mederkimoso-
das megakadélyozasara a hid alatt 50 m-re kdszorasbol
fenékgatat épitettek. Az V. pillér el6tt a mederben ho-
mokzatony képzddott, melyen az uszadék fennakad,
ezért évente legaldbb kétszer tisztitani kell.

Az idGszakos hidszemlevizsgélatok dllando visszatérd
megallapitasai a hossztartokon keletkezett hajszalrepe-
dések. A repedést dilataciés mozgds gétlasanak és zsu-

gorodasnak tulajdonitjak. A hossztartok saruk nélkil
tdmaszkodnak a pillérekre, ezért a hOmérséklet hatasa-
ra fellépd mozgésukban a strlodo erSk erdsen gatoljék.
A repedések tagassaga é€s siirlisége az idok folyaman
nem valtozott. A hidon a forgalom a pélya szélessége
miatt szabalyozott. A szabélyozas a hidfokben torlodast,
véarakozast nem okoz, a jelenlegi forgalmi igényeket ki-
elégiti.

Feketeerdei Mosoni-Duna-hid

A hid az 1408. szami Mosonmagyarévar—Duna-
kiliti—Rajka Ok. ut 4 + 406 km-szelvényében épiilt
1963-ban, ,,B” terhelési osztalyra, 37,8 m szerkezeti
hossztisdggal, 310 m? hidfellilettel. A hidat szérazra
épitették, elkésziilte utdn ravezették az utat, és 0ij me-
derben alavezették a folyot. A hid két kéttdmaszi szer-
kezet. A medernyilds 26,07 m, a parti nyilds 10 m. A
felmendfalakat, a szarnyfalakat és a mederpillért elGre
gyartott vasbeton c6lopokre alapoztdk. A colopok feletti
fejgerendakra épitették a felmend tehervisel§ elemeket.
A fonyilds parhuzamos ovii alsopalyas récsos szerkezet,
szimmetrikus racsozassal, 10 x 2700 mm keretkiosz-
tassal. Ezt a racsos szerkezetet a budapesti- Kossuth hid-
bol bontottak ki, szdllitottak a helyszinre, és épitették
be. A palyaszerkezetet 1. szelvényii kereszttartok tart-
jak, 18 cm vasbeton lemezzel egyitt dolgoztatva.

A melléknyildst T 10 B elGfeszitett el6re gyartott vas-
beton gerendédkkal hidaltdk at. A gerendakra 20—30
cm vdltozd vastagsagu pélyalemezt betonoztak, amivel
az egyuttdolgozast biztositjak. A mederpillér folé he-
lyezték el a fix sarukat. A két felszerkezetet ezen a he-
lyen csuiszolemez és dilatdcio kapcsolja dssze. A palya-
szélesség mindkét hidon 7 m, 0,5—0,5 m kiemelt
hidszegélysavval és Korldttal.

A palyalemezre 3 rétegii ragasztott lemezszigetelést
fektettek 4 cm védGbetonnal és 5 cm ontéttaszfalt bur-
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a helyére vontattdak és a sarukra erdsitették. Palyaszer-
kezet-épitésre felhaszndlték a régi hid zorés vasait, 3.4
m széles vasbeton lemezes kocsipdlyat és a racsos tarto-
kon kivil, mindkét oldalra 2,4 — 2,4 m széles gyalog-
és kerékparutat épitettek. A kétoldali feljard utat a hid-
hoz csatlakoztatva 1992. julius 10-én a kész hidat atad-
tdk a forgalomnak.

_ss

kolattal. A toltések lezarasa szarnyfalakkal és foldrézsii-
vel torténik. A hid nagyon szép foldrajzi kdrnyezetben
van, szép a ravezetd ut és rendezett a folyd medre.

Halaszi Mosoni-Duna-hid

Az 1401. Gy6r—Mosonmagyarovar ok. ut 34 + 690 km-
szelvényben keresztezi a Mosoni-Dunat. Az 1905—1906.

években épiilt egynyilasu hid merGlegesen keresztezi a Sy 3 :
folyot. A masodik vildghabortiban felrobbantott hidat M ar lakaankl

1947-ben ujjaépitették. A hid szabad nyildsa 43,8 m, ta- I - -hi
maszkoze 45 m, feliilete 276 m?, 20 t teherbirasu, al- MOSO”I Duna hld
sopdlyas, racsos szerkezetii acélhid. A fGtartok kerete
kiosztdsa 12 x 3750 mm, magassaguk valtozo, kocsi-
palya-szélessége 4,8 m szélességii volt. Mult idében em-
1ékezlink meg a hidrol, mert 1992. marcius 12-én
9%-kor, egy KCR 5000-es onrakodoval felszerelt teher-
gépkocsi leszakitotta. A daru hidraulikdja olyan magas-
ra feldllt a farakomany felett, hogy beleakadt az felsé ke-
reszttartoba, befelé rantotta a felsd oveket, a hid
elvesztette stabilitdsat, és a folyoba zuhant.

Az 1406. szamu Mosonmagyarévar—Mariakalnok
0Osszekotd ut az 1 + 213 km-szelvényben keresztezi a
Mosoni-Dunat. A folyévizre 1929-ben épitettek egy ra-
csos szerkezetii, 57 m szerkezeti hossziisagu, egynyila-
si, 342 m? felliletdi, 20 t teherbirasi hidat, amit
1945-ben felrobbantottak, és 1950-ben eredeti dllapot-
nak megfelelGen ujjaépitettek. A hid alsopalyas, szege-
cselt racsos fotartokkal és kereszttartokkal, hengerelt I.
szelvény pdlya hossztartokkal, also és felsé szélraccsal.

A szakértdi vizsgalatok befejezése utan a Hidépitd Val- A fotarté valtozé 0—8650 mm magassagu, fuggéleges
lalat kibontotta a hidroncsot, és megkezdték az 0j hid  kozépsiktavolsdguk 6450 mm, szimmetrikus oszlopos
épitését. A Kozlekedési Minisztérium tartalékbol biztosi-  racsozdsi. A saruk stlytamfalakon nyugszanak, tavol-
tott egy ., K” racsozatu, 45 m fesztavolsagu vasiti hidat. sédguk 55,68 m. A felmendfalakat sik alapra épitették.
Helyszinre szallitas utan a hidat a parton osszeszerelték, A hid keresztmetszeti kiképzése 0,6 + 4,8 + 0,6 m,
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vasbeton palyalemez, kopobeton pélyaburkolat. A szer- -

kezet kozéptol esik a hidfék felé 40 cm-t. A hid nagyon
karcst szerkezetii, lassi jarmivek hatasira lengésbe
jon. 1958-ban a teherbirasat 12 t-ra csokkentették. Ez
a sulykorlatozds lecsdkkentette a hidon a teherforgal-
mat. A hetvenes években megndvekedett nemzetkozi
forgalom az 1. szamu f6uton gyakoribbé tette a balese-
teket. A rendSrség forgalomelterelés céljabol a hid felé
iranyitotta a nehéz jarmiiveket, ami a hid talterhelését
okozta, st a Iétét veszélyeztette. A hid megerdsitését
hatdroztdk el az lizemeltetSk, amit két lépésben valdsi-
tanak meg. El6szor kicserélik a hid kapuzatat és a felsd
szélracsot, masodszor a beton palyaszerkezetet orthot-
rop palyara. A két palyaszerkezet kozotti sulydifferencia
megndveli a hid hasznos teherbirasat. A munkak folya-
matban vannak.

Kimlei Mosoni-Duna-hid

Horvéatkimle és Magyarkimle faluk kozétt mindig volt
atkelési lehet6ség a Mosoni-Dunan. A héboru utan egy
ideiglenes hid biztositotta a kapcsolatot. Sem az ut vo-
nalvezetése, sem a hid paraméterei nem feleltek meg a
kor kovetelményeinek, ezért Ujat kellett épiteni. A Kifo-
lydsi oldalon, a régi hid alatt épitették az uj hidat, és
mindkét kdzség feldl ttkorrekciokkal a hidra vezették az
utakat. Az épitést 1965-ben fejezték be. Megépult egy
kétnyilasu, ,,.B” terhelési osztalyu 20 + 26,3 m atfolya-
si keresztmetszetii, 48,7 m szerkezeti hossziisagu, 457
m? felliletli hid.

A két vb. felmendfal és a vb. mederpillér kut alapoza-
st. A felmendfalak szdrnyfalait 6—6 db 30 cm oldal-
hossziisagu, 6 m hosszu négyzetes elGre gyartott vasbe-
ton colopre épitették. A két nyilds felszerkezete
kiilonallo, két szerkezeti egységl hid. A medernyilas
parhuzamos 6vii racsos szerkezet, a budapesti Kossuth
hid részeibdl szdarmaznak. A csomoépontokat 2,7 m-
enként [ 500-as kereszttartok kotik dssze, és arra épiilt
a 16 cm vtg. vb. pdlyalemez. A kisebbik nyilas szekrény-
tartds vasbeton lemez, a kdzépsd 30 cm széles bordaval.
A szekrény kozepén 115 cm, szélén 102 cm. A szekré-
nyek széls6 bordai 40 cm vastagok. A hid teljes

hossziisdgdban a kocsipalya-szélesség 7 m, kétoldalt
1,25—1,25 m kiemelt szegélyes gyalogjardaval, idom
acél korlattal. A palyalemezen 3 rétegii ragasztott szige-
telés, 4 cm véddbeton és 5 cm aszfaltburkolat van. A fix
saruk a nyildsok jobb oldali, mig a mozg6 saruk a bal
oldali végeken vannak. A trapézlemez dilatacio megfele-
16, nem csattog, de atazik. A hid kornyezetében a folyd
rendezett, a hid jol illeszkedik a tdjhoz.

Mecséri Mosoni-Duna-hid

1950 nyardn kezdték épiteni a hidat, 1951 4prilisdban
volt a miiszaki atadds és a forgalomba helyezés. A mii-
szaki dtadason a kivitelezd munkaja ellen tobb kifogast
tettek, ezért harom év garancidban allapodtak meg, és
kérték a hibdk kijavitasat. El6szor 3 m palyaszélességli
hidat akartak épiteni, de ezt a tervet modositottak, és
igy lett , kétnyomu”, azaz 4,8 m. Sokaig érlelték a hid
épitését, mert a 48 db vasbeton colopot mar 1948-ban
legyartottak a helyszinen. A hid hétnyilasu, az étfolyasi
szabad nyilasok 8,4—8,8 m kozott vdltoznak. A hid
szerkezeti hossza 64,6 m, feliilete pedig 271 m2

A két hidf6 és a mederpillérek colopalapozasiak. A
mederpillérek alatt 6—6 db 9 m hosszl, 30 x 30 cm
keresztmetszetii c610p van, 2 db-ndl 2 sorban, 4 db-nal



egy sorban verve. Az egy sorban vert c6lopok kidllnak
a mederbdl, ami kis viznél 1athaté. A colopfejeket meg-
bontottdk, és rabetonoztak az 50 cm vastag mederpil-
lért. A kétsoros pillérek alatt a colopok kidllasa 50 cm.
Ezekre betonoztak az 6sszefogd 1,45 x 1,10 méretii fej-
gerendakat, az 50 cm vastag pillérrel egyttt. A pillérfe-
jek 27 cm esést adnak a hidnak kozéptdl a felmendfalig.
A felmendfalak sulytdmfalrendszeriiek.

A felszerkezetbe nyilasonként 4 db I 300-as vasgeren-
dat helyeztek el. A tartokra bekotokampokat hegeztet-
tek azért, hogy a 18 cm vtg pélyalemezzel egyiitt dol-
gozzanak. A tartovégeket a lemezbetonnal egyutt
betonoztdk, és a pillérfejekhez vastiiskékkel rogzitették.
Ezek a helyek a fix aldtdmasztasok. A kétsoros pilllér fe-
lett, a vasgerenca végek szabadok, itt helyezték el a
cstiszolemez-dilataciot.

A Kkocsipalya kozéptdl mindkét irdnyban esik a ki-
emelt szegélyek felé. Szegélyszélesség 60 cm, idomacél
korlattal. A hidat 6 t-s kocsi 1,5 t-s kerékterhelésére mé-
retezték, mai teherbirasa 20 t.

Morichidai Marcal-hid

A 8419. szamu Tét—Rdabacsanak Ok. ut a Marcal fo-
lyét a 7 + 082 km-szelvényben keresztezi. Az utat a fo-
lyon egy 38 m szerkezeti hossziisagu, ,, A" teherbirdsa,
323 m? fellilet{i hid vezeti 4t. A Marcal folydn Morichi-
da kdzségben mindig volt atjarohid.

A régi hidat 1964-ben a tavaszi arviz utan elbontottak
és utkorrekcioban uj hidat épitettek. Az at 4j nyomvo-
naldt a folyo felett 200 m sugarti ivben vezették at. A
folydtengely és az uttengely érintdje 77°-0s szdgben
metszik egymast. A hid bal ferdeségii, haromnyilasu,
7,25 m + 21,50 m + 7,25 m atfolydsi méretekkel. A
felszerkezet harombordas, zart szekrénytartos, kéttama-
szl konzolos vasbeton szerkezet. A kocsipalya szélessé-
ge 7,5 m, bal oldalra esik, mindkét oldalon 0,50 m-es
idomacél korléttal ellatott kiemelt szegély van. A pélya-
lemez szigetelt, 4 cm véddbetonnal, 5 cm Ontottaszfalt
palyaburkolattal. Az egyiranyu pélyaesés miatt a harom
vasbeton borda mérete Kkilonbozi. A vizelvezetést
hosszeséssel oldottak meg. A hid alapozasa vert vasbe-
ton colop. A c6lopok fejgerenddjara 0,6 m vastag vasbe-

ton pillér kerult, melyekhez a felszerkezet vasbeton

csukloval csatlakozik. Az athidalt foly6 a hid kornyezeté-
ben rendezett.

Tamokréti Rabca-hid

Az 1954-es arviz Tarnokréti falu hatdraban annyira
megrongdlta a meglévd fahidat, hogy azt le kellett bon-
tani. A fahid helyett a Rdbcdra Uij hidat kellett épiteni,
hogy a Hansagba az étjarast biztositani lehessen. A hid
szerkezetileg kéttamaszu, alul parabolikusan kiékelt két
fotartos, konzolosan tulnyul6 gerenda. A kozépsd 21 m
tamaszkoz, mindkét oldalra 7,5 m-re konzolosan tul-
nyulik. A hid szerkezeti hossza 36,0 m, a hid teherbirasa
az 1950-es Ideiglenes Kozuti Hidszabdélyzat szerint II.
terhelési osztalyu.

A hidpilléreket vasbeton szekrényekre épitették. A
szekrényeket 6 m mélységig siillyesztették le a mederfe-
nék ala. A szekrények feliiletén a munkateret 3,5 m ma-
gas oOrfalakkal biztositotték. A jobb oldali mederpilléren
mozgo, a bal oldalin fix saru van. A f6tarté konzolos tal-
nyulasat a palyacsatlakozasnal szogtdmfallal zartak le.

A fotartok egyutittdolgozasat a medernyilds harmadai-
ban és a mederpillérek felett elhelyezett kereszttartok
biztositjdk. A palyalemez a hid kozepén 25 c¢cm, a ki-
emelt szegélynél a fotarto mellett kiékel6dik. A pdlya-
szélesség 6 m, 2 x 75 cm széles kiemelt szegélyséavval,
korlattal. Pilyaburkolat 5 cm Ontéttaszfalt szigetelés
nélkil. A

1991-ben Lébény és Tarnokréti kozott, a Hansagon ke-
resztil aszfaltburkolatu it éplilt. Az utat ez a hid vezeti
be Tarnokréti kdzségbe, az ut, valamint a hid a Kozuti
Igazgatdsag kezelésébe keriilt.




Abdai Rabca-hid

Az 1. szamu Budapest—Gydr—Hegyeshalom fout
Abda hataraban, 123 + 093 km-szelvényben keresztezi
a Rabca folyot. A hidat 1968-ban épitették, mert a meg-
1év6, régi vondvasas beton ivhid a foit forgalmi igényeit
nem tudta kielégiteni. Az 4j hid atkorrekcioval dssze-

hangoltan épiilt, a régi hid befolyasi oldalan. A hid he-
lyén az Gt R = 1000 m sugarti jobb ivben halad (1 sza-
zalékos emelkedésben, a hid utan pedig 1% esésben),
az iv érintdje és a folyo tengelye 66 fokos szdget zarnak
be. A hid haromnyildsi, 70,8 m szerkezeti hossziséagu,
.A” terhelési osztélyu, 779 m? feliiletii. A hid alapoza-
sa Franki colopokre tortént. A hidf6ket 5—5 db, 11 m
hosszti, a mederpilléreket 14 db 8 m hosszu coldp tart-
ja. A tdomor mederpillérek mindkét végiikon csticsivesen
vannak kialakitva, a Mosoni-Duna feldl esetlegesen ér-
kezé jég fogaddsa miatt.

vtg egyfitt dolgoztatd lemez biztositja. A palyalemez szi-
getelése 3 rétegii ragasztott lemezszigetelés, 4 cm vtg
védGbetonnal.

A hid pélyaszélessége 11 m, egy oldalra 3%-ot esik,
mindkét oldalon 0,6—0,6 m szalagkorlattal ellatott kie-
melt szegélysavval. A hid vonalvezetésében az ivességet
a szegély ives kialakitasaval oldottdk meg. Palyaburko-
lat 4 cm K—20 kotoréteg, és 4 cm AB—12 koporéteg.

A felszerkezet, azonos nyildsokra valo tekintettel
3 x 12 db, 90 cm magas, eldre gyértott, utofeszitett,
un. ,rakamazi” tartok egymas mellé helyezésével ké-
sziilt. Az dnsuly elsd €és masodik részére kéttamaszi
tartoként, a harmadik részre és a hasznos teherre ha-
romnyilasi folytatélagos tartoként miikodik. A tar-
togerendak ala 2 cm vastag, 20 cm széles gumilemezt
helyeztek. A tartok egyittdolgozasat C—14-es 20 cm
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A hid felszinén dsszegy(ild csapadékvizet a belsd iv jar-
daszegélye mellé megépitett folyoka vezeti el. A hidhoz
csatlakozd Ut 12 m koronaszélességii és 8 m palyaszé-
lesséqii. Az utak toltéslezarasa betonlappal burkolt 6/4
rézsiivel tortént. A hid kornyezetében a folydmeder ren-
dezett.

Mosonmagyarovari Lajta-hid

A hid a 15. szami Mosonmagyarovar—Rajka—orszag-
hatdr f6at 1 + 196 km-szelvényében fekszik. Mosonma-
gyarévar varos belteriiletén, a Lajta folyot hidalja at
90%0s keresztezési szdggel. A hidat 1968-ban épitették,
eqy szegmens alakui racsos vashid helyén. A hid atfolya-
si nyilasa 24,00 m, szerkezeti hossza 26,60 m, ,,A”’ ter-
helési osztalyt. 282 m? felliletli. A régi hid alaptesteit
és részben a felmendfalait megtartottdk. A megmaradé
alap szadfalak kozotti sik alap. Tekintve, hogy az Uj fel-
szerkezet szélesebb, mint a régi, a megmarado felmend-
falakra konzolosan tulnyuld vasbeton szerkezeti geren-
dat épitettek, szarnyfalakkal és parapetfalakkal egyiitt.
A felszerkezet a szerkezeti gerendara helyezett 2—2 db
neoprénsarun nyugszik. A felszerkezet kialakitasat, a
felsGpalyas jelleget a varosi kornyezet hatarozta meg.
Adott volt a hid befolyasi also éle, a ravezet§ utak szint-
jét a beépitettség miatt emelni nem lehetett, igy a szer-
kezet teljes vastagsaga a 118 cm-t nem Iéphette til. Ta-
karékiireges vasbeton pdlyalemezt é€pitettek, a lemez
alsd sikjan 18 mm vastag acéllemezt helyeztek el, acél-
betétek helyett. Az acéllemeznek a betonnal vald
egyuttdolgozasat fliggbleges acélperemek és a hossz-
bordakhoz hegesztett kengyelek biztositjdk. A hét



vasbeton borddban csak nyirast felvevd kengyelek van-
nak. Az lregek zsaluzatat oly mddon nyerték vissza,
hogy a bordak felsd sikjara el6re gyartott vasbeton pal-
I0kat helyeztek, azok képzik a felsd lemez zsaluzatat. A
kocsipdlya szélessége 8 m, mindkét oldalon 1,4—1,4 m
széles idomacél korlatos kiemelt szegélyes gyalogjarda-
val. A palya alatti MASTIX szigetelésen véddbeton és
2 x 4 cm hengerelt aszfaltburkolat van. A hid alatt és
kdrnyezetében a Lajta folyo rendezett mederben folyik.

-
5

Mosonmagyarovari
Lajta—Malom-csatorna-hid

A 15. szamu Mosonmagyarovar—Rajka—orszaghatar
féut Mosonmagyarovar varosban a 0 + 880 km-szel-
vényben keresztezi a Lajta—Malom-dg-csatornat. Az lt-
hoz 1948-ban épitették a jelenlegi hidat, II. terhelési
osztdlyra, 13 m szerkezeti hossziisdggal, 144 m? hidfe-
lilettel. Az Ut palyaszerkezetének szintje a beépitési
kdrnyezet szintjéhez alkalmazkodik, ezért a hid alatti tér
nyomott, a malom hajtasahoz sziikséges vizmennyisé-
get a hidnyilas novelésével biztositottdk. A csatorna viz-
hozama zsilippel szabalyozhato, és mindenkor akkora a
vizhozama, amekkorat indokoltnak tartanak. A hid sik
alapozasu, zomok vb felmendfalakkal. A felmendfalak
felsG részén szerkezeti gerendat és térdfalat alakitottak
ki. A felszerkezet Oszvértartos, 6 db I 400-as acélgeren-
daval egyttt dolgozo 18 cm vtg pélyalemez adja a fel-
szerkezetet. A palyaburkolat szélessége 7,5 m, mindkét
oldalon 1,8—1,8 m széles, kiemelt szegélyes gyalogjar-
daval, idomacél korldttal. A kocsipdlya kozéptol a szegé-
lyek felé 2%-ot esik. Az esést az I tartok felett valtozd
magassagu vasbetonlemez-kiékeléssel érték el. A szélsg
acélgerendak felett 45 cm széles kiékeléssel egyiitt 77
cm magas szegélygerenda van, aminek a felso részébdl
a 20 cm vastagsagu vasbeton jardakonzol kidgazik. Az
acélgerendak a szerkezeti gerendakra helyezett sarukra
tamaszkodnak, a homérséklet hataséra fellépé mozgast
csuszolemez-dilataciok kozvetitik. A hidnak igen nagy
a terhelése. A varos belsd forgalman kiviil a nemzetkozi
féut forgalmat is viseli. A teherbirasi kategoria miatt a
tul sulyos jarmiiveket a Mosonmagyarovar—Hegyes-
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halom—Bezenye Utvonalra kellett terelni. Ellen6rz6 sta-
tikai szamitassal sem lehetett igazolni a hid teherbirasa-
nak nagyobb voltat, ezért Uj eljarassal, DYWIDAG rudak
megfeszitésével novelték a hid teherbirasat. Az acéltar-
tok gerincére felszerelt feszitdbakok kozott a szamitott
mértékben DYWIDAG rudakat feszitettek meg, és ezzel
novelték az acéltarto teherbirasét. Az eljarassal , B te-
her viselésére alkalmassa tették a felszerkezetet. Az elja-
ras a Gyori Kozuti Igazgatosag szolgalati szabadalma. A
hid kdrnyezetében a csatorna medre rendezett, a raveze-
t6 ut vonalvezetésén valtoztatni nem lehet a beépitési
kornyezet miatt.

Fertoszentmiklosi Ikva-hid

A hid helyén és mellett, két kis nyildsu, keskeny pa-
lyaszélességii hidak vezették at a forgalmat az lkva fo-
lyon és egyik csatorndjan Fertdszentmiklos kozségben.
A keskeny szerkezetek még a kerékpdrosoknak és a gya-
logosok egy részének is helyet adtak. Az elavult hidak
helyett épilt 1985-ben egy 86%0s ferdeségii, 19,95 m
merdleges atfolyasa, ,,A” terhelésii osztélyi, 21,2 m
szerkezeti hosszuisagu, 318 m? palyafeliiletii hid, a 85.
szamu Gy6r—Nagycenk fout 55 + 906 km-szelvényé-
ben. Az Uj hid ald vezették az Ikva folyd fémedrét és a
mellékdgat. A hid felmend falait 21 db két sorban vert
NC 80-as elére gydrtott vasbeton colopre épitették. A
vasbeton célopfejek felsd 50 cm-ét szétbontottak, és a
vasaikat az 1,5 m-re kiszélesitett vasbeton felmendfalba
belebetonoztik. A felmendfalak magassaga 2 m, saru-
szintjuk szélessége 80 cm. A felmendfalakra fektették a
19 db athidaléo EHGTM 20, 80 — 75/A helyszinen elére
gyartott vasbeton tartot, 2 cm vastag miiszaki szalagra.
A tartok egyuttdolgozasat a 20—31 cm valtozo vastag-
sagu padlyalemez biztositja. A vasbeton lemezre 1 cm
MASTIX szigetelés készillt teljes szélességben. Erre a szi-
getelésre épitették a kétoldali 2—2 m széles, kiemelt
szegélyes vasbeton gyalogjardat, kiviilrél elre gyartott



diszes szegélyelemmel és zart szelvényekbdl késziilt vas-
korlattal. A gyalogjardakba kdzmiidtvezetésre csoveket
helyeztek. A masztix szigetelésre 4 cm AB—12 henge-
relt aszfaltot teritettek. A szegélyek mellett 20 cm széles
ontottaszfalt csik van aviz beszivargasanak a meggatla-
séara. A gyalogjardan 3 cm O—1 burkolat van, és 4 cm-t
a palya felé esik. A Kocsipalya szélessége 11 m tetdszel-
vényii, a szegélyek felé esik 2%-ot. A hid korlatok kozot-
ti szélessége 15,00 m. A hid alatt és kornyezetében a fo-
ly6 rendezett. A hidra vezetd ut hatdsos vonalvezetésii,
a hidkozéptdl mindkét iranyba esik.

A gonytii Bakony-ér-hid

A 10. szamu Budapest—Dorog—Dunaalmas—Koma-
rom—@yor fout a Bakony-ér patakot a 109 + 456 km-
szelvényében keresztezi. Az utat a patak felett egy két-
nyildsii, 24 m szerkezeti hosszisagu, I B teherbirdst,
240 m? feliiletii hid vezeti keresztill. Ez a hid a patak
torkolata el6tt néhany széz méterrel épiilt, igy a Duna
vize 2—3 m-t felduzzassza a Bakony-ér vizszintjét, és a
hid felett tobb kilométer tavolsagra elarasztja a patak
arterét. A 2 x 11 m étfolyasi nyildsra azért volt sziikség,
hogy az arviz levonulasa utan a visszaduzzasztott viz
gyorsan leapadjon. A hidat a habor( utan 1947-ben
helyreallitottak. A hid felszerkezete merev vasbetétes le-
mez, egyetlen a megye tertiletén, amit ugyan oszvértar-

tosnak terveztek. 1953-ban kerult elGszor szélesitésre,
1967-ben pedig a 10. szamu féut korszeriisitése alkal-
maval mésodszor szélesitettek. A két felmendfal és a
mederpillér sik alapot a befolyasi oldalon patrialemez-
védelem alatt novelték, amire a felmendrészeket rabeto-
noztak. A felszerkezetet szegélygerendas vasbeton le-
mezbdl szélesitették oly mértékben, hogy a palya szé-
lesség 10 m lett, kétoldalt 0,5—0,5 m kiemelt szegély-
lyel, idomacél korlattal. Csak az ij lemezszerkezetet szi-
getelték, amire védGbetont és két réteg hengerelt aszfal-
tot fektettek. A bal oldali hidnyilasban folyik a Bakony-
ér, a jobb oldali az artérbe hatolt Duna-arviz gyors
visszavezetésére szolgdl. Rendezett a patak medre, jo
vonalvezetésii és ldatvanyos az utkornyezet.

Bényi Bakony-ér-hid

A 8136. szamu tata—gydri 6sszekotd Gt a cuhai
Bakony-ér patakot BOnyrétalap hataraban a 37 + 808
km-szelvényben keresztezi, 63° jobb ferdeségii szog
alatt. A hid egynyilasu, 16,3 m szerkezeti hossziisagu,
I. terhelési osztalya, 132 m? feliiletii, két fotartos vas-
beton eléfeszitett gerendahid. A gerenddk also élei para-
bolikusan vannak kiképezve. A gerendakat a padlyale-
mez és a végkereszttartok kotik dssze.

A felmendfalakat egyenként 12 db 30 cm kor kereszt-
metszetii vert colopre alapozték. A felszerkezet GNADIG—
THOMA modszerrel elofeszitett. A statikai szamitas sze-
rint a maximalis igénybevétel 35%-at normal vasszere-
Iéssel, 65%-at pedig eldfeszitderdvel veszik fel. Utofeszi-
téshez 4—4 db kabelkoteget alkalmaztak, fotartoként,
egy kotegben 25 szal 5 mm atmérgjii huzallal. A kotege-
ket gyarilag pontosan eldkészitették azért, hogy a feszi-
tés alkalmaval a kabelek egyenlGen nyiiljanak, és igy
egyforma igénybevételt kapjanak. A kabeleket rendezé-
racsba helyezték, €s a végkereszttartokba bekototték. A
korroziovédelemre nagy gondot forditottak. Elgszor
drotkefe, utdana 4 : 1 ardnyl benzin-bitumen flirdetés,
ezutan 2—3 mm meleg bitumenmaz textiliapdlyaval,
végiil pedig hideg enyvvel atitatott Gijabb textiliatekerés-
sel befejezték a miiveletet. A fotartokkal parhuzamosan



és feszesen elhelyezett és bebetonozott kabeleket ke-
reszt irinyban menetes rudparon egyméshoz feszitet-
ték. A feszitést kézi erdvel végezték, egy-egy par huzalt
feszitettek egyszerre, a belsd parokkal kezdték, és igy

haladtak a szélsdk felé. Négy utemben feszitettek 66
cm-t. Ekkor elmozduldsbdl szarmazé nyulas valtott ki
fotartoként 1370 kN er6t. A menetes rudparon 305 kN
feszitGerd keletkezett, amit mérGoraval mértek. A kabe-
lek feszitése utan befejezték a felszerkezet betonozésat.
A kocsipalya szélessége 6,5 m, mindkétoldalt kiemelt,
jarhaté, 0,8—0,8 m idomvas korlattal ellatott hidsze-
gélysavval. A dilataci6 csiszolemezes, ami jelenleg a ra-
fektetett itatasos hengerlés miatt nem latszik. A folyo
medre rendezett. A szerkezet még most is jol all, csak
teljesen hozzaférhetetlen. A korroziévédelem annyira jo,
hogy kiviilrél csak a rudak konturja latszik.

Kapuvari Kis-Raba-hid

A 8611. szamii Kapuvar—Beled—Cellddomodlk ok. ut
0 + 150 km-szelvényében keresztezi a Kis-Raba folyot
Kapuvar varos kdzpontjdban. A hidat 1949-ben épitet-
ték 19,6 m nyilds mérettel. 21,3 m szerkezeti hosszu-
saggal, 20 t teherbirassal €s 202 m? hidfeltlettel. A
hid sik alapozasii, 50 cm-t el6retdmaszkodo, 1,10 m szé-
les z0mok felmendfallal, amin vasbeton szerkezeti ge-
renda és vasbeton térdfal van. A szerkezeti gerenda fel-
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fekvési mérete 90 cm, ami 6 cm-t a meder felé esik. Erre
a ferde feliiletre helyezték a vasgerenddk alatti helyére
az acéllemez csiisz0 sarukat, melyeket a szerkezeti ge-
renddba kengyelekkel bekotdttek. A hid felszerkezete
Oszvértartos, 4 db 825 mm magassagu gerinclemezes
tartora betonoztdk a kiékelt palyalemezt. A kiékelés ma-
gassdga az dvlemez felett 23, 27 cm, a lemez vastagsa-
ga 20 cm. A kiékelés méretnovekedésével biztositott a
pélyalemez kétiranyti esése. A tartok lyuggatott gerinc-
lemeziiek, a haborti utdn kertiltek Magyarorszagra, elo-
életiik nem ismert. K6zépen hossztartokkal megegyezd
gerincli kereszttarté van, amire a palyalemez szintén ki-
ékeléssel fekszik ra. A tartokba a palyalemezt 45°-ban
ferde kampods hegesztett kengyelekkel kototték be. A

szélsg fotartok felett 78 ¢cm magas szegélygerendak
vannak, amibdl a 18 cm vtg vasbeton gyalogjardakon-
zolok kinytlnak. A palyalemez szélessége 6,5 m, kétol-
dalt kiemelt szegéllyel 1,5—1,5 m széles gyalogjarda-
konzollal. A 3 rétegii ragasztott lemezszigetelésre 4 cm
véddbeton és kiskockakd burkolat késziilt. Jelenleg 4
cm vtg AB—12-es aszfalt a kopéréteg. A hid korldtjai di-
szes vaskorlatok, a budapesti Margit hid korlatelemeibdl
széllitottak Kapuvarra és helyezték el. A hid alatt a Kis-
Raba folyo rendezett, a ravezet§ utak kitiing allapotuak.

Raba-csatorna-hid

A 8611. szami Kapuvar—Beled—Celldomalk ok. ut a
Répce—Rdba drapaszté csatornit a 23 + 006 km-
szelvényben keresztezi. Utunkat a csatornan egy harom-
nyilast vasbeton kerethid vezeti 4t, amit 1907-ben épi-
tettek. A hid 20 t teherbirasu, 28,9 m szerkezeti hosszu-
sagu, 184 m? feliiletli. A hid felmendfalai kiforditott
keretlabak, melyeket 0,4 x 2 m keresztmetszetii alap-
testre helyeztek. A pillér jellegii keretlabak szédfalak ko-
zOtti sik alapon alinak. A felszerkezetet 4 keretgerenda
tartja, a gerenddkat pdlyalemez kapcsolja dssze, ke-
reszttartok kozbeiktatasaval. A keretoszlopok tengelyta-
volsaga 10 m, keresztmetszete 35 x 35 cm. A keretosz-
lopokat alul, a hid szerkezeti gerenddi kotik egymashoz.
A palyaszélesség 4,8 m, kétoldalt 0,75—0,75 m széles
kiemelt szegéllyel, idomvas korlattal. A korldttagokat



korlatbakok szakitjak meg a keretallasok felett. A hidle-
mezen szigetelés nem késziilt, a lemez also felliletén
atazasi folt nincs. A hidon az utpalya itatasos hengerlé-
sét megszakitds nélkul atvezetik. A csatlakozo utak tol-
tésének lezarasa 1 : 1 rézsiiben beton lapburkolattal tor-
tént. A csatornameder rendezett, a hid megnyugtato,
szép latvanyt nyujt. Az drapaszto csatorna épitése alkal-
maval 6 ilyen jellegii €s méretii hidat épitettek. A 86-0s
ut korszeriisitése alkalmaval egyet 1961-ben lebontot-
tak, 6t még jelenleg is tlizemel, amibSl harom 6nkor-
manyzati, kettd pedig Kozuti Igazgatosagi kezelésben van.

Abdai vasuti feluljaro

A 85. szami GySr—Nagycenk fout a GySr—Hegyes-
halom vasutvonalat az 1 + 022 km-szelvényben keresz-
tezi, 60°-0s jobb ferdeségi szoggel. Az utat a vasiit felett
egy 1985-ben épitett haromnyilasa, ,,A” teherbirasu,
54,8 m szerkezeti hid vezeti keresztiil.

A hid pillér- és felmendfalait sik alapra épitették. Az
alaptestek felsd sikjaban kehelyszerii mélyedéseket
hagytak ki, melyekre az elGre gyartott, téglalap kereszt-
metszetii, teherkdzvetitd pillérelemeket elhelyezték. A
felmendfalak rejtett rendszeriiek. A pillérek tetejét eldre
gyartott fejgerendakkal fogjék Gssze. Ezekre helyezték
az lzemben elére gyartott eldfeszitett nyilasathidalo
EHGT-tartOkat. A két szélsé nyilasba 15—15 db
14,8—70 A, a kozépso nyilasba 15 db 22,80—70 A jelli
gerenddkat helyeztek el. A tartok alatt kihagyott vasuti
{irszelvény magassaga 6,2 m.

A tart6kra 21—31 cm valtozd vastagsagu vasbeton le-
mezt fektettek. A lemez vdltozd vastagsagdval adtak
meg a pdlya kétirdnyu esését. A kocsipalya szélessége
11 m, mindkét oldalon 50—50 cm kiemelt szegéllyel és
vezetGkorlattal. A szegély kiilso fellletére elGre gyartott
szegélyelemet helyeztek az esztétikai latvany novelése
céljabol. A pélyalemezre 1 cm MASZTIX szigetelést, 4
cm 0—2 véddaszfaltot és 5 cm HAB—12 koporéteget
fektettek. A csatlakozo utak emelkednek, véltozd méret-
ben. A hid kdzepe 10 m hosszon vizszintes, onnét mind-
két iranyba esik. A szegélyek mellé ontottaszfaltbol 30
cm széles potpadka késziilt a beazasi veszély csokkenté-
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sére. A csapadékvizet a hossz- és keresztiranyl esés el-

vezeti. Az utak toltését burkolt rézsiivel zartak le. A hid
kornyezete rendezett.

Hegyeshalmi vasuti feliiljarok

Hegyeshalom kdzségen atvezets egyes lti szakasz, a
hegyeshalmi hatdr ki- és belépd dllomasa telitetté valt,
ezért Uj hatdrallomast kellett épiteni, mihez az 1. szamu
foutat oda kellett vezetni. A fouti korrekcio nyomvonala
keresztezi a Budapest—Gy6r—Hegyeshalom, a Hegyes-
halom—Porpac MAV-vonalakat, a hegyeshalmi kavics-
bédnyaudvart és a kavicsbanyatavat az ut 168 + 975 —
169 + 910 km-szelvényeiben. Az elsd helyre egy ,,A” te-
herbirasu, 4 tamaszi, 56 m szerkezeti hossziisagu, 700
m? feliilet(i, a masodik helyre egy , A" teherbirasa, 11
tamaszii, 303,3 m szerkezeti hosszusagu, 3791 m? fe-
liiletl hidat épitettek 1982-ben. Mindkét hid felszerke-
zete helyszinen elore gyartott EHGT-tartok, egyutt dol-

gozo palyalemezzel. Mindkét hid rejtett hidfés, a magas
toltések rézsiijének lezardsa eldre gyartott betonlapok-
kal tortént. A hidak alapozdsa sik, az alaptest kehelyki-
alakitasu. A kelyhekbe az elére gyartott pilléroszlopokat
helyezték és rogzitettek. A banyaté feletti pilléreket és
hidf6t 8—8 db SOIL-MEC furt colopalapokra épitették,
& 830 mm. A colopok tetejét 5 m széles, 1,6 m magas



és 12 m hosszu alaptesttel fogtak dssze. Egy-egy alap-
testre 4 db pilléroszlopot helyeztek. A pilléreket a ke-
helybe betonoztak, igy azok alul befogottak, felsd végii-
kon csuklds, killpontosan nyomottak. Az F jelii tdmasz
felett helyezték el az egyetlen dilataciot, az E és G tama-
szok felett a gerenddkat NEOPREN sarukra helyezték.
Ezeken a helyeken a pillér felul szabadonallo. A hid fel-
szerkezete 17 db EHGT-tarté és 20 cm vtg helyszini be-
ton egyiitt dolgoztatasaval létrehozott tartoracs. A fel-
szerkezeti tartok sulydt és a nedves helyszini beton
sulyat kéttamaszu tartoként, a burkolat, a szegélyek,
valamint a hasznos teher lizemi értékét mint folytatola-
gos egyutt dolgozd szerkezet viseli. A hidpalya egy
irdnyba jobbra esik, az esést a tdmaszok szerkezeti ge-
rendajanak a ferde felliletével oldottdk meg. A hid pélya-
lemezét az ,,F” jelii tdmasz feletti kereszttartoba beépi-
tett STOG 130-as dilatacidval szakitottak meg. A tervezd
szamitdsa szerint a dilatacios hézag zsugorodas és lehii-
Iés kovetkeztében 5,3 cm-t tagul, felmelegedés kovet-
keztében 2,3 cm-t sziikiil, igy a fenti dilatacios szerkezet
alkalmazhato. A palyalemezre homokaszfalt, a szegélyek
alatt dehidro szigetelés késziilt.

A szigetelésekre 4 cm K—12 védoréteg, 6 cm HAK—20
kotoréteg €s 4 cm AB—20 koporéteget fektettek. A pa-
lya szélessége 12,5 m, egy irdnyba jobbra esik 3,5%,
kétoldalt 50 cm széles vezetSkorldttal elldtott kiemelt
szegély, kivul-belil eldre gyartott szegélyelemekkel.

Az ut tengelye vizszintes értelemben ivben, fliggdle-
ges értelemben hosszesésben van.

1985 novemberében az Uzemeltetd észlelte, hogy a
STOG dilatacio megnyult, a szegély dilatdcios hézaga
annyira kitagult, hogy a lefedd vaslemez lecsuiszott rola.
A vizsgalat megallapitotta, hogy a tényleges tagulés lé-
nyegesen nagyobb lett a szerkezetben, mint a szami-
tott. Ez a nyulds 8 cm volt, ami bent is maradt a dilata-
Ciés nyilasban. A gumisz6nyeg télen ,,pengett”, nydron
meg , huppogott”. Az els6 elgondolas szerint javitottdk
ugy. hogy a szonyeg eqyik oldalat felengedték, és + 10 °C
hémérséklet alatt ahova beallt, ismét rogzitették. A
munka nem vezetett sikerre, az évek alatti tulfeszités
kovetkeztében a gumi elvesztette a rugalmassagat és
most mar nemcsak huppogott, hanem fel is piposo-
dott, és igy a forgalomra veszélyessé valt. Nem kerulhet-
te el a sorsat, uj TRANSFLEX szerkezetre cserélték, ami
azota is teljesiti funkciojat.
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Mosonmagyarovari
vasuti feltiljaro

A 86. szamu Rédics—Szombathely—Mosonmagyar-
ovar fout, a Budapest—Gydr—Hegyeshalom vastitvona-
lat a 185 + 298 km-szelvényben keresztezi. A foutat a
vasut felett egy haromnyildsu, 49,8 m Ossz-szerkezeti
hosszusagu, ,,A” terhelésii, 468 m? feliiletii, gerber-
csuklos szekrénytartos keresztmetszetii vasbeton feliil-
jaro vezeti keresztiil. A hid vizszintes ivben fekszik, a
vasutvonalat 58° 45’ alatt keresztezi jobb ferdeséggel.
A felszerkezet konzolos, a kozépcsG nyilas utofeszitett,
a sz€Is6 nyilasok monolit vasbetonbdl késziiltek.

A szekrénytartd trapéz keresztmetszetii, belsd széles-
sége 3,5 m, magassaga 0,74 m. A kozépso pillérek
szekrényalapokra, a rejtett hidfk sik alapokra épiiltek.
A hid ivben fekszik, ezért jobb oldalra esik. A kocsipalya
szélessége 7 m, a palya esése 2%, jobb oldalon épiilt
gyalogjarda kiemelt szegélyéhez folyik a palya csapa-
dékvize. Szegélysarokban elhelyezett viznyelGkkel veze-
tik a csapadékot zart csérendszeren keresztiil a hidvé-
gekben megépitett viznyeld aknakba. A bonyolult
vizelvezetd rendszer allandoan eldugul, rendszeres lze-
meltetési gondot okoz. A szekrénytartok zartak, nem
jarhatok. A szekrények vizkivezetd csovei folyamatosan
csepegtek, tehat a szerkezet bedzott. Uj burkolat és
aquacus szigetelés késziilt a hidra 1990-ben. A szigete-
Iési rendszer azéta joI miikodik, bedzdst nem ta-
pasztalni.

A medvei Duna-hid épitésének
torténete

Elézmények

A magyar kormany 1938-ban a Felvidék visszatérése-
kor nyomban tanulményozni kezdte, hogy a visszakeriilt
Csallokoz és szomszédos teriiletei miként kothetSk be
az orszag kozlekedési haldzatéba. Az 6si kapcsolatok
Magyarovar és Gyor felé mutattak, és igy keriilt széba
a Magyarovar magassagdban 1évG doborgazi és a Gyor
magassagaban fekvé medvei hid terve, amely ismét
0sszekapcsolna azokat a szinmagyar kozségeket (Med-
ve, Kulcsod, Balony, Szap, Csiliznyarad, Csilizpatas, Csi-
lizradvany), amelyek 1919 el6tt is GyGr megye szerves
részét képezték. Volt még egy elképzelés is, amely a ket-
t0 kozott Dunaremeténél képzelte el az uj hid helyét. Ez
a Csallokoz sulypontjat vette figyelembe, és a Duna-
szakasz kozepén uj hid épitésével kapcsolodott volna a
budapest—Dbécsi foutvonalba. A mezdgazdaségi termé-
nyek gyors és olcso szdllitasat, elonyos értékesitését,
gazdasagi optimumot gondolt realizalni igy Gydr, mint
Mosonmagyarovar iranyaba. Tovabbi elGiranyzata is lett
volna:



— Medvénél és Doborgaznél kompjarat létesitése,

— Kortvényesnél és Nagybajcsndl hajoallomasok felal-
litasa,

— Somorjatol és Dunaszerdahelytdl a dunaremetei hi-
dig és attol egyrészt Mosonmagyarovarig, masrészt
Gydrig nagy teljesitményii kozutak épitése.

Ez az elképzelés koltségesnek mutatkozott. Medvénél
az évszazados atkelGhelynél létesitett gozkomp az elsd
vilaghaboru el6tt is élénk forgalmu volt, tgyannyira,
hogy a hidépités gondolata mar ekkor felmertilt. A koz-
bejott haborii és a trianoni béke kdzel negyedszazadra
megbénitott minden kapcsolatot.

1939-ben Medvénél az ideiglenes forgalom részére
Gydr megye ismét tizembe dllitotta €s meginditotta a
kompkozlekedést. Komphajot Dunaszekcsordl, vontatot
Budapestrdl kapott. A medvei hid épitése alatt a komp
bonyolitotta le a kdzlekedést, amelyet mar az elsd nap-
tol kezdve is egyre ndvekvd forgalom vett igénybe. A
komp kozlekedését akadalyozta, hogy idokozben egy zd-
tony a komp kozlekedési titvonalaba lejjebb cstszott, és
a sebes viz az atkelést lassitotta. Az eredeti kompjarat
Szégyénél volt, mert itt volt a Duna legkeskenyebb sza-
kasza. A hosszu és gyenge mindségii ut miatt a megye
a Gydrszabadi és Medve kozotti teriletre helyezte at a ja-
ratot, mert az északi 7 kozség utjai innen jobban meg-
kozelithetoek voltak.

Ezen a szakaszon az arvédelmi gatak kozott a folyd
egységes, kevés a mellékag és a fo- és mellékagak folya-
si irdnya megegyezik a hullamteret gattol gatig elboritd
arviz irdnyaval. Ez a hely volt a legmegfelelGbb a Sziget-
kdz és a Csallokdz Osszekotésére, az dsszehasonlitd €pi-
tési koltség pedig a legcsekélyebb. Cél volt még a helyki-
jelolésnél az is, hogy a hidak és a feljard utak lakott
teriiletet ne érintsenek. Az drvédelmi toltések szélessé-
ge k()zel 2 km A Kereskedelmi és Kézlekedésﬁgyi Mi
sen megoldando feladatok kozé sorolta. Alig nehany
nap alatt elvégezte a sziikséges el6tanulmanyokat, és
ezek eredményeként a kormany elGszor a medvei hid
megépitését vette tervbe. A felvételi munkak rendkivil
gyorsan, alig 6 hét alatt befejezddtek, és kozben meg-
torténtek a talajkutaté probafirasok is.

1938—1939. év telén késziilt el a hid altalanos terve-
zete, és ennek alapjan 1939. marcius ho 17-én kerult
sor a hid épitését megel6zd helyszini bejarasra.

A hid részletes tervezése azonnal megindult, és az
épitményi munkdk munkadtadasa 1939. junius hé
30-an megtortént. A mederhid és a mellékagi hidak nyi-
lasat hidraulikai szamitasok alapjan dontotték el. Azért,
hogy a folyé arvizi 9250 m3/mp vizhozamat atvezes-
Sék, a jobb oldali artérben 3 db 80 m nyilasu artéri hid,
a fémeder folé 111 + 129,21 + 110 m nyilasu hid, a bal
parti mederdgra 100 m szabad nyildsu hid sziikséges. A
fényildst a mederhez képest ugy tervezték, hogy a két
szélsé nyilasban a legkisebb viz idején legalabb 85 m
hajozhaté vizszélesség legyen. A kisviz idején a kdzépsd
nyilasban a pillérek kozott 128 m a szabad nyils. A ha-
rom jobb parti artéri hid 6—6 nyilasu, szabad nyilasaik
6sszege hidanként 80—80 m. Az 6t hidbdl all6 hidhossz
a legnagyobb érviz szintjében mérve 691,21 m.
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A hid also éle a kozépso nyilas kozepén a folyd hajoz-
hato érvizi szintje felett 6,94 m-re van. Az also él vonala
a kozépsd nyilasban 0,17 m ivmagassaggal, a sz€lso nyi-
lasokban ehhez a ponthoz 0,5%-0s eséssel csatlakozo
egyenes. A hajozas az épités idészakahan a bal oldali
nyilasban volt. (Most is ott van.) A hidpalya szintje par-
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Medvei Duna-hid 1942—1945.

huzamos a szerkezet also €élvonalaval. A f6hidhoz csatla-
kozo feljarok és a hozzdjuk csatlakozo artéri hidak pa-
lyajanak lejtése 0,5%. Az enyhe esésviszonyokat azért
tervezték, mert a hidsor mellé kés6bb egy vasiiti hidsort
is akartak épiteni. A mederhid palyaszerkezeti magassa-
ga 1,72 m, avasbeton hidaké 1,12 m. A vashidak széles-
sége a jobb oldali nyilasban 7,5 m, a kdzépsd és bal ol-
dali nyilasban 6 m. A jobb oldali nyilast is 6 m-re
épitették, de a felrobbantas utdni helyredllitasban
1973-ban szélesitették ki 7,5 m-re. Mindkét oldalon
3,2—3,2 m széles, és a kocsipalyahoz képest 15 cm-rel
kiemelt palyarész csatlakozik, melyet az egymadstdl 9,2
m-re helyezett fotartok kettéosztanak. A fétarton belili
rész a kerékparoké, a kiviili rész a gyalogosoké. A vasbe-
ton hidakon 6 m széles a kocsipdlya, 18 cm-rel kiemelt
1—1 m széles kerékparsav, majd ezeken kiviil 10 cm-rel
feliebb emelt a gyalogospalya. Ezt az elrendezést
1983-ban modositottak oly mddon, hogy a kerékpar-
sdvba vezet§ szalagkorlatot helyeztek el.

A hidakat ,,I”” teherbirasra épitették. Az drvédelmi tol-
tések és a hidak kozé feljaro utakat épitettek. Az utak
koronaszélessége 10, 11, és 13 m, burkolatszélessége
6 m. A toltések rézsiije 6 : 4, a hidfoknél terméskabdl fa-
lazott kuipok zérjdk le. A fomederhid elméleti tdmaszko-



A Medvei Duna-hid 1942—1945.

ze 114 + 133 + 114 m, felszerkezete tobbtamaszu ra-
csos fotartd. Mivel a gerendatartonak csak fliggleges
reakciéi vannak, alatamasztdsukra kisméretii alépitmé-
nyeket épitettek be, igen jO és vastag kavicstalajra. Az
alapozési mélységet nem a talaj teherbirasa, hanem a
kimosasi veszély hatdrozta meg. A hidfo caison alapsik-
jai a kis viz szintje alatt 9,7 m-re, a pillérek caison alap-
sikja pedig 13,7 m-re vannak. A felmendfalak édesvizi
mészkS burkolattal, betonbdl, a szerkezeti kovek padka-
lezard réteggel, kuszobgerendaval és jardakonzolokkal
egyiitt vasbetonbdl, a mellvédfalak faragott kG&bdl
épilltek.

A mederpillérek félkoros végzddésii alaptesten allnak,
cslicsives, szimmetrikus elrendezésii felmendfallal, vas-
beton szerkezeti kovekkel, €desvizi mészké burkolattal,
belsejiikben betonnal. A vasbeton feliiletek 5 cm miiké
burkolatot kaptak. Az artéri 3 db vasbeton hid harom
fotartos felsdpalyas szerkezet. A harom egyenként 88,5
m hossziisagu hid mindegyike két egymas folytatasaba
esd hid, melyek az athidalt nyilas kézepén kozos pillérre

tamaszkodnak. Egy-egy félhid vasbeton szerkezete

44,14 m hosszl és két keretlabbal hdrom nyilasra osz-

tott. A keretlabak a fotartokkal sarokmereven vannak
egybeépitve. A hidfok, keretlabak, kozépsé pillérek fuirt
vasbeton colopon nyugszanak. Colopatmérd 30 cm,
hosszusaguk 6—7 m, amit probaterheléssel hatdroztak
meg. A vasbeton szerkezetek egyik végén mozgd, a ma-
sik végén fix saru van, abbdl a feltételbdl kiindulva,
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hogy a keretlabak rugalmassaguknal fogva, hGmérsék-
leti hatasokkal szemben ingaoszlopként m{ikodnek.

A mederhid gyalogjrda- és a kerékparsav-burkolata
cementsimitas. A kocsipdlya burkolata 5 cm kopdbe-
ton, ami a vasbeton palyalemezzel egyutt késziilt, és
minden kereszttart6 felett megszakitottak, az osztohé-
zagok modifikalt bitumenbdl késziilt tomitGanyaggal
vannak Kitdltve. A helyredllitott hidnyilas burkolata 6n-
tot aszfalt, szigetelés nélkiil.

A vasbeton palyalemezek csupan a hidpalya hossztar-
toira fekszenek fel, velilk nem dolgoznak egyiitt és egy
irdnyban teherbirok, 17 cm vastagsagtiak, 8 cm maga-
san kiékeltek. Az osztéhézagok mellett a lemezek 21
cm vastagok, az egyiitt dolgozd lemezszélesség kes-
kenysége miatt. A gyalogjarda és kerékparsav lemezvas-
tagsaga 8 cm.

A palya hossztartok hegesztve késziiltek, felsé oviik
100 mm-rel a kereszttartok folé nyul. A hossztartékat a
kereszttartok felett atkototték, igy azok folytatolagos
tartoként viselkednek. A hossztartokat nyildsonként
megszakitottak, azért, hogy a kereszttartokban mellék-
feszlltségek ne keletkezzenek.

A kereszttartok hegesztett tomor tartok, szdrnyle-
mezhez hegesztve kotGdnek, a szarmylemezek a f6tarto-
hoz szegecselt kapcsolatuiak. A gerinclemez merevitésé-
re a hossztartok alatt merevitélemezeket hegesztettek.
Az dvlemez vastagsaga kozépen 22 mm, szélen 14 mm.
A kereszttartd Konzolok szdgvasakbol késziilt racsos
szerkezetek. A fotartok parhuzamos oOvii racsos tartok
szimmetrikus rdcsozassal és oszlopokkal 12 x 9,50;
14 x 9,50; 12 x 9,50 keretkiosztassal. A fGtartok elmé-
leti magassaga mindharom ovek diafragmaival kapcso-
latban kialakitott konzolokra vannak felfliggesztve a
vizsgalokocsi palyatartdi. Az dvek kétfalu szelvények,
mind az als6, mind a felsd dvrudak diafragmaékkal van-
nak merevitve. A hazott racsrudak H szelvényliek. Az
oszlopok hegesztett kivitelben késziiltek, oldalvetiileti
szélességiik 180 mm. A huzott rid gerinclemezbdl és
két dvlemezbdl, a nyomott rud gerinclemezbdl és két
befelé forditott U szelvénybél dll. A csomépontok kotése
szegecselt. Mind az alsd, mind a felsd 6von szélracs van.
Az also szélracs rudjait 2—2 db szdgvas alkotja. Kozé-
pen csomolemezzel is fel vannak fliggesztve a hossztar-
tokhoz. A felsd szélracsot méretezték a fGtartokban ke-
letkezd nyomoerd 4%-dra is. Felsd szélracsok I tartok,
megfeleld gerinclemez-merevitéssel.

A sarucsapok €és hengerek kovacsoltvasbél, a tobbi
sarualkatrész ontottacélbol késziilt. A mederhid bal
part fel6li pillérén allé saru van, a tobbi pilléren mozgd
saru.

A hidat 1939-ben kezdték épiteni, probaterhelések
utdn 1942. december 20-an helyezték forgalomba.

Az 1939—1942. évben épiilt hid nem sokaig allt.
1944-ben az ismételt Iégitdmadasok soran a hid palyale-
mez¢€t taldlat érte. EQy tiszéakna a Gydr felGli mederpil-
lérnek Utkozott és azt erdsen megrongalta. 1945 mar-
ciusanak végén a visszavonuld német csapatok a meder
Gyor felli nyilasanak acélszerkezetét felrobbantottak.
Az acélszerkezet a mederbe zuhant, a hidfén repedések
keletkeztek.
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Medvei Duna-hid ideiglenes helyredllitdsa

Szovjet katondk — sajit hasznalatukra — a Vagon-
gyar dolgozdinak segitségével ideiglenes jelleggel hely-
redllitottak. A sz€lsd nyilas két keretét — ahol a robba-
nas tortént — levagtdk. Ideiglenes pillért készitettek és
amegmaradt részt raemelték. A 19,00 m-es hidszakasz-
ra egy fels6pdlyds provizériumot épitettek egy nyom
szélességben (3,5 m) 5—8 cm vastag palloboritdssal. A
pélyalemez sériilésére fa palloburkolatot raktak. A szov-
jet katonai alakulatok hasznaltak csak a hidat, a hidon
polgari kozlekedés nem volt. 1960 koril a kishatarfor-
galom ndvekedése €s a hajozas zavartalansaganak biz-
tositdsara a Kozuti Féosztaly az UVATERV-et megbizta a
hid helyredllitasi munkainak tervezésével. A tervek az
1967—1968-as években el is készliltek. A tervezésnél fi-
gyelembe kellett venni a Duna Bizottség ajanlatat, mely
szerint hajozasi tirszelvényt kellett biztositani. [gy a gyd-
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Medvei Duna-hid végleges helyredllitdsa

ri hidfénél 47,5 cm, a gy6ri oldalan 1évd mederpillérnél
104.,5 cm, a medvei oldali mederpillérnél 169,0 cm, a
bal oldali szlovak hidfonél 226,0 cm emelést kellett vég-
rehajtani.
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Medvei Duna-hid végleges helyredllitasa (Részlet)

A Gyo6r feldli mederpillér kijavitdsa komoly gondot
okozott, mivel a kozel 25 év alatti jeges drviz tovabb ron-
galta a pillért. Segédjarom késziilt, melyre mar kell
magassagra emelték az acélszerkezetet. A pillér alapjait
Larsen pallok kozott vizsgdltak és épitették tjra. A mii-
veletet gyorsan kellett elvégezni, mert a segédjarmot a

jégzajlas elsodorhatta volna. Majd az acélszerkezetet fel
kellett emelni a kivant szintre. A két hidnyzo keretet el-
készitve Gssze kellett szerelni a fotartokkal. A fotartok-
ban esett karokat, kihajlasokat, a hidtengely helyrealli-
tasat mind Kkijavitottak. A kocsipélya-szerkezetet a
sérilt szakaszra a kiemelt kerékparsav elhagyasaval
7,50 m-re alakitottak ki. A munka 1973-ra elkésziilt
munkdk fovdllalkozoja a Hidépitd Vallalat volt, az acél-
szerkezetek helyredllitasat a Ganz-MAVAG vallalat hid-
részlege végezte.

Az artéri hidakat a hidf6k eldre tortént elmozdulasa
miatt 1966-ban pétnyildsok beépitésével bivitették,
1983-ban, amikor a kamionforgalmat erre vezették, a
kereszttartokat DYWIDAG rudakat megfeszitve erdsi-
tették.



Az épités utdni egynapi forgalma a hidnak 1943-ban
91 gépjarmii, 139 szekér, 637 kerékparos. Ez az érték
otszorose volt a medvei kompforgalomnak.

1992. évi egynapi adat: 25125 db kamion, tehergép-
kocsi, személygépkocsi, autdbusz.

30

A magyar oldalon a védett tertiletre megépitett hatar-
allomas a beléptetésnél a hidakra visszaduzzassza a for-
galmat, ami rovid idon beliil a hid teljes telitettségét
fogja jelenteni. A Duna medre a hid kérnyezetében ren-
dezett. A viz sodorvonala a bal oldali nyilds alatt van,
az a hajozo utvonal is. A jobb oldali nyilasban erds a fel-
iszapolddas, Kis viz esetén lathatok a hordalékkupok.



(yor, a hidak varosa

A Duna, Raba, Rabca talalkozasanal fekvd Gydrt mél-
tan emlegetik a vizek varosanak. Fél évszazaddal ezelGtt
négy folyo adott taldlkozot a varos teriletén, de a forga-
lomszabalyozasi tervek a Marcal torkolatat kétszer is at-
helyezték. Az él6 medret elvitték a varostol, csak a Holt-
Marcal maradt meg a milt emlékének.

Kisbarat
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A romai kori Fels6-Pannénia uthdlozata igen jelentds
csomopontot alkotott. A Duna jobb partjan hazodo li-
mes Obudarol indulva Gydr tertletén athaladva Vindo-
bonaig, azaz Bécsig vezetett. E csomopontrol utak vit-
tek Sopron, Szombathely, Fehérvar és Veszprém felé is.

A véroson athaladé nagy forgalom mar ebben az id6-
ben is megkovetelte az allando jellegii hidakat.

Gy6rt méltan nevezik a vizek varosanak, de ugyantugy
nevezhetnénk a hidak varosanak is. A varos tertletén
1970. évben 25 hidon keresztil bonyolodott le a
forgalom.

E hidak koziil tizenhat a vizek felett, hat hid a vastiti
palyatest, harom pedig az orszdguit feletti elhelyezéssel
szolgalta az akkori kozlekedés zavartalansagat. A varos
huszonhatodik hidja — a Raba feletti kézuti hid — €pi-
tés alatt dllott. 1970 utdn a kozlekedésben, valamint a
varos fejlddésében bedllott hatalmas robbandsszerii vdl-
tozas tovabbi hidépitéseket tett sziikségessé.

A varos torténetének keretében kiilon torténete van a
hidaknak is. Mindegyiknek van sziiletése, €lete, haldla
és feltamadasa. Itt csak a jelentdsebb hidak épitéstorte-
netér6l adunk egy rovid attekintést.

De hol lehetett az elsd hid a vizek varosaban? Mint
ahogyan emlitettiik a bevezetSben, a rdmai kor tithélé-
zatdban az 6buda—bécsi ut volt a legjelentdsebb. Ez az
utvonal nagyjabdl a mai Rakoczi Ferenc és Kiraly utca
nyomvonalan vitt a Kaptalandombra.

Ennek az Utvonalnak a déli oldalan a mai Bécsi kapu
térmél a Raba-partig vezetett. Onnan a Rdban keresztiil
a mai Gy6r-Sziget teriiletén Ottevény, Lébény, Magyaro-
véar vonalon haladt Bécs felé.

Abban a korban nem volt meg a Rdba-sziget, a Rdbca
pedig Abda és Pinnyéd koz6tt torkollott a Dunéba. A Ra-
ba tehédt csak a mai foég helyén folyt.

Az ut forgalma megkdvetelte az allandd hid épitését,
mert egy esetleges hajohid erre alkalmatlan lett volna.

A romaiak nagyszeriien értettek a kdhidak “épitésé-
hez, mégis valosziniibbnek latszik, hogy a hid erds colo-

pokre épitett fahid volt. Ezt a tényt tdmasztja ala, hogy
sem targyi, sem irasos nyom nem maradt fenn arrdl,
hogy itt, e helyen valaha is kdhid lett volna. Hadaszati
szempontok szerint nem lett volna célszerii kéhidat épi-
teni — hiszen egy barbar betdrés esetén —, a fahid
konnyen felégethetd, elpusztithato és visszaépithets. A
kivalo épitési anyagot a helyszinen termeltették ki az Os-
tolgyesekbdl. Evszazadok folyaman, ha a hid mar elore-
gedett vagy elpusztult, az Uj hid is mindig ezen a helyen
épllt fel.
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GYOR létképe 1598-ban

Raba kettos hid

E Réba-hid fontossaga a XVI. szdzad derekan a var
megépitésével kerlilt eltérbe. Az épitGbiztosok 1561.
aprilis 17-€n kelt jelentésiikben tobbek kozott a kovet-
kezd megdllapitasokat tették: ..., A Raba bastya sarkan



konny{iszerrel lehetne egy kozépen felvonhato hidat fel-  Azon, hogy a hid mozgathato részét hany ember tudja
allitani. E hid egyrészr6l ugyan célszeriinek mutatkoz- felemelni (10 vagy 4 f6), hosszan vitatkoztak. Ez a vita
nék az épiiletanyagok konnyebb beszéllitdsa szempont-  fél évre eltolta a hidépitést. A sétatéri hidak épitése
jabol, masrészr6l a két bastyarél kénnyen meg is nagy ltemben megindult. A c6l6poket goz colopverdk-
védhetd volna”... 1566-ban a Bécsi kapu elStt a hid kel verték. A munkakat 1893. junius 8-an megtekintd
mar megvolt. A Rdba kettds hidak helyét nagyjabol a Czekelius Aurél min. oszt. tan. megelégedését fejezte ki.
XVII. szazadi erdditési munkak szabtdk meg. A torok ha-

boruk elmultdval a felvonhaté hid szerepe megsziint.

Parttol partig megépitették a colopds jarmos hidakat.

Sétatéri hid

Bécsi kapu. El6térben a faszerkezetii Raba-hid A gyori sétatéri hid

1893-ban Zechmeister Karoly polgarmester megte- E hidakon vezetett at a budapest—bécsi nemzetkozi
remtette az alapot ahhoz, hogy a fahidak helyére vashi-  fout. Az 1920-as évek derekan ugy az utat, mint a hida-
dakat terveztethessen. 1894. februdr 20-an adtak dt a kat korszeriisitették. [gy 4lltak a hidak 1945. marcius
hidakat a forgalomnak. 28-ig, amikor a haboru esztelen pusztitasaként a vizbe

A qy0ri sétatéri Raba-hid fotartdi a pdlyaszint folé emel-  zuhantak. — Hasonlo sors érte a tobbi hidjukat is.
kedd kétcsuklds ivek, kozépsG 10 méteres felemelhetd ré-
sszel. Tamaszkoze 51,84 méter. A foag feletti hid kozépré-
sze felvonhato volt, igy a gy6r—sopron—ebenfurti vasit
rakoddjat az uszalyok megkdzelithették.

A megalakult hidbizottsag 1893. januar 12-i iilésén a
sétatéri nagyhid megépitésére vonatkozlag — a mi-
niszteri leirat alapjan — MAURER-féle nyitoszerkezetii
ivhid megépitéséhez ragaszkodott. A Gregersen G. és
fiai és a Schlick-féle cégeket sziikebb versenyre bocsa-
totta. Tovabba ugy dontott, hogy a Maurer-féle nyito-
szerkezetii ivhid terveit megveszi a Gregerson cégtdl.

Az ujjaépilt Raba-hid 1952.
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A szovjet hadsereg hidaszai két erés, nagy teherbirasu
fahidat épitettek, am ezek a hidak nem voltak hosszli
életiiek. A gazdasag fejlGdése lehet6vé tette, hogy Uj
modern ives, als éli, felsdpalyas vasbeton hidakat épit-
hessenek a Rdba két aga felett. A vb. gerenda hidak,
melyek kilonds karcsusagukkal tiinnek ki, 82,52 m a
fédgban, mig a mellékdgban 57,05 m ivelik at a Raba
folyo két agat. A hid kozepe pedig minddssze 1,35 m
magas. A hidat az UVATERV keretében Kemény Adam

- tervezte. A forgalomba helyezés id6pontja 1952.
A gyobri sétatéri hid 1930-bol A hidak az 1954. évi nagy arviznél jol kidlltdk a rajuk
nehezedd oldalnyomast is. Erdsségiik mellett szépek is,
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A versenytargyaldas eredményeként Gregersen Miklos
vallalkozo, budapesti lakos kapta a megbizatast. 120
nap alatt készitette el a hid vasszerkezeti és kofaragd
munkait.

i

A sétatéri Raba-hid ma

also ivelésiikkel pedig zavartalanul engedik érvényesiil-
ni a kdrnyék varosrész szépségét.

Hosszu hid — Petofi hid

Gyér elsé kozuti vashidja

Rovid torténeti attekintés

A Raban 1757-ben mar 4ll a fahid, st korabbi idoben
is, 1885-t0l kovethetjiik a hid torténetét nyomon.

A lebontott fahid — Hosszu hid — nyomvonalaban
épult a Raban Gydr els6 kozuti vashidja.

Atadva a forgalomnak 1892. szeptember 22-én.

Az elsd kozti vashid helyén épiilt 53,1 m fesztavval
Magyarorszagon az els§ — s6t Europaban és az egész vi- ;
lagon annak idején a leghosszabb — hegesztett racsos ' 7
gerendahid. A szerkezet dsszsulya 110 tonna. RSP S 2{{/

Atadva a forgalomnak 1934. december 10-én. 5 el

A 11. vilaghdboruban két keresztmetszetben felrob-
bantva: 1945. marcius 28-an.

Rovid idd alatt Gjra dllando vashidja volt Gyor varosa-
nak 1946. december 14-én.
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A Hosszui hid kérnyékének helyszinrajza

A Petdfi hid helyén, kozvetlen kornyékén mar sok év-
szazaddal ezelGtt is volt hid. Hufnagel Gydrgy 1597-bél
szarmazo metszete mar abrdzolja a hidat. A gydri kapta-
lan okmanya szerint: ,,Rudolf csaszar és kirdly 1586.
szeptember 23-dn megengedi a Gyori Kdptalannak a
kulvarosi ij Raba-hidon a vamszedést.”” Bél Matyas fold-
rajztudos a XVII. sz. végén, a XVIIL. sz. els6 évtizedében
irja Gy6r megyére vonatkozo leirasaban: ,,Szigettel, a
Rabcan vert hid altal allott kapcsolatban. A Raban is
elég hosszu hid dllott, kozépen csapoajtdval s 6rokkel el-
latva.” E Raba-hid helyére 1666-ban 12 hajobdl allo ha- G+ !
johid keriilt. A XVIIL. sz. derekan késziilt térképek mar =~ ** * ~ © - 0 0 E 0 E
clopds hidat tintetnek fel. £ hid 1892-ig lattaelafor- = — = = =~ =~ = = = ~= "

galom lebonyolitdsat. Akkor ugyanis (1892-ben) meg- ”" ‘ N
éplilt a 107 méteres hosszarol Hosszu hidnak nevezett ’
vashid. Gregersen M. Hosszu hid terve
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(A kéfaragd munkét a Birkmayer gyori kofaragomes-
ter készitette.) Munkdjuk eredményeként 1892-ben el-
késziilt a 136 800 korona koltséggel lételsitett hid. 107
méteres hosszardl ,,Hosszu hid”’-nak nevezték el. A hid
kb. 3 x 35 m fesztdvval, acélbol késziilt. Az uttestet fa-
kockdk, a gyalogjar6t az uttestre merdlegesen elhelye-
zett deszkaburkolat alkotta. Gyalogjard csak a Tiizdrség
fel6li oldalon volt.

A hid alacsony ivvel ivelte 4t a Rabat, és mederpillér
segitségével kototte dssze Ujvarost az addigra kiépiil
Ferdinand és Ferencvdros nevii varosrészekkel.

1892. szeptember 22-én volt a hid terhelési probdja;
100 000 kg kockakdvel terhelték nyilasonként. A proba-
terhelés szeptember 25-én sikerrel jart.

A Hosszu-hid 1900 koriil
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Gyalogut metszete
34

Egetd sziiksége volt nemcsak a varosnak, hanem az
egész orszagnak a hidra. Az Osztrdk—Magyar Monar-
chia két fovarosat, Bécset és Budapestet 6sszekotd fout-
vonal oriasi forgalmat bonyolitott le. A balkani tranzit-
forgalom jelentds része is erre haladt at.

A Hosszii hid negyven esztendeig szolgalta a kozleke-
dést. Kidregedése, keskenysége miatt bontottak el. Koz-
vetleniil a régi hid folé ideiglenes fahid épult, s az uj hid
elkésziiltéig ez vezette le a gyalogosforgalmat.

Az els6 vilaghaborut kovetden a varos mar kinbtte a
hidat és egy madsik, teherbirobb hid épitése kertilt
elGtérbe.

A varos a gydri Magyar Vagon- és Gépgyar hidoszta-
lyat bizta meg, ahol is Lengyel Jozsef f6mérndk elkészi-
tette a terveket. (A varos és a KM birdlta feliil.) Két terv
késziilt. Az egyik egy 2 x 56 = 112 m fesztavu, ,,lemez-
gerenda” hid lett volna. Rendkivil olcso, esztétikailag
kitlinG megoldas lett volna, amit GySr varosa is kitord
orommel Gidvozolt, de a KM — a hegesztés vilaghelyze-
tére vald tekintettel — tul merésznek tartotta és nem
engedélyezte a kivitelezést.

A madsik megoldds egy szintén hegesztett racsos ge-
rendahid volt, melyet el is fogadtak. Az 1930-as évek
elejére Magyarorszdg az eurdpai hegesztés élvonaldban
haladt ugyan, de az akkori hegesztési fejlettség mellett
egy olyan munkdra, mint a hegesztett hid, megfeleld
elGkészitésre volt sziikség. A létesitmény jelentGségét
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A gyéri Hosszu hid helyszinrajza 1933.
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A hegesztett Hosszu hid keresztmetszete

nem szabad mai tudasunkkal, hegesztési tapasztala-
tunkkal nézni. Hoskor volt ez, a hegesztés hdskora.

Megfeleld tapasztalatok, szabvanyok nem alltak ren-
delkezésre. Németorszagban is minddssze csak egy kis-
méretii hid késziilt hegesztett technologidval. Hegesz-
tok kis csoportja utazott Németorszagba étvenni a
tapasztalatokat. Hazatérve 12—15 hénapon &t rendsze-
resen képezték a tobbi hegesztdt. Tobb szdz probapalca,
kisérleti darab késziilt. Csak igy volt lehetséges, hogy
kell§ szamu, nagy gyakorlatii szakképzett munkaerd éll-
jon rendelkezésre.

Eltavolitva a régi hidat, 1932—33-ban elkészilt I.
osztalyu terhelésre méretezve, 53,1 m fesztavval Ma-
gyarorszagon az elsd — s6t Europaban és az egész vila-
gon annak idején a leghosszabb — hegesztett racsos
gerendahid. Az alépitményeket Skuteczky és Borey bu-
dapesti cég, a hid vasszerkezetét a Vagongyar hidoszta-
lya készitette. Az artér felett egy haromnyilasi ,,acélbe-
ton”” elShid is késziilt, és igy a hid teljes hossza 112 m
lett. A szerkezet 6sszsulya 110 t, ami a szegecselt Kivi-
tellel szemben kb. 15%-0s megtakaritast jelent.

A hidszerkezet érdekessége, hogy teljes egészében
hegesztett, nemcsak a miihelyi, hanem az 6sszes hely-
szini, szerelési kapcsolatok, beleértve még a hidsarukat
is. A probaterhelésnél — Leuner-féle miiszerekkel mérve
— a hidkozépen 21,00, illetve 21,05 mm lehajlast mér-
tek a szamitott lehajlassal szemben, ami 35,6 mm volt.
A hidat 1933. augusztus 20-ra, Istvan kiraly napjara
akartdk atadni. A KM azonban nem akarta a terhelési
adatokat elismerni, 0ij probat rendelt el. Az ismételt pro-
baterhelés utan a minisztérium megadta az engedélyt a
hid avatésara.

1933. szeptember 7-én volt a hidavatads, és a korszel-
lemnek megfelel6en a Horthy Miklos hid nevet kapta.

Az 1930—40-es évek rohamosan ndvekvd, slirlisddd
forgalméanak a hegesztett hid kifogastalanul megfelelt,
amit tobbszori ellendrzéssel allapitottak meg. Kereken
22 évi, erdteljesen fejl6dd forgalom utan a német
visszavonuld alakulatok 1945. madrcius 28-an két ke-
resztmetszetben felrobbantottak és igy 3 részben a Ra-
ba folyoba zuhant. Ez silyosan megbénitotta a Buda-
pest—Bécs kozti ut forgalmat. 1945-ben a vdros
felszabaduldséat kovetden szovjet utdszok a hid roncsai
folé egy ideiglenes sziikségfahidat épitettek.

1946-ban segédallvanyozassal a 3 lezuhant hidrészt
kiemelték, és tolddssal potoltdk. A javitasnak ez a mad-
ja csak azért volt alkalmazhatd, mert a hegesztések a
zuhanas ellenére is kifogastalanok maradtak, ami az
eredeti hegesztés kitlind mindségét igazolja.

A Vagongyar a hid kiemelésével megmentette a sze-
rencsésen fekvg hidroncsot, melyet felemelve — a ron-
csolt, gorbiilt részektdl megszabaditva — 1946 decem-
berében adtak 4t a forgalomnak. A hid belvarosi oldalan
1év6 harommezds vasbeton rész a belvarosi mederpillér

Petdfi hid 1993.
teljes szétrobbantasa miatt foldig meghajolt, csak a vas-
betétek tartottak dssze. E betonrészeket a varos mérno-
ki hivatala hazikezelésben felemelte. (Ezzel az orszag-
ban az egyik legnagyobb korabeli, ilyen emelést végez-
te.) A felemelt és kiigazitott betétek betonhianyait szak-
szerlien potolva a hid teljes betonrészét is meg lehetett
menteni.

Szabadsagharcunk centenariuman, 1948-ban Petdfi-
161, a langlelkii forradalmér kolt6rGl egy szerény tinnep-
ség keretében kapta uj nevét.
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A hid remekil dllta a terheléseket.

Atvizsgalas és javitas utan a novekvd kamionforgal-
mat is lebonyolitotta egészen 1971-ig. Ekkor 600—700
méterrel feljebb a nagyobb tengelynyomasoknak, az
Ujabb hidszabdlyoknak megfeleld hegesztett — kabel-
ergsitéssel ellatott — hid épult a Raban. A Miiszaki Féis-
kola fiitdcsOvezetékeit mar nem birta volna el, ezért a
70-es években kozvetlen mellé egy gyalog-kozmiihid is
éplilt. Jelenleg a gyalogosforgalom elél lezarva.

A Petofi hid a Béke hid atadasaval kiesett a nemzetko-
zi forgalombdl, ma mér csak a vérosit bonyolitja le, azt
is korlatozva. Kétszer javitottak a 70-es években, de
csak 18 tonna teherbirasra engedélyezték.

Gydr legrégebbi és egyben a legnevezetesebb hidja
csendesen — gyér forgalom mellett, de mégis fontos
osszekotd kapocsként — Ujvaros és Belvaros kozott —
éli napjait.

Cimerkészités a hidra

Az épitésvezetdség a hid dtadasara 1933-ban elGter-
jesztést tett a vashid kapuzatdra 1—1 darab varoscimer
felszerelésére. A cimert sziirke Ontvénybdl, szines,

vihardllo mazolassal tervezték, és dra 155 pengét tett
ki. A hidépitd bizottsdag a megrendelést nem vélemé-
nyezte, mert a keresztkotések magassdgaban az 55 cm-
es cimert tul kicsinek; a nagyobb méretiit pedig véros-
szépitési szempontbdl nemkivanatosnak talaltak. A ci-
mer végul mégis elkésziilt. Majd leszerelték. Most ismét
lathato a hidon.

Pet6ft hid. Cimer. 1993.

Pet6fi hid 1993.

Rabca-hid a Szarvas utcanal

A Rabca a XVI. szazad derekaig a varoson kivul Abda
és Pinnyéd kozott omlott a Dundba. Az épuild gydri var
arokrendszerének vizelldtasdra vezették a mai Bercsényi
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liget helyére, ahol addig a Raba vagy a Duna valamelyik
aga lehetett. A vdr épitéséhez a téglat a Szigetben éget-
ték, és e korilmény stirgetden kovetelte olyan hid épiteé-
sét, amelyen a szallitotaligik kozlekedhettek. Gydr
1597-beli képét abrazold metszetén mar lathato az al-
landé hid képe, mely a mai Rét Métyas térnél a rendeld-



intézet el6tt vezetett at a Rabca felett. A Hid utca tenge-
lyében Iévd fahid felett eljart az id§, a fenntartasa tete-
mes koltséggel jart a folytonos javitdsok miatt. A varos
ezért j vashid épitését hatdrozta el.

Gabriel Jozsef 1850. évi szinezelt rajza

A 40 méter hosszu Uj hid vasszerkezete a Rado sétaté-
ri Rdba-hidakkal egyutt, hozzdjuk hasonld kivitelben
Resican késziilt el. 1893. szeptember 14-én a szigeti
Rabca-hid vorosre festett vasszerkezete megérkezett a
resicai vasgyarbol. Szeptember 17-én elkezdték az
Osszeszerelési munkdkat. A hid diszes korlattal lett
ellatva.

A hid 1893. oktober 19-re teljesen elkésziilt. Meg-
kezdték a terhelési probajat; 11 100 db, 120 tonna 6ssz-
sulyli kovet raktak a hidra. Minden négyzetméterre 400 kg
terhelés jutott. A proba fényesen sikeriilt. A Gregersen
cég a hid épitGje, €s mérnokei meggydzodhettek a hid
szilardsagarol.

A hidat 1894 februdrjdban adtak at a forgalomnak.

Akkor épiilt a Rat Matyas tér 5. alatti vamépiilet, Hub-
ner Jend, a Varoshdza tervezgje terve alapjan. Képe a
Gyor-Sopron megyei utak c. kiadvanyunkban lathato.

1908-ig dllott ott a hid. Gydrsziget rengeteget szenve-
dett az arvizektdl. Ez inditotta a varost 1907-ben, hogy
Pinnyédtol egészen a Dunaig az ugynevezett TAkon ke-
resztil (j medret vagjon. Az arvizveszély csokkentése
céljabdl vissza akartdk vezetni a Rabcdt eredeti, XVI.
sz.-beli helyére. Koltségcsokkentés miatt a Sziget északi

részén a kozségi fiizeserdd és kaszdlo tertiletén astdk
meg az Uj medrét. A régi meder helyén ma a Bercsényi
liget van.

A hidat az 0j meder folé a Szarvas utca végéhez egy
darabban szallitottak at. Két uszalyt a hid ala vontattak,
s vizzel toltotték meg Gket. Az egymas mellett all6 usza-
lyokra gerendabdl maglyat acsoltak egészen a hidpélya-
ig, €s megkezdték az uszalyokbol a viz kiszivattylzasat,
s a felhajtderd felemelte az egész hidat is. A hid kelld
magassagra emelése utan az uszalyokat a régi meder
végétdl a Dundn az uj meder torkolatdig vontattak és
onnan az uj mederben a Szarvas utca végéhez. Ott az
uszdlyokat ismét vizzel telitették mindaddig, mig lassii,
egyenletes mertiléssel a hidat az el6re megépitett hidf6-
re helyezték.

1945. marcius 28-an a németek ezt a hidunkat is fel-
robbantottak. A hid helyreallitasédig a roncsok folé épi-
tett ideiglenes fahid bonyolitotta le a gyalogosforgalmat
Pinnyéd és a vdros kozott. 1948. dprilis 15-én kezdték
el a hid kiemelési munkalatait és lebontottak a fahidat

Rdbca-hid a mai helyén

is. A hid teljes eredeti allapotban torténd helyredllitasa
1958 nyarara megtortént.

Jelenleg az egyetlen vashidunk, amely Orzi eredeti,
megépitéskori formajat. 1994-ben lesz 100 éves. Erde-
mes lenne ipartorténeti emlékké nyilvanitani.

AR Tk e

Rabca-hid eqy darabban valo atszallitisdra folynak az elokésziiletek (jobb szélen)
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Baross hid

A varos kozonségének stirgetésére 1892-ben a gyori
személypalyaudvart — az orszagban az elsdk kozott —
aluljardssa alakitottak at, s ugyanakkor a jelenlegi Bar-
tok Béla ut (akkor Hosszli utca) tengelyében 1év§ sorom-
pot is megsziintették. Helyébe az akkori kereskedelmi
miniszterr6l, a varos diszpolgdrardl és orszaggyiilési
képvisel§jérdl, Baross Gaborrdl elnevezett Baross hidat
épitette meg a Magyar Allamvasutak.

A miniszter a hid avatasit nem érhette meg. 1d6koz-
ben meghalt 1892. méajus 10-én.

A korabeli hid — hasonléan, mint a jelenlegi — vasge-
renda tartés hid volt. A tartopillérek ontottvasbol ké-
sziiltek. Ilyen kiviteldi, illetve diszitésliek voltak a pélya-
udvar feletti peront tart6, peront elzard kerités és a hidat
megvilagito oszlopok is. A hidfSben megmaradt néhany
korabeli vilagitotestet az Gnkorményzat 1992-ben elta-
volitotta. J6 lenne, ha a hid megnyitasanak 100. évfor-
dulgjara visszakertilnének eredeti helytkre.

Az 1914-ben kitort elsd vilaghaboru alatt Gyérben a
Baross hidon volt a legnagyobb forgalom. A laktanydk,
a katonai korhazi barakkok forgalma és a katonai szalli-
tdsok a hidon bonyolddtak le. A fakocka burkolata telje-
sen tonkrement. Felujitdsa ezt kovetGen zorés lemezre,
beton és arra ontottaszfalt burkolattal késziilt el.
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Baross hid 1993.

1945. marcius 28-an ez a hid sem keriilhette el a sor-
sét. A visszavonuld németek — értelmetlentil— felrob-
bantottak. Olyan nagy toltettel és sok helyen tortént a
robbantas, hogy acélanyagabol semmit sem lehetett fel-
hasznalni, csak a hidfoket és a falazott pilléreket. A koz-
bensd acélpilléreket korbefonottan felrobbantottak. Az
ideiglenes hid épitéséhez az A. E. H. ,,26 A” jelii zorés
lemezeket adott.

a hid 1893-as megnyitasa el6tt (a szintbeni keresztezés
zavarta). A szintbeni keresztezés miatt a kozuti forga-
lom akadozott, az atmeng forgalmat a 81. sz. fout egye-




dil megmaradt feliiljarojara terelték. 1947. december
12-én Gydr varos kozigazgatasi bizottsagi tilésén Welsz
Aladar elGterjesztésére ismét napirendre kertilt a Baross
hid felépitésének az tigye. Megallapitottak, hogy a hid
ligyét ne tekintse a varos kizarolagos allami feladatnak,
hanem erejéhez mérten segitse a megoldast. A varos hi-
tel felvételével segitette az épitkezést. A hid 1947—
48-ban elkésziilt, az ideiglenes hid 1957-ben véglege-
sen ujjaépilt.

A 82. szamu Veszprém—Zirc—Qydr fout 76 + 015
km-szelvényében, a GyOr varosban levd Baross hid 6t
szerkezeti egységbdl dll, 129,4 m szerkezeti hosszisa-
qu, 1747 m? feliletli ,C"" teherbirasu. Egy szerkezeti
eqység az Eszperantd utcét hidalja at két nyilassal Né-
dorvarosban, két szerkezeti eqység, kétszer harom nyi-
las alatt van a gy6ri vasutallomds hét vaganya, két szer-
kezeti egység, kétszer két nyilds pedig a Révai Miklos
utca felett a Belvarosban vezeti 4t a 82—83-as utak for-
galmat. A hid keresztirdnyu elrendezése: 2 x 2,25 m
széles gyalogjarda, 2 x 0,75 m széles kerékparsav €s
2 x 3,75 m széles kocsipdlya. A vasuti palyak felett az
{irszelvény magassaga 4,5—4,8 m, az alatamaszto ja-
romvas csovek tavolsaga 1,6 m. A palyaszerkezetet 7 db
[ tartoval egyiitt dolgozd vasbeton lemez adja, konzolo-
san tulnyuld gyalogjardakkal.

Jelenleg az 1980-as szerkezet vezeti 4t az autobusz,
személygépkocsi-, kerékpdros- és gyalogosforgalmat.

A teherforgalom elGl a hid le van zarva. A kapacitas
hiany feloldasara épiilt a 82—83. szamu fGutak uj beko-
tése a varos nyugati szélén.

Egy rovid torténelmi visszapillantas.

Mint mdr emlitettiik, 1993. oktober ho 5-én lgsz 100
éve, hogy Baross Gaborrol — Gydr varos akkori orszag-
gylilési képviselgjérdl, miniszterrdl elnevezett hidat
atadtak a forgalomnak. E centenarium alkalrhaval sze-
retnénk tisztelegni a ,,vasminiszter” emlékének, rovid
torténeti attekintéssel. Baross Gabor, aki €letében sokat
tett Gyor varos kozlekedésfejlesztése érdekében, nem
érhette meg a hid avatasat.

Az 1855-ben épitett Budapest—Gydr—Bruck—Kiraly-
hida vasttvonal az ekkori véaros szélén haladt. A roha-
mosan fejlodé Nadorvarost €s a déli teriileteket elvagta
a beltertiletektdl. Ez amilyen eldny a varos életében,
olyan hétranyt jelent a fejlodésnek indult kozuti kozleke-
désben. Akkor is igy volt. Harom jelentds forgalmu kora-
beli utat keresztezett szintben a vasitvonal. A Mészédros
Ldrinc ut térségében, a Bartok Béla ut (volt Hosszu utca-
nal) és a Kélvaria utnal. Ezeknél az 4tjaroknal sorompdk
biztositottdk a kozlekedést. Kivételt képezett a Kélvéria
utnal, ahol még a gyalogdtjarast sem engedélyezte az
allamvasut. A teljesség igénye nélkil kovessik az
1893-as eseményeket!

1893. janudr 15-én

A vdros felszolitotta az dllamvasutakat, hogy a Kélva-
ria utcai feliljarot sajat koltségén tartozik elvégezni.
1893. aprilis 6-dn

Nem sokdra hatalmas épitmény fogja athidalni a va-
ganyokat, ahol a Nadorvaros és a belvaros népe szaba-
don kozlekedhet, minden zavards nélkul.

1893. mdjus 7-én
Két évvel ezelott a boldogult Barossunk 250 000 fo-
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rintot vett fel a gyori palyahaz ki€pitésére, rendezésére,
hidépitésre. Az 6 utddjara, Lukacs Bélara széllott a mii
realizalasa, amely oly ligyesen valosul meg, hogy elsé-
rendiiek kozott is valodi minta pdlyahaz lesz, a vaga-
nyok fold alatti tunnelekkel (alagutakkal) kozelithetGk
meg. Szakasztott masa lesz a modlingi palyaudvarnak.

Az athidalashoz sziikséges vasszerkezeteket gyors
tempoval rakjak fel a hidtestre.
1893. junius 1-jén

A hid athidalasi munkai teljes erdvel folynak. Az atja-
1ot az eddigi tervek szerint adjak at a forgalomnak.
1893. augusztus 13-adn

...hatarozat sziiletik, hogy a hidat Baross Gaborrol
nevezzék el, a Fehérvari utcat pedig Baross utcédra ke-
resztelték...
1893. oktdber 1-jén

A Baross hid terhelési probajat, melyet vassinekkel
eszkozoltek, mely hétfotdl csitortokig tartott, a legki-
elégitdbb eredménnyel befejezték, s a hidat legkozelebb
at fogjak adni a forgalomnak.
1893. oktéber 5-én

A Baross hid tinnepélyes folavatasa elmaradt. ,,Lu-
kacs miniszter ur 6 nagyméltésaga nagy sajnalatdra
nem jéhet. Err6l 6 a polgarmestert is értesiti.

Laszberg.”

A Baross hidat ma csitortokon délutén 2% o6rakor
atadtak a forgalomnak Széts Arpad tanacsos, Odor Ist-
van fomémok és Szily Zoltan tiszti foligyész jelenlété-
ben. A hid iinnepélyes felavatasat az uj utcajelzd tablak
elkésziilte utdnra halasztottdk.
1893. november 5-én

A Fehérvari utat atkeresztelték Baross litra Zechmeis-
ter Karoly kir. tanacsos polgarmester és Francsics Nor-
bert orszaggyiilési képviseld jelenlétében. Az Ginnepl6k
bejartak a Baross ut teljes hosszat egészen a Baross
hidig.
1893. december 21-én

Az dllamvasutak engedélyezte a Kdlvaria utcandl a
gyalogatjarast addig, amig a hid kiépdl.

Megjegyzés: A gyalogos-feliiljaro elkésziilt a Kalvaria
utcanal. Jelenleg ma is lathato. Uzemen kiviil van.

A révfalui Kossuth hid

A révfalui hid helyér6l az 1296-ban kiadott kivaltsag-
levél tesz emlitést, amely vimmentességet adott Gyor-
rel valo kozlekedésre, st megengedte sajit gyalogrév
hasznalatat.

A XVI. szazadbol szarmazo metszeteken talaljuk még
az elsd dunai hid alaprajzi dbrazolasat. Hajohid volt s
csak jégzajlas bealltaig volt hasznalatban.

Az 1809-beli napoéleoni hadjarattal kapcsolatban
megjelent egy iras, Hoheneggel Lorinctdl: ,,Napkézben
csolnakokbdl allo hid vettetett a Dunan Révfalunal, ezen
sok csapatok mentek dltal. llyen hidnak ott sem azelGtt,
sem azutan nem volt, pedig igen sziikséges volna, mert
a folyamon az altalmenettel nyomoru sajkikon nincs ve-
szedelem nélkul, mert médr sokan vesztették itt életii-
ket.”



Révfalui gyaloghid épitése 1905.

Ez az igény csak 1873-ban valosult meg, ugyanis 12
hajon nyugvo hid bonyolitotta le a gyalogosforgalmat. A
kozépsd része szétszedhetd volt a vizi kozlekedés megol-
dasara. A tél bedlltaval a hajohidat szétszedték és a Rab-
céra vontattdk. A hajohid tetemes fenntartasi koltségei
a varost arra inditottdk, hogy a szazadfordulot kovetoen
a gyori Hets Testvérek acs munkavallalkozo céggel dllan-
do jellegii fahidat épittetett gyalogosforgalom szamara
a hajohid helyén. A Szigetkozbdl érkezdk hidvamot tar-
toztak fizetni. Siirgds esetekben egyedill csak a varosi
tisztiorvos hintdja kozlekedhetett.

1903-ban a révfalui vizmii elkésziiltével 300 millimé-
teres fényomocsovet szereltek a hidra. Ezért a vizmii
65 000 Kr-val jarult hozza a hidépités koltségeihez. A
cOlopjarmok ardnytalanul magasak voltak. Emiatt ne-
vezték , Kecskelabi’” hidnak. Kozépsd része racsos tar-
tokkal vasbdl késziilt, és 1929-ig volt hasznalatban,
amikor az Uj vashid elkésziiltével lebontottak.

(T3 PTG Pacr . g
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Révfalui ,,Kecskelabu” hid

A hid megépitésének szdndéka egyébként még
1895-bdl szarmazik, amikor targyaldsok voltak Révfalu
kozség és Gydr varos vezetSi kozott egy allando hid lét-
rehozasara. A hid épitése elmaradt, mert a koltségekhez
Révfalu nem a varos dltal kivant 6sszeggel akart hozzé-
jarulni. A kozségnek a varoshoz valé csatolasa utan az
eddigi hajohid helyett gyaloghidat készitettek ideigle-
nes jelleggel. 1911-ben Ujra eldkeriiltek az épitési ter-
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vek, de a pénziigyi nehézségek és az elsG vilaghaborii
kitdrése miatt ismét nem késziilhetett el a hid.
1925-ben a magyarorszagi varosok kilfoldi kolcsont
kérhettek az orszagos koltségvetéstsl. Gyor is részt kért
a hitelbdl, és ebbdl a sok egyéb beruhazas mellett az uj
révfalui vashidat is felépitette.

-

Qy6r révfalui Duna-hid 1932.

A kertiletet a belvdrossal dsszekotd vorosfeny6bal fa-
hidat felvalté vashid — a mai Kossuth hid — Iétesitését
kozlekedési, demografiai és varosfejlesztési célok indo-
koltak. Az épitési munkalatok 1926 augusztusaban kez--
dédtek, a kész hidat 1928 juliusaban adtak at a forga-
lomnak. A hidszerkezet alkotorészei hengerelt szén-
acélbdl (carbon) késziiltek, kivéve a korlatokat és az erd-
hatdsnak kevésbé kitett elemeket (a hézagok Kitdltésére
szolgalo rendes vagy €k alaku béléseket, burkolo- vagy
diszitorészeket), melyeket folytacélbol gyartottak. A
hidtamaszto saruk ontottacélbal, illetve vasbol késziil-
tek, a hidpdlya aljzatat vasbeton elemekbdl raktak
Ossze. A hidszerkezet fGtartoit racsos merevitdgerenda-
val felszerelt ivtartok (Langer-tartok) alkottak, melyek-
nek merevitotartoi az egymastol 90,5 méter tavolsagra
lévo tdmasztopilléreken tulnyultak, 17,35 m konzolok-
kal a parti hidf6kon nem tamasztottdk meg kulon. A hi-
don az uttest (7,50 m) anyagat kéburkolat, homok vé-
débeton, aszfaltlemez, vasbetonlemez képezte, a
gyalogjardat (2,0 m) vasbeton lemezekbdl €s aszfaltbur-
kolatbdl készitették. A hid aljazatdban Révfalu kozmii-
vesitését szolgdlo vizvezeték- és csatornacso helyét je-
I6lték ki. A hid hossza 125,60 méter, szélessége 12,10
méter és a teljes stilya 361,433 tonna, igen konnyii vas-
szerkezet. A tervezési munkdkat Déri Jozsef vérosi mii-
szaki tanacsos rendelte meg, Beke Jozsef tervezte, a
nok Hlatky-Schlichter és fia, valamint a Magyar Vagon-
és Gépgyar Rt. gydri cégek folytattdk.

A varos buiszkesége lett (az udvozlGkartydkon, sét a
Gydr-Sopron megyei utak torténete fedélapjan is megje-
lent a képe) az alsopalyas Langer-tartds ivhid. Magasba
tord, karcsu ivei jatszi konnyedséggel hordjak a valoszi-
niitlen vékonysagunak tind fiiggdleges tartokkal a pa-
lyatestet.



A Duna-hidnak 1928-ra valo elkésziilte Révfalu fejl6-
dését szervesen Gydrhoz kapcsolta.

1945. marcius 28-an a visszavonul6 németek ezt a hi-
dat is felrobbantottak.

Felrobbantott révfalui Kis-Duna-hid (1945)

A roncs kiemelési célra kinalkozott az a nagyméreti
vasbeton uszaly, melyet a német hadsereg hagyott a
Duna-parton. A hidroncs roppant onstilyat még fokozta
az iszap rarakdddsa. Az emelés csak koriilbeltil 20 centi-
méter magassdagig sikertilt. A tartok a rajuk nehezedd
terhelést nem birtdk, és eltortek, s a roncs visszacsu-
szott. Mindez 1947 februdrjaban tortént.

A gy6ri polgarmester ezutan Cziglényi LaszIot, a varos
egyik mérnokét bizta meg a vasroncs kiemelési munkai-
nak iranyitdsaval. A kiemelési terv kidolgozasaba be-
vontak Lengyel Jozsefet, a Vagongyér hidosztalyanak
vezetQjét.

Az 6tvennyolc méter hosszusagu hidrészt eqy darab-
ban probéltdk kiemelni. A szamitott feszitGernek a két-
szeresét alkalmaztak, a hid azonban még mindig nem
akart a fenéktdl , elszakadni”’.

A révfaluivashid roncsa és ideiglenes gyaloghid (1946)

1947. december 6.
A napokban a Duna-hid romos révfalui oldalan buvar-
felderitést végeztetett a varos mérndki hivatala. A felde-
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rités megallapitotta, hogy a hidat a révfalui oldalon je-
lenlegi 4llapotdban kiemelni nem lehet. Igy ezt a hid-
részt felrobbantas utjan kell elvalasztani a hidtol és csak
ezutan kertilhet sor a hid kiemelésére. A Kozlekedésu-
gyi Minisztérium hidosztédlyabol Kérmendi osztalytand-
csos vizsgdlta felil a kiemelési munkdkat és meg-
elégedését fejezte ki. Indokoltnak tartotta a buvarok
tovabbi ittmaradasat, st robbandanyagot és tiizsze-
részt is adott a munkalatokhoz.

A Kozlekedési Minisztérium buvart adott, aki megalla-
pitotta, hogy a hid Révfalu felé esd vége teljesen Gssze-
roncsolodott és az alkatrészek az iszapba flrddtak.
Sziikségessé vélt a 12 meéter hosszui darab levagasa.
Egymas utén kellett a hidkorlatokat, vizvezetékeket, f6-
tartokat és a hossztartokat a viz alatt elrobbantani.
1947. december 21-én vasarnap 8 db hidraulikus emeld
740 tonna szakitohuzassal megkezdte a miikodését. A
hidat ezutan 500 tonna huzéssal emelték tovabb. Ez-
utan a hidvazat a készenlétbe helyezett két betonuszaly-
ra helyezték, megkezdték a szétszedését. A hid kiemelé-
sénél Krdnitz Jozsef acs és a nagyszeriien dolgozo
hidmunkésok — a hirtelen jott nagy aradas ellenére —
veszélyes korilmények kozott is kiemelkedd munkat vé-
geztek. A roncskiemelést 1947. december 31-re fejezték
be. 1949. decemberében a gyalogos forgalomnak,
1950. marciusaban a kozuti forgalomnak ujjaépitve
atadtak. A vizbe robbantott acélszerkezetnek kozel felét
kiegyengették és ujra felhaszndltdk. A hianyzd masik
felét a Vagongydr gyartotta le.

1 5

A hidroncs kiemelése (1947)

Feljegyezték: ,,A hidroncs palyateste az eredeti szintre
emeltetett, megkezdddhet a vasszerkezet szétszerelé-
se.”” A vasszerkezeti munkdkat a Vagongyar hidosztdlya
végezte. A varos rohamos fejlddése magaval hozta egy
masik Mosoni-Duna-hid épitését, azonban ez mér egy
masik torténet.



A hid f6 vonasaiban, az eredeti tervek és elgondola- A hid medernyilasanak fesztavolsaga 90,5 m, a két
sok szerint épiilt ujja. Valtozds csak annyi, hogy a kocsi-  parti konzol nyilasé 2 x 17,55 m. A merevitégerenda
palyat fél méterrel szélesebbre, 6,5 m-re épitették. parhuzamos Ovii racsos tartd, 5,66 x 2,26 m keret-

elosztdssal. A palyaszerkezet kereszttartéi a merevito-

A Kossuth hid

tartokba kotnek be, a kereszttartok kozott 6—6 db pa-

lyahossztarto van, melyek a vb. palyalemezt tartjak. A

hid hossz-szelvénye szimmetrikus, a kocsipdlya a hid-

foktol a hid kozepéig 2 m-t, 3,2%-ot emelkedik. Az iv
(1 foliess magassaga 15,6 m, és a mederpillérekbe kot be. A hid

44 Rossutle tid Jedyfiesa 19at. jelenlegi teherbirasa 20 t és Gydr Varos Onkorményzata-

nak kezelésében van.

A folyé medre rendezett.

Vasarhelyi Pal hid
(Kis Erzsébet hid)

A Szigetkozbdl Gyorbe irdnyuld forgalom a Hédervari
uton és a Hid utcan keresztiil tortént, kompjarat segitsé-
gével. A ,Gydri Kereskedelmi Gylilde”” mar 1863-ban
surgette egy allando hid megépitését. Hosszii id6 telt el,
mire az érdekelt hatdsagok az 1880-as évek derekan
megegyeztek, hogy a hidat kozds fedezeti forrdsbdl épi-
tik meg a kompjarat helyén.

1888-ban derékvastagsagu vorosfenyd hidlabakkal,
cOlopokkel, melyeket siiriin keresztben télgyfa geren-
dak, jarmok kotottek dssze, elkésziilt a | tizldbu’” hid,
amely 56 éven keresztill latta el a feladatat. 1944-ben
a német hadsereg lebontotta, s helyére nagyobb teher-
birasu fahidat épitett.

Ez a hid azonban nem volt hosszu életii. A visszavo-
nulé német csapatok 1945. marcius 28-dn felrobbantot-
tak. A roncsokra a szovjet csapatok napok alatt sziik-
séghidat emeltek. A véros a hidat csakhamar helyre-
allitotta, mivel azonban kozonséges feketefenyst hasz-
naltak az épitéshez, sorséit az 1957. évi jeges dr megpe-
csételte. A jégtdbldk a hidldbak egy részét derékban ro-
gyasztottak meg, a hidat a jarmiiforgalom el6l lezartak.
Késdbb a gyalogosforgalmat is megtiltottdk és 1969-
ben tortént elbontasaig csak a révfalui vizmii fényomo-
csovét hordta.
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Szigeti jarmos fahid (1932)

A Sziget és Révfalu kozotti gyalogoskoziekedés meg- .
oldéasdra a megyei és vdrosi tanacs gyaloghidat tervezte- il & e SO0
tett. A ,Kis Erzsébet hid”-nak becézett alkotas egy
o6nmagédban horgonyzott, merevitdgerendds harfahid,
szigeti oldaldn egy-eqy — a hid folé emelked — pilon-
nal, a révfalui oldalon pedig ugynevezett pengepillérrel
aldtamasztva. Hossza 101 méter, szélessége két és fél : 2
méter. Stlya koralbelul 90 tonna. Alapozégi munkait a AZ USZOdal gy alog hld
Kozmii- és Mélyépitd Vallalat, a felszerkezet gyartasat és
szerelését a gyGri Vagongyar végezte. Az EM Gydri Terve-
76 Vallalat altal tervezett és 4,5 millio forintba kertilt hi- A Rabaszabalyz6 Tarsulat a belvaros €s a Duna fird6
dat 1969. augusztus 16-dn adtak at a forgalomnak. kozotti kényelmes kozlekedés céljabol (korabban a varos
kozonségét csonakkal szallitottdk 4t a Réba szigetérdl)
1912-ben a sziget végéhez kis gyaloghidat épitettek. Az
1963. évi kora tavaszi jégzajlas a hidat gy megrongal-
ta, hogy javitani mar nem lehetett. A megyei tanacs
megrendelése alapjdn a Vagongyar hidosztalya a terve-
zést és Kivitelezést 1963 késG Gszére elvégezte. E kis
gyaloghid nem monumetalis — nagy multra nem te-
kinthet vissza —, a tervezd jo izlését és a Vagongyar
hidlizemének j6 munkdjat dicséri.

U, TR gyalog-hid

| i "«\h*‘
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Vdsdrhelyi hid 1993. 1912-ben Gy6rben a Monarchia legnagyobb és legmo-
dernebb agyugyarat kezdték épiteni a Skoda-miivek ér-
dekeltségének részeként. E telepités indokoltta tette az

| Az Iparcsatorna hidja
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Iparcsatorna létesitését kb. 2,0 km hosszban azzal,
hogy bekapcsolja a gydrtelepet a vizi kizlekedésbe, illet-
ve szdllitasba. Az Iparcsatorndt a Freund H. és Fia buda-
pesti cég épitette.

B s

Felrobbantott Iparcsatorna hidja 1945.

A csatorna kettészelte az akkori budapest—bécsi fout-
vonalat. A nagy jarmiiforgalom lebonyolitdsdra a csatorna
folé magas és kecses vasbeton hidat épitettek, Zielinszky
Szildrd miiegyetemi tandr tervei szerint 52,0 méter hossz-
ban. (0 tervezte — a Gydri Czirdky — emlékmiivet is). Vol-
taképp szdraz hid lett, mert az Iparcsatorna medrét utdna
készitették el. Ez a hid volt az els, melyet a német kato-
nak 1945 marciusdban felrobbantottak.

Iparcsatorna hid 1993.

A kozuti hid helyreallitasa a legstirgdsebb feladat
egyike volt, mert a jarmiiforgalom csak elhanyagolt,
rossz folduton, kertildvel tudott ismét az 1. szamu fout-
ba kapcsolddni.

Erds gerendakbol racsos megerdsitéssel, magas, ide-
iglenes pillért épitettek, ez tartotta az ideiglenes palya-
testet, mig a hidat 1949-ben a Vagongyar hidosztalya-
nak a terve alapjan és kivitelezésében, a ma is lathatd
vashidat véglegesen helyreallitottak.

Fehérvdri uti feliljars
PAlffy hid

A 81. szami Székesfehérvar—Kisbér—Gyo6r fout a
Budapest—Gyo6r vasutvonalat a 83 + 190 km-szelvény-
ben merdlegesen keresztezi. Az utat a kilenc vagany
felett eqy haromnyilasu, 45,2 m szerkezeti hosszisagu,
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.,B” terhelési osztalyu, 560 m? feluletii, takarékureges,
valtozé vastagsagii monolit vasbeton hid vezeti at. Az
els6 feliiljarot 1938-ban épitették. Ez az egyetlen hid,
melyet két bator gyori lakos kdzbelépésének koszonhe-
tden 1945 marciuséban nem robbantottak fel. A sza-
badhegyi Németh Jdnos észrevette, hogy a robbanto-
részleg merre vezette az elektromos kabeleket a
Fehérvéri Gti hid ald helyezett robbanoétoltetekhez. Ra-
beszélte a hid melletti vasiti 6rhazban szolgdlatot telje-
sitd Czapp Jozsefet, hogy a hid alatt vagja el a gyujto-
kabelt. A németeknek mar nem volt idejik a kabelek
kijavitasdra. Amikor a szovjet harckocsik a Grab-gyarnal
(GRABOPLAST) harcoltak és a Fehérvari hid felé kanya-
rodtak, par percig megtorpantak. Csapdat sejtettek, at-
tol tartottak, hogy akkor akarjdk a hidat felrobbantani,
amikor a pancélosok atkelében vannak a hidon. Czapp
Jozsef a zaszlojaval tovdbbhaladasra biztatta a pancé-
losokat.

A hidat 1965-ben megerdsitették, 1987-ben felszer-
kezetcserével feljitottdk. A pilléralapokat megtartottak
és megerdsitették. A hidfoket, Gj szerkezeti gerenddk
épitésével, dtalakitottak. A régi pillérek helyett uj, elGre
gyartott vasbeton pilléreket helyeztek el, amiknek csat-
lakozasa az alapokhoz csuklos, a monolit palyalemezbe
pedig részlegesen befogottak. A felszerkezet takarékiire-
ges, monolit vasbeton lemez, mely alatt 6 m vasuti
lirszelvénymagassag biztositott.

A felszerkezet kocsipalya-szélessége 8,5 m, bal olda-
lon 1,5 m széles kétnyomu gyalogjardat, jobb oldalon
2,4 m széles kerékparsavot épitettek, kiemelt szegéllyel,
korlatok kozott 13,3 m, teljesen 13,8 m széles. A hidra
vezetett ut vonalvezetése alig valtozott. A Gy6r centrum
feloli hidvégre a hidat kovetd azonnali koriv atmeneti
ivének végpontjai keriilnek, ezek az eltolodasok vasalt
jardabeton kiemelt szegélyével kovetheték gy, hogy a
hid tengelye egyenes marad.

A kismértékben valtozo nyilasu, négytamaszu felszer-
kezetet a statikai szamitasban 1 :1:1 nyildsaranyu or-
thotrop lemez tartéraccsal modellezték. Az épitésnél fel-
hasznélt beton C 16-os, az acél B 50—36-0s, a fajlagos
betonfelhasznalas 0,42 m*>/m?, vasfelhaszndlds 84,3
kg/m? volt.

A keresztmetszetben konzolos vasbeton lemez fenék-
szélessége 10,5 m, oldalfalainak magassaga eltérd, de
allando hajlassal emlkedik. A valtozo magassagot a zsa-
luzat pontos bedllitdsaval biztositottdk. A vasbeton le-
mez takarékiiregei ellipszis keresztmetszetiiek, allando
nagy tengely- €s valtozo kis tengelymérettel. A takarék-
ureg alatt 12 cm, felette 13 cm a vasbeton lemez vastag-
saga, az uregek kozotti bordavastagsag pedig 25 cm. A
hossziranyu vasbetéteket lényegileg a fligg6leges bor-
dakba helyezték el. A vasak a harom nyilason végigfut-
nak, ezért 3, illetve 4 helyen II. varratminGséggel
hegesztették. Tobbségében egyenes vasbetétek szolgal-
nak a hajlitasbol szarmaz6 huzasok, Uszovasak pedig a
ferde huzasok felvételére. A felszerkezet véglapjédba, a
zsaluzatot megfurva vizszintes tiiskéket helyeztek el,
azért, hogy a felszerkezet a térdfalba bekothetd legyen.
A felszerkezet betonozasét technoldgiai leiras szerint vé-
gezték, a megfelel§ tdmdrséget vakuumtechnoldgiaval
értek el. A hidpalya 2%-0s egyiranyu esésii. A kellen



eldkészitett betonfeliiletre CONCRETAN B 17 jelli anyag-
gal készitették a szigetelést, amit 3 cm vtg O—2-vel véd-
tek meg. A védorétegre 4 cm HAK—12 cm kotoréteget
és 5 cm AB—12/H koporéteget fektettek. A feljaroutak
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uj aszfaltréteget kaptak, kiépitették a két legkdzelebbi
csatlakozd utcak csomopontjat is.
Az Uj hid és a ravezet korszer(isitett utak jol szolgal-

jak a véros kozlekedési igényeit.

Palffy hid

Széchenyi Istvan hid

El6zmények

A révfalui hid 1928. julius 17-ei felavatasa el6tt rovid-
del, miutan elvégezték a hid terhelési probait, a gyalo-
gosforgalom elGtt megnyitottak a hidat. Ezutan meg-
kezdték a 23 évvel korabban épilt fa gyaloghid
elbontasat. A fahidat az 1914-es tervek szerint a Vagon-
gyarral szemben akartak feldllitani, hogy ily médon to-
vabb szolgalja a gyalogosforgalmat — ezuttal Révfalu és
Gyarvaros kozott. Azonban a fahid erre az idére mar
annyira tonkrement, hogy a megel6z6 esztendGkben a
sorozatos javitasok ellenére életveszélyessé valt rajta a
kozlekedés. [gy kozlekedési célokra oda athelyezni nem
lehetett.

Tehat az tijabb Mosoni-Duna-hid létesitésének gondo-
lata régdta megvolt. Létezik olyan 1928-ban kiadott hi-
vatalos haszndlati varostérkép, amelyen a majdan meg-
valositand6 hid helye és a hozza vezetd utak nyom-
vonala mar megjelenik. Erdekes volt, hogy a megépiilt
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hid és utak tervez0i szinte azonos helyen javasoltdk az
elhelyezést, noha feltehetden az emlitett elképzelést
nem ismerték. Volt olyan elképzelés is, hogy az 1j hid
keletebbre az Ipar-utca folytatasaként keriilt volna meg-
épitésre kimondottan Gyor észak—déli 4tmend forgal-
manak tehermentesitésére, 6sszhangban a medvei
Duna-hid és az Ipar uti feliiljard épitésével. Ez a megol-
das sem varos érdekeit, sem a Kossuth-hid tehermente-
sitését nem szolgalta volna. (Akkor éplilt a féiskola is)

Az 1j Mosoni Duna-hid a régit6l mintegy 600 m-re ke-
letre fekszik, a belvaros keleti szélén a Révfalu kozepe
tajan. Az épitési engedélyt, amely a részletes tervezés
irdnyelveit is magaban foglalta 1973-ban adték ki. A hi-
dat az UVATERV tervei alapjan a Hidépité Vallalat épitet-
te 1975—1979-es években. A hid szerkezeti hossza
526,4 m, feliilete 9067 m’, teherbirdsa az 1967. évi
Kozati Hidszabalyzat szerint ,,A”” teherbirasu osztalyu.
A hid szerkezetileg két kiilonboz6 egységre bonthaté, a
két feljaro hidra és a meder hidra.

A feljaré hidak a belvarosi jobb oldalon tiz, a révfalusi
bal oldalon 6tnyilasuak, tobb tamasztiak, melyek ipar-



vaganyt és varosi utcdkat hidalnak at. A hidf6k és a pil-
lérek 9 m hosszi Franki-coldp alapokon nyugszanak. A
colopsorok felett 1,4x3,2x16 m méretii, az egyiitt dol-
gozast biztosito fejgerenddkon a 0,5x2,3 m téglatest ke-
resztmetszet{i pillérek tdmaszkodnak, pillérenként 3—3
db sarokmerev bekotéssel.

A feliiljaré hid épitése

Egy-egy nyilasba, 18 db helyszinen eloregyartott uto-
feszitett vasbeton gerenddt helyeztek el. A vasbeton ge-
rendak kereszt- és hosszirdnyu egyuttdolgozasat a 20
cm vastag palyalemez és a tdmaszok feletti kereszttar-
tok biztositjak. A saruk acélszerkezetiiek, amelyek a fej-
gerenddba bebetonozott also lemezb6l, 50 mm atmérd-
ji acélgorgbbdl és az eldregyartott tartokba bebeto-

Az épités fazisai

nozott fels lemezbdl all. Minden alatdmasztdsnal moz-
go sarut alakitottak ki, amelyek maximalisan 120 mm
elmozdulast tesznek lehetdvé. Mederhid a Mosoni-Du-
nat keresztezi 80%s bal ferdeségii szogben. A meder
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pillérek is hasonlé ferdeségiiek. Harom nyilasu,
45+90+45 nyilasmérettel. A munka a kisajatitasok
utdn 1975-ben kezd6dott el. A 1étesitmény valamennyi
részének érdemes lenne az ismertetése, ilyen széles koz-
érdeklGdésre azonban nem lehet szamitani. Ezért itt
most csak a mederhiddal foglalkozunk.

A mederhidat az igynevezett konzolos szabadbetono-
zas modszerével épitették meg. Ez a modszer sok eld-
nyos tulajdonsidggal rendelkezik, mell6zhetd a folyot
(vagy adott esetben vasutat, kozutat) eltorlaszolo dll-
vany, anyagaval és sok eldmunkdjaval.

A konzolos szabadbetonozas technologiajat a Német
Szovetségi Koztarsasagban fejlesztették ki, de vilagszer-
te alkalmazzak. Hasznalata kiilondsen el6nyds sok nagy
hidnyilas esetén. Harom hidnyilas esetén (mint jelen
esetben) a mddszer fobb 1épései a kovetkezdk. A nyila-
sok aranyét célszerli 1:2:1 viszony szerint kialakitani,
mert ez a tervezés €s kivitelezés szamara bizonyos egy-
szeriisitést jelent. A pillérek folott elkészitik a tarto egy-
egy rovid szakaszat az un. inditozomot. Az inditozémre
felszerelik a mozgathato acélszerkezetii betonozo kocsi-
kat. A készil6 tarto dltalaban szekrénytarto. A gydri fel-
szerkezet két ilyen parhuzamos szekrénytartobol dll. A
tarté oldalnézete szerint valtoz6 magassagu. A pillérek
folott 4,70 m, a nagy nyilds kdzepén 2,43 m, a szélsb ta-
maszoknal 2,03 m a szerkezeti magassag. Az atmenet pa-
rabolikus. Az egymast kovetd dtlagos zomdk hossza 3,65
m. A pillér kdzelében 1évik stilya 60 Mp (tomegegységben
60 tonna) az alacsonyaké 40 Mp kortil van.

Epités kozben a tarto egyre novekvd kara mérlegre
emlékeztetd megjelenésii.

Széchenyi hid épitése

Egy-egy z0m bebetonozdsa utan varni kell mindaddig,
amig a beton szilardsdga eléri azt az értéket, amely ké-
pes felvenni azt a hatalmas feszitGerét, amely a mar el-
hagyott zomok kozvetitésével a pillér folotti részéhez fe-
sziti. Gyorott ezt a ciklusidét 7 napban iranyoztdk eld.
A technoldgia, amelynek el6zd ismertetése még vézla-
tosnak is alig nevezhetd, azt eredményezi, hogy az egyre
novekvd hidtartdé minden egyes idépontban, minden
masik zomtdl eltérd fizikai allapotban van. A tart6 foly-
tatolagossa tétele, tovabba az ehhez sziikséges — a



hasznalati teher biztonsagos viselésében dontd szerepii
,,pozitiv’’ — kabelek megfeszitése folytan szakaszosan
véltozik.

Az ilyen bonyolult erétani szamitdsokat gazdasago-
san szamitogép segitségével célszerii elvégezni, ehhez
azonban szamitdsi program szuikséges, aminek az eldal-
litdsa ugyszintén bonyolult. Vannak azonban kész prog-
ramok, mivel ilyen technologidra mar sok hidat tervez-
tek a kilfoldi vallalatok. A gy6ri hidhoz a tervezd a
francia FREYSSINET International B. C. cég programjat
adaptélta. Ez, s ennek kovetkeztében a hid terve vilag-
szinvonalon all.

Elgondolhat6, hogy ilyen dsszetett technoldgia a kivi-
telez0 szamara is magasra helyezi a mércét. Aki valame-
nnyire is jartas a betontechnoldgidban, az jol tudhatja,
hogy a folyamatosan egyenletes €s azonos mindség ne-
hezen teljesithetd kovetelmény. A munka ciklikusséga is
aprolékos munkaszervezést igényel, s olyan miiszaki
gardat, amelynek minden tagja a maga helyén tétova-
zas nélkiil tudja és fegyelmezetten végre is hajtja a so-
ronkovetkezd tennivalot.

A Hidépité Vallalatnak ez volt az elsd ilyen munkdja,
begyakorlott garddja tehat nem lehetett, de nagyon ha-
mar 6sszekovacsolodott. Ezért a tarto épités jo titemben
folyt és a kész hidszerkezet minden Iényeges részletei-
ben kielégiti a terv altal tamasztott magas kdvetelmé-
nyeket.

Az ikercellas fotartd egyetlen épitési szezonban kifo-
gastalan mindségben késziilt. A targyilagosség indokol-
ja annak a kozlését, hogy az alépitményi munkak majd
a befejezd miiveletek munkaszervezés tekintetében el-
maradtak a felszerkezet szinvonalatol.
sére itt nem térink ki. Ezen lényeges tUjdonsagokkal
nem rendelkeznek. A hidak alapozasa FRANKI-rend-
szerli cOlOp alap. A cOlopOk szama 349 db. 6sszhossza:
2270 m.

A hidakba beépitett f6bb anyagok mennyisége:

— beton 21 300 m?, betonacél 1300 tonna, nagy szi-
lardsagu nemesacél feszitGhuzal 180 tonna és 270 db,
6100 fm 0sszhosszusagu eloregyartott utofeszitett
tarto.

A hidakat a vele kapcsolatos utakat 1979. november
ho 3-an atadtak a forgalomnak.

A hidon 14 m széles kocsipalya és mindkét oldalon
2,1 m gyalogjarda van. A kocsipalya 2 x 2 savos beosz-
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tasu. A teljes palyaszélesség (a gyalogjardak is) 1 réteg
MAFGRA 060 foliaszigetelést kapott 4 cm vastag védo-
betonnal, 4 cm K—20 kotéréteggel és 4 cm AB—12-es
koporéteggel. A rendkivul nagy teherforgalom a burko-
latot a szigetelésig tonkretette, ezért a széls6 savokban
Uij szigetelést és burkolatot kellett épiteni. 1987-ben a
szigeteloanyag VDW 102-es, 1990-ben pedig aquacus
modifikalt bitumen alapi szort szigetelés. A teljes hid
R = 10000 m dombort lekerekitésii, hosszesésben van.
A hidrdl a vizelvezetést viznyelGkkel biztositjdk. A hid-
szerkezetbe vizzar¢ dilataciokat épitettek, 2 db MAU-
RER D 161 és 2 db MAURER D 81 tipustiakat. A gyalog-
jardat a kocsipalyatol acélszalag korlat vélasztja el. A viz
feldli oldalon hegesztett idomacél korlat késziilt. A hid
éjszaka ki van vilagitva, a fényt a gyalogjarddkba elhe-
lyezett kandelaberek biztositjdk. Kerékpdrosok csak a
gyalogjardan, kerékparrol leszallva kozlekedhetnek.

A hid litképe

Koziti teherforgalma igen nagy, 210000 kamion
évente, ami ki- és belép Vdmosszabadinal az orszagbdl,
valamint a Szigetkdzi térség mindennapi teher- és sze-
mélyforgalma.

A beruhazas jelentdsége sem szorul killon méltatasra,
ha az eldljaroban ismertetett Kossuth hid szerepére
visszagondolunk. Ehhez azonban hozz4 kell tenni, hogy
a vamosszabadi hatdratkelGhely korszeriisitése utan
megindul$ gazdasdgi nemzetkozi forgalmat a Széchenyi
Istvanrol elnevezett ij Mosoni-Duna-hid fennakadas nél-
kil szolgalhatja. A régi hid erre mar nem lenne al-
kalmas.



Az 1. szamu fout
qyori atkelési szakaszanak miitargyai

Az 1. sz. Budapest—Hegyeshalom orszdgos féutvonal
korszer{isitése sordn az Ut GyOr varosi atkelési szaka-
szan hét 4j hidszerkezet épiilt. A megnovekedett forgal-
mi igényeket kielégité korszerli ut Budapestrol Gyor felé
haladva a varos hatérat6l uj nyomvonalon vezet be a bel-
varos foutcajaba, majd annak meghosszabbitasaban
ugyancsak Uj nyomvonalon keresztezi a Rabat, és a va-
ros utan csatlakozik a régi ut vonalahoz.

Az (ij nyomvonal a varos bejaratanal feliiljaro hidon
keresztezi — a régi replil6tér helyén létesilt — uj iparte-
lepek felé vezetd forgalmas utat, majd az Iparcsatornat
hidalja at. Az Iparcsatorna hidja utén az ut toltésen ha-
lad az ipartelepek kozott. A sportpdlyak felé vezetd it
feletti szakaszon késziilt egy felliljaré hid és a Gazgyar
tertiletén egy gyalogos-aluljard. Az ut ezutdn feltljaroval
keresztezi a 81. sz. foutvonalat €s a teherpalyaudvar vé-
ganyait. A belvaros utan épulé uj nyomvonali szaka-
szon egy Réba-hid és egy iparvagany-athidalas létestilt.

Az Iparcsatornat és a Rabat athidalé mar meglevd hi-
dak felhaszndlasara nem volt lehetdség, részben a hidak
alacsony teherbirdsa és a kocsipdlya nem kielégitd szé-
lessége, részben ezen titszakaszok korszeriitlen vonalve-
zetése miatt.

Hidak az 1. sz. foéut Gyor dtkelési szakaszan

Az 1. sz. utnak a varos kulteruleti szakaszain épiilt
hidjain 11 m széles kocsipdlyat vezettek keresztil maga-
sitott acélszalag korldtok kozott.

A 81. sz. ut feluljarojanak kivételével valamennyi hid
kiilteriileti szakaszon épiilt. E hidakon éltalaban gyalog-
jérda nincs, mivel a gyalogosforgalom kiilén utakon bo-
nyolddik, kivéve a Raba-hidat, melynek befolyasi olda-
lan széles gyalogjarda is késziilt.

Iparcsatorna hidja

Az 1. szamu Budapest—GySr—Hegyeshalom fout
118 + 677 km-szelvényében keresztezi az Iparcsator-
nat. A fGutat egy 76,3 m szerkezeti hossztsagu, , A" te-
herbirasu, 839 m? feluiletii, 1968-ban épitett hid vezeti
at, mesterséges akaddlyon. A hid haromnyildsu, folyta-
tolagos vasbeton szerkezet. A kozépsO nyilds az Ipar-
csatorndt hidalja at. A hid tengelyében mért tdmaszko-
z0k 18,75 m + 37,50 m + 18,75 m. Vizszintes ivben
fekvd bal ferdeségii hid, ferdeségi szoge 70°. A felszer-
kezet kétcellas konzolos keresztmetszet, mely monolit
vasbetonbol késziilt. A szekrénytartd also dvszélessége
8,4 m, felsG lemezszélessége 11,6 m. A szekrénytarto
magassaga ivesen valtozik, kozépsd magassag 0,95 m,
pillérek feletti magassaga 2,45 m. A hidfSk és a pillérek
colopalapozasra épliltek. A kocsipalya szélessége 11 m,
a vizszintes jobbra iv miatt oldalesése egyiranyu. A pa-
lya mindkét oldalan 0,5 m szé€les, szalagkorlattal ellatott
kiemelt hidszegélysav van. A hidnak rendkiviil nagy a
forgalma, ezért a palyaaszfalt nyomvalytsodik. A rejtett
hidfok mogul a feltoltés anyaga el6re, a homlokrézsiikre
folyik, ezért a kiegyenlitd lemezek alatt deciméter nagy-
sagrendu uregek keletkeznek. Az liregeket feliilrgl be-
tonnal kiinjektaljak, amit kétévente meg kell ismételni.
Az athidalt akadaly rendezett, a palyaburkolatot maras-
sal javitjak.
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81. sz. fout feluljaroja

A feliljard az 1. szamu Budapest—Gy&r—Hegyes-
halom fout 120 + 971 km-szelvényében épilt 1969-
ben, ,,A”” teherbirdsu, 216,1 m szerkezeti hosszusagu és
3025 m? feluletii.



A hid Gy6rben az 1. szam foat egyenes szakaszdra
esik. A kocsipalya fliggileges vonalvezetése a vagon-
gyari iparvdganyig 5000 m sugari dombori kdrivben
haladva emelkedik, 54 m hosszban 3%-ot és a Gyor fe-
I6li feljaron 5000 m sugarti homoru korivben esik. A
nyolcnyilast hid hidféi a hidtengelyre merSlegesen zar-
jak le az uttoltést. A kozbensd alatamasztasok — az at-
hidalt vaganyok és utak keresztezd szogének megfelelo-
en — 61° 58’ szoget zarnak be a hidtengellyel ugy, hogy
az elsd ot nyilas jobb ferdeségii, a tobbi harom pedig bal
ferdeségii. A tdmaszkozok a hidtengelyben meérve:
21,15 + 28,00 + 3 x 31,00 + 23,00 + 28,00 + 21,15
m. A kocsipalya 14,00 m széles, melynek mindkét olda-
lan 0,60 m széles kiemelt szegély van. A kiemelt szegé-
lyen helyezkednek el a magasitott vezetGkorlatok és a
lampaoszlopok. A hid felszerkezete tobbtamaszu, foly-
tatolagos vasbeton szekrényes tartd. A hid szerkezeti
magassaga 1,40 m, dlland6 a hid teljes hosszaban. A
négyiireges szekrénytarto szélessége 11,60 m, a kétol-
dali konzolok 1,70 m hosszusaguak. A pélyalemez 16
cm, a fenéklemez 14 cm vastag. A kozbensd tamaszok
felett a fenéklemez a két kozbensd uregben 25 cm-re,
a két szélsd tiregben pedig 37 cm-re vastagodik. A koz-
bensd borddk 50 cm szélesek, a szélsdk atlagos széles-
sége 65 cm. Minden nyilas kdzepén egy-egy keresztko-
tés van, melynek vastagsaga valtozo. Az eltérés oka az,
hogy a keresztiranyu egyuttdolgozas szamitasa a hato-
dik és a széls6 nyilasok trapéz alaku alaprajzanak figye-
lembevételével tortént.

A sikalapon nyugvé hidfokhoz csatlakozo toltések le-
zarasa a Budapest feldli hidfénél ferde sulytdmfalakkal,
a Qyor felSli hidfénél vasbeton szogtamfalakkal tortént.
A felszerkezet a hidf6kon 5—5 db egyhengeres acélsa-
rura fekszik fel. A kozbens§ aldtamasztasok vasbeton
talpgerenddra helyezett 5—5 db kor keresztmetszetii
vasbeton oszlopbdl allnak. A kozépsd harom tamasz
oszlopai mereven egybeéplilnek a felszerkezettel és az
alaptesttel. A tobbi tamasz oszlopai a hidtengely iranya-
ban ingaoszlopok, betonacél csuklokkal.
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A hid trapézlemez dilatacival €piilt, de a nagy forga-
lom hatdsara a lefeszitd rugok a nyomsavi lemezeknél
kifaradtak, rendkiviil élesen csattogtak, ezért 1982-ben
STOG dilatéciora cserélték. Az ANF 30000, rendkivill

nagy.

A kopdaszfalt rendszeresen nyomvalyusodik, ezért 5
évente le kell marni és Uj koporéteget kell épiteni.

A véros feldli oldalon a levezetd palya toltését balol-
dalt farészelt terméskdbdl épitett tamfal tamasztja meg.
A tamfal feletti szegélybeton, valamint a korlat szegély-
beton rendkivili médon Korroddlt, 10 év alatt kifaradt
a STOG dilataci6 is, és a hid tobb szerkezeti eleme is azt
mutatja, hogy a hid feldjitasa megérett.

Béke Raba-hid

Az 1. szdmi Budapest—Gydr—Hegyeshalom fout a
Rdba folyot Gydr varosban a 123 + 093 km-szelvényben
keresztezi 59° alatt bal ferdeségi szoggel. Az utat a fo-
lyon egy haromnyilasu, 182,4 m szerkezeti hosszusagu,
A" terhelési osztdlya, 2316 m? feliiletii hid vezeti at,
amit 1969-ben épitettek. Az alapozas Franki-rendszerii
fart colopalap 60 cm atmérdvel és 9 m hosszusaggal.
A colopfejeket 2 m vastag alaptest fogja Gssze, amire a
felmendfalakat és a pilléreket épitették. A hidf6k és a
kozbensd tamaszok éleit faragott kobol falaztdk. A té-
maszok feletti vasbeton szerkezeti gerenddkra miigumi
sarukat helyeztek, a hossztartok felfekvési helyeire.

A hid épitésének fdzisai



A hidszerkezet haromnyilasu, felsdpdlyas péarhuza-
mos ovii, 3 db I. szelvényii, hegesztett acélszerkezetii,
palyalemezzel egyiitt dolgozo fotartd, szabad kdbellel
feszitve. A hidtengelyben mért tamaszkdéz 57,00 —
67,00 — 57,00 m. A hid szerkezeti magassaga 3 m.
A fotartok egymastdl valé tavolsaga 4.6 m. A fétartok
az uttengelyhez viszonyitva aszimmetrikusan helyez-
kednek el, az egyenld teherelosztds biztositasa célja-
bal.

A fotartok, a palyalemez és az alsé szélracs szekrényt
alkot, mely a csavaromerevség révén a teherelosztést
kedvezben befolyasolja.

A fotartd gerincmagassaga 2400 mm, vastagsdga
10—14 mm. A fels6 6v 250 mm, az als6 480—560 mm.

A tamaszok felett, a nyilaskozepeken és a kabeltoré-
seknél racsos szerkezetii kereszttartok vannak. A ta-
masz feletti kereszttartok a hidszerkezet emelését is biz-
tositjdk. A kereszttartok tengelye a hid ferdeségének
megfelelden 59°. A fotartok és kereszttartok anyaga 52
C acél.

A szabadvezetésii kabel 140 kp/mm? elemi szdlakbol
késziilnek, 47,1 mm kiilsé atmérdji. A kdbelek tort vo-
nalvezetésiikkel kovetik az igénybevételek valtozdsat. A
kabelek a hid teljes hosszaban megszakitas nélkil vé-
gigfutnak, és a hid két végén a vasbeton palyalemez

tombszeriien kialakitott végébe kotnek be. A kdbelek
megfeszitésére a lehorganyzd csavarok szolgalnak. A
vasbeton pélyalemez 25 cm vastag, B 280, B 400 miné-
ségii beton. A betonacélok B 50—35 és B 50 52—12 mi-
ndségiiek. A palyalemez tdmaszok alatti szakaszai
hossziranyban feszitettek.

Az acélfg tartok és a pdlyalemez egyittdolgozasat
70/40 mm acélfogak biztositjdk. Az acélszerkezetek
gyari kapcsolatai hegesztettek. A helyszini kapcsolatok
20—24 mm atmeérdjii NF csavarok. Az acélszerkezetek
gyartasara technologiai eldiras készilt, aminek végre-
hajtasat szigoriian ellendrizték. A szerelésre kiilon terv
késziilt. Az acélszerkezetet az utfeljard toltésén kellett
Osszeszerelni, €s a kész szerkezetet a helyére behtzni.
A hid palyaszélessége 11 m, jobboldalt 0,5 m széles ki-
emelt hidszegélysav acélszalag vezetGkorlattal, balol-
dalt 1,7 m széles gyalogjarda idomacél korlattal, ki-
emelt hidszegélysdv, vezetSkorlattal. A hid egyoldali
esésil, a csapadékvizet a bal szegélysavban elhelyezett
viznyelGk vezetik le. A hidlemez szigetelését, a palya-
burkolatot, a dilataciot ujja kellett épiteni. A trapézle-
mez dilatacié helyett FUK, a csupaszlemez szigetelés
helyett 1 cm masztix, 4 cm 0—2 védéréteg, 4 cm K—20
kotoréteg €s 4 cm AB—12 koporéteg késziilt, modifikalt
bitumennel.
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A 82—83. sz. foutak gyori hidjai

A 82. sz. Veszprém—GySr és 83. sz. Varoslod—
Papa—GQy6r kozotti foutak forgalma a Baross hidnal
koncentralodott. Kiléndsen a nydri atmend forgalom
ndvekedett meg annyira, hogy a Baross hidon, illetve az
1. sz. fout csomépontjéban allandé torlédasokat oko-
zott. Jelentdsen emelkedett a déli varosrészek (Ady- €s
Marcalvaros) helyi forgalma is.

A beruhazas célja — a belvaros elkerilésén Kivil —
tijabb 4 forgalmi savval kapacitasbdvités a budapest—
bécsi vastit felett, valamint az 1. sz. fout feletti kulon-
szintli keresztezéssel a varos nyugati szélén a forgalom
zavartalan lebonyolitasa. Ennek céljabol a budapest—
bécsi, a GYSEV-vonal, valamint a tarolé vaganyok felett
165,33 m hosszban 2 x 2 forgalmi savu kozati feliiljaro
épiilt.

Az 1. sz. budapest—gydr—hegyeshalmi fout felett
30,0 m nyildsa 2 x 1 sava kozuti fellljard késziilt el, a
Hidépits Vallalat kivitelezésében. A tervezd az Ut-, Vasiit-
tervezd Vallalat. A munkdk 1987 szeptemberében kez-
dddtek el, a létesitmény forgalomba helyezésének ido-
pontja 1989. szeptember honap. Ezzel a beruhazassal
12 forgalmi savra boviilt a vasut feletti kiilonszintii ka-
pacitas.

82—83. sz. féutak gyéri hidjai

A MAV-vdgéanyok felett egy hatnyilasi hid, az 1. sz. f6-
it felett pedig egy egynyilasu hid épiilt. A vasut feletti
hid , A" teherbirasu, 165,3 m szerkezeti hosszlisagu,
2827 m? feluletii.

A feljaroat 800 m sugaru vizszintes ivben halad, val-
takozd mértékii emelkedéssel. Az it teljes szélessége
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17 m, a palyaburkolat szélessége 15 m, mindkét oldali
1—1 m kiemelt szegélyes padkaval.

A hidat SOIL-MEC fart colopokre alapoztdk. A hidfSk
ala két sorban helyeztek el 8—8 db-ot, 0,8 m atmérdvel
¢€s 10 m hossziisaggal. A pillérek alatt egy sorban készi-
tették a 4—4 db-ot, 1,2 m atmérdvel és 16 m hosszi-
séggal. A colopokre monolit fejgerenddkat betonoztak.
A felmendfalat is a helyszinen betonoztak olyan merev-
re, hogy a palyalemez vizszintes mozgasait felvegye. Ot
sor pillért épitettek, egy sorba 4 db eldre gyartott, kor
keresztmetszetii oszlopot allitottak.

A hidf6 és pillér szerkezeti gerendék a helyszinen mo-
nolit betonbdl késziiltek, amik a palyalemez kereszttar-
toinak €s monolit lemezének az elkésziilte utdn felelnek
meg a teljes hidterhelésre. A felszerkezet rendszere hat-
nyilasa, monolit lemez. A vasbeton palyalemez lizem-
ben, eldre gyartott EHGTMZS jelli elofeszitett tarto egy-
mas mellé helyezésével késziilt. A tartok egyiittdolgo-
zasat a keresztiranyu acélbetétek és a 20 cm vtg helyszi-
nen készitett kitoltd beton biztositja. A palyalemezre 1
mm VDW 102 szigetelést és 4 cm véddaszfaltot helyez-
tek. A III. és IV. pillérek felett vizzard PD 85-0s dilatacio-
kat épitettek be. A szerkezet alsé éle alatt 6,5 m magas
vasliti villamos {irszelvényt hagytak. A hid felszinén
0Osszegyil6 csapadékviz elvezetését a kocsipalya hossz-
esése és keresztezése biztositja a 4 db viznyelén keresz-
til. A kocsipalya szélessége 15 m, mindkét oldalon
0.56—0,56 m széles vezetSkorlattal ellatott kiemelt sze-
gélysdvval. A palyaburkolat kétrétegii, egy kotd- és egy
koporéteg hengerelt aszfalt. A hid rejtett hidfés, a toltés
rézsiik lezarasa elore gyartott betonlapokkal tértént.

I-es uti feliiljdré

Az 1. szamu ut feletti feltiljaré ,,A” terhelési osztalyu,
32,5 m szerkezeti hosszisagi, 376 m' feliiletii, ami
71°-ban jobb ferdeségi szggel keresztezi a foutat a fout



124 + 303 km szelvényében. A csatlakozo ut 400 m su-
garu ivben halad, valtakozo esésben. Az ut koronaszé-
lessége 10 m, 8 m burkolat szélességgel és mindkétol-
dalt 1—1 m kiemelt szegélyii padkaval. A burkolat egy
iranyban 3,5%-kal esik. A hidon az Gtpalyat megszaki-
tas nélkil keresztillvezették. A hidon 8 m széles a kocsi-
palya. A palyalemezre 1 cm masztix szigetelést, 4 cm
védd oOntottaszfaltot, 4 cm HAK—12 kotoréteget és 4
cm AB—12/s aszfalt koporéteget fektettek.

A hidféket 3—3 db fart SOIL-MEC c6lopre alapoztdk.
A colopatmérd 120 cm, colophosszisag 15,88 m. A c6-
I6pvégeket talpgerendaval kototték ossze, amire a rej-

tett hidfé 3—3 db 120 cm 4tmérdjii, 3,5 m hossziisagu
vb. oszlopait allitottak. Az attort hidfé csokkenti a hidra
hato6 féldnyomast.

A felszerkezet egynyildsu, Gszvértartds vasbeton le-
mezhid. A palyalemez lizemben el6re gyartott EHGTMZS
jelli elofeszitett tartd egymés mellé helyezésével késziilt.
A tartok egyuttdolgozasét a keresztirdnyl vasalas és a
30 cm vtg, helyszinen készitett kitoltdbeton biztositja.
A toltéseket monolit szarnyfalakkal zartdk le. A toltésré-
zsiiket elore gyartott betonlapokkal burkoltak. A hidfelszi-
nen osszeqyiilt csapadékviz-elvezetést a kereszt- és hossz-

......

iranyl esések biztositjak. Epitési ids: 1987—1989. évek.

Vasuti feliiljard
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Onkorményzati hidak

Nem lenne teljes a gy6ri hidakrol késziilt monografia,
ha roviden nem foglalkoznank az dnkormanyzati hidak-
kal. Anndl is inkabb tehetjiik, mert nagy résziik a kozel-
multig allami kezelésben volt. A hidak torténetével majd
mindegyik hidndl részletesen foglalkoztunk.

Taldn az un. Ipar utcai kozuti feliljard az, amelyikrdl
érdemes részletesen szoini.

Elézmények: A mindinkabb megnovekedett déii va-
rosrész forgalma az ipartelepek felé, és ezt csak kerulo-
vel, a Baross hid és a Fehérvari hid igénybevételével ne-
hezen lehetett levezetni. Allandé torlodas volt a
hidaknal, tobbek kozott azért, mert az dllami kezelés-
ben 1évd Fehérvari uti feltljaré 15 tonna teherbirdsu
volt, a Baross hidndl pedig a teherforgalmat az atbocsa-
t6 képesséq javitdsa céljabol ki akartdk tiltani. A Fehér-

Folyo feletti hidak

Mosoni-Duna-hidak:

Kossuth hid acél 152,6 m 1928.2x1
forg. sav
Vésarhelyi Pl hid 101,00  1969. gya-
loghid
Réba hidak:
Uszodai Raba-hid vashid42,0 m 1963. gya-
loghid
Kettds Raba-hid
nagy vb. 82,52 1952.2x1
forg. sav
kis vb. 5705 1952.2x1
forg. sév
Petofi hid acél, hegesztett
' 112,00 1933.2x1
forg. sév
Kozmii-gyaloghid acél 13495  1972. gya-
loghid
Rébca-hid
Pinnyédi hid acél 40,0 m 1908.
(1893/1894)
2 x 1 forg. sav

vari uti feltljar hid felajitasi munkait addig nem lehe-
tett elkezdeni, mig egy megfelels teherbirasu és kapaci-
tast hid nem all rendelkezésre.

A varosi tanécs is felismerte ezt a koriilményt és hoz-
zafogott az Ipar Gton a vasit felett a feltiljaré megépité-
séhez. A KPM érezte, hogy a Baross hid és Fehérvari hid
tehermentesitését is szolgalja e feliiljaro, ezért 30 M Fi-t
atutalt a vérosi tanacsnak. A hid 370,0 m hosszu eldre
gyartott vb. gerendakbal késziilt, 2 x 2 forgalmi savval,
a Hidépitd Vallalat kivitelezésében. A beruhdzas befeje-
zésének iddpontja: 1977.

A létesitmény forgalomba helyezésével a vasit fe-
letti atbocsitoképesség 416l 8 forgalmi sévra bo-
viilt és a Baross hidrol ki lehetett tiltani a teherforgal-
mat.

Iparcsatornai hid
Qyori ipar-

csatorna hidja acél 52,46 1948.2x1
forg. sdv
Pandzsa-hidak
Kismegyer vb. 1094  1959.2x1
forg. sav
Téglagyari ut vb. 22,00 1989.2x 1
forg. sav
83. sz. it mellett  vb. gerenda
16.0 1991. ke-
rékpariit
Vastit feletti
athidalas
Ipar utcai feliljaro  vb. gerenda
370,0 m 1977.2x2

forg. sav



M—1 autopalya hidjai

Befejezésiil taldn nem lesz érdektelen az épiilé auto-
palya hidjait is megemliteni. A kézirat elkészitésekor a
legtobb hidszerkezet készen volt. A hidak szerkezete
monolit és eldre gyartott vb. gerenda elemekbdl készil.
Kivételt képez a Réba folyon athidalé 384,0 m nyilasi
hid, amely — mint érdekesség — az tigynevezett , sza-
kaszos eldtolasos” technoldgiaval késziil. Megtekintésre
érdemes. A teljesség kedvéért, minteqy megelGzve az
autopalya forgalomba helyezésekor szokdsos kiadvanyt
felsoroljuk néhany jellemzdé adattal a hidakat:

15. sz. 83. sz. fout 1251 m? 44,0 fm
16. sz. Holt-Marcal 1082 m? 44,0 fm
17. sz. foldut 717 m? 30,0 fm
18. sz. Réba foly6 hid 9232 m? 384,0
.,.Szakaszos” , elotolasos” technologia
19. sz. foldut 716 m? 30,0 m?
20. sz. Tavlati
84125, it GYSEV 1861 m? 76,0 m?
21. sz. 84125. sz. ut 454 m? 53,0 m?
22. sz. 85. sz. fout 1849 m? 66,0 m?

Megjegyezni kivanjuk, hogy az adatok tdjékoztato jel-
legliek, a végleges adatok a munkdk befejezésével all-
nak rendelkezésiinkre.

Befejezési hatdridd: folyamatos.

A létesitmény forgalomba helyezésének idGpontja:
1994. év

A beruhazas teljes befejezésének idépontja: 1995. év

Epiil6 uj Raba-hid (M—1 autdpélya)

Véqil egy felsorolast adunk GyGr varos terliletén lévo
allami kezelésben 1évG hidakrol:

Allami kezelésii hidak

Qyor vdros kozigazgatdsi hataran belil (10,0 m ny.)

1. sz. Hid M—1 felett 1224 m? 45,0 fm
2. sz. hid foldut 410 m? 58,0 fm
4. sz. hid 8136. sz. ut 536 m? 62,0 fm
5. sz. hid foldat 813 m? 34,0 fm
6. sz. hid 81. sz. fout 1407 m? 47,0 fm
8. sz. hid 8222. sz. ut 480 m? 52,0 fm
9. sz. hid Pandzsa-ér 307 m? 12,0 fm
10. sz. 82. sz. fout +
+ vasutv. 2338 m? 79,0 fm
11. sz. Malomsori drok 410 m? 14,0 fm
12. sz. Kis-Pandzsa 300 m? 11,0 fm
13. sz. 83129. sz. ut 517 m? 53,0 fm
14. sz. 83. sz. fout +
+ vaslitv. 2304 m? 80,0 fm
1.sz.  Budapest—Gydr—Hegyeshalom fout
Replil6téri ut felett
Iparcsatorna hidja
Stadion ut, feltiljar6
81. sz. fout feletti feldljard
Raba-hid
Iparvagany (Olajgyar)
81.sz.  Székesfehérvar—qydri fout
Palffy hid
82.sz.  Veszprém—qydri fout
Baross hid

Ny. Pandzsa-hid

54

33,0 m monolit vb. 2 x 1 sav 1968.
76,3 m monolit vb. 2 x 1 sav 1968.
11,0 m monolit vb. 2 x 1 sav 1968.
216,1 m monolit vb. 2 x 2 sav 1969.
182,4 m feszitett acél 2 x 1 sav 1969.
90 m FT tartés 2 x 1 sav 1969.
45,2 m monolit vb. 2 x 1 sav 1987.
1294 m Oszvérszerk. 2 x 1 sav 1983.
13,1 m monolit vb. 2 x 1 sav 1966.



1 sz. fout nyomvonala

1890 — 1931 e———
1932 —~ 1934 eeesessees
1934 — 1945 o= o
1967 ~ 1911 =weevia




83.sz.  Varoslod—Papa fout
Nagy-Pandzsa-hid
14. sz.  GySr—Vamosszabadi fout
Széchenyi hid
821.sz.  Gyor elkerild

vasuti feliiljaro

1. sz. fout feltljaro

Befejezésiil dsszesitjik és kimutatjuk az allami onkor-
manyzati kezelésii, valamint az épiil§ autopélya hidjai-
nak hosszat, kiilonvalasztva a foly6, vasut, kozut feletti
athidalasokat, a forgalmi savra vonatkozoan.

15,3 m monolit vb. 2 x 1 sav 1966.
526,40 m feszitett vb. 2 x 2 sav 1979.
165,33 m el6feszitett

vb. ger. 2 x 2 sav 1989.

30,00 m elofeszitett

vb. ger. 2 x 1 sav 1989.

KIMUTATAS

Gyor varos terliletén allami, onkormanyzati, valamint az épuild autopalya hidakrol

Allami kezelésben (fm)

1993-ig
2 x 2 sav 2 x 1 sav
Folyd felett 526,40 258,70
Vasut felett 381,40 219,80
Kozut felett 32,50 33,00
(Osszesen: 940,30 511,50

Vasuti hidak torténete

Az 1855-ben épiiit elsé vastiti hid a Raban, melyen a
budapest gy6r-bruck kiralyhidai vasutvonal haladt at. A
vaslitépités tovabb folytatodott, igy 1876-ra megépllt a
Gy6rt-Sopronnal dsszekoté vasut vonal is. Az 1855-ben
épitett els6 vasuti hid mar korszeriitlenné valt és szik-
ség volt olyan hid épitésére, amelyen a gydr-brucki és
a gydr-soproni vastt is athaladhatott. Egyazon pilléren
szorosan egymads mellett két vashid épiilt, mindkettd
azonos kivitelben, racsos tartokkal 170 méteres 0ssz-
nyilassal.

A héabort esztelen pusztitdsa e kettd miitargyat sem
kimélte. 1945. marcius 28-an a német csapatok felrob-
bantottdk. A nyugatra iranyul6 vasti forgalom zavarta-
lansdganak biztositasa a hidnak a lehetd leggyorsabb
helyredllitasat tette sziikségessé. A roncsok kiemelését
azonnal megkezdték, s a hidakat 1948-ra teljesen hely-
redllitottdk. Idokozben a Budapest—Hegyeshalom vas-
uti févonalon rendkiviilien megnétt a forgalom. A palya-
udvar és a Raba kozotti vasitvonal korszerlisitése €s uj
vashid épitése rendkiviil siirgdssé valt. A palyakorrekcio
és a hidépités egyidejiileg tortént. Szorosan a régi hid
mellett, annak a varos feldli oldalan épiilt fel a kétpalyas
racstartés 406 hidfolyométer hosszu 1j vashid, melyet
1965-ben adtak 4t a forgalomnak. A régi vasiti hid he-
lyén maradt, a Gy6r—Sopron kozotti forgalom ellatasa-
ra. A kiilgazdasdg fellendiilése magaval hozta a tranzit-
forgalom ndvekedését a GYSEV-vonalon is. [gy keriilt sor
a Réba folyon délre egy j GYSEV vasuti hid épitésére.

HIDAK
Onkorm. kezelésii (fm)

1994 1993-ig

2 x 2 sav 2 x 2 sav 2 x 1 sav
465,00 481,59
235,00 370,00
574,00

1274,00 370,00 481,59

A hid elkésziilte utan a régi hidat a vasut vezetdsége
1985. évben lebontasra rendelte. A Gy6r-Sopron Megyei
Tanacs V. B. kozlekedési osztdlyvezetdje egyezséget ko-
tott a vasut vezetdségével, mely szerint az artéri hidak
lebontds utdn Rdbapatonara keriilhetnek.

Vasuti hid a Raba folyon

Az 0sszed0lt rdbapatonai hidat a Magyar Néphadse-
req gyori alakulata bontotta szét.

A GYSEV-hid bontasat, feldjitasat a Hidépitd Véllalat
végezte. Ezen anyagbol valé hid épitésének terveit a
Gy6ri Tavkozlési és Miiszaki Féiskola tandrai készitették
el. A Hidépitd Vallalat 1986. év Gszén kezdte meg az €pi-
tési munkat.

Az 6t vasbeton pilléren all6 100 méter hosszii vastar-
tds szerkezetii, aszfaltburkolatti hid 1987 augusztusa-
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ban lett kész. A hid a Raba folyon Rabapatonara torténd
dtszdllitdsanak a gondolata is felmerilt, azonban az
Ujonnan elkésziilt vasuti hid alatt a hidszerkezet nem
fért at, igy ezt a megoldast elvetették. Helyette tamko-
zonként hosszban trélerekkel tortént az atszallitasa.

E hid el6zményeirdl a Rabapatonan évo hid torténeté-
nél emlékezink meg.

Eqy megszuntetett vasuti hid

A Gyort Sopronnal Gsszekotd vasutvonal, mint emli-
tettiik, 1876-ban késziilt el, palyaudvara a Kalvaria utca
végénél épiilt fel. A gabonakereskeddk strgetésére a
kozati Raba-hid korszeriisitése megtortént (felvonhatd
kozépsd résszel), és kiépllt a Raba-parti rakodd. A
GYSEV vaslttarsasag a rakodopart felett, (ma Zechmeis-
ter ut) raktart épittetett. Ezt a raktart bekapcsoltak a
vasiti teherforgalomba. A vasitvonal innen a Korcso-
lyapalya melletti védotoltésen haladt, a Betka-réten dél-
re fordult, és a Gydr—Hegyeshalom vasttvonal felett
1891-ben épitett racstartés hidon keresztil vezetett a
Kélvaria uti palyaudvarhoz.

1945 utan ez a szamyvonal feleslegessé valt. A vasuti
vaganyokat felszedték, s 1960. koriil e hidat leszerelték,

és egy darabban atszallitottdk a kistolgyfa-majori kes-
keny vagdny vasuti Répce-hidjanak. A Kisvasit meg-
szlinte utan a vashidat nem bontottak el. Ma is megta-
ldlhaté a 85109. sz. Tozeggyarmajori ut mellett.

A hidhoz vezet6 magas toltést az 1. szamu fout Gyor
nyugati részének ,,Zold Koszori” vendéglonél torténd
attorésekor bontottak el. Itt épult fel az 4j kozuti
Raba-hid.

A Pandzsa-ér feletti két kisebb vasuti hidat is meg kell
emliteni. Az egyik a gydr—szombathelyi vasitvonal sza-
mara 1872-ben, a masik a gydr—veszprémi vasutvonal
szamadra 1896-ban készilt el.

E méreteikben jelentéktelen hidakat tobbszor atépi-

Meg kell emlékezniink még a vasut feletti és vasut ke-
zelésében 1évd gyalogatjarokrol is. Mar 1893 decembe-
rében a varos és lakosséga is tiirelmetlenill siirgette a
kildnszintii megoldast a Kalvaria utcanal. A vasit meg
is épitette és lizemben volt addig, mig a MAV és a véros
kOz0s beruhdzdsaban meg nem épitette a peron alatti
alagut kinyitasat az Eszperantd utcan &t a vidéki auto-
busz-palyaudvarra.

Javitdsara sziikség lenne, azonban a MAV , igény hié-
nyaban” lzemen kivil helyezte, minden megfontolas
nélkill, arra hivatkozassal, hogy az alagut megoldja a
gyalogoskozlekedést. Az Ujra megnyitdsa siirgetd lenne
a Kdlvéria utca és a belvaros kozott.

A masik gyaloghid — a gydriek ,,golyahidnak’” vagy
,.repuléhid”-nak nevezik — a Gardonyi tt és a Tihanyi
ut kozott 32,0 m hosszban a vastit felett tizemben van.

Gyaloghid a vasut felett

GYOR-MOSON-SOPRON meqyei hidak

(Osszesen: 108 db hid (10,0 m)

1952—1956 kozotti években Gydr-Sopron megyében nem épiilt 10,0 m.h-nél hosszabb hid.

1945-ben felrobbantott, helyredllitott, de at nem épitett hidak

1945-ben felrobbantott, helyredllitott, atépitett hidak
1945. év elott épitett hidak
Utkorszerdisitések, korrekciok miatti tj hidak

1945-ben felrobbantott hidak, ebbdl 50—100 m. szek. hossz

713,8 m
727,8 m
95,7 m
19172 m
1221,7 m



FUGGELEK

Rabaszabalyzo Tarsulat altal végzett hidépitések (1887—1893)
(Részletek)

Hidak épitése

ALTALANOS RESZ

A Rabaszabalyozd Tarsulat igazgatosaga altal készi-
tett normadl hidtervek kormanybiztos Gr Gtjan jové-
hagyas kieszkozlése végett a volt kozmunka- és kozle-
kedési minisztériumhoz terjesztetvén, a nagyméltosa-
gu  minisztériumnak 1887. évi jllius 31-én kelt
23899/887. sz. rendelete szerint e tervek kivitelre alkal-
masnak nem talaltattak, hanem e helyett egy harom
nyilasti, mindegyik nyilds jaromkozéptél kozépig 11,8
mtr fesztavolsagu fuggmiives szabvéanyterv az ahhoz
tartozo eléméret, arelemzés és koltségvetés melléklése
mellett azon utasitdssal kiildetett kormanybiztos ar 6
méltésdgahoz, hogy hasonld fesztavolsagokkal kozon-
séges feny6fabol épitendd hidaknal a lekiildott terv mint
szabvanyterv hasznaltassék.

Ez alkalommal a hidak kivitelének vallalati uton valo
kiépitése is elrendeltetett.

Korménybiztos tur 1887. augusztus 18-an kelt 326.
Sz. a. a tarsulat igazgatosagat a 23899. sz. miniszteri
leiratban foglaltaknak végrehajtdsdra utasitotta, mely
utasitdsnak megfelelve a magas minisztérium altal le-
kildott szabvanyterv betartdsaval a patona—gy6ri csa-
torna 788 + 50 szelvényénél €pitendd hid részletes terve
elkészittetvén, kormanybiztos ur 391/887. sz. a. rende-
letére a versenytargyalds napja 1887. évi oktober 21-ére
tiizetett ki.

A megtartott versenytargyaldsrol felvett jegyzGkonyv
szerint 4 ajanlat lett benyujtva; a versenytargyalasra ki-
kldott s résztvevd véleményezd bizottségi tagok azon-
ban ez alkalommal azon nézetiiknek adtak kifejezést,
hogy tekintettel azon nehézségekre, melyek a két ki-
16nboz0 vallalatnak ugyanazon munkahelyen vald
foglalkozasabol felmeriilhetnek, elhataroztak, hogy:
Neuschlosz €s Freund tarsvallalkozok azon nyilatkozat
tétele végett az értekezletre meghivassanak, vajon nem
volnanak-e hajlandok a hidak épitését a beérkezett
legolcsobb ajanlatnak megfeleld egységarért elvallalni?
Neuschlosz és Freund térsvallalkozok a felhozott kérdés-
re késznek nyilatkoztak a 2-ik szamu ajanlatnak megfe-
leld egységarért vagyis 3,6% darelengedés mellett a
hidépitési munkakat elvallalni. A versenytargyalds érde-
mére vonatkozd iratok felterjesztése alapjan a
kozmunka- és kozlekedési miniszter 1887. évi novem-
ber hd 9-én kelt 45719. sz. rendeletével a véleményezd
bizottsdgi tagok javaslatira a Neuschlosz és Freund
tarsvallalkozOk ajanlatit elfogadasra engedélyezvén,
véllalkozokkal kotott szerzodést a magas minisztérium
52663/887. szamu rendeletével jovahagyta.
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Ezek utén a tervek s a vallalati egységarakkal szami-
tott részletes koltségvetés elkészittetvén, korméanybiz-
tos ur 73/888. sz. a. a tdrsulat igazgatosagat a kivitel
irdnt valé gondoskodassal megbizta.

Az egyes hidak mikénti kiépitésének leirdsa el6tt sza-
badjon felemlitenem, hogy a tervek szakszerii szerkesz-
tése idején 1878. évben még azon véleményben vol-
tunk, hogy az Uj hidak épitése, valamint a régiek
atalakitasi koltségeinek viselésében tigy a torvényhato-
sagok, mint az egyes érdekeltek ardnylagosan részt
vesznek, de sajnos a kdzbejott 1885. évi XXIII. t.-cz. 51.
§-a az uj hidak, valamint a régiek atalakitési koltségei-
nek viselését egészben a tarsulatra haritotta.

Mérgesi hid

A nagyméltdsagi kézmunka- és kozlekedési minisz-
ter arnak 1887. évi julius 31-én kelt 23.899/1887. sza-
mu rendeletéhez csatolt szabvanytervnek megfelelleg
a Raba 642 + 40 szelvényénél épitendd 3 nyilasu hid
terve elkészittetvén, 1888. évi augusztus 20-an fel-
vett munka-atadasi jegyzokonyv mellett a hid épitése
1888. évi szeptember 4-én megkezdett, s 1888. évi
november 10-ére kitlizott hataridé helyett november
29-én fejeztetett be. E hid a kdzmunka- és kozlekedési
miniszter Grnak 1889. évi janudr hé 17-én kelt 2320.
sz. a. rendeletére 1889. évi mjus 23-an s kovetkezd
napjain felvett feliilvizsgalati jegyz6konyv szerint feb-
ruar 12-én fellilvizsgaltatvan, konstatdltatott, hogy a
hid terv szerint véllalkozok dltal jo egészséges faanyag-
bal lett felépitve, s hogy a tobb munka indokolt volt, a
hid Osszes kiltsége 8387 frt 91 krban allapittatott
ugyan meg, azonban 19 napi hatdrid§ tullépésért
visszatartott 49 frt 90 kr. 6sszegnek levontaval az 1889.
évi 18,894. sz. miniszteri rendeletével csak 8338 frt 1
kr. lett Kifizetve.

Megejtett sondirozas utan kitiint, hogy a balparti hid-
f6 a folyam sebje dltal igen megtdmadva alamosva van,
mely alamosasnak tovabbi meggétlasara az elGiranyzott
362 frt 50 kr. kéltséggel k6hanyas alkalmaztatott.

A foldmivelésiigyi miniszter urnak april 1-én kelt
10,453. sz. a. leirata alapjan a kormanybiztos lrnak
1890. aprilis 9-€n kelt 181. sz. rendeletére a mérgesi hid
mar feliilvizsgaltatvan a miiszaki és politikai bejards al-
kalmaval felvett jegyzGkonyvben foglaltakhoz képest e
hid atvétele, illetve dtadasa végett Gydr varmegye meg-
kerestetett, azonban 1890. junius 11-én felvett jeqyzo-
konyv szerint Gyérmegye a hid atvételét megtagadta s
kérelmezték, hogy a hid a tarsulat altal tartassék fel.



Kormanybiztos urnak 1890. augusztus 20-dn kelt
431. szammal nyert 33,587. sz. foldmivelésiigyi minisz-
teri leirat folytan az atadas illetdleg ujbol targyalas tar-
tatvan, kormanybiztos ur 1890. szeptember 27-én kelt
531. sz. rendeletében arrol értesit, hogy a foldmivelés-
ligyi miniszter tr szeptember 22-¢én kelt 49,630. sz. le-
iratdval hozzajarult a kereskedelemligyi miniszternek
azon javaslatahoz, hogy a hid fenntartasa egyedul Mér-
ges kozséget ne terhelje, hanem egy érdekeltségi cso-
port- létesittessék, melyre nézve kormanybiztos ur
594/1890. szammal tudomasvétel végett lekiildi a ke-
reskedelmi miniszter trnak Gydr virmegyéhez intézett
59,621. sz. a. leiratdt az érdekeltségi csoport dsszedlli-
tasara vonatkozolag. GySrmegyei alispan ur 6612/1890.
sz. alatt intézkedett ugyan, azonban ez tigyben végleges
hatdrozat eddig nem hozatott.

A Raban 1891. évi mdrczius 10-iki magas vizallds al-
kalmdval oly helyi jégtorlodasok s zajlasok keletkeztek,
melyek az épitett hidakat részben megingattdk, a mér-
gesi hid alatti mederszelvény marczius 24-én fevétet-
vén, kitlint, hogy az 1891. évi marczius havi nagy viz
alatti jégzajlds a jobbparti hidft itt is nagy mérvben
alamosta, azonnal intézkedés tétetett, hogy kéhanyas
alkalmazasaval az aldamosds tovabbi képzddése meggd-
toltassék, azonban mielétt ezen kéhanyas eszkozolhetd
lett volna a jobbparti hidfé 1891. marczius hd 26-an be-
diilt. Ezen hid bediilése okainak megvizsgalasara kikul-
dott bizottsdg altal felvett jegyzGkonyvben foglalt véle-
mények alapjan a foldmiveléstigyi miniszter tr 1891. évi
oktober 31-én kelt 55,408/1891. sz. a. leirataban a ke-
reskedelemiigyi miniszternek szeptember 27-én kelt
57,999/1. sz. atiratdba egyetértbleg kimondotta, hogy
a foly6 év tavaszan bediilt vaghi és mérgesi Raba-hidak
bediilésének okai nem a hidszerkezetben, vagy az épités
és felligyelet korili mulasztasban rejlenek, hanem a
vaghi hid bediilését a nagymérvii jégzajlas, tehat elemi
esemény, a mérgesi hidnal pedig az egyik Ovtarto geren-
danak kivilr6l nem észlelhetd korhadasa idézte el§,
hogy tehat ezen hidak bediilésébél ereddleg az 1890.
évil. t.-cz. 60. és 118. §-ai alapjan renddri kihagds miatt
a torvényszerii eljaras meginditdsa indokoltnak nem
latszik.

A hid ki- vagy ki nem épitése irant felsobb helyrdl ed-
dig utasitas nem érkezvén, a kozlekedés egy komp altal
tartatik fel. GySrmegye alispanjanak 1894. évi marczius
14-én kelt 1882. sz. a. hirdetménye szerint a mérgesi
hid terve f. é. marczius 22-t6l april 3-ig a varmegye ha-
zdban kozszemlére kitéve levén, a helyszini szemle
1894. 4pril 7-én tartatott meg.

A patona—gyori csatorna
638 + 50 szelvényénél
épitendo gazdasagi hid

Patona kozségnél a csatorna 683 + 50 szelvényénél a
184.579 fiiggdjii nagy viznél 1 mtrrel magasabban, s
33,73 Gssznyildssal épiteendd gazdasdgi hid kiépitése

1888. évi majus 28-an felvett munkaatadasi jegyzo-
konyv mellett oly kikotéssel lett vallalkozoknak atadva,
hogy a széban forg6 hid 1888. évi augusztus 25-ig telje-
sen befejezve, a forgalomnak atadhato legyen. Az épité-
si anyagoknak a munkahelyre valo szallitasa 1888. évi
junius 11-én megkezdetvén, a tényleges €pités azonban
csak 1888. junius 26-an vétetett foganatba, s 1888. évi
szeptember 10-én, vagyis a kitiizott hatarmapon az acs-
munka elkészittetett, de a feljarok korlatféi és a fold-
munka egyengetése csak 1888. évi szeptember 24-én
lett tényleg befejezve.

A hidproba 1888. szeptember 17-én eszkozoltetett,
melynél az allando behajlas 2,4 cm taldltatott.

Az elkészitett hidnal 1888. oktober 25-én a jobbpar-
ti szdrnyaknal nagyobb mérvii kihajlds észleltetett,
melynek megakadalyozasa czéljabol miivezetd mér-
ndk 1888. november 9-én az igazgatosaghoz azon je-
lentést terjesztette be, hogy a hid szarnyai is kihorgo-
nyoztassanak. Ennek engedélyezését azonban kor-
manybiztos ir 1888. évi november 13-an kelt 518/888.
sz. a. rendeletével a kérdéses hidnak feliilvizsgalatatol
tette fliggové.

1888. évi deczember 29-én a jobbparti hidf6-czdlo-
pok a fliggélyes dllasbol mar annyira kinyomultak,
hogy d. u. 3 érakor a hid jobbparti szerkezete lesza-
Kkadt.

A hidosszedlilés okainak megvizsgdldsara a koz-
munka- és kozlekedési miniszter tr 1889. janudr 17-én
kelt 2320/889. sz. alatt kelt rendeletével egy bizott-
sagot kiildott ki. Ezen bizottsag a felvett jegyzGkonyv-
ben azon véleménynek adott kifejezést, hogy a hid val-
lalkozok dltal tervszerint lett kiépitve s igy a patonai hid
jobbparti hidfSnek bediilése, illetve a hid felszerkezeté-
nek leszakaddasa vallalkozok mulasztasan kiviil es6 ok-
bol, nagy mérvii aldmoséstol szarmazott s a hidnak
fellilvizsgdlasat, illetve leszamolasat a beddlt hidnak
vallalkozok altal leendd ujboli helyredllitdsa utan vélte
megejtendének. A beddlés okai megvizsgalsardl felvett
Jjeayzdkonyv felterjesztetvén a m. k. kincstéri jogugyi
igazgatosagnak 13190/1. sz. véleménye alapjan a nagy-
méltosagu foldmiveléstigyi miniszter turmak 1889. évi
julius 20-4n 33,469. szami rendelete szerint — mivel a
kérdéses hid felépitése és felhasznalt anyagok josaga
kétségtelenil beigazoltatott s igy sem a tdrsvéllalko-
z0k, sem pedig az épitési vezetGséqg részérél mulasztas
nem kovettetvén el — az ligy targyaldsat befejezettnek
kivanvan tekinteni, az okozott kart, mint el6re nem la-
tott esély kovetkezményét pedig a térsulat kénytelen
viselni.

E magas miniszteri rendelet megeldzéleg 1889. évi
mdjus ho 23-an és kovetkezd napjain felvett felilvizsgd-
lati jegyzOkonyv elbiralasa alkalmdbdl a volt kdzmunka-
és kozlekedési minisztérium 1889. évi jinius ho 1-én
kelt 18894. sz. leirata szerint pedig, miutan a kérdéses
patonai hid bediilése ligyében meginditott targyalasok
akkor még végbefejezést nem nyertek, de kiildonben is
a bediilt hid vallalkozo dltal tjon felépitendé volt, ennél-
fogva a fellilvizsgalat, illetve a leszamolas a 11354 /889.
sz. miniszteri rendelet szerint is majd a hid helyreallita-
sa utan lesz megejtendd.
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Rabapatonai hid katasztrofdja

A beddlt raba-patonai hidra vonatkozo terveket és ira-
tokat Baross Gabor miniszter felkivnta s egynttal az ak-
kori dllapotot, a hid anyaganak és alkatrészeinek ming-
ségét, birdi szemle utjan megallapittatni rendelte, a
hidnak felépitésére nézve pedig szintén intézkedett. A
kettds behorgonyozast illetdleg a vizsgdld bizottsag ja-
vaslatat a miniszter oly médositassal fogadta el, hogy
horgonyfak helyett horgonyvasak alkalmaztassanak, ki-
jelentette tovabbd, hogy az épitési kdltségeknek ki 4ltal
leendd viselése irant csak a bedGlés okainak megallapi-
tasa és az esetleges mulasztas kideritése utan fog hata-
rozni, a feliilvizsgdlat elrendelése és a tarsvallalkozokkal
valo elszamoldas eszkozoltetése irdnt pedig a beddlt hid-
résznek felépitése utdn rendelkezend. Az eléleges birdi
szemlét a gyori kir. jarasbirdsag foganatositvan, a szak-
értok egyhangulag megdllapitottak, hogy a hid jo
anyagbol és tervszeriileg volt kiépitve, de a medernek
vératlan gyors és meglepd mérvben val6 képzddése s a
hidfGk védelmére hagyott padkak elmosatésa a hidfGket
oly mérvii foldnyomdsnak tette ki, a milyenre szamitva
nem voltak s a bedélés, a horgonyfdk elszakaddsaval en-
nek folytan tortént, sét ha a viz a csatornaba be nem
szakad, hanem tervszer(ileg bocsattatik is be, a catast-
rofanak a vazolt korilmények mellett éppen tigy be kel-
lett volna kovetkeznie. A birdi szemle ligyiratait Raba-
Patona kozség kérvényével egyiitt, mely szerint a kdzség
hajlando e hid tovabbi kiépitésére fennalld igényeirdl le-
mondani, ha a tarsulat a hid anyaganak atengedése
mellett 6000 frtot, vagy az anyag nélkiil 7500 frtot fi-
zet; a kormanybiztos tovabbi elhatarozas végett a mi-
niszterhez felterjesztette.

A patonai hid kiépitése befejeztetvén, a probaterhelés
kivaldéan kedvez$ eredménnyel megtortént. Ezen hidra
vonatkozolag Gydr varmegye kozonsége a kozmunka és
kozl. m. kir. miniszterhez felterjesztést intézett.

A patonai hid ujbéli helyreallitisa

A nagyméltosagi kozmunka és kizlekedési miniszter
Urnak 23899/887. sz. a. kelt leiratdval elrendelte, hogy
hasonlé fesztavolsagokkal épitendd hidakhoz a iekiil-
dott szabvanyterv hasznaltassék. A tarsulat miiszaki
osztdlya tekintettel arra, hogy a rohamosan képz6dd
Réaba-atmetszés dltal a hidfSk alamoséssal fenyegettet-
nek, ezt megakadalyozandd a mederpartokat k6hanyas
és burkolattal vélte biztositani.

Ezen kéhanydssal azonban a meder sziikitése kovet-
keztében a vizlefolyasndl duzzadés okoztatott volna, ezt
elkerulendd, az emlitett hid szabvanytervét a helyi viszo-
nyokhoz mérten a tarsulat miiszaki osztilya akkép mé-
dositotta, hogy mindkét parti hidf6t 6—6 mtrrel kijjebb,
illetve a hid helyredllitasat 12 mtr meghosszabbitassal
tervezte. A hidfGk kihorgonyzdsanal pedig a volt koz-
munka és koziekedési minisztérium 1889. évi aprilis
8-an kelt 11354. sz. rendelet értelmében vasrudakat al-
kalmaztunk.

Tekintettel a Raba-Patona kozséggel 1889. november
27-én kotott €és a magas foldmiveléstgyi minisztérium

1890. évijulius 14-én kelt 27933/V. 14.4890. sz. a. ren-
deletével jovédhagyott azon jegyzOkonyvi egyességre,
hogy a hid fenntartdsa jovdre a tarsulatot fogja terhelni,
ennek fejében Patona kozség pedig a fenntartasi koltsé-
gekhez 1890. évi szeptember 1-ével évi 150 frttal jarul
a hid helyredllitasa, illetve meghosszabbitott részének
kiépitése keményfa alkalmazdséval hataroztatott. Ezen
elvek szerint készitett tervezet a foldmivelésiigyi minisz-
térium 1890. évi julius 24-én kelt 37119. sz. a. dtvizs-
gdlva, a kereskedelemiigyi miniszterrel egyetértdleg jo-
vahagyta.

Kormanybiztos tur 397/890. sz. rendelettel meghagy-
ta, hogy a patonai hid helyreallitisa miel6bb biztosittas-
sék. Ezen rendelet folytan az igazgatdsag felhivasara
vallalat altal keményfaanyagokra benyujtott kltségve-
tést a miiszaki osztaly 9260 frt 37 krra helyesbitette.
Vallalkozok ezen ajanlata kormanybiztos drnak 1890.
évi augusztus 20-an kelt 448/890. szamu rendeletével
elfogadtatott. A hid helyredllitisa 1890. szeptember
2-an felvett munkaatadasi jegyzGkonyvet vallalkozok-
nak atadvan, tartoztak volna véllalkozOk e hidat de-
czember 15-ig teljesen befejezni, azonban véllalkozok
indokolt kérelmére a befejezési hataridé kormanybiztos
urnak 1890. évi deczember 15-én kelt 687. sz. rendele-
tével 1891. évi aprilis havaig meghosszabbittatott
ugyan, azonban vallalkozOk e hidnal az asasmunkat
mar 1891. évi janudr 13-dn befejezték, a hidproba 1891.
aprilis 22-én ejtetvén meg, kedvezd eredmény kovetkez-
tében a hid 1891. aprilis 24-én a koziekedésnek at-
adatott.

A foldmivelésiigyi miniszter tr 1891. évi majus 21-én
kelt 25010/891. sz. intézményével a kész hidaknak fe-
lulvizsgalasat elrendelte, mely rendelet szerint az 1891.
évi deczember hé 6-an s kdvetkezS napjain felvett s a
foldmivelésiigyi miniszternek 1892. évi 3458. sz. rende-
letével érvényesitett feltlvizsgalati jeqyzGkonyvben a le-
szamolas is meggjtetett, mely szerint az elsd hid felépi-
tése keralt 8323 frt 86 krba, a hid helyredllitasa, illetve
12 mtrrel keményfabol valé meghosszabbitasa pedig
10,184 frt 06 krba, s igy a most fenndllé 5 nyildsu pato-
nai hid dsszes koltsége 18,507 frt 92 krt tesz.

Az utofeliilvizsgalat 1893. janudr 9-én ejtetvén meg,
ezen alkalommal felvett utofeliilvizsgalati jegyz6konyv a
foldmiveléstigyi miniszter imak 1893. évi majus 27-én
kelt 5762. szam alatti intézményével jovahagyatott. Az
épitési koltség az 5% biztositék fejében visszatartott
0sszeggel egyutt 2386 frt 95 kr. (igazg. 74/893. sz.) ki-
fizettetett, igy a raba-patonai hid tovabbi gondozas s fel-
lgyelet végett a tarsulat altal atvétetett.

Ezen leirast kiegészitvén, gy azon tények eldsorola-
saval, hogy a patonai hid felmaradé részének puhafa ge-
renddi a 3 évi fenndllds utan oly korhaddsnak indultak,
hogy kormanybiztos Gr julius 8-an kelt 291/891. sz.
rendeletével a korhaddsnak indult faalkatrészeknek, a
bedlilt vaghi hidnak vordsfenyofa részeivel valé kicseré-
Iését rendelte el, e munka regieben eszkozoltetvén, ezen
atalakitas 1063 frt 71 krba keriilt. A részletes épitési
koltségek Osszevondsdval tehdt a patonai hid dsszesen
19571 frt 63 kmyi koltséget okozott. Azonban a felma-
radt puhafaalkatrészek is korhadésnak indultak, ugy
hogy kormanybiztos tir 511/893. sz. rendeletével azok



kicserélését 2200 frt elGiranyzattal elrendelte, s mely
munkalat végrehajtasara Lang Ignaczczal kotott egyez-
séget kormanybiztos ur 620/893. sz. a. jovahagyta.

Ezek utan vallalkozo az épitést megkezdette 1893. ja-
nuar 2-an s befejezte a szerzddési hataridore 1893. de-
czember 15-ig. Vallalkoz6 a fellilvizsgalatot kérelmez-
vén, a foldmivelésiigyi miniszter urnak 1894. februdr
7-én kelt 5977. sz. rendeletével a felllvizsgdlat 1894.
marczius 19-én ejtetvén meg, s az ezen alkalommal fel-
vett jegyzOkonyv szerint vallalkozé a munkalatokat sza-
balyszeriien hajtotta végre, a leszamolas megejtetett:

a kiviteli koltségvetés szerint 2,147 frt 61 kr.
[. kereseti kimutatas szerint 1,097 frt 35 kr.
II. kereseti kimutatas szerint 775 ""08”

kifizetett 6sszesen 1,872 frt 43 kr.

marad jarandésiga 275 frt 18 kr.
levondsba 5% felilvizsgdlati
részlet. 107 frt 38 kr.
felnasznalt tarsulati faért 12 44"
0sszesen 119 frt 82 kr.
Marad kiutalvanyozhat6 155 frt 36 kr.

Kis-Babothnal épitendé hid

Az 1887. évi jllius 16-an Kis-Babothon felvett bejara-
si jegyzokonyv 4-ik pontja alatt a tarsulat az uj meder
581. szelvényénél egy Uj hid épitését oly kikotéssel igéri,
hogy tekintettel a vamszedési jog tovabbi gyakorlatara,
az Uj hid fenntartasa Baboth kozséget terhelje. E jegyzo-
konyvi hatdrozat ellenében Baboth kozség fellebbezését
jelentvén ki, ennek folytan a kozmunka és kozlekedési
miniszter ar 1887-ik évi november 26-an 45715. sz. a.
rendeletében e kérdésben indokolt felterjesztést kivan.
— 1888. évi mdjus 15-én kelt 19099. sz. a. pedig egyez-
kedést rendelt; hosszabb targyalas végre eredményre
vezetett s sikeriilt az érdekeltekkel 1889. majus 15-€n
kotott egyességet kotni, mely a foldmiveléstigyi minisz-
ter irnak oktober 25-én kelt 56121. szamu leirataval jo-
vahagyatott, egyuttal kormanybiztos urnak 1889. no-
vember 27-én kelt 705. sz. rendeletében az egyesség
szerint fizetendd 7000 frtrol szolo utalvanyt kuldott s
ezen Osszeg Gy0rmegye alispanjanak kifizettetett. —
Gydrmegye alispanjanak megkeresésére a Bodonhely és
Kis-Baboth kozt fenndlld kompjdrat azon feltevésben,
hogy a komp fenntartdsanak kérdésében a végeldontés
hosszasan elhizodni nem fog, egyeldre a tarsulat altal
fenntartatik ugyan, de tekintve, hogy a hidvdltsag fejé-
ben kifizetett 6sszeg jovedelme kétségteleniil a kozleke-
dés fenntartojat illeti, ennek ez id6 szerinti kamatai a
tarsulat részére kiutalandok lennének, mire alispan ur
1200/890. sz. a. utasitotta a megyei fopénztart, hogy
a 7000 frt utdn esd takarékpénztari kamatok esedékes-
ségiik alkalméval a Rabaszabalyozo Tarsulatnak kiszol-
galtassanak. Ezen kérdéses hid iranti felsobbi hatarozat
addig még nem hozatvan, a kozlekedés komp altal tarta-
tik fenn.
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Csécsényi hid

Az 1890. évi deczember ho 5-én és kdvetkez0 napjain
a foldmivelésiigyi m. kir. miniszter ar 1889. évi novem-
ber 28-an kelt 61,275/V/14. sz. rendeletével kikuldott
fellilvizsgdlé bizottsag altal felvett és foldmiveléstigyi
miniszter imak 1890. dpril h¢ 14-én kelt 71,892/1889.
szamu rendeletével jovahagyott fellilvizsgalati jegyzo-
konyv szerint a CIII. sz. atvagasan épitendd fahid terve
szerint, a volt kdzmunka- és kozlekedési miniszter ur-
nak 1887. julius 31-én kelt 23,899. sz. a. rendeletéhez
csatolt fliggmiives szabvanytervnek megfelelbleg a
nagy viztomeg levezetésére sziikséges lefolyési szelvé-
nnyel vagyis 11 nyilassal, mindegyik nyilds a jarom ko-
zepétdl kozepig 12 m. fesztavolsaggal s 1 m. a szamitott
legmagasabb vizfolotti magassaggal puha faszerkezet-
tel dsszeallitott hid terve elkészittetvén, 1888. évi dpril
hé 17-én kelt 9027. sz. kozmunka- és kozlekedési mi-
niszter leirata szerint a hid terve, szerkezete a szabvany-
tervnek megfelel6nek taldltatott ugyan, azonban elren-
deltetett, hogy a hidpdlya 0,5 m.el magasabbra
emeltessék, mint a kdzmunka- és kozlekedésiigyi mi-
niszter urnak 1888. évi augusztus 19-én kelt 36,522.
sz. leirata alapjdn kormanybiztos Gr 1888. augusztus
25-én kelt 294. szamaval a hid kiépitését elrendelte.
Ezek mar a kozmunka- és kozlekedési miniszter urnak
1887. évi 52,663. szamaval jovahagyott szerzddés 7.
§-a értelmében 1888. évi oktober 22-én felvett atadasi
jegyzdkonyvvel Kkivitel végett a munkavallalatnak at-
adatvan, az épitések teljes befejezése 1889. april ho
6-ara tiizetett ki. A vallalat a hid épitését 1888. novem-
ber 6-an kezdette meg. A probaczol6pozésnél tapasztal-
tatott, hogy a 12,6 m. hossziisagu probaczolop elegen-
dé szilardsagot nem nyujt. A kormanybiztos ur 1888.
deczember 7-én kelt 579. szamaval 18 m.es cz6l6pok
beverése lett elrendelve; még ezen czolopok sem taldl-
tatvan elég szildrdaknak, tovabbi elhatdrozds végett a
miniszter Gr dltal kikuldott szakértd bizottsag azonban
a szandékolt kettds czolopok alkalmazasat folosleges-
nek taldlta, egyszerii pilotak verését hatarozta el. 1888.
évi deczember 23-an kelt 55,999. sz. miniszteri leirattal
a gyori kir. dllamépitészeti hivatal altal a hid épitésének
modositasara tett javaslatot melloztetni rendelvén
ugyan, azonban mégis kivanatosnak jelzi, hogy a hid-
padliok tolgyfabol rakassanak le.

Kormanybiztos ur 1888. deczember 26-an kelt 625.
sz. alatt elrendelte, hogy vallalkozokkal 8 cm. tolgyfa
padlok szdllitdsa irant egyesség kottessék, mely egyes-
ség kormanybiztos ur dltal jovahagyatott, vallalkozok
ugy a 18 mtr hosszi cz6lopdk mint a kettds czolopok,
méretének besziintetése kovetkeztében a mar beszer-
zett faanyagért karpotlast koveteltek.

A hid épitése 1889. mdjus 26-an befejeztetett.

A hidpréba szerint m*kint 405 kigrm terheléssel
eszkozoltetvén az allando behajlas 14.9 x 16 mm. taldl-
tatott, a hid 1889. junius 1-én a forgalomnak adatott at.

Gyor varmegye alispanja és a tarsulat kormanybiztosa
kozott 1889. junius ho 17-€n kotott s a foldmivelésuigyi



miniszter trnak 1889. évi jhlius hd 31-én kelt 36447.
sz. a jovahagyott egyesség szerint tartozott a Réba-
szabalyozé Tarsulat a régi hidat lebontani s a holt Raba-
medret 8 mtr korona szélességgel attolteni. EI5bb emli-
tett egyesséqg szerint tartozott még a tarsulat igazgato-
saga a csécsényi hid fellilvizsgalatahoz GySr varmegye
alispanjat netan fennforgd észrevételek megtehetése vé-
gett is meghivni s a hidat a tarsulat kormanybiztosatol
tovabbi fenntartas végett atvenni, a feljarék kavicsoldsa
és kerékvetOk elhelyezése fejében Gydr varmegye a Ra-
baszabalyozd Tarsulattol 1000 frtot nyert.

Fellilvizsgalati jegyzOkonyv a hidnak kiépitését min-
den tekintetben sikertiltnek és gondos felligyelet mel-
lett létesittetnek jelentvén ki, a leszamolas szerint pedig
a hid épitésnél vallalkozok altal érdembe
hozott dsszeg 26,872 frt 84 kr.
a régi Raba eltdltése 1,149 frt 86 kr.
Osszesen tehat a csécsényi hid épitése a megyének fize-
tett 1,000 frttal
keriilt 28,022 frt 70 krba.
Megemlitvén, hogy a fentebb elGadottakhoz képest e
hid padléinak tolgyfapadiokkal valo helyredllitasaért be-
nyujtott szamlara vallalatnak a térsulati pénztarnal ezen
felil még 2228 frt 69 kr. fizettetett ki, mely a fenti
0sszegbe betudva nincsen.

Az 1891. évi marczius havi nagy vizallasnal és jégzaj-
lasnal tapasztaltatott, hogy sem a jégtorék, sem pedig
ajarmok ily nagy jégzajlasnal elég szilardsagot nem biz-
tositanak, mi végbdl a csécsényi hid jégtordinek meg-
erdsitésére terv készittetvén, e szerint a 4., 5., 6. és 7.
szamu jégtor6k megerdsitése s khanyassal valo biztosi-
tasa 3780 frt 15 kral iranyoztatott el6 mely terv az igaz-
gatésag 791/891. sz. a. kormdnybiztos urhoz terjesztet-
vén, 1891. augusztus 23-dn kelt 22717, sz. alatti
miniszteri rendelettel a hid megerdsitése targyaban ak-
ként intézkedett, hogy a hid megerdsitése, illetve atala-
kitasa fiiggdben tartassék.

De tekintettel arra, hogy bekovetkezhet( jégzajlasndl
veszély allhat be, kormdnybiztos ur 411/891. sz. a.
megengedte, hogy a csécsényi hid 4., 5., 6. sz. jégtordi
kettés czOlopokkel ersittessenek meg. E munkdra
Lang Igndcz vallalkozoval egyesséq kottetvén, mely kor-
manybiztos lrnak 1891. oktdber 23-dn kelt 478. szd-
maval jovahagyatott. A munka 1891. évi oktdber 24-én
kezdetvén meg, az elbontds alatt tapasztaltatott, hogy
az oromgerenddk elkorhadva vannak, melyek kivaltasa-
ra sziikséges 271 frt 39 kmyi tobbkoltség kormanybiz-
tos ur altal 520/891. sz. a. engélyeztetett. Vallalkozo a
meghosszabbitott hatéridére sem fejezte be a jégtordk
megerdsitését s a hdtralékos munka utdn esé 66 frt 32
kr. poenale levondsa utdn a csécsényi hid 4., 5., 6. sz.
Jjégtordinek megerdsitésére vonatkozd leszamolas 2406
frt 21 krban dllapittatott meg, e jégtérk munkalataira
vonatkozo feliilvizsgdlat a foldmivelésugyi miniszter Gr-
nak 31903/893. szami rendeletére 2486 frt 03 kral
megejtetvén.

Kormdnybiztos tr 291/891. rendeletére a hid jarmai-
nak kimosasa ellen kéhanyés alkalmazdsa szandékolta-
tott s e czélra 180 m> k6 oda lett széllitva, azonban az
1891-iKk évi julius 25-ikén helyszini vizsgét tartott ve-
gyes bizottsdg jeqyzOkonyvi hatdrozata folytan a kéha-
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nyas foganatositdsa mindaddig fliggGben volt tartando,
mig a miniszter ar a hidakra nézve véglegesen dont.

A fSldmivelésigyi miniszter Grnak 55408. sz. rende-
lete folytan a hid atalakitdsdra vonatkozdlag egy ékelt
gerendas keményfa-hid terve 19,629 frt 72 kr. koltség-
gel terjesztetett fel. E tervezet kormanybiztos ur
513/891. sz. rendeletével azzal kiildetett vissza, hogy a
hid atalakitasi tervezeténél szigordan a miniszter tr
55408. sz. rendeletéhez alkalmazkodjunk, mely szerint
a hid puhafa fliggmii szerkezete kemény féaval lett volna
Kicserélendd, az ezen értelemben készitett hid terve
17,400 frtba kdltségeltetett, de e tervezet kivitelét nem
ajanlvan inkabb az ékelt gerendas-hid tervét kértem en-
gedélyezni. E hid épitésének atvéllaldsa tdrgyaban
1892, janudr 18-dn GySrmegye torvényhatdsagaval tar-
gyalas kisértetvén meg, ez azonban eredményre nem
vezetett. Ennek kovetkeztében kormanybiztos ur a ma-
gas minisztériumnadl az ékelt gerendas-hid kiépitését
hozvdn javaslatba a foldmivelésiigyi minisztérium
13330/892. sz. intézményével kisebb moédositasok fi-
gyelembe vétele mellett a tervezet és koltségvetés dtdol-
gozasat rendelte el, minek folytan az tjabb koltségelés
23,390 frt 89 krban allapittatvan meg, a terv kivitelére
kormanybiztos Gir 195/892. szamaval versenytargyalast
tartani rendelt. MielGtt azonban a versenytargyalas ki-
iratott volna, az igazgatésag felhivasara Neuschlosz és
Freund vallalkozok ajanlatot nyujtottak be, mely szerint
atervszerii atalakitasi munkalatokat 22,302 frt 81 krért
teljesiteni hajlandoknak nyilatkoztak. Tekintettel az id§
el6rehaladottsagara s a hid alkatrészeinél beallott na-
gyobb mérvii korhaddsra, mely a hid atalakitasat égetd-
en szukségessé tette, kormanybiztos tr 317/892. sza-
mu rendeletével az igazgatdsdgot utasitotta, hogy
Neuschlosz és Freund vallalkozokkal egyességet kdsson.
Az egyesség foldmivelésigyi miniszter {rmnak
42820/892. sz. rendeletével jovahagyatvan az épités
1892. évi augusztus 4-én tényleg megkezdetett. Az
utobbi drviz altal a jobb part elsodortatvan az itt 1évé
7-ik szamu jégtord megerdsitése, valamint a tobbi jégto-
13k puhafa vizvesszOkkeli kicserélése is sziikségesnek
mutatkozott, e ptmunkalatokra elGiranyzott 1983 frt
85 kr. koltség kormanybiztos urnak 422/892. sz. a. el-
fogadtatott s kivitele eirendeltetett.

A munka 1893. év januar 1-én befejezve nem volt, a
hatralékos munka értéke 598 frt 52 krban allapittatott
meg, a hid teljesen csak 1893. februar 3-an készittetett
el. Vallalkozok ugyan kérték a befejezési hataridének ja-
nuar 31-ig valé meghosszabbitasat, azonban kormany-
biztos ur 673/892. sz. rendeletével kérelmiikkel eluta-
sitotta.

Vallalkozok 1893. majus 6-an benyujtvan a leszamo-
lasokat, azok atvizsgaltatvan, a leszamolds kovetkezd-
kép ejtetett meg;

Eldiranyozva volt a hid atalakitdsanak kéltsége vélla-
lati ajanlat szerint 22,310 frt 22 kr.
7-ik sz. jégtoré megerdsitése €s vizvessz8k kicseré-
lése 1,983 ,, 85 ,,
eldiranyzott 6sszeg 24,294 frt 07 kr.
vallalkozOk leszamolasa helyesbitve . . . 25,221 ,, 95 ,,
tobbkoltség 927 frt 88 kr.
de ebbdl levonando a vallalat altal a régi hidtol felhasz-
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nalt anyagokért 117 frt 82 kr.
marad koltségtobblet 810 frt 06 kr.
a 117 frt 82 kr. levonasaval marad vallalkozOknak

.............................. 25,104 ,, 13 ,,
s igy a csécsényi hid koltsége (2228 frt 69 kr. betudasa
TSR oo o onnsnsaxnrasanonsansasns 56,613 ,, 68 ,,

Arpési hid

A 11 nyilassal, mindegyik nyilas 11.80 m. fesztavol-
saggal épitett fliggmiives hid tervét a foldmivelésigyi
miniszter Gr 1889. évi szeptember 19-én kelt
45235/V/14. sz. rendelettel, a kereskedelemugyi mi-
niszter trral egyetértéleg jovahagyta s elrendelte, hogy
a hid fenntartasara nézve az érdekeltekkel egyesség kot-
tessék. — Az egyességi jegyzOkonyv 1889. évi novem-
ber 27-én és deczember 6-an felvétetvén, a foldmivelés-
Gigyi miniszter trnak 1890. évi szeptember 25-én kelt
53229. sz. a. leirata szerint az egyesséq ellen elvi észre-
vétele nem volt. Ezen egyesség szerint Konig Kalman
foldbirtokos altal élvezett vamjognak atvétele mellett
tartozik a Rabaszabdlyoz6 Tarsulat a szoban forgd hidat
felépiteni. Ezen el6zmények utén a hid fenntartédsa is a
tarsulatot terhelvén, e hid kiépitése keményfabol hata-
roztatott, melyre vonatkozo vdllalati ajanlatra kormany-
biztos tr 1890. junius 2-dn kelt 273. sz. alatt 28,479
frt 54 krral szamszeriisitett koltséget elfogadta. A
munka-ataddsi jegyz6konyv junius 5-én felvétetvén, e
jegyz6konyv a volt kézmunka- €s kozlekedési miniszter
ur altal 1887. deczember 28-an kelt 52663. sz. a. a szer-
26dés és részletes feltételek épségben tartdsa mellett jo-
vahagyatott. A hid épitése 1890. mdjus 8-dn megkezde-
tett s 1890. évi deczember 31-én befejeztetett s
fellilvizsgdlata a foldmivelésiigyi miniszter urnak 1891.
majus 27-én kelt 25010. sz. a. elrendeltetett.

A feliilvizsgdlat 1891. augusztus 5-én megejtetvén, az
err6l 1891. decz. h6 10-€én és kovetkezd napjain felvett
feliilvizsgalati jegyzOkonyv szerint a felhasznalt vas-
anyag a feltételeknek megfelel, jo mindségii, ellenben 2
Ovgerenda repedezettségénél fogva kifogasoltatott, me-
lyek azonban a kereskedelemiigyi miniszternek
34061/V. 91. szamaval kikildott vegyes bizottsag altal
is hianyosnak talalt gerendék a vallalat dltal j6 egészsé-
ges mindségii gerenddkkal Kkicseréltettek. A hidproba
kedvezd eredménnyel is megejtetvén, a bizottsag ezen
hidat feliilvizsgdltnak kijelentette.

A leszamolas szerint 505 frt 94 kr.-nyi indokolt tobb-
munka betudasaval az arpasi hid 28,985 frt 48 krba ke-
rult, mely 6sszeg 1893. janudr 9-én megejtett s a nagy-
méltosagu foldmiveléstigyi miniszter trnak 1893. évi
majus 27-én kelt 5762. sz. a. jovahagyott utofelllvizs-
galat megejtése utan a visszatartott 5% biztositékkal
egydtt vallalkozoknak egészben kifizettetett. Ezenfellil a
feljarok, a mint azoknak kavicsoldsa a tdrsulat altal
mintegy 300 frtnyi 6sszeggel, valamint a hidszerkezet-
nek bekdtranyozasa is régebben eszkozoltetett. Nagy viz
alkalmaval tapasztaltatott, hogy az egyszerii jégtorGk a
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megvaltozott viz sodraval hegyes szegletet képezo alla-
suknal fogva itt sem nytjtanak elég biztonsagot, mivég-
bdl ezek megerdsitésére két terv készittetett, az egyik
4260 frt 96 krral, amasik 6536 frt 73 krral. A nagymél-
tosagu foldmivelésiigyi miniszter Gr 7743/893. sz. a.
intézményével azon tervet taldlta kivitelre alkalmasnak,
mely szerint a czolopparak egymashoz ferde iranyban
allittatnak, ezen terv 4121 frt 74 krral lett elGirdnyozva,
a tervezet kivitelére Neuschlosz és Freund tarsvillalko-
70k 4268 frt 55 kr-nyi ajanlatot adtak be, melyet azon-
ban a tarsulat 4168 frt 55 krra apasztvan, az 6sszeg en-
gedélyezése kéretett. Kormanybiztos ur 142., illetve
206. sz. rendeletével Neuschlosz és Freund tarsvdllalko-
zokkal 1893. mdjus 28-an kotott egyességet és atadasi
jegyzOkonyvet jovahagyta, ennek kovetkeztében a mun-
ka dtadatott azon kikotéssel, hogy a jégtor6k még az év
augusztus 1-ig felépittessenek. Véllalkozok a régi jégto-
10k leszrelését 1893. aprilis 8-dn s a régi czolopok kihu-
zasat aprilis 11-én kezdették meg. Ezen kihuzéds azon-
ban tobb rendbeli kisérlet utdn sikertelennek bizonyult,
minek kovetkeztében véllalkozok kérelmére megenged-
tetett, hogy a régi cz6lopok elvagattassanak s ezek he-
lyébe uj czolopok alkalmaztassanak, mi 170 frt 23 kr.
tobbkoltséget idézett elG. Kormanybiztos ur
270/893. szamaval a tobbkdltséget engedélyezvén, val-
lalkozdk a munka végrehajtasat megfeleld intézkedé-
sekkel eszkozolvén, daczara ennek a megallapitott ha-
tarnapot be nem tartottdk, mi dltal a 8. és 9. sz.
jéaqtorknél egyes alkatrészek felerdsitését hatdridon ta-
li id6ben voltak kénytelenek eszkozolni, mely munkala-
tok végrehajtasa 12 napi hataridd mulasztast okozott.
E munka késedelem végett — minthogy azt beallott
nagy vizek is okoztak — nem rovatott vallalkozora pénz-
birsdg. E munkdlat a nagyméltdsaga foldmivelésugyi
miniszter urnak 58011/893. sz. rendeletére 1893. évi
deczember ho 18-dn s kovetkezd napjain fellilvizsgaltat-
van, ezen fellilvizsgalati jeqyzGkonyv szerint konstatal-
tatott, hogy a fellilvizsgdlat targyat képezd 6., 7., 8. és
9. sz. jégtorok terv szerint lettek vallalat altal, a méretek
betartasa mellett s a fakotés szabdlyainak szem el6tt
tartasaval végrehajtva, s az egyes alkatrészek anyaga s
azok kidolgozasa is a feltételek kovetelményének megfe-
lelok, minek kovetkeztében a négy jégtorét feliilvizs-
gdltnak nyilvanitotta s a leszamolast kovetkezdképen ej-
tette meg;

Vallalkozokkal kotott egyesség szerint vallalati 6sszeg
4168 frt 55 kr., ehhez kormanybiztos ur 270/893. sz.
rendeletével Uj czolopokre engedélyezett 170 frt 23 krt
szamitva lesz, engedélyezett dsszeg 4338 frt 78 kr. Val-
lalkozok leszamolasa szerint altaluk érdembe hozatott
4182 frt 78 kr., mutatkozik 156 frt 32 kr.-nyi megtakari-
tas, de a tarsulat pénztara altal két részlet kifizettetett

OSSZESEI sisssnvinsnsnossvamaos 3966 frt 58 kr.
az érdembe hozott .. ............... 4182 ,, 32 ,,
véllalkozOk jarandosaga volna még ... 215 frt 74 kr.

de ebbdl levonando vallalkozok altal felhaszndlt tarsulati
régi fa- és vasanyagok értékeét 25 frt 75 kr.
fizetendd lesz 189 frt 99 kr.
Végul megemlittetik, hogy ezen vallalatbol 156 frt 32
kr-nyi Osszeg, mint megtakaritas mutatkozik, mely
megtakaritas a felllvizsgdlat szerint indokolt volt.

...................



Marczaltoi hid

A kozigazgatasi és miiszaki bejaras alkalmaval 1888.
évi junius 18-an felvett jeqyz6konyv értelmében tartozik
a Rabaszabalyz6 Tarsulat a papai €s soproni torvényha-
tosagi utnak LXVII. szamu Rabaatvagas atszelésénél
egy koziti hidat épiteni. A volt kdzmunka és kozleke-
déstigyi miniszter Urnak 1887. évi julius 31-én kelt
23899. sz. a. rendeletéhez csatolt szabvanyterv szerint,
valamint a 11354/889. sz. rendelet értelmében vasru-
dak alkalmazdsa melletti kihorgonyzassal 3 nyilasu,
mindegyik nyilds 11.79 m. fesztavolsaggal szerkesztett
tervek kivitelét 16,325 frt 30 kr. elSiranyzott koltséggel
kormdnybiztos Gr 1889. november 6-an kelt 681. sza-
maval elrendelte s a hidépitésre vonatkozo rendeletét
egyidejlileg a nagyméltosdgii minisztériumnal beje-
lentette.

1889. november ho 12-én felvett s kormanybiztos tr
714. sz. a. jovahagyasaval ellatott jeqyzGkonyvvel a hid
kivitele vallalkozoknak atadatvan, a munka 1889. no-
vember 23-an megkezdetett. A foldmivelésiigyi minisz-
ter Ur januar 15-én kelt 71724/889. sz. leiratdaban
egyetértdleg a kereskedelmi miniszter trral indokoltnak
taldlta, hogy a hid keményfabol épittessék s hogy a hid
épitése mar megkezdetett. A feljarok kavicsolasa, oldal-
lejtdinek kdburkolata valamint a fofeljarokrol levezetd
tal utolagosan engedélyeztetvén indokolt felterjesztésre
a foldmunkak befejezési hatarideje 1890. évi dpril ho
15-re hosszabbittatott meg. A hid befejezése utan beter-
jesztett kérelemre a foldmivelésiigyi miniszter 1890. évi
45367. sz. leiratdval a felillvizsgalat elrendeltetvén
1890. évi szeptember 27-én felvett jeqyzGkonyv szerint
a megejtett s foldmivelésiigyi miniszter tirnak 1891. évi
marczius 10-én kelt 4496/891. szdmaval jovahagyatott.

E felllvizsgalati jegyzGkonyv szerint a talalt méreteket

a Kkiviteli tervekben beirt méretekkel dsszehasonlitvan,
a gyakorlati pontossdg hatdrdn bellil megegyez6knek
talaltatvan a hid fellilvizsgdltnak kijelentetett, de né-
mely gerenda bekittiilését €s katrannyal valo bekenését
javasolta.

Leszamolas szerint a hid kéltsége 16,627 frt 72 krban
allapittatott meg, mely 0sszeg az 5% vizsgdlati részlet
fejében visszatartott dsszeggel egyiitt a megejtett utofe-
lilvizsgdlat utan vallalkozoknak kifizetve lett, az el6-
iranyzattal szemben kifizetett 6sszeg 302 frt 42 kr. tobb
kiadast mutat fel, mely tobb munka, u. m.: ttkavicso-
galo bizottsag dltal indokoltnak taldltatott.

A LXVIL sz. atvagas kiképzodésének czéljabol a Mar-
czalto felé vezet§ régi meder eltdltendd volna, azonban
e miivelet eltt az ij marczaltdi hid meghosszabbitasa-
nak sziikségessége is fennforogvan, pénzhiany folytdn e
miivelet foganatositdsa elhalasztatott. Azonban 1891.
évi majus 10-iki nagy jégzajlasnal tapasztaltatott, hogy
az egyszeri jégtorok nem nyujtanak kell§ szilardségot,
mi végbdl ezek megerdsitése siirgésen kérelmeztetvén,
az erre vonatkozd terv s 1471 frt 13 kr. koltségvetés és

szerzO0dés kormanybiztos trnak 1892-ik évi junius
13-an kelt 21. sz. a. jovahagyatvan, Lang Ignacz vallal-
koz6 a munkat a kikotott idében megkezdette, de a ked-
vezGtlen kemény altalaj indokanal fogva kormanybiztos
1892. februar 21-én kelt 82-ik szamaval a befejezési ha-
taridét marczius 15-ig meghosszabbitotta, de kdzben
Jjott arviz nemcsak hogy a munka befejezését meg nem
engedte, hanem a fel nem dolgozott anyagokat s még
az allvanyokat is elsodorta, ennélfogva vallalkozonak
engedélyt kellett adni, hogy a viz leapadasdig @ munka
befejezését halaszthassa, mar azért is, mert az also viz-
vesszOket csak is megfeleld kis vizallas bedlltaval lehet
felrakni, véllalkozo tobb izben megkisérelte a hidnyzo
munkat befejezni, azonban a két also vizvesszot a felul-
vizsgalat idejéig nem lehetett felrakni. E két jégtors a
nagyméltosaga  foldmiveléstiigyi  miniszter  trnak
31903/893 V/14. sz. rendeletére 1893. deczember hd
19-én és kovetkezd napjain feliilvizsgdltatvan az ekkor
felvett felllvizsgalati jegyzGkonyv szerint konstatalta-
tott, hogy a beépitéshez felhasznalt faanyag mindség te-
kintetében a részletes feltételeknek megfelel, felerdsité-
se tervszerii és szildrd egyes méretei az eldméretekben
elGirt méretekkel jol megegyeznek, minek kovetkezté-
ben a kérdéses jégtork megerdsitésének munkajat fel-
ulvizsgdltnak jelentette ki, s a leszamolast megejtette,
mely szerint kormanybiztos Ur ¢ nagyméltésaganak
1892-ik évi janudr 13-dn kelt 21-ik sz. a. jovdhagyott
szerzddés és koltségvetés alapjan engedélyezett 1471
frt 13 kr. vdllalkozo éltal benytjott leszamolas szerint
érdembe hozatott 1431 frt 18 kr. Erre pénztéri bizonylat
szerint vallalkozo felvett el6legul 1331 frt 32 krt, marad
véllalkozo jarandosdga még 99 frt 86 kr. mely 6sszegbdl
levonando 5% fellilvizsgdlati részlet 71 frt 51 kr. marad
28 frt 29 kr., mely utdbbi dsszeg vdllalkozonak azonnal
kifizethet6 volna. A 71 frt 57 kr. fellilvizsgalati részlet
pedig, miutan az altalnos feltételek 20. §-a értelmében
jelen feliilvizsgalat napjatol szamitott egy évig vagyis
1894. évi deczember hé 19-t6l tartozik vallakozo jot al-
lani, ezen hataridg letelte utdn megejtendd utofeliilvizs-
galat eredményé€hez képest lesz fenti 6sszeg vallalkozo-
nak kifizethetS. Megjegyeztetik még, hogy végrehajtott
munkalatok az engedélyezett, illetéleg elGiranyzott
Osszeggel szemben 39 frt 95 kr. meggazdalkodassal
hajtattak végre.

Vaghi hid

Az 1889. évi junius 25-én Vaghon megtartott kozigaz-
gatasi bejarasnal felvett jegyzokonyv I-s6 pontja értel-
mében a vaghi L. szami atvagason is a vagh—szt.-
péteri kozlekedési uiton a tarsulat 4ltal egy hid épitenda.
Ezen jegyz0konyv szerint a hidfenntartdst az eddig is
gyakorolt vamjognak épségben tartdasa mellett Sopron
varmegye kozonsége magara vallalta.
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E megadllapodasnak szemmel tartasaval e hid terve
megfeleldleg a nagyméltosagu volt kozmunka és kozle-
kedési miniszter urnak 23899/887. sz. a. rendeletéhez
csatolt szabvanyterv, valamint a kihorgonyzas is
11354/889. szam alatti miniszteri rendelet értelmében
de a helyi viszonyokhoz alkalmazottan 4 nyilassal a hid
terve elkészittetvén jovdhagyas végett felterjesztetett.
Kormanybiztos ur 1890-ik évi majus 16-an kelt 257. sz.
rendeletével egyszersmind a munkaatadasi jegyzokony-
vet jovahagyvan, a tdrsulat jol felfogott érdekébdl ki-
indulva — javaslat folytan — a hidnak keményfabol
leendg épitését a bemutatott 12,686 frt 95 kr. szamsze-
riisitett koltségeldirdnyzattal rendelte el. A hid kiépitése
1890. 4prilis 26-an kezdetvén meg s 1890. szeptember
12-én befejeztetett. A megterhelési proba utan a hidat
a forgalom igénybe vette s feljaroknak Sopronmegye al-
tal megkavicsoltatasaval a kozlekedési igények teljesen
kielégitve voltak, mignem 1891-ik évi mérczius 10-én
bedllott rendkiviili jégzajlas e hid kozépso jarmat elso-
dorvan, a hid dsszediilt. A bediilés okainak Kideritése
cz€ljabol kikiildott bizottsdg dltal felvett jegyzGkonyv-
ben hatarozottan kifejezve van, hogy a hid bediilését
elemi eseménynek tulajdonitjak, illetve hogy a hid be-
diilését jégtorlodas okozta. Mire a nagyméltosdagu fold-
mivelésiigyi miniszter Gr 1891. mdus h6é 23-an
22717/V/14. szamu rendeletével a tarsulat kozegei el-
len meginditott fegyelmi vizsgdlatnak gyors befejezését
s a felfiiggesztés befejezését rendelte el. Mindamellett a
foldmivelésiigyi miniszter ir 1890. évi oktober 31-én
kelt 55408. sz. alatt elrendelte, hogy a vaghi hidnal
egyik jarom-czolop kihlzassék, a véleményezd bizott-
sdg altal az 57. sz. cz6lop kihizasa jeldltetvén meg, ez
kihtizatott azonban eltorve taldltatott. Mire 1892. mdjus
25-én kelt 540. sz. igazgatosagi felterjesztésében egy
partatlan szakbizottsdg kikildetése kérelmeztetett a
foldmivelési minisztériumtdl. Mire a féldmiveléstigyi mi-
niszter Gr 1892. majus 18-an kelt 20261. sz. rendeleté-
vel a bediilt vaghi hid jarom-czolopei kozil még néhany
cz0lopnek kihtizdsdt elrendelte és a kereskedelmi mi-
nisztérium kiildottei s a véleményez0 bizottsagnak koz-
bejottével a czOlopok kihuzdsara hatdmapul majus
27-iki déli 12 Ordja tlizetett ki. A kihizott czolopdok
tényallasardl a jegyzOkonyv felterjesztetvén, ez iranti
magas miniszteri hatarozat még nem érkezett be. Villal-
kozok dltal a leszamolasi okmanyok beterjesztettek.

Végi Réba-hid. 1900-ben épiilt fel Vagon a Raba-hid. Ezt
a hidat a II. vilaghdboru soran felrobbantottak a vissza-
vonuld német csapatok. 1946-ban ideiglenesen felépi-
tették, de 1947. marcius 17-én a Raba jeges dradata tal-
pazatardl messzire sodorta. Két évvel késdbb ismét
felépitették. A mai is igy lathato.

Sovényhazai hid

A volt kozmunka- és kozlekedési miniszter urnak
1888. évi majus ho 15-én 19,099. sz. a. kelt rendelte
alapjan Sovényhdzan 1888. évi november 16-an felvett
jegyz6konyv szerint a Rabaszabdlyoz Tarsulat altal €pi-
tendd uj rabai hid fenntartasa is a tarsulatot terheli,
masrészt a volt hid birtokosai kartalanitas nélkul aten-
gedik a Rdba hidjan gyakorolt vamjogukat a hozzatarto-
20 régi hiddal és vamhazzal. Ezen jegyz6konyvben kiko-
tott feltételek kovetkeztében, tekintettel a fenntartas
kotelezettségére, gazdasagi szempontbdl a hid kemény-
fébol terveztetett. A hid terve a volt kozmunka- és kozle-
kedési miniszter urnak 1887-iki julius 31-én kelt
23,899. sz. a. rendeletéhez csatolt szabvanyterv szerint,
a Rdba emésztési sziikségéhez alkalmazottan 5 nyilas-
sal, mindegyik nyilds 11.79 m. fenékszélességgel, a ki-
horgonyzas pedig ugyancsak 1889. évi junius 1-én kelt
18,894. sz. kozmunka- €s kozlekedésuigyi miniszteri
rendeletnek megfelel6leg vasrudak alkalmazésaval ter-
veztetett. Kormdnybiztos tr 1889. julius 6-an kelt 424.
sz. alatt elrendelte, hogy tekintettel arra, miszerint a so-
vényhdzi hid fenntartasa 6rokidon 4t a tarsulatot fogja
terhelni, az keményfabol épittessék, s megbizta az igaz-
gatésagot, hogy a szerzodésben eld nem fordul6 ke-
ményfahid kiépitése irant vallalkozokkal, ugy esetleg
masokkal targyalds indittassék meg. Vallalkozok dltal
benytjtott kdltségvetés rovatat ajanlati egységarakkal
kitoltve, s eqyéb a hid koltségét szamitva, a végosszeg
19,936 frt 32 krra helyesbittetett, minthogy ezen
Osszeq az elGiranyzattal szemben jutdnyosnak mutatko-
zott, vallalkozokkal a jeqyzGkonyvi egyesség megkotte-
tett. Kormanybiztos tr 1889. augusztus 1-én 496. sza-
maéval jovahagyatvan, a munka atadasi jegyzokonyv is
felvétetett. A hid épitése 1889. augusztus 20-an tényleg
megkezdetett. 1889. deczember 13-an befejeztetett. A«
hidfeljarok azonban tdvolabb es6 anyagnyer6 helyek ki-
jelolése kovetkeztében csak 1890. janudr 13-an fejeztet-
tek be. Kormanybiztos tr februdr 17-én kelt 87. sz. ren-
delete megengedte, hogy a hidfeljaro oldallejtdinek
kéburkolasa majus végéig elhalasztassék.

A hidprdba éprilis hd 10-€n ejtetvén meg, az dllando
behajtas a hidnyilasok 1/1090 részét tette. Ezen proba
utan aprilis 11-én a kozlekedés megnyittatott. Felemli-
tendd, hogy a kozlekedés biztositasa érdekében Sovény-
haza kozség felé vezetd lejaron az erds kanyar miatt kor-
lat dllittatott, mely rendes hazi kezelés mellett
eszkozoltetett. Gydrmegye a tarsulat kormanybiztosaval
1890-iki februarban Iétrehozott egyezség alapjan a tar-
sulat altal Gyormegyének a feljarok bekavicsolaséra fi-
zet 840 frtnyi dsszeget.

A foldmivelésiigyi minisztériumnak 1890. évi 45,367.
sz. a. rendeletével a sdvényhdzai hid feliilvizsgalata el-
rendeltetvén, az 1890. évi szeptember 25-én és kivetke-
z0 napjain ejtetett meg, melyrdl felvett s foldmivelés-
Ugyi miniszter urnak 1890. évi 58,535. sz. a.
érvényesitett jegyzGkonyv szerint tobb jelentéktelen
észrevételek mellett a hid feliilvizsgéltnak kijelentetett,
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a némely hidgerenda megrepedése, a hidpadlok kozotti  kiviteli koltsége 20,894 frt 32 krban dllapittatott meg
nyilasok csokkentése, tigy a hid bekétranyozdsara vo- s a foldmiveléstigyi miniszter urnak 6255/892. sz. ren-
natkozo észrevételek szerint javaslatba hozott utomun-  deletére megejtett utéfelilvizsgalat utén az 6sszeg val-
kak vallalkozok altal potidlag végrehajtatvan, aleszamo-  lalkozoknak kifizettetett s a hid tovabbi gondozas s
las szerint, a 958 frt tobb kiadds betuddsdval a hid fenntartds végett a tarsulat altal atvétetett.

A Rabaszabadlyzo Tarsulat altal végzett hidak épitési kéltségei
(1887—1893)

A hidak épitési kdltségeinek Osszevondsa

Folyo- Pénz
szam A hidak helyeinek megnevezése egyenként Gsszesen
frt kr. frt kr.

1. A patona—gydri csatorna 788 + 50 szelvényénél épitendd

hid megvdltasa fejében Gydr sz. k. varosnak fizettetett 7.500 —
2. A patonai csatorna 683 + 50 szelvényénél épitett elso

puhafa-hid épitése koltsége ... .. ..o i 8.323 86

Ugyan e hid keményfabdl vald épitése, s 12 méterrel vald

meghosszabbitdsa . ..........viiiiiii 10.184 06

Ugyan e hid egyes puhafa alkatrészeinek a vaghi hid

keményfa részeivel vald kicserélése regie munkdval . ....... 1.063 71

A puhafa tobbi alkatrészeinek kivaltasa Lang Ign. vall. 2.147 61

2. A patonai keményfa kozségi hid 6sszesen ............. 21.719 24
3. Mérgesi puhafa hid épitési koltsége - - . .. ..o 8.338 o1
4. Csécsenyi puhafa hid kiépitése, a régi meder eltdltésével 28.022 70

Gy0r varmegyének a feljarok és orszagutrész kavicsola-

BATA 5 50 vom 56 55 5 69855 556 e GF SHS SR DS BEE TE AE 06T wSE 1.000 s

A 4.5.6. sz. jégtorok megerdsitése (tekintetben nem véve

66 frt) 2.486 03

A puhafa hidnak ékelt keményfa hidda valé dtalakitdsa a

7-ik sz. jégtord megerdsitésével (annak megjegyzésével, hogy

2228 frt 69 kr. a tolgyfa padlokért nincs betudva minthogy

ez Osszeg kiilon a tartalékpénztarbol fizettetett ki s nem a

kereseti kimutatasbol) .. ..ovveveevinece it viie e 25.104 13

3. Csécsényi kozlekedési hid ... .. ...l 56.613 86
5. Babothi hid véltsdg fejében a kozségnek fizettetett ........ 7.000 —
6. Arpasi kozlekedési keményfa hid épitése................. 28.985 48

4 drb Jéqtird megerGsitése « . cavxvsenscarcscnsneninons 4,182 78

Arpési kozlekedési hid dsszes koltsége «.....o.ovevvnn.. 33.168 26
7. Marczaltéi kozlekedési keményfa hid épitése.............. 16.627 72

2 j6atord megerGSItese « . vow ws v awm s nosmwe v s v e sis 1.431 32

Marczalt6i keményfa hid ........... ... L. 18.059 04
8. Vaghi hid elsé kiépitése (2509/1892. ig. SZ.) -+« v v vt 12.919 13
9. Sovényhazi (Rdbcza hid kiépitése) . .. ...l 20.894 32

melyhez szamitandé még a feljarok kavicsolasért a megyének 840 -

Sovényhazi hid GSSZESEN ..o v vvve i 21.734 32
10. Ozhelyi hid (dtadva az uradalomnak).................... 7.258 52
11. Marczalon majorhazi hid megvaltasa Gyérmegyén fizet...... 8.000 —
12. Marczalon koronczé—patonai uton keményfa hid .......... 8.564 24
13. Gy6r—sopron—ebenfurti vasiti ateresz atépitése és bdvitése . 1.950 —
14. GyGr—soproni orszdguti hid atalakitasa ................. 902 53
15. Lesvar—ozhelyi tuton belviz-csatorna hid . ................ 1.300 30
16. Rozsas csatornan zsilip-hid ..., 3.641 54
17. Patonan a focsatorndn étvezetd utakon épit 4 gazdasagi hid

épitésének megvaltasa. . ...t 5.800 —
18. Réti kozségnek a Rébczan épitendd hid megvaltasara fizetett 4.000 —
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Folyd- Pénz
szam A hidak helyeinek megnevezése egyenként Osszesen
frt kr. frt kr.

19. Rétinél a Jend-csatornédn 51. és 62. szelv. épitett két gazdasé-

gi hid épitési koltsége 1956 frt 82 kr., fenntartasra fizettetett

SO0 s o5 555 565 s5swwwes55 06 vess 5555 55 55 © 045854 03 2.456 82
20. Marczalon 3 gazdasagi talphid épittetett, de a viz csekélysége

miatt a talphidak haszndlatlanul hevertek................ 3.976 80
21. QGyirméthon sebestagi hidak atalakitdsa................. 736 08
22. Gyor varosi s @ m. a. vasuti hid tjra épitéséhez hozzajarulas. 107.000 —
23. Mocsary részére a Marczalon egy hid épitésére adatott...... 5.000 —_
24. A Tarcsa kdzségi hidra a Hanysag csatornara 600 frt fentar-

tasl hOZZAJATUIAS « 1 o wvics v vo s st wivwim win simie & 0% siwoimn 3.883 75
25. Hansdg csatorndn herceg Eszterhdzy valla—kapuvari tton. . . 3.200 -

A térgyalas alatt levd hid épitése vagy nem épitésére fel

lehet venni 3837 frt 23 kr., mely 0sszeg azonban ide fel nem

vétetett
26. Valla kozségnek a Hanysag csatorndra 600 frt hozzdjarul

174 4 CAPR S O AU 3,937 23
27. Mosony—csornai allam-it hidja atépitése és fentartas czimen 4.855 07

Hidak épitésének koltsége dsszesen 363.329 94

Haborus kdrok (1945)
Ideiglenes helyredllitdsok
(Késziilt Horvath Sandor mérndk emlékezései alapjan)

1945 marciusdnak végén a visszavonulé német kato-
nasdag Gyor varosa €s a megye 0sszes nagy hidjait — egy
kivételével — felrobbantotta. A varos lakoi tomegesen a
falvakba menekiiltek. A gyori AEH épiiletébe a szovjet
tabori posta teleplilt be. A munka megallt, vidékre utaz-
ni nem lehetett, a vasuti hidakat is felrobbantottak.
Pestre indult meg elGszdr a vasiiti szallitas, Dorogon at
a budai oldalon 1évd , Filatorigat” allomasra, Magyar-
ovar felé két héttel késGbb, de csak irasbeli engedéllyel.
Aki utazni akart, kiment a Raba vasuti hidhoz, ahol iga-
zolas utan dtengedték a hidroncsra takolt gyaloghidon
az ujvarosi oldalon lévd olajgyari tolatomozdonyhoz
kapcsolt fedett tehervagonhoz. A mozdony 8—9 6ra ko-
z0tt elvitte a szerelvényt a felrobbantott abdai Rabca
vastiti hidroncsra takolt gyalogjardan at a masik oldalon
allo, a mosoni Kiihne-gyarban megmentett tenervagont
vontato szerelvényhez, s igy eljuthatott Hegyeshalomig.
Utas alig, vasuti jegy, vasuti személyzet pedig nem volt.
A szerelvény minden dllomason megallt. Az Gtorok apri-
lis ho vége felé kezdtek feléledni, és jelentéseket adtak
a szakaszukon esett karokrol és a teruletiikon maradt

......

Tertletinkr6l meglepden jo jelentéseket kaptunk. A
gyors elérenyomulas megakadalyozta a kidritést. Ut-
mesterek és utbiztosok jelentették, hogy a medvei
Nagy-Duna-hid, a Mosoni-Dunan: a rajkai, feketeerdei,
halaszi, kalnoki, kimlei, pinnyédi, révfalui, a Raban: az
arpasi, rabacsecsényi, a Rdbcan: a metszési, gyorso-
vényhazi, pinnyédi, a Lajtan: a hegyeshalmi, a 3 db ma-
gyarovari, a Marcalon: malomsoki, morichidai, lesvari,
a rabaszentmiklosi; vasiti hidak kozil: a soproni uti, az

abdai Rabca, gydri Raba hegesztett hid, a sétatéri park-
hid, az iparcsatornai hid és még vagy 50 Kisebb-
nagyobb hid pusztult el.

Iratainkat, felszereléseinket a megyehdza 2 helyiségé-
be atmentve, megkezdtik a beérkezett jelentések
Osszedllitasat. Az épitési anyagokrdl a minisztériumnak
jelentést tettiink és megkezdtiik a hidroncsok kiemelé-
sének megszervezését. A katonasdg altal hasznalt hida-
kat 6k Orizték, azokhoz csak felszolitasra lehetett nyul-
ni. A hidroncsok kiemelése azért volt siirgés, mert a
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roncsokon fennakadt a szemét és a varhato téli jég duz-
zasztast €s drvizet okozott volna. Azokon a hidakon kel-
lett elkezdeni a roncskiemelést, ahol a katonasag nem
kozlekedett.

Magyardvaron a volt féhercegi uradalomban egy cé-
16pverd dllvanyt és egy 300 kg-os kost taldltunk. Két
acsmester vezetésével munkacsoport alakult, és meg-
kezd6dott a magyarovari 24,0 méter nyilasu Lajta-
hidroncs kiemelése.

Elsé hidroncskiemelésiink a magyardvari Lajta-hid
roncsanak kiemelése volt. Rossz fekvése miatt a kato-



nak nem épitettek ra provizériumot. A kiemel6 allvany-

hoz faanyagot az Allami Erdészet a feketeerdei , Derék-

erd6bdl” adott. A Vagongyar hidosztdlydval megdlla-

podtunk, hogy az A. E. H. a roncsokat megfeleld magas-

sagra hozza, a gyar a hidnyzd acélanyagot kipdtolja.
A mosonmagyardvari Lajta-hid roncskiemelése:

Bemutatjuk a RAJKAI HIDRONCSOT is. Az acélhid
olyan rossz allapotban volt, hogy annak helyredllitasa
reménytelen volt, a forgalmat rovidebb, egyszeriibb mo-
don korrekcioval inditottak meg. A helyreallitds 1948
utan 6 t teherbirasi ideiglenes hiddal tortént.

Bine

¢ L 3
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A HALASZI MOSONI-DUNA-hid roncsainak kiemelését
amagyarovari Lajta-hidtol atszallitott anyagokkal és fel-
szereléssel végezték. A kiemeld allvany pilotja semmi-
képpen nem ment le, megismételt verés utan sem, sét

visszaugrott. Amikor a colopot kihuztak, a saruval
egyutt egy 15-0s grandtrakasz laddja is vele jott, mert
a sarokvasalasba beleakadt. A visszavonulé német
tenerautésok dobtak bele 5 1adét a vizbe.

Gyalogoskozlekedés céljara a hidroncs mellett egy
vendéghidat (biriit) is készitettiink. A végleges megal-
lapodast a Vagongyérral hasonloképpen kotottiik meg,
mint a mosonmagyarévari Lajta-hidnal.

VAGI RABA HID
Sorsa balsikerrel kezdddott. A roncskiemelés allvanyai
kora tavaszi idGben nem tudtak megbirkdzni a jégtord



nélkiili gyors drvizzel és a roncsok visszaestek és telje-
sen haszndlhatatlanna valtak, deformalodtak. Semmit
sem lehetett beléle felhaszndlni. A fényképek mutatjak
a pusztulast. 1949-ben ujjaépuilt.

KIMLEI MOSONI-DUNA HID
Vastartds fahid volt, melyen eredetileg kisvasit vezetett,
Mautner Henrik terménykereskedd vamszedési jogaval.
Egy helyen robbantottak, de mar eldzetesen is rossz dl-
lapotban volt. K6zépen alatamasztottdk. A robbantott
nyilast potoltdk és ideiglenesen szekérforgalom ment
rajta. Az ideiglenes helyredllitast a brigad végezte.

Kovetkezd hidroncs kiemelése a MARIAKALNOKI
MOSONI-DUNA-HID-nal tértént. Eredetileg Mariakalnok
kozség vamos hidja volt. A roncskiemeléshez sziikséges
hidraulikus emelGket biztositottuk. A roncskiemelést
megnehezitette az a kortilmény, hogy a tobbi hidrob-
bantasokkal ellentétben ezt a hidat nem egy, hanem két
helyen robbantottdk fel. Kovacs Istvan Mosonmagyar-
6var varos fdmérnokének vezetésével 1946. évben kez-
dodott meg a munka.

Uj hidat meg kivénja épiteni. A fondk azonnal utasitast
adott a lebontésra. Egy tehergépkocsi 4 katonaval, drot-
kotéllel és egy tank kiséretében meg is jelent. A nagyob-
bik hidroncsnak Abda felé kivontatasa 10 perc alatt
megtortént. A kisebbik, Gyor felé esd roncs minden
igyekezet ellenére az Gsszes drotkotelek elszakaddsa
utdn sem mozdult meg. A katonak sajnalkozva elmen-
tek, de jelezték, hogy hamarosan visszajonnek. [gy is
tortént. 2 djabb tankkal és még tobb drotkotéllel a kis
hidroncs végiil is a Rabca Gyor feldli arterébe keriilt.
Mindenki ortilt. A boldog Olelkezés alatt megjelent egy-
egy orjarat mindkét oldalrol €s az én boldog katonaimat
kegyetlenl leszidtdk. A gondot az okozta, hogy a kiseb-
bik roncs eltdvolitasakor a London—Konstantinépoly
nemzetkozi kabelt elszakitottak. A fiirészelt deszkabol
készitett fahidat végul is két hét alatt elkészitették.

A felrobbantott hidak koziil elkésziilt a 8417. szami
tét—Iébényi ok. it 6 + 915 km-ben a LESVARI MARCAL-
hid. Ugyancsak elkésziilt a kevésbé veszélyesen felrob-
bantott 8417. jelli tét—Iébényi ok. it 10 + 410 km-ben
Iévé tin. CSECSENYI RABA-hid 180,0 m ny. vb. hidjanak
artéri szakaszan egy nyilas is. Jarai Jend kollégank a 2
fotartot szintre emelte, majd a vb. gerenda végeket foga-
san kivésette és a hosszvasalasokat toldva 1947. évben
bebetonozta.

Volt olyan eset is, amikor nem dllami vagy megyei ke-
zelésben 1évo hidat vagy kompot kellett potolni. Ilyen
volt a MERGESI RABA-HID ujjaépitése is. 1900 koriil
Mérges kozségnél a Raba szabdlyozésanal a falu a Raba
bal partjara, hatara a jobb partra keriilt. Kartéritésként
pénzt és egy kompot kaptak. 1914-ben a pénzt hadikdl-
csonbe fektették. 1932-ben a komp elkorhadt, a pénz
pedig mar eldbb elveszett. A sok utdnjaras, segély, se-
gitség utan megépult eqynyomi 3 + (2 x 0,5)=4,0 m

ABDAI RABCA-HD RONCSKIEMELESE

A hidroncs kiemeléséhez az AEH nem kezdhetett hoz-
z4, mert a rahelyezett provizoriumon szovjet katonai
alakulatok kozlekedtek Bécs felé, de az olyan rossz alla-
potban volt, hogy egy-egy alakulat atvonulasa utan
csak begyujtasra valo fatormelék maradt beléle. Telefo-
non utasitottak a hivatal fonokét: 10 nap alatt a provizo-
riumot és a hidroncsot tavolittassa el, mert a szovjet pa-
rancsnoksag legujabb felszerelésii hidépitd brigadja az




széles vb. hid, de csak a meder felett, mert az artérbe
utat, feltdltést épiteni nem lehetett. Megyei kezelésbe
igy nem kertilt a hid. A visszavonulé németek felrobban-
tottdk. Senki sem tudott segiteni a falubelieken. Egyik
kérvényliket Harkanyi Janos min. tanacsos atkildte az
akkor alakult Epitésiigyi Minisztériumba, ahol egy pénz-
maradvanybél 55 000 Ft-ot a gydri A.E.H.-nak kiutaltak.
Ennek terhére készitette el Kis Gyula mérnok a terveket
és végezte el a hid épitését Kintli Pal péri vallalkozo.

Kozel hasonlé volt a helyzet a MECSERI komppal kap-
csolatosan, mely kozségi kezelésben volt. Itt teljesen uj
hidat kellett épiteni, mert a németeket Gildoz0 orosz ka-
tonak a gyenge kompot gy megterhelték, hogy az a
Dunan szétment. A pénzt megyei hitelbdl fedeztiik. Kis
Gyula mérndk tervei alapjan és Kintli Pal kivitelezésében
hidat épitettiink. A vb. colopoket az A. E. H. verette le,
a cOlopsarukat a helybeli kovacsmester, az akkori alis-
pan apja készitette el. A hid az eddigi gyakorlat sze-
rint az acéltartok felhaszndldsaval késziilt el, és az
1402. j. mecséri—lébénymiklosi ok. ut 1+ 842 km-
szelvényében 7 nyilasu, 60,2 m hosszu hid lizemel 1949
ota.

Az eltelt négy és fél év alatt sok kemény kiizdelmet
kellett vivni a munkdnkat gatl6 korlilmények lekiizdésé-
re. Sikertilt tarsakat kapni a hidroncskiemelésnél Bergo-
vits Janos mosonmagyarovéri acsmester brigddtagjai-
ban, kik a magyarévari—halaszi hidroncskiemeléseknél
dolgoztak. Kiilon ki kell emelni Harkdnyi Janos minisz-
teri tanacsos hidkeriileti felligyel6t, aki minden Ggyun-
ket soron kiviil intézte, tandccsal latott el, hiteligények,
élelmezések ugyintézésénél tamogatta a gydrieket. Mar-
kotay Odon miiszaki tanacsost, Bakd Gabor miiszaki
tanacsost, Jaray Jend fémérmaokot, Lintdl Janos moson-
szentpéteri, Bakos Andor magyarovari utbiztosokat, Ma-
darasz Jéanos gy6ri utmestert, Simon Sandor téti techni-
kust, Helbényi Ldszlot, a Rabaszabdlyzd Tarsulat
mérndkét. A Magyar Vagon- és Gépgyar hidosztalyanak
fomérnokét, Lengyel Jozsefet és brigadjanak tagjait,
Kiss Gyula statikus mérnokot és Kintli Pal épitési vallal-
kozdt és még sokan masokat, akiket mar megnevezni
nem tudok, s akik 6nzetlen odaadé munkajukkal segit-
ségemre voltak.

Cziglényi Laszlo:
Gyori tanulmanyok alapjan — részlet —

Az elézmények

A masodik vilaghdbori bombézésai a parapetfalakat
sok helyen megrongaltdk. Ez drvizvédelmi szempontbol
veszélyt jelentett. A veszély a Mosoni-Duna Révfaluba
vezetd hidja feletti részen volt a legnagyobb. Ennek a
Langer-tartos kozuti vashidnak a roncsai még a meder-
ben fekudtek.

A révfalui hid felett mintegy 20—30 méterre
1946-ban fac6lopds gyaloghid épiilt a Belvaros és Révfa-
lu kozotti gyalogoskdzlekedés biztositasara. (A kozuti
forgalmat a mai, Vasarhelyi Palrol elnevezett egypilonos

gyaloghid helyén allott, ugy-ahogy helyredllitott , jar-
mos fahid“on bonyolitottak le.)

Az ideiglenes gyaloghid jégzajlas elleni védelmére a
Mérnoki Hivatal egyszerii, egysorc6lopds, feliil szogvas-
sal ellatott jégtordsort épitett.

A hidroncs fotarto feletti szerkezeti részeit az 1945-t61
végzett hidroncskiemelési Kisérletek soran — Kisvizkor
— levéagtak.

Fenékjégdugé a Mosoni-Dundn

Mar 1945 ota tobbszor nyilvanitott aggodalmam,
hogy a révfalui hid roncsainak kornyékén jégtorlasz ke-
letkezhetik, indokolt volt és azt az — emlékezetem sze-
rint 1947 februarjaban — bekovetkezett fenékjégdugo
képzddése igazolta. Ezt az is bizonyitja, hogy a szoban
forgd toltés helyredllitdsdra szilikség volt. Kedvezétle-
nebb vizallds esetén a zajlasnak sokkal komolyabb ko-
vetkezményei lehettek volna.

Ekkor 5,20—5,5 m R.f. vizallas mellett a Raban mint-
egy 20 cm vastagsagu kdasasodo jég allt, I. foki arvizvé-
delmi késziiltség mellett. A Mosoni-Duna és a Réabca
Jjégmentes volt.

A budapest—bécsi vasutvonal még hidprovizoriumon
keresztezve a Rabdt és az Uj hid épitése folyamatban
volt. Az illetékes szervek a vasuti hidat érthetden féltet-
ték a jégzajlastol, és mindenaron meg akartdk inditani
a Raba jegét. Felvetddott olyan gondolat is, hogy repiild-
géprél bombazzak a Raba also szakaszat, s ehhez kato-
nai segitséget kérnek. Ezt a szandékot sikeriilt megaka-
dalyoznom. Ezen a szakaszon a folyd mindkét partjan
lakohdzak alltak és dllnak ma is!

Ugyanaznap este 19 dra tajban a vasuti hid és a Petdfi
hid kozti szakaszon gyujtozsinoros robbandanyagot
kezdtek a jégre dobdlni. Ennek hatdsara 21 6ra tdjban
a Raba jege a vasuti hidtol a torkolatig egy darabban,
teljes szélességben megindult. A Réba f64ga feletti ket-
tds Raba-hid helyén akkor még a szovjet csapatok altal
épitett két mederpilléres hidprovizorium allt. Itt a jég sa-
vokra bomlott. A Mosoni-Duna hidjanak roncsai feletti
Jjégtorésoron a jégtablak felcsuszva eltdrtek és a gyalog-
hid alatt, majd a hidroncs fétartoja felett, hdla a maga-
sabb vizdllasnak, elusztak. Ez pillanatnyilag megnyug-
tato volt.

Ejjel, 23 ora koriil a hidroncsnal torlasz keletkezett.
Ezt pedig az okozta, hogy a PlispOkvar alatti parti acélos
Jjégsav elmozdult és teljes hosszdban, lassan rafordult a
jégtordsorra. Mig a feliilrdl eddig érkezett jég mar kasa-
sodott, és elég nagy sebességgel érkezve, eltort a jégto-
rosoron, ez a keményebb jégsav kis sebességgel érkez-
vén, egyben maradt, s a folyot teljes szélességben
elzarta. Mogotte a felllrdl érkezd jégtablak dsszetorlod-
tak és rovid idd alatt fenékjégdugo keletkezett. Errél
hosszu nyelli csdklya segitségével magam is meggy6-
z0dtem.

A torlasz fels vége a Cziraky-félsziget csticsatol lefelé
szamitott mintegy 8—10 méterre alakult ki. Miutan ez
a vonal dllandosult, a Rabarol még mindig érkezd jég a
Mosoni-Dunan felfelé vette utjat a torlasz felsd vége és
a félsziget csticsa kozott kialakult csatornan at. Szeren-
csére a Mosoni-Duna nem hozhatott Iényeges vizmeny-
nyiséget, mert a dunacsunyi zsilip a harci események
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folytan elzarédott. A Rabca vizhozama is csekély volt.
fgy az a viz, mely a torlaszon nem juthatott &t, a
Mosoni-Duna és a Rabca medrében tarozodott. A reggeli
ordkban a pinnyédi hid felett is taldltunk jeget. A Raba
vizmércéjén mintegy 1,0 méteres vizszintemelkedést
észleltiink. Biztos, hogy a Rdba jegét a vasiiti hid feletti
Jjokora szakaszon is robbantottak, mert még a hajnali
orakban is érkeztek a torkolathoz jégtablak. A vasiti hid
és a torkolat kozti szakasz jegének fél oran beliil le kel-
lett volna vonulnia.
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Fenékjéqdugo keletkezésének vazlata

Tennivalonk vilagos volt. A torlaszt azonnal robbanta-
ni kellett, mielott a jégtdblak egymasba fagyva dssze-
fugad jégtdmbot alkothattak volna.

Az lett volna célszer, ha a torlaszt legalabb fél széles-
ségben egyszerre robbantjuk, de Schaffner-késziilékiink
nem volt. Ezenfeliil a szereléshez szﬁksé‘ges létra- vagy
pailosziikséglet sem volt a helyszinen. Igy két tiizsze-
rész két szdl palloval a torlasz alsé szélétdl kezdve végez-
te a robbantast a révfalui meder(élen, ladikon odaevez-
ve, lécdarabokra fliggesztett toltetekkel.

Hajnali haromkor mar-mér figy lattuk, hogy a fél me-
der nemsokara szabad lesz. Ekkor 0sszecsuiszott a jég,
s Ujra kezdve a miiveletet, csak reggelre sikeriilt a fél
medret megtisztitani a jégtél. A masik fél mederrészt
robbantéssal €s csaklydkkal tettiik szabadda.

Veszprémi Gyorgy:
A Radba Hosszu hid torténete
— részlet —

A Raba Hosszu hid tervezési és gydrtasi elGirdsai

A hid tervezési el6irasai igen szigoruak voltak, ugy-
szintén a megvalasztott anyagok mindsége is. Teherbi-
rasa: huzédsra, hajlitdsra, nyomasra, nyirdsra a mérete-
zés megfelelt a hid helyzetének és rendeltetésének.
Kilonos tekintettel voltak a tervezék a tamaszpontok el-
mozduldsara, vagy egyenldtlen llepedésbél és az Gvek
ilyen szintli felmelegedésébdl szarmazo erdkre. Kilon
elGirason kiviil a méretszamitasra vonatkozoan a kozuti
hidszabdlyzatban meghatérozottak voltak iranyadok. A
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hegesztett hidakra nemcsak Magyarorszégon, de kulfol-
don sem volt érvényes szabvany, ezért a hegesztési var-
ratokat a magasépitési acélszerkezetekre érvényes szab-
vanyra alapozva méretezték a Vagongyar mérmokei —
Reichfeld Miklos, Lengyel Jozsef és tarsaik — az alabbi
kiegészitéssel:

A nyomatékokat: M max plusz 1/2 (M max — M min),
a nyiroerdket: Q max plusz 1/2 (Q max — Q min),
araderdket: S max plusz 1/2 (S max — S min) képlettel
szamoltdk.

A hid vasszerkezete — a saruk kivételével — mindségi
folytvasbol késziiltek. A szakitdszilardsag elGirasa 3600
— 4500 kg cm? volt. A kiilsé mindséget kiilon kikotot-
ték. A hengerelt anyagok felliletein hengerlés iranyaban
futd bekarcoldsok vagy behengerelt szalkik nem lehet-
tek. ElGirtdk, hogy minden anyagbél, amelybdl henge-
relt, vagy kovacsolt folytvas, illetve acél alkotorészeket
gyartanak, ugyszintén a sarudntvényekhez felhasznalt
acéladagokbdl is, a vasmii részérdl eldzetes szakito- és
hajlitd probakat kellett végezni és ezeket az ellendrzé
kozegeknek bemutatni. Minden anyagbél legaldbb két
probat kellett venni, ha a proba nem felelt meg, az
ellendroknek joguk volt az egész anyagkészletet vissza-
utasitani.

A vasszerkezetek gyartdasanak a menetét is elGirtak.
A munka megkezdése el6tt tartozott a gépgyar egy rész-
letes munkaprogramot bemutatni, melyben az altala
végzett dsszes tevékenység — anyagbeszerzés, gyartas,
allvanyozas, szerelés és mazolas — sorrendje és azok
megkezdésének és befejezésének ideje elGiranyozva vol-
tak. Szigortian birdltak el az elGirasok betartdsat, mert
abban az idoben a vilag leghosszabb — 53,10 m feszta-
volsagu — hegesztett racsos gerendahid késziilt a Ra-
ban. Hegesztésre tapasztalat nem volt. Az épités eldtt,
de alatta is gyakoroltattdk a hegesztékkel a varratok keé-
szitését. Az egész hidszerkezet, nemcsak a miihelymun-
kanal, hanem a helyszinen is hegesztéssel késziilt. A
hidsarukat — az el6zileg tervezett acélontvény helyett
— is hengerelt acélbol hegesztéssel allitottdk eld. A tra-
péz alaku fotartok — a hid sziluettjét adjak — 6,5 m
magassaggal késziltek. Esztétikai szempontok kivan-
tak ezt a méretezést.

Erthetd, hogy a hegesztett hid hdskoraban minden
munkafazist alaposan kériilhataroltak, el§irtak. A folyt-
vas szerkezetek gyartasara — az érvényes rendeleteken
kivill — kuilon kikototték: az egymashoz illeszkedd da-
rabok homloklapjaikkal pontosan érintkezzenek. Azo-
kat az alkatrészeket, amelyek vagott feliiletekkel birtak,
vagy a széleket megmunkaltak, csak nagyobb méretbél
lehetett megmunkalni. A farasnal nem szivfurokat —
ma mar ilyen furokat nem haszndlnak, hazilag allitottak
el kovacsolassal —, hanem spirdlfurokat lehetett csak
hasznalni. Eltompult furdkat azonnal ki kellett cserélni.
(Ezen gyorsacél furokon végtelen él van, ha elkopik,
megkoszoriilik €s tovabb lehet haszndlni.) Kiilon gondot
kellett forditani a firok megvezetésére. A flrogépek ten-
gelyének rezgését nem engedték meg. A 15 mm-nél
vastagabb anyagokba furatot kizardlag spiralfuroval le-
hetett eldallitani.



A szerkezeti elemeket a Vagongyar hidmiihelyében al-
litottdk eld, 6sszstlyuk 110 tonna volt. Az elemek le-
mezbdl, széles- és laposacélbol késziiltek. A szerkezet
két fala alul-felil nyitott, alsé 6vrud két gerinclemezbdl
all, melyek a hid teljes hosszaban azonos méretiiek —
magassaguak, a vastagsaguk viszont valtozo. Az U ala-
ka oOvrudak szintén egyforma magassdguak, valtozo
vastagsagu gerinc- és dvlemezekbdl dllnak, a fliggdle-
gesek, hegesztett [ szelvényiiek, a diagondlisakat hen-
gerelt U acélbol tervezték.

Az elemek szerelési sorrendje is ujszerli volt, akarcsak
az egész hegesztett hid. A szereldallvanyon el§szor a
tulemelésnek megfeleld tervszerii alakra hoztdk az also
Oveket, utana a fels§ ov és racsrudak, keresztkotések,
felsd szélracs kovetkezett, majd a palyaszerkezet elemei
és az also szélracs. Végezetill a racsrudak bekotése az
alsé ovrudakhoz tortént. Az elkésziilt hid a probaterhe-
1€snél kitlinden vizsgazott. A Launer-féle miiszerekkel a
hid kozepén mérve 21,0, illetve 21,05 mm lehajlast re-
gisztréltak, a szamitott 35,6 mm lehajlassal szemben.
A hegesztés kivalosagat mutatta, hogy a fétartok lehaj-
lasa — a két fotartonal — csak tizedmilliméterekben
tért el egymastol.

Az eldirasoknal kulon rész rendelkezett a hajozas és
a forgalom biztositasara a hidépités alatt. A Vagongyar
koteles volt szerelés kozben minden intézkedést meg-
tenni a szabad hajozés érdekében. Mindazon dllvanyo-
kat, anyagokat és targyakat, amelyek a kozlekedést aka-
dalyoztdk vagy a jég zavartalan levonulasét gatoltdk, az
illetékes hatdsag felszolitasara azonnal el kellett tavoli-
tani. A Vagongyar koteles volt a munkalatokat ugy ira-
nyitani, hogy a Réba-parti GYSEV-szarnyvonal forgalma
ne korlatozodjon. A mederbe vert segédcolopoket csak
kihtizni — nem kitérni — lehetett.

A vasszerkezeti munkak ellendrzése

1934. mdjus 21-én Tant6 Pal miniszteri osztalytana-
csos vezetésével egy bizottsag ellendrzést végzett a Ma-
gyar Vagon- és Gépgyar Rt.-nél a Hosszu hid vasszerke-
zeti munkaindl és igen elmarasztald itéletet hoztak.
Sulyos észrevételeiket az aldbbiakban foglalhatjuk
0ssze:

Az épitésvezetGségnél megtartott szemlénél megdlla-
pitottdk, hogy a vizsgdlati jegyzGkonyveket hianyosan
vezették, nem voltak attekinthetdk. A végzett vizsgdla-
tokat a gyartési naploba nem vezették be. A lefedett ge-
rinclemezvarratokat az épitésvezetd nem vizsgdlta meg.
A bizottsag csak szdbeli tajékozodas utdn tudta meg,
hogy az épitésvezeté a munkdkat kétnaponként ellend-
rizte, de bemardst nem végeztetett. A gyar rendszerte-
len munkajara nem gyakorolt befolyast.

A vasszerkezet gyartasat miivezetd iranyitotta mérno-
ki felligyelet nélkil a hidmiihelyben. A kész varratokat
nem vizsgaltak meg. A probamarésnal a bizottsdg meg-
allapitotta, hogy a 2. szami munkas a masodik réteget
salaktisztitds nélkil hordta fel. A munka teljesen otlet-
szeriien ment, a miivezetd indok nélkil véltoztatta a he-
gesztési sorrendet. Nagyszamu alkatrész volt félig kész,
de egy sem volt befejezve. A hidnyos ellendrzés miatt
Tant6 Pal miniszteri osztalytandcsos a legnagyobb aggo-
dalmat fejezte ki és az aldbbi intézkedéseket tartotta
szilkségesnek:

Az ellendr naponta kétszer vizsgdlja meg a munkét.
Minden lefedésre kerild varrat ellendrzés ald vétessék.
Naponta tobbszor végezzenek bemarast. Minden ese-
ményrdl jegyzOkonyvet vezessenek. Az ellendr a gyar-
tasmenetet az izemmérnokkel beszélje meg, ne enged-
je meg az otletszer(i munkat. Amit be lehet fejezni, azt
teljesen munkaljdk készre. A tevékenységet egy felelds
mémok felligyelete ala kell helyezni és lehetdleg az
egész nap tartozkodjon a helyszinen.

A bizottsag elrendelte, hogy a munkésokrol késziiljon
fejlap, melyrdl a probdk eredménye és a munkak ming-
sége tiinjon ki. Ha a dolgozo egyszer is rahegeszt sala-
kos, nem tiszta rétegre, a munkabol két napra zarjdk ki.
Ismételt esetben 10 napra mentsék fel, ha tébbszor for-
dul el§, akkor végleges legyen a kizaras. Ha tobb mun-
kdsnal fordul eld a salakra val6 rdhegesztés, a miiveze-
tot is tavolitsdk el, mert kétség nélkil megallapithato,
hogy az ellendrzés volt hianyos.

A marokeésziilék teljesen felszerelve, lizemképes dlla-
potban, nagyito elegendd szamban alland6an a helyszi-
nen legyen. Az ellendr csak az iizemmérndokkel targyal-
jon, ne a miivezet6tdl kérjen felvildgositast. A gyar
mindent kovessen el a salak kizarasa és a jo beolvadas
érdekeében. A fej feletti hegesztést lehetéleg kerdiljék el.
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Dr. Horvath Arpad
(Ujsagcikk)

Az atkoltoztetett hid

Ujsagok néha hiriil hozzék, hogy valahol, varosrende-
zés soran a miiemlék épuileteket elmozditjak helytkrdl
és j helyiikre tolva, eldkészitett alapozasukra csusztat-
jak. Arrdl azonban ritkdn olvashatunk, hogy egész hidat
szdllitsanak el helyukrdl, pedig ilyen is tortént, nem is
kell messze menni, Gydrott szdllitottak el egy hidat, az
egyik folyomederrdl a masikra. Hetvenkét esztendovel
ezelGtt tortént, az akkori technika okos felhasznalasa-
val. Gydrt a harom folyé varosanak szoktdk mondani,
holott négy folyé taldlkozik eqymassal teriiletén: a Du-
na, a Raba, a Rabca és a Marcal.

Régi idokben elSfordult, hogy a négy folyo egyszerre
aradt meg, és akkor a varos nehéz helyzetbe kerilt.
Gondos vizmérndki vizsgalatokkal kimutattdk, hogy ha
a Rdbca medrét megroviditik, a varos folott elvezetik, vi-
zét a Dunaba iranyitjak, az arvizveszély lényegesen
csOkken.

A szabdlyozast végrehajtottak, megastak az tij Rabca-
medret, és akkor a folyd vize 0ij mederbe keriilt, a régi
pedig szarazon maradt. Helyén ma szép park — a Ber-
csényi liget — van.

A régi meder folott vashid ivelt at Gydr Ujvaros nevii
keriiletébdl Szigetbe, a valtozassal a hid feleslegessé
valt. A hidra vezetd utcat mai napig Hid utcanak neve-
zik, holott a hid régen eltiint.

Ugy hataroztak — még miel6tt az egész mii elkésziilt
—, hogy lebontjdk a hidat és uj helyén — a Rabca uj
medre folott — ujjaépitik. Ez azzal jart volna, hogy ala
kell dllvanyozni, szegecseket szétbontani, az uj helyen
felallvanyozni, szegecselni. Mindez sok iddt és munkat
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vett volna igénybe. A hidmunkalatokra a Magyar Vagon-
és Gépgyar hidosztalya kapott megbizast, melynek mér-
nokei elhatdroztdk: a draga miivelet helyett a szaz tonna
siulya Otven méter hosszii hidat szétszedés nélkiil,
egészben szallitjék aj helyére.

A munka kezdetekor két nagy dunai uszdlyt vontattak
a hid ala és azokat erls, merev gerendakotéssel szoro-
san egymas mellé rogzitették. Azutan mindkét hajoba
egyenletesen vizet szivattyuztak, vigyazva, hogy egyik
hajo se siillyedjen mélyebbre a masiknal.

Amikor elegendd mélyre ereszkedett a két uszaly,
mindegyik hajora gerendamaéglyat épitettek, acélcsa-
varokkal er0sen 0sszekotve a gerenddkat egymassal és
a hajotesttel. Mindez pontos, gondos acsmunkat ki-
vant.

Ezutan a vizet kezdték kiszivattyuzni a hajokbol, mire
azok lassan emelkedni kezdtek: a hid elvalt a hidf6ktdl,
felemelkedett. Kis gozost fogtak az 0sz6 alkotmany elé
és mogé, hogy biztonsagosan Uj helyre jusson a hid. A
partrol kotelekkel iranyitva, leereszkedtek a Dunara,
kozben egy g0z0s visszatartotta, hogy fel ne gyorsuljon
a mozgasa. Felfelé a mésik g6zos huzta fel a Rabca (j
medrén az el0készitett két hidf6 kozé. Ott ismét vizet
szivattyiztak a hajokba, s azok lesiillyedve a hidfékre
engedték a hidat. A merész vallalkozas sikeriilt, a hid
ma is ugy all ott, mint 1908. augusztus 20-an az elhe-
lyezés napjan.

A mésodik vilighaborii rombolasa ezt a hidat sem ke-
riilte el, amelyen élénk forgalom bonyolddik le Gydr va-
ros és a Szigetkoz, Pinnyéd, Kunsziget és mas helységek
kozott.

A vdllalkozas nem hasonlithat6 vildgméretii miiszaki
alkotasokhoz — csatorndk, duzzasztok —, de mint ere-
deti technikai megoldas, a Magyar Vagon- és Gépgydr
szazad eleji miiszaki embereinek hozzaértését dicséri.



PROTOCOLLUM

Inclyti. comitatus
jaurinenzis

Az 1807-ik Eszt. Sz. Jakab Hav. 20-ik napjan tartott
Kis Gylilés
956. Fé Biro Torék Janos iir a Pdpal Orszdqg utban a

Az 1810. Ezt. Kardtson Hava 29-ik Napjan tartatott Kis
Gylilés
1761. Tényoi Helyséqbéli Tuba Jozsef a kézelebb mult

Szemerei Hatdrban évé k6 Hidnak 6t boltozdsa
lett épittetését egészen elvégeztetvén, arrul valé
Jjelentését az ezen k6 hidhoz meg kivdntatott
Mésznek és téglanak altala kifizetett araril, ugy
nem kulénben a kémiives munkadrul sz6l6 ot
rendbeli Nyugtatd levelekkel egyiitt, bé-adta,
kérvén a N. varmegyét, hogy az arra mind Gssz-
ve 1016 Ft-okkal 13 kr. tett koltségeknek részé-
re leend6 megtéritetését megrendeini méltoz-
tassék.

Mindszent Hava 27-ik Napjan itt Gyorott a Bétsi
kapu eldtt egy esmeretlen Ember kotsija dltal az
0 taligdjanak, s abba foqgott Lovdnak az hidrdl,
és karfanak nem létte miatt magdval edgyuitt a
mélységbe szerencsétleniil tortént le-dontéséviil
és e miatt 200 Ft-os Lovdnak téle lett elvesztésé-
vil fdjdalmassan panaszkodvdn, ebbéli lete-
mes kdr valldsdnak d Y. Gydri Plispékség altal
lejend6 meg téritettetése eszkozléséért esedezik.

1807. X. 1.
Az 1812. Ezt. BGjt eld hava 19-ik Napjan tartatott Kis
Gylilés
) L 5 . 215. Karkordnyi Istvain F6 Biré Ur hivatalosan
Az 1812-ik Szt. Bojt-mas Hava 23. Napjdn folytatasra Jelenti,

tartatott Kéz Gyiilés

418. A Martzal vize felett épald uif Malomsoki romla-

dozott fa hidnak helyredllitisa megrendelése
végett... Urodalom részérél a N. Vegye Admi-
msztratorahoz kelt. Zichy Ferencz Ur E6. Nagy-

hogy a Korontséi Hidnak kébiil leendé felépité-
se végett... M. Papai Urasdgtol 87 6l kGre assig-
natiot nyert és a végett Fenydfére a kéfejtéknek
megfogadasara el utazott ugyan, de mivel ezek-
nek se puskaporuk se vas szerszamok ne volna

sagahoz intézett konyorgo Ieuglere néze. .. F6 velitk meg nem egyezhetett, azonban nevezett
Bire Karkovanyi Istvan Ur azt jelentelte, ...azt FG Biré Ur A N. Megyét arrul tudésittya, hogy
veszedelmes Karban... tapasztalta,... Martzal

agya nagyon mély volna a kivant hidat kobal
épitetni tanatsosabbnak lenni itéli.

Az 1812-ik Eszt. Sz. Jakab Hava 27-ik Napjdn tartott
Kéz Gyulés i
1031. A Martzaltedi Urodalomnak Ugyuviseldje. ..

elo-
adja... az Urodalom a Malomsoki hidnak resta-
uratiojdra megkivantaté Matériakat megajdn-
lotta a Tekes Nes Vegye az O és Ujj Malomsoki
Jobbagyokat az arra teend0 munkdjoknak te-
kintetébiil néqy Esztendeig minden mds ut tsi-
naitatastul fel szabadittani méltoztalolt esedez-
vén, hogy azva Jobbdgyok a Matériak megszer-
zésének esetére legalabb 6t Esztendeiq a tobbi
Kozonséges Utaknak tsindldsa ne panasztsol-
tassanak.

kizelebb tigy mint Szemerei hegyen N. Fekete
Adam szélejében jo kére talalt, melyet ujjonnan
vizsgalds ald vetetni kellene... Szemerei Heqy-
ben javalott kéveknek szoros vizsgéla’séra...
Kének a vizben allandosak leendnek., ..

Az 1812-ik Ezt. Bojtmds Havanak 4-ik Napjan tartatott
Kis Gyiilés

288.

Karkovdnyi Istvin F6 Biré Ur e N. Megyének az
idei 215-ik szdm alatt kolt végzésére jelenti...
a Szemerei hegyben ki menvén a N. V. megye
hidjainak épittésére meq kivantaté terméskovet
bizsgaldsra vettek, és alkalmatosnak taldltdk
lenni... Két kdfejtobel meqalkudott eqy eqy gu-
adrat 6l Kétil 6 Ft 30 Kr-ban azon kivil N. Feke-
te Addmmal a kinek sziilleib6l a kG fejtetni fog
minden 6ltil 3 Ft-ban. .. és a fejtéshez szitksé-
ges Eszkozoket és Puska Port megszerzette a mi
tébb mar a dologhoz is jo kimenettel hozza fo-
gatott... fejtendd ké jo voltunak taldltatott és

Az 1812-ik Eszt. B6jtmds Havdnak 20-ik Napjdn tartott
Kozgydilés

370. F6 Biré Csemydszky Ferencz Ur a Génytii Orszdg

uttydn lévG nagy hidnak djra leendS s kébiil

rendelt meg tsindltatdsdra sziikséges Materiak-

nak fel jegyzését a tavalyi 1257-ik Szdam

alatt... N. Meqyét azon kéri, hogy... Matéridk-

emellett joval is kevesebbe fog kertini mintha
azt tavolabb vidékekriil szerezni kellene.

Az 1812-ik Eszt. Kis Asszony Hava 17-ik Napjdn tarta-
tott Kis Gyiilés
1140. Karkovdnyi Szolga Bir Ur idei 1031-ik szam

nak megszerzésére elore vald Pénz kivdn-
tatnék...
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alatt hozott végzésre azt a Megjegyzést adja bé,
hogy a Sokoroallyai Jardsban lévé utak Hely-



ségre fel mérve lévén a Malomsoki Jobbagyokat
a Hidnal leendé foglalatossdagukra nézve nem
lehetne meg kimélni, hanem inkabb a T. ettes
N. es V. egye 6ket a Reservatul és hosszu Fuva-
rozdsoktél méltoztassék felszabaditani... he-
lyesnek talaltatvan, az emlitett Jobbagyok az
utak igazgatdsdra kotelesek lesznek. ..

Az 1812-ik Eszt. Kardtson Hava 30-ik Napjan tartatott

Kis Gyiilés

1765. Danhansi Lajos a Lébény Sz. Miklési Uradalom
Szdmtartoja jelentvén, hogy Torkos Istvan Fed
Biré Umak Kivdnsdgahoz képest a Sovényhazi
Hidnak a felépitésére 8000 Kutba valo Téglat...
6000 Falazé Tégldt... egqy Sommadban 214 Ft
48 Kr-okat kifizetni kényérog.

Az 1810-ik Eszt. Mindszent Hava 23-ik Napjan tartatott

Kis Gyiilés

1347. A N. M. H. Tandcs jelenti, hogy a Buda és Pest
kézétt lévd Hidon dltal mend Gyapjuval és Pa-
mukkal megterhelt Szekerek felette szélessen
szoktak rakodni, hogy tobb izben azok miatt
mds Szekeresek az dltal menetettél gdtoltatnak,
ahhoz képest ottan olly rendelkezések tetettek,
hogy azon Szekerek 10. vagy 11.Lab. nyomnal
szélesebben rakodva lesznek a hidon altal nem
eresztetnek.
Kozhirré fog bolsattatni.

Az 1814-ik Ezt. Sz. Gyorgy Havdnak 16. napjan tarta-
tott Kis Qytilés
533. A Raba Sz. Mihalyi Birdk a kozelebb hénap

13-ik napjdn, midén ide Gydrré Lengyel Janos
oda valo gazddnak kdltségén, s legjobb 4. Lova-
in 2 Recrutat hoztak volna bé, & Ménféi hatar-
ban Koronczoi uton levé hidnak akkor rossz al-
lapottya miatt & megirt gazdanak abba bele
szakadt, és a vizbe szerencsétleniil belé fulladt,
s dltalak jo Lélekkel 180 Ft-okra betsiiltetett ed-
gyék lova drdt megtéritettni kényorok.
Kérésének ebben esetben Meritiima nem levek,
nem teljesithették.
Merituma = érdeme

Az 1814-ik Ezt. Sz. lvan Hava 28-ik napjan tartatott
Kis Gyilés
820. Kirdly Gyorgy Foldméré ur jelenti, hogy a Hid-
verd szerszam egészen elromolvdn & végre velt
légyén a bé nyujtott Conto szerint...

Az 1814-ik Ezt. Sz. Jakab Havdnak 11-ik napjan tarta-
tott Kis Gytilés
901. Karkovdnyi Sz. Biré ur jelenti, hogy a Koronczoi
Malomnak vize, 4 Hidnak Bolthajtai el6tt Szor-
nyd mély godrot dsott, ugy hogy a Hid mellyet
Fundamentumadban ki koter nem rakdsa Oszve-
diilt, ha idején meg nem orvosoltatik.

Az 1814-ik Ezt. Sz. Mihdly Havanak 5. Napjan tartatott
Kis Gyiilés
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1116. Karkovdnyi Sz. Biré ur jelenti, hogy a
Moriczhidai Falunal folyé Marczal drkan épult
hosszit Hid annyira elavulott, hogy ezen vesze-
delem nélkiil mar majd utazni nem is lehet, s
szukségesnek talalja, hogy azon hid tjjonnal
épittsék fel.

Az 1814-ik Ezt. Sz. Andrds Hava 3-ik napjan Kozgylilés

1443. Karkovdnyi Sz. Biro ur és Kiraly Ingevieni Urak
ide az 1116 szam alatt jelentett, hogy a Méricz-
hidai hatarban a Marczal folyon lévé Nagy Hi-
dat az Acs Mesterrel eqyiitt meguizsgaltdk és
olly rossznak tapasztaltak, hogy foltozdssal is
alig lehet tavaszig megtartani, és [gy sziiksé-
gesnek itélik az uj Hidnak tsinaltatdsat, be ad-
vdn az arra megkivadntato koltségnek elére valo
Feljeqyzését.

Az 1814-ik Eszt. Sz. lvdn Hava 28-ik napjan tartott Kis
Qytilés
820. Kiraly Gyorgy Foldméré Ur jelenti, hogy a Hid-
verd szerszam egészen elromolvan 4 végre vett
€77 én a bé nyujtott Conto szerint...

Az 1814. Eszt. Mindszent Hava 26-dn Koz Gyiilés

1394. Karkovanyi Sz. Biré Ur 288/13 ra jelenti, hogy
a Koronczoi Uj Utat elkészitette és az orszdgutat
Jjokarba helyeztette, azonkiviil az drkaiba 6090
szdl fdkat rakatott, az adézé Népnek és Publi-
kumnak haszndval a Helységbéliek Hazaék kor-
nyékén pedig 11 789 darabbdl allo fakat ultet-
tetett.

Az 1816-ik Ezt. Kis Asszony Hava 3. napjan Kézgylilés
1157. Csernydnszky Ferencz Tdbla Biré a Génytii or-
szdg uton keresztiil folyo Bakony és hidjat elké-
szitette. ..

Megyebéli Szamvevd tr a Gonyti k6 hidnak el-
készitésérol vezetett szamaddst meguizsgalta és
15.632 Ft 12 Kr. allapitotta meg...
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Az 1816-ik Eszt. Karatson Hava 2. napjan Kis Gyllés

1829. Bezerédy Ignatz F6 Biré Ur az idei 636. sz. alatt
kolt végzés kovetkeztében jelenti, hogy mint a
Pdpai Posta, mind pedig a Sopronba vezeté or-
szdg utak, még a Hidak is megigazittattak. A
mult eszt.-ben a Moritzhidai Hatdrban a Martzal
folyd vizén egy uj Hid tsinaltatott, melyhez a Fa
3839 Ft-ba, a Tsindltatdsa pedig 2809 Ft-Kba
keriilt, ennek a megyebéli Foldméré Ur &ltal ké-
szitett Rajzolattya is ez dltal bé mutatvan.

Az 1815-ig Ezt. Boldogasszony Hava 11. napjan tarta-
tott Kis Gyiilés

66. Karkovdnyi F6 Biro és Kirdly Gyorgy foldméro-

urak a Moriczhidai egészben el romlott nagy

hidnak mennél elébb lejendd fel allitasdra sziik-

séges fak megszerzésére a kozelebb mult koz

gylilésbil kiklildetve léven, azt jelentik, hogy

keményfat sehol sem kapathatvan, kéntelenek

voltak felsé Orszagi fenybket vasdrolni, melly-



ril szolé s dszvesen 780 Forintokra mené két
rendbeli Contokat kifizettetésnek rendelése vé-
gett oly kéréssel nyujtottak ide. .. tobb olyes hi-
dak is vagynak, melyeknek rész szerint djjita-
50kra, rész szerint igazittisokra mindenemi fak
szitkségessek.

1815-ik Ezt. Kardtson Hava 15. napjan Koz Gytlés

1635. Gonyui és Moriczhidai hidak épitése a vdarme-
gyére nagy terhet jelent. Ezért kér ezekre a hi-
dakra vamprivilégiumot.

Az 1815-ik Ezt. Kardtson Hava 16. napjan Kozgyiilés

1691.  Kirdly Gyorgy Ingener Ur a N. Virmegyei
Hidjai Orszdq utjai és kéitségei mennyiségének
és Kiterjedésének Fel Jegyzését beadta... Ezen
Iromdnynak a Megye Terheinek mind Fekszésé-
hez, mind kisebb kiterjedéséhez képest esendé
leirdsdval EO Felségéhez bé kiildendé alazatos
Felirds mellé... oly aldzatos esedezéssel hogy a
Szegény adozé népnek Sulyos Sorsdt szivére
venni, s annak kénnyebbségére a Gonyii Ko-
hidra és a Moriczhidai nagyobb Fa hidra vam
privilégiumot ezen megyének keqyelmesen és
igy valamint Y. Moson vdrmegyének Pandorfi
Helységének hasonlo Kirdlyi adomdny altal
konnyebbséq kegyelmesen szereztetelt...

Az 1816-ik Ezt. Kardtson Hava 2. napjdn Kis Gylilés

1829. Bezerédij Ignatz F6 Bir6 ur az idei 636. sz. alalt
kolt végzés kdvetkeztében jelenti, hogy mint a
Pdpai Posta, mint pedig a Sopronba vezet6 or-
szdg utak, négy a Hidak is megigazittattak. A
muilt eszt.-ben & Moritzhidai Hatdrban a Martzal
folyé vizén egy uj Hid tsindlitatott, melyhez a Fa
3839 Ft-ba, a tsindltatdsa pedig 2809 Ft-ba ke-
riilt, ennek a megyebéli Foldmérd ur altal készi-
tett Rajzolattya is ez altal bé mutatvan.

Az 1817-ik Ezt. Sz. Gydrgy Hava 14. napjén tartatott
Kozgyiilés
453. AN M K. Htto Tanats... 6683 /szdam alatt...

Jelenti, hoqy minek utdnna ezen N.V. eqyének .

a Gonylii kOhid és a Fejérvdri orszdguitban ké-
sziult 7. rendbeli Hidak irant tett Felirdsaban
sem az €pités planuma, sem a matéridléknak le
irdsa nem foglaltatnék, azok feliil semmi vég-
zést nem lehetne hozni,...

...az parasztsoltatik, hogy azokhoz képest
mind az emlitett Gényui és EOrsi, mind a mult
EsztendOben a Soproni és Papai Orszdqg utakon
épitett Hidak irdnt bovebb vildgositds adassék,
istetédvén, hogy minek eltte jovendbben ha-
sonlo épités munkakba vetetnek, arrél minden-
kor el6bb olly planum készitessék és kildessék
be, hogy azt a Mesterségnek requldi szerint vizs-
galat ala lehessen venni.

A kérdésbeli Hidak irant érkezett R. Parantsokat
a melldje tsatolt Eszrevélelekkel egyltt, & Me-
gyebeli Foldméronek a végre ki fog adatni,
hogy a kivdnt tulajdonsdgokkal biré Leirdst
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elkészitetvén azt ide minél el6bb bé adgya s, j6-
venddre és az eldadandé6 esetekben magat ah-
hoz alkalmaztassa.

Az 1817-ik Ezt. Bojt elé Hava 1. napjan Kis Gylilés

197. Bezerédif Ignatz F6 Bir6 ur az drpasi Urasag a
Rdba Hidgyatol fogva a Tobids nevil vendégfo-
gadoig tarto utnak és toltésnek megtsinaltata-
sdra és karbantartdsra megintessék az arpdsi
uradalom vam uttya és hidja a Raba Hidgyanal
Végzbdik ezentul Mériczhida felé az Arpdsi ura-
sdq se utat se hidakat soha nem tsindltatott s
nem tudja hogyan lehetne redja is vamos uttya-
ira az terhet tenni; Igaz az Arpasi jobbagyak a
templomba jdrds kénnyebbségéért homokkal
toltétiék az utat, de toltés és Hid kellene, de erre
az arpasi urasaq a koltségek miatt nem érzé ko-
lelesnek.

Az 1820-ik Ezt. Sz. lvdn Hava 2. napjdn tartatott Kis

Gytilés

1041. A mdriczhidai adézok arrél panaszkodvan,
hogy az Arpasi Hidakra midta a csere megtor-
tént a vamot rajtuk szedék, holott a Toltések tsi-
ndldsa és a Hidpallok helyre szallitdsa nekik is
teher volt. Az Ampasiak naqyobb hasznot érhet-
nek. Kérik a N. vdrmegyét, a vamfizetésbol
mentesek legyenek mnt csere el6tt.

Az 1820-ik Ezt. Boldog asszony Hava 3. napjan tarta-
tott Kis Gyiilés
109. Torkos FO Bird jelenti, hogy a belsé Tokézon
keresztil vezetd orszdg ut 3. hidja Madarasi
Bezi erdd meliéki és az
Utali elromlottak, helyettiik k6 hid késziteé-
sét javasolja.
A megyében tobb hid rossz. Ezért a 3 kézil csak
1 a legrosszabb helyett épitheté meg.

Az 1821-ik Eszt. Bojt mas Hava 1. napjdn tartatott Kis
Gylilés
430. A Gazdalkod6 Vilasztmany a tavalyi Gényui
Bakony és hid meghibdsodasdra jelenti, hogy a
romldsa abbél szarmazott mivel annak funda-
mentuma homokos foldbdl tétetve lészen, -drviz
azt elmosta. Tobbnyire a hid mostandban Fas-
chindkkal megerdsitvén nagyobb draddsokban
kdrt nem szenvedne, de a hid fundamentumat
szdraz id6ben meg kell erGsiteni.

Az 1822. Eszt. Bojt mds Hava 1. napjan tartatott Kis
Gylilés

192, Mészaros fGbird jelenti, hogy az esés rossz idd

miatt méq a terveket sem tudtak elkésziteni. A

tobbi pusztai Jdrdsbeli hidnak javitdsdra ki-

adott 308. 15 Ft-ot kéri kifizetni. De a nagy kolt-

séggel feldllitatott Gényii hid tonkre menjen és

az orszdg ut helyanyossan tétessen. Elsé alis-

pdn ur meg kéretik, hogy értelmes mesterembe-

reket maga mellé vevén s a Hidat megvizsgal-

tatvdan annak mimédon lehetséges igazittatasa



és tokéletes helyre dllitasa irdnt valé Planumot
létessen magdra vallalta — ki és annak minél
el6bb lehetséges megiqazittatasdn igyelni.

Az 1823-ik Eszt. Mindszent Hava 1. napjdn tartatott

Kis Qyiilés

1336. F6 Bir6 bejelenti, hogy az Enesel falu el6tt ta-
ldlhato egyik 4 dles Hid rossz és a mellette lévd

Felhasznalt irodalom, képek és térképek

—

. Dr. Lovas Elemér: Panndnia Romai Githdlézata. Gyor kor-
nyékén (24. old. térkép) .
. Borbir6 Virgil-—Vallo Istvan: GYOR
. Gallyas Camillé: GYOR a romvaros éIni akar
. Qy6ri Tanulmanyok
. Dr. Mihailich Gy6zd: XIX. és XX. szdzadbeli magyar hid-
épités torténete
. Dr. Gall Imre: Régi magyar hidak
. Godcsei Margit: Révfalu teleplilés torténete
. A Kisalfold és Nyugat-Magyarorszagi peremvidék
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12

13.

14.

15.
16.
17.

18.
19.

20.
21.

hid is melyet edig az Enesei birtokosok tsindl-
tattak szintén de miéta a Beziek a naluk lév6
hid tsinaltatdsdtol megmenekedtek hasznave-
hetetlen allapotban van. Mivel a hid az orszag
titon van.

Lajstrom szerint 300.05 Ft, kifizetendd de az
addig fenntartott hid fentartdsa tovabbra is az
Eneseiek gondja.

. Czigény Jend: Gydr a vizek vérosa. Kisalfold, 1970. ma-
jus — augusztus — sorozat

Papp Jozsef Arpad: A gydri Hosszii-hid torténete. Hely-
torténeti tanulmanyok. Szakszv. Qydr-Sopron Megyei Ta-
nacs. Qydr, 1985.

Veszprémi Gybrgy: Gyor els6 kozuti vashidjanak tor-
ténete

A Rabaszabdlyozd Tarsulat torténete 1896.

Kovér Fidél Jozsef (prem. kananok): A hansdg foldrajza
Zsamboki Gabor: U] hid Gydrott a Mosoni-Dunén (Erteke-
zés — részlet) kézirat.

Hidak tervdokumentécioi és miiszaki leirdsok

Magyar Mérndk és Epitési Egylet 1943. év V. fiizet. Ull-
rich Zoltan: A medvei Duna hid

GyGr-Sopron megyei utak torténete

Cziglényi Laszlo: Gyori tanulmanyok
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