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Eloszo

Tisztelt Olvaso!

Orémmel jelentem be, hogy djabb értékes konyvvel gyarapodott a kozuti dgazat munkajat,
létesitményeit bemutato, évrél-évre gyarapodé konyvek, kotetek szama.

Evtizedekkel ezel6tt hagyoméanyt teremtettek elsdeink azzal, hogy egy-egy konyv keretében
bemutattak sztikebb patridjuk utjait, hidjait, yjabban az utak mentén talalhaté emlékhelyeket. Ezek
a konyvek ma mar sorozatot képeznek, hiszen szdmuk tekintélyes és hiien reprezentdljak egy-egy
megye utjait, hidjait, latnivaléit.

Abban a szerencsés helyzetben vagyok, hogy egy éven belill a masodik elgszot irhatom, hiszen csak
néhany honap telt el a Korésok és a Berettyo hidjai c. miszaki kiadvany megjelenése 6ta. S most itt
van és elkészilt a Hidak Békés megyében c. Gsszedllitas.

Békés megye, ezen beliil a Békéscsabai Koziti Igazgatosag specialis helyzete idGszeriivé és fontossa
is tette e m{ megjelenését. Bar szamukat tekintve kevesebb hidunk van, mint néhdany nagy “hidas”
megyének, de a megye belviziblozeti jellege és az Erdélybdl érkezd foly6k szama miatt sok a folyékat
athidalé nagyhidunk: szam szerint 12 db.

A természet adta korillmények — mar a mult szazad masodik felében és szdzadunk elején — kiemelt
helyre soroltéak a megye hidépitését és hidfenntartasat. Az ekkor folyé nagyméretdi kozmunkak
nagyrésze a hidak épitéséhez kapcsolodott. Az akkori kozlekedés miiszaki feltételeinek megteremtésén
tul a hidak épitése tobb ezer csalddnak — generdciknak — képezte a megélhetés forrasat.

A hidak helyzete, a kozlekedésben betoltott szerepiik, épitésiik és fenntartdsuk ma is egyik kiemelt
feladata az illetékes szervezeteknek.

A konyv szerzdi és 6sszeallitdi torténelmi sorrendben tarjak az olvaso elé a békési hidakat, érzékelve
a természet, a kor adta koriilményeket, a miszaki-technikai fejlédést, a hidakkal val6 elméleti és
gyakorlati torddés kiilonboz6 fazisait.

Hatalmas munka testesiil meg a kész konyvben, hiszen konyvtarnyi és tervtarnyi anyagot kellett
szinte tudomanyos igényességgel attanulméanyozni ahhoz, hogy a végso egyeztetés és értékelés utan a
konyvben helyet kapjon egy-egy részlet, egy-egy terv vagy munkafazis.

Azt, hogy a konyv milyen, a Kedves Olvas6 donti el. Egy biztos, hogy készitéi példamutaté szakmai
elhivatottsaggal dolgoztak hénapokon at, buvarkodtak, szelektaltak. Az vezérelte Gket, hogy atfogé és
realis képet adjanak a Békés megyei hidakrél. Mindezt hivatali munkajuk mellett, a hidas szakma
irant érzett lelkesedésiiktdl vezérelve tették.

Koszonet ezért az alkotéknak, hiszen maradandé mi kerilt ki a keziik alél, olyan, amit még hossza
évtizedek multan is forgatnak majd szakmai utédaink, akik még most, vagy majd csak ezutan sziiletnek
meg.

Kiilon koszonetet mondok a KHVM. Koziti Féosztdlyanak, az UKIG-nak, hogy a konyv
osszeallitasahoz erkolesi és anyagi tamogatast adtak. Ugyancsak megkiilonboztetett koszonet jar dr. T6th
Ernének, aki nagy szakmai tapasztalataval és a hasonl6 konyvek osszeallitasaval szerzett gyakorlataval
nélkiilozhetetlen segitséget adott a konyv megjelenéséhez. Nélkiile ez a konyv nem sziilethetett volna
meg ilyen szinvonalon.

Egy el6sz6 keretében nem lehet minden résztvevé munkdjat méltatni. Csapatmunka volt, a csapat
vsszeallt és jol dolgozott, munkajukat a konyv minésiti a legjobban.

Kedves hagyomany, hogy a hasonlé konyvek egy-egy rangos szakmai eseményhez kapcsolédéan
jelennek meg.

Ez a konyv itt van, elkésziilt, a rangos esemény pedig a Békés megyében 1995. junius 7-8-9-én
megrendezésre keriil§ Orszagos Hidaszkonferencia.

A konferencia valamennyi résztvevdjének és a hidak irant érdekl6d6 sok-sok kedves olvasénak ajanlom
figyelmébe a Hidak Békés megyében c. konyvet.

Sok szeretettel ajanlom a kényvet azok figyelmébe is, akik ezutan vagy éppen ennek a konyvnek
kapcsdn esnek a hidasszakma csoddlatos biiviletébe.

Maté Andras
a Békéscsabai Kozuti Igazgatosag
igazgatdja



Bevezeto

A Békés megyei hidtorténet megirdsakor arra torekedtiink, hogy a Borsod-Abaij-Zemplén megyei
hidtérténethez hasonlé koncepcidji és felépitésii legyen. Néhany kiilonbségrdl eléljaréban emlitést
kell tenni.

Békés megye hiddllomanya szamban jéval kevesebb, mint Borsod-Abanj-Zemplén megyéé. Kezdet-
ben ez hatranynak tiint, az anyaggytjtés kozben azonban kideriilt, hogy levéltari anyagok (mérnski
iratok, alispani jelentések) nagyszdmban maradtak, igy a megye hidjainak ,fstérténetét” szokatlan
részletességgel, alapos levéltari kutatasra alapozva tudjuk bemutatni. Killondsen értékesnek tartom
az igen korai (260 éves) 1t- és hidnyilvantartast, s a késébbi ilyen dokumentumokat.

Jelentds kilonbség az is, hogy ez a hidtérténet sok szerzd miive. A megye ttjainak térténetét
dr. Czeglédi Imre dolgozta fel kordbban, s § vallalta a hidak térténetének tovabbi levéltari kutatasat
is. A szomszédos megyék uttorténeteit nem hasznositottuk, mert csak a megye mai tertiletén 1évé
hidakat mutatjuk be. Dr. Gall Imrét is sikerilt megnyerni, hogy a korabbi kutatdsait kiegészitve
foglalja 6ssze a megye boltozott hidjainak torténetét. Hargitai Jend hidleirasai a megye hidtorténeté-
nek irasakor forrasmi értékiiek voltak. Az altala feldolgozott hidtorténetek kimutatasat kiillon meg-
adjuk.

Eddig ismeretlen adattar is keziinkbe keriilt, ez pedig a Gyulai Folyammérnski Hivatal altal 100
évvel ezelétt a Korosok és a Berettyé teljes hosszara kiterjedd hidrajzok sorozata. Kiilonosen a fahid
tervek sokasaga szamit becses miiszaki emléknek.

A megyei muizeumok régi képeslapokkal, festményekkel, tervekkel, a Békés megyei Levéltdr fleg
rendkiviil értékes iratokkal, véllalatok és masok fényképekkel jarultak hozza az anyaggytjtéshez,
segitségiiket ezuton is koszénom.

Jol tudtuk hasznositani a korai térképeket, igy az I. Katonai felmérés szelvényeit, kar hogy ezekbdl
nem sikerilt a szines valtozatot beszerezni és bemutatni.

Szélni kell arrdl is, hogy a megye hidalloméanya tébb szempontbdl kiilénleges: nagy fahidak épiiltek
mar igen koran a Kordsckon (Vésztd, Szarvas sth.), a folyészabalyozdsok alkalméval, ezeket hosszab-
bitani is kellett, ezért van médunk a fahidakrdl viszonylag sok illusztraciét bemutatni.

A megye korai vashidjainak épitése ugyancsak nagy tett volt, s kiilén szerencse, hogy ezek koziil
tobb elkertilte az 50 évvel ezel6tti hidrobbantdst, s maig hirdeti elédeink magas szinvonalii hidtervezéi,
hidépit6i munkajat.

A vasbeton hidépités is koran jelentkezett a megyében (Békéscsaban vastit feletti miitargy), néhany
Koros-hidnal artéri nyilasok épultek, sajnos nem épiilt meg dr. Zielinski Szildrd vasbeton Koros-hid
terve, amely rendkivil merész volt. — A késéi utédok azonban a szabadon szerelt vasbeton hidak
épitését éppen ebben a megyében a Koros hidakndl valésitottak meg.

Igyekeztiink az snkormanyzati és mas tulajdonban (MAV, tsz stb.) 1évé hidakrdl is réviden besza-
molni.

Az illusztracidk sordaban viszonylag sok az eredeti terv, irat, gy gondolom, hogy elddeink munkajat
becsiiljik meg ezek bemutatasaval. A képeslapok, archiv és mai fényképek mellett néhany mai
képzdmiivészeti alkotds is szinesiti a hidak képi bemutatdsét,

Az olvasé tdjékoztatdsat szolgdlja a forrdsok lehetiség szerinti teljeskorii megadédsa. Ez annadl is
inkdbb fontos, mert igen nagy volt a feldolgozandé anyag, igy sok informacié kimaradt az
ismertetésekbdl.. Az érdeklddd a megadott irodalombél tovabbi érdekes informaciékat nyerhet.

A szerkeszt6 szamara kiilon oromet jelentett a régi térképekbdl, oklevelekbdl, kimutatasokbél, ira-
tokbél kirajzolédé kép, amely céfolja azt a kézhiedelmet, hogy még 100 évvel ezelstt is hidnyoztak
nemcsak a kiépitett utak, hanem hidak is. A térok kitizése utdn nem sokkal készitett hidnyilvantartas
szerint 21, 1771-ben pedig mar 50 hid szolgalta a megyében a kozlekedést. A szdazadfordulé koriili
vashidépités pedig olyan hatalmas tett volt a megyében, amely ma is csoddlatot érdemel.

Ha sikeriil felkelteni az érdeklddést a hidépités torténete irant, munkank nem volt hidbavalé, ebben
a reményben idvizlom és buzditom az olvasét tovabbi kutatdsokra és koszonéom meg a konyv iréinak
dldozatos munkadjukat.

dr. T6th Erné



A megye foldrajzi adottsagai

A mai Békés megye az Alfold két kozéptdjara:
a Berettyo-Koros vidékre és a Koros-Maros
kozére terjed ki. Az orszdg egyik legmélyebb fek-
vésl tertlete, viszonylag egyenletes domborzat-
tal.

A Koros-vidék a pleisztocénben és az éholo-
cénben a Tiszantuil nagy tledékgy(jtdje volt, er-
re folyt a Tisza, Szamos, a Bodrogot alkot6 folydk,
a Maros és Koros egyes dgai és a Beretty6; medre-
ik szovevénye ma is lathaté. A bizonytalan lefo-
lydsu helyeken vizeny6s rétek, mocsarak jottek
létre, két jellegzetes mocsarvidék a Nagy- és a
Kis-Sarrét volt.

A megye déli része a kornyezd teriiletekhez ké-
pest hatjellegii. Ez a teriilet a Maros hatalmas hor-
dalékkupjanak északi része.

A felszini vizek hosszu idén keresztil fontos sze-
repet jatszottak a megye felszinének, a teleptlé-
sek helyének kialakitasaban. A Korosok stllye-
dékében gyakran valtozott a folyohalozat ké-
pe. A megye teriilete a mult szdazadban végzett
szabalyozasokig armentes felszinekbdl és idgsza-
kosan vizzel boritott tertiletekbdl allt.[1]

A bizonytalan lefolyasu helyek kialakitdasaban
nagy szerepe volt a régi folyéhalézat maradvanya-
inak, a foly6hataknak. A folyok lebegd hordaléka-
nak zome a parttalan medrek szélén tilepedett le,
s azok lapos hatsagga magasodtak fel, melyek eny-
hén lejtenek a folyo felé. A vizszabalyozasok elétt
armentes térszinek voltak, itt alakultak ki a a te-
leptilések. [2]

1 = a Sebes-Kiris, Beretty6 és az Os-ér hordalékkupjainak lejtdje; 2 = a régi
folyohalozat altal feltsltstt térszinfoltok morotvakkal; 3 = a feltéltddésbél kimaradt
medence jellegii felszinek, melyek az egykori nagyobb mocsarakat is jelzik

Térképvazlat a Korosvidékrél (Szerk. Papp A.)

A megye felszini vizhalézatat a Korosok vizrend-
szere képezi.

A Harmas-Koros o6t vizfolyasa legyezdszerten fut
a medencébe, igy f6leg az E-D iranyu kozlekedést
neheziti a megyében.

Az egyes folyok forrasvidéke domborzati, fold-
tani szempontbol igen jelentésen kiilonbozik; a
Sebes-Koros atlagos esése kb. ugyanannyi, mint
a Fekete-Korosé, ennél kisebb a Fehér-Koro-

sé, a Beretty6é a Sebes-Korosének egyharma-
da, a Hortobagy-Beretty6é pedig ennek egyti-
zede.[2]

A megye uthéalézatdra vonatkozé korai emlék
viszonylag kevés: Szarvashalom-Békés—Gyula,
illetve Békés—Szeghalom utakrél van hiradas
az Arpadkorbél. A Békésrsl Ny-ra vivs Gt hid-
janak neve él Hidas falu nevében, a Koéros at-
kelghelye volt Szarvashalom és Banréve mel-
lett.[3] [4]

A Hunyadiak kordbdl helynevek, oklevelek tu-
désitanak révekrdl, hidakro6l pl. Banhida (1479),
rév Félhalomnal és Simédn (1471).[5]

Torténeti munkakban szinte dltalanos az a meg-
allapitas, hogy az Alféldnek ez a része mocsaras
vidék volt, igy hogy a folyészabalyozasokig a f6
kozlekedési eszkoz a csonak, illetve a sarhajé volt.
— Ennek részben ellentmond kozitt az a tény,
hogy a mohacsi vész utdn harcaszati okokbél el-
bontottdk a Korosokon 1évs hidakat (1529), tehat
nemcsak révek, hanem hidak is voltak a helyi je-
lentéségili utakon.

Az kétségtelen, hogy a tordk hodoltsag idején
az erddirtasok, a védelmi célu vizrendezések, majd
a vizi malmok miatt elmocsarasodott ez a vidék.
Helyesen vette észre Huszar Matyas a Korosvi-
dék térképezése kozben, hogy “A sokhelyt lathaté
templomromok és a magasabb helyeken dllott hd-
zak tégldi kétségtelenné teszik, hogy ezen elhagyott
nddas vidéket egykor szamos laké lakta”.[6] Joval
korabbi hidnyilvantartasok bizonyitjak, hogy a to-
rok kilizése utan nem sokkal mar 21, 1771-ben
pedig 50 hid fenntartdsarél gondoskodtak a me-
gyei szervek.[7]

Hatalmas mértékben javitotta a kozlekedés fel-
tételeit is a Koros—Berettyo-volgy vizszabalyo-
zasa, melynek elsé nagy korszaka 1855—1879
volt.[8]

A neves el6dok munkdja alapjan Bodoky Mihaly
egységes és részletes tervét hagyta jova a cs. kir.
Helytartésag. A Harmas-Koroson 36, a Kett6s-Ko-
ros Békés alatti szakaszdn 13 atvagast iranyoz-
tak eld.

A munkak titemét jelzi, hogy 1861-ig 7,35 mil-
li6 m® foldmunka, az eliranyzatok tobb mint a
fele elkésziilt, nagy iitemben haladt a Beretty6 a
Sebes-Koros, valamint a Fehér és Fekete Koros
szabalyozasa is. (A Fekete-Koros szabalyozasa mar
1840-ben elkezddédott.) A Bodoky-féle tervet mé-
dositani kellett, ennek keretében megallapitottak
a mederszelvényeket és a hullamtéri szélessége-
ket. A Harmas-Koroson a védtoltések 600 m-re
épiiltek egymastol, a Kettds-Koroson a hullamté-
ri szélesség 300 m lett. A tervbe vett munkak 1895-
ig befejezddtek, utdna fejlesztési, bovitési munkék
folytak A Korosok csatorndzasa 1905-06-ban in-
dult meg a Bokényi Vizlépcsé épitésével.[8]



A Koros—Berettyo-vilgy vizeinek szabdlyozdsa

A vizszabalyozas eredményeként tébbé-kevéshé
jol beagyazott meder alakult ki, a viztiikor széles-
sége a Harmas-Koroson 90-150 m, a Kett6s-Ko-
roson 25-80 m volt.

A folyokon ativeld hidaknak, elsGsorban az 6t
folyon, ezért meglehetdsen hosszinak kellett len-
ni. Igy az 1890-ben indult vashidépités el6tt pl.
a korostarcsai fahid 221 m, a szarvasi vasuti hid
187 m, a Sebes Korés hidjai 100-120 m.

A vizrendezések nemcsak “kiegyenesitették” és
gatak kozé szoritottdk a vizfolydsokat, hanem je-
lent6s mértékben megvaltoztattak a megye viz-
rajzat, igy megépilt a Fehér Koros ij medre utan
az Eléviz csatorna, a Sebes-Korosnek a Kis
Sarrét mocsardban 40 km hosszi medret as-
tak Korosladanyig, s a Berettyé is jorészt 4j, asott
mederben folyik.[11, 12].

A vizrendezések a vizek gyorsabb lefolydasat ered-
ményezték, ezért a fahidakat hosszabbitani
(bellebbezni) és magasitani (emelni) kellett, a ha-
jozasi igények megjelenésével pedig felmertilt az
igénye a nyithato, illetve nagyobb nyilasu hidak-
nak. A természeti adottsagok mellett, a hidépité-
seket donté mértékben a vizrendezések befolya-

soltak. Nemcsak a folyok, hanem a kiilénboz§ ki-
sebb vizfolyasok is hidak épitését tették sziiksé-
gessé. A IL. Jozsef kori katonai felmérésen is egyes
teleptiléseknél szamos hid lathats. Sarkadon és
kozvetlen kornyéken szaz évvel ezel6tt 26 hidrol
tett emlitést Marki Sandor.[10]

A hidak szdma, mint azt dr. Czeglédi Imre ku-
tatasai alapjan ismerjik, tébb mint 200 évvel ez-
elétt is jelentds volt, ennek oka az, hogy a nagy
vizfolyasok mellett még a viszonylag gyér és nem
kiépitett uthalézaton is toltéseket kellett épiteni,
melyen hidakon, dtereszeken kellett biztositani a
vizek természetes lefolyasat. A gyakran valtozé
kériilmények miatt, mint a hidak megyei Gstorté-
netérol szolo fejezetben latni fogjuk, gyakran val-
tozott az utak, hidak helye, szama, mérete, ezért
a hidtorténet megirasa meglepden bé forrasok el-
lenére egyaltaldn nem konnyd.

Irodalom, forrasok:
[1] Budapest és a megyék foldrajza (szerk. dr. Frisnyak San-
dor), Tankonyvkiadd, 1984.
[2] A tiszai Alfold (dr. Pécsi Marton szerk.) Akadémiai Kiadé
1969.
[3]  Gyorfty Gyorgy: Az arpadkori Mo. torténeti foldrajza. I.
Akadémiai Kiado, 1987.
[4] dr. Czeglédi Imre: Békés megyei utak, Kozuti Igazgato-
sag , Békéscsaba, 1986.
[6] dr. Csanki Dezsg: Magyarorszag torténeti foldrajza a
Hunyadiak kordban I. 1897.
[6] Vizrajzi értekezés Huszar Matyas leirasa a Korosvidékrol,
Gyula, 1985.
[7] Kozgyiilési jegyzokonyv 1734, 443-440 o.
[8] A magyar vizszabalyozas torténete (Szerk. Thrig Dénes),
Budapest, 1973.
[91 A Korosck és a Berettyo hidjai. Gyulai Magyar kir.
Folyammérnaoki Hivatal, Reprint Békéscsabai KIG 1994.
[10] Réthy Zsigmond: A Korosok vidék, Békéscsaba, 1986.
[11] Koros-Sarréti utikalauz (Goda Péter — Koteles Lajos)
Kondoros, 1983.
[12] Mészaros Vince: A Korosok és a Berettyo vizrendezése —
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A honfoglalastol a torok hoditasig

Barmikor, barmilyen kértilmények kozott élt is
az ember az Alféld délkeleti csticskében, mindig
meg kellett keresni a folydkkal atszabdalt vidé-
ken azokat a helyeket, ahol atkelhettek a vize-
ken, s eljuthattak a kozelebbi vagy tavolabbi vi-
dékre. A kozlekedés fejlédésével igy alakulhattak
ki azok a csomépontok, amelyek egyre novekvd
szerepet toltottek be megyénk torténetében. A ta-
voli teriileteket 6sszekots orszagos utak helyét
meghataroztak a kozeli hegyek atjaréi. Esza-
kon — a megye csiicskét érintve Szeghalomnal — a
Sebes-Koros volgyében a Kirdlyhagon at vezetett
Erdélybe, délen — a Maros volgyében — vezetd it a
szomszédos Csongrad megyén at huzédott. Az
észak—déli utvonal is Békés megyétol keletre az
erdélyi hegyek lankai alatt vezetett az arad—nagy-
varadi vonalon.

A szeghalmi atkel6helyet mar a honfoglalé ma-
gyarok is felfedezték. Anonymus emliti Gesta-
jaban, hogy Tas és Szabolcs vezetésével a sereg
egy része Zeguholmu (Szeghalom)-nal kisérelte
meg az atkelést a Koroson. A kisérlet itt sikerte-
lennek bizonyult, az ellenség védekezése megaka-
dalyozta az atkelést. Ujabb helyet keresve Osbhd
és Velek Szarvashalomnal (in Cervino Monta) si-
keresen usztattak at a folyon, s vették birtokuk-
ba a vidéket.[1] Barhonnan is vette adatat Béla
kiraly névtelen jegyzdje, leirasa azt bizonyitja,
hogy ez a két hely — Szeghalom és Szarvas —
fontos atkelohely lehetett a Korosok vidékén.
S ha akkor még a folyon kellett atusztatni, maj-
dan hid emelkedik a folyén a természetadta atke-
I6helyen.

Az els6 hidat mégsem itt, hanem a megye koze-
pe tajan, az akkori megyeszékhely, Békés varos
mellett emlitik a megmaradt oklevelek. 1295-
ben egy hatarjaras alkalmaval olvashatjuk a
Hidus (Hidas) nevet Békéstdl nyugatra, bizonyit-
van, hogy itt akkor mar hid lehetett.[2] A név is-
mét eléfordul 1525-ben, majd 1610-ben faluként
szerepel.[3] Ma Békés nyugati hatarrészében Hi-
dashat 6rzi az egykor nevezetes hely emlékét. Bé-
kés keleti hatardban, a Kords jobb partjat a 15.
szazadban emlitik Banhidat.[4] A “ban” jelzd dgy
keriilhetett a “hid” elé, hogy a 15. szazadban a
megye ura Maré6ti Janos macsoi ban volt, 6t fia
kovette ebben a rangban, igy valamelyik Maréti
épithette a hidat, vagy annak a tulajdonaban volt.
Innen az elnevezés. 1525-ben a varos egyik utca-
jat nevezték Banhid utcanak, ma pedig a varos
egyik kertiletének neve Banhida.

A Békés keleti és nyugati oldaldan felmerilg “hid”
nevek a békési atkel6hely fontossagara hivjak fel
figyelmiinket, s évszazadok mulva a békési hidat
a megye legforgalmasabb hidjanak emlitik az ira-
tok.Az elsd, valéban meglévd hidrol sz6l6 adatunk
a megye északi részén fekvid Vészto hidjanak

emlitése 1383-ban (,,a ponte supra fluvium Crisii”
—,, a Koros folyén ativels hidtol”).[5] 1438-ban
Gyula és Vari kornyéki hatdarjarason a Fehér-Ko-
ros (gyula) vari hidat szedik fel a két kiraly ha-
boruskodasanak kezdetén.[7]

Ahol hid nem volt, ott a révek szolgaltak az at-
kelésre. Els6ként a szarvasi révet emlitik 1469-
ben.[8] Dézsa seregei 1514-ben az egei révnél kel-
nek at a Koroson.[9] Ez a rév még a 18. szazadban
is szerepel: 1706-ban a kuruc habortk idején a
racok keltek itt at Turkevérsl Dobozra vonul-
van.[10] 1515-ben hallunk a gyulai révrdl. A gyu-
lai rév neve ugy keril az oklevelekbe 1515-ben,
hogy a féldestur, Brandenburgi Gyorgy 6rgrof
Dudits nevl alvarnagyat, aki a “Koros réve mel-
lett a nagy utcaban” lakik, felmenti minden ren-
des és rendkiviili adé fizetése al6l.[11]

Végiil a vamok egészitik ki a torok elotti Békés
megye kozlekedési képét. A vamszedési jog kira-
lyi privilégium volt, amelyet azonban egy-egy te-
leptilés foldesura szerzett meg kiérdemelt telepii-
lése részére. Forgalmas utvonal, rév, hid fenntar-
tasa indokolta a vamszedési jog megadasat, igy a
vamos helyek hozzajarulnak a megye uthalézata-
nak rekonstrualdsdhoz is.

Idében elséként a décsei vamot emlitik az ok-
levelek 1403-ban.[12] Mi azonban idérendiség he-
lyett utvonalanként prébaljuk kévetni a vamhe-
lyeket. 1410-ben a kiskarolyi vamrol torténik em-
lités.[13] Ugyanezen a szolnok—mezétur-nagyva-
radi uton az elébbi kiskdrolyi vamhely kozelében
1511-ben jelenik meg Szeghalom vamja.[14]

A szolnoki orszagutbdél dél felé kidgazd, s Békés
felé tart6 uton az egei révnél szedtek vamot.[15]
Ismert atkel6hely lehetett, 1514-ben Dézsa Gyorgy
is itt kelt at seregével a Koroson.[16] Az északi
utvonalhoz tartozott Korosladany, ahol a vam-
szedésrdl 1479-ben torténik emlités.[17]

A szolnok-lippai tuton a szarvasi révnél volt
vam, majd a torok iddkben épitett hid adott jogot
vamszedésre. Szarvas és a mar emlitett Ege ko-
zott féliton fekidt Décs (vagy Décse) falu, az
egyik legnagyobb forgalmi vamhely. Jelent6ségét
szerencsés fekvésének koszonhette. Tengerszint
feletti 85-86 méteres fekvése — ugyanigy mint
Szarvasé — mindenkor armentes teriilet volt, s mi-
vel a legnagyobb dradas sem érte el a 85 méteres
magassagot, a décsei loszhat mindenkor bizton-
sagot nyujtott a lakossdgnak, s titon lévének egya-
rant.[18] A décsei rév a torténelemben is tobbszor
szerepel: 15630-ban a Szapolyai- parti Czibak Im-
re itt vonul at Buddrdl Gyula felé jovet seregé-
vel.[19] Két év mulva, 1532-ben Szapolyai Janos
Lippérdl Buda felé tartvan Décsén ebédelt, tehat
61s ezt az utat valasztotta.[20] Vamszeddhely volt
Mezéberénytsl délre, kozte és Kamut kozé es6
Gyur is.[21]



A gyulai plébaniardl tudjuk, hogy a gyulai va-
sarvamok tizede a plébanost illette.[22] A varos
polgdrai azonban elébb Maréti bantél, majd Ma-
tyas kiralytél vammentességet kaptak, s ezt a jo-
gukat 1557-ben I. Ferdindnd is megerdsitette. Vé-
giil vAmszedési joga volt Varinak és Békésnek
1s.[23] A 15. szazad fellendiil6é kereskedelme ide-
jén tehat a kovetkezd teleptiléseknek volt vam-
szedési joga: Szarvas, Korosladany, Kiskaroly,
Szeghalom, Décse, Ege, Gyur, Gyula, Vari,
Békés. Koziilik a gyulai vam jovedelmezett leg-
tobbet, utana a décsei vam kovetkezett. 1525-ben
Décsen 13 Ft 75 dénart jovedelmezett a vam, a
békési csak 9 Ft 20 dénart. 1558. mdjusatol 1559.
februar végéig Gyula, Békés és Somoskeszi vam-
helyekrél 119 Ft-ot szolgdltattak be a vaimosok.[24]
A bevétel tobbi része elment a vamhelyek fenn-
tartasara, illetve egyotode a vamosokat illette.

A megmaradt oklevelekbdl, szérvanyemlékek-
b6l igy alakul ki a torok el6tti Békés megye atke-
I6helyeinek, fontosabb allomdsainak képe. Kozi-
liik néhany eltlinik ugyan a kovetkezd szazadok-
ban, tobbségiik azonban maradandénak bizonyult,
s mai kozuti hidaink elgdeivé valt. De hogy nem
ennyi hid, rév volt a megyében, sejteti az az ese-
mény, hogy amikor a mohdcsi csata utan a két
kiraly adaz kizdelmet folytatott egymas ellen,
1528-ben a Ferdinand-parti gyulaiak Szapo-
lyai varhaté tamadasanak megakadalyoza-
sara a Fehér- és Fekete- Koroson leftirészel-

ték a hidakat, s a révekhez 6roket allitottak.[25]
Hidakrol, révekrdl van tehat sz, holott mi csak
egy-egy példat tudtunk felmutatni beléliik.

Irodalom, forrasok:
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[10] Karacsonyill. 93-94. o.
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A torok vilag idején

A torok 1566-ban foglalta el Gyula varat, s ez-
zel Békés megye is torok uralom ala kerult. A var
ostroma kiilfoldon is nagy érdeklddést keltett, s
az akkor megjelend ajsaglapokban (az Gjsag §sé-
ben) tébbszor beszamolnak az ostromrol, j6 néhany
metszet jelent meg a gyulai varrél.[1] A metsze-
tek tobbségét a fantdazia sziilte — a var megkéozeli-
téleg sem hasonlit a gyulaihoz, egy azonban,
Mathias Ziindt metszete /1566/ a helyszint jol
ismerd személy beszamoléja alapjan késziilt, a
metszet megfelel a val6sdgnak.[2]

A var harmas szerkezete (belsévar, derékvar,
huszarvar), ha torzitva is, j6l kivehetd. A varfa-
lak el6tt keskenyebb vizesarok, ezeken at fel-
vonohid kaputoronnyal biztositja a kozleke-
dést. Az egész varat a Fehér-Koros veszi korul jé-
val szélesebb medrével, amelyen at hosszabb hi-
don lehetett a kozépsd varosba jutni. A Koros szé-
les arka védte a palankkal erdsitett varost, amely
a mai belvarosnak felel meg. Innen a déli részen
két, észak felé harom hidat jelol a rajzolo.
A déliek koziil az egyiket meg is nevezi (Schlos-
briick — varhid), az északiak koziil mindegyiket:
Korch Priick (Kirchbrick — egyhdz- vagy temp-
lomhid), Munch Briick (Muncbrick — bardthid)
és Miil Priick (Miihlbrick — malomhid.) A met-
szetet a tavoli jelentds templomokkal sokdig té-
vesnek itélték meg, mignem a torténelem igazol-

ta. Elébb a ferences templom és kolostor marad-
vanyait tartak fel, innen a “barathid” neve, a négy-
kereki malom helye korabban is ismert volt, ide
vezetett a “malomhid”, s az 1970-es években meg-
talaltak azt a hatalmas templom alapot, amely bi-
zonyitotta a metszeten lathaté kéttornya temp-
lom egykori létezését, s nyilvanvaléan ez volt a
katolikus egyhaz kozépkori temploma, a mai T6-
rokzugi lakételep elején. A kozépkori Gyula va-
roskozpontja tehat nem azonos a mai varoskoz-
ponttal, attél észak-nyugatra fekiidt, a metszet hi-
teles.

A varhoz visszatérve ha a varlatogaté ma fel-
megy a vdrtoronyba, egy fixen megépitett “felvo-
néhidon” kell atmennie. Ez eredetileg valéban fel-
vonohid volt, csak a restauralaskor nem allt méd-
jukban a régit rekonstrualni. A 15. szazadban csak
a belsd téglavar épiilt meg. Ennek védelmére a
Koros vizét kivezették a kéfalat koriilvevs arok-
ba, a varba csak a viz folé épitett pall6feljaron, s
ennek végén a felvonéhidon 4t lehetett bejutni.
A hid felvonasakor belesimult a varfal sikjaba.
A felvont hid befogaddsara kiképzett kékeretes
béllet ma is eredeti alakjaban lathato, a béllet fel-
s6 két szegletében ott a két nyilas is a felvonélanc
hazasara. A belsé varat kiillonvevs derékvar meg-
épulésekor ez a vizesarok és felvonéhid mar funk-
cigjat vesztette.

T A REER O Y
i?% T s

1

e

Gyula az 1566-i ostrom

idején. Mathias Ziindt rajza
11

S

PR




A torokkori varat nemcsak Ziindt metszetébél
ismerjiik, hanem Evlia Cselebi leirasabél is.[3]
A var elfoglaldsa utdn szaz évvel, az 1660-as évek
els6 felében jart a torok vilagutazo Gyuldn, aki a
csaszar meghizasabdl jarta a birodalmat, s irta le
annak nevezetes helyeit. A varosbél legjellemzébb
szdmara a mindent behdl6zé folyérendszer, a Ko-
ros mellékagai: “kiilonos ldtvdany, hogy egyik hdz-
bol a mdsikba, egyik kertbél a mdsik kertbe, a ma-
lomba, bardtjanak vagy ismerdsének megldtoga-
tdasdra mindenki csénakon megy” —irja. A latvany
annyira ritkasdagszamba megy szdmara, hogy Gyu-
lat Velencéhez hasonlitja. Két hidrél tesz emlitést:
a varat és a varost dsszekots fahidrol, majd a két
varost a Koros folott osszekotd 100 1épés széles (a
hidat nézve hosszu — C.I) fahidrél, amely a kiilva-
rosba vezet.

Evlia Cselebi virdgzé varosnak irja le Gyulat. A
vidék azonban pusztult. A lakossdg igyekezett
mas, biztonsdgosabb vidékre koltozni. Erre kény-
szeritette a torok adérendszer, amely mindent
megaddztatott a kitbaesést6l a kéményépitésig, s
a folyton gardzdalkodé szabadcsapatok. Az objek-
tumok elhanyagolasdra néha vissza is iitétt. 1598-
ban a torok Gyula és Varad kozott volt kénytelen
vonulni, de a hidak hidnya miatt a “vizeken az

dgyukat kotelekkel huztak dt”, igy az egyébként
haromnapos utat 12 nap alatt tették meg a tore-
kok.[4]

A torok a teriilet védelme érdekében a gyula-
szolnok—budai utvonalon két palankvarat épitett:
egyiket Békésen, ahol egyébként is volt mar egy
ismeretlen eredetii kastély, a masikat Szarvason.
A békési palankot harmas vizesarok vette ko-
ril[5] - helyét még a 19. szazad eleji térképen be-
jelolte a mérnck —, Szarvason pedig hidat épit
az atkelés konnyitésére, s kozvetleniil mellet-
te, a bal parti magas teraszszigeten vizesarokkal
megerdsitett palankot. A valtozé hevességgel zaj-
16 15 éves hdboru idején azonban 1594 oktéberé-
ben Cserkesz Omar gyulai szandzsidkbég a békési
paldnkot leromboltatta, s az végleg elpusztult. Egy
évmulva — megijedve a keresztény sereg tamada-
satél, s nehogy ép erdsséget adjon at az ellenség-
nek — a szarvas palank is hasonlé sorsra jut. A
keresztény sereg alig egy évig birtokolta a felége-
tett palankot, mert a torok visszafoglalta. Ujra-
épitésiikre csak évtizedek mulva 1646 utdan ke-
riilt sor. A hid 1660-ra késziilt el, az 1670-es
években mar a hidvamok szedése miatt panasz-
kodnak a turi lakosok. A hid a 17. szdzadban fon-
tos atkel6hely maradt.[6]

A szarvasi var a XVIII. szdzadban. Metszet

A szarvasi hiddal kapcsolatban tébb oklevél
is fennmaradt, amely szemléletesen mutatja be a
hid térck kori szerepét, mondhatnank mindennap-
jait. Az atkelhelynek megvolt a vamszedési joga,
de tgy latszik, tilbuzgok voltak annak szedésében.
1673-bol — tehat az Gjjaépités utan — fennmaradt
egy levél, amely a turiak (ma Mezétur) panaszat
tartalmazza. A panasz szerint “Szarvas vdrdba
turé, sajt, kenyér és tyikdrulds végett menvén, t6-
liik a tizedszeddk vdamot kovetelnek, majd ismét
sajat igyitkben Gyula felé utazvdn anélkiil, hogy

magukkal valamit vinnének, a hidon révpénzre
szorittatnak”, ezért a szarvasi Nahi Efendihez és
hasonlékhoz irt levelében tudtédra adja a levél iré-
ja, hogy “az ily vdrosbelieket, a maguk iigyében
Gyuldra vagy mdshovd utazékat a hidon dtjard-
sért vagy egyéb dtmenetért vammal ne sanyargas-
sdtok.”[7]

Ugy latszik, a kapott szabadsaggal vissza is le-
hetett éIni, mert a kovetkezd évben, 1674-ben, is-
mét a turiak, a kovetkezd esetet adtdk els a tor-
vényszéken: “a Kords... szarvasi részén, néhdny
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ember bort hozvdn, hogy azt a huszdroknak drul-
hassdk... a hid elfoglaltatott, s azt néhdny napig
drultdk is.” Az esetbdl “6sszekoccands” lett, amely-
ben “néhdnyan megszoktek, mdsok megolettek”. A
kikiildott biztos, Ibrahim bég két halottat talalt a
hid alatt, akiknek eltemetésére az irasbeli enge-
délyt kiadtak.[8]

Ot évvel késébb Hadzsi Hajdar gyulai varpa-
rancsnok engedélylevelében ismét szerepel a hid
és benne Szarvas is.

“A gyulai keriilethez tartozo Tur vdrosdnak ez
évre megengedtetett, hogy a jobbdgyok Békésrdl
Szarvasig sajdt széndjokat és kdposztdjokat dthoz-
hassdk (a Kordson), iires szekérrel Adonyba me-
hessenek és sajdt iigyeik végett szabadon jdrhas-
sanak a folyon dt.”

1680-ben az egész hatarrév kivaltsagat meg-
kaptdk a tariak Omar bég gyulai varparancsnok-
tol, no nem ingyen, hanem 25 eziist tallérért:

“Ez dldott évre a Koros folyonak hatdrrévét a
budai helytartésag ald tartozo Tur vdaros lakosai-
nak dtengedtiik, de csak sajdt marhdjuk, takar-
mdnyuk és fajok szdllitasa irdnt, s azt is csak Mdr-
ciusig.” Szigorian meghagyta azonban, hogy “dru-
las és kereskedés végett mitse (semmit se — C.I)
szdallitsanak”, kiilonben fizetniok kell a kincstar
részére.[10]

A fentiekbdl kideriil, hogy a vimmentességre
csak a sajat dolgukban, tigyeik intézésekor voltak
jogosultak, kalmarkodaskor vagy mas kalmérok
maér révpénz fizetésére voltak kotelezve.

Természetes, hogy a hid elsésorban katonai cé-
lokat szolgalt. A hid utolsé éveiben magyarok &t-

vonuldsdrdl is van adatunk. A Zrinyi-Wesselényi-
féle 0sszeeskiivés utéan I. Lip6tnak be nem hédolt
magyarok a varadi és szolnoki szandzsdksag te-
rilletére huzédtak, s a ,,bujdos6 magyarok” 1679.
apr. 15-én Teleki Mihalyhoz irt leveliikkben arra
kérik, ,ha valami rossz hireink lennének, bocsa-
tatna dltal a Korozson a szarvasi hidon at ben-
niinket”. Négy év mulva, 1683-ban Apafy Mihaly
erdélyi fejedelem kénytelen részt venni a torok
oldalan Bécs ostromédban. A sereg visszafelé jovet
oktober 22-én MezGtur fel6l a szarvasi hidhoz ért,
s itt jott 4t a Koroson, majd a szomszédos Halasz-
teleknél tabort utott.

A 17. szazad végén a felszabadité hdborik ide-
jén azonban a keresztény sereg dtkelésének meg-
akadalyozasa érdekében a torok a hidat 1686
jaliusdban a paldankkal egyiitt felégette és felad-
ta.[11]

- Kozel négy évtized mulva 1722-ben egy hatar-
perben az egyik tand még igy emlékezik vissza a
torok szarvasi hidjdra: a hetvenéves turi lakos
“oreg Sziics Jdnostul is hallotta, hogy a Szarvasi
Torok hidgydnak is az két laba az Turi hatarban
lett volna.”[12] Ezzel akarta bizonyitani, hogy a
Koros tdlpartja mar turi hatar volt.

A szarvasi palank és hid maradvanyait még
az 1720-as években is latta Markovicz Mdtyas
szarvasi pap:[13] “Azéta, hogy a torok kikoltozott
a szarvasi varbol (vagyis 37 év ota), elhagyatott ez
a térseg, csupdn épiiletek, kertek és sz6l6k nyoma
ldtszik, ugyhogy mindeddig magam is tulajdon
szememmel ldtom a széléfiirtoket, nézegetem a hid
romos maradvdanyait a Korosben.” “Itt is megta-

A sarkadi var a XVII. szdazadban. Dillich metszete
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ldltuk a vdron kiviil vonuld, az egész vdarat korbe-
vevd drkot... Az drok nyoma még mindig ldthatd.”
A torék kornak volt még egy vara, amely akkor
Bihar megyéhez tartozott, de ma Békés megye ré-
sze. Ez a sarkadi var.[14] Erdssége a korilotte
elteriilé hatalmas mocséar, a Gyulaig terjedd Sar-
kadi t6, amely nehezen megkozelithetGvé tette a
varat.

Az 1650 koriil késziilt Dillich-féle metszet sze-
rint keleten és délen colopokon allé fahidon
lehetett bejutni a varba. Colophid vezetett az
elovarba is, végiil egy hidat talalunk a varos ke-
leti oldalan is. Barmily hihetetlennek t{inik is, ez
a gyulaihoz képest jelentéktelen var Gyula eleste
utdn még szdz évig jelentette a torok hodoltsag
hatarat, s csak Nagyvarad 1660-ban tortént eles-
te utan keriilt torok kézre, alig néhany évtizedre,
mert az 1680-as években megkezdddott a torok
kitizése.

Irodalom, forrasok:

[1] A metszeteket kozli Scherer I. 213-215. o.

[2] Scherer . 86. o.

[3] Karacsonyi Imre: EvliaCselebi magyarorszagi utazasai.
Bp. 1908. 227-229. o
Krist6 169. o.
A békési palankrol részletesen: Banner Janos: A békési
var foldrajzi fekvése = Békési Elet, 1970. 1. sz.
A szarvasi varrol részletesen: Békés megye régészeti to-
pografidja Szerk. Makkay Janos. Szarvasijardas IV/2.
(Bpest 1989) 397—402. 0. Lasd még: Jankovich B. Dénes:
Adatok a szarvasi torokkori palank torténetéhez = Békési
Elet, 1983. 2. sz. 165-173. o.
Haadn - Zsilinszky 243. o.
Uo. 245. ¢
Uo. 246. 0
Uo. 246-247. o.
Karacsonyi I. 265-266. o.
Ld. 5. jegyzet
Haadn - Zsilinszky 260. o.
Békés megye és kornyéke XVIII. szazadi torténetébél.
Szerk. Erdmann Gyula. Gyula, 1989. 59-60. o.
Tanulmanyok Sarkad multjabél. Szerk. Komoréczy
Gyorgy H.é.n. 10. melléklet

[4]
[5]

[6]

(7]
(8]
(9]
[10]
[11]
(12]
[13]
[14]

[15]
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Kéve-hid a lapon. (Munkdcsy Mihdly Muzeum, Békéscsaba)
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Megujulas a XVIII. szazadban

A torok 130 éves uralmanak kiovetkezményeit
aligha kell b6vebben ecsetelni. S ami a hodoltsag
idejébdl megmaradt, elpusztult az 1683-ban meg-
indulé felszabadité habord idején. Emlitettik,
hogy pl. a szarvasi hidat és palankot a térok ma-
ga égette fel a keresztény sereg akadalyozasa ér-
dekében, Gyula varost viszont az ostromlé keresz-
tények gyujtottak fel.

A hadijelentésekben gyakori a panasz a kozle-
kedés nehézségére. “A hadseregnek széltében-
hosszaban elteriilé mocsarakon kell hogy keresz-
til hatoljon... Hozzd kell szokniok ehhez az eldt-
kozott vidékhez” — olvashatjuk Ludwig Baaden
hadseregparancsnoknak 1791-ben Lip6t csaszar-
hoz kiildott jelentésében.[1] A megye kulesa, Gyula
vara és kornyéke hasonlé képet mutatott: “A pa-
lankvdrostol par percre lovon, mdr olyan mély mo-
csara van a Koros nevii folyénak, hogy onnan meg-
kozeliteni sem lehet, de az ellenség (a torok —C. I.)
Jjol kihaszndlja a lehetdséget, mert régéta itt lak-
va, minden utat s jardst ismer ezen a mocsdron
keresztiil... kisebb élelmiszerszdllitdsok rendszere-
sen folynak.”[2]

Igy a felszabadit6 seregnek mindenekel6tt a ne-
héz terepen valé atkelést kellett megoldani. A fo-
lyékon dereglyéken, a mocsarakon fa- és rézsehi-
dat épitve keltek 4t, a Koroson pontonhidat al-
litottak fel, de azokat az atkelés utan fel is szed-

ték, nehogy az ellenség felhasznalja, kiilénben is
sziikség volt rdjuk a kovetkezd akadalynal.[3] Té-
len a befagyott vizen kénnyebb volt a kiozlekedés,
de ha hirtelen olvadni kezdett, lehetetlenné valt
a tovabbjutas. Amikor a kiéhezett varat a torok
1695. januarjaban feladta — szabad elvonulas fel-
tétele mellett —, Porthen ezredes, a Gyulat felmen-
t6 csdszari sereg parancsnoka 1695. januarjaban
aggasztonak itéli meg helyzetét: “A folyok kezde-
nek igen megdagadni és kidradni, tigyhogy aggo-
dom, ha a kocsik tovdbbra sem johetnek (t. i. a
torok elszdllitdsara — C.I), nem kell-e majd a to-
rokkel és a velem vezényeltekkel az dtkelésre al-
kalmatlan folyok miatt az itt-tartézkoddsomat
meghosszabbitani.”[4]

Erthetd hat, ha els6k kozott intézkednek az at-
kelés megoldasardl: “Hdrom kisebb hidat is Gyu-
lara kell irdnyitani, mert a Korés folyon a gyors
dtkelést biztositani kell a mindenkori szdllitds és
utazds miatt.”[5]

Alig kezd visszatelepiilni a lakossag, két évti-
zed mulva ismét harcok dulnak az orszdgban és a
megyében is. A Rakéczi-szabadsagharcidején 1705
majusaban Rakéczi meghizdasabol Karolyi Sandor
vonul seregével a csaszariak kezén 1év6 gyulai var
elfoglalasédra, de a var megkozelitése roppant ne-
hézségekkel jar: “... a vizek nagyok innéd a Ke-
resen, ugy hogy magamnak is négy vizen kélletett
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Utak és hidak a Sdrréten az 1770-es években Bucsa és Gyarmat kozott.
Harruckern-dominium térképe. BML
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Egy helyett hdrom hidon dt Szeghalomba 1777-ben.
Békés Megyei Levéltar. BMT 272.
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dltal usztatnom s hid
nincsen” — irja Rakéczi-
nak. A Koroson hid alli-
tasat tervezi a sereg at-
szallitdsahoz: “..a hid-
nak holléte fel6l Nagysd-
god tuddsitson, hol
Javalnd, mert Gyomdigis -
fertelmes az ut, jobb len-
ne, mint Turon fellyiil,
kozel Korosnek keske-
nyén ut jo lenne hozzd.”
A var sikertelen ostroma
utdna a Koros jobb part-
jan vonul Rékéezi tdabo-
raba, a hidakat a Koéro-
son bocsatotta le Tur fe-
16.[6] (Hogy milyen le-
hetett ez a taj, azt a
Harruckern-dominium
70 évvel kés6bb készilt

térképének egyes részle-
tei szemléletesen bizo-
nyitjak.)

A szabadsagharc bukasa utan Békés megye ot-
hatod részét Harruckern Janos Gyérgy udvari ha-
diszallité kapja meg szolgalatai jutalmaul. Alig
szervez6dott meg 1715-ben a megyei kozigazga-
tas, 1720-ban mar az utak és hidak javitasa-
rol targyalnak a megyegytilésen.[7] Ezt szor-
galmazta I. J6zsefnek 1706-ban kiadott rendelete
az utak és hidak jo karbantartasardl, majd IIL
Karoly atfogo terve s 1723-ban a Helytartétandcs
felallitasakor a miiszaki bizottsdg megszervezé-
se.

Az els6 név szerint is emlitett hid a Biingosd
hidja és még ugyanazon az évben (1730-ban) a

A szarvasi rév és toltés az elsd katonai felvételen (1783)

dobozi hid volt, amelyek javitasarél hataroz-
nak.[8] Elsdsorban a Biingésd hidjaval talédlko-
zunk gyakrabban, bizonyitvan, hogy fontos észak—
déli (Békés—korosladanyi) ut vezetett at rajta, jo
karbantartasara mindenkor felfigyeltek. 1732-
ben a tarcsai hid feldjitasarél esik szé. Végre-
hajtasara azonban aligha kertilt sor, mert Tarcsan
még az 1770-es években sem volt hid. Ezutan 1734-
bdl egy meglepé dokumentummal szolgal a levél-
tar, a Harruckern-dominium hidjainak 6ssze-
irasaval.[9]

A jegyzék tartalmazza, hogy a hid vagy toltés
melyik dtban, melyik telepiléshez tartozik, leirja
méreteit, allapotat, s
harom rovatban azt,
hogy az ujjaépités, a ja-
vitas, illetve az éves
fenntartas korilbelil
mennyibe keril. Az
Osszeiras sorrendje tu-
lajdonképp két utat
vesz alapul: az 5. tétel
utan emliti a Debrecen-
b6l Korosladanyon at
Békésig tarté utat, s az
atba esd hidakat, tolté-
seket, majd a 22. tétel
utan a Gyula—-Doboz—
Nagyvarad felé vezetd
ut objektumait.

Az eredetileg latin
nyelvi Osszeirast a lé-
nyeges adatokra szorit-
kozva adjuk kozre.

Hidak Vészténél az elsé katonai felvételen (1783)
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Harruckern Janos Gyérgy uradalmaban épitendd, javitando és fenntartando hidak és toltések 1734-ben

-

SR

=

10.
. Décs-éren 40 6l hosszu toltés, kézepén 5 6l hosszu j6 fahid
12:

13.
14.
15.
16.

1
18.

19.
20.

248
22

23.

24.

25.
26.

27
28.

29.
30.

31.
32.

Szarvas hataraban a Kéroson épitendé hosszu hid kemény fabol
Békés felé Kilsé-Hidason 52 6l hosszu, 2 6l széles
Belsé-Hidasnak nevezett 75 6l hosszu, 2 6l széles toltés,
kézépen 3 6l hosszu, 2 6l széles hid, javitasra szorul

Csikos-ér (csak toltés — C. |.)

Békés birtokaban nyugat felé 45 6l hosszu, 2 6l széles elavult hid, ujbdl készitése

Debrecentél Kérosladanyon at Békésig (T. i. itvonalon)
Kérosladanyban a Sebes-koréson egy 26 6l hosszu,

2 6l széles toltés, javitasra szorul

egy 17 6l hossz fahid, javitasra szorul,

ezen az oldalon is sziikséges egy 53 6l hosszu toltés

(Csak toltés — C. |.) uj toltés kell

Kereki pusztan a Biingésdon egy 127 6l hosszu, 2 6l széles fahid,
részben rozoga, megerdsitendd

Bogre-éren, amely a békési és ladanyi hatart elkiloniti 60 dles toltés kell
2 dles fahiddal :
Ludad-éren 30 6l hosszu Uj téltés, kozépen 2 éles fahid

Békeés varos koril keletre folyik a Fekete-Koros,

amelyen van egy 6donsagatol megviselt, 40 6l hosszu,

2 6l széles fahid, vjjaépitésre kerl

40 dles uj toltés

Békéstél Gyula felé a Medves-éren 2 6l hosszu, 2 6l szséles fahid,
Gjonnan épitendd

(Csak toltés-C. 1.)

A kbzség régebbirészén a Fekete-Kérésbe folyd éren

., vesszobdl font hid”, itt keményfabdl 17 6les Uj hid épitendd

a hid mindkét végén sziikséges 57 6l hosszu téltés

Gerla tertletén Gjonnan épitendd 38 6l hosszu toltés,

kézepén 2 6l széles és hosszu hiddal

Gerlan a Fehér-Koréson 12 6l hosszu, 2 6l széles tartés fahid van
Vesze-fok-éren szlikség volna 25 6l hosszu téltésre,

2 6l széles és hosszu fahidra

Gyulahoz kozel egy ér, szlkséges 18 6l hosszu téltés,2 6l hosszu fahiddal
Akaszté-éren van egy 3 6l hosszu fahid, mindkét oldalon 6 61 hosszu téltés
Bardos-éren 10 6l hosszu, 2 6l széles fahid van, javitasra kerdl
Gyula mellett a Fehér-Kérésén van egy fahid,

14 8l hosszu, 2 6l széles, ,,bizonyos évek 6ta hasznalatban”,
—dobozi ut Nagyvarad felé:

Gyula varosnak ebbdl a részébdl két mederben folyik a Fehér-Kéros,
az els6 medren van egy fahid, 13 6l hosszu, 2 6l széles,

amasodik meder felé van egy téltés 30 6l hosszu, 3 6l széles,

végll egy fahid, 10 61 hosszu, j6 allapotu. A toltések javitasara kell
A Fehér-Korés harmadik medrén van egy jo fahid,

15 6l hosszu, 2 6l széles, fenntartasa

A Csikos-éren van egy jo6 fahid, 20 6l hosszu, 2 6l széles

Kis tavolsagra... két fahid, 2 6l hosszd, mindkét felén 12 61 hosszu toltés,
utébbi jav.

Innen tovabb valamiféle mocsar folétt 27 dles toltés,

kdzepén 2 6l hosszu és széles fahid

Ugyanezen az uton van egy 14 6l hosszu, igen j6l megépitett toltés,
kézepén 3 dles fahid

Innen tovabb szintén egy 11 dles téltés, kdzepén 3 dles fahid

Az Itze-érhez kozel sziikség lenne 15 6l hosszu téltésre,

kézepén 2 6l hosszu és széles fahid

Vicze-ér folétt van egy 39 6l hosszu, 2 6l széles, eléggé szilard fahid
Kozvetlentl Doboz mellett a Fekete-Koréson van egy 12 6l hosszu fahid,
javitasra szorul

tovabba a Kéros masik részén 18 éles Uj toltés

Osszesen:

Ujbol
épitése

Javi- Eves
tasa fenn-
tart.

keriil kériilbeliil (tallérban)

3041

800

53
43

100
80

751

331

40

210

60

50
40

30

18
5767

40
30 5

30 6
5 2

15

150 50

10 5

o O,

WN BB

10

20 10

12 3
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A felsorolt 32 helyen 21 meglévd hidat taldlunk.

Tertiileti megoszlasa:

Békés és hatara

Kerekivel egyiitt 8 hid 245 6l
Koérosladanynal 1 hid 17 61
Gerlanal 1 hid 17 6l
Gyulédnal 10 hid 116 o6l
Doboznal 1 hid 12 61
Osszesen 21 hid 407 ol

A hidak koziil 10 6Ilnél hosszabb 13 hid. Mind-
egyik koziil kitlinik a Biingosd hidja Kerekinél
127 olnyi hosszdval. A békési Fekete- és Fe-
hér-Koros hidjai, 45 ill. 40 61 hosszal. A Koros-
nek minden hidja meghaladja a 10 dlet. A tobbi
vizfolyas koziil érdemes megemliteni a békési ha-
tarban a Medves-ér 21 oles hidjat, a gyulai
Bardos-ér 10 oles és a Vincze-ér 39 6l hossza
hidjat.

Mindebbdl kideriil, miért foglalkoznak annyit a
Biingosd hidjaval, s miért a megye tartja fenn. A
megye torténetirdja szerint ez volt “a legfontosabb
hid, melynek fonttartdsa egyenesen a megye
gondjaihoz tartozott s igy elsé megyei hidnak te-
kinthet6.”[10] Amennyire érdekes a Biingosd hid-
janak mérete, olyan kiilonos a 15. szam, békési
Fekete-Korosbe futé ér “vesszobdl font” hidja.
Itt csak egy ilyen hidat taldlunk, de a korban 4l-
taldnos hidépités lehetett: “a Fehér- és Fekete-Ko-
ris kozétt levd ereken, fokokon voltak itt-ott hidak,
de miné karban! Hidlabakat és gerenddkat kap-
tak ugyan, de palléjuk mdr nem volt, s igy a ke-
resztgerenddkat gallyakbol font sovénnyel kotot-
ték ossze.”[11]

Ez volt az Alfold épit6 anyaga. Igy késziltek a
hazak, s6t az els6 templomok is, csak arra még
sarréteget is raktak.

Negyven év mulva, az 1770-es évekbdl tobb
kimutatas is 4ll rendelkezésiinkre a megyében
talalhato hidakrol és toltésekrdl. Az atnézett négy
(1771.,1774.,1778. és 1779. évi) kimutatasbél egy-
értelmien kideriil, hogy Kérostarcsdanal, Gyo-
manal, Endrédnél, Szarvasnal, Szentandras-
nal és Ocsédnél még ekkor sem volt hid a
Koroson. Mindig csak atkeld (trajectus) szere-
pel ezeken a helyeken, ahol tehat komppal jutot-
tak at a tdlpartra.

Az iratok anyagat megerdsiti a korabeli szem-
tanu leirdsa is. Petik Ambrus gyulai tanité 1784-
ben irt megyefoldrajzdban[12] olvashatjuk, hogy
Tarcsa alatt a Kords “olly nagy, hogy ezen alél o’
Koroson hid seholsem taldltatik, hanem minden
aldbb lévd Helységekben jiré hidon, vagy @’ mint
nevezik (kompon) kell dltal jarni.” Gyomanal
“nagy hajon vagy kompon”, Endrédnél is az “uta-
soktdl nagy hajot (komp) és kiillonos (kilon - C.I)
révészt tartvdn... Szép hasznot vesznek.” Szarvas-
nal, Szentandrasnal, Ocsodnél pedig “rév”-
et emlit. Szarvasnal megjegyezvén, hogy “aren-
ddban birjak”. Kiilon kiemeli a szarvasi rév fon-
tossagat: “Buda, Pest és Eger fel6l elkeriilhetetlen
Orszdag uttya Gyula, Arad vagy Temesvar felé, mi-
vel itt kelletik a’ koros’ révén alkalmas nagyhajo-
kon (Komp) mind Szekerekkel, ‘s mind pediglen
marhdkkal o’ vizen dltal koltozni, tgy azoknak is,
kik ezen Tartomdnyrél a’ Tiszdn tul lévé tartomd-
nyokra utaznak.”[13]

Az aldbbiakban az 1771-1 6sszeiras alapjan ko-
z6ljik a megyében 1évé hidakat.

Békés megye hidjai és atkel6helyei az 1771. évi 6sszeiras alapjan

Kigyos Hullaté-ér teltés kis hiddal 30 ol 12 orara Csabatol
Kigyosi-sziken kis hid 25 ol
Gyoma Kettés-Koros atkel6hely Turkeve felé
Endréd Keresztes-ér toltés kis hiddal 50 ¢l Y2 ora tavolsagra
Koroson atkelShely Tur felé
Szarvas Sz6l6s-ér toltés kis hiddal 32 ol ¥4 érara Csaba felé
Koréson toltés kis hiddal atkel6hely 473 o6l Y4 orara Szentandras felé
Szarvas(megyei) CsergetyG-ér toltés kis hiddal 204 6l ¥z orara Cibakhaza felé
Szentandras Kéréson atkelhely 1 orara Ocséd felé
Ocséd Sebesfok-ér toltés kis hiddal 20 ol Y2 éranyira
Hék-ér toltés kis hiddal 54 ¢l
Kéroson atkeléhely Szolnok felé
Komlés Szaraz-ér toltés kis hiddal 60 ol Vasarhely, Mako felé
Szaraz-ér toltés kis hiddal 34 ol 1 dranyira
Szaraz-ér toltés kis hiddal 30 ol Pécska felé
Oroshaza Nagy Szik-ér toltés kis hiddal 20 ol Y2 6rara Kétegyhaza felé
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Csaba Csabai ér toltés kis hiddal 70 ol
Malyvas-Sziget-ér  tdltés kis hiddal 101 él
Szikes-ér atvagas  toltés kis hiddal 205 ol
Szigony lapossa-ér téltés kis hiddal 32 ol
Magyar-Gyula +Fehér-Koros hid 60 ol
+Nagy-Bardos folyd hid 28 ol
Akasztofa-fok hid 5 6l % oranyira
Német-Gyula Fehér-Koros hid 55 ol
+Akaszto-ér kis hid 7 6l  Ketegyhaza vagy Csaba felé
Gyula (megyei) Szdléshalom-ér toltés kis hiddal 7 ol 3 oranyira
(uradalmi) Kis-Bardos kis hid 80 ¢l
Széles-ér kis hid 55 ¢l
Berény Vesze-fok kis hid 30 ¢l
Csaba Fehér-Korés hid 25 ¢l
(Gerlai hatar)
Berény Kis-Koros kis-hid 67 ol
Békés Kélgyes-ér toltés kis hiddal 116 ol
+Medves-fok kis hid 13 ol
Toka-fok kis hid 27 ol
+Fehér-Koros toltés kis hiddal 100 ol
Csikos-ér kis hid 15 ¢l
+Bels6-Hidas kis hid 200 ol
Seres-ér kis hid 21 ¢l
+Kls6-Hidas kis hid 70 ¢l
Nagy-Hidas toltés hiddal 16 1%, toltéssel 26 ol
+Fekete-Koérds toltés hiddal 47 ol
+Décs-ér toltés hiddal 90 ¢l
Békés (megyei) Décs-ere szakadék kis hid 45 ¢l
Povad-ér kis hid 26 6l
+Ludad kis hid 113 al
Zad-ere kis hid 63 ol
Zad-ere szakadek  kis hid 12 ol
Hosszu-fok folyo téltés hiddal 47 ol
+Bogre-ér kis hid 34 ol
Bogre-ér szakadék kis hid 45 ol
Biuingdsd szakadék kis hid 46 ¢l
Virag-ér kis hid 32 % 6l
Keskeny-fok kis hid 39 ¢l
+Blingdsd folyd toltés hiddal 46, toltéssel 81 ol
Kiss-allas kis hid 50 ol
Ladany Sebes-Korés hid 20, toltéssel 105 6l
Tarcsa Fekete- atkelShely
és Feher-Koros
Tarcsa(megyei) Nador-ér toltés kis hiddal 50 ¢l
Gyarmat Abajd-ér kis hid 48 ol
Peterke-ér kis hid 38 ol

1734-hez viszonyitva az akkor 21 helyett most
50 hid és 6 atkelShely szerepel. (Az 1734-ben is
meglévs hidakat + jellel jeloltiik meg.) Minden hi-
dak hosszat az osszeirds kovetkezetlensége miatt
nem &llapithatjuk meg, igy az osszes hid hosszat
nem osszegezhetjiik. Megtessziik majd a 19. sza-
zad elsé felében.

A hidakat a varmegye, az érdekelt telepiilés vagy
a foldesur épittette. A koltségek megtéritésére
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vamszedési jogot kérhetett az atkel6hely fenn-
tartéja vagy épittetdje. Igy adott Maria Terézia
Harruckern Janos Gyorgynek szabadalomlevelet,
hogy Gyulanal, Szarvason és Békésen hidva-
mot szedhessen.[15] Csakhogy mig Gyulédnal és
Békésnél valéban volt hid, mint ezt az 1734. évi
osszeirds bizonyitja, Szarvason sem akkor, sem
1784-ben nem volt. A gyulai Fehér-Koros hidat
1764-ben épittette 1jja a foldesur, amit Petik is



érdemesnek tartott feljegyezni.[16] A szarvasit
csak a kovetkezd évszazad elsé évében, 1801-ben
az 4j foldesur, Wodianer Méric épittette fel. E16t-
te, 1795-ben Gyoma kozség sajat koltségén épit-
tetett hidat a Koroson.[17]

Az 1734. évi hidosszeirdsnak van még egy érde-
kessége. Az utolsé lapon kozli a vamok ossze-
gét:[18]

krajcdr
1. Loval vagy marhdval
vont fogatért megkiilonboztetés nélkiil 5

2. Terhes szekérért 20
3. Léért vagy marhdert, fajtanként
egyért-egyert,
akdr terelik, akar vezetik 5
4. Juhért 1

Mindossze ennyi. Négy tétel. Messze van a ké-
s6bbi részletes vamfelsorolasoktol, de mint elsét
érdemes megorokiteni.

Irodalom, forrasok:

[1] Szita 96.

[2]  Szita174.

[3]  Szita 14.

[4] Szita21l.

[56]  Szita 226.

[6] Bankuti Imre: Gyula kuruc ostroma
1976. 2. sz.

[7]  Repertorium Ex actis Generalium, et Particularium
Congregationum Comitatus de Békés 1715-1832. BML.
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(8]
[9]

[10]
[11]
[12]

[13]
[14]

[15]

[16]
[17]
[18]

u.o.

Kozgy. jkv. 1734.433-440. o. Az 1734. oktéber 6-an kel-
tezett jegyzék 8 oldalon 4t sorolja fel a hidakat és tolté-
seket.

Karacsonyi I. 451. o.

u.o.

Petik Ambrus: Békés megye leirdsa 1784. Sajt6 ald rend.
Dankoé Imre. Gyula, 1961.

Petik: idézett mii 33-34. o.

Kozgy. ir. 241/1771. A latin nyelvi osszeirdsok rovid ki-
vonatat kozoljitk magyarul. A kézlés az osszeiras eredeti
sorrendjét kéveti. Kihagytam beldle a csak toltésekkel
ellatott vizfolyasokat. A teleptilésnévnél a (megyei) ill.
(uradalmi) sz6 a telepiilésnél 1év6 megyei vagy uradalmi
(Inclytus Comitatus, Inclytum Dominium) tulajdonban
lévé hidakat jelenti. Ezt az 6sszeiras ugyanigy kiilon tar-
talmazza. Az Gsszedllitaskor a régies neveket elhagytam,
s a mai helyesirds szerint irtam 4t a konnyebb megértés
érdekében (pl. Székes-ér helyett Sziker-ér).

Az bsszeirdsban megadott 6lek dltalaban egyiitt adjak
meg a toltés és a hid hosszat, néha kiilon vélasztjak. Az a
véleményem, hogy amikor csak hidat jeleznek, a meg-
adott 6lek hossza ott is toltéssel egyiitt értends. Maskii-
l6nben érthetetlen lenne pl. Belsg-Hidas “kis hid”-janak
200 o6les hosszusaga. A hidak hossza tehat ebbdl az
Osszeirasbdl nem osszegezhetd.

A + jellel jelolt hidak mar az 1734-1 6sszeirasban is sze-
repelnek.

Haan Lajos: Regestak Békés varmegye kozgytilési
jegyzokonyvébsl 1711-1795. = In Evkényv 1883/1884.
70. 0.

Petik 23.

Karacsonyi I. 452. o.

Kozgy. jkv. 1736. 440. o.

Gyula. Rézmetszet, XVIII. szdzad. Id. Bodenehr Gabriel miive
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A XTIX. szazad elso fele

A Korosok vidékén szinte allandé volt a vizzel
vald kiizdelem. A 18. szdzadtdl gyakran csak ga-
takat emeltek az ar ellen, de az arvizek tanulsa-
gait levonva igyekeztek azt megel6zni vizelvezetd
csatorndk dasasaval, a meglévd erek, fokok, vizfo-
lyasok betomésével. Mindezek nemegyszer 4j hi-
dak épitését igényelték, maskor meglévé hidak
véaltak feleslegessé. A valtozasokbél legfeljebb né-
hény példat sorolhatunk fel.

A korosszabalyozas iranyitasara az uralko-
dé 1802-ben kiralyi biztost nevezett ki baré
Vay Miklés személyében. 1818-ban Huszar
Matyas kamarai mérnokot a kirdlyi biztos mellé
rendelve azzal biztdk meg, hogy készitse el a Ko-
ros-vidék egységes térképét, amely 1823-ra el
is késziilt. Ez és Huszar Matyas tanulméanya lett
a szabalyozas kiindulépontja. A felsébb szervek
mellett a megye is felallitott egy “vizi és uti
deputiciot” a megyei vizrendezési teenddk ki-
dolgozasara és feliigyeletére. Elére 1817-ben ba-
ré6 Wenckheim Béla korosladanyi foldbirtokos
keriilt. A réviden csak Wenckheim-deputédciénak
nevezett kiilldottség 1818-ban beadott jelentésé-
ben mar a kévetkezd, hidakra vonatkozé javas-
latokat talaljuk:

— az aprébb hidak, amelyek legjobban romlanak,
téglabol rakassanak igy késziiljenek a nagyobb
hidak is

— a debreceni orszdgutba esé hdrom hidat be kell
temetni, sziikségtelen

— a gyulai postauton a Kis-Bdrdos-hidat be kell
temetni

— acsabai kandlis rendes folydsdba vitetvén a csa-
bai drok egyik hidja feleslegessé vdlt.

— a postauton dllé hidakat megyei fenntartds ald
kell vonni,

— a helységekben lévd kisebb hidakat a kizségek
kotelesek javitani :

— Szeghalom és Vésztd két hidat5 tart fenn a Se-
bes-Koréson, kérik a hid megyei javitdasdt

— a gyulai németvdrosi hid felére redukdlhaté, az
anyakéroson (Fehér Koros — C.1.) lévd hidat ma-
gasabbra kell épiteni

- a gyula-kétegyhdzi vagy gyula-kigydst titon lé-
v kisebb hidakat eddig a megye tartotta fenn,
most hogy a csabai orszdgtit helyrehozdsa meg-
tortént, ezek az utak a kozségek fenntartdsa ald
keriiljenek.[1]
1819-ben a gyulai és korosladanyi hatarban

sziikségtelenné valt hidak betomését javasolja a

deputaci6.[2] 1824-ben a Beretty6 szabalyozasa-

val a kereki pusztan 1évé hid valt feleslegessé,
elhatarozzak a hid szétszedését.[3] 1829-ben a va-
ri Bardos-hid s a Bardos gyulai kishidjanak be-
temetésérél hataroznak.[4] 1830-ban a Kamut-
ér hidjarél megallapitjak, hogy a csabai kanalis
szabdlyozasaig van ra sziikség. A kovetkezd évre

azonban a hid annyira elromlott, hogy vagy fel-
djitasat vagy betoltését kérik. 1834-ben értesiiliink
a Kamut-ér hidjanak szétszedésérsl.[5] Ugyanigy
a Hosszifoki hidrél is az a javaslatuk, hogy a
Koros és a Beretty6é szabalyozasaig kell fenntar-
tani.[6]

Ugyancsak 1831-ben vetddott fel a remetehazi
gat négy hidja sziikkségességének megallapitésa.
Azt tapasztaltdk ugyanis, hogy miutan elkésziilt
a Fekete-Koros gatja, a Hajés it erén a viz Gyula
varosabél visszafelé folyik, ezért javasoljak, hogy
a 13 1/2 6les hidat egészen kis hiddal cseréljék fel.
A remetehazi hidakbdl csak a Meszely ér hidja-
nak eltomését tartjak lehetségesnek.[7] Az Itze-
és Csikos-éri valamint a Furminc hidjat 1836-
ban is javitjak.[8]

Az 1829 évi nagy arviz idején a megyei mér-
ndk bejarta a megye elontott részeit, s be-
szamolt a tapasztalatairdél, javaslatokat tett a
legsziikségesebb teendékrél. Igy pl. Varinal a két
hidon a Fehér-Koros két dgon, két hid alatt folyik
ossze 22 06l szélességben. Gyula hataraban a kas-
tély folott mar csak egy 9 6les hid alatt tud folyni,
az is rosszul van épitve, siird colopozéssel s oly
rossz sorral, hogy mig mashol egy sor colopnek
csak egy such vizet kellene kiszoritani, itt 6 such
vizet szorit ki. Itt tehat 16 6l széles hid épitését
javasolja ugy, hogy a colopok csak egy 6let venné-
nek el a vizfolyasbél.

Békés és Ladany kozott a viz sehol sem szaki-
totta at a gatakat, bar minden hid be volt temet-
ve. A Blngosd kis hidja alatt nagy sebességgel
folyt at a viz, a Biingosd nagy hidja alatt is oly
sebességgel folyt a viz a c6l6p kozt, hogy “egy pus-
ka lovésnyire annak zugdsa hallatott, és mint a
Maros viz nagy jitszdassal folyt le a hid alatt.” A
jelenlegi 26 oles hid tehat kevés, még 16 ollel kel-
lene szélesiteni, a megyeri Bing6sd-hidat pedig
36 olre béviteni.

A vizfolyast.a gyomai hid alatt is “malmot hajté
sébességiinek” talalta, j6 volna a nagyhid északi
részén 1évd két kis hidat egy helyre tenni, s leg-
alabb 24 6] hosszura nagyobbitani. Egyébként a
Gyoma és Tur kozotti négy hidat feleslegesnek
tartja.

Az arviz legalabb négy hétig tart, ennek az az
oka, hogy a viz drka a hidaknél és réveknél kes-
kenyre 6ssze van szoritva. Ezek megvaltoztatasa
a feltétele az ar gyorsabb levonulasanak.[5]

Gyakran taldlkozunk 4j hidak épitésének javas-
lataval is. 1818-ban a turi orszagutban harom
aj hid valt szitkségessé. Ketté a gyomai hatar-
ban a Csergettyil-fokon és a Nagy-fokon (ké-
s6bb a Hégye-éren 1év§ hidat emlitenek), egy pe-
dig az endrddi hatarban a Koles-éren. A hidakat
gszig feltétlenill meg kellett épiteni, kiilonben a
viz elmosta volna az elkésziilt toltést is.[10] A gyo-
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mai toltésen éptilt két hidat kés6bb betolthették,
minek kiovetkeztében “a gyomai kaszdlok tetemes
kdrokat szenvedtek”, mivel azokon a ho és esdviz
megmaradt, ezért a szolgabiré a két hid visszadl-
litasat kérte 1831-ben.[11] Ugyancsak a Berety-
ty6 szabdlyozdsa alkalmaval a Simai pusztdban
a Sark-éren egy kisebb hidat épitettek 1835-
ben.[12]

Mivel az arvizek levonulasat akadalyozta a ré-
veknél 6sszesziikilé meder, ennek elkeriilése ér-
dekében 1841-ben a szentandrasi és az 6csodi
révnél négyoles hid felépitésérsl hataroznak.
El6bb a vamjogot gyakorlé foldesurat probaltak
megnyerni a hid megépitésére, ennek sikerte-
lensége utdn a megye koltségén épitették meg a
hidakat.[13] Korosladanynal a debreceni orszag-
utban egy hid felépitésébe a megye beleegyezik,
mivel a foldesir megajanlotta a sziikséges tég-
lat.[14]

Megtortént, hogy egy-egy hid sorsaval kapcso-
latban rossz dontést hoztak. 1826-ban az alispan
lakasan tobb németvarosi lakos jelent meg, s ko-
nyorogtek, hogy az eldzé évben betomott Kis-
Bardos hidjat allitsak vissza, mert a viz elontotte
a hazak egy részét. A bolcs dontés az volt, hogy
probaképp vagjak ki a toltést, lesz-e eredmé-
nye.[15]

1845-ben nagyobb revizié ala vették a betol-
tott hidak hatasat. A békés-ladanyi dtban két
hid felallitasarél gondoskodtak, s ijabb harom épi-
tését tartjak kivanatosnak, mert “t0bb évek tanii-
saga szerint a kozlekedésnek fenntartasdra fordi-
tott bar mi eré a’ hidak eltoltése dltal sikertelen-
nek mutatkozott.” Ugyanigy a Remetehazi gaton
az Itze helyén, a Csabara vezets Fizfas-gaton,
Gyula és Békés kozt a Gerlai-toltésen is hidépi-
tést javasolnak, a két eldbbinél 2 61, utébbin 1% 6l
nyilassal.[16]

A negyvenes években a vizszabalyozas eléreha-
ladasaval vetddott fel a hajozas elGsegitése. A
megyében az 1843. oktéber 6-1 kozgytilése foglal-
kozott az tiggyel: mivel “a vizszabdlyozdsnak a’
hajozas elémozditdsa lenne egyik iidvoz gyiimol-
cse, mind e mellett nem fejlédhetik e’ vidék keres-
kedése az eddigi szabdlyozdsok ardnydhoz képest
sem azon okbol, mivel mind Szarvason, mind
Gyoman zdrt hidak létezvén a’ kereskedd hajok
Szarvason alol nem johetnek, mely akaddlynak el-
haritasa végett a’ koz jo érdekében sziikségesnek
talalvdan a Rendek mind a’ Szarvast, mind a’ Gyo-
mai hid birtokosait az irdnt felszolitani, hogy Ri-
nyithaté vagy nagyobb hajok atkeléséhez ké-
pest is eléggé magas hidrol gondoskodjanak.”
Megallapitottdk, hogy a szarvasi kozbirtokossag
jové tavasszal 1) és alkalmasabb hidat szandéko-
zik épittetni, igy a gyomai felszolitast kell csak
eszkozolni.[17] 1844-ben Csongrad megye szorgal-
mazza tobb hajosuk kérésére, ha a szarvasi és gyo-
mai hid Gjra épul, “alattuk kereskedd hajok eljar-
hassanak.”[18]

A hidak atadasa megyei kezelésbe

Mivel a hidak fenntartasa sok pénzt emésztett
fel, a telepiilések igyekeztek hidjaikat megyei hid-
dé nyilvanittatni. Német-Gyula mar 1801-ben kér-
te két hidjanak javitdsdhoz a megye hozzédjarula-
sat. A dontés szerint az egyiket, mivel “nem or-
szdg utjaban vagyon, arra a publicumnak semmi
sziikséges nincsen”, elutasitjak, a masikat azon-
ban, amely a “Békési titban vagyon, dmbdr orszdg
utjan kiviil lévén, még is néha leginkabb a’ midén
a Maglis (Magistrdlis) Tiszt Viselo6k Publicumra
Jjonnek Gyuldra”, hasznos szolgdlatukra van, fele
koltségét a hazi pénztarbél vallaljak. 1834-ban
ugyancsak a németgyulaiak kérik, hogy az alta-
luk épitett és fenntartott Fehér-Koros-hidat a jo-
vében publicus hidnak tekintsék, s a megye tart-
sa fenn, amit a megye el is vallal.[19]

Ugyanebben az évben Doboz kéri, hogy a Feke-
te-Koroson 1éve hidat kozos koltségen épitsék fel.
A dobozi Fekete-Koros-hidnak megyei hid-
da nyilvanitasat mar 1829. utdn kérte a koz-
ség. A deputaci6 elismerte, hogy “az esztendd né-
mely szakaszdaban valésdgos orszdagit Varadra és
az Erdéhdtra, ill. onnan a békési, gyomai, szarva-
st s mezdturi vasarokra, sét gyakran katonai szdal-
litdsok is torténnek rajta”, igy méltan lehet a hi-
dat megyei koltségen épuls vagy javitand6 hidak
sordba venni.[20] 1837-ben Endréd folyamodik a
Berettyd-kanalison 1évé hidnak az orszagos hidak
soraba valo felvételéért.[21] 1849-ben a Folyas-
éri hidat, melyet eddig a foldesur tartott fenn,
felveszik a megyei hidak soraba, mivel a Pest-
rél Varadra vezetd ut Gyoma-Korosladany kozot-
ti szakaszara esik, s az ilyen utak és hidak fenn-
tartdsa a megye feladata.[22]
haté kimutatast készitett 1832 majusaban
Bodoky Karoly megyvei mérnok.[23] A jegyzék
azokat a hidakat tartalmazza, melyeket a
“Domestica Cassd”-bol (a megye hazi pénztarabdl)
tartottak fenn. A hidakat teleptilésenként irja
ossze, megjegyzi, melyik utba esik — bar a célja
inkabb a topografiai jelélés —, a hid helyét (folyd,
ér stb.), ezzel megadja a hid nevét, valamint a
hosszat és szélességét.

A 47 megyei fenntartasu hid 6sszes hossza
453 ol, atlagos hossz tehat 9,6 6l. A 47 hidbol 10
6lnél hosszabb, de 20 6lnél révidebb 9 hid, 20 és
30 6l kozotti 6 hid, végiil 30 ol folotti 2 hid, mind-
kettd a korosladéanyi hatarban.

Telepiilésenként a legtobb megyei fenntartasu
hid Gyuldn és Gyula hataraban volt, 6sszesen 19,
s a hidak hossza is itt a legnagyobb: 123,5 6l. Ezt
megkozeliti a békési hatdr 6 hidja: 112 61 —
atlagszélességiik kozel 20 6l. 9 hid van a csabai
hatdrban, de ésszes hossza csupan 46 61, s csak
két hid haladja meg a 10 6l hosszusagot.

A legtobb hid 3 6l széles, talalunk néhdny 4 6l
széles hidat is, s végil 2 6l széles 5 hid, érdekes

24



médon ketté az aradi, egy a debreceni utban.

ezek a hidak ugyanis maganhidak voltak, nem

Hianyzik a jegyzékrdl a nevezetes szarvasi hid megyei fenntartasuak, igy nem keriiltek

és a gyomai is — ez az elsé latdsra feltlinik —, Gsszeirasra.
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A megyel hdzi pénztarbol fenntartott hidak jegyzéke 1832-bdl

Egyes hidak fontossaga

Miel6tt az egyes hidak épitésének, javitdsanak
részletesebb targyaldsara térnénk, érdemes atte-
kinteni néhany hid fontossagat. Az utvonalakat a
Vertics Jozsef altal 1802-ben a Gorog-féle atlasz
szamara készitett, elsd jol szerkesztett térkép tar-
talmazza.[24] A kiilonboz6 idékben készilt, s or-
szagos utvonalakat kijelols utosszeirdsok koziil ki-
valéan hasznalhatjuk az 1851-ben késziilt ut-
osszeirast.[25] Ez utdébbi felsorolast dsszevetve
a Vertics-féle térképpel, meglepd, hogy a térkép
utvonalai egy kis szakasz (Korosladany-Vészt6 ko-
zotti at) kivételével fél évszazad multan is meg-
egyeznek, s6t a térkép helyi kiozlekedésre szolga-
16 utakat is tartalmaz.

A két forras segitségével meghatdrozhatjuk a
hidak fontossagat a rajtuk athaladé utak felsoro-
lasaval: ’

1. Remetei Fekete-Koros-hid: Pest—(Orosha-
za—Csaba—Gyula)-nagyvaradi postaut és a szeged
—nagyvaradi kereskedelmi ut hidja.

2. Gyula, Fehér-Koros (Kapus)-hid és

3. Gyula, Bardos-hid: az el6bb postatt és ke-
reskedelmi ut, valamint a gyula—pesti és gyula—
szolnoki 6t, 6sszesen négy ut hidja.

4. Veszei Csabai csatorna-hid: a pest-nagy-
varadi postaut és a gyula—(Csaba—Szarvas)—pesti
kozlekedési ut hidja.

5. Veszei Fehér-Koros-hid: a gyula—(Békés—
Gyoma—Mezdtur) szolnoki kozlekedési ut vezetett
at rajta.
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6. Gerla, Fehér-Koros-hid: helyi jelentdsé-
gd.

7. Békés, Fekete-Koros-hid: a térkép szerint
tobb fontos ut atkeléhelye. Ezek koziil orszagos
utvonal: a veszei-hidnal emlitett gyula—szolnoki
kozlekedési ut, valamint a szeged—(Oroshdza-
Csorvas—Békés—Korosladany—Szeghalom)—debre-
ceni kereskedelmi ut.

8. Bélmegyer, Kis-Biingosd-hid: a Vésztire
vezetd ut helyi jelentdségii.

9. Korosladany, Biingosd nagyhidja (Nagy-
Bingosd-hid) és

10. Korosladany, Sebes-Koros-hidon veze-
tett 4t a szeged—(Oroshaza—Békés—Korosladany)
debreceni orszagut. Ezenkiviil Korosladanyt érinti
a pest-nagyvaradi kereskedelmi it déli aga, de ez
nem ment at a Sebes-Koroson.

11. Simai szigeti-hid (Dévavianya—Szeghalom
kozott): az el6bb emlitett pest—varadi kereskedel-
mi ut északi aganak utvonala.

12. Korostarcsa, Koros-hid: orszdgos ditvonal
nem vezetett at rajta.

13. Gyoma, Koros-hid: Fontosabb, mint 4dlta-
laban a szakairodalom tartja. Békés mellett a ma-
sik fontos atkelShely a Koroson. Harom ttvonal
atkelGhelye: a szarvas—(Gyoma-Korosladany) deb-
receni kozlekedési ut, a gyula—(Békés—Gyoma—Me-
z6tur) szolnoki kozlekedési ut s az Arad—(Kétegy-
haza-Csaba-Mezéberény—Gyoma—Mezdétar) kun-
sagi kozlekedési ut.

14. Szarvas, Koros-hid: a szolnok—(Szarvas—
Gerendas) aradi kereskedelmi it vezetett itt at.



15. Szentandras és

16. Ocsod, révatkelShelyei, a gyula—(Csaba—
Kondoros—Szarvas—Cibakhaza) pesti kozlekedési
ut atkelShelye.

17. Tétkomlés: Szarazér-hid: a pest—(Oros-
hdza-Tétkomlds) aradi postat.

18. Totkomlos, Szarazér-hid: a tétkomlos—
mezdhegyes ill. pécskal nem orszagos ut.

19. Tétkomlos, Szarazér-hid: tétkomlos—va-
sdarhelyl nem orszagos it atkelShelye.

A hidak fenntartasa

A hidak fenntartdsa tetemes koltséggel jart, ne-
megyszer meghaladta a megye teherbirdsat. A ja-
vitaskor, de féleg épitéskor az anyagot és a szak-
munkat kellett megfizetni, a tobbi munkat kézi
és igas robotként a megye adta, a kozeli telepiilé-
sekbdl iranyitvan ki a munkaerét. Az igy nyert
munkaerd azonban a kiltségnek csak kisebbik ré-
szét tette ki, a nagyobb részt (anyag- és szakmun-
kaskoltség) a “domestica cassa”bol (hazi pénztar)
fedezték. Ez azonban gyakran sziikében volt, s ala-
posan meg kellett gondolni a javitas sorrendjét.

A fahidakat gyakran kellet javitani. Rongalta
az idgjaras, kiilonosen az es6s évek idején korhadt
gyorsabban a faanyag, ilyenkor az egész megyé-
ben egyszerre jelentkezett a hidak javitdsanak
sziltkségessége. A mederben 1évd colopoket télen
kiilénésen a jég rombolta, a jaréfeliiletet pedig a
szekér, allat koptatta. Nagyobb vizeknél, ahol fa-
usztatas folyt, a lapokban dsztatott fa kénnyen
megrongalta a hid tartészerkezetét. “.. A tavaszi
idében, a midén tobb Ldposok @’ Salétrom f6z4 inst-
rumentumnak ol fakat szdllitottak volna, és Bé-
kési Vdarosban a Fekete Koros vizén dltal killdot-
tek, a ziir zavar idé és Sebes viz a kardékat elvitte
az dltal az orszag ut elrekesztetett” — olvashatjuk
1811-b6l1.[26]

Maskor a gyakori arvizek tették hasznalha-
tatlanna a hidakat, de taldlkozunk olyan ese-
tekkel is, amikor az emberek maguk okoztak
kart a hidban. Ennek akadalyozasara Pest me-
gye végzését Békés megye is elfogadta, “melly
szerént az kozonséges Hidaknak, gdtaknak
rongdltatdsat a Kar faknak és a toltések koriil (lé-
v6) faknak az utazok dltal valé ki vdagattatdsdt ta-
pasztalvdn dltala ugy dllapitiatott meg, hogy o’
gazda ugyan Lovdnak és Szekerének elvesztésében,
a tseléd pedig az utak és toltések tsindldsdban va-
son toltendd egy egész esztenddi munkdban a Tor-
vény konyv 3. részének 33. czikkelye értelméhez ké-
pest marasztaltasson.”[27] A Szent Istvan-i szi-
gorra megfogalmazott rendelkezésnek nyilvan
megvolt az el6zménye.

1817-ben viszont azért romlottak egyszerre a vi-
zes esztenddkben a hidak, mert el§zéleg “6eska,
néha korhadt fakkal javitottdk.”[28] A hidjavita-
soknadl ugyanis szokds volt, hogy a gerendak kor-
hadt vagy megrongélt részeit levdgva az épen ma-

radt gerendarészt rividebb gerendat igénylé hid-
részeknél felhasznaltak.

Maiskor egy nagyobb hid anyagat kisebb hid épi-
téséhez hasznaltak fel. Altalaban elv volt a taka-
rékossag, hogy a megye hazi pénztarat kiméljék,
mert ha kitiriilt, csak a legsziikségesebb munk4-
kat tudtak elvégezni.

A faanyagot a szomszédos Arad és Bihar me-
gyei erdeibé] tudtak legkénnyebben megszerezni,
s a Korosokon usztatva leszéllitani, egyébként ten-
gelyen igen draga volt a szallitds. 1802-ben alta-
lanos volt a panasz a hidak allapotara, ezért a me-
gye osszeallittatta a hidak javitdasdhoz sziikséges
anyagjegyzéket. Eszerint 520 oszlop, 1622 pall
és 23 jaromfa igénye meriilt fel. Az anyagbeszer-
zés érdekében a baji-, tamasdai-, ilyei- és kemény-
foki- foldesuraktdl kértek ajanlatot, hogy a leg-
kedvezébb ajanlattevétil szerezhessék be az anya-
got.[29]

A 19. szazad elején egyre nehezebbé valt a sziik-
séges faanyag beszerzése. 1810-ben Tamasdarél
hoznak anyagot a komlési hid épitéséhez, de Szol-
nok, Nagyvarad és Arad is szerepel a beszerzési
helyek kozott. Az anyagot a Fekete Koroson usz-
tattak le Remetéig, onnan ugyancsak vizen, a Ha-
j6s uton a varosba, Gyuldra. A Hajés ut eltoltése
utdn azonban ez a szallitasi lehetfség megsziint,
az anyagot Remetétsl szekérrel kellett Gyulara
széllitani. Megtortént, hogy az év tavaszan elha-
tarozott hidépitést a kovetkezd év tavaszara kel-
lett halasztani, mert a faanyagot csak télen tud-
tak beszerezni s leszallitani a foly6kon. Az anyag-
beszerzés mindig arlejtés 1itjan tortént, hogy a pon-
tosan el6irt mértékl és mindségl fat a legolesébb
ajanlattevivel szereztessék be. Nem lehetett nagy
a rivalizalas, mert 1844-ben az 4j hid épitéséhez
szilkséges anyagokra az arlejtést a szomszédos Bi-
har és Arad megyében is meghirdették, s az arlej-
tést a gyulai Pal-napi vasar idejére tették, amikor
egyébként is megfordulnak Gyuldn a kornyék val-
lalkoz6i.[30]

1821-ben a hidak javitasahoz szitkséges faanyag-
ra Dank Jdnossal kotottek szerzédést az alabbi
feltételek szerint: “I-szor hogy Dank Jdnos mint
fa kereskedd fog T. Ns. (Tekintetes, Nemes) Bé-
kés Vdarmegye részére szitkséges Tolgy Fa-geren-
ddkat négy szegre sinor (zsindér) utin kifaragva
szdllitani Remete Hdzdig és ot azokat alkalmatos
hellyen a szdrazra ki fogja rakatni és ot fogjia szdm-
ba adni Tettes Ns Vdrmegye advdn néki a kivo-
nattatdsihoz elegendd napszamot.” A tovabbiak-
ban kikétik, hogy a gerenda 12 collnal vékonyabb
nem lehet, mind egészséges gerenda lesz, meg-
szabjak az arat s 1100 Ft el6leget kap a vallalko-
z6.[31]

A negyvenes évek elején a megyei mérnok co-
lopvero és gerendaemels gépet szerkesztett
a maga ko6ltségén, de nyilvanvaléan azzal a céllal,
hogy a gépet eladja a megyének. A kijelslt megyei
koldottség azonban a “hidak épitésénél nevezetes
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embererét megkiméld czolopverd és gerenda eme-
16 gépek”-r6l nem tudott véleményt adni, mert
“ezen gépek késd Gszig egy Szeghalmon épiilé hid-
ndl haszndltatvdn, s mdig is ott lévén, ezeket meg
nem vizsgdlhatta”. 1843-ban azonban a “‘mdr toébb
alkalmakkor ingyen koptatott” gépeket e mérniok-
t6l onkoltségi dron, 375 Ft 15 krajcarét megvet-
ték, s6t azonnal kérték is, hogy Szeghalomrél gyu-
lai munkara hozzak le a gépeket.[32]

A k& és tégla alkalmazasa a hidépitésben

A 19. szdzad elejének nagy vivimanya volt az el-
s¢ jelentds kdhidak épitése. Ennek elgzménye
1793-ra tehet6.[33] Amikor a rendek kifogasoltak
a postaiat Gyuldn keresztiilvezets szakaszédnak,
valamint a gyulai hid “képtelen dllapotdt”, s ugy
hataroztak, hogy a Sarkad fel6l Csaba felé vezetd
it “a régi mod szerint hiddal kirakattasson.” A
munkat a foldesurasdg és a megye egyiittesen val-
lalta.

Ezt a hatarozatot nem hajtottdk végre, mert a
munka “teméntelen fat kivan, mely az erdéknek
tetemes pusztitdsdval esik meg”, nem is lenne tar-
tés. Ekkor vetik fel, hogy az Ut nem faval, “mint
eddig vald szandék volt, hanem kével rakasson ki.”
Az it és hid fogalma keveredik itt, s amikor eb-
ben a végzésben a hid épitését emlitik, nem hid-
rél, hanem hidszeriien épitett gerendautroél
van szé. Ilyen 1t volt mar eddig is a megyehaza
és a foldesuri kastély kozott — ezért irjak, hogy a
“régi moéd szerint” épitik vagy nem épitik.[34]

Kozel tiz év mulva vetddik fel Gjra komolyab-
ban a kéhidak iranti igény. 1802-ben ugyanis azt
jelentik a szolgabirék, hogy “jdrdsainkban az Or-
szdg Utakba lévé hidak annyira megromlotiak,
hogy azok minden iidd halasztds nélkiil meg iga-
zitdst kévannak.”[35]

1805-ben a megye foldmérdje (Vertics Jozsef) 13-
ra a hidak allapotara panaszkodik, amelyeken
“mdr most az utasok tsak nagy veszedelemmel jar-
hatnak rajtok keresztiil,” s egy arvizet nem birna-
nak ki.[36] Egy-egy nagyobb hid ezekben az évek-
ben 3-4000 Ft-ba kerilt (a Bingosdon 3723 Ft,
Korosladanyban 3274 Ft), a kisebb 7-800 Ft-ba.
A napoleoni hdborak okozta inflacié idején a Re-
metehazi gaton 8448 Ft-ot irdnyoznak eld hdarom
kishid épitésére.[37] A hidaknak ez a gyors rom-
lasa, a faanyag draguldsa okozta, hogy a megye
komolyabban foglalkozott azzal az elképzeléssel,
hogy fahidjait fokozatosan téglabél épitett hidak-
kal cseréli fel.

1802-ben a békési f@szolgabiré terjesztette eld
az alabbi javaslatot a november 28-i megyegytilé-
sen:[38] “Mivel a fa hidak nem tartésak, azoknak
reparatiéja nagyon kéltséges, sét a fak el is
lopattatnak, jo volna ... engedelmet nyerni, hogy
esztendénként csak egynéhdny és igy lassanként
valamennyi Orszdgutakba lévd hidak, ha nem egé-
szen is, legaldbb azoknak oszlopai és oldalai tég-

labél tsindltassanak.” A javaslatra a megye igy
hatdrozott: “J6 volna ugyan, ha mindeniitt tég-
ldbdl vagy k6bol lehetne hidakat tsindlni, de
ezek igen nagy koltségekbe keriilnének, a mellyel
a mostani kornyildlldsokban az ugy is nagy te-
her alatt léud népet még jobban is terhelni nem
lehet. Azért ezen és tobb efféle kozhaszonra szol-
galé dolgoknak a telyesitése boldogabb idék-
re...halasztatik.”

A megye mégsem ragaszkodott ennyire a hata-
rozathoz, mert a kivetkezd év novemberében mar
ugy hatarozott, hogy a fahidak évenkénti koltsé-
ges javitasa miatt a j6v6ben téglabdl épiti a hida-
kat. Evenként egy-két hidat fognak épiteni, s ezt
amunkat a gyulai Bardos-hidnal kezdik el. A Bar-
dos-éren a téglaboltozatu hid 1807-1808-ban meg
is épiilt. Vele egy id6ben megkezdték a kovetkezd
hid épitésének eldkészitését, s az akkori Fehér-
Koroson a Kapus hid 1816-1816-ban késziilt el.
(Részletesebben a Boltozott hidak c. fejezetben ta-
lalhaté.)

A két hid megépitésével ki is meriilt a megye
kasszdja, igy 1817-ben megalkudtak azzal a meg-
olddssal, hogy téglahidak helyett a “nevezetesebb
Hidaknak a végeit jol kiépitett tégla falakkal meg-
erdsiteni fogja.” Bodoky mérnok részletesebben fej-
ti ki elképzelését: “Minthogy pedig az illyen Hi-
dak végén lévd tartalék kG falak szegelettyei leg
tobb erdszaknak vagynak kitéve, az az aldzatos vé-
lekedése, hogy igen hasznos és sziikséges volna a’
foly6 viz fel6l es6 szegleteket faragott termés ko-
vekkel kirakni, a mellyeket j6 elére sziikséges vol-
na elkészittetni s a’ K6 Banydkbdl el hozatni.”
Ugyanezen az ulésen Bodoky a kiévetkezd hidak
labazatait javasolta megerdsiteni: a remetehazi gat
hidjai, a Csikos-éri, Hajés-1ti, a békési, kamuti,
korosladanyi, Déts-éri, hosszufoki, biingtsdi és se-
bes-korosi hidak.[39]

A kéhidépités nehézségeire jellemzd, hogy két
évtized muilvais 1844-ben a szeghalmi o6rdog-
arki-hid épitésénél gy hatdrozott a megye,
hogy az eddig téglabdl épiilt hidféket és hidszar-
nyakat tégla és homok hidnydban fabdl ujitsak
fel.[40]

Jelentds visszalépés volt ez és hasonlé intézke-
dések a szazadeld szép elképzeléseihez képest.

Néhany nagy fahid épitése

A gyulai hidakkal egyidében épiilt a gyomai
Koros-hid 1795-ben,[41] foldestiri kezdeménye-
zésre és koltségére, igy maganhid volt, ugyan-
igy az 1801-ben Szarvason épiilt Koros-hid
is.[42] Utébbinak fennmaradt a leirasa. A hidat
vizsgalé megyei deputacié a kovetkezdképp irja le
a hidat: “65 6l hosszinak, 3 6l 1 ldb szélesnek, ele-
gendd magasnak és oly erének (taldlta), hogy nem
tsak az drviznek, de a’ Jének minden ereit ki
dlhatja: és hogy o’ Hajékdzdsnak vagy fa szdllitd-
sdnak sem lészen akaddlyozdsdra mivel minden
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Jdrom hat élnyire vagyon egymdstol.” Az osszes
koltség a csatlakozo festéssel 22.337 Ft 18 kraj-
cart tett ki. A hid megépitésével “az Szarvasi Ura-
sdg magdt a’ Publicum és a’ Kereskedés erdant va-
lojaban érdemessé tette.”[43]

1806-ban jelentik, hogy Békésen a Fehér-Ko-
ros hidjat az acsmester elkészitette.[44] Még
1803-ban jelezték, hogy a korosladanyi hid olyan
rossz allapotban van, hogy teljesen 4j hidrél kell
gondoskodni.[45] 1805-ben kozlik a hid épitési
koltségét (3374 Ft), igy ez a hid akkor késziilhe-
tett el. Néhany év muilva 1808-ban arrdl értest-
link, hogy a Biingosdon is 4j hid épil, s a
korosladanyihoz hasonléan 3723 Ft-ba fog kertil-
ni. Itt megjegyzik, hogy a labak egymastél 3 ol-
nyire legyenek — tehat viszonylag kisnyildsu hid
volt.[46]

A szazadelén felszaporod6é munkédk vezetése, el-
lenérzése meghaladta a tisztvisel6k erejét, ezért
a megye ugy hatdrozott 1808 juniusaban, “mivel
szamtalan hid, téoltés, éptilet reparatioja vagy
ujonnan készitése folyik, és jo dllapotban tartdsa
a’ TisztviselGket felette terheli, de az illyen koltsé-
ges és nevezetes munkdk kiillonos vigydzdst kivdn-
nak”, ezért megbizzik Kornély Ambrus tab-
labirot a munkalatok felvigyazasaval gy,
hogy a jarasbeli tisztvisel6kkel mindenkor egyet-
értésben intézkedjék.[47]

Kiilonos torténete van a Gyula—Sarkad kozotti,
ugynevezett remetei hidnak. A hid Bihar és Bé-
kés megye kozos tulajdonaban volt, mert a
megyehatart a Korés medrének kozepén allapi-
tottak meg, igy a hidat is ennek alapjan osztottak
ketté. Ez azzal a kovetkezménnyel jart, hogy a
hid javitdsahoz, Gjjaépitéséhez mindig a két me-
gye egyiittes megegyezésére volt sziikség. Ez pe-
dig a korabeli intézkedés korilményességét az
évenkénti négy megyegyllést szamitva még egy
megyében is lassan folyt, nemhogy két megye tes-
tiilletének egyiittes hatdarozata. A hid épitésére még
a postait 1788-ban tortént megnyitasa el6tt ke-
riilt sor. Ez alkalommal Békés megye vallalta,
hogy a Gyula és Remete kozotti 7,6 km hosszu
teriileten 5,6 km gdtat emel, néha 6-8 61 maga-
san, rajta hidakkal. E hatalmas foldmunkaval
szemben Bihar megye megépitette a Fekete-Ko-
ros hidjat. Ez azonban egyszeri megallapodas ered-
ménye volt.

Amikor a hidat javitani kellett, Bihar megye agy
vélte, hogy a hatar kozepén 4all6 hid javitasat egye-

dil nem vallalja, csakis Békés megyével aranyo-

san. 1803-ban Békés kizgytilése szerint a “Sarka-
di Hid... a legfélelmesebb dllapotban vagyon.” Va-
16szintd, hogy a szazad eleji hidjavitas mégis meg-
tortént, mert a vita folytatasara csak 1820 koril
keriilt sor. A romladozé hid a négyévi perpatvart
nem birta gy, mint a két nemes varmegye, s 1824-
ben 6sszeomlott. E tény hatasara Békés megye en-
gedett, megallapitvan, hogy “az e tdrgy erdnt tett
huzamosabb vetélkedések ideje alatt a’ mar oszve
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omlott és Posta utban esé Hidnak felépitése nem
szenvedhet” t.i. késlekedést, igy engedtek a korabbi
allaspontbdl, s kozosen kezdtek hozza a hid jja-
épitéséhez. Iddkozben az Arad megyei folyésza-
balyozasi munkalatok miatt a hid hosszat 18 6lrél
24 olre kellett novelni, hogy a levonulé ar aka-
dédlytalanul rohanjon a hid alatt, s az 4j terv sze-
rint a két megye koltségén Békés megye neves
épitémestere, Czigler Antal tervei szerint
1826-ra megépitették. Az épités 2040 Ft-os kolt-
ségét a két megye aranyosan fizette.[48]

E néhény példa felsorolasa utan lassuk az egyes
telepiilések hidjainak eseménytérténetét a teljes-
ség igénye nélkil!

Gyula hidjai

A remetehazi gaton 1évé 3 hid avultsdga miatt
1820-ban 8448 Ft- ot hagynak jéva a hidak ujja-
épitésére.[49] 1821-ben ugyanitt a Csikos-éri hid
épitésére 3605 Ft-ot iranyoztak eld, amely — az
osszeg nagysagat tekintve — uj hid épitését je-
lentette.[50] 1838-ban ugyancsak a Csikos-éri
hid javitasara biztositottak a pénzt. 1840-ben szor-
galmazzak az épitést, de még a kiovetkezd évben
is csak djabb siirgetésnél tartanak, “ne hogy a’ Pos-
ta kotsik és egyéb utasokra tekintve kik napon-
ként azon, mint nagy orszdguti hidon megfordul-
ni szokta, nem reméllyet veszedelem torténhes-
sen.”[51]

1822-ben Bodoky a remetehazi toltésen egy
téglahid épitésére tesz javaslatot, melyhez 80
ezer téglat a megyének Csaban tarolt 200 ezer tég-
l4jabdl haszndlna fel. Az engedélyt a téglahid épi-
tésére megkapja.[52] 1846-ben vetddik fel, hogy a
varosban 1évé Kapus-hid, amely az alatta foly6
Fehér-Koroshoz képest “hibasnak nevezhetd”, el-
bontandd, s helyette “fiiggd- és ivhid” késziilne fa-
bél. A helytartétanacs azonban Bodoky tervét nem
hagyta jova, igy a tégla hid megmenekiilt az el-
bontastél.[53]

Gyula belteriileti hidjai

Gyula sokaig megoérizte azt a jellegzetességét,
amelyet Evlia Cselebi megcsodalt: a Koros agai
behdléztak a varos teriiletét. Rosenfeld hadmér-
nok altal 1722-ben készitett részletes térképen a
varos még tele van a Koros mellékagaival, kisebb
erekkel, csatornakkal, ugy ahogy 60 évvel korab-
ban Evlia Cselebi leirta.

Kozel nyolcan év mulva, 1807 koriil késziilt
ujabb varos-térképen is csupan néhany kisebb vi-
zesarok tilnik el, féleg a vartdl nyugatra a varos
teriiletén. Délrdl északra tartva a Bardos torkol-
lik a Fehér-Korosbe, amelynek 6 aga dél-keletrél
észak-nyugati irdanyban szeli a4t a varost. Masik
aga a varost északrél hatarolja, s ez ut6bbibél sza-
kad ki, majd tér vissza a harmadik aga. A Kapus-
hid mellett j61 kivehetd az Eszak felé tarté Szent
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Gyula hidjai a XIX. szdzad elején,



Janos arka, amely Magyar-Gyulat elvalasztotta
az ujabb telepitésti Német-Gyulatél. A var koril
megmaradt a vizes-arok, a kastély el6tti angol-
kertben tobb keskeny agon folyik a Koros vize a
fémederrel parhuzamosan. Végiil néhany késébb
dsott, mesterséges arok egésziti ki a képet: a va-
ros észak-keleti részén a Hajés-utat 1777-ben 4s-
tak mesterséges viziutat teremtve észak felé.

A térképen 21 hid talalhatd, a térképen bejelolt
hidak szamat a kiovetkezékben a szovegben jelol-
jik. A Fehér-Koros f6 agan északon a német-gyu-
lai temet6 hidja,(1) (“gyaloghidnak” nevezték egy
leirdsban), majd a Kéroson felfelé haladva a Né-
metvaros—Kis-Romanvaros kozotti hid,(2) még fel-
jebb a “Német-hid”(3) Német-Gyula kozpontja-
ba vezetd utca végén. Ezutan a Koros f6 hidja, a
Kapus-hid vagy Nagy-hid[4] amelyen 4t a
csaba-nagyvaradi orszagut vezet, a kastély koze-
lében pedig a Menyhart-hid 6se.(5)

A Bardos-ér — ekkor még fabdl késziilt hidja —
elétt futnak 6ssze az orszagutak, s tartanak a va-
rosba. Ez aNagy-Bardos-hid(6), el6tte kisebb hid
a Bardosbdl kiszakad6 éren, ez lehetett a Kis-
Bardos-hid(7), melyet a német-gyulaiak kesert-
ségére 1825-ben betemettek. Végiil a Bardoson a
térkép déli részén egy hid vezet a mai Szent Ha-
romsag-temetdbe.(8)

A Fehér-Koros északi agan Német-Gyulabdl
északra vezetd ut hidja lehetett az Epreskert-
hid.(9) A hidon tdl van ma is az Epreskert utca,
amely az egykori epreskert felé vezet. A 10. sz.
hid helye teljesen eltiint. A Szent Pél-ere torkola-
tdan tul a dobozi és nagyvaradi it elagazasanal lé-
v6 hid lehetett az 1734-1 leirasban 15 élesnek jel-
zett hid.(11)

A Koros harmadik — a varosban kanyargé — agan
talaljuk a mai Kalvin utca és Hajnal utca talalko-
zasanal ma mar eltlint hidat(12), majd a mai
Munkécsy utca elején tjabbat.(13) (A Koérosnek
ez az 4ga ma is el6bujik néha: a reformatus temp-
lom mogotti kertben keskeny vizesarok 6rzi em-
1ékét.) A viz észak felé kanyarodik, jobb partjan
jokora beépitetlen tertilet, az urasagi Furminc-
kert. Eszaki csiicskében a Nagyvaradi tton egy
hiddal,(14) déli csiicskében egy masikkal.(15) Egy
irat a “Furminc bels6 hidja”-t emliti, nyilvan a
déli lehetett, amely beljebb esett a varoshoz, de
ha volt “bels6-hid”, lenni kellett “kiils6-hid ™ nak is,
kiilonben teljesen felesleges lett volna a megkii-
lonboztets jelz6t hasznalni, s a kiils6 hid lehetett
az északi csiicskon 1évs hid. Meglehet, hogy ugya-
nezt a hidat nevezték “Hajés-ut hidjanak”. A
var és a kastély kozott van a térkép egyetlen

pirossal jelzett hidja, tehat k6hid.(16) Az 1801-
ben leégett felvonohid helyett 1802-ben épitette
ezt az egyives téglaboltozatu hidat Czigler épité-
mester, s a késébb mellé épitett kapushazzal ma
is a var és Varfiirdd bejaratat jelenti. A kastély
elétt délre a vékony ereken a térkép szerint el6tt
egy rovidebb, de széles(17), majd ennek kozvetlen

folytatdsaként keskenyebb, de jéval hosszabb
hid(18) kovetkezett, amely két arkot is ativelt, s
kozvetleniil a Fehér-Koroson 1évs hidhoz (19) ve-
zetett. Errdl a hidrél irhatta a megye mérnoke
1829-ben, hogy csak 9 6l széles, a Koros dsszeszii-
kiil, nem birja dtengedni a vizet, kénnyen felduz-
zad. A harom hidtdl keletre a Koros mellékdgan
is taldlunk még egy hidat.(20)

Végiil Német-Gyula és Magyar-Gyula hatarat
jelenté Szent Janos-arkan is volt egy hid, (21)
ahol Német-Gyula féutcdja kezd6dott (ma Jokai
utca). A németvarosi oldalon, a hid déli labanal
allt 1729 6ta a vizek véddszentje, Nepomuki Szent
Jénos szobra, amelyet a két Gyula egyesitése
(1857) utan mashol helyeztek el, s ma a német-
varosi templom melletti szoborfiilkében taldlha-
t6.

Fentiekben az 1807 korili Gyula hidjairél em-
lékeztiink meg, nem a mai Gyularél, ahol - terti-
letileg béviilve — djabb hidakkal talalkoznank. A
21 hidbdl ma hét hid taldlhat6 az eredeti helyén.

Gyulavari

A Gyulédhoz kozeli falunal a Korosnek két aga
volt. Az egyiken 14 6l széles hid volt, a “két ag”-
nak nevezett masik dgon 8 6les. 1835-ben még em-
litik a “két ag” 14 oles hidjat.[54]

1823-ben dontottek a vari melletti két kisebb hid
sorsarol. Megallapitottak, hogy az egyik hid be-
tolthetd, de akkor be kell tomni a “pogany ér la-
possa”-t is (mint kideriilt, 34% 61 széles ér volt), a
Bardos erén 1évd hidrél viszont ugy vélekednek,
hogy “Arad, Bihar megyékbdl és Erdély Orszdag-
bél jovékre nézve, valamint a kereskedésre is meg-
kivdantatna és valésdgos orszdgutba esne”, igy a
hid fenntartdsa sziikséges.[55] 1840-ben viszont
a Bok-ér kidsasaval a vari Bardos-hid szikség-
telenné valt, s elrendelik betomését. Az eltoltésre
150 kocsi napszamot rendelnek ki. A variak a ko-
vetkezd évben azt kérik, hogy a hid eltoltését a
Koros rendezéséig halasszak el.[56]

Ugyanakkor kérik a variak az Itze-ér hidjdnak
megnyitasat, mert foldjiiket a viz elontotte. A koz-
gyllés nem ért egyet az érveléssel, s a hid meg-
nyitasat kifejezetten karosnak tartja.[57]

Csaba

Békéscsabanak a Gyula felé vezetd postaiton
négy hidja volt a varoshatart jelents Veszéig. Az
elsd kozvetleniil a varos elején (most a varosban),
a csabaiak altal a Fehér-Korost Csabdn 4t beve-
zetd “dsason”, majd két postagati hid utan a ne-
gyedik Veszénél djra az asdson volt a viznek a
Fehér-Korosbsl (ma Eléviz-csatorna) valé kiveze-
tésénél.

A veszei hidak sorsat elég nehéz kiovetni, mert
harom viz taldlkozasi helye a veszei csarda kor-
nyéke. Jobb oldalt a régi Fehér-Koros nagy ivben
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kanyarodik Gerla—Békés felé, ebbe bal oldalt fo-
lyik be a Kigyési csatorna, s néhany méterrel to-
vabb a csabai “4sas” torkollik a Fehér Kérosbe. A
postait az utébbi kettét keresztezte. A csabaiak
1834-re befejezték a csatorna mélyitését, viszont
ennek eredményeképp az drok mélysége két 1ab-
bal a veszei hid kéfala ala keriilt, ami a kéfal be-
omldsaval jarhatott. A javitashoz 8000 téglat és
60 kobol oltatlan meszet hasznaltak fel.[58]

A kanalis csabai hidja 1843-ban késziilt el
599 Ft koltséggel, amelyet 282 Ft-tal tullépett a
véallalkoz6.[59] Az 1847. évi felmérés szerint a hid
9 6l 4 1ab hosszu, 3 ol széles volt, téglapillérek-
kel.[60]

A 19. szazad elsé felében abékési hidakat tobb-
szor kellett javitani vagy feldjitani. 1806-ben fa-
hid épiilt, de mar arrél kapunk hirt, hogy a két
Korsson a fahid helyett kéhid épiil s az engedély
meg is érkezett az épitéshez.[65] Ugy latszik, a
kéhid mégsem épiil meg, mert 6t év mulva, 1818-
ban azt jelentik, hogy Békésen a Fekete-Koroson
1813-ban épitett fahid rogyadozé allapotban van,
siirgds javitast kivan.[62]

1827-ben a Fehér Koros hidjanak ujraépi-
tése van folyamatban, terve visszaérkezett a f6-
hatésagtol.[64] Ugyanakkor azonban a hid elké-
sziltekor készitett beszamolé szerint a hid nem
kerilt 1607 Ft-ba, mert nem kellett djonnan ra-
katni a régi oszlopot és szarnyakat, “a régi kéfal a
vizmosastol megoltalmaztatott.”[65] A hid tehat
mar kéldbazaton allt, most a felszerkezetet javi-
tottdk meg. Husz év mulva a hid qjra pallozasat
hatarozzak el, mivel “az egész megyében legélén-
kebb jards-keléssel terhelt hid” helyreallitdsa nem
mell6zhetd.[66] Ez a hid csak 4 jaromkozi volt az
1847-1 leiras szerint, de az 6t méternél nagyobb
jaromkozok egytuttes hossza 23 61, 1 1ab és 7 hii-
velyk volt, szélessége 4 6l 4 hiivelyk.[67]

Egy évvel kordbban, 1846-ban a Fekete-Koros
hidja olyan allapotban volt, hogy mar kevés ideig
tarthato fenn, s 4j hid épitését javasoljak.[68] Az
épitéshez szitkséges gerendak beszerzésére azon-
ban az elgiranyzott arért senki sem vallalko-
zott.[69] 1847-ben a hid 9 jaromkozének egytittes
hossza 27 ¢l, 4 lab, szélessége 3 6l, 5 1ab, 6 hii-
velyk, tehat megegyezett az 1832. évi adatok-
kal.[70]

Keveset hallunk a 19. szdzadban a Décs-éri hid-
r6l, amely a varos északi végén, (ma a varos teri-
letén) a Koros jobb partjan torkollott a folyéba, s a
ladanyi ut vezetett at rajta. 1847-ben 2 jaromko-
zi, 9 61, 1 1ab nyilasu, két végén téglahidfés
volt[71] 1847-ben.

Ettol északra mar a varos hatardaban van a

Hosszufok hidja. 1847-ben 5 jaromkoze volt,
egylttes hossza 15 6l 5 lab. Hidszélessége 8 ¢l 4
hiivelyk. Az egész hid 38 colopon 4llt.[72]

Végiil a hatar szélén Vésztd felé aKis Biingosd
hidja (helyesebb volna a Biing6sd kis hidjardl be-
szélni, megkiilonboztetésiil a ladanyi hatdrban 1é-
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v6 nagy hidtél, amely ugyanezen Biingosd csator-
nan épiilt.) Mint egyik jelentésbdl kideriil, a hid
igen fontos, mert Berény és Békés varostol Varad
felé ez a legrovidebb ut. A hid 1832-ben 16 6l
hossz1, 3 6l széles volt.[73] A mérnok 1829-ben 36
olesre kivanta béviteni, de a javaslat végrehajta-
sar6l nem tudunk. 1821-ben a kamuti, monos-
tori és kaszmanyi — hatarbeli — hidak rossz alla-
potat emlitik az iratok,[74] 1827-ben a Békés és
Bihar-megye hataran a Gyepes-hid “normal” szé-
lességre valé épitését kérik, mivel a jelenlegi kes-
keny a viz levezetésére.[75]

Korosladany

1822-ben a Sebes-Koros hid javitasanak sziik-
ségességét jelenti Bodoky. Mivel azonban a hid
stiri jarmozasa a vizfolyast és lapozdst akadalyoz-
za, 4j hid épitését javasolja, amelynek koltsége
3324 F't. A megye az épités azonnali megkezdését
hatédrozza el.[76] 1827-ben méar a kérosladanyi hid
“felszedésébdl” kikeriilt anyagot hasznaljdk a me-
gyeri Biing6sd-hid javitasdhoz.[77] 1830. tavaszan
a viz megrongalta a hidat, igy az egyik kéfalat is.
Hasonlé eset elkeriilése érdekében (két uj oszlop-
sor beiktatasdval) 10 6llel meghosszabbitottdk a
hidat az artéri toltés rovasara. A sériilt hidfét azon-
ban csak fabdl épitették ujra.[78]

1845-ben a korosladanyi hid mar ismét “neve-
zetes” javitast igényel. A nehéz anyagi helyzetre
val6 tekintettel megalkudnak azzal, hogy a reme-
tei lerakatbdl 7 gerenda felhasznalasaval megja-
vitjak, s a nagyobb javitast elhalasztjak arra az
idére, amikor a hazipénztar kedvezdébb helyzetbe
keriil.[79] 1847-ben 6 jaromkozzel biré hidat ir le
a felmérd. A 4-6 6l hosszu jaromkozoket tarté 7
colopsor (soronként 9 colop) 63 colopbdl all. A ja-
romkozonkénti 7, osszesen 42 foly6 gerenda ko-
ztl 17 volt méar hibas. A hid szélessége 3 61 3 1ab 3
hiivelyk volt.[80] 1841-ben a debreceni orszagtit-
ban engedélyeznek egy hid épitést, amelyhez az
uradalom a téglat ingyen el6zetesen megigérte. A
hid pontos helyét nem ismerjiik.[81]

A Biingosd nagy hidjanak jjaépitését mar
1819-ben targyaltak, a Helytartétanacs 1824 Gszén
dontott az épitésrdl s 2390 Ft-ot engedélyezett az
épitésre.[82] 1927-ben kideriilt, hogy az ij hid igen
révid labon 4ll, s ez akadalyozza a vizfolyast. A
hid meghosszabbitasara kérnek tervet a mérnok-
t6l. 8 6llel hosszabbra kell épiteni, mivel az el6z§
alkalommal “fa nem léte miatt” ennyivel keveseb-
bel hosszabbitottdk meg. 1846-ban ujbdl javitjak
a hidat. Mindkét téglahidf6 megroggyant, az egyi-
ket az épen maradt téglabol javitjak, a masikat
1jbél épitik.[83]

Szeghalom

1821 elején targyaljak a kozség mellett elfolys
Ordiégarkén épitendd hid koltségét (2564 Ft).[84]



1842-ben hallunk a hid helyrehozasarél, de az ar-
viz miatt nem kezdhettek hozza.

A téglahidfék egészen az alapjuktdl megronga-
lodtak, igy masik hidf6 és szarnyfa kell helyet-
tik, amelyet azonban homok és tégla hidnydban
fabél kell djraépiteni. A 631 Ft-os kalkulaciéval
tortént épitést 1844 Gszén félbe kellett hagyni,
mert a rossz idGjaras miatt az anyagszallitas le-
hetetlenné valt.[85]

1826-ban a Tekerg-ér 15 6l szélesre asdsa miatt
a Sebes-Koroson 1évd 6 6les Fok-kozi hidat elgbb-
utébb elmosta volna a viz, igy nagyobb hid terve-
zésével bizzdk meg a mérnokot. Az “ujonnan
leendd kiszélesités”-re 1708 Ft-ot iranyoztak
el6.[86]

A hid 1828-ban meg is épiilt, — masrészt egy év
mulva megéllapitjak, hogy a régi hid fai még mind-
ig allnak a vizben, s azok kiszedésérdl hataroz-
nak. 1843-ben a Tekerd-hidat (Tekerd-ér hidja) ja-
vitjak,[87] s valészintleg itt dolgozik a mérnok co-
lopverd gépje.

Vészto

1829-ben a szeghalmi itban a Németi hid djon-
nan épitésére iranyoznak el§ 1524 Ft-ot.[88]
Ugyanebben az évben a “Vészt6 alatt” — ez lehet a
Németi hid is! — épitendd, kéfalszarnyakkal ter-
vezett hidndl megengedik a tégla és homok hia-
nya miatt a tolgyfaszarnyakkal val6 épitést, amely
kevesebb erdvel, harmadrésznyi koltséggel késziil-
het el, s ha a hidnal a Koros dga esetleg megsziin-
ne, a fahidat szétszedhetik, s mashol felhasznédl-
hatjak.

Bucsa

1829-ben hallunk arrdl, hogy Bucsanal 10 dles
hid van, s mindaddig megfeleld lesz, amig a Be-
retty6t nem szabdlyozzak.[89]

Gyoma

1840-ben a gyomai Koros-hidrol a kivetkezdket
hatarozzdk: “azon hid annak idejében az itt elé-
terjesztett projectum szerint, az az els6 kishidnak
10 6lre mend leszallitasaval épittessen fel.” 1846-
ban a Gyomén épitendd 4j hid tervét jonak talal-
jak, s a megyei mérnokot bizzak meg az épités fel-
ugyeletével.[90]

Endrod

Simai-hid. Az 1845. dprilis 5-i kozgytilés a Be-
rettyé allandé szélesedése miatt a simai Berettyo-
hidnak 8 6lrél 16 olre valé Gjraépitését tartja ki-
vanatosnak, de anyaghidany miatt az épitést a ko-
vetkezd évre halasztjak. Azonban 1846-ban is csak
“épitendd” hidként emlegetik, s6t a felkiildott ter-
ven a hidat a fels6bb hatdosag foloslegesen tul erds-
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nek talalta, s olcsébb terv kidolgozasara vissza-
kiildte.[91]

Toétkomlos

1809-ben Kornély Ambrus uti biztos jelenti, hogy
a komlési hid oly rossz, hogy nem reparaciét, ha-
nem 4j hid épitését kivan.[92] 1810-ben beadjik a
hid tervét 2540 Ft koltségvetéssel. 1812-ben
Bodoky mérnok szorgalmazza a Szarazér fahidja-
nak Gjonnan valé épitését, a beadott terv szerint
a postauti (aradi) hid kébsl 10 017 Ft-ba keriil-
ne.[93] 1824-ben értesiiliink arrdl, hogy Arad me- -
gye betomte azokat a hidakat, amelyen at a Ma-
ros vize a Szarazérbe folyt. Latszélag tehat a Sza-
razér hidjai sziikségtelenné valtak. Valéjaban a
megye megallapitotta, hogy esds idében oly nagy
mennyiségi viz gytlik 6ssze az érben, hogy a hi-
dakra sziikség van, de az eddigi harom nagy hid
helyett harom kisebbet kell épiteni. Mivel az anyag
megvan, csak az dcsmunkdért kell fizetni, a lebo-
nyolitassal a foldmérét bizzak meg. Komlés azon-
ban kérte, hogy a kozség alatt 1évé hid “foldtarts
szdrnyai” k6bol késziiljenek, “mivel azon a hidon
a helységnek legtobb marhdi menni és jonni szok-
tak”, egyben megigérték, hogy a munkahoz ele-
gendd téglat adnak, elegend mész van oltva s fa-
ragott ké is van, igy csak a kémivesek 340 Ft fi-
zetésére van szlikség. A megyegytilés a kéhid épi-
tésébe beleegyezett. Ez volt tehat Tétkomlés elsd
kéhidja.[94]

1840-ben a Szarazéren az aradi és mezShegyesi
orszagut fahidjai mar hasznalhatatlanna valtak,
valamint a vasarhelyi uti hid javitasat kérték. A
két hidat a megye inkdbb be szeretné temettetni,
de még abban az évben a két hid felépitésérsl ha-
taroznak, s 1841-ben az “egészen fabdl” rendelt
hid felépitését ismét elhatarozzak.[95]

Mezbékovacshaza

Kovacshazan a kozség nyugati hatdran a Sza-
raz-éren volt egy hid a Mezéhegyes-Palota felé ve-
zetd uton. 1830-ig fahid 4llt itt, akkor a hid anya-
gat beépitették a battonyai szarazéri hidba, §sszel
pedig kéhidat épitettek Kovacshazan, mivel
rajta keresztiil “orszagos ut” vezet. A hid 1831-
ben késziilt el, épitéséhez 63 kobol meszet hasz-
néaltak fel. 1845-ben mar javitani kellett, 1847-ben
pedig az osszeomlastdl kellett tartani.[96]
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uo.
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Kozgy. jkv. 740/1834

Kozgy. jkv. 1939/1837

Mérn. ir. 59/1849

Mérn. ir. 283/1834

A térkép jelzete: BMT 290. A térképen a Tétkomléstél
délre vezetd Aradi utjelolése téves, Az iratok alapjan T6t-
komlés hataraban a Szarazéren 3 hid volt —jobbrél balra
haladva — az aradi, mezéhegyesi és vasarhelyi utban. A
Vertics-féle térképen a délre vezetd utat Aradi dtnak
nevezte a mérnok, holott ez a mezéhegyesi 1t, téle jobbra
volt az aradi 1t, és balra, a kézség kozelében a vasarhelyi
ut. Csakis igy lehetett a harom hidat elhelyezni a térké-
pen. A Gorog-féle atlasz Csandd megyei szelvényén — ahol
Tétkomlés ismét szerepel — valéban igy is abrazolja a ha-
rom utat, s ennek alapjan a szerz§ szaggatott vonallal
berajzolta a hidnyzé két utat.

Mérn. ir. 82, 141/1851. Az utvonalkimutatas haromféle
utat kiildnbbztet meg: postaut, kereskedelmi ut és kozle-
kedési ut. Mi is ezt a jelolést hasznaljuk. Azt térké-
pen valé azonositdsa érdekében az eredeti utelnevezésnél
zaréjelben kozoljik az érintett fontosabb telepiiléseket.
A hid vagy rév szdmoz4asa a szerzd dltal tortént sorsza-
mozas.
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Révek, vamok

Mint korabban emlitettiitk, a Koros szélessége
miatt Kordsladdnyon alul hid sehol sem volt, ré-
ven keltek at a vizen. A legfontosabb az 6esodi,
szentandrasi és szarvasi rév volt. 1795-ig ré-
ven keltek 4t Gyoman is a Harmas Korison. Ezen-
kiviil az endrédi és berényi révet érdemes még
emliteni.

Minden bizonnyal tibb, helyi jelentdségl révat-
keléShely is volt még a megyében, amellyel azon-
ban a megyegytilés nem foglalkozott. Bizonyitjak
ezt a “rév” utétagu foldrajzi nevek. Kozililkk né-
hanyat megemlitink: Révhalom[1] (Korisladany
kozelében a Kords jobb partjan a gyomai dton),
Juhos-rév[2] (Gyoma hatdaraban ismeretlen he-
lyen), Rév-lapos[3|(a mai gyomai hid kérnyékén),
Szalma-rév domb(4] (Fiizesgyarmattél keletre
a Harruckern dominium térképén), Kis rév[5]
(Korosladanytol északra a dévavanyai it bal ol-
dalan). Pap-rév zugl6] (Korostarcsa alatt a Ko-
ros egyik dtvagdsa.) a Koros atvagasdval kaptak
egy hidat, de ez csak addig 4llt fenn, amig a révet
lejjebb nem helyezték. Hiaba kérték a lakosok,
hogy a rév maradjon a régi helyén, mert az j he-
lyen a kezelék ki vannak téve a szeleknek, s a viz
is érvényes, a megye hajthatatlannak bizonyult:
a hid fenntartdsa helyett inkabb a rév athelyezé-
sét valasztotta.[9]

A réveknél révpénzt szedtek, ugyanigy a ma-
ganerdbél épitett hidaknal is hidvamot. A vam-
szedési jogot még Werbdezi Harmas kinyvének
paragrafusai, valamint az 1563. évi 59. tc. alap-
jan gyakoroltak.[10] A Tripartitum megsziinésé-
vel a vamjog a rév vagy hid beruhazasi és fenn-
tartdsi koltségeinek torlesztésére szolgalt és az il-
letékes miniszter engedélyével lehetett megkap-
ni.

A megyei révekre 1850-bél van adatunk, de két-
ségtelen, hogy a korédbbi idgkre is vonatkoznak.
Az desodi révhajé a kizség tulajdona volt, a fol-
desuri jog megvaltasara 10-20 Ft-ot fizetett a koz-
ség az uradalomnak.

A révnél fizetett vam a kovetkezd volt:
— gyalog ember

és aprébb labas jészdg darabja 1 krajedr
— nagyobbd ldbas joszdg,

mint 16, szarvasmarha 2 krajcar
— tires kocsi 3 krajcar
— terhes kocsi 6 krajcdar

A révésznek (3 révészt alkalmaztak) a lakosok
évenként 45 kobol buzat fizettek. Az 9sszes vam-
jovedelem harom év dtlagdban évenként 700 Ft
volt, amelynek egyitod része is a révészeket illet-
te.[11]

Szentandrdsnal a révhajé az uradalomé volt,
amelyért 50 Ft-ot fizetett a kozség. A megye altal
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megallapitott tarifit szedték, de ennek eredetét
nem ismerték. A révhajé fenntartdsa 175 Ft-ba
kerilt, vampénzként befolyt évi 500 Ft, a révé-
szeknek 100 Ft-ot és két kobol természeti jaradé-
kot fizettek.[12]

Berény az uri jog elismeréseként csupan 2 Ft-ot
fizetett a foldesurnak, a révhajé a kozség tulajdo-
na volt, fenntartdsa évi 180 Ft-ba keriilt.

A révhajé vamja:
dtutazo

idegen gyalog ember
marha, 16 utdn

1 vdlté krajcar
3 vdlto krajedr

Az évenkénti vamjovedelem 15 Ft volt mind-
ossze, megjegyzik azonban, hogy “orszdgiitba nem
esvén” leginkabb a lakosok hasznaljak, a révész
fizetése pedig 40 Ft, 13 kobol buza, 3 kobol arpa, 1
vékas kenderfold, 1 hold kukoricafold, 2 par qj
csizma, s egy szekér szalma. Ez valtépénzre at-
szamitva 143 Ft 30 krajcar tett ki.[13]

A maganhid megépitése utan Szarvason és
Gyoman hidvamot szedtek. 1801-ben, az qj hi-
dat feliilvizsgalé deputécié a vizsgalat utan dgy
dontott, “hogy az Urasdgnak is tetemes koltségei
lassan lassan megfordullyanak, minden kérnyiil-
dlldsok szorgalmatos megfontoldsa utin o’ Hid
vam meghatdroztatik.”[14]

A vam kirovasanal a szolnoki és a szarvasti hi-
dak 1743-1 tarifdjat vették figyelembe. A kovetke-
z6 évben azonban bizonyossa valt, hogy a megha-
tarozott hidvam kevés, az “urasdgnak nemhogy
haszna, hanem kdra lett a hidépitésbél”, ezért
1803-ban a hidvam felemelését hataroztak el, “nem
lévén ez olyan nagy Orszdg uttya” t.i. ahol a ko-
rabban megallapitott vam a rajta atmend forga-
lommal megfeleld jovedelmet biztositana.

A két idGszakban megallapitott vamdijak a ko-
vetkezd részletes tételeket tartalmaztak: (krajedr)

1801 1803
Egy gyalog embertél 7 Y
Egy terhes szekértsl 8 8
Egy iires szekértdl 3 4
Egy gobolytdl 3
vagy falkds hizott 6krok 1% 3
Egy nem falkds 6korbél
s egy dtallydban léval,
tehénbdl és tiné marhdbdol 1 2
Egy ketske, juh, sertés
vagy esztendds borjitol v e
Egy oreg Juhtol
vagy Hizott Sertéstél 1 1
A ketske fiutél vagy Bdrdnytél
vagy nem szdmos malatztol 7 2

vagy veres borjutil



Wﬂ?u W we 12E?
Wmaw Jr;iw

AFE. i i Al T 9
Gy A e D —— S
@an«—z ] e . x, - ‘_ 4 /'
/M e MR - A

o 1 I‘ é l . ‘ 4 '

: = _@ /.uﬂ@ueyfhmv_vzém% Wﬂﬂw M
%..AWW m@_ﬁymxé W&A&&%«W
Lo / ”

N

I e R T
LA

M = ‘/”"'M‘%féa «-w»z.z_,fae.ﬂ /@«J«,\é@v

Az 1822-ben megdllapitott megyei vamtarifa
37




Mely hidvam aképpen meghatdroztatvdan kiada-
tik o’ Szarvasi Urasdgnak oly rendeléssel, hogy «’
Vdam hdz oldaldra Tabldan fel akasztasson, hogy
mindenek és minden idében megldthassdk, és hogy
a Vamosnak egy-egy alkalmatos és igaz embert dl-
litson Hit alatt, ki az Utasokkal szépen bdnnyon
és valamint a’ maga Urasdgdt, ugy az Utasokat
is tsak leg-kisebbe is meg tsalni ne merészely-
lyen.”[15]

A szarvasi hid torténetéhez és a korképhez hoz-
zétartozik, hogy 1803-ben oreg és ifju Karatsonyi
Samuel nemes emberek panaszt tettek a megyé-
nél, hogy altaluk hajtott marhdkért a hidnal meg-
vamoltak 6ket. A megyegyiilés megtargyalta az
iigyet, és “Lengyel Laszl6” (II. Uldszlé — C.1.) dek-
rétumanak 3., valamint az 1723-i torvény 23.
articulusara hivatkozva, emyl szerint nemes em-
bert “akdr szegény, akdr gazdag légyen is ... rév
vagy vam fizetésére a foldesurasag sem a Camara
ne szorithasson... Azért tehdt ezen Urasdg az effe-
léktél jovenddre nézve torvényes biintetés alatt el-
tiltatott, és meg hagyatott, hogy tobbé semmi némii
Nemes Embertol vagy annak Jészdgdtol vamot ne
vegyen.”[16]

A nemesi kivaltsdagot ebben az esetben egy ma-
sik nemes emberrel szemben kellett megvédeni.

A megye 1822-ben ujbdél megdllapitotta mind-
két maganhidra a vamtarifat.[17]

Az 1822. julius 1-jén kidolgozott és elfogadott
vamtarifa érdekessége, hogy nemcsak a szokdsos,
személy-, allat-, szekérvamot allapitja meg, ha-
nem a vizen fuvarozott s a hid alatt atmend
“tiizifdval rakott kosdr” vagy a lapokban (tutajok-
ban) aldbocsatott egyéb aru (sorfa, csolnak, valyu)
is szerepel benne, s6t a végén a hitelesités utan —
nyilvan utélag — hozzatoldtak, hogy minden hajo
utan 25 krajcar “czoloptaksa’ is fizetendd valtocé-
duldkban. Széval nemesak a hidon atmendk,
hanem a hid alatt kézlekeddk is kotelesek
vampénzt fizetni.

A tarifajegyzék utan pedig figyelmeztetésképp
megjegyzik, “A Nemesek ezen tartozdstol a’ Hazai
Torvények értelme szerént mentek legyenek.” Ta-
nulvan az 1803-1 szarvasi esetbdl, ugy latszik, ezt
érdemesnek tartottak kilon megjegyezni. 1849-
re a szarvasi vam tulajdonosa Szarvas varos lett,
miutdn azt érokvétel utjan megvasarolta — tud-
juk meg egy 1849-es sszeirdsbdl, s ugyanez koz-
li, hogy Wodianer Sdmuel 1848-ban nyerte el
Gyoman a vamszedés jogat. A két hid jovedelmét
is kimutatjdk az utols6 hdrom év atlagaban[18]
Eszerint:

A szarvasi hid jovedelme

egy év datlagdban 1787 ft 41 1/5 kr
vamszedési koltség 221 ft 164/5Fkr
tiszta jovedelem 1566 ft 24 2/5 kr
A gyomai hid jovedelme

egy év dtlagaban 1119 ft 41/2kr
vamszedési koltség 56 ft

tiszta jovedelem 1063 ft  41/2kr

A szentandrasi komp 1874-ig jart[19], a be-
rényi 1879-ig.[20] Akkor mindkettd helyett fahi-
dat épitettek.

A kompok jelentésége a késébbiekben csékkent,
am a hidépitések idején gyakran csak ezekkel tud-
tak a forgalmat lebonyolitani. Emlitésre mélto,
hogy 1945 utdn is mikodtek még kompok a me-
gyében, s ezekrdl nagyszamd irat, rajz 4ll rendel-
kezésre.

Irodalom, forrasok:

[1]  Békésmegye térképe. Rajzolta Mihalfi Jozsef 1881. nyom-
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[2]  Gyoma foldrajzi nevei. In: Gyomai tanulmanyok. Gyoma,
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[6] BmT 260. Mezéberény hatara /XVIII. szazad eleje/

[7]  Bonyhai 166. o.
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Fahidak

A folyok “hatdn” torténd atkelések utan a fejlé-
dés kovetkezd 1épesdje a hidépités volt.

A hidépitések “Gskoraban” a hidak fabél épiil-
tek, ez azonban Békés megyében, figyelembe vé-
ve anagy szamu és jelentds szélességii foly6t, nem
kis feladatot jelentett.

AXII. szazadban, a mezdgazdasagi termelés ki-
szélesedésével, az orszagon beliili kereskedelem
megindulasaval megnétt az dllandé atkeldk irdn-
tiigény. 1295-ben a Békés melletti Hidas-éren,
1383-ban Vészts mellett és 1495-ben a Fehér-
Koroson mar hidak meglétérdl szélnak a kroni-
kak.[1]

A megye teruletén ez id6ben kiterjedt erddsé-
gek voltak, de ezek fadallomanyédnak anyaga és mé-
rete nem minden esetben volt megfelel6. A hid-
épitéshez sziikséges faanyagot ezért Erdélybdl, a
foly6n torténd leusztatassal szerezték be.

Az 1566-1695 kozotti torok uralom idején csak
katonai jelentdségl hidakrél tudunk Szarvas és
Békés térségében térségében a Korosokon, ame-
lyeket palankvarral védtek.

A torok dulds utan az 1715-ben helyreallt me-
gyei kozigazgatas els6 hatarozatai kozott azonban
ut- és hidjavitasi hatarozatok is szerepelnek. Ter-
mészetes, hogy a fabol épiilt hidak gyorsan elhasz-
nalédtak (jeges arvizek, csapadék, forgalmi hata-
sok stb.) és a kozlekeddk érzékenyen reagaltak a
hibakra.

Az uj hidépitésekhez és a meglévdk javitasahoz
szitkséges faanyagokat ma is példaul szolgalé ver-
senyeztetési eljaras soran és kemény szerzddési
feltételekkel kototték meg. [2]

AXIX. sz. elejének fejldds mezdgazdasaga, a ga-
bona- és élgallat konjuktira elinditotta a hidépi-
tések viragkorat is.

Egyre-mésra épiilnek a mind szélesebb és
hosszabb hidak és alkalmazni kezdik a tartésabb
téglahidféket.

Az 1832. évi hidnyilvantartdasban az alabbi, je-
lentGsebb hidakrél olvashatunk:

Hossza Szélessége

Békeés, Fejér-Koros 25 6l 4 6l

Békés, Fekete-Koros 28 ol 4 6l

Békés, Hosszu-fok 16 6l 30l

Békés, Biinkosd 16 ol 3 0l

Békés, Kamuti ér 17 ol 3 0l

Laddny, Sebes-Koros 34 ol 40l

Laddny, Biinkésd 30 ol 3ol

Laddny, Folydas-ér 13 ol 3 ol

Vészté hatdaraban

Sebes-Koros 20 ol 30l

Szeghalom,

Sebes-Koros (Tekerd) 20 ol 30l

Szeghalom,

Sebes-Kiris (Ordog-drka) 13,5 6l 3l

Debreceni tton

Gellei Fejer-Koros 15 6l 3,5 6l

Varadi ut (Remetehdza)

Fekete-Koros 24 ol 40l
(fele tartozott ide)

Varadi ut Ittce ér hidja 110l 3ol

Vidradi ut (Hajos ut ere) 12,5 6l 3ol

15 db 10 6lnél kevesebb hosszusdgu fahid

T
e S
o Neresshmebsneh 1:80
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Korosladdnyi fahid. Vertics Jozsef megyei mérnok terve (1805)

Az egyszerl gerendatartds szerkezetek mellett  sunk szerint ebbdl a korbél Magyarorszagon egye-
megjelennek a tervekben kiemelkedd mérnoki al-  diil fellelhetd fa-ivhid terve, melyet Bodoky Ka-
kotasok i1s.Ezek egyik kiilonlegessége a tudoma- roly, “Békés megye rendes mérnoke” készitett.
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Bodoky Kdroly terve a Kapus-hid dtalakitisdra (1846)
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A Koros-Berettyd vizrendszer szabalyozasara
1855 és 1879 kozott kertilt sor. A szabalyozas {6
moédszere a folyok kanyarulatainak atvagasa volt.

A jelentés hosszon mesterséges mederbe veze-
tett vizfolyasok futdsa lényegesen megrovidiilt és
esésiik megndtt.

Példaként emlitjik a “Gyula-békési nagycsa-
torna” (ekkor még Fehér-Koros szakasza) épité-
sét.

A kézmunkaerdvel megvalésitott 19 km-es me-
derasas alig 2 év alatt késziilt el, az akkori oszt-
rak csdszari birodalom legnagyobb kézmunkéja-
ként.[3]

Széles arterek alakultak ki, melyeket tijonnan
kialakitott magas toltések fogtak kozre. Ezek a

beavatkozasok 4j feladatok elé allitottdak a hidépi-
téket.

Lényegesen hosszabb és az drvédelmi toltések-
hez igazodéan magasabb szerkezeteket kellett al-
kalmazni.

1882-1886 kozott 5 1) faszerkezetd hid épiilt a
megyében:

Gyomandl a 33. sz. dtmetszésen

a Hdrmas-Koroson 52 m
Gyula mellett a Fehér-Koroson 78 m
Békésen a Kettds-Koroson 183 m
Dobozndl a Kettds-Koroson 117m
A Sebes-Koroson a Foki-zugndl 108 m

hosszban [1]

Shnexeh

;a; g‘; 1:200

Hogy a hidak fenntartasa és javitasa mennyi
gondot és feladatot jelentett, annak illusztralasara
alljon itt — az 1882. évi Megyei Kozgylilési jegy-
z6konyvek alapjan — a kozgytlés hataskorébe
utalt fahidjavitasok jellegét, koltségeit és kivite-
lez6it bemutaté kivonat:

A hosszufoki hidat Kerepeczki Mihaly és
Skultéti Rafael véllalkozok épitik — Popper Ist-
van a békési nagyhidat bontotta és helyezte
vissza (kotrogép athaladdsa miatt) 175,— Ft-ért —
Siité Sandor vallalkozé a remetei hidat bontot-
ta el — Sal J6zsef vallalkozé a Gyula—sarkadi dton
lévs Fehér-Koros-hidat allitotta helyre — Izsé
Sandor és G. Szabé Jozsef vallalkozok a gyomai
33. atmetszésen vendéghidat épitettek és javi-
tottak a régi hidat — korosladanyi vallalkozok a
Hamszarité-hidat hosszabbitottdk meg — Vész-
tén a rozzant Németi hidat elbontottdk.

A hidakat orszagosan bevezetett szabvany alap-
jan a hetvenes években 4 tonnara, majd a nyolc-
vanas években 6 tonndra méretezték. (1888-ban
a Magyar Kir. Kereskedelmi Minisztérium Szab-
vanytervet adott ki, — 15 m nyildsig — a fahidak-
ra.)

A hatalmas 6ssz-hosszisagu szerkezetek féleg
arviz miatti sériilékenysége, valamint a tovabb zaj-
16 foly6szabalyozasi és arvédelmi munkak az 1880-
as évek elején felvetették a faszerkezetli hidak ki-
valtasanak kérdését.

Sorban éptiltek a kombinalt fa- és acélszer-
kezeti hidak, melyeknél a leginkédbb igénybevett
medernyilas késziilt acélszerkezetbdl, az artéri
nyilasok pedig faszerkezetlek voltak. Az acélszer-
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A mezéberényi Kettds-Koros
hullamtéri hidjanak terve 1884-t61

kezetek vert facolopokre alapozott, tégla- vagy ké-
pillérekre tamaszkodtak, a saruk kemény, édes-
vizi mészkbagyakba keriiltek.

A hidfék téglabdl falazottak, mig a faszerkeze-
tek fa colopjarmokon nyugodtak.

Ilyen hidak épiiltek Doboz, Békés és Gyoma
térségében.

A kombinalt szerkezetii hidak koziil kiemelke-
dik az 1890-ben atadott gyomai Harmas-
Koros-hid, melynek 6sszhossza 214 m volt. Me-
dernyildasa 50 m-es acélszerkezeti volt, és ehhez
4-4 db 15,0 m-es fliggesztémiives faszerkezet és
2—2 db 11,0 m-es ékelt tartds faszerkezetet csatla-
koztattak[4]. Erdekesség, hogy ebben az idészak-
ban az acélszerkezeti medernyildsok palyaszer-
kezete tolgyfapall6bdl késziilt.

1893-ban a Foldmtvelésiigyi m.kir. Minisztéri-
um kiadta a Korosokon épitendd hidak “Szabvany
szelvényeit”, és ez a fahidak atépitését tette sziik-
ségessé.
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Az 1900-as évek elején az allami kézuthaléza-
ton mar nem létesiiltek 4j fahidak. A megnoveke-
dett forgalom és nehéz teherforgalom ugrasszerd
megjelenésével mar csak helyi jellegi kisforgal-
mu utakon, csatornak,kis vizfolydsok felett ma-
radtak meg fahidak. 1937-ben mar az AEH hid-
nyilvantartdsdban az dllami és torvényhatésagi
utakon nem szerepelt fahid, ez orszdgos viszony-
latban egyediilallé eredmény.

Az 1945. évi felmérés szerint torvényhatésagi
koziton 1 db 4,00 m nyilasu fahid volt.

Jelenleg a Kozuti Igazgatosag kezelésében nincs
fahid. A kis vizfolyasok, holtagak felett azonban

A szeghalmi Kettds-Koros fahidja (1890)

napjainkban ismét épiilnek 1j, esztétikus fahidak
a gyalogos és kerékparos forgalom részére, meg-
grizve ennek az Gsi hidépitanyagnak emlékét. A
fahidépitésnek azért van ismét létjogosultsaga,
mert sikerilt a faanyag védelmét megoldani.

Irodalom, forrasok:

[1]1  Czeglédi Imre: Békés megyei utak, Békéscsaba, 1986

[2]  Bm-i. Levéltar, Gyula: Békés megye mérnoke és hét dgyai
(Arad megye) lakos kozotti szallitasi szerzgdés, Gyula
1874. marcius 21.

[3] Gog Imre: A dobozi hidak torténete (Hidépit6k Lapja,
1982. méajus (XI. évf. 3. sz.)

[4] P&l Tibor: A gyomai Harmas-Koros-hid épitéstorténete.
(Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1966. 5. szam)

Gyomai Hdarmas-Koros-hid (1890)
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Az 1801-ben épitett
szarvast fahid
(festmény, Szarvas,
Tessedik Samuel
Mizeum)

Gyula vdros régi
fahidja (festette: Kis
Kdlmdn az 1920-as

években)

Szarvas: Holt-Koros
kerékpdros hid, épiilt:
1993




Boltozott hidak Békés megyében

A vizfolyasok medrét — mesterséges eszkozok-
kel — a XIX. szazad elejéig csak a telepiilések ko-
zelében sikeriilt ugy-ahogy dllandésitani. Az ilyen
allandosult mederszakaszokon lehetdség nyilt hi-
dak épitésére. A hidépités két Gsi alapanyaga: a
fa és a kd koziil Békés megyében a fa volt konnyeb-
ben beszerezhetd, igy az els6 hidakat mindeniitt
fabol épitették meg. Csupdan a XIX. szazad ele-
jén, amikor mar nagyobb mennyiségben lehetett
a megye tertiletén téglat égetni, akkor épiltek
téglaboltozatu hidak azokon a helyeken, ahol
az allanddésult meder kovetkeztében nem kellett
attél tartani, hogy a vizfolyas a hidat elmossa, vagy
megkeriili. K6 haszndlatat drdgasdga miatt ke-
rilték, hidaknal fedkdként is alkalmaztak egyes
mellvédeken.

A téglaboltozatu hidak épitése idején a mérete-
zés kizardlag tapasztalati alapokon tortént. Az év-
szazadokon at szerzett tapasztalatok atvétele a
gyakorlatban olyannyira bevalt, hogy boltozatok
erétani méretezésére még manapsag is kevés gon-
dot forditanak és megelégszenek annak megalla-
pitasaval, hogy boltozott szerkezeteknél nem a ter-
helés, hanem az épitéanyag korréziéja és erdzigja
azok a tényezdk, melyek a szerkezetet teherbira-
sat és élettartamat meghatarozzak. Ez a megalla-
pitds Békés megye téglaboltozatu hidjai esetében
annal is nagyobb figyelemre érdemes, mert a ter-
mészetes kanyagoknak sem 1d64llo, sem teher-
biré képessége nem egyforma, hanem helyi,
idgjarasi és egyéb tényezoktdl fiigg. A hid karban-
tartdsa mar csak ezért is nagyobb gondot és gya-
koribb feliilvizsgdlatot igényel. Ezt a gondot és fi-
gyelmet a multban az utak és hidak fenntartéi
megkovetelték és az anyagi lehetdségektdl fiiggéen
biztositottak is.

Hidakat mar évtizedek 6ta csak kivételesen épi-
tenek boltozott szerkezettel. El6bb-utdébb,
legkésébb akkor, amikor anyagukat, a téglat vagy
a betont a korrozié és az er6zié tulzott mértékben
kikezdi, at kell adjak helyiiket korszertbb szer-
kezeteknek.

Mindebbdl az kivetkezik, hogy Békés megyében,
csakigy mint masutt, a boltozott hidak szama
évrél évre csokken. Szerkezetiik korszertitlenné,
gazdasdgtalanna valik, anyaguk, a kozepes vagy
gyenge mindségl tégla elporlad, kifagy, tonkre-
megy. Az ilyen hidak mar csak ideig-oraig felel-
nek meg a forgalom igényeinek, napjaik meg van-
nak szamlalva.

Békés megye két szép régi boltozott hidja: a négy
nyildsti Bardos hid és az impozdns Kapus hid ma
is disze Gyuldnak, mindkett6t miiemléki védelem
illeti meg. Amde a Bardos hid ma mar emlékmii
csupan, funkcigjat elvesztette. A Kapus hid viszont
oly nagy mértékben jellemzdje Gyula latképének,
hogy minden korszertitlensége ellenére minden

aron eredeti alakjaban meg kell érizni. E két hi-
don kivil a megye teriiletén a békéssamsoni hi-
dat is érdemes még akkor is fenntartani, ha ez
gazdasagilag némi aldozattal jar.

A megye boltozott hidjainak adatait kimutatas-
ba foglaltuk és mellékeljiik. A szaraz statisztikai
adatokat a hidak torténetére vonatkozé leirasok-
kal tessziik szinesebbé.

Battonya

A Mezbhegyesrdl az orszaghatar felé vezetd tt
a vasutallomas és a telepiilés kozpontja kozotti
osszekottetést szolgdlja. Ez a szakasz keresztezi a
Szarazeret, amelyen kétnyilasu, téglaboltoza-
ta hid allt.

Egy 1965. évi leiras szerint a hid boltozatai fekvé
kosarivek, masfél tégla vastagsdgban, kotésben fa-
lazva. A szarnyfalak enyhén — 15-20°-kal — haj-
lanak el a hidtengelytsl. A mellvédek a boltoza-
tok folott vizszintesek, onnan kezdve a szdarnyfal-
végek felé enyhén lejtdsek. Fedkovek helyett tég-
larakat védi a falazatot. Mindkét homlokzat sik-
feliilet, amelyet csak 3—3 vizkieresztd élénkit. Mell-
védjeinek magassaga 1,00 m, masfél tégla vasta-
gon falazva. A hid ferde, az it és a vizfolyas ten-
gelyeinek szoge kb. 75°. Az utnak élénk gyalo-
gosforgalma volt, amely a hidon nem volt bizton-
sagosan lebonyolithaté. Ezért az Gt északi jarda-
janak vonaldaban gyaloghid épilt. A hid épitésé-
nek torténetéhez tampontot ad, hogy Csanad var-
megye utjainak és hidjainak 1837. évi osszeira-
sa a hidat megemliti. Az 6sszeiras a megyében
52 utat sorol fel, legtobb esetben ,hidja nincs“ meg-
jeloléssel. A 37. sorszamu utnal: ,Hidja van Bat-
tonya helysége mellett a Szaraz éren keresztiil
kébol, 3 6l hosszu, 3 6l széles, épiilt 1834. eszt.”
[1]. A hidat az 1980-as évek elején elbontottak,
helyébe vasbetonhid épiilt.

Békéssamson

A telepiilés tengelyét a Totkomlds felé vezets ut
alkotja. A beépitett tertilet északi hataran ebbdl a
makadamiutbol nyugat felé foldut agazik el, amely
kb. 200 m utan északra, majd északnyugatra ka-
nyarodik, és a falu legszélsg hazatol szamitva alig
par szaz lépésnyire keresztezi a Szarazeret. Ez a
vizfolyas valamikor széles, lapos volt, de ma mar
szabalyos vonalban vezetett, eredetileg trapézszel-
vénylre kidsott csatorna. A keresztezési ponton
all egy oreg hid, melyet a helybeliek szerint a to-
rokok épitettek.

A hid kétnyilasa, fekvo kosarives téglabol-
tozat, magas mellvédekkel, rovid, kb. 30° alatt
hajlé szarnyfalakkal. Az ivek masfél tégla vastag
falazatok, amelyeknek felsd fél tégldjat kilon fa-
laztak, nincs kétésben az alatta levd ivvel. A hid
homlokfalai és mellvédfalai ugyancsak téglafala-

45



zatok, amelyeket a fedkdovet helyettesits téglara-
kat, a hidpalya szintjében végigfuté parkdny, va-
lamint a boltivek zaradékait hangsulyozé tagoza-
tok élénkitenek. Erdekes, hogy a szarnyfalakon a
téglak nem vizszintes, hanem délt sorokkal van-
nak falazva a fels¢ vonallal parhuzamosan.

)

l. 348, ﬂL

A békéssamsoni kozuti Szdrazér-vizfolyds
,, Torok“-hid

Egy 1965. évi leiras szerint a hid északi hom-
lokfala sokkal jobb &llapotban volt, mint a déli,
amelyen sok tégla kihullott, és helyén lyuk taton-

gott.

Mindkét oldalon ardnylag épségben megmarad-
tak a pillérvégek, amelyeket kip alaku vakolat-
kiképzéssel fedtek le. Fedkovet itt sem alkalmaz-

tak.

A hidnak csak a keleti nyilasa alatt folyik a viz,
nyugati nyildsa szdaraz teriiletet hidal 4t, amelyet
csak kivételesen araszt el a viz. A hidat 1985-ben
helyi 6sszefogassal feldjitottak és a téglafalakat
védovakolattal lattdk el [2]. Torténetérsl annyit
sikeriilt megédllapitani, hogy a téglafalainak anya-
ga azonos a tle néhanyszaz méterre 1évs gabona-
raktar téglaanyagdval. Ez az épiilet bizonyitha-
téan 1809-ben épiilt, igy feltételezhetd, hogy a
hidat is akkor épitették, miutan a raktarban

tarolandé gabonanemdteket a vizfolyas tulpartjan
lévs foldeken arattak [3]. (A hid mai képét az
Egyéb hidak fejezetben mutatjuk be.)

Gyula

A Fehér-Koros valamikor keresztilfolyt a varos-
on. A szabalyozas soran a folyot elterelték, helyén
az Elgviz-csatorna maradt, amelyen ma mar csak
meghatarozott vizmennyiséget engednek at a zsi-
lipek. Gyulan az Eléviz-csatorna partja, a
Korospart, egyike a legszebb sétanyoknak a ma-
gyar Alfoldon. Szomorufiizei alatt a jol karban-
tartott vizpart tetszetds, igen jo benyomast kelt.
Gyula 6t régi hidja koziil harom ebben a szép kor-
nyezetben teljesiti hivatasat [4].

Bardos-hid

Gyula legnagyobb hidja a Koros egyik mellékvi-
zét, a Bardos-eret hidalja at. A Korosok szabalyo-
zasa utdn a Bardos-érbe csupan annyi viz keriilt,
amennyit a zsilipeken beeresztettek. Ha ma kel-
lene a Békéscsabardl Gyulan at Nagyvarad felé
vezetd orszagut szamara a Bardoson hidat épite-
ni, aligha épiilne ilyen hatalmas méret, negy—
nyilasu hid.

A hid szép vonald mellvédjei az ut tengelyébél
nézve nem feltinéek, magat a hidat pedig a haz-
sor és a novényzet takarja, ugyhogy aki a hidon
dthalad, nehezen ismeri fel, hogy tutja jelentds mii-
targyon vezet at.

A hid négynyilasu téglaboltozat, csupan
alapjai vannak faragott kébdl, s érdekes mo-
don a déli homlokzatan a boltlvek is. Eszaki
homlokzatan a boltivek 2 tégla vastag falazatok,
kotésben falazva. A homlokzatok 45°-kal csatla-
kozé szarnyfalakban folytatédnak, s az egész fa-
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~ Bdrdos-hid (Epiilt 1808) felvételi rajza (1937-38)

lazatot vaskapcsokkal 9sszetartott fedkovek takar-
jak. A mellvédek vonala a boltozatok folott viz-
szintes, innen kezdve a szarnyfalvégek felé eny-
hén lejt. A hid falazatai j6 allapotban vannak. A
hid szemlélete megnyugtaté latvanyt nyujt. Az
egyszeri, de a megszokottnal mégis kiilonb vona-
lak, a tekintélyes méretek a hidat egyik legérde-
kesebb régi hidunkka avatjak, amelynek tovabbi
fennallasat gondos karbantartassal kell eldse-
giteni.
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Bdrdos-hid (Epiilt: 1807-08)

A Bardos-hidat 6sidéktél kezdve a gyulai foldes-
ur tartotta karban és épitette 4jja, ha kellett. Ma-
ria Terézia kiralynd 1743-ban szabadalomlevelet
adott a gyulai foldesurnak, amelyben feljogositja,
hogy Gyulan vamot szedhet. Nagyobb szabasu uj-
jaépitési munkat 1764-ben végeztek a hidon, ami-
kor az uradalom koltségén Tomcesanyi Janos épi-
tette ujja a hidat. Lényeges valtozds kovetkezett
be a hid hasznalataban 1788-ban, amikor az
atvezetd utat postautta nyilvanitottak. Amikor a
kovetkezd évben esedékessé valtak a szokasos évi
karbantartasi munkak, az uradalom a koltségek-
nek csak részbeni viselésére vallalkozott. A kér-
dés eldontésére a varmegye 1790-ben felterjesz-
tést intézett a Helytartotandcshoz. Valaszul a
Helytartétanacs kiemeli, hogy a hid teljes karban-
tartdsi koltségét nem lehet az uradalomra harita-
ni, és felhivja a varmegyét, hogy az uradalommal
a hid épitése és karbantartdsa tigyében lépjen
egyezségre. Még két évig semmi sem tortént a hid-
dal, igyhogy az tovabb romlott és korhadt. Végre
1793-ban a a varmegye és az uradalom megegyez-
tek és javitasokat foganatositottak. Az egyezség
szerint az uradalom adta a faanyagot és alkalmaz-
ta a mesterembereket, a varmegye pedig adta a
sziitkséges fuvarokat és allitotta a ,kézi munkdso-
kat“, tehat a segédmunkasokat. A javitasi mun-
ka, ugy latszik, nem lehetett valami eredményes,
mert mar a kovetkezé évben felvetddott a gondo-
lat, hogy a hidat kdéhiddal kellene felvaltani. Az
1794. november 20-dn tartott varmegyei kozgyi-
lésen meg is sziiletett az elhatarozas, hogy a
kérdéses utat kéhiddal latjak el és az egész
utat is kdvel rakatjak ki. A hid épitését teljesen a

varmegye vallalta magara. Az elhatarozas ugyan
megvolt, de — valészintileg a napéleoni hdborik
okozta bizonytalan helyzet miatt — tettek nem ko-
vetkeztek. Kilenc év telt el tétlenségben, amig az
1803. november 24-i kozgytlésen 1jbél kimond-
tdk, hogy a fahidak javitasara forditott koltségek
elkertilésére a hidakat téglabdl kell a jovében épi-
teni. Evente egy hidat kell épiteni, és a munkat a
legstirgdsebbel, a gyulai Bardos-hiddal kell kez-
deni. A kozgytilés megbizta Vertich Jézsefet, a
varmegye mérnokét, hogy a hid ,rajzolatjat” és
koltségvetését készitse el és terjessze be. Vertich
az 1804. aprilis 24-i kozgytilésen bemutatta
az otnyilasa hid tervét. Ezt a tervet a kozgy-
1és jovahagyasért a Helytartotanacshoz felterjesz-
tette. Az Epl’tési Féigazgatosag végezte a szakvé-
leményezést a beterjesztett tervekrdl. A német
nyelvii feljegyzés szerint a felterjesztés nem volt
kelléen felszerelve. Hidnyzott a hid elhelyezését
abrazolé atnézeti helyszinrajz, tovabba a vizigyi
szempontbdl valo elbirdlashoz sziitkséges vizallas-
adat. A hidnyzé adatok beérkezése utan sem hagy-
tdk azonban jéva Vertich tervét. Az Epitési
Foigazgatosag iktatékonyvének tanisaga sze-
rint 1806. aprilis 22-én az ott késziilt tervet ter-
jesztették a Helytartotanacs elé, amelyhez
elézetesen a megyével kidolgoztattak a koltség-
vetést. Végeredményben ezt a tervet kivitelezték,
jovahagyasa 1806. szeptember 13-an érkezett meg
Gyulara. Amig a jovahagyasi eljards folyt, a me-
gye mar intézkedett a hidépitéshez sziikséges
k6anyag megszerzése irant. Tomecsanyi Kris-
tof foszolgabirot biztak meg a hidépités
elokészitésével, aki a radnai és milovai banyak-
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bél az épités helyszinére val széllitasokhoz a me-
gye 20 kozségére osszesen 1600 szekér kiallitasat
vetette ki azzal, hogy ,ezen kéhid 6rokss emléke-
zetére az egész vildgnak és nyugodalmara a gyu-
lai lakosoknak épittetik.”

A jévahagyast kimondé helytartétanacsi leirat
a hidépités koltségére 8862 forint kifizetését en-
gedélyezte a megye hazi pénztarabol. A kivetkezd
1806. november 8-i kozgyiilésen Tomcsanyi f§szol-
gabir6é bemutatta a radnai kéfaragémesterrel,
Printz Jozseffel megkotott szerz6dést és beje-
lentette, hogy a kovek egy részét mar Gyulara szal-
littatta és azok 6rzésére a gyulai birak strazsakat
allitottak. A kiovetkez6, 1807. aprilis 24-1 kozgyi-
lésen az Oppenhauser Gyorgy téglaégeto mes-
terrel kotendd szerzodést targyaltak 100 000
db tégla égetése targydban. Ezen a tdrgyaldson
Czigler Antal épitémester mint az uradalom épi-
tésze azt javasolt, hogy ne Gyuldn, hanem a hé-
kési hatarban kijelslendd helyen égessék a tégla-
kat, mert a gyulai tégla viz ald nem alkalmas. A
kozgytlés ezért arra adott utasitast, hogy a
téglavets mesterrel 4j megallapodast kell kétni.
Idskozben az uradalom befolyasa érvényesilt és
a junius 10-1 kézgytilésen a hidépités lebonyo-
litasat Czigler Antalra biztak, aki a falazatok
kobolét 20 forintért, a bolthajtdsok kobslét pedig
30 forintért vallalta el. Erdekes epizéd, hogy
Tomcsanyi Kristof fGszolgabiré figyelmeztette a
varmegye kizgyllését, hogy a Koros szabdlyoza-
saval a Bardos-ere valdsziniileg ki fog szaradni,
ezért helyesebb lenne, ha a hidat nem a Bardos-
ra, hanem a Kérosre (a mai Elgviz-csatornara) épi-
tenék, ezt a vélekedést azonban a megye nem fo-
gadta el.

Az épitkezés 1807. majus 25-én a vizet
elrekesztd gat épitésével kezdddott. Erre a mun-
kara egy heti id6re 255 gyalogembert és 102 sze-
keret rendelt ki a foszolgabird. A tovabbi kézmun-
kakivetések elosztasat 1807. junius 30-dn targyal-
tak meg a megyei szolgabirak. A megye 20 kozsé-
gére kivetettek 0sszesen 1718 szekeres és 766 gya-
log napszamot és felhivtak az elgljardkat, hogy a
munkara erds embereket allitsanak, ,mert a mun-
ka terhes és ugy fog folytattatni, hogy egy része
nappal, mds része pedig éjszaka fognak dolgozni,
mivel a munka azt ugy fogja kivanni.“ A szekerek
téglat és homokot hordanak, azutan pedig foldet
és homokot az (j k6hid megtoltésére, hogy az idén
és clébb a | flastromozé mester terméskével kiflast-
romozhassa.”

A Bardos hidjat az 1808. évben mar atad-
tak a forgalomnak. November 3-an Tomcsanyi
f6szolgabiré arra utasitotta Magyargyula és Né-
metgyula vdarosokat, hogy a hid két végét az ura-
dalom és a varmegye téglaégetdjébol elhordando
tégladarabokkal és porral azonnal csindltassak
meg, mert nagyon ki van szekerezve. A hidon
azonban még kisebb jelentgségli munkék hatra
voltak, s ezeket nemcsak a kovetkezé 1809., ha-

nem még az 1810. évben sem végezték el telje-
sen. Ide tartozik az is, hogy a fedkovek egy részét
nem tették a helyére, amit az egykori irds ezzel a
szoveggel emlit:,,...a faragott koponyegkoveket, me-
lyek a milovai kébdnydban készen vdrjak a szeke-
reket, szdallitsdk el, hogy a Bdrdos hidja mentiil
elébb azokkal befedettessék, nehogy a téli idében
a fedetlen tégldk eldzzanak és a jélelkii emberek,
amicsoddsok megyénkben taldltatnak, nehogy el-
lopdossdk...”

A Bardos-hid tehat elkészilt és azéta is teljesiti
hivatdsat, hordozza a Békéscsaba—Gyula—orszag-
hatar fokozlekedési ut forgalmat.

Az 1827. évben elzartdk a Bdrdos eret, mely
Gyulavarsandnadl dgazott ki a Fehér Kérosbél. Az-
6ta csak arvizkor jut viz a Bardos ér medrébe. A
Bardos-hid tehat szdrazra keriilt és elvesztette ere-
deti funkcigjat. A Magyarorszag és Erdély kozotti
forgalom a gyulai hataratkeléhely megnyitasa
utdn fellendiilt, ami sziikségessé tette a Bardos-
hid tdttestének szélesitését. Ebbdl a célbél elbon-
tottak a kétoldali jarddkat és négy savot képeztek
ki a kocsiforgalom szamara. Néhany évre ra 1989-
ben felujitasi munkakat végeztek a hidon:
kicserélték a leromlott dllapotd falazatok hibas
téglait, felqjitottdk a vakolatot, pétoltak a hiany-
z6 feddkoveit, megoldottak az tttest vizelvezeté-
sét és yraburkoltdk a kocsiutat, harom szabva-
nyos szélességl sav kialakitasaval. Mindezekkel
az intézkedésekkel sikeriilt a hidnak, ennek a mar
kozel 190 éves miiemléknek a tovabbi fennmara-
dasat hosszabb 1ddre biztositani.

A Békés varmegyei utak és hidak 1837. évi 6ssze-
irdsa a hidat feltiinteti, mégpedig a kovetkezdkép-
pen: A Bardos Nagy Hidja egészen téglabdl, négy
bolthajtdasra, 28 61 hosszd, 6 6] széles, két gyalog-
uttal, j6 allapotban.”

Kapus-hid

A viros kozpontjaban 1évé hid a Kordst a régi
piactér helyén létesitett gyonyori park és féutca
kozitt keresztezi. Ez a rovidke t, hidjaval egyiitt,
a Békéscsabardl Gyulan at az orszaghatar felé
vezet§ futat koti ossze a varos kozpontjaval. Ré-
gebben, amikor Gyula varosa még nem, vagy csak
alig terjedt ki a Koros déli partjara, szinte bejara-
ti kapujat alkotta a varosnak.

A szépen gondozott Korospart latképe megal-
lasra kényszeriti a hidon athaladé utast. A szo-
morufiizek és a viztiikkor szemlélete kozben érde-
mes lemenni azon a néhany lépcsén, amely levisz
a partra, mert a hid falazatait fentrél nem is lehet
észrevenni. A vasbeton gyalogjaré és a szabvanyos
vaskorlat modern hidat sejtet alattunk. Ahid két-
nyilasu téglaboltozat, harom és fél tégla vas-
tag falazattal, amely a zaradékban harom tégla
vastagsdgura csokken. Méretei impozénsak, egy-
egy nyilas 12,00 m (6 és egyharmad 61) méretd s
ez a nyilasméret jelenleg Magyarorsziagon a
régi hidaké kozott a legnagyobb. A hid teljes
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Gyula: Kapus-hid, (épiilt 1910) képes
levelezdlapon 1922. (Erkel Ferenc Muzeum)

hossza 30 méter, szélessége 12,00 m. A hid erede-
ti szélessége kisebb volt, a két jardat utélag épi-
tették hozza, ezért kétoldalt idomvasakbdl konzo-
lokat épitettek, amelyek a hidat 1,70-1,70 m-rel
szélesitették ki. A szép ivelésii boltozatok s a kon-
zolok védelme alatt jol konzervalt homlokfalazat
érzékelteti az épitmény miivészi és torténeti érté-
két. Osidék o6ta hid szolgélta itt az atkelést, a
XVIII. széazad végén fahid allt itt, amelynek rozo-
ga allapotat kifogasoltdak. 1793-ban Magyargyula
varosa gondoskodott a hidjavitasarol. Kerek tiz
esztenddvel késébben, a Bardos-hid épitése koze-
pette, 1807. szeptember 5-én jelentette Tomcsdnyi
Kristof fészolgabiré a varmegye kozgytlésének,
hogy a gyulai Koroson levg fahid annyira meg-
romlott, hogy rovid idé mulva hasznalhatatlan
lesz. A kozgyiilés arra utasitotta Vertich Jozsef
megyei foldmérst, hogy a hid tervét és kéltségve-
tését készitse el. Az uradalom ennek a hidnak a
felépitéséhez is felajanlotta a segitségét. Vertich
még ugyanabban az évben beterjesztette a hid ter-
veit, amelyeket a kozgytlés a Helytartétanacs-
hoz felkiildott. A Helytartétandcs szakszerve az
Epitési Féigazgatésag nem hagyta jéva a beter-
jesztett tervet, hanem uj tervet készitett és azt
kivitelezésre ajanlotta a varmegyének. A Vertich-
féle tervvel szemben az volt az észrevétel, hogy
,hosszabb és szélesebb, mitsem kellene®, de ezen-
feliil azt is kivanta a f6hatdésdg, hogy a varmegye
4j koltségvetést készittessen és vizsgaltassa meg,
hogy a mederfenék elég teherbiré-e ahhoz, hogy a
pillérek 4ltal rdaterhelt sulyt siillyedés nélkiil ké-
pes viselni, nem kellene-e colopalapozast készite-
ni vagy a hidat fabél épiteni.

A féhatosaggal valo levelezés, a kért adatok és
vizsgalatok eldkészitése iddt igényelt. Kozben a
hid allapota tovdbb romlott. Tomcsanyi f6szolga-
biré 1810-ben ujbél jelentette, hogy ,a torténhetd
veszedelmek elkeriilése végett sziikséges volna tj,
mégpedig kéhidat csindltatni.” A majus 30-i koz-
gylilés ennek alapjan elrendelte a hidépités
el6késziiletét, amit Tomesanyi fészolga-
birénak, Névery foszamvevonek és Vertich
foldméronek kellett végrehajtania. A foszolga-
biré kijelolte a hidépités idétartamara az orszag-
ut eltereld utvonalat és felszdlitotta Magyargyu-
lat és Németgyulat, hogy az érintett utcakat hoz-
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zak rendbe, hogy a kizlekedésben ne legyen fenn-
akadas. A foldméré a sziikséges kovek biztosi-
tasara Printz Joézsef radnai kofaragé mes-
terrel kotott megallapodast 3279 forint vég-
osszeggel.

A kovetkezd, 1811. évben a szeptember 7-1 koz- -
gytlésen a f6szolgabiré bejelentette, hogy a hid-
épitéshez sziikséges anyagok egyiitt vannak, igy
a munkalatokat meg lehet kezdeni. Minthogy
azonban a f6hatdésdgi engedély még nem érkezett
kevésidg volt hatra, a kozgytilés gy dontétt, hogy
az épitkezés megkezdését a jovi évre halasztja és
a meglevs, de mar életveszélyes allapotban levs
fahidon a legsziikségesebb javitasokat elvégezte-
ti.

A Helytartétandcs engedélye az 1811. év végén
megérkezett. A megyei mérnok személyében
idokozben valtozas tortént. Vertich Jozsef le-
mondott és utoda Stednei Péter nem értett
egyet az Epitési Fdigazgatésagon késziilt tervvel.
Ezért 4j tervet készitett, amely haromnyilasa
boltozat. Ezt a varmegye felkiildte jovahagyasra
a Helytartétanacsnak. Mire a Helytartétanacstol
megérkezett a valaszirat, Stednei Péter mar meg-
halt. Utéda Bodoky Mihaly tudomasul vette,
hogy a haromnyilasu hid tervét a f6hatésag
nem engedélyezte. Tekintettel a hidépités
surgdsségére, 1812. junius 21-én a varmegye koz-
gyllése arra utasitotta a foldmérét, hogy mihelyt
a vizallds az épitkezést lehetdvé teszi, fogjanak
hozza az épitkezéshez, a f6hatésag jovahagyasa-
nak reményében. Kozben az Epitési Féigazgatosag
kivansagara felterjesztették az épitési engedély el-
biralasahoz sziikséges, még hianyzé adatokat. Az
Epitési Féigazgatosagon az épitkezés megkezdé-
sére vonatkozoé bejelentés élénk visszatetszést kel-
tett, s az 1812. december 1-jei valaszirat kiemel,
hogy ,a nemes vdrmegye onkényes eljardsdért
felelGsséggel tartozik*.

Az gy azonban nem vert nagyobb hullamokat,
mert a magas vizallas csak késdén szlint meg, s a
munkalatokat nem kezdték el. A kovetkezd év is
eltelt anélkiil, hogy az épitkezést megkezdhették
volna. De ez alatt az id6 alatt végre tisztazédhat-
tak az Epitési Féigazgatosag kivansagai és igy
Bodoky Mihaly foldmérd 1814. janudr 28-an olyan
tervet kiildhetett fel a Helytartétandcshoz, amely
ellen mar nem tettek kifogast. A koltségvetést
ugyanazon év decemberében kiildték fel és a kisérd
iratban ismét ramutattak arra, hogy ,a mostani
fahid mar végs6 romlasban 1évén az épitésnek to-
vabbi halasztasabdl a publikumra nemcsak nagy
baj szdrmazna, hanem a szerfelett valé és naprol-
napra noveked6 dragasagnak tekintetébdl sokkal
nagyobb koltségeket is okozna.“ A hidépitést te-
hat mar az inflacié is nagyon surgette. Mégis tobb
mint fél évig tartott, amig az épitési engedély végre
megérkezett. Az 1815. julius 13-an érkezett le-
irat értelmében a hid felépitésére a hazi



Kapus-hid. Stednei Péter készitette,
meg nem valésult terve. (1811)

A Kapus-hid (Epiilt: 1816) napjainkban
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pénztarbol 16 906 forintot fordithat a var-
megye. De mar a leirat megérkezte elétt ajanla-
tokat kértek a hidépitésre, melyek koziil
Nuszbeck Mihaly gyulai kémiives és Bruger
Ignac gyulai Acsmester ajanlatait elfogadtak
és 6ket a munka elvégzésével megbiztak. A Ka-
pus-hid megépitéséhez 100 kobol terméskivet vet-
tek a milovai banyaban és annak a helyszinre szal-
litasahoz 2000 szekeret rendeltek kgzmunkéban.
A kovetkezd, 1816. évben a hidpalya feltoltésének
elkészitésére rendelték ki a kozmunkat, tehat az
épitkezés ebben az évben be is fejezddott.

Kozel 80 évig teljesitette hivatasat a Kapus-hid,
amig kiderilt, hogy a varos kozpontjaban a hid
szélessége mar nem felel meg. Az 1894. év szén
a hidat atalakitottak. Mellvédjeit lebontottak,
kocsiutjanak szintjét kb. 40 cm-rel lesiillyesztet-
ték és két oldalan idomvasakbél konzolokat épi-
tettek, erre a konzolsorra jardapalldkat fektetnek.
Az atalakitdsi munkalatokat N. Szabados Jozsef
gyulai épitémester végezte el. A mai vasbeton gya-
logjarét a régi vaskonzolokra 1932-ben helyezték
ra 2700 pengd koltséggel. Nem mondhaté szeren-
csésnek, hogy ezen a helyen két- és nem egy- vagy
haromnyildsu hid épiilt. A hid egyetlen vaskos ko-
zéppillére pontosan a keskeny meder kiézepére
esik, s a vizfolyast megosztja. Bar ez a koriilmény
ma mar semmiféle hatranyt nem jelent, mégis a
célszeriitlenség latszatat kelti. Bodoky Mihaly
Karoly fia is nehezen nyugodott bele, hogy ,hi-
basnak nevezhetd“ ez a hid, ezért 1846-ban egy-
nyilasu faivvel torténd atépitésére tett javas-
latot, ezt a tervet azonban a Helytartétanacs nem
hagyta jova. Sajnalnunk kell, hogy nem Stednei
Péter haromnyildsu alternativ terve keriilt kivi-
telre. Igaz viszont, hogy akkor meg hiaba keres-
nénk 12 méter nyilasu régi hidat Magyarorsza-
gon. A hid a helyes méretekkel szerepel a Békés
varmegyei utak és hidak 1837. évi Gsszeirdsdban,
a kovetkezéképpen: ,Gyula vdros kozepen a Ka-
pus nagy hidja, mely egészen téglabol két
béthajtasra van késziilve, 20 6l hosszu, 4 0l széles,
jo allapotban van.”

Kishid

A varoskozpontbdl széles tut vezet Gyulavari fe-
16, amely elhalad a varkastély parkja mellett. Az
ut és a park kozott hazodik a régi vardrok, amely
ma mar szaraz, fakkal és bokrokkal stirtin bendtt
teriilet. A kastélyhoz vezetd fobejarat a régi var-
arkot keresztezi, s itt 4ll az esztétikus latvanyt
nyujté régi kéhid, amelynek egyetlen ive la-
pos szegmensiv. A homlokzati falak és a bolto-
zatok téglabdl vannak, a zdradék egyetlen nagy-
méret{i kédarab, amelyre mindkét homlokfalon az
MDCCCII (1802) évszam van felirva. Erdekes és
eredeti a mellvédek kiképzése. A mellvédfal a hid-
nyilas folott faragott kébadl készilt, 1,50 m magas,
attort, s a koztes felilleten karikakbol allé kova-
csoltvas racsot helyeztek el. A mellvédet alkoté
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fedkovek fecskefarkosan illeszkednek. A mellvé-
dek szélsd részei téglafalazatuak, szabalyszeri
fedkovekkel befedve kettds vaskapcsokkal, de il-
lesztés nélkiil. A szélek felé ersen lejtenek. A mell-
véd vastagsaga kozépen 25, a széleken 46 cm. A
hidat a gyulai uradalom épitésze, Czigler Antal
épitette 1802-ben, abbél a szomori alkalombdl,
hogy az el6z6 évben kitort tlizvész a varos jelentds
részét teljesen elhamvasztotta, s a hid helyén 4al-
lott korabbi fahidat sem kimélte meg.

Gyula: Kishid, (Epiilt 1802-ben.)

Menyhart-hid

A Menyhért-hid az Eléviz csatorna elsé hidja a
varat ovezd park kozelében. A kérhaz felé vezetd
Szent Laszlo6 ut folytatdasaban all. Homlokzati fa-
lai és boltozata betonbol épiiltek. Egyetlen
ive szegmens alaku, igen j6 benyomast kelt a
szépen rendezett folyéparton. Mellvédjei nincse-
nek, helyettiik vaskorlat védi a konzolra helye-
zett vasbeton gyalogjarékon kozlekedd gyalogost.
A konzolok kissé takarjak ugyan a falazatokat, de
ugyanakkor védik is 6ket az idGjarasi behatasok
ellen. A homlokzatot a konzolokon kivil, faragott
kovet utanzoé betonhézagolas élénkiti. Az érdes és
sima betonfeliileteknek és a mesterséges hézagok-
nak a hidon lathaté kialakitdsa erdsen mester-
kélt megoldas, melyet azonban a szizad elején a

Menyhdrt-hid (Eptilt: 1907)



betonfeliilet egyhangu és sivar hatdsanak javita-
sara kiterjedten alkalmaztak. A Menyhéart-hid he-
lyén all6 fahidnak tégldabdl leendd ujjaépitésérol a
varos kozgytlési jegyzdkonyveiben 1875-ben ol-
vasunk. A téglahid épitésére ,4000 frt lévén
eléirdanyozva, tekintve hogy az faanyagbdl is a
sziitkséghez képest elég szildrdan és sokkal olcsob-
ban megtjithato, mert a hozzdvalé fa kellékek na-
gyobb része a vdros erdejébdl is kikeriil, ezen hid-
nak épitése rendeltetik el, s a mérniki szamitds-
hoz ardnylag az épitési koltség 2000 frt-ra leszdllit-
tatik.“ A tovabbi jegyzdkonyvekbdl sajnos ma mar
nem lehet megallapitani, hogy a fenti hatarozat
alapjan milyen jellegl atépitést végeztek a hidon.
Ilyen atépitésre utalhat a Békés megyei Kozlony
1879. augusztus 19-i szama, amely a Német-hid
atépitésével kapcsolatos cikkében megemliti, hogy
Gyulan a varosban levg fahidakat mar mind ko-
rabban ,konfiskaltak“ s helyiikbe kéhidakat épi-
tettek. Ahidat csak 1907-ben épitették fel ilyen
formaban, ezt megel6zéen azonban 1904-ben a
véaros a hidat a hozza vezetd két utcaval egyiitt
atadta a virmegye kezelésébe, tigyhogy a jelenle-
gi betonhidat mar nem Gyula varosa, hanem Bé-
kés varmegye épitette. Az erre vonatkozé
szerzddést Glasner Erné budapesti vallalkozéval
19249 Kor. 60 fill. értékben, 1907. szeptemberben
14-én kototték meg.

Német-hid

A Német-hid a varos kézpontjanak nyugati ré-
szén, a K. Schriffert, volt Jaszai Mari utca tenge-
lyében az El6viz-csatornat hidalja at. Eszak felé a
Németvarosba, dél felé a Bartok Béla utcaba ve-
zet. Alapjait kivéve minden falazata téglabol ké-
szilt, igy szegmensalaku ive, homlok- és
szarnyfalai, mellvédjeiis. A mellvédfalakat fed-
kovek takarjak, amelyeket falkots vasak fognak
ossze. Mellvédjeinek felsg éle vizszintes. A hid
homlokfalai szépen tagoltak. A palya szintjében,
valamint a fedkovek alsé sikjdban parkany vonul
végig s a mellvédfalakat kozépen, valamint a
szarnyfalak csatlakozdsainal izléses borddk élén-
kitik. Bar a hidfalak vakolatlanok, a tagozatok

i S

Nemet-id, (Epiilt 1879-ben.)

osszhatdsa még igy is ardanylag j6l érvényesiil. A
hid helyén 1879-ig fahid dllott. A fahid helyére
kéhid épitését 1878-ban hatarozta el Gyula varos
kozgytilése, amely erre az esztendére a hidak fenn-
tartasara és javitasara elGiranyzott 4000 forint hi-
telosszeget teljes egészében a hid atépitésére ren-
delte felhaszndlni, s6t ezenfelil felhatalmazta a
polgarmestert, hogy tovabbi 4000 forint kélesont
vehessen fel a hidépitési munka végrehajtasara.
A hidépités végrehajtasara 1879-ben keriilt
sor. Ebben az évben az ,Epitészeti szakosztaly*
javasolta a németvarosi kéhid felépitését, amit a
kozgytilés azzal a hozzaaddssal fogadott el, hogy
a munkalatokat hdzilag végeztette el, kiilénos fi-
gyelemmel arra, hogy az ,ellenérkodést a varosi
mérnok és az épitési szakban képzett varosi
szamvevd latjak majd el. Utébbi, Nuszbeck Jézsef,
azel6tt Gyula legelsé épitémesterei kozé tartozott,
s a hidépités korili érdemeit a helybeli sajté is
méltatta. A munka még ugyanabban az évben be
is fejez6dott.

Szarvas

A Szentesre vezetd ut Szarvastél néhany kilo-
méter tavolsdghan keresztezi a Koros egyik mel-
lékdga helyén épiilt vizelvezet§ csatornat, mely a
Dogos-Kakafoki csatorndat koti ossze a
Békésszentandrastdl délre fekvd teriilettel. Ezen
a ponton vasbeton boltozatu hid iveli 4t a vizfo-
lyast. A hid tervezésének és épitésének koriillmé-
nyeir6l hidnyoznak a feljegyzések, ezért valdszi-
ntinek latszik, hogy az épitkezést nem az utiigyi
hatésagok iranyitottdk. Minthogy vasbeton bol-
tozatot leginkabb a XX. szdzad elején, annak els6
évtizedében épitettek, az érdekes miitargy ko-
rat az 1900-1910 kozott évek valamelyikére
tehetjiik. Mellékesen megemlitjik, hogy a békés-
szentandrasi duzzasztégat és kamarazsilip a vele
kapcsolatos nagyszabdasu viziigyi munkalatokkal
egylitt, melyek soraba tobb vizfolyas elterelése és
4j medrek kialakitdsa is tartozik, ugyancsak sza-
zadunk elsd évtizedében épiilt. Nem zarhaté ki
tehat az a feltevés, hogy a széban forgé hid is az
emlitett viziigyi atalakitasokkal kapesolatosan 1é-
tesult.

Tétkomlos

A Toétkomlésrél Mezdhegyesre vezetd helyi jel-
legl ut Totkomléstél mintegy 3 km tavolsagban
keresztezi a Szarazér helyén dsott csatornat. Ezen
a helyen valamikor fahid allott, melynek karban-
tartasarél a helybeli uradalom gondoskodott. Ez
a gondoskodas - tugy latszik — kivanni valét ha-
gyott maga utdn, mert a megyei levéltarbél
elokerult egy 1855. évben keltezett, német nyel-
ven irt beadvany, mely a széban forgé hid javita-
sa ligyében kér intézkedést. A beadvany cimzett-
je a ,Komitats Bauamt“. Az elintézés médjara vo-
natkozé iratok nem allnak rendelkezésre. A tét-
komlési hid késébb is sokszor szerepel a javitasra
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keriilé hidak kozott, azonban nem bizonyithatd, Az utfenntarté el6bb-utébb megelégelhette a pa-
hogy minden esetben a széban forgé hidrél van naszbeadvdnyokat, valamint a fahid javitasaval
sz6. Nevezetesen Totkomléstol északra, a Békés jaro, egyre szaporodd koltségeket, ezért a Kiraly-
felé vezetd uton is van egy vizelvezetd arok, az hegyesi Szaraz-érre boltozott téglahidat épit-
un. Tétkomlés-éri csatorna, melyen kellett hidnak tetett. Ennek az épitkezésnek az idépontja az
lennie s igen valdszinti, hogy ennek az utébb em- idétavlat miatt ma mar nem allapithaté meg, de
litett hidnak a karbantartasa is adhatott okot pa-  bizonyos, hogy megtértént, éspedig eredményesen,
naszra. mert az 1938-ban felvett hidlap, mely a hid leira-

L
Tétkomlos: aldfalazott téglaboltozat,
1980-ban elbontva

¥

Békéscsaba, Eléviz-csatorna hidja.
Képes levelezélapon, 1910-20 koriil

Békés varmegyében levd 1-es szamu
boltozott téglahid (hidlap)

Békés: Eléviz-csatorna téglaboltozati hidja.
Képeslap-részlet (1900)
(Munkdcsy Mihaly Muzeum) Kigydsi Fécsatorna-hid, épillt 1901-ben
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Boltozott hidak Békés megyében

Hid helye Athidalt Athidalt Boltozat Boltozat  Epités Tervezo Kivitelezo Megjegyzés
vizfolyas nyildas  szélesség anyaga éve
Battonya Szarazér 2x560 6,90 tégla 1834 elbontva
Békés Eléviz-cs. 3,80 10,60 tégla
Békéscsaba Eldviz- 7,80 750 tégla 1855 Gruner Fulép  1963-ban
csatorna Ujjaépitve
Békéscsaba Elbviz- 7,60 7,80 tégla 1963 UVATERV Hidépito V. 1984-ben
csatorna Szabd J. Téth Sandor  elbontva
Békéssamson Torokhid 2760 570 tégla 1809
Doboz Holt-Kérés 4,00 1936-ban
kiltertletén atépitve,
ateresz
Gyoma Holt-Kérés 5,00 7,80 tegla 1893
Gyula Bardos hid 4x5,72 12,50 tegla 1808 Epitési Foig. CziglerAntal
Gyula Kapus hid 2x12,00 8,60 téglaéské 1816  Bodoky Mihaly NuszbeckJozsef
Gyula Kishid 6,64 9,50 koéeéstegla 1802  CziglerAntal CziglerAntal
Gyula Menyhart hid 8,00 vasbeton 1907 Glasner Erné
Gyula Német hid 8,53 9,10 tegla 1879  Nuszbeck Jozsef hazilagos
Hatarhid
Békéscsaba Kigydsi 3,00 tégla 1901
és Gyula kozt csatorna
Lencsés,
Békéscsaba Eldviz- 3,05 tégla
és Gyula kézt csatorna
Szarvas Holt-Kéros 5,00 7,50 vasbeton
Totkomlos Malom- 5,50 tégla alafalazva 1930
csatorna elbontva 1980
séat és rajzat is tartalmazza, boltozott téglahidat [2]  Pleskovics Andras: Megkésett tudésitas a samsoni , Torok
jelez és semmiféle utalast nem tartalmaz javita- hid fe“fﬂtasamlj Bek?s megyel Népujsag 1989. jal.i.
p P L ot . [3]  Pleskovics Andras: Kéhid a Szaraz éren. Békés megyei
sok}“ol: N.Ifag, az 194/5-ben. ke§z1te§t mutargyk%mu-. Néptjsdg 1981. februsr 1.
tatas is jo allapotinak jelzi a hidat. Valami baj [4] dr.Scherer Ferenc: Gyula varos torténete 1-2, Budapest,

azonban mégis lehetett ezzel a hiddal, mert az
1938-ban felvett hidlaphoz tartozé rajzmellékle-
ten és fényképen a boltozat kozepén tamoszlop lat-
haté, ami nyilvanvaléan kontdarkéz beavatkoza-
sat tanusitja, hiszen a boltozat ilyen alatamaszta-
sa csak fokozza a beomlds veszélyét, nemhogy el-
haritand. A hid ennek ellenére egészen1980 okto-
beréig fennallott és nagyobb javitast nem igényelt.
Ebben az évben, az utkorszerisitési program ke-
retében az Oroshaza—Tétkoml6s—Mezéhegyes-
Battonya utvonalon, 4j nyomvonalon, 4j ut léte-
stlt, mely Tétkomlds és Mezbhegyes kozott a régi
utat feleslegessé tette és igy a széban forgé hid is
elvesztette funkcigjat. Lebontottak.

Irodalom, forrasok:
[1] dr. Gall Imre: Régi magyar hidak, Miiszaki Konyvkiadé
Budapest, 1970.
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1938.
[6] Czeglédi Imre: Békés megyei utak, Békéscsaba, 1986.
Az egyes hidleirasok és tablazat készitésénél felhasznalt
forrasok:
Battonya: Gall i.m. 59-60 old.
Békés: Hidlap + Czeglédii.m.
Békéscsaba: Hidlap + Czeglédii.m.
Békéssamson: Gall i.m. 60-61. old + Békés Megyei Népujsag
1989. julius 1.
Gyomaendrdd: Hidlap
Gyula, Bardos hid: Hidlap + Gall i.m. 61-67. old + Scherer
Ferenc: Gyula varos torténete 4066408. old.
Gyula, Kapus hid: Hidlap, koltségvetés, terviratok + Gall i.m.
67-69. old + Scherer i.m. 408-411. old. + Szamota Istvan: Régi
utazasok Magyarorszagon
Gyula, Kishid: Gall i.m. 61-62. old. + Schereri.m. 407. old.
Gyula, Menyhart hid: Galli.m. 70-71. old, + Schereri.m. 198.0ld.
Hatarhid Békéscsaba és Gyula kozott: Hidlap
Szarvasi hid: Hidlap
T6tkomlés: Hidlap, Fénykép



Vashidak épitése

A mult szazad végén jelentdsen valtozott Ma-
gyarorszag vizrajza, megerdsodott a monarchia
gazdasdga és kialakult a korszerd vasgyartas.
Mindezek donts hatast gyakoroltak a hidépités te-
rén a Békés megyei hidak meguijuldsara.

Az athidalt akadaly megvaltozasa

A XIX. szazad masodik felében a Tisza szaba-
lyozasa utan a hevesen levonulé darhullamok a Ko-
rosokon visszaduzzasztist okoztak. A korabeli fel-
jegyzések szerint a “nagyvizek” évrél-évre jelen-
tésen emelkedtek, az 1876-1894 évek kozotti 19
évben az 1855. évi “nagy viz” magassagat minden
évben meghaladé arhullam vonult le a Korosck
felsd szakaszan.

1893 el6tt a Korosokon szinte minden rendszer
nélkiil épiiltek a hidak, igy eldfordult, hogy két
egymast kovetd hidnal indokolatlan és kedvez6t-
len eltérések mutatkoztak. Egy szempontbdl va-
lamennyi hid azonos volt, a teljes hossz illetve a
legnagyobb szabadnyildas valamennyinél kisebb
volt a kivanatosnal. Kiillonésen a medernyilas volt
kedvezétlen, mivel a faszerkezetekbél — néhany
vasuti hidtol eltekintve — maximum 15 m nyildasu
szerkezeteket tudtak épiteni, amelyek jelentds
visszaduzzasztast okoztak kiillondsen jégzajlaskor,
vagy jeges arviz esetén. A szerkezetek viz feletti
magassaga olyan csekély volt, hogy az 1871-1888
kozotti évek nagy vizei kozil azok, amelyek jéggel
vonultak le, tobb hid felszerkezetét megrongaltak,
s6t néhanyat — igy tobbek kozott a gyulai és a dobo-
zi Fehér-Koros hidakat — el is sodortak. [1]

A Korosokon végrehajtott szabdlyozasi munkak
hatasat a Foldmivelésiigyi m. kir. Minisztérium

Vizrajzi Osztdlya tanulmanyozta. A szakértdi je-
lentés kiemelte, hogy a meglévg hidak szelvényei
nem felelnek meg. 1893-ban a minisztérium kiad-
ta a Korosokon jovoben épitendd Gj hidak “szab-
vany szelvényeit”, amely felgyorsitotta a régi fa-
hidak helyett korszeriibb, az arvizek hatdsainak
jobban ellenall, allandé hidak épitésének prog-
ramjat.

Az 4j elbiras készit6i a hidak teljes hosszdnak
megallapitasakor 5 cm visszaduzzasztast vettek
figyelembe. A meder feletti nyilas méretét ugy
allapitottak meg, hogy a mederbe pillér vagy ja-
rom ne essen. A szerkezet alsé élénél — a hajézas-
ra is gondolva — az arvizszint felett 5,6 m szaba-
don hagyasat irtak eld a Kettds- és Harmas-Koro-
son. Az egyéb folyészakaszokon, (Berettyd, Fehér-
Koros, Fekete-Koros, Sebes-Koros) 2,0 m irszel-
vény szabadon hagyasat rendelték el.[2]

Bolcs, eléreldatéo mérnok elddeink szamitasat az
elmult 100 év igazolta, a megfogalmazott adatok
szerint megépiilt j hidakat mar nem sodorta el
az ar.

A fejlodo forgalmi igények, novekvé terhek

A mult szdzad 70-es éveiben a kdézutakon kozle-
kedd legnehezebb jarémiivek a gazdasagi cséplé-
gépek voltak, ezek azonban aranylag ritkan, csak
aratas idgszakaban kozlekedtek. Az akkor még til-
nyomorészt fabol épillt hidak méretezésénél en-
nek figyelembevételét nem is tartottak sziikséges-
nek. A 80-as évek végén, amikor a gézcséplogé-
pek szama mar 7-8 ezer volt és a gépek silya 4,6—
7,8 t kozott valtozott, meg kellett a névelni a sza-
balyzati jarmiiterhet.

Az eléirt terhek névekedése a mult szazad végén Magyarorszagon

Ev Szabalyozas Terhek
1887-ig 4 t sulyu kocsik.
1888-1889 Magyar Kiralyi Kereskedelmi Fahidra: 6 t jarm(+350kg/m2 megoszlé teher.
Minisztérium szabalytervei Vashidra: 12t jarm(i+400 kg/m2 megoszlé
teher.
18901901 az 1890. évi . térvénycikk Allami térvényhatésagi utakon levé végleges
hidakra: 2 db 16 tjarmd, ezen tal varosokban,
illetve kozlekedési kézpontokban: 2 db 16,8 t
jarma.
1902—-1909 Magyar Kiralyi Kereskedelmi Allami, térvényhatésagi és egyéb nagyforgalmu
Minisztérium tervei a fahidak utak hidjaira: 20t gézeke
vashidra torténd atépitésére
1910-1935 (az els6) Kozati Hidszabalyzat |. rend( hidakon: 20t gézeke, vagy 2 db 12 t

lovaskocsi, vagy 8x5 t kocsivonat, vagy 400
kg/m2 megoszlé teher;

IIl. r. hidakon: mint el6bb, csak 350 kg/m2
megoszlo teher, a gézeke csak kdzépen, 25%
tuligénybevételt megengedve;

I}, r. hidakon: 2 db 6 t lovaskocsi, vagy 300
kg/m2 8x4 t kocsivonat csak kézépen, 25%
tuligénybevételt megengedve;
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A Magyar Kiralyi Kereskedelmi Minisztérium
dltal 1888-ban a fahidakra 15 m nyildsig és 1889-
ben a kéhidakra 10 m nyilasig kiadott szabvany-
tervek ennek figyelembevételével késziiltek el. Ek-
kor kellett eldszor alkalmazni a “szamitasokban”

amegoszlo terhet, amely teher “stir embertomeg-
nek” felelt meg.

A szézadvég rohamos fejlddésének eredménye-
ként csakhamar megjelentek a 20 t 6sszsulyt meg-
haladé gézekék ill. 6nmiikédGen jarni tudé egyéb
gépek. Ekkor indult meg az automobilizmus is,
ekkor kezdett terjedni az “Gti” mozdonnyal valé
vontatas, illetve az automobillal torténd teherszal-

litas is.
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Az 1902. évben 7,5 milli6 aranykorona értékben
meghirdetett végleges hidak megépitését célz6 prog-
ram — melynek jegyében a jelentds fahidak atépiil-
tek korszerii vashidakra — mar az 14j teherbiras
eldiras szerint késziilt. 1904. utdn pedig mar min-
den 4j hidat a rendelet szerint kellett méretezni.[3]

Az 1910. évben kiadott és elsd izben “Kozuti
Hidszabédlyzat”-ként nevezett elGirds a megnéove-
kedett tartos terhek viselésére a faszerkezetek he-
lyett el6térbe helyezte a végleges szerkezetek,
elébb a vas-, késébb az acélszerkezetek tervezé-

sét, épitését.
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Gyula-remetei Fekete-Koros-hid hossztarté részletterve

A magyarorszagi vashidépités fejlodése (rovid osszefoglalo)

Els6 vashidjaink eredeti magyar alkotdasok voltak, melyeket a ma is csaknem eredeti formajaban

megcsodalhaté Széchenyi-Lanchid kovetett.

A miult szazad 30-as, 40-es éveiben elséként épiilt magyar vashidak.

db volt vashid 24,86 km hossz-
ban, (évente atlagosan 60 db

4j hid épilt!) mely adatokbél
lathaté, hogy a magyarorsza-
gi vashidépités 25 éve (1890-

1914-ig) mennyire termékeny
volt.[3]

A Békés megyében épitett
vashidakrél altalaban
A gréf Széchenyi Istvan

Ev Hely Nyilas | Folyé Epiték
1833 Lugos 18 m Temes Hoffmann testvérek

és Maderspach Karoly
1837 Herkulesfurdé | 40 m Cserna Hoffmann testvérek

és Maderspach Karoly
1842 Karansebes 552 m | Temes Hoffmann testvérek

és Maderspach Karoly
1849 Pest-Buda 202,6 m| Duna Tierney Clark

és Adam Clark

gondolatai jegyében munkal-
kodé Vasarhelyi Pal nyomdo-
kdn Békés megyében mar

Az 1876. évben befejezett Margit hid dtadasa
elétt és utan a 80-as évek kozepéig alig épiilt
Magyarorszdgon vashid, amikor is a vasszerkeze-
tek anyaga dontden megvaltozott. Eddig az iddig
ugyanis a legrégebbi idékben hasznalt éntéttvas-
t6l eltekintve a hidak vasszerkezetének anyaga
kizarélag hegeszvas (“kavartvas” vagy “forrasz-
tott” vas) volt. A kohdaszat fejlodése lehetoveé
tette a folytvas (“folyasztott” vas) alkalmaza-
sat mar a 90-es években épiilt hidakndl. A szilar-
dabb, szivésabb egyenletesebb anyagmingség gyar-
tasa nagy hatassal volt a szerkezetépitésre.

A hegeszvas és a folytvas szilardsagi jellemzdi

A vas Szakito- Megengedett
tipusa szilardsag igénybevétel
hegeszvas 3300-3600 1100
(kg/cm?) (kg/cm?)
folytvas 3600—-4500 1200-1400
(kg/em?) (kg/lecm?)

Az . vilaghaborud idészakdig (a trianoni béke-

szerzGdés el6tti Magyarorszagon) az dllami koz-
utakon 5152 db 2 m-nél nagyobb nyildsd szerke-
zet volt, 51,70 km 6sszhosszisdgban. Ebbsl 1566
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1840—45. kozott megfogalmaz-
tak a folyék szabdlyozasdanak tervét. 1857-ben a
csaszar a terveket elfogadta, igy megkezdddott a
birodalom akkori legnagyobb beruhdzasanak sza-
mité Gyula—Békés nagycsatorna (a Kettds-Koros)
i) medrének kialakitdsa. A megyében a folyam-
rendezések gyakorlatilag 1895-ig szakadatlanul
folytak, kisebb-nagyobb lendiilettel.[7]

A szabalyozéasok soran megvaltozott folyémed-
rek felett eleinte fahidakat épitettek (a ’80-as évek
végéig) azonban ezeket rendre elvitte az ekkori-
ban gyakori arviz. A megnovekedett nyilas athi-
dalasara a vashidak kertiltek el6térbe. Az elsé
épitési litemben (Gyoma, Doboz, Békés) még
csak a folyomeder felett épitették at a fahi-
dakat vasszerkezetiire. Ezen szerkezeteknél
csupdn a fétarto racsos szerkezete, illetve a mere-
vitd szerkezetek (szélracs, keresztkotés stb.) ké-
sziltek vasbdl, a kocsipalya fabol épiilt meg. A fa
kocsipadlya helyett zérésvasas palyat csak a sza-
zadfordulé utdni években épilt hidaknail
alakitottak ki.[9]

Az 4j hidak kocsipdlyaszélessége az elséként
megtervezett hidakon 4,50 m volt, melyhez kétol-
dalt 75 cm széles kiemelt szegély tartozott. A sza-
zadfordulé utdn a fétartok kozotti 6,00 m széles
{irszelvényt nem novelték, a beosztdsa azonban



0,60+4,80+0,60 m-re valtozott. A hidak vazlat-
terveit rendszerint a Gyulan székel6 Békés Var-
megyei Magyar Kiralyi Allamépitészeti Hivatal
fémérnoke, vagy mérniokei készitették el. A kész

tervet a “Targyaltatott” megjegyzéssel, a keres-
kedelemtigyi kiralyi feliigyel6 alairasaval csatol-
tak a magas minisztériumtél kapott arlejtési felhi-
vas mellé, igy hirdették meg az épitési munkat.

Az 1890-1914 kozott megépitett vashidak és azok sorsa 1945-ig

A gyomai Harmas-Koros-hid (1890, 1909)

A mult szazad 80-as évei alatt tobb alkalommal
levonult arhullamok, arvizek a Harmas-Koros sza-
balyozasat is megkovetelték. A szabdlyozasi mun-
kat kovetden 1889-ben, a gyomai 33. atmetszésen,
az arhullamoknak jobban ellenéllé Gj hid felépi-
tését hatarozta el a Magyar Kirdlyi Kereskede-
lemiigyi Minisztérium. A gyulai Allamépl’tészeti
Hivatal elkészitette az 1j hid tervét. A terv sze-
rint az akkoriban szokésos fa alépitmény és fel-
szerkezet helyett a folyémeder felett 50,6 m fesz-
tavolsagu vashid épiilt meg. Ez 4j korszak, a vas-
hidépités korszakanak nyitanyat jelentette a me-
gyében. Az elsd vashid gyors elkésziiltét nagyban
hatraltatta az 1890 év tavaszan levonult arhul-
lam, mivel elsodorta a felszerkezet épitéséhez el-
készitett allvanyzatot és az Gj hid melletti régi hi-
dat is hasznalhatatlanna tette.[4]
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A gyomai Hdarmas-Koros-hid eredeti formdjaban (1937-ben)

Az arterek folotti fahid atépitésére 1909-ben ke-
rilt sor. Ekkor a medernyilasban, a kézépsé 4 me-
zdben “X” alakd, kettds racsozdsi hegeszvas szer-
kezet helyett is j vasszerkezet épiilt meg, 1,50
m-rel magasabban, folytvas felhasznédldsaval. Az
4j, immadron otnyilasd vashid “korszerd” zoérés-
vasas kocsipalya burkolatat csak 1961-62-ben épi-
tették at vasbeton lemezre.[5]

A hid Gyoma fel6li nyilasaban a felsd kereszt-
kotésnek 1971-ben egy engedély nélkiili, magas
rakomannyal kozlekedd jarmi iitkozott neki. A
megsériilt keresztkotés a fétartokat kimozditotta
az er@jaték szempontjabél rendkiviil fontos fiig-
gbleges sikbdl és a stabilitasat vesztett racsszer-
kezet Osszeomlott. A hidnyilds helyreallitdsa két
4j vasbeton nyilds beépitésével tortént meg. Ez
volt az elsd ilyen jellegli hidkatasztr6fa Magyar-
orszagon.[8]



A gyomai hidnyilds haldla (1971. mércius 24.)
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Doboz és Békés Kettos-Koros hidjai (1891-
92, 1904., 1914)

Doboz és Békés versengése a Kettds-Koros hi-
dért mar a mult szazad végén kezdddott, amikor
a folyamszabalyozas miatt kiépitett 4j folydsza-
kasz 4j hidak épitésének reményét vetette fel
mindkét falunal. A két hid létjogosultsdga soha
sem volt kérdéses, dacara annak, hogy “vizen”
mindossze 9 km a tavolsag kozottik.

Az elsé iitemben tervezett medernyilasok meg-
épitése tigyében tartott drlejtés utan a két hidra
ugyanazon vallalkozéval (Schlick-féle Vasontode)
ugyanazon napon irtak ala elddeink a szerzgdést.

-Doboz szerencsés volt, mert még abban az évben
(1891. decemberében) atadtak a forgalomnak az
4j hidat, Békés késett 3 honapot. A vasszerke-
zet szinte azonos méretii és alaka volt a két
hidnal, érdekessége a kizépsd 4 mezd “X” alaku,
ma mar szokatlan — a gyomai hidhoz hasonlé —
racsozasa volt.[4]

A szazadfordulé utan Békés, gyorsabb fejlédé-
se miatt, 1904-ben uj hidat kapott. A régi fa
artéri- és hegeszvas mederszerkezet helyett osz-

-

lopos racsozasu, négynyilasu, korszerti “folytvas”
szerkezet épiilt meg, faburkolatu kocsipalyaval.
Dobozon a hasonlé méretd és nyilasbeosztasu,
szimmetrikus rdcsozasu hid csak 1914-ben késziilt
el, akkor viszont vasbeton palyalemezzel, aszfalt-
burkolattal, els6ként a megyében.[8]

A két telepiilés kozotti “versengés” a Koroson
valé atkelésért a modern idékben is tovabb folyt,
és ekkor — immaron masodszor — Doboz ismét meg-
el6zte Békést. Az uj szabadonszerelt vasbeton szer-
kezetrél azonban e konyv més fejezeteinek tiszte
megemlékezni.

A korosladanyi Sebes-Koros-hid (1893)

Ez volt az elsd, teljes hosszdban végleges
szerkezetként megépitett hid a megyében. A
konzolosan tulnyulé kéttamaszu racsos vashid
méreteiben kisebb, 4m alakjaban hasonlé két évvel
id6sebb testvérét Csengernél a Szamos folott
épitették meg elddeink. Sajnos ma mar egyik
érdekes szerkezet sem 4all, emlékét a csekély

2 2

dokumentécié és 1-2 fot6 6rzi csupan.

A vasszerkezet épitését — a fennmaradt iratok
szerint — az akkor szokdsos épitési tempéban (a
felszereltséget figyelembe véve is rovidnek nevez-
hetd iddszak alatt) végezték el. Az alapozédst 1892.
augusztusaban kezdték, a felszerkezet épitését de-
cemberben el6készitették, amirdl a kovetkezd év
februarjaban alispani jelentésekben igy szamol-
tak be:

“.. a korosladanyi hid befejezéséhez kizeledik, a
kémiives munka kész, a vasszerkezet szereléséhez
szitkséges dllvany épitését megkezdték. A vasszer-
kezet a gydrban elkésziilt...” (1892.XI1.18.)
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A régi korosladdnyi Sebes-Kords-hid

“..a korosladdnyi hid ésszeszerelése a muilt ho-
napban megkezdéditt, gyorsan halad, még e ho-
napban dtadjak a forgalomnak” (1893.11.26.)[4]

A hid épitéséhez méltéan, a bontéasra kiilonle-
ges mérnoki furfangot és tudast 6tvézé megoldas-
sal keriilt sor 1981-ben. A Hidépit6 Vallalat a kon-
zolos részek hidfg el6tti lehorgonyzdsa utan és a
kocsipalya uitemezett elbontasat koveten a me-
dernyilds kozepén atvdgta a fétartot, majd allvany
alkalmazasa nélkiil, mintegy a szabadszerelés for-
ditott sorrendjének megfeleléen, racsrudanként
végezte el a feladatot.[8]



A korostarcsai (1898) és a mezéberényi
Kettos-Koros-hid (1904)

A gyulai AEH a kérostarcsai Kettds-Koros-hid
szakasztott masat kivanta felépiteni Mezéberény
mellett. A kivitelezésre adott ajanlatok értékelé-
se utan végiil is egy apro részletben ettdl eltértek,
a medernyildsban 2 keretallassal tobbet alakitot-
tak ki, igy novelték a hid merevségét. J6 munkat
végzett az Oetl Antal Vasontode és a Nicholson
Gépgyar a kivitelezéskor 1904-ben, igy az eredeti

épitett formajaban megcsodalhat6 hidon az elmult
90 év alatt csupan a zérésvasak folotti ma-
kadam burkolatot cserélték ki aszfaltbetonra.

A mezéberényi Kettds-Koros hid racsos szerke-
zete a dis artéri erdd 6lelésében megkapé fototé-
mat jelent az arra vandorlénak. A falu feléli hid-
fénél emléktabla jelzi, hogy a hid helyén hajdan
levd kompnal bucsizott el Petdfi Sandor Segesvar-
ra utazva helybéli baratjatél, Orlay Petrich So-
matol.

Az impozans méretli mez6berényi szerkezeten
fényképezve-atsétalva, gondoljunk egy percre a
ma mar nem létezd korostarcsai Kettds-Koros-
hidra. Ennek a hidnak a vasszerkezetét egy ma-
sik vallalkoz6, a Schlick-féle Vasontode és Gép-
gyar 1898-ban épitette fel. A szerkezet szakasz-
tott masa volt a mezéberényi hidnak.

A békésszentandrasi Holt-Korés-hid (1906)

Békésszentandrasndl a megyébe érve a 44. sz.
féuiton a falu Szarvas felgli végén, az Gj hid utan
mintegy 200 m-re, par percre érdemes megallni a
régi Holt-Koros hidnél. Az 1906-ban épiilt csak-
nem eredeti allapotd, “paranyi” racsostartés
hid j6l karbantartott 15 m-es felszerkezete ked-
ves fot6téma lehet a hidmérnokok szamara.[3]

A szeghalmi Beretty6- és Sebes-Koros-hidak
(1910)

Az “ordogarki” Berettyo-hid 1909-10-ben épiilt
egynyilasu vasszerkezet a megye legnagyobb sza-
badnyilasu vashidja megépitése 6ta. A vasszerke-

A korostarcsat Kettés-Koros-hid (1937)

zetet a salgétarjani és a s6lyombreznéi vasmiivek
gyartottdak. Ez a hid mar zérésvasas kocsipdlyéval
épiilt meg.

A “Foki” Sebes-Kords-hid mar a korai vas-
hidépitési laz csillapodasédnak jeleit hordozza ma-
gan. Az eredeti 1907-ben késziilt tervek szerint
3x30 m nyilasua vashid épiilt volna. Végil, a me-
der felett maradt a vashid, az artéren pedig
2-2 nyilassal alulbordas vasbeton lemezhid
épult.

A hidak tovabb élnek mondhatndnk, ha Szeg-
halom hataraban kisétalunk a régi g6zmalom felé
és felkeressik a ma Szabadsag-hid néven is-
mert Berettyo hidat. A medernyilds folott
ugyanis a régi dobozi Kettds-Koros hid eredetileg
1890-ben épitett 40,5 m-es fesztdvolsagu vasszer-
kezetét épitették fel 1925-ben.

A remetei Fekete-Koros-hid (1912)

A Fehér- és Fekete-Korosok osszefolydsatol (a
kirandulék 4ltal j6l ismert Szanazugtoél) a megye
talan legkevésbé szabalyozott — igy a régmault 4l-
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SIEEHAL OM  Hosrettudohi =+
Az 1944-ben felrobbantott szeghalmi Berettyo-hid. Képeslap, Békés, Jantyik Mdtyds Muzeum

A régi szeghalmi ,,g6zmalmi” Berettyé-hid. (1938)
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lapotot és hangulatot sejtetni engedd — folydjan
kevesebb mint 5 km-t felfelé haladva érhetjiik el
a hajdan még Bihar megyével kozosen, hatdarhid-
ként épiilt remetei Fekete-Koros hidat. A harom-
nyilasu csonka szegmens, racsostartés vashid,
1912-ben épiilt fotartészerkezete, ma is eredeti
formaban 4ll. A fényilast kozrefogé két kisebb
nyilas a hid érdekességét adja, itt ugyanis a kis
fesztavolsagnak koszonhetden nincs fels6 kereszt-
kotés.

A gyulavari Fehér-Koros-hid (1912)

Akétnyildsu csonka szegmens alaku vashidat ere-
detileg fa palyaszerkezettel épitették meg, melyet
12 év utan vasbeton pélyalemezre cserélték fel. A
megnovekvd forgalom igényeinek megfelelen 1930-
ban megerdésitették a vasszerkezetet. A Fehér-Ko-
roson a kozelben levé duzzaszté a helybéliek ked-
venc nyari fiirdéhelye, ahonnan szép kilatds nyilik
a toltések f6lé magasodoé régi vashid felé.

A gyulai Fehér-Koros-hid (1914)

Az 1913-14-ben épiilt gyulai Fehér-Koros hid
talan a megye legszebb hidja. Az alsépalyas, két-
tamaszu, konzolosan tilnyulé rendkiviil impo-
zéans, karcsu acélszerkezet kitiing fot6témat jelent
a turistaknak, vagy szakmabeli utazéknak egya-
rant. Aradasok alkalmaval a szerkezet alsé élét
rendszerint eléri a Fehér-Koros vize. A hid szer-
kezetének fels6 keresztkotését tobb alkalommal a
magas rakomdnnyal kozlekedd tehergépkocsik
rongaltak meg. A szerkezet mindezekkel dacolva
még ma is eredeti formdjaban all a sarkadi uton,
Gyula varos hatardban.

Az endrodi-Harmas-Koros-hid (1914)

A megyében a “békebeli nagy hidépitési [dz” utol-
s6nak megépitett hidja az endrédi Harmas-Koros-
hid, melynél a vasbeton térhdditasa miatt mar
csak a medernyilas épiilt meg vasbol. A kétftar-
tos, szegecselt racsos szerkezet megépitése mar
nem jelentett nagy feladatot a kivitelez6knek, ru-
tinmunka volt.

Megemlékezés két kishidrol:

A szarvasi Holt-Koros-hid (1895)

A régi, vamos fahid helyett korszerd, facolopok-
re alapozott, rakott kéfalazata hidfékre feltamasz-
kodé szegecselt vashidat épitettek derék mérnck
elédeink. Buday Béla kiralyi mérnok ur tiszte volt
hajdan, hogy a “folhaszndlandé vasanyag mind-
ségének megvizsgdldsdt és a szerkezet gydri elddl-
litasdnak ellendérzését teljesitse...”, valamint elis-
merje a hengerlési “hibakbol” eredd tobbletsily el-
szamolast legfeljebb 3 %-ig. Miutan a hid elké-
szilt és a szekerek vamfizetés nélkiil haladhat-
tak 4t a hidon, a gyulai Allamépitészeti Hivatal a
kovetkez6 sorokkal kérelmezte a vallalkozé kifi-
zetését:
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“Nagyméltésdgu Kereskedelemiigyi m. kir. Mi-
niszter ur!

Hivatkozdssal az 51990/1. 1894 sz. valamint az
56736/1. 1894 sz. magas rendeletekre van szeren-
cséje az aldzattal aldirott hivatalnak mély tiszte-
lettel azt kérni, hogy ...”

A hid pontosan 6tven évig volt szolgdlatban, ami-
kor is az orszagon atvonul6 hadak felrobbantot-
tak. Helyreallitasa a régi felszerkezet anyagdnak
felhasznaldsaval tortént meg 1952-ben, majd 1962-
ben vasbeton szekrénytartis felszerkezetre cse-
rélték. Ma Szarvas gyongyszeme lenne a Holt-Ko-
ros paratlan panoramadjat szegélyezd, szépen ci-
zellalt kovacsoltvas hidkorlattal épitett igazi “bé-
kebeli” vashid, ha allna...

A “veszei”-hid (1903)

A szazadfordulé elsé évében a “régi” 3 m-es fa-
hid atépitését hatérozta el az Allamépitészeti Hi-
vatal a Gyula-Békéscsaba kozott mesterséges me-
derben folydogdlé — nem mindig békés — Elsviz-
csatorna f6lott. A mindossze 5 m szabadnyilasa
vashid érdekessége volt, hogy az igen kozeli két
hidf6t eltéré alapozassal tervezték meg. Amig a
gyulai parton még futotta volna colépokre és a fa
colopracs kozrefogasara még betont is terveztek a
sarokkovekkel erdsitett falazott hidfs felmendfa-
la alatt, addig a csabai oldalnak (taldan nem vélet-
len, hisz a két varos 6rok rivalis volt) be kellett
volna érnie fa szadolas kozé bedntott beton sik-
alappal, melyre ki tudja miért, a hajdani mester
egybdl a sarokkovekkel ergsitett téglafalazatot épi-
tette volna meg. A kivitel sordn aztan médosult a
terv, a két hidf6 egyforman c6l6pon épiilt meg.

Sajnos ma mar nem gyonyorkodhet a kozeli
Posteleki erdébe kerékparral igyekvd, atkozben
szomjat a “Veszely” csarddban enyhiteni akar6 ki-
randulé a kishid latvanyaban, mivel azt a hatva-
nas évek végén elbontottak.

Hidfé alapozds a Veszei hidndl



Mezéberényi
Kettds-Koras-hid.
Epiilt: 1904

Gyomai
Hdrmas-Koros-hid.
Epilt: 1909.
| A leszakadt nyilds dtépitve
1971-ben.

Foki Sebes-Kb‘rés-hid.
Epilt: 1910
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Gyulavdri Fehér-Koros-hid,
éptilt 1912-ben

Gyula-remetei
Fekete-Koros-hid,
épult: 1912

Gyulai Fehér-Koros-hid,
épiilt: 1914
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Békésszentandrds
HoltAKc')’rijs-hL’d,
Epiilt: 1906-ban

Szeghalmi Berettyo-hid.
Epiilt: 1949-ben
(a régi szegedi Tisza-hid
anyagdbol)

Endrédi
Hdarmas-Koros-hid
feszitett acélszerkezetii
medernyildsa.
Epiilt: 1968-ban
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A hidak épitésének szaz évvel ezelstti gya-
korlata

A vallalkozok legtobb esetben az “alapajanlat”
kivitelezésére kaptak lehetdséget, azonban alter-
nativ ajanlatok is érkeztek. Erdekes szerkezet volt
példaul a mezéberényi Kettds-Koros-hid arlejté-
sére megajanlott felsépalyas vasbeton ivhid (1902-
ben!) amely nem nyerte el a magas hivatal tetszé-
sét.[8]

Jellemzd a minisztérium, az Allamépitészeti Hi-
vatalok magas foku szervezettségére, hogy a mun-
kak adminisztracigjahoz nyomtatott formdban
kozzétett tirlapokat hasznaltak, igy példaul: az ar-
lejtési felhivasra, a szerzédésre, az épitési naplé
vezetésére, az elémérték szamitdsara, a koltség-
vetés készitésre, a colopverési napld vezetésére és
a hidtorzskonyvhoz is.

Szamos hid eredeti dokumentéciéjaban fennma-
radt az épitési szerzddés. Ezek egyik érdekessége
az az alapos munka, amellyel — a hidszabalyzat
kiadasa el6tti években — részletesen elgirtak a ter-
heket, az alkalmazott anyagok fizikai jellemz6it,
a minimalis szelvényméreteket, maximalis igény-
bevételeket, miiszaki specifikdciét. Ezen til, ugya-
nitt fellelhetéek a véllalkozas dsszes jogi, gazda-
sagi vonatkozasai, hataridg, ar, kotbér, részletfi-
zetés, biztositék, jotallas, stb., tehat mindazon dol-
gok amelyek ma (kozel 100 év eltelte utan) ismét
elékeriilnek a feledés homalyabdl.

A kivitelezési munkat gondosan, alaposan
ellendrizték. Az “épitésvezets”, (ma miiszaki
ellenér) aki rendszerint az AEH mérnoke volt, a
munkdk minden fazisardl tudott. Az & tiszte volt
a munka atvétele és pénziigyi elszamoldsa. A
szigord hatdsdgi mérnokok a fennmaradt iratok
tanusaga szerint mar a szazadfordulén is komoly,
nem egyszer 10%-ot meghaladé levonast
eszko6zoltek a kollaudalas soran.

A vasszerkezetre vonatkozé szerzédésben rogzitett
dij szakaszolt kifizetésére elfogadott szokas volt az,
hogy 40%-ot a gyari prébaszerelés befejezése utan,
50%-ot a helyszini Osszeszerelés végén és a
fennmaradé 10%-ot az 1 éves jotallas leteltét
kovetden fizettek ki a vallalkozo részére. [8]

Jol lathat6 tehat, hogy 100 éve, jeles Mérnok
elédeink alapos munkat végeztek, minden részle-
tet atgondoltak. 1890-1914 kozott, a “régi szép bé-
keiddében” az orszagban évenként 60—80 db, 6ssze-
sen 1566 db 4j vasszerkezetid hid épiilt meg. Ha
elgondolkozunk azon is, hogy a gépek, eszkozok
ez id6 tajt mily kezdetlegesek voltak, raadasul mily
kevés is volt beldliik, akkor érthetjiik meg csak
azt, hogy milyen oriasi erdfeszitést kivant meg egy
akkori hidépités. Csak egy példa: az els6 autét Ma-
gyarorszagon 1895-ben allitottak forgalomba,
1901-ben még csak 71 vezetdi igazolvanyt valtot-
tak ki és még 1914-ben is, az orszag 0sszes gép-
jarmiivébal (3319 db) mindossze 316 db volt te-
herszallité gépkocsi.[10]
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Ertesités a ké feladdsdrél az épitésvezetd ur részére

A vashidak és azok sorsa 1945. utan

A szeghalmi Berettyo-hid

A hidat a visszavonulé német csapatok felrob-
bantottak 1944 oktéberében. A helyreallitas so-
ran a felszerkezetet a régi szegedi Tisza-hid arté-
ri nyildsanak elemeibdl épitették djja. A vonéva-
sakat 1) acélanyag felhaszndlasdval alakitottak
ki és vasbeton kocsipalya épiilt a régi zérésvasas
palya helyett.

1985-ben a fiiggesztérudak bekotését megerdsi-
tették. I116 szdlni a hid “testvéreirdl” is, ugyanis a
régi szegedi Tisza-hid elemeit felhaszndlva még ha-

rom hasonld hid épiilt meg a helyreallitasi munkak
soran: Rackevénél a Soroksari-Dunéan, Marcalténél
a Raban, és Berettyéujfalunal a Berettyon. Ez utébbi
mar sajnos nem létezik, elbontottak.[8]

Az endrédi Harmas-Koros-hid

Talan a legtobbet atépitett hid a megyében az
endrédi Harmas-Koros-hid amely egy szép példa-
ja annak, hogy a régi szerkezetek (jelen esetben
alépitmények, vb. felszerkezet) a kor valtozo ko-
vetelményeit is kielégithetik.
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A szazadfordulén épiilt vashidak és azok jelenlegi helyzete

Sor- A hid helye Epités A szerkezet tamaszkozei: A szerkezet vazlata A hid jelenlegi helyzete
szam telepiilés neve folyd neve éve egyenként [m] oOsszesen [m]
Bal artér: 66,1 Leromboltak
1% Szeghalom Beretty6 1910 Meder 66,1 1944-ben.
Jobb artér i ¥
Bal artér: 66,1 Eredeti formajaban all.
1948 Meder: 66,1
Jobb artér:
Bal artér: 16,1+15,5 m‘ Eredeti formajaban all.
< Szeghalom Sebes- 1910 Meder: 30,8 94,0
Koros Jobb artér: 15,5+16,5
Bal artér: 27,5 Elbontottak
3. Kérosladany Sebes- 1893 Meder: 65,1 120,1 1981-ben.
Korés Jobb artér: 27,5
Bal artér: 45,0+45,0 Eredeti formajaban all.
4. Gyulavari Fehér- 1902 Meder: 90,0
Koéros Jobb artér:
Bal artér: 21,0 Eredeti formajaban all.
5. Gyula Fehér- 1914 Meder: 42,0 84,0
Kérés Jobb artér: 21,0
Bal artér: 24,0 Eredeti formajaban all.
6. Gyularemete Fekete- 1912 Meder: 51,0 99,0
Kéros Jobb artér: 24,0
Bal artér: 6x15+4x10 Atéplilt a kozépsb nyilas is.
Te Doboz Kett6s- 1890 Meder: 41,3 208,3 1 ki a3 T i A = S i
Korés T Jobb artér: 7,5+2x10+9,5
Bal artér: 2x42,5 Elbontottak
1914 Meder: 413 168,8 1983-ban.
Jobb artér: 42,5 168,8
Bal artér:  3x9,5+10+7,3 Atépilt, a kdzéps6 nyilast
8. Békés Kettés- 1891 Meder: 425 197,0 w]; S 5 . e ) e o e megerdsitették
Kdros Jobb artér: 7,5+10+3x9,4+4x15+14 és megemelték.
Bal artér: 2x42,5 Elbontottak
1904 Meder: 42,5 170,0 1986-ban.
lohb Adér 425
Bal artér: 55,0 Eredeti formajaban all.
9. Mezdberény Kettds- 1904 Meder: 59,0 169,0
Koros Jobb artér: 55,0
Bal artér: 55,0 Elbontottak
10. Kéréstarcsa Kettds- 1898 Meder: 59,0 169,0 1978-ban.
Kords Jobb artér: 55,0
Bal artér: 2x11+4x15+50,6 o “Tm s S Atépiilt, a k6zépsd nyilast
11. Gyoma Harmas- 1890 Meder: 50,6 214,6 aEsTvery AR A | o 1 P megerésitették
Kéros Jobb artér: 4x15+2x11 és megemelték.
Bal artér: 40,3+41,3 o A bal o. elsé nyilas
1909 Meder: 50,6 213,8 vmmmm SNNA RSRALZA sérillése miatt 4tépillt,
Jobb artér: 41,3+40,3 P palyaval eredei formaban.
Bal artér: 16,8+17,4+17,8 A kozépsd nyilas 1946-ban
12. Endréd Harmas- 1914 Meder: 50,0 214,2 ,——] e atépllt a haborus sériilés miatt:
Kéros Jobb artér: 19,2+4x18,7+18,2 214,2 1 N J B /! ) h acél racsos szerkezet + fa
Bal artér: 16,8+17,4+17,8 A kézépsd nyilas 1968-ban
1946 Meder: 50,0 214,2 atépllt: feszitett acélszekrény,
Jobb artér: 19,2+4x18,7+18,2 214,2 vasbeton palyalemezzel.
Bal artér:  18-6,8+17,4+17,8 A kozépsé nyilas az 1968. évi
1968 Meder: 50,0 214,2 [ P S atépités szerinti

Jobb artér: 19,2+4x18,7+18,2

formajaban all.




Az eredetileg 1914-ben épiilt 3+6 vasbeton arté-
ri nyilds a hdboru alatt nem sériilt meg, csak az
50 m fesztavolsagu acél rdacsos medernyilds. A
helyreallitas soran provizériumként tipusterv sze-
rinti racsos acél szerkezetet épitettek meg. A kes-
keny (4,8 m) artéri szerkezeteket 1952-ben a jar-
dakonzol elbontdsa utan a szélsd fétartok szélesi-
tésével atalakitottak és igy novelték meg a
kocsipalya szélességet 6,5 m-re. A sziikké valt pro-
vizérikus mederhid helyett 1968-ban 1j, acél szek-
rénytarté épilt meg, melyet az adott alacsony
fétartomagassag miatt ugynevezett “Erzsébet-hi-
di” kdbellel feszitettek meg.

1985-ben az artéri nyilasok elégtelen teherbira-
sat tort vonalban vezetett kiils6 kdbelekkel, feszi-
téssel novelték.

A szeghalmi gozmalmi (Szabadsag) hid

A masodik vildghdboru végén lerombolt meder-
nyilas helyén ideiglenes hid épilt, a budapesti Sza-
badsdg hid rovid életii provizériumanak felszaba-
dulé anyagabdl az 6tvenes évek elején. Mivel azon-
ban a masik szeghalmi Beretty6 hidat is felrob-
bantottak, az ott elbontott és még felhasznalhaté
kereszttartokat, illetve a régi gézmalmi hid hossz-
tartoit is beépitették a provizorium szerkezetébe.
Az ideiglenes “szerkezetet” elvitte az 1966. évi je-
ges ar, igy kézenfekvd volt, hogy ismét egy régi
szerkezetet, immdron az apavari Hortobdagy-

Berettyd-csatorna hidjanak vasszerkezetét allit-
sak fel Szeghalomban.

Megjegyzendd, hogy ez a szerkezet mélté utéda
a fent emlitett dobozi hidnak, mivel csupan 1 év-
vel fiatalabb anndl, ugyanis eredetileg 1894-ben
allitottak fel a Hortobagy—Beretty6-csatorna fo-
lott.

Itt tehat a megyében talalhaté legidésebb (tobb
mint 100 éves) vasszerkezet el6tt tiszteleghet a
Sarrét latogatéja. Nagy kar, hogy egy korabbi “ja-
vitasi munka” sordn a filigran szerkezethez nem
ill6, ormoétlan fels6 keresztkotést épitettek be a szé-
pen ivel6 fétarté tetejére.

Irodalom, forrasok:

[1]  Gallach Jéanos: Monografia a Koros—Berettyo drmentesi-
tésérdl (Nagyvarad, 1896.)

[2] A Korosokon épitendd hidak szabvany szelvényei (Fold-
mivelésiigyi Magyar Kiralyi Minisztérium 1893.)

[3] Technikai Fejlédésiink Torténete 1867-1927. (Magyar
Mérnok- és Epitészegylet 1928.)

[4] Békés megye Alispani Hivatal iratai (levéltar, 1894.)

[5] Hargitai Jend: Kozuti hidak torténetei (kézirat)

[6] dr. Czeglédi Imre: Békés megyei utak

[7] Koros-sarréti utikalauz ( Békés megyei Természetvédel-
mi és Idegenforgalmi Tarsasag 1984.)

[8] A hidra vonatkozo eredeti tervek, iratok ( Békéscsabai
Kozuti Igazgatésag tervtara)

[9] A Korosok és a Berettyo hidjai (Gyulai Magyar Kiralyi
Folyammérnoki Hivatal, Galbécs Z. gytijteménye, reprint
1994.)

[10] A magyar kozlekedésiigy monografidja (Budapest, 1934.)

Mezéberényi Kettés-Koros-hid
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Vasbeton hidak a kezdetektol 1945-ig

Magyarorszagon a vasbeton hidak épitése az
1889-ben Solton megépilt 2x5,00 m nyilasa
Monier-rendszerd vasbeton boltozattal kezdé-
dott.[1] Ezzel egyidében fejlesztette ki Wiinsch Ré-
bert merevbetétes hidszerkezetét.[2]

Békés megyében az els6 vasbeton gerendahidat
1906-1907-ben épitették a békéscsabai vasutéllo-
mas vaganyai folé. A 11 nyilasd négyfétartos foly-
tatélagosan tobbtamaszu szerkezet teljes hossza
110,98 m, palyaszélessége 6,00 m volt. A hid ter-
vez@je dr. Zielinski Szilard a Hennebique rend-
szer hazai miiszaki képviseldje volt, akinek jelen-

tds szerepe volt az elsd 1909-ben kiadott Vasbe-
ton Szabdlyzat osszeédllitdasaban is.

A hidat 1908 junius 24-én kavicsteherrel pro-
baterhelték. A terhelés hatdsara a szamitottnal
joval nagyobb deformaciokat mértek és a szerke-
zeten tébb helyen repedéseket észleltek. Az elren-
delt javitasok késedelmes befejezése miatt a hi-
dat csak 1909 okt6ber 14-én helyezték forgalom-
ba. Emlitést érdemel, hogy Zielinski Szilard 1902-
ben — a késébb acélszerkezettel megépiilt — me-
z6berényi Kettds-Koros-hidat vasbeton ivhidként
javasolta megépiteni.

Mool pléli-Hl.

A mezdberényi Hennebique rendszerd hid pillérének terve

1910-ben mar megjelent az elsé hidszabdlyzat
is amely részletesen elgirta pl. a betonfedés mér-
tékét, a viz elleni szigetelés maédjat, a forgalomba-
helyezés elétti teenddket, a probaterhelés feltét-
eleit és modjat.

A Korosokon és a Berettyon hdarom olyan hid is
épult amelyek drtéri nyilasai vasbetonbol épiiltek,
medernyildsaik pedig 30,80-50,00 m tamaszkozi
racsos acélszerkezetek. Ezek kozil els6ként 1910-
ben a szeghalmi foki Sebes-Koros-hidat helyezték
tizembe. A hid épitésére 1908-ban megtartott ver-
senytargyalds palyazati kiirasban 3x30 m nyila-
su acélszerkezet szerepelt, de alternativ megol-
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dasként lehetdséget nyujtott az artéri hidszaka-
szok 15 m nyildsu vasbetonszerkezettel térténd
megépitésére is Kz utébbi lehetdséggel élve két
palyéazé nyijtott be ajanlatot.

A Mooré Kalman kistajszallasi mérnok tervei
alapjan épiilt, ma is tizemel hid érdekessége, hogy
a hidfék bordas vasbeton lemezként kialakitott fel-
mendéfalai sarokmereven kapcsolddnak artéri hid-
szakaszok felszerkezetéhez.

Az 1912-1914-ben épiilt endrddi Harmas-Koros-
hid artéri nyildsait folytatélagos tobbtamaszu bor-
das vasbetonszerkezettel alakitottak ki Windholcz
Mark tervei szerint. A hid épitésével kapcsolat-



ban 1910-ben megtartott elsé helyszini bejaras
alapjaul szolgalé altalanos terven az Endréd feld-
li vasbeton még 41,60 m a Mezégtur felsli 102,50 m
hosszal szerepelt.

Az 1912-ben megtartott versenytargyalas ver-
senyfeltételeiben az artéri hidszakaszok hosszat

52 ill. 112 m-ben, a tamaszkozoket minimum 15
m-ben hataroztdk meg.

Az 1925-ben épilt szeghalmi gézmalmi-hid hid
12 m nyildsu artéri szerkezeteinek érdekessége,
hogy a szélsé fétartok a szarnyfalak folott a hid f6-
kon tulnyulva résztvesznek a hattoltés lezarasaban.

A Szeghalmi gézmalmi Berettyo-hid drtéri felszerkezetének metszete

A vasbeton hidépités elGsegitésére a KKM 1920-
ban mintatervet adott ki 10 m nyilasig, amely
alapjan épiilt Békéssamson hataraban a Samson-
Apatfalvi Szarazér csatorna hid 1935-ben. Emel-
lett a 20-as években épiilt még néhany 4 ill. 5 {6-
tartés monolit bordas lemezhid is. Ezek koziil em-

litést érdemel az 1928-ban épiilt Folyasér focsa-
torna-hid. A felszerkezet 6t fétartés mindkét vé-
gén térdfallal lezart monolit vasbeton lemez, az
alépitmény pedig négysziog keresztmetszetd osz-
lopokbdl kialakitott rejtett hidfs.
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A Folydsér fécsatorna-hid, épiilt 1928-ban
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A bordas lemezhidak mellett épiilt néhany ér-
dekes kialakitasu keretszerkezet is mint példaul
a geszti csatorna-hid 1930-ban. A kor neves ter-
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A Papfoki csatornatoi-hid, épiilt 1930-ban

A haboru el6tt utolsoként a mai 44.sz. fétiton
lévé Szarvasi uti feliiljaré épiilt 1941-ben. A két-
tamaszu konzolos kialakitdsu lemezhid alapoza-
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A Szarvasi uti feliiljaré Békéscsaba belteriiletén, épiilt 1940—-1941-ben

Képeslap a békéscsabai Erzsébethelyi feliiljarordl, épiilt: 1906-07.
(Békéscsabai Munkdcsy Mihaly Mizeum)
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vezdinek munkdi kéziil a Savoly Pal altal terve-
zett 1932-ben épiilt Papfoki csatornatéi négybor-
das lemezkeret érdemel emlitést.

sanal az eddig ismertetett hidakkal ellentétben
furt vasbeton colépoket alkalmaztak.




A kezdetektél a Il. vilaghaboruig épitett vasbeton hidak Békés megyében

Epités éve Tamaszkoz(ok) Felszerkezet Megjegyzés
(m) tipusa
Békéscsabai MAV- 1906—-1907 | 6,10+9,99+2x10,30 folytatélagos 1963-ban atépult
allomasi feliiljaro ' +6x10,02+10,15 4 f6tartos
bordas lemez
Foki Sebes-Koros-hid 1908-1910 16,10+15,50 5 fétartés bordas a medernyilas racsos
artari nyilasai 15,50+16,10 lemezkeret acélszerkezet,
jelenleg is Gizemel
Gyomai 16,83+17,34+17,83 4 fétartos a medernyilas racsos
Harmas-Korés-hid 1912—-1914 | 19,16+4x18,67+18,16 bordas lemez acélszerkezet
artéri nyilasai jelenleg is tzemel
Szeghalmi 1924-1925 12,85 lemez a medernyilas racsos
Gézmalmi-hid 2285 acélszerkezet,
jelenleg is tuzemel
Folyas-ér 1927 4,45 5 fétartds rejtett hidfé
fécsatorna-hid bordas lemez
Szeghalmi 1928 5,80 5 fotartos
gyljtécsatorna-hid bordas lemez
Folyasi 1928 5,80 4 foétartos
csatorna-hid bordas lemez
Papfoki 1932 10,20 4 fétartos
csatornatoi-hid lemezkeret
Samson Apatfalvi 1935 5,40 szegélybordas szabvanyterv
Szaraz-ér csatorna-hid lemez alapjan épult
Szent Janos-hid 1938 5,30 lemez
Békéscsabai 1940-1941 4,50+13,10+4,50 kéttamaszu jelenleg is
Szarvasi uti feliiljaro konzolos lemez uzemel

Irodalom, forrasok:

(1]
(2]

Zoltan Gybrgy: A Monier rendszer és a hazankban e rendszer szerint létesitett elsé miitargy. Magyar Mérnok és Epitész

Egylet Kozlonye 1890.

Wiinsch Rébert reklamanyaga, Ezredévi ismertetd

2

Szeghalom gézmalmi Berettyé-hid épitése, 1925
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Haborus pusztitasok, ujjaépités

A masodik vildghdbori soran 1944-ben a harci
események elérték az orszdghatart és ezzel me-
gyénket is. Nagyszalonta—Maké kozott mintegy
150 km-es vonalon a 2. Ukran Front csapatai meg-
inditottak a tdmadast oktéber 6-an 4,30 6rakor.[1]

Részben a szerencsés véletlennek volt kioszon-
hetd, hogy a Koros- és Beretty6-hidak jelentds ré-
sze nem esett a tamadasi savokba, védelmi szem-
pontok alapjan azonban a visszavonulé német csa-
patok némelyiket felrobbantotték.

Els6ként esett aldozatul a gyulai Fehér-Koro-
son 1évd vasuti hid kézépsé nyilasa, majd ezt ko-
vette még ezen a napon, oktéber 6-an az endrédi
Harmas-Koros-hid medernyildsdnak felrobbanta-
sa.Szeghalomban 21,45 és 22,00 6ra kozott 3 db
hid omlott hullamsirjaba ezen a napon. A 47. sz.
foaton 1évé Berettyo hid, a jelenlegi 6nkormény-
zati kezelést gézmalmi — ma Szabadsag hid — és
a vasuti hid a Berettyo folyon. A robbands olyan
nagy volt, hogy a Beretty6 hid kozelében 1év§ gim-
nazium homlokzatat is megrongalta.[4][5] Sike-

rilt taldlni egy szemtanut, aki akkor 13 éves volt
és elmondta, hogy a Hortobagy—Beretty6 folyé
ecsegfalvi kozuti és vasiti hidjat a németek pa-
rancsara a magyar katondknak kellett felrobban-
tani.[6]

Haborus talalat érte a gerlai Holtag hidat és a
békéscsabai erzsébethelyi vasuti feliiljaré hid-
jat[5], melyet a habori utdn kijavitottak, valamint
a mezdberényi Kettds-Koros-hidnal a Vészté fe-
161i pillér szerkezeti gerenddjat, melyet azonban
csak 1960-ban tudtak véglegesen kijavitani.[7]

Hidjaink megmentésének rovid toérténete:

A dobozi Kettds-Koros hidndl a robbant6 egység
gépjarmiivét a jobb parti toltésen a hidtél kb. 200
m-re allitotta meg, majd kiszalltak a gépjarmiibsl
és a hid felé gyalogoltak. Nem sokkal késébb a bal
parti toltésen a hidféhoz érkezd szovijet csa-
pategység egyetlen lovéssel szétlétte a robbanték
gépkocsijat, igy a hid megmenekiilt a pusztulas-
toL.[1]1[3]

T e

Fahid a Berettyé folyon a hdbori utdn

A korosladanyi, korostarcsai, gyomai, bé-
kési hidak felrobbantasara a magyar 101-es gép-
kocsizo vegyiharc zaszloalj egyik szakasza kapott
parancsot, mig a mezdberényi Kettos-Koros-
hid felrobbantasara egy jdszsédgi katona. Azonban
a hidak felrobbantdsara adott parancsokat nem
hajtottak végre. A korostarcsai Kettds-Koros-hid
felrobbantasat Veszprémi Karoly tizedes megta-
gadta. A Korosladanyi Sebes-Korés-hid megmen-
tése Lazar Géza 6rvezetd és Raffael Lajos honvéd

s 2

nevéhez flizddik.[1][3] Mas forrds szerint Forgécs

Imre csepeli munkas és Fehér Lajos plébdanos men-
tette meg a hidat a felrobbantastol.[8]

A németek fel akartdk robbantani a gyomai
Harmas-Koros-hidat, azonban Kun Lajos sza-
kaszvezetd (mas forrasok szerint Forgéacs Imre) til-
takozott ellene. A német tiszt azonban tovabb ra-
gaszkodott a robbantashoz, mire egy magyar tize-
des — Kun és a német tiszt vitajanak véget vetve —
fegyveres megoldast valasztott, lel6tte a német tisz-
tet. Ezt kovetéen Kun Lajos leszerelte a gyuajtofel-
szerelést és a hid megmenekiilt a pusztuldstol.[1][3]
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A haboru utan a hidak ajjaépitése rendkiviil
siirgssé valt. Elgszor a kozlekedés szaméra ide-
iglenesen, a mederben 1év§ hidroncsokra atjare-
kat épitettek, ez azonban csak rovid idére oldotta
meg az atkelést, mert a téli-tavaszi id6szakban a
megaradt folyok arvizveszélyt jelentettek. Elsé-
ként Szeghalomban a Berettyé folyon a fel-
robbantott hidtél déli iranyban mintegy 150 m-re
fahidat épitettek 1945—-46-ban, melyen a forgalom
megindulhatott.

Kozben hozzafogtak a hid helyreallitasahoz.
Ehhez felhaszniltak a szegedi Tisza-hid egyik le-
bontott artéri hidnyildsdanak acélszerkezetét, ame-
lyik fels6palyas ivhid volt és alsépédlyds vondva-
sas racsos acélszerkezeti hid épiilt anyagabdl.

A hidat a Budapesti Allami Mélyépitéstudoma-
nyi és Tervezd Intézet megbizasabdl dr. Székely
Hugé és Boleskei Elemér okl. mérnokok tervez-
ték. Az célszerkezet gyartasi munkait a Stieber-
féle Epitési és Ipari RT. Budapest és a szerelési
munkat a Magyar Allami Vas, Acél és Gépgyarak
RT. Budapest, mig a hidf¢ atalakitasat a Nemzeti
II. Hidépits Vallalat Budapest végezte 1948. ok-
tober 20.-1949. februar 19-e kozott.

Az endrédi Harmas Koros hid felrobban-
tott medernyilasdnak helyébe elGszor ideiglene-
sen faszerkezeti hidat épitettek.

A medernyilas acélszerkezetének ideiglenes jel-
legii atépitési munkait Hadsz és Somogyi Rt. Bu-
dapest, a szerelési munkakat pedig a békéscsabai
Epitsipari Szovetkezet végezte el dr. Menyhart
Istvan okl. mérnok tervei alapjan. Az ideiglenes
jellegi hidszakasznak a forgalomba helyezése
1946. augusztus 20-dn volt. Csak ezutan tortént
a mederben 1év§ lerobbantott acélszerkezet kieme-
lése, melyet a Kozlekedésiigyi Minisztérium Hid-
osztdlya hazilagos munkaval 1948-49-ben végzett
el Hargitai Jend épitésvezetd iranyitasaval.

A medernyilas megfeleld teherbirdsanak néve-
lése érdekében azonban késébb, 1968-ban sziik-
ségessé valt annak atépitése, tekintettel arra, hogy
a medernyilas ideiglenes jelleggel épiilt.

A felrobbantott ecsegfalvi Hortobagy—Berettyd
hid mellé 150 m-re szintén fahidat épitettek,
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Ideiglenes jelleggel dtépitett mederhid
keresztmetszete

melyen a forgalom ideiglenesen bonyolédott le
1949-ig. Ekkor mar az Gjonnan létrehozott Koz-
uti Hidberuhazasi Vallalat megbizdsa alapjan
végezte el a Kotré- és Vizépitd Nemzeti Véllalat a
hid ujjaépitését Karoliny Marton mtiszaki tana-
csos tervei alapjan. A hidépités épitésvezetdje:
Erds Laszl6, miiszaki ellenére: Jancs6 Istvan volt.

Végiil szolgédljon tanulsdgul az olvasé szamara
az, hogy a habord utan 50 évvel a gyomai Holt
Koros hid felyjitasi munkdinak végzése kozben fel
nem robbant aknakat talaltak a meder takarita-
sa kozben. A szerencsés véletlennek volt kiészon-
hetd, hogy robbanas nem kovetkezett be.

Irodalom, forrasok:

[1]  Borus Jozsef: Békés megye felszabadulasa. Békési Elet
1969. évf. 3. szam.

[2]  GoégImre: Otven éve tortént. Gyulai Hirlap 1994. X. 7.

[3] Kos Ferenc: Adalékok Gyoma felszabadulésanak katonai
torténetéhez. Békési Elet 1972. év 3. sz.

[4]° Szeghalmi Péter Andras Gimnazium: 1947. évi évkonyve.

[5] Magyar Allamépitészeti Hivatal 1945. V. 26-4n kelt
kimutatédsa. Békés megyei Levéltar.

[6]  Szemtanu: Varadi Istvan. Ecsegfalva, Viola u. 5. sz. alatti
lakos.

[7]  Iratok, tervek a Békéscsabai Kozuti Igazgatosag
birtokaban.

[8]  Kovacs Gergelyné: Alfold Panorama, Budapest, 1983.
[9]  Hargitai Jend eredeti hidleirasai és visszaemlékezései.

Szeghalom gézmalmi Berettyé-hid ujjaépitett medernyildsa 1948-ban
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Vasbeton hidak 1945-t6]1 napjainkig

Monolit vasbeton hidak

A habord utdn az 50-es és 60-as években a me-
gyében Osszesen 13 monolit vasbetonhid épiilt.
Ezek tobbsége egyszerd egynyilasi lemezhid vagy
zart lemezkeret 2,1-10,1 méter kozotti nyilasok-
kal. A lemezhidak épitésében jelentds elérelépés
volt a szegélybordés keresztmetszeti kialakitds be-
vezetése. Ilyen szegélybordas takarékiireges le-
mezhid épiilt Békés beltertiiletén 13,0 méteres nyi-
lassal 1964-ben. Emlitésre érdemes még a szar-
vasi Holt-Koros-hid, amelyet négycellas konzolo-
san tulnyulo szekrénytartos felszerkezettel Gjitot-
tak fel 1966-ban.

Eloregyartott hidgerendak
A kishidak épitésénél, korszer(isitésénél jelen-
tés szerepet jatszott az UVATERV-ben Mistéth

Endre altal kidolgozott forditott T keresztmetsze-
td gerenda.[1][2] A 2,0-10,0 méter nyilasd hidak
épitésére alkalmas tartok kezdetben normal va-
saldssal, késébb feszitve késziiltek. A tarték al-
kalmazasdval sikeriilt teljesen kikiiszobélni a kolt-
séges ésiddigényes allvanyozast, a helyszini mun-
ka jelentds mértékben leegyszertisodott. Békés me-
gyében ezeket a tartékat elsésorban a 30-as, 40-
es években épiilt, a forgalom novekvés kovetelmé-
nyeinek sem teherbirasi, sem szélességi szempont-
b6l nem megfeleld, vasbeton hidak felszerkezetei-
nek cseréjére alkalmaztak, de szamos 4j hid épi-
tésénél is beépitésre keriiltek. A forditott T tarts-
kat elsd alkalommal 1960-ban az 5,0 méter nyila-
st tompapusztai El6viz-csatorna-hid épitésénél al-
kalmaztik és 1983-ig dsszesen 29 hid esetében
hasznaltak.
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FT-tartés felszerkezettel épiilt Folydsér-fécsatornahid, épiilt 1967-ben

A 10 méternél nagyobb nyilasok athidala-
sara az 1971-t6l gyartott EHG hidgerendak-
kal nyilt lehetoség. Az EHG tartok egytittdol-
goztatasara alkalmazott keresztfeszités kivitele-
zésénél felmertlt gyakorlati nehézségek miatt dol-
goztak ki az EHGE tart6tipust, amelynek geomet-
riai kialakitdsa azonos az EHG tartééval, de az
egyes gerendak egytttdolgozasat helyszinen ké-
sziilt vasbeton lemez biztositja. Ez a tartétipus 9-
23 méteres nyildstartomanyban volt alkalmazha-
to.

Ilyen tartokkal épiilt pl. a 20 méter békésszent-
andrasi Holt-Koros-hid 1977-ben. Emlitést ér-
demel a gyomaendrédi Harmas-Koros-hid egyik
leszakadt drtéri nyildsanak helyreallitasdnal
1971-ben hasznalt Hoyer-tarté. Az Utépitd Troszt
dltal legyartott 80 cm magas gerendak kereszt-
metszeti kialakitdsa hasonl6é az EHG tarté6éhoz,
de az egyuttdolgozast a 13—18 cm vastag vasbe-

ton palyalemez biztositja. Az EHGE tarté to-
vabbfejlesztésével kialakitott EHGT tipusu geren-
dakkal 14-30 méter nyildasu hidak épithetsk. A T
keresztmetszetli egymashoz szorosan nem illesz-
kedd, egyszertien vizsgalhaté és javithaté geren-
dak felhasznalasaval épiilt 1980-ban a békési Har-
mas Tapcsatorna hid. A tartét az id6kozben meg-
valtozott kovetelményeknek megfelelen kismér-
tékben tobbszor moédositottdk. A mddositott
EHGTM tipusu gerenddkat alkalmaztdk a 30 mé-
ter nyilasu veszei Eléviz-csatorna hid épitésénél
1989-ben. A T keresztmetszetii hidgerendak leg-
djabb EHGTMF valtozataval a 44.sz. fout négy-
nyomusitdsa keretében épiilé 4j veszei Elgviz-
csatorna-hid kivitelezése jelenleg folyik.

A felsorolt tartétipusokon kiviil a 80-as évek-
ben bevezetett KCs, UH, UB gerenddkat Békés
megyében eddig még nem alkalmaztak.
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A veszei El6viz-csatorna-hid, épiilt 1989-ben

Szabadon szerelt Koros-hidak

A Korosokon jelenleg is tobb olyan a mult sza-
zad végén és szdazadunk elején épiilt hid van ame-
lyek palyaszélességiiknél és teherbirasukndl fog-
va nem felelnek meg teljesen a forgalom igényei-
nek. A 70-es években a KPM uthalozat-fejlesztési
programjanak keretében kertilt sor a hidprogram-
ra amely a kor kovetelményeinek megfeleld hi-
dak épitését irdnyozta el6. Az UVATERV-ben,
Reviczky Janos vezetésével kidolgozott 72—-85 mé-
teres nyilasok dthidaldsdra alkalmas, konzolosan
szabadon szerelt hidépitési technolégiat eldszor
a kunszentmdartoni Harmas-Koros-hidnal alkal-
maztak 1975-ben. Az itt szerzett tapasztalatokat
felhaszndlva, a médszert folyamatosan fejlesztve
Békés megyében tovabbi 4 hid épiilt — a Hidépitd
Vallalat kivitelezésében — ezzel a technoldgiaval.
A korostarcsai Kettos-Koros-hid épitésénél a
magas foku eldregyartds eredményeként mar a
pillérek folotti kiindulé részt is eléregyartott ele-
mekbdl szerelték dssze és a meder folotti 2 méte-
res monolit zaréelem mérete is 60 cm-re csokkent.
Elmaradtak a pillérek folott, valamint medernyi-
las kozepén alkalmazott kereszttartok és a
szabadonszerelt hidszakasz utolsé elemei is el6-
regyartva késziiltek. Mindezek hatasara a kivite-
lezés mindossze 23 hénapig tartott és a hidat 1977
novemberében adtak at a forgalomnak.[3]

Az 1979-ben épiilt korosladanyi hid a ferde
alaprajzi elrendezésre adott megoldast, az 1982-
ben atadott dobozi Kettos-Koros-hidnal pedig
elGszor alkalmaztédk az artéri nyilasok azonos tech-
nolégidju egyiranyu tovabbszerelését. A szabadon
szerelt Koros-hidak épitése az 1985-ben 4dtadott
békési Kettds-Koros-hiddal ugyan befejezé-
dott, de érdemes megemliteni, hogy ugyanerre a
technolégiara alapozva tanulmanytervek késziil-
tek a gyomaendrédi Harmas-Koros-hid, a gyulai
Fehér-Koros-hid és a remetei Fekete-Koros hid at-
épitésére. Az utébbiakndl a 8,50 méteres kocsi-
pélyaszélesség miatt lehetévé valt a keresztmet-
szet egy szekrénytartos kialakitasa.

A korostarcsai Kettds-Koros-hid hidféi és az ar-
téri pillére sikalapozassal, a mederpillérek Fran-
ki colopalapozassal épiiltek. Az ezt kvetden épitilt
hidak alapozasai SOIL-MEC rendszer fart c616-
pokkel késziiltek.[3][4][5]1[6]

A felszerkezet épitéséhez alkalmazott C 30 mi-
néségl betonbdl késziilt elére gyartott szekrény-
tarté elemek hossza 2,00-3,50 m, tomegiik 20—-30
tonna kozott valtozott. Az elemek a Korostarcsan
létesitett eléregyarto telepen késziiltek, a kontakt-
betonozéds modszerével, vagyis minden elem egyik
homlokfelilletének zsaluzatat az elgzé elem hom-
lokfeliilete adta. Az egyes elemek szétvalasztasa-
nak megkonnyitésére gipszes kenést alkalmaztak.

A Békés megyében épiilt szabadon szerelt Kéros-hidak jellemzé adatai

Forgalomba | Tamaszkdzok| Szerkezeti | Ferdeségi| Kocsipalya | Szerkezeti| Betonacél-
helyezés (m) hossz (m) szog szélesség | magassag| felhasznalas
éve (m) (m) kg/m?

Korostarcsai 1977 87,5072 00% 17210 90° 11,00 1,94 99,8
Kett6s-Koros- 37,50+25,10 3,89
hid
Korosladanyi 1979 37,22+72,00+| 147,00 (&57 9,00 1,98 99,7
Sebes-Koéros- S 393
hid
Dobozi 41,20+85,80+ 1,93 66,4
Kett6s-Koros- 1982 41,20+32,80+| 234,44 Tl 10,00 4,74
hid 32,80
Békési 35,05+77,80+ 1,96 65,8
Kett6s-Koros- 1985 8810531 0DE I3 H0 90° 10,00 477 65,8
hid 31,00
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Szabadon szerelt Koros-hidak szerelése (Fot6: UVATERYV)
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Korostaresai
Ket{é’s-Kb’rds-hid.
Epult: 1977

Szarvaqi Holt-Koros-hid.
Epiilt: 1966

Endrédi Hirmas-Koros-hid
vasbetonnyilds, (1912-14,)
erdsitése 1985
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A kabelburkolé csovek pontos csatlakozasat fel-
fujhaté miianyag csovekkel biztositottak. A sze-
relést specidlisan erre a célra kifejlesztett szere-
l6daruval végezték. Az elemek pontos illeszkedé-
sét a homlokfeliileteken kialakitott betonfogak biz-
tositottak. A szerkezet az alsé 6v kozelében veze-
tett pozitiv kabelek megfeszitésével, a nyilasok
szamatol figgden, egy vagy tobb tutemben valt
tobbtamaszuva.

A szabadon szerelt hidak méretezése igen bo-
nyolult és hosszadalmas folyamat, mivel a szere-
lés fazisait végig kell kovetni, figyelembe véve az
egyes elemek eltérd korat, valtozo keresztmetsze-
ti- és anyagjellemzdit. A nagytomegil szamitas el-
végzésére az UVATERV specidlis atfogé szami-
togépes programrendszert fejlesztett ki.[6]

Uj hidépitési technolégiak

A Koros hidaknal eredményesen alkalmazott
szabadon szerelt hidépitési technolégiat a 70-es
évek végén a monolit szerkezethez kozelallé sza-
badon betonozott rendszer valtotta fel. Ezzel a
maddszerrel a szabadon szerelt hidakénal is na-
gyobb, 100-120 méteres nyildasok athidalasara
nyilt lehetdség. Békés megyében ezt a technolégi-
at még nem alkalmaztak. Az 1979-ben a berettyo-
ajfalui Berettyd-hid épitésénél bevezetett szaka-
szosan eléretolt technolégiat alkalmazva épiilt
1993-1994-ben az oroshazi Sz416 koruti feliil-
jaro. A hazankban jelenleg legkorszertbb tech-
nolégiaval késziilt 8 nyilasu hid teljes hossza 201

méter, legnagyobb nyilasa 26,80 méter. Jelents-
sen meggyorsitotta a kivitelezési munkakat, hogy
a szerel6padot az eddigi gyakorlattél eltérden a
hidf6 el6tt helyezték el, igy a hidf6 mogotti tamfal
épitési munkai a felszerkezet épitése kozben is za-
vartalanul folyhattak. A kivitelezés ideje igy mind-
ossze 17 honap volt. A feszitéshez az orszagban
eldszor alkalmaztak 15,3 mm atmérdji 7 eres pasz-
makat. A palyaszint 2000 m-es dombort lekereki-
té ivben van és 4,5%-o0s végérintével csatlakozik a
feljarékhoz.

A feliiljaro teljes betonfeliilete olyan bevonati
rendszert kapott amely betonkorrézié-gatlé és re-
pedésathidalé képességén tulmenden kedvezé esz-
tétikai megjelenést is biztosit. A hid és a feljarék
teljes hosszaban szines tivegkorlat késziilt.[7]

Irodalom , forrasok:

[1]  Apéthy Arpéd : Kishidak korszertsitésének idgszerti kér-
dései, MTI 3808, Budapest 1960.

Apéathy Arpad : Feszitett hidak az orszagos kozutakon,
Kozlekedésépités- és mélyépités-tudomanyi szemle, 1993
05(170-178)

Reviczky Janos — Zsigmondi Andras: A kirostarcsai Ket-
tos-Koros-hid. A hid miiszaki atadasi ismertetdje. 1977.
Boros Ervin —Reviczky Janos : A kérdsladanyi Sebes-Ko-
ros-hid. A hid miszaki atadasi ismertetdje. 1979.

A dobozi Kettds-Koros-hid. A hid miiszaki atadasi ismer-
tetdje. 1982,

Reviczky Janos : A békési Kettds-Koros-hid. A hid miisza-
ki atadasi ismertetdje. 1985.

Oroshazi Sz6lg-koruti feliiljaré. A hid miiszaki atadasi
ismertetdje. 1994.

(2]

[3]
(4]
(5]
(6]
(7]

Oroshdzi Sz616 koruti feliiljars felszerkezete betolds kozben, 1994-ben
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Egyéb hidak

Az orszagos kozutakon taldlhaté hidjaink mellett
néhany széban meg kell emlékezniink a nem sajat
kezelésti hidakrél is. Onkormanyzati kezelésben
96, TSz-kezelésben 92, vallalati kezelésben 2 és
iskolai tulajdonban 1 hid taldlhatd.[1] MAV-
kezelésben van Békés megyében 101 hid.[2]

A megyénkben taldlhaté 6nkormanyzati hidak-
nal is nyomon kovethetd a kozuti hidakndl mar
megismert idérendi fejlédés. Az onkormanyzati
hidak kozott 4 téglaboltozata hid van, a legré-
gebbi az 1802-ben épiilt barokk egynyilasu gyulai
kastélykerti hid.[3] Pénzhidny miatt sajnos csak
a hid felujitasi tervei késziltek el eddig, amely
szerint eredeti allapotdba lesz helyreallitva. Na-
gyon szép példaja viszont a régi hidak megmenté-
sének a “Torok hid”-nak nevezett békéssamsoni
Szaraz-ér-hid.[4] Felyjitasa a KPM Békéscsabai
Kozuti [gazgatosaganak, a kozségi tanacsnak, az
Elére Mgtsz-nek és a Szegedi ATIVIZIG-nek
osszefogasaval 1986-ben tortént.

A technika fejlédésével mar 6nalld format 61tot-
tek a vasbeton hidak, még kis nyilassal ugyan,
de kezdtek uralkodéva valni. Nagy nyilasnal még
csak acélszerkezet johetett szoba, amikor a legré-
gebbi 6nkorméanyzati kezelésben 1évg acélszerke-
zetii hid épiilt 1925-ben, a Szeghalomban 1évé g6z-
malmi Beretty6-hid (ma Szabadséag hid).

A vasbeton artéri- és acélszerkezetli medernyi-
lasu hid épitésérdl fennmaradt dokumentumok a
kor érdekes torténelmi és miiszaki emlékei.[5]

A két vilaghaboru kozotti idGszakban kisebb je-
lentdségli monolit vasbeton hidak épiiltek. Ezek
koziil a legnagyobb nyilasu az Eléviz-csatornan
1évs, 1936-ban épiilt Békéscsaba, Deak utcai
gyaloghid. Nyilasa 11,4 m. A ma is all6 fahidak
koziil a legrégebbi a Szaraz-éren 1942-ben
épiilt battonyai Ady E. utcai gyaloghid, a leg-
tjabb az 1994-ben épiilt szarvasi Holt-Koros ke-
rékparos-gyalogos hid. Tervezdje Klimaj Mihaly,
kivitelezgje INTEGRAL GM. Szarvas.

A II. vilaghaboru utani idszak jellemzé hidjai
vasbeton hidak, legtobbszor elére gyartott vb ge-
rendak felhasznaldsaval, tipustervek alapjan, jel-
lemzé példédja az 1965-ben épiilt Battonya, tom-
papusztai Szarazér-hid.[6] Meg kell emlite-
niink, hogy a 96 hid koziil 52 a gyalogos-kerékpa-
ros hidak szama altaldban fa és acélszerkezetd ki-
alakitdssal.

A tsz-kezelésben 1évo 92 hid kozott egy gya-
loghid van. A harom egyéb kezelési hid mind gya-
loghid. A gyaloghidaknak egyik szép példaja a sar-
kadi Vasut utcai gyaloghid.

Az Onkormanyzati és egyéb kezelésben 1év6 hi-
dak fébb jellemz6i:

atlagos 6ssz. nyilashossz: 14,7 m
atlagos feliilet: 86,0 m?
atlagos kocsipalya szélesség: 3,6 m
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Vasuti hidak

Masik kozlekedési agban, de nagyon fontos sze-
repet toltenek be a vastuti hidak a megyében. A
megyét érintd hidallomany anyaguk és nyilasuk
szerint az alabbi:[2]

Boltozott hid

Sin- vagy tarté-

9db 1,00-3,00 m-ig

betétes tekndéhid 31db 1,00-8,00 m-ig
Koracél betétes
teknGhid 16 db 1,00-12,00 m-ig

Vasbeton kerethid 36 db
Felsépalyas gerinc-

1,00-2x3,00 m-ig

lemezes acélhid 1db 420m

Racsos és/vagy

sullyesztett palyas

acélhid 7 db 16,00-3x66,00 m-ig
Gyalogos feliljaré 1db 221,00 m
Osszesen: 101 db

A kezdeti faszerkezet vasuti hidakat hamar fel-
valtotta az acélszerkezet , illetve mar acélszerke-
zetd hidként épiiltek ezek. A nagyobb hidak tébb-
szOr atépitésre, illetve a hdaboruas pusztitasok utan
ujjaépitésre keriiltek.

A legrégebbi vasuti hidak egyike a szeghalmi
Berettyo6-hid, mely 1890-ben épiilt. A
Dévavanya-Kétpuszta vonal 226+11 hm. szamu
szelvényében van, 3x15,00 m nyildsu felsépalyds
gerinclemezes szerkezetbdl all az artéri részen,
mig a mederszerkezete 25,00 m nyilasa siillyesz-
tett palyas gerinclemezes hid, mindegyik kétta-
maszu.

Szeghalmi vasuti Berettyé-hid, épiilt: 1890.

Alegtjabb nagynyilasu Békés megyei vasuti hid
a gyomai Harmas-Koros-hid, a Dévavianya-
Gyoma vasutvonal 461/463 szelvényekben épiilt.
Nyildsai: 63,63 m-es artéri, 66,70 m-es meder,
63,70 m-es artéri szerkezet.

Az eredetileg 1893-ban épiilt, mar emlitett f6-
vonali hid athuzédsa utan (1962) 1990-ig szolgalta
ki a dévavanyai mellékvonalat. A régi hid mind-
két végén kéttamaszu Gerber-szerkezet volt, ko-
zépen a hajéforgalom miatt felhizhato 16,00 m-
es befliggesztett szerkezettel.



Békéss‘dmson Szdrazer
hidja. Eptlt: valésziiileg
18009.

Gyula, Eléviz-csatorna-hid
(vdlla/lati kezelésben).
Epiilt: 1985

Szeghalom, gézmalmi
ujjaépilt Beretty6-hid.
Epiilt: 1971-72




1990-1992-ben a hid atépiilt, 4j 3x66,00 m ta-
maszkozi, négytamaszui alsépalyds racsos hegesz-
tett acélszerkezetté.

Irodalom, forrasok:
[11  Békés megyei hidak nyilvantartasa, Kozlekedési Felii-
gyelet

(2]
[3]
(4]

[5]
(6]

Hidnyilvantartas, MAV Szegedi Uzletigazgatésag.

Hid torzskonyv, Kozlekedési Feliigyelet

Pleskonics Andras: Kéhid a Szaraz-éren Békés megyei
Népujsag, 1981. februar 1.

Békés megyei Kozlekedési Feltuigyelet tervtara

Tervez6 Boz6-Kis A. UVATERV

Gyomai, emelhetd vastti Harmas-Koros-hid, 1989. (dr. Koller Ida felvétele)

1990-1992-ben dtépiilt

Szarvasi vasuti Harmas-Kordos-hid, épiilt 1925-ben
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A megye hidallomanyanak alakulasa

A helynevek tanusdga, korai okleveles emlité-
sek utan, a torok uralom megsziinése utan 39 év-
vel késziilt (1734) rendkiviil értékes kimutatas tar-
talmazza a Harruckern dominium hidjainak, a
hozzajuk vezetd toltéseknek az adatait, dj hidak
épitésének, a megléviknek javitasi, fenntartasi
koltségeit [1]. A kimutatas 21 hid hosszat 407
olnek jelzi, ez atlagosan 36 m-es hid hosszat je-
lent. A leghosszabb a Biingosd hidja volt 127 6l-
nyi hosszaval. (Részletes ismertetés a Megtjulés
a XVIII. szazadban cimd fejezetben.)

A kovetkezd — 1771-t6l szdrmazo6 — nyilvantar-
tds mar 50 hidrol ad széamot [2]. Szembet{ind a
fejlédés, kar, hogy minden hid hosszat nem lehet
megallapitani, mert valésziniileg a hidakhoz csat-
lakoz6 toltés is szerepel a megadott hosszakban.
Bar a hidak anyaga kiilon nincs feltiintetve, valé-
szin{, hogy ezek mind fabdl épultek.

A T1. Jézsef kori 1. katonai felmérés térképszel-
vényel is dbrazoljak a hidakat, kdr, hogy nem allt
rendelkezésiinkre ezek szines valtozata, mely
szebb kidolgozasu és a szinezés nagyban segit a
hidak felismerésében. Hét térképszelvényen 37
hid azonosithaté, legtobb Gyula kérnyékén (15)
és Fiizesgyarmat, Szeghalom térségében (9).

A reformkori Békés megye hidjairél Bodoky
Mihaly megyei mérnok 1832-ben Kkészitett jol
hasznalhaté kimutatast [3]. Eszerint 47 megyei
kezelésii hid 6sszes hossza 453 61, az atlagos
hossz most 18 m, ez azt jelzi, hogy az 1734-ben
fennallo, tekintélyes hosszusaga hidak utan tébb
kisebb hid épiilt. Gyuldan, Békésen és ezek hata-
raban volt a legtébb: 25 hid. A hidak szélessége
2-5, a legtobb 3 6l szélességii volt. Ez a nyilvan-
tartds nem tartalmazza a nevezetes szarvasi és
gyomai hidat, mivel ezek maganhidak voltak.
— Ebben a kimutatasban mar szerepelnek bolto-
zott hidak, ezekrdl részletesen a Boltozott hidak
fejezetben van sz6.

1851-t61 tobb, igen jol haszndlhaté ut hidnyil-
vantartas all rendelkezésre, ezekben a hid helye,
neve mellett, azok anyaga, tulajdonosa, vamos vol-
ta is szerepel.

Az 1853-as kimutatas 39 hidrél szamol be,
ezek kozott szerepel az 58 6l hosszu szarvasi va-
mos hid is [4].

Mivel az elézé fejezetekben errél a kimutatas-
ré6l részletesen nem volt sz6, néhdany érdekessé-
get érdemes kiemelni: a fahidak koziil 14-nél volt
mar ekkor falazott hidf6, Gyoman a Harmas-
Koros hidjan egy mezd eltolhaté volt a hajézas cél-
jabol, a korosladanyi jarmos hid “kettds nyer-
gekkel és hordozhaté korldttal” volt kialakitva, hor-
dozhat6 korlatd hid mashol is, igy Békésen volt.
A szarvasi 58 dles hidhoz csatlakozott 4 db 3 6l
hosszu és a nagy atvagas felett egy 21 és egy 14
oles hid. Vamos hid ebben az évben is csak kettd
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volt: a szarvasi (a varos kezelésében) és a gyomai
(Wodianer Moric foldbirtokos tulajdondban). A hi-
dak allapotarél is kapunk felvilagositast, ekkor 18
hid jo, 11 rossz allapota, 1 (Filizesgyarmatnal)
“lerombolt”, a tobbi kisebb javitasra szorult. A hid-
allapot nem volt olyan rossz, mint az egyéb ira-
tokbdl latszik, ez érthetd, hisz ezek a rossz allapo-
tuakkal foglalkoztak.

Sajnos az 1850-es évek utani id6bél csak 1937-
38-bél all rendelkezésiinkre hidnyilvantartas, a
hidallomanyra vonatkozéan mas forrasbél — pl. ter-
vek, térképek — kozelitéen rekonstrualhato a hid-
allomany. A vizrendezések miatt valtozott a hi-
dak szama és hossza is. Kiilonosen 1880-t6l épiilt
sok nagy fahid.

A Gyulai Folyammérnoki Hivatal albuma sze-
rint 13 Koros- és Beretty6 fahid 6ssz hossza 1750
m volt, atlag tobb mint 130 m-es nagy hidak vol-
tak ezek.

A vashidépités nagy korszaka 1890-1914. ko-
z6tt volt, amikor 12 nagy hid épilt 1656 m 6ssz-
hosszal.

ATl vilaghaboru el6tti 1938-as hidnyilvantar-
tas kellGen részletes, de csak a torvényhatésagi
és vicinalis utakon 1évé hidakat tartalmazza.
Elébbiek szama 22 volt, kozilik 3 ké, illetve tég-
la, 9 vashid és 10 vasbeton; a vicinalis kézutakon
11 hid volt, koéztilik 4 fahid [5].

Az egy évvel korabbi nyilvantartasban az alla-
mi utakon 1évé hidak szerepeltek, szamuk 12 volt,
kozilik 3 téglaboltozat, 3 vas- és 6 vasbetonhid
[6]. A megyében 1évé hidak szama ekkor 45 volt.

J6l érzékelhetd a fejldés, hisz 1890-ig a hidak
zome faszerkezet volt, 1937-ben pedig mar csak
a legkisebb forgalmu utakon volt néhany fahid.

A megye hidjaira vonatkoz6 teljeskorii nyil-
vantartas 1945-t31 all rendelkezésre [7]. Az
allami utakon 13, a torvényhaté6sdagi utakon 28, a
vicindlis utakon pedig 12 hid volt, a megye hidja-
inak szama 53, 6sszhosszuk 2269 m volt.

Jelentdsen nétt a hidak szama napjainkig: az
orszagos kozutakon 75, onkorményzati kezelés-
ben 95, egyéb tulajdonban 92, 6sszesen 262 hid
van a megyében(8].

Az onkormanyzati és egyéb kezelésti hidakral
kiilon fejezet ad attekintést, ezért csak az orsza-
gos kozutak hidjairél mutatunk be néhany ada-
tot:

Az orszagos kozutakon lévé hidak
nyilasméret szerint

Hidnyilas db hossza feltlet
(m) (m) (m?)
2-19,9 57 675 6843
20-50,0 12 1163 9697
50 m felett 6 1006 9576
Osszesen: 75 2844 26116




A hidak anyaga

Az adatokbdl latszik, hogy a hidfeliiletben a
24 %-nyi, 20 m nyilastinal nagyobb hidak, a teljes

anyag db | hossz felllet felulet hidfeliilet 74 %-at képviselik.
(m) (m?) % Az éatlagos hid hossz 37,9 m, az orszagos atlaga-
ko-tégla 2 34 406 1,6 nak (15 m) tébb mint kétszerese.
monolit vb | 20 162 1800 6,9 A megye orszagos kozuti hidjainak jellegzetes-
i a1 1239 12899 494 sége az acélhidak orszagos atlagnal jéval nagyobb
- aranya.
gyartott vb Y . . o
: A vasbeton hidak viszonylag fiatalok, az acél és
acél 10 1269 9547 36,6 . . o i
boltozott hidak viszont id&sek.
Oszvér 2 140 1464 55
Osszesen: | 75 2844 26116 100,0
oXA Arealdnos lekSrdezéo
Lapozdm ¢ L. - 1995 .04 .26
Békde megyai hidak fpitéal &v nzexint
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E rovid attekintés végén, dr. Gall Imre tanul-
manya alapjan, roviden tekintsiik 4t az dthals-
zat egyes kategoridinak, ezek kezel6inek valtoza-
sait.

A mult szazad kozepéig a f6bb utakat orszag-
ut- és kereskedelmi ut kategéridaba soroltdk.
Az orszagutakat, melyen nemzetkozi forgalom is
haladt, a kozponti kérnyezet figyelemmel kisérte
és megkivanta a varmegyéktél, hogy azokat min-
denkor jarhaté allapotban tartsak. A kereskedel-
mi utak helyi kézpontokat kotottek 6ssze, fenn-
tartasuk ugyancsak a varmegyék feladata volt. Az
emlitett kategériakba nem tartozé utakat a helyi-

Az dllami utak kezelését az allamépitészeti hiva-
talok lattak el [11].

1950-ben megtortént az utak allamositasa,
megsziint az allamépitészeti hivatal, tobb val-
tozas utan 1958-ban megalakultak a kozuti igaz-
gatésagok, tobb valtozds utdan ma a Békéscsabai
Kozuti Igazgatosag latja el a megye orszagos koz-

utjainak és hidjainak kezelését.

Irodalom, forrasok:

(1]
(2]
(3]
(4]

Kozgytilési jegyzokonyv 1734 433-440.0.
Kozgyiilési iratok 241/1771

Meérnoki iratok 283/1834

Meérnoki iratok 462/1853

leg érdekelt foldesurak tartottdk fenn. A hidak  [5]1 “A”jeli kimutatds a vm. teriiletén torvényhatosagi és
fenntartasa az utfenntarté feladata volt. A var- vicinlis kézutakon lévé 2,0 m-nél nagyobb nyilési mf-
.. ish k és hidak f p targyakrdl 1938. jan. 1. (Gyula AEH)
megyf’el EgaZgatas, an az uta es’ ,1 & o enntartfa: [6] Miitargy kimutatas, 310/1937. Gyulai AEH
sa ajarasokrahdrult, melynek élén a fGszolgabirs [7] Hidnyilvantartas, melléklet a 674/1945 iigyirathoz, Gyula
allott, az & joga és kotelessége volt a hidfenntar- AEH, 1945. méjus
tashoz Szukséges kozmunka kirendelése. Az tt- [8] Békés megyei hidak nyilvantartasa, Kozlekedési Feliigye-
A cen . ey o ’ let, 1995.
hldepltes’sel }FépCSOIatPSf lg‘aZgat}351. te/endo’l,(et a [9] dr.Géll Imre: Néhédny adat a XVIII.-XIX szazadi ut és
varmegyék kozigaztatdsi bizottsdgai végezték [5, hidépités torténetéhez — Kozlekedéstudomanyi Szemle
10]. 1970. 427-431.0.
Az 1890. Itc a kbzutakat hat csoportba osztot- [10] A hazai kézmunka és kozlekedési tigyek torténete és fej-
o o R L . 16dése, Kozmunka- és Kozlekedésiigyi m.kir. Minisztéri-
tg. allami-, megyei (torvényhatésag), kozségi (vi- v, Budegest 1685,
cinalis), kozségi kozdils, vasutallomashoz vezetd  [11] Hanzély Janos: Magyarorszag koézutjainak torténete,
és tarsasagok, szovetkezetek dltal 1étesitett utak. UKI 14. kiadvénya, Bp. 1960.
2 Orszdagos kiziti hidak
Ev db| fm
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A hidak értékeérol, védelmérol

A megye hidjai a nemzeti vagyon jelentds részét
képezik. Itt a Korosok volgyében jelentds szama,
—12 db — nagynyilasu hid talalhatd, melyek bizto-
sitjadk a Fehér-, Fekete-, Kettds-, Hairmas-, Sebes-
Koros foly6kon és a Beretty6 folyon a zavartalan
atkelést. Mivel e hidak jelentds része a szazadfor-
dulé tajékan épilt, a nem megfelel§ kocsipalya-
szélességiik (4,8 m) és teherbirasuk miatt napja-
inkra részben atépiiltek, hogy megfeleljenek a je-
lenlegi forgalmi kévetelményeknek. Igy keriilt sor
a korosladanyi-, korostarcsai-, dobozi és a békési
Koros-hidak épitésére, melyek 1977-85 kozott a
szabadon szerelt technolégia alkalmazéasaval épiil-
tek. Ezen hidak a Korosok hangulatat idézik a taj-
ba illeszkedd parabolikus iveikkel.

A megye acélszerkezetd hidjai tobb nyildstak.
A hidnyilasok méretei 30—40 m kozott vannak. Ki-
vételt képez a szeghalmi Berettyé hid a 47. sz.
féut 79+446 km. szelvényében, melynek nyilasa
65 m.

A hidak hasznalati értéke elsosorban at-
tol fiigg, hogy funkcidjuknak megfelelnek-
e? A szazadfordulé utdn épiilt hidak megfeleltek
az akkori id6kben kozlekedd legnagyobb mér-
tékadé igénybevételt jelentd gbzeke terhelésnek.
A késébbi fejlédés igényelte a nagyobb teherbira-
su hidak épitését.

A fentiek miatt sziikségszeriivé valt tehat a ré-
gi hidak elbontésa, ujak épitése. Azonban ujszeri
megoldas alkalmazdasara is sor keriilt, olyan hid-
nal, ahol lehetdség volt a teherbirds novelésére.
Alulbordds vasbeton hidszerkezet teherbira-
sanak novelésére feszitGpaszmas erdsités al-
kalmazasara keriilt sor az endrédi Harmas-Ko-
ros-hidnal. Ezzel a megolddssal sikeriilt a teher-
birast 20 t-rol 40 t-ra novelni.

Rendkiviili értéket jelentenek a nagy acél hi-
dak mellett a téglaboltozatok, melyek fenntarta-
sa, lizemeltetése nem kevés gondot okoz az Igaz-
gatésagnak.

Torténelmi szempontbdl igen fontos, varosképi
jelent6ségli az 1806-08-ban épiilt négynyildsu
gyulai Bardos hid, amely m@emléki védettség
alatt all. Tébb alkalommal kellett jelent&sebb fel-
Gjitasi munkét végezni a hidon, legutobb 1989-
ben, amikor a boltozatok tehereloszté vasbeton le-
mezt kaptak.

Emlitésre érdemes az 1900-ban épult gyulai
Eléviz-csatorna hid is a 4219. j. ut 68+791 km.
szelvényében, mely egynyildsu téglaboltozat.
1994-ben szintén tehereloszté vasbeton le-
mez megerdsitést kapott.

Az 1895-ben épiilt a gyomaendrédi Holt-Ko-
ros- hid a 4232. j. it 19+698 km. szelvényében
szintén tehereloszté vasbeton lemez megerdsitést
kapott 1993-ban. A forgalomra valé alkalmassa
tétel mellett igyekeztiink a hid miiszaki értékét,

eredeti formdjat is vissza adni. Az Igazgatésdg
szép hagyomanyt igyekezett dpolni, amikor a gyo-
maendrédi Harmas-Koros-hid téglafalazati kor-
latjara elhelyezte Nepomuki Szent Jdnosnak, a
hidak véddszentjének bronz szobrat, amely Kiss
Gyorgy Munkdcsy-dijas szobrasz mivész alkota-
sa. Unnepélyes avatasa 1995. januar 13-an volt.

Hidjaink megérzése érdekében az 1913-ban
épiilt gyulai Fehér-Koros-hid “Miiszaki em-
1ék”-ké torténoé mindsitését javasoltuk. Ezen
hid méltan reprezentdlja a szazadfordul6 hidépi-
tési mérnoki alkotasat. A hid kéttamaszu, als6pa-
lyas, konzolosan tulnyuld, kiilonleges alaku acél-
szerkezet, amelyhez kétoldalon 6szvér-szerkeze-
td vb. palyaval épilt, befliggesztett hidrészek kap-
csolédnak.

A hidak védelmének egyik igen fontos szempont-
ja, hogy a hid kornyezete apolt, gaztalanitott
legyen. A kdkupok, vizsurrantok, lépesék rend-
ben legyenek, ellassak a funkcigjukat.

A hidon atvezetett kézmiivek allapotardl felmé-
rés készil, melyet folyamatosan egyeztetiink a
kozmiivek fenntartdival. Ezzel értékeket mentiink
meg, ami a hidak védelmében sziikséges. Gondot
forditunk arra, hogy a hidfékben a jarmiivezeték
figyelmét felhivjuk azzal, hogy a kiemelt szegé-
lyeket sargara lefestjik, a kébabu oszlopokat fe-
kete-fehér savozassal latjuk el és azt folyamato-
san tisztantartjuk.

Emlitést érdemelnek a magas jarmiivek al-
tal okozott karok. Tobbek kozott 1971-ben a
gyomai Harmas-Koros-hid egyik nyildsat egy
vontatott munkagép gémje leszakitotta, 1980-ban
pedig a békési Kettos-Koros-hid egyik nyila-
sat egy tehergépjarmi felnyilé platdja annyira
megrongalta, hogy at kellett épiteni.

Hidjaink védelmére hidat védd eldkapuk
épiiltek olyan acélszerkezetd hidakhoz, melyek
alacsonyabb lirszelvénnyel rendelkeznek. A felsé
keresztkotésekre és a hidat védd el6kapukra sa-
vos tablak és magassagot jelz6 korlatozo tablak is
kertiltek kihelyezésre. Ennek ellenére még mind-
ig vannak felel6tlen gépjarmtivezetdk, akik tul-
méretes rakomanyukkal nekimennek a hidat vé-
dé el6kapunak és annak fels§ gerendajat letitik.
Veszélyeztetik sajat maguk és masok testi épsé-
gét. Nem is szélva arrdl, hogy ilyen karokozas
utan a hid mechanikailag védteleniil marad, csu-
pan csak a magassagkorlatozé tabla jelent védel-
met.

A két hid leszakadasat a gépjarmivek tulnyalé
szerkezetei okoztak, melyek beakadtak a felsd ke-
resztkotésbe és a szélsd fotartokat osszerantva a
hid stabilitdsdanak elvesztését okoztak. Ezen hid-
jaink ujbdli hasznalhatésaguk érdekében EHGE
jeld hidgerendak felhaszndlasaval, kozbensd pil-
lér beépitésével helyreallitast nyertek.
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Szélnom kell még az elmult évben atadott oros-
hazi Sz616 korati kozuti feliljarérol, amely kiilon-
leges latvanyt nyudjt a varos belteriiletén. A hid
esztétikus szinezetd, hidkorlatjai gyengén szine-
zett tiveghol késziltek, a hidfék toltéseit lezaro
vasalt tamfal elemei varosias kornyezetet vara-
zsolnak a hid mellett kozleked6k szamara.

“..Itt a sosemuvolt latvany — Oroshdzdn!

Itt dll eléttiink, a hidak torvénye szerint.
Puposodé hdti testes lejtoivel

fesziil a térbe, — ha nem is maddrmagasan —
nyolcvanéves dalom nyujtézik betonban,
vasban,...”

(Verasztéo Antal alkalmi versébdl)

Remélem, hogy rovid értékelésem olyan gondo-
latokat ébresztett, melyek méltan allitanak emlé-
ket a hidakat 1étrehoz6 mérnokoknek, munkésok-
nak.

A hidon kozlekedéknek pedig egy gondolatot,
hogy ezen létesitmények hozzatartoznak az em-
berhez és bizonyos védelemre szorulnak. Ovjuk,
védjik 6ket a rendeltetésszerti hasznalattal, mert
jelentds értékeket képviselnek.

Felhasznalt forras:
[1] A Békéscsabai Kozuti Igazgatésag hidtervtari anyagai.

Magas jarmi ellen védd
kapu

i TR

Gyomaendrédi Holt-
Koros-hid az uj
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Hidak a muveészetben

Képzomiivészeti kiallitasokon, galéridkban és
valljuk be §szintén, otthonunkban ritkan talalko-
zunk csak hidat, hidakat abrazol6 festményekkel,
mialkotasokkal.

Kompoziciéban mar tébbszor megjelenik egy-egy
varosképben a folyokat atszeld hid sokszor jelkép,
cimer. Visszakoszon a postabélyegrol, levelezélap-
r6l, szuvenir targyakroél. Tehat a hid mint mérno-
ki létesitmény a reklamhordozdékon vizualisan
nap, mint nap megjelenik.

Gyermekkorom emlékeibdl feldereng a hatalmas
O-Beretty6 fahid, mint a vilag legnagyobb “két
kontinenst” 4tkotd kolosszalis épitménye. Mint
gyakorl6 technikus ldtva hivatalbdl a fahidat, mint
remekmiivet bizony megaszalédott, 6sszement,
szinte torpe lett. Az alkotds szakmailag viszont
most tarta fel el6ttem titkat.

Talan itt kezdddik el az a szakmai érdeklédés
minden ut- hidépitd és fenntarté kollégdaban. Itt
mondjuk el el6szor magunkban azt, hogy: ez igen,
ezek a régiek ... a munkakultura, az épités tech-
nolégidja, az egyszerisitett latvanytervezés, a kor
jarmitforgalmanak bdségesen megtervezett at-
eresztd képesség. A sulyhatarral, élettartammal
az épitok hite tiikrozdédik vissza. Bizva abban, hogy
az utokor megbecsili munkajukat, és a szakma
altaluk is fejlédik. Ezért is 6rilltem annak a felhi-
vasnak, ami a KOZUT c. szakmai folyéiratban
1994-ben megjelent. “Utak-hidak a mivészetben”
cimmel olvashattuk a felhivast, ami arra 6szton-
zott, hogy szlik régiomon belil hozzasegitsem a

miivészeket a még meglévs Békés megyei hidak
megorokitésében.

A felhivas a Kecskeméti Utiigyi Napok-ra ért
be. Itt mar kozel szaz képzémiivészeti alkotas volt
lathat6. Nem restelkedem leirni, hogy ebbél egy-
harmada Békés Megyébdl a felhivas hatdasara ins-
pirdlédott miivészek alkotésai voltak. Nem a tel-
jességre torekszem most. Budapest, Eger, Kecs-
kemét, Székelyudvarhely, Hédmezévasarhely, Bé-
kés megye szamos telepiilésérsl érkeztek miivé-
szek a Kétegyhazan szervezett képzémiivészeti
szabadiskolai alkotétaborba. A taborlakdk egy na-
pot toltottek Kiskéroson a Kozlekedési Muzeum-
ban. Itt lettek elinditva a jelenlévék a “hidas” té-
ma irant. Ez sikeriilt is. A fotén lathaté dr. Kesz-
tyls Ferenc festomiivész a Gyulai Remetei “Feke-
te-Koros-hidat” 6rokiti meg az utékor szamdra. A
Boros névérek — I[ldiko és Marti — a tabor utan az
uti élményeiket formaztak tlizzomancba. Ungvari
Mihédly a Gyulai Bardos hidat és a gyomaendrddi
100 éves Holt-Koros hidat orokitette meg. A sort
nem illik itt lezdrni, de musz4j. Valami elindult,
ugy is mint a hidakra odafigyel6 miivészek koré-
ben és ugy is, mint az emlitett kidllitas vandorol-
tatdsa tigyében. Ez a tény mindenképpen rangot
ad a szakmanak. Tapossuk csak egészséggel. Le-
gyen minél tobb szemet gyonyorkodtets hidunk.
Legyenek gyorsabbak a hidon dtutazék, élmény-
gazdagabbak a hid alatt nosztalgidazok. Legyen
csak minden egyszertien a hidakkal egytitt embe-
ribb.




Jelentosebb hidakrol, egyedenként

1. Gyomai kozuti hid épitése a Harmas-Koros folott a mai 4232 j. ut 18+785 km szelvényében.

Epités éve: 1882.

Colopozott fahid hossza: 52 m

Pdlyaszélessége: ismeretlen

Tervezd és kivitelezd: gyulai Magyar kir. Folyam-
mérnoki Hivatal

Forgalombahelyezés: 1882.

Epitési koltség: 10 277 frt és 46 krajcdr.

Az drmentesitési munkdk megkezdése elétt a
Harmas-Korosnek rendkiviill kanyargds volt a
medre. A Koros szabalyozasaval, illetve armente-
sitésével kapcsolatosan a régi medret a kanyaru-
latok atvdgasaval megroviditették és ezzel a folyé
arvizeinek levonuldsat meggyorsitottdk. A Har-
mas-Korés jelenlegi medre — a gyomai hidndl —
szintén dsott meder, amelynek vezérarka az 1850-
es évek utan a Koros szabalyozasaval kapcsolat-
ban késziilt. Ezt a mederszakaszt akkoriban és
még j6 ideig 33. szamu adtmetszésnek nevezték. A
Koros eredeti medre a kozség alatt kanyargott és
az — mint holtag — még mindig fellelhets. Az at-
metszést akkor kisebb mederszelvénnyel astak ki
és azon keresztil 1882-ben épitették meg a c616-
pozott fahidat. A tamaszok és a felszerkezete tel-
jesen fabol készilt. Ez a hid volt a gyomai Har-
mas-Koros|hid ése. A Folyammérnoki Hivatal
1883-ban tervezte meg a 33. szamu dtmetszésnek
anyamederré vald bovitését. Ezzel egyidejlileg a
fennallg fahid meghosszabbitasaval is foglalkozott.
A meghosszabbitani tervezett faszerkezetli hid
ossznyildsa 205,7 m, osszhossza pedig 212 m lett
volna. A fahidat azonban, ezen tervek alapjan nem
hosszabbitottak meg.

Gyomai Harmas-Koros kozuti hid atépitése,
fa- és vasszerkezetre.

Epités éve: 1889—1890.

Tervezé: Gyulai Allamépitészeti Hivatal,
Kikindai Gyula

Kivitelez6: Schlick-féle Vasontode és Gépgydr Rt.
Tamaszkozok: 4x15,00+50,00+4x15,00+2x11,00 m.
Acélszerkezet stlya: 46900 kg.

Palyaszélesség: 0,75+4,50+0,75 m.
Prébaterhelés: 1890. oktober 6.
Forgalombahelyezés: 1890. oktober 15.

Epitési kioltség: 69 832,26 frt.

Gyomai Harmas-Koros hid atépitése.

1887-ben Gyulan “Allamépitészeti Hivatal” ala-
kult és a hivatalban a gyoma-koérosladdanyi tor-
vényhatosdgi utnak a Harmas-Koroson valé at-
vezetésére 1889-ben 4j hidat terveztek. A hid ter-
vezésénél a mar korabban lerdgzitett viziigyi ada-
tokat is figyelembe vették. A hidat, illetve annak
faszerkezetl palydjat 6 tonnas jarmivek figyelem-
bevételével méretezték. A mederhid athidaldasat
1 db 50,00 m acélszerkezettel oldottak meg. Eh-
hez kétoldalt négy-négy 15,00 m fiiggesztémiives
faszerkezetet és két-két 11,0 m ékelt fatartés at-
hidalast csatlakoztattak. Az acélszerkezet vert fa-
colopokre alapozott téglapillérekre tamaszkodik,
amelyek felsd részében a saruk szamara kemény
édesvizi mészkovet épitettek be. A mederhid két-
tdmaszu, kétfGtartos, csonka szegmens alaku, ra-
csos szegecselt acélszerkezet. Magassaga a hidvé-
geken 2,50 m, nyilaskozépen 6,48 m. A szerkezet
13 mez6bdl all, a fiiggéleges oszlopai racsozottak,
a ferde rudak kettds szogvashél tevédnek ossze. A
fotartokat feliil 6t rdacsos keresztkotés és szélracs,
alul a kereszttarték és a végig mend szélracs me-
reviti. A kocsipalyat a hossztartékon keresztirany-
ban, egymasmellé helyezett keményfa pallék al-
kotjak. A gyalogjardat parnafédra helyezett hossz-
irdanyu pallok képezik. A keresztracsozasu hidkor-
latot a fétartok belsd felére erdsitették fel. A hid-
fok sikalapozasuak és szintén téglabdl késziiltek,
mig a faszerkezet athidalasok fa c6lopjarmokon
nyugodtak. A colopok vorosfenydbdol késziiltek, az
atlagos levert hossz a jobb parti pillérnél 7,30 m,
a bal partinal 7,45 m. A veréshez istrangos colop-
verdket és 302, illetve 362 kg sulyu kosokat hasz-
naltak. A colopokre egyenként P=13,6 t teher ju-
tott és egy-egy pillér ala 65 db colopot vertek le.
Ezekre helyezték a fabdl késziilt gerendaracsot,
majd a pilléreket. A pillérek befolyasi oldalon le-
v6 végét a jeges arvizek elleni védelmiil, Holdampf
Sandor suttdi kébanyajabol szarmazé mészkavel
burkoltak. A mederhid prébaterhelését 1890. ok-
téber 6-an tartottak meg. A hidpélyara 0,30 m vas-
tag tomoritett foldet teritettek, ami kozelitéleg
2400 kg/fm terhelést jelentett. A maximalis lehaj-
las a felvizi fétarté keresztmetszetében 28,4 mm,
mig az alvizinél 27 mm volt. A maradé alakvalto-
zasok 3,1, illetve 6,2 mm-re adddtak.
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A faszerkezeti drtéri nyildsok kivaltdsa céljabol
a hidat 1907-1909 kézott dtépitették.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Barna Bertalan és Windholcz Mdrk

kir. mérnokok, miisz. ellenérok.

Tervezd alépitménynél:

Jdnos Jozsef és Tiszay Géza kir. mérnokok,
vasszerkezetnél:

Schlick-féle Vasontide és Gépgydr Rt.

Nyildasok: 39,30+39,30+48,18+39,30+39,30 m,
Palyaszélesség: 0,75+4,50+0,75=6,00 m.
Acélszerkezet sulya 252,8 t.

Prébaterhelés: 1909.

Forgalombahelyezés: 1909 julius 28.

Epitési koltség: 236 522.— korona

Az alapozasnal készitett zarégatak a medret le-
sziikitették és igy a viz nagymérvii medermélyi-
tést okozott. A mederelfajulas megsziintetése ér-
dekében a hid atépitése soran a hidnyilasok sza-
mat megnovelték és egyidejlileg a medernyilds
acélszerkezetét megerdsitve megemelték. Igy az
atépitett hid otnyilasu, alsépdlyas, kétfétartos,
acélszekezetii, csonka szegmens alaku racsos sze-
gecselt “vashid” lett. A hidfk sik a kozbensé pil-
lérek colopalapozassal késziiltek. Egy pillérnél
négy sorban 25-30 cm atmérdjt, 7,50 m hosszu
facolopoket vertek le. A colopcsoportot szadpal-
lokkal koriilvett munkagédorben betontesttel fog-
tak ossze. A két szélsé pillér felmend falazata tég-
lafal, melyeknél a vizfolydssal szemben levd
hegyesivii és a masik végén a korives részét fa-
ragott mészksburkolattal lattak el. A pillér fel-

A hid palyaszerkezetének atépitését

s 2

s részét kiugré parkany zarja le, mely felett
2,00x,1,70x7,30 m falazat szolgal a szerkezet ala-
tamasztdsara. A saruk alatt tomor mészkstombok
késziiltek. A mederpillérek a szélsd pillérekhez ha-
sonl6 kiviteliiek, csak méreteikben eltérdek. A hid-
fok felmend téglafalazatdnak saru alatti része to-
mor mészkovekbdl készilt. A hidf6hoz kétoldalt
kozel 45°-0s szogben 9,40 m hosszu tégla szarny-
fal csatlakozik, melyet felil fedkével takartak le.
A két-két szélsd nyilas szerkezete azonos, magas-
saguk a szerkezet végén 2,50 m, nyilaskozépen
6,00 m. A szerkezet 10 mez6bdl all, a fliggdleges
oszlopok racsozottak. A két fétartot felill harom
racsozott keresztkotés és szélracs, alul a kereszt-
tartok és a végigmend szélracs mereviti. A me-
dernyilas szerkezetileg és alakjaban azonos a tob-
bi nyilas szerkezetével, csak méreteiben valtozo,
miutdn a tamaszkioze 50,30 m, magassaga a szé-
leken 2,50 m, ivkozépen 6,48 m. A szerkezetet
megerdsitették és mintegy 1,00 m-rel megemel-
ték a Koros hajozhatésaga érdekében. A kereszt-
tartokra hossziranyban 7 db 1-250-es tartét he-
lyeztek, ezekre keresztiranyban egymas mellé ra-
kott keményfa pallokat erdsitettek és ez képezte
a kocsipalyat. A kiemelt gyalogjarét parnafara he-
lyezett fapallok alkottak. A keresztracsozasu idom-
acél hidkorlatot a fétarték belsd oldalara szerel-
ték fel. 1919-ben a jobb parti hidf¢ szarnyfala és a
jobb parti nyilas vasszerkezete granat lovéseket
kapott és megrongélddott. A sériiléseket 1920-ban
helyreallitottak. 1935. augusztus 8-an a KKM ré-
szérdl Lang-Miticzky Tibor min. misz. tan. az el-
s6 iddszakos hidvizsgdalatot lefolytatta.

és az acélszerkezet megerdsitését 1961-1962-ben végezték el.
Megbizé: Utiigyi Miiszaki Ellenérzé Csoport (UMECS)

Lelkes Andrds és Ditréi Balint miiszaki ellenérok.

Tervezé: UVATERV, Klatsmdnyi Tibor,

Kivitelezék: Hidépits Vdllalat, Boros Ervin féépv. Farkas Andrds

ép.vez., Ganz-MAVAG,

Vogt Kdroly ép.vez.

Pdlyaszélesség: 0,50+5,00+0,50=6,00 m.
Szerkezeti hossz: 218,44 m.

Acélszerkezet sulya: 288,5 t.

Teherbirds: “C” osztaly az 1956. évi KH szerint.
Prébaterhelés: 1962. november 30.
Forgalombahelyezés: 1962. november 30.

Epitési koltség: 4 124 740.— Ft

A téglafala hidf6ket és pilléreket 12 cm vastag
vasbeton képenyezéssel lattdk el. A hidfoknél térd-
falas vasbeton szerkezeti gerendat épitettek be. A
pilléreknél a parkéany feletti 1,70, illetve 2,13 m
magas falat vasbetonbdl készitették. A munkak
idején a kozuti forgalmat terelgiton és kompjara-
ton bonyolitottdk le, majd az acélszerkezetd hid-
részeket aladllvanyozva megemelték. A fétartok
rdacsrudjait részben kicserélték, részben megerd-

sitették. Uj alsé és felsd szélracsokat épitettek be,
az I-szelvényi hossztartokat ujakkal cserélték ki,
a laza szegecseket pétoltak. Uj sarukat épitettek
be.

A kocsipalydn 12-16 cm vastag, az acélszerke-
zettel egytittdolgozé, monolit vasbetonlemez ké-
szilt kiemelt gyalogjardaval. A vasbetonlemezre
haromrétegli ragasztott szigetelés, 4 cm védébe-
ton és 5 cm vastag aszfaltburkolat keriilt. A hi-
don a csuszdlemezes dilatacickat 4j dilataciés szer-
kezetekre cserélték. 1971. marcius 24-én egy
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Gyoma felél Korosladany felé haladé tehergépko-
csi altal vontatott, T.134 Weimar rakodégép fel-
huzott allapotban tartott gémje a Gyoma fel6li szél-
s nyilas fels6 szélracsaba beleakadt. Ennek ko-
vetkeztében a vasszerkezet leszakadt és az artér-
be zuhant.

A hid helyredllitasa egy kézbensd pillér beépi-
tésével és 24 db eldre gyartott és eléfeszitett Hoyer-
tarté egymasmellé helyezésével tortént. A tarték
egyluttdolgozasat vasbetonlemez biztositotta. A
helyreallitasi koltség 2.707.283.— Ft volt. Préba-
terhelést 1971. november 4-én tartottak.

2. Korostarcsai kozuti Kett6s-Koros hid épitése a 47. szamu foiton Korostarcsa-Koérosladany

kozott al01+163 km-ben.
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Epités éve: 1897—1899.

Acélszerkezet tervezd és kivitelezd: Schlick-féle
Vasontode és Gépgyar Rt.

Alépitmény kivitelezdje: Pdpai Mihdly budapesti
vdllalkozé.

Megbizé: Békés Viarmegyei m. kir. Allamépitésze-
ti Hivatal részérdl: Kirdly Sandor kir. mérnok.
Tamaszkiozok: 55,0+60,0+55,0 m.

Palyaszélesseg: 075+4,50+075=6,00 m.
Prébaterhelés: 1898. november 10-12.
Forgalombahelyezés: 1899 januar

El6zmény a Kettds-Koros kanyargos folyasat at-
metszéssel egyenesitették ki és igy az elavult régi
Koros- és artéri hidak helyett, egy 4j 15 nyilasu,
125 méteres és egy 10 nyilasd, 95 m hosszu jar-
mos fahiddal biztositottak a novekvd forgalmat.
A foly6 atmetszését a gyulai Folyammérnoki Hi-
vatal végezte. Az atmetszési munkak el6tt a régi
artéri hidat le kellett bontani, és mivel az 4j hid
még nem késziilt el, kompjarattal biztositottak a
kozlekedést.

A hid épitése: a hidfck és pillérek felmend fala-
zata 2-2 db 5,80-5,80 m kératmérdju lesillyesz-

A korostarcsai Kettos-Koros-hid dtépitése

tett vb. kutalapra tdmaszkodtak. A két kutalap
kozotti rész a hidféfalazatnal 2,0 m, a pilléreknél
1,6 m sugaru téglaboltozattal van dthidalva. A pil-
lérek felmené falazata alul 3,15, feliil 2,20 m szé-
les, 11,55 m hosszid és 8,20 m magas. Felette
7,50x2,00x1,42 m méretl felépitmény késziilt. A
felmend falazat kiils6 feliilete mind a hidféknél,
mind a pilléreknél faragott mészkéburkolat. A be-
tonozasi munkdkhoz beocsini roman cementet
hasznaltak fel. Az alépitményi munkak 1897. au-
gusztus 15-én késziltek el. A haromnyilasu, alsé-
palyas, szegecselt, acélszerkezetet a Schlick-féle
Vasontode és Gépgyar Rt. gyartotta le és a hely-
szinen szerelte 0ssze. A szereléshez sziikséges all-
vanyépitést is a gydr végezte el. A palyaszerkeze-
ten fagerendara helyezett palléburkolat volt. A
korlatoszlopok és karfdak is fdabol késziiltek. A
mindkét oldali hidfeljaré foldfeltoltését a Koros at-
metszésébdl kikeriilt foldanyagbdl készitették.

A régi acélszerkezetd hid teherbirdsa nem volt
megfelel§, keskeny pdlyaszélessége miatt a két-
nyomu forgalom is akadozva bonyolédott le, ezért
1977-ben 4j hid épiilt a befolyési oldalon kb. 60 m
tavolsagban.
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Tervezé: UVATERV: Reviczky Jdnos.
Kivitelezd: Hidépité V:

Boros Ervin, Zsigmondi Andrds, Berkdé Dezsé.
Tamaszkozok: 37,45+72,00+37,55+25,0 m.
Pdlyaszélessége: 11 m.

Forgalombahelyezés: 1977. november 1.
Epitési kiltség: 85 470 000.— Ft
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A korostarcsai hid volt hazankban a masodik-
ként (Békés megyében elséként) épiilt, elére gyar-
tott, szabadon szerelt, felsépalyas, utéfeszitett
szerkezet. A kunszentmartoni hidnal szerzett ta-
pasztalatokat tovabb fejlesztve elérték, hogy a
korostarcsai hidnal napi 2—3 elem kerilt elhelye-
zésre. A két hidf§, valamint az artéri kozos pillér



A0y z9n 360 . 2
e 1 1

sikalapozasu, viszont a mederpillérek alapozasa
Franki colopozéssel készilt. A vasbetonbol éptilt
felmendfalak zsaluzasahoz daruval mozgathato
50 m?-es nagysagu zsalutdbldkat hasznaltak. Az
alépitményi munkakat gyakran zavarta a levonuld
arhullam. Ezek koziil a legkritikusabb az 1977.
évi volt, mert a hullamtér négy hénapon keresz-
til allt viz alatt. A szabadon szerelt elemeket a
helyszinen, a 25 m-es nyilas tartéit Algyén gyar-
tottak. Az elemgyartas kontakt mddon tortént, az-
az minden elemet az el6z6hoz betonoztak hozza.
A feliiletek pontos illeszkedése igy biztositva volt.
A kabelburkolé-csovek csatlakozasara felfujhato
gumicsoveket alkalmaztak, melyek a kdbeliiregek
folyamatossagat minden esetben tokéletesen biz-
tositottak. A felszerkezet szerelése 30 t teherbira-
su szerelddaruval tortént, amely egyszerre egy ele-
met tudott elhelyezni. A szerelés a pillérre helye-
zett indit6zom elhelyezésével és rogzitésével kez-
dédott. A rogzitésre kétféle megoldast alkalmaz-
tak. A bal parti pillérnél acélszerkezeti alatamasz-

to- és lekotd oszlopok dolgoztak, a jobb parti pil-
lérnél pedig az idomacél dllvany csupan a kiindu-
16 rész zsaluzatdt tdmasztotta ala, a rogzitést a
bebetonozott betonacélok biztositottak. A pillér
tetején megtartottdk a beton tdmasztékokat, a le-
kotést azonban nem a pilléren, hanem a pillér
alapra Dywidag rudas lehorgonyzassal oldottak
meg. A meder feletti 3,5 m hosszi elemek helyett
csupan 3,0 m-es elemeket alkalmaztak. Az elem
szerelése azzal kezd6dott, hogy a traileren levé
elemet a pillér mellé szallitottdk, a szerel6daru az
elem f6lé allt és a szallitészerkezetet a daru hor-
gara akasztottdk. A szerelendd elemet ezutan a
szerelddaru a helyére szallitotta. A pontos illesz-
kedést az elemen kiképzett betonfog biztositotta.
Az el6z6 hidnal alkalmazott 2,0 m zar6zom helyett
csupan 60 cm-est készitettek, amelyet konnyi fiig-
gesztd allvanyon a helyszinen betonoztak be. A
csatlakozé homlokfeliileteket drétkefével tisztitot-
tak, majd 5 %-os sésavtartalmu dehidralt alko-
hollal kenték. A feliilet szaraddsa utan mindkét
feliiletre ecsettel alapozo réteget hordtak fel, mely
gyanta és térhdlosité keverékébdl allt. Az alapozo
felvitele utdan keriilt sor tulajdonképpeni ragasz-
toanyag, Eporezit EB 14 K felhordasara, feliile-
tenként 1,5-1,5 mm-es vastagsagban. A kabelek
beflizését gépi csorlovel végezték. Egy feszitéka-
bel 12 paszmabdl, egy paszma 7 elemi huzalbél
allt, amelyek 4,1-4,25 mm vastagsaguak. A feszi-
tés hidraulikus miikodést Freyssinet sajtokkal
tortént. Amig az egyik agon a feszitési munkak
folytak, addig a masik dgon az elemek szerelését
végezték. Ilyen moédszerrel napi 3 elem szerelési
sebességet értek el.
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3. Korosladanyi kozuti Sebes-Koros hid épitése a 47 szamu féuton 91+796 km-ben.
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Epités éve: 1892-1893.

Miiszaki ellendr:

Kikindai Gyula kir. mérnok, épitésvezetd
Kivitelez6k: Diosgyéri M. kir. Vas- és Acélgydr,
Gerle Lajos. M. kir. Allamvasutak Gépgydra.
Popjdak Gyérgy szarvasi vdallalkozé (alépitmény).
Tamaszkozok: 27,45+65,10+27,45 m.
Padlyaszélessége: 0,75+4,50+0,75=6,00 m.
Forgalombahelyezés: 1893.

Probaterhelés: 1893. februdar 27.—mdrcius 2.
Epitési kiltség: vasszerkezet: 42 041,00 frt,
alépitmények: 30 872,12 frt.

osszesen: 72 913,12 frt.

A hid épitése el6tt a kozuti kozlekedést egy ko-
rabban épult fafelszerkezetd hidon bonyolitottak
le. A vasszerkezeti Sebes-Koros hidnak harom
nyilasa volt. Ez a szerkezet két f6tart6bol és a f6-
tartok csomopontjain elhelyezett kereszttartékbol,
valamint azokra tdmaszkod6 hossztartokbél allt.
A fétartok a jobb parti pillérnél billené allésarun,
a bal parti pillérnél mozgésarun tdamaszkodtak. A
hid szerelése a nyilasok teljes bedllvanyozasa mel-
lett késziilt. A kocsipdlyat 15 cm vastag tolgyfa-
gerenddk alkottak, melyeket a hossztartékon ke-
resztiranyban helyeztek el. A gyalogjarékon 5cm
vastag hosszirdnyu pall6zas késziilt.
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A korosladanyi koziuti Sebes-Koros-hid atépitése.
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Epités éve: 1978-1979.

Tervezé: UVATERYV Reviczky Jdnos.
Kivitelezé: Hidépits V.,

Boros Ervin, Zsigmondi Andrds.
Tamaszkozei: 37,22+72,00+37,22 m.
Palyaszélessége: 9,0+2,0 = 11,0 m.
Forgalombahelyezés: 1979. december 20.

Hazdnkban harmadikként épilt itt az elére
gyartott, szabadon szerelt, fels6pdlyas, utéfeszi-
tett vasbetonhid. A korosladanyi hid a ferde alap-
rajzu elrendezés esetére adott megoldast. Hidépi-
tési rendszeriink érdeme, hogy a ferdeség miatt
technolégiai mdédositasra nem volt sziikség, a sze-
relés gordillékeny és gyors volt. A hidtervezéshez
az UVATERV-nél szamitasi program késziilt a ke-
resztmetszeti mennyiségek, a tobbtdmaszua, val-
tozé inercigju tartok igénybevételei szamitasa-
hoz.

A hidf6k és pillérek alapozasa nagyatmérdgja co-
16p (Soil-Mec-technolégia). A colopesoportokat vas-
beton alaptestek fogjak ossze, ezeken nyugszanak
a szintén vasbeton felmendgfalak. A felmengfala-
kat négy darab, az épitésvezetGségen tervezett
50 m*es tablaval zsaluztak. Egy-egy tdbla sulya
3 tonna volt.

A kordsladanyi hidelemek is a korostarcsai hid-
nal berendezett eléregyarto telepen késziiltek. Az
1j hid a régitél kb. 80 méterre épiilt és a folyét
67°-0s szogben keresztezi. A szerkezet eléregyar-
tott elemekbdl dsszeszerelt két szekrénytartobdl
all. Helyszini betonozasra csupan a meder feletti
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60 cm-es zarasnal, a szélsé tamaszoknal levd ke-
reszttartoknal és a két szekrénytartét 6sszekotd
palyalemeznél volt szitkség. A B400 mindségi be-
tonbdl készilt, eléregyartott elemek hossza a ma-
gassagtol fuggden 2,00-3,50 m, silyuk 21,00-26,50
tonna kozott vdltakozott. A kiindulé rész is elére
gyartott elemekbdl késtilt, a szereléshez két KATO
NK-300 autédarut hasznaltak az épiték. A kiin-
dulé elemet a pilléren a sarura helyezték és négy-
négy raddal lekototték, ezutdn szerelték a tovab-
bi elemeket.

A rogzités a pillér tetejére helyezett alatamasz-
tasokbdl és a pilléren kiviil elhelyezett Dywidag-
rudakbol allt. A felszerkezetet a mar bemutatott
maédon szerelték. A palyaburkolat keresztmetsze-
te: 1 cm bitumenlemez szigetelés, 4 cm véddbe-
ton, 4 cm aszfalt kétéréteg.

4. Mez6berény-Bélmegyer kozott, kozauti Kettos-Koros hid a 4237 jeld at 15+692 km szel-

vényében.
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Epités éve: 1903—1904.

Megbizé: Magy. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Pischinger Gyula kir. fém.,

Tiszay Géza kir. s. mérnok, miisz.. ellendr.

Tervezé az alépitménynél: Mdanyi Jozsef kir. fomérnok,
a vasszerkezetnél: Oetl Antal Vasontode, Gépgydr

és Nicholson Gépgydr Rt.

Kivitelez6 az alépitménynél: Pfaff Ferenc és tdrsai,
vasszerkezetnél: Oetl Antal Vasontode, Gépgyar Rt.

820

Nyildsok: 54,00+58,00+54,00 m.
Palyaszélesség: 0,75+4,50+0,75= 6,00 m.
Acélszerkezet sulya: 276,9 t.

Teherbirds: I1. osztdly.

Prébaterhelés: 1904. mdjus 17.
Forgalombahelyezés: 1904. november 24.
Epitési koltség: 231 285.— korona.

Elgzmény: 1880-ban a m. kir. Allamépitészeti
hivatal megépitette a mezéberényi fahidakat: 7x9
m tamaszkozd artéri hidat és 10 nyildsid, ossze-
sen 119 hosszd mederhidat.

Az allandé hid haromnyilasi, alsépalyas, kétta-
maszu, racsos, kétfétartos, szegecselt acélszerke-
zetekbdl 4ll. A Kettds-Koros folyét merdlegesen ke-
resztezi. Az alépitmények sik ill. katalapozassal
késziiltek. A hidf6k és pillérek felmend falazata
tégla, kiilsd feliilete faragott mészkd burkolat, me-
lyet kiugré szegélykd zar le. Az 1,80 m magas szer-
kezeti gerendan acélsarukra tamaszkodik a fel-
szerkezet. A hidf6 két oldalan a foldfeltoltést ter-
méskavel burkolt foldkap zarja le. A fétarték ma-
gassaga a végeken egységesen 2,20 m, a két szél-
s nyilas kozepén 8,20 m, a k6zépso nyilasban 8,50
m. A fiiggéleges rudak rdcsozottak, a ferde rudak

szogvasakbol késziiltek. A két f6tartot a szélsd nyi-
lasokban 7—7 darab, a kozépsd nyilasban 9 db fel-
s6 racsozott keresztkotés és szélracsozas merevi-
ti. Az als6 oveket gerinclemezes kereszttartok és
végig szélracsozas kotik ossze. A hét hossztarté I
300 szelvényd. A hid dsszes szerkezeti kapcsolata
szegecseléssel késziult. A kocsipalydn 15 cm vas-
tag keresztirdnyban elhelyezett tolgyfapalls, a
gyalogjaron parnafara helyezett fenyépallé képez-
te a jarészintet. 1924-1925-ben a fapallés palya-
szerkezetet zorés-vasakra cserélték at, a gyalog-
jaré pedig vasbetonbdl késziilt. Az acélszerkeze-
tet megerdsitették. 1960-ban a Vészto felsli pillér
szerkezeti gerenddjanak hdboris sériléseit javi-
tottak ki, a pillérek felmendfalat a képarkanyig
elbontottak és vasbeton szerkezeti gerendat épi-
tettek.

5. Békési kozuti Kettds-Koros hid a 4238 jeld ut 8+660 km szelvényben.

Epités éve a medernyildsndl: 1890.

Epités éve az drtéri nyildsokndl: 1903-1904.
Nyilasok: 40,09+39,59+39,59+40,09 m
Pdlyaszélesség: 0,60+4,80+0,60= 6,00 m

Ezen a helyen 1890 elétt fahid 4llt, akkor a me-
dernyildsban egy 42,5 m tamaszkozd, a kozépso
négy mezében tobbszords rdacsozdsd racsos szer-
kezet épiilt, melyhez egy ot és egy 10 nyilasq, fa-
szerkezetl artéri hidrészt csatlakozott.

A végleges hid négynyildsu, alsdpdlyas, kétta-
maszu, csonka szegmens alaku, racsos, szegecselt
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acélszerkezetl nyilasokbdl all. A Kettds-Koros fo-
ly6t merdlegesen hidalja at. A bal parti hidf6 és a
medernyilas pilléreinek alapozasa otsoros, a jobb
part feldli pillérnél négysoros fa-colépalapozasu.
A jobb parti hidf¢ sikalapozassal késziilt. A hidfg
és pillér colopcsoportjait felil szadfallal korilvett
munkagodorben késziilt betontest fogja ossze. A
hidf6 és pillérek felmend falazatat betonbol készi-
tették és faragott mészkdéburkolattal lattak el. A
pillérek arelleni vége hegyes ivii, az ellenkezd vé-
ge félkorivi kialakitassal és fedkével ellatva ké-
sziilt. A hidfok két oldalan a foldfeltoltés megta-
masztdsara parabolikusan kialakitott szarnyfala-
kat épitettek. Az 1890-ben késziilt medernyilas
szerkezete kavartvas, az artéri nyilasoké, melyek
1903-1904-ben épiiltek, folytvas mindségi. Egy-
egy nyilas szerkezete 12 mezdbdl 4ll, magassaguk
nyilaskozépen 6,20 m, nyildsvégeken 2,50 m. A
két fétarts tengelytavolsaga 6,30 m. Felil racsos
keresztkotés és szélracs, alul végigmend szélracs
mereviti a szerkezeteket. A gerinclemezes kereszt-
tartékra 7 db I-240-es acél hossztarté tdmaszko-
dik. A palyaszerkezet keményfa pallézati, ame-
lyet 1932-ben atépitettek vasbeton palyalemezre.
A vasbeton lemezre 1 cm haromrétegi ragasztott
szigetelés, 4 cm véddébeton és 2 cm homokagyra
fektetett 8 cm-es kiskockakd burkolat késziilt. Az
ergsitett szerkezetnél a kocsipdlya szélessége
4,80 m, mindkét oldalon 60-60 cm-es kiemelt sze-
gélyekkel. Az acélszerkezetet az akkori Kozuti
Hidszabalyzat altal eldirt elsérendd terhelésre
megerdsitették. A hid bal oldaldn atvezették a
Békéscsaba-Vésztsi keskeny nyomtavi MAV vas-
utvonal vaganyait, melyet 1963-ban szedtek fel.

A hidat 1965-66-ban a “B” osztalynak megfe-
leléen — a forgalom fenntartisdval — megerd-
sitették.

Megbizé: KPM 11/2. kozuti Hidosztdly,

Tervezs: Ut- Vasuttervezé Villalat, Szalai Jdnos
Kivitelezd: Hidépitd Villalat, Boros Ervin ép.vez.
Kozuti Gépelldto Vallalat, Bp.

Az alépitmények, eltekintve a kisebb javitasi
munkaktol és a hidf6k térdfalaira kerilé 4j vas-
beton koszortugerendaktadl, valtozatlanok marad-
tak. A folytacél szerkezeteken a kereszttartok erd-
sitése szdgacélokkal és also 6vlemezzel tortént. Az
acéltarto és a folotte 1évg vasbeton kereszttarté
egyiittdolgozéasat a szélsé hossztarték kornyeze-
tében 4x2 db 26 mm atmérgjd 90.60-as anyagu
nagyszilardsagu csavarral biztositottak. A két tar-
torész kozotti elcsuszast a surlddds akadalyozza.
A csavarok meghuzasat Kékedy-féle feszit6-beren-
dezéssel végezték.

Ugyanigy hajtottak végre a végkereszttartok
erdsitését is. A jelen korszerlsités soran a
kocsipdlya szélessége 4,80 m helyett 5,00 m lett
¢és mindkét oldalan a kiemelt szegély 50-50 cm-re
épiilt 4t. A palyalemez betonozasat két épitési
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utemben, félszélességhen végezték. A palyalemez
burkolata 5 cm vastag aszfalt, a kiemelt szegélye-
ké 2 cm aszfaltsimitas.

A hid békési oldalon 1év5 elsd keresztkotését is-
meretlen gépjarmi 1976. november elején meg-
rongalta. Az titkozés kivetkeztében a 9. jeld cso-
mopontokat (hidf6tél szamitott 5. keretallds) ossze-
kotd keresztkotés 43 cm-es alakvéltozast szenve-
dett a hid hossztengelye irdanyaba. A keresztkotés
sériilése kovetkeztében az itkozési ponthoz koze-
lebb levé befolyasi oldali fétarté felsé évrudja 8,5
cm-t, mig a masik fétarté6 6vradja 4 cm-t befelé
elmozdult a terv szerinti méretekhez képest. Meg-
rongélédtak a 8-9 jeld oszlopok, tovabba kihajlot-
tak a 9 jeltd csomépontokhoz csatlakozé szélracs
rudak is. Az [gazgatésdg a helyszini szemle utan
azonnal 5 km/6ra sebességkorlatozast rendelt el.
A javitdsi munkdkat 1976 december 15-én kezd-
ték meg. Els6 munkaként az vekre felszerelték a
megtdamaszté szerkezeteket. KEzutan az oveket
egymashoz 25x25 cm-es allvanyfaval és egyik ol-
dglon hidraulikus sajté segitségével kitdmasztot-
tak. A kovetkez6 lépésben elvagtak a sériilt ke-
resztkotést, majd leszerelték az elgorbilt szélra-
csokat. Ezutdan megkezdték az ovek kifelé valé
kényszeritését hidraulikus sajté segitségével, mi-
kozben az oszlop kihajlott laposacél racselemeit
kalapdccesal eredeti sikjukba fokozatosan vissza-
kényszeritették. Az ovek és oszlopok helyreallita-
sat kovetden felraktak az 4j szélracsokat és az 0j
keresztkotést.

1980. szeptember 27-én a hidon athaladni szan-
dékozo tehergépkocsi billend platdja a hidra valé
felhajtas eldtt felnyilt és a Békés feldli elsé ke-
resztkotésnek titkozott. Az titkozés kivetkeztében
a keresztkotés eredeti sikjabol kifordult és rész-
ben kiszakadt. A hidon ez mar a negyedik hason-
16 sértilés volt, ezért is olyan dontés sziiletett, hogy
kétnyilasi EHGT-gerendés hidat kell a sérilt ra-
csos szerkezet helyett épiteni. A régi szerkezet ol-
daliranyban torténd kihuzasa gorgdk segitségével
tortént. A forgalom lebonyolitdsdra pontonhid
éptlt, az Gj hidnyilds — a kedvezétlen iddjaras el-
lenére — a sériilést kovetGen 78 nappal elkésziilt.
A tervezést a Békéscsabai Kozuti Igazgatosag, a
kivitelezést részben a Kozuti Igazgatisdg, rész-
ben a Hidépits Villalat végezte.
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A békési kozuti Kettos-Koros-hid atépitése

oL 3508 3, 78

Atépités ideje: 1982-1985.

Megbizé: Kozuti Beruhdzdsi Vdllalat,
Maldta Mihdly miiszaki ellenér

Tervezé: Ut- Vasuttervezé Vallalat,
Reviczky Jdnos

Kivitelezé: Hidépité Villalat, Berké Dezsd ép.vez.
Nyildsai: 30,20+30,00+36,55+75,80+33,75 m
Pdlyaszélesség: 1,10+10,13+0,65 = 11,88 m
Prébaterhelés: 1985. julius 17-18.
Forgalombahelyezés: 1985. augusztus 15.
Epitési kiltség: 108 819 000.— Ft

A régi hid 5,00 m szélessége, valamint teherbi-
rasa mar nem felelt meg a kovetelményeknek,
ezért sziilkség volt egy szélesebb, korszerd hid épi-
tésére. Az 1j hid otnyilasa, eléregyartott, szaba-
don szerelt, felsépalyas, utéfeszitett szekrénytar-
tos szerkezet.

A hid a Kett6s-Koros folyastengelyét merdlege-
sen keresztezi. A hidfék és pillérek alapozdsa ©
1,20 m Soil-Mec rendszerid colopalapozassal ké-
szilt. A colopcsoportokat feliil vasbeton alaptes-
tek fogjak ossze, melyekhez a pillér felmend fala-
zata mereven kapcsolédik. A felmend falak zsalu-
zasahoz daruval mozgathaté 50 m®-es nagysagu
zsalutablakat alkalmaztak. A pilléreket a vizfo-
lyassal szembeni végén hegyes iviire, a masik vé-
gén koriviire alakitottak ki. A hidfékén GTL 250
ge 2 jeldi, az artéri pilléreken GTL 450 ge 1 jeld és
a medernyilas pillérein GTL 620 f-R/R jeltd, NDK

6. Békéscsabai kozuti feliiljaré a 4432 jelid
folott.

'f“““‘_l"——"—‘—f‘“‘—"‘“i““““%““‘"““‘“*‘
46 L421 L
| 656 S
L4 A

gyartmanyu korongsarukat helyeztek el. A hid-
fok mogott parhuzamosan kialakitott szarnyfal és
a szarnyfalak kozott 4,00 m hossza kiegyenlitd
lemez késziilt. A foldfeltoltést lezaro foldkupokat
sejtidom burkolattal lattdk el. A felszerkezet
annyiban tér el az el6bb épitett hasonlé hidaktdl,
hogy a mérlegszertien épitett haromnyilasu szer-
kezethez a jobb parton folytatélagosan tovabbi két,
ugyancsak eldre gyartott elemekbdl készilt nyi-
las csatlakozik.

A kocsipalyara 5 cm AB-8 kiegyenlitd aszfalt, 1
cm (kétrétegben) AKVABIT USz.4000/200 MH jeld
szigetelés, 2 cm AB-5 jeld védGaszfalt és 2x4 cm
AB 12 jeli aszfaltbeton burkolat készult. A 1,10
m széles jardan szabvanyos hidkorlatot, elektro-
mos kandelabereket és az utpalya fell vezetdkor-
latot, a 65 cm széles szegélysavon magasitott ve-
zetSkorlatot helyeztek el.

ut 2+330 km szelvényében a vasutallomas

Epités éve: 1906-1907.
Megbizo: M. kir. Allamvasutak Igazgatésdga.

Tervezé: Dr. Zielinski Szilard mérnok, miiegyetemi tandr.
Kivitelezé: Freund Henrik és fiai épitési vallalkozok.
Nyildsai: 5,95 + 9,69 + 2 x 10,00 + 6 x 9,72 + 10,00 m.

Pdlyaszélesség: 1,00 + 6,00 + 1,00 = 8,00 m.
Teherbirdsa: 1. osztalyi.

Vonalvezetése: egyenes, a MAV-vdgdnyokat 71°28 szog alatt keresztezi S ra

Epitési kiéltség: 119 205,74 korona
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A 11 nyilasu feliljaré felsépalyas, tobbtamaszi,
folytatdlagos, négyfébordas, vasbeton palyaleme-
zes szerkezet. A hidfSk és a kézbensd tamaszok a
vaginyok tengelyével parhuzamosak.

A hidfdk és kozbensd tamaszok sikalapozassal
késziiltek. A hidf§ 16 cm vastag felmeng vasbe-
ton lemezfal, hatul bordazattal merevitve. A koz-
bensd tamaszok 4-4 db 25x30 cm keresztmetsze-
td és 6,20 m hossza oszlopai mereven kapesoléd-
nak a talpgerendahoz és a féborddkhoz. A toltése-
ket szogtamfalak tamasztjdk meg. A hid végén a
tamfal mellett két pihendvel betonlépesd is épiilt.

A felszerkezet magassaga nyilaskozépen 0,74 m,
a tamaszok felett kiékeléssel 0,99 m. A fébordak
vastagsdga 25 cm. A két szélsé f6bordabdl alaki-
tottak ki a konzolosan kinyul6 14-12 cm vastag
vasbeton gyalogjardlemezt. A vasbeton palyalemez
23 cm vastag, melyen homokégyba fektetett an-
dezit nagykockakd burkolat készilt.

Az 1908 junius 24-én tortént probaterhelés so-
rdn nemcsak a tartok, hanem az aldtamaszté osz-
lopaik is megstllyedtek, azon id§ alatt, ameddig
a kavicsterhelést a tartén rajtahagytak. A nyilds
kozepén a teljes lehajlas 10,9 mm volt, a szdmi-
tott 3,9 mm-rel szemben. Az Gjabb szamitasok el-
végzéséig, ami hosszabb idét vett igénybe, a pro-
baterhelést felfiiggesztették. A terhelés elétt a
szerkezetet dtvizsgaltdak és megéllapitottak, hogy
a hidf6kben nagyobb, a tartészerkezeteken kisebb
hajszédlrepedések fordulnak eld. A terhelés hata-
sa alatt ezek a repedések kissé kinyiltak, azonfelil
pedig egyes Ujabb hajszalrepedések keletkeztek.

1910. december 29-én a feliljaré miszaki feliil-
vizsgalatakor gézekével prébaterhelést is végez-
tek. A kordbban emlitett repedéseket ugyan kija-
vitottdk, de a prébaterhelésnél ezeken a helyeken
kisebb repedések ismét mutatkoztak. Megallapi-
tottak tovabba, hogy a békéscsabai ellenfal hom-
lokfala nem sik és a figgélegestd] kissé eltér. Ugya-
nez a Szolnok felsli szarnyfalon is lathaté volt. A
bizottsag a j6talldasi id6t meghosszabbitotta.

1912. majus 14-én — djabb miszaki vizsgalat-
kor — az emlitett hibak valtozatlanul fennalltak.

A régi feliljaré idével korszertitlenné valt, sem
szélessége, sem teherbirasa nem felelt meg a for-
galom kovetelményeinek, A hidat egyéb karoso-
dasok is érték; a vasuti mozdonyok fustje, a ned-
vességgel egyiittesen megtamadta a feluljars be-
tonjanak anyagit, fokozta ezt a fagy is, amely hely-
rehozhatatlan karokat okozott. Fenti okok miatt
hatarozta el a KPM Hidosztaly a régi feliljaré
lebontasat és egy 1j, korszeri feliiljaré megépité-
sét.

Békéscsabai koziti feliiljaro atépitése
Az dtépités éve: 1962-1963.

Megbizé: KPM Hidosztdly,

Pdl Tibor fémérnok, miisz. ellenér.
Tervezé: Ut- Vasuttervezé Vallalat

Répay Géza, Rozsnyai Andrds.
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Kivitelezé: Hidépité Villalat,

Boros Ervin, Téth 1. Sandor épitésvezets.
Teherbirds: “A” osztdlyu

Tamaszkozei: 7,12+8,13+2x10,60+6x10,00+
11,10+2x9,45+6,48+10,64 m

Nyildskozei: 6,60+8,10+2x9,71+6x9,70+10,84+
2x9,21+6x9,18+10,26 m

Palyaszélesség: 2,25+7,00+2,25 m

Szerkezeti hossz: 108,2 m '
Vonalvezetés: egyenes,

a tamaszok a MAV-vigdnyokkal pdarhuzamosak,
kivéve a belvdros feloli hidfét.
Forgalombahelyezés: 1963.

Epitési koltség: 11 000 eF't

Az j feliljaré felsépalyas, folytatélagos, tobb-
tamaszu, vasbeton lemezzel egyiittdolgozé acél ge-
rendahid, acélcsé pillérekkel. Az alapozas terve-
zésénél nagy gondot okozott, hogy a talajviz az
allomas teriiletén idénként rendkiviil magasan
van, tovabba a régi feliljaré alapozasa is. Egye-
dtilallé médon darabokban elGre gyartott és a hely-
szinen dsszefeszitett vasbeton lemezalapozas ké-
szilt.

A kivitelez§ a feliljaré felett kabeldarut épitett
fel és ennek segitségével oldotta meg a régi feliil-
jard szerkezetének clbontdsat és az uj feliljars épi-
tési anyaganak, tovabba a segédberendezéseknek
szallitdsat a beépités helyére. Az dllomasi vagany-
halézat atépitését és a feliljaré alapozasanak
munkait gy szervezték meg, hogy a vasuti for-
galom folyamatos volt.

Az alkalmazott tdmoszlopok kialakitdsa egye-
dilallé az orszagban. Acélesovekbél racsos szer-
kezet késziilt ugy, hogy az a vasuti szolgalatot a
lehetd legkevésbé zavarja. Az acélcesé tamaszokat
alul az alap, feliil a vasbeton fejgerenda fogja me-
reven ossze. Egy alaptesten négy, racsos szerke-
zetként elhelyezett tdmoszloppar helyezkedik el.
Az acélcsé tamoszlopokat beliil betonnal toltotték
ki. A toltés lezarasat a hidfék két oldalan egy-egy
vasbeton szarnyfal biztositja.

A feliiljaré alsé élének megéllapitdsandl a ter-
vezdk figyelembe vették a vasut villamositasat és
igy a szerkezetet jelentésen megemelték. Az egyes
nyilasokat acél I-tarték hidaljak at, melyek egytitt-
dolgozdsat 20 cm vastag vasbeton lemez biztosit-
ja.

A palyalemezen haromréteg ragasztott szigete-
1és, 4 cm védbbeton, és 5 cm vastag aszfaltburko-
lat készalt. A feliiljars alsé feliiletét minden va-
gany folott 1,65 m széles sdvban azbesztcement
hulldmlemez védi. Ez azonban nem felelt meg a
kovetelményeknek, mivel mellettiik az acéltartok
feliilete és a betonfeliilet kormos, fiistos lett.

A pillérek feletti pilyamegszakitasok miatt a
felszerkezeten beazasok jelentkeztek, ezért 1995-
ben a hid felijitasa keretében, a régi palyalemez-
re a felszerkezct folyamatossagat biztosité vasbe-
ton lemez keriil.



7. Szeghalom-Vészts kozott, kozuti Sebes-Koros hid a 4234 jeld ut, 3+142 km szelvényben

(u. n. Foki-Sebes-Koros hid).
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Epités éve: 1908-1910.

Megbizé: M kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Vizvari Lajos, Szedlacsek Ldszlé kir, mérnik,
miisz. ellendérok.

Tervezd alépitménynél:

More Kdalmdn és Gut Gergely okl. mérnokok.
Tervezé vasszerkezetnél:

Danubius Hajo- és Gépgydr Rt.

Kivitelezé alépitménynél:

Kdalmdn Miklés vdllalkozo.

Kivitelezé vasszerkezetnél:

Danubius Hajo- és Gépgydr Rt.

Nyildskozok: 15,40+14,80+30,00+14,80+15,40 m.
Pdlyaszélesség: 0,60+4,80+060=6,00 m.
Prébaterhelés: 1910. november 6-7.
Forgalombahelyezés: 1910. november 10.

Epitési koltség: 172 638.— korona.

E hid helyén 9 nyilasi, 108 m hosszd, jarmos
fahid volt. Az allandé hid épitésére kiirt palyazat-
hoz az AEH 3 nyilasu, racsos vashid vazlattervét
csatolta, de a kifrdsban megadta annak a lehet6-
ségét, hogy 30 m helyett 15-15 m nyilasu “vasbe-
tétes” hid részek épiiljenek. A vasbeton hidépités
e korai idszakdban a vallalkozok éltek ezzel a
lehetdséggel. A hid 6tnyilasu, két-két széls6 nyi-
lasban vasbeton, a medernyilasban acélszerkezet.
A hid a Sebes Korost merdlegesen keresztezi.

A hidfék és a kozbensG pillérek alapozasa,
faszddpallok védelme mellett, sikalapozassal ké-
sziilt. A hidfék felmend falazata tomor beton, feliil
térdfalas, hatul parhuzamos figggszarnyfal csat-
lakozik. A kétoldali toltéslezarast terméskével bur-
kolt foldkup biztositja. A kozbensd pillérek az ar-
téri részen tomor betonbdl késziltek, két végilik
korives kialakitdasd. Az ives részeket faragott
mészkdéburkolattal lattak el. Felil betonparkéany
és folotte szerkezeti gerenda épiilt. A mederpillé-
rek hasonléan tomor betonbdl, a korives végek
mészkiburkolattal késziltek. Hasonl6an az arté-
ri pillérekhez, feliil betonparkany és szerkezeti ge-
renda késziilt. Az acél felszerkezet a Szeghalom
feldli mederpilléren mozgd, a Vésztd fel6li meder-
pilléren fix sarukra tdmaszkodik.

Az artéri nyilasokban 6tfébordas vasbetongeren-
das szerkezetek vannak. A féborddk magassaga a
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tamaszok felett 1,23 m, nyildskézépen 0,80 m, vas-
tagsdaguk 0,32 m. A szerkezetet keresztiranyu bor-
dak is merevitik. A medernyilas felszerkezete
folytvasbol készitett kétfGtartos racsos, szegecselt
szerkezet. A felsd 6v ives, az alsé 6v egyenes vo-
nalozasu. A nyolc mezdbdl 4llé szerkezet fiiggdle-
ges oszlopai racsozottak, a ferde rudak kettds szog-
vasbél tevidnek ossze. A két fotartét felil harom
racsozott keresztkotés és kozotte szélracs, alul 70
cm magas kereszttartok és végig szélracsozas me-
reviti. Az osszes kapcsolatok szegecseltek. Az osz-
lopok belsé oldalara a vasbeton hidrészeknél al-
kalmazott ferde racsozasu hidkorlatot erdsitették
fel. A kereszttartok kozott a széleken egy-egy U-
szelvényd, valamint 3 db I-szelvényd tartét he-
lyeztek el, melyekre zérés-vasakat, azon maka-
dam és aszfaltburkolatot hordtak fel. A kiemelt
gyalogjarda parnafara helyezett keményfapall6-
bél készilt. A kocsipalyan 6sszegytilt csapadékvi-
zet a palya kétoldali és hosszirdnyu esése, vala-
mint a beépitett kifolydcsovek biztositjak.

1925. oktober 15-én a KKM részérsl Barsy Ka-
roly min. miisz. tan. elsd iddszakos hidvizsgéalatot
tartott. 1925-ben a hid vasszerkezetét Gjramazol-
tak. 1935. augusztus 4-5-én a KKM részérdl Deme
Sdndor kir. mérnék masodik iddszakos hidvizs-
galatot tartott. 1935-ben 214 db laza szegecset ki
kellett cserélni.

1951-ben fenntartasi munkak keretében 118 db
laza szegecset kicserélt, korlat és oszlop egyenge-
tést végzett el a Kozuti Hidfenntartdsi Vallalat
Bp. Osszes koltség: 11.704,41 Ft volt.

1977. januar 6-an a meder feletti hidszerkezet
Szeghalom feldli fels6 keresztkotését egy tulmé-
retes jarm{ 28 cm-re behuzta. A csomdéponti be-
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kotd lemezek és a szélracsrud deformalédott. 1977.
februar 1-21-e kozott a KPM Békéscsabai Kozuti
Igazgatésag a felsd keresztkotést kicseréltette.

1994-ben a hid teherbirasat 15 t-ra korlatoztak, a
hid erésitése, feltjitasa folyamatban van.

ss_”

8. Szeghalmi kozuti Beretty6-hid a 47 szamu fout 79+445 km szelvényében.
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Epités éve: 1909-1910.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Vizvdri Lajos.

Tervezd a vasszerkezetnél:

Schlick-féle Vasontode és Gépgydr Rt.

az alépitménynél:

Banhegyi Géza, Vizvdari Lajos s. mérnok.
Kivitelez6: Schlick-féle Vasontide és Gépgydr Rt.,
Glasner Erndé vdllalkozdo,

Nyildsa: 65,0 m.

Pdlyaszélesség: 0,60+4,80+0,60 = 6,00 m.
Acélszerkezet sulya: 108,8 tonna.

Probaterhelés: 1910. mdrcius 8.
Forgalombahelyezés: 1910. junius 9.

Epitési koltség: 208 758.— korona.

A korabbi konyokfas fahid 6tnyildsa volt (2x10,5
+12,1+15,0+12,5).

Az j egynyildsu, alsopalyas, kéttamaszu, sze-
gecselt, racsos fétartéju hid a faszerkezeti hid mel-
lett épiilt, 4j nyomvonalon, utkorrekciéval. A hid-
fok sikalapozassal, tomor felmend falazattal, térd-
fallal ellatott szerkezeti gerendaval és fiiggd
szarnyfalakkal épiiltek. A hidfok lathato feliilete-

Szeghalmi kozuti Beretty6-hid ujjaépitése.
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it a dévai petroszai k6bany4abdl szarmazé mészkés-
vel burkoltak. Az acélszerkezetli hid vasanyagat
a salgotarjdni és z6lyombrezo6i vasmiivek gyartot-
tak le. A hid szerelése a meder teljes beallvanyo-
zasaval késziilt. A kereszttartok kozotti hossztar-
tokra helyezték el keresztiranyban a zérésvasakat,
melyre palyaburkolatként makadam keriilt. A
gyalogjardak tolgyfa pallokbo6l késziiltek. A pré-
baterheléskor a kocsipalya teljes szélességében,
34 cm vastagsagban, 1584 q terméskovet teritet-
tek le, egyenletesen elosztva. A tényleges behaj-
lasok a szamitottndl kisebbek voltak, ami a hid-
szerkezet megfelel viselkedését igazolta. 1938-
ban a régi makadampalyat elbontottik, a
zorésvasakat Gjramazoltak, és tufa betonaljzatot,
4 cm elosztébetont és 5 cm vastag ontéttaszfalt
burkolatot készitettek. A fétartok kozépss ferde
racsrudjait megerdsitették.

Nyildsa: 65,0 m.
Pdlyaszélesség: 0,70+6,50+0,70=7,90 m.

1944. oktober 6-an a hidat felrobbantottak, 1949-
ben helyreallitottdak. A szegedi Tisza-hid egyik le-
bontott artéri hidnyildsanak acélszerkezetét hasz-
naltak fel. A szeghalmi Berettyd-hid dr. Székely
Hugé és Bolcskei Elemér tervei szerint a régi sze-
gedi Tisza-hid elemeibdl épiilt djja. Az acélszer-

kezet gyartdsi munkait a Stieber-féle Epitési és
Ipari Rt. Budapest és a szerelési munkat a Ma-
gyar Allami Vas, Acél és Gépgyarak Rt. Budapest,
mig a hidf¢ atalakitdsat a Nemzeti II. Hidépitd
Villalat Budapest végezte 1948. oktéber 20.-1949.
februar 19-e kozott.
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Az elmult idében a hid szerkezeteinek teherbi-
résa nem elégitette ki a KH. 1967. évi “C” terhe-
lésre eléirt kovetelményeket, ezért a hidon 20 ton-
nas sulykorlatozast és 40 km/6 sebességkorlato-
zast vezettek be. 1985-86-ban jelentds felujitast
hajtottak végre. A felijitasi munkédk legnagyobb
részét a vasbeton szerkezetek javitdsa képezte. A
szeghalmi hidfében a vasbeton térdfal konzolle-
mezén a f6tarté vonévas atkotése mogott 0,60x0,80
m méretii nyildst vagtak ki. Ezaltal a vonévas le-
mezei hozzaférhetévé valtak, karbantarthatok és
tisztithatok lettek. A munkaék sordan végezték el a
lemezes dilatéciés szerkezetek cseréjét. A hid te-
herbiras szempontjabél legkritikusabb része a f6-
tarté-palyatarté kapcsolata: a kereszttartok fel-

fliggesztése volt. A kereszttartékat DYWIDAG
ruddal egy, a fliggesztérudakra felcsavarozott me-
revitett gerinclemezre kellett kivaltani. A
DYWIDAG rid anyainak meghiizasaval elérték,
hogy a felfiiggesztés a beépités utan azonnal erd-
tanilag miikodéképes lett. A hid befolyasi oldali
kereszttarté végére — korabban — csétarté konzolt
szereltek. A munkak sordn a palyaszerkezet alsé
feliiletének javitasi munkaihoz felfiiggesztett
munkaadllvanyt hasznaltak. A hidpalyat 1 cm vtg
mastix anyaggal szigetelték és 2x2,5 cm vtg
ontottaszfalt burkolattal lattak el. A hidat végiil
Gjramazoltak. Tavlatban a 47. sz. f6ut vj, Szeg-
halmot elkeriil6 nyomvonalra keriil, ezdltal a hid
forgalmi jelentdsége csokkenni fog.

9. Gyula-Sarkad kozott, kozuti Fehér-Koros-hid a 4219 jelii ut 64+936 km szelvényében
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Epités éve: 1912-1913.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula,
Jdnos Joézsef kir. mérnok, miisz. ellendr.
Tervezd alépitménynél: Jdanos Jozsef kir. mérnok,
Tervezé acélszerkezetnél:

Magyar Waggon és Gépgyar Rt. Gyor
Kivitelez6k: Glasner Ernd vdllalkozo, Budapest,
Magyar Waggon és Gépgyar Rt. Gyor.

Nyildasok: 19,20+40,20+19,20 = 78,6 m.
Pdlyaszélesség: 0,60+4,80+0,60 = 6,00 m.
Acélszerkezet sulya: 118,02 t.

Prébaterhelés: 1914. janudr.
Forgalombahelyezés: 1914. janudr 30.

Epitési koltség: 140 060.71 korona.

A hid haromnyilasu, als6palyas, kétfotartos, két-
tamaszu konzolos, riacsos, szegecselt acélszerke-
zet a hidf6knél befiiggesztett hidszakaszokkal. A
felsd 6v a pillérek felé ivesen emelkedik. A hidfék
és pillérek colopalapozassal késziltek. A felmend
pillérek falazata tomor beton, melynek feliletét
faragott mészkdéburkolattal lattak el. A pillérek
két vége félkorives kialakitdasu. Az acélszerkeze-
tet a pillérek felett a fels6 racsos keresztkotés és
az alsé csomoépontokban gerinclemezes kereszttar-
t6, valamint szélracsozds mereviti. A f6tartok ma-
gassaga a végeken 2,00 m, pillérek felett 6,00 m
és nyilaskozépen 4,00 m, mig a tartok kozotti ta-
volsag 6,00 m. A figgéleges oszlopok racsozottak,
a ferde racsrudak kettds szogvasbol késziiltek. A
16 cm vastag vasbeton palyalemez a kereszttarto-
kon és az 1,05 m-enként elhelyezett 5 db I-300-as
magas hengerelt acéltartokon kiékelésszertien fek-
szik fel. Az egyiittdolgozast a tartékra hegesztett
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acélkampok biztositjak. A palyalemezen szigete-
Iés nincs, a burkolata 5 cm vastag aszfalt.

1924. november 5-én a KKM részérdl Barsy Kar-
oly min. oszt. tan. hidvizsgédlatot tartott. 1925-ben
a kocsipalya aszfaltburkolatat felgjitottdk, a hid
vasszerkezetét Gjramazoltak. 1936. majus 29-én
a KKM Hidosztaly részérsl Deme Sandor kir. s.
mérnok tartott hidvizsgalatot.
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10. Gyula-Sarkad kozott, remetei Fekete-Koros-hid a 4219. jelii ut, 60+665 km szelvényé-

ben.

SRS

298

Epités éve: 1911-1912.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Jdnos Jozsef kir. mérnok, miisz.ellendr.

Tervezé alépitménynél: Jdnos Jozsef kir.mérnok,
tervezd felszerkezetnél:

Schlick-féle Vasontode és Gépgydr Rt.
Kivitelez6 alépitménynél:

Kdlmdn Miklés, Szolnok,

felszerkezetnél:

Schlick-féle Vasontiode és Gépgydr Rt.

Nyildsok: 23,20+50,00+23,20 = 96,4 m.
Palyaszélesség: 0,60+4,80+0,60 m.

Teherbirds I. rendi.

Probaterhelés: 1912. junius 12.
Forgalombahelyezés: 1912. junius 256.

Epitési koltség: 209 364.— korona.

E hid helyén egy 60,0 és egy 40,0 m 6ssznyildsu
fahid volt.

A hid haromnyilasu, alsépalyas, két fotartos,
csonka szegmens alaku, szegecselt racsos acélszer-
kezet. A hidfsk sik-, a kézbensd pillérek fa-colop-
alapozassal késziiltek. A colopoket felil beton sav-
alap fogja 6ssze. A hidf6k témor betonbél késziil-
tek, hatul parhuzamos fiiggdszarnyfalak csatla-
koznak. Mindkét hidfén a felszerkezet fix sarura,
mig a medernyildsban a Sarkad feldli pilléren fix,
a Gyula feléli pilléren mozgé sarura tamaszkodik
fel. A hidfsk két oldaldn a foldfeltoltést termésks-
vel burkolt foldkiup tamasztja meg. Mind a hid-
fok, mind a pillérek kiilsd feliiletét faragott mész-
ké burkolattal 1attak el.

A két széls6 nyilasban a fotarté magasséaga a szé-
leken 2,00 m, nyilas kozépen 3,50 m. A felszerkeze-
tet alul a kereszttartdk és a szélracsok merevitik.
A fiiggéleges oszlopok racsozottak, a racsrudak
szogvasakbdl dllnak. A gyalogjaré korlatot az osz-
lopokra ergsitett haromszoros végigvezetett szog-
vas képezi. A hossztartékon keresztirdanyban egy-
mas mellé helyezett zérésvasakat épitettek be, me-
lyen a kocsipalya 10-15 cm vastag kopébeton. A
kétoldali gyalogjarén parnafara helyezett tolgy-
fapall6 volt a jarészint.

A medernyilasban az alsé és fels6 ovet 13 fiiggs-
leges oszlop és 12 db ferde racsrud koti ossze. A
szerkezet magassaga a két végén 2,25 m a nyilas-
kozépen 7,70 m. A két f6tarté kozotti tavolsdg 6,00
m, felil 7 csomépontban racsos — alul ives — ke-
resztkotés és felsd szélracs, alul pedig szegecselt
kereszttartok és végig alsé szélracs mereviti. A
teljes vasszerkezet siulya 188 209 kg. A palyale-
mez és gyalogjarda kialakitdasa megegyezik a két
szélsG nyilasban lévikkel. A vasszerkezet anya-
gat az 6zdi vasmiiben, mig a zérésvasakat és az
acélontvényeket a Korompai vasmiiben gyartot-
tak le. A felhasznalt portlandcementet a Beocsin
cementgyarté Rt-t6l szerezték be. A hid mazola-
sat maga a vasgyar végezte el. 1924-ben a KKM
részérdl Barsy Karoly min. miisz. tanécsos az el-
s6 hidvizsgalatot tartotta meg.
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11. Endrédi kozati Harmas-Koros hid épitése a 46. szamu (régi 415. szamu) foat 41+253 km

szelvényében.
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Epités éve: 1912-1914.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Vizvdri Lajos kir. mérnok, miiszaki ellendr
Tervezd a vasbetonhidndl:

Windholcz Mdrk kir. mérnok

Kivitelez6 a vasszerkezetnél:

Ganz és Tdrsa — Danubius Budapesti Hajogydr
Kivitelezé a vasbetonhidndl:

Fried és Adoridn vdllalkozék Bp.

Nyildsok: 16,33+16,34+16,33+49,00 (vasszerkezet)
+17,66+4x17,67+17,66 m

Palyaszélesség: 0,60+4,80+0,60=6,00 m
Szerkezeti hossz: 214,80 m

Prébaterhelés: 1914. dprilis
Forgalombahelyezés: 1914. dprilis 30.

A hid a folyémedret egynyildsu acélszerkezet-
tel, az arteriiletet Endréd fel6l haromnyilasa, Me-
zétur felél hatnyilasd, vasbeton hidszerkezettel
hidalja at. A hidfék és pillérek beton sikalapoza-
stak, a felmend falak betonbdl, k§ sarok és pér-
kanykiképzéssel késziiltek. A mederhid acélszer-
kezete egy-egy fix és egy-egy mozgdésarun tamasz-
kodik fel. Az artéri vasbeton hidak négyfétartds
bordaslemez szerkezetek. A f6tarték szélessége 30
cm, magassaguk nyilaskozépen 84 cm, a tdmaszok
felett kiékelésszertien 1,09 m. A palyalemez vas-
tagsaga 26 cm. Kétoldalt a gyalogjaré konzolosan
nyulik ki. A kocsipalyan szigetelés nincs, a bur-
kolat 5 cm érdesitett aszfalt. A mederhid
kétfstartés, kéttamaszi, racsos, szegecselt, cson-
ka szegmens alaku, alsopalyas acélszerkezet. A
szerkezetet feliil négy mezdben, alul teljes hossz-
ban szélracs mereviti.

ATI. vildghaborts események soran a hidat bom-
batalalat érte és a mederhid tonkrement. Ideigle-
nesen faszerkezetd hidat épitettek. A vasszerke-
zet kiemelését a Kozlekedésiigyi Minisztérium hid-
osztélya hazilagos munkaval 1948—-1949-ben a hid
ujjaépitése utan végezte el Hargitai Jend épités-
vezetd iranyitasaval. Az 1946. évi Gjjaépités so-
ran csak a medernyilas acélszerkezetének félal-
landoé jellegli helyreallitasat végezték el. A félal-
land6é mederhid egynyilasu, kétfétartos, alsopa-
lyas, szegecselt racsszerkezet. Az 5,30 m magas
fétartokat feliil 6 mezdében, alul végig szélracs és
kereszttartok merevitik. A hid szélessége a fGtar-
tok kiilsé éle kozott 7,20 m. A kocsipalyan 20 cm
vasbetonlemez és 5 cm vastag aszfaltburkolat ké-
szult.

Az 1951-ben végzett statikai vizsgalat szerint a
vasbeton felszerkezeten a fétartok és kereszttar-
tok nem feleltek meg a kovetelményeknek. Ezért
a vasbeton hidakat meg kellett erdsiteni. Az erd-
sitéssel egyidejiileg a hid palyaszélességét 4,80 m-
rél 6,50 m-re novelték. Az acélszerkezet ideigle-
nes jellegli maradt. Az épitési munkak tartama
alatt a kozuati forgalom felvédltva, csak a hid fél
szélességében bonyolddott le.

Az erdsitési munkat megel6zéen a palyalemezt
kétoldalt 1,00-1,00 m szélességben elbontottak. A
keresztkotések és a palyalemez vasainak végeit
szabadon hagytak, majd beszerelték a tervszerin-
ti vasaldst és a bezsaluzott 4j tartokat a gyalogja-
ré konzollal egytitt bebetonoztak. A szélesitett bor-
dak betonozdsi munké&jat aldallvanyozva végez-
ték. A régi vaskorlatot helyezték vissza, csak a
kozbensé pillérek feletti korlatbabok elbontasa
utan kellett a kiegészitést pétolni.

Az endrdédi kozuti Harmas-Korios-hid ideiglenes wjjaépitése 1946-ban
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A hid 1946-ban tortént ideiglenes ujjaépitése utan, 1967-68-ban keriilt sor a medernyilas

végleges jellegii szerkezettel valo dtépitésére.

Megbizo: KPM Kozuti Igazgatésdg,
Hédmezévdsdrhely, Szdanthé Péter miisz. ellendr.
Tervezé: Ut- Vasuttervezé Villalat,

dr. Szalai Janos, Boz6-Kis Akos.

Kivitelezé: Hidépité Vallalat, Fillop Gyula ép.vez.
Kozuti Geépelldté Viallalat, Pozsdr Ldaszlé ép.vez.

A félallando jellegii acélszerkezeti nyilast elbon-
tottak. A forgalom pontonhidon bonyolédott le. A
meder feletti 4j hid fels6palyas, vasbeton palyale-
mezzel egyiittdolgozo, feszitett, szekrény-kereszt-
metszetd acéltarto.

Az 4j felszerkezet két 2500x1270 mm kereszt-
metszetd, zartszekrényes, feszitett gerinclemezes
acél fétartobol all. A 16 cm vastag vasbeton pa-
lyalemez az acéltartékkal egyiitt dolgozik. A f6-
tartokat 4,90 m-enként elhelyezett racsos kereszt-
kotések merevitik. A hid két végén a kereszttar-
tok hegesztett gerinclemezes tarték, melyek szin-
tén egyiittdolgoznak a palyalemezzel. A terhelet-
len szerkezet a végkereszttartéknal emelhetd.
Egy-egy szekrényes fétarté feszitése 2x4 db sod-
rott “Erzsébet-hidi” kabel hidraulikus sajtokkal va-
16 meghuzasdval tortén. A kocsipalyan 1 cm epoxi
érdesitett burkolat a gyalogjardékon pedig 2 cm p.

c. simitas késziilt. A hid épitési menete a kovet-
kez§ volt: a régi racsos acélszerkezeti hidrészt
megemelték, maglyara helyezték és kihuztak a vb.
hidrészre, ahol darabokra bontottédk el. Fiiggsall-
vanyrol elkészitették a kozos pillérek szerkezeti
gerendait. Az uj kétfétartos acélszerkezetet a vas-
beton hidrészen osszeszerelték, utdana a mederbe
épitett acél colopjarmok segitségével behuztdk a
medernyilas f6lé és a végleges helyére, a sarukra
leeresztették.
|

1970-ben az UVATERYV statikai vizsgalatot végzett, melynek soran megallapitotta, hogy az
artéri vasbeton hidakon repedések keletkeztek. Igy Ekeriilt sor az drtéri hidrészek megerd-

sitésére.

Megbizo: Szolnoki Kozuti Igazgatésag, Vantara
Gyula miiszaki ellenér

Tervezé: Hidépitd Vallalat, Berké Dezsd
Kivitelezé: Hidépitd Vallalat, Berké Dezsd
Megerdsités éve: 1985.

Az erdsitést poligondlisan vezetett, utéfeszitett
kabelekkel végezték. A paszmas kabelek lehor-
gonyzdsa a haromnyilasu szerkezetek végeinél tor-
tént. A kdbelek atvezetése a nyildskozépen levd
kereszttarté alatt ivesen kialakitott sarun tor-

tént. A kabelek egyenként 12—-12 db paszmabél
allnak, hazai gyartdsiak és megfelelnek a kiilfsl-
di ST 160/180 jeld 7 elemi szalbol 4ll6 paszma-
nak. A megerdsitéssel kapcsolatban a palyabur-
kolatot fél palyaszélességben — a forgalom fenn-
tartdsa mellett — felbontottdk és a miigyanta ha-
barcs (betonplast) felhordasa utdn 2x4 ¢cm vastag
AB 12 jeld aszfaltburkolatot készitettek még a fe-
szitési munkdk el6tt. A trapézlemezes dilatéacids
szerkezet helyett vizzar gumibetétes dilatacié ke-
rult elhelyezésre.
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12. Dobozi kozuti Kettos-Koros hid épitése a 4234 jelii ut, 38+234 km szelv.-ben Doboz-

Gyula kozott.

_4, 42,50 %‘
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Epités éve: 1912-1914.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula.
Bdlint Imre kir. mérnok, misz. ellenér.
Alépitmény tervezd: Bdlint Imre kir. mérnok,
Acélszerkezet tervezd:

Dr. Liptdk és Tsa. épitést és vasipart Rt.
Alépitmény kivitelezd:

Glasner Ernd okl. mérnok, Budapest.
Acélszerkezet kivitelezo:

Dr. Liptdk és Tsa. épitési és vasipari Rt.
Aszfaltburkolat kivitelezd:

Halasz Samu ép. vdllalkozo, Budapest.
Nyilasok: 41,50+40,30+41,50+41,50 m.
Palyaszélesség: 0,60+4,50+0,60 = 6,00 m.
Teherbirds: I. rendi.

Probaterhelés: 1914. janudr 7-8.
Forgalombahelyezés: 1914. janudr 10.
Epitési koltség: 276 036,09 korona

1861-ben eldszor épitettek egy 68,26 m hosszdy,
3,80 m széles, colopokon nyugvo fahidat. 1862-ben
a hidat Bodoky Lajos megyei mérnok tervei alap-
jan megerdsitették. Az 1868. januar 22-én levo-
nulé arviz a fahidat elsodorta. 1870-ben az elsodort
hid helyén a békési Skultéti Rafael és Kerepeczky
Mihaly dcsok egy 119,40 m hosszua fahidat épitet-
tek, 13,485 forint és 8 krajcarért. Forgalomba-
helyezése 1870. december 11-én tértént meg. 1886-
ban egy ujabb jegesar a fahidat ismét elsodorta. A
harmadik hid épitésére 1887-ben kertilt sor. Ez
méreteiben megegyezett elgdjével. 1888. marciu-
sdban a levonulé jeges arviz, minden kordbbinal
magasabb szinten tet6zott, s a hid felszerkezeté-
nek egy részét is elsodorta és tébb helyen atszaki-
totta a toltést. Ezen okulva a viz levonulasa utan
a foly6 hullamterének szélességét 300 m-ben ha-
taroztak meg és 1j, joval magasabb toltéseket épi-
tettek. A toltés athelyezése ellenére a helyrealli-
tott harmadik hid hossza valtozatlan maradt.

1891-ben az atfolyasi viszonyok javitasa érde-
kében, a meder szélein épitett képillérekre egy
42,30 m tdmaszkozi, csonka szegmens alakd, ra-
csos vasszerkezetet helyeztek. A pillérek alapoza-
sat 18 db 30 cm atmérdjd, 5,30 m hosszu facolép
alkotta. A felszerkezetet a budapesti Schlick-féle
Vasontode és Gépgyar Rt. készitette. A hid hul-

lamtéri szakaszainak megnyujtasaval a teljes fel-
szerkezet hossza 180,30 méterre novekedett. A ne-
gyedik hid szélessége az acélszerkezeten 6,00 m,
a faszerkezeten 3,50 m volt.

1910. elején a jegesar ismét elsodorta a hid
fafelszerkezetét. Az acélszerkezetli athidalds nem
sérilt meg. Az ar elvonuldsa utan a faszerkezetet
ujjaépitették. A Kereskedelemiigyi Minisztérium
1912-ben engedélyezte egy végleges, most mar tel-
jes hosszaban vasszerkezet hid épitését. Az tjja-
épitett hid négynyilasu, csonka szegmens alaku,
alsépalyas, racsos, szegecselt, kétfGtartos acélszer-
kezet. A hid épitéséhez a régi mederpilléreket is
felhasznaltak. A 22 éves, 42,30 m tamaszkozd vas-
szerkezetet a kifolydsi oldalon épitett tolgyfa co-
lopokre helyezték at, majd ezt ideiglenes faszer-
kezet athidalasokkal kiegészitve jarhatéva tet-
ték. Ez a provizérium volt az 6todik hid.

A hatodik allandé jellegl hid épitését csak ez
utan kezdték meg. 1912-ben — az arvizszintek
emelkedése miatt — a régi pilléreket 1,68 m-rel
megemelték. A hidfgk és kozbensd pillérek sik ala-
pozasuak. A hidf6k felmend falazata betonbol ké-
szilt a sarkokon terméskd burkolattal. A hidf6k
hatfalahoz parhuzamos fliggészarnyfal kapcsolé-
dik. A kétoldali toltést terméskovel burkolt fold-
kup zarja le. A pillérek felmend falazata égetett
tégla, csupan a pillér két végén kialakitott kor-
ives rész készilt faragott k6 burkolattal. A par-
kany folotti magasitott részen tomor mészkove-
ken helyezkednek el a hid sarui. A hid acélszer-
kezetének szerelését 1913-ban kezdték meg és a
szerelést még ebben az évben, oktdober 31-re fe-
jezték be. A fétarték magassdga a tamaszok fo-
lott egységesen 2,20 m, a magassaguk nyilasko-
zépen 6,50 m. A két fotartd kozotti tavolsag 6,00
m. A figgéleges oszlopok racsozottak, a ferde ru-
dak kettds szogvasbodl tevidnek Ossze. A fotarté-
kat felil a kozéps6 harom csomépontban, racso-
zott keresztkotés és szélracs, alul minden csomo-
pontban gerinclemezes kereszttartd, valamint az
alsé szélracsozas mereviti. Az 6t darab hossztarto
1-300-as szelvényl. Az ovek, racsrudak, kereszt-
tarték és az osszes kapcsolatok szegecseltek. A
kocsipalya és a kiemelt gyalogjarda vasbetonbol
készilt. Az egyuttdolgozast a szerkezettel a tar-
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tokra erdsitett betonacél kampdk biztositjak. A ko-
csipalyan 12-16 cm vasbetonlemez és 5 c¢cm asz-
faltburkolat késziilt. A prébaterhelésnél homokot,
téglat és milovai terméskovet hasznaltak fel. Sua-
lya m3-enként sorrendben 1200, 1570 és 1620 kg-
nak felelt meg.

1934-ben a pillérek téglafalazatat kijavitottak.
1935-ben a kocsipdlya burkolatat feldjitottak, a
dilataciés kozoket beszabdlyoztak. 1936-ban a
meglazult szegecseket kicserélték. 1954-ben a vas-
szerkezetet 120,273,12 Ft koltséggel djramazol-
tak.

A hid csekély teherbirasa és szélessége miatt 1979-1982. kozott uj hid épiilt.
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Megbizé: UTIBER Pdlya Jdnos miisz. ellendr,
Tervezé: UVATERYV Reviczky Jdnos mérnok,
Kivitelezd:

Hidépité Vdllalat, Boros Ervin féépités-vezetd,
Berké Dezsé mérnok ép.vez.

Nyildsok merdlegesen:
30,11+29,81+37,35+79,12+37,62 m.

ferdeén: 31,85+31,53+39,50+83,68+39,82 m.
Pdlyaszélesség: 10,00 m.

Szerkezeti hossz: 234,44 m.

Vonalvezetése: egyenes,

a Kettés-Korost 71°-os szog alatt keresztezi.
Teherbirds: “A” osztdlyi.

Probaterhelés: 1982. november 16-17.
Forgalombahelyezés: 1982. december 14.
Epitési koltség: 107 512 965 Ft

Az otnyilasu folytatélagos hid dj nyomvonalon,
eléregyartott elemekbdl szabadszereléses techno-
l6gidaval épiilt. Elddeitsl abban tér el, hogy ferdén
keresztezi a folyot és a bal parton két parhuza-
mos 0vid, ugyancsak eléregyartott elemekbdl ké-
sziilt nyilas csatlakozik a mérlegszertien épitett
szerkezethez. Az alapok 1,20 m 4tmérdgjd furt
SOIL-MEC célopékre tamaszkodnak. Osszesen 72
db, atlag 18,65 m hosszu fart colop készilt. A co-
lopcsoportokat feliil vasbeton alaptestek fogjak
ossze. A hidfgk sulytamfal rendszertiek. A felme-
néfal vasalatlan beton. A toltéseket a hidf6vel egy-
beépitett fliggdszarnyfal zarja le. A hattoltés
stllyedésének kiegyenlitésére 4,00 m hosszu vas-
beton kiegyenlitélemez késziilt. A hattoltés anya-
ga homokoskavics és toltésanyag 1:3 aranyu ke-
veréke. Az eléregyartott felszerkezet két szekrény-
tartobol all. A szekrénytartok szélessége konzo-
lokkal egytitt 4,57 m (konzol nélkil 2,90 m). A
palyalemez vastagsdga 20, 26, 36 cm. Az eldre
gyartott elemek hossza 1,00, 1,80, 2,50, 3,00, 3,50
m. Maximalis elemsuly 29 tonna. A 168 db elem
eléregyartasat a Korostarcsan mar kordabban fel-
épitett eléregyarto telepen végezték, a mar ismer-
tetett médon. A szerel6szerkezetekhez a meder-

4,57

T

pillérek felett kiinduld részeket kellett elkészite-
ni, ezek 11,10 m hosszuak voltak. A kiindulé ele-
met a pillér-sarura helyezték, pontosan bedllitot-
tak és négy-négy rudazattal lekototték. A szere-
lés a mar ismertetett médon tortént. A palyabur-
kolat keresztmetszete: 1 cm bitumenes lemez szi-
getelés, 4 cm véddbeton, 4 cm aszfalt kétoréteg, 3
cm édesitett aszfaltburkolat. Az utpalyat kétoldalt
magasitott vezetékorlat hatarolja. A csapadékviz
elvezetését a kocsipdlya kétoldali és hossziranyu
lejtése, a 12 db beépitett viznyel és a hidféknél
kialakitott surrantok teszik lehet6vé.
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13. Szeghalom és Csokmd kozségek kozott, “gézmalmi” kozuti Beretty6-hid, a szeghalmi

Varosi Onkormanyzat kezelésében.
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Megbizo: KKM Harkdnyi Jdnos

Tervezé: KKM Barsy Kdroly, Harkdnyi Jdnos
Kivitelez6: MAV Gépgydr Rt, Follmann Ferenc,
Mdthé Ferenc

Prébaterhelés: 1926. mdrcius 1.
Forgalombahelyezés: 1926. mdrcius

Epitési kiltség: 213 064,64 P

Szeghalom kozségbdl Csokmd felé haladva a Ra-
kéczi Tsz kozpontjahoz, illetve a malomhoz veze-
t6 ut keresztezi a Berettyo folyot. Itt épilt 1924-
1925 években egy 12,00 m+40,50 m+12,00 m nyi-
last hid. Abban az idében a hidat “Gézmalmi hid”-
nak nevezték, majd Temesvari kés6bb Szabadsag
nevet kapta.

A hidf6k és kizbensd pillérek alapozasa sikalap.
A felmend falazat tomor beton, melyet feliil vas-
beton szerkezeti gerenda zar le. A hidf6 két olda-
l4n egybeépiilt parhuzamos fiiggdszdarnyfal épiilt.
A hidf6 lathato felileteit mészkéburkolattal 1at-
tak el, hasonléképpen a kozbensé pilléreket is. A
mederpillérek is sikalapozasiak.

A két szélsé 12,00 m-es nyilds szerkezetének
anyaga monolit vasbeton. A kozépsd nyilds athi-
dalasara a régi dobozi Kettds-Koros hid acélszer-
kezetét hasznaltdk fel.

Ez kétfétartos, alsépalyas, csonkaszegmens ala-
ku szegecselt szerkezet volt. A szerkezet magassa-
ga a tamaszok felett 2,30 m, nyilaskozépen 6,00 m.

A kocsipalya palyaszerkezete és a gyalogjarék
tolgyfa pallézatuak, amelyet 1926-ban vasbeton
palyalemezre épitettek a4t és makaddm burkolat-
tal lattak el. A hidat a haboru soran felrobbantot-
tak. Felujitasa bizonyos mértékig kényszer meg-
oldas volt.

A haromnyilasu vasszerkezet és a vasbeton fel-
szerkezet kozos pillérei sikalapozasiak. Felmend
falazatuk tomor beton. A pillér vizfolyasaval szem-
ben levé vége ives, az ellenkezd oldala korives ki-
képzésti. A haromnyilasu vasszerkezet kozben-
s6 tamaszait — a hidépitéseknél szokatlan médon
— 10-10 db 30/30 m keresztmetszetdi vert vas-

beton célopjarmok alkottdak, melyeket feliil
1,00x1,50%x9,25 m méretii, a kozépen kettds ke-
reszt alakban kialakitott 0,45x0,55x9,70 m vas-
beton gerenda fogott dssze. A hid 6tnyildsu, a két
szélsé 12,80 m nyilast athidalé hidmezdé négy-
fétartos vasbeton szerkezet, a k6zéps6 harom nyi-
last pedig két racsos fotartoval rendelkezé és két
végén toldott vasszerkezet hidalta at. A hid jar-
mai altal a medernyilds lesziikitett keresztmet-
szete erfsen akadalyozta a jégzajlas levonulasat,
1966 februar hénapban silyos arvizet okozott.
Ezért kertlt-sor a kozéps6 nyilas vasszerkezet-
ének atépitésére.

Atépités éve: 1971-1972

Megbizi: Békés Megyei Tandcs VB

Tervezé: UVATERV, Répay Gy6z6

Kivitelezék: Hidépité Villalat,

Uhrin Sdndor ép.vez., Kozuti Gépelldto Villalat
Prébaterhelés:

1972. februdr 9. UKI Amon Tibor
Forgalombahelyezés: 1972. februdr 15.

A hid két szélsé vasbeton nyildsa nem sériilt
meg, igy arégi alépitményeket is fel lehetett hasz-
nalni, csupan a kocsipalyat kellett 4,80 m-r6l 6,00
m-re kiszélesiteni, éspedig a gyalogjardk széles-
ségének csokkentésével. Atépitésre keriilt a pa-
lyalemez szigetelése, haromrétegl ragasztott bi-
tumenlemezre, egyréteg meszelést, 8 cm vastag
acélhalgval erdsitett bazaltziizalékos kopébetont
kapott. Ugyanilyen burkolat késziilt a medernyi-
las vasszerkezetén is. A medernyilasban az elbon-
tott apavari Hortobagy-Beretty6-csatorna hid acél
felszerkezetét épitették be, amely kizel azonos
fesztavi racsos szerkezet volt. A beépitett felszer-
kezet hegeszvas anyagbdl késziilt. A kereszttar-
tokra helyezett hossztartokon 18 cm vastag vas-
beton palyalemez késziilt, melynek egyiittdolgo-
zasat a hossztartékon rogzitett kampdk biztosit-
jak.
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14. Békéscsaba belteriiletén kozuti feliiljaré a 44. szamu f6

MAV Bp.-Lékoshaza vasatvonal f616tt.
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Epités éve: 1940-1941.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula,
Bende Oszkdr kir. fom. miiszaki ellendr.
Tervezd: Szabé Sdandor okl. mérniok Budapest.
Kivitelez6: Szmodits Zoltan

okl. mérnok vallalkozé Budapest.

Nyilasai merdlegesen: 2,70+10,80+2,70 m.
Nyildsai ferden: 3,50+14,30+3,50 m.
Palyaszélesség: 1,00+6,20+1,00= 8,20 m.
Forgalombahelyezés: 1941. mdjus 14.

Epitési koltség: 82 410,15 pengé.

A két kozbensé pillér sikalapozassal készilt. A
pillért felil vasbeton szerkezeti gerenda zarja le.
A kozbensé pillérek a MAV vaganytengellyel par-
huzamosan helyezkednek el. A feliljar6 alatt és
oldalt a toltés lezarasat terméskaovel burkoltak. A
konzolvégeken egy-egy 2,40 m hosszu kiegyenlitd

lemez tamaszkodik fel, a masik vége pedig tégla-
falazaton nyugszik.

A felszerkezet folytatélagos monolit vasbeton le-
mezszerkezet, mely kétoldalt konzolosan tulnyu-
lik a pilléren. A vasbetonlemez magassaga nyi-
laskozépen és konzolvégeken 0,60 m, a tdmaszok
folott kiékelésszertien 1,35 m. A kiékelés hossza
kétoldalt 3,26-3,26 m. A kiemelt gyalogjaré lemez
utélagos betonozassal késziilt. A kocsipalyan ha-
romrétegi ragasztott lemez szigetelés, 4 cm véds-
beton és 2 cm vastag homokagyba fektetett 8 cm-
es bazalt kiskockaké burkolat késziilt.

1982-1983-ban a 44. szamu féut belteriiletén
négynyomusitast végeztek és a régi hid tengelyé-
t6l 14,73 m tengelytdavolsagra egy 4j hidat épitet-
tek. Ugyanekkor a régi hid gyalogjardait ugy épi-
tették at, hogy az uj hid fel6li oldalon csak kiemelt
szegélysav van.
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Epités éve: 1982-1983.

Megbizo: KPM Kozuti Igazgatésdg Békéscsaba.
Lebonyolito: Kozuti Beruhdzo Vallalat,

Maldta Mihdly miiszaki ellendr.

Tervezé: Ut- Vasuttervezé Vdllalat,

Megyesi Ferencné.

Kivitelezok: )
Hoédmezdévasdrhelyr Kozuti Epité Vdllalat,
Hideépité Villalat, Berké Dezsd ép.vez.
Nyildsai ferdén: 12,77+20,50+12,77 m.

Pdlyaszélesség: 1,78+7,50+0,50 = 9,78 m.

Vonalvezetése: egyenes,
a vasuti vaganyokat 53°-0s szo6g alatt keresztezi.

Prébaterhelés: nem volt.
Forgalombahelyezés: 1983. oktober 13.
Epitési koltség: 14 843 337.— Ft

Az 4j mitargy haromnyilasa, felsépalyas, vas-
beton eldregyartott gerendéds felszerkezeti.
A feliljaré alapozasa a rejtett hidf6knél 83, a

109



kozbensd oszlop tamaszoknal 130 cm atmérd
SOIL-MEC colopokkel tortént. Minden tamasznal
4-4 oszlop van. A kozbensd tamaszok fels 6,50 m
hosszan a bentmaradt kopenycsé palastot képez.
A sz6ls6 alatamasztasoknal a kopenycsovet vissza-
nyerték. Az eléregyartott fejgerenddk keresztmet-
szeti méretei mindkét alatamasztasnal 1,20 x 0,95
m, hosszanti méretiik kiillonbozd. A hidvégeken a
fejgerendara 4,00 m hossza vasbeton kiegyenlits-
lemez késziilt az esetleges bukkandk kikiiszobo-
lésére. A feliljaro alatti foldrézstit és a foldkupo-
kat elére gyartott betonlapokkal burkoltak.

A haromnyilasa, folytatélagos felszerkezet
tuzemben eléregyartott vasbeton gerendakbol ké-
szilt. A széls6 nyilasokban két EHGT 13,80-70 A

jeld gerenda fogja kozre a 13 db EHGE 13,60—70
A jeld gerendat. A kozépsd nyilasban 12 db EHGT
21,80-70 A jelt gerenda kertilt elhelyezésre. A tar-
tok egylittdolgoztatdsat 20—25 c¢cm vastag vasbe-
ton lemez biztositja.

A kocsipalyan és a gyalogjarda alatt MAFGRA
VLIES szigetelés, 4 cm védébeton, 5 cm K20 jeli
kotéréteg és 4 cm AB 12 jeld aszfaltbeton burko-
lat, a gyalogjardan 2,5 cm vastag aszfaltburkolat
késziilt. A kiemelt gyalogjarda és a szegélysav kiil-
s6 szélén eldregyartott vasbeton szegélyelemeket
helyeztek el. A gyalogjardan szabvanyos hidkor-
latot, a belsé kerékveténél és a masik oldalon a
szegélysavon, magasitott cs6tagos vezetdkorlatot
szereltek fel.

15. Békés belteriiletén, Széchenyi-téri Eléviz csatorna hid, a 47. szamu fout 118+842 km-

ben.
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Epités éve: 1964.

Megbizo:

Korosvideéki Viziigyi Igazgatésdag, Gyula.
Tervezé: Ut- Vastttervezs Villalat.
Kivitelezé: Viziigyi Epité Vallalat.
Nyildsa: 13,00 m.

Palyaszélesség:

3,00 + 2,10 + 12,00 + 2,10 + 3,00 = 22,2 m.
Teherbirdsa: “A” osztdlyu.

Epitési koltség: 2 220 000.— Ft.

A hid épitésére az Eléviz-csatorna szabalyoza-
saval, bévitésével kapcsolatban keriilt sor. A hid
helyén az Eléviz-csatorna felett, kozvetleniil egy-
maés mellett harom hid 4llt. Egy 4,00 m nyilasq,
régi téglaboltozatu hid, 7,90 m szélességi
kocsipalyaval, mellette egy 3,5 m széles, oszlopok-
kal alatamasztott bordas vasbetonhid, emellett egy
3,00 m széles gyalogoshid. Az atépitett hid elké-
szultével, mindharom régi hidat elbontottak. Az
4j hid a Gerla-tarhosi 6sszekot6 utt6l mintegy 1040
m tavolsagra, az Elgviz-csatorna felett épiilt.

Mindkét hidf6 colopalapozassal késziilt. Az ala-
pozashoz felhasznaltak 106 db 30/30 cm kereszt-
metszetd vasbeton colopot. A colépesoportokat

feliil betontest fogja dssze, melynek a mederfeléli
felsd éle ferdén lecsapott. A felmendfal tomor be-
ton, fels6 50 cm magassaga vasbeton szerkezeti
gerenda. Hatul, kétoldalt 6,15 m hosszu vasbe-
ton szarnyfal kapcsolddik. A hidfék mogott a szer-
kezeti gerendara 3,00 m hosszui vasbeton kiegyen-
lit6lemez tamaszkodik fel. A hidfék felmend fala-
nak éleit faragott mészkéburkolattal védték meg
a jégzajlastol.

A 13,00 m nyilasu felszerkezet takarékiireges,
szegélybordaval merevitett. A 31 db 390 mm at-
mérdjd, egyenként 10,60 m hossza takarékiireg
zsaluzata 1 mm vastag feketelemezbdl késziilt, me-
lyek végeit lezartak. A iireges vasbeton lemez ma-
gassaga 70 cm, melyen harom réteg ragasztott bi-
tumenes lemezszigetelés, 6-22 cm véddbeton, 3
cm homokoskavics és fejkdburkolat késziilt. A gya-
logjardanak egy részét, valamint a kerékparpa-
lyat helyszinen elgre gyartott vasbeton fedlapokbal
képezték ki. Az igy keletkezett csatornak két szem-
pontbdl is hasznosak voltak. Egyrészt kézm at-
vezetések céljara hasznalhatok fel, masrészt a fel-
szerkezet onsulyat csokkentik.
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16. Szarvas belteriiletén kozuti Holt-Koros hid ujjaépitése a 44. szamu féut 73+945 km-

ben.
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Ujjdépités éve: 1966.

Megbizo: KPM Kozuti Igazgatosdg,
Hdédmezdvdsdrhely

Veles Andrds miiszaki ellenér.

Tervezé: Ut- Vastttervezé Vallalat, Bozé-Kis Akos.
Kivitelezé: Hideépité Villalat,

Saghy Karoly épitésvezetd.

Nyildsa: 14,90 m.

Palyaszélessége: 1,50 + 8,00 + 1,50 = 11,00 m.
Vonalvezetése: egyenes,

keresztezési szoge 90°.

Teherbirdsa:

“A” terhelésti az 1956. évi KH. szerint.
Forgalombahelyezés: 1966. szeptember 14.

1952-ben a felrobbantott, acélfGtartés, 4,8 m szé-
les hid ujjaépiilt. E hid helyett éptilt a ma is allé
vasbeton hid, mert a régi miitargy teherbirdsa és
szélessége mar nem felelt meg a forgalmi kovetel-
ményeknek. Az Gj hid a régi hid helyén a meglé-
v6 alépitmények felhasznaldsaval épult ajja. El6-
szor a kavartvasbol épiilt szegecselt vasszerkezet
elbontédsara kerilt sor, oly médon, hogy minden

egyes darabja mashol osszeszerelhet6 legyen. A
régi hid alépitménye a fels6 rész atalakitasanak
kivételével teljes egészében megmaradt. Ezek az
alépitmények szadfalak kozott sik alapozdssal ké-
sziiltek. A fels6 részt 82,84 m szintig bontottak le
és 1ij vasbeton szerkezeti gerendat épitettek. A ge-
renda és a hidf6 kozotti kapcsolatot bekotétiiskék-
kel biztositottdk. A szélesités sordn a terméské-
vel burkolt kékupokat is at kellett épiteni.

A konzolosan tialnyulé takarékiireges vasbeton
szekrénytarté alsé sikja 7,36 m széles, magassa-
ga 1,35 m. A takarékiiregek mérete: 1,34 x 1,10
m. A szekrény konzolhossza 3,00 m, melynek vé-
gén 3,50 m hosszu, 20 cm vastag vasbeton kiegyen-
lit6lemez tamaszkodik fel. A gyalogjaré részére,
kétoldalt, 12—23 cm vastag kinytlé konzolon, a 27
cm vastag ratétbeton utélag késziilt. A gyalogjar-
da belsé szélén elére gyartott beton utszegélyt, a
kiils6 szélén fiiggSleges tagozast idomacél korla-
tot helyeztek el. A kocsipalydn haromrétegii ra-
gasztott bitumenes szigetelés, 4 cm véddébeton és
5 cm vastag, a gyalogjardakon 2,5 cm vastag on-
tottaszfalt burkolat készilt.

P

17. Békésszentandrasi kozuti Holt-Koros hid a 44. szamu féut 69+880 km szelvényében

23 x50 = 4,50 ';,

Epités éve: 1976-1977.

Megbizo: KPM Kozuti Igazgatiosdg Békéscsaba.
Tervezé: Ut- Vasuttervezé Villalat, Sajti Imre.
Kivitelezé:

Hidepits Villalat, Ndidhdzi Ferenc ép.vez.
Nyildsa ferdén: 20,0 m

Pdlyaszélesség: 11,0 m

Vonalvezetése: R=300 m sugarii ivben van
Teherbiras: “A” osztalyu

Probaterhelés: 1977. junius 23.
Forgalombahelyezés: 1977. junius 28.
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A hid épitése azért volt sziikséges, mert a régi
hid allapota, teherbirdsa, szélessége a megnove-
kedett forgalmi kovetelményeknek mar nem fe-
lelt meg. Az 4j hid 4j nyomvonalon épiilt.

A hidf6k alapozasat 30-30 db, kétsorban levert
30/30 cm keresztmetszetti, NC 120-as jeld, 12,00
m hosszu vasbeton colépokkel végezték. A c6lopo-
ket uszétagra helyezett colopverdvel verték le. A
colopok fels6 része kozé kGszorast helyeztek és a
colopvégeket 1,70x0,90x13,26 m méreti vasbeton
talpgerendaval fogtak ssze, melynek éleit lesar-
kitottak.

A felmend vasbeton falazat mereven kapcsolé-
dik a talpgerendahoz, hatsé oldalara 3,50 m

hosszu vasbeton kiegyenlitd lemez tamaszkodik.

fel. A toltéseket a hidfével egybeépitett 3,38 m
hosszi parhuzamos fliggdszarnyfal zarja le. A hid-
fok elstti 1:1 hajlasu foldrézsiit és a toltést lezard
foldkupokat homokos kavicsagyazatba fektetett
terméskd burkolattal lattak el.

A felszerkezet 23 db EHGE 20,60-90 A jelii el6-
re gyartott, eléfeszitett vasbeton gerendabél ké-
sziilt, melyeket kozvetlentiil egymas mellé helyez-
tek el. A tartok egyittdolgozdsat a helyszinen ké-
szitett, 17,5 cm vastag vasbetonlemez biztositja.
A palyalemezre hdromrétegii ragasztott bitume-
nes szigetelés, hidk6zépen 4 cm, hidvégeken 9
cm vastag véddébeton, JU-35 kotdréteg, és 4 cm
vastag AB-20 jeld aszfaltburkolat késziilt. A fel-
szerkezet magassaga a hidtengelyben 1,28 m.

18. Békéscsaba-Gyula kozott, kozuti Eléviz-csatorna hid a 44. sz. féut 129+109 km-ben

16,74

e

Epités éve: 1903.

Megbizé: M. kir. Allamépitészeti Hivatal, Gyula
Nyildsa: 5,10 m

Pdlyaszélessége: 0,60+4,80+0,60 = 6,00 m
Vonalvezetése: erés kanyarban van,

keresztezési szoge 90°

Teherbirdsa: I. rendi

A hidfk sikalapozasiak. A felmend beton fala-
zat lathatoé feliileteit faragott kével burkoltak. A
hidfék két végén 3,00 m hosszu, alapra fektetett
szarnyfalak késziltek. A foldtoltés megtamaszta-
sat a szarnyfalak mellett, terméskdvel burkolt fold-

kupok biztositjak. A mederfenék mélysége a szer-
kezet also élétél mérve 4,00 m.

A felszerkezet 6 db I-350 méretl acéltarto, ke-
resztiranya 26-os jeld zoérésvasakkal. A zorés-
vasakat egymas mellé helyezték és rajta maka-
dam burkolatot készitettek. A kétoldalt kiemelt
jardalemezt 180-70 mm-es “U” jeld tartok alkot-
jak, melyeken fapall6 boritas van. 1958-ban a f6-
ut szélesitésre keriilt. A régi hid felmendtfalat
visszabontottak és rea 9,00 m széles 1j vb-lemez
felszerkezet épiilt kétoldalt 80—-80 cm befogdssal.
A féutkorrekceio révén kikerilt az orszagos kozut-
halézatbdl.

Békéscsaba-Gyula kézéotti Elgviz-csatorna-hid, korrekcié utan
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A megye hidtorténetének attekintése

1295. Hidas falu emlitése oklevélben (Békésben ma Hidashét emlékeztet a telepiilésre)
1383. Vésztén a Koroson atvezets hidrél van hir

1438. Gyula és Viri kozott a Fehér-Koros hidja szerepel egy oklevélben

1469. Szarvasi rév emlitése (Bédnréve is fontos atkeléhely)

1479. Kérosladanynél vamszedés, Banhida helynév megjelenése

1495. Czibak Jénos és Ferenc varsanyi foldbirtokosok hidat vernek a Fehér-Koroson
1529, Fehér- és Fekete-Koroson védelmi okhél “lefiirészelik” a hidakat

1566. Gyula vararél Mathias Ziindt metszete, tobbek kézott négy, névszerint ismert hidat mutat
1590-91. Mohamed aga a hidak feliigyeldje

1665. Evlia Cselebi a gyulai 100 1épés hosszi hidrél ir.

1660. Szarvason jjaépiill a paldnk és hidat épit a térok

1695. A torok hédoltsag vége.

1734. A Harruckern dominium hidnyilvantartas 21 hid szerepe, dtlag 19 6] hosszusaggal

1730-41. kozott a blingdsdi-, dobozi-, gyulai, gellai, korosladanyi és tarcsai hid javitasat
emlitik a jegyz6konyvek

1743. Gyuléan, Békésen, Szarvason vamot szedhet a foldestr

1771. A hidnyilvantartasaban mar 50 hidrél szerepelnek adatok

1775-1811 Vertics Jézsef megyei mérnok miikodése

1787. Postautak épiilnek hidakkal a megyében

1795 Gyoman megépil az els6 fahid a Harmas-Koroson

1801. Szarvason 58 61 hosszu hidat épit a foldesur

1805. Korosladanyi fahid terve Vertics J6zseftdl, ma becses miiszaki emlék
1806. Békésen elkészil a Fehér-Koros hidja

1808. Gyuldn dtadjak a forgalomnak a négynyilasi boltozott Bardos-hidat
1808. Kornély Ambrus tablabirét bizzdak meg a hidépitészet felvigyazasaval
1812-38 Bodoky Mihaly megyei mérnsk miikodése

1816. Gyuldn elkészil a 12—-12 m nyilasa Kapus-hid

1818. a Wenckheim ~ deputécié javaslata hidiigyekben

1821 Szeghalom: az 6rdogarki fahid djjaépiil

1826. Békés és Bihar varmegye hatdran elkésziil a remetei Koros-hid

1832. Bodoky Karoly hidnyilvantartast készit, melyben 47 hid szerepel
1834. Battonyan elkésziil a kétnyildsu téglaboltozatd hid

1879. Gyulan megépil a Német-hid )

1890. Gyoman és Békésen a Koros-hidak medernyildsa vasszerkezettel épiil meg.

1842-93.  Korosladdanyban megépul az elsd teljes hosszaban (27 4+65+27,4 m) racsos vashid
1897-99 Korostarcsan elkésziil a haromnyilasua (55+60+55 m) racsos vashid

1903-04 Mezé6berényben megépil a hiromnyilasi — ma is tizemel§ — Kéros-hid

190607 Békéscsaban az allomasnal megépul dr. Zielinski Szilard tervei szerint a 11 nyilasu
vasbeton feliiljaré

1907. Bokényen elkészil dr. Zielinski terveil alapjan a vilag els§ vasbeton hajé zsilipje

1907-08 Gyoman elkészil a Harmas-Koros ma is all6, 6tnyildsd réacsos acél hidja

1907. Gyulan megépiil vasbeton boltozati Menyhart hid

1909. Szeghalomban elkészil a 65 m nyilasu Ordogarki Berettyé-hid

1909-10 Szeghalomban megépil — a ma is tizemben 1év§ — foki Sebes-Korios-hid, melynek négy
artéri nyilasa vasbeton (2x15+30+2x15 m)

113



1911-12
1912-14

1912-13
1912-14
1890-1914
1924-25.
194041
1944.
1946.
1949.
1962-63
1971.
1971-72.
1977.
1979.
1982.

1985.

1994.

Gyula—Sarkad kozott elkésziil a Fekete-Koros hidja (23,2+50+23,2 m)

Endrédon megépil a Harmas Koros hidja, melynek csak a 49 m-es medernyildsa acél,
a 9 artéri nyilas bordas vasbeton lemez

Gyula—Sarkad kozott elkésziil a Fehér-Koros hid

Dobozon elkésziil a Kettds-Koros 171 m hosszi, négynyilasi racsos hidja

kozott 15 folyami hid épiilt meg Békés megyében

Szeghalomban megépiil a g6zmalmi Beretty6-hid racsos meder és egy-egy vasbeton
artéri nyilassal

Békéscsabdn haromnyildst vasbeton lemez felszerkezeti feliiljaro épiil

Felrobbantjik az endrddi-, a szeghalmi 6rdogarki- és gézmalmi acél hidakat

Endrd&don ideiglenes jelleggel Gjjaépiil a racsos medernyilas

Szeghalomban a szegedi Tisza-hid anyagédbdl als6pélyds ivhid épiil a Berettyén
Békéscsaban atépitik az Erzsébethelyi feltljarot

Gyoman egy magas jarmi leszakitja a Koros-hid egyik nyildsat, helyette eléregyartott
gerendds, kétnyilasu felszerkezet épiil

Szeghalom: az apavari racsos hidszerkezet felhasznalasaval végleges formaban djjaépiil
a gézmalmi Berettyd-hid

Korostarcsan megépiil a megyében az elsé szabadon szerelt, feszitettbeton Kettds-Korss
hid (172 m hosszu, legnagyobb nyilasa 70 m)

Korosladanyban elkésziil a szabadon szerelt, haromnyildsu (legnagyobb nyilas 72 m.)
Sebes-Korss-hid

Dobozon megépiil a Kettds-Koros folott az 6tnyilasa szabadon szerelt hid (legnagyobb
nyilas 83,8 m)

Békésen atadjak a forgalomnak a negyedik szabadon szerelt technoldgiaju, 213 m hosszu
Koéros-hidat

Oroshazédn megépiil az els§ szakaszos eldretolasos technolégiaja hid a vasut felett

A szeghalmi Berettyo-hid ldtképe
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Néhany példa a megye hidjait tervezdk,
kivitelezok, épittetok korébol
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1811)

Bdnhegyi Géza, Vizvdri Lajos (AEH) (1909 )

Jdnos Jézsef (AEH) (1911- )

Perszina Alfréd AEH vezetdje (1911-)

Bdlint Imre (AEH) (1914—)
Windholcz Mdark (AEH) (1914)
Follmann Ferenc

Haidekker Jdanos

Valacsek Ervin (AEH) (1926-)
Vigi Gysrgy AEH vezetdje (1945-)

Megjegyzés: az AEH (Allamépitészeti Hivatal) mérnékei mint “épitésvezetSk” a mai széhaszndlatban
miiszaki ellendrok voltak a nagyobb hidépitéseknél.

118



Fuggelék

P

Hargitai Jend altal feldolgozott hidak Békés megyében

Utszam Szelvényszam Athidalt akadaly

44 sz. fout

46. sz. fout

47. sz. fout

4205. sz. it

4206. sz. ut

A2ARSHE i

AP22  BZ.-a0

4232. sz. ut

69+880 km

734945 km

73+945 km
120+509 km
120+521 km
123+191 km
1234191 km
1244399 km
1294109 km
129+109 km
129+109 km
129+430 km
129+430 km
137+276 km
1404370 km

33+045 km
39+691 km
41+235 km
41+235 km
41+235 km
41+235 km
41+235 km

79+445 km
79+445 km
81+500 km
83+602 km
91+796 km
91+796 km
101+163 km
101+163 km
118+842 km

13+975 km
134975 km
35+981 km
35+981 km

15+239 km

60+665 km
68+791 km
68+791 km

18+546 km

6+476 km
18+785 km
18+688 km
18+688 km
18+688 km
18+688 km
19+698 km
19+698 km

Holt-Koros-hid
Holt-koros-hid
Holt-koros-hid
Vasutvonal
Vasutvonal
Eléviz-csatorna
Eléviz-csatorna
Vizfolyas
Eléviz-csatorna
Eloviz-csatorna
Eloviz-csatorna
Kigy6si-focsatona
Kigyosi-fécsatorna /szélesités/
Bardos patak
El6viz-csatorna

Simai-csatorna

Telki-Peresi focsatorna
Harmas-Koros

Harmas-Koros Mijjaépités/
Harmas-Koros /megerdés., szél./

Harmas-Koros /szerkezet korsz.
Harmas-Koros /artéri ny. erdsit./

Berettyé (Ordogéarok)

Beretty6 (Ordogarok) /felujitas/
Sertéséri-csatorna :
Szeghalmi-ovesatorna
Sebes-Koros

Sebes-Koros /tjjaépités/
Kettos-Koros

Kettds-Koros /ijjaépités/
El6viz-csatorna

Hortobagy-Berettyoé /ijjaépités/
Hortobdgy-Berettyé /felajitas/
Folyaséri-fécsatorna
Folyaséri-focsatorna /korsz./

Sarréti-fécsatorna

}f‘ekete-Ktjriis
Elé’viz-csatorna
Eléviz-csatorna

Papfoki-csatorna

Folyaséri-csatorna
Harmas-Koros
Harmas-Koros
Harmas-Koros /atépités/
Harmas-Koros /megerdsités/
Harmas-Koros /art. hid atép./
Harmas-Korés-holtag
Héarmas-Koros-holtag

Epitési év

1976-1977.
1952.
1966.
1982-1983.
1940-1941.
1856. koriil
1984.
1880. koriil
1903.
1958.
1984.
1903.
1973-1974.
1807-1808.
1880. koriil

1963.
1963.
1912-1914.
1946.
1952-1953.
1967-1968.
1985.

1909-1910.
1985-1986.
1897:
1928.
1892-1893.
1978-1979.
1897-1899.
1975-19717.
1964.

1949.
1986.
1927.
1967.

1966.

1911-1912.
1879.
1912-1913.

1932.

1928.
1882.
1889-1890.
1907-1909.
1961-1962.
L,
1889-1890.
1893.

Helységek

Békésszentandras
Szarvas
Szarvas
Békéscsaba
Békéscsaba
Békéscsaba
Békéscsaba
Bes.—Gyula
Bes.—Gyula
Bes.—~Gyula
Bes.~Gyula
Bces.—Gyula
Bces.—Gyula
Gyula
Gyulavari

Mezétir-Endréd
Mezétir-Endréd
Endréd
Endréd
Endréd
Endréd
Endréd

Szeghalom
Szeghalom
Szeghalom
Szeghalom
Korosladany
Korosladany
Korostarcsa
Korostarcsa

Békés, Széchenyi tér

Ecsegfalva
Ecsegfalva
Dévavanya
Dévavanya

Bucsa

Gyula-Sarkad
Gyula
Gyula

Vészts

Korosladany
Gyoma
Gyoma
Gyoma
Gyoma
Gyoma
Gyoma
Gyoma
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4234. sz. ut 3+142 km Sebes-Koros 1908-1910. Szeghalom
38+234 km Kettds-Koros 1912-1914. Doboz
38+234 km Kettds-Koros /ajjaépités/ 1979-1982. Doboz

4237. sz. ut 15+692 km Kettds-Koros 1903-1904. Mezdberény

4238. sz. ut 8+602 km Kettos-Koros 1903-1904. Békés

8+602 km Kettdos-Koros /palyalem. korsz./ 1965-1966. Békés
8+602 km Kettos-Koros /sériilés jav./ 1976. Békés
8+602 km Kettds-Koros /ajjaépités/ 1982-1985. Békés
124802 km Tépcsatorna 1979-1980. Békés

4239. sz. ut 4+155 km Gerla patak (holtag) 1800. koriil Bes. /Gerla/

4+155 km Gerla patak (holtdg) /atépités/ 1981. Bces. /Gerla/

4245. sz. ut Firjéri csatorna (fahid volt) 1897. Szeghalom

4401. sz. ut 44643 km Holt-Koros 1822. utan Szarvas

4421. sz.. ut 10+555 km Szarazér 1935. Békéssamson

4422. sz. ut 10+555 km Szarazér-Vizfolyas 720 Békéssamson

4427. sz. ut 20+864 km Kiralyhegyesi-Széarazér 1800. koril Totkomlos

4432. sz. ut 2+330 km Vasitvonal 1906-1907. Békéscsaba

2+330 km Vasutvonal /djjaépités/ 1962—-1963. Békéscsaba

Onkorméanyzati tton )

Eléviz-csatorna “Kapus-hid” 1815-1816. Gyula,
) Varoshaz utca
Eléviz-csatorna 1947-1948. Gyula,

Béke sugarut
Berettyd, “Gézmalmi-hid” 1924-1925. Szeghalom
Berettyd, “Szabadsdg-hid” 1947-1948. Szeghalom
Berettyd, “Szabadsag-hid” /atép./ 1971-1972. Szeghalom

Hidmérnoki konferenciak

1962
1962
1963
1963

{2 (02 Sttt Ol i (o iy (=

10. 1970.
(SIS
12. 1972.
13. 1973.
14. 1974.
15. 1975.
16. 1976.
1077 AT
18. 1978.

1964.
1966.
1967.
1968.
1969.

. IV. 26-27. Budapest 57 f6 19. 1979. IX. 25—-26. Debrecen

. X. 25-26. Szolnok HIG 20. 1980. III. 26-27. Siéfok

. V. 9-10. Budapest 45 6 21. 1981. IV. 7-9. Tengelic

. VIII. 28-29. Békéscsaba 54 f6 22. 1982. V. 11-13. Készeg
VI. 24-25. Zalaegerszeg 77 {6 23. 1983. V. 10-12. Gyula
V. 5. Szombathely 48 6 24. 1984. V. 8-9. Balatonfoldvar
V. 17-18. Budapest 77 f6 25. 1984. X. 21-22. Budapest
V. 14-15. Gyér 120 f6 26. 1985. X. 22-24. Balatonfoldvar
IX. 23-24. Siéfok 114 6 27. 1986. X. 7-9. Balatonfoldvar
X. 8-9. Szolnok 85 {6 28. 1987. XI. 9-11. Balatonfoldvar
X. 14-15. Budapest 86 f6 29. 1988. X. 18-20. Budapest
X. 11-12. Nyiregyhaza 90 6 30. 1989. VII. 18-30. Gyér
IX. 5-6. Szeged 91 6 31. 1990. X. 9-11. Szolnok
V. 16-16. Pécs 104 f6 32. 1991. VIIIL. 28-30. Kecskemét
V. 6-7. Tata 132 f6 33. 1992. IX. 2—4. Balatonfiired
X. 5—6. Bp.-Visegrad 122 f6 34. 1993. V. 26-27. Gyér
V. 25-26. Eger 88 5 35. 1994. VI. 8-9. Sarospatak
IX. 19-20. Gyér 112 {6 36. 1995. VI. 7-8. Gyula

92 6
80 f6
73 {6
120 f6
95 fo
60 {6
37 f6
75 {6
70 fo
70 fo
90 fo
120 f6
160 f6
142 6
162 16
166 fo
266 o
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Budapest

M Széchenyi Lanchid

VK Margit hid,

VK Szabadsag hid

Békés megye
MJ Gyula,
M Gyula

Miiemléki védettségi hidak jegyzéke

1839-1849 kozott, tervezte W. Th. Clark, épitette Clark Adam

Tervezte Ernest Gouin és tarsa, 1872-76. A szigeti szarnyhid 1899-1900
ban épiilt

1894-96, tervezte Feketehazy Janos

Varfiird6é ut — hid kapuhazzal, 1802.
Bardos hid, 1806-08.

Borsod-Abauj-Zemplén megye

MdJ Olaszliszka
MdJ Vamosujfalu

Cstcsives hid, 18. sz. masodik fele
Kéhid, késd barokk, 18. sz. masodik fele

Gyor-Moson-Sopron megye

MdJ Fertdd

M Sopron
Hajda-Bihar megye
M Hortobagy

M Pispokladany
Heves megye

M Eger (Népkert)
M Egerszalok

MdJ Gyongyospata
MJ Tarnaméra

MJ Visznek

Komarom megye
MJ Naszaly

M Tata
Noégrad megye

MJ Palotashalom

MdJ Paszto

MdJ Patak

MJ Romhany

Pest megye

MdJ Szdzhalombatta
MJ Szigetmonostor
M Vac

késziiltek

M Verdcemaros

MJ Zebegény
Somogy megye

MdJ Balatonfoldvar
Szolnok megye

MdJ Jaszdozsa

M Karcag
Tolna megye
MdJ Ciké

Veszprém megye
MJ Hegyesd
MJ Dérgicse

MJ Orvényes
MdJ Papa
MdJ Pula

MJ Tapolca

Zala megye
MJ Zalaszentgrot

hid, 18. sz.
Ikva-hid, kozépkori és klasszicista

Nagy-hortobagyi kéhid, 1827-33 kozott
Szent Agota hid a Hortobagyon atvezets séiton

Epiilt 1789-ben, 1j helyen felépitve 1973.

Laské-patak hidja, 19. sz.

Danka-patak hidja 18.sz. Nepomuki Szt. Janos szoborral

Tarna-hid, épiilt 1813-ban, a Nepomuki Szent Jénos-szobor, barokk, 1802,
Gyongyos patak hidja késébarokk 18.sz.

Malomudvar Fényes-pataki téglahid, népi
Nepomuki Szent Janos hid, barokk, 1770.

Haromnyilasu kéhid, 1833.

Kéhid és Nepomuki Szent Janos-szobor, barokk, 18.sz.
Derék-patak hidja, 18.sz.

Ké6hid és Nepomuki Szent Janos-szobor, klasszicista, 1830.

Bara-Benta-patak hidja, valésziniileg romai eredeti
Horany — Rémai kori hidf6 maradvanyai, 365 koriil
Gombas-patak hidja, barokk, 1753-58. Szobrai 1752-ben és 1758-59-ben

Négradverdce, 12-es it mellett — Romai kori 6rtorony és hidf6 maradvanyai
Viadukt, klasszicista, 1846-50.

kik6t6 — mo6lo végén 100 m hosszi gyaloghid

Tarna-hid, klasszicista, 19. sz. eleje
Zéador-hid, klasszicista, 1806.

hidon Nepomuki Szent Janos-szobor, barokk, 18.sz.

Kohid, 19. sz. eleje

Kéhid, barokk, 18.sz.

hid Nepomuki Szent Janos szoborral, késé barokk, 1800 koriil
Bakonyér — Vords hid, barokk, 18.sz.

Hid, népi

Diszel, Kd&hid, barokk, 18.sz.

Négynyilasu felhagyott Zala-hid, 1844—46.

Jelmagyarazat:

M miemlék

MJ miiemlék jellegii

VK varosképi jelentdségi
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Zusammenfassung

Die Geschichte der Briicken im Komitat Békés mochte — als Teil einer Serie — die Briicken des
Gastgebers der Briickeningenieurkonferenz 1995 in Gyula darstellen.

Die Auflage will den Interessenten fachliche Informationen tiberreichen, reichlich illustriert, mit
Angabe der Quellen. Der Aufbau ist wesentlich gleich mit dem des im Vorjahr erschienenen Buches
iiber die Geschichte der Briicken im Komitat Borsod-Abatj-Zemplén. Die Hauptabweichung liegt darin,
dass es die frithere Geschichte der Briicken — aufgrund der reichlichen Archiv- und anderen Quellen
— von der Landnahme bis 1850 in gesonderten Kapiteln, verhiltmismaissig detalliert darstellt und
dann behandelt die Geschichte der Briicken im Komitat in der Reihenfolge nach dem Baumaterial der
Briicken.

Der Komitat ist ein Flachland, welches die Koros-Arme facherartig durchfliessen. Vor der generellen
Wasserregulierung, besonders wihrend der tirkischen Eroberung war der Verkehr sehr schwierig,
weil das Gebiet durch Waldrodung, der Verteidigung dienende Wasserbauten, den Bau von
Wassermiihlen sumpfartig wurde. Es ist umso wertvoller, dass aus den Arpadenzeiten urkundliche
Quellen iiber Briicken vorhanden sind. Aus der Zeit der Landnahme (896) wurde berichtet, dass bei
Szarvas ein wichtiger Ubergang war. Eine Urkunde aus 1295 erwihnt die Ortschaft Hidas /=Ort mit
Briicke/ in der Nédhe der heutigen Stadt Békés. 1383 wurde eine Briicke iiber den Fluss Koros bei
Vésztd erwahnt, und aus 1495 berichtet eine Urkunde iiber den Briickenbau zweier Gutsbesitzer.

In den frithen Zeiten gab es im Komitat verhdltnismassig wenige Strassen mit staatlicher Bedeutung,
es standen aber Briicken tiber den griosseren Fliissen. Das wird durch ein Bericht aus 1529 bewiesen,
nach dem aus Verteidigungsgriinden die Briicken iiber der Weissen, bzw. Schwarzen Koros zerstort
Wurden.

Wihrend der Tiirkenzeit stand in Gyula eine wichtige Burg. Auf einem Stich aus 1566 sind unter
anderen vier benannten Briicken dargestellt. In Szarvas wurde 1660 zum Schutz der neugebauten
Festung eine Briicke gebaut, die eine militirische Bedeutung hatte.

1734, 39 Jahre nach der Verjagung der Tirken entstand im neu besiedelten Komitat ein
Briickenregister, wo 21 Briicken eingetragen wurden.

Zwischen 1730-1741 wurde die Reparierung mehrerer grossen Holzbriicken in den Urkunden erwéahnt
(in Berény, Biingosd, Doboz, Endréd, Gella, Gyula, Kordsladany, Tarcsa).

1801 baute ein Gutsbesitzer eine 113 m lange Briicke bei Szarvas.

Zwischen 1802-1816 wurden schon gewdlbte Briicken aus Ziegel gebaut, z. B. die Kis-, Bardos-,
Kapus-Briicken in der Stadt Gyula. (Stein war im Komitat nicht vorhanden.) Deren Baugeschichte ist
im Buch enthalten.

Die frithere Geschichte des Briickenbaues und der Briickenunterhaltung (bis 1890) schildert das
Buch aufgrund der Forschung von Dr. Imre Czeglédi, im Uberblick und auch nach den Ortschaften
detailliert. Die wirksamkeit der Komitatsverwaltung wurde dadurch bewiesen, dass jahrlich zweimal
Register und Berichte iiber den Zustand der Briicken zusammengestellt wurden, und — zwar die
Holzbriicken rasch verdarben — die geplanten Reparationen allgemein durchgefiirhrt wurden. Unter
den Komtatsingenieuren war die wirksame Tatigkeit von J6zsef Vertics und Mihdly Bodoky (1812-
1838) mehrfach bewiesen.

Durch die in 1840 begonnene Wasserregulierung wurde die Hydrographie des Komitates stark
verdndert und dadurch wurde der Umbau, die Verldngerung, Authebung oder der Neubau der Briicken
notwendig. Um die Schiffahrt zu erleichtern, wurde auch eine hubbare Briickendffnung gebaut.
Besonders 1883 wurde ein bedeutsames Holzbriickenbauprogramm im Kords-Gebiet durchgefiihrt.
Ein vor 110 Jahren zusammengestelltes Album des Wasserbauamtes in Gyula stellt 13 grosse
Holzbriicken dar, die zwischen 1880—1890 gebaut wurden. Diese hatten 15 bis 25 Offnungen iiber der
Kettds- bzw. Harmas-Koéros, mit einer Lange von 170 bis 210 m. Die Konstruktion bestand - abhéingend
von der Spannweite - aus einfachen Balken oder Hangetragwerken. Die Pfahljoche wurden vom Eis
angegriffen, die verhiltnismissig kleinen Offnungen storten den Wassergang, deshalb wurden ab
1890 iiber dem Flussbett 50 m lange Fachwerkbriicken gebaut, zuerst in Gyoma und Békés.

Den Schwung des Eisenbriickenbaues schildert die Tatsache, dass zwischen 1890 und 1914 fiinfzehn
grosse Briicken entstanden. Die erste, vollig eiserne Briicke war diese bei Korésladdny iiber der Sebes-
Koros, mit Offnungen von 27,4 + 65,0 + 27,4 m.

Die Fachwerkbriicken waren meist typische Konstruktionen. Die Generalplédne wurden vom
Staatlichen Bauamt, Gyula, die Bauplidne von dem die Arbeit gewinnenden Unternehmer ausgearbeitet.

Die gemischten Holz- bzw. Stahlbriicken bei Békés und Gyoma wurden 1904 bzw. 1908 als
Fachwerkbriicken umgebaut. Nahezu die Halfte des grossen Eisenbriickenbauprogrammes hat die
Firma “Schlick-féle Vasontéde és Gépgyar” durchgefirrhrt. Auch andere Firmen nahmen Teil: MAV
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Gépggyar, Oetl Antal Vasontdde és Gépgyar, Magyar Waggon- és Gépgyar, Nicholson Gépgyar, dr.
Liptak Laszl6 és tarsa.

Es ist erwdhnenswert, dass im II. Weltkrieg die Briicken — mit drei Ausnahmen — nicht gesprengt
wurden, nachdem tapfere Ortsbewohner bzw. Soldaten die Sprengung verhindert haben. Vier Koros-
Briicken wurden spiter wegen nicht ausreichender Breite und Tragfihigkeit umgebaut, die iibrigen
zeigen aber bis heute die sorgfiltige Arbeit der damaligen Ingenieure und Unternehmer (zwei Briicken
bei Gyula, und andere bei Szeghalom, Gyoma, Mezéberény sind 83 bis 91 Jahre alt).

Der Stahlbetonbriickenbau meldete sich rasch im Komitat: Prof. Dr Zielinski hat 1902 fiir die Briicke
bei Mezéberény eine Bogenbriicke mit oben liegender Fahrbahn vorgeschlagen, dieser kiithne Plan
wurde aber vom Ministerium nicht angenommen. 1906 wurde doch ein Entwurf von Zielinski fiir die
Briicke iiber der Eisenbahnstation Békéscsaba mit 11 Offnungen genehmigt und verwirklicht. Auch
mehrere kleinere Platten- und Plattenbalkenbriicken wurden gebaut, diese sind aber keine besondere
Konstruktionen. Die letzte bedeutende Briicke vor dem II. Weltkrieg war eine Plattenbriicke mit drei
Offnungen iiber der Eisenbahn bei Békéscsaba.

Der II. Weltkrieg hat — abweichend von der allgemeinen Situation in Ungarn — verhaltnisméassig
wenig Schiden verursacht, so konnten die Wiederherstellungen rasch durchgefiihrt werden. Sehr
bewegt war die Geschichte der Kéros-Briicke bei Endréd. 1946: provisorische Hauptoffnung, 1953:
Verbreiterung der Vorlandbriicken, 1968: endgtiltiger Umbau der Hauptéffnung, 1985: Verstirkerung
der Vorlandbriicken. Die Beretty6-Briicke in der Stadtmitte von Szeghalom wurde 1949 als Bogenbriicke
mit Zugband wiederhergestellt, mit der Verwendung des Materials der Theissbriicke Szeged
(Nebenéffnungen mit oben liegender Fahrbahn). Dieses Material ist jetzt 106 Jahre alt. Die andere
Berettyo-Briicke in Szeghalom bei der Dampfmiihle wurde auch in mehreren Takten wiederhergestellt:
statt der gesprengten Mitteloffnung entstand erst eine provisorische Briicke mit drei Offnungen,
spiater wurde eine Fachwerkkonstruktion von einer Hauptstrasse hierher verlegt, diese ist auch élter,
als 100 Jahre.

Nach dem II. Weltkrieg wurden neue Stahlbriicken nicht gebaut, die kleinere wurden mit
Stahlbetonoberbau umgebaut. Auch einige monolitischen Stahlbetonbriicken entstanden, z. B. die
Uberfiihrung beim Bahnhof Békéscsaba. Auch die Fertigteile erschienen, erst mit umgekehrtem T-
Querschnitt, dann die EHGE und EHGT Spannbetonbalken. Als spezielle Verwendung dieser Balken
kénnen dier Randéffnungen der Briicken bei Gyoma (1971) und Békés (1980) erwahnt werden, wo die
durch Anprall eines hohen Fahrzeuges abgestiirzten Fachwerkbriicken sehr schnell durch Fertig-
teilkonstruktionen mit zwei Offnungen ersetzt wurden.

Ein wichtiges Programm des Stahlbetonbriickenbaues war der Umbau der Korgs-Briicken mit
Spannbetonkonstruktionen aus Fertigteilen im Freivorbau. Zwichen 1977-1985 wurden in Korostarcsa,
Korosladany, Doboz und Békés vier Koros-Bricken mit 766 m Gesamtlage gebaut, mit Hauptsffnungen
von 69,8...83,8 m.

Nach der neuesten Methode, dem Taktschiebeverfahren wurde 1994 eine 200 m lange Briicke in
Oroshéza iiber der Eisenbahn gebaut.

Neben den Briicken des staatlichen Strassennetzes beschéftigt sich das Buch kurz mit den Briicken
der Eisenbahn, der Gemeinden und anderer Besitzer, mit dem Wert und dem Schutz der Briicken.
Die Geschichte der Briicken wurde mit zahlreichen Archivplanen, Photos, Ansichtskarten und Karten
illustriert. Die wichtigeren Briicken wurden durch die Beschreibungen und Zeichnungen von Jend
Hargitai dargestellt.

Die Geschichte der Briicken wurde in einem chronologischen Uberblick zusammengefasst.

Die Grundquellen dieses Buches sind die Strassengeschichte des Komitates und neuere Forschungen
von Dr. Imre Czeglédi, ein ergéanztes friheres Studium von Dr. Imre G4ll Gber die gewélbten Briicken
des Komitates, die Briickenbeschreibungen von Jené Hargitai, das Entwurfsarchiv der Stras-
sendirektion Békéscsaba, das Komitatsarchiv, welches zahlreiche wertvollen Urkunden und Pline
zur Verfiigung gestellt hat. Die Illustrationen stammen meist aus den Museen des Komitates.

Die Verfasser der einzelnen Kapitel waren

Bartyik, Endre,

Dr. Czeglédi, Imre,

Dr. Gall, Imre,

Kolozsi, Gyula,

Mosonyi, Laszlo,

Szabé, Lajos,

Dr. T6th, Erné,

Vantara, Gyula.

Als Redakteur arbeitete Dr. Ernd Téth |, als Lektor Dr. Herbert Trager.
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Fuggelék
Hargitai Jené altal feldolgozott hidak Békés megyében
Hidmérnoki konferencidk
Miemléki védettségi hidak jegyzéke
Zuzammenfassung (dr. T.E., dr. T.H.)

Légi felvételek:
Korostaresai hid
Korésladanyi hid
Dobozi hid
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