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KOSZONTO

Tisztelettel koszontom a kedves Olvasot a Jasz-
Nagvkun-Szolnok Megyei Allami Koziitkezelé KHT ne-
vében abbol az alkalombol, hogy kezében tartia a
Jasz-Nagykun-Szolnok megyei hidakrol készitett kiad-
vanyunkat.

Az a kériilmény, hogy e konyv kiadasara a 2000.
évben, a magyar allam alapitasanak 1000. millenniu-
mi évében keriil sor, egyfajta megemlékezés és tisztel-
gés ut- és hideépitd elddeink emléke eldtt.

Mas megyékhez hasonloan mi is sziikségét érez-
tiik annak, hogy bemutassuk a megyében épiilt legje-
lentdsebb hidjainkat a kezdeti idoktol napjainkig,
ugyanis a megye foldrajzi helyzete, a kozlekedési rend-
szerben betdltott szerepe, jelentdsége miatt az uthalo-
zat kialakulasa, fejlédése, majd folyamatos iizemelte-
tése szempontjabol egy-egy Jasz-Nagykun-Szolnok
megyei hid szerepe orszagos viszonylatban is jelentds.

Kiemelkednek a hidak sorabdl a Tisza-hidak, me-
Ivek méreteiknél fogva is jelentések, nem kevésbé az
uthalozatban betoltott szerepiiknél fogva. Ez a megkii-
lonboztetett szerepiik az épitésben, fenntartasban és
lizemeltetésben is érvényesiil. Ezért kaptak jelentdseé-
gliknél fogva nagyobb helyet kiadvanyunkban is a Ti-
sza-hidak.

A torékok altal 1562-ben fabol épitett szolnoki Ti-
sza-hidtol a jelenleg épités alatt allo tiszaugi vj kozuti
Tisza-hidig nyomon kévethetd a hazai folyami hidépi-
tés csaknem teljes kronologiaja és technikai valaszté-
ka.

A megyei orszagos kozuthdalozaton lévé hidak
szama 104 db, mely a megyék rangsordaban csak a 17.
helyet  jelenti, de a hidfeliilet nagysagat tekintve a
52.277 m’-es nagysagaval az orszagos érték 7 %o-anak
felel meg. Ez a specidlis helyzet abbol adodik, hogy a
megyet érintd folyok — Tisza, Zagyva, Harmas-Kords —
és ontozocsatornak — Hortobagy-Berettyo, Nagykun-
sagi focsatorna — athidalasa nagy miitargyak épitését
tette sziikségessé.

A Jasz-Nagykun-Szolnok megyei hidakrol szolo
kiadvany a Szolnokon rendezendd 41. Orszagos Hid-
mérnoki Konferencia alkalmaval jelenik meg.

A konferencia témai kozétt is jelentds helyet fog-
lal el a folyami hidak fejlesztési programjarél, vala-
mint a Tisza-hidak multjarol szolo ismertetés.

Szeretnék koszonetet mondani a Hidak Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében cimu kényv megirasaban
¢és kiadasaban résztvevd valamennyi szerzonek, szak-
értének, kollégaimnak. Kiilondsen megkdszonom Dr.
Toth Erndnek, e kiadvany szerkesztijének gondos, lel-
kiismeretes munkajat, valamint Szecsei Istvan hidmér-
nok kollégam kitarto, szorgalmas kozremiikodését és
Dr. Bede Janos nyugdijas igazgato szervezd munkajat.

Azt kivanom, hogy a konferencia résztvevii érez-
zék jol magukat varosunkban, az eléadasok, bemutatok
szolgaljak szakmai ismereteik bovitését, a konferencia
alkalmabol megjelent kiadvanyt forgatva ismerkedje-
nek meg megyénk utjainak és hidjainak tortéenelmével,
Jelenével, fenntartasuk és tizemeltetésiik érdekében
végzett munkankkal.

Szolnok, 2000. szeptember ho

Dr. Pintér Laszlo



Hargitai Jeno emlékenek.

BEVEZETO

Nagy éromomre szolgalt, hogy mar a nyolcadik megyei
hidtorténetként szerkeszthettem ezt a kdnyvet, részben azeért,
mert nagyon gazdag a megye hidtorténete, részben azért, mert
ezzel tiszteleghetek szolnoki sziiletésii Nagyapiam és Edes-
apam emlékének.

A kényv irasa kézben elhunyt Hargitai Jend, aki t6bb
ezer hidleirast készitett az elmult évtizedekben, ezzel megala-
pozva, megkonnyitve a hidiorténetirast. E konyv az O emlékét
rajzaival, irasaival is orzi.

Ez a konyv is minden érdeklodo szamdra attekintést ado,
. gazdagon illusztralt “képeskonyv”™ és egyben forrasmii kivan
lenni, megadva a tovabbi kutatasokhoz a forrasokat.

A megyei hidtérténet megirasaban jo alap volt a megye
uttorténete.: Jasz-Nagykun-Szolnok megyei hidak és utak, dy:
Gall Imre Régi magyar hidak cimii konyve és kéziratos feljegy-
zései, Hargitai Jend hidleirasai és kiilon is kiemelendd

zikszai Mihaly [Glevéltaros, aki évek ota gyijti, kutatia a
megy ut- és hidtorténetét.

Az onkormanyzati hidak torténetének megirasaban kii-
[on segitséget kaptunk Csik Jozsefiol és Igndcz Bélatol. Nehéz-
ség is akadt a kutatasban, mivel a megye mai teriilete tobbszor
valtozott, ezért a forrasok is tobb helyen lelhetok fel. Egyes for-
rasok hianya mellett végiil a boség zavaraval is meg kellett

izdeni, tobb hidrol csak emlitést lehetett tenni, s érdekes il-
lusztralo anyagok is kimaradtak.

Halasan koszonom sokak segitségét, akik nélkiil ez a
konyv nem késziilhetett volna el. A Jasz-Nagykun-Szolnok Me-
gyei Allami Kozuithezelé Kht. vezetinek és munkatarsainak, a
Heves- és a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar vezetdi-
nek a levéltari iratok, tervek rendelkezésre bocsatasaért, a
Kézlekedési Miizeumnak fotok és a Zielinski hagyaték, a MAV
Vezérigazgatbsag hidtervidranak , torzskonyvek, fotok, a MAV
Debreceni Uzletigazgatosagdnak és Szolnoki Pdlyafenntarta-
si Fonokségének nyilvantartasi adatok, a Szolnoki Damjanich
Muizeumnak festmények, a Hadtorténeti Intézetnek az 1. és 1.
katonai felmérés egyes térképszelvényeinek rendelkezésre bo-
csatasaért és a kozlés engedélyezéséért.

Ertékes fotokat kaptunk a Betonutépité Rt-tdl, a Ganz
Acélszerkezetek Rt-t6l, a Hidépité Ri-10l, a KEV Metrétdl, ter-
vezoktol: Pont-TERV, Scetauroute, Uvaterv. Kiilon is szeret-
ném megkoszonni a dr. Domanovszky Sandortol, dr: Medved
Gabortdl, Otves Sandortdl, Szecsei Istvantol, Jurcsé Jdanos oz-
vegyétdl, Vakarcs LaszIotol, Vordos Jozsefiol kapott felvétele-
ket.

Kiilonosen boséges képeslapgyiijtemeény gazdagitia a
kdnyvet, koszonet Gydker Istvan, Nagy Géza, Szabé Dezso és
Toth Sandor gytijtoknek. Egyediilallo modon mérnokok képzo-
miivészeti alkotasai is bekeriiltek a konyvbe.: Huszar Gyula ko-
rabban készitett vizfestménye és dr. Imre Lajosnak a konyvhoz
készitett ecsetrajzai.

A konyv irasaban Szabo LaszIo, Szecsei Istvan, Szikszai
Mihaly vett részt ezen kiviil sokak munkdja, ismeretanyaga
megjelenik e konyvben. Dr. Gall Imre - alapvetd kutatasai mel-
lett - a kényv irasahoz ujabb kutatasaival is hozzajarult. Nagy-
ban segitette a munkat dr: B. Huszdr Eva levéltaros is. A kinyv
lektoralasat dr: Trager Herbert végezte nagy gondossdggal, s
0 készitette az dsszefoglalo németre forditasat is.

A kiadoi munkat a Fotogruppe Kiado Kfi. intézte, kiilon
koszonom Kardos Tamas munkajat. A nyomdai elokészitést a
C-Graph studio Kft, a nyomdai munkat Bogati Vallalkozds ve-
gezte.

A megye hidtorténetébdl feltétleniil kiemelendének tar-
tom, hogy a 15-16. szazadtol okleveles és mas dokumentumok
vannak a megye hidjairol. Szolnokon 1550-ben Zagyva-,
1562-ben Tisza-hid épiilt, mely elsé folyamatosan fennallo fo-
lyami hidunk. Kiiloén érték, hogy 1720-tol mar tervek is marad-
tak e nagy miitargyrol. A 18. szazadban kéhidépitési program
Jfolyt, s ma is all harom értékes, t6bbnyilasu boltozat, melyek a
19. szazad elején épiiltek: Jaszberény, Karcag, Jiszdozsa.
Nagy fahidak épiiltek a megyében nemcsak Szolnokon:
Kunszentmarton, Kords-hid (1806), Tiszafiired, Tisza-hid
(1834), Cibakhdza, Tisza-hid (1827). A vasutépités is hatal-
mas hidépitésekkel jart: 1857-ben elkésziilt a szolnoki Tisza-
hid (512 m), 1889-ben pedig megépiilt hazank leghosszabb fa-
hidja Kiskorénél (780 m). A vashidépités 1885-ben indult a
megyében, s 1888-ban mar dallt a szolnoki vasuti Tisza-hid,
mely mintdja lett folyami hidjainknak. A kozuti Tisza-hid 1911-
ben lett kész Szolnokon. A vasbeton hidépités is jelentds alko-
tasokkal képviselteti magat. Mar az elsé vilaghaboru elott je-
lentds, egy- és tobbnyilasit gerendahidak épiiltek, s kiilondsen
1927-t61 neves tervezok tervei szerint épiilt tobb Zagyva-,
Tarna-hid. Kiemelendo az 1940-ben elkeésziilt, szolnoki vasut
feletti miitargy, mely hosszat és legnagyobb nyilasat tekintve is
a legnagyobb volt hazankban, épitése idején pedig Eurdpa
legnagyobb nyilasu merevitégerendas ivhidja volt. Rendkiviil
nagy feladat volt 1944. utan a megye hidjainak vjjaépitése, er-
rol kiilom fejezet is szol. Az acélhidépités korszeri, uittord alko-
tasa volt az 1962-ben elkesziilt szolnoki kozuti Tisza-hid, mely
az elsé folyami ortotrop pdlyalemezes hegesztett hidunk. A
vasbeton hidépitésben az eléregyartas, feszités szinte minden
technologiaja az elsék kozott megépiilt a megyében. Nem ki-
vanom tovabb részletezni a megye hidallomanydnak értékeit,
a tervezok, kivitelezok munkajat méltami, remélem, hogy az
érdekl6do olvaso talal informaciot az 6t érdeklo kérdésekrdl.

Teljességre nem torvekedhettiink, remélem, hogy a meg-
adott irodalom hasznos felvilagositast nyujt és tovabbi kuta-
tasra serkent.

dr. Toth Erné



A MEGYE FOLDRAJZI ADOTTSAGAI

A megye az orszag keleti felében, az Alfold ko-
zepén helyezkedik el. Teriiletét kett€osztja a kanyargd
Tisza folyo. Jasz-Nagykun-Szolnok megye teriilete
5607 km?, népessége 426 000 6. 1876-ban hoztak 1ét-
re a korabbi Jaszsag, Nagykunsdg teriiletébol és Heves
¢és Kiils6-Szolnok megye Tisza menti kozségeibdl.

Szolnok megyét 1. Istvan idején az 1018-1040
kozotti években alakitottdk ki. Névaddja az a
Zounok (Szolnok) nevii ispan, aki 1046-ban a Vata-
féle felkelés soran vesztette életét. A torok uralom ide-
jén az 1569. évi 52. tc. egyesitette Heves megyével
"Heves és Kiils6-Szolnok varmegyék ™ elnevezéssel. A
Nagykunsag teriiletére a XIII. szazadban koltoztek a
kunok. A megye Zagyva parti részén pedig a jaszok te-
lepedtek le, akiknek idekoltozési modja és ideje a mai
napig tisztazatlan. Az u-
jabb kutatasok szerint va-
l6szinileg a XIV. sz. els6
felében telepedhettek le.

A jaszok és kunok
mint katonaskodo népek
jelentés kivaltsagokat kap-
tak az uralkodotol. A Jasz-
sdg ¢s Kunsdg teriiletén
¢l6k nem tartoztak foldes-
uri szolgaltatasokkal, fold-
jik koronabirtoknak szé-
mitott. Jogaik akkor szen-
vedtek csorbat, amikor I.
Lipot 1702-ben 500 ezer
rajnai forintért eladta a
Jaszkunsagot  (Jaszsag,
Nagykunsag, Kiskunsag) a
Német Lovagrendnek. A
lovagrend 1731-ben az
eredeti vételarért tovabb-
adta a Jaszkun Kertiletet a
Pesti Invalidusok Haza-
nak. Az eladasba a jaszku-
nok nem torddtek bele, sa-
jat maguk teremtették el6
és fizették ki a vételarat.

Maria Terézia 1745-ben engedélyezte szamukra a
megvaltast, kdzismert nevén a redempciot. Ennek ér-
telmében a jaszkunok visszakaptak régi kivaltsagaikat,
megsziint foldesuri alavetettségiik.

Jasz-Nagykun-Szolnok viarmegyét az 1876. évi
XXXIII. tc. alapjan hoztak létre Szolnok székhely-
lyel. Az 0j megye gazdasagilag ¢s tarsadalmilag eltérd
teriileti részeket egyesitett. A megye megalakulasakor
helységeit 6t szolgabirdi jardsba soroltdk. Tébb tertile-
ti valtozas, atcsatolas utan a mai megye teriilete 1950-
ben alakult ki véglegesen. Ekkor megvéltozott a me-
gye neve is Szolnok megyére, majd 1990. ota a torté-
nelmi hagyomanyokat tisztelve ismét Jasz-Nagykun-
Szolnok megyeként emlitik.

A megye hegy- és vizrajzi térképe



A megye foldrajzi adottsagai
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A KGZEP-TISZAVIDEK
ViZRAIZA

Mezdtir,

X

jarult a felszin kialakulasa-
hoz. E teriiletet érinté
vizfolyasok a Tarna, a
Galga, a Tapié és a Mat-
rabol lefutd patakok, a
Gyongyds ¢s az Ago. A
Jaszsag felszinét a hossza
stillyedés, a folyovizek fel-
t6lté munkaja, a valtozo
¢ghajlati elemek formaltak
¢s alakitottak ki. A teriilet
tobb kisebb foldrajzi rész-
tdjra oszthato: a Zagyva,
Tarna és a hegyvidékekrol
jovo vizfolyasok hordalék-
kipja, az Eszak-Jaszsig
10sztablaja, a Dél-Jaszsag.

Tiszadob

A Szolnoki 16szos-
hat (Nagykunsag) a ko-
zépsO Tiszavidék legna-
gyobb tajegysége. Felszi-
nének kialakulasa a jég-
korszakra tehet6. Ebben a
viz és a szél felszinalakito
tevékenysége jatszott sze-
repet. Eszaki részén az el-
hagyott folyomedrek ho-
mokjat a szél kiftjta és
uralkodo iranyanak meg-
feleléen parti diinék for-
majaban halmozta fel. Dé-

Turkeve

Ot

! O™
Csongrad

li része tokéletes siksag,
mivel a tertlet feltoltésé-

A megye fontosabb vizfolyasai

A megye a Tisza foly6 két partjan teriil el.
Foldrajzi helyzeténél fogva dsszekoté szerepet jatszik
Eszak- és Dél-Magyarorszag, illetve Kelet- és Kozép-
Magyarorszag kozott. A megyét az Alfold szinte toké-
letesen sik felszine jellemzi. Elévizei koziil a Tisza a
megye legnagyobb folydja, mely 120 km hosszban
szeli ketté. A folyo szélessége Szolnokon kis vizallas-
nal 12 m, mélysége 3 m.

A megye latszolag egyhangu siksagat a kovetke-
z0 kistdjakra szoktak osztani foldrajzi szempontbol.

Az also-Zagyva sik a megye északi részét foglal-
jamagaba. A Zagyva folyo két oldalan helyezkedik el,
koriilbeliil azonos a torténelmi Jaszsag teriiletével.
Tengelyében folyik a Zagyva, mely erdteljesen hozza-

ben a sz¢él mellett a viz is

jelent6s szerephez jutott. A
jégkorszakban indult meg a 10sz képzddése, mely a
Nagykunsag egész teriiletét boritja. A loszrétegre ra-
kodott talaj értékes termofold.

A Tiszazug a Tisza és a Harmas-Koros dltal ha-
rom oldalrol hatarolt kistaj. Déli része valtozatosabb,
¢északi része egyhangu.

A Tisza voélgye nem kiilonallo természeti taj,
mégis a folyovolgy sajatos viszonyaival elkiiloniil a
kornyezo teriiletektdl. Arculatat a folyovolgy alakitot-
ta ki, ez adja meg sajatos jellegét.

A Tisza szabalyozasa elott szeszélyes kanyaro-
kat, iveket leirva, medrét gyakran valtoztatva folyt
keresztiil az Alféldon. A folyo tavasszal mindig elon-



A megye foldrajzi adottsagai

totte hatalmas arterét. Ez a szabalyozasok ota meg-
valtozott. A folyd szabalyozasi munkai a XIX. sz.
harmincas éveiben indultak meg. A munkalatok
kiemelked6 szervezdje Széchenyi Istvan, terve-
zGje Vasarhelyi Pal volt. A szabalyozasok ko-
vetkeztében a folyé Jasz-Nagykun-Szolnok
megyei szakasza 230 km-rol 120 km-re
rovidiilt, A folyamszakaszon 13 dtvagast
végeztek. Az éles és Osszehajlo kanya-
rulatokban végzett atvagasok a Tisza
medrét egyes szakaszain kiegyene-
sitették vagy ivszeriivé egyszeri-
sitették.

Ennek kovetkeztében
jobbrol és balrol holtagak
egész sora szegélyezi a fo-
lyot.
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A Zagyvat a Tisza leg-
jelentdsebb mellékfolyoja-
ként tartjak szamon. A két fo-
lyo Szolnoknal egyesiil. A
Zagyva Jaszfényszarunal 1ép
a megye teriiletére. Legjelen-
tosebb mellékvize a Tarna,
mellyel Jaszjakohalma hata-
raban egyesiil.

A megye délkeleti
részén két sajatos csomo-
pontban egyesiil a Kords, a
Berettyo ¢s a Hortobagy. A
Koros (a Fehér-, Fekete- és
Sebes-Kordés vizei folynak
0ssze) Mezotur hatdranal 1ép
megyénk teriiletére. Szamos
atvagassal leegyszertisitett |
medre — a régi kanyarulatok
huroksoratol — kisérve — —
Kunszentmartonnal Dél-nyu-
gat felé fordul és Szele-

vénynél hagyja el a megyét. B i

A Hortobagy vizével egye- Szabalyozas eldtt igy kanyargott a Tisza (Lanyi Samuel térképe, 1845)

siilt Berettyo Turkeve ha-

taraban omlik a megye teriiletére, majd Mez6tir haté- Irodalom

raban folyik tovabb. Tobb kanyargds iv utdn a Koros- [1]  Jasz-Nagykun-Szolnok megve Kézikinyve, CEBA 1998.

be torkollik. A Koéros-Berettyo—Hortobagy vizeit is
csak nagyszabasu armentesité munkakkal lehetett ren-
dezni. [1]
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Feltehetéen a romai korban a me-
gye teriiletén athaladt egy fontos keres-
kedelmi it (a ,, via commercialis”). En-
nek utvonala Tiszavarsianytoél haladt
Kunszentmarton felé. A tiszavarsanyi o
révétkelohely utan az at Martfii felé, majd X
Tiszafoldvartol keletre vezetett az arviz-
mentes teriileten. Az Gt vizmentes, kdzép-
kotott talajon vezetett keresztiil. Ennek a
talajnak jellegzetessége, hogy esds évszak
idején nem képzodott rajta olyan ragados
slippedds sar, mint a Szolnok alatt haladd
utakon, igy a ,, via commercialis” utvona-
lan kocsival, szekérrel jobban kozleked-
hettek. Ezen it nyomvonalat ma megko-
zelitleg koveti a Tiszateny-szentesi
vasttvonal. A Tiszazug déli részén volt a
., via commercialis” atkelohelye a Koro-
son. Innen tobbirdnyu elagazast feltéte-
lezhetiink, a legfontosabb utirdny Lippan
at vezetett Daciaba.
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Az Arpad-korban a kévetkez6 or-
szagos jelentéségl utak haladtak at a megye tertiletén.
Szolnok varatél a Zagyvat kovetve, Janoshidanal
keresztezve a folydt orszagos jelentoségii ut vezetett
az akkor még Nyéstanak nevezett Jaszapatiba, majd
Hevesre érkezett. (Jasz)-berényen helyi jelent6ségii ut
vezetett at (Jasz)dozsa, (Jasz)arokszallas iranyaba.

A Pest-Szolnok-Debrecen kozt vezetd ,,sout”
Szolnoknal haladt at a Tiszan. Ebbe az utba torkol-
lott Fegyverneknél a (Tisza)roffi atkel6helyt6l jovo
mellékut. A Hevest Debrecennel 6sszekoto orszagt
egyik fontos atkel6helye az Abadi rév volt. Ettol a
révtol vezetett délre egy Ut, amely Ban-halménél csat-
lakozott a ,soutba”. Abadtol felfel¢ haladva a
Poroszlo—Fiired kozti révet talaljuk, ahol a Tisza fo-
lyén az Eger—Debrecen orszagut haladt at. Szolnoktol
délre a Tisza folyasat kovetve haladt az orszagos jelen-
toségli Szolnok—Alpar—Csongrad—(Puszta)szer—Sze-
ged ut. Az utat a folyo bal partjaval a révek egész rend-
szere kototte Ossze. Kozilik a legjelentosebb a
Tiszavarsany—Tiszavarkony kozti rév [1].

Az Arpdd-kori ithdlozat Gyérffy nyomdn (Szikszai Mihdly)

A kozépkorban a so elsérangu életsziikségleti
cikk volt. Az allamhatalom mar a kozépkor korai sza-
kaszaban megszerezte a sObanyakat és a regalék kozott
fontos szerepet jatszott a so egyedarusitasabol befolyod
kiralyi jovedelem. A soregalét a XV. szazadban iktat-
tak torvénybe, amikor az 1492. évi 32. tc. egyértelmii-
en kimondta, hogy minden sobanya a kiraly tulajdona.

Ebben az idészakban alakultak ki a maramarosi,
erdélyi és sovari banyak. Ezekbdl a nagy k6sotombo-
ket szarazfoldi és vizi uton szallitottak az orszagban 1¢-
tesitett solerakohelyekre. Viszonylag koran kialakult
az Erdély—Szolnok—Pest sdszallito 1t, amely feltehe-
téen Désrol és Szabolesrdl indult ki. A szabolesi
soszallito ut vonala kovetkez6 lehetett: Szabolcs—Otto-
many-Adony—Keserti—Baratpiispoki—Almosd—Kakad-
Léta—Vértes—Monostorpalyi—Nyirpalyi-Bogas—Sa-
rand-Szoboszlo—Madaras-Fegyvernek—Szolnok—Pest.
A masik s6szallité ut vonala: Margita—Abrany—Ke-
resztur—Olaszi—Székelyhid—Léta, itt csatlakozott a ma-
sik soszallito utba és haladt tovabb Szolnokon at Pes-
tig. A ,,s00t” legfontosabb tiszai atkel6helye Szolnok-
nal volt [2].
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Sout térkép (1775) (Papp-Vary-Hernko Régi Magvar térképe)

Megemlitiink még két fontos kereskedelmi tt-
vonalat. Az egyik a Tiszavarsany—Banréve-Gyula—Si-
mand-Lippa utvonal. A masik Szolnokrol Mezoturon,
Szeghalmon, Csokmon at Nagyvaradra vezetett.

Mindket utvonal az orszag belsejébdl az erdélyi
hegyeken at vezet atjarok felé tartott [3].

A torok idokben a rendszeres soszallitasok szii-
neteltek. Az utak hasznalatban voltak, de a hadmiive-
letek kovetkeztében mas szallitmanyok kozlekedtek
rajtuk hadaszati és kereskedelmi célok szolgalataban.
A torokok egyik legjelentésebb épitkezése a szolno-
ki Tisza-hid megépitése, amely egyben az orszag elsd
allando Tisza-hidja is volt. Meg kell emliteniink még
az u. n. "Csaszar utjat”, amely a megye nyugati részén
vezetett at, Tiszavarkony—Szolnok—Jaszapati—Jaszdo-
zsa érintésével. Az ut emlitése még az 1800-as évek
végén is megtalalhato az Gtépitéssel dsszefliggd doku-
mentumokban.

A Jaszkun Keriilet jeles foldmérdje, Bedekovich
Lorinc 1801-ben késziilt felmérésében a Jaszsag és a
Nagykunsag teriiletén 16 ko- és 41 fahidat emlit [4].

1830-ban egy orszagos kiadvanyt terveztek,
amely az orszag valamennyi megyéjének kozlekedési
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¢s kereskedelmi viszonyait ismertette volna. A varme-
gyék tobbsége azonban a felmérést nem végezte el, igy
az elképzelés nem valosult meg.

A Helytartotanacs az utak felmérés¢hez kilenc
pontos kérdoiveket bocsatott ki. Ezeket a tabellakat a
Jaszkun Keriiletben kitoltottek. A Jaszsag, a Nagy- és
a Kiskunsag lefrasat tartalmazo tabelldk az utakat és a
vizrajzi viszonyokat ismertetik. A Jaszsag uthalozata-
rol szo6l6 jelentést ifj. Bedekovich Lérine foldmérd ké-
szitette. A Jaszsagban hat fontosabb utat emlit: 1. pos-
ta it Gyongyos-Arokszallas—Berény—Szolnok ko-
z0tt, 2. s6 ut Hatvan-Berény—Szolnok kozott, 3. ka-
tona it Szolnok-Arokszallis—Hatvan-Kal-Miskolc
kozott, 4. katoma it Pest-Fényszaru—Arokszallas
kozt, 5. orszag 1t Pest-Berény—Heves—Tokaj kozott,
6. orszag Ut Szolnok-Alsoszentgyorgy—Apati—Mis-
kole kozt [5].

A Nagykunsigban 1830-ban késziilt leiras Uj-
falussy Sandor munkéja.

Itt a kovetkezd fontosabb utakat talaljuk. 1. pos-
ta Gt Pest—Szolnok-Karcag kozt, 2. katona it
Pest-Szolnok-Kistjszallas kozt, 3. kereskedo ut két
részb6l all: az elsd Pest-Szolnok—Kunmada-
ras-Debrecen ¢s a masik Pest-Cibakhaza—Kunszent-
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marton—Szentes—Arad utiranybol.

Az 1825-27. évi orszaggyilés kije-
16lte az orszag 12 vonalbol allo fouthalo-
zatat. A javaslatot az 1832-36. évi orszag-
gyllés kiegészitette (a vonalak szama igy
13-ra emelkedett) és a XXV. tc.-ben a ki-
¢épitendd vasuthalozatta jeldlte ki. A me-
gye teriiletét a Pest—debreceni és a
Pest—aradi vonal érintette. Ez alapjan épi-
tette ki a Magyar Kozépponti Vasuttarsa-
sag az orszagban masodikként megnyilt
g6zlizemi vasutvonalat, a Pestet Szolnok-
kal Osszekoto vasutat. A vonalat 1847.
szeptember 1-jén nyitottak meg.

Az 1843-44-es orszaggylilés idején
ismét felvetodott az orszagos jelentoségii
utak létesitésének ligye. Ezek koziil sza-
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masik a Pest-Szeged—Temesvar—Sze-
ben utvonal. Mindkét utvonal régi
soszallitd utak nyomvonalat kovette. A
Jaszkun Keriiletek teriiletét érintették
ezek az utak. A Pestr6l Szebenbe tarto t
a Kiskunsag teriiletén Félegyhazan haladt
volna at, a masik utvonal iranyaban pedig
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felismerhet6 az 6si erdélyi soszallito tt
nyomvonala. A keriiletek is kérték, hogy a
gyorskocsi it vonala Pest—Szolnok—To6rokszentmik-
los—Kunhegyes—Kunmadaras—Balmazujvaros felé
haladjon, vagy masik lehet6ségként a Pest—Szolnok—
Torokszentmiklés—Kisujszallas—Karcag-Nadud-
var vonalon vigyen Debrecenbe [6].

A korszak jelentésebb hidépitkezései a szolno-
ki Tisza-hid ujjaépitése, a cibakhazi és a tiszafiiredi
Tisza-hidak, a kunszentmartoni Koros-hid, a karcagi
Zador-hid, a jaszberényi Zagyva-hid és a jaszdozsai
Tarna-hid épitése.

Az uthalézat fejlesztése Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegye kialakulasa utan

A polgari kori varmegye szervezésekor tertiletén
két kiépitett koutat talalunk. Az egyik az 1850-es
években épiilt Szolnok belteriiletén a régi vasutallo-
mastol (Indohaz) a Tisza-hidig, a masik tavolsagi koz-
lekedést szolgalt, ez a Jaszberény—Jaszarokszallas vo-
nalon az u.n.. "Ne-szolj” csardaig terjedd szakasz [7].

Az orszagban az 1880-as évektol mindeniitt érez-
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A f6bb kizépkori utak (Viziigyi torténeti Fiizetek 8.)

tek az egységes utligyi térvény hianyat. Mivel a kor-
many nem tudta végrehajtani az egységes szabalyo-
zast, a leginkabb érintett torvényhatosagok (Marama-
ros, Torontal) szabalyrendeletek kiadasaval probaltak
a hianyzo felsé rendelkezést potolni.

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében az elso
utiigyi koncepcio 1883-ban keriilt a torvényhatésag
elé, , Szabalyrendelet a megyei kozmunka és a megyei
utak kezelésérdl” cimmel. Ebben a kozmunka szaba-
lyozashoz kapcsoltak a megyei athalozat megallapita-
sat és a kiépités tervét. A megyei uthalozat jovahagya-
sat és a koutépitések sorrendjét az 5/1883. kozgytilési
hatarozat allapitotta meg. Ez 29 megyei utat tartalma-
zott és a 6 kiépitendd ut sorrendjét. [8]

A koutak épitését elsoként Szolnok és Jaszbe-
rény kezdte el, majd né¢hany év mulva csatlakozott
Kisujszallas [9].

Az 1890. év fordulatot jelentett az utak igazgata-
saban. Megjelent az elsé uttorvény, az 1890. évi . tc.
Ez potolta az eléz6 idészak mulasztasait, el6szor ho-
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Dunafoldvar, végpontja pedig Técsd, ahol
Osszekottetésbe kertilt a Bukovina felé ha-
lad6 allami utakkal. Az Gt vonalvezetése a
kovetkez6: Dunafoldvar—Solt-Fiilop-
szallas—lzsak—Kecskemét—Cegléd—
Szolnok-Karcag-Debrecen—Ermihaly-
falva—Nagykaroly—Szatmarnémeti—
Maramarossziget. Az Gtvonalbol a me-
gye teriiletére 84 km jutott, ebbél 12 km
mar kiépitett kout volt. Szolnoknal nem
épitettek aj hidat, a régi fahidon bo-
nyolodott le a miiut forgalma [12]

Az 1890-es kozati torvény életbelé-
2 pésekor a vairmegye mar mintegy 80 km
kiépitett kottal rendelkezett.

A varmegye teriiletén épitendo kout-
halézat elére meghatarozott program sze-
rint létestilt. A nagyszabasu épitkezések
1901-ben indultak meg, kiépiilt 31 km ko-
ut, 1904 végéig 260 km, majd 1905-ben
46 km.

A torvényhatosagi utak 1892-ben (Szikaszi Mihaly)

zott a korszaknak megfelel6 intézkedéseket az utak
¢épitésérdl és fenntartasarol. Az uttérvény hat csoport-
ba sorolta az utakat. Egyik legfontosabb intézkedése
pedig, hogy a kozutakkal kapcsolatos teherviselést a
kozmunka teljes mellozésével az utadokotelezett-
séggel kivanta fedezni.

Az 1890-es torvény nagy eredménye volt az al-
foldi allami uthalézat épitésének tamogatasa. Ez-
utan épiilt a megyénket érinté I. és II. Alfoldi
transzverzalis miit [10].

Az 1. Alfoldi transzverzalis it megyénket 12 km
hosszban érintette. A 301 km hosszt Gt Bajat kototte
6ssze az Arad megyei Erdoheggyel, és kozben felfiiz-
te a kozlekedés vonalara a jelentds alfoldi varosokat.
Halas, Felegyhaza, Csongrad, Szentes, Kunszentmar-
ton, Csaba ¢s Gyula kapott a kor szinvonalanak meg-
felel6 muutat. A Kunszentmarton tertiiletére esé me-
gyel szakaszon 1896-ban kezdték el a munkdkat. A
Szentes-Kunszentmarton kozti szakaszt 1897. januar
3-ig, a Kunszentmartont6l Békésszentandrasig terjedo
szakaszt okt. 27-ig fejezték be. A transzverzalis ut
épitésével egyidében 1896-ban épitették fel Ocsod-
nél a négynyilasi vashidat a Koros folyén [11].

A 439 km hossza II. transzverzalis Gt 1901-
1907 kozott késziilt el. Az ut kiinduldsi pontja

A varmegye az Uttdrvény Ota tor-
vényhatosagi utjait 80 km-r6l 20 év alatt
mintegy 541 km-re novelte [13]. Ezzel
még az orszagos atlagot is meghaladta. 1910-ben az
orszagosan kiépitett torvényhatosagi utak atlaga 81,2
%, Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében pedig 95 %
volt [14]

A vicinalis utak kiépitéséhez csak 1912-ben, a
megyei utak nagyobb részének befejezése utan
kezdtek. Az I. vilaghaborG utan 1927-ben indult meg
— kiilfoldi koleson segitségével — egy nagyobb szabasu
Utépitési program. 1934-ben a fokozlekedési uthalozat
megallapitdsa soran a megyében egy I. renddl, egy II.
rendd, tiz I11. rend? fékozlekedési utat és 40 torvény-
hatosagi utat vettek nyilvantartasba. A II. vilaghabort
utan 1947-ig a haborus karok helyreallitasa volt a f6
feladat. 1965-ben létrehoztak a Szolnoki Kézati Igaz-
gatosagot, amely a megye kozatjainak épitését, fenn-
tartasat intézte [15].

Jelenleg az Gthdldzat harom kategoriaba sorolha-
to: orszagos kozutak, onkormanyzati kozutak, magan-
utak. Orszagos kozutak hossza a megyében 1318 km;
ebbdl fout 392 km hossza, 81 km elsérendu ut (4. sz.
fout Bp—Zahony). Foutak még a 32. sz. Hatvan—Szol-
nok, a 33. sz. Fiizesabony—Debrecen, a 34. sz. Tiszafi-
red-Fegyvernek, a 46. sz. Torokszentmiklos—Békeés-
csaba, a 45. sz. Kunszentmarton—-Hodmezévasarhely, a
442. sz. Szolnok-Kunszentmarton, és a 44. sz.
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Rendkiviili részletes kizigazgatasi és foldmiivelési térkép 1904-bol (Kiskorasi Kozuti Szakgyiijtemény)
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Kecskemét—Gyula utvonalak. A kilencvenes évek elso
felében a legnagyobb kozhti beruhdzas a 4. sz. fout
szolnoki elkeriil6 szakaszanak ¢&pitése volt, amely
1988-tol 1995-ig hdrom litemben valdsult meg.

Az 6nkormanyzati utak hossza a megyében 3722

km, ebbé! belteriileten 2541 km talalhato. A magan-
utak szama jelentéktelen.
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REVEK A MEGYEBEN

A Tisza folyé Szolnok megyei szakaszan a révat-
kel6helyek egész rendszere alakult ki. Nézziik dket a
folyo felsé szakaszatol lefelé haladva. [1]

Abadszalok, a Tisza bal partjan fekvo telepiilés
két falubol alakult ki.

Az abadi atkel6helyet (Berei révként) Anony-
mus emliti el6szor “Gesta Hungarorum” cim@ munka-
jaban.

1251-ben a rév jovedelmét mar Dénes nador fiai
szedték, akik a tatarjaras ota birtokoltak.

Az atkel6hely jelent6ségét jelzi, hogy 1716-ban
Szaloknal a Tiszan at a megye kozmunkaval hidat épi-
tett, mely a Tisza-szabalyozasok alkalmaval az 1840-
es években sziint meg.

Pusztataskony atkelohelye 1891-ben gr. Sza-
pary Gyula és a szatmari piispokség tulajdonat képez-
te, akik fele-fele aranyban részesiiltek a rév bevételé-
bol. A rév vamszedési joga 1949-ben sziint meg.

Tiszaroffon két révrol tudunk. Az egyik a nagy
multa Lejtéi-rév, a telepiiléstol E-ra fekiidt, elsd emli-
tése 1349-bol szarmazik.

A masik rév a Tiszaroff-Tiszastly kozotti vicina-
lis t Osszekottetésére szolgalt. Ez a rév jelenleg is mii-
kodik.

Kételek 1891-ben kérvényezte rév I1étesitését,
melyet a Tiszan megindult folyamszabalyozasi és me-
derkotrasi munkak tettek sziikségessé. Egy atkel6he-
lyet az 0j folyoszakasz al-
sO végen helyeztek el, en-
nek neve lett a “Goitdi
Rév”. A masik révatkelo-
hely a masik atmetszésnél
létesiilt.

Tiszab6t mar a tatdr-
jaras utan fontos révhely-
ként emlitik. 1455-ben
Kenderessy Balazs Boi
Mikléssal és B6i Cseh Ja-
kabbal egyiitt a boi tiszai
rév kirdlyi jogat is meg-
szerzi. 1891-ben mar helyi
forgalmat bonyolitott le, a
Tiszab6-Kételek kozotti
vicinalis ut dsszekottetését
szolgalta.
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Nagykorii Kotelekkel egytitt 1891-ben kérvé-
nyezte a rév felallitasat. A folyamszabalyozasi mun-
kak megindulasaval ugyanis Nagykortinél is elkésziilt
két atvagas a Tiszan.

A forgalom és a kozlekedés fenntartasara a
nagykoriii felsd atmetszés alsd részén a sarszegi ré-
vet, az also atmetszés fels6 részén a mélysari révet
alakitottak ki. Az utobbi feladata lett, hogy Fegy-
vernekkel is fenntartsa a kapcsolatot. Ugyanis ebben
az idében még Fegyvernek alatt a Holt-Tiszan is mi-
kodott egy rév. A holtdg eliszaposodéasa miatt azonban
ezt megsziintettek és helyette Nagykoriinél a falu alatt
létesitettek egy 0j révet. Ez a rév késobb a Nagykorii-
Fegyvernek kozotti osszekottetés fO atvonala lett. A
Tiszan Nagykorii ¢s Tordkszentmiklos szintén rév se-
gitségével tartotta a kapesolatot. Ez volt az 0.n. "hal-
lai” vagy “pityokai” rév.

Tiszapiispokinél az 1729-es szamadaskonyvben
emlitik eldszor a révet. A szatmari kaptalan 1890-ben
kért engedélyt rév felallitasara. Az atkelohelyen ke-
resztlil tartotta a kapcsolatot Tiszapilispoki, Torok-
szentmiklos és tobb puszta, valamint a jobb parton fek-
vé Szolnok, Besenyszog telepiilésekkel. 1892-ben
Tiszapiispokitol északra a “Nagy szog” szigeten 1év6
kaptalani birtokkal létesitettek rév kozlekedést.

Szolnoknal volt az Arpadkorban a f6 atkel6hely
a Millér (Mély-ér) vizfolyds beomlésénél. 1074-bél




Révek a megyében

féle paraszthabort soran is
fontos szerepet jatszott,
~|  Dozsa foserege itt kelt at a
Tiszan.

A Vezseny-Tisza-
foldvar kozti atkel6hely-
16l el6szor az 1354-ben ki-
adott hatarjarasi oklevél
tesz emlitést.

Vezsenyt 1728-ban
az Ujszerzeményi Bizott-
sag dontése alapjan Pod-
maniczky Janos aszodi bir-
tokos szerezte meg. Ennek
birtokaban 1734-ben Pod-
maniczky a vezsenyi rév

0 U sk e 1RGN

Komp Szolnoknal (Képeslap 1940, Nagy Geza gyiijteménye)

maradt feljegyzés Géza herceg ¢s Salamon kiraly itte-
ni atkelésérol. A rév még a 13. szdzadban is itt volt, ké-
s6bb helyezodott at a kozati Tisza-hid helyére.

Tiszavarkonyt a bécsi Képes Kronika emliti
elszor az 1059-ben lejatszodott varkonyi jelenettel
(“korona és kard ") kapcsolatban.

1347-ben Nagy Lajos kiraly Miklos pécsi piis-
pok kérésére a Poroszl6 és Varkony kozti réveket a po-
roszloiak javara megsziintette. 1893-ban Szalai Janos
¢és Ferenc helyi lakosok kaptak
engedélyt egy gyalogrév felalli-
tasara. A gyalogrév miikodése
1907-ben sziint meg.

Tiszavarsany elsé emlitése
1075-bol valo. A telepiiléssel
szemben a folyé masik oldalan
fekiidt Tiszavarkony.

hasznalatara és a vamsze-
désre valod jogot is meg-
kapta. A mult szazad vége felé Vezseny hataraban ha-
rom révhely is talalhato volt.

Nagyrévnél az Arpad-korban szabad gazlo
volt. Ebbol a gazlobol alakult ki késobb a révatkels-
hely. Ezt a gazlot a forrasok a kozségtol délre jelolik
meg. A telepiilés nevét is a révrdl kapta.

Tiszainoka révjét 1751-ben emlitik el6szor a
forrasok.

Tiszasasnal a 80/11. sz. tiszai atmetszésen miko-

dott komp. 1892-ben br. Banhidy
F Albertné és a Bolza testvérek léte-
sitettek itt atkeléhelyet, hogy a fo-
lyoszabalyozassal ketté vagott
birtokaikkal az &sszekottetést
fenntarthassak.

A Harmas-Koros  atkeld-
helyét az 6esodi és kunszentmar-

A kronikdkban Varkony és
Varsany neve valoszintileg keve-
redik, megerdsitve azt a hipote-
zist, hogy a jelentds tiszai atke-
16hely egyik végén, pontosabban
a Tisza jobb partjan fekiidt
Varkony, mig a rév tlsé oldalan
a bal parton Varsany.

1098-ban Kalman kiraly és
Almos herceg csapataikkal a rév
kozelében alloméasoztak.

Az Anjouk kordban Abad
és Fegyvernek mellett révje miatt
Varkony ismét fontos hely lett.

Varsany 1514-ben a Dézsa-
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toni hidaknal emlitjiik.

Ma is miikodik komp a Ti-
szan Tiszaroff—Tiszasiily, Kote-
lek—Tiszaroff (személyszallitas),
Nagykorti-Fegyvernek, Vezseny—
Tiszaféldvar, Nagyrév-Tiszabog
kozott.

Irodalom
[1] Mozgo atkeléhelyek a Tiszan.
Szolnok, 1995,Szolnoki Kézuti Igazgatosag
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A MEGYE KORAI HIDTORTENETE (1850-1G)

Rovid attekintést kivanunk adni a hidépités korai
eseményeirdl néhany példan keresztiil, egyes hidak rész-
letes ismertetése a technologiak attekintésénél (fahidak,
boltozatok), illetve az egyedi hidleirasokban talalhato.

A hidak épitésérol — akarcsak az utakérol — a hely-
nevek, hatarjarasokrol, vamiigyekrol, perekrol szolo ok-
levelek, varosképek (metszetek) adnak felvilagositast.

1320-ban Fegyvernek mellett a Biidos-éren
vamot szedtek, tehat itt akkor mar hid allt [1].

Janoshida neve 1235-ben jelenik meg. A teleptilés
a hidrol nyerte nevét, s

A torok kori hidépités torténet legnagyobb
alkotasa a szolnoki Tisza-hid volt (1562), melyrdl sok
képi abrazolas, oklevél tantskodik. A magyar acsok szak-
értelmének tantibizonysaga ez a fahid, mely mai szemmel
is tekintélyes alkotas volt mintegy 100 m-es hosszaval, s
azzal, hogy a jégjarasos folyoban —igaz tobbszori atépités-
sel — kozel 350 évig szolgilta a kozlekeddk igényeit
[5, 6].

Jaszberényben (a torok 1565-ben foglalta el)
palankvar allt, melyhez hidak vezettek. Egy 1570-bol

1426-ban vamhelykeént sze-
repel oklevélben. A 12. sza-
zadban alapitott premontrei
prépostsag pecsétjében bol-
tozott hid lathato, egy 1748-
ban kelt iraton [1]. Az . ka-
tonai felmérésen (1783) a
ket agra szakadt Zagyvan
hidak lathatéak, hogy bolto-
zott hid allt-e itt, nem sike-
riilt tisztazni.

1474-ben Turkevén
vizimalom épiilt, ez azért
emlitésre méltd, mert a mal-
moknal gyaloghidak majd-
nem biztos, hogy voltak,
gyakran a malom megkdze-
litésére szolgalo hidak is
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éptiltek [2]. A faragd mol-
narok ligyes hidépitok is

Janoshida az 1 katonai felmérésen (1783) (Hadtorténeti Intézet)

voltak.

1550-ben Szolnoknal
- a Zagyva torkolatanal - var
épiilt, melyet a Zagyva vize

védelmezett, s melynek
megkdzelitésére t6bb hid is
épilt. A varosrdl késziilt

metszeteken négy-6t hid
lathato [3]. A felvonohid
1760-ban még allt [4].

Szolnok elsd hidja, melyrdl
biztos tudomasunk van, te-

hat a Zagyvan allt.
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A szolnoki Tisza-hid terve (Mutglatt,

1746 koriil) (Orszagos Levéltar, Delineationes Aed. Fasc. 6. No. 26.)



A megye korai hidtorténete (1850-ig)

fennmaradt abrazolason a varnal és kornyékén ot hidat
szamolhatunk 0ssze [7]. Vizimalmokrol is van feljegyzés,
Jaszberényben 1594-ben mar 6t miikodott, igy a hidak
szama az elobb emlitettnél tobb lehetett.

Torokszentmiklos vararél szép metszet maradt
fenn, melyen hét hid latszik [8].

A torok kilizése utan hatalmas Gjjaépitési munka
kezd6dott, ennek jele, hogy 1696-ban Jaszberényben
gyaloghid éptilt [9].

Az ¢épitémunka fontos jele, hogy 1718-tol gatak
épitésérol szélnak iratok. A gatak egyrészt az arvizek el-
leni védelmet szolgaltak, masrészt kozlekedési utak alap-
jai voltak [9].

Mérnoki iranyitasa hidépitésrél 1720-tol beszél-
hetiink, amikor Fortunato di Prati kamarai mérnok
Tisza-hid terveket készitett ¢s a Szolnoktol Erdély felé
vezetd Ut kisebb hidjaival is foglalkozott [5].

1736-ban harom boltozott kéhid allt Prati tervei
alapjan a Kakat és a Biidos-ér felett [10]. A tdrok
megszallas alatt kedvezotlen valtozasok kovetkeztek be
vizfolyasokon, ennek jeleként 1736-tol gyakran van szo a
levéltari anyagokban az utakban, hidakban esett arvizi
karrol [9]. A karok persze amiatt is bekdvetkezhettek,
hogy viszonylag kis atfolyasi keresztmetszeti miitargya-
kat épitettek, igy volt ez a hires Kakat-hid esetében is [5,
10].

1735-b6l fennmaradt feljegyzés két hid épitésérol

w M PXC
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is Jaszberényben (Serhaz ¢s Hold utcai) [11].

Rendkiviil fontos volt ebben a korban a vizren-
dezés. A védekezés korai peldaja a Mirhé gat épitése
1754-ben. A gat jelent6ségét mutatja, hogy kdlteményben
is megemlékeztek a nagy tettrol. (A vizrendezés kiforrat-
lansagat jelzi, hogy 1776-ban a gétat elbontottak, majd
tapasztalva hianyat ismét megeépitették [12, 13].

1783-ban készilt el a mai megye teriiletére vonat-
kozdan az I. katonai felmérés, a térképszelvényeken 66
hid talalhato.

Az egész orszagra kiterjedd, igen részletes katonai
felmérés mellett is sziikség volt az egyes vizfolyasok rész-
letes térképezésére. Heves és Kiilsé Szolnok megyében
példamutatoan koran, 1783-90-ben Litzner Janos me-
gyei mérnok iranyitasaval elkésziilt a Tisza felmérése
[14].

Mérfoldkonek tekintheté 1779-ben Bedekovich
Lérinc megvalasztiasa a Harmas Keriilet (Jaszkun, Kis-
kun és Nagykun) mérnokévé. Az 6 40 éves tevékenysége
meghatarozo jelentdségli volt. Mar 1780-ban elkészitette
az Arokszallas és Jaszberény kozotti ut tervét, melyre ot
jelentés — meglepden nagyhosszisagu — hidat tervezett
[9].

Fontos elérelépés volt, hogy 1781-t6l a posta-, ka-
tonai- és kereskedelmi utak épitését, fenntartasat a
Harmas Keriilet intézte és koltségeit fedezte [12].

1785-ben Bedekovich elkészitette a Jaszsag vizii-
gyi problémainak rende-
zésére vonatkozo javasla-
tat. Ennek alapjan a Kerii-
leti Gytilés 1792-ben elfo-
gadta nyolc hid épitésének
sziikségességet Jaszberény
és Jaszjakohalma kozott.
1794-ig hat boltozat elké-
sziilt [12].

A Jaszsag teriiletén
szamos hid épiilt ebben az
idoben, mivel tobb viz-
folyast kellett az utaknak
kereszteznilik, s sziikséges
volt a vizrendezéssel egyiitt
megfeleld nyilasméreti hi-
dakat épiteni. 1801-ben
készilt a Jasz Keriilet nyil-
vantartasa, mely szerint 19
ko- és 41 fahid volt.

A hidak szerepének
felismerését jelzi, hogy

D
Al

Torokszentmiklos vara hidakkal (Hoefnaglius, 1595) (Orszagos Széchenyi Konyviar)

1804-ben mar hidfeliigyelé
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A megvye korai hidtorténete (1850-ig)

[16]  tevékeny-
kedett — a megyei
mérndk mellett — a
Nagy-kunsagban,
a Jasz-sagi Keri-
letben pedig még
elobb alkalmaztak
hidfeltigyelot.

A térkeépek,
vizrendezési  €s
mas iratok (levél-
tari anyagok) jol
mutatjak, hogy a
torok kilizése utan,
kiilonosen a Jasz-
sagban nagy ¢és
eredményes vizren-
dezési ¢s ezzel

— ! \\é\
A mirho-fok elzarasa (A Tisza,
Akadémiai Kiado, 1982)

egyiitt t- és hidépitési munka folyt.

A korabeli térképek szerint Jaszberényen és
Szolnokon kiviil tobb telepiilés is volt, melyben jelentds
hidak alltak, ilyen volt pl. Jaszarokszallas, ahol a Csorsz
arkan tobb hid allt, egy 1800-bol fennmaradt rajz
lényegében helyesen abrazolja t6bb hid helyét [17].

A Koroson Kunszentmartonnal 1806-ban mar jar-
mos fahid épiilt, melynek torténetét jol ismerjik, igy
tudjuk, hogy vizrendezési okokbol hosszabbitani kellett
[18]. A Korosok felmérése 1818-23-ban tortént meg, s

a Tiszamappacio Lanyi Samuel vezetésével 1834-46.
kozott folyt [19].

A 19 szazad elején kiilonosen felgyorsult a vizren-
dezés és az utak, hidak épitése. Harom igen jelentds — ma
is meglévo — boltozott hid épiilt 1805-11. kozott: Jasz-
berényben a négynyilasi Zagyva-hid, Karcag hataraban
az akkor kilencnyilasa Zador-hid, mely a leghosszabb
boltozat volt akkor az orszagban ¢s az dtnyilasi jaszdo-
zsai Tarna-hid, mely ma is eredeti formajaban hirdeti a
kozel két évszazada tevékenykedd mémdkok és mester-
emberek tudasat [5].

Néhany mas példa: 1816-ban késziilt az (ijszaszi
Zagyva-hid, Szaszberek és Banhalma hidjanak terve [27].
1822-b6l fennmaradt a mezotari Berettyé-hid vamtari-
faja [22]. 1823-ban megépiilt a Csergettyii-hid Mez6-
taron [21].

Mar a Tisza-rendezése elott mar épiiltek hidak a
megye legnagyobb folydjan, 1827-ben Cibakhazanal,
1834-ben Tiszaflired-Poroszlo kozott [22, 23].

Rendkiviil fontos orszagos érvényl hatarozat
sziiletett 1829-ben: “hidak akar kozkoltségen, akar egye-
sek koltségén az épitési igazgatosag altal kiadott nor-
mativak szerint épitendok” [14].

A vizek elleni védelmet és a kozlekedést biztositd
toltések épitésérol is sok forras szol, pl. Mezotar hatara-
ban (1828-ban) 1080 61, mintegy 2 km-nyi tdltés volt
[21].

Tuarkevén is fontos atkel6hely volt a Berettyon:
1840-bol tiznyilast fahid terve maradt fenn [24]. 1845-
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Jaszarokszallas latképe 1800-bol [18]
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A megye korai hidtorténete (1850-ig)

ben a Tinoka “folyora”
készitett tervet Obermayer
Lajos, a neves acsmester
[26]. Mezé6taron a Kolozs-
var felé vezetd uton a
Berettyo-hid magas vizallas-
nal nem volt hasznalhato az
un. Dobogd hidat (88 m
hosszt, 7 méter széles)
1850-ben épitették [28].

E vazlatos attekin-
tés alapjan megallapithato,
hogy a 14. szazadtol biztos
adatok vannak a megyei hi-
dakrol, 1562-t61 a szolnoki
Tisza-hidrol s a 18. szdzad
veégétol megbizhato térke-

pekrol ismerjiik a “hidas”

telepiiléseket: Arokszallas,

Janoshida, Jaszberény, Szolnok stb. Ettél az idGponttol
pedig mar nemcsak néhany terv, irat alapjan allithato,
hogy a megye — ezen belill is a Jaszkun keriilet — élenjart
a hidak, kiemelten az éllando (k6) hidak épitésében. A
vizrendezések jol feltart torténete adta meg az alapjat az
ut-hidépitésnek. 1850-t61 aztan mas feltételek mellett
(kézponti iranyitas, Tisza-szabalyozas, vasitépitések)
folytatodott a hidak épitése. Errdl az iddszakrol még tobb,
még részletesebb, foleg levéltari adattal rendelkeziink.
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FAHIDAK

Természetes, hogy a hidak olyan megyében,
melyben nagyobb vizfolyasok voltak, ko pedig vi-
szonylag messzir6l szerezhetd be, fabol épiiltek.

1320-ban oklevél emliti a Biidos-éren szedett
vamot, tehat mar ekkor fahid allt [1].

1283-ban és 1401-ben oklevelekben megje-
lenik Janoshida, mint helynév, a 15. sz. elején pedig
mar vamhely volt, igy biztos, hogy a Zagyvan fahid
allt [1,2]. A telepiilés, il-

rajzot készitett a Tisza-artéri (szazlabu) hidrol is,
amely természetesen faszerkezet(i volt.

1739-ben a hid leégett, ekkor mar szolnoki acsok
épitették ujja a hidat [9].

1744-b6l fennmaradt egy terv, amely nyithato ha-
johidat abrazol [4].

1739-ben a boltozott Kakat-hidat elvitte az
aradas, helyette ismét fahid épiilt [6].

letve prépostsdg cimeré-
ben boltozott hid van,
kezdetben azonban valo-
szinl, hogy fabol épiilt a
hid [3].

1550-ben megépiilt
a szolnoki var, melynek
védelmét a Zagyva vize
biztositotta. A korabeli
metszeteken egy vagy
tobb hid is lathato [4,5].
Hazank elsé folyami fa-
hidja 1562-ben épiilt
Szolnokon a Tisza és a
Zagyva dsszefolyasa koze-
Iében [5,6]. A colopjar-

mos, mintegy 90 m hosszu
hidat magyar mesterek

épithették, mint ahogy
fenntartasat is a debreceni
acsok végezték [7-10].

Fahidak a Tiszan és a Zagyvan Szolnokon (Houfnaglius 1617.)

A torok megszallas | o
utan 1692-ben épiilt Gjja
a Tisza-hid [4-6]. A Ti-
sza-hid tervei 1721-tol is-
mertek. Elso izben F. di

> , rE( ﬁ
@ ."}i’ofl‘é,')or Kteon %'Alf?ﬁmr&%& anirho ,4'1.- fer

)

Prati kamarai mérnok ké-
szitett tervet a megron-
galodott hid ujjaépitésére
[4]. A rajzon 11 hidnyilas
latszik, a colopjarmok 7-7
oszlopbol allnak, a jarmok
egymastol 3-3 élre voltak
(kb. 6 m), a hajozo6 nyilas

T T T I T T L [ i
LI K7 I W )

nagyobb volt. Prati tobb
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Fahidak

1764-ben Sigmund v. Hubert 131 61 és 5 1épés
hosszunak irja le a szolnoki Tisza-hidat, s szol a 9
1észbdl allo artéri hidesoportrol is [6].

1696-ban épiilt Jaszberényben a Zagyva gyalog-
hidja [14].

1805-ben Tunkel Ferenc szolnoki acs és Rabl
Karoly készitett tervet Kunszentmartonnal a Har-
mas-Koros athidalasara [11,12].

1818-ban Tunkel Ferenc a szolnoki Tisza-hid
ujjaépitésére is készitett tervet (hol arviz, hol jég
rongélta a hidat) [11].

1818-ban az jszaszi, a szaszberki és a Harmas-
ag éren épitendd fahidak tervét és koltségvetését
Eichinger Janos acsmester készitette. Ezek koziil a leg-
nagyobb az tnyilast ujszaszi Zagyva-hid volt. A kivi-
telezés, amit Markmiiller Jozsef megyei mérndk el-
lenorzott ebben az évben, lényegében el is készilt
[32].

A Tirkeve hatardban épitendd Csergettyii-hid
arajanlata 1819-ben késziilt, a kivitelezés elhuzo-
dott, a kétnyilasu hid terve és koltségvetése 1826-bol
maradt fenn. A tervet Homalyossy (Tunkel) Ferenc ké-
szitette [33].

Egy 1819-ben késziilt metszeten Szolnokon

Az épiilé Suolnol\l Vasuti Tisza-hid (1857) (Szolnoki Vuugu Skanzen)

harom Zagyva-hid allt, ezek kialakitasat a késob-
biekben festék is megorokitették.
1827-ben megépiilt Cibakhizdn a masodik
Tisza-hid a megyében, ezt is Tunkel tervezte [13].
1830-ban a hazai leghosszabb, kilencnyilasu
Zador-hidat az arviz megrongalta, Szvitek Ignac acs-
mester faszerkezettel potolta a tonkrement négy

nyilast [6,15].

1834-ben ¢és 1845-ben ujabb Koros-hidat kel-
lett épiteni Kunszentmartonnal. A munkat Tunkel
(Homalyossy) Ferenc és Laszld Janos acsmesterek
végezték. A hid 122 m hossza, 11 colopjarmon allo
volt [11].

1834-ben Poroszlo ¢és Tiszaflired kozott meg-
épiilt a megye harmadik Tisza-hidja, melyet 1846-
ban a jég sulyosan megrongalt, ezért Pfozer Janos acs-
mestert biztak meg az ujjaépitéssel [16-18].

1845-ben Obermayer Lajos szolnoki dcsmester
haromnyilast hid tervét készitette el a Szajolra vezet
toltésen a Tinoka “folyd”-ra [34].

1857-ben fontos vasiti hidak épiiltek Szol-
nokon. Kiilondsen monumentalis és tartdés volt a
Gregersen épitette els6 folyami vasiti fahid. Az ékelt
gerendatartos, feszitémiives hid nyilasai 18 m-esek,
a hajozo nyilasai 24 m-esek voltak. Az 512 m hosszi
hid 10 meder- és 28 artéri nyilasbol allt. Ez a hid
meglepoen sokaig — 31 évig — volt hasznalatban, ez a
jO mindségli voros fenyének és a szakszerl kivi-
telezésnek volt kdszonhetd [19-21].

1840-ben Turkevénél 10 nyilasi Berettyo-
hidat vert Koés Gyorgy ¢s Laszlé Janos, ¢ hid ter-
5 = vel is fennmaradtak [22].

1845-ben lett kesz
Tisza-hid, a kivitelezést
Szvitek Ignac kezdte ¢és
Obermayer Lajos szol-
noki acsmester fejezte be.
Az ekkor épiilt hid rész-
letes adatai is ismertek [4-
6]. 1967-ben eldkeriilt a
Tiszabol egy 14,2 m hosz-
sz 40x40 cm keresztmet-
szetll colop, amely felte-
het6, hogy ebbdl a hidbol
maradt meg [14].

1855-ben szép tervet
készitett Obermayer Lajos
a kunszentmartoni hid
ujjaépitésére.

1865-ben Kajlinger Sebestyén acsmester Jasz-
berényben 6tnyilast hidat tervezett, melynek k6zépso
nyilasa feszitémiives volt. Erdekes a kisviz, 6rléviz, és
aradas (szint) bejeldlése [23].

1876-ban Ocsodnél is elkésziilt egy Koros-hid
[24].

1885-ben Kunszentmartonnal colopjarmos
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A kunszentmartoni kdzuti és vasuti hidak (Gyulai Folvammérnoki Hidak albuma, Reprint)

vasuti fahid épiilt, ennek pilléreit csak 1934-ben épi-
tették at [25].

A fahidépités értékes dokumentuma a Gyulai Fo-
lyammérnoki Hivatal albuma, melyben a Kunszent-
martoni kozati és vasuti hid altalanos elrendezése is
megtalalhato [34].

1889-ben Kiskorénél megépiilt a hazankban
akkor leghosszabb fahid. A 780 m hosszi vasuti hid
harom medernyilasa 48-48 m-es, 65 artéri nyilasa
pedig 9,4-10 m-es volt [26].

///I/' 2 ; ; \ T

A kiskérei Tisza-hid 48 m-es faszerkezetének cseréje (1906) (MAVAG Archivum)

. -
ALY fl

A felsoroltakon kiviil szamos fahidrol vannak fel-
jegyzések, kimutatasok, ezekrél mas fejezetben, illetve
az egyedi hidleirasok kozott lesz szo.

Képzomiivészeti alkotasok, céhlevelek stb. is jo
képet adnak a megyei hidépités jelentds alkotasairol
[4].

Emlitésre érdemes, hogy az 1848-49. évi szabad-
sagharcban a szolnoki ¢s a tiszafiiredi Tisza-hidat is
felégették, koziilik a szolnoki hamarosan, a tiszafiire-
di azonban csak 1890-ben ¢épiilt ujja, akkor kozuati-
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Tisza hid

Moricz liget

A szolnoki kézuti Tisza-hid korabeli képeslapon

vasuti vashidként [16,18].

A forgalom novekedésével a vas mint épité-
anyag elterjedésével a nagyobb folyami fahidakat
részben vagy egészben atépitették, pl. 1888-ban
elkésziilt a szolnoki vasuti Tisza-hid, 1896-ban até-
piilt az dcsodi Harmas-Koros-hid, a kiskorei vasuti
hid medernyilasai 1906-ban lettek kész, a jég dltal
elpusztitott szolnoki kozuti Tisza-hidat 1909-11-ben
épitették at racsos vashidda.

A kunszentmartoni Harmas-Koéros-hid me-
dernyildsa 1925-ben épiilt meg racsos vasszer-
kezettel, artéri nyilasai a tobbi folyami hidtol eltéréen
vasbeton szerkezetiiek lettek [11].

A fahidépitésnek 1944-t6l volt ismét nagy sze-
repe, amikor a felrobbantott folyami hidak helyett ide-
iglenes faszerkezetek épiiltek. Ezekrél a létesit-
ményekrol az egyedi hidleirasokban és mas fejezetben
szolunk.
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Ertékelésként el-
mondhat6, hogy a fa-
hidépités a megyében
1550-t61 jol dokumental-
tan igen jelentds volt, bi-
zonyitva, hogy a magyar
hidépités  500-780 m
hosszusagu folyami koz-
uti és vasiti hidakat is tu-
dott épiteni. A szolnoki
kozuti Tisza-hid kozel 450
éves torténete pedig mi-
szaki kultarank kiilono-
sen is értekes dokumentu-
ma.
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BOLTOZATOK

Az el6z6 fejezetben lattuk, hogy a megyében igen
koran, tekintélyes méret(i kozuti és vasti fahidak épiiltek,
meglepd azonban, hogy a kéboltozatok terén is élenjart
a megye.

Jelképesnek tekinthetd, hogy Janoshida cimerében
korabban és ma is boltozott Zagyva-hid lathat6. Egy-
elére nem sikeriilt kozelebbit megtudni errdl a hidrol, bi-
zonyosnak veheté azonban, hogy allt itt boltozott hid.

A megye hires ,soutjan” a Kakat- és a Biidos-ér
hidja annyira fontos volt,

1794-ben fejezodott be hat kohid épitése. A fennmaradt
iratok szerint a Jasz-kertilet tertiletén tehat a 18. szazad vé-
gén altalanos volt a viszonylag nagy ko-hidak épitése [4].

Egy 1801-ben készitett hidnyilvantartas szerint a
Jaszsagban és a Nagykunsagban 19 kéhid, 41 fa-hid
volt [4].

Szolnokon is épiilt boltozat, mint azt az 1827-ben
késziilt metszeten latni: a Bilige nevii (Lehnhardt metsze-

te) [5].

hogy 1720-ban F. di Prati
kamarai mérndk személye-
sen foglalkozott az itt allo
fahidak kéhidda torténd épi-
tésével. A hidak 1736-ban
el is késziiltek faragot-
tk6bol, s emlékoszlopon is
megdrokitették e fontos hi-
dak épitéset [1], [2].

Az elégtelen atfolyasi
méreti (20 61) haromnyilasu
hidat az aradat 1734-ben el-
vitte, a masikat 1764-ben
Sigmund v. Hubert még
megszemlélte [1].

Az allandé hidak épi-

tésére valo torekvés erds
volt a megyében, ezt jelz,

hogy 1783-ban Kunszent-
martonban a Harmas-Ko-
roson kohidat kivantak
épiteni, a magas koltségek
miatt azonban err6l letettek
[3].

Bedekovich  Lérinc
mérnok 1780-ban késziilt
térképén  Arokszéllas és
Berény kozott tobb hid, koz-
tiik a Nagy-éren hossza ko-
hid is lathato.

1792-ben tervbevet-
ték Arokszallas—(Jasz)Be-
rény—Jakohalma kozott 8
kéhid épitését. Ezek koziil
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Az arviz megrongalta Zador-hid dtalakitdsi terve (1833) (J-N-Sz Megyei Levéltar Fasc. 8. No. 273)

sorban dr. Gall Imre kuta-
tasai alapjan. Felhagyott
diléutakon ma is all még,
tobb, az enyészetnek kitett
jelentds kohid. Szép feladat
ezek torténetét kideriteni és
megovni ezeket a tonkreme-
neteltél, mint azt sikertilt a
karcagi Zador hid esetében.

Harom értékes bolto-
zat részletesen feltart torté-
nete ma is hirdeti az akkori
tervezOk, kivitelezok tuda-
sat: a jaszberényi Zagyva-
hid (1805-06), a karcagi
Zador-hid (1806-09.) és
jaszdozsai Tarna-hid (1811
-13).

A jaszberényi eredeti-
leg négynyilast volt, ez ma
a megye dokumentaltan
legidésebb hidja, nagyon is
elképzelhetd azonban, hogy
ennél idésebb, kisebb hidak
vannak még dilutakon. A
jaszberényi hidat melynek
nyilasa 4 6l, (kézel 8 m),
Rabl Karoly épitette, épités-
torténete eredeti dokumen-
tumokkal feltart. A hidat
1929-ben a mellvédek elta-
volitasaval és kevéssé sze-
rencsés konzolokkal szélesi-
tették. Ezt a hidat is felrob-
bantottak 1944. dszén, hely-
reallitasakor egy nyilassal
megroviditették. A hid ere-
deti formajat 1982-ben kap-
ta vissza. [1,8,9].

A megye és  épitése-
kor hazank leghosszabb,
kilencnyilasu koéhidjat a

1827-ben egy haromnyilast koéhid tervet iff. Zador felett, Karcagnal Maguranyi Jozsef épitette. A
Bedekovich Lérinc készitett, a levéltari anyag szerint Jasz- 40 61 hosszl hid 6t kozépso nyilasa 3 61 3 1ab méretii volt.
berény és (Jasz)jakohalma kozott épiilt meg a terv szerin- A Zador vize 1830-ban a négy sz¢lso nyilast oly mérték-
ti kohid [6]. ben megrongalta, hogy atmenetileg faszerkezettel kellett

A Nagykun keriilet 1833-ban késziilt hidnyilvan- helyreallitani. A hidat végiil is 6t nyilassal 40 m
tartasiban is a nagyobb vizfolydsokon, igy a Zagyva- osszhosszal alakitottak ki, ezt a munkat Dobrova Fabian
hidjain kiviil a tobbi kéboltozat volt [7]. kémives végezte. A hid ma funkcio nélkiil all, példamu-

A szamos kéhid sorsa csak részben feltart, elsé- tato azonban, hogy megoriztek igy is az utokornak [1,10].
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A jaszdozsai otnyila-
su, ugyancsak 40 m hosszu
Tarna-hid szerencsésebben
vészelte at az elmalt 187
évet. Epitését a Heves me-
gyében sokat alkoto, neves
Rabl Karoly vallalta, s jo
munkat végzett. A hid meg-
jelenése ert sugarzo, har-
monikus [1,11].

Jaszberényben (az
Alkotmany utcdban) az
emlitett Nagy vagy kohi-
don kiviil 1963-ig egy
négynyilasi boltozat is allt.
Korabeli térképeken e hid
elédje Olah-, illetve Alvégi
kéhid volt [13]. 1863-ban
Szodig Jozsef haromnyilasu
boltozatot tervezett a fa-
anyagti Olah hidra [12]. A
magas koltségek miatt a ké-
hid csak 1889-91. kozott
épiilt meg, s 1944-ben ezt is
felrobbantottak. Az Gjjaépi-
tett négynyilast boltozat le-
hetséges, hogy méretében,
kialakitasaban eltért az
1891-ben elkésziilttol.

Ismert — korabeli ké-
peslaprol — egy otnyilasd
jaszberényi kohid is, me-
lyet Margit-hid névvel je-
leztek a lapon. Tiizetes vizs-
galodassal sem sikeriilt en-
nek épitéstorténetét feltarni.
Dr. Gall Imre szerint a ké-
peslap valojaban a jaszdo-
zsai hidat abrazolja, a hason-
losag kétségtelentil szembe-
tind. Tovabbi kutatassal re-
mény van kideriteni, hogy
az Alvégi kohid lathato-e a
képeslapon vagy fatalis
nyomdahiba tortént.

Jaszberényben és kor-
nyékén tobb kohid is allt, il-
letve all, igy a Jaszarokszal-
lasra vezetd Uton egy ha-
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Boltozatok

romnyilasi, 26 m hossza hidat fotozott
1962-ben Dr. Gall Imre a Nyavalykan, a
Zsombékos diilében pedig harom hidat ta-
lalt, koziiliik az egynyilasa (8,5 m) kébolto-
zat még romosan is impozans volt, sajnos
azota elbontottak [8§].

Az ismertebb hidak alapadatait kimu-
tatasba foglaltuk és kozoljiik a levéltari hi-
vatkozasok adatait is. A felsorolt hidak leg-
tobbje 200 éven at hordozta a sokszorosara
novekedett forgalmat, élénk bizonyitékaul
annak, hogy a boltozatok idéallo épitmé-
nyek, talterhelhetdek és gazdasagosak.
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A Zsombékos diild hidja 1962-ben (dr. Gall Imre felvétele), elbontva
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31



Boltozatok

%

Jaszdrokszallas Ago-patak hidja, drviz pusztiotta el 1966-ban (dh: Gall Imre Jaszarokszallas Szarvagy patak hidja, felhagyva (dr. Gall Imre
felvétele) felvétele)

Jegvzékinyver C-14 kitet, 746.0.

[18]  Jaszberény tandcs jegvzokonyvei 1863. marcius 21. és 1865. ma-
Jus 27.

[19]  Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levélar, Jaszkeriilet kozgyiilés
Jegyzo-konyvei 1782. D-14-258, és 1225 1783. D-15-137,

[20]  Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar, Jaszkeriilet jegyzékiny-
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[21]  Jasz-Nagyvkun-Szolnok Megyei Levéltar, Jaszkeriilet jegyzckiny-
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[22]  Jasz-Nagvkun-Szolnok Megyei Levéltar, Jaszkeriilet Kozgyiilés A e g ¥ ik L : <E
Jegvzdkinyvei 1783-15 kitet 84 és 1800-13 kéktet, 918. Nyavalyka hid Jaszberény h[a;c-u/.a}');l;]‘)l%g-hm elbontva (dr Gall
| felvétele

Helység Vizfolyis Nyilds Szélesség Hossz Anyag Epiilt Megjegyzés
MEGLEVO HIDAK
Jaszberény Zagyva holtag 6,65+7,60+7,00 7,20 31,80 ké 1805-06. " Eredeti hossz
Rakoéczi ut 31.f6at : Helyreallitas: Epitette: Rabl Karoly
felhagyott vonalan 39,00 1947.
Karcag megszlint 5 6,65 4,80 47m ko 1806-09. _ Eredeti hossz
Zadorhid 4.foat ) Feltjitis: 1833.| Epitette: Maguranyi Jozsef
felhagyott vonalan 76 m Feltjitotta: Dobrova Fabian
Jaszdozsa Tarna holtag 6,3+3*7,6+6,3 6,00 58m k6 1811-13. Epitette: Rabl Kéroly

3205 ut 5+945
ELBONTOTT HIDAK

Jaszarokszallas Szarvagy 2,60+2,80+2,60 6,00 11,00 ké 1748. [14] Epitene: Rébl Kéroly
3203 ut 18+092

Jaszarokszallas Ago ér 2,50+2,50 6,00, 10,50 ké 1793-94 [15] " Eredeti szélesség

3203 ut 25+984 4,80 Elbontva

Jaszberény Belviz-csatorna | 2,50 5,30 6,90 tégla 1792-93 [16] Utkorszeriisitéskor elbontva

3203 ut 29+952

Jaszberény Nyavalyka ér 4,40+4,60+4,40 5,10 26,40 ko 1782.[17] Elbontva

3203 1t 314600

Jaszberény Olah-hid Zagyva holtag 5,45+5,92+5,37+5,70 5,70 35,14 ké 1891. [18] " Szélesités 1947-ben

Szent-Imre herceg at tégla Elbontva 1963-ban

Jaszberény volt mocsar 7,60 6,60 ? kd 1782 A fout vonalvezetés véltozasa miatt
Zsombékos-dfilé a 31 ? 1794.119] évtizedekig lizemen kiviil romma véltak.
ot 80 km mellett Helyiikon kékereszt.
Jaszarokszéllas Szarvany 3,80 4,90 7.85 ko 1785. [20] Epitette: R4bl Karoly

3231 0t 2+326 Elbontva.

Jaszfelsészentgyorgy | Zagyva by 2 ? ko z 5

Jaszjakohalma Kecskés ér ? ? ? k6 1802-04 [21] Koltségvetés: 1023,22 Ft

Apati aton

Jaszfelsészentgyorgy | Almés ér ? ? % ko 1800. [22] Koltségtobblet: 253,52 Ft

3108 Gton

Boltozott hidak Szolnok megyében
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VAS- ES ACELHIDAK

Vashidakat a megyében eldszor a vasautvonala-
kon épitettek, igy 1885-ben a kunszentmartoni hid-
nal 14 nyildsq, fajarmos vastartos hid épiilt 15-19 m-es
nyilasokkal [1]. Ugyanebben az évben Mezétarnal
47 m nyilasa racsos tartot épitettek a Hortobagy-
Berettyo folé. Az alkalmazott vasanyag kavartvas volt
[2].

1888-ban Szolnoknal a Tiszat hidaltak at sar-
l6alakt, racsos nagynyilasu (95,5 m) két medernyilas-
sal és Ot racsos felsdpalyas arteéri hidrésszel kavartvas
anyagbol. A Feketehazy Janos terve szerint épiilt
vasuti hid mintaja lett a hazai Duna-hidaknak. Az
egyenlétlen siillyedés miatti félelem miatt ekkor és
még késobb is kéttamaszu tartok sorozataként épiiltek
a vashidak [3, 4].

1891-ben vasuti-koziti forgalomra épiilt az ot-
nyilasu tiszafiiredi Tisza-hid. Ez szegmens alaku, al-

rei vasiti Tisza-hid, melynek medernyildsait 1906-
ban épitették at szegmens racsos szerkezetté. Ez a hid
mar folytvas anyagi volt, legnagyobb nyilasa 64,4
m. A rengeteg artéri hidnyilast csak az 1919-es
haborus pusztitas utan épitettek at allando szer-
kezetlivé [7]. 1911-ben Kkésziilt el Szolnokon dr.
Mihailich Gy0z6 tervei szerint a budapesti Ferencz
Jozsef hidhoz hasonld haromnyilasi (mas a nyilasok
aranya és a racsozas ennél a hidnal), Gerber-csuklos
racsos koziti Tisza-hid, melynek legnagyobb
nyilasa 79 m. Merész dolog volt a vilagszép hid ki-
csinyitett, kevéssé diszitett masat tervezni a Tisza folé
[8].

1925-ben atadtak a forgalomnak az allandé
kozuti hidat Kunszentmartonban. A harom meder-
nyilas nem 1j szerkezet, hanem a gyergyofalvi Maros-
hidbol atszallitott. A két parhuzamos 6vii, alsopalyas,

sopalyas szerkezet volt 30,
illetve 70 m-es nyilasokkal
[5].

Kozati vashid eld-
szor 1896-ban épiilt Zie-
linski Szilard tervei sze-
rint a Harmas-Koroson
Ocsodnél. Erdekes a hid
nyilasbeosztasa 3x46 +70
m [6]. Hamarosan (1903.)
még egy racsos kozuti hid
épilt 30 m-es nyilassal
Mezotirnal. Emlitést ér-
demel idorendben a kisko-

Az ocsodi Harmas-Koros-hid (épiilt 1896-ban, vjjaépiilt 1951-ben) (Kardos Tamas felvétele)

X . = SRR N

kétszeres racsozasu szerkezet jol mutatja,
hogy ezek évtizedekkel elébbiek. A me-
dernyilas 34 m-es, a mellette 1évok 25, il-
letve 26 m-esek, s ezekhez mar vasbeton-
szerkezetek csatlakoznak. Erdekes, hogy
a megyében ez az elsd és egyetlen ilyen
kialakitast hid [9, 10].

A vasiti hidak épitésében fontos
allomas volt a szolnoki Tisza-hid ait-
épitése a habori alatt (1942-ben). A mar
nem kell¢ teherbirdsi medernyildsokat

Hortobagy-Berettyo-hid Mezéturnal, korabeli képeslap (Gyékeér Istvan gviijteménye)

parhuzamos o6v, kiékelt, folytatolagos
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racsos szerkezettel valtot-
tak fel. Ujszerli az alak és
az is, hogy nem kétta-
maszu tartok sorozata
¢épiilt. A tervet dr. Koranyi
Imre készitette [3,11, 12] .

Az esztelen haborus
pusztitasok miatt minden
acélhidat ujja kellett épi-

teni. Err¢l a rendkiviil | o o T
nehéz munkérol kiilon fe- | . & o —— \
jezetben szamolunk be, itt
csak szerkezeti, technolo-
giai részleteket emlitiink.
A szolnoki kozuti
Tisza-hid felszerkezeté-
nek rongalodasa olyan
nagy volt, hogy annak
ujboli felhasznalasa szoba
sem jott, felmertilt a hid j
helyen (elkeriilo szakasz)
torténd Epitése, végil a
régi helyen valé ujjaépi-
tés mellett dontottek. A
hidat nagyobb széles-
séggel, am a viszonylag
épen maradt alépitmények
felhasznalasaval  kellett
megépiteni. Atmenetileg a
budapesti Kossuth hidhoz
hasonlo félallando szer-
kezet épitése latszott a
leggyorsabb megoldas-
nak, tekintettel arra, hogy
a nyilasbeosztas igen kozel
allt ahhoz és mar 1945-ben
a Kereskedelem és Kozle-
kedéstigyi Minisztérium
megterveztetett 30, 50 m-
es racsos szerkezeteket. A
kényszer sziilte megoldas
hegesztés alkalmazasat tet-
te sziikségessé, mivel cso-
anyag allt rendelkezésre. A
Kossuth hidnal tapasztal-
takat Szolnokon mar fi-

A kiskorei Tisza-hid medernyilasanak datépitése (1906) (MAVAG archivum)

Szolnok Tisza-hid

Kunszentmarton, Harmas-Kérés-hid (képeslap, 1929) (Gyokér Istvan gyiijteménye)

gyelembevettek [13]. lehet érzékeltetni: folyamatos (¢éjjel-nappali) munkaval

A két 50 m-es nyilast végiilis az emlitett tipusterv 700 £6 dolgozott a hidon. A mederfenéktél szamitva
szerinti csavaros kapcsolatu szerkezettel oldottak meg. 18 m magas allvanyon kellett dolgozni, mikézben a
E felallando hid épitésének nehézségeit néhany adattal levonuld jég elvitte a kozti provizoriumot (1946,
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A tiszaugi Tisza-hid napjainkban (Kardos Tamas felvétele)

februar 13.) A szerel6all-
vanyba Herbert-hidakat
épitettek be, am ezek a
,;hadihidak” a haborus ese-
mények kapcsan karosod-
tak, igy thlzott lehajlast
mutattak. A hegesztést
kedvezotlen koriilmények
kozott, mindenhonnan
Osszeszedett 42 hegeszto-
vel végezték. Az eréfe-
szités meghozta gylimol-
csét: a Tiszan els6ként
Szolnokon indult meg a
kozati forgalom bizton-
sagos koriilmények ko-
zott. E hidszerkezet, me-
lyet 1952-ben erdsiteni
kellett, egészen 1962-ig
szolgalta a 4. sz. fout for-
galmat [13]. Tiszaugon
jobb volt a helyzet, annak
ellenére, hogy a négy nyi-
lasbol (50+2x100+50 m)
harom a Tiszdba csuszott
¢s a két fo nyilas eléggé
karosodott is. Itt az eredeti
formaban torténo helyredl-
litas, bar egyaltalan nem
kénnyen, megoldhato volt
[14]. Sajnalatos, hogy ez a
legépebben megmaradt hid
igen keskeny (5,3 m), elso-
sorban ezeért meriilt fel mar
1988-ban a hid atépité-
sének, vagy uj kozuti hid
¢épitésének gondolata.
Napjainkra valt valosagga
ez. Jelenleg folyik a meg-
1évo  alépitmény szélesi-
tésével a kozos tizemi hid
mellé felsépalyas, orto-
trop palyalemezes kozati
hid épitése.

1960-62-ben épiilt
meg a végleges szolnoki
kozati Tisza-hid. Az al-
épitményi munkakat az
lizemel6 félallando hid
oldaliranya  elhlzasa

35



Vas- és acélhidak

utan lehetett megkezdeni.
1960. juliusaban mintegy
15 m-rel kellett elhtizni az
550, illetve 150 tonnds ra-
csos szerkezeteket [15].
Az alépitményi mun-
kak a régi keszonala-
pokon allo alépitmények
atalakitasara, szélesitésé-
re szoritkoztak. A szandai
hidf6 fold feletti részét tel-
jesen ujja kellett épiteni.
Az uj felszerkezet
gerinclemezes, folytato-
lagos gerenda ortotrép
acélpalyalemezzel. A f6-
tartok magassaga 2-5 m. A
kereszttarto also Ove alatt
hagyomanyosan szegecselt
az acélszerkezet, csak a
gerinclemezek gyari illesz-
téseit, egyes merevi-
téseket, illetve bekotéseket
készitettek hegesztéssel.
Az efeletti rész viszont
hegesztett szerkezet, csak
a gyalogjardak konzolok
bekdtéseiben fordul eld
szegecskotés. A fotartd
két része ennek megfele-
loen kétféle anyagu. Az ()
felszerkezet megvalaszta-
saban fontos szerepet jat-
szott, hogy az minél kisebb
stulya legyen. Az 1911-ben
elkésziilt hid 1045 tonna
volt, az 10j, a korabbinal
kétszer szélesebb (2,00+
9,00+2,00) felszerkezet
csak 1320 t. Fontos szere-
pe volt a szolnoki Tisza-
hidnak az is, hogy az
Erzsébet hid épitését meg-
elozéen ennél a hidnal le-
hetett megszerezni a kello
tapasztalatot. Az ujlérinc-
falvi Lasko-patak-hid el6-
tanulmanynak volt jo [16].
A pélyaszerkezet
gvartasa sablonban, fé-
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Hazank elsd Tisza-hidjanak mai utoda, épiilt 1962-ben. (Foto: dr. Domanovszky Sandor)
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siis rendezokkel, forgato-
berendezésben tortént a
Ganz-MAVAG miihelyé-
ben. A szerelés tulnyo-
moan szabadon, allvany
nélkil tortént, Osszefliggd
allvany csak a jobb parti
nyilasban (20 m hosszon)
késziilt. A szerelés 1962.
marcius-oktober honapok-
ban folyt Derrick-daruval,
a helyszini illesztések kézi
hegesztéssel torténtek. A
hegesztési munka tapasz-
talatait fontos tanulmany
ismerteti [17].

Az 4j tiszafiiredi Tisza-hid is kiemelked6 tel-
jesitmény volt. Ez volt hazankban az els6 hegesz-
tett, racsos, illetve egyiittdolgozo hidszerkezet,
melynek helyszini illesztéseiben nagyszilardsagu
feszitett csavarokat (NF) alkalmaztak. A par-
huzamos ovii, zartszelvényl rudakbol allo szerkezet ¢s
az NF csavaros kapcsolat nagy gydrtasi pontossagot
kovetelt. Az dvrudak helyszini hegesztéses illesztése a
hid épitésének egyik legkényesebb része volt. A 3x70
m-es racsos szerkezetet hossziranyu behiizassal jut-
tattak a helyére [18, 19].

Emlitést érdemel az 1983-ban elkésziilt mezotiri
hegesztett, szekrénytartos gyaloghid is [20].

Az ujabban gyakran alkalmazott hullamlemez
acél ateresz is ¢épiilt a 4. sz. fout 113,4 km szelvényé-
ben. Elonye ennek a szerkezetnek a gyors beépithe-
toség.

A vas-, illetve acelhidépités néhany jellegzetes
megyei példajat attekintve a hazai hidépités fejlodéset
jol lehet kovetni, mind az alkalmazott anyagok, mind a
szerkezetek tekintetében. A boséges szakirodalom
lehetéséget ad a kiemelkedd alkotasok részletes megis-
merésére is.
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A hazai vasbeton-hidépités elsé évtizedébol a
megyében nem maradt fenn egyetlen alkotds sem, biz-
tosra vehet azonban, hogy legalabbis kisebb hidak épiil-
tek mar ekkor is; a haborus pusztitasok, illetve a korsze-
risitések soran ezek megsemmisiiltek.

Korai gerendahidak

A szolnoki artéri Tisza-hid, a mederhid el6tt
(1906-ban) épiilt ket 6x9 m nyilasu acéltartos, vasbeton-
lemezes felszerkezettel. Részletes adatok egyelére nem
kertiltek el6, azt azonban lehet tudni, hogy a késobb
elkészilt hidrésszel 238 m hosszl, 25 nyilasu volt ez a
hidszerkezet, mely 1919-ben és 1944-ben is megsériilt
[1].

1913-ban késziilt el a 20 m nyildst ujszaszi
Zagyva-hid, melynek terve, térzskonyve is fennmaradt.
A kétfotartos, egynyilasu, keretlabas hidfoji hid jel-
legzetes alkotasa koranak. A hid probaterhelési jegy-
zO6konyve, az 1930-ban ke-

szitett hidvizsgalat értékes

dokumentum [2].
[smeretes, hogy az I.
vilaghaboruig jelentds

utépitési program folyt,
ennek keretében mas vasbe-
tonhidak is épiiltek, igazan
jelentés alkotasok sziile-
tésérél azonban csak a
késobbi idokbol kertiiltek
el dokumentumok [3].
1925-ben adtak at a

Hortobagy-Berettyo-hid (10+12+10 m) Turkeve
hatardban, ezek kozil az un. balai 1944-ben elpusztult,
az onkorményzati uton 1évé azonban ma is szép példaja
az akkori hidépitésnek [5].

1934-bol a Jaszfényszaru-Zsambok kozotti
Zagyva-hid is jellegzetes példaként megmaradt: a 20
m nyilastu, haromfétartés, 4,8 széles hid hidfo-
kialakitisa mar eltér a korabbiakban alkalmazottol.
Tervezoje Menyhard Istvan volt, aki tbb jelentds hidat
tervezett a megyében [6]. Az 1944. elétt épiilt és épen
megmaradt hét vasbeton hid kozott van a Fiizesgyarmat-
Karcag kozotti Hortobagy-Berettyo-hid is, melynek
nyilasbeosztasa kozel megegyezd a Turkeve mellettié-
vel, a pillérek és hidfék megoldasa azonban mas. Ezt a
hidat is Menyhard Istvan tervezte [7].

1935-ben adtdk 4at a forgalomnak a janoshidai
Zagyva-hidat, mely kétnyilasa (18-18 m) volt. Emlitést
¢érdemel, hogy ebben az idoben mar a Zagyva rendezése

forgalomnak a kunszentmartoni Har-
mas-Koros-hidat, melynek hét artéri
nyilasa négyfétartoés, vasbeton geren-
dahid volt [4].

1924-ben készitette dr. Mihailich
Gy0z06 egy masik ujszaszi Zagyva-hid ter-
veit. Ez (17+17 m nyilast) négy fotartos
gerendahid volt, épitése 1927-ben fe-
jezddott be. Ebben az évben késziilt el a
szolnoki  haromnyilasa, négyfotartos
Zagyva-hid is.

1929-ben épiilt ugyancsak dr.
Mihailich Gy6z6 tervei szerint két
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miatt ismert volt, hogy
nagyobb atfolyast szel-

vényt kellene kialakitani,
ezért tervbe vették ennél a
hidnal is a késGbbi meg-
hosszabbitast [9].

Kiilonleges volt az
1937-ben  elkészilt jasz-
berényi Zagyva-hid, me-
lyet Menyhard Istvan ter-
vezett, annak figyelembe-
vételével, hogy a kedvezétlen altalaj miatt itt nagyobb
stillyedések miatt karok ne kévetkezzenek be, specidlis
alaki alapokat ¢s a felszerkezetben ideiglenes csuklot
tervezett. A fennmaradt iratok szerint indokolt volt ¢z az
intézkedés. Erdekes volt a hid keresztmetszeti kiala-
kitasa is: a kétfGtartos szerkezetet egyes keresztmet-

A bucsai Hortobagy-Berettvo-hid, épiilt 1934-ben (Szecsei Istvan felvétele)

szeteiben also lemezzel zartta tették [10].

Merevitétartos ivhid Szolnokon

1940-ben az orszagban, st Eurdpaban is rekord
nyilast. merevitégerendas ivhid épiilt Szolnokon
Mistéth Endre tervei szerint. A 4. szamt Buda-

Szolnok

ANy LR LN
s X’l&'

vasuti feliljard i

Epirésekor kétszeres hazai csucstarté volt a kolozsvari uti feliiljaro (1940-1973)

pest-Nagyvarad—Kolozs-
var allami Gton a szolnoki
vasutallomas felett vezetett
feliljaro 401 m hosszi,
fonyilasa kozel 50 m-es
volt. Tervezése idején Eu-
répaban ez volt a legna-
gyobb nyildsd merevi-
togerendds vasbeton iv-
hid. E hid tervezése, kivi-
telezése igen sok érdekes-
séggel jart, példamutato
gondossaggal kismintaki-
sérletet is készitettek, s az
épitkezésrél szolo besza-
mold hazank leghosszabb
vasbeton mutargyat igen
részletesen ismerteti [11,
12].

ss s

zetekkel

1944-ben a megye
vasbetonhidjai koziil 21
elpusztult. Szinte mara-
dék nélkiil felrobbantottak
minden jelentés miitar-
gyat. Kivétel volt éppen a
most ismertetett feliiljaro,
melynek csak a kisebb (12
m-es) nyilasai koziil sé-
riilt néhany. Kereszttartoit
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1951-ben kiilso, harantfeszitéssel erdsitet-
ték, 1973-ban pedig 0j miitargy épiilt [13].
A vasbetonhidak ujjaépitése gyakran
oszvérszerkezetként — acélgerendakkal
egylittdolgozo vasbetonlemez — tortént,
mint pl. a Jaszfényszaru-Zsambok kozot-
ti Galga-hidnal. Ez a megoldas az allva-
nyozas miatt kedvezé volt. Az 0jjaépités
soran itt ¢s altalaban mindenhol gondos-
kodtak a 4,8 m-es utpalya szélesitésérol is
[14]. A janoshidai Zagyva-hid ¢pitésének
ismertetésénél szo volt arrél, hogy mar
1934-ben tudtak, hogy tavlatban nem lesz
elegend6 az akkor megépitett két nyilas.
1942-ben Mistéth Endre meg is tervezte
egy ujabb nyilas beépitését, mégpedig gy, hogy harom-
nyilast folytatolagos szerkezetet hozott volna létre. Ez a
bdvités a habori miatt nem készilt el, 1949-ben a hid
ujjaépitésekor pedig az eredetitl eltérd nyilds-
beosztasu haromnyildsa oszvérszerkezet épiilt. E hid
erdsitése kiilsokabeles feszitéssel 1996-ben késziilt [16].

Néhany egyedi kialakitasu hid és megjelenik az elore-
gyartas

1950-ben Toszegnél kétnyilasu zart kerethid
épiilt a Perje csatorna felett, ez viszonylagos ritkasaga
miatt érdemel emlitést [17].

1952-ben Kisujszallas-Karcag kozott a Villogo fo-
csatorna folott épiilt egy 8 m nyilasu vasbeton
lemezhid, mely jellemz6 az e korban épuil6 hidakra [18].
Szolnokon oOnkormanyzati Zagyva-hidat tervezett
Bolcskei Elemér 1949-ben. A karcsii miitargy tervei, le-
velezései érdekes dokumentumok [50]. Egyedisége

A jaszjakohalmi Tarna-hid (1951-1995) (Uvaterv-felvétel)

kéttamaszu, ,.halhas alak(” szerkezetek sorozata [21].
1962-ben takarékiireges, haromnyilisi lemez-
hid épiilt Jaszteleknél a Zagyvan. Az egyes nyilasok
lényegében azonos méretiiek, ez annak a kovet-
kezménye, hogy a reégi alapokat (megszélesitve) fel-
hasznaltak. A kedvezétlen nyilasbeosztas miatt a kozép-
s6 nyilasban befliggesztett részt alakitottak ki [22].
1962-ben késziilt el a 263 m hosszu Tisza-artéri
hid, melynek két szélsé nyilasa (10,1 m) monolit
takarékiireges lemez, 15 nyilasaban pedig helyszinen
eloregyartott ¢s darabokbol, utéfeszitéssel osszealli-
tott szerkezet. Egy fotarto ot elembol késziilt (120 {6-
tarto, illetve 600 elem készilt). A zartszelvényl
utofeszitett gerendak alkotta felszerkezet kéttamaszi
tartok sorozatat alkotja. Ez a szerkezet épitése idején
uttoro vallalkozas volt. Az tizemeltetési tapasztalatok —
elsésorban a pillérek feletti palyamegszakitasok miatt —
kedvezétlenek voltak, ezért 1996-ban kiilsé kabeles

miatt szolni kell az 1995-ben atépitett
jaszjakéhalmi Tarna-hidrol, mely ha-
romnyilasa kétfétartés bordas lemezhid
volt [19].

1953-ban az eléregyartas is megje-
lent a megye vasbeton hidjainak épi-
tésében.

1953-ban késziilt el a 4. szamu f6u-
ton az Abonyi uti feliiljaré is Hoyer-
rendszeri 14,5 hossza eléfeszitett tar-
tokkal. Emlitést érdemel a hidfék kiala-
kitasa is [20]. 1971-ben egyedi gyartasa
tartokkal sz¢lesitették.

1958-ban lett kész Jaszfelsbszent-
gyorgynél a 9+17+9 m nyilasbeosztasu
Zagyva-hid, mely nem orszagos kozaton
¢piilt, emlitést érdemel egyedisége miatt:
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erOsitést  és  tobbtama-
szusitast kellett végrehaj-
tani [13, 23, 24].

1965-ben késziilt el
Szolnokon a torkolati
Zagyva-hid felszerkezete
az artéri Tisza-hidnal al-
kalmazott — kiss¢ modosi-
tott — tartokkal, azzal a
fontos kiilonbséggel, hogy a
haromnyilasu felszerkeze-
tet folytatolagos gerenda-
ként épitettek meg [25].

1965-ben épiilt meg
Mezotiarnal a 30 m nyi-
lasa  Hortobagy-Berettyo-
hid, utofeszitett szerény-
keresztmetszettel [26, 27].

A helyszini el6re-
gyartas korai példaja a szajoli feliiljaré vasiti
vaganyok feletti nyilasaba épitett 26,4 m nyilast,
helyszinen eloregyartott gerendas felszerkezete. A hid
két sz¢élso nyilasa monolit, feszitett takarckiireges, a
kozépso pedig 14 eléregyartott tartobol all, melyek be-
fliggesztett szerkezetet alkotnak. A tartok beemelése,
hazankban elsoként, autédaruval tortént. A gyartas és
beemelés részleteit a szakirodalombol érdemes tanul-
manyozni. Az eldregyartott gerendak keresztiranyl
cgylittdolgoztatasa, az eredeti tervtél eltérden
Freyssinet-rendszerii [28,29]. Emlitésre mélto, hogy
mar 1941-ben Mistéth Endre négynyilasu feliiljarot ter-
vezett, az épités azonban elmaradt [49]. A 4. szamu fout
négynyomusitasa soran 1998-ban o6nallo @ feliiljaro
éplilt a régi nyilasbeosztassal, FCI-90 jelt eldregyartott
hidgerendakkal [30].

A 32. szamG foat korszerGsitése soran épiilt a
Rékasi 1ti hatnyilasi monolit, feszitett feliiljaré 1969-
71. kozott. A kedvezdtlen altalaj miatt statikailag hataro-
zott szerkezet, konzolos kéttamaszu tartok sorozataként.

A 174 m hosszl szerkezet haromcellas keresztmet-
szettl, kiilonbozo méretli nyilasokbol allo, ives, valtozd
ferdeségli. A hat nyilas koziil a vaganyok feletti 6t nyilas
utofeszitett, a hatodik nem feszitett, nagyszilardsagl
vasalassal késziilt [31,32].

A Rékasi utihoz hasonlé monolit, szekrényke-
resztmetszetl, utéfeszitett vasut feletti mitargy épiilt
a Kolozsvari ti feliiljaré mellett 1973-ban.

Az eloregyartott forditott T keresztmetszeti
tartok alkalmazasa ebben a megyében is mar 1960-ban

A Rékasi uti feliiljaro épitése (Jurcso Janos felvétele)

elkezd6dott, nemcsak egy-, hanem tobbnyilast hidak
épitésénél. Eddig 20 ilyen felszerkezet épiilt. Ilyen példa
a 31. sz. félton Jaszberényben a Zagyva-ag felett épitett
(7+8+7 m) hid, mely FT 7A, illetve FT 8A gerendakkal
épilt [35].

1971-ben kezd6dott a Nagykunsagi Fécsatorna
hidjainak épitése. Ezek altalaban haromnyilastak. A
12 hidbol 9 eléregyartott gerendas felszerkezeti.
Ezek épitése soran 8 hidnal EHGE tartokat alkalmaztak
[36].

Eléregyartott, elofeszitett hidgerendakkal épiilt
két vasit feletti miitargy is, koziilik EHGE tartokkal
1973-ban Kistjszallasnal (10,9+12,6+10,9 m) [37]. A
megye vasit feletti miitargyainak fébb meéreteit és a fel-
szerkezet tipusat tablazat mutatja be.

Szabadon szerelt, utéfeszitett hid eloszor hazankban

A megye vasbeton hidépitésében orszagos jelen-
téségii volt az 1975-ben Kunszentmartonnal meg-
épiilt Harmas-Koros-hid a 44. sz. fout 0j szakaszan. Az
utofeszitett, szabadon szerelt hidépitési technologia elsé
létesitménye volt ez, melynek tervezéséért, kivite-
lezéséért Allami-dijat kaptak az alkotok. Az allvany
nélkiili, viszonylag gyors épitést lehetévé tevé tech-
nolégia sok szamitast tett sziikségessé, mivel a sze-
relés minden fazisaban ki kellett mutatni, hogy a szer-
kezet statikailag megfelel. A két szekrénykeresztmet-
szetl, haromnyilasi mederszerkezethez harom artéri
nyilas csatlakozik, melyek az Algyén alkalmazott
tartokkal épiiltek. A tervezést ¢és kivitelezést, az
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ezért részletekre sziikségtelen kitérni [45-
48].

A megye kozuti vasbeton hidjainak ez
a vazlatos attekintése is remélhetoen
érzékelteti, hogy a legnevesebb tervezok
korszerti, eléremutatd szerkezeteket ter-
veztek a legkorabbi idoktSl. Sajnos, ezek
kozil tobb mar nem all, ezek tervei, fotoi,
hidleirasai potoljak a hianyt.

4

o 2 > e

A Nagyvkunsagi fécsatorna hidja (Szecsei Istvan felvétele)

lizemeltetési tapasztalatokat szamos tanulmany is-
merteti, itt elegendonek latszik ezekre hivatkozni. A 25
¢éves hidnal felyjitas és tamaszemelés tortént 1990-ben,
az 1999-ben elkésziilt részletes vizsgalatok szerint a kor-
16710s karok javitasa stirgds feladat [38-44].

A szabadon szerelt szerkezetek utan elkezdodott a
szabadbetonozasi és szakaszos eléretolasi tech-
nolégiak alkalmazasa. Ezeket egyiitt alkalmaztik a
Szolnokot elkeriil 4. sz. uton az 0j Tisza-hid épité-
sénél 1988-92-ben. A 675 m hosszl hid 317 m-es me-
derszerkezete szabadon betonozott, a harom-, illetve ki-
lencnyilasu artéri hidrészek pedig szakaszos eldretolas,
feszitett, szekrénykeresztmetszetiick. A hajozé meder-
nyilas hazankban a legnagyobb ilyen szerkezet (116
m). Figyelemremélto a Szajol fel6li 317 m hosszi foly-
tatolagos hidrész. E hid tervezését, kivitelezését, pro-
baterhelését igen részletesen ismerteti a szakirodalom,

év hid helye nyildsa felszerkezet
(m)
1913. | Ujszisz, Zagyva-hid 20,0 egynyilas gerendahid,
1944-ben elpusztult
1934. | Jaszfényszaru-Zsambok 20,0 | egynyilasa gerendahid
kozotti Zagyva-hid
1935. | Jénoshida, Zagyva-hid 17,5 | kétnyilasa, folytatolagos
gerendahid
1940.| Szolnok, Kolozsvari ati 48,0 merevitotartos ivhid,
feliiljaro 1973-ban atépiilt
1949. | Janoshida, Zagyva-hid 223 Oszvérszerkezet

A 4 f6ut vy feliiljarojanak allvanyozdsa Szolnokon (1972)
(Jurcso Janos felvétele)

1953.| Szolnok, Abonyi uti feliiljaro | 14,5 elofeszitett Hoyer-tartos

1959. | Jaszfényszaru, Tamus-tanya | 31,0 monolit szerkezet

1965. | Szolnok, Szabadsag téri 20,0 | helyszinen el6regy. utofeszitett
Zagyva-hid gerendas

1965. | Mezotur, 30,0 | utofeszitett szekrény
Hortobagy-Berettyd-hid

1966. | 4. sz. fout szajoli feliiljaro 264 | helyszinen eloregy.gerendas

1971.| Szolnok, Rékasi uti feliiljaro | 31,7 | monolit feszitett szekrény.

1975.| Kunszentmarton, 72,0 szabadon szerelt utofeszitett
Harmas-Koros
1984. | Torokszentmiklds feliiljard 4l EHGT tartos

1992. | Szolnok, 116,0 | szabadon betonozott utofeszitett
Szent Istvan Tisza-hid ¢s szakaszosan betolt
A legnagyobb nyilasu vasbeton hidak, szerkezeti tipusonként A kisujszallasi feliiljaro (Szecsei Istvan felvétele)
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A II. vilaghaboru
utani hidépités minden je-
lent6s technologiaja: Os
Hoyer elofeszitett tartok,
szeletelt, helyszinen elére-
gyartott, utofeszitett tartok,
monolit,  takarékiireges,
utofeszitett, eldregyartott
gerendas (FT, EHGT stb.)
hidak, szabadon szerelt,
szabadon betonozott, sza-
kaszos eloretolassal épiilt
szerkezet mind megtalal-
haté a megye ttjain.
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1993.{4. sz. fout 0j szakaszan 3 22,0 499 utofeszitett, szakaszosan eloretolt

Jend hidleirasa.
[10]  Menyhdrd Istvin: Az djjaépiilt jaszberényi || 19934 sz foit Piroskai 3 22,0 499 | mink elih

Zagyva-hid, Technika 1939. jun. 1998.|4. sz. fiit, Szajol 3 247 513 felszerk. FCI-90 eléregyartott
[1] dr Haviar Gyézé: A szolnoki kiziti gorenda, &) hid

arégi feliiljaro mellett

feliiljarohid, Technika, 1941. 4. sz. ) L )
A megye vasutvonalak feletti miitargyai
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ki feliiljaro, KMSz. 1990. 1.
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[13] dr. Balazs Gyorgy: Beton és

vasbeton 1I., Akadémiai
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wioiis | Mot | e | pps | s
el6feszitett Hoyer-tartos 7-17 1950. 1953 4. sz, fout Abonyi ti feliiljaro
T és FT tartos 2-10 1958. 1960. Karcag, belvizcsatorna hid
takarékiireges 10-20 1958. 1962. Jasztelki Zagyva-hid
utofeszitett szekrény 10-20 1960. 1965. Mez6tar Hortobagy-Berettyo-hid
helyszinen eloregy. utofesz. gerenda 12-34 1962. 1962. Szolnok, artéri Tisza-hid
EHGE tarto 9-23 1973. 1973. Kisujszallasi feliiljaro
EHGT tarto 14-30 1975. 1979. Jészdozsa, Tarna-hid
szabadon szerelt utofeszitett 70-84 1975. 1975. Kunszentmarton, Harmas-Kords-hid
szabadon betonozott 73-120 1979. 1992. Szolnok, Tisza-hid
KCs tarto 2-12 1981. 1986. Jaszarokszallas, Szarvagy-hid
UH tartd 4-12 1984, 1995. Jaszjakohalma, Tarna-hid
UB tarto 8-25 1988. 1992. Szolnok, Toszegi uti feliiljaro
szakaszosan el6retolt 30-50 1990. 1992. Szolnok, Tisza-hid artér feletti része
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Vasbetonhidak

In memoriam

Jaszdézsa, Kecskés-ér-hid (1979-ben atépiilt)

[26]

271

28]

[29]

[30]

31

132

133

[34]

357

[36]

137]

138

A nagyrévi Tarna-artéri-hid (atépilt 1979-ben)

Apathy Arpdad: Feszitett hidak az orszagos kozutakon, KMSz
1993. 5.

Mezéniri Hortobagy-Berettyo-hid (46. sz. fout 26,891 km),
Hargitai Jend hidleirasa.

Saghi Karoly: 4 szajoli utdfeszitett és részben eldregvartott
koizuiti feliiljard, MS= 1966. 11. sz.

Saghi Karolv: Nagynyilasi utdfeszitett hidtartok eldregyartasa
és beemelése Szajolban, MSz 1967. 7.

Szecsei Istvan: Hidrehabilitaciok, hidkorszertsitések Szolnok
megyeében, Kozt 1998. dec.

Huszar Gyula: A szolnoki november 7. feliiljaro tervezése és
épitése, Uvaterv Miiszaki Kozlemények 1976. 1.

Huszdar Gyula: A szolnoki Rékasi uti feliiljaro tervezése és
épitése, MSz 1972, 2.

Berké Dezs: Uj modszer hidszerkezetek megerdsitésére,
Hideépitok, 1997. 6.

Feszitett betonszerkezetek I-1I. (Szerkeszté Borocz Imre),
Kozlekedési Kiado Bp., 1952-53.

Jaszberény varosi Zagyva-hid (31. sz. four 78,343 km), Hargitai
Jend hidleirdsa.

Nagykunsagi fécsatorna-hidak, kozutkezeld  hidterviara és
Hargitai Jend hidleirasa.

Kisujszallasi feliiljaro (4. sz. fout 144,328 km), Hargitai Jeno
hidleirasa.

Reviczky Janos: Az elsé magyar szabadon szerelt, feszitettbeton

Az 1944-ben elpusztult zagyvarékasi, egvedi formaju hid képes-

1391

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

48]

[49]

[50]

lapon (Szerencsi Képeslap Muizeum)

hid épitési tapasztalatai, MSz 1976. 11.

Reviczky Janos — Wellner Péter: Szabadon szerelt feszitettbeton
hidak erdtani szamitasa szamitogéppel, MSz. 1975. 6.
Kunszentmarton Harmas-Kords-hid, Ismertetd fiizet, Hidépité
Vallalat, 1975.

Reviczky Janos: A kunszentmartoni Harmas-Koros-hid  ter-
vezése, Uvaterv Miiszaki Kozlemények, 1972, 1.sz.

Reviczky Janos: A szabadon szerelt feszitett vasbeton hidak
épitési tapasztalatai, MSz, MSz, 1983. 5.

Reviczky Janos — Vérds Jozsef: Nagynyilasi feszitettbeton hidak
lizemeltetési tapasztalatai, KMSz. 1990.8.

Szabadonszerelt, — utofeszitett  Kords-hidak — allapotanak
meghatarozasa, BME, Isobau- Pannon-Freyssinet 1998.

Varga Jozsef: A szolnoki Szent Istvan Tisza-hid tervezése, KMSz.
1993.7.

Matyassy Laszlo — Kovacs Zsolt: A szolnoki Szent Istvan Tisza-
hid vasbeton felszerkezetének szamitasa, KMSz. 1993.7.

Lontai Andras: A szolnoki Szent Istvan Tisza-hid feszitési rend-
szerének tervezése, KMSz 1993. 7.

dr. Szittner Antal és munkatarsai: A szolnoki Szent Istvan Tisza-
hid probaterhelése, KMSz. 1993. 10.

Szajol, feliiljaré terve (Mistéth Endre), Kiskérdsi Kozuti
Szakgyiijtemeny.

Szolnok énkormanyzati Zagyva-hid (Bélcskei Elemér terve),

Kiskérasi Kozuti Szakgyiijtemény.

45



HABORUS PUSZTITASOK, UJJAEPITESEK

A megye elsé folyami hidja Szol-
nokon meglehetdsen gyakran karosodott
arviz, jég és tliz miatt, emellett haboris es-
emények soran rendszeresen — részben
vagy egészében — tonkretették, felégették.
Igy volt ez a torok kitizésekor is 1685-ben.
Az 04y hid 1692-re késziilt el. A hid gazdag
torténetébdl tudjuk, hogy atmenetileg ha-
johidon, kompon bonyolitottak le a forgal-
mat [1].

A nagy folyami hidak 1919-ben
szinte mind sulyosan karosodtak. A szol-
noki koziti hidat 1920-ban el6szor ideigle-
nesen, 1920-21-ben véglegesen allitottak
helyre az eredeti formaban. A befliggesztett
rész potlasat egy korabeli képeslap kiildgje
is megorokitette [3]. Kevéssé kozismert,
hogy 1919-ben az artéri hid is egy szakas-
zon tonkrement.

A tiszafiiredi Tisza-hidat (két nyi-
lasa ment tonkre) egy Kohn és egy Roth-
Wagner csavaros kapcsolata ideiglenes
szerkezettel, majd 1923-ban végleges for-
maban allitottak helyre, a kiemelt roncsok
felhasznalasaval [4].

A kiskorei Tisza-hid két meder-
nyilasa valt robbantds éaldozatava és az
artéri faszerkezetek egy része leégett. A for-
galom 1923-ig sziinetelt, a helyredllitast
ebben az évben végezték el ugy, hogy az
artéri nyilasokat betonpillérekkel és a bu-
dapesti déli Osszekoté vasati  hid
anyagabol épitették meg [5]. Kunszent-
martonban a Kords-hidat felegettek,
provizoriumot épitettek, melyet a jég elvitt,
ekkor uszohidat (cérnahid) allitottak tizem-
be, de ez is tonkrement. Ezutan az allando
hid elkésziltéig (1925) a forgalmat kompon
bonyolitottak le. Erdekes, hogy a med-
ernyilds harom vasszerkezetét a gyergyo-
falvi Maros-hidbdl kikeriilt szerkezetb6l
épitették [6].
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E rendkiviil vazlatos attekintés is érzékelteti, hogy
milyen sokféle megoldast kellett alkalmazni, hogy vi-
szonylag gyorsan ismét biztositani tudjak a felrobbantott

Ennyi maradt 1944 dszén a szolnoki vasuti Tisza-hidbol

hidakon a forgalmat. Provizériumok, ideiglenes ,,hadi-
hidak”, kompkozlekedés, a kiskorei Tisza-hid szinte
teljes atépitése, Kunszentmartonban a fahid helyett vé-

gleges hid épitése jelentett j0 megoldast.

A masodik vilaghdboriban, 1944.
oktoberében a megye nagy hidjai mind hul-
lamsirba rogytak. A szakirodalom, a
torzskonyvek elég részletesen ismertetik az
Gjjaépitési munkakat, ezeért a sok esetbdl
csak jellegzeteseket mutatunk be, megje-
gyezve, hogy a korabbi hiborus pusztita-
sokkal szemben ekkor mar viszonylag kis,
20-30 m-es hidakat is felrobbantottak: a
kozuti hidak koziil 39-et. A robbantasok
utan szinte mindenhol provizoriumok épiil-
tek, melyeket a jeges ar altalaiban hamar
tonkretett. A kéziratban maradt kimutatas
szerint 1949. majus 1-én 15 hid (409 m) mar
véglegesen, kettd felallando jelleggel (65
m) ¢és 14 (130 m) ideiglenes jelleggel volt
helyredllitva, tovabba négy 0j hid éptlt
1945. ota [7].

Teljesen elpusztult a szolnoki kozu-
ti hid. 1945. nyaran félallando hidat
kezdtek épiteni, mely 1946. majusaban
késziilt el. Az érdekes nyilasméret-egye-
z¢és miatt a budapesti Kossuth-hid koz¢épso
harom nyilasahoz nagyban hasonlé szer-
kezettel. A kozéps6 78 m-es nyilas az akkor
egyediil rendelkezésre allo cséanyagbol,
hegesztett kivitellel késziilt, a két szélso
nyilashoz azonban nem volt elég a
csGanyag, ezért a Tokajban is alkalmazott
50 m-es ,tipusszerkezetet” épitették be,
melyet még meg kellett toldani 5-5 m
hossza hidrészekkel. Erzékelhetd, hogy mi-
lyen kényszer sziilte megoldas volt ez, s mi-
lyen nehéz volt 1946. majusara elkésziteni
az oly fontos hidat. Ezt a szerkezetet 1952-
ben erdsiteni kellett, am nagy érdeme volt,
hogy 1962-ig, amikor az 0j, korszert hidat
forgalombahelyeztek, szolgalta a 4. sz. fout
forgalmat [8].

A szolnoki vasuti Tisza-hid torténete
még viharosabb volt: 1944. novemberében
mar allt egy provizorium, am ezt is felrob-
bantottak, 1945. januarjaban ujabb ideigle-
nes szerkezet épiilt ugy, hogy a felrobban-
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tott artéri hidnyilasok ra-
csos szerkezeteit épitették
be a meder folé, 1947-ig
(Iépésben) ezen haladt a
vasuti forgalom, mely az
Osszes vasuti Tisza-hid for-
galmanak tbb, mint a fele
volt [9,11].

A végleges helyreal-
litas az 1942-ben elkésziilt
(élt 2 évet) szerkezettel
megegyez6 formaban tor-
tént. A helyreallitas képeit
nézve lehet érzékelni, hogy
teljesen j hidat kellett
épiteni, megkiizdve a
roncskiszedés nagy mun-
kajaval. Igen Gtletes megol-
das volt olyan allvany épi-
tése, mely a szerkezet épité-
sét és a roncskiszedést egya-
rant szolgélta.

A tiszafiiredi kozos
iizemd hid helyreallitasa is
kiilonleges volt. Itt az épités
alatt 1évé uj vastti hid
tengelyében allo, 18 nyilasu
provizoriumot kozrefogva
épitették be a még 1943-ban
legyartott 1j nyilasokat,
melyekbdl egyet atmeneti-
leg a budapesti déli Gssze-
kété Duna-hidnal hasznal-
tak. Nagy siker volt ez az
ujjaépités, hisz az 1945-46-
os jégzajlas e provizoriu-
mon kivill a faszerke-
zettieket mind elsodorta. [4,
3]

Szolnokon a vasuti
Zagyva-hid ujjaépitésénél
nemcsak az alépitményt, de
még az alapokat is ujja kel-
lett épiteni [11].

Kiskorénél is nagyon nagy volt a karosodas: el-
pusztult nemcsak mindharom medernyilas, hanem a
mederpillérek és 8 artéri pillér is. Ezért és e hid kis for-
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A tiszaugi Tisza-hid roncsai (1945 mdjus)
galma miatt a helyreallitis 1946-ban elkezdodott, de
csak 1958-ban fejez6dott be, am ekkorra a kozati forga-

lom atvezetésére is alkalmassa tették a hidat [13].

Tiszaugon harom nyilast robbantottak fel, az 50
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roncsokat deformalta. Ennél a munkanal a
Kozlekedési Minisztérium és a honvédség
egy miiszaki zaszloalja végiil hazilagosan
végezte el a roncsok olyan kiemelését, hogy
azok hasznalhatoak maradtak. A majdnem
teljesen elpusztult hidat 1947-re sikeriilt
eredeti formajaban atadni a forgalomnak

[15].

Az odesodi Harmas-Koros-hidnak
»csak” egy nyilasat, a ,legnagyobbat”
pusztitottak el. Ritkan alkalmazott megol-
dassal a csatlakozo t6ltésen szerelték Gssze
a racsos szerkezetet, majd hossziranyban

Az desodi Harmas-Kords-hid ij medernyildsa behizasra elokészitve (1951)

m nyilasa tonkrement részeit ¢s az egyik 100 m nyilasut
is a kiemelt masik nyilas anyagabol potoltak, igy csak egy
uj nyilast kellett legyartani. A kiemelés rendkiviil
nehéz munkdjat példamutatoan dokumentalja az ilyen
munkak egyik nagymestere [14]. A roncskiemeléssel
persze nagyon Kellett sietni, mert a jég az utjaban allo

behuztak [16].

A kozuti Zagyva-hidak ajja-
épitésének jellemzdje volt, hogy a mar ko-
rabban felmeriilt atfolyasiszelvénybé-
vitést az Gjjacpités soran kellett végrehaj-
tani (a janoshidai Zagyva-hid hosszab-
bitasara Mistéth Endre mar 1942-ben
készitett tervet, az épitkezés azonban el-
maradt) [17]. A felrobbantott hidak épitése
mellett provizoriumok épiiltek, igy az j
nyilasbeosztasi hidak épitése, melyekhez
felhasznaltak a régi alapokat, illetve alépit-
ményeket, nem volt kiiléngsen siirgés, altalaban 1948-
49-ben épiiltek. Kivételek is akadtak: a jaszberényi négy-
nyildsu boltozott hid két felrobbantott nyilasa koziil elég
volt csak egyet Gjjaépiteni (nem kobal, hanem betonbol)
[18], a masikat be lchetett tomni.

.«\Nl“w . jml "
i “
e, ;

Az apatfalvi Maros-hid elbontas elétt és a beldle késziilt szolnoki Zagyva-hid (Kozuti Szakgyiijtemény Kiskéros és Kardos Tamas)
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A jaszberényi Kolos Zagyva-hid
(11-11 m nyilasu volt) egy nyilassal valo
bovitése utan 1949-ben 6szvér (acéltarto és
vasbetonlemez) felszerkezet épiilt.

A szokasostol eltérd volt a janos-
hidai Zagyva-hid uwjjacpitése. Itt nem
egyszerlien egy Ujabb nyilast épitettek,
hanem az alépitmény elbontasa utan az ere-
detitél eltéré nyilasokkal, wjabbal kie-
gészitve éplilt Ujja a hid. (az eredeti 35 m-es
Ossznyilassal szemben 53 m Ossznyilds).
Valtozott itt is a felszerkezet: vasbeton
helyett 6szvérszerkezet épiilt [19].

A jaszfényszarui Galga-hidnal a provizérium a
régi felrobbantott vasbeton kerethid tetején épiilt. A
megszélesitett alépitményen lemezhid épiilt.

Teljesen atalakult a szolnoki és a zagyvarékasi
Zagyva-hid, mindkett6 eredetileg tobbnyilasti vasbeton
hid volt, tjjaépitésiik pedig az apatfalvi Maros-hidbol
1956-ban kikertilt racsos szerkezettel tortént (47 m) [20].
Elég gyakori volt az ujjaépités torténetében egyes hidsz-
erkezetek mashova szallitasa, ritka viszont az olyan eset,

Tiirkevén a Hortobagy-Berettyon Herbert-provizérium allt 1947-1996 kozott.

amikor az atszallitott szerkezet a korabbitol teljesen eltérd
hidszerkezetet hozott létre.

A felrobbantott kozati hidak kozott egyedi sorsu
volt a tirkevei Hortobagy-Berettyo-hid. Itt el6szor
faszerkezet tervei késziiltek, 1947-ben azonban katonai
Herbert-hidat helyeztek a megmaradt alépitmény folé.
Herbert-hidakat tobb helyen alkalmaztak, igy Szolnokon
is a kozuti Tisza-hid épitésénél, Tarkevén azonban kozel
50 éven keresztiil ezen a szerkezeten haladt a forgalom.

, Ideiglenes ; L
Ev A hid helyredllitis Végleges helyredllitis
1919. | Szolnok, kéziti Tisza-hid 1920. befliggesztett rész potlisaval
1919. | Tiszafiired, kozos Tisza-hid 1923. eredeti formaban 1923. eredeti formaban
1919. | Szolnok, vasiti Tisza-hid 1919. ideiglenes helyreallitas 1922. eredeti formaban
1919. | Kiskore, vasiti Tisza-hid 1923. eredetivel egyezd szerkezettel, artéri nyilasok atépitésével
1919. | Kunszentmarton, kozati Harmas-Koros-hid | 1919. provizorium 1922. komp 1925. allando hid épiilt idehozott vasszerkezettel
1944. | Szolnok, kozuti Tisza-hid 1946. félallando récsos szerkezet | 1962. a régitol eltérd, korszerii ortotrop palyalemezii hid épiilt
1944. | Tiszaftired kozos Tisza-hid 1947. régi mellett kozos tizemi hid | 1967. uj kozuti hid épiilt
1944. | Szolnok, vasiti Tisza-hid 1945, provizorium 1947.0j hid épiilt az 1942-ben készitett tervek szerint
1944. | Kiskdre, vasiti Tisza-hid - 1958. eredeti formaban de kozds tizemii
1944. | Tiszaug, kozos Tisza-hid 1947. a roncsok részbeni felhasznalasaval az eredeti formaban épiilt meg.
1944. | Ocsod, Harmas-Koros-hid 1951. az eredeti formaban, de szélesebb, nagyobb teherbirasu fonyilas épiilt
1944, | Mezotar, Hortobagy-Beretty6 kozuti hid karosodott szerkezet helyreallitasa | 1965. uj, vasbeton hid épiilt
1944, | Turkeve, Hortobagy-Berettyd-hid 1947, Herbert-hid épilt 1996-ig tizemelt, akkor REM-500 hadihid szerkezet lett beépitve
1944. | Szolnok és Zagyvarékas, Zagyva-hid 1945. provizoriumok 1957. az apatfalvi Maros-hid egy-egy nyilasaval épiiltek ujja
1944, | Jaszberény, Zagyva-hid 1945. provizorium 1949. részben uj alépitménnyel, méas (6szvér) felszerkezet épiilt
1944, | Jaszberény, vasiti Zagyva-hid 1945. provizorium 1953. az eredeti récsos felszerkezet helyett gerinclemezes épiilt
1944, | Mez6tur, vasati Hortobagy-Berettyo-hid 1945. provizérium 1947. az eredetinél kisebb nyilassal gerinclemezes felszerkezettel épiilt ujja
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A mezétiri kozati Hortobagy-Be-
retty6-hid racsos vasszerkezetét 1944-ben
felrobbantottak, a helyreallitas csak ideigle-
nesen tortént meg a régi felszerkezettel. A
hid atépitése vasbetonszerkezetiire csak
1965-ben késziilt el.

A vasuti hidak jjaépitése koziil csak
két példat lassunk: a jaszberényi Zagyva-
hid kétnyilasi racsos szerkezet volt (21-21
m). A felrobbantott hid helyére a pro-
vizorikusan megerdsitett, régi rongalt szer-
kezetet helyezték vissza, majd 1953-ban
gerinclemezes felszerkezetet ¢pitettek.

A mez6tiri Hortobagy-Beretty6-hid
45 m nyilast racsos szerkezet volt. Ennél a
hidnal mar korabban elkezdték egy kisebb
nyilasu hid épitését (a vizrendezés ezt
lehetévé tette). 1947-ben az 1944-ben el-
késziilt alépitményre 27 m nyilasu gerinc-
lemezes felszerkezet ¢piilt.

A kozuti- ¢s vasati hidak helyreal-
litasi, jjaépitési példait vazlatosan attekin-
tben mutatja be egy kimutatas.
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A kiskorei Tisza-hid roncsai (1944)

dr. Nemeskeéri-Kiss Géza: Vasuti Duna- és Tisza-hidjaink idei-
glenes helyreallitasa a masodik vilaghaboni végén, MSz. 1985. 4.
sz.

Szolnok-piispikladanyi vonal 1031+33 szelvényii Zagyva-hid
torzskonyve, MAV Vezérigazgatosag hidtervtara.

Kadar Imre: A kiskorei vasuti-kozuti Tisza-hid, MSz. 1959. 3. sz.
dr: Feimer Lasz10: A tiszaugi Tisza-hid roncskiemelési munkdi, Al-
talanos mérnck, 1947. 3.

A tiszaugi Tisza-hid torzskonyve, Kioziitkezeld terviara, Szolnok.
Az desodi Harmas-Koros-hid torzskonyve, Kozutkezeld hidter-
vtara, Szolnok.

Janoshida-Boldoghaza vasutallomashoz vezeté ut 1. sz. Zagyva-
hidjanak atépitési terve, 1942. (Mistéth Endre) Kiskorosi Kozuti
Szakgyiijtemény.

dr. Gall Imre: Régi magyvar hidak, Miiszaki Konyvkiado, Bp.
1970.

A janoshidai Zagyva-hid egyedi hidleirasa (Hargitai Jend kézira-
ta), és a Kiskorosi Kozuti Szakgyiijtemény dokumentumai.
Zagyvarékas, Zagyva-hid atépitésének leirasa, Kiskorosi Koziti

Szakgyiijtemény tervei.
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AZ ORSZAGOS KOZUTAK HIDJAI

Az orszagos kozutak hidjaibol a megye tertiletére
104 hid esik, ezek szerkezeti hossza 5219,6 m,
hasznos palyafeliilete 52413 m’. A hidak 0&ssz-
szerkezeti hosszat és hasznos palyafeliiletét tekintve ez
a megy¢k kozott a harmadik helyet jelenti.

A 104 hidbol 42 tartozik mérete, jelentOsége sze-
rint a “kiemelt” kategoriaba, ezek Osszes, hasznos
palyafeliilete a hidallomany 91,3 %-a.

Hid db % m %o m’ %
Kiemelt 42 404 | 4663 | 89,3 | 47860 (913
Nem kiemelt 62 59,6 | 557 | 10,7 | 4553 | 87
Osszesen 104 100 | 5220 | 100 | 52413 | 100

A megyére a nagy hidak jellemzék. Az artéri hi-
dakat nem szdmitva a négy Tisza-hid és két Koros-hid
2202,1 m hosszl és 18885 m’ hasznos tertiletli. Ezek
teriilete az Osszes hidteriilet 36 %-a, a hidhossz
42 %-a, a darabszam 6 %-a.

Tiszaugi Tisza-hid (kozuati és vasuti) 311,3m; 2023 m’
Szent Istvan Tisza-hid 6756 m; 7360 m’
Szolnok varosi Tisza-hid 189,7m; 2429 m’
Kiskorei Tisza-hid (vasati és kozati) 5873 m; 3181 m’
Kunszentmartoni Hirmas-Koros-hid 222,0 m; 2443 m’
Ocsodi Harmas-Kords-hid 216,2 m; 1449 m’
Osszesen: 6 hid 2202,1 m; 18885 m’

A 4. sz. fouton négy, a 32. sz. féuton harom, a 46.
sz. fouton egy, Osszesen nyolc vasttvonal feletti
feliljar6 van, 457,5 m 0Osszhosszasdgl és 6641 m’
palyafeliiletii. Mind a nyolc feliiljaro 1970. utan épiilt.

Az 1945-bol fennmaradt nyilvantartas szerint a
megyében 71 hid volt az Allamépitészeti Hivatal
kezelésében. 2000—ig a darabszdm masfélszeresére, az
0sszhidhossz 2,3—szorosara nott.

A hidak hosszat tekintve 1945 el6tt dominaltak
az acélhidak, az allomany kézel 50 %-a volt acélszer-
kezett.

A vasbeton hidak aranya tobbszdorosére nott, a 22
boltozott hidbél csak egy maradt. Orvendetes vi-
szont, hogy ez az egyetlen hid a jaszdozsai Holt-Tarna-
hid, amely hazank egyik igen értékes, eredeti for-
majaban megmaradt, a 19. szazad elején ¢épiilt, otnyi-
last boltozott hidja.

Fahid egyetlen egy sincs. Ot darab &szvérhid van
117 m Gsszes szerkezeti hosszal.
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A 2000. évben meglévd hidak kor szerinti megoszlasa

Az 1945 utan épiilt hidak 50 — 60 %-a

1945 2000 . » ¥ - ¢ .
Rt @b % - % ab % % a regl ’helyen ,epult ujja. A hldrszam
Vasbeton 33 46 | 817 | 37 P 88 | 3723 | 71 novekedést javarészt az 1980-90-es évek-
Boltozat 22 31 256 11 1 1 40 1 ben épiilt ot kerékparos aluljard, az ot
Acél 12 | 17 [1055) 47 | 6 | 6 |1340| 26 | ygzhti  feliiljard és a 70-es években a
Fa 4 6 102 5 0 0 0 0 E & o6 B "
S 3 5 2 a 5 s T 117 3 Nggykuniagl focsatqman ?pult 1’3 db hid
Osszesen: 71 | 100 | 2230 | 100 | 104 | 100 | 5220 | 100 | adja. A focsatorna hidak kisebb része vas-

52

A hidallomany valtozasa 1945-2000. kozott

beton lemezhid, a tobbi EHGE és EHGT-



Orszagos kizutak hidjai

tartos. Ezek fele 5 éven |g, Ut Hid neve Hossza Feliilete
beliil, harom azonnal szdm [m] [m?]
felujitasra szorul, egynek a 1990 46 Nagykunsagi focsatorna-hid 53,6 590
felﬁjitésa 16 &ves lorihan 44 Ifunszentmémoni Harmas-Koros-hid 2220 2443
o 1991 | 4627 Ocsodi Harmas-Koros-hid 216,2 1449
megtortent. 1992 44 Tiszaugi Tisza-hid és artéri hid 343.6 2231
1994 | 3121 Janoshidi Zagyva-hid J7 424
Az OKA (Orszigos 1995 31 Jaszberényi véarosi Zagyva-hid 24,0 443
o o : Jaszjakohalmi Tarna-hid 32,9 358
Kozati Adatbank) algorit- | em 5Tt Folt Tazatid 96.4 722
musa alapjan értékelt meg- 42102 Turkeve, Balai hid 36,0 375
feleléség szerint a me- |1997 | 3225 Szolnoki SzézIdbt hid 263,2 3638
gyében 11 hid szélessége, 1998 4 Szajoli \{ast.'m fell:jl_]ér(') 51,0 596
4 Hd tdeddckn mon 3225 SZ,OI{IOk,,l Tisza-hid 189.7 2429
X 4 Két ont6z6 csatorna 11,3 125
megfeleld. Az allapot- [Z000 | 32 Szolnok, Rékasi feliljard 1745 1989
megfeleldség ennél kedve- Osszesen: 16 hid: 1768,4 17812
z6tlenebb. -
Hidfelujitasok
1990. elétt kevés hidfelujitasra 1990-2000

volt lehetdség, az 1990. évtél az or-
szagos atlagot joval meghalado
meértékben fOlyt, zOmmel teljes kora A tiszaugi Tisza-hid } f

hidrehabilitacio. durva sziikiilet a 44.
szamu fouiton.
L, , L (KOZUT, Gyurics
Tiz év alatt tehat a hidallo- Péter felvétele)
many harmadat (34 %) feldjitot-
tak.

Késziil az onallo
kozuti hidrész
(dr: Domanovszky

Sandor felvétele)
-
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ONKORMANYZATI HIDAK

Az orszagos kozithalozat mellett jelentés az onkor-
manyzati (kordbban tanacsi) kezelésii utak hossza: a leg-
ijabb (1998. évi) felmerés szerint 8915 km. Ezen igen je-
lents tithosszbol azonban csak 950 km (10,6 %) van ki-
¢épitve. Az onkormanyzati utakon 133 hid van: 19 bel-
tertileten, 114 kiiltertileten [1].

gyaloghidat elbontottak, a valtozasok Gsszesen 69 hidat
érintettek [4]. A valtozasok szinte kizarolag kiiltertileti hi-
dakat érintettek, a belteriileti miitargyak szama az utob-
bi 30 évben alig valtozott. Kisebb valtozast jelentett a
kozhti igazgatosagtol atvett néhany hid, elsdsorban utkor-
szertsitésekkel kapcsolatban.

Ezen hidak osszes
hossza 2280 m, feliilete
12354 m*. Az orszagos ada-
tokkal 6sszehasonlitva az at-
lagosnal nagyobbak a hidak,

kiiléndsen a belteriileti uta-
kon lévok, melyek atlagos
hossza mintegy 26 m. En-
nek az oka az, hogy egy Ko-
10s-hid (Kunszentmaérton) és
21 Zagyva-hid onkormany-
zati kezelésben van.

Bar a nyilvantartasok
nem teljesek, érdemes rovi-
den attekinteni, hogyan alakult a hidallomany.

1966-68-ban csoportos hidnyilvantartasok ké-
sziiltek: ezek szerint a Jaszberényi jardasban 31 hid volt:
16 vasbeton, 11 fa és négy ko, tégla anyagu.

Szolnokon ekkor nyolc hid, kozilik két Zagyva-
hid-, és két Millér-csatorna-hid volt [2].

1967-ben a Jarasi-, illetve Megyei Tanacs illetékes
osztalya részletes hidvizsga-

Jaszalsészentgyorgy kiilteriileti Zagyva-hid (Foto: Szecsei Istvan)

1979-ben orszagosan felmérték a tanacsi utak, hi-
dak allomanyat [5]. Ekkor és 1988-89-ben csak belterii-
leti hidak szerepeltek az orszagos nyilvantartasban: 20
hid, 522 m hosszal, 2414 m’ 6sszes feliilettel [6]. 1990-
ben hidlapokat fektettek fel a jelentosebb hidakrol, e
konyv irasahoz 54 hidét sikertilt megkapni. Ezek koziil 21
Zagyva-, 6t-0t Nagykunsagi focsatorna, illetve Millér-, 6t

latokat veégzett, s ezek alap-
jan felhivta a kozségi tana-
csokat egyes hidak forga-
lomkorlatozasara, masok
slirgds javitasara. A fényke-
pekkel is illusztralt levelek

fontos dokumentumok. El-
sdsorban a gyaloghidak alla-
pota volt tbb esetben igen
rossz [3].

A tanacsi utak, s ezzel
egyiitt a hidak allomanya is
idérol-idore valtozott. Egy
1974-ben készitett vilto-
zasjelentés szerint tsz-ek-
nek 59 hidat adtak at és 4
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Jaszberény (volt 32. sz. fout) Zagyva-hid (Foté: Szecsei Istvan)




Onkormanyzati hidak
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Szolnok Zagvva-hid (Foto: Kardos Tamdas)

™) 7, 4
LA g G I SR e

Jaszfényszaru Tamus tanya hid (Foto: Kardos Tamdas)

Gyongyos-, egy-egy Galga-,
Tapio-hid. A hidlappal ren-
delkez6 hidak koziil 20 bel-
teriileti, 34 kiilteriileti, 45
kozuti, kilenc pedig gyalog-
hid [7].

A bevezetdben ismer-
tetett adatok telepiilésenkén-
ti nyilvantartasbol szarmaz-
nak.

Egy 1988-ban késziilt
jelentés szerint nyole ido-
szakos hidvizsgalatra kote-
lezett hid volt, ezek atlagos
hossza 90 m, e hidak legna-
gyobb nyilasa 20-48 m. A
kunszentmartoni Harmas-
Kords-, a szolnoki és a zagy-
varékasi Zagyva-hid rész-
ben, illetve teljesen acélfel-
szerkezet, a tobbi 6t hid
vasbeton [8].

Lathato ezekbdl az
adatokbol is hogy fontos, je-
lentds Gnkorméanyzati tulaj-
dont hidak vannak. A kun-
szentmartoni a 44, sz. fout uj
szakaszanak  megépitése
utan kertilt onkormanyzati
kezelésbe, a szolnoki és a
zagyvarckasi azonban a ha-
bortis pusztitds utdn méar 6n-
kormanyzati kezelésti volt.
A két Zagyva-hid Kiilon
emlitést azért is érdemel,
mert 1957-ben az elbontott
apatfalvi Maros-hid racsos
felszerkezetébol épiiltek.
Elég gyakori volt a II. vilag-
habord  utan  hidfelsz-
erkezetek athelyezése, ezek
a hidak azonban az eredeti-
tol eltér6 nyilasbeosztassal
(harom helyett egy nyilas-
sal) épiiltek [9].

A hidallomany zéme
vasbetonszerkezet, ezt bi-
zonyitjak a kimutatasok és
az 1974. évi valtozasjelen-
tés is, melyben 69-bol 53,
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Onkormanyzati hidak

1945. elétt épiilt vasbeton hid szerepel.

Az 1945. utan épitett vasbeton hidak
koziil emlitést érdemel a kiilonleges alakt
négyfétartos, haromnyilisu Zagyva-hid
Jaszfelsoszentgyorgy és Pusztamonostor
kozott ¢és a Jaszfényszaru Tamus tanyai
alsopalyas vasbeton gerendahid (u.n.
trog), melynek tekintélyes 31 m-es nyilasa
van [10]. El6bbi 1958-ban, utobbi 1959-ben
épiilt.

Az 1971-77. kozott épiilt Nagykun-
sagi fécsatorna hidak mind eléregyartott

Besenyszig Kételek kizti foldut boltozott hidja (1967)

felszerkezetiiek [10]. A Nagykunsagi f6-
csatornan lévé 6nkormanyzati hidak koziil
a kunhegyesi 6tnyilasu, meglehetésen ferde
(56°).

Boltozatok is talalhatéak az onkor-
manyzati hidak kozott, koziiliik a legjelen-
tosebb a jaszberényi, ma haromnyilasa
Zagyva-hid, mely ma a megye legiddsebb
hidja. (Részletesebben a boltozott hidak feje-
zetekben.) Kér hogy a varos t6bb szép bolto-
zata kozill (Alkotmany utcai, illetve “Lehel

Jaszarokszallas, pusztuld szép boltozat (1967)

mogotti”) csak ez all. Jaszberény hatara-
ban és a Jaszsagban szamos kéboltozat
volt: 1801-ben 27, koziilik néhany még, al-
talaban romosan 4ll, j6 lenne ezeket megvé-
deni, ugy mint Karcag mellett a ma mar
funkcio nélkiili Zador-hidat, mely épitése-
kor hazank leghosszabb kohidja volt.

A megye 6nkormanyzati hiddlloma-
nya jonak mindsithetd, tobb érdekes hidja
kiilon is odafigyelést érdemel.

Mais kezel6k: mezogazdasagi iize-
mek, viziigy, lizemek stb. hidjairél megbiz-
hato nyilvantartast korabban sem sike-
riilt késziteni.

1937-44. kozott késziilt kimutatas a megye kozdiilo
tjairol ¢és hidjairol. A gondos, részletes kimutatas 95 na-
gyobb és 583 kisebb hidat tartalmaz [12].

Egy 1988-beli becslés szerint mintegy 200-300
ilyen hid lehet. Azota atadas-atvételek, 0j épitések, meg-
1évok elbontasa jelentésen modosithatta az allomanyt, re-
mélhetd, hogy ezekrdl is torténik gondoskodas [11]. A
Szolnok Megyei Tanacs VB. Kozlekedési osztalya a Koz-
lekedési Minisztériumnak kiildott jelentésében tételesen
33 termeloszovetkezeti hid fobb jellemzoit adta meg,
eszerint 29 vasbeton ¢s 4 téglaboltozatrol volt biztos tudo-
masuk. A hidak nyilasmérete 3-10 m kozotti, egy jelento-
sebb hid volt ezek kozott (a Hortobagy-Berettyo felett).
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Jaszfelsdszentgyorgy romlo boltozott kdhidjat 1967-ben a forgalom eldl elzdrtdk.
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VASUTI HIDAK

A megye teriiletén 146 vasuti hid van: 8 boltozat,

113 vasbeton és 25 acélszerkezet.

Kozismert, hogy a vasut mar koran (1847) elért

Szolnokig, s 1857-ben mar allt a hatal-
mas Tisza-hid is, mely 512 m-es hossza-
val, monumentalis méreteivel méltan ki-
valtja a csodalatot még ma is, kiilondsen
azért, mert 31 évig szolgalta a vasiti koz-
lekedést [1, 2].

1885-ben Kunszentmartonnal a
Harmas-Koroson, és ugyanekkor Mezo-
tarnal a Hortobagy-Berettyon is allt mar a
vasuti hid. Emlitésre mélto, hogy Mezo-
tuiron mar ekkor racsos acélszerkezet
épiilt [3, 10].

Szolnokon 1888-ban késziilt el a
kétvaganyu Zagyva- és Tisza-hid, az

utobbi elédjénél rovidebb volt (385 m). A Tisza-hid
nyilasa 95,5 m volt, s a Feketehazy Janos tervezte szer-
kezet tipusa lett Duna-hidjainknak is [4-6].

Mezétur, vasuti hid képeslapon

Az elsé vasszerkezetii szolnoki Tisza-hid (atépuilt 1942-ben) (Foto: MAVAG archivum)

1888-ban épiilt, 1920-21-ben valtozatlan formaban ujjaépitették.

o il

Az 1942-es tervek szerint 1947-ben ujjaépitett szolnoki Tisza-hid (Foté: MAVAG archivum)

1889-ben Kiskorénél
hazink leghosszabb fa-
hidja épiilt a vasiti koz-
lekedés szamara: a harom
48 m-es medernyilast ra-
csos Howe szerkezetek hi-
daltak at, melyekhez 65
artéri nyilas csatlakozott.
A 780 m hosszd hid me-
dernyilasait 1906-ban ra-
csos acélszerkezettel épitet-
tek at, az artéri nyildsokat
azonban csak az 1919-ben
tortént pusztitas utan. Ez a
hid 1958. 6ta kozos tizemtl,
az 544 m hosszt, 39 nyilast
szerkezet hidépitésiink e-
gyik érdekessége [7, 8].

1891-ben  Tiszafii-
rednél otnyilasa, kozos
iizemi, racsos acélhid é-
pilt (elétte rovid ideig
kozuti fahid allt itt), melyet
kétszer robbantottak fel,
1947-ben az eredetitol el-
térd racsozasu szerkezet
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Vasuti hidak

¢épiilt, mely 20 évig kozati forgalmat is
lebonyolitott [§, 9].

A legnagyobb hidak torténetét ebben
a konyvben viszonylag részletesen is-
mertetjiik, mas fejezetekben és az egyedi
hidleirasokban, ezért itt csak néhany fi-
gyelemremélto tényre hivjuk fel a figyel-
met egy Osszefoglalo tablazat alapjan.

Figyelemremélto, hogy az elsé folya-
mi vasuti Tisza-hid Szolnokon épiilt,
megeldzve a hires szegedit, igaz, az mar
akkor vasszerkezetii volt. Erdekes dsszeha-
sonlitast lehet tenni az egyes Tisza-hidak
hossza kozott. Megallapithato, hogy a

i

4 \‘! b st 3

kiskorei olyan helyen épiilt, ahol széles az
artér; Tiszaftirednél kildn artéri hidakat

Tiszaftiredi vasuti Tisza-hid (épiilt 1947-ben) (Foto: Dr. Domanovszky Sandor)

épitettek. Emlitést érdemel, hogy a szolno-
ki Tisza-hid hossza 1888-ban jelentdsen
csokkent a korabbihoz képest ¢s Kis-
korénél még nagyobb mértéki a hossz
rovidiilése, ez a Tisza szabalyozasanak 3
koszonheto. Elddeink eldérelatasat mutatja,
hogy mar 1888-ban kétvaganyu hidakat
épitettek Szolnoknal. Erdekes, hogy a me-
zoturi Hortobagy-Berettyo-hidnal az 1947-
es ujjaépitésnél a megvaltozott viziigyi
adottsagok miatt ugyancsak kisebb hosszu-
sagu hidat lehetett épiteni [10].

A vasuti hidépités technologiajanak
valtozasat jelzi, hogy a mezdéturi ¢és az jasz-
berényi hidndl is a korabbi racsos szer-
kezet helyett gerinclemezes felszerkezet épiilt [10, 11].

Kiilon szolni kell a kozos (koziti-vasati) tizemd
hidakrol.

Tiszafiirednél mar 1891-ben igy épiilt az allando
Tisza-hid, s egészen 1967-ig (76 év) igy bonyolddott le
a kozlekedés, Tiszaugnal a tranzverzalis ut részeként
épitett hidat alkalmassa tették a vasiti forgalomra is,
az jjaépités utan csak 6t évvel indult meg a vasuti for-
galom (1952-ben) s napjainkban folyik az onallé ko-
zati Tisza-hid épitése, ezzel megoldva a 44. sz. fout
forgalmi problémajat, amit a keskeny kocsipalyaja (5,3
m) jelent.

Egyetlen Tisza-hid marad ezek utdn a megyében
Kiskorénél, melyen egyelore csak valtakozva haladhat
at a vasiti, illetve kozuti forgalom. A vizsgalatok sze-
rint elfogadhato koltségli megoldas egyelére nincs,
melynek kivitelezése gazdasagos lenne (a meglévd mel-
lett 0y kozuti hid épitése, vagy a kozati forgalomnak a
vizlépesd tizemi hidjara terelése).
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Vasuti Zagyva-hid Szolnokon, eredeti formaban épiilt ujja (Foto: Kardos Tamas)

A vasiti, illetve a kozos iizemiu hidak torté-
netének kiilon rendkiviil érdekes, sajnalatosan mozgal-
mas része e hidak rombolasanak, ujjaépitésének tor-
ténete. A nagyobb hidak mar 1919-ben, majd 1944. ok-
toberében aldozatul estek az esztelen haborus pusztitas-
nak. Oriasi eréfeszitést igényelt a forgalom viszonylag
gyors ujboli meginditasa — elsésorban a Tisza-hidakon
[8, 12]. A szolnoki Tisza-hid, mely a legnagyobb for-
galmu az osszes kozott, kiilonosen viharos torténelmi
volt, az akkori id6k tudositasai, a fellelhetd fénykép-
felvételek, szakcikkek arrol tantiskodnak, hogy a legne-
hezebb koriilmények kozott hallatlan er6feszitéssel igen
rovid 1d9 alatt sikeriilt a roncsokat eltavolitani és a hi-
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tek, s csak a kisforgalmu kiskorei Tisza-hid wjjaépitésére
kellett varni 1958-ig.



Vasuti hidak

A szolnoki Zagyva-hid 1947-ben, a

mezotiri Berettyé-hid ugyancsak ekkor,
a kunszentmartoni Harmas-Koros-hid
1949-ben, az ajszaszi Zagyva-hid pedig
1953-ban épiilt Gjja. A vasuti, illetve a
kozati-vasuti hidak ujjaépitése rendkiviil
tanulsagos fejezete a megye hidjainak. E
néhany sorral — nem eléggé — tisztelegni
kivantunk az akkori mérnokok, munkasok
¢és munkdjuk emléke el6tt.
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Hatvan-tyjszaszi vonal 243/4 szelv. hid térzs-
konyve 1953. MAV Vezérigazgatisag hidtervira.
Cegléd-piispokladanyi vonal 355/60 szelv. szolno-
ki vasiti Tisza-hid torzskonyve, MAV Vezérigaz-
gatosag tervtdra (1947.).

Kapolna-kisvjszallasi vonal 917/24 szelv. kiskorei
Tisza-hid Torzskonyve (1958.). MAV Vezérigaz-
gatésag hidtervtar:

Cegléd-piispokladanyi vonal 309/10 szelv. torzs-
kinyve 1948, 1959. MAV Vezérigazgatosag hid-

terviara.

Szaszberek, vasuti Zagyva-hid (Foto: Szecsei Istvan)

Szolnok, 1857 512 38 22,8 | Faszerkezet
Tisza-hid 1888 385 7 95,5 | racsos acél
1942 385 7 95,5 | mas racsos szerkezet
1947 385 f 95,5 | mint 1942-ben
Szolnok, 1888 65 1 61,8 | racsos szerkezet
Zagyva-hid 1947 65 1 61,8 | racsos szerkezet
Mezétur, 1885 47 | 454 | racsos szerkezet
Hortobagy-Berettyo-hid | 1947 29 1 27,0 | gerinclemezes
Kunszentmarton 1885 216 15 19,9
Harmas-K oros-hid 1922 216 11 57,9 | részben atépitve
1949 216 1 519
Kiskore, 1889 780 3465 48,0 | faszerkezet
Tisza-hid 1906 544 3+65 64,0 | meder nyilasok racsos szerk.
1958 544 3+36 64,0 | Artéri atép., Kozos iizemii
Tiszafiired, Tisza-hid 1891 270 5 70,0 | racsos, kozos tizemt
1947 270 5 70,0 | 0j szerkezet, koz. iiz. 1967-ig
Jészberény, 44 2 21,0 | racsos
Zagyva-hid 1953 44 2 21,0 | gerinclemez
Tiszaug 1923 308 4+1 1000 | racsos kozos tizemt
Tisza-hid 1947 | 308 4+] 100,0 | eredeti alakban tjjaépitve
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LEVELTARI ERDEKESSEGEK A MEGYE
HIDJAIROL, REVEIROL

Az 1876-ban létrehozott Jasz-Nagykun-Szolnok
varmegye harom sajatsagos teriiletet, a Jaszsagot a
Nagykunsagot ¢és Kiilsé-Szolnok varmegyét egye-
sitett. A Jaszsdg, a Nagykunsag és a Kiskunsag hazank
torténeti fejlodésének sajatos tajegysége, amely 1876-
ig Jaszkun Keriilet néven egységes Onallo torvény-
hatosdgot alkotott. Ennek kovetkeztében a megye
tertiletén az ut- és hidiigyek intézése két helyen tortént.
A Jaszkun Kertiletek Jaszberényben, a Kiilsé-szolnoki
részek Egerben végezték tigyeik intézését.

A Keriilet legf6bb hatosaga a keriileti kozgyiilés
(generalis kongregacio) volt. A kozgytleésekrdl rend-
szeresen vezettek jegyzOkonyvet, ezekben nagyon sok
utakkal, hidakkal kapcsolatos intézkedés talalhato.
Nagyon j6 forrasanyag a jegyz6konyv mellékletét ke-
pezd iratanyag, a Jaszkun Keriilet kozigazgatasi iratai,
amelyhez jol hasznalhaté mutato is késziilt. Az iratok
kozott szamos korabeli térkép vagy hid tervrajza is
megtalalhato.

A véarmegye megalakuldsatol tartotta iiléseit a
torvényhatosagi bizottsag. Ez rendszeres idokozokben
kozgyliléseket hivott 6ssze. A kozgytilés elndke a fois-
pan volt, a térvényhatosag elsd tisztviseldje pedig az
alispan. A kozgytilésrél minden esetben késziilt jegy-
z0konyv, ebben 1876-1944-ig minden jelentdsebb ut-
és hidépités megtalalhatd. Az alispan irataindl is sok
hidépitéssel kapcsolatos irat talalhato. A révekkel
kapcsolatban még jobb forrdsanyagot nyujtanak az
alispani iratok. A révjogot az 1890. évi L tc. alapjan
a tulajdonosnak igazolni kellett. A 71. §. szerint azokat
a réveket, hajohidakat, amelyeket hajozhaté folyon
létesitettek, minden esetben hatosagi engedélyhez
kototték. Az engedélykéréshez benyujtottak a komp,
illetve hajohid miiszaki terveit. Ez magéaban foglalta a
miszaki leirast, a helyszinrajzot, a szerkezet és a
kezelés leirasat, valamint a szikséges partbiztositas,
mederrendezés tervezetét. A rév engedélyokiratat szin-
tén az alispani hivatal allitotta ki. Az engedélyt nyert
réveket egyéb vizimiivekkel egyiitt bejegyezték a
vizikonyvbe. Ezt vizfolydsonként allitottdk fel, igy
minden foly6é kilon szamot kapott. A révekrdl még
kiilon nyilvantartast vezettek “Kompnyilvantartas” el-
nevezéssel.
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Az elsé fahidterv Jaszberény varos iratainal
talalhato. [1] Az 1788-ban késziilt terv a berényi
Kecske-1abi zagonal 1étesitendd fahid szerkezeti rajzat
abrazolja. A 11 6l hosszt fahid rajza kiegészitd rész-
ként késziilt egy vizimalomhoz, mégis a megye levél-
tarunkban Orzott legrégebbi fahidtervének tekinthet-
juk.

A legrégebbi boltozott kohidak terve 1782-bél
szarmazik.[2] A Bedekovich Ldrinc altal készitett
hidtervek a Jaszberény-Jaszarokszallasi iton a Nya-
valyka-ér, Nagy-ér, Kis-ér hidjait abrazoljak. A Nya-
valyka-ér hidja 13 6l 5 1ab hossza, harom nyilasa. A
Nagy-ér hidja 12 6l hosszt, nyilasai 2x2 61 3 lab. A
Kis-ér hidja 3 61 3 lab hossza.

Kuriozumnak szamit Rabl Karoly 1800-ban ké-
szitett terve a Kunszentmartonnal épitendo kohidra. Ez
a tervezet a nagy koltség miatt nem valosult meg, el-
lenkezd esetben ugyanis a hortobagyi hid és a karcagi
Z4dor-hid mellett egy jelentés hosszusagh kohid allna

Bedekovich Lorine harom boltozat terve (1782)
(J-N-Sz Megyei Levéltar, Jasz keriileti iratok 1784.
D capsa XVII. Fasc.) No.1.
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az Alfoldon. A kunszentmartoni Koros-hid hét nyilas-
sal rendelkezett volna. Nyilasainak beosztasa: 5 6l 2
1ab+5 61 4 1ab+6 61+6 61+6 61+5 61 4 1ab+5 61 2 1ab. A
teljes hossza a hidfékkel egyiitt meghaladta volna az
53 dlet, szélessége pedig a 4 61 8 labat.[3]

A terv tobb hasonlosdgot mutat az ugyancsak
Rébl Karoly 4ltal készitett tarnadrsi Tarna-hid tervé-
vel, azzal a kiilonbséggel, hogy az utobbi mindossze 5
nyilasu.

Az egyik legértékesebb hidterv a karcagi Zador-
éren épitett kéhid terve.

Az 1833-ban késziilt terv az arviz utani ata-
lakitashoz késziilt. A rajz egyrészt abrazolja az eredeti

kilencnyilast hidat, valamint a négy elsodort nyilas
teljes elbontasa utan marado 6tnyilasu koéhidat. A ter-
vet Ujfalussy Sandor készitette [4]. A ritkasdgszamba
mend hidtervek kozé sorolhato a jaszberényi Nagy-
kohid helyére tervezett fahid terve. Ez 12 nyilasu, 5
fotartos gerendahidat abrazol. A hidlabak 3 egyenes ¢s
2 ferde colopbdl allnak. A fahid hossza 30 0l szé-
lessége 3 6l [5].

A tervtarban a kunszentmartoni Koros-hidnak
(fabol) ot terve talalhato.

Ugyancsak itt nyert elhelyezést a jaszberényi
Olah-hidrol késziilt 1863-as és 1865-0s terv, valamint
a jasztelki kohid terve.

A Jasz-Kun Keriile-
tek teriiletén 1évo hidakrol
az elsé felmérést minden
bizonnyal Bedekovich Lo-
rinc készitette 1801-ben
[6]. A kimutatas a Jaszsag
¢és a Nagykunsag utjain 19
ko- és 41 fahidat emlit.

Az utols6 szolnoki
faszerkezetli Tisza-hidat
dbrizolja az Allamépité-
szeti Hivatal iratai kozott
talalhat6 tervcsomag [7].

A kunszentmartoni Koros-hid terve (Rabl Karoly 1800)
(J-N-Sz Megyei Levéltar Jaszkun keriileti iratok 1800 Fasc.2. No.1802)

A szdzadforduldn a hidon
erésitési munkakat veégez-

tek, ezzel kapcsolatban

pontos tervrajzok késziil-
tek az Obermayer Lajos-
féle fahidrol. A rajzok csak
a pilléreket abrazoljak, de
igy is sok hasznos infor-
maciot adnak a szolnoki
fahidakrol. A rajz szerint a
pillérek szerepét betdltd
jarmok 8-8 par colopbdl
alltak, a régi hidbol szar-

mazd colopoket is fel-

hasznaltdk. A jarmokra

helyezték  nyereg  ¢és

konyokfakra tamasztva a
fenyégerendakbol Ossze-
¢kelt tartd gerendakat,

Jaszberényben a Zagyvara tervezett fahid terve (1802) J-N-Sz Megyei Levéltar Ker: ir. 1802 Fasc.2.No.5435.

minden nyilasban 8 part.
Fahidak terve még
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A szolnoki utolso fabol épiilt Tisza-hid terve
(J-N-Sz M. L. Magyar Kiralyi aéh iratai (1902-1924)

az 1900-as évekbdl is el6ke-riilt. Itt emlitjiik meg a
szolnoki 1. sz. Zagyva-hid 1899-ben késziilt tervét. A
fahid tervrajzat az Allamépitészeti Hivatral készitette a
hid javitasi munkaihoz. A terv a miivészek altal sok-
szor megOrokitett hid oldalnézetét abraztolja 18,25 m
+ 19,5 m + 19,1 m nyilasokkal [8]. Igazi kuriézum-
nak szamit a szolnoki Alcsi-szigetre vezet6é hajohid
terve. Az 1900-as ¢évek végén éptlt hajohid
Szolnokot kototte dssze Alcesi-szigettel. Helye
valosziniileg a mai TITASZ Rt. telephelyénél volt.
Létesitése a folydszabalyozasi munkak meginduldsa-
val fligg 6ssze. Ez a szerkezet kiilondsebb nehézségek
nélkil képes helyvaltoztatasra, nem zavarja a kotrasi
munkakat és megoldja az dsszekottetést is. A hidat a
tervek szerint 6 db 19 m hosszt hajora fektették. A sz-
erkezet hidpalya szélessége 4,5 m. A hid a parthoz
szilard épitmény (co-vekek) kozvetitésével csatlako-
zott. A valtozd magas-saghoz igazodva a két sz¢éIs6 ha-
johoz csatlakozo hidpalya rész csuklosan késziilt. Az
atmend hajoforgalom biztositasara a hidnak két hajo
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kozti része nyithatora késziilt. A hidhoz két helyen
alakitottak ki lejarokat. A terveket Nagy Odon
fomernok keszitette 1892. decemberében. A helyszin-
rajz abrazolja a Tisza folyot, a hajohid helyét. A tervek
a hajohid hosszszelvényét és feliilnézetét abrazoljak

[9].

Rendkiviil érdekes és hiteles képet nyujt a
megye egyk legjelentésebb révjérél — a kunszent-
martonirél — egy 1805-bél szdrmazo leiras. A
tudositas Jozsef nador 1805. évi nagykunsagi lato-
gatasanak kronikaszer(i leirasa, melynek szerzdje Dosa
Antal keriileti fonotarius és levéltarnok.

“... A rend ez volt: a révbol valo fel jovetel mel-
lett két oldalril allott a KunSzentMartonyi Tanacs, ...
nem kiilonben a kompnak allva is, az oldalai zéld
tsatéval széppen be fonattatott. A révészek mindnyajan
setét kék nadragban hasonlo szinii ujjas lajbliban, és

fekete siivegben lévén fel dltoztettve. Az alatt a hintok

a kompban be vezettettek, altal huzattatasa alkalma-
tossagaval. Az altal jovetel alatt az emlitett Depu-
tatiorél O Kirdlyi F6 Herczegsége valéban atvai gon-
doskodassal tudakozni méltoztatott, hogy a KunSzent-
Martonyiak ezen az altal menetelen kivannydk-e a
hidat késziteni, mellyre a Deputatio mélly alazatossag-
gal és egész készséggel meg felelvén, a felséges
Palatinustol azon kegyes valaszt nyerték, hogy mar e
targyban a kegyes Resolutionjat, melyben a hidnak az
épitéset meg engedni méltoztatott, ki adta légyen...”

Kunszentmarton elsé hidjat 1806. juilus 30-an
avattak fel iinnepélyes koriilmények kozott, errél a
kovetkezoket olvashatjuk a korabeli jegyzokonyvben.
“... a sok apro puskdkkal, mozsar agyukkal valo sza-
mos lovések annakutanna trombita harsogas kézben
egynéhany lovasok lobogo zaszloval az hid innetshé
vegin meg indulvan utanna a Communitas 3 rendbéli
kotsis lovai kotsiban fogva, mellyen fent tisztelt Asses-
sor Ur, és a jelen lévo nemes Magistratus egész szam-
mal tsendes lépések kozott rajta altal mentek, az osko-
las deak gyermekek, deak leanykak tanitojokkal a hid
belsé és felsé két oldalan hosszaban két sort for-
malvan...”

A Heves Megyei Levéltarban is talalhaték a
mai Jasz-Nagykun-Szolnok megyét érint6, hi-
dakkal kapcsolatos iratok és tervek. Egyediilallo
modon megmaradtak a megyei mérnoki iratok. (Ezek
listajat a Hidak Heves megyében cimi konyvben
kozreadtuk). Az alabbiakban a Kiils6-Szolnok teriile-
térol fennmaradt anyagok rovid ismertetését adjuk.
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Az tijszaszi Zagyva-hid Eichinger Janos készitette terve (1816) (Heves Megyei Levéltar, Mérdki iratok IV-8/7 221.)

Ujszasz, Szaszberek és Banhalma hidjai
ligyében késziilt tervek, koltségvetések (IV-8/5 180.)
értékes dokumentumok. Eichinger Janos dcs készi-
tette a hidak tervét, koltségvetését német feliratokkal
¢s szoveggel, s Markmiiller Jozsef megyei mérnok
véleményezte a koltségvetéseket, illetve az acs jaran-
dosagat. Példaképpen az Gjszaszi Zagyva-hid (kozel
16 6l) koltségvetésének veégosszege 3310 forint 35
krajcar. Az arajanlat 1816. augusztus 20-dn készilt,
Markmiiller 1818. majusaban tett javaslatot az addig
elkésiilt munkak ellenértekének kifizetésére.

Mez6tar varos a Csergettyii-hid iigyében nytj-
tott be kérelmet a varmegyének (IV-8/5 180). Az ira-
tok kozott Homalyossy Ferenc terve, koltségvetése is
megtalalhato. A varos koltségei megfizetését, illetve
azt kéri, hogy ne kelljen mas utak épitésében kozre-
mikddniiik. Indoklasul bemutattak a véaros hataraban
épitett toltések hosszat (1080 61 1818-ban). Mark-
miller Jozsef megyei mémok adott véleményt a hid
kozérdekt voltarol.

A mezétari hidak iigyében egy masik iratcso-
mag is érdeklodésre tart szamot. (IV.-8/3 107.) Az
1838. januarjaban kelt levélben azt kéri Mez6tar varos,
hogy a megye vegye at a 19.048 forint rétékii hidakat,
toltéseket, vamhazat, s kapjanak a varos lakoi vam-
mentességet annak fejében, hogy gondozzik ezeket a
létesitményeket. A hivatalos értékbecslés (Muranyi
Péter és Maté Mihaly acs készitette) értékes dokumen-

tézkedés, mert 1846. szep-
tember 10-én alazatos, de
hatarozott beadvanyt nyujtott be az els6 alispannak.
Az iratcsomag szerint ezutan érdemi intézkedés
tortént.

A Harmas-Koros kunszentmartoni hidja tigy¢-
ben tobb iratcsomo talalhato a Heves megyei Levél-
tarban (IV.-8/2 84.). Az 1832. juniusaban kelt irat sze-
rint a hidat fel
kellene ujitani, I
am a Koros ren- | |zt
dezése miatt 15
ollel meg kellett
hosszabbitani.
Tobb  egyez-
tetés, levélval-
tas tanuskodik
arrél, hogy a
varos a vizligyi
szempontbol
szitkséges mo-
dositast  elfo-
gadta, kérte a-
zonban, hogy a
foldesur (Fold-
vary-csalad) ja-
ruljon hozzd a |l
koltségekhez.
Egy 1836-ban
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A mezdturt Berettvo-hid vamtarifaja 1822-bol
(Heves Megyei Levéltar, Mérndki Iratok IV-
8/3 107.)
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Levéltari érdekességek a megye hidjairol, réveirol

kelt iratban a Foldvary-
csalad még mindig vitatta
a modositasok indokolt-
sagat. (Az egyedi hidleira-
sok a hid tovabbi torténetét
ismertetik.)

A szolnoki kozuti
Tisza-hid  allapotaval

foglalkozik egy 1885-ben
kelt irat. (IV-104/a/8).
Ebben a megyei f6jegyzo
(az alispan helyett) kéri
Heves varmegyétdl a hidra
vonatkozo iratokat. (1885.
aprilis 12.) Hamarosan
(aprilis 24-én) mar 2 cso-
mag iratot postazott is a
levéltarnak, jelezve, hogy
korabban mar tébb izben
atadtak iratokat. Az iratok
kérését az indokolta, hogy
a Tisza-hid javitasara
olyan sokat kellett kolteni,
hogy a “tiszahid alap
Osszes jovedelmét fele-
mésztette”, ezért indokolt-
nak latszott allami ke-
zelésbe venni a hidat,
vagy legalabbis segélyt
kiutalni.

Megjegyzés:  tobb,
més hidra vonatkozo irat is
talalhato a Heves Megyei
Levéltarban. A zarojelben
szereplé jelzetek alapjan
tovabbi részletezo kutatas-
ra van mod.

Irodalom:

[1]  Jaszberény ir. 1788. Hivatalos Tudositasok 27. cs. 64. sz. [7]
1784. D. capsa XVII. Fasc. 7. No. 1.

[2]  J-K-Ker.
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Szajol, Tinoka-hid (Obermaver Lajos terve, 1845) (Heves Megvei Levéltar, Mérndki iratok 1V-8/4 133.)
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Rabl Karoly terve, a Jaszberény-Jaszjakohalma kozétt épitendd hidrol. Ifi. Bedekovich Lovine altal modositva (1828)

SZML. Magyar Kirdlyi Allamépitészeti Hivatal ir. Szolnok,
Szolnoki kozuti hid épitésére vonatkozo ir. 1902-1924.

[3]  J-K-Ker. 1800. Fasc. 2. No. 1802. [8]  SZML. Kézigazgatasi Bizottsag ir: 3532/1900.
[4]  J-K-Ker. 1834. Fasc. 8. No. 273. [9]  SZML. Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye alispanja ir.
[5]  J-K-Ker. 1802. Fasc. 2. No. 545. 509/1903.

[6]  J-K-Ker. 1801. Fasc. ". No. 452.
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A ZIELINSKI-IRODA
JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK MEGYEI TERVEI

A Vasvazas Betonépitményeket Tervezd Iroda
Jasz-Nagykun-Szolnok megyei tervei kozil a
Kozlekedési Muzeumban a kovetkezok talalhatoak.

A szolnoki viztorony (l.sz.: 950), a szolnoki
derité vizmedencéi (1.sz.: 942), a szolnoki sziir6,
derit6 medencék (l.sz.: 613), a karcagi varoshaza
fodémei (l.sz.: 468), a szolnoki atemelé allomas
(I.sz.: 274), a Szolnok-kotelki ut 4,0; 5,0 ¢és 7,0 m
nyilast hidjainak tervei.

A tervcsomag tartalma:

1907. februar 15. Ajanlati  terv  kisérélevele

Vermes Jen¢ vallalkozoénak,

Anyagkivonatok

(ceruzas kézirat),

Altalanos tervek

(pausz, szinezett 3 db),

1907. szeptember Statikai szamitas

(kézirat fénymasolata 7 lap),

Ajanlati tervek kérése Vermes

Jen6tol (kézirasos levél),

1908. marcius 12. Dr. Zielinski Szilard
valaszlevele,

1908. marcius 12. Statikai szamitas

(kézirat 6 lap),

Halasz Hubert névjegye

(Czementaru, Betonutépitdé ¢és

Tetéfedd V.)

datum nélkiil

datum nélkil

1908. marcius 9.

datum nélkiil

A felsorolt dokumentumokbol tgy tinik, hogy
az ajanlati anyagot két izben is eléallitotta az
Iroda. A kiilonbozo datummal kiadott ajanlati levél
¢s statikai szamitas adatszeriiségében egyforma, de
a masolat masik kéziratrol késziilt.

A vazlattervek, az anyagkimutatasok, bar
datalatlanok, adataik tantisdga szerint mar az elsé
ajanlathoz elkésziiltek és azutan mar valtozatlanok
maradtak. A legelsé ajanlati levél koltség Ossze-
sitése ugyanis mar a “végs0” szamokat tartalmazza.

A Vermes Jen6 vallalkozo altal 1908. marcius
9-én alairt levél érdekessége: a fejléces levélpapir

tulajdonosa a Hazai Aszfalt és Betonépitési
Vallalat, Koveér Karoly budapesti cég. Az nem deril
ki a szovegbol, hogy Vermes, akit Zielinski
kovetkezetesen “vallalkozo urnak™ titulal, miért
hasznalta a Kovér cég levélpapirjat.

A hasznalat jogszerlségét nem vonhatjuk két-
ségbe, hiszen a levelet “komolyan vették”, érdem-
ben reagaltak ra. A papir vizjele: a f6ldgdmbon allo
Mercurius.

A tablazatban utolsoként emlitett névjegy je-
lenlétét az 1908. marcius 12-i levél magyarazza:
Halasz Hubert vallalatahoz is eljuttatta a Zielinski-
iroda az ajanlati csomagot, de a tervmellékletet
nem csatolta.

Ennek oka nem dertil ki.

A fennmaradt hidtervek a kovetkezo:

Srsz.| megnevezés szabad a hid
nyilas ferdesége
1. | Dobai fécsatorna-hid 5,00 m meréleges
2. | Nagyfokoriii Millér-hid 7,00 m merdleges
3. | Nagyfoki mellé¢kcsatorna-hid | 4,00 m ferde

Mindhiarom szerkezet egynyilasu, monolit
keret. A palyalemez négy-hossztartos, alulbordas.
A hossztartok kozeibe az 1. és a 3. hidnal 2-2, a 2.
hidnal 3, kisebb magassagu kereszttarto illesz-
kedik.

A szarnyfalak parhuzamosak, monolit egy-
séget képeznek a toltést az akadaly irdnydban le-
zaro fliggdleges fallal. Ez a fal, valamint a szdrny-
falak savalapokon allnak, igy az egész egység ta-
lajjal leterhelt, kazettas hidféként mikodik. A
hattoltés folott nincs Uszolemez. A szarnyfalakat
belsé bordak merevitik, az 1. és a 2. hidnal fliggo-
legesen ¢és vizszintesen is, a 3-nal csak vizszinte-
sen. A szarnyfalak szélsé végét mindegyik szerke-
zeten borda mereviti. A tervek érdekessége a hidfok
egyedi kialakitasa.
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A Zielinski-iroda Jasz-Nagykun-Szolnok megyei tervei

A hidfék korili
foldkapok I: 1, az athidalt
arkok rézsui 1:1,5 ha-
jlasuak. Az arokrézstk
az . és a 2. hid esetében
aszimmetrikusak: mind-
ketténé¢l az egyik olda-
lon, padka osztja meg a
magassagot. A 3. hidnal
mindkét oldalon van
ilyen padka.

Az atvezetett Tt-
palya egységesen 4,80
m, a monolit konzolokon
vezetett, kiemelt sze-
géllyel védett gyalog-
jarok szélessége minde-
gyik szerkezeten 60 cm.
Az atvezetett Gt kavics-
palyas.

A mitargyak szélén
korlat fut végig. Az acél-
profilokbol 6sszeallitott
racsozatot az 1. és a 2.
hidon oldalanként négy, a
3-on  két, ugyancsak
monolit vasbeton oszlop
tartja. A korlat minde-
gyik esetben a szarny-
falakon is végigfut. A
korlatoszlopokat  tarto
konzolok kiékelése igé-
nyesen megoldott. Az
oszlop maga is valtozo
keresztmetszet, kiilso
feliilete diszitett.

Nezal.

Hosszrr2alszel.

Teherbies rain)

Nagyfokorui Millér-hi (dr: Zielinski Szilard terve 1907) (Kizlekedési Miizeum)
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Szolnok-Koételki 1t Nagyfoki mellék csatorna-hid
(dr: Zielinski Szilard terve, 1907) (Kozlekedési Miizeum)

Megjegyzés: az 1945-t61 készitett hidnyilvan-
tartds szerint ezek a hidak megépiiltek (tervjo-
vahagyas 1909) és a II. vilaghdboriban nem sériil-
tek meg, am a Nagyfoki mellékcsatorna hidja
lemezkeretként épiilt meg Gut Arpad és Gergely
Jend tervezodirodaja tervei szerint, s 0k tervezték a
Millér-hidat is, ennek terve alig tér el Zielinski ter-

veétol.
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HIDAK A MUVESZETBEN

A hidak mindig is foglalkoztattak a mivészeket, ért-
het6, hogy ebben a megyében, ahol mar 1562-ben allt egy
nagy Tisza-hid, az irodalomban, majd a képzOmi-
vészetben szamos emlék maradt.

,,De mar Szolnokbol Torok Czauzoktul érkezik egy
egy levél / Az hid czindlasra Acz Kovicz munkdra s feles
Embert kiildenél ... ... jo az Szolnoki hid, de hitetlen Czauz

Emlitésre méltd Lehnhardt céhlevele (1824-27.)
melyen boltozott hidat is dabrdzol, a Biigét, s azt a
varosképet mutatja, amelyet Verseghy Ferenc a viros
sziilotte megénekelt: ,,itt hempelyeg enyves iszapjann a
Tiszaviz; itt omlik olébe Zagyvanak. Egybegyiilt vizeinn a
sz6ke folvonak a szép hid..." [4].

A szolnoki Tisza-hid kornyezetét kiilonosen

300005228804

Tisza-hid Szolnok. Lenhardt Sandor rézmetszete (1827), Torténelmi Képcsarnok

AR

NV ANNAVNAA

= Y;Y

0 ezt helyben nem hadgya /
szegeny. Embereket veri és
kergeti mod nélkiil habotgat-
Ja..” [1].

Igen sok varabrazo-
las is késziilt a szolnoki
varrol és komyékérol, me-
lyen a Zagyvan és Tiszan
allo hidakat lehet latni.
Egyes abrazolasok hite-
lessége kétséges, az azonban
mas forrasokbol is bi-
zonyithato, hogy Tisza- ¢és
Zagyva hidak 1550., illetve
1562. 6ta folyamatosan vol-
tak. Ismertink korrekt had-
mémoki rajzokat, a vedutak
(varosképek) tobb tekintet-

ben kedvesebbek [2, 3].

A Tisza-hid kérnyéke 1847-ben (Lipesei Hlustrirte Zeitung)
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Hidak a miivészetben

Udvary Dezsé: A Zagyva-hid Szolnoknal [8]
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Hidak a miivészetben

A jaszberényi kéhid (Hajas Gyula utmester festménye)

I~

< Imre Lajos: Zagyva torkolat (ecsetrajz)
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Hidak a miivészetben

Huszar Gvula: 4 Rékasi uti feliiljaro

szépen mutatja az 1851-ben megjelent metszet, melyen
a kiilonleges Nepomuki szobor (hidak védészentje) is
lathato [5]. Nemcsak a szolnoki varrol, hanem a torok-
szentmiklosirél is késziilt latvanyos varoskép a
torokkorban, majd késébb mas telepiilésekr6l pl.
Jaszarokszallasrol, melyeken tobb hid is lathato [6, 7].

Nemcsak a Tisza-hid, hanem a szolnoki Zagyva-
hidak is halas témai voltak a miivészeknek, nem véletlen,
hogy a Zagyva torkolatnal alakult ki a mivésztelep,
melynek lakoi, vendégei sok-sok képiikon orokitették
meg az akkori hidakat. Deak Ebner Lajos Hazatér
aratok cimi festménye (1881.) valosziniileg Zagyva-
hidat abrazol, hangulatos kornyezetben. A massziv
gerendak, a sériilt korlat jelzi, hogy nem emlékezetbdl
készilt ez a kép, s jO példa arra, hogy, bar nem a hid a {6
téma, emlékezetess¢ mégis ez teszi [8§].

Miiller Adolf, aki a mivésztelep szallasadoja,
német tolmacsa is volt és Udvary Dezs6 is megoro-
kitette a szolnoki Zagyva-hidat. A két kép dsszehason-
litasa azért is érdekes, mert nemcsak a két festd kissé
eltéro technikdjat, hanem a hidat is mas idében mutatja.
Az utdbbinal kdzbensd jarmok lathatok [3, §].

Polya Tibor festménye a szolnoki csatat 6rokitette
meg, mely a Zagyva mellett folyt, s melyben a hid birtok-
lasa fontos volt.

Természetesen nemcsak Tisza- és Zagyva-hid abra-
zolasok maradtak fenn, hanem a legutobbi idokig megih-
lették a mivészeket a boltozott hidak, jaszberényi,
jaszdozsai és a karcagi Zador-hid is.

A mémdk ,,szakbarbarrol” hangoztatott véleményt
cafolja Huszar Gyula rajza, mely az altala tervezett hidat
abrazolja, vagy dr. Imre Lajos ecsetrajzai. O, aki acélhi-
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dakat vizsgal, ismert grafikus is.

Nemcsak festmények, hanem szobrok is emlékeztet-
nek hidakra, mint a szolnoki Tisza-hid kornyékérol
késziilt grafikan latszik. Nepomuki Szent Janos szobra
nemcsak Szolnokon talilhaté meg, hanem pl.
Jaszberényben tobb helyen is. Jaszapati, Jaszal-
soszentgyorgy, Janoshida, Nagykord Nepomuki Szent
Janos szobrai jelzik, hogy a telepiilés ¢letében, a a vizen
valo atkelésben a hidaknak tobb szaz évvel ezel6tt is nagy
jelentésége volt. E szobrok altalaban a 18. szazadban
késziiltek. Kiilonlegessége miatt a fegyverneki kiilon is
emlitést érdemel, itt haromszég alaprajzu épiilet védi a
szoborcsoportot [9].

Cimerekben is megjelenik a hid: Janoshida és pre-
montrei prépostsaganak, valamint Szolnok véros
cimerében [10].

Az éremmiivészet egy példaja a Szolnok masodik
kozati Tisza-hidjanak ataddsara készitett alkotas [1].

A boséges valasztékbol csak a kifejezetten megyei
hidakkal kapcsolatos abrazolasokat ismertettik, s az
alkotok is zomében a megyé¢hez kotodok.

Irodalom

[1]  Jasz-Nagvkun-Szolnok megvel hidak és utak, Szolnoki Kozuti
Igazgatosag, 1993.

[2]  Kaposvari Gyvula: A szolnoki var kialakulasa és helve a varos
telepiilési képében. Szolnok Megyei Miizeumok I, Evkimyve,
1982-83.

[3]  Szikszai Mihaly: 4 szolnoki kizuti Tisza-hid szerepének valtozasa
napjainkig, ZOUNOK 6. Szolnok, 1991.

[4]  Szolnok képekben (Kaposvari Gyula) Szolnok, 1984.

[5]  Kaposvari Gvula: A szolnoki var kialakulasa és helve a varos




Hidak a miivészetben
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Janoshida prépostsag cimere [10] Janoshida cimere ma zolnok (régi) cimere
telepiilési képében, 1L Szolnok Megyei Miizeumok Evkényve. VI, [8]  Egri Marta: A szolnoki miivésztelep, Képzomiivészeti Alap

Szolnok, 1990. ~___ Kiadovallalata Bp. 1974.
4 [9] Hdaromszdg alaprajzie XVIII.
szazadi  épiiletek  Magyar-

[6]  Magyarorszag torténete ke-
pekben, Gondolat
Konyvkiado, 1971.

[7]  Herbert Janos: Jasz-

arokszallas — nagy-

. orszagon, Miiemlékvédelem,
1959. 3. sz.

L [10] Gombos Tamas: A
kozség monogradfidja | szerzetes és lovagrendek ci-

(Reprint) merei és viseletei, 1993.

A Szent Istvan-hid plaketje (1992)

A karcagi Zador-hid (dr. Imre Lajos ecsetrajza)
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EGYEDI HIDLEIRASOK

Szolnok, kozuti Tisza-hid

Szolnok kedvezd foldrajzi helyzeténél fogva mindig
jelentds szerepet jatszott az orszag kozlekedésében. A va-
rost a folyok és utak talalkozasi pontja tette jelentds tele-
ptiléssé, valamint a Tisza két partja kozti kapcsolatot biz-
tosito atkelohely.

A honfoglalas idején az dtkelohely a Mély-érnél
volt. A Millér (Mély-ér) mint a K6zép-Tiszavidék jelleg-
zetes vizfolyasa mar régota ismert, a garamszentbenedeki
apatsag 1075. évi alapitoleve-lében is emlités torténik a
Meler (Millér) nevii vizrél.

Az atkelohely létezése bizonyitja, hogy a Tisza fo-
ly6 bal partjan a korai Arpad-korban mas vizrajzi viszo-
nyok uralkodtak. Holtagak szdvevényes rendszere tette le-
hetetlenné jol jrhat6 witvonal kialakitasat. Igy a szolnoki
rév még tobb emberdltén keresztiil a Millér torkolatnal ve-
zetett at.

II. Andras 1211-ben kiadott és 1214-ben megerdsi-
tett oklevele szerint I11. Béla kiraly Boleszlav vaci plispok-
nek engedte at a szolnoki rév jovedelmének egy részét.

Az 1552-es hadjarat idején a torok elfoglalta a Nyary
Lérinc altal vedett varat.

Szolnok végvarként és atkelohelyként egyre fonto-
sabb szerepet kapott a berendezkedd tordk birodalomban.
1562-ben itt épiilt fel az orszag elsé colop-jarmos Ti-
sza-hidja [1].

A fahid felépitése stratégiai és gazdasagi szempont-
bol is fontos volt.

A hid épitésére utal Verancsics Antal egri piispdknek
1562. marcius 26-an Miksa kiralynak irt leve-le: ...a bu-
dai pasa atkelt a Tiszan s a taborat annak partjan Szolnok
és Szanda kozt elhelyezven... visszatért Szolnok vardhoz,
ahova a hidépitéshez szallitottak fat csapatainak fedezete
alatt.” 1562. majus 29-¢én pedig mar a kovetkezoket jelen-
ti Miksa kiralynak: "...Hrusztan budai pasa Szolnoknal
van s mar elkezdé a hid épitését a var alatt, a Zagyva vi-
zénél, amint mondjak, erés mérvii s olyan széles, hogy
rajta két kocsi elfér egymas mellett. A hid egynegyed része
mar tokéletesen készen van...” [2]
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Egyedi hidleirasok
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kiidt tolik, az élénk forgal-
mu ¢s a jégzajlas rombola-
sanak kitett hidat sirtin javi-
tottak [3].

A XVIL szazad maso-
dik felében véget ért a tordk
uralom hazankban és Szol-
nokon is. 1685. oktober 18-
an Mercy altadbornagy sere-
ge felszabaditotta Szolno-
kot a torok uralom alol, a
visszavonulo csapatok utjat
a felgyujtott fahid fiist- és
langfelhdje kisérte. [4]

A varos 1685. utan a
Magyar Kamara birtoka
lett, amely atveszi a Tiszan
ativel6 hid épitésének, fenn-
tartasanak és jovedelemszer-
zésének feladatait is. [5]

A szolnoki Tisza-hid az I. Katonai felméréseb (1783) (Hadtorténeti Intézet)

1689-ben mar a Kama-

A vert tolgyfa c6lophid a var délnyugati rondellaja-
bol indult ki. Houfnagel 1617-es metszete alapjan a Ti-
szat ativel6 nagy hid még a Zagyva medrén is atvezet, igy
teljes alakja feliilnézetbdl L betithdz hasonlo. A tolgyfahi-
dat jarompillérek hordtak, és ugy tervezték, hogy a pillér-
nyilasok kozott a soszallito tutajok ¢és sajkak konnyedén
athaladhassanak.

A szolnoki tolgyfahid javitisa debreceni dcsok és
mesteremberek feladata kozé tartozott. Sulyos terhet
jelentett ez a debreceniek szamara, mivel Szolnok tavol fe-

ra intézkedett, hogy a hid vj-
jaépitéséhez szitkséges fa-
anyagot szallitsak Saprol
Szolnokra. A hid Gjjaépité-
sét 1692-ben fejezték be.
[6]

A kuruc seregek 1703.
szeptember 21-én foglaltak
el a szolnoki vérat. Rakoczi
az elfoglalt Szolnoknak
nagy jelentéséget tulajdoni-
tott. A kovetkezd évben
azonban, amikor Rabutin
Debrecenbdl 1706 késé
0szén Szolnokra érkezett,
mar csak ugy tudott atkelni a folyon, hogy a Tiszan két hi-
dat allitott fel. A hid végleges helyreallitasdra mar Rako-
czi is gondolt.

A hid kijavitasara azonban mar nem kertilt sor, mert
1710. oktober 17-én a szolnoki varat a csaszari csapatok
elfoglaltak [7].

A hid ujjaépitésére a Rakoczi-szabadsaghare
utan keriilt sor. Ennek végrehajtasa br. Dillher Ferenc
szolnoki parancsnok nevéhez fiizodik, aki a mederhi-
don kiviil a Szanda fel¢ vezetd uton harom mocsari hidat
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is épittetett 1715-16-ban.
Szolnok  Gjkori kozlekedé-
sének kovetkezo fejlodése a
XVIIL sz. elsé harmadaban
kovetkezett be [8]. Az ujra-
indult soszallitas egyik leg-
fontosabb atkelohelye a Ti-
szan Szolnoknal volt.

A “Séut” legfon-
tosabb atkelohelyeinek ki-
épitése Fortunato di Prati
kamarai mérnok nevéhez
fiizodik, aki tobbek kozott
1721-ben a szolnoki Tisza-
hid terveit is elkészitette, s
az ¢pitkezést egy év mulva

Szolnoki uj Tisza-hid.

be is fejeztek [9].

1739-ben a hid tjra elpusztult. A marcius 12-¢én ¢j-
jel tamadt téizvész kovetkeztében szinte az egész varos a
langok martaléka lett.

A kincstar az elpusztult hid helyreallitasara a mat-
raverebélyi erdokbdl hozatott faanyagot, és ezek felhasz-
nalasaval épitettek fel a szolnoki hidat 1740-42 kozott
[101.

1817-18-ban ismét ujjaépitették a hidat. Ezcket a
munkalatokat Tunkel Ferenc acsmester végezte. 1844-
ben a fa masik veszedelmes ellensége, a jég pusztitotta
el, februar 20-4n a hidat a Zagyva és a Tisza Osszetorlodott
jege elsodorta. Ujjaépitését fenyofacolopok felhasznla-
saval 1845, december 10-én fejezték be [11].

Az 1848-49-es szabadsagharc idején Szolnok straté-
giailag fontos hely volt.

1849. januar 22-¢én Perczel Mor csapatai kiverték az
osztrak  csapatokat a varosbol. A tiler6 miatt azonban
visszavonultak a Tisza mogé és az ellenség atkelésének
megakadalyozasara felégették a Tisza-hidat.

A szabadsagharc utan az elkorhadt fahid nem bir-
ta tovabb a terhelést. Ujjaépitésére 1851-52 kozott ke-
riilt sor. Az épitési munkalatokra Obermayer Lajos kapott
megbizast. A hid a régi helyén épiilt fel 10 nyilassal. A
hid teljes hossza 192 m. Két falazott hidf6 is késziilt,
ezek kozé helyeztek 9 kétsoros colopjarmot. A pillérek
szerepét betoltd jarmok 8-8 par c6lopbdl alltak, a régi hid-
bol szarmazo colopoket is felhasznaltak. A jarmokra he-
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lyezték nyereg és konyokfakra tamasztva a fenyGgeren-
dakbol osszeckelt tarto gerenddkat, minden nyilasban 8
part. 1886-ban a jarmoknak jégzajlas elleni védelme
miatt két soros c6l6pozott jégtordk épiiltek a jarmok elé.
1891-ben a Tisza folyot ativel6 mederhid és hat artéri hid
talalhato [12].

Szolnok utolsé fahidja tébb mint fél évszazadig
szolgalta a kozlekedést.

A hid tragédiaja 1909. marcius 15-én kovetkezett
be, amikor a Tiszan levonuld hatalmas jégar elsodorta
a tiszai fahidat.

A fahidak korszaka a varos alatt folyo Tiszan ezzel
veget ért. A kovetkezé hid, amelyet 1911, junius 24-én
adtak at, mar vasszerkezettel és betonpillérek-kel ké-
szillt. A pillérek és a hidfék terveit a Szolnoki Allam-
¢pitészeti Hivatal, a vasszerkezetet Mihailich Gyo6zo ter-
vezte. Az alépitmény épitési munkait a Gregersen G. és
Tsa, a felszerkezetét a dr. Liptak és Tsa cég végezte el.
A hidfok és a két mederpillér a vizszintig betonbol késziilt,
a viz feletti részeknél azonban mar terméské falazatot al-
kalmaztak. A vasszerkezet szerelési munkait 1910 6szén
kezdték el. A hid probaterhelését 1911. jinius 21-23 ko-
z6tti idépontban tartottak.

A felszerkezet Gerber-csuklos racsos gerendahid
volt [13].

A Tanacskoztarsasag idején a hadmiiveletek puszti-
tasai a kozati hidat sem kiméltek, a Voros Hadsereg csa-
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Szolnok — Tiszahid.

A Tisza-hid a rendezett Tisza parttal (Képaslap, 1925. Toth Erné gyiijteménye)

A félallandé Tisza-hid képeslapon (1945)

majd a hidat eredeti allapotanak megfelel6en
allitottak helyre [15]

A kozati hidat 1944. oktéberében
felrobbantottak. Ekkor azonban a vasszer-
kezet annyira megsériilt, hogy gondolni sem
lehetett a helyreallitasara.

A Tisza-hid 80 m-es nyilasaba a Kos-
suth hid kozépsé meéretével azonos, trapéz
alak, racsos, csoszelvénybol késziilt szerke-
zet kertilt. A hid ket szélsé nyilasaba egy-
egy 50 m-es racsos tipusszerkezetet helyez-
tek. Az ujjaépitett hid palya-szélessége 5,5
m, mindkét oldalon 1 m széles gyalogjarda-
val. A palyaszerkezet boritasa keményfabol
késziilt. A nyilasok vasszerkezetét a Buda-
pesti Haas és Somogyi gépgyartol és a Ma-
gyar Vagon ¢és Gépgyartol rendelték meg.
Az épitési munkak 1945. szeptember 10-
én indultak meg és a hidépitok rendkiviili
er6feszitésének koszonhetden 1946. majus-
ra el is késziiltek [16].

A hid az 1960-as évekre mar elégtelen-
nek bizonyult a forgalom lebonyolitasara.
Ezért 0y hid épitését kezdték meg. A meder-
hid épitésének munkai 1959. junius 13-an
indultak meg. Mivel az (1 hidat a régi he-
lyén épitették fel, gondoskodni kellett egy
ideiglenes hid felallitasarol. Ezt Gigy oldottak
meg, hogy a régi hid harom felszerkezetét
athuztak a hid mell¢ épitett colopjarmokra.

Az hidat az 1909-ben épiilt pillérek-
re ¢épitettek. Ez a hid valtozé magassagu,
folytatolagos gerendahid gerinclemezes fo-
tartokkal és ortotrop palyaszerkezettel. A hid
nyilasai 54,88 m+79,38 m+54,88 m, Gssze-
sen 189,14 m. A hidon atvezetett kozuti pa-
lya szélessége 9 m, kétoldalt 2,25-2.25 m
sz¢les gyalogjarokkal. A folyami hidak ko-
zlil elséként acél ortotrop palyalemez ké-
sziilt. A szolnoki hid felszerkezetét a Ganz-
MAVAG készitette. Az elemeknek a szere-
lését 1962. marciusaban kezdték, az utolsd
palyaelemet oktober 25-én emelték be. A

patai alaaknaztak. 1919. julius 27-én egy becsapodo ro- probaterhelést 1963. janudr 10-¢n tartottak.

man agyulvedék begyijtott ¢s a hid felszerkezete fel-
robbant [14]. A roncsokat 1923-26 kozott emelték ki,
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Szolnoki kozuti Tisza-hid épitése a 4 sz.

fout 101+468 km-ben

Epités éve: 1910-1911.

Nyilasai: 52,90+76,58+52,90 m.
Palyaszélessége:  1,50+4,80+0,60 m.
Szerkezeti hossza: 189,6 m.
Acélszerkezet silya: 1045 t.
Teherbirasa: 20 t.

Megbizo: Kereskedelemiigyi Minisz-
térium Hidosztalya.

Tervezo: Dr. Mihailich Gy6z6 egyete-
mi tanar.

Kivitelez6:  Gregersen G. ¢és fiai épitd
vallalat, Dr. Liptak Pal ¢s
tarsa, vasszerkezet gyara.

Forgalombahelyezés: 1911. junius 21-én.

Epitési koltsége: 848.700.- korona.

Szolnoki ideiglenes jellegii kozuti Tisza-
hid épitése a 4 sz. fout 101+468 km-ben

Epités éve: 1945-1946.
Nyilashosszak:  4,86+50,00+79,38+
50,00+4,86 m.

Palyasz¢lessége a kozépso nyilasban:
1,25+6,00+1,25 m.
Acélszerkezet silya: 880 t.

Teherbirasa: I/B osztalyu.

Megbizo: KPM. IX/2 Hidosztaly.

Tervezo: Dr. Menyhard Istvan ¢és
Dr. Mistéth Endre.

Kivitelezo: Helyreallitasi Kft.

Kurovszky Istvan ¢épi-

tésvezeto, Fodor Zoltan

épitésvezetd helyettes.
Forgalombahelyezése: 1946. majus 28.

Epitési koltsége: 2.073.520.- pengd.
Uj szolnoki koziti Tisza-hid épitése
Epités éve: 1960-1963.

Nyilasok: 52,90+76,58+ 52,90 m.

Palyaszélessege:  2,25+9,00+2,25=13,50 m.
Szerkezeti hossza: 189,74 m.
Acélszerkezet sulya: 1320 t.

Teherbirasa: “A” osztalyu.
Tervezo: Uvaterv, Knebel Jeno.
Kivitelezo: Ganz MAVAG Bors Er-

nd, Orban Janos, Hid-

épitd Vallalat Bandy

Ivan, T6th Sandor.
Forgalombahelyezés:  1963. januar 11.
Epitési koltség: 41.685.459 Ft.
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Szolnoki kozuti Tisza artéri hid épitése a 4. sz. fout 99+807 km szelvényeben

(ma 3225. j. ut 1+553 km)

L9.80 B2, 1520 1520 1520 1520 1520 | 1520 PREE Y . B2 1520 LB, 1:,204 LI 9‘80‘1L

TR | e =3 | R i - T 7

R I e e e e e e e e B

nooon ik I i H it i i i i i i i i i oo
Epités éve: 1959-1963. “szazlabu” hid, mely 1919-ben és a masodik vilag-
Tamaszkozok: 9,80 +15x 15,20 + 9,80 m. habortban csak kisebb mértékben sériilt meg, teher-
Vonalvezetése: egyenes. birdsa azonban — az 1952-53-ban elvégzett erdsités el-
Palyaszélesség: 2,30 +9,00 + 1,50 m. lenére — sem felelt meg, ezért a Tisza-hid atépitésével
Tervezo: Uvaterv, Perneczky Béla. egyidejiileg a régi mellett 0 artéri hid épiilt. [5,7]
Kivitelezé: Hidépito Vallalat, A hid a kdzuti Tisza-hid folytatasaban az arteret

Siska Mihaly, Bandy Ivan.
Forgalombahelyezés: 1963. november

Elé6zmények:

A szolnoki Tisza-hidhoz csatlakozo artéri hidrol
az els6 megbizhato terv 1721-bol all rendelkezésre,
ezt Fortunato di Prati készitette [1]. Az artéri toltéssel
¢s hiddal sok probléma lehetett, ezt igazolja, hogy
Prati 1732-ben is készitett tervet az artéri részre és
1736-ban a toltést épitette. [1]

Az elsé katonai felmérés (1783) szép térképe egy
nagyobb és két kisebb hidat mutat [2].

1764-ben Sigmund v. Hubert részletes leirasa
alapjan tudjuk, hogy ekkor a nagy toltésben, melyen
arvizkor csak a soszallitd kocsik mehettek, Kilenc
kisebb hid volt. A tdltés mellett egy masik, kevésbé
biztonsagos, nehezen jarhato ut is vezetett [3].

1891-bél szarmazo feljegyzés szerint hat artéri
hid volt [4].

hidalja at.

A hidfok ¢s pillérek alaptestei 12,00 m hosszu
vasbeton c6lopokre tamaszkodnak.

A felmend hidf6k és pillérek falazatdhoz 60 x 60
cm méretli vaslemez zsaluzatot hasznaltak fel. A pil-
lérek ives orr- és farrészein a munkahely altal készitett
vaslemez zsalut alkalmaztak.

A hidfék melletti szélsé nyilas felszerkezete
monolit tarkarékiireges vasbetonlemez, mig a kézben-
s6 nyildsokban eléregyartott, szeletelt, utofeszitett,
szekrényes elemekbol allo, kéttamasza, gerendatartos
szerkezet keriilt. Osszesen 120 eléregyértott tartd
késziilt. Egy tarto 6t elembdl allt. Az elemek kozott 3,5
cm kozt hagytak és azt kiontd cementhabarccsal toltot-
ték ki, majd utofeszitették.

Négyféle elemet gyartottak a sz¢1sé és kozbenso
tartokhoz. Egy elem 6 tonna, a végsé elemek pedig 3,7
tonna sulyutak.

A tartok keresztmetszete zart szekrény. Az ele-

Az utolsé fahidat
1909-ben rongélta meg oly
meértékben a jeges ar, hogy
helyette allando racsos
ac¢lhidat épitettek. Ennek
épitése elott épiilt (1906-
ban) a két 6 x 9 m nyilasu
artéri hid acéltartés fel-
szerkezettel, vasbeton
palyalemezzel [5,6]. Az
artér  rendezése soran
késobb egy 13 x 10 m nyi-
lasu hidat épitettek, igy
alakult ki a 238 m-es

Az 1919-ben megsériilt szazlabi hid helyreallitasa
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mek zsaluzata 6 mm vastag vaslemezbdl késziilt.
Gyartasukat a hidféhoz csatlakozo toltésszakaszon
kialakitott gyartopadon végeztek.

Betonozas elott a vasszereléssel egyidben he-
lyezték el a kabelburkolo csoveket — melyek 0,2 mm
vastag lagyvaslemezbol késziiltek —, a lehorgonyzo fe-
jeket és dugokat. Az egyenes irany( kabelburkold cso-
vek helyett gazcso-
veket alkalmaztak,
melyeket betonko-
tés kozben forgat-
tak. A beton g6zo-
lése utan 20 — 40
perc mulva a csévet
kihuztak.

Az elemek
gyartasakor a beton
tomaoritését, illetve
vibralasat razo asz-
talon végeztek, a-
hol 6t darab zsalu-
vibrator volt felsze-
relve.

Az elkésziilt szeletelt elemeket portdldaruval
szallitottak a tarolohelyre, ahol 20°C homérsékletii
vizzel telt kadba helyezték.

A tartogerenda feszitése négy feszitdpadon
tortént. Egy gerendaban 10 kabelkoteg volt, amelyeket
kétoldalrol Freyssinet-berendezéssel feszitettek meg.

A kész betongerendak kozil két tartot torésig,

TR S T R
A helyszinen eldregyartott huzalozott geren-
daelem (dr: Medved G. felvétele)

A tartot onnan sarulemezen keresztiranyban
toltak at a hid szélére. Az elhelyezés sorrendje mindig
sz¢Irdl a hidtengely felé tortént.

A tartok elhelyezése utan kertilt sor a palyalemez
vasszerelésére, majd betonozasara. A betonlemez
megszilardulasa utdn kovetkezett a tobbi nyilas fel-
szerkezetének készitése hasonld technologiaval.

1983-ban nagyobb javitast kellett végezni a
hidon, els6sorban a palyamegszakitasokon at beazo
fejgerendak korrozioja miatt [9]. Az uj Tisza-hid
megépiteéséig a 4.sz. féut nagy forgalma miatt a hid
folytatolagossa tétele nem volt megoldhato. Az 1992-
ben elkésziilt idészakos hidvizsgalat jelezte, hogy
stlyos korrozios karok vannak az utofeszitett geren-
dakon.

A 4.sz. {60t Szolnokot elkeriilé szakaszanak tel-
jes elkésziilte utan 1995-ben irt ki palyazatot a hid
kezel6je, melyet a Hidépité Rt. nyert meg.

A Kkivitelez6 alternativ ajanlata szerint egyiitt-
dolgoztaté vasbeton lemez épiilt a hid teljes felii-
letén, a hid két oldalan pedig csiiszobetétes, szabadon
vezetett kabelekkel hosszirany feszités késziilt ugy,
hogy a hid két végén lehorgonyzo tomboket (sapka), a
pilléreknél és a nyildsok kozepén irdnytord sarukat
helyeztek el. Igy az iranytoréssel vezetett kabelek el6-
nydsen javitjak a korrézid miatt helyenként le-
csokkent teherbirast [10].

harmat a mértékado ter-
helésig terheltek.

A tartok elhelyezését
két nyilast befogd (32,00
m hosszi) Herbert-hid-
szerkezettel végeztek.

A Herbert-hidszer-
kezetet az ¢piild hid elsé
kész monolit hidszerke-
zetére és a masodik szabad
nyilasa fol¢, hidtengelybe
helyezték el.

A megfeszitett tarto-
gerendat behuztak a mono-
lit nyilas folé, a Herbert-
hid megemelte a tartot,
majd két rombolocsorlével
behuztak a szabadnyilas
folé ¢s ott a pillérekre
lehelyezték.

.‘i.ful e
W

X T

A hossziranvban utofeszitett gerenda beemelése herbert hiddal (dr: Medved Gabor felvétele)

79



Egyedi hidleirasok

Az épiilo artéri hid mellette a régi szazlabu (24 nvilasu) hid (dr. Medved Gabor felvétele)

A vazlatosan ismertetett erdsités ¢s foly-
tatolagossa tétel elényds megoldas, mely mas hasonld
szerkezeteknél is alkalmazhato. A félszélességben
készitett egyiittdolgoztatd lemez olyan kialakitassal
késziilt, amelyen megmaradt a 9,0 m-es kocsipalya, a
befolyasi oldalon 2,4 m széles kerékparut, a kifolyasi
oldalon 2,4 m széles gyalogjaro épiilt. A konzolvé-
geken idomacél hidkorlat, a szegélyen a gyalogosok,
illetve kerékparosok veédelmére szalagkorlat épiilt,
csotagkiegészitéssel.

Irodalom

[1]  Kaposvari Gyula: A szolnoki var kialakulasa és helye a varos
telepiilési képében, Szolnok Megyei Miizeumi Evkomy, 1982-83.

[2]  XIX/XXL szelvény Hadtorténeti Intézet

[3]  Dr Gall Imre: Régi magyar hidak, Miiszaki Konyvkiado Budapest
1970. 32.0.

[4]  Szikszai Mihaly: A szolnoki Tisza-hid szerepének valtozasa nap-
Jainkig

[5] A szolnoki Tisza-hid torzskonyvének 3. melléklete, Kozutkezeld
hidtervtara Szolnok

[6]  Jasz-Nagvkun-Szolnok Megyei Levéltar aéh iratok 28/1945. 382.
irat mellékelte (tartalmazza 71 hid adatat, t6bbek kizétt a fel-
szerkezet terviovahagyasanak évét)

[7]  Béndy Ivan-Kaposvari Gyula: Uj hid a Tiszan, Dolgozatok a
Szolnoki Muizeum gyiijtoteriiletérdl, Jaszkunsag 1959. 8.o.

[8]  Bandy Ivan-Triger Herbert: A szolnoki artéri Tisza-hid
épitésének kivitelezési tapasztalatairol, MSz.1962. 7.sz.

[9]  Dr Trager Herbert: A szolnoki Tisza-artéri hid torténete, KMSZ.
1997.8-9.

[10] Berké Dezsé: Uj modszer hidfelszerkezetek megerdsitésére,
Hidépitok 1997/6.

80

Egv gerenda tirésig tortend terhelése(dr: Medved G. felvétele)




Egyedi hidleirasok

Szolnok, vasuti Tisza-hid

Az elsé szolnoki vastti Tisza-hidat a Szolnok-Deb-
recen vasutvonal részeként épitették; 1857. november 23-
an indult meg rajta a forgalom. A hidat teljes egészében
fabol keészitették. Ebben az idében hazink legnagyobb
vasuti fahidja volt. A fa clopjarmokon nyugvo hidnak 10
meder- és 28 artéri nyilasa volt. Az artéri nyilasok 11,38 m,
a meder felettiek kozil kilenc 18,96 m, egy pedig 22,78 m
nagysagu volt. A hid teljes hossza 512 m-t tett ki. A vasuti
forgalom egy vaganyon bonyolodott le. A hidat a Tisza-
vidéki Vasittarsasag épittette a norvég szarmazast
Gregersen Guilbrandt pesti vallalkozéval [1].

e -

Az elsd szolnoki vasuti Tisza-hid (1857-ben épiilt)

A masodik szolnoki vasuti Tisza-hidat a régi fahidtol
16 m-re épitettek fel. Masfeél évig tarté munka utan 1888.
oktober 31-én Baross Gabor miniszter adta at a forgalom-
nak a Tiszan épitett vasszerkezet(l, kétvaganyu vasuti hidat.
Az 0 korszer(i vashidat két medernyilassal és 6t artéri
nyilassal készitették. A meder feletti nyilasok mérete 95,5
m, az artérick¢ 38,9 m volt. A hid tervezési munkajat
Feketehazy Janos végezte. Az 1887. elején megkezdodott
alapozasi munkaknal a meder kozepén 1évé és a szajoli
oldal fel6li mederpillér alapozasat pneumatikus modszerrel
végeztek, mig a Szolnok feldli mederpillér alapozasat
colopfalak kozt vert 20 m-es

kezetek szerelését 1888. februar 21-én kezdte el a MAV
Gépgyara. A szerelési munkak szeptember 8-ig tartottak.
A probaterhelést oktober 23-an és 24-én végezték el. A hid
atadasa alkalmabol mindkét oldalon emléktablat he-
lyeztek el [2].

A hid Szolnok felsli medemyilasat 1919. majus 1-
jén a Voros Hadsereg felrobbantotta. A vasszerkezetet
még a roman hadsereg potolta ideiglenes szerkezettel,
amelyen 1919. augusztus 28-an megindult a vasati forga-
lom. A végleges helyreallitast a MAV 1921. november 15-
re fejezte be.

Az 1936-ban megtartott fovizsgalat karos elvéltoza-
sokat deritett fel a medernyilasok feletti vasszerkezetben.
Ezért elészor forgalmi korlatozasokat vezettek be. A hid
meder feletti vasszerkezetének cseréjét 1939-42. kozott
végezték el. A két mederszerkezetet haromtamasza, foly-
tatolagos, szimmetrikus racsozatu gerendatartoval cserél-
ték ki, ennek teljes hossza 193,7 m volt. Az 6t artéri nyilds
feletti vasszerkezetet 4x20 t idealis terhelésre erdsitettck
meg. A hid atépitési tervét dr. Koranyi Imre, a részlet-
terveket Dénes Emil készitette. Az 0j hidszerkezetet 1942.
oktober 29-¢én adtak 4t a forgalomnak [3].

1944. 6szén a hidat az amerikai bombazok tobbszor
is tamadtak, két esetben stilyosan megrongaltak. Késobb,
1944. oktoberében a hidat a visszavonuld német csapatok
felrobbantottdk. A két hidfo erésen megrongalodott, a pil-
lérek hasznalhatatlanna valtak. A meder feletti vasszer-
kezeteket t6bb helyen is felrobbantottak. Az artéri szer-
kezeteket nem robbantottak, azok az elpusztitott artéri pil-
lérekre zuhantak. A lerombolt hid tjjaépitését szovjet ma-
szaki alakulatok mar 1944. dszén megkezdtek. Ezt a hidat
a harcok miatt felrobbantottak, majd 1945. januarjaban
egy ujabb ideiglenes hidat épitettek. A provizorium az
artérben ¢és a meder felett clopozott jarmokon fekiidt. A
medernyilasokba az épen maradt artéri vasszerkezeteket

colopokkel  készitettek. Az
artéri pilléreket 9 m-re siily-
lyesztett kutakkal, a hidfoket
pedig szadfalak kozt levert
20 m-es colopokkel ala-
poztak. Az alapozasi és
falazasi munkakat ugyan-
az a Gregersen Guilbrandt
végezte, aki harom évtized-
del eldtte a faszerkezeti
hidat is épitette. A vasszer-

A vasszerkezetii Tisza-hid épitése 1888-ban, héttérben a 31 éves fahid (MAVAG Archivum)
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¢pitették be.

Az (jjaépitéskor a
MAV tgy dontott, hogy a
hid az 1942-es tervek fel-
hasznalasaval épiiljon fel. Az
ujjaépitési munkak 1945.
novemberében a meder-
részbe keriilt roncsok és fal-
romok eltavolitisaval indul-
tak meg. 1946. szeptem-
berétdl végezték a mederpil-
lér elbontasat, majd az 0j pil-
lér épitését. Ezt a pillért az
1942-ben kettos céllal 1é-
tesitett (Széchy Endre altal

tervezett) 70 cm vastag vas-
betonkdpeny felhasznalasa-
val alakitottak ki. Ez a beton-
koszoru egyrészt abroncs-
ként fogta Gssze a vagdalt és
faragottkével burkolt pillért,
masrészt szélesitette azt. Az
elkésziilt pillér cstcsives
kiképzésti. Az ivelt reszeket
faragott kével burkoltak. A
mederpillér  betonozasaval
parhuzamosan haladt az
artéri ¢és a parti pillérek
épitése. Az alépitmény munkalatait 1947. januarjaban fe-
jezték be. A kivitelezési munkakat a Palatinus Epito Rt.
végezte. A vasszerkezetek szerelése az artéri nyilasokban
1947. marcius 10-¢n, a mederszerkezetnél marcius 29-¢n
indult meg. A medernyilas vasszerkezete az 1942-ben
épitettdl csak annyiban kiilonbozik, hogy az eredeti 3,6 m
vagany-tengelytavolsag 4 m-re modosult és az 0j hidnal a
sz¢€lsé tamaszoknal alkalmazott ingaoszlopokat elhagytak.
Az artéri szerkezetek kéttamaszu, gerinclemezes, halhas
alaku felsépalyas elrendezéstiek, 38,9 m tamaszkozzel. A
hidszerkezet szerelési munkait a Magyar Allami Vas-,
Acél- és Gépgyar végezte. Az Gjjaépitett hidat 1947. ok-
tober 10-én adtak at a forgalomnak. A hidszerkezetek ter-
veit a MAV Hidépitési Féosztalya késztette Dénes Emil
vezetésével. A kivitelezési munkakat Szijgyarté Jozsef
ellendrizte [3.4].

Irodalom:

[1]  Dr. Nemeskéri-Kiss Géza:A magvar vasuti hidépités torténete
(1846-1875) In:Magvar vasuttorténet. 1. kit. A kezdettol 1875-ig.
Bp. 1995 MAV Rt. Szerk. -Kovics Liszl6

[2]  Dr. Nemeskéri-Kiss Géza:A magyar vasuti hidépités tirténete
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(1876-1914) In:-Magyar vasuttorténet. 2. kot. 1876-t0l a szazad-

forduléig. Bp. 1996, MAV Rt. Szerk. :Kovécs Liszlo.

Dr: Nemeskéri-Kiss Géza:A magyar vasuti hidépités torténete
(1915-1944) In:Magyar vasuttorénet . 5. két. 1915-t61 1944-ig.
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Mélyepitéstudomanyi Szemle. 1988. 6. sz.
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Szent Istvan-hid
Kozuti Tisza-hid Szolnok varos kiilteriiletén a 4. sz. fout 99+428 km-ben
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Nyilasok merdlegesen:

Palyaszélessége:
Szerkezeti hossza:
Vonalvezetése:

Teherbirasa:
Megbizo:
Lebonyolito:
Tervezo:

Fovallalkozo:

Forgalomba helyezés:

26,85 + 2x3440 + 66,66 +
116,95 + 66,66 + 8x34.40 +
26,85 m.

2,83 +8,50 +/0,50/ =
675,6 m.
egyenes,
80°.
A/986.
Kozuti Igazgatosag Szolnok.
Kozati Beruhazo Vallalat.
Ut-Vastttervezo Villalat, Varga
Jozsef.

Hidépité Vallalat, Berko Dezso
¢pitésvezeto.

1992. augusztus 20.
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keresztezési szdge

PRy,
=

w
e
&

e * =

— ~(/:I 233)
f WNICBAN&
! & P

A BIOLNOK MEGYE] TANAGE
7 wwss lejarats, 8 rovid 61 Bossrd lejArate jegybania sofinansxirorss
IR AmatAInAN StARAN SUSGA 1% NamRLOTAES

BERUHAZAS]I KOTVENYE

=

=

FL hxaz Glesdsoser forimerol

;ﬁ"«!’,’\,« W Bri IR sabaied sty

Ctelsuiao
2 Beslash Meqysl Tankes

Egvediilalioan korvénykibocsatassal épiilt az v Tisza-hid (Raiffeisen Bank)

A 4. szamu
fout Szolnokon at-
vezetd szakaszan
olyan dinamikus
forgalomndveke-
dés volt tapasztal-
hato, amely mind
az atmend, mind a
helyi forgalom at-
haladasat rendkivtil
nehézkessé és las-
sva tette.

A meglévo at-
kelési szakaszon ¢és
a Tisza hidon to-
vabbi jelentds atbo-
csatoképesség no-
vekedést nem lehe-
tett elérni, megfele-
16 megoldast csak a
varost  elkeriilo

ARTERI KD

1205

TISZA

MEDERHID

nyomvonalon ¢s 0j Tisza-hid megépitése eredményezhe-

tett.

fgy arrol dontottek, hogy Szolnokon, déli elkeriilo
Utszakaszon (1, masodik Tisza-hid épiiljon. (A 4. szama
fout varost elkeriilé szakaszanak épitése mar 1955-ben

felmertilt.)

A mederhid és az artéri hid egyetlen folytatolagos
tobbtamaszu, felsopalyas hidszerkezetet alkot. A meder-
hid felszerkezete valtozo magassagu (2,8-5,8 m), az arté-
ri hid harom, illetve kilenc nyilasa 2,5 m magassagua par-
huzamos 6vii. A mederhid szabadon betonozott, feszitett
vasbeton szekrénytartos, az artéri hidrészek szakaszos
eloretolast technologidval éptiltek.
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Alépitmények:

Az artéri hid alépitményeit mindkét parton egy-egy
hidf6 és a kozbenso pillérek alkotjak. A hidfk 4 darab
i 1,20 méteres Soil-Mec colopalapozason tamaszkodnak
fel, melyeket 4,70% 1,50x12,05 méter betontest fog 6sz-
sze. A felmend térdfalas falazat 3,80%3,40x11,80 méter
méreti, a térdfal 0,70 méter vastag.

A 2-4. valamint a 7-15. jelt pillérek 2-2 darab
11,50 m Soil-Mec un. oszlopcélopre tamaszkodnak, me-
lyeket 2,00x1,00x7,00 méter méretii talpgerenda fog
Ossze. Az oszlop a gerenda folott két darab 11,20 méte-
res oszloppal folytatodik, amelyeket 1,60x1,00 méteres
fejgerenda zar le.

A mederpillérek ala-

zardzOm koti ossze. A meder feletti zardzom 4,00 m.

A mederhid feszités¢hez 16  13-as paszmas kabe-
leket hasznaltak fel. Az artéri hidak felszerkezete a me-
derhiddal folytatolagosan egybeépitett tobbtamaszl fe-
szitett vasbeton szekrénytarto. Az artéri hidak szekrény-
tartoja teljes hosszaban 2,50 méter magassagu, kereszt-
metszeti méretei azonosak a mederhid csatlakozo rész¢-
vel. A hidon a palyaburkolat 6sszvastagsaga 15 cm.

A gyalogjaro szélén fliggbleges osztasti idomacél
korlat, a kocsipalya két szélén magasitott vezetokorlat
késziilt.

A hid tinnepelyes atadasara 1992. augusztus 20-an
kerilt sor dr. Antall Jézsef miniszterelndk jelenlétében.

pozasa harom sorban 12 da-
rab 1,50 m Soil-Mec co-
16p. a colopoket 11,50
2,70x16,50 méter meéretii
talplemez fogja Ossze. A
mederpillér vastagsaga a
pillér kozéps6 6,30 méter
hosszli szakaszan, 3,00 mé-
tert6l 4,02 méterig valtozo,
magassaga 10,20 méter,
orrészitk mindkét oldalon
csucsives kialakitasu. Az
orrész faragott koébol keé-
szilt.

Felszerkezet:

A mederhid felszer-
kezete haromnyilasu, para-
bolikusan kiékelt, szabad-

betonozassal épitett, feszi-

tett vasbeton szekrénytarto.
A szekrénytartd magassaga
a mederpillér felett 5,80 m,
a medernyilds kozepén 2,80
m. A lemez vastagsaga feliil
26 c¢m, alul 20 ¢cm, a borda
vastagsaga 45 cm.

A felszerkezet épitése
a szekrénytarton mozgo
zsalukocsival tortént. A
szabadon betonozott szaka-
szok hossza 2,60+ 4x3,00 +
10x4,00 méter. Az indito-
zOom 6,80 méter hosszi. Az
artéri és a mederhid szerke-
zetet 3,80 méter hosszu
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A Szent Istvan Tisza-hid iin-
nepélyes ataddasa
wdi (1992, augusztus 20.)
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¥

A Szent Istvan Tisza-hid dartéri szakasza
(dr. Domanovszky Sandor felvétele)

A Szent Istvan Tisza-hid mederszerkezete
(Uvaterv felvétele)

A Szent Istvan Tisza-hid (Uvatery felvétele)

85



Egvedi hidleirasok

Szolnok, Szabadsag teri kozuti Zagyva-hid
a 3225. jelii ut 2+453 km szelvényében

Szolnok. 3agyvo és a Tiszatorkolata,

A viaros képéhez a Zagyvan 1évd
hidak ugyantgy hozza tartoznak, mint a
Tiszan 1évo nagy hidak.

Legjelentésebb a Szabadsag térrél a
Gutenberg térre vezeto u.n. 1. sz. (torko-
lati) Zagyva-hid. A forrasok és korabeli
metszetek alapjan egyértelmiien megal-
lapithato, hogy a varos elsd hidja a
Zagyvan épiilt. A Zagyva mai athidalasa
ugyanis az évszazadokkal ezelott [étezett
szolnoki var nyugati oldalan 1évo bejarati
hid 6rokoése. Szolnok varat a torok ter-
jeszkedés ellen 1550-ben Dobo Istvan
egri varkapitany kezdeményezésere ¢pi-
tették ki. A Zagyva torkolataban a jobb-
parti magaslaton palankvarat épitettek és
ezt vizesarokkal vették kortl. A Zagy-
vanak a var keleti és nyugati oldalan (j
medret astak, ezek egyike a Zagyva mai BEOLNGK Zagyva hid
medre. A szigeten épiilt varnak harom ka-
puja volt. A nyugati oldalon elhelyezked6
harmadik kapu - a Zagyva asott medre
felett - a palankfallal keritett varosba vitt.
Itt volt a var felvonohidja, amely Palu-
gyay szerint 1760-ban még allt, a bejarati
kapuépitmény pedig még 1812-ben is. [ 1]

Ezek szerint egy tomor, erds varkapu
védte a bejaratot, feltl tobb I6réssel. Az
erés kapuépitménybe szerelt felvonohid
kezeléséhez tobb markos ember kellett. A
torok uralom alatt allo  Szolnokot
megdrokitd metszetek mind feltiintetik a
var és a varos kozott allo Zagyva-hidat.
Némelyek 2 sor, masok 4 sor colopon
abrazoljak [2]. A legrészletesebb ¢és
legérdekesebb abrazolas azonban Houf-
naglius metszete, mely 1617-ben jelent
meg. 1880-ban épiti fel Halpert Natan
maramarosszigeti vallalkozo6 azt a harom-
nyildsa, 60 m hossza fahidat, amelyet a
kozeli mivésztelep alkotoi ecsetjiikkel
sokszor megordkitenek. [3] A hid nyila-
sai: 19,45 m + 18,95 m + 18,6 m. A hid
pillérei kettGs sorban levert colpjarmok.
Minden egyes jarom 16 db fiiggdleges

Szlanyi Lajos: Régi Zagyva-hid (Damjanich mizeum)
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colopbal allt, a hozzakapcsolt 4 db ferde
coloppel. A jégtordt a jaromhoz erdsitet-
ték. A hidat 8 fotarto alkotta, minden f6-
tarto 2 db ékelt fenyogerendabol allt. A
hidpalya teljes szélessége 8,1 m, ebbdl a
kocsipalya szélessége 7 m. [4]

A szazadfordulon Szolnokon a helyi
tomegkozlekedés lebonyolitasara az Alcsi
vasuti megallo és a vasutallomas kozott
villamosvonalat kivantak étesiteni. A vil-
lamosvonal Iétesitése éppen a Zagyva-hid
rossz allapota miatt hitsult meg. A
Zagyvan 1évé és korhadt fahid elégtelen-
nek bizonyult a villamosforgalom hor-
dozasara. Elsé Iépésként a fahid helyett
vasbetonhidat kellett volna épiteni. A

Az 1927-ben épiilt vasbeton Zagyva-hid (képeslap)

Ganz készitett is terveket a hid até-
pitésére, ez azonban az 1914. nyaran
kitort I. vilaghaboru miatt lekeriilt a
napirendrdl. 1918-ban ismét felvetodott a
Zagyva-hid ujjaépitésének tigye, ismét a
villamosvonal [étesitésével kapcsolatban.
1919-ben a Zagyva-hid els6 nyilasat a
tizérségi tliz teljesen szétrombolta. [5]

13,582 L 24,50 X 13,50 1|_

A fahid helyett 1926-ban kezdték el épitent a kor-
szer(ibb vasbeton hidat. Az elkésziilt Zagyva-hid beton
pilléreken és hidfokon nyugvo, haromnyilast, foly-
tatolagos tobbtamaszu, négy fébordas vasbeton geren-
daszerkezet. A hid nyilasai: 13,7 m + 21,5 m + 13,7 m.
A kocsipalya szélessége 5 m, a gyalogjardaké 1,2-1,2
m. A pillérek felett és a hidfékben a mellvédeket be-
tonmiikd diszitéssel lattak el. A hid a I1. vilaghabort
harcait jelentosebb sériilés nélkiil atvészelte. [6]

Szolnok, Szabadsag téri kozuti Zagyva-hid

Ujjaépitése

Korszer(sités éve: 1963-1965.

Nyilasok: 12,50 + 20,00 +12,50 m.

Palyaszélesség: 2,25+9,00 +2,25=13,50 m

Szerkezeti hossz: 49,30 m.

Teherbiras: “A” osztaly az 1956. évi KH
szerint.

Megbizo: KPM. II féosztaly,
KPM Kig. Szolnok, Bené Janos
miuszaki ellendr.

Tervezo: Ut-Vastttervezd Vallalat,

Szegedy Istvan.

Kivitelezo: Hidépité Vallalat, Siska Mihaly,
Toth Sandor 1.épitésvezetok.
Probaterhelés: 1965. augusztus 19. UKI. Nagy

Aladar.
Forgalombahelyezés: 1965. augusztus 20.

Az 1960-as években az 0j Tisza-hid meg-
¢piilésével egyiddben a Szabadsag tér rendezését is
elkezdték. Sziikségess¢ valt, hogy a Zagyva-hidat a
korszerli forgalmi koévetelményeknek megfelelové
tegy¢k. A hid meglévo hidféit és pilléreit kiszélesitet-
ték. A felszerkezetet elbontottak és atépitették, a szol-
noki Tisza-artéri hidnal is alkalmazott eléregyartott
elemekkel. Az 0 hid haromnyilasu, eléregyartott ele-
mekbdl allo, nyolcfGtartos, tobbtamaszi utofeszitett
gerendahid. A hid teljes hossza 62,12 m. A 9 m széles
kocsipalya mindkeét oldalat 2,25 m-es gyalogjard
ovezi. A kiszélesitett pillérek colopalapozastak. Az 1)
fotartok keresztmetszeti elrendezése hasonlo az artéri
Tisza-hidnal alkalmazothoz. Egymas mellett nyolc
cléregyartott tartot helyeztek el, ezeket a kozbensd
alatamasztasok felett Osszefeszitették, igy a hidat
tobbtamaszuva alakitottak. [7]
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Szolnok, Malomszogi Zagyva-hid

A Szabadsag téri Zagyva-hid ma (Szecsei Istvan felvétele)

A Malomszdgben mar az 1783-ban
készilt teérkép is fahidat abrazolt a
Zagyvan. A Malomszog elnevezését
onnan kapta, hogy a XVIIL szazadban a
Kamara malmot ¢épittetett a Zagyvan.

1849. marcius 5-¢én a tavaszi had-
jarat egyik jelentds gyézelmének szamito
szolnoki csata donté mozzanatai jatszod-
tak le a hid kdrnyékén.

A hid jelentdsége a harcok eliiltevel
is megmaradt. A varosbol itt tudtak a
gazdak a legrovidebb uton eljutni a zagy-
varékasi hatarba.

A fahid 1919-ben a
kovetkeztében megsemmuisiilt.

harcok

Az atkelést néhany évtizedig csak
ideiglenes szerkezettel biztositottak, ame-
lyet azonban a harmincas években egy arhullam el-
sodort. 1933-ban épitettek egy megbizhatobb, harom-
nyilasa, 30 m-es fahidat. A kozéps6 nyilas 15 m, a két
sz€ls6 7,5-7,5 m. A mederben 1év6 hidjarmokat a viz-
folyassal szemben fekvo oldalon vasalassal ellatott,
er6s jégtoro szerkezettel lattak el. [1]

1953. elején a téli nagy arviz a Malomszogi fahi-
dat elsodorta ¢és a folyo arteriiletére tolta. A rongaloda-
sokat helyreallitottak. Nyilvanvalova valt azonban,
hogy célszertibb vasszerkezetet épiteni.[2]

1956-ban a magyar-roman hataron 1évé apatfalvi

e

Maros-hid két racsos szerkezetii hidmez6jét lebontot-
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Zagvvarékasi hid (dr. Imre Lajos ecsetrajza)

tak az atkelés megszlintetése miatt. Az egyik sz-
erkezetet 1957-ben allitottak fel a Malomszogben, a
régi fahid helyére. A hid nyilasa 48 m. Ma is ez a hid
szolgalja az atkelést a Zagyvan keresztiil. [3]

Irodalom

[1]  SZML. Szolnok varos ir. 918/1938

[2]  SZML. Szolnok Virosi Tandes V.B. Kézig. ir Epit. Kozl Oszt. ir
(Tovabbiakban: Szolnok V.T.B.B. ir. E.K.O.) 1953. 73-14. sz.

[3]  SZML. Szolnok VT.B.B. ir E.K.O. 1956. 73-38. sz.
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Szolnok, dr. Sebestyén koruti Zagyva-hid

Szolnok hat Zagyva-hidja koziil emlitést érdemel
a Dr. Sebestyén korati, mely 1958-ban épiilt harom
nyilassal. 1975-ben tartéos arhullam utan alaptorés
kovetkezett be, ennek okardl, a helyreallitas modjarol
részletes irodalom all rendelkezésre. [1]

E hidat két izben is meghosszabbitottak, jelenleg
nyolenyilast gerendahid all itt.

Irodalom
[1]  Dr: Kabai Imre - Dr: Farkas Jozsef: Egy artéri hidfeljaro toltésének
tonkremenetele. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1978. 4. sz.

Az onkormanyzati Zagyva-hid (1967)

Az 1958-ban épitett Zagyva-hid ot nyilassal meghosszabbitva (Szecsei Istvan felvétele)

Hajohidak Szolnoknal

El6szor a 15 éves habort idészakabol emlitenek ha-
johidat. 1596-ban a mezOkeresztesi csata utan Miksa
foherceg Kiils6-Szolnok varmegyén vonult at, és mivel a
szarvasi €s gyulai varakat tiresen és felégetve talalta,
Szolnok felé indult hadaval. Oktober végén érkezett a var
ala, ahol 29-én hajohidat allitott a Tiszdn s Teny6nél ezen
keresztiil szallitotta at katonait.

A torok elleni felszabaditd haboruk iddszakabol,
1695-b6l szarmazik egy akvarell, amelyen Szolnok véra és
varosa lathato a Tiszan atvezetd, 13 hajora tamaszkodo ha-
johiddal. Joggal feltételezhetd azonban, hogy az 1685-0s
allapotot abrazolja, amikor az allandd hid elkésziltéig
ideiglenes hajohiddal oldottak meg az atkelést.

Az 1800-as évek végén ismét épiilt egy hajohid az é16
Tisza felett. A hid Szolnokot kototte dssze Alcsi-szigettel.
A Tisza-szabalyozasi munkak kovetkeztében végezték a

varostol délre a 77/1L. sz. atmetszést. Eloszor 1857-ben
végeztek mederdsasi munkakat, de az elkésziilt meder
sekély mélységli volt. Arra szamitottak ugyanis, hogy a
folyo kiszélesiti medrét. A szigettel valo Gsszekottetésre
1873-ban fahidat épitettek. Ez azonban késébb mar zavar-
ta az dtmetszés bovitési munkait. Igy dontttek 1893-ban
egy hajohid felallitasa mellett. A hidat hat db 19 m hossza
hajora fektették. A hid szélessége 4,5 m volt. A valtozo ma-
gassaghoz igazodva a két sz€Is6 hajohoz csatlakozd hid-
palyarészt csuklosan készitették. Az atmend hajoforgalom
szamara a hidnak két hajo kozti része nyithatora késziilt. A
hajohid végleges izembehelyezési engedélyét 1895. jhlius
9-¢én adtak ki.

1901-1906 kozott épiilt ki Szolnok tiszantli részén a
gatrendszer, amely megsziintette Alcsi déli részének sziget
jellegét. A hajohid ezutan elvesztette jelentdségét.
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A Poroszlo-Tiszafiired kozotti Tisza-hid

270.78 |

1248-ban a kedvezd adottsagl atkeldhelyet I'V.
Béla oklevele mar emliti [1]. A kozépkorban az
atkelohely Orvény és Poroszlo kozott helyezkedett
el. A 13. szazadban két orszagos féutat kotott dssze az
orvény-poroszloi orszagut [2].

A Debrecen-Tiszafiired-Fiizesabony utvonal a
kereskedelem, foként az allathajtds Gtvonala volt.
1346-t0l a Hortobagy széles vizén épitett hidrol mar
okleveles adat all rendelkezésre [3].

1695-ben Poroszl6 postajarat végpontja lett, majd
Debrecen felé meghosszabbitottak a jaratot.

1730-ban néhany szaz méterrel arréb Keriilt a
fiiredi hatarba az atkel6hely. 1731-bdl bovebb leiras
maradt fenn az itt miik6dé hidakrol [2].

Az 1. katonai felmérés térképszelvényén a Tisza
jellegzetes hurokkanyarjaban odavezetd utat és

pedig vallalta a megfelel6 t6ltés megépitését [3].

1834-ben elkésziilt 36619 pengéforint kolt-
séggel a tolgyfa anyagi Tisza-hid, mas forrasok sze-
rint a hid 34 ezer pengoforintba kerilt [5, 2].

1840-es évek kozepén a jégzajlas elvitte a hid
kétharmadat, majd 1846-ban meghalt Jozsa “Gyuri”.
Az allando tiszai atkelés igénye oly nagy volt, hogy a
Balthasar Janos kirdlyi mérnok készitette tervek
megvalositasahoz mar 1846-ban hozzakezdtek Pfozer
Janos acsmester iranyitasaval.

1849. jalius 1-én stratégiai okokbol a magyar
kormany parancsara a hidat felégették [2]. A szabad-
nem talalt meghallgatasra. A nagy vasutépitési prog-
ram soran nyilvanvalova valt, hogy allando hid kell a
Tiszan, ehhez pedig allami tamogatas sziikséges.
Donto fordulatot a Debrecen-fiizesabonyi helyiérdekti

révatkelést lathatunk.

1822-ben  Poroszlo
lakosai toltést kivantak
¢épiteni, gr. Karolyi Istvan
azonban, vamszedés elle-
nében maga vallalta ezt a
munkat [4].

1833-ban a regényes
¢leti  Pankotay Jozsa
Gyorgy gr. Karolyitol 25
évre bérbe vette a révet
azon  kotelezettséggel,
hogy allando hidat épit a

Tiszan, a kozbirtokossag
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Az 1923-ban ujjaépitett koziti vasuti Tisza-hid atadasa
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A tiszaftiredi hidak napjainkban (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

vasut tervének megsziletése, s egy orszaggytilési par-
lamenti interpellacié hozott (1889. marcius 27.) [2].

1890-91-ben a Debrecen-Fiizesabony helyi-
¢érdekil vasutvonal megepitésének részeként a Schlick-
féle vasontode és gépgyar oOtnyilasu, hegesztett vas
anyagl, alsopalyas, szegecselt, racsos hidszerkezetet
¢épitett 30 + 3x70 + 30 m-es tamaszkozokkel. A szElso
nyilasok parhuzamosovii tobbszoros racsozasuak, a
kozépsé nyilasok csonkaszegmens alaku, 8,5 m
magas, oszlopos rdcsozasu szerkezetek voltak [6, 7].
Egyes forrasok szerint a hidat Feketehazy Janos ter-

vezte. A hid szerkezetének
egyes jelei alapjan ez
valoszintisithetd [14]. A
hid vegyes lizeml volt,
tehat vonatmentes idoben
athaladtak rajta a kozati
jarmivek is.

1919 nyaran a Tisza-
fured feloli harom nyilas
vasszerkezetét ¢s  két
mederpillért felrobbantot-
tak. A forgalom 1920 ka-
racsonyaig sziinetelt, ami-
korra elkésziilt egy harom-
nyilasu, 90 m 6sszhosz-
szusagu Kohn-, a k6zépsd
medernyilasban pedig egy Roth-Wagner-szerkezet [6].
1923-ban késziilt el - a kiemelt roncsok fel-
hasznalasaval, részbeni megerdsitésével — a hid
helyreallitasa [6, 7].

1937-ben forgalomkorlatozast kellett beve-
zetni, majd a vasutvonal elsérangusitasanak terv-
bevétele miatt, G vasuti hid épitését vették tervbe.

1941-ben megkezddédott ¢s 1942-re elkésziilt a
k6zos tizema hid mellett az &j hid pilléreinek épitése.
Az 0 hid felszerkezetét 1943-ban kezdte gyartani az

allami gépgyar (MAVAG)

A tiszafiiredi Tisza-hidak télen (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

¢s 1944-ben az elkészilt
elemeket a helyszinre szal-
litottak [7], a szerelési
munkalatokat azonban a

hadi események megaka-
dalyoztak [6].

1944 jGniusaban
bombatiamadas aldoza-
taul esett a jobb parti két
nyilés.

1944, oktober 27-én a
hidtol 30 m-re délre az
idékozben elkészilt pon-
tonhidat és a hid még allo
felszerkezetét, a vissza-
vonuld német alakulatok
felrobbantottak és rob-

bandanyaggal megtoltott
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pontonokkal megkiséreltek a pilléreket is felrobban-
tani [2, 7].

1944 novemberében az 0j vasuti hid pilléreinek
felhasznalasaval, colopds fajarmok kozbeiktatasaval
uj kozuti — vasiti provizériumot épitettek, ez azon-
ban a jégveszély miatt nem volt biztonsagos, ezért meg
kellett kezdeni a felszerkezet szerelését. A harom me-
dernyilas koziil egy nyilast Budapestre szallitottak, s
beépitették a déli dsszekdtdé Duna-hidba, a masik két
nyilas anyaga azonban rendelkezésre allt [7].

1945 novemberében kezdodott szokatlan, rend-
kiviil otletes modon a végleges szerkezet épitése.
Nehézséget a forgalom fenntartasa, rendkiviili
erofeszitést pedig a jégzajlas elleni védekezés jelentett.
A jég robbantasaval és megfeszitett munkaval lehetett
csak megmenteni a provizorikus hidat s ezzel egytitt a
mar elkésziilt végleges nyilast [7]. E hid jelentéséget
jelzi, hogy 1946. februar végén egy ideig csak ezen ¢és
a szegedi kozuti-vasuti provizériumon lehetett a
Tiszan atkelni [8].

1946. marcius 10 — jinius 29. kozott elkésziilt
a masodik, 70 m nyilasi végleges hidrész. 1946
végén Budapestrdl visszaszallitottak a harmadik nyilas
szerkezetét is, igy 1947-ben elkésziilhetett a végleges
hid, melyen még 20 évig a kozati forgalom is lebonyo-
lodott [7].

1962-ben kezdodott meg a kozuti hid tervezése,
amely kiilsé megjelenésében hasonld a vasati hidhoz,
szerkezetében azonban az elsé korszerii hegesztett és
nagyszilardsagu feszitécsavaros kapcsolatu, racsos

Tisza-hidunk [9, 10]. E rendkivili viszontagsagos
torténetti Tisza-hid tervezésérdl e konyvben roviden
beszamolunk, s a megadott szakirodalom tovabbi rész-
letes ismereteket ad [7, 9, 10, 11, 12, 13].

Irodalom

[1]  dr Gydrffy Gyorgy: Az Arpdd-kori Magyarorszag torténeti
foldrajza, Akadémiai Kiado, 1987.

[2]  dr. Vadasz Istvan: A Poroszlo-Tiszafiived kozotti folyami
atkeldhely torténete (kézirat)

[3]  Losy-Schmidt Ede: A hortobagyi kéhid épitése, Debrecen,
1926.

[4]  Sods Imre: Heves megye kizségei 1887-ig, Eger, 1975.

[5]  Kaposvari Gyula: Jozsa Gyuri (a tiszafiiredi hid épittetdje),
Fiiredi Hirek 1989. 8-9.

[6]  Tisza-hid térzskonyve (1891), MAV Hidtervtar

[7]  Szijgvarto Jozsef: A tiszafiiredi Tisza-hid ujjaépitése, Magyar
Technika 1944. 5. sz.

[8]  dr. Széchy Karoly: A kézuti Tisza-hidak ujjaépitése, Magyar
Technika 1947. 5.

[9]  Dr. Domanovszky Sandor — Perényi Miklos: A tiszafiiredi hid,
Ganz MAVAG Kozlemények 1969. 11.

[10] Kékedy Pal — dr. Domanovszky Sandor — Fekete Janos. Az uj
tiszaftiredi Tisza-hid, MSz. 1967. 10.

[11] Dr. Domanovszky Sandor: Korszerii acélhidak ortotrop
palyaszerkezetének gyartasa a GANZ Mavagban, Ganz
Mavag Kizlemények 1966. 38.

[12] Kristof Laszlo — Szittner Antal: Dinamikus vizsgalatok a
tiszafiiredi kozuti Tisza-hidon, MSz. 1970. 5.

[13] Dr. Medved Gabor: Nagyszilardsagii feszitett csavarkapcso-
latok kivitelezési kérdései, MSz. 1968. 2.

[14] Viraljai Istvan: Kié a porosziéi Tisza-hid? Poroszléi Ujsag
1993. marcius

A cibakhazi Tisza-hid

Cibakhaza 1693-ban keriilt a Foldvary csalad birtokaba.
A csalad a XVII-XIX. szazadban a Tiszazug mas falvainak
révtorténetében is meghatdrozo szerepet jatszott. A forrasok
szerint a Foldvary csalad 1469-ben kapott kivaltsagot Matyas
kiralytol a kunszentmartoni és cibakhazi révre, amelyet I1.
Lajos 1525-ben megerdsitett. A privilégiumot eredetileg a
Jenei csalad kapta, de ez késobb hazassagi kapesolat révén a
Foldvary csalad kezébe keriilt. A torok kilizése utan a
Féldvaryak 1727-ben nyitottdk meg Cibakhazanal a tiszai
révet. Az atkelhelyet Bél Matyas is megemliti “Heves megye
ismertetése” cimii miivében. Az atkelohely jelentoségét bi-
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zonyitja, hogy 1827-ben egy allando hid épilt itt. A szabad-
sagharc idején 1849-ben a hid kozelében jelentds iitkozetre
kertilt sor. Az atkelés a folyoszabalyozasok idején sziint meg,
amikor a kozség felett Iétesitett 78. sz. atvagassal a telepiilés
tobb kilométer tavolsagra kertilt az €16 Tiszatol.

Irodalom:

Szikszai Mihaly: Az elsé dllando atkeldhely a Tiszazugban, Cibaki
Hirek, 1996. majus
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A kiskorei vasuti-kozuti Tisza-hid
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1889-ben vasuti forgalomra épiilt Kiskorénél Tisza-
hid. A 780 m hosszu hid valamennyi alatdmaszto és athi-
dald szerkezete fabol késziilt, ez volt Magyarorszag
leghosszabb faszerkezetii hidja. A Kiskore feloli artéren
37, az Abadszaldk felélin 28 nyilasa 9,4-10,0 m tamasz-
kozti, ékelt fatartos artéri hidrész épiilt.

A harom 48 m-es medernyilas folytatolagos, also-
palyas, 6,5 m magas, négyszeres racsozasu, Howe-rend-
szert volt, melyet 12 m hosszl fenydgerendakbol épitet-
tek [1].

1906-ban a medernyilast, pilléreinek és felszer-
kezetének erds rongalodasa miatt atépitették 454+
64,4+454 m-cs alsopalyas, rdcsos, folytvas anyaga
szerkezetre. A medernyilasok pillérei keszonalapozastak
voltak. A felszerkezet gyartasat és szerelését a MAVAG
vegezte [1].

1919-ben a hadmiiveletek soran a medernyilas
vasszerkezeteit felrobbantottak, az artéri hidrészek
zome pedig leégett.

amazok colopozott ala- Ty

pozassal késziiltek. A
megrovidiilt hid 589 m

5,68
hosszti, a vasuti hidak 7 —— 2

’ n 53! 3,5 w
kozott a masodik leg- ”EP_“ T gf 2
hosszabb volt [1]. h St 3

1944-ben harom
medernyilast, a meder-
pilléreket és nyolc artéri
pillért felrobbantottak [1].

1946-ban kiemelték a hid roncsait, ekkor kidertilt,
hogy a harom nyilas kozil a kozépsd nem, a tobbi azon-
ban potlasokkal Gjbol felhasznalhato; az artéri nyilasok
vasszerkezete csak kismértékben sériilt [1].

1948-ban allitottak helyre a pilléreket. Az
Abadszalok feldli pillér javitasahoz bavarharangot
készitettek Szolnokon, s azt usztattak a helyszinre. Az
falazat épités¢hez vasbeton keszont épitettek [2].

1923-ban kezdodott
és fejez6dott be a helyreal-
litas, addig a forgalom szii-
netelt.

A hid helyreallitasaval
egyidejlileg az artéri nyila-
sokat atépitették. A Kis-
kore feloli oldalon 16, az
Abadszalok feldli artérben
pedig 20, egyenként 11,85 m
tamaszkozii Gerber-rend-
szeri vasszerkezet épiilt a
régi budapesti déli ossze-
kotoé vasiti hid hegeszvas
anyagu hossztartoibol. Az
artéri betonpillérek, a meder
kozelében 1évé 4-4 pillér

kivételével sikalapozassal,

A hid vjjaépitése az artéri nyilasok atépitése (1923), Jasz-Nagvkun-Szolnok Megyei Levéltar Fotoalbum
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1976-ban

Irodalom
[1]  Kadar Imre: .
MSz. 1959, 3.

/2 Toth Gyorgy:

/3] Bors Erné —

[4]  Bognar Ferenc: A kiskorei vizlépeso hullamtéri

duzzasztomii

1956-ban kezdddott a
medernyilasok Ujjacpitése,
illetve az 0j nyilas megépi-
tése [1].

1958. november 30-
an adtak at a forgalomnak a
koziti forgalom szamara
is megnyitott Tisza-hidat

(3]

1971-ben a bizonyta-
lan mindségli artéri hidnyi-
lasok és a Tisza II. vizlép-
cs0 eépitése miatt a KPM ta-
nulmanyterv készitésével
bizta meg az Uvatervet [2,
3]. A megvizsgalt harom
fovaltozat koziil — sajnos —a
kozuti forgalom atterelése a
valamint U] nyomvonalon
0ij vasiti hid épitése a kolt-
ségek miatt nem valosult
meg, ezért csak az artéri
szerkezetek atépitését ter-
vezték meg (3, 4].

1974-ben  megkez-
doédott az uj, 6szvértartos
artéri nyilasok épitése [2].
A hegesztett, egyenként §
tonnas gerinclemezes artéri
acélszerkezeteket a MAV

Hidépitési Fonoksége gyartotta.

elkésziilt a MAV  elsé

oszvértartos hidja, melynek gyartasi ¢s sze-
relési tapasztalatai kedvezdek voltak [2, 3].

A kiskorei vasuti-kozuti Tisza-hid,

A kiskorer Tisza-artéri hidak

atépitése, MSz. 1976. 7.

Kozma Karoly: A kiskérei artéri Ti-

szahidak, Uvaterv Miiszaki Kozlemények 1977. 2.

iizemi hidja, Uvaterv Miiszaki

Kazlemények, 1977. 2.

A kiskorei Tisza-hid artéri hidnyilasai (dr. Domanovszky Sandor felvétele)
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Tiszaugi kozuti-vasuti Tisza-hid a 44. szamu it 32+108 km szelvényében
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¢lénkiilésével, a gazdasagi élet uj kovetelményeivel
nagyobb folyoinkon mind siirgetébbé valt az atkeldhe-
lyek kialakitasa.

1897-ben vetidott fol eloszor egy allando hid
épitésenek sziikségessége. Egy évtized multan, 1907.
majus 29-¢én 200.000 koronat ajanlott fel a Tiszarév és
Tiszaug kozotti hid épitéséhez Kecskemét thj. varos
kozgytilése. Kivanatosnak tartottak, hogy masodrendt
vasutat is atvezethessenek rajta.

Kellé minisztériumi tamogatas hianyaban a terv
csak terv maradt. A vilaghabori utan 6t esztendovel
Tiszaug kornyéki teleptilések Kecskemétet kérték fel
tigyiik rendezésére. 1923. julius 23-an kelt atiratukat
kedvezoen fogadta Kecskemét kozgytilése.

Kecskemét varosanak hidépitési javaslataval
egyetértett a Kozlekedésiigyi Minisztérium. Az
elézetes targyalason tudattak a féispannal és a pol-
garmesterrel, hogy vallaljak a koltségek tobb, mint
keétharmadat, ha a varos atadja — részben kisajatitassal
— a hidépitéshez sziikséges teriileteket, lemond a
vamjogrol ¢és 480.000 pengével hozzdjarul a kolt-
ségekhez.

Az 1890. L. tc. 55. § alapjan Jasz-Nagykun-Szol-
nok varmegye torvényhatosaganak els6 emberét jelol-
ték ki az épitkezés feliigyeletére. A gyakorlati ten-
nivalokban fontos szerepet kapott a tiszantuli megye
Allamépitészeti Hivatala.

A hidat a Novak Ferenc helyettes allamtitkar el-
nokletével miikddo bizottsag tervezte.

Epités éve:
Nyilasok:

Szerkezeti hosszak:
Palyaszélesség:
Acélszerkezet sulya:
Megbizo:

Tervezo:

Kivitelezok:

Probaterhelés:

1927-1929.
50,00+100,00+100,00+50,00 m.
51,40+101,76+101,76+51,40 m.
0,60+5,30+0,60=6,50 m.

1.514 tonna.

M. kir. Kereskedelem ¢és Kozle-
kedéstigyi Minisztérium Hid-os-
ztaly, Ullrich Zoltan.

M. kir. KKM. Tanto Pal, Gallik
Istvan, Vass Laszlo.

M. kir. Allami Vas-, Acél- és
Gépgyar.  Reiniger Herman,
Glicklich Béla, Faludy Sandor,
Torner Endre, Palatinus Epit6 és
Ingatlanforgalmi Rt. Erdélyi és
Vajda cég, Erdélyi Nathan,
Gliicklich Gyula, Gaal Elemér és
Techte Karoly.

1929. julius 31.

Forgalombahelyezés: 1929. oktober 17.

Epitési koltség:

3,121.854.38 pengo.
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A tiszaugi Tisza-hid hidfdjének épitése [2]

96

A hid négy, kettd-
maszu, alsdpalyds, szege-
cselt rdcsos acélszerke-
zetbol dll.

A hid alapjai pneu-
matikus alapozdsi mod-
szerrel, acéllemez siily-
lyesztészekrénnyel késziil-
tek. Egyes helyeken a “0”
viz alatti 17,00 méter
mélységet is elértek. A
hidfék és pillérek felmend
falazatait betonbol készi-
tettek, a kiilsé feliileteket
pedig mészkéburkolattal
lattak el.

A Magyar Allami
Vas-, Acél- és Gépgydr
didsgyori és Ozdi acélbol
készitette a vasszerkezetet.

A hid épitését 1927.
oktober 7-én kezdték meg.
Az alépitményt a Palatinus
Epité és Ingatlanforgalmi
Rt. wvallalta, a vasszer-
kezetet a M. kir. Allami
Vas-, Acél- és Gépgyar ké-
szitette, szerelte.

Az 1929. jalius 20-dn
tartott probaterhelés sze-
rint a tervezok, a kivitele-
z6k egyarant jO munkat
végeztek. [2]

1929. oktdber 17—¢n
a Kecskeméti Kozlony tu-
dositott a tiszaugi hidava-
tasrol. Eszerint 215 ma-
gyar zaszlo és 154 cimer
diszitette a hidat és az {in-
nepség szinhelyét. Kecs-
kemétr6l 25 vagonos zsu-
folt szerelvény vitte az
érdeklédoket Tiszaugra.
Az Acélhang Enekkar mii-
sora, rovid miniszteri, al-
lamtitkari, foispani beszé-
dek utan Horthy Miklos
kormanyzo vagta at a
nemzeti szinti szalagot. [3]
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Az 1944. oktoberében felrobbantott
kizuti és vasuti hidat 1947-ben dllitottak
helyre. [4, 5, 6]

Ujjacpités éve: 1946 — 1947,

Megbizo: Kézlekedés- és Posta-
ligyi Minisztérium
Hidosztaly,

Dr. Széchy Karoly,
Kérmendy Lajos ira-
nyitasaval.

A kivitelezés az 1927-1929-ben
épiilt hid kiviteli tervei alapjan tortént.
Kivitelezo: Magyar Vagon- ¢és

Gépgyar,  Helyreal-
litasi Kft, Haas ¢és
Somogyi vallalkozok,
Stieber, Fodor, Markus
vallalkozok, Kébanyai
Vasszerkezeti  Gyar,
Madas Mihaly épito-
mester Szolnok, Ku-
rovszky Istvan vas-
szerk. szovetkezet.

Forgalombahelyezés: 1947.

Epitési koltség:  roncsemelés 1.5 mil-
lio, Gjjaeépités 5,0 mil-
lio forint.

Az Gjjaépitett hidon 1952-ben indult

meg a vasuti forgalom.

A kozos zorésvasas hidpalya
rongalodasa és korrdzios karok miatt a

'\*

A zarésvasas palyaszerkezet atépitése (1991-92)

EMLEKLAP

A Tiszaug kozas K

ati kid kapacisds hivisécének
ek alkalmabil

Az iij 6nallo kozuti Tisza-hid alapkéletételének

emléklapja

hidon 20 tonnas stlykor-
latozast  vezettek be
1987-ben.

A palyalemez
atépitése 1991 — 92 —ben
tortént meg. A koziti
forgalmat az épités ide-
jén TS uszalyon bonyoli-
tottak le.

A keskeny (5,3 m)
hidpalya miatt, a koézos
lizem hatranyainak meg-
szlintetésére a meglévod
alépitmények  szélesi-
tésével 1j kozuti hid
epitése kezdodott, ezzel
a 44. szamu fout forgal-
mi helyzete lényegesen
javulni fog.

e

Az uj felszerkezet 100 m hosszban kifektetve (dr. Domanovszky Sandor felvétele)
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A kapacitasbovités miiszaki tartalma
- A 44, sz fout 31+471-t6l a 33+101 km szelvényei
kozotti szakaszat érinti az épités 1.630 m hosszon.
- A kibévitett alépitményeken Uj kozati felszerkezet
éptil:
mederhid: kétfétartos, ortotrop pélyalemezes
acélhid, szerkezeti hossza 310,6 m, szabadnyila-
sai: 50,0+100,0+100,0+50,0 m.
A kocsipalya burkolat szélessége 8,5 m, a be-
folyasi oldali konzolon 2,4 m szélességi
kerékparut eptil.
artéri hid: egynyilasu vb. gerendahid szerkezeti
hossza 31,2 m, szabadnyilasa 29,8 m.
A kocsipalya 10,0 m, a kerékparat 2,4 m széles.
- A meglévé hidak kizarolag a vasiti atkelést szol-
galjak.
- A 4511 j. ok. ut szintbeni vasiti keresztezodése
megsziinik, uj kézuti aluljaron at csatlakozik a 44. sz.
féuthoz.

A beruhazas fontosabb adatai

Az épités kezdete: 1999, november.
Forgalomba helyezés: 2001. oktober 23.

Epitési koltség: 4,4 milliard forint.

Az érintett Gtszakasz: 1.630 m.

Hidhosszak: - Tisza mederhid: 310,6 m,

Utalap - cem. stab.:  3.800 m’,
- bitumenes: 820 m’.

Aszfalt kétoréteg: 1.600 m".

Aszfalt koporéteg: ~ 1.200 m".

Nagyatméroji furt colop: 1.059 m.

Beton- és vasbeton szerkezetek: 5.270 m’.
Acélszerkezetek: 1.400 tonna.
i

e
_——

- artéri hid: 31,2 m,
- kozuti aluljaro: 13,9 m.
Osszes foldmunka: ~ 90.000 m’.
Védoreteg: 5.000 m’.
)

fil

(g g TV Ta—

A mederpillér zsaluzasa (Romhanyi Mihaly felvétele)
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Beruhazo:

Magyar Koztarsasag
Ko6zlekedési,  Hir-
kozlési es Viziigyi
Minisztériuma meg-
bizasabol az Utgaz-
dalkodasi és Koordi-
nacios Igazgatosag.

Mernok:

Jasz-Nagykun-Szol-
nok Megyei Allami
Kozutkezelé Kht.

Tervezo:

PONT-TERV
Mérnoki Tervezd és
Tanacsado Rt.

MSC Mérmoki Ter-
vezO0 ¢s Tanacsado
Kft.

Fovallalkozo:

Hidépité-Ganz Acél-
szerkezet Konzorci-
um.

Tarsult felek megneve-

zeése:

Hidépité Részvény-
tarsasdg—vezetd cég —
Ganz Acélszerkezet
Részvénytarsasag.

A hid lizemeltetdje a

Jasz-Nagykun-Szolnok
Megyei Allami Kozutke-
zel6 Kht.
s L. S S
Elokésziilet a felszerkezet behizasara (dr. Domanovszky Sandor felvétele)

Irodalom
[1]  Juhdsz Istvan: Kecskemét Varos épitéstorténete, Kecskeméti [4]  Feimer Laszlo: A tiszaugi Tisza-hid roncskiemelési munkdi,

fiizetek 8. Kecskemét, 1998. Magyar Technika 1947. 5.
[2] A Tiszaugi Tisza-hid 1927-1928. 6 p, 24 . (Album) [5]  Dr. Széchy Karoly. Magyarorszag —kozuti  hidjainak
[3] A helvi lapok rendszeresen foglalkoztak a hid épitésével, s ujjacpitése, Magyar Technika 1948. 8.

kiilondsen az avatas eldkésziileteivel. 4 legbbségesebben a [6] A tiszaugi Tisza-hid torzskonyve, 1957.

Kecskeméti Kozlony 1929. julius 27-én, oktober 9-én, 13-an,

18-an és 22-én.
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A kunszentmartoni kozuti Harmas-Koros-hid

22345
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A Kunszentmartonnal [
1évo atkelohely elsé emlitése
1469-bol szarmazik. Ekkor
allitottak fel a Jeneiek ré-
vet, amely a Koroson ve-
zetett at. Matyas kiraly okle-
vélben ismerte el a révjogot
[1].

A tor6k idokben elnép- =
telenedett telepiilést 1717-
ben népesitettek be. A letele-
pedett lakosok két puszta- | 1
jukat, Mesterszallast ¢és 1
Csorba pusztat csak a Koro-
son keresztiil tudtdk megko- i
zeliteni. Ezért elészor ide- 3
iglenes révet készitettek,
majd megvalositottak az al-
lando kompkozlekedést [2].

1738-ban emlitik el6-

L5

szor a révészek nevet. 1754-
ben a Foldvary csalad is
megnyitotta sajat révét Kunszentmartonban. A Foldvéary
csaladé a Serhaz mellett, a kozségé a templom el6tt volt.
A két rév sokaig vita targyat képezte a Foldvary csalad és
a kozség kozott. 1775-ben megegyezés sziiletett, amely-
nek értelmében a templom melletti atkel6helynél megnyi-
tottak a kozosen iizemeltetett révet. Kunszentmarton
1782-ben révprivilégiumot is kapott I1. Jézseftol [3].

Az els6 elképzelések az allando hid épitésérol 1783-
ban sziilettek. Kezdetben kéhidat akartak épiteni, ezt
azonban a magas koltségek miatt elutasitottak. A terveket
igy faszerkezetli hidra modositottak. 1805-ben engedélyt
kaptak a nadortél fahid épitésére.

Az acsmunkak végzésével Tunkel Ferenc szolnoki
acsmestert biztdk meg. A hid két végén épitend6 ké-
labazatok elkészitésére Rabl Karoly kémiivesmestert
kérték fel [4]. Az ¢épités 1806. februar 1-jén kezddodott.
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A kunszentmartoni Koros-hid terve (Molnar Jozsef, 1876)

Kunszentmarton els6 hidjat 1806. julius 30-an avattak
fel tinnepélyes koriilmények kozott. A hid karfait és ka-
puzatat fehér és kék szinre festették. A hid teljes hossza 50
6l (94,5 m) volt [S].

A fahidon mar 1834-ben a rongalodasok jelei mu-
tatkoztak, ezért uj hid épitését hataroztdk el. A munkala-
tokra Tunkel Ferenc (ekkor mar magyar nemesi cimet
kapott Homalyossy néven) és Laszl6 Janos acsmestereket
keérték fel. A régi hidat elbontottak, helyére épitették az
uj hidat, amelyet 1834. augusztus 16-an adtak at. A fa-
bol késziilt gerendahid 11 c6lopjarmon nyugodott. A hid
szerkezetét a legnagyobb vizallas szintje folé emelték. A
hid hossza 65 6l (122,85 m) szélessége 4 61 ( 7,5 m) volt
[6].

A hid fontos szerepet jatszott az 1848-49-¢s szabad-
sagharc idején [7].
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Udvdzlet Kun-Szt-Mdrfonb6l.

Az allando hid épitését orokitették meg (Nagy Géza gyiijteménye)

hidépités munkalatai 1882.
majus 19-én kezdodtek és
november 28-an adtak at az
elkésziilt hidat a forgalom-
nak [9].

A fahidat 1919-ben a
roman csapatok felgyujtot-
tak. A megszallo csapatok
kivonulasa utan a kozség
fahidat épittetett, amelyet
jégzajlas sodort el. Ezutan
egy 0sz0, t.n. “cérnahidat”
¢pitettek, amely kozvetleniil
a vizre fekiidt. Ezt 1922-ben
szintén a jégzajlas vitte el.

A ma is all6 hid terveit
Dr. Haviar Gy6z6 és mun-
katarsai készitették 1923-
ban. A Kords-hid meder-
szerkezete haromnyilasi:
26 m+34 m+25 m alsopa-
Iyas racsos acélhid. Az
acé¢lszerkezethez a varos
feloli oldalon egynyilasa 15
m-es, kéttdmaszu, négyfo-
tartos vasbeton gerendahid,
mig a jobb parton 6 nyilasq,
15 m+20 m+15 m+15 m+
20 m+15 m nyilast négyfo-
tartos vasbeton artéri ge-
rendahid csatlakozik. A
hid teljes hossza 211 m. A
felszerkezet 4.8 m széles
kocsipalyaja mindkét ol-
dalan 0,6 m széles gyalog-
jardaval folytatodik. Az ere-
deti terveken zorésvasas pa-
lyaszerkezet szerepel. A fel-
szerkezet a felrobbantott
gyergyofalvi Maros-hid vas-
szerkezetének  felhaszna-
lasaval késziilt.

Az épitési munkak
1923, szeptember 18-dn a
jobb parti mederpillér ala-

A 75 éves Kords-hid, elStérben az artéri nyilasok pozasaval kezdédtek meg.

A pillérek és a vasbetonszer-

1876-ban Molnar Jozsef acsmester készit ter- kezetek szerelési munkait 1925. aprilis 15-én fejeztek be.
veket egy aj hidra. Ez 10 colopjarmon nyugvo, 60 ol Majus 19-én kezdték el a mederhid vasszerkezetének
(113,4 m) hossz, 4 6l (7,5 m) széles gerendahid [8]. A Osszeszerelését. E16szor a bal parti rész és az Istvanhdza
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felé esd szerkezet késziilt el. A hid mun-
kalatai a kozépsé racsos szerkezet elhelye-
zésével fejezddtek be. Az tinnepélyes meg-
nyitasra 1925. szeptember 10-én keriilt sor
[10].

1944. oktober 8-dn a visszavonuld
német csapatok a hidat felrobbantottak. A
pusztitas kovetkeztében a III. és IV. pil-
lérek kozotti vasszerkezet megsemmisiilt.
A harcok befejezése utan a helybeli dcsok a
hianyzo szerkezeti részt fagerendds athi-
dalassal potoltak [11]. Oktober maésodik
felében a kozati hidtol északra egy co-
16pokon nyugvo fahidat is épitettek. A hid
hianyzd részét 1946-ban allitotta helyre
Magyar Pal vallalkozo. 1956-ban az artéri
rész V. sz. pillérje megsiillyedt, ezt furt
c6lopok segitségevel erdsitették meg. 1960-
ban a palyaszint helyreéllitasara a pillér fo-
16tt a felszerkezetet megemelték.

A Szolnoki Kozati Igazgatosag a hidat
a 44. sz. {60t uj szakaszanak elkészilte utan
1978-ban atadta a kunszentmartoni Kozségi
Tanacs kezelésébe [12].

Irodalom:
[1]  SZML. Kozvetlen levéltari iratok gyiijteménye
7/1926

[2]  Bél Matvas : A kunok és ja-
szok avagy filiszteusok kerii-
letei In. :Bacs-Kiskun me-
gve multjabol. I. két. (szerk.
Ivanyosi-Szabo Tibor) Kecs-
kemét, 1975.

[3]  Havassy Péter:A kunszent-
martoni rev.

[4]  SZML Kunszentmarton ir.
Tanacsiilési jzkv.

1733-17835. év 223-229.
1768-1777. év 83.
1777-1788. év 183-186.

[5]  SZML Kunszentmarton ir.
Tanacsiilési jzkv. 1805. év
261, 269, 296.

[6]  SZML Kunszentmarton ir.
Tanacsiilési jzkv. 1834 év 35,55,60

A Harmas-Koros-hid Evdélybdl szarmazo nyilasai (Kardos Tamas felvétele)

[7]  Herendi Jozsef:A Jasz-Keriiletek a fiiggetlenségi harc alatt 1848 [10]  Kunszentmartoni Hirado. 1925. 38. sz.

és 49-ben . Cegled . 1901. [11]  SZML Szolnok m. Allamépitészeti Hivatal ir: 28/1945.
[8]  SZML Kunszentmarton ir: Tandcsulési jzkv. 1876 év 40 [12]  Szikszai Mihaly:A kunszentmartoni rév és hid torténete In.: Zou-
[9]  SZML Kunszentmarton ir. Képviseldtest. jzkv. 1882. év 126,143 nuk 9. Szolnok, 1994. 81-105 p.
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Ocsédi Harmas-Kéris hid a 4627. jelii ut 24078 km szelvényében

- 4704 R
iG]

47,04 'f'}' 7124

Epités éve: 1895 — 1896.

Nyilasok: 46,17 + 46,17 + 46,17 + 70,00 m.

Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m.

Szerkezeti hossz.: 216,14 m.

Acélszerkezet silya: 3578 t.

Teherbiras: 12 t.

Megbizo: M. kir. Békés Varmegye Alispani
Hivatal, Czappan Jozsef kir.
mémok, misz. ellendr.

Tervezo: Zielinski Szilard okl. mémdk, val-
lalkozo.

Kivitelezo: Schlick-féle vasontdde- és gépgyar
Rt. Bp.

Probaterhelés: 1896. februar 13.

Forgalombahelyezés:  1896. februar 14.

1862-ben 4llando hidat akart épittetni a kozség, de nem
kapott ra engedélyt, mert a hidvamszedés foldesuri jog volt.
1876-ban a lakossag koltségvallalasaval elkésziilt egy fahid,
melyet Serkédi Sandor épitémester épitett. [1] Az allando
hid — meglepden koran — 1896-ban mar elkésziilt.

A hid négynyilast, alsopalyas, tobbtamaszu, parabo-
likus fels6ovii, szegecselt acélszerkezet. A hid épitésére az
allamkincstar atalany Gsszegll kiviteli szerzédeést kotott
Zielinski Szilard mémokvallalkozoval.

zasu, szegecselt acélszerkezet. A fGtartd magassaga a 46,17
m nyilasa szerkezeteknél a végeken 2,20 m, nyilaskozépen
6,50 m, a 70,00 m nyilast szerkezetnél a végeken 2,30 m,
nyilas-kézépen 10,00 m. A két fotarto kozotti tavolsag 8,00
m.

A 70,00 m nyilasu szerkezet fotartoinak felsé 6vét hat
mezore kiterjedd szélracs mereviti. A ferde racsrudak, a fiig-
gOleges rudak, valamint a felsé és alsd 6v kapcsolatai
szegecseltek.

A kocsipalyan 15 c¢cm vastag, a gyalogjardan 5 cm
vastag tolgyfa pallo boritast alkalmaztak.

1919-ben a visszavonulo seregek a palyaburkolatot
felgytjtottak, annak egy része leégett, a I11. nyilas vasszer-
kezete a hoségben kissé kigorbiilt. Még ebben az évben a
pallozatot kiegészitették, illetve a szerkezetet kijavitottak.

Az 1932. november 23-an megtartott feliilvizsgalat
soran a hid tervezett atépitéséig a forgalmat 10 t-ra korla-
toztak.

Az 1934-1935. években a hid vas-szerkezetét megerd-
sitették, a kocsipalya fa burkolatat vasbeton palyalemezre
épitették at. 1944-ben a meder feletti 70,00 m-es nyilas
vasszerkezetét felrobbantottak. A szerkezet a mederbe
zuhant. Ezutan a forgalmat kompon bonyolitottak le. 1949-
ben a Koziti Hidfenntarté Vallalat a mederbdl a hidron-

A hidfok alapozasa sikalap. A pillérek
szadfalak védelme mellett fa colopalapozassal
késziiltek.

Az alaptestet és a felmend falat az
arvizszint felett 1,00 m-ig betonbol készitették
¢és ahhoz roman cementet hasznaltak fel. A fel-
mend falazat tovabbi része gyulai égetett
teglabol késziilt, metynek éleit fagyallo apatel-
ki kovel burkoltdk. A hidfok mogétt 3,20 m
hosszill, parhuzamos fliggdszarnyfal csat-
lakozik, mely folott a gyalogjaron vasbeton
mellvédfal késziilt.

A felszerkezet feliil parabolikus racso-
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csokat kiemelte. 1949 6szén késziiltek el a
hid alépitményei és felmend részei. A régi
pillér és hidfo szélesitése vasbeton kon-
zolokkal tortént.

Ujjaépités éve: 1950 — 1951.
Nyilasok: 3 x 46,17 megmarado,
70,00 m jjaépitett.
Palyaszélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 =
8,00 m.
Teherbirasa: L/A osztaly az 1950.
¢évi KH. szerint.
Lebonyolitd: ~ Kozati Hidberuhdzasi
Véllalat,
Kirschner Miklés miiszaki ellencr.
Tervezo: Ut-Vastttervezd Vallalat, Bozo Kis Akos.
Kivitelezok: Kozati Hidfenntarto Vallalat, Fodor Zol-
tan épitésvezetd, Ganz Hajogyéar, Kotrd és
Vizépité Vallalat, Moldovanyi Laszlo épi-
tésvezetd; Epiiletfestd és Mazolo Vallalat.
Probaterhelés:  1951. marcius 6.

Forgalomba helyezés: 1951. marcius 11.
Epitési koltség:  980.526,05 F.

A medernyilds Gjjacpitése elott a Kotrd és Vizépitd
Vallalat a pillért és a hidfét vasbeton fejgerendaval
kiszélesitette.

A medemyilas szerkezetét a Ganz Hajogyar hidmiihe-
lye gyartotta és a helyszini szerelést a Kozati Hidfenntarto
Vallalat végezte. A vasbetonbordas palyalemezt a Vizépito
Vallalat készitette.

—

A pillér kopenyezés zsaluzata

A felszerkezet a régi nyilas szer-

= — "‘i
Psg kezetéhez hasonl6 acélszerkezet.
i i

e A fotartok egymas kozotti tavolsiga
8,00 m. Felill hét racsos kereszkotés és
szélracs mereviti. A szerelés a parton
tortént ¢és egy kozbensd jarom segitsége-
vel huztak be a medernyilas folé. Ezutan
keszitették el a 20-25 cm vastag monolit
vasbeton palyalemezt.

1959-ben az Ocsod feloli pillémél
zérodott dilataciot a hossztarto konzolok
levagasaval kellett javitani. Egyben a laza
szegecsek cser¢jét is el kellett végezni.

1960-1961-ben a 2. szamu pillér tégla felmend fala
kifagyott, a szerkezeti kovek megrepedtek. A tovabbi ham-
las elkertilése érdekében a pillért megerdsitették. A pillér
koriil halovasalast helyeztek el és 10-20 cm vastagon ré-
tegesen habarcsbetont hordtak fel. Uj sarufészket készitettek.
A kivitelez6 a Hidépit6 Vallalat, az épitésvezeto Bandy [van.

1965-ben a hidfoket, az 1. és 3. szamu pilléreket a 2.
szamu pillémél alkalmazott megoldas alapjan vasbeton
kopenyfallal vették koriil.

Az 1980-as évek végén a Mezohék feldli hidfé
fokozatosan elmozdult oly mértékben, hogy a dilatacios
hézag zarult. A hid felujitasat 1991. évben végezték el. A
hidf6 helyzetét a hattéltésben megépitett vb kereszt-

gerendakhoz valo hatrahor-

gonyzassal rogzitették. A fe-
szités Dywidag-rudakkal tor-
tént. A felmeno falakat vas-
beton kopennyel erdsitették
meg. Uj szigetelés és burko-
lati  rendszer, burkolat-
szivargo ¢és gumibetétes viz-
zaro dilataciok épiiltek. A
kivitelez6 a Hidépité Rt.,
épitésvezetd Nadhazi Ferenc
volt.

Irodalom:

[1] Szabo Ferenc: Ocsid torténete
1715-1960.,
Szolnok Megyei Levéltari Fiizetek
10, Szolnok, 1987.

dokumentumokban

A megye legiddsebb acélhidja (Szecsei Istvan felvétele)
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Kunszentmartoni kézuti Harmas-Koros-hid épitése a 44.sz. fout
50+361 km szelvényében

Epités éve: 1971-1975.
Nyilasok: 36,0+ 70,0 + 36,0 + 3 x 24,0 m.
A hid szerkezeti hossza: 222,0 m.
Palyaszélessége: 0,50 + 11,0 + 0,50 = 12,00 m.
Tervezo: Uvaterv, Reviczky Janos.
Kivitelezd: Hidépito V.: Saghi Karoly, Voros
Jozsef.
Probaterhelés: 1975. november 25.
Forgalombahelyezés: 1975. december 4. e e
960 450
Az hid a régi kdzuti és vasuti hid kdzott G nyom-
vonalon hidalja 4t a Harmas-Korost.
Szekrénytartok
Hazankban ez volt az elsé szabadonszerelt, elore- Az Gsszes felszerkezeti elem eldregyartasa a jobb és
gyartott szekrénytartos, utofeszitett vasbetonhid. bal parti telephelyen, gyarto allvanyon késziilt. Az elore-
gyartd allvany egy hidnegyed részére volt elegendd,
Alépitmény
A hid alapozasa a hid-

foknel és az artéri pil-
léreknél sikalapti, a meder-
pilléreknél sillyesztoszek-
rényd.

A pillérre épitett 6 m
hosszll inditozomot a sze-
relés idejére rogziteni kel-
lett. Kétféle megoldast al-
kalmaztak. A bal parti pil-
lérnél acélszerkezetlii alata-
masztd ¢s lekoto oszlopok
dolgoztak. A jobb parti pil-
1érnél pedig az idomacél all-
vany csupan a kiindul6 rész
zsaluzatat tamasztotta ala, a
rogzitést a bebetonozott be-
tonacélok biztositottak.

Csatlakoztato elemek a jobb parti pillér felett (Hidépité Vallalat felvétele)
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melyen 2 x 11 darab elem és 2 x 1 darab csatlakoztato gasztasa — el6zetesen kikisérletezett — Eporezit EB 14 K
elem késziilt. A csatlakozo elem 50 ¢cm hosszi volt. jell epoxi gyantaval késziilt.

A megfelel6en beallitott allvany biztositotta a hid Amig az egyik dgon szerelési miveletet végeztek, a
tervezett alakjat. A csatlakoztato elemek beallitasa utan masik agon a feszitési munkak folytak.
azok egymashoz viszonyitott helyzetét acélszerkezettel
rogzitették. Az elemeket ezutan kontakt modon Utoljara késziilt a medernyilas kézepén a zardzom.
betonoztdk egymashoz. Az elemek konnyl szétva- Ennek betonozasa a helyszinen fliggesztett allvany segit-
lasztasat gipszes kenéssel biztositottak. Az el6regyar- ségével tortént. Ugyancsak fliggesztett allvany segitsé-
taskor az elemek felsd feliiletén 1-1 tengelymegjelolest, gevel késziilt a két f&él hidrész kozotti kozépso kereszt-
¢s 2-2 magassagi csapot helyeztek el, az ellen6rzé me- tarto is.

rések celjabol.

A felszerkezet két
eloregyartott szekrény-
tartébol allt, elemeik par-
ban  valtozd  méretliek
voltak. Hosszméretiik 2,00—
2,50-3,00 és 3,50 m, mig a
tomeglik 22,0-26,5 tonna
kozott valtakozott. A beton
mindsége B400. A szek-
rénytartok magassaga: 1,93
—3,88 m.

A felszerkezet szerelése

A felszerkezet egyik
felét a jobb parti, a masikat a
bal parti pillértél kiindulva
szerelték. Mindkét pilléren
elészor elhelyezték az inditd
z6mot, majd azt leerésitet-
tek.

Az elemeket a pillér
elé, vagy mogé szallitottak,
attol fiiggden, hogy a meder,
vagy az artér feloli elem
keriilt beemelésre. A meder-
ben az elemeket uszalyon
szallitottak.

A pillérzémre helye-
zett szerelodaruval emelték
fel az elemeket, a ragasztas
utdn Dywidag-rudakkal ide-
iglenesen rogzitettek, majd
minden szimmetrikus elem-
par szerelése utin a vég-
leges rogzités paszmas
kabelek  megfeszitésével
tortént. Az elemek ra-

Elkésziilt a fél hid (Hidépit Vallalat felvétele)
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A szabadszerelés a befejezéséhez kizeledik (Hidépitd Vallalat felvétele)

A palyaburkolat keresztmetszete: 20 cm vastag
monolitbeton, 1 cm bitumenlemez szigetelés, 4 cm védo-
beton, 4 cm aszfalt kotoréteg, 3 m aszfaltbeton burkolat.

Az artéri hid haromnyilast, eloregyartott, nyila-
sonként 5-5 algydi tipusu szeletelt tartobol osszefeszitett
szerkezet.

Emlitést érdemel, hogy a Kunszentmartonban
épitett szabadonszerelt feszitett betonhid tervezéséért, a
kivitelezésért megosztva allami dijban részesiilt:
Reviczky Janos (Uvaterv), Farkas Ferenc, Pajkos Istvan,
Voros Jozsef, Wellner Péter (Hidépito V.)

A tervezes, kivitelezeés, lizemeltetés tapasztalatait a
vasbetonhidak fejezetben felsorolt irodalom részletesen
ismerteti.

Az 1986-87. évi iddészakos hidvizsgalatot a
Kézlekedéstudomanyi Intézet végezte a Szolnoki KIG
megrendelésére. A szakvélemény legfobb megallapitasa:
“A targyi hid elsédlegesen is a tobbtamaszu rész szélso
tamaszainak tovabbi siillvedése kivetkeztében ma mar
rendellenesnek tekinthetd allapotba keriilt. Javasoljuk,
mielobb keriiljon sor a t6bbtamaszit rész erdjatekanak, il-
letve teherbirasanak statikai szamitasokkal tortéend ter-

vezoi ellendrzésére, a szélsé tamaszok tényleges siil-
Iyedésébdl eloallt hatasok vizsgalatara.”

A fenti szakvélemény megallapitasainak megfeleld
tovabbi vizsgalatokat a TONUS Kisszovetkezet (tervezé:
Reviczky Janos) végezte. Az 1989. februari mérést
juniusban megismételve, a tamaszsiillyedés megallasat
allapitotta meg a tervezo.

A felszerkezet megemelésére készitett terv alapjan a
kecskemeti hidfon 90 mm-t, a kozos pilléren 120 mm-t, a
tovabbiakon 36, és 0 mm-t kellett emelni.

A kocsipalya burkolatromlds feltételezett oka a
vedobeton elporladasa (sokorrozio) volt, ami a feltarassal
igazolodott is. Fentiek figyelembevételével késziilt el a
feltyitasi terv.

A kivitelezés 1990-ben volt, aminek soran elkésziilt
a felszerkezet emelése, a palyaburkolati- ¢s szigetelési
rendszer Gjjaépitése, vizzard dilataciok épitése, szalag-
korlat csere, kéburkolat- és szegélyek javitasa.
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Szolnok, Kolozsvari uti felitljaro épitése

a MAV vasitillomds vigdnyai felett a 4. sz. titon.

NI

I

Epitési éve: 1938 — 1940.
Témaszkdzok: 14x12m+3,1+492+31m+
14 x 12 m.
Palyaszélesség: 2,70 + 6,00 + 2,70 = 11,40 méter.
Tervezo: Menyhérd Istvan, Mistéth Endre.
Miiszaki ellendr: Karolinyi Marton.
Kivitelezok: Wanner Henrik vallalkozo, Pele
Laszlo ép.vez.;
Hilvert Elek Tamas
MAVAG, Péter Lajos.
Probaterhelés: 1940. augusztus 22.

Forgalombahelyezés:  1940. szeptember 2.

A szolnoki kozuati feliiljaré a 4. szamu fout Bu-
dapest — Nagyvarad utvonalon a szolnoki vasuti al-
lomas vaganyai felett épiilt. A szintbeli keresztezés a
kozati forgalomnak nagy akadalyt jelentett. Az egyre
novekvé kozati forgalom egy feliiljard  épitését tette
sziikségesseg. 1907-ben foglalkoztak e kérdéssel, de
koltségfedezet hidnyaban a feliiljaro épitése elmaradt.

A feliiljaronak nyolc vaganyt kellett 61° —os fer-
deséggel athidalni, biztositva a villamositott vasuti
Urszelvényt, ezért merevitétartos ivhid épitése mel-
lett dontottek. A 49,2 m tamaszkoza fonyilas két kon-
zollal (3,1-3,1 m) épiilt merdleges kialakitassal, s
ehhez csatlakozott két oldalon egy-egy 14 nyilast,
173-173 m hossza vasbeton keretszerkezet, melyet 3
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nyilasonként, egy-egy 7,2 m tdmaszkozii befliggesztett
résszel alakitottak ki. A hazankban elséként épitett
merevitd gerendas ivhid elonyds volt vashtiizemi
szempontbol és azért is, mert épités alatt ideiglenes
csuklot nem kellett kialakitani.

Az iv igen Kkarcsu volt (65 x 65 — 80 cm), ez
annak volt kdszonhetd, hogy B 300 szilardsagh ivben
csak nyomofesziiltség 1épett fel, hajlitas csak a 45 x
130 cm merevitd gerendaban keletkezett. [1, 2]

Alapozas:

Az ivhid alaptesteinek munkagddor kiemelését
szadfalak kozott kotrassal végezték. Az alaptestek 30-
30 darab 12,00 méter hosszu levert fenyéfa colopokon
tamaszkodtak fel. A colopoket feliil S0 cm vastag, viz
alatt késziilt betontest fogta dssze.

Az alaptestek elkészitése utan a tomor felmend-
falak betonozasara és a felszerkezet allvanyozasara
keriilt sor. Az allvany also része ferde keretszerkezet-
ként a felsd része pedig egyenes racsszerkezetként
épiilt meg. Az allvanyok épitésénél killondsen veszé-
lyes volt a vaganyok kozotti rész elkészitése. Az osz-
lopokat és gerendafékat elore kiszabtak, és a jarmokat
a vaganyokon kivil illesztették Ossze, majd csak
azutan allitottak fel a sinek kozott, ahol a két szomszé-
dos vaganyon a vonatok lassu menetben kézlekedtek.




Egyedi hidleirasok
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A merevitotartd hosz-
sziranyl betonvasbetétjeit
a helyszinen X varratokkal
elektromos uton hegesztet-
ték Ossze.

A két fotartd szem-
ben lévo 48 mm korat-
mérojii fiiggesztdvasai két-
szeri derékszogli korives
hajlitassal egy darabban
késziiltek, 800°-ra mele-
gitve, sablon mellett hajlit-
va.

A vaganyok feletti
nagy athidalas betonozasa
a palyaszerkezet betonja-
nak elkészitésével kezdo-
dott. Ezutain a merevité-
tartok, illetve az ivek konzolos végzddéseit betonoztak
be, majd ennek megkdtése utan kovetkezett az ivek
betonozasa zomdokben. Utoljara keriilt sor azokra a
részekre, ahol a vizszintes keresztkotések és a
fliggesztovasak bekotései voltak.

A beton kell6 megszilardulasa utan az allvanyt
leeresztették (50 helyen egyidejlileg) az ivszerkezet
alol.

A merevitotarto eléfeszitése 336 tonna sulyu
kiskoterheléssel tortént. A feliiljaro épitésekor hazank
leghosszabb vasbeton mitargya és egyben a legna-
gyobb nyilast vasbeton hidja volt.

A hatalmas feliiljaro
a masodik vilaghaboruban
l1égitamadasok soran meg-
sériilt, a fonyilasa azonban
¢pségben maradt, igy ide-
iglenes szerkezettel a for-
galmat fent lehetett tartani
a hidon. [3]

A megndvekedett
igényeknek a hid teher-
birdsa — a kereszttartokat
illetéen — nem volt ele-
gendd, ezért 1951-ben a
Meélyépitési Tervezd Val-
lalat és az EpitSipari és
Kozlekedési Miszaki
Egyetem un. Gnidig-
Thoma feszitési eljarast
tervezett erdsitésként. [4]

A hatnyilasi uj feliiljaro allvanyzata (Jurcso Janos felvétele)
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A Kolozsvari uti feliiljaro atadas eldtt, hattérben az vhid (Jurcso J. felvétele)

A feszitoka-
belek korrdzio-
ja miatt is, a 4.
sz. fout korsze-
risitése soran

0j, hatnyildsu,
monolit utofe-
szitett mitargy
éplilt, mely
nagyban  ha-
sonlit a Rékasi
uti feliiljarora,
tervezdje ugya-
nugy az Uva-
terv  (Huszar
Gyula) ¢és kivi-
telezdje is Ié-
nyegében azo-
nos volt, a KEV Metré Bp.

A Baratsag névre keresztelt feltiljaro ivben fek-
szik, nyilasai 31,4 m-esek, a szerkezet teljes hossza
192,8 m. A kedvezétlen altalaj miatt statikailag hataro-
zott szerkezet késziilt (Gerber csuklos). A hid szé-
lességét elérelatdan négy forgalmi sav atvitelére (14
m) tervezték. [5]

A Gerber csuklos kialakitas itt is, mint a Rékasi
utindl a viz bejutasa miatt kedvezotlen, a jardakon-
zoloknal a szerkezet atazott. A véddbeton elporladasa
miatt a palyaszerkezet tonkrement, a Thorma-Joint di-
lataciok kigytirédtek. A szekrénytartok also feliilete és
a pilléroszlopok a kisebb mértékii atazas miatt kevés-
bé karosodtak, mint a Rékasi uti feliiljaro. A gyalogos
lépesok teherhordo szerkezete javithato allapotu volt, a
jarolapokat 0jja kellett épiteni. A hid feltjitasat 1997-
ben végezték el. Ujjaépiilt a teljes szigetelés- és burko-
lati rendszer a jardaszegélyekig, a Thorma-Joint di-
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A feliiljaré napjainkban (Kardos Tamas felvetele)

lataciok, a jardakon jarhato szigetelés épilt, felujitot-
tak a gyalogos lépcsoket, a vezet6- és hidkorlatokat, a
vasbeton feliiletek 50 % -a sovédé bevonatot kapott.

A hid jelenleg a 32. sz. foat 74+294 km szelvé-
nyében van nyilvantartva.

Irodalom:

[1]  Dr. Haviar Gyézé: A szolnoki kozuti feliiliarohid épitése,
Technika, 1941.4. sz.

2] Dr Mistéth Endre: A szolnoki feliiljare, KMSZ, 1990.1. sz.

[3]  Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar Aéh iratok 28/1945.
382. Irat mellék

/4] Di: Balazs Gvérgv: Beton és vasbeton, Akadémiai Kiado, Bp.
195. 150. o.

[5] 4. sz. féut Szolnok atkelési szakasza, Szolnoki Kozt

lgazgatésag, é.n.
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Szolnok belteriiletén Rékasi uti feliiljaro a 32. sz. fout 72+474 km szelvényében

a Budapest-Zahony vasutvonal felett
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FELULNEZET

1969-1970.
2 x 32,32 + 30,80 + 28,43 +
21,66 + 28,43 m.

Epités éve:
Nyilasok:

A szerkezet teljes hossza:  174,5 m.

Palyaszélesség: 2,00 + 8,00 + 2,00 = 12,00 m.

Vonalvezetése: csaknem teljes hosszaban
R=700 m sugaru jobb ivben
fekszik.

Tervezo: Uvaterv, Huszar Gyula.

Kivitelezok: Kozlekedési Epit6 Villalat,
Hidépité Vallalat,
Aszfaltatépité Vallalat.

Forgalombahelyezés:  1970. november 7.

A 32.szamu fouton a szintbeni vasuti atjaronal a
forgalomszamlalas tantisaga szerint a sorompd napon-
ta 12 ora hosszat zarva volt.

Az ¢épités megkezdése elott a meglévo
gyalogfeliiljarot at kellett helyezni, mivel az uj
feliiljaro a gyalogfeliiljaro helyére kertilt.

Az alépitmény
alapgddrének kie- |~
melése “Patria”-le-
mezes, keretes du-
colas védelme mel- \

lett, nyilt viztartds- |J__ ieeg 28
sal tortént. | 5 T
c P S e
B i min Ty
A mitargy ' I M H 4
sikalapozassal keé- , Liza0 N
szilt, 3,80 m szé- KERESZTMETSZET

les, 13,70 illetve
13,00 m hosszt alaptestekkel.

A felmendéfal vasbeton talpgerendabol és ala-
ponként harom vasbeton oszlopbol all. A vasbeton
oszlopok 60 cm atmérdjiek.

A hidfék felmené szerkezetei vasbeton keretek, a
harom oszlop alul az alaptestbe befogott, felil a fej-
gerendahoz csuklo révén csatlakozik.

A hid avatasanal hasznalt szalag a tervezé, a kivitelezé és a miiszaki ellendr aldirdsaval (Jurcsé Janos hagyatéka)
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A felszerkezet stati-
kailag hatarozott, ketta-
maszu, konzolos tartok so-
rozatabol all, melyekbdl a
Jaszberény feloli harmadik
nyilas kétoldalt konzolos,
a tobbi egyik végén be-
fliggesztett, a masik végén
konzolos.

Az 1-V. jelii nyilasok
athidalasa négyfotartos ha-
rom cellas szekrénytartos,
mig a VI jeli nyilas, nor-
mal monolit tomdr vasbe-
ton felszerkezet.

A szekrénytartos nyi-
lasoknal a palyalemez 17
cm, az also lemez 15 cm, a

tamaszok kozelében 4,0-
4,0 méter hosszban, a fe-
szit6kabelek kedvezébb vezetése érdekében 30 cm
vastag.

A feszités 12 darab x 7 mm atmérdjit DELTA
100A mindségii elemi szalakbol allo kabellel,
Freyssinet-rendszerrel tortént. A feszitést a Hidépitd
Vallalat végezte.

A felszerkezet teljes bedllvanyozassal épiilt. Az
allvany altalaban faszerkezetii volt, kivéve a IV. nyi-
last, ahol a vasutvonal miatt acélszerkezetii volt.

A kocsipalyara epoxi betonburkolatot készitettek.

A vizelvezetés viznyelokkel tortént. A viznyelok-
bél a viz az oszlop kozepén levezetett ejtocsévon
keresztiil jut az alap-testek deli végén elhelyezett akna-
ba.

A feliljarot meg-
vilagito 7500 mm ma-
gas, hegesztett os-
tornyeles  acéleso-
kandelaberek a hid
két oldalan, a korlat
vonalaban, felvaltva
35 méter tavolsagra
vannak elhelyezve.

A gyalogosfor-
galom biztositdsara a
hid négy oldalan
2,25 méter széles
négykaru, kozfor-

A javitando pillér
(Szecsei Istvan felvétele)
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A feliiljaro atadaskor (Jurcsé Janos felvétele)

galmu Iépesok késziiltek.

Hidjavitasok, felujitasok

1989-ben szigtelés- és burkolatesere volt. A pil-
léroszlopokban vezetett ejtocsoveket kiinjektaltak, 2
db-ot az oszlopon kiviilre helyeztek. A Gerber-csuklok
¢s a szerkezet atazasa fokozatosan kiterjedt. A pil-
léroszlopok erésen karosodtak, ezért 1994-ben 15 cm
vastag vasbeton kopenyezésre kertilt sor.

A hid rehabilitacidjat 1999-2000-ben végezték el.
A csuklokat a palyalemezre folytatolagos vasbeton
lemez raépitésével megsziintették, a csuklohézagokat a
teljes keresztmetszetben kiinjektaltak. A hid két végén
térdfalak, vizzaro di-
lataciok épiiltek.

A jardak szé-
lessége terhére kie-
melt szegélygeren-
dak épiltek szalag-
korlatokkal. Ujja¢-
piilt a szigetelés- ¢s
burkolati rendszer, a
kijavitott teljes vas-
beton felilet kor-
r6ziovédd bevonatot
kapott. A négy Iép-
s s ujjaépiilt.

A képenyezett pillér
(Szecsei Istvan felvétele)
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Jaszberényi hidak

Jaszberény a hidak varosa. Az I. katonai felmé-
résen (1783) hat Zagyva-hid ¢s a varos kozvetlen ha-
taraban hét hid van jelolve. Ez mindenképpen sok.

A varos jelent6ségét mutatja, hogy egy 1357-bél
valo oklevel kozigazgatasi székhelyként emliti a tele-
pilést [1]. A torok hodoltsag éveiben Jaszberény az el-
hagyott kozségek idemenekiilt lakosaival lélekszam-
ban megnott.

Az 1565-ben torok kézre keriilt

tert, készitsék el egy 0j fahid, illetve kohid koltségve-
tését. A fahidé 1677, a k6hidé 2177 forintra adodott. A
fahid terve 12 nyilasu, 6tfotartds gerendahidat abrazol.
A jarmok harom egyenes és két ferde c61opbdl allnak.
A fahid hossza 30 61, szélessége 3 6l volt [9]. A koz-
gytilés 1802 marcius 31-én a javaslatot megtargyalta
¢s kohid épitése mellett dontdttek. A naddorhoz kiildott
felterjesztést a nador rovid 1don beliil elfogadta. A hid

varosban palankvar allt, melyet viz
vett koril, igy a varba természetesen
hidak vezettek. A var kézvetlen terii-
letén és kornyekeén 6t hid latszik egy
1570-ben készilt varrajzon [2,3]. Vi-
zimalmokrol is van irdsos emlék
Jaszberénybol, 1594-ben 6t miiko-
dott. A malmok emlitése azért indo-
kolt, mert a malmokhoz altalaban hi-
dak vezettek, s a malmoknal gyalog-
hid mindenhol volt [4]. A torok ki-
tizésekor 1686-ban Jaszberényben
gyaloghid épitésérél van hir [S].
1735-b6l két hidrol névszerint is tu-
dunk: ezek a Serhaz és Hold utcaiak
[6].

Egy 1789-bol fennmaradt Kki-
mutatas Jaszberényben ¢és kiiltertile-
tén 24 hidat emlit, megadva a hidak
allapotat is: harom gyaloghid és a
Nagyhid, a szolnoki Gton 3, a postai
uton 3, a gydngy0si tton 2, az arok-
szallasi Gton 5, a jakohalmi Gton pe-
dig 7 hid volt [7].

A varos jelentoségét érzékelteti,
hogy 1702-ben mar Hiarmas Keriilet
(Jaszkun-, Kiskun-, Nagykun-) egyiittes kozpontja
volt, s az 1745-ben 6ner6bél megfizetett valtsagdij, a
“redemptio” utan megerdsodott, a II. Jozsef-féle nép-
szamlalaskor mar 10153 lakosa volt [1].

A 18. szazad végén sokszor foglalkoztak a temp-
lom kozelében 1évo Nagy hiddal, s 1803-ben a Jasz
kertileti kapitany, Dosa Jozsef elGterjesztette, hogy a
Zagyva folyon 1évo hid helyreallitasa igen siirgds. A
varos megkapta a Kertilet utasitasat, megbiztak Kar-
detter Tamas acsot és Rabl Karoly kémivesmes-

Jaszberény hidjai 1738-ban (Hadtorténeti Intézet)

épitése 1805-ben megkezdddott, s egy év mulva a
négynyilasu: 6,65+7,65+7,65+6,65 m hid épitése befe-
jezodott [8]. A levéltari iratokbol részletesen kovethe-
t6 az ¢épités menete, s tudhatd az is, hogy Nagy Antal
hidfeliigyelé minden igyekezete ellenére az eldirany-
zott 3170 forinttal szemben ténylegesen 4396 forintba
keriilt az épités, igaz, hogy a hid hossza és szélessége
is megnott.

A szépvonald hid mélté volt Rabl Karolyhoz,
sajnos a forgalom névekedése miatt 1929-ben a mell-
védeket elbontottak, s vaskonzolos jardat épitettek,
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mely a hid megjelenését
rontotta. A hidat az allam-
¢épitészeti hivatal jelentésé-
vel ellentétben 1944-ben
felrobbantottak [10, 11]. A
helyreallitasnal a szélsé
nyilast nem, a mellette 1¢-
v0 sériiltet pedig kiss¢ el-
téréo mérettel és mas
anyaggal (vasbeton) alli-
tottak helyre [8]. Ez a
helyreallitas 1947-ben tor-
tént. A varoson atvezetd
allami utak vonalvezetése
valtozott, a Kohid kikertilt
az atmend forgalombol,
igy méd nyilt (1982-ben)
a mellvédek visszaépité-
sére, igy harom nyiléssal,
esztétikailag nem a legsze-
rencsésebben, de 6rzi a hid
kozel kétszaz éves forma-
jat[12].

A varos hidjairol
tobb térképes abrazolas all
rendelkezéstinkre. 1894-
ben Réhely, Alvégi kdhid,
Mizsei, Vallus, Nagy (ez a
Kohid), Serhaz, Sipos-
kerti, Bathokerti, Kolos
és az Arokszallasra veze-
t6 ut hidja szerepel [13].

Kiilén is érdemes
sz6Ini az Alvégi kéhidrol,
vagy Olah hidrol. 1864-
ben Szddig Jozsef harom-
nyilasu boltozatot tervezett
ide. [14] Ennek koltséges-
sége miatt 1865-ben ijabb
hidterv késziilt. Kajlinger
Sebestyén otnyilasu fahi-
dat tervezett [15]. 1889-
bél egy kozgytlési hataro-
zatbdl tudjuk, hogy a sok
javitast igénylé fahid he-
lyett kéhid épitését hata-
roztak el [16]. Sajnos az
iratokbol nem deriil ki a
hid nyilasszama, mérete,
az azonban igen, hogy a
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Az ujszasz-hatvani uton 1937-ben épiilt Zagvva-hid (Technika, 1938. junius)

hid 1891-ben elkésziilt [17]. A hid tovabbi sorsarél an-
nyit sikeriilt feltarni, hogy 1944-ben felrobbantottak
[11]. Ezt mas forras is megerésiti [18]. Dr. Gall Imre,
1963-ban a helyszinen megtekintette ezt a hidat, am
nem tartotta igazan értékesnek [19]. Rovid életli volt
ez a boltozat, 1963-ban ugyanis atépitették vasbeton
hidda [20]. E hid térténetével kapcsolatban mertlt fel
egy rejtély: 1901-bol ismert egy szép képeslap, mely
a jaszberényi Margit-hidat abrazolja [21]. A két ki-
10nbo6z6 felvétel egy dtnyilasu, a jaszdozsai Tarna-hid-
hoz erésen hasonlito boltozatot abrazol. Dr. Gall Imre
szerint téves képalairasrol lehet szo. Tovabbi kutatas-
sal remélhetden tisztazhato, hogy volt-e a szazadfordu-
lon Jaszberényben még egy nemesvonalu, otnyilasu
boltozott hid, melyet talan a haborus pusztitas utan je-
lentdsen modositott alakban épitettek jja, vagy sem.

A Jaszarokszallasra vezetd ton a Nyavalyka-
éren egy haromnyilast, 26,4 m hosszi boltozat allt.
Ezt a hidat 1968-ban atépitettck [8,22.]

A Jaszberény-Jaszjakohalma kozotti it ma nem a
kétszazéves nyom halad. Dr. Gall Imre 1963-ban még
lefényképezte a Zsombékos diiloben, a mar akkor is
romosan all6 harom boltozatot, melyek koziil a
nemesvonalu, 8,5 m nyilasu, faragottkd boltozata ugy
tiinik, hogy mar az 1. katonai felmérésen is kéhidként
szerepel. Sajnos, e hid elsé leirdja hiaba tett helyszini
szemlét, napjainkban csak néhany kovet talalt a hidak
helyén és egy fesziiletet [22].

Jaszberény tobb hidjarol is érdemes lenne szolni,
bar a tobbi joval fiatalabb, mert elédeik 1944-ben el-
pusztultak, igy az 1937-ben Menyhard Istvan tervei
szerint épiilt érdekes kialakitasu vasbetonhid [23] és a
kétnyilasa (11+11 m) vasgerendas, kd felmendfalu
Kolos-hid [24]. E hidak elddjei fahidak voltak.

A hatvan-szolnoki vasttvonal 1873-ban késziilt
el. A jaszberényi vasiti Zagyva-hid 1949-ben az ere-
detitol eltérden gerinc-lemezes felszerkezettel épiilt uj-

[
2

3]
4]
[5]

(6]
7]

8]

19

[10]

(1]

[12]
[13]

[14]
[15]
[16]
[17]
[18]
[19]
120
[21]

[22]
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Kenderes-Banhalma, Kakat-hid

Kenderes-Banhalma hataraban a Kakat-ér haj-
dani medre el6tt a Kunhegyesre vezetd orszagut bal
oldalan egy fehérre meszelt téglaoszlop all. Az ut
feloli oldalat dombormi fedi, mely két részre tago-
lodik. Felso részén eléggé elmosodott a latin nyelvii
felirat, alatta a XVIII. szdzadban a Kakaton épiilt
kohid abrazolasa lathato.

A Kakat (egykori Tisza-meder) ma mar elisza-
posodott, jelentéktelen vizfolyas, a régmalt idékben
azonban komoly természeti akadalyt jelentett. A Tisza
arvizei a Kakat medrén jutottak el Kunhegyes,
Kenderes, Kisijszallas, Karcag hataraba [1]. A
XVIII. szazadban Ujjaépitett Sout egyik atkelohelye
volt Banhalma. Az utvonal jelentésebb atkelohe-
lyeinek kiépitése Fortunato di Prati nevéhez fiizodik
aki 1720-ban a kamara utasitasira kezdte meg a szol-
noki Tisza-hid, valamint a Kakat-ér és a Biidos-ér
felett atvezeto fahidak tanulmanyozasat. A kozérdeki
sO- ¢és hadiszallitasok zokkenémentes lebonyolitasa
miatt a kisebb fahidakat kobol épiiltekkel helyet-
tesitette. A Kakat-¢ér és a Biidos-ér felett a szolnoki
sohivatal még 1715-ben fahidakat épitett. A gyorsan
korhado faanyag helyett Prati mindkét hidat 1723-
ban k6bdl épittette. A tervezésnél a kamara uta-
sitasara figyelembe vette Rosenfeld hadmérndk szaza-
dos véleményét is [2].

A Banhalmanal épiilt Kakat-hidrol az egykora
leiras ¢és a hidnal emelt emlékoszlop dombormive
alapjan megéllapithato, hogy haromnyilasu volt,
faragott kovekbdl épiilt. A hid szabad nyilasainak tel-
jes hosszat 20 6lben (kb. 37 m) jelolik meg. Egy nyilas
meéretét 6,6 dlnek (12,5 m) feltételezhetjiik [3].

A hid mint fontos objektum, katonai ellendrzés
alatt allt. Orzésére Szolnokrol kiildtek ki katonasagot,
amelyet havonként valtottak.

A Rakoczi-szabadsagharce leverése utan hosszan
elhtizodtak Kenderes és Banhalma koriil a birtokhar-
cok. Békés viszonyokat csak 1736-ra sikerdlt terem-
teni. A koryez6 vidék népe ekkor halabol kézos erd-
vel felallitotta a hid banhalmi oldalan a kakati em-
1ékoszlopot. A fels¢ tabla kélapjara latin feliratot
véstek, magyar forditasaval egyiitt [4].
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“VI. Karoly csaszar Spanyolorszag, Magyar-
orszag, Csehorszag kiralya, Ausztria hadura hii ma-
gvar népe javara ezt a gyakran jarhatatlan utat biz-
tossa ¢és konnyen jarhatova tenni parancsolta Franz
Dietrich-stein grofjat a csaszari kamaranal megbizva
az Ur 1736. esztendejében” [5)].

Az also kotablan a hid és a rajta 6rt allo katonak
dombormiives abrazolasa lathato.

A Kakat-hidat 1739-ben a levonulo arviz el-
pusztitotta. Egyes koédarabokat a viz 50 61(94 m)
tavolsagra sodort. Sigmond v. Hubert mérndk 1764-es
jelentésében a kovetkezoket jeloli meg a hid pusz-
tulasanak okaiként. A hid 4 61(7,5 m) széles tOmor
toltésekhez csatlakozott. A toltések és a hid egyiitt fel-
duzzasztotta a Kakat vizét. A nagynyomasu viznek a
pillérek nem tudtak ellenéllni az egész hid dsszeom-
lott. A fontos Sotton a kozlekedés nem allhatott meg,
ezért a kohid helyett fahidat épitettek, a toltest pedig
egy helyen atvagtak és ide is fahidat épitettek.

A hid még sokaig fennallt. 1786-ban baro
Wesselényi Zsuzsanna a szemtant hitelességével irja
le naplojaban: "4 Kakad vizen keresztiil nagy gatlds és
hid van. Kunhegyes és Fegyvernek puszta a két feliil,
mint két nagy to ugy all a Kakad vize, s a hid végén
van egy kéoszlop, s reametszve Carolus VI-tus neve,
azaz hogy maga csinaltatta azon téltést és hidat” [6].
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RAVIT ANNO DOM. 4DOCXI00,
Magyasul V1. Karoly r
hesrnara és haladasars o2t a Qyakran jarhetatisn ulat kincatan Devte- ||
ok - . A

az Ur 1736, oveban

A Kakat-hid emlékoszlopa ma

A karcagi Zador-hid

Az egykori kéhid, amely méreteiben ma is
lenylig6z0, a hajdani Szolnok-Debrecen utvonalon allt.
Ezen az Gton haladtak valaha a soszallitmanyok és a
postakocsik. A hid a Zador-éren vezette at az orszagut for-
galméat. Az iddszakos vizfolyas a Zador-halom mellett
folyt el, a Hortobagy déli részén Osszegyiilt vizet vezette a
Berettyo ¢s a Korosok felé.

A Zadoron vezetd hidat el6szor 1783-ban emli-
tik. Ekkor épitett
Goc  (vagy Goz)
Istvan molnar fahi-
dat a vizfolyas felett.

1805-ben -
jabb fahid épiilt. A
hid tervét és kolt-
ségvetését  Tunkel
Ferenc  4csmester
készitette el. Ez 16
jarmos fahidat abra-
zol, egymastol 2 ol

A Zador-hid kérnyékének térképe
(dr. Gall Imre)

Pesty Frigyes helynévtaraban 1864-ben szintén
emliti a hidat és az emlékoszlopot [7].

A Kakaton 1876-ban ujbol fahidat épitettek.
Ennek nyildsa azonban mindéssze 5 m volt [8].
Napjainkban egy beton atereszté vezeti a Kakat el-
mocsarasodott vizét a Banhalmat Kunhegyessel
6sszekotd ut alatt.

Az emlékoszlopot 1981-ban a Kenderesi K6zségi
Tanacs helyreallitatta.
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¢épitésre vonatkozo szer-
z6dést 1806. majus 13-an
kotottek meg Egerben Ma-
guranyi Jozsef komiives
mesterrel. A hid alapkd-
letételére 1806. szeptember
27-én kerilt sor. Karcag
fGbirdja, a tanacsbeliek és a
vendégek a jegyzokonyv
szerint “a helynek szinére
kimenvén az elsé fundamen-
tom kovet tulajdon kezek
altal le is tették ezen napon
munkara megjelent Turkevi
Deputatus és szamos oda

valo szekeres- és gyalogszol-
galatu lakosok jelenlétek-
ben”. Az épitkezést Laczka
Ferenc ellendrizte. A téglat
helyben égették, a koveket a
Biikkb6l hoztak. Bellon
Tibor néprajzkutato felje-
gyezte azt a néphagyo-
manyt, amely szerint azért
lett olyan erés a hid, mert a
kornyezd réteken Ossze-
gyljtott madartojassal oltot-
tak a meszet. 1808 februar-
jaban valamennyi pillér és
boltozat elkésziilt. A munka
teljes befejezésére 1809-ben
kertilt sor. A Zador-hid 40 61
hosszaval (76 m) a legjelen-
tésebb kéhidnak szamitott

[1].

Ezt a nagyszerii épitményt pusztitotta el az 1830-
as nagy arviz. Az arviz nemcsak a Tisza kozvetlen vol-
gyét ontotte el hanem a Hortobagyot, Hajdusagot és a
Nagykunsag keleti részét is. A hatalmas viztdmeg sodor-
ta el a Zador-hid 2-2 sz€ls6 nyilasat. A hid pusztulasa
miatt az orszagos kozlekedés is megbénult egy ideig. A
forgalom helyreallitdsa halaszthatatlan érdek volt, igy
amig az arviz nem vonult le, a hid pétlasara egy fahi-
dat épitettek. Szvitek Ignac szolnoki acsmester 24 nap
alatt elkészitette az 0 hidat [2].

A kohid helyreallitisahoz 1833-ban kezdtek
hozza. Az akkor késziilt tervrajzrol a hid eredeti méretei is
leolvashatok. Az eredetileg kilenc nyilasu hidnak a kozép-
s6 ot egyforma (3 61 3 lab méretl) nyilasat megtartottak,
a két-két sz¢Els6 beomlott nyilast lebontottak s a szamy-
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falakat a megmarad6 hidrészt hatarold mederpillérhez
helyezték.

Az elbontott nyilasok mérete a kdzépso nyilasokénal
valamivel kisebb, ami a mellvédfal fels6 parkanyvonala-
nak lejtésével fligg Ossze. Az elsd nyilas 2 61 4 lab, a ma-
sodik 2 61 5 1ab, az 6t kozépso 3 6l 3 lab. Az eredeti hid
teljes hossza 40 61, a helyreallitotté 24 61 4 1ab. A hid kolt-
ségvetését Dobrova Fabidn abonyi kémiives mester
készitette, vélhetGen 6 végezte a helyredllitasi mun-
kakat is. A helyreallitasi munkakat még az év dszén be-
fejeztek [3].

Irodalom

[1]  Dr Gall Imre: Régi magvar hidak. Bp. 1970, Miiszaki Kiado.
[2]  SZML. J-K-Ker: ir: 1831. Fasc. 4. No. 98.

[3]  SZML. J-K-Ker: ir. 1834. Fasc. 8. No. 273.



Egyedi hidleirasok

A jaszdozsai Tarna-hid

*
\

e

Fer

J. 500, 640 180,
1 1 Sl

Jaszdozsan a Tarna folyon épitend6 kohid 1étesitésé-
nek gondolata eldszor 1807-ben vet6dott fel. A mai ko-
hid helyén all6 fahiddal sok probléma lehetett, ezért kér-
tek, hogy egy Uj hidat épitsenek kébol. A hidépités ligyét
Dosa Jozsef kapitanyra és Bedekovich Lérinc mémékre
biztak. Ok szakvéleményiiket 1808. januar 5-én terjesztet-
tek a kertileti gytilés elé. A kohid épitésének sziikségessé-
gét nem vontak kétségbe, de mivel a helység pénze az épi-
tésre keves lenne, olyan javaslatot tettek, hogy a fele kolt-
ség a kertilet, fele pedig Jaszdozsa pénztarat terhelje.

A hid terve és koltségvetése még ebben az évben el-
késziilt. A tervezé Maguranyi Jozsef egri kdmiivesmester.
Az eredeti terv nem kertilt eld, annyit tudunk rola, hogy
egy hidnyilassal tobb volt az eredeti terven, ugyanis a ke-
riileti gytilésrdl visszatérd kiildottek azt jelentették, hogy
ahid egy nyilasat tor6lték a tervrél. A kertilet a tervet és
a koltségvetést a nddorhoz terjesztette fel, aki késobb azt
az Epitési Féigazgatosagnak adta at. A foigazgatosag a
hidra 0j tervet és koltségvetést készitett. A felépitéshez
szitkséges koltségeket 6656 Ft S

tése. A Solymoson faragott kovek mar juniusban elfogy-
tak, igy a Demédi banyéaban a Jaszapati részére készitett
koveket kértek koleson. 1812-ben a hid épitése tovabb
folytatodott és a kdvetkezd évben mar be is fejezték. 1813-
ban a fedokovek elhelyezésével elkésziilt a Tarna-hid
Jaszdozsan. A hid koltségei végiil 19060 Ft 57 krajcart tet-
tek ki.

A hid otnyilast, magas, kozepe felé emelked6 mell-
védfalakkal, lapos kosarivii boltozatokkal . A mellvédfal
kb. 45 fok alatt hajlo szarnyfalakban folytatodik azonos
lejtéssel ¢s kiképzéssel. A fedkovek jellegzetes faragott
kovek, vaspantokkal egymashoz kapcsolva végigvonul-
nak a mellvédfalakon és szaryfalakon.

A hid nyilasai 3 61 2 1ab +3 61 5 1ab +3 61 5 1ab +3 6l
51ab +3 612 1ab. A teljes hossza 40 méter, szélessége 3 6l
3 1ab (6,65 m) [1].

Trodalom:
[1]  Gall Imre: Régi magyar hidak. Bp. 1970, Miiszaki Kiado.

krajcarban allapitotta meg. A kerti-
let figyelmét pedig felhivtak, kezd-
jen targyalasokat Maguranyival,
vallalja-e a hid ¢épitését az 0] terv és
koltségvetés alapjan.

Az elsé targyalds nem hozott
eredményt, az ujabb targyalasok
utdn pedig Maguranyi visszautasi-
totta a hidépités elvégzését. A gyon-
gyosi Rabl Karoly viszont vallalko-
zott a feladatra. Kozben Jaszdozsa
is megkezdte a hidépités anyaganak
biztositasat. Megegyeztek a soly-
mosi  kObanydban  dolgozo
Huterlerner Andras kofaragd mes-
terrel a hidhoz sziikséges faragott
kovekrol.

1811-ben kezdodott a hid épi-

A jaszdozsai Tarna-hid dr. Imre Lajos ecsetrajzan.
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Egyedi hidleirasok

Szolnok mellett, kozuti felitljaro a 32. szamu fout, 76+141 km szelvényben,
a Bp.-Debrecen - Zdahony vasutvonal folott

==,

éptilt. A hidfokhoz kétoldalt ferdén csatlakozo stlytamfalak

Felszerkezet: A feltiljarot 7 darab 95 cm magas eléregyar-
tott és elofeszitett vasbeton gerendak (tn. 6s-Hoyer) alkot-
ja. A tartok egyiittdolgozasat az elofeszitett vasbeton pallok
folott 20 cm vastag, helyszinen késziilt vasbetonlemez biz-

A palyalemezen haromréteg ragasztott szigetelés, 4 cm
védobeton és 5 cm vastag aszfaltburkolat, a jardakon 2 cm
p.c.simitas késziilt. A feliiljarot kétoldalt idomacel hidkorlat

1971. évi hidszélesités: A meglévo 7,5 m kocsipalyat 11,0 m-
re kellett szélesiteni, a kétoldali szegély 60 cm széles lett. Az

15,32/2
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Epités éve: 1952 - 1953.
Nyilas mer6legesen: 12,60 m. tamasztjak meg a foldfeltoltést.
Palya szélesség: 0,75 +7,50+0,75=9,00 m.
Szerkezeti hossz: 16,16 m.
Vonalvezetése: egyenes, a vasutat 60° 26" szog alatt
keresztezi.
Teherbiras: I/B osztalyt, az 1950 évi KH. szerint. tositja.
Megbizo: KPM. Hidosztaly, Répay Gy6z6 misz.el-
lendr.
Tervezo: Melyépitési Tervez6 Vallalat, Kozma
Kéroly, Baké Janos. hatarolta.
Kivitelezo:  Vizépité V. jogutoda Kozlekedési Epits
Véllalat, Politovszky Tibor épitésvezet.
Probateher: 1953. oktober 28.

Forgalomba helyezés: 1953. oktober 28.
Epitési koltség: 788.139,- Ft

El6zmények: Az allami kozit és a MAV két vagany( vasit-
vonala szintben keresztezte egymast. A kozat forgalmat a
vasuti sorompok annyira akadalyoztak, hogy a kozti feliiljaro
megépitését tovabb halasztani nem lehetett. A feliiljaro hid
épitésével kapcsolatosan a 4.szamu Ut korrekciojanak ter-
vezésére a KPM. Utosztaly adott megbizast a Mélyéptervnek.
A vazlattervek koziil azt a megoldast fogadtak el, amelyik az
épitési ido alatt terelout megépitése nélkiil a régi 4-es ut zavar-
talan forgalmat biztositani tudta a szintbeli keresztezés
meghagyasa mellett.

A feliiljaro kéttamaszu felsopalyas, eléfeszitett vasbeton
gerendahid hét fotartoval.
Alépitmény: A hidfok a vasiti vagany tengelyével parhu-
zamosan helyezkednek el. Mindkét hidfd sikalapozasu, 3-3
darab siillyesztdszekrény felhasznalasaval. A felmen6 falazat
tireges, melyet két vasbeton fal harom részre oszt. Minden
tireges részbe a homlokfalon egy-egy bebuvonyilds van. A
sz¢€1s6 fal folytatasaban a hidtengellyel parhuzamos szamyfal
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alépitmeényt a régivel azonos modon szélesitettek. Ehhez a
jobb oldal a régi, 4.sz.uti szelvényezés szerint értendo).

A felszerkezet szélesitése 3 db, a régivel azonos
“Hoyer” tarto beépitésével tortént. A tartok az ETI szentendrei
telepén késziiltek.

A palyalemez, a szigetelés és a palyaburkolat is a régi-
vel azonos médon épiilt meg.

A hid teherbirasa 1.B. osztalytibol a K.H. szerinti “A”
osztalyt lett.

Os Hoyer tartés Abonyi uti feliiljaré ma. (Kardos Tamds felvétele)




Egyedi hidleirasok

Szajoli kozuti feliiljaré a 4, szamu fout 106+493 km szelvényében
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Epités éve: 1965-1967.
Nyilasok: 13,50 + 26,40 + 13,50 m. __Eléregyirtott_ L Monalit
Palyaszélesség: 1,30 +9,00 + 1,30 = 11,60 m. 1 5 om aszfilt
Tervezd: Uvaterv, Huszar Gyula. L el Sigase
Kivitelezo: Hidépitd V., Saghi Karoly, H i 2% N
Kiralyi Laszlo, Toth Sandor L. QIDL%I e 2 I ;j{
Forgalombahelyezés: 1967. :
R o e
A szajoli vasat szintbeni keresztezésénél, az igen Mm
nagy forgalom kovetkeztében a 4. szamu fokoz-

lekedési utat lezard so-
rompo, a nap haromne-
gyed részében a kozuti for-
galom eldl zarva volt.
Ezért a feliiljarot uj nyom-
vonalra tervezték, ez lehe-
t6ve tette a sorompon atha-
lado forgalomnak a hidé-
pitéstél fiiggetlen fenn-
tartasat.

Mir 1941-ben Mis-
téth Endre négy nyilast
feltiljardt tervezett, am az
épités elmaradt.

Alapozas, pillérépités:
A hidf6k és a kozben-
sO pillérek alapozasa

sikalap. A kozbenso pillérek alapozasanal a kozben
lévé vasuti vaganyok miatt az alaptestet levert

Larssen-pallok védelme mellett épitették.

A szajoli feliiljaro épités kozben

A sz8Is6 nyilasok mindkét aldtdmasztasa rejtett
hidf6 a palyaszerkezethez csuklosan kapcsolodik. A
hidfoket terméskovel burkolt foldrézsti zarja le.
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Egyedi hidleirasok

A pillérek
részben befogot-
tak. A szélso
nyildsok monolit
szerkezete teljes
beallvanyozéssal
épiilt.

A két szélso
nyilas  felszer-
kezete monolit
vasbetonlemez, a
k6zépso  helyszi-
nen eldregyartott
utofeszitett ge-
rendak.

N N 3D ; : 4
A monolit A helyszinen eldregvartott gerendakkal épiilt feliiljaro (Szecsei Istvan felvétele)

szerkezetek
hossziranyban, az
eldregyartott hid-
rész hossz- és ke-
resztirdnyban fe-
szitett. A kozépsod
nyilasban 14 da-
rab 20 tonna to-
megl eldregyar-

tott €s utofeszitett tartdgerenda alkotja a felszerkezetet, nyilasban lévé foldmi helyén foldutat vezettek at.
melyeket autodaruval emeltek a helyiikre. Ehhez a hattoltés megtamasztasara colopfal épiilt, ezen
térdfal a vizzard dilatacios szerkezet beépitésére.
Kapacitasbovités:
A Gerber-csuklok kialakitasa egyszerti fix A 4. sz. foat négynyomusitasa sordn 1998-ban
csuszosarus, mindkét oldalon. Az 1998. évi hidreha- 6nallo 4 feliljard épiilt a meglévd hid nyilasbeosz-
bilitacié soran a Gerber-csuklokat a raépitett foly- tasaval FCI-90 el6regyartott hidgerendakkal.

tatolagos vb lemezzel megsziintették, a Szajol feloli

e &.‘;‘VA\"A‘{-\

i

A szajoli feliiljaro ket onallo mitargya (Kardos Tamas felvétele)
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Egyedi hidleirasok

Mezoturi kozuti Hortobagy-Berettyo hid
a 46. szamu fout 26+891 km szelvényében

b 30,90 L
1 l
3 Jm—% /:}
///
,//

Epités: 1902 — 1903. Felszerkezet:

Nyilasa: 30,00 m. A felszerkezet kéttamaszu két fotartos szegecselt

Palyaszélessége: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m. racsos acélszerkezet volt, melynek felsé 6ve poligo-

Szerkezeti hossza: 40,40 m. nalis, az als6 pedig vizszintes.

Vonalvezetése: egyenes, keresztezési szoge:
90°. A palyalemezt a kereszttartok kozott hosszirany-

Teherbirasa: 20 tonna. ban ket 1-300-as acéltarto hordta. A tartokon egymas

Megbizo: M.kir. Allamépitészeti Hiva- mellé helyezett zorésvasak és azon makadam burkolat,
tal, Szolnok, Kiss Sandor kir. a gyalogjarokon 5 cm vastag tolgyfapalld késziilt.
mérnok, misz. ellenor.

Tervezo: Budapesti Szivattyt- és Gép- 1926-ban a hid Gjramazolasat Gombar Janos val-
gyar Rt, hidépitési és vasszer- lalkozo végezte, aminek koltsége 1,140 pengé volt.
kezeti osztalya.

Kivitelezék: Gal és Szamis épitési vallal- A hid a II. vilaghabora soran megsériilt, helyreal-
kozdok Bp. litasa csak ideiglenes jelleggel tortént meg.

Probaterhelés: 1903. julius 16.

Forgalombahelyezes:  1903. augusztus 1. A mez6tari ideiglenesen helyreallitott racsos

Epitési koltség:

A hid alsopalyas,
acél felszerkezeti volt.

Alépitmény:

100,129 korona, 26 fillér.

kéttamaszu, racsos, szegecselt

acelszerkezetli Hortobagy-Berettyo hid mar nem felelt
meg a megndvekedett forgalmi igényeknek. Az 0j hid
a régi hid helyén épiilt.

Mindkét hidfo szad-
fal védelme mellett sikala-
pozassal késziilt. A hidf6k
szerkezeti kovén helyez-
kednek el a fix és mozgd
acélsaruk, amelyekre az
acélszerkezetii  hid ta-
maszkodik fel. A hid-
fokhoz hatul egybeépiilt, a
hidtengellyel parhuzamos
6,50 m hossza vasbeton
szarnyfal kapcsolodik.

Jai A ame—

Udvdzlet Mesttarrol.

A mezdniri Berettyo-hid korabeli (1905) képeslapon (Nagy Géza gviijteménye)

Beretty6 hid
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Egyedi hidleirasok

Epités éve: 1963 — 1965. A kis szerkezeti magassagi szerkezet hosszirany-
Téamaszkéze: 32,80 m. ban feszitett. A feszités Freyssinet-rendszeri ka-
Nyilasa: 30,00 m. belekkel tortént. Egy kabelben 12 db 7 mm-es acél-
Palyaszélessége: 1,25+7,00 + 1,25 =9,50 m. huzal van. Az acélbetét mindsége 140.70 KBx. A ka-
Szerkezeti hossz: 34,00 m. beleket egyszerre két oldalrdl feszitették. A kocsipa-
Megbizo: KPM. 1I/2 Hidosztaly. lyan 5 cm vastag Ontéttaszfalt burkolat készilt ce-
Tervezd: Uvaterv, Bozo-Kis Akos. mentsimitas, és higitott bitumen permetezésen. A 70-
Kivitelezo: Hidépito Vallalat, Bp. es években 4 cm vtg aszfaltszonyeg erdsités készilt.
Probaterhelés: 1965. éprilis 6.
Forgalombahelyezés:  1965. aprilis 9. A gyalogjardakon fiiggéleges lécosztasu, ido-
Epitési koltség: 3.776.544,- Ft. macél hidkorlatot helyeztek el.
Alépitmény:

A hidfoket megtartot-

tak, a felmeno falazatnak a
fels6 részét kellett a terv
szerint visszabontani. A
megmarado ¢és uj vasbeton
felmenofal kozott a kap-
csolatot acéltiiskékkel biz-
tositottak.

Felszerkezet:

A felszerkezet kétta-
maszu, parhuzamos ovi,
folytatolagos,  feszitett
egycellas szekrénytarto.

A kozépso kereszt-
metszetben 30 cm vastag
diafragmat, a két végén
erbteljes, 1,00 m vastag
végkereszttartot alkalmaz-
tak.

A szerkezet magassa-
ga 1,40 m, ebbdl 1,35 m a
vasbeton szerkezet. A
szekrény maszhato, bel-
magassaga 1,00 m.

A szekrény alsé szé-
lessége 5,36 m, kétoldalt
2,05-2,05 m hosszon kon-
zolosan kinyul6 vasbeton-
lemez készillt a gyalog-
jaro részére. A szekrény-
tarto also lemeze 15 cm, a
felsé 20 cm vastag.
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A mezoniri Hortobagy-Berettvo-hid ma (Kardos Tamas felvétele)



Egvedi hidleirasok

Janoshidai kézuti Zagyva- hid a 3121. jelii ut 22+381 km szelvényében

L 18,10

18,10

e

l
1ill

Epités éve: 1934-1935.

Nyilasok: 17,50 + 17,50 m.

Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m.

Szerkezeti hossz: 47,90 m.

Teherbiras: [. rendii.

Megbizo: M. kir. Allamépitészeti Hivatal,
Szolnok, Moldovanyi Istvan okl.
mérndk muszaki ellenor.

Tervezo: Beer Rudolf okl. mérnok.

Kivitelezo: Szarvas Ferenc és Waldemann
okl. mérnokok, épitési vallalko-
zok, Budapest.

Probaterhelés: 1935. marcius 30.

Forgalomba helyezés: 1935. marcius 30.

A hid kétnyilasu, felsopalyas, négyfobordas, foly-
tatolagos vasbeton gerendahid. A Zagyva folyot 90°-os
szog alatt keresztezi.

El6zmény

Janoshida helyneve a 12. szazadbol mar ismert,
1426-bol pedig okleveles bizonyiték van, hogy vamhely
voltitt. A prépostsag ¢s a telepiilés cimerében tébbnyila-
st boltozott hid lathato, mégis valoszintibb, hogy inkabb
fahid allt itt. Az I katonai felmérés idején a Zagyva itte-
ni két agan allt hid.

Alépitmény

A hidfok és a kozbensé pillér alapozasa haromso-
ros colopalap. A hidfek colopesoportja faszadfal veédel-
me mellett késziilt, 2,70 x 3,00 x 6,50 méter méretii be-
tontest fogja dssze. A felmend betonfalazat (2,30-1,60)x
4,40 x (6,10-5,70), melyhez kétoldalt 4,75 m hossza, a
hidtengellyel parhuzamos fiiggdszarnyfal csatlakozik.

Felszerkezet

A négyfobordas folytatdlagos felszerkezet a me-
derpillér £616tt 3,00 — 3,00 m hosszon kickelt. A két szél-
so foborda a hidfék mogott 4,75 m hosszon a szarnyfa-
lakra tamaszkodva konzolosan tulnyulik. A szerkezet
magassaga a hidféknél 1,43 m, a pillér folott 1,93 m.

A fobordakat 20 cm vastag vasbetonlemez, talple-
mezes végkereszttartok és a kozbensd keresztiranyt bor-
dak merevitik és mint keretszerkezet mitkodik. A fébor-
dék 32 cm, a kdzbenso bordak 20 cm vastagsaguak.

A palyalemezen 1 cm aszfalt szigetelés, 4 cm védo-
beton, 2 cm homokagyazat ¢s 8 cm-es kiskockakd bur-
kolat késziilt. A hidat kétoldalt fliggéleges és vizszintes
tagozast hidkorlat hatarolja.

Ahid Gjjaépitése: 19481949

Nyilasai: 13,85 + 22,30 + 13,85 m.

Palyaszélessége: 0,75+ 6,50 + 0,75 = 8,00 m.

Szerkezeti hossza: 53,80 m.

Palyafeliilete: 3497 m.

Teherbirasa: “A” osztalyu.

Megbizo: Allamépitészeti Hivatal, Szol-
nok, (Mark Albert).

Tervezo: KPM. V/2. Hidosztaly.

Kivitelezd. Kenderesy-Magyar Farkas alla-

mositott vallalat, késobb Kotro és
Vizépitd Nemzeti Vallalat.
Epitési koltség: 527.237.- Ft.
Forgalomba helyezése: 1949. marcius 20.

A hid haromnyilasu, felsdpalyas, harom kéttama-
sz acéltartds, vasbeton palyalemezzel egyiittdolgozo
felszerkezet.

Mar 1934-ben felmeriilt — a Zagyva rendezése mi-
att — nagyobb Ossznyilast hid épitése, majd 1942-ben
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Mistéth Endre tervet is készitett a kétnyilast hid egy nyi-
lassal torténd bovitésére, ez azonban nem valosult meg.

Az 1944-ben felrobbantott hid mellett colopjar-
mos, ideiglenes fahid épiilt meg a forgalom lebonyo-
litasara, s nem az 1945-ben tervezett racsos faszerkezet.

Alépitmény

A hidfdk és kdzbensd pillérek fart vasbeton c6lop-
alapozasuak. A Jaszboldoghaza feldli régi hidf6 alapoza-
sat megtartottdk ugy, hogy a meder feloli oldalat és
egyik végét 75 cm széles 0] alapbetonnal kiszélesitették.
A Janoshida feldli hidf6 30 cm atmér6jt vasbeton col6-
pokon nyugszik. A felmend térdfalas beton falazat 2,10-
1,35 x 4,52 x 7,70 m méretli, melynek két végén a hid-
f6khoz 4,42 m hosszl vasbeton fliggdszarnyfalak kap-
csolodnak.

A pillérek kétsoru furt vasbeton colopalapozasra ta-
maszkodnak. A felmend vasbeton falazat 1,20 x 6,13 x
9,10-8,50 m, melyen beliil 0,80 x 5,63 x 2 x 2,15 m mé-
retii részben tireges, amelyet betonnal kitoltottek. A szél-
s6 nyilasoknal a szerkezeti gerendat 0,64 cm-rel magasi-
tottak, mivel az acéltartok magassaga kiilonbozo.

Felszerkezet

A felszerkezet rendszere kéttamaszi acéltartos,
vasbeton lemezzel egyiittdolgozo. A sz¢lsé nyilasokban
3-3 [-500 mm hosszl, a kozéps6 nyilasban harom I-
1050 mm magas acéltart6 hordja a 18 cm vastag vasbe-
ton palyalemezt. A tartok felett a lemez kiékeléssel ké-
sziilt.

A palyalemezen szigetelés nem készilt, a burkolat
4 cm vastag bazaltbeton, a gyalogjardakon 2 cm p.c. si-
mitas készlt.

A hidvégeken ¢és a pillérek felett a hid mozgasat di-
latacios lemez biztositja.

A hidon 0Osszegytlt csapadékvizek elvezetését a
kocsipalya kétoldali 6 cm-es és hossziranyu 1 %-os lej-
tése, valamint a kialakitott betonfolyokak segitik eld.

Az 1994. évi hidrehabilitacio

Az egyiittdolgozo palyalemezeken, nyilaskdzépen
60 mm-es lehajlas volt. Ez a deformacio a péalyalemez
betonozdsakor keletkezett, az egyiittdolgozas nem sértilt,
de a hullamos palya a szerkezetre és a forgalomra is ked-
vezotlen volt. Az elkésziilt statikai ellendrzés kimutatta,
hogy a felszerkezet a “C” jelii teherre sem felel meg.

A nyertes terv szerint vasalt kiegyenlitd palyalemez
és kiilso kabeles feszités késziilt.

Tervezé: Pannon Freyssinet Kft., Dr. Dalmy Dénes.

Szigetelés és bur-
kolati  rendszer:
masztix szigetelé-
sen 4 cm OA/UK

+4 cm AB-12.
Dilatacio: CIPEC
(vizzaro).

Teherbiras: B/986. — e
Kiilsé kabeles erdsités
(Szecsei Istvan felvetele)

Az acél-
tartok az “A”
jelt hidf6n, va-
lamint a II. jeli
pilléren allosa-
rura, az I-es pil-
léren és “B” je-
10 hidfén moz-
gbsarura  ta-
maszkodnak
fel.
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Egyedi hidlelrasok

Karcag-Fiizesgyarmat kozott, kozuti Hortobdgy-Berettyo hid
a 4206 jelii ut 11+273 km szelvényben
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Epités éve: 1934. x 0,40 x 1,50 m ki¢kelt vasbeton gerenda koti Gssze.
Nyilasok: 9,00+ 12,00 + 9,00 m.
Pélyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m. Felszerkezet:
Szerkezeti hossz: 37,70 m. A haromf6tartos, folytatolagos vasbeton fel-
Teherbiras: “I” rend. szerkezet magassaga nyilaskozépen 1,00, a tamaszok fo-
Megbizo: M. kir. Allamépitészeti Hivatal 16tt kickelésszertien 1,40, vastagsaguk 0,28 m. A felsz-
Szolnok, erkezeteta 19 cm vastag palyalemezen kiviil, a timaszok
Horvéath Istvan kir. mérnok, folott és nyilaskozépen egy-egy vasbeton keresztiranyt
miszaki ellendr. borda is mereviti.
Tervezo: Menyhérd Istvan okl.mémdk. A kocsipdlyan haromrétegi ragasztott bitumenes
Kivitelezo: Korda Istvan okl.mérnok. szigetelés, 4-10 cm védébeton és 8 cm vastag kopobeton
Probaterhelés: 1935. januar 21. keészilt.
Forgalomba helyezés: 1935, januar 21. A csapadékviz elvezetését a kocsipalya kétoldali és
Epitési koltség: 49.577.94 Pengod. hossziranyu lejtése, valamint a beépitett 12 db. viznyel6
biztositja.
A hid hdromnyilasu, tébbtdmasza, haromfotartos, A toltés lezarasat a hidfo két oldalan terméskovel
vasbeton gerenda szerkezet. burkolt foldkip latja el.
Alépitmény:

A hidfok és kozbenso ta-
maszok beton sik alappal ké-
sziiltek. A hidfé alaptestjé¢hez
csuklosan harom keretoszlop
csatlakozik. A két szelso ke-
retoszlop parhuzamos fiiggo-
szarnyfalban folytatodik. A RS ot [
fliggoszaryfal hossza 3,15 m. R g e s
A két figgészarnyfalat az ut- | o ‘ L
palya alatt vasbeton gerenda v
fogja 0ssze. A kdzbenso tama- . ' s
szok harom oszlopa alul csuk-  |*555 '
16san, feliil mereven kapcesold- — |aad . B A
dik a szerkezethez. Az oszlo- [T st il M\ii‘a‘s 2 B St
pokat egymassal két-két 0,20

§
i
Ay

EEs

A hid napjainkban (Kardos Tamas felvétele)

127



Egyedi hidlefrasok

Turkeve — Gyoma kozott, kozuti Hortobdgy-Berettyo hid a
a 42102 jelii ut 4+407 km szelvényében

A7) 182 170, 482 [0},

|

1 RPN
f e 700 o k.

Epités éve: 1929. Nagykun kertilet mérokének részletterve becses emléke a
Téamaszkozei: 10,75 + 13,00 + 10,75 m. tobb mint 150 év elétti hidépitésnek.
Nyilasai: 10,40 + 12,30 + 10,40 m. A hid haromnyilast, felsopalyas, négyfobordas, a
Palyaszélesség: 0,60+ 4,80+ 0,60 m. sz¢leken konzolosan tilnyuld vasbeton felszerkezetii volt.
Szerkezeti hossz: 48,08 m. A Berettyot merdlegesen hidalta at.
Teherbiras: “I”. rendl.
Megbizo: Magyar kiralyi Allamépitészeti Alépitmény:

Hivatal Szolnok, Schmid Antal A hidfok és kozbensd tamaszok sikalapozasuak. A

kir. mérnok, misz. ellendr. hidfok alapmérete: 2,70 x 1,50 x 6,10 méter, a felmend
Tervezo: Dr. Mihailich Gydz6 miiegyetemi falazat 2,40-1,00 x 5,60 x, 5,80 méter. A szarnyfalak folott

tanar. a felszerkezet két sz¢élso fobordéja konzolosan nyulik tul.
Kivitelezo: Deutsch J. és Fiai Miskolc. A két kdzbensd tamasz alap mérete 2,00 x 1,60 x 7,00
Probaterhelés: 1929. augusztus 29-30. méter.
Forgalombahelyezés:  1929. augusztus 30. A pillér harom oszlopa alul és feliil befogott,
Epitési koltség: 54,539.09 Pengd. keretlabként mikodik. A vizfolyéssal szembeni oszlop

hegyes kiképzésti, melyre ¢lvedo szogvasat helyeztek el.
Elozmény:

Az 1. katonai felmérés
szerint 200 évvel ezeldtt a
Berettyd eredeti medrén
majdnem pontosan ott, ahol
ma is hidak allnak, atkelési
hely volt.

A Jasz-Nagykun-Szol-
nok Megyei Levéltarban
megtalalhato az a 1840-ben
készilt terv ¢és koltségvetés,
mely tiznyilasu 85 61 (160 m)
hosszi fahid épitésére vonat-
kozik.

Koos Gyorgy és Laszlo
Janos épitdmesterek vazlatos
hidterve, méret- ¢s mennyi-
ségszamitasa, koltségvetése,
valamint Péter Imrének a

HT?".',&:(?"»“"'jfﬁi‘h;»
e R y

= ; e = : & ; & s i
: - e :
e i -~ . %l!

A balai Hortobagy-Berettyo-hid ikertestvére volt a ma is allo Turkeddi hidnak (Kardos Tamas felvétele)
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Egyedi hidleirasok

A kdzel 50 évig iizemben volt Herbert-hid (Szecsei Istvan felvétele)

Felszerkezet:

A négyfo-
bordas szerkezet
magassaga nyi-
laskozépen 0,85
méter, a tamaszok
folott 1,35 méter.
A szerkezetet a
hidvégeken, nyi-
laskozépen  €s a
tamaszok  folott
20 cm vastag kié-
kelt  keresztira-
nyu vasbeton bor-
dak merevitik.

A foborda-
kon 19 cm vastag
vasbeton palyale-
mez, haromrétegli

A REM 500 hadihid tartok beemelése
(Betonutépitd Rt. felvétele)

ragasztott szigetelés, 4 cm védébeton és bi-
tumennel itatott zizottkd burkolat késziilt.

A csapadékviz elvezetését a kocsipalya
kétoldali és hossziranyu lejtése és a beépitett
8 darab viznyel0 teszi lehetéve.

E terv alapjan épiilt meg — és ma is all
— a Turkeddi hid, amely kifolyas iranyban
2,5 km-re talalhaté a Hortobagy-Berettyo
csatornan.

A hidat a habortis események soran a
német alakulatok felrobbantottdk. A fenn-
maradt felvételi rajz szerint a karcst pil-
léreket robbantottak fel. Az ujjaépitésre
Mistéth Endre iroddja (Papp Béla) négyfo-
tartos felszerkezetet tervezett, ez azonban
nem ¢épiilt meg. A forgalom fenntartasa
céljabol a régi hidfok felhasznalasaval, egynyilasi, ideig-
lenes jellegli Herbert-rendszer(i acélszerkezetii hid késziilt.
(Herbert Ferenc mémok dolgozta ki az 1908-tol sikeresen
hasznalt hadihid szerkezetet).

Ideiglenes hid épitése: ~ 1947.

Nyilasa: 34,58 m.

Palyaszélessege: 3,00 m.

Palyafeltilete: 109,74 m.

Teherbirasa: “C” osztaly(.

Megbizo: Allamépitészeti Hivatal Szolnok.

Forgalombahelyezése:  1947.

Felszerkezet:

A hid rendszere parhuzamos 6vii, csavarokkal
Osszeszerelhetd “Herbert”-rendszerti acélszerkezet.

A palyalemezt hat 1-300-as hossztartd és 2,5 m-
enként elhelyezett kereszttartd hordja.

Keresztmetszet:

A ferde rudakra erdsitették a 3-3 darab
idomacél korlatot. Az I-tartokon 10/10 cm-es
pamafakon, 5 cm vastag keményfa pallo ke-
pezte a kocsipalyat.

A pallokat kétoldalt 20/10 cm-es
keményfa kerékharito zarta le.

A félallando szerkezet 1996-ig szolgal-
ta a forgalmat, amikor elkésziilt a harom-
nyilast, az eredetitol kiss¢ eltérd nyilas-
beosztasu, REM 500 hadihid készletbol
épitett, 8,0 m széles, B teherbirast végleges
hid a Betonuitépitd Nk. Rt. kivitelezésében. A
kozel 50 évig szolgalt Herbert-hid egy része
Kiskorosre kertilt a hidskanzenbe.

Az eredetihez hasonlo nyilasbeosziasii ij hid (Betonuitépité Rt. felvétele)
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Egyedi hidleirdsok

Jasztelki kozuti Zagyva-hid a 32. szamu fout
34+250 km szelvényben

840
L 18,32 v 15,00 v 1832 | "
il L| : 7 1

6,15

90,0 9 5 T 54 9.7

200

940
kabetan

Epités éve: 1961-1962.
Témaszkozok: 1832+19,00 + 18,32 m. i
Nyilasok: 1724 +17,94 + 17,24 m. ’ =
Palyaszélesség: 0,50 + 7,00 + 0,50 =
8,00 m.
Szerkezeti hossz: 56,14 m.
Megbizo: KPM IX/2. Hidosztaly.
Tervezo: Uvaterv Bognar Ferenc.
Kivitelezo: Kozlekedési Epité Valla-
lat.
Forgalomba helyezés: ~ 1962. november 30.
Epitési koltség: 4.403.185.- Ft.

A hid haromnyilasu, felsépalyés, felszerkezete
tobbtamaszu, lireges monolit vasbetonlemez. Az 1
hid a régi kétnyilasu hid helyén épiilt.

Alapozas: Az alépitmények a régi alaptestek fel-
hasznalasaval késziltek. Hasonloképpen a pillérek
is, melyeket az 0j kocsipalya-szélességnek megfe-
leléen meghosszabbitottak. Az alaptestek kiege-
szitése B70-es mindségli kdbetonbdl késziilt. A pil- . ‘. -
lért feliil vasbeton szerkezeti gerenda zarja le. A hid- A jasztelki Zagyva-hid (dtépiilt 1962-ben)
fok kozill a Jasztelek feldlit kiszélesitették, a Jasz-
berény feldli hidfot teljesen Gjonnan készitették.

Felszerkezet: Ureges monolit vasbetonlemez, a ta-
maszok felett tomor keresztmetszetii. A felszerkezet
magassaga 80 cm. A medemyilasban a 13,50 m
hosszon befiiggesztett takarékiireges felszerkezet
csuklokkal kapcsolodik a konzolos részhez. A
monolit felszerkezet a Jaszberény feldli pilléren fix,
a tobbi tamasz felett mozgo sarura timaszkodik fel.
A gyalogjardakon fliggleges lécosztasu, idomacél
hidkorlatot helyeztek el. A hidfok két oldalan kével
burkolt foldkup késziilt.

A jasztelki Zagyva-hid napjainkban (Kardos Tamas felvétele)
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1. Katonai felmérés egvesitett térképe, 1783. (Hadtérténeti Intézet)
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Térkepek

J-N-8z megye kozlekedési
térképe 1937.
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Térkepek

JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK MEGYE KOZUTJAINAK TERKEPE
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Hidnyilvantartasok

Hidnyilvantartdasok
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Torzskonyvek

Torzskonyvek

sz Hid-t6rzskonyv.
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A szolnoki kozuti Tisza-hid torzskonyve (1966)
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Hidlapok

Hidlapok az 1960-as évekbol (Hidak, melyeknek csak ez az emléke maradt meg.)
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Hidlapok

In memoriam (A’te'pitett boltozatok, hidlapok képein, 1938-ban)

311 fout 28. sz. hidja 322 féut 5. sz. hidja

311 féur 19. sz. hidja 322 féuit 7. sz. hidja
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Tervek

Tervek
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Nagyfokorui-Millér-hid dltalanos terve (1909) (Kozitkezeld tervtdra)
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Tervek
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Az erésitési munka Epitési Naploja (1935 )
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Jaszfelsészentgyorgy, Zagyva-hid
(J-N-Sz megyei Levéltar alispani
iratok, 7145/1904)

Jaszfelsoszentgyorgy Zagyva-hid
(J-N-Sz megyei Levéltar alispani
iratok, VIII 1409/1900)
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A szolnoki Kozuti Tisza-hid erdsitésének szamlaja 1950.
(Kiskérasi Kozuti Szakgyiijtemény)
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Fotok

Fotok

Feliiljaro épitése a 4. sz. fout,
Szolnokot elkeriild vj szakaszdn
(Hidépitd Rt. felvétele)
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A 442, sz. fouti feliiljaro ’
(Kardos Tamas felvétele)

A 4. sz. fout Holt-Tisza-hidja
(Uvaterv felvétele)
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Fotok

Hidkorszerdsités, hattérben a
régi, eléterben az vj Zagyva-hid
(Oszetzky LaszIo felvétele)

A félallando Tisza-hid felszer-
kezete szokatlan helyzetben.
1963.

(dr. Medved Gabor felvétele)

L Y

A felrobbantott zagyvarékasi hid
robbantds utan sem adta meg
magat.

Zagyvarékas, 1978

(Oszetzky Laszlo felvétele)

145



Fotok

A megye hidjai 2000-ben soha nem volt arvizi terhelést viseltek el.

Szent Istvan hid
(Otvés Sandor
felvétele)

A tiszaugi Tisza-hid [
elontott munkateriilete
(2000. aprilis) (Barna

Péter felvétele)

A szolnoki vasuti
Zagyva-hid kritikus
helyzetben (Otvéis
Sandor felvétele)
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Fotok

Haborus karok, ujjaépités

Szolnoki vasuti Tisza-hid (1945-46)
(MAV vezérigazgatosag hidtervidr)
Az 1888-ban épiilt, 1920-21-ben wjjaépitett
mederszerkezetek a Tiszaban.
Hattérben a provizorium.




Fotok

A szolnoki vasuti
Tisza-hid
(Szecsei Istvan
felvétele)

Tiszaugi Tisza-hid.
(Ehal Zsuzsa
felvétele)

Kunszentmartoni
vasuti Tisza-hid
(dr. Domanovszky
Sandor felvétele)

148



Szabvanyok

Hidakra vonatkozo eldirdsok

Hidakra vonatkozo érvényes szabvinyok

Kibocsd- Szabviny

t6i jel
MSZ

MSZ

MSZ

MSZ

MSZ

MSZ

szdm

15 002-1:

15 002-2:

15 003:

15 004:

15 005-1:

15 006:

Ev

1987

1987

1989

1989

1989

1990

A kozuti hidak tervezési szabdlyzata jelenlegi és kizeljoviben

érvényes fejezetei
Cim Cim Kibocsdto dgazati Uj
jel szdm  év  jel  szdim  év  fejezet

Epitmények alapozasanak erStani tervezése Kozati hidak ME 07-3700: 1994 UT 1-3.401: 2000 L
Altalanos méretezési eldirasok tervezésének
Epitmények alapozasnak erdtani tervezése altalénos szabdlyai
Foldnyomasok meghatarozasa Kozati hidak MSZ 07-3701: 1986  UT 1-3.401: 2000 1L
Tervezési eldirasok a munkagddrok erStani szamitésa
hatarolésara, megtimasztasara ¢s Acélhidak tervezése MSZ 07-3702: 1987 UT 1-3.401: 2000 IIL
viztelenitésére Beton-, vasbeton és ~ ME 07-3709: 1994  UT 1-3.401: 2000 IV,
Sikalapok teherbirasanak és siillyedésének feszitett vasbeton
meghatarozasa kézuti hidak
Alapozisok tervezése: tervezése
A Célﬁpalapozés tervezési eloirasai Kozuti oszvérhidak ~ MSZ 07-3710: 1987 UT 1-3.401: 2000 V.
Kut- és szekrényalapok tervezesi eldirdsai tervezése

Fahidak tervezése MSZ 07-3711: 1986 UT 1-3.401: 2000 VI

A hidakra vonatkoz6 érvényes miiszaki eldirasok

Kibocsd-  Vigiigyi  EV Cim
téi jel  miiszaki
. eldirasok
UT 2-1.101: 1981  Kozuti vezetdkorlat; Elhelyezési el6irasok
UT  2-1.102: 1981  Kozuti vezetokorlat; Acél vezetdkorlat
UT  2-1.102: 1995  Kozati vezetbkorlat; Acél vezetSkorlat (kiegészités)
UT  2-1.102: 1997  Kozuti vezetSkorlat; Acél vezetSkorlat (kiegészités)
UT  2-1.402: 2000  Koziti hidak sarui és dilatacios szerkezetei
UT  2-1403: 1999  Hidkorlatok kialakitisa; Acélkorlatok és biztonsagi elemek
UT  2-2201: 1997  Koziti hidak fenntartisa
UT  2-2202: 1999  Acélszerkezetii hidak korroziovédelmi fenntartési munkai
UT  2-2203: 1987  Kozati hidak beton- és vasbeton szerkezeteinek korréziovédelme
UT 22204 1999  Koziti betonburkolatok és miitargyak roncsolasmentes vizsgalata Schmidt-kalapacesal és ultrahanggal
UT 22205 2000  Kozati hidak védelme jarmiivek okozta karok ellen
UT 22207 1999  Kozuti hidak nyilvantartésa és miiszaki feliigyelete [melléklet az 1/1999.(I.14.) KHVM rendelethez]
UT  2-2208: 1999  Koziti hidak nyilvantartasa és miiszaki feliigyelete; Kiegészit6 adatok és vizsgalati szempontok
UT  2-3402: 1981  Beton-, vasbeton és feszitett vasbeton hidak épitése; Kovetelmények
UT  2-3.404: 1981  Acélhidak gyartasa és szerelése; Kovetelmények
UT  2-3405: 1998  Fahidak és hidallvanyok épitése; Kovetelmények
UT  2-3406: 1995  Beton palyalemezii kozati hidfelszerkezetek szigetelésének és aszfaltburkolatinak kovetelményei
UT  2-3407: 1992  Beton palyalemezii kozati hidfelszerkezetek szigetelésének készitése bitumenes lemezekkel
UT  2-3408: 1999  Beton-, vasheton és feszitett vasbeton hidak betonkorrdzids vizsgalata;
Karbonatosodas, a klorid behatolas mélységének és a kloridtartalom mennyisegének meghatarozéasa
UT  2-3.409: 1999  Kozati hidak acél palyalemezeinek szigetelése és aszfaltburkolata
UT  2-3702: 1990  Ut- és hidépitési betonok paraziré anyagainak mindségi kovetelményei és vizsgilati modszerei
UT  2-3.703: 1999  Koziti hidszigetelések feliilettel parhuzamos tapado szilardsaganak laboratoriumi vizsgalata
UT  2-3.704: 1999  Beton palyalemezii kozuti hidakon alkalmazott szigetelési anyagok hétiir6 képességének laboratériumi
vizsgalata
UT  2-3.705: 1999  Beton palyalemezii koziti hidakon alkalmazott szigetelési rendszer hétiiré képességének laboratoriumi

vizsgalata
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Hidleirasok

4. sz.

31. sz

32. sz

3352

44, sz

46. sz.

3102.

3106.

150

HARGITAI JENO HIDLEIRASAI

fout
Szolnok mellett Abonyi uti feliiljaré a 94+665 km-ben (ma a 32. sz. fout 72+474 km-ben)
Szolnok mellett Abonyi uti feliiljaré szélesitése a 94+665 km-ben
Szolnok kiiltertiletén Tisza-hid a 98+269-101+815 km-ben Szent Istvan hid
Szolnok belteriiletén feliiljaro a MAV vasutallomas vaganyai felett, 96+517 km-ben
Szolnoki kozuti Tisza-hid épitése a 99+308 km-ben
Szolnoki ideiglenes jellegli Tisza-hid épitése a 4. sz. {60t 101+468 km-ben
Szolnoki Tisza-hid tjjaépitése a 99+070-99+202 km-ben
Uj szolnoki Tisza-hid épitése 99+308 km-ben (Ma 3225. jelii 6k. Gt 2+112 km-ben)
Szolnoki Tisza artéri hid a 99+701 km-ben
Szajoli feliiljaro a 106+497 km-ben
Fegyvernek-Kenderes kozott, Nagykunsagi focsatorna hid a 1314279 km-ben
Kisujszallas tertiletén, feliiljaro a 144+328 km-ben
Kistjszallas-Karcag kozott Villogo-féesatorna hid a 153+435 km-ben
Kisujszallas-Karcag kozott Villogo-focsatorna hid korszertisitése a 153+435 km-ben
Apavari kozuati hid épitése a 1714640 km szelvényben
Szolnok-Kiskunfélegyhaza kozott, kozati feliljaro a 4. sz. féut uj nyomvonalén, a 98+553 km-ben
. fout

Nagykata-Jaszberény koz6tt, Hajta-patak hid a 69+064 km-ben
Jaszberény belteriiletén Zagyvaag-hid a 78+343 km-ben
Jaszjakohalmi Zagyva-hid a 83+175 km-ben
Jaszjakohalmi Tarna-hid a 84+437 km-ben
. fout
Jaszberényi, Akasztoi Zagyva-hid a 24+977 km-ben
Jaszberény teriiletén “Kolos” Zagyva-hid a 28+329 km-ben
Jaszteleki Zagyva-hid a 34+250 km-ben
Ujszészi Zagyva-artéri hid az 58+061 km szelvényben
Ujszészi Zagyva-hid az 58+116 km-ben
Szolnok belteriiletén Rékasi uti feliiljard a 72+474 km-ben
Szolnok belteriiletén Kolozsvari uti feliiljaro a 74+510 km-ben
. foht
Tiszafiiredi Tisza-hid épitése a 32+920-33+028 km-ben
Tiszafiiredi vastti Tisza-artéri hid atépitése a 34+673 km-ben
Kunhegyes-Kenderes kozott, Fiirt-csatorna hid a 41+983 km-ben
. foat
Tiszaugi kozhti-vastti Tisza-hid a 32+108 km-ben
Tiszaugi kozati-vasuti hid Gjjaépitése a 32+108 km-ben
Kunszentmartoni Harmas-Koros-hid épitése az 50+361 km-ben
Kunszentmarton mellett, Nagyréti-fécsatorna-hid az 52+479 km-ben
Kunszentmarton beltertiletén Harmas-Ko6ros-hid
. fout
Torokszentmiklos beltertiletén, feliiljaré az 1+085 km-ben
Torokszentmiklos belteriiletén feliljard a Kilian Gyorgy at felett, az 1+240 km-ben
Torokszentmiklos-Mezotar kozott Nagykunségi focsatorna hid a 8+140 km-ben
Torokszentmiklos-Mezétur kézott, Nagykunsagi fécsatorna felGjitasa a 8+140 km
Mezotiri Hortobagy-Berettyo-hid a 26+891 km-ben
Mez6tiri Hortobagy-Berettyo-hid ujjaépitése a 26+891 km-ben
Mezotiri Hortobagy-Berettyo gyalogos hid épitése a 26+891 km-ben
Mez6tir-Endréd kozott Simai-csatorna-hid a 33+050 km-ben
jelii ut
Jaszfelsészentgyorgy-Pusztamonostor kozott Zagyva-hid a 8+058 km-ben
jeld ut
Jaszfényszaru-Zsambok kozott Galga-hid tjjaépitése a 13+177 km-ben

1952-1953.

1971.
1988-1992.
1938-1940.
1910-1911.
1945-1946.
1945-1946.
1960-1963.
1961-1963.
1965-1966.
1975-1976.

1973.

1952.
1973-1974.
1968-1969.

1993.

1962.
1971
1978.
1951.

1982-1983.

1949.
1961-1962.

1940.
1979-1980.
1968-1970.
1969-1973.

1965-1967.
1973-1981.
1980.

1927-1929.
1946-1948.
1971-1975.

1975,
1923-1925.

1982-1984.
1984.
1979.
1990.
1902-1903.
1963-1965.
1983.
1963.

1958.

1949.



Hidleirasok

Jaszfényszaru-Zsambok kozott Zagyva-hid a 14+830 km-ben
3121. jeli ut

Janoshidai Zagyva-hid a 22+381 km-ben
3216. jeli ut

Abadszaloki Nagykunsagi-focsatorna-hid a 36+756 km-ben

Tiszabura-Abadszalok kozott Mirhogyolesi fécsatorna-hid a 35+560 km-ben
3222. jelii ut

Tiszagyenda-Kunhegyes kozott Nagykunsagi-focsatorna hid a 7+167 km-ben
3224, jelii it

Szolnok-Tiszasiily kozott Milléri-csatorna hid az 1+341 km-ben

Tiszasiily-Jaszladany kozott, Jaszsagi-focsatorna hid a 38+619 km-ben
3225, jeli at

Szolnok-Szabadsag téri Zagyva-hid wjjaépitése a 0+119 km-ben (a 2+453 km-ben)

3233. jelii it

1934.

1934-1935.

1971.
1978.

1972

1984-1985.
1975.

1963-1965.

Fegyvernek Banhalma koz6tt, Nagykunsagi focsatorna-hid a 2+834 km-ben (a 34. sz. féat 50+788 km-ben) 1977.

4202. jeli ut

Turkeve-Mezotur kozott, Nagykunsagi focsatorna-hid a 18+739 km sz-ben
4203. jeli Gt

Kuncsorba-Turkeve kozott, Nagykunsagi-focsatorna-hid a 3+281 km-ben
4204. jelii ut

Kuncsorba-Fegyvernek kozott, Nagykunsagi focsatorna-hid a 8+023 km-ben
4206. jelii ut

Karcag-Fiizesgyarmat kozott Hortobagy-Berettyo-hid a 114273 km-ben
4207. jelii ut

Orményes-Kistjszallas kozott, Nagykunsagi focsatorna-hid a 3+377 km-ben
4613. jeli ut

Szolnok-Koréstetétlen kozott Gerje-Perje focsatorna-hid a 25+573 km-ben
4625. jelii ut

Toszegi Gerje-Perje focsatorna-hid a 9+310 km-ben

Tiszajend-Tiszabog kozott Korosér-hid a 24+256 km-ben
4627. jelii ut

Ocsodi Harmas-Kords-hid a 2+078 km-ben

Ocsodi Harmas-Koros-hid vasszerkezet tjjaépitése a 2+078 km-ben

Ocsodi Harmas-Kords-hid megerdsitése a 2+078 km-ben
4628. jelti ut

Mez6héki Nagykunsagi-focsatorna-hid a 9+836 km-ben
31332. jelii ut

Jaszberény beltertiletén — Rakoczi uton — Zagyva-ag hid

Jaszberényi Zagyva-hid felujitasa a 0+110 km-ben
32134. jelii ut

Jaszdozsai Holt Tarna-hid az 5+957 km-ben

Jaszdozsai 0j Tarna-hid a 6+710 km-ben
42102. jeli ut

Turkeve-Gyoma kozo6tt Hortobagy-Berettyo-hid a 4+407 km-ben

1977.

1977

1978-1979.

1934.

1976.

1984-1985.

1950.
1979.

1895-1896.
1950-1951.
1959.
1975.

1805-1806.
1982.

1811-1813.
1978-1979.

1929.

Tarkeve mellett kozati Herbert-hid a Hortobagy-Beretty6 csatorna felett a 42102. jeld. Gt 4+407 km-ben 1947.

Onkormanyzati hidak
Jaszfényszarui Tamus-tanyai Zagyva-hid
Zagyvarékas beltertiletén Zagyva-hid épitése
Kilencnyilast karcagi Zador hid
Kunhegyesi folduti Nagykunsagi focsatorna-hid a 10+362,9 folyé km-ben
Kuncsorbai folduton Nagykunsagi focsatorna N. 2. 4g hidja

Kuncsorbai bekotéat 0+200 km sz. Nagykunsagi focsatorna- hid a 37+874 fkm-ben

Mesterszallasi foldati Nagykunsagi fécsatorna-hid a 33+324 fkm-ben
Cibakhaza-Tiszakécske kozott, faszerkezetli Tisza-hid

1959.
1956-1957.
1806-1809.

1971

1979

1976.

1967.

1827.

15



Megyei hidallomany

MEGYEI HIDALLOMANY 2000.

UT  HIDTORZS HID HID MAX. HID HID HID HID
SZAM SZELVENYE  TORZS NEVE NYIL SZERK  FELULETE TEHER- EPITES
(hkm-+m) SZAM (dm) HOSSZ. (m2) BIRASA EVE
4 92+325 2590 ABONY-SZOLNOK KOZOTT VASUTI FELULJARO 214 658 769 A/986 993
4 96+193 2591 SZOLNOK-PIROSKAI VASUTI FELULIARO 214 658 769 A/986 993
4 99+428 2592 SZOLNOKI SZENT ISTVAN HiD 1160 6756 7360 A/986 992
4 100430 2593 SZOLNOK SPORTREPTERI UTI HID 95 107 148 A/986 992
4 102+176 2601 SZOLNOK-ALCSI HOLT-TISZA HID 562 1577 1719 A/986 995
4 103+1503 2602 SZOLNOK-ALCSI VADATJARO 43 =3 58 A/986 995
4 107+847 2641 SZAJOLI GYALOGOS ALULJARO 36 42 80 A/986 990
4 113+387 1148 TOROKSZENTMIKLOS TINOKAERI HID 33 34 37 A/967 970
4 1314279 1149 FEGYVERNEKI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 150 480 528 A/96T 976
4 144+328 1150 KISUISZALLASI VASUTI FELULIARO 140 413 454 A/967 973
4 151+176 1151 KISUJISZALLASI KAKATI FOCSATORNA HID 60 70 7 A/967 973
4 153+435 1152 KISUISZALLASI VILLOGO FOCSATORNA HID 80 90 99 A/967 952
4 156+401 1153 KARCAGPUSZTAI ONTOZOCSATORNA HID 31 38 42 A/967 960
4 165+565 1154 KARCAGI ONTOZOCTSATORNA HID 66 75 83 A/967 960
4 106+493 1147 SZAJOLI VASUTI FJ. J+B 248 513 1100 A/986 998
44 32+108 1891 TISZAUGI TISZA HID 1000 3113 2023 40/993 929
44 324273 1892 TISZAUGI ARTERI TISZA HID 300 320 208 40/993 929
44 50+361 1893 KUNSZENTMARTONIT HARMAS-KOROS HID 700 2220 2443 A/967 975
44 524479 1894 KUNSZENTMARTONI NAGYERI FOCSATORNA HID 80 90 99 A/967 975
31 69+64 1780 JASZBERENYI HAJTA PATAK HIiD 40 50 50 A/967 968
31 78+343 1781 JASZBERENYI VAROSI ZAGYVA HID 80 240 443 A967 971
31 83+175 1782 JASZIAKOHALMI ZAGY VA HID 200 510 510 A/967 978
31 84+437 1783 JASZIJAKOHALMI TARNA HiD 140 329 358 A/986 995
32 24+488 1785 JASZBERENYI ZAGYVA ARTERI HID 30 40 34 A/956 964
32 24+977 1786 JASZBERENYI AKASZTOI ZAGYVA HID 202 506 572 A/979 983
32 28+429 1787 JASZBERENYI PELYHESPARTI ZAGYVA HID 23 56 40 A/979 986
32 344250 1788 JASZTELKI ZAGYVA HID 173 561 449 A/956 962
32 58+116 1790 UJISZASZI ZAGY VA HID 259 930 1024 A979 980
25 72+474 1792 SZOLNOKI REKASI VASUTI FELULJARO 313 1745 1989 A/967 970
32 744294 1141 SZOLNOKI KOLOZSVARI VASUTI FELULJARO 314 1928 3356 A/967 973
32 76+141 1140 SZOLNOKI ABONYI UTI VASUTI FELULJARO 145 162 178 A/967 971
33 344673 1801 TISZAFUREDI HOLT-TISZA HID 142 964 722 A/967 978
34 3+421 1806 TISZAIGARI ONTOZOCSATORNA HIiD 26 30 2 H/910 938
34 16+929 1807 TISZAORSFURDOI ONTOZOCSATORNA HID 21 25 23 A/967 977
34 414983 1808 BANHALMAI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 101 328 364 A/979 980
34 50+788 3819 FEGYVERNEKI NAGYKUNSAG!I FOCSATORNA HiD 140 763 763 A/967 977
46 1+85 2555 TOROKSZENTMIKLOSI VASUTI FELULJARO 302 740 1118 A/979 984
46 14240 2556 TOROKSZENTMIKLOSI KOZUTI FELULJARO 180 193 212 A/979 984
46 8+140 1905 SZENTTAMASI NAGY KUNSAGI FOCSATORNA HID 170 536 590 A/967 979
46 26+891 1906 MEZOTURI HORTOBAGY-BERETTYO HID 302 340 326 A/956 965
442 0+ 2603 SZOLNOK-SZANDAI KOZUTI FELULJARO 216 458 729 A/986 995
3106 13+177 3734 JASZFENYSZARUI GALGA HID 143 148 110 H/910 949
3106 14+714 3735 JASZFENYSZARUI ARTERI ZAGYVA HID 40 45 36 H/910 942
3106 14+830 3736 JASZFENYSZARUI ZAGY VA HID 198 210 126 H/910 934
3121 18+452 3758 JANOSHIDAI REKETTYES CSATORNA HID 21 27 2 B/979 986
3121 194971 3759 JANOSHIDAI ZAGY VA HID 223 537 424 B/986 949
3122 114879 3760 UJSZASZI TAPIO CSATORNA HID 48 60 EN H/910 949
3126 14204 6164 JASZFENYSZARUI ZAGY VA-HID 126 303 188 C/956 963
3203 18+92 3769 JASZAROKSZALLASI SZARV-AGY PATAK 1. HID 100 110 154 B/967 979
3203 25+983 3770 JASZBERENYI AGO PATAK HID 90 100 100 B/956 967
3203 29+951 3771 JASZBERENYI 1. BELVIZCSATORNA HID 30 40 36 B/967 968
3203 314591 3772 NYAVALYKA ER HIDJA 70 80 72 B/967 968
3209 26+630 3793 KISKOREI TISZA HiD 640 5873 3181 1A/950 907
3209 27+149 6064 KISKOREI ARVEDELMI UT FELETTI HID 60 70 41 1A/950 976
3209 28+33 3794 PUSZTAKSONYI CSATORNA HID 34 47 37 A/956 960
3216 94550 3800 TISZABOI BELVIZCSATORNA HID 30 40 32 H/910 948
3216 35+560 3801 PUSZTAKSONYI MIRHO-CSATORNA HID 60 201 225 A/967 978
3216 36+756 3802 ABADSZALOKI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HIiD 100 538 458 A/967 971
3216 48+85 3803 TISZADERZSI FOCSATORNA HID 80 90 71 B/956 961
3222 74167 3804 TISZAGYENDAI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HIiD 100 538 458 B/967 972
3224 14341 3805 SZOLNOK-MILLER FOCSATORNA HID 160 172 155 B/979 985
3224 13+466 3806 DOBAPUSZTAI DOBAI-FOCSATORNA HID 45 54 43 B/956 965
3224 14437 3807 CSATASZOGI NAGYFOKI-CSATORNA HfD 40 51 41 B/956 963
3224 194332 3808 CSATASZOGI BELVIZCSATORNA HID 100 110 88 B/967 978
3224 374673 3809 TISZASULYI CSATORNA HID 30 34 27 1A/950 952
3224 38+619 3810 TISZASULYI JASZSAGI FOCSATORNA HiD 153 421 359 B/967 974
3225 0+2112 1144 SZOLNOK VAROSI TISZA HID 767 1897 2429 A/956 962
3225 16+503 3812 BESENYSZOGI MILLER CSATORNA HID 50 60 68 A/967 974
3225 29+790 3813 JASZKISERI MILLER FOCSATORNA HID 42 46 33 H/910 949
3225 314973 3814 JASZKISERI ALCS] CSATORNA HID 40 45 32 H/910 949
3225 0+1553 1146 SZOLNOKI SZAZLABU HID 152 2632 3638 A/956 962
3225 042006 1145 SZOLNOKI 1.GYALOGOS ALULJARO 30 36 49 A/956 962
3225 0+2244 1143 SZOLNOKI 2.GYALOGOS ALULJARO 40 46 63 A/956 962
3225 0+2453 3811 SZOLNOK SZABADSAG TERI ZAGYVA HID 200 493 670 A/956 965
3226 114457 3815 JASZLADANYI MILLER FOCSATORNA HID 60 68 50 H/910 949
3227 18+104 3816 JASZKISERI CSATES-FOCSATORNA HID 60 70 56 B/956 967
3231 8+476 3817 JASZAGOI AGO-PATAK HID 40 50 45 B967 936
3231 16+305 3818 JASZAROKSZALLASI SZARV-AGY PATAK 2. HID 80 90 82 A/979 986
3402 10+704 3863 NAGYIVANI KUBIK-CSATORNA HID 100 170 130 H/910 956
3403 5+366 3864 KUNHEGYESI ONTOZOCSATORNA HID 52 60 36 H/910 938
4202 18+739 4178 TURKEVEI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 200 568 495 A/967 977
4202 24+429 4179 MEZOTURI ALOMZUGI CSATORNA HiD 25 31 22 /950 973
4203 3+281 4180 KUNCSORBAI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA 1. HiD 200 568 495 A/967 977
4204 7425 4181 KUNCSORBAI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA 2. HiD 160 508 433 A/967 979
4205 5+661 4182 KISUISZALLASI BELVIZCSATORNA HID 50 60 42 B/956 961
4206 6+34 4185 KARCAGI BELVIZCSATORNA HID 30 40 28 B/956 960
4206 114273 4186 BUCSAI HORTOBAGY-BERETTYO CSATORNA HID 122 329 197 H/910 934
4207 3+377 4188 ORMENYESI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 220 628 534 B/967 976
4613 25+573 4303 KOROSTETETLENI PERJE-CSATORNA HiD 200 222 186 B/979 985
4625 3+576 6125 SZOLNOK TOSZEGI UTI KOZUTI FELULJARO 248 526 715 A/986 992
4625 94310 4310 TOSZEGI PERJE CSATORNA HID 30 68 48 1A/950 951
4625 244256 431 TISZABOGI KOROS-ERI HID 70 83 83 A/967 979
4627 2+78 4315 &CSODI HARMAS-KOROS HID 700 2162 1449 H/910 896
4627 14+903 6071 MARTFUI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 30 68 54 B/979 980
4628 9+836 4316 MEZOHEKI NAGYKUNSAGI FOCSATORNA HID 115 318 276 A/967 975
32134 2+291 7360 JASZDOZSAI NYAVOKA-ERI HID 23 32 27 H/910 940
32134 5+957 7361 JASZDOZSAI HOLT-TARNA HiD 72 402 232 12/993 813
32134 6+710 7362 JASZDOZSAI TARNA HID 220 580 633 A/967 979
32135 6+167 1791 ZAGYVAREKAS! BELVIZCSATORNA HID 50 60 54 A/956 961
34107 0+24 7370 TISZAORSFURDO BEKOTOUTI CSATORNA HID 50 60 36 H/910 938
42102 4+407 4177 TURKEVEI HORTOBAGY-BERETTYO CSATORNA HID 162 360 375 B/986 996
97515 0+403 9125 SZOLNOKI KEREKPARUTI 1. ALULJARO 30 40 44 A/986 995
97517 0+264 9126 SZOLNOKI KEREKPARUTI 2. ALULJARO 30 40 44 A/986 995
97519 0+238 2594 SZOLNOKI KEREKPARUTI 3. ALULIARO 30 40 34 A/986 992
OSSZESEN 104 db 52196 dm 52413m'




Hidleirasok

HID SZABVANYTERVEK ES MINTALAPOK

A szabvany ill. tipusterv cime

Tamasztofalak
Fedett ateresz kobol

Félkor boltozat hidak kobél,téglabol
Félkor boltozata hidak korlatai
Egyszerli gerendahidak (fa)

Vasgerenda hidak

Korszelet boltozata hidak, ko, tégla

Végleges jellegli vasgerenda hidak

Beton atereszek

Vasbeton lemezes atereszek

Vasbeton lemezhidak
Vasbeton gerendahidak

Korlatterv vb.lemez és gerenda hidakhoz
Vasbeton kerékharito —gyalogjaro terve

Vasgerendatartos vasbetonlemez

(merevbetétes)

Vasgerendatartds,négybordés vasbeton hid (merevbetétes)

Nyilds

Szabvdny,

tipusterv szama

.
0,6-1,0 m

1,0-10,0 m
1,0-10,0 m
1,0-8,0 m

7,0-15,0 m
1,0-9,0 m

1,0-10,0 m
1,0-10,0 m
1,0-12,0 m

0,6-1,0 m
23-3,0 m
4,0-5,0 m
5,0-10,0 m
4,0-10,0 m
4,0-10,0 m
2,0-3,0 m
4,0-9,0 m
10,0 m

2.-6.
7.-28.

29
30.-56.
57.-85.
86.-102.
103.-156.

161.-166.

167.-169.
172.-174.
182.-183.
184.-189.
190.

194.
1.mintalap
2.mintalap
3.mintalap

Kiadas éve

1888

1889
1888.1895*
1888
1888.1895*
1888-89
1888-89
1892-95

1896
1919
1914
év nélkiil
év nélkiil
év nélkiil
év nélkiil
1928.
1920
1920
1920.

Megjegyzés: * masodik kiadas A szabvanytervek és mintalapok a kiskérési archiv adattarban megtalalhatoak, a tervvel nem
rendelkezd régi hidak esetében jol hasznalhatoak, mert daltalanos volt a szabvanytervek alkalmazasa.

1962.1V.26-27.
1962.X.25-26.
1963.V.9-10.
1963.VIII.28-29.
1964.VI. 24-25.
1966.V.5.
1967.V.17-18.
1968.V.14-15.
1969.1X.23-24.
1970.X.8-9.
1971.X.14-15.
1972.X.11-12.
1973.1X.5-6.
1974.V.16-16.
1975.V.6-7.
1976.X.5-6.
1977.V.25-26.
1978.1X.19-20.
1979.1X.25-26.
1980.111.26-27.
1981.IV.7-9.

L O e O U e
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HIDMERNOKI KONFERENCIAK

Budapest
Szolnok
Budapest
Békéscsaba
Zalaegerszeg
Szombathely
Budapest
Gyo6r

Siofok
Szolnok
Budapest
Nyiregyhaza
Szeged

Pécs

Tata
Bp.-Visegrad
Eger

Gyor
Debrecen
Siofok
Tengelic

57 6
5116
45 16
54 16
77 16
48 16
77 16
120 £6
114 6
85 16
86 6
90 16
9116
104 16
132 f6
122 6
88 16
112 f6
92 16
80 6
73 16

22. 1982.V.11-13.
23. 1983.V.10-12.
24. 1984.V.8-9.

25. 1984.X.21-22.
26. 1985.X.22-24.
27. 1986.X.7-9.

28. 1987.X1.9-11.
29. 1988.X.18-20.
30. 1989.VII.28-30.
31. 1990.X.9-11.
32. 1991.VIIIL.28-30.
33. 1992.1X.2-4.

34. 1993.V.26-27.
35. 1994.VIL.8-9.

36. 1995.VL7-8.

37. 1996.V1.3-5.

38. 1997.X.8-10.
39. 1998.VI1.29-VILI.
40. 1999.V.17-19.
41. 2000. X.11-13.

Kdszeg

Gyula
Balatonfoldvar
Budapest
Balatonfoldvar
Balatonfoldvar
Balatonfoldvar
Budapest
Gyor

Szolnok
Kecskemét
Balatonfiired
Gyor
Sarospatak
Gyula
Debrecen
Budapest

Eger

Baja

Szolnok

120 6
95 16
60 16
3716
75 £6
70 f6
70 £6
90 o6
120 £6
160 16
142 16
162 16
166 6

266 16

262 16

201 £6

212 16

280 16

350 16
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Levéltari forrasok

A JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK MEGYEI LEVELTARBAN TALALHATO IRATOK, TERVEK

ABADSZALOK
+ SZML. Szolnok M.T.VEK.V. oszt. ir. 30315/1967. Abadszalok
Berei-hid.

ALATTYAN
+ SZML. Alispan ir. 1681/1929. Alattyan Berki hid

DEVAVANYA
« SZML. Alispani ir. 2510/1905 Putri hid

Hidak osszeirasa a Jasz-Kun-keriiletekben 1801.
+ SZML.J-K-K ir. F.1. No. 452. (latin) Hidak allapota a II. vilaghabo-
i utan
+ SZML. Allamép. Hiv. ir. 28/1945.

JANOSHIDA ZAGYVA-HID
+ SZML. Alispani ir. 1011-1/1949. (967. rsz.) Janoshida Zagyva-hid
+ SZML. Kézig. Biz. ir. V1702/1948. Janoshida Zagyva-hid
+ SZML. Alispani ir. 8766/1948.
+ SZML. Allamép. Hiv. ir. 28/1945.

JASZBERENY — AROKSZALLAS KOZTI HID
* SZML. J-K-K ir. 1782.D.caps. XVII. Fasc. 7. No.l. (Réabl Karoly
hid terve)

JASZBERENYI HIDAK
* SZML. J-K-K ir. D.caps. XVII. Fasc. 7.No.1. 1784.

Nyavalyka-hid, Nagy-ér-hid, Kis hid (zsombékos?) Tervek.

« SZML. Alispéni ir. 6447/1905. Feltiinteti 1894-ben a hidakat. A
Zagyvan Batho kerti hid, Sipos kerti hid, Serhaz hid, Nagy hid,
Vallus hid, Mizsei hid, Alvégi kéhid, Réhely hid, Kolos hid
(Berény-hatvani tton) (Berény-Arokszallas kozt hid).

* SZML. Jaszberényi ir. Hiv. Tud. 27. cs. 64. sz. (432. 1. sz) Kecske
ldbon épitendé hid tervrajza.

+ SZML. Jaszberény ir. Hiv. Tud. C. 34. F. 2. No. 27. (437. 1. sz.) Fe-
kete t arkan épitendé hid.

JASZBERENY MUEMLEK ZAGY VA-HID (K6hid, Nagyhid)

+ SZML. J-K-K ir. 1802. Fasc. 2. No. 545. (fahid terve)

+ SZML. Jaszberény ir. C. 43. Fasc. 2. No. 106. 1806. Nagy kéhidon
tett koltségek

+ SZML. J-K-K ir. 1802. Fasc. 1. No. 515.

+ SZML. Allamép. Hiv. ir. 28/1945.

+ SZML.J-K-Ker. D. capsa. XVIL Fasc. 7. No. 1. 1784. J-K-Ker. jzkv.
1784. No. 413. Nyavalyka-hid, Nagy-ér hidja, Kis hid (tervek)

JASZBERENY-ZSAMBOKI UTON HIDAK
« SZML. Alispan ir. VIIL. 458/1898. Hid terve
« SZML. Alispén ir. 13273/1911. Hid terve

JASZDOZSA TARNA-HID
+ SZML. J-K-K ir. 1809. Fasc. 1. No. 972.

JASZFELSOSZENTGYORGY-PUSZTAMONOSTOR

» SZML. Alispan ir. I1I. 1408/1900. (hid terve)
« SZML. Alispan ir. 7145/1904. (hid terve)
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JASZFENYSZARU
+ hid pusztulasa. J-K-Ker. ir. 1795. fasc. 1. No. 418.

JASZIAKOHALMA HID
+ SZML. J-K-K ir. A caps. III. Fasc. 16. No. 40. Jaszjakohalma Hatar-
éren (Nagy-¢ér) épiilt kohid rajza.
+ SZML. J-K-K ir. A caps. III. Fasc. 3. No. 17. Jaszjakohalma hidépi-
tésrol leiras.
+ SZML. Alispéni ir. 1265/1925. Jaszjakohalmi hid.

KARCAG ZADOR HID
* SZML. J-K-K ir. 1831. Fasc. 4. No. 98. Zador-éri fahidrol.
¢ SZML. J-K-K ir. 1834. Fasc. 8. No. 273. (752. . sz.) Zador-éri ko-
hid terve.
* SZML. J-K-K ir. 1805. Fasc. 2. No. 703., 1040.
¢ SZML. J-K-K ir. 1806. Fasc. 2. No. 876., 992.
SZML. J-K-K ir. 1808. Fasc. 9. No. 364.
SZML. J-K-K ir. 1810. Fasc. 2. No.13.
« SZML. J-K-K ir. 1810. Fasc. 1. No. 204,
SZML. J-K-K ir. 1810. Fasc. 6. No. 611.

KISKORE TISZA-HID
+ SZML. Turkeve ir. 1845. M. fiiz. Fasc.1. No.115. (Taskony-Kiskéore
kozti hid els6 emlitése)
« SZML. Fotéalbum a Kiskérei hid helyreallitasarol. (Emeleti szoba,
szekrény)

KUNSZENTMARTON KOROS-HID
» Zounok 9.
« SZML. J-K-K ir. 1800. Fasc. 2. No. 54. (400 rsz.) Rabl Karoly k-
hid terve.

SAJFOKI HID (TISZASULY)
+ SZML. Alispani ir. 29946/1916. Sajfoki hid tervei.

Gazdak hidja Szolnok.
+ SZML. Szolnok M.T.VB.EK.V.O. 18221/1973.
+ SZML. Alispani ir. 1871/1937.

Zagyva-hid I. sz. (Szolnok)
« SZML. Koézig. Biz. 3532/1900. (20. sz. dob.)
+ HML. Heves megye alispanjanak ir. 7634/1868.

TURKEVE
+ SZML. Turkeve ir. 4875/1942. Ecsegi Putri-hid.
+ SZML. Turkeve ir. L. fiiz. 7. kot. 74. sz.
+ SZML. Alispani ir. 3905/1933. Malomzugi vasbetonhid
+ SZML. Allamép. Hiv. ir. 28/1945. Hortobégy-Beretty csatorna ma-
lomzugi hid terve.
+ SZML. Turkeve ir. L. fiiz. 5. Fasc. 120.
+ SZML. Alispani ir. 7326/1949.

UISZASZ ZAGYVA-HID
+ SZML. Kézig. Biz. ir. V/1. 1914, Ujszész Zagyva-hid torzskényve.

ZAGYVA HIDAK ALTALABAN
Zagyvarékas Zagyva-hid.
+ SZML. Zagyvarékas K.T.V.B. 37-70/1951.
« SZML. Szolnok V.T.V.B. 7680-2-1/1950-51.



Tervezok, kivitelezdk, mérnokok

Fortunato di Prati
Szolnok, Tisza-hid
Kakat- és Biidos ér boltozott hidjai
Szolnok, Tisza-hid
Hruby Janos (acs)
Szolnok, Tisza-hid
Goéc Imre (acs)
Karcag, fa Zador-hid
Litzner Janos
Szolnok, Tisza-hid javitasa
Rabl Karoly (kémiives)
Jaszberény, Zagyva-hid
Berény-Jakohalma kozti boltozat
Tunkel Ferenc (4cs)
Cibakhaza, Tisza-hid
Kunszentmarton, Koros-hid
Maguranyi Jozsef (kémiives)
Karcag, Zador-hid
Jaszdozsa, Tarna-hid
Koos Gyorgy és Laszlé Janos (acs)
Turkeve, Berettyo-hid
Discher Antal (acs)
Kunszentmarton, Kords-hid
Obermayer Lajos (4cs)
Kunszentmarton, Koros-hid
Kajlinger Sebestyén (4cs)
Jaszberény, fahid
Molnar Jozsef (acs)
Kunszentmarton, Koros-hid
Palotas Gabor (4dcs)
Kunszentmarton, Koros-hid
Feketehazy Janos mérnok
Szolnok, vasuti Tisza-hid
Mihailich Gyo6z6 dr.
Szolnok, kozuti Tisza-hid
Haviar Gy6z6 dr.

Kunszentmarton, alland6 kozati Koros-hid 1923.

Mihailich Gy6z6 dr.
Turkeve, Hortobagy-Berettyo-hid
Mehyhard Istvan
Jaszfényszaru, Zagyva-hid
Jaszberény, Zagyva-hid
Mistéth Endre
Szolnok, Kolozsvari feliiljard
Karoliny Marton
Jaszberény, Kolos Zagyva-hid

TERVEZOK
Kozma Kiroly (AMTI)
1721, Abonyi feliiljard (4.sz. ut) 1952,
1723 Knebel Jend (Uvaterv)
1730. Szolnok, kozati Tisza-hid 1960.
Szegedy Istvan
1741. Szolnok, Tiszaartéri-hid 1961.
Huszar Gyula (Uvaterv)
1783. Szajol, feliiljaro 1965.
Szolnok, Rékasi uti feliiljaro 1969.
1787. Szolnok, Kolozsvari tti feliiljaro 1970.
Reviczky Janos (Uvaterv)
1802. Kunszentmarton, 0j Harmas- Koros-hid ~ 1971.
1827. Néveri Imre (Uvaterv)
Kisujszallas, feliljaro 1973.
1827. Varga Jozsef (Uvaterv)
1805. Szolnok, Szent Istvan Tisza-hid 1988.
1806.
1808. Megjegyzés: a tervezok és kivitelezok felsorolasa csak néhany
hidra terjed ki. A felsorolasban igyekeztiink néhany magan-
1840. vallalkozo és kisebb vallalat nevét is szerepeltetni, hogy telje-
sebb képet nyerjen az olvaso a kivitelezokrol.
1855.
Az allami hidtervezés szervezete is tobbszor valtozott: 1948.
1855. augusztus 1-jén alakult meg az Allami Mélyépitéstudoményi
és Tervezd Intézet (AMTI). 1950. januar 1-jén Nemzeti
1865. Véllalatta alakult, majd 1950. julius 1-jén harom vallalatté bon-
tottak szét: Mélyépitési Tervezd Vallalat, Ut- Vastttervezd
1876. Villalat és Kozlekedésiizemi és Epiilettervezé Vllalat. (Az
Uvatervbe 1954. oktober 31-én beolvasztottak a Foldalatti
1876. Vasut Tervezo6 Vallalatot.)
1888. A vallalatok neve gyakran valtozott, pl. a MAVAG 1874
1948. kozott Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara, illetve
1910. Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél és Gépgyér, 1959-t6] Ganz-

1929.

1934.
1937

1938.

1949.

MAVAG, 1988-t6] Ganz Acélszerkezeti Vallalat, 1993-t61
Ganz Hid-, Daru- és Acélszerkezetgyartd Rt. néven miikodott
és mitkodik.

A mélyépitési és vasbeton munkak nagyobb vallalkozoi a ma-
sodik vilaghdbord utan: Duna-hid Munkakozossége
(Zsigmondy Béla, Erdélyi és Vajda, Széchy Endre, Fabian,
Somogyi és Gyorgy), Mélyfird maganvallalkozok (Mazalan
Béla, Lapp Henrik) és Mélyépitd Vallalatok Munkakozossége
néven szervezddtek. Ezekbdl alakult 1949-ben a Mélyépitd és
Mélyfiré Nemzeti Vallalat, majd 1950-ben a Hidépitd
Nemzeti Vallalat.
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Tervezdk, kivitelezék, mérnokok

KIVITELEZOK

Goc Imre acs
Karcag, Zador-hid 1783.
Rabl Karoly kdmiives
Jaszberény, Zagyva-hid 1805-06.
Jaszdozsa, Tarna-hid 1811-13.
Tunkel Ferenc acs
Kunszentmarton, Harmas-Koros-hid 1806.
Szolnok, Tisza-hid 1817-18.
Cibakhaza, Tisza-hid 1827.

Kunszentmarton, 2. Harmas-Ko6ros-hid 1834.

Maguranyi Jozsef komiives

Karcag, Zador-hid 1806-09.
Pfozer Janos acs

Proszlo-Tiszafuired kozati Tisza-hid 1846.
Szvitek Marton acs

Szolnok, kozuti Tisza-hid 1844-45.
Obermayer Lajos acs

Szolnok, kozati Tisza-hid 1844-45.

Szolnok, kozati Tisza-hid 1851-52.
Német Jozsef, Rozsa Ferenc acsok

Kunszentmarton Harmas-Ko6ros-hid 1876.
Schlick-féle Vasontéde és Gépgyar Rt.

Poroszlo-Tiszafiired, kozati Tisza-hid  1890-91.

Ocsod Harmas-Koros-hid 1895-96.
MAVAG (Ganz-Mavag)

Kiskore, Tisza-hid 1906.

Tiszafiired, Tisza-hid 1923.

Tiszaug Tisza-hid 1928-29.

Tiszaug Tisza-hid Gjjaépitése 1946-47.

Kiskore, vasuti Tisza-hid 1965-66.
Gal és Szamis ép. vallalat

Mez6tur, Berettyo-hid 1902-03.
Gergersen G. és Fia

Szolnok, vasiti fa Tisza-hid 1857.

Szolnok, vasuti Tisza-hid alépitménye 1888.

Mooré Kalman ép. vallalat

Ujszasz, Zagyva-hid 1911-2.
Palatinus Epit6 és Ing. Rt.
Tiszaug, Tisza-hid alépitménye 1927-29.

Deutsch J. és Fia

Turkeve, Malomzugi Hortobagy-Berettyo-hid  1929.

Széchy Endre ép. vallalat

Jaszfényszaru-Zsambok, Zagyva-hid 1934.

Szarvas Ferenc, Walden ép. vallalat

Janoshida, Zagyva-hid 1934.

Wanner Henrik ép. vallalat
Szolnok, Kolozsvari feliiljaro
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1938-40.

Haas és Somogyi ép. vallalat
Szolnok, kozuti Tisza-hid alépitménye 1945-46.
Kotro és Vizépité NV
Jaszberény, Kolozs u. Zagyva-hid 1949.
Kozuti Hidfenntarté Vallalat Ganz Hajogyar
Ocsod, Harmas-Kérds-hid Gjjaépitése  1950-51.
Vizépit6 Vallalat
Jaszjakohalma, Tarna-hid 1951.
Kozlekedési Epité Vallalat (metrd)
Abonyi 1ti feliiljaro 1952-53.
Zagyvarékas, Zagyva-hid 1956-57.
Jaszalsoszentgyorgy, Zagyva-hid 1958.
Jaszfényszaru Tamus-tanya Zagyva-hid ~ 1959.

Jasztelek, Zagyva-hid 1961-62.
Kozati Epité Vallalat

Szolnok, Rékasi 1ti feliiljaro 1968-71.

Szolnok, Kolozsvari uti feliiljaro 1971-1973.

Jaszjakohalma, Zagyva-hid 1978.
Ujszasz, Zagyva-hid 1979-80.
Torokszentmiklos, feliiljaro 1982-84.
Hidépito Vallalat
Szolnok, kozati Tisza-hid alépitménye 1959-62.
Szolnok, Szabadsag téri Zagyva-hid ~ 1963-65.
Szajol, feliiljaro 1963-66.
Abadszalok, Nagykunsagi Fécsatorna-hid 1971.
Kistjszallas, feliiljaro 1973
Szolnok, Szent Istvan kozati Tisza-hid 1971-75.
MAYV Hidépitési Fonokség
Kiskore, Tisza artéri nyilasok atépitése 1974-76.
Egri Koziti Epité Vallalat

Jaszdozsa, Tarna-hid 1978-79.
Kozéptiszavidéki Viziigyi Igazgatosag
Szolnok-Tiszasiily, Millér csatorna 1984-85.

Viziigyi Epité Vallalat
Mezohék, Nagykunsagi Focsatorna-hid ~ 1975.



Tervezok, kivitelezok, mérnokiok

MEGYEI (KAMARAI) MERNOKOK, MUSZAKI ELLENOROK

Fortunato di Prati
1720-30 kozott Szolnokon tobb Tisza-hid tervet ké-
szitett és fontos hidakat épitett a megyében.

Bedekovich Loérinc
1779-1820 kozott keriileti mérnokként széleskorii
térképezési, tervezési, ellendrzési munkat végzett a
Harmas Kertiletben.

Litzner Janos

1778-t61 mitkodott Heves és Kiils6-Szolnok mér-
nokeként, igy az 6 térképei, munkdja is hozzdjarul-
tak a mai Jasz-Nagykun-Szolnok megye utjainak,
hidjainak fejlédéséhez.

Bedekovich Lérinc utdda fia, ifj. Bedekovich Lé-
rinc lett, aki 1820-t6l a Jasz keriileti mérndki mun-
kait végezte. A megndvekedett feladatok miatt a
masik két keriilet is 6nallo mérnokat kapott: Nagy-
kun kertilet Toth Andras, Kiskun keriilet Varga
Elek személyében.

Sok neves mérndk munkajat indokolt lenne emlite-
ni, pl. Markmiiller Jézsefét Heves és Kiils6-Szolnok
megyében, a vizrendezéssel foglalkozokét: Mikovinyi
Samuelét, Lanyi Samuelét.

A sok hiddal rendelkezd Jaszberény mérnokei ko-
z0ott fontos szerepe volt Korponay Imrének.

A 20. szdzadban a Kozlekedéstigyi (neve tobbszor
valtozott) Minisztérium és az Allamépitészeti Hivatal
vezet6i, nagytudasi munkatarsai intézték a hidépitések
igyeit, tobbek kozott: Tanté Pal (1927-), Lang-
-Miticzky Tibor (1934-), dr. Haviar Gy6z6 (1938-) a
minisztérium, Leichtner Gyula (1927-), Csépei Dezsé
¢s Schmid Antal (1934-), Karoliny Marton és Mark
Albert (1949) az allamépitészeti hivatal képviseleté-
ben (zardjelben jelentésebb munkak kezd6 idépontja).

A tiszaugi Tisza-hid (Dr. Imre Lajos ecsetrajza)
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A megye hidtorténete évszamokban

A MEGYE HIDTORTENETE EVSZAMOKBAN

1075-ben  oklevél emliti Szolnoknal a milléri révet.

1320-ban  oklevél emliti a Biidos-ér hidjan szedett vamot
Fegyverneknél.

1347-ben  Tiszavarkonynal, 1349-ben Tiszaroffnal, 1354-
ben Vezsenynél miikodott rév az oklevelek sze-
rint.

1426-ban  Janoshida vadmos hely, a telepiilés neve mar
1283-ban olvashato.

1469-b6l  maradt fenn a kunszentmartoni rév emlitése.
Ugyanebben az évben kelt a Foldvary csalad
révjoga Cibakhéazanal.

1474, Turkevén vizimalom emlitése (a malomnal hi-
dak is voltak).

1550-ben  épiilt meg a szolnoki var, melyet a Zagyva vett
koriil, varbejaro hidak ettdl kezdve folyamatosan
voltak.

1562-ben  elkésziilt az els6 hazai folyami hid Szolnoknal a
Tiszan, Hrusztdn budai pasa utasitasara.

1692-ben  keésziilt el a tordk kitizése utani elsé Tisza-hid.
(1685-ben égette fel a torok az elozot).

1716. Abadszaloknal egyes feljegyzések szerint Tisza-

hid épiilt.
1715-16-ban harom mocsar (artéri) hidat ujja kellett épiteni.
1720. Fortunato di Prati tervet készitett a Zagyvara, a
Kakat- és a Biidos-érre.
késziilt el két boltozott hid, melyek koziil a ha-
romnyilast Kakat-hidjat 1739-ben elvitte az ar-

viz.

1723-ben

1730-31-ben Prati a szolnoki Tisza-hid magasitasara tervet
készitett, a munka el is késziilt.

1739-ben  tlizvész pusztitotta el a szolnoki Tisza-hidat, az
ujjaépités 1742-ben készilt el.

1760-ban  még allt a szolnoki var felvono hidja.

1782-b6l  fennmaradt kéboltozat terveket a Jaszberény-
jaszarokszallasi utra Bedekovich Lérincz a har-
mas keriilet mérnoke készitette.

1788-ban  késziilt a fennmaradt legrégibb jaszberényi fa-
hidterv (Kecskés Zugonal)

1789-ben 24 hid volt Jaszberényben, melyek allapotat is
ismerjiik a fennmaradt kimutatasbol.

1800. Rabl Karoly hétnyilast boltozott hidat tervezett
Kunszentmartonnal a Korosre, az 53 61 hosszi
hid koltségessége miatt nem épiilt meg.

1801-ben  késziilt kimutatds szerint a Jasz-keriiletben 27
kéhid (260 fm) és 35 fahid (640 m) volt, s javas-
lat késziilt 45 k6hid (140 m) épitésére.

1804. pallojarda késziilt Szolnokon, 1880-ban mar 15
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km-nyi volt a varosban.

1806-ban  megépitette Rabl Karoly Jaszberényben a négy-
nyilast Zagyva-hidat, melynek harom nyilasa
ma is all.

1806-ban  elkésziilt az elsd fahid Kunszentmartonban.

1809-ben  mar allt a kilencnyilasu, 40 6l hosszi karcagi

Zador-hid, mely akkor a leghosszabb kéhid volt
hazankban, kivitelez6je Maguranyi Jozsef volt.
1811-13-ban otnyilast Tarna-hid épiilt Jaszdozsan, mely ma

is all.

1817-18-ban Tunkel Ferenc elkészitette a szolnoki Tisza-hid
tervet.

1819-ben  késziilt metszeten Szolnokon harom Zagyva-hid
allt.

1823-ban  épiilt Mezéturon a Csergettyt hid.

1827. Szolnokon mar allt a Biige kohid.

1827-ben  Tunkel Ferenc tervei szerint megépiilt a cibakha-
zi Tisza-hid (1853 utan holtag folé kertilt).

1828-ban  Jaszberény és Jaszjakohalma kozott elkésziilt két
kéboltozat.

1833-bol  fennmaradt a Nagykun keriilet hidkimutatasa,
eszerint 27 kohid allt, s csak a nagyobbak ké-
sziiltek fabol.

1834-ben  megépiilt Poroszl6-Tiszafiired kozott a Tisza-
hid, melyet a jég az 1840-es évek kdzepén elvitt,
s 1846-ban épitették ujja.

1834-ben  lett kész Kunszentmartonban a masodik Koros-
hid.

1837-ben  Mezétaron Berettyo-hidak és toltések éptiltek.

1840-ben  elkésziilt a balai (Turkeve) tiznyilast fahid.

1844-ben  a jég ismét elvitte a szolnoki Tisza-hidat, az ;-
jaépitést Szvitek Ignac kezdte és Obermayer La-
jos acsmester fejezte be.

1849-ben  Tiszafiireden és Szolnoknal felégették a Tisza-
hidakat.

1852-ben  elkésziilt az Obermayer Lajos dcsmester épitette
tiznyilasu szolnoki Tisza-hid, mely az utolsé fa-
hid volt itt.

1857-ben  elkésziilt Gregersen G. kivitelezésével az elso
feszitémiives, faanyagu vasiti Tisza-hid 10 me-
der- és 28 artéri nyilassal, tartossagat jelzi, hogy
31 évig volt tizemben.

1876-ban  a kozség sajat koltségén megépiilt Ocsddon a
Hérmas-Koros fahidja Sarkadi Sandor épitémes-
ter kivitelezésében.

1880-ban  elkésziilt Szolnokon a haromnyilasu, faszerkeze-

tli Zagyva-hid.
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1883-ban

1885-ben
1888-ban

1889-ben

1891-ben

1893-ban

1896-ban

1897-ben

elkésziilt a megyei uthalozat kiépitési terve (29
ut szerepelt ebben).

épiilt a rdcsos mezotiri vasuti Berettyo-hid.

lett kész a 392 m hossza két meder- és ot artéri
nyilasa, kétvaganyu, acél vasuti Tisza-hid Szol-
noknal, tervei szerint,
Gregersen G. kivitelezésével.

adték at a forgalomnak a 780 m hosszti vasuti Ti-
sza-hidat Kiskorénél, mely a leghosszabb fahid

volt ebben az idében, harom medernyilasa 48 m-

Feketehazy Janos

es Howe-rendszerti volt.

acélszerkezettel wjjaépiilt Tiszaflirednél, kozati-
vasuti forgalomra a Tisza-hid. A kivitelez6, mint
a tovébbiakban is a folyami hidaknal, a MAVAG
volt.

hajohid épiilt Szolnokon az alcsi szigetre (1906.
utan jelent0ségét vesztette).

dr. Zielinski Szilard vallalkozasaban négynyila-
st racsos acélhid épiilt Ocsddon a Harmas-Koro-
son.

késziilt el az elsd tranzverzalis it megyét érintd
szakasza.

1902-03-ban épiilt Mezdturon az egynyilasi, racsos koziti

1906-ban

1906-ban

1909-ben

1913-ban

1919-ben

1925-ben

hid a Hortobagy-Berettyon, amely 1965-ig szol-
galta a forgalmat.

atépitették a kiskorei vasiti hid medernyilasait
acélszerkezetiire. Az artéri nyilasokat 1923-ban
épitették at acélszerkezetiire.

elkésziilt a 25 nyilast szolnoki Tisza-artéri-hid
végleges jellegiivé épitésének terve (acéltartos-
vasbetonlemezes).

a jég elvitte a szolnoki kozuti Tisza-hidat, az 0j
haromnyilasu racsos acélszerkezet 1911-ben ké-
sziilt el dr. Mihailich Gy6z6 tervei szerint.

20 m nyilasa Zagyva-hid épiilt Ujszasznal.
felrobbantottak a kiskorei, tiszafiiredi és a szol-
noki Tisza-hidat, ideiglenes helyreallitisuk
1923-ban, illetve a szolnokié 1920-ban késziilt
el. Kisebb hidak is karosodtak pl. Kunszentmar-
tonban.

elkésziilt a racsos acél medernyilast és vasbeton
artéri nyilast kunszentmartoni Harmas-Ko6ros-
hid.

1926-27-ben megépiilt Szolnokon a torkolati Zagyva-hid: ha-

1927-ben

romnyilasa, négyfGtartos vasbeton szerkezet.
nagy utépitési program indult a megyében

1927-29-ben megépiilt karbonacélbol a tiszaugi kozuti-vasuti

Tisza-hid a tranzverzalis Gt részeként a MAVAG
kivitelezésében.

1929-ben

1933-ban

1935-ben

megéplilt Turkevén a vasbeton Hortobagy-
Beretty6-hid.

elkésziilt a Malomszogi haromnyilasu, faszerke-
zetli Zagyva-hid.

megépiilt a jaszfényszarui vasbeton Zagyva-hid.

1934-35-ben Janoshidanal kétnyilasi vasbeton Zagyva-hid

1937-ben

épiilt.
kétnyilasu, konzolos Zagyva-hid épiilt Jaszbe-
rényben Menyhard Istvan tervei szerint.

1939-42-ben atépitik a szolnoki vasuti Tisza-hidat dr. Kora-

1940-ben

1944.

1945-ben

1944.

1946.

1947-ben

1947-ben

1949.

1951

1952-53.
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1958-ban

1961-62.

nyi Imre és Dénes Emil tervei szerint.

elkésziilt a megye elsd vasut feletti 401 m hosszu
miitargya, Mistéth Endre tervei szerint, a kozép-
s6 58 m-es nyilas épitése idején Europa legna-
gyobb nyilast vasbeton merevitégerendas ive
volt, a hid pedig a hazai leghosszabb kozati hid
volt.

oktoberében elpusztultak a megye folyami hid-
jai.

71 hid volt allami kezelésben, ezek koziil karo-
sodott, illetve elpusztult 34.

novemberében Tiszafiirednél koziti-vasuti pro-
vizorium épiilt.

majus 19-én atadtik a forgalomnak a Kossuth
hidhoz hasonl¢ ideiglenes szolnoki kozuti Tisza-
hidat.

elkésziilt a Tisza legnagyobb forgalmu vasuti Ti-
sza-hidjanak ujjaépitése, az 1942-ben késziilt
tervek szerint. Ez volt az elsd végleges formaban
helyreallitott vasiti Tisza-hid.

a felrobbantott felszerkezet részbeni felhasznala-
saval eredeti formaban épiilt ujja a tiszaugi Ti-
sza-hid. A vasuti forgalom 1952-ben indult meg.
majusara 15 kozuti hidat véglegesen, 14-et ide-
iglenesen, kettot félallandé formaban mar Gjjaé-
pitettek. Eddig 1757 t roncsot emeltek ki 237
ezer 6ra munkaval.

Ocs6don  behuztdk a Harmas-Koros-hid 1j me-
dernyilasat.

megépiilt Szolnokon az Abonyi 1ti el6regyartott
Hoyer-gerendas, vasut feletti kozuti hid.
ujjaépiilt a szolnoki Malomzugban 1év6 Zagyva-
hid az apétfalvi Maros-hid egyik nyilasanak
acélszerkezetével; ugyanilyen szerkezet épiilt
Zagyvarékason is.

nyitottak meg a kozuati forgalom szamara is az
ujjaépitett kiskorei Tisza-hidat.

elkésziilt a jasztelki haromnyilast Zagyva-hid
takarékiireges Gerber-csuklos felszerkezettel.
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1962-ben

1962-ben

1965-ben

1965-ben

1966-ban

1967-ben

atadtak a forgalomnak a régi alapokra épitett
korszerti, ortotrop palyalemezes kozati Tisza-hi-
dat Szolnokon.

elkésziilt a teljesen 0j, 263 m hosszu artéri Tisza-
hid, eléregyartott utofeszitett, szeletelt geren-
dakkal.

adtdk at a forgalomnak Mezéturon a feszitett
szekrénykeresztmetszetli Hortobagy-Berettyo-
hidat.

késziilt el Szolnokon a Tisza artéri hidéval csak-
nem egyez$ gerenddkkal a Zagyva-hid felszer-
kezete.

adtak at a forgalomnak Szajolnal a haromnyilasa
vasut feletti hidat, melynek kozéps6 nyilasaban
helyszinen eléregyartott feszitett gerendak van-
nak.

elkésziilt Tiszaflirednél a hegesztett, NF csava-
ros, racsos, kozuti Tisza-hid.

1969-70-ben épiilt meg a hatnyilast, Gerber-csuklos felszer-

1973-ban

kezetli Rékasi uti feliiljaro Szolnokon.

lett kész Szolnokon az elbontott 4. sz. uti Ko-
lozsvari uti feliiljaro helyén a monolit, feszitett
feliiljaré négy forgalmi savval.

1975-ben

1976-ban

1971-77.

1984-ben

1992-ben

1996-ban

1998-ban

1999-ben

elkésziillt Kunszentmartonnal hazank els6 sza-
badszereléses feszitett vasbeton hidja a Harmas
Koroson.

elkésziilt a kiskorei Tisza-hid artéri nyilasainak
kozott épiiltek a Nagykunsagi Fécsatorna hidjai
altalaban harom nyilassal, eléregyartott felsz-
erkezettel.

adtak at a forgalomnak a térokszentmiklosi ha-
romnyilasu, vasut feletti mitargyat.

késziilt el a Szolnokot elkeriil§ ttszakaszon a
Szent Istvan Tisza-hid. Ez szabadbetonozasos
szerkezet, melyhez szakaszos eléretolasu tech-
nologiajh, artéri hidrészek csatlakoznak.

épiilt meg REM 500 hadihid anyagbdl a tarkevei
Hortobagy-Berettyo-hid.

megepiilt a 4. sz. fout kapacitasbévitésekeént a
szajoli feliiljaré mellett az uj FCI-90 eloregyar-
tott gerendas mutargy.

elkezd6dott a tiszaugi Tisza-hid kapacitas-
bovitése, onalld kozati hidrésszel.
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Jasz-Nagykun-Szolnok megye kdzepes nagysagu
(5607 km?), sik feliilet(, a Tisza két partjan teriil el. A
folyok szabalyozasa el6tt nagy vizes teriiletek nehezi-
tették a kozlekedést. Uthdlézata az Arpad-korban vi-
szonylag ritka volt, legfontosabb a Pest-Erdély kozotti
“sout” volt, mely Szolnokndl haladt at a Tiszan. A
Jaszsag vizei, a Zagyva és a Tarna szamos hid épitését
tették sziikségessé. Az orszagos kozutak hossza ma
1318 kim, az dnkormanyzati utaké 3722 km.

A megyében mar a 14-15. szazadban fontos hi-
dakrdl vannak okleveles emlitések: Fegyvernek
(1354), Janoshida (1426), ezek valosziniileg fahidak
voltak.

Szolnokon 1550-ben épiilt a var, melyet a Zagy-
va vize védelmezett, a varos elsé hidja itt volt. A Ti-
szan Szolnokon épiilt meg 1562-ben az elsé hid debre-
ceni acsok munkajaval. Ennek a hidnak t6bb mint 400
éves torténete jOl ismert, 1720-t61 e hid szamos terve,
abrazolasa is fennmaradt. A megyében elsGsorban a
Jaszsagban volt sok hid, Jaszberényben 1783-ban (1.
katonai felmérés) 14 hid szolgalta a forgalmat, ezek fa-
hidak voltak. 1788-bol fennmaradt az egyik 11 6les hid
terve, a kdvetkezd 1d6bol pedig szamos hidrol tudunk
levéltari iratokbdl, tervekbdl: 1806 kunszentmartoni
Korgs-hid (80 61), 1827 cibakhdzi és 1734 tiszafiiredi
Tisza-hid. A 19. szazad els6 harmadaban mar harom
hid volt a megyében. Ezek épitése, fenntartdsa a jeges
arvizek miatt nem kis feladat volt, s a 14 m hosszu
megmaradt gerendék is bizonyitjak az akkori hidépités
szinvonalat, a hidépitd acsok, munkasok, megyei (ke-
ritleti) mérnokok tudasat. Kiemelkedd mitargy volt az
1851-ben megépitett szolnoki kozati Tisza-hid
(Obermayer acsmester miive), mely 16bb, mint fél év-
szazadig szolgalta az egyre ndvekvé forgalmat.

1857-ben ¢lkésziilt az 512 m hosszi szolnoki
vasiti Tisza-hid, mely kiilongsen impozans mui volt.
Tartossagat jelzi, hogy csak 31 év mulva kellett atépi-
teni. Hazank leghosszabb fahidja Kiskorénél épilt
1889-ben, a 780 m hossza vasati hid medernyilasai 48
m-es Howe-rendszerl racsos tartok voltak.

A megyében, féleg a Jaszsagban mar a 18, szazad
végén nagy litemben épitettek igényes kivitelii, tébb-
nyildsi koboltozatokat is, pl. Jaszberény és
Jaszjakohalma kozétt 1792-94-ben nyole kohid épiilt,
s ma is all az 1806-ban épilt jaszberényi Zagyva-hid
(eredetileg négy, ma haromnyilasu), az 1809-ben elke-
sziilt, eredetileg kilencnyilasu karcagi Zador-hid, mely

¢épitésekor hazank leghosszabb (40 6l) kéhidja volt és
az 1813-ban ¢épiilt jaszdozsai Tarna-hid, mely eredeti
formajaban, ot nyilasival tanusitja az akkori mesterek
tudasat.

A felsoroltakon kivil szdmos értékes boltozat
volt 1944 el6tt a megyében, ezek kozil azonban 10 a
haborus pusztitasnak esett aldozatul, majd az utkorsze-
riisitések sordn, a megvaltozott vizrajzi adottsagok mi-
att is sok boltozat atépiilt.

A vasbeton hidépités korai példai a megyében a
szolnoki artéri Tisza-hid (1906) vasbeton pélyalemeze,
melyet acéltartok timasztottak ald, a Tisza-hid palya-
lemeze (1911), az 1913-ban épiilt jszaszi Zagyva-hid,
a kunszentmdrtoni Harmas-Koros-hid (1925) artéri
hidnyildsai, melyek bordds gerendahidak. 1927-ben
nagy utépitési program kezdddott, ennek soran épiilt
tobbek kozott Szolnokon a haromnyilasi Zagyva-, a
janoshidai Zagyva- (1935) és a kiilonleges alaku jasz-
berényi Zagyva-hid (1937). Jellemzé nyilasméret 15-
20 m volt. A kor szinte minden jelentds tervez§jének
(Zielinski Szilard, Mihailich Gy6z6, Menyhard Istvan,
Haviar Gy6zd, Mistéth Endre) alkotasai megtalalhato-
ak a megy¢ben. Kiemelkedd miitargy volt az 1940-ben
elkésziilt szolnoki kézuti feltljaro, mely hazank leg-
hosszabb vasbeton hidja volt (401 m), a vasti vaga-
nyokat athidalé merevitégerendas fényilasa (48 m) pe-
dig a hazai legnagyobb, épitése idején pedig Eurdpa-
ban is a legnagyobb volt.

Az elsé vas-, illetve acélhidak vasttvonalakon
épiiltek: 1885-ben Kunszentmartonnél és Mez6tiron.
Kiemelkedd alkotds volt a szolnoki kétvaganyu Tisza-
hid. A Feketehazy Janos tervezte miitargy 392 m-es
hossza is tekintélyes, ennél fontosabb, hogy a sarloala-
ku medernyilasok a késébbi Duna-hidaknak mintai let-
tek. Az ac¢lhidakat a megyében néhany kivételtél elte-
kintve a Magyar Allamvasutak Gépgyara gyértotta és
szerelte. 1891-ben Gtnyildsu racsos acélhid épiilt Ti-
szafiirednél, kdzati és vasuti forgalomra.

Kézaton 1896-ban épiilt az elsé acélhid Ocsddnél
a Harmas-Koroéson (négynyilasa, a fonyilas 70 m),
1903-ban Mezdtiuron egy kisebb (30 m) racsos acélhid
épiilt, majd ismét vasati hid kivetkezett: atépitették a
kiskorei Tisza-hid medernyilasait acélszerkezetiire.
Ezutan 1909-ben késziilt el a budapesti Ferenc Jozsef
hidhoz hasonlo, Gerber-csuklos racsos kézuti Tisza-
hid.

1919-ben felrobbantottdk a tiszafiiredi vegyes
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lizemd, a kiskorei vasuti és a szolnoki Tisza-hidakat.
Ezek helyreallitasa meglehetdsen nehéz feladat volt.

1944. oktoberében a megye minden jelentds hid-
ja aldozatul esett a haborus pusztitasnak. Az orszdgos
kézutak 71 hidja koziil 39 karosodott, illetve pusztult
el, s hasonloan nagy kart szenvedtek a vasiti és onkor-
manyzati hidak is. Az jjaépités sokféle megoldassal,
rendkiviili er6feszitéssel volt lehetséges. Tiszaugon a
mederbd] kiemelt roncsok részbeni felhasznalasaval,
tobbi folyami hidnédl azonban olyan nagy volt a ronga-
lodas, s oly nagy feladat volt a roncskiemelés, hogy
provizoriumokon kellett a forgalmat lebonyolitani,
megkiizdve a jeges arvizekkel. A szolnoki kdzuti Ti-
sza-hidnal félallando, haromnyilasu racsos szerkezetet
épitettek az akkor beszerezhetd csdvekbol, hegesztett
kivitellel. 1962-ig ezen bonyolddott le a 4. sz. {60t igen
nagy forgalma. A szolnoki vasuti Tisza-hidat a bomba-
zasok, robbantasok teljesen elpusztitottak, igy roncski-
emeléssel egyiitt a hid teljes njjaépitésére volt szitkség,
ez 1947-ben késziilt el. Turkevén Herbert hadihid-pro-
vizorium épiilt, mely kozel 50 évig volt iizemben. Az
ujaépités kiilonds példaja a szolnoki és zagyvarékasi,
eldzbleg tobbnyilasu Zagyva-hidak tjjaépitése az
apatfalvi Maros-hidbol kibontott racsos acélszerkeze-
tekkel.

A masodik vilaghabori utan a vasbeton hidak
épitésében 1yj technologidk jelentek meg: az elé- és
utdfeszités, az cléregyartds. 1951-ben késziilt el az
fizemben gyartott, Hoyer-rendszer(i gerendakkal épiilt
feliiljar6 a 4 sz. fouton, majd 1957-t61 a forditott T ala-
ku gerendas felszerkezetek sora. 1971-t81 10 m-nél na-
gyobb nyilasok athidaldsdra alkalmas tartocsalad
(EHGE, EHGT) terjedt el. A helyszini eléregyartas és
utofeszités korai példaja a szolnoki artéri Tisza-hid
(1962), mely hossz- és keresztiranyban is feszitett ge-
rendakkal késziilt ugy, hogy a gerendak szeletekbdl
alltak. A helyszini utofeszités példai a mez6tari (1965)
30 m nyilast szekrénykeresztmetszeti hid, a szolnoki
két feliiljard (1970, 1973) melyek Gerber-csuklos hat-
nyildsu mitargyak, 30 m korili nyilasokkal. Szabad-
szereléses technologiaval épiilt meg 1975-ben, az or-
szagban elsdként, a kunszentmartoni Harmas-Kords-
hid 70 m-es kézépso nyilassal, eldregyartott artéri nyi-
lasokkal. Szabadon betonozott a 116 m nyilast 0 szol-
noki kozuti Tisza-hid, drtéri nyildsai szakaszos eléreto-
lassal épiiltek 1988-92-ben.

Az acélhidépitésben is 0j technologidk jelentek
meg: hegesztés, nagyszilardsagl, feszitett csavaros
kapcsolat, szabadszerelés. Az 1962-ben elkésziilt szol-
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noki kozati Tisza-hid hazank els6 ortotrop palyaleme-
zes hidja, a tiszafliredi Tisza-hid 1967-ben késziilt he-
gesztett, nagyszilardsagu feszitett csavaros kapesolat-
tal, egyiittdolgozd palyaszerkezettel. Emlitésre érde-
mes a turkevei Hortobagy-Berettyo-hid, mely 1996-
ban REM 500 hadihid anyagbol épiilt 0jja. A kiskdrei
Tisza-hid 1958-ban épiilt 0jja, artéri nyilasai pedig
1976-ban épiiltek 4t, az orszagban a vasuti hidak ko-
z0tt elséként egyiittdolgozo (6szvér) szerkezettel.

A vézlatosan ismertetett, néhany jellemzé hid-
szerkezet mellett a kdnyv ismerteti az orszdgos, az on-
korményzati és vasuti hidak allomanyat is. Az orsza-
gos kozutakon 104 hid, az dnkorményzatok kezelése-
ben 133 van, mezdgazdasagi és mas izemek 200-300
hiddal rendelkeznek, a vasttvonalakon pedig 146 hid
all. Ezen hidallomanyokat részletezé adatokkal, fotok-
kal illusztralja a konyv. Egyedi hidleiras 25 hidrol ké-
sziilt, ezek egy-egy jelentésebb hid torténetét atfogdan
mutatjak be.

A megye hidjairél sz6l6, elédjeihez hasonld
konyv nyolcadik a sorban, gazdagon illusztralt, erede-
ti dokumentumokra, levéltari anyagokra tamaszkodo
feldolgozas.

F¢ fejezetei: foldrajzi adottsagok, a megye utha-
l6zatanak kialakulasa, a hidszerkezetek technologian-
kénti attekintése: fahidak, boltozatok, vasbeton és
acélhidak, a hidak 1944. utani Gjjaépitése, hidak a mi-
vészetben, a hidallomany bemutatdsa (orszagos, o6n-
kormanyzati, mezdgazdasdgi, vasuti kezelésben [é-
vok), levéltari érdekességek, mellékletek (tervek,
torzskonyvek, fotok), egyedi hidleirasok.

A konyvet dr. Gall Imre korabbi kutatasai, Hargi-
tai Jené hidleirasai alapjan Szecsei Istvan, Szikszai
Mihdly, Szabd Laszlo és dr. Toth Emd irta. Kiemelen-
d6 Szikszai Mihaly folevéltaros, aki tobb éve rendsze-
resen kutatta egyes hidak torténetét. A konyv lektora-
lasat dr. Trager Herbert végezte nagy gondossaggal.

A szerzok mellett igen sokan nydjtottak segitsé-
get, elsdsorban fotdk, térképek, levéltan anyagok ren-
delkezésre bocsatasaval. A teljesség igénye nélkiil em-
liteni kell a Hadtorténeti Intézetet és Muzeumot, a
Kézlekedési Mazeumot, a szolnoki Damjanich Muze-
umot, a Kisk&rosi Kozati Szakgytijteményt, a Heves-
és Jasz-Nagykun-Szolnok megyei Levéltarat, tervezd
és kivitelezd vallalatokat: Ganz Acélszerkezet Rt, Hid-
épité Rt., KEV Metr, Pont-TERV Rt, Uvaterv,
Scetauroute, MAV Vezérigazgatdsag, képeslapgyiijto-
ket.



Zusammenfassung

ZUSAMMENFASSUNG

Der Komitat Jasz-Nagykun-Szolnok ist mittlerer
Groésse, befindet sich im Flachland und ist von der Theiss
durchquert.

Vor der Flussregulierung wurde der Verkehr durch
grosse, mit Wasser bedeckte Gebiete erschwert. Das
Strassennetz war in der Zeit der Arpaden verhaltnismas-
sig selten. Die wichtigste Linie war die Salzstrasse zwi-
schen Pest und Siebenbiirgen, diese kreuzte die Theiss
bei Szolnok. Die Lange der Landstrassen betrigt heute
1328 km, die der Strassen der Selbstverwaltungen 3722
km.

Im Komitat wurden schon im 14.-15. Jh. wichtige
Briicken in Urkunden erwihnt: Fegyvernek (1356),
Janoshida (1426), diese waren wahrscheinlich holzerne
Briicken. In Szolnok wurde 1550 die Burg erbaut,
welche durch das Wasser der Zagyva gestiitzt war. Die
erste Briicke der Stadt stand hier. Uber die Theiss bauten
die Zimmerminner aus Debrecen 1562 die erste Briicke.
Die Geschichte dieser Briicke ist iiber mehr als 400 Jahre
gut bekannt, seit 1720 sind mehrere Pldne und
Darstellungen vorhanden.

Im Komitat befanden sich im Gebiet um
Jaszberény zahlreiche Briicken, in dieser Stadt standen
1783 (1. Militdrvermessung) 14 Briicken aus Holz
gebaut. Aus 1788 kennen wir den Plan einer Briicke mit
11 Klafter Spannweite. Aus der nachkommenden Zeit
sind mehrere Briicken aus Archiven, Plinen bekannt:
Kunszentmérton, Koéros-Briicke (80 Klafter), Theiss-
Briicken bei Cibakhaza (1827) und Tiszafiired (1734).
Im ersten Drittel des 19. Jh-s standen drei Theiss-
Briicken im Komitat. Der Bau und die Unterhaltung war
wegen Hochwasser mit Eis eine grosse Aufgabe. Dic
liberbliebenen, 14 m langen Balken bewiesen das dama-
lige Niveau des Briickenbaues, die Kenntnisse der
Fachleute. Ein hervorragendes Objekt war die
Strassenbriicke bei Szolnok (1851, Zimmermannmeister
Obermayer), welche mehr als 50 Jahre dem Verkehr
diente.

1857 entstand die 512 m lange Eisenbahnbriicke
bei Szolnok, welche besonders imposant und dauerhaft
war: sie wurde nach 31 Jahren umgebaut. Die ldngste
Holzbriicke Ungarns (780 m) entstand 1889 bei Kiskére.
Die Stromoffnungen waren 48 m lange Howe-Tréger.

Im Komitat — hauptsachlich im Gebiet um
Jaszberény — wurden schon am Ende des 8. Jh-s acht
steinerne Gewoélbe mit mehreren Offhungen gebaut.
Heute steht noch die Zagyva-Briicke in Jaszberény seit
1806 (frither vier, heute drei Offnungen), die Zador-

Briicke bei Karcag seit 1809 (urspriinglich neun Offnun-
gen, damals die ldngste in Ungarn: 40 Klafter) und die
Tarna-Briicke bei Jaszdozsa seit 1813, die in der ur-
spriinglichen Form die Kenntnisse der damaligen
Meister beweist.

Ausser der erwahnten standen bis 1944 noch viele,
wertvolle Gew6lbe, manche wurden Opfer des Krieges,
andere wurden wegen Strassenmodernisierung oder
wasserwirtschaftlichen Griinde umgebaut.

Frithzeitige Beispiele des Stahlbetonbriickenbaues
waren im Komitat die Fahrbahnplatte der Flutbriicke bei
Szolnok (1906), unterstiitzt durch Stahltriger, die
Fahrbahnplatte der Theiss-Briicke bei Szolnok (1911),
die Zagyva-Briicke bei Ujszasz (1913), die Nebendff-
nungen der Kords-Briicke bei Kunszentmarton (1925),
diese waren Plattenbalkenkonstruktionen. 1927 begann
ein grosses Strassenbauprogramm, in dessen Rahmen
entstanden Zagyva-Briicken in Szolnok, Janoshida
(1935) und Jaszberény mit eigenartiger Form (1937), mit
Spannweiten von 15-20 m. Im Komitat sind Werke von
allen damaligen namhaften Entwerfern: Szilard
Zielinski, Gy6z6 Mihailich, Istvan Menyhard, Gy6zé
Haviar, Endre Mistéth zu finden.

Ein hervorragendes Objekt war 1940 die
Strassentiberfithrung iiber die Eisenbahnlinie in Szolnok,
die langste Stahlbetonbriicke in Ungarn (401 m), die
Langer-Konstruktion tber die Gleise war in Ungarn die
grosste (48 m) und damals auch in Europa die grosste.

Die ersten eisernen bzw. stdhlernen Briicken ent-
standen auf Eisenbahnlinien: Kunszentmarton und
Mez6tur (1885). Ein hervorragendes Objekt war die
zweigleisige Theiss-Briicke bei Szolnok, entworfen von
Janos Feketehazy (392 m). Die sichelférmigen
Stromdffnungen wurden Beispiele fiir spdtere Donau-
Briicken. Die meisten Stahlbriicken hat die
Maschinenfabrik der Staatsbahnen hergestellt und mon-
tiert. 1891 entstand bei Tiszafiired eine stihlerne, fiinf-
feldrige  Theiss-Briicke, fiir  Eisenbahn-  und
Strassenverkehr.

Auf den Strassen entstand 1896 die erste
Stahlbriicke bei Ocsod iiber den Fluss Kords (vier
Felder, die Hauptdffnung 70 m lang). Dann kam 1903 in
Mezétur eine kleinere stihlerne Fachwerkbriicke (30 m)
und wieder eine Eisenbahnbriicke: die Hauptéffnungen
der Theiss-Briicke bei Kiskore.

Bei Szolnok wurde die mehr als 50 Jahre alte
Theiss-Briicke vom Eisgang schwer beschidigt. 1911
entstand hier die der Budapester Franz-Joseph-Briicke
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dhnliche Fachwerkbriicke mit Gerber-Konstruktion.

1919 wurden einige Theiss-Briicken gesprengt, die
Wiederherstellung war eine ziemlich schwierige
Aufgabe.

Im Oktober 1944 wurden alle wichtige Briicken im
Komitat Opfer des Krieges. Von 71 Briicken der
Landstrassen wurden 39 beschédigt, und dhnlich waren
die Schiden der Eisenbahn- und Selbstverwaltungs-
briicken. Der Neubau geschah mit vielen Varianten, mit
aussergewohnlichen Bemiithungen. Bei Tiszaug war es
moglich, die Briicke mit der Verwendung der aufge-
hobenen Bestandteile in ihrer urspringlichen Form
neuzubauen. Andere Briicken erlitten so grosse Schiden
und der Hub der Triimmer war so schwierig, dass der
Verkehr auf provisorische Briicken abgewickelt wurde,
kampfend mit den Eis treibenden Hochwassern. Bei der
Theiss-Briicke in Szolnok wurden in drei Feldern
Fachwerke aus Rohren, die damals anzuschaffen waren,
geschweisst hergestellt. Diese diente dem Verkehr bis
1962,

Die Eisenbahnbriicke bei Szolnok wurde total ver-
nichtet, so war eine neue Konstruktion nétig, die 1947
eroffnet wurde. In Turkeve entstand ein Herbert-
Provisorium, die beinahe 50 Jahre lang in Betrieb war.
Eine eigenartige Losung war der Neubau der frither
mehrfeldrigen Zagyva-Briicken bei Szolnok und
Zagyvarékas, mit Verwendung der Stahtkonstruktionen
einer Maros-Grenzbriicke, die ausser Betrieh war.

Nach dem II. Weltkrieg erschienen im Bau der
Stahlbetonbriicken neue Technologien: die Vorspannung
und die Vorfabrizierung. 1951 entstand eine Uber-
fuhrung auf der Hauptstrasse Nr. 4. mit Hoyer-
Fertigteiltragern, die in der Werkstatt hergestellt wurden,
dann ab 1957 eine Reihe der Uberbauten mit 2-10 m lan-
gen umgekehrten T-Balken. Ab 1971 verbreiteten sich
die Fertigteile zwischen 10-30 m.

Ein friihzeitiges Beispiel der Vorfabrizierung und
der nachtraglichen Vorspannung war die Flutbriicke bei
Szolnok (1962), welche mit aus kleinen Teilen zusam-
mengestellten Balken gebaut wurde, verspannt in der
Langs- und Querrichtung. Die nachtrigliche
Vorspannung wurde bei mehreren Briicken (Spannweite
ca 30 m) verwendet.

Die erste Spannbetonbriicke mit Freivorbau aus
Fertigteilen wurde hier, bei Kunszentmarton gebaut
(Hauptspannweite 70 m). Bei der neuen Theiss-Briicke
ausserhalb von Szolnok wurde der Freivorbau aus
Ortbeton (116 m) und das Taktschiebeverfahren verwen-
det.

Im Stahlbriickenbau erschienen auch neue
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Technologien: Schweissen, HV-Schrauben, Freivorbau.
Die Theiss-Briicke in Szolnok (1962) war die erste mit
orthotroper Platte, die Theiss-Briicke bei Tiszafiired
(1967) eine geschweisste mit HV-Schrauben.
Erwéhnenswert ist die Hortobagy-Beretty6-Briicke bei
Turkeve, wo eine REM 500 Militarkonstruktion
endgiiltig eingebaut wurde. Die Theiss-Briicke bei
Kiskore wurde 1958 wiederhergestellt, die Nebenoft-
nungen 1976, als erste Eisenbahnbriicke mit Verbund-
konstruktion.

Neben der dargestellten, typischen Konstruktionen
stellt das Buch auch den Bestand der verschiedenen
Briicken dar. Auf den Landstrassen befinden sich 104,
unter Verwaltung der Selbstverwaltungen 133 Briicken;
landwirtschaftliche und andere Betriebe besitzen 200-
300 Briicken, auf Eisenbahnlinen stehen 146 Briicken.
Diese Bestiinde sind mit detaillierten Daten und Photos
illustriert. Uber 25 Briicken wurden einzelne Beschrei-
bungen erstellt um die Geschichte dieser darzustellen.

Dieses Buch iiber die Briicken des Komitates ist in
der Reihe der dhnlichen die achteste, reichlich illustriert,
auf originale Dokumente, Archive gestiitzt. Die
Hauptthemen sind die folgende:

Entstehung des Strassennetzes im Komitat, Uber-
sicht der Briicken nach Material: holzerne, gewdlbte,
Stahlbeton- und Stahlbriicken, Neubau nach 1944,
Briicken in der Kunst, Darstellung der Briickenbestinde,
Beilagen (Pline, Briickenbiicher, Photos), einzelne
Briickenbeschreibungen.

Das Buch haben — aufgrund fritherer Forschungen
von Dr. Imre Gall und Briickenbeschreibungen von Jend
Hargitai — Istvan Szecsei, Mihdly Szikszai, LaszI6 Szabd
und Dr. Emé To6th geschrieben. Besonders erwiéh-
nenswert ist Hauptarchivar Mihaly Szikszai, er hat seit
mehreren Jahren die Geschichte einzelner Briicken er-
forscht. Als sorgfiltiger Lektor hat Dr. Herbert Triger
mitgewirkt.

Neben den Autoren haben noch viele, in erster
Linie mit Photos, Karten, Archivdaten geholfen. Ohne
die Vollstindigkeit zu erzielen, sind folgende zu erwih-
nen:

Institut und Museum fiir Kriegsgeschichte,
Damjanich-Museum, Szolnok, Fachsammlung fiir
Strassenwesen, Kiskdrds, Komitatsarchiv in den
Komitaten Heves und Jasz-Nagykun-Szolnok,
Entwurfsbureaus (Uvaterv, Pont-TERV, Magyar
Scetauroute), Baufirmen (Ganz Stanlkonstruktionen,
Hidépité AG, KEV Metrd), Generaldirektion der
Ungarischen Staatsbahnen (MAV), Ansichtskarten-
sammler.
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SUMMARY

The county Jasz-Nagykun-Szolnok is a county of
medium area (5607 knr’), of even surface crossed by the
river Tisza. Before river regulation, huge damp areas made
the traffic difficult here. During the Arpad-age its road net-
work was relatively scattered, the most important route was
the “salt road” between Pest and Transsylvania which
crossed the river Tisza by Szolnok. The waters of this area
(Jaszsag), the rivers Zagyva and Tarna necessitated the con-
struction of several bridges. Today the total length of na-
tional roads is 1318 km, and that of community (local) roads
amounts to 3722 km.

Some important — probably timber — bridges in the
county are mentioned in documents in the 14" and 15" cen-
tury: Fegyvernek (1354), Janoshida (1426). In 1550, a cas-
tle was built in Szolnok protected by the river Zagyva; the
first bridge of the town could be found here. The first Tisza-
bridge was built in Szolnok by carpenters of Debrecen. The
more than 400-year history of this bridge is well-known,
from 1720 on several designs and presentations of the pro-
ject survived. The number of bridges was rather high in
Jaszsag area of the county. In 1783, 14 timber bridges could
be found in Jaszberény (first military survey). From 1788,
the design of a 11-fathom bridge is known. Some bridges
originating from the following period: Kords-bridge in
Kunszentmarton (1806), Tisza-bridge in Cibakhaza (1827)
and Tisza-bridge in Tiszafiired (1734). It means that already
3 Tisza-bridges were operating in the first third of 19" cen-
tury.

Their construction and maintenance was a hard task
because of the repeated icy floods. Several remained 14 m-
long timber beams prove the level of the bridge construc-
tion, the knowledge (expertise) of bridge carpenters, work-
ers and county engineers. The highway Tisza-bridge built in
Szolnok by carpenter Obermayer was an outstanding engi-
neering structure which served the ever growing traffic for
more than 50 years.

The extremely imposant railway Tisza-bridge in
Szolnok with a total length of 512 m was built in 1857. It
had to be reconstructed after 31 years proving its durability.
The longest Hungarian timber bridge was constructed close
to Kiskore in 1889. The river spans of the railway bridge
with 780 m total length consisted of Howe-trusses of 48 m.

In the county (mainly in the region Jaszsag) a lot of
high quality, multi-span stone arches were built during the
last decades of 18" century. (E.g. eight stone bridges were
constructed between Jaszberény and Jaszjakohalma in the
period of 1792-94).

The Zagyva-bridge in Jaszberény built in 1806 is still

under operation (originally it had four spans, today only
three), similarly the originally nine-span Zador-bridge close
to Karcag was completed in 1809 which was our longest
(40 fathoms) stone bridge that time and the Tarna-bridge in
Jaszdozsa in 1813 which represents the expertise of the
masters by its original form and 5 spans. Besides several
other valuable arches could be found in the county before
1944. 10 of them were destroyed during the World War 1I
and the rest was reconstructed partly due to the changed hy-
drological conditions.

An early example of reinforced concrete bridge con-
struction in the county is the reinforced concrete slab of the
flood area Tisza-bridge in Szolnok (1906) supported by
steel girders; the slab of Tisza-bridge (1911); the Zagyva-
bridge in Ujszasz (1913); the flood area spans of Harmas-
Koros-bridge in Kunszentméarton (1925) — ripped girder
bridges. An intensive road construction programme was ini-
tiated in 1927, as a part of which —among others — the three-
span Zagyva-bridge in Szolnok, the Zagyva-bridge in
Janoshida (1935) and the strange-shaped Zagyva-bridge in
Jaszberény (1937) were built. The typical span was 15-20
m. The works of almost every famous bridge designers
(Szilard Zielinski, Gy6éz6 Mihailich, Istvan Menyhard,
Gy6z6 Haviar, Endre Mistéth) can be found in the county.
As an outstanding project, the highway overpass in Szolnok
(1940) can also be mentioned which was the longest rein-
forced concrete bridge of the country (401 m), while its
main span (48 m) with stiffening girders above railway
tracks is the longest in Hungary and was the longest in
Europe when constructed.

The first iron and steel bridges were built for railways:
close to Kunszentmarton and Mez6tur in 1885. The two-
tracked Tisza-bridge in Szolnok was an outstanding work.
Although the structure designed by Janos Feketehazy had a
considerable length (392 m), it was even more important
that its sickle-shaped river-spans served the model for the
later Danube-bridges. Most of the steel bridges in the coun-
ty were produced and assembled by the machine factory of
Hungarian State Railways. In 1891, a five-span truss birdge
was built at Tiszafiired for road and railway traffic.

The first highway steel bridge was built on the river
Harmas-Kérds close to Ocsod (four spans, 70 m main
span). A smaller (30 m) steel truss bridge in Mezotar
(1903), then a railway bridge again, the river spans of
Tisza-bridge in Kiskore were reconstructured into steel
structure. Then the permanent highway Tisza-bridge was
built by Szolnok after the more than 50-year timber bridge
had been severely damaged by the ice drift in 1909. It was
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in 1911 when the Gerber-jointed highway truss Tisza-
bridge was completed similar to the Ferenc Jozsef-bridge
in Budapest. In 1919, the road and railway Tisza-bridge in
Tiszaflired, the railway Tisza-bridge in Kiskdre and the
Tisza-bridge in Szolnok were blown up. The reconstruction
seemed to be a rather hard task.

In October 1944, all of the important bridges of the
county were blown up. 39 of its 71 bridges were damaged
or destroyed, similar serious damages could be observed on
railway and local road bridges. Their reconstruction needed
extraordinary cfforts and the use of various technical solu-
tions. In Tiszaug, the bridge could be reconstructed in the
original form using partially the wrecks lifted from the river
bed. The other bridges, however, were damaged so severe-
ly that the traffic had to use temporary bridge, fighting also
with icy floods. In the case of the highway bridge in
Szolnok half-permament, three-span welded truss beam
structure was built using the available tubes. Till 1962, the
heavy traffic of the main road no.4 used this bridge. The
railway bridge close to Szolnok was totally destroyed
{bombing raids, blowings up), so the wrecks had to be
raised and the bridge entirely reconstructed till 1947. In
Tirkeve, a military temporary Herbert bridge was con-
structed which was used for nearly 50 years. As special ex-
amples of reconstruction, the multi-span Zagyva-bridges in
Szolnok and Zagyvarékas using truss beams originating
from the Maros-bridge in Apatfalva can be mentioned.

After the World War II, new techniques present them-
selves in reinforced concrete bridge construction: pre- and
post-tensioning, as well as prefabrication. In 1951, the over-
pass of main road no.4 with precast-in-plant Hoyer-beams,
then several bridge substructures with reversed T-beams
were built.

From 1971 on, the girder family (EHGE, EHGT) for
spanning more than 10 m has become wide-spread. An
early example of prefabrication and post-tensioning is the
flood area Tisza-bridge in Szolnok (1962) constructed using
longitudinally and transverselly prestressed girders. (The
beams were composed of “slices”). The examples of site
post-tensioning are the box girder bridge of 30 m in
Mezétar (1965) and two Gerber-jointed six-span overpass-
es In Szolnok (1970 and 1973) with some 30 m spans.

Erection with cantilever method was applied in 1975
when the river Harmas-K6ros-bridge in Kunszent-mérton
was constructed with 70 m main span and prefabricated
flood area spans in the country for the first time. The flood
area spans of the new highway Tisza-bridge in Szolnok with
116 m main span were built using sequential pushing for-
ward in 1988-92.

New techniques appeared also in steel bridge con-
struction: welding, high-strength screw joint, erection with
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cantilever method. The highway Tisza-bridge in Szolnok
(1962) is our first structure with orthotropic plate. The
Tisza-bridge in Tiszaflired was constructed in 1967 using
welded, high-strength stressed screw joint and composite
structure. Also the Hortobagy-Berettyo-bridge should be
mentioned which was reconstructed in 1996 using REM
500 military bridge material. The Tisza-bridge in Kiskore
was reconstructed in 1958, while its flood area spans were
rehabilitated in 1976. Composite structure was applied here
in railway bridges for the first time in Hungary.

In addition to the schematic introduction of some typ-
ical bridge structures, the book presents the national and
local highway, as well as railway bridge stock in the coun-
ty. 102 bridges can be found in the national highway net-
work, 133 managed by municipalities, while agricultural
and other plants own 200-300 bridges. There are 134
bridges on railway lines. Several detailed data and photos
can be found about these bridge stocks. The description of
25 significant bridges shows their history comprehensively.

The book on the county bridges is eighth in the series.
It has a rich illustration and is based on original documents
and archives. The main chapters are: geographical features,
development of the highway network in the county, review
of bridge structures by type: timber bridges, arches, rein-
forced concrete and steel bridges, bridge reconstruction
after 1944, bridges in the art, presentation of the bridge
stock (national and local road, agricultural and railway
bridges), interesting materials in archives, appendices (de-
signs, register books, photos), individual description of
bridges.

It was written by Istvan Szecsei, Mihaly Szikszai,
Laszl6 Szabd and dr. Emé Toth using former investigation
of dr. Imre Gall and the bridge descriptions of Jend Hargitai.
The activity of senior archivist Mihaly Szikszai is to em-
phasized who has investigated systematically the history of
various bridges for several years. The publisher’s reader
was dr Herbert Trdger who carried out his task highly care-
fully.

In addition to the authors, several other colleagues
provided considerable help mainly by making available
photos, maps and archives. It should be mentioned here —
among others — Military History Institute and Museum,
Traffic Museum, Damjanich Museum in Szolnok, Highway
Professional Collection in Kiskérds, Archives of counties
Heves and Jasz-Nagykun-Szolnok, design bureaus and con-
struction firms: Ganz Steel Construction Ltd, Bridge
Construction Ltd, UVATERV, Pont-TERV Ltd,
Scetauroute, General Directorate of MAV (Hungarian State
Railways), post card collectors. The publisher of the book is
Foto Gruppe Ltd.
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