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A tiszaldki vizlépcesa és a tiszadobi pontonbid [GyP/



Koszonto

Tisztelt Olvaso!

Orémmel nydjtjuk 4t minden kedves érdekl6-
donek és kiilonodsen a magyar hidiaszoknak Ma-
gyarorszag 19 megyéjét feldolgozo hidtorténeti
sorozat zirokotetét.

Az elkésziilt tobb ezer oldalnyi hianypotlé mun-
ka ezzel jelentds dllomdsdhoz érkezett. Az orszig
hid-monogrifidja elkészilt, a kutatis pedig foly-
tathato, hiszen mint az minden kotetbol kidertil,
a hidtorténet minden megyében oly gazdag, hogy
befejezni aligha, csupan abbahagyni lehetett.
A sorozat megkezdése oOta pedig immar 23 esz-
tendd eltelt, ami mar Onmagaban hidtorténeti
iddszak jelentdségni.

A megyei hidtorténeti sorozat elvilaszthatatlan
annak f6 megilmodojitol és szorgos kutat6jital,
dr. Téth Erné nyugalmazott hidosztilyvezetotol.
A zirokotet alkalmdbdl szabadjon e koszontot
személyesen neki, a sorozat szerkesztojének ci-
meznem.

Kedves Erna!

Az 1993-ban Gy6r-Moson-Sopron megyével ut-
jara inditott sorozat elsd kotetében mint lektor
segitetted azt a nagy munkat, melynek a masodik
kotetétdl elére dlltil sorozatszerkesztokeént. A cél
az elsé pillanattol egyértelmi volt, elkésziteni
mind a 19 megyét, azaz szeletenként az egész
orszagot.

2002-ben Szeksziardon egy félbevagott oklevél-
lel koszontéitiink Tolna megye kotetének meg-
jelenésekor, hiszen akkor készilt el a fél orszag.
Kozelebb lett a vege, és évrol évre megjelentek
az ujabb megyei konyvek - olykor reménytelen
kortilmények kozot is. Mar megszoktuk, hogy
évente bévil a monogrifia, de 2008-ban a folya-
mat megszakadt. A 16. megye Veszprém volt, s
ekkor csupin hirom megye hiinyzott: Vas, Bara-
nya €s Szabolcs-Szatmar-Bereg,.

Tobb évnyi sziinet és reménykedés utin még-
iscsak révbe ér a terv. Az elmult masfél évben
megjelenhetett Vas €s Baranya utdn ez a ziaro6-
kotet is. A sokat formélédott sorozat utolsé tagja
kicsit mds, ennek készitését sorozatszerkesztoként
tivolabbrol figyelted, igy bocsdnat az irdsinak és
kilonosen a szerkesztésének hidinyossagaiért.

Koszonom, hogy néhiny konyvben a csapatod
tagja lehettem, s bizalmat kaptam toled e ziro-
kotet dsszerendezésehez.

Koszonom mindannyiunk nevében azt a farad-
hatatlan kutatast, lelkesitést és sokszor kilincse-
lést, ami a 19 megyényi sorozat megsziiletéséhez
kellett.

Hajos Bence



FOLDRAIZI ES VIZRAJZI ADOTTSAGOK

A MEGYE ADOTTSAGAI

Foldrajzi és vizrajzi adottsagok

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye az orszag észak-
keleti részén fekvd hatirmegye. Orszigunk legke-
letibb megyéjét északkeletrdl Ukrajna, délkeletrdl
Rominia, dényugatrél Hajdua-Bihar megye, észak-
rol pedig Borsod-Abauj-Zemplén megye és Szlo-
vakia hatdrolja. /3]

A megye mai domborzati és vizrajzi térképe

helyzete az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozdst
kovetden felértékel6dott.  Szaboles-Szatmar-Be-
reg megye a jelentds kiiltertileti népességgel
rendelkezé alfoldi megyékhez tartozik, a megye
lakossiginak fele falvakban é€l, Nyiregyhiza kor-
nyéke pedig a jellegzetes bokortanyik hazdja.
A telepiilések szima 229, mely-
bal 21 viros. [65, 231]

Természetfoldrajzi  szempont-
bdl a megye nem egységes,
dombsdg és siksdg is talilhat6 a
teriiletén. Az Alfoldon belil két
kozéptijra, a Nyirségre (futého-
mokos hordalékkip siksig) és
a FelsG-Tisza vidékére (artéri sik-
sdg) terjed ki. A FelsG-Tisza vidé-
ke tovabb tagolodik a Szatmari-
siksdg, a Beregi-siksag, a Rétkoz
€s a Nyiri-mezdség kistdjakra.

A mai megye a koribbi Szabolcs,
Szatmir és Bereg mellett Ung és
Ugocsa viarmegyék teriletének egy-
egy kisebb részébdl alakult ki. A tri-
anoni békeszerzddés miatt Szabolcs
virmegye szerencsére alig veszitett
tertiletébdl, de Szatmdrnak csak szik
harmada maradt Magyarorsziagon.
Ung varmegye Magyarorszigon ma-
radt teriileteit Szabolcs virmegyé-
hez, mig Ugocsa terileteit Szatmar
varmegyéhez csatoltik.

A mai megye a korabbi Szabolcs és
az egykori Szatmar és Bereg viarme-

gyek teriiletének egy-egy kisebb

rész¢ébdl alakult ki, jelenlegi hatdrait

az 1950-es megyerendezés sordn véglegesitetiék.

Napjainkban tertiilete 5936 km?, ez a hatodik leg-

nagyobb teriileti megye Magyarorszagon.
Lakossdgidt tekintve hazink harmadik legna-

gvobb megyéje, melynek periférikus foldrajzi

6

Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye foldrajzi tdjai

A Nyirség hazink mdisodik legnagyobb kiterje-
désii hordalékkap siksdga. Annak a hatalmas hor-
dalékkipnak a maradvianya, melyet a Kirpatokbol
és Erdély teruiletérdl lefuto folyok halmoztak fel.
Az ujpleisztocén korban az emlitett folyok elhagy-



A MEGYE ADOTTSAGAI

Nyiregyhdza maddrtavlatbol [i]

tik a teriiletet, a hordalékbdl pedig a szél a ho-
mokot kifijta, homokbuckikat épitett. Talajképzo
kozetei a homok, homokos losz, 16sz, 10sz6s ho-
mok és homokos iszap.

FOLDRAJZI ES VIZRAJIZI ADOTTSAGOK

A Szatmari-siksdg felszine a Nyir-
séghez képest nagyon egyhangu,
a legalacsonyabb és legmaga-
sabb pontja kézott a magassig-
kiillonbség a 15 m-t sem éri el.
Jellegzetes formdi a folyohatak,
melyek 1-4 m magassiaggal és
2—4 km szélesseégben emelked-
nek ki a siksagbol.

A Beregi-siksdg az orszaghatar
€s a Tisza kozoit elhelyezkedo,
folyok dltal feltoltoir alluvidlis
siksag. A tdjba némi valtozatossa-
got csak a Tisza €és a Szamos
folyok dltal hadtrahagyott folyo-
medrek €s morotvik visznek.

A XIX. szazad kozepéig a Rét-
kozben hatalmas kiterjedési mo-
csarak voltak a jellegzetesek, vi-
szont az armentesitést kdvetden
nemcsak vizrajzi képe, hanem
novény- és dllatvilaga is teljesen
megviltozott.

A Nyiri-mezOség  kordbban
Osszefliggott a Nyirség terileté-
vel, am a Tisza oldalozo er6zio-
janak €s a sajit liledékének lera-
kasa kovetkeztében Onallo kis-
tdjja alakult.

Szabolcs-Szatmar-Bereg  me-
gyél vizrajzi viszonyai alapjin
természetes vizfolydsokban gazdag (Szatmari-Be-
regi-siksag) €s szegény (Nyirség, Rétkdz, Nyiri-
mezoség) teriletekre lehet tagolni. A megye leg-
nagyobb foly6ja a Tisza, melynek legjelentésebb

A kanyargo Tisza folyo [i]
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A MEGYE ADOTTSAGAI

mellékfoly6i a Szamos, Kraszna,
Tur, Batir, Szipa és a Csaronda.
A megyét atszeli mintegy 330 km
folyoszakasz, aminek egytizede
jelenleg is szabalyozatlan. /3,
65/

A Tisza Tiszabecsnél lép be a
megyebe és Tiszadobnidl hagy-
ja el annak hatirit, mikozben
235 km hosszisagu utat tesz
meg a megye teriletén. A folyo
felsd szakasza (Tiszabecs—Viasaros-
namény) gyors folyasu, majd azt
kovetden sebessége és esése
csokken. A foly6 innen kevesebb
és finomabb hordalékot szillit,
amitol szokés, sargds szinlve va-
lik a vize.

Afolyo szabdlyozisi munkdi mar
a XIX. szazadban befejezadtek,
majd 1954-ben a megyei Tisza-
szakasz also végében megépitet-
tek a tiszaloki duzzasztomivet,
melynek segitségével elektromos
energidt allitanak el6, az Ontdzés szamara vizet
tartalékolnak és mintegy 80-100 km hosszan ja-
vitjak a hajozas feltételeit.

A Szamos Csengernél I€ép a megye teriiletére €s
53 km hossziasdagu utjat kovetden éri el a Tiszat
Visdrosnamény térségében. Kis esésii, lassu fo-
lyasu, széles medri folyd, ami nagy mennyiségii
hordalékot szillit. [16]

A Kraszna Borvely és Villaj kozelében lép ha-
zank teruletére és 3,5 km-rel a Szamos-torkolat
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alatt, Vasarosnaménynal omlik a Tiszdba. Az 1890-
es evek végéig a Kraszna a Szamosba torkollott,
majd mesterséges mederbe terelték. A szabilyo-
zdskor 66,5 km hosszisigl csatornat dstak az
Ecsedi-lap sz€lén a Tiszaig. [43]

A Tuar Garbolcnal lép a megye teriiletére és
Tiszakorodnidl folyik a Tiszdba. A Tar a szeszé-
lyes vizfolyasok kozé tartozik, ezzel is magyariz-
hato, hogy nagymértékben szabilyoztik. Az oOsi
Tar-meder Sonkidig tobb fenéklépcsivel szaba-
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lyozott, majd Sonkadtdl egy teljesen mesterséges A Fels6-Tisza-vidéki Viziigyi Igazgatosig muko-
mederben halad a Tisziig, amibe egy fix bukén dési tertilete 5456 km’, amely Szabolcs-Szatmir-
keresztiil omlik bele. [16] Bereg megye csaknem teljes egészére Kkiterjed.

A FelsO-Tisza vizgytjtojéhez tartozik,
azaz magdban foglalja a Tisza Tokajig
terjedd bal parti teljes hazai tertle-
tét, beleértve a Tur, a Szamos és a
Kraszna vizgyljté tertiletének hazai
részét, a nyiri vizeket Osszegytjté Lo-
nyay-fécsatorna  vizgyljté  teriiletét,
valamint a Tisza jobb parti hazai viz-
gyliijté tertiletét Lonydig.

A belvizvédelmi feladatok nagysagdt
jol mutatja, hogy a Fels6-Tisza-vidéki
Viziigyi Igazgatosiag mikodési tertle-
tén 8960 km csatornahdlozat van,
melybdl viziigyi kezelési 3155 km,
tarsulati kezelésd kb. 1147 km, mig
onkormanyzati kezelésben 4658 km
van. A csatorniakban Osszegytilekezd
vizek befogadoig valé eljuttatdsat a
szivattyutelepek é€s a vizkormanyzo
muvek Osszehangolt mikodésével
oldjak meg. Az igazgatosiag tobb mint
250 vizkormanyzo és szabdlyzo m-
targyat tizemeltet.

A Nyirség és a Rétkoz vizha-
lozatit mesterséges csatornak
alkotjak. Legjelentdsebb csator-
ndk a Rétkoz kozepén futd Bel-
fO-csatorna, valamint a Nyirség
északi peremén halado, 44,5 km
hosszi Lonyay-fGesatorna. A Nyi-
ri-mezoségen athalad a Keleti-
focsatorna a Tisza vizét szillitja
a Hortobagy és a Korosok teri-
letére.

A megye terilete hajdan gaz-
dag volt allovizekben. Napjaink-
ra tobbségiiket lecsapoltik, csak

néhiny maradt meg bel6lik. Szivattytitelep a Kraszndn Nagyecsed térségében [FETIVIZIG|

A Tisza €s Szamos mentén szeép

szammal vannak morotvatavak. /3, 65] A hatékony belvizvédekezés okologiai €s gaz-
A megye felszini vizfolydsainak vizkészlete mel-  dasdgi szempontbdl is fontos eleme a 12 belvizi

lett igen jelentos a felszin alatti vizkészlet is. A ta- tirozo, melyek tzemeltetése aszilyos és belviz-
lajviz, a parti szirésii viz és a rétegviz mennyisége  veszélyes idGszakban egyarant fontos. A meder-
orszagos viszonylatban is jelentds. [16/ €s holtmeder-tarozassal egylitt a Viziigyi Igazgato-
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sdg kezelésében lévd tirozok maximdlis térfo-
gata tobb mint 39 milli6 m®*, feliiletiik 1638 ha.
[FETIVIZIG]

A multban rendkiviil magas arvizszintek fordul-
tak eld, az drvizvédelmi toltések tobbszor it is
szakadtak a megye tertiletén. [16]

A MEGYE ADOTTSAGAI

Ezt kovette a kovetkezo szabilyozdsi folyamat,
a mocsarak lecsapoldsa, ami két lépésben tortént.
Eloszor gondoskodtak a csatorndkba jutd kil-
vizek tavol tartasarol, elvezetéséerol, ahogyan azt a
Lonyay-focsatorna példdja mutatja, majd belvizek
elevezetéserol.

Az Ecsedi-lip, kordbbi nevén Nagy

A 2001-es tarpai gdtszakadds [FETIVIZIG|

Lap, a régeszeti leletek szerint mar
az Gsidok ota lakott tertilet. Hazank
egyik legnagyobb mocsara volt, amit
a Kraszna foly6o szétteriilé vize alko-
tott. Az Ecsedi-lip kialakulisiban és
fennmaraddsiban is nagy szerepe volt
a Krasznanak. Az elmocsarasodast a
Szamos is elGsegitette, ugyanis arvize
gyakran visszaduzzasztotta a Kraszna
vizét. A Kraszna medrébe épitett vizi-
malmok is akadilvoztik a lefolydst.
Mir a XVIII. szazadban is tettek ki-
sérletet a lecsapoldsira, mely sorin
vizelvezetd csatorndkat épitettek ki.

A Fels6-Tisza-vidék vizszabilyozi-
si munkilatai jelentés mértékiek
voltak, melynek eredményeképpen
nagy kiilonbség lathat6 a folyék med-
rének nyomvonalaban a szabdlyozis
elotti €s utdani dllapotok kozott.

A megye folyoi nagyvizek és ar-
vizek idején szabadon léptek ki a
medrikbol és ontotiek el nagy ki-
terjedésti  szomszedos terileteket.
Ilyen arvizek évente tobbszor is eld-
fordultak, igy a kiontések helyein
gyakran dllando jellegli mocsarak jot-
tek létre. Az drvizek szétteriilését mar
a XVIIL. szazad kozepétdl kezdve t6l-
tésekkel probiltak megakaddlyozni.

A szabadlyozasi munkik keretén be-
lil el kellett végezni a folyomedrek
helyének megviltoztatisat, drvédelmi
toltések épitését, valamint gondos-
kodni kellett a vizfolydasok szétvilasz-
tasirdl és betorkollisuk helyének
megviltoztatisirol. Ezért Gj medre
epiilt a Kraszninak és a Turnak, mely
soran a torkolati helyik is megvilto-
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A MEGYE ADOTTSAGAI

FOLDRAJZI ES VIZRAJZI ADOTTSAGOK

£

%

Megemlitendd, hogy 2015 novem-
berében a .Beregi Komplex Arapasz-
tdsi és Artér-revitalizicios Fejlesztés™
cim projekt keretén belil dtadtik a
tobb mint 33 milliard forintbél meg-
valosult Beregi Arapaszté Tirozot.
A védelmi rendszer felioltott dllapo-
tdban 58 milli6 m* viz befogadisira
képes, kozel 60 km-nyi terlleten,
1,11 m magas dtlagos vizmélységgel,
amelyet a Lonya térségében épiilt,
12 milli6 m® kapacitdsi fidktirozo
egészit ki. A tarozot 50,7 km hosszi
dj toltés oleli koral, valamint Ossze-
sen 69 vizvédelmi mitirgy épilt
meg. Uj belvizelvezetd csatorndk is
épultek oOsszesen 33 km hosszban.

Rétkoz és Bodrogkoz vizszabdlyozdsa [5]

A Kraszna azonban feliszapolta a
medrét és a kiépitett csatorndkat,
és kortilbeliil 70-80 ezer hold
nagysagu teruletet ingovanyos
lippa viltoztatott. A késGbbiek-
ben a sikeres szabdlyozisok dltal
a lapot kisziritoutdk. [42, 43]

A vizek lecsapolisa megszin-
tette az Ecsedi-lip 6si megélhe-
tési forrasait (haldszat, pakaszat,
gyékény- és Rizfonds stb.), és a
kiszaritott tertleteket szant6fol-
di mivelés ala fogtiak. [43]

Az arvizek kialakulisa napjaink-
ban is gyakran fenyeget, ezért e

JELMAGYARAZAT

X

)
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tertileten folyamatos a felkészi-
lés. A belvizvédelem is jelentds
feladatot jelent. A belviz dltal
veszélyeztetett foldrajzi térségek kozé sorolhato
a Bereg, Tisza-Szamoskoz, az Ecsedi-lap (Szamos-
Krasznakoz) é€s a felsd-szabolcsi Rétkoz.

A vizkészletek és a vizigények egyensilyinak
megteremtéset viztarozok segitik. A Felso-Tisza-
vidéki Vizligyi Igazgatosag mikodési tertiletén
dsszesen 12 darab belvizi allando tirozdé van.
A tdrozok vizét dontéen a mezdgazdasag hasznil-
ja elsdsorban ontodzési és haldszati célra, de jole-
ti ceélokra (strand, vizi sportok stb.) is haszno-
sithatoak. [FETIVIZIG]

Az igazgatosdgi kezelésii kettos miikodeésti csatornaszakaszok

és viztarozok [FETIVIZIG|

A beruhazis megvalositasat kovetben megcesa-
polhatok a Tisza tivadari szikiilet folotti legkri-
tikusabb szakaszin az arhullimok csucsai. Az 58
milliG m*-es tarozoval viarhatéan a Szamoson a
vizbeeresztés szelvényében 60-80 cm-es, a Tiszin
a Szamos torkolata alatt Visarosnaménynal 3040
cm-es, Tokajndl 15-20 cm-es, a torkolat felett Tiva-
darndl pedig 10-12 cm-es drvizszint-csokkenés
érhetd el. A megépiilt rendszerrel megoldhato a
Bereg vizpotlisa is.
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Statikus eldntési felilet: 52,3 km'
| Tarozotérfogat: 58,0 millié m’
|| Tirozasi szint: 109,60 mBf
Atlagos vizmélység: 1,10 .ﬂi

@ v 60,0 km'I 2

' . Beregi irapnm‘n Iirozé ;
ittekmt& helyszmrajzn
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{

Beregz drapaszio tdrozo attekmm be{yszmm_;za ffEHWZIG ]

Beregi drapaszto tdrozo miitdrgyai
[Colas Alterral
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A MEGYE ADOTTSAGAI

SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE UTJAl ES HIDJAI

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye utjai €s hidjai

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye orszagos kozut-
halozatinak hossza 2135 km. A megye uthdloza-
tara jellemz6 a megyeszékhelyrdl kiindulé sugir-
irdinya féathdlozat és a megye tertletét sirin
atszovh Osszekotd utak. Jelentés még a bekotd
utak mennyisége is.

A megyében sok természetes és mesterséges
vizfolyis taldlhato. A vizfolydsokat, holtigakat ke-
resztez$ utak haszndlatdt mar régota, a forgalom-
16l fiiggden, iddszakos dtkelési lehetGségek, révek,
pontonhidak vagy dllandé hidak biztositjak. /7]

Az orszigut és a vizi akaddlyokat lekiizdd dt-
kelohelyek régebbiek, mint amit réluk a torté-
nelembdl megtudhatunk. [75] A hid sz6 dsugor
eredent, melyet a magyarsag a honfoglalds eldtti
id6kbdl hozott magdval. Ez azt bizonyitja, hogy a
hid fogalma mir a honfoglalds kordban ismeretes
volt a magyarok elétt. A szo jelentése: szilird

szerkezend, dllando jellegld dtkeldhely. [79] Az
uthdlézat nyomvonaldt az Gsnépesség taposta ki,
ami megmaradt, tovibb oroklodott. [15]

A Kirpit-medencébe érkezd magyarok a mai
megye térségeit az elsok kozott vették birtokba,
mivel itt a természeti korilmények messzemenden
alkalmasak voltak a letelepedésiikre, legel6ik, gaz-
dag vad- és halillomdanyuk révén. A Kirpit-me-
dence kozlekedési hidlozatinak kialakulidsiban a
domborzathoz képest a folyovizeknek nagyobb
volt a jelentésége, ekkor a természeti adottsigok-
hoz torténd igazodis, igy a belvizi hajozisra ri-
utaltsig volt a jellemzd6. A honfoglalas utdn kiala-
kult kézépkori Magyar Kiralysigban a novekedd
kozlekedési-szillitasi igények, valamint a csak
foldiat mindségi uthdlozat kozotti ellentmondas
rendkiviil mély volt, ezért fontosak voltak a vizi
utak. [135]

A megye tithalozata napjainkban [MK]

13



SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE UTIAL ES HIDJAL

A MEGYE ADOTTSAGAI

BEKEs
1327

Megyek a X1V, szdzadban [170]

A mai Szabolcs-Szatmir-Bereg megye tertletén
az allamalapitas utin 1. Istvan harom kiralyi var-
megyét hozott 1étre, Szabolcs, Borsova €s Szatmar
néven. Az ugocsai és maramarosi hegyvidék ek-
kor még nem tartozott varmegyei szervezetbe.
Borsova virmegye az 1241-es tatdrjirds utin fel-
bomlott, a Tiszitol keletre es6 része pedig Bereg
néven é€lt tovabb. [211]

Anonymus a Nyirséget, a Tiszahdtat és a Szamos
vidékét illetéen nagy hodoltatasokrol, fontos csa-
takrol irt. Szaboles varmegye névado telepiilé-
sét Anonymus szerint Szabolcs, honfoglalas kori
vezér alapitotta, de a hely kivilasztisiban sze-
repet jatszhatott az igazgatasi kozpont, a var alatt
huzodo dtvonal is, melyet mar 1067 kortli irdsos
forras is megemlit. Ez a fontos kereskedelmi ut
Kijev iranyabol a Vereckei-hagon lépeit az orszig
tertiletére, majd Munkacsnal két iranyba dgazott,
melybdl az egyik dg Zemplén virmegye utin
a Bodroggal parhuzamosan haladt. (212, 213]
Ebben az idében €s még par sziz évig Bodrog-
keresztur és Tokaj kozott nem volt természetes
szarazfoldi kozlekedési lehetdség, igy az emlitett
kereskedelmi ut Bodrogolaszinal haladt at a
Bodrogkozbe és Balsdndl 1épte 4t a Tiszit. [213]

A korai adatok arra engednek kovetkeztetni,
hogy a megye jelenlegi, alapvetd uthidlézatanak

14

kialakulasa az dllamalapitis sziazadara tehetd, arra
az idore, amikor mar dllando telepilésekrdl be-
szélhetaunk. [230]

A XII. szizad kozepén a Magyarorszigot be-
jart Abu-Hamid arab iré6 megemlékezik a megye-
székhelyekrdl, koztiik Szabolcesrdl is, ami a X.
szazadban a kor egyik legnagyobb magyar eradit-
meényének, a szabolcsi fOldvarnak adott otthont.

[12]

T T A 3 g “ A

A szabolcsi vdr rekonstrukcios rajza [L]



A MEGYE ADOTTSAGAI

SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE UTJAl ES HIDJAI

A XIIl. szazadbol feljegyzések
szolnak a Magna Via (nagy ut)-
rol, ami mind hadiszati, mint ke-
reskedelmi szempontbdl fontos
szerepet tOltott be. Az orszag belso
részébdl indult, Debrecen és Killo
érintésevel haladt a Nyirség szélén,
majd Zihony és Salamon kozot-
ti tiszai dtkelShelyen keresztiil
vezetett a Vereckei-szoros felé. A
Munkicstol Beregszaszon it érkezo
€s a Szatmar feldl jovo atvonalak
Viardan talilkoztak és innen halad-
tak tovabb Doge és Leanyvar kozot-
ti tiszai dtkelGhely irdinydba.

A Varday csalad tagjai felismerték
a tiszai dtkel6helyek fontossdgat és
megszerezték a lednyvari, tuzséri,
révaranyosi €s janki réveket is, igy
novelték a bevételiiket és a forgal-
mat Kisvirdara terelték. [44]

Feljegyzések  taldlhatoak  az
1272-1290 kozoui idészakban az
Anarcsrol Papra, Jékérol Dogére,
Kisvardarol Fényeslitkére, vala-
mint a Paprol Kisvardara tarto t-
szakaszokrol. 1299-ben tlinik fel az
Ajaktol indul6 és a nyirtassi temp-
lom eloit elhalado nagy ut, majd
1319-ben a Nagyhalaszba vezetd it
és 1324-ben a Gyulahdza—Nyirtass
kozotti utszakasz. [214]

A Tiszin és a Szamoson muikodo
révekrol és a rajtuk athalado utak-
rol az 1200-as évek kozepétdl ke-
letkezett irisok tobb helyen meg-
emlékeznek, de azok keletkezése-
nek idejérdl nincs informicio.
[230]

Az Arpad-kor vége felé elterjedt
volt a Tisza mentén a rendkiviil ha-
tékonyan miikodo, fokokra épiil6
artéri gazdialkodas. A szamosszegi
fokrendszert szemléltetd dbran két
hid is lithaté a fontosabb ttvona-
lon, melybdl az egyik a Krasznin
biztositott  atkelési lehetdséget.
[135]
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A tiszaiak koézil a legrégebbi levéltari adat a
tiszak6rodi révrdl 1374-bél, mig az tiszavidirdl
1381-bdl van. [15] 1389-ben mar az ugornyai rév
is biztosan létezetwt. [214: 168] Természetesen
utak vezettek a kocsordi €s szamosszegi révekhez
is. [15]

A szamosi atkelések koziil a csengeri, gyligyei,
matolcsi €és szamosszegi révekrdl a XIV-XV. szd-
zadbdl vannak adatok. Ezek még a szabdlyozatlan
folyon mikodtek, majd a szabdlyozist kovetGen
ezek megsztintek €s helyvettiik 4j révhelyeket
épitettek Szamossalyi, Cégénydanyad, Matolcs,
Panyola és Olcsvaapdti kozségeknél. [15: 127]

A megye legfontosabb koézépkori utvonalairél
a XVIII. szizad végén és a XIX. szazad elején
készilt terképek adnak biztos tampontot. [7]

Ilyen utvonal volt a Beregszdszt Visdrosna-
ménnyal Osszekotd at, mely az ugornyai révnél
vezetett it a Tiszdn, valamint a Zemplénbdl szin-
tén az ugornyai révhez erkezo ut. Szatmar teri-
letén emlitésre melté még a Kocsord-Csenger—
Szatmarnémeti kozoti, valamint a Kolese-Zajta—
Szatmdrnémeti kozott vezetd at is, ami Virinal
lépte at a Tiszit. [230]

A MEGYE ADOTTSAGAI

A Tiszdn €s a Szamoson nem egy helyen csak
hidak segitségével lehetett az egyik partrol a
masikra dtjutni, mely helyeken révbért szedtek.
Maishol hajosok biztositottdik a toviabbhaladist,
amiért szintén fizetni kellett. A Tar folyon pallék
vagy malomgditak dlltak az dtkelni kivanok ren-
delkezésére. [215]

A szabilyozatlan folyok draddsai a megyében
nagy teriileteken mocsarat hoztak létre, és a vi-
zek levonulisat kovetoen az utakon olyan mérté-
ki sar maradt, hogy azokon szekérrel nem lehe-
tett kozlekedni. Ilyen hely volt a Rétkoz is, ahol
jellemzéen egy darabbdl kivajt, vagott fard sir-
csonakokkal kozlekedtek, ami elé lovat fogtak.
[216: 313]

I. Ferdinind 1558-ban létesitett postajiratot
Bécs és Pozsony kozott, amit késdbh tovibb ha-
vitették egészen Szatmarig. A hivatalos postajirat
Tokajtol haladt Nyiregyhiza felé, ot kettévilt,
ahonnan az egyik aga Debrecen felé, mig a masik
Szatmdron keresztiil Erdély felé vezetett. /8]

1593-ban Lonya kapott révjogot Rudolf csi-
szartol. [217]

A Rakoczi-szabadsigharcban nagy szerepet kap-
tak a Tiszan létesilt révek. 1703-ban a tiszabecsi
révnél Rikoczi hidat veretett. [214: 184-191]
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SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE UTJAl ES HIDJAI

KOZEPKORI UTAK
a mai Szabolcs— Szatmar megye tertleten

A szabidlyozis elotti idokben
a foldutak csak sziraz idében
voltak jarhatoak, csapadékos idd-
ben jellemzoen a csonak volt a
o kozlekedési eszkdz. Ekkor a

vizi kozlekedésnek nagy szerepe
volt, a maramarosi sobanyakbol
az Alfoldre torténd soszillitas je-
lentés része a Tiszin bonyol6-
dott le, a szirazfoldi s6szallité és
postautak mellett. /5]

Az 1700-as évek levéltari adatai
megemlitik a zsurki, lednyvari,
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veresmarti, tokaji, tiszaloki, ke-
nézl6, zihonyi és cigindi réve-
ket, mig egyhdzi szimadasok emlékeznek meg a
kisvarsanyi révrél. [15: 121-125]

1750-ben léptetiek é€letbe a menetrendszeri
postakocsijaratokat, mely kapcsin postautak éptil-
tek. A kiegyezést kovetden dllami tulajdonba ke-
rilt a posta, igy megszaporodiak a postaitvo-
nalak is. Err6l az idészakrol Szatmar kronikdsa
irta, hogy .a varmegye kulturilis el6érehaladasa

Magyarorszdg postaiithdlozata (résziet) [9/

foképpen utcsindlasbol meg folyoszabilyozisbol
llott”. [230]

I11. Kiroly eldre meghatirozott tervnek és mii-
szaki kovetelményeknek megfeleléen épittetett
utat a XVIIL. szizad elsd felében, majd a XIX. sza-
zadban Széchenyi Istvan szorgalmazta koutak lé-
tesitesét, meglévd utak felajitasat, valamint a Tisza
szabilyozidsat. Széchenyi programjiban szerepelt
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a Tokaj-Vasiarosnamény-Beregszasz—Munkics, a
Visirosnamény-Szatmarnémeti, a Debrecen-To-
kaj-Hidasnémeti, valamint a Nyiregyhiza—Tokaj
utszakasz. [2: 23-26.]

as években elofordult nagy arvizek akadalyoztak.
Sok kozseg kerilt viz ald, hazak doliek ossze, a
viz véd6gatakat, vasati és kozati vonalakat szaki-
tott at, valamint hidakat sodort el. [218: 517]

A MEGYE ADOTTSAGAI

a megye tertiletén. Megepiiltek a fokozlekedési
utak hianyz6 részei, valamint rengeteg bekotont
készult el. [219]

Az utepitési munkak mellett helyreadllitottak a
felrobbantott tokaji, visirosnaményi és zihonyi
Tisza-hidakat, megkezdiék a matolcsi Szamos-hid
épitését és Dombrad térségében pontonhidat lé-
tesitettek a Tiszdn. [230]

Az 1938-at kovetd években é€lénk katonai forga-

lom bonyolddott le a megye utjain, a

Erzsébet kirdlyné-at

fel- és datvonuld csapatok igyekeztek
Szovietuni6é felé, majd 1943 végén
megfordult a forgalom irinya. A
visszavonuld csapatok, foként a
német egységek szamtalan hidat
és kompot robbantottak fel vagy
rongdltak meg. A megye utjainak
nagy resze felborult a linctalpas
gépek rendkiviili terhelése miatt.
A 1II. vilaghibori cselekményei
rendkiviil nagy kdarokat okoztak
a megye orszagos kozuthalozata-
ban, kilondsen a kéziti mutir-
gyakban.

Tokaj — Erzsébet kirdlyneé utja [L]

Ezt kovetOen az utépitési tevekenység fokent a
megrongilédott utak helyredllitdsabadl allt. /2307

A XX. szdzad elején el6térbe kertltek az at-
épitések, amelyeket az 1. vilighdbora lelassitott.
A haborut lezaro trianoni béke 4j megyéket ho-
zott létre. A haborit kovetd elsé években megin-
dultak az aiépitések, utfelajitasok. [7/

Az utépitések minden munkafolyamatit — a hen-
gerlésen kiviil — kézi erével végezték a dolgozok.
[230]

A két habora kozott az aktiv Gtépitési tevékeny-
ség eredményeként tdbb szaz kilométer ut épilt

A dombridi pontonhidat a
magyar hadsereg 1944-ben szét-
szedte és elszallitotta. [2: 117]

Az 1942-ben Polgarrol Tiszadobra telepitett pon-
tonhidat a német hadsereg 1944 Gszén szintén
felrobbantotta, Gjjaépitése 1949-ben tortént meg.
[2: 169]

Az 1918 és 1946 kozoui idétartamon beliil
épiilt utak és az dsszes kiépitett uthosszt a megye
tertiletén az alabbi tdblazat tartalmazza. Liathato,
hogy az 1946-ig kiépitett uthdlozat tobb mint fele
(1088,2 km) a két vilighdboru kozott l1étesilt.

1944 vegétol elészor Szatmar-Beregben indul-
tak meg az utak helyredllitasi munkalatai. /7]

Ev Kiépitett Gt A kézbensd id8ben épiilt]

1918 806,3 —

1928 1425,0 618,7

1937 1658,0 233,0

1946 1894,5 236,5
1918—1946-ig 6sszesen 1088,2

A kiépitett utak hossza 1918 és 1946 kozdit (km) [230]
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A kozat forgalom meginditasihoz elengedhetet-
len volt a folyokban heverd hidroncsok feletti
athidalasok helyreallitdsa vagy vizi jarmivekkel
valo potlisa.

A matészalkai Allamépitészeti Hivatal (AEH)
sziikksegkompokat keészitett, melyek Csengerben
€s Matolcson a felrobbantott hidak potlasaként,
valamint Cégénydanyiddon az elusztatott komp
helyett mikodtek. A sziikségkompok gyakorlati-
lag gerendaricsok kozé rogzitett benzines hor-
dok voltak, lepallozva é€s korlattal ellitva. Az
elso szabdlyszertien megépitett kompot Visaros-
naményban tették a Tiszara 1945-ben. [7]

1947-ben Tiszai arviz pusztitott, mely Tarpa
és Tivadar kozott szakitotta at a toltést, igy 13
kozség, valamint t6bb koOzutszakasz is viz ala
keriilt. Az drhullim olyan erdvel soport végig,
hogy tobb muitargyat felboritott, tobbek kozt az
1800-as évek végén épiilt tégla- és koboltozatos
hidakat is. [7]

A haromeéves terv a felrobbantott hidak vonat-
kozasaban az ideiglenes atkelési lehetGségek biz-

SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE UTJAl ES HIDJAI

tositasat es az utak jarhatova tételét tizte ki ce-
lul. Az elsd Otéves terv eloirinyozta az Gthalozat
szelesitését, valamint a jelenlegi 41. szimu Nyir-
egyhaza-Beregsuriny elsérendl ftat megépitését
— els6sorban hadiszati okokbol.

A megyeben nagy erdvel indultak meg a mun-
kalatok. 1952-ben elkezdadétt a higitott bitume-
nes technologiival végzett korszerisités, melynek
eredményekét 1970-re a kiépitett utak hosszanak
98,7%-a pormentes feliletivé vilt. 1965-re 15
eves uthalozat-fejlesztési programot dolgoztak ki,
melynek nagy része 1970-ig kovetkezetesen meg-
valosult. 1971-t61 a nagyobb forgalmu utakat asz-
faltszOnyeggel erdsitették meg. [230]

1970-ben nagy tiszai arviz pusztitott, mely orsza-
gosan is a sulyos természeti csapasok kozé tarto-
zott. [7]

1970-ben uj utfejlesztési programot dolgoztak
ki, melynek célja az volt, hogy 1980 végére ki-
alakuljon a megye uthdlézatinak kozel végleges
dllapota. Erre sziikség is volt, hiszen jelentds
mértékben ndétt a motorizicié. 1963-t61 1980-ig

Folyami dtkelobelyek 1980-ban [7]
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terjedé idészakban az dtlagos napi forgalom a
2,2-szeresére emelkedett. Az emlitett cél megvalo-
sult, hiszen 1983-ra 2051 km-re ndévekedett a
megye orszagos kozuthalozatinak hossza. A terv
részeként, az orszdgos kozathdlozat fejlesztésé-
nek egyik fontos célja volt a megyeszékhelyre
bevezetd fouthdlozaton talilhatéd hdarom szint-
beli kozati-vasuti keresztezddés megszintetése,
melybol ketté (a 4. és 36. szimu f6utakon) sike-
resen meg is valosult. A harmadik azonban a
mai napig sem valosult meg, a 38. sz. [6ut viros-
ba bevezet$ szakaszin jelenleg is sorompdé aka-
dilyozza a forgalmat. [230]

1980-ban a Tiszin 10, mig a Szamoson 4 komp
miukodort, [220]

A megye teriletét az ezredfordulé utin érte el
a gyorsforgalmi uthdlozat fejlesztése. Elsé iitem-
ben 2006-ban adtik dt Nyiregyhaza déli (M3) és
keleti (403) elkeriild szakaszait, ami tehermente-
sitette a megyeszékhelyet a 4. sz. f6at dthalado te-
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herforgalmatol. Egy évvel késGbb, 2007-ben adtik
it az M3 autopdlya Hajda-Bihar megyébdl a 4. sz.
fdnatig tarté szakaszdt, igy ekkor vilt elérhetGvé
a megye immar autopalyin is. Az M3 autopalya
tovibbépitésére nem kellett sokat varni: 2013-
ban meghosszabbitottik Orig (49. sz. fént), majd
2014-ben Viasarosnamény hatardig (41. sz. fouat).
A tervek kozott szerepel az M3 autopilya tovabb-
épitése uj Tisza-hiddal az ukrin hatdrig, illetve Or
teleptilésnél eligazdssal kozel a 49. sz. fGaual a
romdn hatdrig.

Jelenleg a megyében 181 hid van az orszigos
kozutakon (az M3 autopalya-szakaszon lévo hida-
kat nem szamolva). A megyei hidallominy egytit-
tes hossza 5746,29 fm, a hidak Gsszes feliilete
59 351 m’

Nagyobb és jelentosebb kozuti hidak dllnak
a Tisza foloun Kisarndl, Visirosnaményndl, Zi-
honynil, Cigindnil és Tokajndl, a Szamos folott
Csengernél és Tunyogmatolcsnal. A megye kozut-
hil6zatin 11 vasit foloui feliljird van.
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REVEK, PONTONHIDAK

Révek, pontonhidak

A vizfolyiasokon torténd dtkelésre az ember kez-
detektél fogva kétfajta, dllando és mozgd dtkels-
helyeket haszndlt. A mozgé dtkel6helyekre az
Osi eredett ,hidas” szot hasznaltik, amit mara a
komp megnevezés viltott fel. A komp sz0 hajo-
malmot és dtkelésre haszndlhatd jarmuivet is
jelent. A magyar nyelvben elGszor 1461-ben for-
dult elé.

Mich csaldd a Vid-telket a Tiszdn 1évé rév- és vim-
joggal egytitt eladta a Semjéni csaladnak. Késobb
ezek a Verebélyi €s Barakonyi csaladok tulajdona-
ba kertiltek. Itt 1965-ben sziint meg a rév.

Lonya 1593-ban kapott révjogot Rudolf csdszar-
tol. Ezen a helyen ma 20 t teherbirisu koteles
komp kozlekedik.

A révlednyviri rév volt a Tiszdn

A komp és rév jelentése koriabban kiilonb6zo
volt. A kompok azok a vizi jairmivek, amik a
folyokon keresztiill emberek, illatok, targyak at-
keléset biztositjak. A rév ezzel szemben tigabb
fogalom, mindazon berendezések Osszessége (ide-
ertve kotel, lejarok, ember, komp), amik az it-
kelést €s a kirakodast szolgaljik. A rév szo kozép-
kori latin megfeleldje a portus volt.

A révitkeld helyeket hazink tertiletén a hon-
foglalistol megtaldljuk. A rajtuk torténd dtkelés
altaliban pénzfizetés ellenében volt lehetséges.
A révvamok mellett az Gt- és hidvamok is a koz-
lekedési vimok kozé tartoztak. Tébb kirdlyi tor-
vény és rendelkezés szabdlyozta a révek tizemelte-
tésének jogi kérdéseit, illetve a révviam mértékét.

A maga idejében hires tiszavidi rév a Szabolcsot
Bereggel Gsszekoté atvonalon fekiudt. 1381-ben a

(a zahonyi mellett) a Felso-Tisza-
vidékrol a Felvidékre vezeto ke-
reskedelmi Gtvonalba esé masik
fontos dtkeléhely. Ezen a helyen
ma mdr nincs atkelés.

A XVII. szazadban a komp és
a hidas szot egymassal parhuza-
mosan haszndltik. A hidas azt a
lapos, alacsony dereglyét jelen-
tette, amit lovak, kocsik, embe-
rek szillitasara alkalmaztak két
part kdzott. A kompatkelés meg-
oldhaté volt jarohiddal vagy re-
piloéhiddal.  Jarohid esetében
a foly6 felett tartokotelet feszi-
tettek ki, amire rd volt erdsitve
a hidas. Az dtkeléshez a folyé sodrisinak ener-
gidjat hasznaltik. A repuilohid esetében a folyo
kozepére hosszu kotélen keresztiil horgonyoztik
le a hidast.

Egy 1723. december 9-én kelt jelentés szerint
Kenézl6 hatariban a Bay csalid emberemlékezet
ota hidast vagy kettés hajot tarthatott fenn. A ke-
nézlGi rév forgalma rendkivil jelentés volt. Az at-
kelohely fontossagat bizonyitja, hogy 1931-ben
egy vasszerkezetd hid épitésére kertlt sor az dt-
kelohelyen, ahol a keskeny nyomkdzii vasiutvona-
lat is dtvezették. A hidat az 1944-ben visszavonulo
német csapatok felrobbantottik, az nem épiilt
vjja. A forgalmat jelenleg a balsai dnkormanyzat
tizemeltetésében lévs, motoros meghajtisa, 40 t te-
herbirasu koteles komp bonyolitja le. (—131. 0.)
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1735-bdl szarmazik egy feljegyzés a tiszaloki
révrél, melyben a tiszaloki és tiszatardosi foldes-
urakat a helytartotanics arra kérte, hogy a magian-
foldesiiri kezeléshen léva réveket hozassik rend-
be. A tiszaloki révnél egykor nem szedtek vimot,
hogy dtcsabitsik a tokaji rév forgalmdt, mire a
tokaji rév bérloje erdszakkal elfoglalta a tiszaloki
révet. Jelenleg az dtkeldhelyen 20 t teherbirdsa
koteles komp tzemel.

A gyalogréveken ladikkal tortént az dtkelés, itt
csak embereket és kézipoggyaszokat szillitottak.

Az tujkorban a révjogot a legtobb helyen fol-
desurak, kozbirtokossiagok, illetve varosok birto-
koltik. Az 1890. évi L tc. teljes kortien szabalyozta
a réveket, tobbek kozt eloirta, hogy azokat a réve-
ket és hajohidakat, melyeket hajozhato folyon lé-
tesitenek, minden esetben hatdsigi engedélyhez
kell kétni. Az engedélyezést kovetden a réveket
kompnyilvintartasba is bejegyeztek.

A kompok anyaga még az 1950-es években is
jellemzoen tolgyfa volt, és csak az Osszeerdsité-
seknél haszniltak vasanyagot. A vasbol készilt
kompok csak a XX. szizad misodik felében ter-
jedtek el.

Az elsé kisari Tisza-hidat 1938-ban, ideiglenes
jelleggel a honvédség épitette a hadiszati mi-
veletek lebonyolitisihoz. A katonai hid megépi-
tése elott a Tisza két partja kozti Osszekottetést
a hidtél kb. 250 m-rel feljebb miikédd komp
biztositotta. (—91. 0.)

Szamossdlyi kiteles komp [i]

Az 1957-ben dtadott, tolgyfa anyagl timdri
komp Zalkod és Timair telepiilések kozott bizto-
sitott dtkelési lehetGséget, majd az 1990-es évek-
ben egy 20 tonna teherbirisi, motoros meghaj-
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tasu, koteles kompot tizemeltettek. Az atkelGhely
manapsag nem uzemel.

A ladikkal valé dtkelés evezdkkel, mig komppal
régebben a viz mozgisi energidjanak a felhaszna-
lasaval tortént. A foly6 két partja kozott kifeszitett
drétkotélen futd csigdhoz volt erdsitve a komp.
A kompot elindulaskor csaklyaval ellokték a part-
t6l, majd komphtazé szerszimmal segitették a
tovibbi menetet, mig a viz sodrisa el nem kapta
az iranyba dllitott Uszomiivet. A komp hegyes-
szoget zart be a drotkotéllel, igy az dramlo viz
dtjuttatta azt az egyik partrol a masikra. A kom-
pok kezel6i, az dtkelési dijak beszeddi a révészek
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voltak. Az dtkelShelyek mellett dltaliban révhaza-
kat épitettek.

A koziti munkikat, 1868-t61 1950-ig az dllam-
épitészeti hivatalok, majd 1950-t61 1954-ig a
tertletileg illetékes megyei tandcsok végeziék.
1954-161 az allami kozutak és az azokon lévo
kézati hidak, valamint révek kozvetlen feltiigye-
letét a Kozlekedési és Postatigyi Minisztériumra
ruhaztik, majd 1957-t6l a kompok és révek tana-
csi kezelésbe keriltek. Ezt kovetéen 1958-16l,
a koziti igazgatosigok megszervezésétol egyes
kompok és pontonhidak azok kezelésébe kertl-
tek at

Komp Olcsvaapdti és Olcsva kézdtt a Szamoson napjainkban
[MK]

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében jelenleg is
komp szolgil a kozuti forgalom részére az alibbi
helyeken:

Tiszaadony—Aranyosapati Tisza
Lonya-Tiszamogyoros Tisza
Zemplénagard-Tuzsér Tisza
Tiszabercel-Tiszakarad Tisza
Balsa-Kenézl6 Tisza
Timar—Zalkod Tisza
Tiszatardos-Tiszalok Tisza
Tiszadob-Tiszaltic Tisza
Csenger—Komlédtotfalu Szamos
Szamossalyi—Porcsalma Szamos
Olcsvaaparti—Olcsva Szamos

REVEK, PONTONHIDAK

A kompok jirmi- és druszdllitist tesznek
lehetévé allo-, illetve folyovizek partjai kozott.
A komp- és révkozlekedés ezilial telepuléseket,
régidkat kot ossze, az uthdlézat kapcsolodisat,
a gyorsabb célba érkezést szolgilja, a kozuti for-
galmat segiti, hidp6tld szerepet tolt be. A révkoz-
lekedésnek kiilondsen nagy jelentdsége van ha-
zinkban, ahol a folyékon a hidstiniség viszonylag
alacsony.

A kompkozlekedésnek jellemzd hatranyai az
aldbbiak: szakaszos mikodést, nem biztositott
a folyamatos dtkelés a kozlekedé szimira, dltala-
ban dijat kell fizetni a haszndlatdért, az lizemelése
nagymértékben flgg az idojard-
si kortilményektol. A vizek jege-
sedese miatt, vagy kodben, eset-
leg kedvezitlen vizdllis esetén
is szlinetelhet az atkelés. A ko-
teles kompok ezen felil nem
kozlekedhetnek sotétben sem.
[120] [163] [227]

A kompokkal egyiitt a ponton-
hidak is ideiglenes dtkelésilehetd-
seget biztositanak a kozlekedok
szamara. A pontonhid a komppal
szemben két jelentos elénnyel
bir: nem kell kivarni a komp for-
duloidejét (5-15 perc) €s eéjszaka
is haszndlhato. A pontonhidak a
tavasztol Gszig tartd idoszakban, megfeleld viz-
szint esetén folyamatosan hasznilhatoak, de az
esetleges hajokozlekedés idején kozépso résziiket

Kompok Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

668.6 fkm 20t
650.7 fkm 20t
616.6 fkm 20t
568,8 fkm 40t
557.8 fkm 40t
548.5 fkm 20t
524.0 fkm 20t
500.2 fkm 15t
49,2 fkm személy és kerékpar
37,6 fkm 20t
5.2 fkm 20 t
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ki kell usztatni a helyérdl, hogy
biztositott legyen a vizi kozle-
kedés. Ez id6 alatt a kdziati for-
galom dtkelése sziinetel. A pon-
tonhidakat Uzemszinetiik ese-
tén komppal helyettesitik. Az
ilizemmenet kettdssége gazdasa-
gilag igen hatranyos.

Korabban  Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében pontonhidak
lizemelt hairom helyen: Lonya-
Tiszamogyoros, Cigand-Domb-
rad és Tiszadob-Tiszallic kozott.
Ma mar csak a tiszadobi ponton-
hid miikodik. (— 164. 0.)

1923-ban Dombrid és Cigind
kozott a tobb évszazados rév-
atkel6 helyén faszerkezeti pon-
tonhidat épitettek, amelyet To-
kajbol szillitottak it erre a hely-
szinre. (Tokajndl a felrobbantott
Tisza-hid helyett szolgilt mint-
egy harom évig.) A pontonhidat
1944 Oszén a visszavonulo né-
met alakulatok felrobbantottik,
maradvinyait a magyar csapatok
kiemelték és elszallitottak. Ezt
kovetden 1952-ben Budapestrol
vitték oda a Margit hid mellett
felallitott szerkezet egy reészét,
amely 1990-ig biztositotta a
kozlekedést a Rétkoz és a Bod-
rogkoz kozott. Mivel 1990-ben
alland6é hid épult itt a Tiszin,
a pontonhid feleslegessé vilt.
(—127. 0.)

Ezt kivetden a hidszerkezet 0j
helyen valo lizemeltetésére tobb
lehetséges helyszin is felmertlt,
de a miikodési feltételek bizto-
sitasara egyediil Lonya esetében
volt hatdarozott helyi kezdemeé-
nyezées, igy végll az uszohid ide
kertilhetett. Az atkolidztetett és
feldjitott pontonhid 2013-ig biz-
tositott atkelési lehetGséget a
Tiszian Lonya és Tiszamogyoros
kozott. (—112. 0.)
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Jelenleg Magyarorszagon meég mindig két pontonhid
tizemel, holott a technika mar rég talhaladta azokat.
Mind a ketté a Tiszin talalhato (folydsirinyban: a Sza-
bolcs-Szatmar-Bereg megyei Tiszadob-Tiszaluc és Csong-
rad megyei Csongrad-Csépa dtkelohelyek kozoit). Mind-
ketté a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésében van.
A magyarorszagi pontonhidak kisbarkasak, keskenyek és
sulykorlitozottak.

REVEK, PONTONHIDAK

Tavaszi bidosszedllitas Tiszadobon [KZ|

Pontontest feliijitasa [KZ/

A szerkezeteket minden hajo elhaladasa-
kor nyitni sziikséges, jégzajliskor és télen
a rajtuk bonyolodo forgalom nem haladja
meg a kompitkelok kapacitdsit, mindezek
ellenére mégis mikodnek. Létezésiiket
csupan a szokasjog, a ,megviltoztathatat-
lansag” tartja fenn, semmint a kozlekedeési,
muiszaki szakszertiség.

A pontonhidak tzemeltetéséhez gyakor-
lott szakember-hdttér sziikséges. Egy hid
tzemeltetéschez a hajozas dltal el6irt mi-
nimdlis technologiai létszim miatt 18-19
hidasz alkalmazasa sziikséges.

Az uszadékok, a hajokozlekedés és a folyo
szeszélye folyamatos . harckésziltséget” igé-
nyel. Az drtatlannak tinG uszadékszigetek
gyors, szakszer( mentés hidnyiban az dra-
dasok alkalmaval ordk alait az egész pon-
tonhidat végveszélybe sodorhatjik. Ilyen
kortlmények kozott kell a lehetd legkisebb
forgalomzavardssal a hidakat Gzemeltetni.
[153, 227]
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A Karpit-medencében a hidépitésnek régi ha-
gyomdnyai vannak. Régészeti kutatasok bizonyit-
jak, hogy az dkorban itt €lt népek nemcsak tele-
piiléseket, de mar kozlekedési utakat €s hidakat is
épitettek. A hidak kezdetben fibol késziiltek. Egy-
szeru szerkezetek voltak ezek. Anyaguk nem volt
idotallo, igy létezésikre csak irdasos emlékek, ok-
levelek hidvamokra vonatkozo6 utasitasaibol, fenn-
maradt okiratokbol lehet kovetkeztetni. [221]

Magyarorszigon egeszen a XVIII. szizadig wil-
nyomo tébbségben fahidakat épitettek. A romaiak
idejebdl tobb fahidrol tudunk, melyek elsGsorban
a Dunidn €s a Dundntilon létestiltek, /2217] de allt
a Tiszan, a Szamoson is, az ugynevezeit souton
egy-egy faszerkezetd hid. [222]

A romai birodalom hanyatlasiat kéveto haborus
idoszakban a Kirpit-medencében menedékiil
szolgdld varakat szinte kivétel nélkil csak hidon
keresztiil lehetett megkozeliteni. Irisos emlékek
arra utalnak, hogy mar a XIII. szizadban Nagy-
ecsed kozelében, a Kraszna altal hatarolt egyik
szigeten vir allt, melynek megkozelitésére to6bb
fibol késziilt hid szolgilt. [66, 221]

A HIDEPITES FEJEZETEI

A tiszai atkelohely védelmét ellité Tokaj vara
négy kistdj, a Tokaji-hegy, a Bodrogkoz, a Taktakoz
€s a Nyirség talilkozdsandl alakult ki. Két oldalrol
a Tisza €s a Bodrog, a harmadik iranybol egy mes-
terséges csatorna vette koril, igy egész évben,
de kiilondsen araddskor csak vizen lehetett meg-
kozeliteni. Az elso tokaji var egy foldvar volt,
melyrél igy irt Anonymus: ,Tarcal pedig Arpad
vezér kegyelmébdl annak a hegynek a libdnal
kapott nagy oldet, ahol a Bodrog a Tisziba 6m-
lik; egyszersmind ugyanazon a helyen foldvarat
emelt, amely most a jelenben a Himesudvar nevet
viseli.” [részlet a Gesta Hungarorumbol]

A foldvar a tatarjaras idején pusztult el, majd
kévarat épitettek, amit 1410-ben emlit eldszor
oklevél. A virat Matyds kirdly modern, négy sarok-
tornyos erdsségge fejlesztette. Késobb megépiilt
a kerek és szogletes bastydkkal erdsitett kilso
var, majd bastyds erdditménnyé épitették dt. Az
épitést nehezitettek az dllando anyagi gondok és
a folyok aradasai altal okozott kiarokat is gyakran
kellett helyredllitani. A Tiszin épult hajohidat
példdaul 1591-ben mosta el az dradis.
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Supereru HY N GAR I R

matrn frin sty i s o

2 InForeani 30 Cadinlic 4 Be

Tokaj virosa és a vdr dbrdazoldsa 1664-ben [L]

A harcok sorin megrongilt virat 1. Rakoczi maradt ebbol az idobol. Ezekbdl tudjuk, hogy a
Gyorgy felgjitotta, tobbek kozt 4j kilsé kaput, két folyon fahidak alltak, ezek hidf6it és a varost
csapohidat és egy Bodrog-hidat épittetett. Egy €k alakd sdncok védiek. /52, 191]
katonai felmérés és t6bb képi dbrazolas is fenn-
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A varak kapuinidl megyeszerte is jellemzden
hidak épiiltek. Kisvirdin 1570-b6l mar taldlunk
feljegyzéseket, hogy a virba vezetd Gton colophid
épult, amit 1640-ben atépitettek, és attdl kezdve
hirom felhiizhat6 hid biztositotta a varba torténdé
bejutast.

A HIDEPITES FEJEZETEI

gal. It a mederhid mdr Howe-rendszert, ricsos
szerkezet volt.

A Tisza medre [6lott 1859-ben aduik dt a tokaji
vasuti fahidat, melynek mederhidszakasza valészi-
niileg ékelt, fliggesztomiives faszerkezet volt, amit
1890-ben épitettek at hegeszvas anyagu hidda.
Csengerben mir XVIII, szizad-

ban dllt fahid, amit 1839-1840-
ben bontottak el és helyette 4j
fahidat épitettek. /45, 218]
Visdarosnaményban az elsé fa-
hidat 1836-ban épitették, ami
osszesen 142 m hosszu volt, 22—
23 m nyildsu fuggesztomiives fa-
szerkezetekkel. A fahidat az arviz

KISWVARDA

Kisvdarda a XVII. szdzadban [12]

A XVIIIL. szazadi irasos emlékek szerint Kis-
kdlléban fahid dllt a Mosolygoviz-patakon a ma-
lomnal, mely 1 6l széles és 4-5 lib mely drkot
hidalt at. Tovabba volt egy hid Nagy- és Kiskillo
kozott is, de alacsony vizillas esetén annak hasz-
ndlata nélkiil is biztositott volt az dtkelés. [47]

A faanyag elonyos tulajdonsigainak kihaszna-
lisa érdekében a tervezdk tokéletesitésitették a
szerkezeti megoldisokat. Nagy nyilasu fahidak
épuliek a XVIII. szdazadban, szerkezeti ujitisuk
ezeknek a hidaknak a vondrudas iv. /66, 221]

A megyéhez tartozo Tisza-szakaszon a tokaji,
fabol keszilt kozati hid volt a legdsibb, mely
valaszintdleg 1750 és 1760 kozou épilt. A szer-
kezet megmaradt helyszinrajza szerint két 12 m-
es mederpillérrel és tobb parti pillérrel épult.
A hid 4 61 (kb. 7,6 m) széles és 90 o6l (kb. 170,7 m)
hosszu volt.

A Debrecen-Nyiregyhiza—Csap-Ungvar hada-
szati uton Ung megyében Zihony é€s Salamon
kozott, a csapi vasuti hidtol kortilbelil 1,5 km-re,
1884-ben épiilt egy kilencnyilist, 223 m hosszi
Tisza-hid és két drtéri hid 133 m Osszhosszusag-

1869-ben elsodorta, de fibol uj-
jaépitetiek. Az 0j szerkezetet az
1881-es drviz ismét megrongilta, majd az 1884-es
arviz idejen leszakadt. Ekkor a helyreallitis he-
lyett acélhidat épitettek.

A faszerkezet el6szor a nagyobb fesztavolsigok
athidalisindl szorult mindinkibb hattérbe az
acelszerkezet javdara, majd a vasbeton szerkezetek
elterjedésével a kisebb nyilisok esetében is el-
vesztette jelentGségét. Ma mdr csak ideiglenes
athidalasok létesitésére hasznaljik, s erre is egyre
ritkdbban. [221]

Soregi Jinos, a debreceni Déri Muzeum igazga-
t6ja taldlt a panyolai Tisza-parton egy tolgyfibol
készult hidat. Ezen felbuzdulva kb. 60 km-es vizi
utat tett a Szamoson, Panyolatol Csengerig, mely
soran megfigyeléseket és probadsatasokat végzett
ujabb lelGhelyek feltarasa érdekében. [234]

1938-39-ben fajirmokon pallés szerkezettel
épiilt fahid a Szamoson Panyolindl, am nem volt
hosszu €letd, mert a megépitését kovetd évben a
jeges drviz elsodorta. Ezt kovetéen a kozuati for-
galmat révjarat biztositotta. [7]

i l|u-. 1 |l|| i

A Zdahony melletti faszerkezetii kézuti Tisza-bid vdzlata (1884) [146]
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A panyolai fabid [L]

A KPM Hidosztilydnak az 1964. janudr 1-jei
allapotot rogzitd nyilvantartasa szerint Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében 6sszesen nyolc fahid és
provizorium dllt, melyek kozil hdrmat a kishid,
otot pedig a kozép- és nagyhid kategoriaba so-
roltak be.

Napjainkban a kozuti forgalom részére mar nem

Fanmax

késziilnek. Jelenleg a megyében a legnagyobb
nyildsa fahid a nyirlugosi rétegelt-ragasztott fa-
tartos gyalogoshid, melyet a Gyalogos-kerékpdros
bidalk cimi fejezetben ismertetiink. (— 78. 0.)

Sty {77

épitenek [ahidakat, de gyalogos- és kerékpdros- A madtészalkai kastélyszdllo parkjiban lévé
hidak gyakran részben vagy egészben faanyagbol gyalogos fabid [i]
EPM.Mzuti Polgasgatosag
Bidosetdly PARTOAE £5 PROVIZUEDIUOK MEGOSZLASA.
/1964, januar 1-1 &1lapot/
Wesgye Pokialekedéal utak Oaszokith ubak Bakbtd abek AllemAshor vezetd utak ssseneni Saszesen fehid
kishid kizép és kispid Kk 1 ke F: Yianid cistn 6o s kBetp ba —#= provizbrium
nagy-hid R ARk na;:?ug dheyhid negyhid
a6 Tm db ) o Iz 4o Tm db #m db Im cb Im ) m &b n: o In I i
Baranya = - X 32 - - 1 1 2 22 - - 1 ] - - 3 21 2 48 5 6
Bécs=-Eiskan - - - - 1 le 1 58 3. 31 ‘2 Bo = - - - 2 21 3 132 5 15
Békés - - 1 5o - - 1 14 b3 6 = - = - - - T 6 2 B4 3 7
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Ceongrad - - - 1 lo 2 &oo 3 3] = = - - 2 21 2 oo 4 42
Fejér - - - - 6 o - - 1 = = 4 - - 8 42 - = 8 4
Gyr-Sapron - - 1 2o 1 5 3 13 13 149 1 59 2 15 - - 22 169 5 209 27 37
Hajdu-Bihar - - - - - - 2 33 - = 1 72 - - - - - - 2 le5 2 5
Heves - - - 2 la 2 Eo 3 20 = - = - = = 5 30 2 Bo = 1
Koméron - - - - 2 13 - = - = 1 13 = - - - 2 3 3 B 3 2
ubgrad - 205 = B % - 26 126 - R = - - 32 156 = = 32 15
Past - - - - 1 a2 28 5 22 2 k2 = - 1 13 5 3 5 93 lo 1
Somogy & & - - a 34 = = 9 a3 = = I . - - 19 98 - - 19 9
Bzaboles-Szatm, - - = = L 5 & 627 2 27 1 24 - - - = 3 32 5 &5 8 68
Bzolnok - - = - - = 3 26 e - = = - - - 1 36 1 3
Tolna - - - - 1 4 1 3 2 1 - -1 13 - - & 28 1 3o 5 5
Vas - - X 13 20 1% 7 195 31 151 6 358 2 26 - - 53 363 1% 366 67 72
Vescpris = - 2 - 7 37 - = 5 321 25 1 9 - - 13 96 3 &4 15 16
fnla Lo o 1 56 3 1% ¢ ¢ 56 291 1 hes - - - - 49 307 12 5S40 &1 84
Saszesen: 4 28 7 2l 77 48538 1993 187 118528 1072 1o 85 1 13 278 1783 o 3295 348 507
Utnemenként Gsse: 11 db 238 Im 111 db 2478 fm 215 db 2264 fm 11 &b 98 fm 348 db 5078 =
Budapest, 1964, februdr 6.

Fabidak és provizoriumok megoszidsa megyei bontdsban 1964-ben [133]
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A HIDEPITES FEJEZETEI

Boltozatok

A romaiak foleg kohidakat épitettek. A romai
kovezett utak és kohidak maradvanyai napjainkig
fennmaradtak. A magyarsig letelepiilése, majd
a kozépkori magyar allamalapitis a Karpat-me-
dencében a hidépités terén 4j fejezetet nyitott. A
legkordbbi kéhidak kisméretd, ,csucsives” nyila-
sokkal késziiltek, késébb az ovilis nyilds valt gya-
koribba. [221]

Szabolcs megye teriiletén a régi idokben nem
épiiltek kéhidak, ugyanis a kélelohelyek tavol vol-
tak a megyétil. A legtobb hid fahidként épilt, és
jellemzden a sorozatos feldgjitds sordn is mindad-
dig fahid maradt, mig csak vashid vagy vasbeton
hid fel nem viltotta. Csupin néhdny boltozott
hid épiilt, azok is jellemzoen kis meretiek. [719]

A megye adottsigai miatt ké- vagy téglaboltoza-
tot csak ott épitettek, ahol az nagyon indokolt volt.
Igy a térképre gondolatban felrajzolt boltozatok
ki is jelolik a kordbbi évszizadok [6 kereskedelmi
utjait, postautjait. Lassunk erre néhany példat.
Tokaj-Killo-Nagykaroly aut boltozatai a mai 38 sz.
féaton, a 4911. j. Gton Nagykallo el6tt és utdn, il-
letve Villaj hatariaban. Vasirosnamény-Beregszasz
ut boltozatai a Beregben. Kisviarda—-Sarospatak ut-
vonalon a dogei Vaim hid boltozata. A XX. sziazad
hajnalin megjelend betonboltozatok mdar nem
illeszkednek ebbe a rendbe.

A Nagykdllo és Napkor kézotti titon felrobbantott
betonboltozatu hid [MK]
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A régi ko- és téglaboltozatok masrol is tanuds-
kodnak, nevezetesen a belvizrendezés eredme-
nyeir6l. Ott, ahol elédeink leginkidbb sziikségét
lattak tartés hid épitésének, ott sok helyen ma
mir csak szdaraz arok van a lecsapolisok €s csa-
torndazdasok miatt.

A hidkorszertsitésekkel folyamatosan csokken
a boltozatok szama. Ebbe besegitett a Tisza 1947.
evi téli daraddsa is, elsodorva a Visirosnamény-
Beregszasz kozotti it hat hidjat, koztik a leg-
nagyobb haromnyilasut is Tdakos kozségben. Az
egykori 37-es szamu pilspokladiny-beregszaszi
allami dton, egy mintegy 10 km-es szakaszon
osszedolt hidak adatait az aliabbi tiblizat tar-
talmazza.

152+990

%7/56

1

2 37/57 154+115
5 37/61 160+067
4 37/62 161+189
5 37/63 1614765
6 37/65 1634026

‘i?’a,.:.

Az 1947-ben Gsszedolt beregt boltozar ,4"11{[»'().*r

Nyiregyhdza és Tokaj kozott tdébb boltozatot
atepitettek betoncsobéleléssel, illetve itt tobb
boltozat kis nyilasa miatt csak ateresznek mindsiil.
Villaj hatiriban két egymas melletti boltozat a
hatiriatkel kiépitésekor a megviltozott vizraj-
zi viszonyok miatt atépilt beton csoateresszé.
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BOLTOZATOK

A kiskill6i terméskoboltozatot hullimositott ¢sé
behuzisdval 2014-ben épitették at dteresszé, biz-
tositva az utkorszerusitéshez sziikséges korona-
szélességet.
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Egykori vdllaji boltozat [MK]|

1947-ben dsszeddlt beregi boltozatok [MK]

Jelenleg a megyében az orszdagos kozuthidl6za-
ton Osszesen 7 boltozat talilhato, ebbdl egy ko-
(az 1899-ben épiilt dogei Vam hid), a t6bbi beton-
anyagu.

Egykori kiskdlléi boltozat [MK]

Kozuti boltozatok Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

Sk

Nyiregyhazi IX sz. Simai-ffolyas-hid 38/35+050 beton 1945 2.65m
Kocsordi Kocsordi-féesatorna-hid 49/23+100 beton 1948 220 m
Dogei Belfd-csatorna Vam hid 3832/3+751 k6 1899 4,10 m
Tiszacsécsei Holt-Tisza-hid 4129/22+329 beton 1940 2,50 m
Hermanszegi Holt-Szamos-hid 4138/3+848 beton 1930 4,00 m
Mérki Kirolyi-folyds-hid 4918/20+054 beton 1940 2,10 m
Nagykilloi VII/3. sz. csatornahid 49147/3+017 beton 1949 220 m
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A digei Belfé-csatorna Vdam bid. Az 1899-ben épiilt
kdboltozatr 2008-ban teljes feliijitdson esett dit,
miikor erosita lemezt is beépitettek [KZ)

A mérki Kdrolyi-folyds-hid. A nagykdlloi VII/3. sz. csatornabidat
2013-ban teljes feluijitdson esett dt [KZ] 1970-ben szélesitették [KZ]

Az Onkormanyzatok kezelésében is talilunk  egykori orszigos kozuton talilhato. A 10 m sza-
néhdny boltozatot. Ezek anyaga is jellemzéen bad nyilasi Monier-rendszeri vasbeton boltozat
beton. Az dnkormanyzati boltozatok koziil a leg-  pontos épitési idejét nem sikerilt feltirni, de
jelentésebb Tiszavidrol az ukrin hatirra vezeté  bizonyosan 1914 elétt épiult.
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Onkormanyzati kezelésben 1évé boltozatok

Tiszavasvari Kinizsi Pal utca melletti csatornahid monolit vasbetonnal erositett boltozat 4,50 m

Nyiregyhdza VIII. ffolyas (Er-patak) feletti VI hid  monolit vasbetonnal erdsitett boltozat 4,00 m

Nyiregyhiza VIIL. f6folyis (Er-patak) feletti XI. hid  monolit vasbetonnal erésitett boltozat 3.10 m
Rozsilyi patakhid ké és tégla 2,90 m
Tiszacsécsei vizfolyashid beton 3,10 m
Killosemjéni 1. Baromlaki folyashid heton 250 m
Tiszavidi Csaronda-hid vasbeton 3,00 m
Tiszavidi Csaronda-csatorna-hid vasbeton 10,00 m

A nyiregyhdzi VIII. f6folyds (Er-patak) feletti
XI. bid [EHR]

A tiszavidi Csaronda-csatorna-hid [HB]
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A HIDEPITES FEJEZETEI

Az els6 magyarorszagi Ontott-
vas hidat 1811-ben épitették.
Az Ontottvas a  hidépitésben
Magyarorszigon is szimos uj
szerkezeti megoldas gondolatit
vetette fel, amelyek kozil killono-
sen figyelemre méltd Bernhard
Antal még ma is korszertinek
mondhatdé vondvasas ivhid ja-
vaslata. Az Ontottvas ivek mel-
lett kovicsoltvas fliggeszté- és
vonorudakat alkalmazott.

A XIX. szizad elsé felében cse-
kély volt a vashidak szima, de
a XIX. szizad masodik felében
Magyarorszidgon is szamos vas-
uti vashidat épitettek. A szazad
kozepe tajan az OntOttvasat a
hengerelt anyagok fokozatosan
hattérbe szoritottak, igy az 4j
vasuti hidak mir ftleg szegecselt
szerkezettel készilek. [221]

1885-1886-ban megépilt a
161,85 m hosszi, oOtnyilasa va-
sarosnaményi Tisza-hid, Gerber-
rendszeri, pirhuzamos ovii, két-
szeres rdcsozdsu felszerkezettel
és fapallos palyaszerkezettel. Ez
volt az utolsé olyan hazai, na-
gyobb méretl vasszerkezet, amit
kilfoldon keészitettek. A vasszer-
kezetet a ,Brickenbau Anstalt
Graz” szallitotta, teljes tOmege
239.3 tonna volt (1,48 t/m).

A zahonyi vasuti acélhidat
1891-ben adtiak it a forgalom-
nak. A hid hirom 85,00 m-es
tamaszkozzel épult, félartdja pa-
rabolikus felsé ©Ovi, egyszeres
oszlopos rendszerl riacsos tarto.
A f6tarté magassiga kozépen
9,664 m. (—118. 0.)
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Zielinski Szilird tervei szerint
1892-ben készilt el a csengeri
Szamos-hid a Schlick-féle Vason-
tode és Gépgydr Rt kivitelezé-
sében. A hid hdrom nyilisbol
allt (30,0+58,0+30,0 m) és a
szélsO nyilasokban a konzol nem
volt alatamasziva. Az also ov, va-
lamint a kozépnyilis felsé ove
egyenes €s vizszintes, az oldal-
nyilasokban a felsé 6v ives volt.
(—169. 0.)

Tokajban az elsé vashidat Totth
Robert tervei szerint, 1896-ban
adtik at a kozati forgalomnak,
mely Erzseébet kirilyné nevét vi-
selte. A fotartok haromdoves ra-
csos tartok voltak, a kozépso
nyilasban befliggesztett tart6-
résszel. A parhuzamos 6va tartd
radjai a kozbensd tamasz felett
az als6 csomopontba futottak
ossze. A konzol hossziban, vala-
mint a sz€lsé nyildis megfelelé
hossziban magasan felfuté, har-
madik Ovet alkalmaztak, amelyre
a parhuzamos ovii tartd felsé
csomopontjait fliggesztérudak-
kal felfiiggesztették. Ez a meg-
oldis egy merevitdtartos figgo-
hid képét nyujtja, amellett,
hogy a tarté statikailag hatiro-
zott. A vasszerkezet készitdje és
szereloje is a Szabadalmazott
Osztrik Magyar Allamvasit Tar-
sasdg resicai (mai Resita, Roma-
nia) gyara volt. (—134. o.)

Az 1800-as évek végére, folya-
matos munkdval a tokaji vasuti
hidat és a csatlakozo szakaszo-
kon a négy-négy koziti és ar-
téri hidat is vasanyagira épitet-
teék at. A vasuti hidak esetében
az alépitmények alapozasit a
késobbi masodik viginy épité-
sére tekintettel épitették ki.

Az 1800-as evek végén meg-
novekedett a vashidak szima a

VAS- ES ACELHIDAK
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A tokaji Tisza-bid 1896 [L]
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A tokaji Tisza-hid, 1890.

Keresztmetszet a mederpillér folotr és kozépen [L]
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A HIDEPITES FEJEZETEI

A Tidza oz Eresébel- 63 0 vasiti-hiddal

A tunyogmatolcsi Szamos-hid
a kozati és vasati kozlekedést
egyarant szolgalta. Haromnyila-
su, alsopalyds, ricsos szegmens
alaka acélszerkezeti hidként
eptlt, felsd keresztkotésekkel.
A pilyalemez hossz- és kereszt-
tartokra elhelyezett
volt. A szerkezethez hiromnyila-
su monolit vasbeton drtéri hid
kapcsolodott. [146] (— 176. 0.)

Az 1920-as évek masodik felé-
t6l Magyarorszagon a hiderosi-
teseknel szamos esetben alkal-
maztik az akkoriban még ritka-
sagszamba mend, vasbeton le-

zOrésvas

“a

megye teriletén. [82] A szazadforduléon a na-
gyobb folyami hidakat a felszerkezet gyakori javi-
tdsi igénye miatt részben vagy egészében mir acel
szerkezettel épitették meg.

Zihonyban 1911-12-ben épiilt meg egy hiarom-
nyilisu, keéudtartés, szegmens alaka, rdcsos
kozati acélhid, felviltva a fahidat. A kivitelezést
a Schlick féle Vasontode és Gépgyar, Rényi és
Rottenstein mérnokok és a Danubius Gépgyar
végezte. (—119. 0.)

A XX. szazad elso felében, az 1. vilaghaborut
kévetd roman betoréskor a megye valamennyi
Tisza-hidjat felrobbantottak. Ezek helyreallitasa
oridsi feladat volt az 1920-as évek elején.

Rakamazi Tisza-dartéri kéziiti ,Aranyos-bid” [MK/

Az elsé  vilighibo-
ri utani idoszak elso
legnagyobb szabdsu 4j
hidépitése 1922-ben
kezdodot a Matolesi
hid nevet viseld hid-
szerkezet épitésével a
Szamos felett.

varmegye
fejergyarmali = jiras
Matoles
kis kozseg

Szalmar

Matolcs névtdahla
az 1920-as évekbal [if
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mezzel egylittdolgozo acélszer-
kezeteket is.

A magyar hidépitok a IL vi-
lighdboru elotti években a he-
gesztett szerkezetek terén is
jelentds eredményeket értek el.
A hegesztés elterjedése ellené-
re a szegecskapcsolatot még az
1970-es években is alkalmaztik.

1930-ra forgalomba helyez-
ték a balsai Tisza-hidat is, ahol a kozuti forga-
lom mellett a bodrogkozi keskeny nyomkozi
vasutvonalat is dtvezetiek. A mederhid ket keét-
tamaszu szerkezethdl allt. A csonkaszegmens ala-
ka, szimmetrikus ricsozasu hidnyilisok tamasz-
koze 103,68 méter, a szabad nyilis 102 méter
volt. A kereszttartokra tamaszkodo zorésvasakra
beton pilyalemez késziilt. A felszerkezet készite-
séhez szilicium-acélt haszndltak fol. A szilicium
kedvezoen befolyisolja az acél keménységét, 6nt-
hetoségét, kopas-, korrozio-, sav- €s a wizallosagat,
de negativan hat a hegeszthetdségre, forgicsol-
hatésdgra, alakithatdsagra és a képlékenységre.
A szilicium-acélt a hidépitésben ekkor a legkor-
szerlibb anyagnak gondoltak, azonban a késdb-
biek sorin nem terjedt el. Csupan az also és felsd
szelracs, a felsd keresztkotés, a korlat és a vasuti
palyaszerkezet zoOrés vasai késziliek Siemens-
Martin folytvasbol. A saruk kovicsolt és ontott
acélbol késziltek. A hid elemeit a parton na-
gyobb darabokka allitottak Ossze, amelyeket egy
hajodaru emelt a helyére. (— 131. 0.)
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A balsai Tisza-bid épitése [L]

A 1L vilaghaboru esztelen pusztitasaban az Osz-
szes nagyhid elpusztult. A helyredllitis folyama-
tarol kilon fejezetben foglalkozunk.

1949-ben elkészilt a visirosnaményi Tisza-hid,
mely hegesztett gyari, szégecselt helyszini kapcso-
latokkal épilt meg. A hid otnyilisa, a kozépso
nyilasban ivvel merevitett acélszerkezet volt, vas-
beton pilyalemezzel. (—95. 0.)

1950-ben épiilt a tiszakorodi Tur-csatorna-hid,
melynek felszerkezete kéttamaszi, alsopalyas,
parhuzamos 6vi, nyitott, ricsos acélhid, hegesz-

VAs- E5 ACELHIDAK

tett €s szegecselt kapcsolatokkal. A kereszttartokat
az Erzsébet hid roncskiemelésénél kikertlt roncs-
anyagokbal dllitottik Ossze.

A kivitelezés sordn az acélszerkezetet az egyik
hidfo mogott gorgdkon szerelték Ossze, majd ot
ora alatt csorlokkel a helyére huaztak. (—221. o.)

A tiszakorodi Tur-csatorna-hid oldalnézethal [HB]

A hdbord utin épilt, nagymértékben rongilo-
dott, ideiglenes hid helyett 1959-re uj acélhid
épiilt Tokajnal. A hid acélszerkezetének helyszi-
ni szerelése volt a leg-

litvinyosabb. Allvanyrol
szereltek a Rakamaz fel6-
li szakasz egy részét, a fo-
Iyo felett szabadszerelé-
ses technologiit alkalmaz-
tak, a meder k6z€pso sza-
kaszian segédjirmokkal.
A hid hdaromnyilasu, ge-
rinclemezes, kétfotartos,
felsdpdlyds szegecseltacél-
szerkezet, egylittdolgozo
vasbeton pilyalemezzel.
(—134. o.

Az 1949-ben épiilt vdasdrosnamenyi Tisza-bid [HB]
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1960-63-ban épiilt a zihonyi Tisza-hid, harom-
nyilasu, pdarhuzamos ovi, szimmetrikus riacso-
zasn, folytatélagos acél felszerkezettel és eldre-
gyartott vasbeton palyatablikkal. A terveket a
Szojuzdorprojekt készitette, a kivitelezést pedig a
Glavdorsztoj Villalat végezte. Az j ricsos felszer-
kezet osztoit szelvényd rudakbol all, hegesztett,
szegecselt, csavarozott helyszini illesztésekkel.

A tokaji koziti Tisza-bid épitése 1959-ben [MK]

Az 1970-es évek masodik felére
a kozati acélhidak épitéséhez
a szakemberek olyan korszeri
technologidkat fejlesztettek ki,
melyek anyag- és élomunka-ta-
karékos, gyorsan épithetd hida-
kat eredményeztek. A szerkeze-
teket a parton allitottak Ossze
€s hosszirinyban huaztik be, ami
meggyorsitotta az €pitést.

Jelentésen moédosult a felsé-
palyas, vasbeton pdlyalemezzel
egyuttdolgozo acélhidak épitési
technologiaja. Részben a szere-
Iési technologia miatt, részben
esztétikai megfontoldashol gyakrabban épiiltek
parhuzamos 6vii gerendahidak. Az eloregyarthato
vasbeton padlyatablaelemeket autodarukkal gyor-
san €s egyszertien lehet a helylikre emelni.

A Csengeri Szamos-hid 1976-ban épiilt, meder-
szerkezete 47,50 + 60,00 + 47,50 m tdmaszkozzel,
155 m osszhosszusaggal. Olyan tobbtamasza Osz-
vérhid épilt Csengerben, amilyenre haziankban
meg nem volt példa, Europaban

is csak néhdany készuilt ilyen -
pusu szerkezetbol.

A hdaromnyilisa Szamos-hid
palyalemeze két fdGtartéra fek-
szik fel. A hid szerkezeti magas-
siga 2,94 m. Az el6regyartott
vasbeton pilyalemez 12 m szé-
les és 1,50 m hosszisagu tabla-
elemekbdl dll. Az acél 1 forartok
alsé oOvei kozotti szélrics és a
keresztkotések kedvezd kereszt-
eloszlast eredményeznek. A hid
acelszerkezetét a Csepeli Egye-
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A csengeri Szamos-bid medernyildsai [HB]

di Gépgyar gyiartotta le, majd
vasuton a helyszinre szallitotta.
A 248 tonna sulyd hidszerkezet
gyartisa 1975 kozepén kezdd-
dott és 19706 elsd negyedévében
fejezddon be. Az acél fGrartdkat
a csatlakozo feljarohidon szerel-
tek oOssze, majd hosszirinyban
behuztik. A pailyaszerkezetet a
kozbensd tamaszok felett uto-
feszitették. (—172. 0.)
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Keresztkités, szélrdcsrendszer és pdlyalemez
napjainkban [HB|

1982-ben éptilt meg a tunyogmatolcsi Szamos-
hid fels6pilyds, haromnyilisi, folytatélagos ge-
rendahid, pirhuzamos 6vii, tomor gerined fétar-
tokkal, eloregyartott, egyiitidolgozé vasbeton
pilyalemezzel, a kozbensé timaszok felett uto-
feszitéssel., a csengeri mederszerkezetel kozel
azonos formdban. (— 181. 0.)

A kozepes €s nagyobb nyilasok athidalasara, 30-
150 m tartomdnyban kis szerkezeti magassigu,
als6pilyds, ricsos [Gtart6ju hidak is épuliek. A ra-
csos tartok radszelvényei és a palyatartok hegesz-
tett kiviteltiek, a helyszini kapcsolatok, a rad-
bekotések feszitett csavaros megolddsiak. Ilyen
ricsos f6tart6ju az 1969-ben épult kisari Tisza-hid
mederszerkezete is, 38+ 52+ 50+ 50 m tdmasz-
kozokkel, 7 m széles palyaval, a f6tartok minden
helyszini illesztése NF-csavaros kivitelben készilt.

1993-1994-ben megépiilt Cigand és Tiszakanyar
kozott a II. Rikoczi Ferenc Tisza-hid. Az 1989-ben
feleslegessé vilt polgdri Tisza-hid rdcsos szerkeze-
tét megerositették, teherbirdsit javitottdk. Két
részre bontva biarkdkra helyezték és a Tiszin fel-
usztattdk a jelenlegi helyére. A két szegecselt
fotartd szimmetrikus, oszlop nélkili racsozassal,
egymdstol jelentdsen kilonbozo radkeresztmet-

VAS- ES ACELHIDAK

A tunyogmatolcsi Szamos-bid képei napjainkban
[HB]

szetekkel késziilt. Az atépitéskor a vasbeton le-
mez palyamegszakitdsait €s a hossztarto megsza-
kitasokat is megsziintetiék. (— 127. 0.)

A kisari Tisza-bid [HB/

L
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A zihonyi kozuti Tisza-hi-
don az dtkeld forgalom jelen-
tos mertekl novekedéese, vala-
mint a meglévd hidszerkezet
allapotromlisa miatt, magyar—
ukrin dllamkozi megillapo-
dds értelmében, az ukrin €l
1996-97-ben a meglévd pillé-
rek konzolos kiszélesitésével
egy-egy forgalmi sav széles
felsGpilyas felszerkezetet €pi-
tett, mig a magyar fél a meg-
léve szerkezetet Gjitotta [Ol.
Az 0j szekrénytartos hidré-
szek hegesztett és NF-csava-
ros helyszini illesztésekkel
késziiltek. A tartoszerkezetet

A polgdri Tisza-bid az dtaddst kovetien (meég Polgdron) [i]

A fejlodés kovetkezod fazisa a he-
gesztett ac€lszerkezet fotartok hely-
szini illesztéseinek korszerdsitése
volt. A koribban feszitett csavaros,
hevederes kotéseket felvaltotta a
teljes keresztmetszet helyszini he-
gesztése. Ennek alapfeltétele az alap-
anyag minosége mellett a hegesz-
téstechnologiai szempontbol helyes
szerkezeti kialakitds, tovabbda a jol
kidolgozott hegesztéstechnologia és
a gondos helyszini ellendrzés.

A 80-180 m nyilastartomdnyban
altaliban fels6palyas, ortotrop acél pa-
lyalemezes szerkezetek epiiltek, me-
lyekre kozvetlenil keril a palyabur-
kolat. Az ortotrop ac€l palyalemezes
szerkezet alkalmazisira mdr az 1960-
as évek alatt kertlt sor.

A korszerti vasuti hidszerkezetek
kifejlesztése, a hegesztési technolo-
gia elterjesztése lassabban haladt
elore, mint a kézati hidak esetében.
A dinamikus, magas lizemi szintu, fa-
raszto jellegli terhelés hatriltatta a
fejlodést.

vasiti sinekhdél kialakitott pa-

A2
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lyin, 20 m-es csor alkalmazdsa-
val, csorlok segitségevel huztak
be. A behiizis alatt a fGrartd
tobb, mint 1 m-t hajlott le, a
hid tervezett alakjat azonban ez
nem befolyasolta. A szekrény-
tartokat alépitményenként egy-
egy Ontdttvas saru tamasztja ala.
(—119. 0.)

A vidsdrosnaményi II. Rikoczi
Ferenc Tisza-hidon 2008-2009-
ben elvégzett acélalapanyag-
vizsgalatok kedvezotlen eredmé-
nyeket adtak. A ridegtorési koc-
kizat jelentGsnek bizonyult, a
vastag szelvények nem maradhat-
tak a hidban. 2009. julius 10-én
minisztériumi dontés sziletett,
hogy mielébb Gj hid épitése
sziikséges. 2012 decemberében
atadtik a megye els6, teljesen
hegesztett kapcsolata, részben
termomechanikusan  hengerelt
alapanyagot is tartalmazo Tisza-
hidjat a régi hidtol 15 m-re
(felsopalyas, folytatolagos, orto-
trop palyalemezzel).

A kezdéponti hidfé mogotti,
100 m hosszu szerelGtérre ér-
keztek Budapestr6l a 16 m
hossza gydri  szerelési  egysé-
gek, melyekbol az uj hidat a
helyszinen készre hegeszteték.

= i A

A zdahonyi batdrdtkeld az ij bidszerkezetekkel a hdttérben [MK]

Toldsi folya

mat alulnezetbol és maddartavlatbol [HB]
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50 m hosszi betolocsér és ferde kibeles segéd- A betolas sordn a konzolos kinyilds kozel 94 m
pilon segitségével, kozbensd aliatimasztas nélkiil volt. (—95. 0.)
toltdk be az 4j hidat a négy uj alépitményre.
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Az uif vdasdrosnamenyi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-bid [HB és if
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Vasbeton hidak

A beton mint épitdanyag a XIX. szizad elsd
felében terjedt el, de csekély huzoszilardsaganak
készonhetGen gerendaszerkezet épitésére nem
volt alkalmas. A XIX. szizad misodik felében
kezdték meg vasviz beépitését a betonba, majd
kialakult a klasszikus vasbeton szerkezet. [1106]

Az elsé magyar vasbeton hid 1889-ben épiilt
Solt kozségben (Bdcs-Kiskun megye). A XX. szd-
zad elsd éveiben a magyar vasbetonépités mar
magas szinvonalat ért el, a megyében (Mitészal-
kin) sziletett Zielinski Szilard tervezdiroddjiban
1900 és 1914 kozow. A hazai ,vasbetonépités
atyjanak” iroddjiban t6bb sziz vasbeton hidat
terveztek. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében en-
nek keretében épliltek a Lényay-féesatorna és a
Belfé-csatorna folott hidak. Az emlitett csatorndk
folott ebbdl az idészakbdl 27 hid terve szarmazik.

A csatorndkon a folyisirainyban egyre nagyobb
nyilasu hidakat kellett épiteni a vizligyi igények-
nek megfeleléen. A csatornik elején 2,0 m, a tor-
kolatnil pedig mar 9,0 m szabad nyilasa hidakat
épitettek.

Az altalanos terven bemutatott paszabi kerethi-
dat (— 44. 0.) a II. vilighibortiban ugyan felrob-
bantottik, de csak az egyik fele sérilt. A hidat
helyreallitottak, igy egyik fele eredeti Zielinski-
féle, misik fele pedig robusztusabb méretekkel
elvégzett helyreallitas.

E korai vasbeton hidak betonkeresztmetszetei
karcsuak, jellemzden bordikkal merevitettek, gon-
dosan optimalizilt vasalissal késziiltek. Epitésiik-
hoz bonyolult zsaluzisra volt sziikség. Latszik,
ekkor még a betonnal takarékoskodtak, mig a ké-
sObbiekben inkdbb az élémunkival (egyszeriibb
zsaluzis majd az eloregyirtais).

A FELSD SZABOLCS! TISTAI ARMENTESTD TARSULAT
lirtweatabin ilalemdd e o deda¥
Ahpsattdelrtynren
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Arteriileten létesitendd vasbeton bidak térképen dbrazolva [MK]
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A 22, szamu, 4,0 m nyildsu vasbeiton kerethbid dlialdnos terve Paszab kézelében, 1912 [MK]

2

A paszabi Belfo-csatorna-bid [EHR/

A Zielinski-féle nagyobb csatornahidak koziil
ma is dall Kemecse északi hatirdban a 8,1 m
nyilisi Oreg Lonyay-fécsatorna-hid a  3825.
j. uton. Ennek teljes kord felgjitasat 2013-ban
készitette a Keller Plusz Kft., megérizve a hid for-
majat. Az onsuly csokkentése érdekében jarhato

4t

A kemecsei Oreg Lonyay-fécsatorna-hid feliijitdsa [HB/

koposzigeteles késziilt. E hid kiilonlegessége to-
viabba, hogy egykor atvezették rajta a keskeny
nyomkoOzi vasitvonalat is. A Lonyay-[ocsatorndn
eredeti formdban dll még két masik 9,0 m nyildsia
Zielinski-hid Gavavencsello hataraban.
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A korai vasbetonépités orszigosan is emlitésre
meltd példdja a Monier-rendszert, 10 m szabad
nyilasu boltozat Tiszavid hataraban, amely hidat a
Boltozatok cimi fejezetben bemutattunk.

1925-ben eépitettek a gergelyiugornyai Szipa-
féesatorna-hidat vasbeton keretszerkezetként. Er-
dekessége, hogy 1960-ban mellé épitett vasbeton
lemezhiddal oldottik meg a szélesitéset a ket
hidrészt hosszirinyban dilatalva.

Az 1920-40-es években megyeszerte épiultek
a vasbeton lemez- és gerendahidak. A vasbeton
hidak elterjedését segitette a minisztérium dltal
kidolgozott gazdag mintatervgytijtemény. Ilyen

A gdavavencsellni két Lonyay-ficsatorna-bid [EHR]

2007-ben [HB/
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A nagybodosi Tur-bid felujitdsi terve, 2013 [MK]
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tipizalt hidak €pitiltek a Kraszna arteriletén Mérk
hatiraban.

1928-29-ben épiilt a nyolc hiromnyilasa, négy-
tamaszy, felsépdlyas, négyfdtartds, vasbeton ge-
renda szerkezetd Tar-hid. A tipustervek szerint

A HIDEPITES FEJEZETEI

epitett hidakat a kis kockakd burkolat alatt bitu-
menes szigeteléssel littik el. (—212. 0.)

Szintén 1929-ben épiilt a kemecsei VII sz. Killai-
fofolyas-hid 5,00 m nyilisu vasbeton keretként,
mely teljes feldjitisa 2013-ban valosult meg.

Tt By I
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A kemecsei VII sz. Kdllai-fifolyds-hid feliijitdsa 2013-ban [HB
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A két vilaghdaboru kozotti vasbetonhid-épités A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei vasbeton hid-
remeke a tunyogmatolcsi Szamos-hid artéri sza-  épitésnek van egy kulonleges, kevéssé kutatott
kasza, a balsai Tisza-hid artéri szakasza, a zahonyi szelete, az eléregyirtott vasbeton riacsos hidge-
Tisza-artéri-hid €s a vasirosnaményi Tisza-artéren rendikbol épitett csatornahidak. A legjobban is-
épitett 11, illetve 8 nyilist gerendahid is. mert €és dokumentilt ilyen hid Nyirszoloson allt
2013-ig, mikor hullimositott
acél csoszerkezetet épitettek
helyette. Két masik, hasonlo
gerendds hid dll ma is Ujfe-
hérton, csak azoknil a stirdin
egymis mellé tett gerendik
és utolagos szélesitések miatt
a ricsos jelleg nem is lathato.

Ezen kilonleges hidtipus
pontos épitési ideje ismeret-
len, csak az bizonyos, hogy a
I1. vildighdboru elou épiiltek.

A I vilaghaborua a vasbeton
hidakat sem kimélte. 1945-
ben nagy erdkkel indult meg
ezek ujjiépitése, felhasznilva
az eépen maradt hidrészeket,
roncsanyagot. E  korszakra

- ' s 4 PENE: .' Pt i - i
Eldregydrtott vasbeton rdcsos bidgerendcds felszerkezet bontdsa [HB|

47



VASBETON HIDAK A HIDEPITES FEJEZETEI

| e — S

A buji Lonyay-focsatorna-hid
alulnézete [HB]

jellemz6 a kis nyilasa Oszvér-
hidak épitése (melegen henge-
relt tartGs vagy zorésvasas).

Az Oszvérhidak kozepes nyi-
lasu példdjaaz 1957-58-ban épi-
tett két Lonyay-féesatorna-hid.
A Bujon és Tiszabercel hatiri-
ban ill6 hidak legnagyobb sza-
bad nyildsa 12,3 m.

Nagyobb nyildsti monolit vas-
beton gerendahidak épiltek
tébb helyen a Kraszna felett, il-
letve a rakamazi Tisza-irtéren is
(Aranyos-, Gorbe és Kis hidak).

A nagy nyildsi, monolit vas-
beton hidak épitésének fontos
dllomdsa az alsépdlyis ivhidak
a Keleti-f6csatorna felett, me-
lyek szerkezeti rendszeriiket
tekintve tobb genericiot alkot-
nak. A megyében négy vasbe-
ton KFCS-hid épilt. Ezeket
kilon fejezetben ismertetjik.
(—224. 0.) A tiszavasuvdri 3. sz. Keleti-focsatorna-bid javitds kézben [HB/

A vdsdrosnameényi Kraszna-bid felijitdsa [HB/
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Feszitett hidszerkezeteket Magyarorszigon az
1950-es évek elején kezdiek épiteni. /221] A fe-
szitésnek kezdettdl fogva kétféle modja alakult ki:
az el6fleszités és az utbleszités.

Az el6regyartds €s a feszités az acél és cement
megtakaritisdan, valamint a minimadlis sziikséglet
zsaluzdason é€s dllvanyozdson tal kisebb szerkezeti
magassagot és repedésmentes szerkezetet eredmé-
nyezett. Igy a gazdasagi el6nyokon kiviil minGségi
javulds is bekovetkezett. [228]

El6szor a 2 és 10 m kozotti kozati hidak tipi-
zaldsat oldottdk meg. A nagyobb nyildsok athida-
lisira kulonbozé feszitettgerenda-szerkezeteket
alakitouak ki. [221]

Jol gépesithetd, gazdasigos megoldis volt a
colopalapozisi, 2-10 m nyildsd, eléregyartott FT
tartos (Forditott T alakl) felszerkezetd hidak épi-
tese. Jelenleg 31 ilyen szerkezetii hid talilhato a
megyében, ami a teljes megyei kezelésben lévd
uthalézaton talilhato hidak t6bb mint 17%-a.

A bharabdsi Dédai-Micz—csatorna-hid FT tartdéi
IKZ]

Ugyanebben az idében helyszinen betonozott,
kibellel feszitett hidak is épiiltek, de minden
tekintetben megfeleld feszitési rendszer nem ala-
kult ki. 1955-ben tortént a Freyssinet-rendszer
bevezetése, melynek hasznalatival a gerenda-
rendszer(i utofeszitett vasbeton szerkezetek nyi-
lishatira idével 30 m f6lé néu. [116]

A fejlesztés kovetkezd lépése az I alaki, EHGE
jeli tartok megjelenése volt. Az 50 cm fej- és
talpszélességii gerendik 10-18 m nyildsig 70 cm
magassaggal, 14-22 m nyilastartominyban 90 cm
magassaggal késziiltek. A fels6 6vbal kidllo koracél
kengyelek egyuttdolgoztatjik a tartokat a monolit

VASBETON HIDAK

pilyalemezzel. A tartok nyilastartomdnya atfedi
egymast annak érdekében, hogy a kiilonb6z6 nyi-
last folytatolagos szerkezetek azonos szerkezeti
magassaggal éptilhessenek. A felszerkezetrend-
szer a hidtengely ferdeségének 60-90 fokos szog-
tartomanyaban épitheté. A tartok tomege 4,4—
10,5 t.

Ilyen tipusu tartok felhaszndlasival épiilt a me-
gyében az ajaki Nyiregyhiza-Zihony vasut folotti
hid 1974-ben, a csengeri Szamos-hid drtéri hid-
szerkezetei 1977-ben, valamint a jankmaijtisi Go-
gdo-csatorna-hid (1983). [megyei tervtdr]
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Az ajaki Nyiregyhdza—Zdbony vasut folétti bid
tartoinak keresztmetszete [MK]

Az ujabb tipusu feszitett gerendik az Gan. EHGT
jeli tartok. A 75 cm-es fejszélesség és az 50 cm-
es talpszélesség lehetdvé tette az EHGE tipushoz
képest kevesebb tartd felhasznildsiat ugyanolyan
hidszélesség esetén. A tartok 10-22 m nyilisok
kozott 70 cm, 14-26 m kozott 90 cm és 18-30 m
nyildsok kozott 110 cm magassagban késziltek.
A tartok tomege 5,2-18,1 . [221]

Ezzel a tipussal 10-30 m nyildshatirok kozotti
hidak épiiltek. [716] Szabolcs megyében ezt a ge-
rendatipust részesitették elényben a nyiregyhazi
Nyiregyhdza-Visirosnamény vasat folowi hid
(1979), a zihonyi Tisza-drtéri-hid (1981), a nyir-
egyhazi Bujtosi-to-hidak (1981), a tunyogmatolcsi
Szamos-hid artéri hidszerkezeti (1982), a tibor-
szallasi Kraszna-hid (1984), a berkeszi Lonyay-
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féesatorna-hid (1987) és a kisvardai Nyiregyhdza—
Zahony vasut f6lotti hid (1990) esetében.

A szintén I keresztmetszeti, de helyszinen szele-
telve eldregydrtott és utofeszitett tartok széles
korben nem terjedtek el. A megyében Hoyer-rend-
szert feszitéssel ilyen tipusu tartok felhasznila-
saként épiilt a rakamazi Tisza-artéri Hosszu hid
1973-ban és a 36-0s szamu fout nyiregyhazi felil-
jaroja 1977-ben.

§ 7 mm- es huzolhdl

'/ |\ oo beldt

2+ @7 mm-cs _;,3 §20:20mm h-%0
T Msz 2893 Acez9

oQueTies szokoszon  10m- kel
lves arokaszon 05 m-kent
Feszitokdhelek keresztmetszete a rakamazi
Tisza-arteri Hosszu bid tartéiban [MK/

Az egyedi eldregydrtott tar-
tokat nem lzemben, hanem
Tokaj €s Rakamaz kozott, az
artéri hidak épitése céljabol
telepitett eldregyarto telepen

A HIDEPITES FEJEZETEI

oszvérkezet, melyeknél Freyssinet-kabeleket al-
kalmaztak. [116] Az egyik ilyen hidszerkezet az
1977-ben épiilt csengeri Szamos-hid, a masik
az 1982-ben épilt tunyogmatolesi Szamos-hid.
Mindkét hid mederszerkezetének csak a koz-
bensd tamaszai f6lot alkalmaztak feszitést.

Megemlitendd, hogy nemcsak Gj hid épitése, ha-
nem utolagos erdsites, illetve kirosodott szerke-
zeti részek kivaltasa is tortént vasbeton hidak
esetében utdfeszitéssel. Szabolcs megyében 1985-
ben a Tiszavasvari Szent Mihdly Keleti-fGcsatorna-
hid, valamint 1986-ban a Tiszaloki Bocskai Keleti-
focsatorna-hid vonokdbeleinek kivdltdsa tortént
meg Freyssinet-rendszerl utofeszitéssel.

A méltin népszera €s jol épitheté FT hidgeren-
da mellett hamarosan Gjabb tartotipusok is meg-
jelentek a kisebb nyildstartominyban is. A me-
gyében hirom KCS tartos hid talalhaté. llyen a
4 m nyilisa, nagykalléi VII. sz. Kaillai-fofolyds-
hid, az 1985-ben épiilt, 10 m nyilisu kékcsei
Tapcsatorna-hid, valamint az 1987-ben épiilt,
12 m nyilisi kemecsei VI. sz. Sénydi-fofolyds-
hid. Az UH tart6s hidak 6 és 13 m kozotti nyilds-
méretekkel épiiltek 1955-161 egészen 2006-ig, hat
helyen.

gyartottdk. Tokajnal a szerke-
zet hossz- és keresztirinyban
is feszitett, Nyiregyhdzin a ke-
resztirdnya Osszefeszitést el-
hagytik. A hossziranyu kibe-
lek ives vonalvezetéstiek,
mig a keresztirinya egylitt-
dolgozist keresztirinyu feszi-
tékibelek biztositjik.

Nem nagy szamban épiltek
az orszighan utofeszitett pa-
lyaszerkezeti Oszvérhidak, de
a megye teriiletén ketto is ta-
lilhaté beldliik. Mindkét hid
felsopilyds, elGregyirtott vas-
beton palyalemezes, feszitett
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SHI tarték a komordéi, Nyiregyhdza—Zdbony vastitvonal folotti bid épitésénél 2015-ben [KZ]

Uj tartétipusok 1996-161 jelentek meg a me- Az M3 autopdlya megyei szakaszin dominansan
gyében, el6szor az FCI, majd az ITG, végil pedig eloregyadrtott gerendds hidak épiltek. Ezek koziil
az SHI jeli. A megye tertiletén négy FCI tartos, megemlitendok a kdzbensd alidtdmasztas nélkil,
egy ITG tartos (Gyortelek) és két SHI tartés  az autopilyit egy nyilisban dthidalo, 40 méter
(Komoro) szerkezet épiilt (az M3 autopilyin  szabad nyilds feletti, FC és FPI jeld hidgerendas
kiviil). felszerkezetek.

ERW L EPRANARL

Tartobeemelés a komoroi iparvdganyok félotti bidon 2015-ben [KZ]
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Hidak 6j

A Hidak djjaépitése cim fejezet a hidtorténeti
sorozatunkban hagyomanyosan a IL. vilighdborua
esztelen pusztitiasit koveto helyreallitds hési mun-
kdjarol szamol be. Kétségkiviil a hazai hidtorté-
netnek ez volt a legnagyobb vesztesége, de meg-
emlithetjik az 1919. évi romidn betorés hidkirait,
mikor a megyében valamennyi Tisza-hidat felrob-
bantottik. De ehhez a fejezethez sorolhatnink
az drvizek pusztitdsait is a megyében: 1947-ben
1970-ben és 2001-ben.

A magyar hidépitésnek a Lanchid avatisa oOta
elért eredményeit a I1. vilighdaboru szinte teljesen
tonkretette. Hidjaink nagy t6bbsége, a kozati hi-
dak 17%-a (hossza szerint 41%-a), a vasati hidak
18%-a (hossza szerint 53%-a) elpusztult, Osszes-
ségében 2177 (46 808 m hosszisigu) kozati és
vasuti hidunk vilt a hibord martalékdva. A Tiszan
egyetlen ép hid sem maradt, az 50 m-nél nagyobb
nyilisi hidaknak mindossze 10%-at

A HIDEPITES FEJEZETEI

jaépitése

Az orszag talpra dllisiban nélkilozhetetlen
kozlekedési utvonalak és hidak helyredllitisihoz
az akkori, meglehet6sen sziikos lehetGségek ko-
zepette, épitdéanyagok, szillitoeszkozok és szer-
szamok hijan fogtak hozza a mérnokok és munka-
sok, és a hidépités torténetében paratlanul nagy
munkit végeztek.

Az ujjaepités elso idoszakiban ideiglenes és
félallando kozati hidakat épitettek. A vidéki nagy
hidak ujjaépitése is gyors litemben folyt, 1952-ig
a fontosabb folyami dtkel6helyeket sikertilt ismét
jarhatova tenni. [221]

A Tur-csatorndn felrobbantott sonkidi vasbe-
ton bordas hid esetében az ideiglenes hidhoz a
budapesti margitszigeti Manci hid ricsos fatartoit
haszniltik fel, mig a végleges helyredllitisit 1953-
ban fejezték be. [7] (—219. o.)

kertlte el a pusztitis.

Az 1944-es hadi események sorin
megsériltek a tunyogmatolesi €s
csengeri  Szamos-hidak, valamint
Kraszna-hidak is. A Tar-hidak kozil
szerencsére csak kettdt robbantot-
tak fel.

Elsoként a vasarosnaményi Krasz-
na-hid helyreillitisa tortént meg az
1945. év elején, majd a kocsordié
ideiglenes jelleggel 1946—47-ben.
A kocsordi végleges vasbeton ivhidat
1954-ben adtik at a forgalomnak.

Kocsordi Kraszna-bid napjainkban [KZ]
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A felrobbantott hidak uGjjaépitésénél
sokszor sulyosabb feladat volt a roncsok
folydomederbdl torténd eltavolitdsa, mert
ezek .a vizlefolyast és f6ként a jéglevonu-
last akadalyoztik”, a  hidak épitésének
utjaban voltak”, valamint ,eliszapolédiak
és sok helyen a folyomeder kiros elfaju-
lisihoz vezettek”. [74, 77] Akkori mondas
szerint: ,Nincs addig 0j hid, amig a regi
lent fekszik a folyoban.”
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A felrobbantott koziiti Tisza-hidak vdzlatai [MK]
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A tokaji Tisza-hid roncsainak kiemelése a fel-
jegyzések szerint megkozelitéleg két évig tartott.
A kiemelés megkezdése elétt elengedhetetlen
volt a roncsokra rakodott iszap eltavolitasa, amit
altalaban aszokotrokkal végeztek. A matolcsi Sza-
mos-hid esetében uj modszert alkalmaztak: a
folyoba fabol keésziilt tereldsarkantyut épitettek,
igy megvaltoztatva a foly6 sodorvonalit és .a tere-
Iés kovetkeztében sikeriilt mintegy 2-3 m magas-
sdgu iszapot a vizben fekvé roncsokrdl elhordatni
¢s a roncsok kiemelését lehetové tenni”. [2]
A haborus pusztitds gyors helyreillitisa sorin
késziilt ideiglenes és félillandé hidakon kiviil
Biivdr dolgozik még szamos fahid és provizérium volt az orszig-
a bidroncsok kiemelésén [i] ban. [221]

A felrobbantott tokaji Tisza-bid maradvdnyai a roncsok kiemelését kévetiden [L]

mﬁ.ml\\'tw e

- —

A felrobbantott matolcsi kéziiti és vasiti Szamos-bid féldllando jelleggel belyredllitva [MK]
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A felrobbantott tokaji Tisza-hid helyén a roma-
nok pontonhidat épitettek, amit a magyar tiizérek
I6ttek szét. Ezt kovetGen az oroszok fahidat épi-
tettek a Tisza folou 6-8 hét alatt, valamint az
artéri szakaszokon felrobbantott hidak helyén is
épult négy fahid. A Tisza [6lot dtivelé provizori-
umot 1946-ban a jégir rombolta le.

HIDAK UIAEPITESE

Uj helyen, ideiglenes hid épiilt Tokajban fajir-
mokon nyugvo felszerkezettel. A hid nagyfoku el-
hasznalodisa miatt az eredeti hid alépitményeinek
felhaszndldsaval, 1956-59 kozott megépilt a mi-
sodik acélhid a tokaji atkelohelyen, haromnyilasu,
gerinclemezes, kétfGtartos, felsopdlyds szegecselt
kivitelben, ratett vasbeton pilyelemezzel. [112]
(—134. o)

A kisari Tisza-hid esetében is a
hidroncsok kiemelését kovetden,
1947. dprilis 24. és szeptember
18. kozott ideiglenes hid épiilt,
amelyet midsodrendl szerkezet-
ként helyeztek forgalomba.

A kisari hidat 1950-ben meg-
erositettek. A  megemelkedett
forgalmi igények, valamint az
ideiglenes szerkezet részeinek el-
avuldsa miatt, hosszu egyezteté-
seket kovetben, 1962-69 kozout

Gyerekek a kisari Tisza-bidon 1959-ben

uj acélhidat épitettek. (—91. 0.)

Hidépit6 brigdd 1969-ben

MEDERHID
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A kisari Tisza-bid mederbidjanak dltaldnos terve [MK|
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A felrobbantott zihonyi Tisza-hid helyén épult
provizoriumot a jeges ar elsodorta, az Gj hid csak
1962-ben késziilt el. (—119. 0.)

A vasirosnaményi Tisza-hid esetében a pusztitis
sorin a felszerkezet oly mértékben kirosodott,
hogy annak helyreillitasa fel sem meriilhetett, az
1j szerkezet 1949-ben késziilt el. Az 4j felszerkezet
otnyildsa, a fonyildsban alsépilyds, Langer-tarto
volt. A felszerkezetet Gyé6rben gydrtottdk na-
gyobb egységekben és azokat vasuton szallitottik
Visdrosnaményba. [15] ,Nevezetessége a hidnak,
hogy teljes egészében hegesztett szerkezet, kivéve
a helyszini illesztéseket.” [74]

Ez a hid volt akkoriban az orszig legnagyobb és
legmodernebb hegesztett hidja. (—95. 0.)

A felrobbantott hidak végleges wjjiépitése kor-
szerti paraméterekkel jorészt 1960-1990 kozot
tortént meg. [221]

A Kraszna-hidak djjaépitése jellemzoen 1960-
70 kozot készilt el (a nagyecsedi 1960-ban, a sza-
mosszegi 1966-ban, a visirosnaményi hidak 1972-
ben). (— 187. 0.) Az Gj csengeri Szamos-hid 1976-
ban, a tunyogmatolcsi Szamos-hid pedig 1982-
ben épiilt meg. (— 181. 0.)

A forgalom novekedésével megkezdédott a hi-
dak szélesitése, erdsitése, illetve tobb esetben dt-
épitése. 1952-ben készitették el a Visirosnamé-
nyi Tisza-artéri Fok és Szaraz hidak szélesitését.

A HIDEPITES FEJEZETEI

A forgalom igényeinek megfeleléen t6bb 4j utat
épitettek, illetve a régi nyomvonalat szimos kor-
rekcioval javitva utkorszerisitéseket végeztek.
Ezekkel kapcsolatban is sok hid épitésére volt
szitkség. Ennek kapcsan a Szabolcs-Szatmir-Be-
reg megye teruletén épilt jelentosebb hidak a
rakamazi Tisza-artéri-hidak. Viziigyi érdekbdl pe-
dig megéplltek a Keleti-foesatorna feletti also-
palyds ivhidak.

A rakamazi Tisza-drtéri-hidak helyettesitésére
elészor félillando hidakat épitettek, majd az 1970-
es évek elsd felében megépiilt a 38. szamu fout
Tokaj és Rakamaz kozotti 4j, 2,8 km hosszasigu
szakasza a Tisza drterében. A korrigdlt nyomvona-
lon a meglévé hidak mellé négy uj kdzuti hidat
épitettek.

A régi és uj rakamazi Tisza-drtéri Kis bid
egymds mellett napjainkban [KZ|

A vasdarosnamenyi Tisza-hid 1960-ban [L]
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A tiszakorodi Tur-csatorna-bid [Gyp/

A nagy hidépitési igénybdl adodo dtépitéseket
hagyomanyos modszerekkel mar nem lehetett
vegrehajtani, ki kellett fejleszteni a kishidak tize-
mi eléregydrtdsat. A tipizdlt hidak tizemszeri el6-
regydrtisa 2-10 m nyilisa, forditott T keresztmet-
szetd tartokkal indult meg, ezekbdél tobb mint
ezer hid épult orszigos szinten. Szabolcs megye
tertletén jelenleg 31 ilyen tipust hid takilhato.

Természetesen a nagyobb hidak épitésének
technolégidja is rohamosan fejlédott.

A hidépiték feladatai az Gjjaépités utin sem
csokkentek, s6t a motorizacio fejlédésével tovabb
novekedtek. Nemcsak kis teherbirdsi vagy kes-
keny hidakat kellett korszeriisiteni, hanem uGj
gyorsforgalmi utakat épiteni és a megléviket
korszerisiteni, amikkel egytitt jar a kulonszinti
vasuti keresziezések Iétesitése.

A vastat rendkiviili mérték( hdborus kdrainak
nagy részét a felrobbantott hidak teték ki.
Kozvetleniil a hibora befejezése utin a lerombolt
hidak tobbségét ideiglenes, ritkdbban félillando
jellegii hidakkal poétoltik, majd ezt kovetden a
tobb sziz hidprovizorium helyett végleges hidakat
épitettek. A vasuti hidak Gjjaépitésének idészaka
lényegében az 1950-es évek kozepéig tartott.

elején kezd6dott meg a vasutvonalak tervszeri
feldjitisa és korszerisitése, amelynek keretén
beliil évente dtlagosan mintegy 300 km pilyafel-
Gjitds sorin mir betonbdl és vasbetonbdl készilt

hidszerkezetek épuliek. Az 1960-as évek kozepén

megkezdadott a kisnyildsi hidak eléregyartasa,
ami a nagy teherbirdsu vasuti daruk segitségével
lehetoséget adott a hidépitési munkik gyorsiti-
sara. [221]

A magyarorszigi kozati Tisza-hidak kozouw a Za-
hony-Csap kozoui viszonylag kis forgalmua volt,
az druszallitdis ugyanis vasuton bonyolodott le,
ezért csak 1960-63-ban éplilt Gjjd az 1944-ben fel-
robbantott kozuti hid, alépitményein a hiromnyi-
ldsi, parhuzamos oOvii, szimmetrikus rdcsozdsq,
folytatélagos acél felszerkezet eldregyirtott vasbe-
ton palyatiblikkal. Ez volt a megye teriiletén a II.
vilighdborus robbantisok sorin a legutolso hely-
reallitott hidszerkezet a Tisza folott. (—119. o.)

A balsai Tisza-hid pedig az egyetlen Tisza-hid
az orszagban, melyet a robbantisokat kévetden,
azota sem épitettek Gjji. Az egykori hid helyén
jelenleg is koteles komp biztositja az dtkelést
Balsa és Kenézl6 telepulések kozott. (— 131. 0.)

Koteles komp a kodben [KGy/
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2015-ben tanulmidny késziilt a hid Gjjaépitesére. nyilasokkal kézel azonos, 113 + 113 m kéinyildsu
A tanulminy Balsa és Kenézld kozé az eredeti mederhidat javasolt.

KENEZLO

Tisza thmeder  ~200.00

B0, 4800 Thltés: 31451 ¥ 113,00 & 13,00 o Totiso0os 4800, 4800

I, jeli hullamtéri hid: 95.90 Teilés: 31451 3 1L jelt mederhid: 226,00 L Totts anps U jeld hullsmten hid: 95,00
+ # F + ++ =
- §22.55

#* +

29.00,, 44.00 , 40.00 ,
7

@ 558,95 fkm

Tisza fémeder ~200,00 .

Ll Ll

Még csak papiron létezi hid Balsa és Kenézlis kozott [MK]

A kisari Tisza-hid [GyP]
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HiDNEVEK

Hidnevek

A hidak névvel valé ellatisa dltalaban kétféele
modon tortént, illetve torténik: a hidat kezeld
vagy a helybéliek részérdl. A hidak neve foldrajzi
névnek mindsil.

A kozut, illetve a hidkezelé névadidsa az idok
folyaman sokat valtozott: napjainkban utszam,
utnév, a hid szelvényszdma, tovibbd az dthidalt
akadily, leggyakrabban a vizfolyds neve szerepel.
Szabolcs-Szatmar és Ung megyében az 1936-38-as
évekbol fennmaradt nyilvintartasokban, hidlapo-
kon a lényegében semmitmondo .Csatornahid”
elnevezés a leggyakoribb. Az utak szimozisa
1934 el6tt igen bonyolult volt, részletekbe mend
informdciot a korabeli térképek adnak, amelyeket
a kozutkezelok készitettek.

Lassunk néhdny példat az 1938-bol fennmaradt
hidlapokrél. A 37. sz. [Gaton pl. Kraszna-irtéri
Paphid, Makocsa, a Csengersima-Matészalka ko-
zOtti uton: Tohid, Szomita, Varjas, a nagykaroly—
gydrteleki uton: Forgd, a szatmir-fehérgyarmatin
GoOgo, a fehérgyarmat-viskei tton Szelke hid sze-
repelt. Az el6zoek kozil a Pap a szomszédos papi
kertre utal, a Makocsa, Szomita, Varjas és Szelke
pedig vizfolyisnevek. A Forgé hid elnevezése
kilonleges, ugyanis ez a hid sohasem forgott.
Nevét a hid melletti foldekrdl kapta, ugyanis a
foldek forogtak, azaz Nagyecsed és Fibiinhaza
egymds kozott elcserélte kultertileti foldjeinek
egy részet.

Tokaj artéri hidjainil Aranyos-, Gorbe, Hosszu
€s Kis hid talidlhato a koziati dokumentumokban,

a parhuzamosan futé vasitvonal hidnevei azono-
sak, kivétel egy, a Kis helyett Ladik szerepel. Ara-
nyos nevét a vizfolyisrol kapta. Gorbe hid neve
szintén egy kilonlegesség. A vasuti dllando hid
eépitésekor a vasuti hid alatt vezették at a kozat
fahidjat, ami igy kigyozo, S alakda alapraju volt,
azaz gorbe. Mikor az dllando6 kézati hid megépult
a kozat és vasut keresztezése szintbeli lett par
szaz meterrel odébb, de a név a mai napig meg-
maradt. A Hosszi név dnmagiért besz€l. A Ladik
hid neve a hagyomany szerint onnan ered, hogy
arvizben a vizszint feletti gerendahidak sziluettje
a ladikokra emlékeztet.

A Visarosnameény melletti drtéri hidak 6nma-
gukat magyarizzak: a négynyilisu a Fok hid, a
kilencnyilasu pedig a Szaraz hid. A Kraszna artéri
Pap hid 1945 utin mir nem szerepel, mivel telje-
sen Osszeéplilt az egykori drtéri hid a Kraszna-
hiddal.

A hidak helyének megaddsa nem volt egyszeri,
1956 61a teljes kori és egységes az orszigos koz-
utak jeloleése.

Szamitogépes hidnyilvantartasunk ota is sokat
fejlodott a hidak azonositisa. Ma hidl6zati rend-
szerben, torzsszammal (leinykori név) van bizto-
sitva, hogy egy ut szamanak vagy a hid szelvény-
szamanak megviltozdsa utin is egyszeriien és
gyorsan azonositani lehessen hidjainkat. Az 6n-
korméinyzati hidak azonositdsa nehezebb, a 2009-
ben késziilt orszigos felmérésnél a GPS koordind-
tikat is felvetiek.

Rakamaz darteri hidjai: Kis bid és Gorbe bid [HB]
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A vdsdrosnameényi drtéri Fok bid [HB/

Az orszigos kozutak hidjait Gtszimmal, szel-
venyszammal, a legkozelebbi telepiilés nevével,
az athidalt akadaly megjelolésével €s esetleg egye-
di hidnévvel adjuk meg. Az egyedi név lehet régi
vagy neves személyrol kapott.

A HIDEPITES FEJEZETEI

A vdsdrosnaményi drtéri Szaraz bid névitdbldval
[HB]

Neves személy nevét viseld hid kevés van a
megyében: Tokaj kozuti Tisza-hidjat Erzsébet
kirdlynérol 1896-ban, Visirosnamény Tisza-hid-
jat pedig II. Rikoczi Ferencrdl 1926-ban nevez-
tek el. Tokaj Tisza-hidja, bar Erzsébet kiridlynéra

II. Rakoczi Ferenc és az tij vdsdrosnameényi Tisza-bid [i és HB/
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A HIDEPITES FEJEZETEI

% cmlekoszlop is em-
#  Ickeztet, 1945-1996
s kozott névielen volt.
A hid feldjitéja kez-
: deményezte az €pi-

teskor kapott név
visszaaddsit  1996-
F A népi nevekben

: gyakran a hidat épit6

L vagy hasznilo sze-

mély neve Grzodott

ban.

NC
EV

Emléktdabla
a régi vdsdrosnameényi
II. Rakoczi Ferenc
Tisza-hidon [HB/

meg. Nyirvasviri Fe-
kete hidjit egyesek
ilven nevi személy-
hez kotik, Ombo-
lydén Amerikai néven emlegetnek egy hidat, ame-
lyet valoszintileg egy Amerikabol hazatért személy
épittetett, Baro hidja Nagyhodoson ill — ilyen és
hasonlé hidnevek gyakoriak. Katoniak hidja Nagy-
gécen talilhat6: ez a gyaloghid elsGsorban ka-
tonak szamdra épult fel a hatir kozelében. Nagy-
hédoson ma is Hatirhidként emlegetik a magyar—
ukrin-roman hdrmashatirhoz vezeté Tur-hidat.

A népi hidnevek kimerithetetlen tarhdzabol las-
sunk meég két példit: Kishodoson Gundr, vagy
Gunaras néven emlegetnek egy hidat, melyen
libikat hajtottak a mezére, Boszorkinyos hidat
pedig Tiszabercelen és Nagyhodoson is ismer-
nek, az ezeken vald dtjarast ugy dltalaban, vagy
bizonyos napokon veszélyesnek tartottak.

A Rétkoz régi neveit Kiss Lajos igen részletesen
gyljtotte Ossze, lissunk néhdny példit: Zongis
hid (Ajak), Kiposzta, ez Bujon dll és a Kiserdé ter-

HiDNEVEK

meészeti — nem épitett — hidja, Hidalja, Vershidlap.
Vereshidsziget Demecser érdekes foldrajzi neve.
Dogén Bokarév Kapos hidja dllt, ez 12 oles fahid
volt, s ezen a telepiilésen van még: Szeges hid
(vaskapcsokat hasznaltak) és Vamos hid is. A
dogei Vam hid az egykori fontos kozlekedési ut
vamszedésére emlékeztet.

Gdvan Hidszddpart emlékeztet az itt dllt fahid-
ra, illetve kompkozlekedésre. Ibrinyban is t6bb
hid emléke €él: Csuri hid, Nagyerdei és Oreg hid.
Templom hidjardl pedig 1772-bdl vannak feljegy-
zések. Emlitésre mélto, hogy az itt allé var €s a
templom kozott 30 m hossza fahid dllt. Korai hid-
ra emlékeznek Kékcsén: az Istvan hid név 1380
oOta ismert, Rozsdlypusztin is volt Istvin hidja,
ez egy 1432-bél felveut hatirjirisban szerepel.
Paszab Foldhidja régebben sovénybdl épiilt.

Az ismertetett néhdny hivatalos és népi hidnév
emlitésével a figyelemfelhivas volt a célom. A ren-
geteg érdekes, esetenként furcsa hidnév kutatasra
05z10n0z, jo lenne, ha a megye minden jarasinak
elkésziilne a foldrajzinév-gyiijteménye. Segitség
volna, ha a t6bbi megye gyakorlata szerint a fold-
rajzi nevek gytjteményéhez mutatok is késziilné-
nek, mert e nélkil igen nehéz a kutatas.

A hivatalos hidnévadisban pedig kivinatos len-
ne, ha folytatddna a megye el6z6 hidmérnoke-
nek, Hajos Bencének a kezdeményezése, amikor
a hidkezeld pilyazatot irt ki két Keleti-focsatorna-
hid nevére. Ekkor sziiletett a Bocskai (Tiszalok)
€s a Szent Mihdly (Tiszavasvari) hidnéw.

Napjainkban a megye hidjai kozott t6bb érde-
kes nevd is van: a nagyhaldszi Lonyay-féesatorna
felete all a Mdga hid (3834 j. ut), Nagyhaldszon a

Bocskai Istvan és a ,Bocskai” bid [i és HB]
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A HIDEPITES FEJEZETEI

Patkdny bid Tyukodon [HB]

Nesze hidnevet viseli az egyik Belfé-csatorna-hid
(3834 j. ut), Tyukodon Patkiny hid van (90038
j. at).

Onkorminyzati kezelésti hidak koziil egészen
kilonleges a Nemesek f[oldatjan allo kozud
Kraszna-hid elnevezése, emlékeztetve a régi idok
Nemesek utjara.

A foldrajzi nevek gyijtése minden megyében
gazdag informdciot ad a hidakra is. Szaboles-
Szatmdr megyében az dltalinos gyakorlattol el-
térden jarasonként kezdiék el 1967-ben Bakta-
loranthdzin, a Nyirbdtori jarisban 1984-ben,
Csengeriben 1993-ban késziilt el ez a munka,
nézziink néhany példat:
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Fahid, ezt a hidat 1970-ben az arviz elvitte,
emléke azonban é€l. Bitorligeten Ficfis néven is-
mernek egy fiizfa tovében ill6 pallohidat, Encsen-
csen Vashid all: ez a szeszgyari kazan anyagabol
késziilt. Fekete hidként ismert Terem és Kishodos
egy-egy hidja. Ezeknek korlitjat kitrinnyal von-
tik be, innen kaptik neviiket. Fehér hid Nyir
csaszariban dllt, ezen a grofi hidon a fakorliatot
a jobb lathatosig érdekében bemeszeliek. Pallo
hidat ismernek Pocspetrin, ez mocsaron allt, en-
nek is csak az emléke €l

Kishidként emlegetnek egy hidat Csengersimdn,
Laskodon pedig egy régen elbontott hidat Csege
néven emlegetnek.

Elso, Mdsodik hid név Pocspetrin a Killosemjéni
uton van, ahol tobb hid van egy uton, érdekes,
hogy Harmas hidnak Nyirvasviriban az egymas
utdni hirom hidat hivjak. Patyodon viszont igy em-
litik a harom betongylinibadl készitett atereszt.

.Régi hid” név ¢l Csengeren, ahol mar 1498-
ban hid épiilt a Szamoson.

—

ARANYOS-Hip

= b
Az Aranyos-bid neévtdabldja Rakamaz batdrdban

[HB]



A HIDEPITES FEJEZETEI

A hidak rendkiviil fontos részei a kozut- és
vasuthalozatnak. Formajuk, méretiik, kialaki-
tasuk — kulonosen folyok felett és telepu-
léseken - tijképi, virosképi jelentdségii.
Egyes hidak teleptiléseik jelképei is lehet-
nek.

A hidak dbrazolisa a XVI. szdzad eldtti
id6kbdl alig ismert, oklevelek viszont nagy
szamban szolnak hidakrol. Harci cselekmeé-
nyekben jelentdségiik miatt metszetekben
(vedutdk) igen sok hiddbrizolis maradt

Hipak A MUVESZETBEN

Sarwian! LAGBLKT ANC

fenn, elsdsorban persze varaknil.

Vizfolyisokon a révatkelés 6siddkiél kezdve
napjainkig gyakori, mar els6 kirdlyunk ide-
jében tobb sziz révész (Gyorffy: Istvan kirdly
€s muve) volt. A telepiilések szempontjabol
hasznos volt a jo révitkelS, rakoddst, rak-
tarozast és kiilonféle szolgiltatisokat is bi-
ztositottak ilyen helyeken. Petdfi Sindor
kozismert kolteménye mesterien oOrokitette
meg egy atkelGhely életét a Szamoson:

Falu végén kurta kocsma
Oda rug ki a Szamosra

Piben a komp, kikototiék,
Benne ballgatl a solétség
(Szatmar, 1847)

Az okleveles emlitések mellett koltok, pl. Gva-
dinyi Jozsef megénekelte a totfalusi hidat.

Guaddnyi Jozsef: Egy falusi Notdriusnak
budai utazdsa (1790)
I részhol:
Totfalusi bidon dtalmenvén elbagytam
A Szamost, Csengerben semmil sem mulattam...

II. részhol:

A bidashan itten lovamat vezellem

Es a révésznek elére fizettem
(komprol szol ez a kis rész)

A tokaji vdar metszeteken [if

Néprajzi mivek is sok fontos informiciot ad-
nak a révészek munkdjirol, eszkozeikrol.

A megye varairol készilt rajzok, metszetek, me-
lyek fényképezés eldtt az dbrizolis maddjai vol-
tak, mindenhol egy vagy t6bb hidat is mutattak.
Ezek kozott biztonsagi okokbol mindig voltak
emelhetok (emelcsos) vagy billenthetok.

A XVI. szazadban a t6rok hadjaratok kapcsan
megnott az érdeklodés kulfoldon a megye varai
irdnt is. A varerdditések kulonosen érdekesek,
mert jelzik az ostromtechnika fejlodése miatt a
varak erdditésének uj megoldasait. Tokajrol kiilo-
nosen sok dabrizolas maradt fenn. A varibrizola-
sok hitelességét tobb kutaté kétségbe vonja, kelld
kritikaval meégis hasznalhatoak a kutatisban és
gvakran esztétikailag is értékesek. Kisvardarol is
tobb metszet készilt, ezek a hazai hidépitésnek
is becses emlékei.
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Igen értékesek, szépek a II. Jozsel koriban
készilt katonai felmérések térképszelvényei. Az
I. katonai felmérés részletesen dbrizolja nemcsak
a jelentés utakat, hanem a diléutakat, révitkels-
ket, tereptirgyakat, és ami szimunkra fontos, jol
lithaté jelekkel a hidakat. A hi-

A HIDEPITES FEJEZETEI

Tokaj Tisza-hidja kulonosen kornyezetében,
a Bodrog osszefolyisaval, szildhegyével egytitt
igazan gyonyorkodteto latvany.

Ebben a konyvben toébb karcst, szép vonala
vasbeton hidrdl is van szo. Mivészinek mond-

dak kozott szines jelekkel kilon-
boztettek meg a boltozatokat.
Nagy értéke ennek a térképso-
rozatnak, hogy a vizrendezések
elotti idokbol sok informaciot
nyujtanak uthalozatunkrol, s ez
az elsé teljes koninek tekinthetd
forras a XVIIL. szizadbeli hid-
adllomanyunkrol. Miivészetek ko-
zott emliteni talin wilzds ezeket
a miiszaki alkotisokat, a megyei
hidtorténetek  illusztracidjaként
megitélésem szerint méltin lehet
ezekrdl itt szolni. A I1. katonai
felmérés térképlapjai kiviteliiket
tekintve még igényesebbek.

Muvészeti értékei persze elso-
sorban maguknak a hidaknak
van, tobb esetben mualkotasnak
is neveztek némelyiket mir a
XIX. szizadban is: Jinosfy Imre
1837-ben beszimolt Tokaj tolgy-
fibol épitert, ot 0l széles, 80 ol
hosszi Tisza-hidjarol, mely .0t
miivészileg megszerkesztett bolt-
hajtassal birt”. Leirdsabol tudhat-
juk, hogy a kiviilrél bedeszkizott
hidat hamusziirkére festették, igy
kéhidat mutatott. Szokatlannak
tinik a leirt hid, dm tervezije,
Tenczer Karoly kivalo mérnok volt, és az Ausziria
€s Bajororszdg hidjait is ismerd utazo hihetdleg
redlisan irta lelkes beszimolojat, melyrol terv,
mas dbrizolds tudtommal nem maradt fenn.

Visarosnamény 1886-ban épiilt korai ricsos vas-
hidja jellegzetes befliggesztett racsos szerkezet.

Az 1896-ban Totth Rébert tervei szerinti Tisza-
hid Tokaj €kessége volt. A szép vonald, ,hirom-
ovi tartos” hid figgohidra emlékeztetett, kir,
hogy kétszeri felrobbantisa utin mdir széba sem
johetett ujjaépitése.
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Tokaj ldtképe a Tisza-biddal [i]
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A tiszadobi kasteély [i]



A HIDEPITES FEJEZETEI

hatok Zielinski Szilard korai karcsa hidjai éppugy,
mint a Keleti-fbcsatorna erdt sugarzo ivhidjai.

Hipak A MUVESZETBEN

a Tiszan dll6 szép fahid felgygjtiasardl szimol
be a ,hid égésének rémséges szép latvanyirol”
cimmel. (Karsa Ferenc:

A tiszavasvari Macsuga Keleti-focsatorna-hid [EHR]

Irodalmi buvirkodasomban kevés emléket ta-
liltam a megye hidjairdl. A torténelemben jit-
szott szereplik kapcsan persze sok emlités szol
pl. a Rikoczi-szabadsigharchan és az 1848-49-es
visszaemlékezésekben hadi- és dlland6é fahidak-
rol. Figyelemre méltd olvasminy Karsa Ferenc
Szabadsdgharcos napl6ja. Ebben az egyik fejezet

Szabadsagharcos naplo,
Zrinyi Kiadd, Bp. 1993)

kdziti-vasiat
ujjaepi-

Matolcs
Szamos-hidja
tésérol  hangjaték  ké-
szilt, érdemes lenne
ebbdl idézni. [7] Kép-
zOmuvészeti  alkotisok
kozott — kualonlegesség-
ként — emlitem Ocsvir
Rezsd rajzit  Tunyog-
matolcs koziti-vasiti
Szamos-hidjarol és Visarosnamény Tisza-hidjanak
1919 utini végleges Gjjaépitésérol. A kivalé mér-
nok rajztehetségét édesapjiatol orokolte, 6 didk-
koriban festészeti dijat is kapott egy tanulmai-
nyi versenyen. A hangulatos akvarellt akkoriban
készitette a Tisza-hidrél, amikor tevékenyen részt
vett a hid ujjaépitésében.
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Ocsvdr Rezsé festmeénye a vdsdrosnamenyi Tisza-bidrol [Magyar Ep:’tﬁfpan‘
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Toviabbi kutatdsra buzditom olvasoimat, bizto-
san tobb hidrdl is talilhatd a megyében grafika,
festmény. Dr. Imre Lajos hidmérnok, ismert gra-
fikus ecsetrajzai a megyei hidtoriénetekben kii-
lonleges szinfoltot jelentenek, oriilok, hogy jelen
kotethez is készitett ecsetrajzokat (Tunyogmatolcs,
Tiszadob stb.). Az & munkissiga megismer-

A HIDEPITES FEJEZETEI

Dobus Gyorgy festménye
a vdsdrosnamenyi Tisza-hidrol [i]

teti itthon és kulfoldon is a miivészetek irint
erdeklodd laikusokat is hidjaink érdekességével,
szepsegevel.

A foromiivészet is emléket dallit hidjainknak.
Gyukics Péter 2003 ota elkotelezett megorokitdje

Harsdnyi Gyorgy Lajos: Tokaji bid [i]
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nemcsak a hazai, hanem hatarainkon tdli Duna-
és Tisza-hidjainknak. A megye Tisza-hidjait is be-
mutatd Hidak mentén a Tiszdin cimi albuma igazi
csemege a Tiszatdj szépségeit szeretOknek.

HiDAK A MUVESZETREN

Rendkiviil rovid ez a fejezet, mégis remélem,
hogy felkelti olvasoim érdeklodését a hidak
és mivészetekben valé megjelenésiik irant. Jo

buvarkodist, gyonyorkodést kivanok!

...;I.-
; 74 imny l:-:l!'p_\:..'.;:".
| < 31|
' 1- = L

4, b—

[

W/

!

A kisari Tisza-bid [IL]

A tokaji Erzsébet bid esti fenyben [GyP[
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AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT HiDJAI

A MEGYE HIDALLOMANYA

Az orszagos kozuthalozat hidjai

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye jelenlegi, alap-
veté uthdlozatinak kialakulisa az dllamalapitis
szazaddra tehet6, mir az 1000-es években fontos
kereskedelmi utvonal haladt at ezen a terileten.
Az tthilézaton, mely az Arpid-korban folyamato-
san boviilt, természetesen hidak is voltak. A me-
gyére jellemz6, hogy eleinte a szabdlyozatlan Ti-
szan €s a Szamoson is révek biztositowdik az
atkelési lehetdséget, melyek hasznilatiért vimot
fizettek. Szamos helyen hajésok biztositottik az
atkelést, amiért szintén fizetni kellett. Varak kapui-
nil megyeszerte is jellemzéen fahidak épiiltek.

A megye életében fontos szerepet jiatszottak a
révek, majd a folyoszabalyozasok. Az uthalozat bo-
viilése, €s az épitesi technologia fejlodese kovet-
keztében egyre inkidbb teret nyert az allando
hidak alkalmazisa. Nagymeéretd fahidak épiltek
mind a kézati, mind a vasuti forgalom sziamira,
tobbek kozott Zihonynil, Visirosnaménynil és
Tokajnal a Tisza, mig Csengerben a Szamos folott.
Az arvizek dltal sérilékeny faszerkezeteket késcbb
felviltottik az acél-, majd a vasbeton szerkezetek.

A XX. szdzad elején el6térbe keriiltek az Gtépi-
tések és veliik egytitt a hidépitések is, amelyeket
az 1. vilighdbora lelassitott. ElGszor a felrob-
bantott Tisza-hidak helyredllitisira keriilt sor,
majd megépiilt az acélanyagu

szertsitésével ismét sok hid épult. 1941 utin 156
hidat épitettek, ami a teljes hidillomdny 86%-it
teszi ki.

Az utépitési munkik mellett a szabdlyozasi és
vizrendezési munkilatoknak koszonhetden is sok
hidat létesitettek. A megyében szimos mestersé-
ges csatorna (Belf6-csatorna, Lonyay-fGesatorna,
Keleti-focsatorna, Kraszna-csatorna, Tur-csatorna)
épitésevel egyidejileg hidak is készultek.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az orszigos
kézithdlozaton — a gyorsforgalmi hdlozat nélkil
— 181 hid taldlhaté. Felszerkezetiik anyaga 83%-
ban beton vagy vasbeton, 15%-ban acél vagy 6sz-
vér. Egy koboltozat és egyetlen ideiglenes szerke-
zet (tiszadobi pontonhid) talilhaté a megye te-
riletén.

<

Beton,
vasbeton
W Acél Gszvér

WKS, tégla

H |deiglenes

Hidak anyagdnak megoszildsa a darabszdm
fiiggvényében (gyorsforgalmi nélkiil)

matolcsi Szamos-hid is. A ket ha-
bora kozott az aktiv Gtépitési te-
vékenység eredményeként t6bb
szaz kilométer ut épilt a megye
tertletén, vele egyitt hidak is
épiltek. A mai dll6 hidak kozil
ebben az iddszakban, 1921 és
1940 kozou éptilt 20 hid.

A 11 vilaghabori nagy kiarokat
okozott a megye orszigos kozuit-
hdlézataban, kilonosen a kozat
miuitargyakban. A megyében talil-
haté oOsszes Tisza-hid robban-
tas dldozatdva valt. A helyreilli-
tisokat koévetden, az utak kor-
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A MEGYE HIDALLOMANYA

AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT HIDJAL

A hidak életkora dontGen be-
folydsolja fenntartdsuk koltsé-
get. A megyében egy hid talal-
hatéo — az egyetlen kdboltozat,
a dogei Vim hid — amely a XX.
szazad elowt épilt. A jelenleg
lithat6 hidak harmada a II. vi-
lighdborat kovetd két éviized-
ben épiilt. Az 1960-as és 70-es
években is kozel ennyi épilt. Az
ezredforduld ota 16 4j hid épult
a megyei orszagos kozuthiloza-
ton. Utobbi kozé tartozik az Gjja-
épitett vasirosnamenyi Tisza-hid
és a 4. sz. fdut nyolc hidja.

A tiszadobi pontonbid az itrol nézve [PZs|

70
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T 110
-10m

20m-50m

Hidak epitesi évének megoszidsa

a darabszdam fiiggvényében
(gyorsforgalmi nélkiil)

Hidak legnagyobb nyildsdanak megoszldsa
a darabszdm fiiggvényében
(gyorsforgalmi nelkiil)

A hidak 60%-inak legnagyobb
nyilasa 10 m alatti. Az 50 m-
nél nagyobb nyilasu hidak kozé
Tisza-, a Szamos- és a Kelet-
foesatona-hidak tartoznak.

A megye legnagyobb nyilisu
hidja a visirosnaményi Tisza-
hid 99,70 m-rel.

Hat hidnak van 10, vagy an-
ndl tobb nyilasa. A legtobb nyi-
lasu hid cimet a kisari Tisza-hid
viseli 13 nyildssal. Legnagyobb
hidfeltilete (4198 m”) a csengeri
Szamos-hidnak van.

Az orszagos kozathalozat részét
képezd gyorsforgalmi uthidléza-
ton lévo hidakat a kovetkezo fe-
jezetben ismertetjiik.

Megérkezett a szerelicsir a gergelyiugornyai oldalra
2012, julius [HB/
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(GGYORSFORGALMI UTAK HIDJAI

A MEGYE HIDALLOMANYA

Gyorsforgalmi utak hidjai

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyén az M3-as auto-
pilya halad keresztil. A 214 + 040 km szelvény
és szakasz vége kozott 51 hid talidlhaté. Ebbél 13
palyahid (ha a jobb és a bal pilya hidjit egybe
szamoljuk), 18 pdlya feletti foldat dtvezetés, 4
pilya feletti vadatjaré és 16 pdlya feletti orszidgos
kozit atvezetés.

11,87%
W Pélyahid 1 F8ldat dtvezetés
m Vadatjaro i Orszagos k&zit atvezetése

U AR A

Vaddtjarék az autopdlya felett és alatt [CsCs]

Az autopalya megyei része viszonylag fiatal.
A Nyiregyhiza déli elkertil6t 2006-ban aduik at.
Az Uvaterv Zrt. tervezte, kivitelezdje az Egri Utépi-
té Zrt. volt. Ekkor épult a két vasit feletti hid,
melyek hossza meghaladja a 100 m-t. A 226 + 889
km szelvényben lévé Budapest—Zahony vasatvo-
nal feletti hid 112,05 m, a 231+ 978 km szelvé-
nyben lévé Nyiregyhdza-Nagykadllo vasatvonal
feletti hid 143,47 m hosszu.

A féviros feldl csatlakozo, igy az orszigos hdlo-
zatba bekapcsolé Gorbehdza-Nyiregyhdza sza-
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Gyorsforgalmi bidak tipusdnak megoszidsa
a darabszdm (feliil) és a feliilet (alul)
fiiggvényében

kaszt 2007-ben adtik at. Tervezd az Uvaterv Zrt.,
kivitelezd a Betonut Zrt. volt. Ezen a szakaszon
nem epiilt 100 méternél hosszabb hid.

Az M3 autopalya folytatisa, a Nyiregyhaza—
Visirosnamény szakasz is két részletben épiilt.
A Nyiregyhaza—Vaja kozotti részt 2013-ban adtik
at, a kivitelez6 a C-5-K-K 2009 Konzorcium (Colas
Hungdria Zrt., Strabag Zrt., Kozgép Zrt., Keletat
Kft.) volt. A terveket az Unitef '83 — Fomterv Zrt.
Konzorcium készitette. A Vaja-Visirosnamény
szakaszt pedig 2014-ben adtik 4t. Kivitelezé az
M3 Kraszna Konzorcium (Strabag Altalinos Epité
Kft., Colas Hungdria Zrt., Kozgép Zrt., Magyar
Aszfalt Kft.), a tervezé az Unitef "83 — Fomterv Zrt.
Konzorcium volt.

Erdekesség, hogy 2014-ben adtik it Nyiregyhiza
nyugati oldalinak jobb megkozelitését szolgilo
338. sz. fout csomopontjit egy 4j hid épitésével,
amelyhez tartozo autopilya szakaszt mar 2006-
ban forgalomba helyezték.
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A hidallomany novekedése

2006 226+098 — 234+238 12 594 )
2007 187+150 — 226+098 9 652 11
2013 2344238 - 2684000 14 592 24
2014 268+000 — 279+000 4 548 7

A mutargyak tipushidak: don-
to tobbségilik el6regyartott geren-
dis hid. Az alkalmazott tartoti-
pusok: EHG/F, FCI, FP. FPT, ITG,
UB és UH tarto. A teljes palyat
egy nyilissal athidalo, t6bb
mint 40 m nyilisg, elGregyirtott
tartos hidbdl 12 épilt. A tarték
tipusa FP és FCI tarto.

Hirom palyahid esetében al-
kalmaztak hullamositott acel-
lemez hidszerkezetet. Utobbiak
koziil a Vajai-fofolyds-hid nyildsa
meghaladja a 10 m-t. Az M3 autdpdlya feletti 41106 j. uti bid [CsCs/

Hulldmositott acéllemez bidak foldut és kerékpdrtit dtvezetés felett [CsCs/
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A gyorsforgalmi hidak koézot |40
igazdn nagy nyilisi hid nem ta-

34
lilhato a megyei szakaszon. 30 -
20 - 15
10

-10m 1I0m-20m 20m-50m S50m -

Gyorsforgalmi bidak legnagyobb nyilds szerinti megoszidsa
a darabszdmn fiiggvényében
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(.:)NKORMANWAT] HIDAK

Onkormanyzati hidak

A megye teriiletén Oonkormanyzati kezelésben
tobb mint kétsziz hid van. Ezek koézil mint-
egy 160 hid adatait és fényképeit tartalmazza
az Egységes Hidnyilvintartisi Rendszer (EHR).
Az orszag Onkorminyzati hidjainak orszagos fel-
mérése 2008-ban tortént. Ez sajnos nem volt
teljes kori, azonban mindenképpen reprezenta-
tiv képed ad a hidallomanyrol.

A felmért, igy pontosan ismert Onkormdnyzati
hidillomdny a felszerkezet anyaga szerint hason-
16 Osszetételd, mint az orszigos kozati. Kilonb-
ség azonban, hogy sok hid csak egy forgalmi sdv
szeles.

* Beton, vasbeton
® Acél, bszvér
K&, tégla

® Ideiglenes

Monolit vasbeton lemezként foleg a kisebb
nyilasu hidak épiltek, de az 6pidlyi Kraszna-hid
26 m-es legnagyobb nyildsdval és 53 m-es hosz-
szdval a megye egyik legnagyobb Onkormdanyzati
hidja (lasd 205. oldal).

Onkormdnyzati kezelésti hidak
felszerkezet anyaga szerinti megoszldsa

A hidak tobbsége, kozel 80%-a vasheton anya-
gu. A jellemz6 felszerkezettipusok a monolit vas-
beton lemez, a monolit vasbeton keret és a for-
ditott T tartos.

A tiszadada—Kdlvinbdza Nyugati-focsatorna-hid
[EHR]

Példik eloregyartott gerendas hidakra:

A vasmegyeri Loré bid a Lonyay-focsatorna felett
forditott T tartés [EHR]

A tedeji KFCS-bid [HB]

--.&A. ‘?I,..ﬁ.‘. : L5 .
A nagyecsedi 1. Nagy-Vdjds-csatorna-bid
KCS tartos felszerkezettel épiilt [EHR]
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A MEGYE HIDALLOMANYA

Az Onkormdnyzati kezelésben lévé nagy hidak
egy része egy-egy csatorna miatt épult viziigyi
érdekbol, és .ramaradt” a teriletileg €éppen érin-

A 10 m nyildst, Monier-rendszerii tiszavidi Csaronda-csatorna-hid
[EHR]

A laskodi 3. III. fofolyashid [EHR]
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tett onkormanyzatra. Idetartozik egy KFCS-hid,
hét Kraszna-hid, négy Tar-hid, szimos Lonyay-
focsatorna-hid és egyéb kisebb csatornahidak.

Az oOnkormdnyzati kezelésben
van ezek mellett t6bb egykori
orszagos kozati hid is: rakamazi
Tisza-artér régi hidjai, vagy épp
a kilonleges Monier-rendszerti,
10 m-es vasbeton boltozat, a
Tiszavidi Csaronda-csatorna-hid.

A Keleti-fGesatorna-, Kraszna-
és Tur-hidakat az Egyedi hidle-
irdisok cimi fejezetben részlete-
sen ismertetjik.

Kolcsén hirom Oreg-Tur-hid
all, ezek nevei Pallo, Molnarsze-
gesi és Kecskésszegesi. A Molndr-
szegesi hid és a Kecskésszegesi
hid 10 m és 19 m nyildsi acél
provizoriumok. Hasonl6 provi-
zOrium all Tiszakerecsenyen is.

Erdekesség, hogy az orszigos
kozuttdl eltéréen az 6Gnkormany-
zati hidak kozt taldlkozhatunk

teljesen faszerkezetd hidakkal.

g \ | L | |
A kdlcsei Kecskeésszegesi
Oreg-Tuir-bid [EHR]

Az oOszvérhidaknal az acél

tartoresz jellemzoen hengerelt

tart6. Oszvérhidakat 3 m-estél

a 100 m-es szerkezeti hosszig
talalunk.
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Hdromnyildsti bengerelt tartés 6szvérbidak az Oreg-Tiiron Panyoldndl és Tiiristvdndindl [EHR]

Rakamazndl az Aranyos-irok-
hid régen az orszigos kozat
része volt, az 4j nyomvonal meg-
épitése utan kertlt 6Gnkormany-
zati kezelésbe. 8 nyilasaval a
legtobb nyilisti Gnkormdinyzati
hid a megyében. Sz€lsa nyilasai-
nak szerkezete alulrdl nyitott
Oszvértartd monolit vasbeton
pilyalemezzel, koz€pso nyilasai-
nak szerkezete monolit t6bb
bordds vasheton lemez.

A modern kori acélhidépités jellegzetes tomeg-
termekéeével, a hullamositott acéllemez szerke-
zettel is talalkozhatunk az Onkorminyzati dllo-
manyban.

Acéltartés fa jaréfeliiletd hidakat is fellelhetiink,
de ezek igen rossz allapotban vannak.

A turricsei bid [EHR/ Acéltartos fapallos bid maradvdanya
Kemecse mellett [EHR]
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A legjelentésebb hidillomdnnyal Nyiregyhaza
rendelkezik. 1983-ban a megyeszékhely kezelé-
sében lévo hidak szima Osszesen 21 volt, szer-
kezeti hosszuk pedig 201 m. .B” terhelési osz-
tilyba nyolc, mig ,.C” terhelési osztilyba két hid
tartozott. A gyaloghidak kozil két fém-, egy fa-, a

A MEGYE HIDALLOMANYA

tobbi monolit vasbeton szerkezetként épulilt meg.
[230]

Napjainkban 25 hid tartozik a varos utzemel-
tetéseébe. Anyag szerint 18 beton- és vasbeton hid,
5 acél és oszvér- és 2 ko-tégla boltozat. A tovib-
biakban bemutatunk pir érdekesebb hidat.

A nyiregybdzai VI sz. Erpataki-féfolyds-bid
a boltozat megerdsitésének nem mindennapi
példdja [EHR]

-

LT 4

o =,

A Nyiregybdza VIII. fofolyds (Er-patak) feletti
VII. hid monolit vasbeton lemez, mely kiilénleges

korldtkialakitdssal épiilt [EHR/

Nyiregyhdza VI fofolyds (Er-patak) feletti VI. bid vasbeton boltozata [EHR]

Miivészi korldttal épiilt a Nyiregybdza
VIII. f6folyds (Er-patak) feletti IV, bid |[EHR)]
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Nyiregybdza VIII. f6folyds (Er-patak) feletti
X. hid fétartéja acél rdcsostarté [EHR]
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A Nyiregybdza—Csdszdrszdlldas VIII. fofolyds
(Er-patak) feletti XIV. bid teljesen acélszerkezetti
[EHR]

Az elmuilt évtizedben az Oonkormdinyzati dllo-
mdnyban is volt 4j hidépités, elsGsorban kerék-

parat épitéséhez kapcsolodoan.  Legnagyobb

ezek kozul a kocsordi kerékparos Kraszna-hid
(—202. oldal). Uj hid épilt a Lonyay-féesator-
nian Nagytanyinal, az Ibrany-Nyiregyhaza at kor-
szerUsitésének részeként. Uj kozuti hid épilt

A Nyiregyhdza-Nyirpazony VII. (Kdllai) fofolyds
feletti bid felszerkezete dszvértarto [EHR|

Nagyecseden a hulladéklerako kiszolgalisa mi-
att a Bodvaj-patakon, kerékparoshid pedig Nyir-
egyhiazan, Nyirturan. Szintén a kerékparutak fej-
lesztésének eredménye, hogy Visirosnaményban
is és a kozeljovoben Rakamazon is a felhagyott
orszagos kozati hidak fontos szerepet kapnak a
kereékpdrit atvezetésében.

Tur bukogdtja a Tiszdba torkolldasndl [GyP]
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Gyalogos-kerékparos hidak

Valogatas a telepiilések hidjai koziil

Hazank gyalogos- és kerékpdroshidjait Loriszko
Baldzs konyvébdl megismerhetjiik. Sok fénykép-
pel illusztrilt munkdja a Linchid fiizetek sorozat-
ban jelent meg. Jelen fejezetben gyijtésébdl mu-
tatunk be parat. [171]

Az Interkontinentdlis kerékpdrat a Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyei Nyiregyhaza—Rakamaz ko-
zott a legtobb szakaszon kiépult az 1990-es évek
veégén. Nyiregyhiza és Nagyhalasz kozott a Lo-
nyay-fécsatorna felett, a szomszédos 3834 j. 1t
miitargydnak befolyisi oldalin 6ndllo kerékparos-
hidat épitettek

Az acél fotartos, fa palyaszerkezet( athidalis sza-
bad nyilasa 19,00 m, a szerkezet hossza 19,80 m,
a korlatok koézotti hasznos szélesség 2,30 m, felii-
lete 45,5 m®. Az dthidalé hirom, egyedi hegesz-
tett I tartd magassaga 520 mm, az Ovek szélessége
300 mm.

iy

A nagybaldszi Lonyay-fécsatorna-hid [LB

A Nyiregyhdza és Nyirtura kozotti kerékparit
hianyzo szakaszit 2010-ben épitették meg, piarhu-
zamosan a 4 sz. foaual. A VIL sz. Kallai-fofolyas
folot a kézati hid kifolyasi oldalin 6ndllé gyalo-
goshid késziilt. Mivel idegen teriiletek kisajatitdsa
nélkil kellett a hidat megtervezni, a helyszini
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adottsiagok alapjan igen kicsi, 41 fokos kereszte-
z€si sz0g adodott, ami nagy nyilast eredményezett.
A kerékpdaros muitirgy szabad nyilisa 20,00 m,
sz€lessége 2,60 m, felilete 55,4 m?,

A vasbeton alaptestekre timaszkodo felszerkezet
hirom el6regyartott, feszitett hidgerenddbol dll
(FTP tartok). A kerékparoshidakhoz képest lénye-
gesen nagyobb teherbirasu szerkezetre a tartos-
sagon kiviil azért volt sziikség, hogy a miitirgyon
dthaladhassanak a fenntartdst végzé gépek is.

>
VR

Nyirtura, VII. sz. Kdllai-fifolydas-bid [LB]

Tiszaszentmarton kozpontjiban két hasonlo,
kétnyilast fahid dll, melyek egy vizfolyds felett
vezetnek at. A telepiilés 6 utjabol kidgazo Kos-
suth utca Y alakban elagazik, a pdros és parat-
lan hdzszamu oldalakat fiives teriilet valasztja el
egymastol. Ezt a parkot szeli dt a vizfolyas, melyen
tarsadalmi munkaban létesiiltek a mutargyak: a
fouthoz kozelebbi 2008-ban, a tiavolabbi 2009-
ben. A hidakat az dnkorminyzat épittette.

Mindkét hid faanyaga akic, az id6sebb hid
7,70 m, a fiatalabb 7,80 m hosszi. Szélességiik
0,80 m, illetve 1,20 m, ebbdl a korlatok kozot
0,70 m, illetve 0,90 m mérhetd, a feliiletiik pedig
6,2 m? és 9,4 m*. A két mitirgy koziil a fiatalabb
kifogistalan dllapotq, az idésebb hid viszont meg-
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rogyott, ezért tamasztottdk ala egyik nyilasiat a
mederben allo zsalukovekkel.

A tiszaszentmdrtoni gyalogoshid [LB]

Nyirlugoson, a templomkert mellett 2007-ben
szép parkot létesitettek. A kialakitott tavon hidat
épitettek. A Batki Karoly dltal tervezett, 26 m
fesztavolsagu ivhidat a soproni Ubrankovics Kft.
épitette fel. A hid elemeit a székesfehérviri Lignum
Eurdpa Kft. gydrtotta. A hid f6tartéjinak anyaga
rétegelt ragasztott lucfeny6, a tobbi szerkezeti
elem vorosfenyGbol készilt. A fétarto iv sugara
48 m, az ivmagassig 1,8 m, a két f6tartdé teng-
elytivolsaga 2,65 m. A szerkezet tomege mintegy
15 t, a hidpdlya vastagsiga 5 cm, a hasznos szé-
lessége 2,5 m. Az ives kialakitas miatt a hidpalya
hossza 26,8 m, a felilet 70 m’. A fahid tervezé-
séért Batki Kdroly Pannon Faépitészeti Dijat ve-
hetett at 2007-ben.

A vizuigyi igazgatosag tuzemi hidjaival is talal-
kozhatunk a megyében, ezek kozil ketto6t muta-
tunk meg.

(YALOGOS-KEREKPAROS HIDAK

Mérdhidak Nyirturdn és Ujfebérton [LB]

»

Nyirtura, improvizadlt gyaloghid, villanyoszlopbol
[LB]

A nyirlugosi gyalogoshid [LB]
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Igen karcsa, befogott
gerendaként méretezett
acelhid épiilt Nyiregyha-
zin a VI sz. Erpataki-
fofolyas felett a 38 sz
fout mellett  2014-ben.
A gyalogos- és kerék-
paros-forgalomra  terve-
zett 1 hid szabad nyildsa
9,0 méter. A fOtartokra
kompozit pilyaburkolat
késziilt.

Ezzel azonos rend-
szerd, szintén a hidfok-
be befogott gerendahid
épult Fehérgyarmat és
Kisar kozott is az Oreg-
Tuar felett, lényegesen
nagyobb, 15,6 m szabad
nyilassal. Ezt a karcsia
szerkezetet €s nyiregy-
hizi  testvérszerkezetét
is a Keller Plusz Kft. épi-
tette.

A megye legfiatalabb
nagy nyildsu kerékpi-
roshidja a Kraszna felett
épult ESB-16 provizori-
um elemekbol. A hi-
romnyilisu hidat kilon
fejezetben ismertetjlik.
(—202. 0.)

A MEGYE HIDALLOMANYA
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A febérgyarmati Oreg-Tiir-bid épitése [HB]
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A Nyiregyhizi Allatkert hidjai

Szabolcs-Szatmir-Bereg megye idegenforgalmi  a hagyominyos keritéssel vilasztjik el egymastol,
nevezetessége a nyiregyhdazi allatkert. Az allatkert-  hanem a magasban futo gyalogoshidakrol lenézve
ben tobb helyen az dllatokat és a litogatokat nem lehet megtekinteni a vadakat.

Zold piramis
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(VALOGOS-KEREEPAROS HIDAK

Vasut feletti gyalogoshidak

A megyéeben talilhato o6t vasat feletti gyalo-
gos-feliiljaro egytittes szerkezeti hossza 210 m a
lépesokarok nélkil. Valamennyi szerkezet acél
ricsos tartobdl all. A masfél méter magas [Hrartok
egyuttal a korlat szerepét is betoltik.

A feliiljarok kihaszniltsiga igen killonbéza. In-
tenziv gyalogosforgalom van a nyiregyhdzi és a
nyirbatori feliljiron, mig a t6bbi hid forgalma
elenyészd. A rakamarzi feluljaré lényegében nem
funkcional.

Villamos vontatds négy hid alatt talilhat6. Ezek
kozul csak a nyiregyhazi feliiljaré kordbbi épitésii
mint a vonal villamositdsa, ezért sziikséges volt a
hidszerkezet megemelése, amit 1988-ban végez-
tek el.

Vandorhidat épitettek be 1982-ben Demecseren,
illetve 1991-ben Nyiregyhazin a felszerkezet cse-
réje sordan.

A megyei vasit feletti gyalogoshidak

Széchenyi uti

100B 2634+78 Nyiregyhdza sriloace ekl
allomasi
1008 268+76 Demecser gralogasehiliars 2 2342 1982
100C 236+44 Rakamaz Sl 4 18,75 1972
gyalogos-feliljaro
S dllomasi
110 570+18 Mateszalka gyalogos-feliiljiré 2 18,75 1929
113 376+04 Nyirbator gyalogos-feliiljaro 2 28,25 2004

U T )

—t

A nyirbatori feliiljaro [LB]
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Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
vastti hidjai a MAV Zrt. Debre-
ceni Palyavasuti Terlileti Igazga-
tosagianak allagiba és Ulzemel-
tetésébe tartoznak. A teriileten
egyedil a Budapest-Nyiregyhidza
—Zihony nemzetkozi, villamosi-
tott  févonal kétviginyd, csak
ezen a vonalon talilhatoak két-
vaganyu miutargyak. A tobbi vo-
nal egyvagianyul, igy az egyedi
hidleirasok sorin ismertetett na-

gyobb hidak is jellemzoen egy-
vaganyuak.

A megyében Osszesen 438 vasati mutargy talal-
hat6, oOsszhosszuk 2470 vaganyfolyéméter. Meg-
oszlas szerint megkiilonboztetjik a 2,00 m-es
vagy annal kisebb nyilisu dtereszeket, illetve a
2,00 m-nél nagyobb nyilisi hidakat. A vasuti

Vasuati mitargyak megoszlasa
a felszerkezet anyaga szerint

holtozout ateresz 2
nyilt ateresz 4
csodteresz 265

Osszesen 271

sinbetétes tekno 44
koracél-betétes teknd 27
szegélybordis gerendahid 6
vasbeton keret T4
Osszesen 151

fels6épdlyids gerinclemezes acél 4
racsos acél 6
acélhid Hsszesen 10

provizorium 1
gyalogos-feliiljard 5

OSSZESEN 438
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Vasuthdalozat Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyében

(wikipedia)

nyilvintartis kozosen kezeli az atereszeket és a
hidakat, igy a tablizatban megadott szerkezeti
tipusok igy értelmezendoek (pl. tekno vagy keret-
szerkezetek egy része dteresz a nyilasinak fugg-
vényeben).

A jelentésebb nyilisméreti hidak acélszerke-
zetdek, melyek ismertetése részletesen, az egye-
di hidleirisok fejezetben megtalilhaté. Mivel
az ukrin-magyar hatdrszakaszon allé két vasuati
Tisza-hid nincs benne a MAV dlloményiban, e két
hid a fenti statisztikiban sem szerepel. E kettével
egyutt 12 nagy vasati acélhid van a megyében.
Legnagvobb szimban a vasbeton szerkezeti mui-
tirgyak képviseltetik magukat, 6sszesen 416 talal-
hato a teriileten.
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VASITI HIDAK

A tertileten talalhato vasati miitargyak jelentos
hinyadat az dtereszek teszik ki, amelyek felligye-
lete és karbantartisa a teriileti hiddsz szakasz-

mérnokség alapvetd feladatat képezi.

A megye domborzati kialakitisibol adodoan
mindossze két boltozat talalhatd a tertileten.
Erdekesség, hogy kozlekednek még vonatok nyilt
(felszerkezet nélkiili) idos atereszeken, ilyeneket

Uj muitirgyként ma mdr nem is szabad tervezni.

Mezvizombor-Nyiregyhdza
256 + 62 bm szelvényében léve boltozat [MAV]

Herminatanya—Dombrdd
190 + 85 bm szelvényében lévi nyilt dteresz.
Keskeny nyomtdvolsdgi vonal, a forgalom
Jjelenleg sziinetel [MAV]

Zdabony-Vdsdrosnameény
881 + 65 bm szelvényében lévo nyilt dteresz [MAV]
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A megyében talilhaté6 Ot gyalogos-feliljirg,
amelyek a vasati viganyok dltal kettészelt viros-
részeket kotik oOssze. Ezek a miitargyak vasuat
érdeket nem szolgilnak, de lizemeltetésiik a MAV
Zrt. feladata, és az azzal jaré koltségek is a MAV
Zrt.-t terhelik.

A MEGYE HIDALLOMANYA

A megye egyetlen vasuti provizériuma a Nyir-
vidéki Kisvasut €s a Nyiregyhiaza-Zihony kétvagi-
nyu villamositott fGvonal keresztezési miitirgya.
Mar a kisvasat epitésekor, 1905-ben vasbeton
hiromnyildst feltljaron vezették dt a keskeny
nyomtdava vasutvonalat a normdl nyomtiva f6-
vonal [6l6tt (mai Nyiregyhaza—

gyalogos-feliiliaré [MAV]

A megye teriiletén talilhato vasuti mutargyak
€letkorarol elmondhato, hogy tobb mint 10%-uk
100 évnél idGsebb. Ami még figyelemre méltébb
adat, hogy a hidak és atereszek kozel 60%-andl az
életkor meghaladja az 50 évet, igy azok mar koros
szerkezetnek szamitanak. A 20 és 50 év kozottiek
szazalékos aranya kozel 40%, mig ,fiatalnak” a
megye allomanyianak mindossze 1%-a nevezheto.
Mindez a kozeljovore nézve elorevetiti a koro-
sodasi folyamatot, a vasutimitirgy-illominyon
sziikségessé vilo felgjitdsi, atépitési teenddk volu-
meneét.

200

41 4
10

100év felett  75.100 v 50-T5év 20-50év 0-20¢v

Vasuti bidak és dtereszek koranak megoszildsa
a darabszdm fiiggvényében
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Nyiregyhdza—Zabony vastitvonal 4+ 67 bm szelvényében taldalbato

Zihony vonal). Akkor az egy-
vagianyu févonal dthidaldsiara
9,15+ 11,00+ 9,15 m szabad
nyilasu vasbeton gerendahi-
dat épitettek.

1945-ben a keresztezési mii-
targyat felrobbantottik, helyére
fajirmos, 6tnyildsa (5,5 +5,5 +
+754+554+55 m) fatartds
provizorium épiilt bakjirmo-
kon. A fétartd kidrosoddsai mi-
att 1957-ben a fatartokat acél-
provizoriumokra cseréliék, és
a keresziezésben kismértéki
korrekciot is vegeztek.

Vasiit feletti vasbeton bid [L]

A bakjirmok tonkremenetele miatt 1963-ban
az alatamasztasokat acélszerkezettel valtottak ki,
€s a provizériumot hdromnyilidsara épitették 4t
12,35 + 14,02 + 8,00 m tdmaszkozokkel.

A zdhonyi vastatvonal kéwviganyusitisa miatt
1968-ban ismét dtalakitoudk a provizériumot, a
timaszkozok modosultak 6,7 + 15,97 + 6,7 m-re.

2003-ban a felszerkezetet lecserélték szekrény-
tartos acélszerkezetre, ezzel a hid provizorikus
jellege megszint, mint félillandé hid van nyilvin-
tartva az alitimasztas ideiglenes volta miatt.



A MEGYE HIDALLOMANYA VASITI HIDAK

i [l TR~ Prare M Ir ]

Nagytanya, a nyirvideéki kisvasut Lonyay-ficsatorna-hidja [LB]
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IsoBal: HIDFENNTARTASTOL A HIDEPITESIG

A MEGYE HIDALLOMANYA

Isobau: Hidfenntartastol a hidépitésig

A megye hidillominyianak bemutatasa utin ide-
kivinkozik egy rovid kiegészités, a megyei hidtor-
téneti sorozatban rendhagyé modon. Ennek oka,
hogy Szabolcs-Szatmiar-Bereg hiddllomanyihoz
ezer szallal kapcsolodik a megyébdl utjira indult
Isobau Kft. torténete.

A Nyiregyhazi Koziti Igazgatosdg szervezetén
belil az 1980-as €vekben tdbb szakmai rész-
teriiletet fejlesztettek a kor vallalkozadsi keretei,
lehetdségei kozott. Ezek kozott igen dinamiku-
san fejlodow a hiddsz részleg, évrdl évre egyre
tobbféle tevékenységet vegezve a hidiizemeltetés
kilonbozo teriiletein. Az igazgatosagon beltl
Hididsz Fomérnokséget is létrehoztak.

A Hiddsz Fomérndkség a minisztérium timo-
gatasdaval élére allt a megnyilé kilfoldi szakmai
kapcsolatoknak, 4j technologiik és anyagok be-
hozatalinak. A privatizicio eredményeként a Hi-
ddsz Fomérnokség 6ndllo életre kelt, 1990. majus
3-in Merza Péter és Nagy Sdndor vezetésével
megalapitottik az Isobau Epitémérnoki Kft.-t.

A kis hidfelgjitasokkal indulé cég néhdany év
alatt hazank legnagyobb hidépit6 vallalatai kozé
emelkedett, 1998-ban rt.-vé alakulva. Az Isobau
Rt. orszigszerte szimos hid felGjitisa és épitése
mellett részt vehetett a 2001. évi tiszai arviz utdni
helyredllitisban is. A villalkozas 2002-ben hirte-
len a csdd 1tjara 1épett, és felszimoltik.

Kihagyhatatlan e konyvbol mégis az Isobau be-
mutatdsa. Onmagiban az is kiemelked6 és pél-
da nélkili, hogy egy Kozuti Igazgatosighol egy
ekkora villalkozas tudott kin6ni, helyi mérnékok
irdnyitdsiaval. Ennél azonban még jelentésebb az
az innovicio, aminek az Isobau volt a védjegye.

Az els6sorban német nyelvteriileten, dr. Triger
Herbert segitségevel kiépitett hidasz szakmai kap-
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csolatokon keresztiil, dr. Toth Ernd hidosztily-
vezetovel szoros egylittmiikodésben az Isobau
tevékenységeéhez kotodik szamos 4j technologia
hazai bevezetése (mianyag szigetelési rendsze-
rek, betonjavité anyagok, migumi-dilaticio, asz-
faltdilatiacio, betonbevonati rendszerek), valamint
az ezekhez kapcsolodd mindség-ellenorzés is
(szigetelésfelszakité muszerek, elGirisok készi-
tése, hidisz mindségvizsgalo csoport). Ehhez tar-
sult kilféldrél behozott 4j eszkdzok meghono-
sitasa is (homokftvis a betonjavitasokhoz, magas-
nyomasu vizes mosas-bontas, mobil meleg poli-
uretin szorO berendezés).

A cég vezetésében egylttmiikddiek a mérnoki
teriiletek szakemberei: statikus, gépész, vegyész.
Kiilon is emlitést érdemel dr. Seidl Agosoton
vegyészmérnok, aki az Isobau munkatirsaként
allandé eldadodja volt a szakmai konferencidknak,
képezve a hiddszokat az anyagtudomany €és kémia
elengedhetetlentl sziikséges alapjaira, humoraval
emlékezetesse téve ezeket.

Noha nem volt nehézségektdl mentes az Isobau
tevékenysége, s a megye hidillomianya amolyan
kisérleti terep is volt az Gj modszerekhez. Ez
bizony eredményezett gyermekbetegségeket is.
(Ezek koziil a legnehezebb a szort szigetelés alatti
epoxi kiegyenlitések sorozatos tonkremenetele.)

Mindent egybevéve vitathatatlan, hogy az Iso-
bau mérfoldeket lenditeit a hazai hidépités —
elsdsorban hidfeldjitds — fejlédésén, szimos tech-
nologiai Gjitdas, részletes mindség-ellenorzés és
hidvizsgilati modszerek bevezetésével. A megye
szegényebb lett a cég felszamolasaval, és azota
Szabolcs-Szatmidr-Bereg megye lényegében min-
den hidasz munkihoz ,importra™ szorul.



EGYEDI HIDLEIRASOK

TISZA-HIDAK

EGYEDI HIDLEIRASOK

Tisza-hidak

A Tisza a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei sik-
sagon folyik keresztil, ami jellegébdl adadoan
lelassitja annak folydsi sebességét. A Tisza en-
nek megfeleléen rengeteg kanyart és mellékigat
alakitott ki, igy rendkiviill gyakoriak voltak az
draddsok. Tobb kisebb, sikertelen probilkozis
utdn grof Széchenyi Istvin szervezte meg a Tisza
szabdlyozdsit Tiszadob hatdriban. Ez 18406-ban
vette kezdetét.

A Tisza megyét érinté szakaszin jelenleg nyolc
illando hid taldlhaté, 6t kdzati és hirom vasuti.

- 3

Hirom szerkezet egyben hatarhid is az ukrin-
magyar hatdarszakaszon. Egy dllando, vegyes for-
galmi hid helyreillitisa a II. vilighibori utin
elmaradt (Balsa). A megyében lizemel még egy
pontonhid is Tiszadobon, koribban hasonlo
szerkezet szolgilt Cigindon és Lonyin is.

A kovetkezi fejezetekben a folydsirinyban
haladva tiargyaljuk a Tisza-hidakat, bemutatva
az azokhoz kozvetlenil kapcsolodo artéri hida-
kat is.

A vdsdrosnameényi Tisza-bid bontdsa 2013. mdrcius 5-én [HB/

A Tisza meder- €s artéri hidjai Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

meder: hegesztett racsos tarto
vasbeton palyaval,

Kisari Tisza-hid kozuti (4127) 16+246 4roér: takarékiireaes monokt 1969 13 50,50
vasbeton

Vasarosnaményi Tisza- . . monolit 3 vagy tobb bordais

drtéri (1) Fok hid koznti (41) 524924 visheton lemes 1926 11 11.00

artéri (2.) Szaraz hid Sk vasbeton lemez el s

Egykori 16nyai .3 ;

pontonhid kozuti (4113) 3+900 pontonhid 1997 10 21.8
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Eperjeskei vastiti
Tisza-hatarhid
Zahonyi vasuti
Tisza-hatarhid
Zahonyi kozuti
Tisza-hatarhid
Zahonyi jobb palya
Tisza-hatarhid
Zihonyi bal palya
Tisza-hararhid
Zahonyi
Tisza-artéri-hid
Zihonyi jobb pilya
Tisza-artéri-hid
Zahonyi bal palya
Tisza-artéri-hid
Cigandi II. Rikoczi
Ferenc Tisza-hid
Egykori balsai vegyes
forgalmu Tisza-hid
Tokaji Erzsébet kirily-
né Tisza-hid
Rakamazi Tisza-artéri
koznti Kis hid
Rakamazi Tisza-artéri
kéziri Hosszi hid
Rakamazi Tisza-artéri
kozuati Gorbe hid
Rakamazi Tisza-artéri
kozati Aranyos-hid

Tokaji vasuati Tisza-hid

Rakamazi Tisza-artéri
vasuti Ladik hid

Rakamazi Tisza-artéri
vasuri Hosszi hid

Rakamazi Tisza-artéri
vastti Gorbe hid

Rakamazi Tisza-artéri
vasuti Aranvos-hid

Tiszadobi pontonhid

920

vasuti

vasiiti

kozti

koztti

-

kozuti

kozri

Kbzt

kozuti

kozuti

kozati-
vasiti

kozat

kozuri

-

kozuri

kozuti

kéziti

vasuti

vasiiti

vasuti

vasiiti

vasiiti

kozat

Tuzsér—Eperjeske
w. 107+43 km

Budapest-Zahony
vv. 2833+10 km

(4) 341+850
(41114) 0+224
(41114) 0+224

(4) 341+671
(41114) 0+044

(41114) 04044

(381) 37+924

Balsa—Kenézlo
(38) 9+281
(38) 9+958

(38) 10+320
(38) 11+198

(38) 11+529

Mezozombor—
Nyiregyhaza vv.
185+15
Mezozomhor—
Nyiregyhaza vv.
192+29
Mezozombor—
Nyiregyhaza vv.
199+09
Mezozombor—
Nyiregyhidza vv.
207+40
Mezozomhor—
Nyiregyhaza
210+63
(3612) 6+964

EGYEDI HIDLEIRASOK

meder: alsopailyas ricsos tarto,
artéri: eldregyartott bordas

vasheton lemez
alsopadlyas racsos acel
szegecselt racsos tarto
ortotrop palyaval

hegesztett gerinclemezes szek-
rényrarto, ortotrop palyaval

hegesztett gerinclemezes szek-
rénytartd, ortotrop palyaval
EHGT tart6 egytittdolgozo
vasbeton pailyalemezzel

FCI tart6 egyiittdolgozo
vasbeton pilyalemezzel

ECI tarto egytittdolgozo
vasbeton palyalemezzel

meder: szegecselt ricsos tarté
vasbeton pdlyival
artér: monolit szekrénytarto

alsopalyas racsos acel

szegecselt gerinclemezes tarto
ratett vasbeton palyalemezzel

takarckureges monolit vasbeton

utofeszitett helyszinen eldre-
gyartott gerendas

takarékiireges monolit vasbeton

utofeszitett helyszinen eldre-
gyartott gerendas

alsopdlyas racsos acél

felsépalyds gerinclemezes
acelhid

felsdpdlyis gerinclemezes
€s racsos acelhid

alsopalyas riacsos acélhid
fels6pdlyas gerinclemezes

acelhid

pontonhid

1964

1948

1962

1996

1996

1981

1996

1996

1994

1930

1959

1973

1973

1973

1973

1949

1949

1949

1949

1949

1949

4 107.00
o] 83.30
3 62,00
3 65,00
3 6500
2 19.80
2 20,70
2 20,70
11 103,00
2 102,00
3 104,70
+ 22,50
10 22,00
2 19.20
4 25,40
5] 69.70
3 25,00
7 35.20
1 38.90
4 24,00
12 28,50
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A gsam Tisza-HIiD

A kisari Tisza-hid
a 4127. j. at 16 + 246 km szelvényében

Tivadar

AV Y Y W W WAV WA AW W

e e

I T T I T
e e . e e i e e

33,05

_'_'q.‘..--v-r‘r"'

—_— |
5050 50,30 700 23,65 228,08 :lzou.

521450

Epités éve: 1967-69
Tamaszkozei:
30,30 + 52,30 + 50,50 + 50,30 + + 23,65 +
+2x2415+ 14,18 +5x 1450 m
Szélesség a mederhidnal:
1,056+0,30+0,55+6,50+0,55+0,30 +1,05 =
=10,30 m
Szélesség az artéri hidaknal:
1,25 +6,50 + 1,25 =900 m
Szerkezeti hossz: 345,20 m
Teherbirasa: ,B" oszialy,
az 1967. évi KH. szerint.
Megbizo: KPM Kézuti lgazgatosag, Nyiregyhaza,
Bereczky Gyula és Szantho Peéter
miiszaki ellenérok
Tervezé: Ut- Vasuttervezé Vallalat, Knebel Jend
és Kiss Lajos okl. mérnékok
Kivitelezd: Hidepitd Vallalat, fi-épitésvezett:
Laber Kornél okleveles mérnék
Kozuti Gépellato Vallalat,
Nyari Janos, Pozsar Laszlo,
Karczagi Imre

A hid a 4127. jeli Beregdardc-Fehérgyarmat—
Csengersima Osszekoté at 16 + 247 km szelvényé-
ben keresztezi a Tisza folyot, annak 705,032 fkm
szelvényeben, melyet négynyilisu aceél mederhid-
dal és kilencnyilisi artéri vasbeton szerkezet-

A katonai hid megépitése eldut a Tisza két
partja kozti Osszekottetést a hidtol kb. 250 m-rel
feljebb mikodé komp biztositotta. A trianoni ha-
tar miatt 1938-ig csak a vasarosnaményi hid bizto-
sitott allandé kapcsolatot a Tisza €s a hatar koze
¢kelt Beregnek.

Az 1938-ban épult katonai hidat az 1939. évi,
tél végi jégzajlis elvitte. A mederjirmok elé jég-
toroket beépitve, illetve tobb artéri jarmot vasbe-
ton szerkezetiire cserélve, a hidat helyredllitottdk.
A hidprovizérium medernyildsai és a csatlakozé
elsd két drtéri nyilasa Herbert-rendszerti katonai
hadihid-felszerkezet volt, mig a hullimtér tobbi
nyildsiban 500 mm magas hengerelt acél tartos
gerendahidat épitettek. A teljes hidon a pdlya-
burkolat palloboritas volt.

tel hidal at. A keresztezés szoge
90°.

Az elsd kisari Tisza-hidat 1938-
ban, ideiglenes jelleggel a hon-
veédség épitette, elsdsorban hada-
szati miveletek lebonyolitisihoz
€s csak masodsorban a két Tisza-
parti kozseég, Kisar és Tivadar (il-
letve a két jariskozpont: Fehér-
gyarmat és Viasarosnamény) kozti
polgdri kozuti forgalom biztosi-
tasa céljabol.

Téli kintosben a kisari Tisza-bid [HB]
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A Kisart Tisza-HiD

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A tivadari kmp 1935-ben [L]

Az ideiglenes hidszerkezet dllando hidda valo
atépitését tervezték. Savoly Pial elkészitette a
l1étesitendé uj dllandé Tisza-hid versenykiirasi ter-
vét, de annak megvaldsitdsit a II. vilighdborua el-
sodorta. Tervei szerint a Tisza felett rekordnyilisa,
alsopilyds vasbeton ivszerkezetek sorakoztak vol-
na. A fennmaradt tervek tanusiaga szerint a kisari
oldalon egynyildsu, a tivadari oldalon négynyilisu
artéri szakaszok kézout harom nagy ivszerkezetet
épitettek volna. A tervezett dtkeld szabad nyildsai:
14,5+ 14,5 + 14,5 + 14,5 + 46,0 + 60,0 + 46,0 +
+ 11,5 m. A harom fényilds tervezett timaszkoze:
47,3+61,3+47,3 m.

1944 6szén a visszavonuld csapatok az ideig-
lenes hidat felrobbantottik és felgyujtottik.

A hdbora utini helyreillitisok keretében 1945
nyarin a rendelkezésre allo eszk6zokkel megkezd-
ték a hidroncsok kiemelését, és kutatdst inditot-
tak a helyredllitds anyaganak beszerzésére, mely-
nek eredményeként 1947. aprilis 24-i kezdéssel
és ugyanazon év szeptember 18-i befejezéssel
4j ideiglenes hid éptilt. A helyredllitott provizé-
rium egyirinyu kozlekedésre volt csak alkalmas
(0,50 + 3,00 + 0,50 m palyabeosztissal). Az 1947.
szeptember 19-i prébaterhelés eredményeként
madsodrendii szerkezetként forgalomba helyezett
hid felszerkezete a medernyilisban ricsos acél-
tartora, mig az artéri nyilisokban hengerelt I tar-
tokra tamaszkodo fa pilyaszerkezet volt. A hi-
dat 1950-ben meg kellett erésiteni (4j jégtorok,
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a két fajirom vasbeton pillérre
cserélése, a saruk dtalakitdsa, a
fajarmokon 1év6 hengerelt hossz-
tartoknak szélracsokkal valé el-
latasa).

A provizorium lizemeltetése sok
koliséget és elomunkit igényelt.
A facolopok keresztmetszetének
rohamos csokkenése az egész hid
allékonysigit veszélybe sodor-
tik. E kdrosodis elhdritasira a
kritikus facolopoket Dobo Istvin
javaslatira spirdlkengyelezett vas-
beton kopennyel erdsitették meg,
elkeriilve a hid lezirdsat.

A megnovekedett forgalmi igé-
nyek, valamint az ideiglenes szer-
kezet részeinek elavulidsa (féként

az alitamaszto jarmok és fa jéglordi) és az Oriasi
hidfenntartdsi koliségek egylttes hatisa kovet-
keztében siirgossé valt uj hid épitése.

Az 0j hid épitését hossza egyeztetések (fGként
a hullamtér visszaduzzasztdsi vizsgilatai és az dr-
téri nyilisok viztigyi szempontbdl torténé meg-
hatdarozdsa) elozték meg, melyek eredménye-
ként a tervezésre felkért Uvaterv tobb viltozatot
készitett, végleges illetve féldllando jellegi szer-
kezetekkel. A vizlattervek alapjin a forgalmi,
viziigyi €s gazdasigossagi szempontok alapjin a
KPM Hidosztilya, az eredeti hid mellett, annak
befolydsi oldalin épitendd, Gj alépitményeken
nyugvo, félillandé jellegi felszerkezet mellett
dontott. A végleges alépitményeket az 1956. évi
KH. szerinti ,B” terhelési osztilyra, a félallando
felszerkezetet (melynek mederhidjit az elbon-
tiasra kerilé szolnoki Tisza-hid visszamaradé két
darab kb. 50,0 m-es ricsos acélszerkezetének bi-
zonyos foku erésitésével és korszerisitésével, az
artéri felszerkezeteket provizériumként beépitett
acéltartokkal képzelték el) .C” terhelési osztdlyra
tervezték.

Fenti feltételek figyelembevételével az Uvaterv
1961-ben (tervezd: Kiss Lajos) elkészitette a hid
tervdokumenticioit, melyek alapjin elsé titemben,
a Hidépito Villalat 1962-64 kozott elkészitette a
hid alépitményeit. A hid kozbensé mederpillérei,
hazankban egyeduldll6an, az Onsily csokkentése
érdekében tlreges vasbeton doboz szerkezetek.
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E kialakitds fenntartdsi kockdzatait (belsé viz, jég,
iszap) sajnos nem vették figyelembe.

Idékozben azonban a felszerkezetként felhasz-
ndlni kivint szolnoki hidnyilisok beépitését — az
UKI dltal bevizsgalt, virtnal rosszabb anyagmind-
ség okin fellépd, tervezetteken feliili dtalakitasi
és erositési igények miatt — a KPM Hidosztilya
elvetette, s az 4j felszerkezet végleges jellegtire és
szintén ,B” terhelési osztilyra t6rténd attervezé-
sét kérte. A hidépités megtorpant, a tervezés ujra
kezdodort.

Az 1j, végleges jellegii felszerkezet terveit az
Uvaterv 1965-ben (tervezok: mederhid Knebel
Jend, artéri hidak: Kiss Lajos) elkészitette. Az
épités misodik tteme 1965-69 kozott zajlott,
aminek elsé részeként a mar elkészilt pilléreket
a megvaltozott szerkezeti magassigu Uj mederhid
fogadisihoz 30+40 cm-rel meg kellett emelni.
A munkilatok generilkivitelezoje a Hidépitd Vil-
lalat volt (alépitmények és 1967-68-ban az drté-
ri vasbeton szerkezetek), mig a ricsos felszerke-
zetet a Kozati Gépelldto Villalat készitette 1967-
68-ban.

Az alkalmazott szabadszere-
lésnek koszonhetden a meder-
ben nem kellett kézbensé ide-
iglenes segédjarmot épiteni a
220 tonnds acélszerkezel szere-
léséhez. A ricsos felszerkezet
zart szelvényl radjait a hely-
szinen NF-csavaros kapcsola-
tokkal illesztették.

A jobb parti (Tivadar fel6li

A gsam Tisza-HIiD

tehergépkocsival (az artéri 1. hidrészen két, a
mederhidon négy teherillisban) probaterheliék.
A mederhidon a mért értékek kisebbek voltak a
szamitottakndl, am az artéri hidakon meghaladtik
azt, amit a neoprén saruk Osszenyomodasaval
magyariztak. A hid forgalomba helyezése 1969.
november 5-én tortént. A hid tervezésérdl és
épitésérol a tervezd részletesen beszimolt a
Mélyépitéstudomanyi Szemlében. [97]

Az dtadds utini elsé nagyobb munka 1978-79-
ben a ricsos acélszerkezet Gjramizoldsa volt (ki-
vitelezd: Nyiregyhazi Fodrasz Szovetkezet). 1979-
ben dtvizsgaltik az ekkor még Gjszertinek szimito
NF-csavaros kapcesolatokat, valamint kicseréliek a
fésis dilaticios szerkezeteket (kivitelezo: Kozuti
Gépellato Villalat).

1993-ban a gyalogjirddkat jdarhaté muanyag
alapu szigeteléssel lattik el, a fésis dilataciokat
pedig vizzaré mugumis dilaticios szerkezetekre
cseréltek (kivitelezo: fovillalkozoként a Magyar
Aszfalt, alvillalkozoként az Isobau Kit). A ricsos
acélszerkezet fétartoit, pdlyatartoit és a hid teljes
hosszian a hidkorlatokat Gjramazoltak (kivitelezo:
Pannonkorr Kit.).

oldal) artéren tébbtamaszu vas-
beton takarékiireges gerenda-
hid épuilt. Az artéri hidrész két
dilaticios egységbol all, egy
hiaromnyilasubol (24,15 m leg-
nagyobb timaszkozzel) €s egy
hatnyilisibol (14,50 m legna-
gyobb tamaszkozzel).

Az 4j, vegleges hid épitese-
nek teljes idotartama igy az
1962 janiusa és 1969 okto-
bere kozotti idoszakot olelte
fel. A hidat 1969. oktéber 18-
an tiz, min. 150+150 kN-os

A kisari Tisza-bid 2009-ben [DS]

= - .
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A 2001. tavaszi arviz elérte az dartéri szakaszon
a felszerkezet also é€lét. Az arhullim utin célvizs-
gdlat készilt (Megemelési el6tanulminy), meg-
vizsgilando a hid meder feletti arvizi biztonsagat.
A hid épitése ota eltelt id6 alatt ugyanis a mérték-
ado drvizszint fokozatosan ndétt (a 2001. marciusi
arviz sordn mért legnagyobb drvizszint 1,315 m-rel
volt magasabb az 1959-ben megadottnil), mellyel
a hid 1,50 m-es biztonsiga mara gyakorlatilag
kimertilt. Az elotanulmany veégsd megallapitisa-
ként a teljes hidszerkezet sziikséges emelésigé-
nyét 1,705 m-ben irinyozta el (tervezd: HID
Mérnoki Kit.).

20006 oktoberében a kisari part-
élben viziigyi beruhazis kereté-
ben a megcsuszott toliés acel
szadfalas és koszoriasos stabiliza-
lasa keszilt el. Ekkor a tivadari
artéri szakaszon a kifolyisi olda-
li teriileten a terepszintet jelen-
tosen csokkentettek, hogy az it-
folydsi szelvény boviljon. Sajnos
a befolyasi oldali artéren kiépiilt
(részben szabdlytalan) nyaralok
az arhullimok levonulisiat aka-
dilyozzak, novelve a kisari szi-
kiilet visszaduzzaszto hatasat.
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A kisari Tisza-bid [DS]

A Felsi-Tisza komplex drvizvédelmi fejlesztési
csomagjanak egyik elemeként a Specialterv Kift.
elkészitette a kisari Tisza-hid teljes atépitésé-
nek terveit. A tervezett vizligyi beruhizis célja
a tivadari szikilet nagyvizi keresztmetszetének
novelése. Részletes tanulminyterv és szamos val-
tozat utan az engedélyes tervként kidolgozott Gj
hid hirom kéttamaszu, alsopilyas acél ivhidsoro-
zata egyenként 112 m tdmaszkozzel, jelentésen
megemelt pdlyaszinttel és az ehhez sziikséges
hossz-szelvényi kifuttatasokkal.

A tervezett bid ldatvanyterve [MK]
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A VASAROSNAMENYI I1. RAkOCZI FERENC TISzA-HID

A vasarosnaményi II. Rakoéczi Ferenc Tisza-hid

a 41. sz. f6

ut 53 + 607 km szelvényében

A vdsdrosnameényi Tisza-hid ecsetrajzon [IL]

Keves olyan kozati hidunk van,
amelynek hosszi id6re vissza-
nyulo toriénetét annyira ismer-
nénk, s amelynek életében annyi
viszontagsig €s viltozas volna,
mint a vasirosnaményi Tisza-hid.

A viasarosnaményi kozbirto-
kossdgnak 1433 ota révjoga volt,
€s 18306-ig e jog alapjan komp-
pal biztositottdk a Tiszan valo at-
kelést.

1703-ban II. Rikdezi Ferenc
Esze Tamds vezette seregei itt

keltek 4t a Tiszdn a gdzlojan,
haszndlva a vizimalom tutajit és
a rév kompjit is. Ennek emlékére neveziték el a
fejedelemrdl a hidat 1926. januar 29-én.

A visdrosnaményi kozbirtokossig 1836-ban
részvénytirsasagot alapitott hidépités céljibol, s
még ugyanezen évben egy 142 m hossza fahi-
dat épitettek 22-23 m nyilasu figgémiives fa-
szerkezetekkel. Mas forrds szerint csak 1849-ben
épiilt az elsé fahid, de valésziniibb, hogy ez mar
egy arviz utini helyredllitis ddtuma lehet. Az
bizonyos, hogy a miikédd fahidat az 1869. évi

Az elsé acelbtd Gerber-rendszerti fényildsa [MK]

arviz elsodorta. A hidat azonban hamar vissza-
epitettek.

A kovetkezd jelentdsebb drviz 1881-ben a fa-
hidat annyira megrongilta, hogy a forgalom eldl
le kellett zirni. A kocsiforgalmat 4jbél kompra
terelték. Az 1881. évi drvizi hidkir utin felmerilt
a sérult hid lebontasinak sziikségessége, de még
miel6tt ez megtoriénhetett volna, az 1884. évi
drviz idején a folyo felsé szakaszardl elszabadult
tutajok annyira 6sszetorlodtak a hidnil, hogy azo-
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Gergelyjugornya
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kat robbantdssal kellett eltivolitani és ekkor a
hidszerkezet is leszakadt. A fahidbol ekkor csak a
jarmok maradtak meg.

A meglévi forgalmi igények kielégitésére 4j hi-
dat kellett épiteni, azonban erre a kozbirtokossag
toke hidnyiban nem villalkozhatott. 1884-ben
az dllam 53 000 forintért megvaltotta az Gsi rév-
jogot, igy megnyilt a lehetdség, hogy az dllam
allando hidat épitsen a Tiszan.
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Az els6 allandé hid épitése (1885-1886)

Az dllami hidépités koriilményei dontoen
befolyasoltdk a hid tovdbbi sorsit €s részben
eldidézai voltak a késdbbi beavatkozdsoknak is.
Hivatalos ajanlati terv nem késziilt, hanem a vil-
lalkozok sajit terveikkel pdlyazhattak a megkivant
szabad nyilds és a fardsi adatokat feltiintet6 szelveé-
nyrajz alapjin. A pdlyazati feltételek eldirtak,
hogy pneumatikus alapozisnil 17 méter, mig
facolopozeésnél 13 méter mélysegig kell alapozni
a ,,0” vizszint alatt.

Nemzetkozi pidlyazatot kovetden pneumatikus
ala-pozassal két ajanlat érkezett, kétnyilasu hiddal
490 000, illetve 496 000 korona végosszeggel. A har-
madik ajanlatot, facolopdkon nyugvo, tomor beton
alapozissal és alapozist vedo koszordassal a Cathry
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€s Wagner cég nyujtotta be, haromnyilasu, konzo-
los vasszerkezettel, 392 000 korona Gsszeggel.

Az allam a Cathry és Wagner céggel kotott
szerzodeést a hid megépitésére. A vilasztas indo-
kaként szolgalt a koltségeken kiviil, hogy a masik
két ajanlatban a meder kozepére tervezett pillér
rendkiviil hatrinyos. Ekkor azonban nem szi-
moltak azzal, hogy az elfogadott terv szerint a két
mederpillér a hozzijuk tartozo véddogatakkal és
ko6hanyasokkal az dtfolyasi szelvényt 07 vizszint-
nél 25%-kal csokkenti, mig ugyanez a pneumati-
kus alapozasnil csupin 5,5% lett volna. Tovabba
nem gondoltak arra sem, hogy a hid helyén a
mederanyag folyos homok, igy igen kockazatos
villalkozis volt colopalapozis készitése.
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Teherbird talajréteg 13-16 m mélyen talilhato
a 0" vizszintje alatt. Az é€pités idején igen ked-
vezotlen vizjaras volt, majd minden honapban volt
egy +3,5 m-t meghalado arhullim, azonban a me-
derpillépek zirogatjanak felso szintjét csak 2,00-
2,44 m-re épitették ki. A munkagodor szadpallGit
-9,0 m-ig vert€ék le, Aam a vizzird6 mederanyag vi-
szont —13 m-nél kezdddik. Ennek kovetkeztében
az ercltetett munkagodor-szivattyuzas megbon-
totta és meglazitotta az altalajt. A karosodashoz
jelentosen hozziajirult a colopverés dinamikus
terhelése is. Mar a colopozeéskor észleliek ezt a
korilményt. A Gergelyiugornya feléli pillér épi-
tése kozben, majd a prébaterhelés alatt, a kifolya-
si oldalon 81 mm-t, a befolyisi oldalon 26 mm-t
sullyedt, a pillér elferdilt, és a hidtengelyben
torés keletkezett. Az épités kozbeni nehézségek
ellenére a hid a szerzddéssel szemben csupin
egyhavi késedelemmel elkészilt.

A vAsArROSNAMENYD 11, Rakocz FErenc Tisza-HiD

A felszerkezet 6,0 m széles (0,75 + 4,50+ 0,75 m),
oOtnyildsu, Gerber-rendszerti, timaszokon talnyalo
konzolos, fels6pdlyds, parhuzamos ovii kétszeres
racsozdsa tartd, a fGnyildsban nydlé konzolokra
befiiggesztett alsopdlyds, csonkaszegmens alakq,
41,95 m timaszkozi szerkezettel. [A tamaszko-
zOk rendre 9,0+42,1+(8,85+41,95+8,85) +
+42,1+9,0=161,85 m]. A hidon fapallés pilya-
szerkezet készilt. A felszerkezet anyaga hegesz-
vas volt 3320 kg/cm® huzoszilardsaggal. A vasszer-
kezetet a ,Briickenbau Anstalt Graz™ alvillalkozo
szillitowa. A vasszerkezet teljes tomege 2393
tonna, ebbdl a kozépso szakasz 56,6 tonna volt.

Az alapozas tervezési, €pitési €s lizemeltetési
hibdjat részletesen tiargyalja dr. Széchy Kiroly az
alapozisi hibdkrol irt konyvében. Az 1884-85.
évben épiilt hidbol két bal parti alépitmény 2013-
ig allt.

Felrobbantas és helyreallitas (1919-1921)

A hidat 33 éves kordban, 1919. dprilis 24-én
felrobbantottik. A kozépnyilasban a befliggesztett
szerkezet jobb oldali (gergelyiugornyai) konzo-
lja teljesen megrongidlodott, a befliggesztett rész
lezuhant, s annyira elsiillyedt a laza homokban,
hogy csak egy helyen, mintegy —10,5 m mélység-
ben lehetett kitapintani. Mivel a roncs a vizfolyast
nem akadalyozia, tovibba az ujjaépités stirgos
volt és a kiemelés is nagy koltségeket igényelt
volna, a leesett hidrészt a mederben hagytik.

A hid épitésekor két varost, Visarosnameényt €s
Beregszdszt kotott Ossze. A trianoni orszdghatir
a ket varost elvalasztotta, és egyuttal a Tisza és
az orszaghatir kozé szorult 21 beregi kozség,

nameényi Tisza-hidon vezet. [148]

Az njjaepités siirgosségét indokolta, hogy a tria-
noni orszaghatir €s a Tisza kozé bezart beregi
tertilet 24 kozségét csak a ezen a hidon keresztiil
lehetett megkozeliteni. A helyredllitast az akkor
érvényes hidszabilyzatnak megfeleléen egy ko-
zépen dthalado 20 tonnds gozekére méretezték.

1921-ben az Gj befliggesztett részt a naményi
oldalon 4 darab 45 tonnds pontonbdl allé \iszo6-
tagon szereltek Ossze, majd a helyére usztattak
és a konzolokra emelték. Az ujjaépitett hidat
1921. jalius 6-dn adtik at a forgalomnak. A hely-
redllitishoz 271 tonna folytvasat haszniltak fel
(3800—4300 kg/em?® szakitoszilirdsaga és 1900-
2000 kg/cm” folyasi hatiri).

Kritikus kimosodasok, a hid meghosszabbitasa (1933-1936)

A helyredllitas utan 12 évvel ismét jelentds
munkik kezdddiek. Az 1885-86. évi hidépités
ota a mederpillérek koril kimosodasok keletkez-
tek, ezért az eredetileg tervezetthez képest két-
szer tobb koszorist kellett beépiteni. A mederbiz-
tositds folyamatosan nagy Osszegeket emésztett
fel. A jobb parti partszakaddsokat eleinte kdszo-

rassal igyekeztek megfogni, majd késobb isza-
poltatd satormuveket alkalmaztak, végil rozse-
pokrocokkal probdlkoztak. Egyéb sikertelen és
koltséges kisérletek utin 1932-ben a hid meg-
hosszabbitisat hatiroztik el egy djabb 41 méte-
res nyildis megépitésével Gergelyiugornya felé.
A munkikat 1933. marcius 1-jén kezdték el.
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A kibdvités elso részeként elbontottik a gerge-
lyi parti pillért, és helyébe egy pneumatikusan
alapozott, 4j betonpillért épitetiek -20,5 m-es
alapozisi mélységgel, ezen kiviil épiilt még egy
uj parti pillér ugyancsak -20,5 m-es alapozasi
szinttel 0" vizszint alatt. Az dtépités sorin atépi-
tették a parti kis nyilasokat 4j hidfok épitésével,
€s 3,2 m tamaszkozi, befliggesztett, parti kis nyi-
lasok kialakitdsival. Igy a szélsé nyilisok egyiit-
tes timaszkoze 9,0 m-rél 12,0 m-re nétt. Az at-
épitéssel a meghosszabbitott hid timaszkozei a
kovetkezéképpen alakultak: (3,24 9,0) +42,1+
+(8,85+ 41,95+ 8,85) + 42,05+ 41,0+ (3,249,0)
=209,20 m. A zirdjelben 1éve értékek a koztes
Gerber-csukl6k miatt Osszetartoznak, igy a [onyi-
lis egytittes mérete 59,65 m.

IL. vilaghabori

A meghosszabbitott és atépitett hid mindossze
nyolc esztenddt €lt meg, mivel 1944. november
28-dn a visszavonuld csapatok felrobbantottik.
A pusztitis sorin a felszerkezet oly mértékben
kiarosodott, hogy annak helyreidllitisa fel sem
meriilhetett.

A minisztérium a régi alépitményeken egy 0j
anyagbol készitendd, korszerti hid megépitéset
hatirozta el nagyobb kozépsé fényilissal, hogy
a leginkibb kimosodott pillért el lehessen bon-
tani. A legkritikusabb dllapota, colopozott pillér
kivialtasaval a hid fonyilisa tehat 101,70 m-re
novekedett.

A robbantds sorin az alépitmények csak kisebb
meértekben kirosodtak, igy azok kijavitisa és fel-
haszndlasa nem jelentett killonosebb gondot.

Az ujjaépitendé hid megtervezésére Tantd Pdl
€s Hilvert Elek okl. mérndkok kaptak megbizist.
Allami épitésvezetd Lébényi Liszlé miniszteri mii-
szaki tandcsos volt.

Az 0j felszerkezet folytatdlagos, Otnyildsg, a
hidfoknél egy-egy befiiggesztett kis nyildssal,
kétfGitartds, gerinclemezes, felsGpilyis, a fonyilds-
ban alsopalyas, Langer-tartoval merevitett. A palya-
szerkezet vasbeton szegélygerendira és 4 koz-
benso acél hossztartora timaszkodo, 14 cm vastag
vasbeton lemez, dsszesen 13 palyamegszakiissal.
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A négy évig tarté munkdk sorin az egész fel-
szerkezetet megerositettek, és a fapallo helyett
vasbeton pilyalemezt készitettek. A kocsipalya
beosztisa kismértékben viltozott: 0,60 + 4,80 +
+0,60=06,00 m lett.

Az épités alatt a forgalom folyamatos volt.
A hidhosszabbitis munkiihoz a jobb parton .S
nyomvonali, megkeriilé fahidat épitettek.

A vasszerkezetet a MAVAG, az alépitményi mun-
kikat és a régi hidrész pilyalemezét Zsigmondy
Dezsd Rt., mig az 4j felszerkezet palyalemezét
Korda Istvin okl. mérnok készitette. Az épités
terveit Tantd Pdl készitette. Az 1933-1936. évi
epitkezések koziil a két jobb parti pillér 2013-ig
alle.

€s ujjaépités

A padlyalemez attorésein vezették at a Langer-iv
villait és a figgesztooszlopokat.

Az 4j hid timaszkozei: (3,7+8,5)+42,1+
+101,7 + 41,0+ (3,7 +8,5) =209,2 m. A zirdjel-
ben lévo értékek, egytlittesen 12,2 m, a parti ro-
vidkonzolok és a kis befuiggesztett tartd hosszait
jelentik.

A kér fétarto tavolsiga 7,5 m — amelyet a ré-
gi alépitmények geometridja hatirozott meg.
A kocsipilya keresztmetszete a sz€élso nyilasok-
ban 1,04+6,04+1,0=8,0 m, az ivvel merevitett
fonyilisban 1,8+ 6,04+ 1,8=9,6 m. A szélesebb
keresztmetszeni jirdakbol 0,75 m a gyalogjaro, a
tobbi a fliggesztooszlop €s annak véddoteriilete.

A hidat az 1910. évi hidszabily rende-
lete szerint I. o. terhelésre mérteztek (20
tonnds goézeke +400 kg/m?* megoszlé ter-
helés). Mivel az 1950. évi hidszabdlyzat elvei
az épités idején mdar nagyrészt ismeretesek
voltak, a hid fétartéinak teherbirdasat jelentdsen
tilméreteztek.

Az 1j szerkezet anyaga folytacél (A.36.24.12), a
szerkezet kapcsolatai hegesztettek, csak a helyszi-
ni illesztések szogecseltek. Epitésekor ez volt
hazinkban a legnagyobb hegesztett hidszerkezet.
A miuiszaki megoldds gazdasigossagait jelzi, hogy
a régi hid fajlagos acélfelhasznilasa 451 kg/m*
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volt, mig az 4j szerkezeté 360 kg/m* a nagyobb
teherbiris ellenére.

A felszerkezetet Gyorben gyartottak nagy egyseé-
gekben (a legnagyobb elem 20 tonna volt, 22 m
hosszusiggal és 3 m magassaggal). A gyiri hegesz-
téseket rontgenvizsgalattal ellendriziek, és a hibas
kotéseket kicseréliek. A gydri egységeket vasaton
szallitottak Visdarosnaményba.

A hid gyirtdsa sorin az ekkor még tjdonsignak
szamité hegesztést alkalmaztik, még 70 mm-es
lemezvastagsag esetén is.

A teljes szerelést a naményi oldalrol kellett
kiszolgdlni. A teljes bedllvinyozisos szerelés jelen-
t6s faanyagot igényelt volna, és a colopozést
nehezitették volna a mederben fekvé koribbi
(1919) roncselemek is. Ezért ugy dontottek, hogy
csak a két szélsd nyildst dllvinyozzak be, mig a
fonyilis merevitGtartojat a bal parton az Ossze-
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szerelt bal parti hidrészen készre szerelik és a
késobb elbontott mederpillért segédjiromként
felhasznilva a végleges helyére behuzzik.

A bal parti nyildst teljes bedllvinyozis mellett
egy portildaru segitségével keszre szereliek és
a sarukra helyezték. Ezt kovetGen a [Gnyilis me-
revitotartojanak 80 m-es szakaszat és also szélri-
csozatdt Osszeszerelték a bal parti nyilds tetején.
Az oldalnyilds rovidsége miatt elsdszor a fonyilas
3/5-e késziilt el, majd azt konzolosan eldretolva
osszeszerelték a maradék 2/5 részt. A mozgatast
egy [6 végezte egy 15 tonnids katonai rombolo
csorlovel. Az ivet a merevitotartorol szereliek.

A pilyalemez betonozisa 1949. oktéber 21-én
befejez6dont, a hidat 1949. november 6-dn meg-
nyitottak. A probaterhelés igazolta a szerkezet jo
muikodését.

A hidszerkezet torténete 1950-t61 2000-ig

A hid dtaddsa utdn rovidesen, 1951-ben a Mély-
épterv statikai vizsgdlatot készitett az Gj, 1950. évi
hidszabdlyzat szerinti I/A terhelésre, megnovelt
(1,7) biztonsdgi tényezivel. A szakvélemény ki-
mutatta a kereszttartok és a palyaszerkezet meg-
erositésének sziikségességét. A megerdsités ter-
veit 1952-ben el is készitett€k, és a gyori Wilhelm
Pick gyir felkérést is kapott a munka elvégzésére,
azonban anyagengedély hidnyiaban az erdsités el-
maradt.

1967-ben az Uvaterv ujabb erdsitési terve-
ket készitett, az idokdzben megjelent 1965. évi
Kozati Hidszabdlyzat elGirdsainak megfeleléen.
Az erositési munkikrol megjelent Banréti Laszlo
részletes szakcikke a Mélyépitéstudominyi Szem-
lében. [119]

A tervek szerint a meglévd hossztartok koze
uj, hengerelt acél hossztartokat helyeziek el a ke-
reszttartokon alatamasztva ugy, hogy a vasbeton
palyalemez alatt 1 cm hézag maradjon. E hézagot
epoxi habarccsal lezarva, injektialiassal toliotek
ki. A hidon a vasbeton lemez egylittdolgozasanak
beszamitasa nélkiil a régi és 4j hossztartok a sziik-
seges teherbirdst biztositjak, igy a vasbeton lemez

feladata a teherelosztas legalibb hirom hossz-
tartora, tehdt a tervezok nem sziamoltak Oszvér
hatassal. Az épitesi munkdt a Kozuti Gépellito
Villalat végezte 1969-70-ben, az akkor 20 éves
felszerkezeten.

A hidfk egyenlatlen siillyedései miatt a felszer-
kezet befesziilt, a szélso nyilisok konzoltartdiban
talterheléseket es repedéseket okozva. Ezért az
erdsitési munkdk utin 11 évvel 4j, colopalapo-
zasu hidfék és nagyobb nyildst szélsé befiiggesz-
tett nyilasok épiltek. A terveket Kovics Zsolt
készitette.

Egy jirmti 1986. november 24-én a Langer-tar-
tos fonyilds egyik figgesztérudjanak ttkozott és
a rid jelentésen elcsavarodott. A kiarosodott, 26.
jeli fiiggesztGoszlop cseréjét 1987-ben végezték
el dr. Koller Ida tervei szerint.

1992. julius 29. és 1993. december kozott az
Uj, 1969-70-ben behuzott hossztartok és a pilya-
lemez utolagos egyilitidolgoztatasa celjabol Hilti
beragasztott csavaros kapcsolatot épitettek be.
A csavarok a palyaszerkezetet Oszvéresitette,
azonban a jarulekos hatisok miatt a palyalemez
a tobblet huzoerdre tobb helyen elrepedit.
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A hid atépitésének elézményei

Ismerve a pilyaszerkezet teherbirdsi elégtelen-
ségét €s annak kdrosoddsait, valamint tekintettel
a hosszi tivon viarhaté teherforgalmi igényekre,
a kozutkezelo 2005-ben elkészittette a hid pa-
lyaszerkezetének acél ortotrop palyalemezzel va-
16 kicserélésének tanulminytervét. A tanulmdiny-
tervet dr. Knebel Jené készitette (Pont-TERV
Zrt.), felhasznilva a dunafdldviri Beszédes Jozsef
Duna-hid tapasztalatait.

2007-ben a kozutkezel6 megrendelésére Pont-
TERV Zrt. elkészitette a padlyaszerkezet-csere en-
gedélyezési (Foldvary Kalman), majd a tender-
terveket is (Fornay Csaba).

2008-ban a beruhdzis ira-
nyitdsat dtvette a Nemzeti
Infrastruktara Fejlesztd  Zrt.
Kozbeszerzés utin 2008. ok-
tober 27-én szerzddést koot
tek a KOZGEP Zrt. — Kelet Ut
Kft. konzorciummal.

A beruhdzé Nemzeti Infra-
struktira Fejleszto Zrt. 2008.
oktober 27-én, kozbeszerzési
eljirast kovetden, szerzodést
kotorr a KK-2008 konzorci-

elvégzésére.

elkészitéset is.

Kimerité vizsgdlatok alapjain 2009. julius 10-i
minisztériumi dontés sziletett teljesen Gj hid épi-
tésérdl. Az Gj hid terveinek elkészitésére a beru-
hazo Nemzeti Infrastruktira Fejleszto Zrt. a Pont-
TERV Zrt.-t bizta meg.

A tobbviltozatos tanulmanyterv utan 2010 janu-
arjdban elkezdddott az engedélyes tervek készité-
se. A tervezés folyamatiban megemlitendd, hogy
a szokdsos gyakorlattol eltérden a tervezési szer-
zodés tartalmazta a tanulmdnytervi dontest kove-
then az engedélyes tervek készitését, azok enge-
délyeztetését, majd a kiviteli szintli tendertervek

Mivel a sziikséges hegeszt- A régi vdsdrosnaményi Tisza-hid 2009-ben [MK]

hetdségi és megkivant szivos-

sagi vizsgalatok elvégzésére a
tervezési idoszakban nem ado-
dott lehetdség, a hidkezel6i
hozzajarulds az anyagvizsgila-
tokat tételesen eldirta a hid-
szerkezet legvastagabb, meder
feletti Ovszakaszok 70 mme-es
szelvényire vonatkoz6an. Ezen
vizsgalatok a palyaszerkezet-
cserét meghiasitottik, kimu-
tatva a régi [Gtarté elégtelen
megfelelését. A vizsgilatokat
€s valamennyi kdzbenso ese-
ményt a szakirodalomban
részletesen megismerhetjiik.
[145, 236, 237, 238]
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A masfél esztendds tervezési iddszakot szimos
konzulticio, egyeztetés és szamtalan kezel6i
¢szreveteleket tartalmazo levél jellemezte. Ne-
hézséget okozott, hogy a szerzodés szerinti, kivi-
teli szintii tervek készitése a kivitelezd kivilasz-
tisa elott bizonyos esetekben nem vagy csak
nehezen értelmezheto.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kiemelt Ugyek
Igazgatésiga 2010. augusztus 26-dn adta ki a hid

Indul a probadarab kivdgdsa
(2009. mdrcius 2.) [DS]

Elfogyott szelvények a saru
[folotti erabevezetés belyén [HB|

Potlds [Fejes Tamds|
és begeszto [DS]

A vAsArROSNAMENYD 11, Rakocz FErenc Tisza-HiD

epitési engedélyét. Az Gj Tisza-hid kiviteli terveit
2011. janius 17-én hagyta jova a Nemzeti Kozle-
kedési HatOsag.

A beruhdzdé NIF Zrt. 2011. julius 3-dn a Kozgép
Zrt. €s a Hidépité Zrt. alkotta konzorciummal
kotott szerzodést az 0Gj hid megépitésére netto
4 235 395 456 Ft értékben.

[HB]

- A 3
Mdsodik probadarab kivdgdsa
(2009. auguszitus 2.) [DS]

Beillesztett mdsodik potlas
(2009. augusztus 2.) [DS]

Korrozios vizsgalatok elokészitese
[HB]

Munkateriilet 2009-ben [DS]
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Az 0j hid a régi hid nyiliskiosztisit koveti, de
egy-egy artéri pillér kihagyasaval az uj hid csak
haromnyilasa lett. A folytatolagos, tobbtamasza,
szekrény keresztmetszetii, acél gerendahid a ré-
gi Langer-tartos Tisza-hid kifolydsi oldalin épilt
meg 0j alépitményeken.

A monolit vasbeton alépitmények alapozasa
nagy atméroji, vasbeton colopesoport. A két hid-
fét a parton alapoztik, a bal parti mederpillért
muszigetrol, mig a jobb parti mederpillért acél
szadfalas jaszolgit védelmében. Az alépitmények
felmend szerkezete tomor vasheton tombszerke-
zet. A két mederpillér a jégzajlas kirositasa ellen
granit orrkdvédelmet kapott.

A haromnyilasa, folytatolagos, szekrény ke-
resztmetszetti gerendahid tdmaszkozei: 56,95+
+101,70+56,95 m, a szabad nyilasok: 55,00+
+99,50+55,00 m. A fotartod ferde gerincl szek-
rénytartdo ortotrop acél pilyelemezzel. A szek-
rénytartd magassiga valtozd, a hidi6knél és a
fonyilis kozepén 2,86 m a mederpilléreknél
4,47 m. A kivitelezésben 1j feladat volt a viltozo
gerincmagassagot kovetd, valtozé magassagu tolo-
kocsik alkalmazisa.

A pilyalemez teljes szélessége 14,70 m, a 8,50 m
széles hasznos kocsipilya a szekrénytarto tenge-
lyében vezet. Az ehhez kapcsolodo kétoldali kon-
zol eltéré hosszasagu, a befolydsi oldalon 1,50
m széles kezelGjartit helyeztek el, mig a kifolyisi
oldalon 3,60 m széles egyesitett gyalogos-kerék-
paros ut vezet at a hidon.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK
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Pillanatképek az ij Tisza-bid épitéséral [HB]

A bal parti hidfé mogou épitett szerelGtéren
készre szerelt felszerkezetet ideiglenes pilonnal
és ferde kabelekkel merevitett betolocsor segit-
segevel toltik a helyére. A mederpilléreknél csak
egy-egy kereszttartonyi, azaz toldsi fizisnyi segéd-
jarmot épitettek. Szerelés kozben a legnagyobb
konzolos kinyulis mintegy 93,5 m volt.
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R
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ONOKNEK EPUL
41. sz. fout 53+474 km szelvényben lévo,
Visarosnamény 11. Rikéczi Ferenc Tisza-hid
5.204.244.220-- Ft

BERUHAZAS KOLTSEGE:
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K- A AHID
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Az 0j hid és csatlakozo utkorrekciok ideiglenes
ataddsa 2012. december 21-én volt. A régi hid-
szerkezet bontdsa ez utan kezdddhetett el.

A fokozatosan kikOnnyitett Langer-tartos régi
hid bontasihoz a két mederpillér mogé egy-egy se-
gédpilont és ferde kabeles hatrakotest keszitettek.
A bontis két legfontosabb pillanata a merevité

Pillanatkeépek az uj Tisza-bid épiteseril [HB/

iv dtvagasa (2013. marcius 9-€én), majd az ideig-
lenes ferde kibelekkel merevitett merevitdtarto
dtvigdsa volt (2013. mdrcius 14-én). A mederhid
elbontdsa utan a két parti nyilist 400 tonnds
autodaru emelte le az alépitményekrol. A bon-
tis folyamatirol készitett képek megtalilhatoak a
mellékletben. (— 103. 0.)
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Pillanatkeépek az uj Tisza-bid épiteseril [HB/
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A bontias sordn késobbi alapanyag-vizs-
galati céllal a kozatkezelé6 valamennyi
acéllemez-vastagsdghol kell6 mennyiségi
mintadarabot megorzott a Visarosnaményi
Uzemmérnokségen. Emellett egy-egy fel-
ujitott acél gorgos saru kerilt szintén az
tzemmernokségre, illetve a Kiskorosi Koz-
uti Szakgytjteménybe, ahova egy teljes
kereszttartot is elszillitottak.

A régi bid egyik kereszttartoja
a Kiskdrdsi Kozuiti Szakgytijteményben [HB/
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A VASAROSNAMENYD Tisza-ArTERI (1.) Fok HID

A vasarosnaményi Tisza-artéri (1.) Fok hid

a 41. sz. f6

A vasarosnamenyi Tisza-artéren két drtéri szer-
kezet all egymads utin. A két azonos torténetii
es kialakitisu hid kozil szelvényezés szerint az

at 52 + 924 km szelvényében

elsé a 11 nyilisa Fok hid, a masodik pedig a
8 nyilasu Szdiraz hid.

A régi hid

(5] SPTERR
.: 12,09 i, f:l&; 72,07 : 457 .

Epités éve: 1926

Tamaszkozei: 11,00 + 9 x 12,00 + 11,00 m
Nyilaskozei: 10,50 + 9 x 11,00 + 10,50 m
Szélesseg: 0,75 + 4,50 + 0,75 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 131,30 m

Megbizé: Magyar kiralyi Allamépitészeti Hivatal,
Matészalka, Dietz Miklos

Tervezo: Barsi Karoly és Harkanyi Janos
Kivitelez6: Deutsch |. és fia, Miskolc

A hid a Kraszna és Tisza folyok kozott artéren
épult 11 nyildssal, hirom f6bordds, keresztbordik-
kal merevitett felszerkezettel.

A hid atépitésénel a régi vastartos hid alépit-
ményét haszniltik fel. A hidfék és pillérek sik-

alapozissal keésziiliek, a
felmeno falazat témor be-
ton feliletét mészkobur-
kolattal liuwdk el. A pil-
lérek két vege felkor ala-
ku lekerekitéssel készilt.

A szerkezet tObbtama-
szu, felsopilyds, hiarom-
bordds, vasbeton pilya-
lemez. A fOGbordak magassiga nyiliskdzépen
1,00 m, a timaszok felett 1,50 m-re ki¢kelésszerti-
en magasodik. A fébordik vastagsiga 40 cm.
A felszerkezetet nyilisonként harom keresztborda
mereviti. [146]

A szélesitett hid

z—rﬂm‘mﬂhm—_ﬂ:_ﬁ'——.ﬁ}:‘v e | e e e ]
11ée 1163 407 her [~ 7F ) 250
1
u (.i U E Lizer
(480} f220 L0 y 1EL 200 | 287 4 432 |
1 1 = X o i) 1

Epités éve: 1952

+2x12,00 ++ 11,30 m
Nyilasai: 10,50 + 9 x 11,00 + 10,50 m
Szélesség: 0,75 +6.50 + 0,75 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 131.30 m
Teherbirasa: ,B" osztalyt, az 1986. évi KH. szerint
Megbizé: KPM Kozuti Igazgatosag, Nyiregyhaza
Tervezd: Ut- Vasuttervezo Vallalat, Kemény Istvan

Tamaszkozei: 11,30 + 2 x 12,00 + 2 x 11,80 + 12,00 + 2 x 11,80 +
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Az qj artéri bid a mult szdzadban és napjainkban [MK és HB/

Epités éve: 1952
Tamaszkozei: 11,30 + 2 x 12,00 + 2 x 11,80 +
12,00 + 2 x 11,80 + 2 x 12,00 +
11,30 m
Nyilasai: 10,50 + 9 x 11,00 + 10,50 m
Szélesseg: 0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m
Szerkezeti hossz: 131,30 m
Teherbirasa: ,B” osztalyq,
az 1986. évi KH. szerint
Megbizo: KPM Koézuti Igazgatosag,
Nyiregyhaza
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kemény
Istvan
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A hidat az 1926-ban épilt hidszerkezet elotti
vastartés hid alépitményeinek felhaszndldsdval,
valamint az 1926. évben atépitett felszerkezet
részbeni meghagyasaval szélesitették.

A felszerkezeten a régi hirombordis [Grartot
meghagytak, az abbol konzolosan kinyulo gya-
logjardakat elbontottik. A szélesitéskor mindkét
oldalon kozvetlenil a régi fobordik mellé egy-
egy Uj [Obordat épitettek, és abbol alakitottak ki
a gyalogjardakonzolt, illetve igy értek el a korabbi
4,50 m-rol a 6,50 m szélességre novelt ttpalya-
szélességet. A fGbordik vonalvezetése azonos az
elézoleg épitett hidéval. [746] A hid teljes kord
felajitisa 2009-ben tortént meg.
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A VASAROSNAMENYD Tisza-ArTERI (1.) Fok HID
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A Fok és a Szdraz hid erdsitési tervének részlete 1950-bal [MK]

o -
A bidszerkezet a felujitdst kévetien [HB]
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A vasarosnaményi Tisza-artéri (2.) Szaraz hid
a 41. sz. féut 53 + 257 km szelvényében

Epités éve: 1952
Tamaszkozei: 12,10 + 2 x 12,00 + 2 x 11,00 +
+2x1200+ 1210 m

Nyilasai: 11,30 + 6 x 11,00 + 11,30 m
Szélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 =8,00 m
Szerkezeti hossz: 96,30 m
Teherbirasa: ,B" terhelésii,

az 1986. évi KH. szerint
Megbizo: KPM Koézuti lgazgatosag, Nyiregyhaza
Tervezd: Mélyepterv, Szegedi Istvan

A 2009. évi felijitds
sordn fény derlilt egy
kellemetlen tervezési
hibara. Az eredeti ter-
vek szerint a dilatdlo
hidvégek (hidfék és koz-

bensé megszakitisok)

A Fok hidhoz hasonléan a Sziraz hid épitése
és szélesitése, majd a 2009. évi feldjitdsa is azo-
nosan tortént.

A legutobbi feltjitis sorin a két kozel egyfor-
ma, csak hossziaban, igy a nyilasok szamadban
kiillonbozd hid mas szini korldtot kapott. A Fok
hid €lénk narancssarga lett, a Szaraz hid pedig
bordo.

az alépitmények tetején szabadon elcsuszhattak.
A felszerkezet és alépitmény nem volt Gsszevasal-
va, a korabeli mintatervek is tartalmazzik a csusz-
tatis lehet6ségét (aszfaltréteg vagy bitumenes le-
mez elvilasztis). Ezzel szemben az 1952. évi
szelesitéskor az Uj fotarto-részeket az alépitmé-
nyekhez csuklos vasalassal kapcsoltik. A hibas
kialakitis miatt a helytelentl lekotou felszerkezet
az alépitményektdl elszakadt, igy mind a kozos
tamaszokndl, mind a hidfékben €16 szerkezeti
repedéseken keresztul lélegzik a hidszerkezet.

A teljes felitjitdst megeliz=d meglévi dallapot [MK|
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A Szdraz bid a 2009-es felujitds eldtt, felujitds kozben és feliijitdst kovetden [HB/
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Az egykori lonyai pontonhid

A Lonya és Tiszamogyoros kozotti révhely Osi
atkeld a Tiszdn. Lonya 1593-ban kapott eldszor
révjogot. Rudolf csdszar kiviltsigot adott Lonyai
Gyorgy, Lonyai Janos, Lonyai Ferenc €s Lonyai
Gergely helyi foldbirtokosoknak, hogy Nagy-
Lonya és Mogyorés teriiletén a Tiszdn dat révet
tarthassanak fenn és azon vimot szedhessenek.

Az 1. katonai térképezés idején (1782-1785)
is megemlitik a térképekhez csatolt orszagleiris-
ban, hogy a két kozség kozoit a Tiszin komp
kozlekedik.

1945-ben, a hiboris események utin a kiteles
kompforgalom ismét megindult.

I

A lonyai vaskomp 1958-bol [MK]

Az atkelonél ma egy 20 tonna teherbiridsd, mo-
toros meghajtisu koételes komp van, amely 1997
€s 2012 kozott a pontonhiddal parhuzamosan
tizemelt.

A pontonhid telepitését Szics M. Sindor or-
szdggyilési képviseld, reformdtus lelkész 1990-
ben kezdeményezte az orszaghatir és a Tisza
kozé beékelt észak-beregi térség megkozelithetd-
ségének javitdsira. Az elso elképzelések TS uszily-
hid létesitésérdl szoltak Aranyosapati és Tisza-
adony kozott. A telepitési és miikodési koltségek
biztositatlansiga miatt a kezdeményezés tobb
évre megtorpant.
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1994 oktoberében megépuilt a cigindi II. Ri-
koczi Ferenc Tisza-hid, dtadasaval megszint a
koribbi dombridi pontonhidiizem. E pontonhid
felszabaduldsaval, illetve a TS uszilyok Tiszirol
idokozben bekovetkezett elhajozasival ponton-
hid telepitése a dombridi szerkezet felgjitasaval
valt redlissa.

A 182,5 m hossztii dombridi pontonhidnak 14
nyildsa volt, 4 dlland6 alépitménnyel (hidfék és
azokhoz kapcsol6do egy-egy pillér. A hid f6tartd
hosszai rendre az aldbbiak voltak: 12,8+ 21,8+
+12,2+12,2+(12,2+10,6+12,2) +12,4+9,+
+9,0+10,4+122+21,8+128 m. A 349 m
szeéles nyithato hajozonyilast zarojellel jeldluik.
A két 21,8 m hosszu bejdronyilds végeire a szom-
szédos nyilasok feltimaszkodtak. Ez a két nyi-
lis biztositotta a vizszintingadozis kovetéset.
A 21,8 hosszu nyilasok vége alatt piros ponton,
az oOsszes tobbi helyen szolo ponton vette it a
terhelést.

A dombradi pontonhid 4j helyen valo tovibb-
tzemeltetésére tovabbi lehetséges helyszinként
Olcsvaapati, Balsa, illetve Aranyosapati kozvetlen
alternativijaként Lonya mertlt f6l. A miikodési
feltételek biztositdsira egyediil Lonya esetében
volt hatarozott helyi kezdeményezés, igy végiil az
uszohid ide kerilhetett.

A pontonhidat a szakminiszter 1995. augusz-
tus 4-én az allami céltartalék kezel6-hasznosito
(KHVT) kht. rendelkezési allomanyiba sorolta.
A hid kezelésére a Szabolcs-Szatmar-Bereg Me-
gyei Onkorminyzat, a Bereg Térségi Fejlesztési
Tar-sulds, Tiszamogyoros és Lonya kozségek on-
korminyzata 1995. oktober 20-in kozds tarsasa-
got alapitott Bereg-Szabolcs Hid Kht. (BESZHID
Kht) néven. A céltartalék-kezelé Kht. megbiza-
sabol, kozbeszerzési eljiris keretében az Eszak-
Magyarorszagi Viziigyi Igazgatosdg a hidszerkezetet
Tiszalokon felgjitotta. A céliartalék-kezel6 kht-161
a BESZHID Kht. a pontonhidat bérbe vette. A hid
telepitése, a hozzajaré utak és hidfék épitése al-
lami timogatiasbdl valosult meg.
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A pontonhidat 1997 augusztusdban a forgalom-
nak aradtak.

A Tisza 650,7 folyamkilométerében fekvd pon-
tonhid lzemeltetése iddszakos volt. Jégzajlis
elot ugyanis el kellett bontani, és a hidtagokat
telelébe kellett vontatni. A hid jellemzden mdr-
cius—dprilistol november-decemberig Uzemelt,

kedvezd vizillds esetén. A pontonhid tizemsziine-
tei alatt a hidat koteles komp helyettesitette,
amelynek feljiré utjai folydsirinyban felfelé 57,5
meéterre voltak.

A hajoforgalmat a hajozényilds (a 47,1 m hosz-
sz kiuszo tag) ideiglenes megnyitdasaval bizto-
sitottik. A sportolok részére 8,56 m szélességui,
1,0 méter magassagu nyilds van kitablizva.

A hidrol a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi
Tartalékgazdilkodadsi (KHVT) Kht. 1996-ban jova-
hagyott kiviteli tervet készitett, amely az lizemel-
tetok rendelkezésére allt. A kiviteli tervhez képest
a pontonhidat csak csokkentett miszaki tartalom-
mal telepitették. A kiviteli terv tartalmazza a pon-
tonhid részletes tizemeltetési szabdlyzatat is. El-
maradt a magasvizi hidlk és az azokhoz csatla-
kozo6 drtéri fix nyilasok megépitése. A kezelének
zaradékolt kiviteli tervdokumenticidja nincs.

A pontonhid szerkezetileg egy-egy lejarohid-
bol (21,8 m), ezekhez csatlakozd fix tagokbol
(2x12,2 m) és a teljes értékiien folytatolagossa
tett, neégynyilisi hajozonyilasbol all (47,1 m).
A lejaréhidak az egyik véglikon acélcolopozésti
hidfére (tervdokumenticié szerinti alacsonyvizi),

Pontonhid és komp maddartdvlatbol 2011-ben [MK/

AZ EGYKORI LONYAI PONTONHID

misik véglikon pedig a legkdzelebbi pontonpi-
ron kialakitott tehereloszto acélmaglyara tamasz-
kodnak. A lejarohidakhoz csatlakozo fix tagok
a lejarohid tartovegére, illetve a hajozonyilassal
azonosan a pontonelemekre épitett fa maglyaszer-
kezetekre tamaszkodnak. A fix tagok kéwnyilasuak,
kozépen egylittdolgozas nélkiili paros ponton
aldtdmasztdssal, pontononként fliggetlen maglya-
szerkezettel.

A hajozonyilas hatarain dl paros pontonok van-
nak, majd a hajozonyilast szimpla pontonok hor-
dozzik. Az egyes pontonok
fa maglyaszerkezetei azonos
kialakitasuak, kiilonbség egye-
dil magassagukban van, a fix
tagok ket-két nyilasa a meder-
kozép felé enyhe esésben van,
a hajozonyilds vizszintes.

A pontonhid Osszesen 15
pontontagbdl dll, melybdl két-
ket valodi parosponton teher-
eloszto acélmaglyaval, két-két
al paros ponton egylittdolgoz-
tatds nélkiili, két-két ponton
a hajozonyilis miatt egymas
melletti, és harom teljesen szo-
16 ponton. A 15 lizemi pon-
tonon kiviil hét tartalékponton van, melyek koziil
a kezeldk két-két darabot folyamatosan a lejaro-
hidak alatt tartanak, hogy hirtelen vizszintemel-
kedés esetén a lejirGhidak biztonsigos kiemelée-
séhez kéznél legyenek. Osszesen tehdt a ponton-
hidnak 22 pontoneleme van.

A pontonhid 1997-ben elvégzett felhjitisa sordn
valamennyi ponton korréziovédelmét felijitot-
tak, az iratok szerint egy réteg Rapid cinkkromai-
tos alapozaéval és két réteg Durol-222 zomancfes-
tékkel.

A pontonhid hidtengelyben tartdsit és az 0sz0
hidrészek mozgatasat géphajo segitségével a pon-
tonokra telepitett, lehorgonyzott drétkételes csor-
16k biztositjik. Ot pontonon van orr- és farcsorlé,
hét pontonon van csak orrcsorld, valamint egy
pontonon van csak farcsorld. Egy csorlot az alvizi
jobb partra telepitve a hidnyitis megkonnyitésére
hasznalnak.
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A mintegy 30 m’-es pontonok azonos kialaki-
tisiak, 8,0x3,5x1,3 m befoglalé méretiiek (un.
~Romidn” pontonok). Az uszotestek kétcellisak,
egy kozbenso vizzaro vialaszfallal. A ponton elején
és végen egy-egy lebujonyilas van. Valamennyi
ponton magas homloka orrkialakitasa, azaz a fe-
néklemez orr részének ferde
lecsapasa a vizbol nem emel-
kedik ki, ez az uszadékok
feltart6ztatisdban igen kedve-
z6tlen.

A lejarchidak két, egymastol
3,0 m-re 1évé IPB-800-as G-
tartojat  hat 1240-es, illetve
1300-as kereszttartd koti 6sz-
sze. A hidtengelyben a palyat
kozbensd 1300-as hossztarto
is alatamasztja. Az Gsszes tOb-
bi nyilisnak hdrom 1400-as
fotartoja van. A hajozonyilasba
es6 egyik nyilds [Grartdinak az
alsé ovét kordbbi beépitésbdl
szarmazo okbol rialemezelés-
sel megerositettek.

A keresztirinya 27-0s (5 cm)
fa pdlyapall6zat terheit hat
lapjara fektetett (200x100x8
mm) aluminium zirt szelvé-
nyti hossztarto, majd €élére il-
litott (100x200x8 mm) alumi-
nium kereszttartok kozvetitik.
Minden harmadik kereszttar-
tO a 4 m-es palyaszélességen
1-1 m-rel wilnydlik az acél
zart szelvényd korlit megta-
masztasihoz.

A kiemelt kezelGjarda pal-
l6zatat két-két élére allitott
200x50x8 mme-es ,U” szelvényli hossztarté hor-
dozza. A kocsipilya és a kezeldjarda pallozatait
hidegen hajlitott 2" profild lemezek rogzitik,
igen gyenge kialakitasu csavarkapcsolattal.

Az utpilya szélessége 2.8 m, amelyhez két ol-
dalon 0,6-0,6 m széles kezel6jirda csatlakozik.
Ezeken kiviil helyezkedik el az acél zartszelvényt
korlat. A korlit Osszesen hdrom vizszintes csd-
taghol all, a kézlécet is beleértve.
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A hidf6ék saruszerkezetei, valamint a bejar6-
hidakra raiiltetett fix tag timaszainak sarui kor-
latozott hosszmozgist, illetve szogelfordulast (viz-
szintes sikban) engednek. Ezen kiviil a hajozo-
nyildsok széleinek ovilis (stadion) alaka csap-
reteszei szintén engednek hosszirinyu dilatalast.

Az egykori Ionyai pontonbid [MK]

A lejarohidak mindkét végében és a hajozonyilas
szélein acél csapolemezes dilaticios szerkezetek
vannak.

A hidon 10 tonnas sulykorlitozids, 5 km/Orids
sebességkorlitozas és valamennyi gépkocsi részé-
re 50 m legkisebb kovetési tivolsig van tablikon
eldirva. Az egy forgalmi siv széles hidpalyira
Lvigydzz utszikilet” tdbla figyelmeztet.
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A lonyai pontonbid [HB|

A hidat tUzemeteté BESZ-
HID Kht. a pontonhid 1997-
es dtaddsa Ota dijat szedett.
Az atkelési dijak az alabbiak
voltak: juh, kecske: 30 Ft; gya-
logos, 16, szarvasmarha: 50 Ft;
motorkerékpdr: 100 Ft; lovas-
fogat: 200 Ft; személygépko-
csi, utdnfutd, potkocsi: 300
Ft; tehergépkocsi, mikrobusz,
erogép: 400 Ft. Kizirdlag
Lonya és Tiszamogyoros la-
kosai részére kedvezmeényes
bérlet viltisa volt lehetséges,
melynek éves dija jarmure
szOloan 4000 Ft, névre szo-
I6an 9000 Ft volt. Az atlagos
napi forgalom becsiilt értéke
225 egységjarmii volt. Atla-
gosan 60-70 bérlet volt éven-
te forgalomban.

2011-ben egy Onjaré dru-
szallitd hajo volgymenetben
kozlekedett 400 t épitési k-
vel megrakva a Tiszan, a hajo
vezetoje a Tiszamogyoros—Lo-
nya kozotti kompitkel6hoz
kozeledve mobiltelefonon ér-
tesitette a pontonhid szemely-
zetét az érkezésérdl, és kért
szabad athaladdst. Szintén
mobiltelefonon érdekladort
a komp vezetdjétol a koteles
komp vezetd kotelének hely-
zetérol, és azt a vilaszt kapta,
hogy a kompkotél a meder-
fenékre le van eresztve. Az
atkelohoz érkezve szemmel,
a matroza tavesovel sem latta
a kotelet, ezért folytatta atjat.
A kompkotél a kapott infor-
miciok ellenére mégsem volt
leeresztve, hanem a vizfolyas-
ra keresztirinyban, a vizfel-
szin folot volt kifeszitve. Ezt
a személyzet csak akkor vette
eészre, amikor a hajo els6d
resze, illetve a raktere mar a
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kotél alatt volt. A hajovezetd hatrazassal probilta
csOokkenteni az Utkdzés erejét, de a hajot madr
nem sikerilt megallitania. A teljesen megrakott
hajo orra, elso lakotere és a raktere elsiklottak
a kotel alatt, a hdtso lakotér tetején a bal oldali
korlat beleakadt a koétélbe. A kotél Osszetorte a
korlatot, majd lerombolta a kormanyallas oldalat
€s tetejét. Az lutkodzeésben a kormanyszerkezet és
a motor vezérlépultja nem sérilt meg. A hajo,
athaladva a kotél alatt, elérte az alatta 60 mé-
ter tiavolsagra levo, nyitott dllapotd pontonhidat.
A hajo bal hatso része nekititkozott a pontonhid
uszotestének. A koccanastol sem a hajo, sem a
ponton uszoteste nem sériilt meg, a pontontest
és a hidszerkezet kozott levd, mar korhadt dllapo-
w4, ugynevezett ,maglyafik” tortek szilinkosan
el. A pontonhiddal tortént koccands utan a hajo
sajat gépével toviabb tudott menni, és eredeti cél-
allomasdnal koot ki. Az Gtkdzes kovetkeztében
személyi sériilés nem tortént.

A koteles komp eseteben a seérilt, ezért bi-
zonytalan szakitoszilardsaga vezetokotél cseréjét,
valamint a pontonhid esetében a torott maglyafik
cseréjét és azok allagmegovo, favedo szerrel tor-
téno lekenését elvégeziek.

[ZAROJELENTES 2011-053-6: SULYOS VIZIKOZ-
IEKEDESI BALESET Tisza folyé, 650,7 flem. Lonya
belység: Kozlekedésbiztonsdgi Szervezel]
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A megsziintetett pontonbid 2014-ben [i]
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/

Komp és pontonhid 2011-ben [i]

Az dtkelé magas uzemeltetési kolisége miatt
folyamatosan veszteséget termelt az tizemeltetok-
nek, ezért tobbszori lizemeltetdviltist kdvetden
a pontonhidat a 2012-es
teli szétszedést kovetoden
tavasszal nem allitottik
Ossze, azt vegleg meg-
sziintették. Ezutan mar
csak a komp biztositja
a Tiszdan torténd dtkelés
lehetGségét Lonya térse-
geben.
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EPERIESKED VASTITI T157A-HID

Eperjeskei vasuti Tisza-hid

Vonal: Tuzsér-Eperjeske rendezd oh 107+43 hm
Nyilasa: 14,60+107,00+107,00+14,60 m
Tamaszkoze: 15,80+110,00+110,00+15,80 m
Forgalomba helyezés: 1964. januar 18.

A szovjet-magyar gazdasdgi kapcsolatok ered-
ményeképpen az 1950-es évek végére felmertilt
az igény, hogy a zdhonyi vasuti Tisza-hatarhid
mellett egy mdsik vasiti dtkelShelyet is létesit-
senek a Tiszan. A hid helyét 1962. mdjus 21-én

kozos bizottsag vialasztotta ki, ezutin készitette
el egy szovjet tervezdviallalat a hidterveket. A ki-
viteli terveknek a Magyar Népkoztarsasig Kozleke-
dés- és Postaligyi Minisztériuma és az SZSZSZR
Kozlekedési Minisztériuma jovihagyta, majd 1963.
janudrban elkezd6dott a hid épitése, szovijet kivi-
telezésben.

A mederhid szerkezeti kialakitasa: hiromtima-
sz, folytatdlagos, alsépdlyds ricsos f6tartd, also-
felsé szélracs merevitéssel, gerinclemezes kereszt-
és hossztartokkal, szegecselt és

Eperjeske vastiti Tisza-bid napjainkban [MK és MAV]

nagyszilirdsagu feszitett csavarkap-
csolatokkal. A fétarté jellemzd ma-
gassdga: 15,00 m.

A mederszerkezethez kdzvetleniil
kapcsolédé  kér dartéri  hidnyilas
eloregyartott bordds vasbeton le-
mez (szovjet tipustervek alapjian).
Az artéri nyilisok hidf6i vasbe-
ton colopricson nyugvo betonfa-
lak, a mederhid pillérei vasbeton
colopricson épult betonfalazatok
vasbeton kopennyel.

A hidon dtvezetésre keriil a nor-
mdl nyomtiva (1435 mm) és a szé-
les nyomtavia (1524 mm) vagany is
(vaganyfonodas).

Az eperjeskei Tisza-hid nyilvan-
tartds szerint a munkdcsi pilyasza-
kasz dllomdnydban szerepel. A hid
uzemeltetésére vonatkozoan a ma-
gyar és az ukrdn dllami vasutak ve-
zérigazgatoi kozott 2002. marcius
13-dn létrejott megdllapodds értel-
mében: a hatirhid karbantartisat
és felujitasat az ukran €l végzi, és
az elvégzett munkik koltségét a
két fél 50-50%-ban megoszija egy-
mis kozott.
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A zahonyi vasuti Tisza-hid

Vonal: Budapesi—Zahony oh 2833+10 hm
Nyilasa: 83,30+83.30+83.,30 m
Tamaszkoze: 85,50+58,50+85,50 m
Forgalomba helyezés: 1948. jGnius 18.

A Nyiregyhaza-Kisvarda vasutvonal folytatasa-
ként a Kisvarda—Csap kozotti 28 km hosszu vo-
nalszakaszt a Magyar Eszakkeleti Vasat 1873. feb-
ruir 4-én adta it a forgalomnak. Az Gj vonal
részeként a Tisza felett fahidat épitettek a tirsasdg
tobbi vonalszakaszihoz hasonldan. A vasuttirsa-
sigot 1890-ben illamositotta a MAV,

Az dllamositassal megindult a vonalhilozat

kozott 15 cm-es hézag sziikkséges, ami 37 cm-es
tengelytavolsagnak felel meg. A hidon atvezették
a normal nyomtiva (1435 mm) €s a széles nyom-
tava (1520 mm) vaganyt is (vaginyfonodas).

A zahonyi Tisza-hid nyilvintartds szerint az ung-
vari palyaszakasz allomanydban szerepel. A hid
tuzemeltetésére vonatkozoan a magyar és az uk-
ran dllami vasutak vezérigazgatoi kozott 2002.
mdrcius 13-in létrejott megallapodis értelmében:
a hatirhid karbantartdsdt és feldjitdsdt az ukrin
fél végzi, és az elvégzett munkik koltségét a két
fél 50-50%-ban megosztja egymds kozott.

fejlesztése is. Az elsd dllando hidat 1891-
ben adtik at a forgalomnak. A hid hirom
85,00 m tamaszkozld, egyforma nyilasbol
allt, melyek f6tartéja parabolikus fels6 ovi,
egyszeres oszlopos rendszer(, riacsos tarto
volt. Az egyvagianyu hid fotartojinak magas-
sdga a nyilds kozépen 9,664 m volt.

Az 1. vilaghabori utin a roman megszallas-
kor, 1919-ben a romidnok az 1. nyilast felrob-
bantottik. Az ép részeket felhasznaltik, és
1924-ben az eredeti terveknek megfelel6en
uj felszerkezetet épitettek be az 1. nyilds
helyére.

A régi zihonyi Tisza-hidat 1944 6szén fel-
robbantottik. A helyére hirom kéttimaszi
tartobol allo, alsopalyds, egyvaganya ricsos
acélhidat épitettek, melynek anyaga folyt-
acél. A f6étarté magassaga kozépen 15,00 m.

Hid kivitelezoje: az alépitményi munkakat
egy szovjet kivitelezd cég veégezte el, az at-
hidalé szerkezeteket a Magyar Waggon- €s
Gépgyar gyori miihelye és a Ganz Hajogyar
budapesti miihelye gyartotta ¢€s szerelte.

A hid nyilt palyas kialakitasa, a hossztartok
felsé ovéhez kozvetleniil vannak leerésitve a
hidfik. A hidfik a magyar szabvianyoktol
eltéroen 24 cm magassaguak és 20 cm szé-
lesek. A hidfik kiosztdsa az orosz szabviny-
hoz igazodik, mely szerint az egyes hidfik
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A ZAHONY! KOZUTI TISZA-HATARHID

A zahonyi kozuti Tisza-hatarhid
a 4. sz. féut 341 + 850 km szelvényében

Régi hid

A Zahonyi Tisza-hid az 1700-as évek végén épiilt
fabol, melynek jirmai 1938-ban lithatéak voltak
kis vizalliskor. .Fedett volt, zsindely héjazattal.”
[216] E korai kéziti hidrol részletes adatokat
nem ismerink.

A mai hid helyén, Zihony és Csap kozott az elsd
kozati Tisza-hidat 1884-85-ben épitették fibdl, a
korban elterjedt keresztricsozisa tartokkal, ame-
lyet az amerikai Howe mérnokrol neveziek el
A XIX. szazadban szamtalan ilyen rendszeri na-
gyobb hidat épitettek hazinkban, koziaton és
vastton egyariant. Az egyik legnagyobb ilyen tipu-
st hidunk volt a Tiszdn épitett 420 m hossza vas-
uti szerkezet, a kdrpataljai Tekehdza hatirdban.

Az 1885-ben dtadott fa Tisza-hid 176 m hosszu
mederszerkezete négy egyforma, 44 m-es, egysze-
res racsozasu Howe-rendszerii nyilasbol allt
A rdcsos fatartés szerkezethez mindkét oldalon
egyszeri gerendatartos hidrészek csatlakoztak.
A bal parton hiaromnyilasa artéri hidrész, a jobb

parton pedig kétnyilasu hidrész kapcsolodott a
mederhidhoz, 57 m egylittes hosszusiggal. Ezen
kivil egy-egy toltésszakasszal elvalasztva tovabbi
artéri hidakat is €pitettek az drtér mélyebb pon-
tjaira 133 m hosszisagban. Igy a Tisza medre és
artere felett Osszesen 306 m hidszerkezet épiilt,
a jarmok levondsa utdn 316 m hasznos atfolyasi
nyildssal.

Eltet Elek a Magyar Mérnok és Epitész Egylet
Kozleményében igen részletesen beszamol a Zi-
hony és Csap kozotti kozati fahid épitésérdl és
annak erdtani szamitdsarol is. /93] Az alépitmény-
be 342, mig a felszerkezethe 713 m* faanyagot
épitettek be. A hidat felil zsindellyel, oldalt az
ablakok kozott pedig deszkaval fedték.

A hid terveit Czekelius Aurél készitette, mig a ki-
vitelezésért Haynald Istvin volt felelds. [93, 94]

A zihonyi kézati fahidat 1911-12-ben atépitet-
ték acélhidda, a ma is meglév$ keszonalapokkal,
hirom egyforma, 62 m-es nyilassal.

1;. 63,50 ¢ 6580 b 63,50 1,
- SRNNAN <SRNNNNAA/AZR > QEEEEEEQE'AEE,{-
il — % £2.99 1 £200 '.}
HT——H = B
] ]
| ] | | B
L v g ]
L JH52 L7452 L L
Epités éve: 1911-12 AH_
Tamaszkozei: 63,50 + 65,00 3 63,50 m 3
Nyilaskozei: 62,00 + 62,00 + 62,00 m =
Szélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m
Szerkezeti hossz: 193,62 m
Szerkezeti suly: 469,7 tonna 3 3
Teherbirasa: |. rendii
Megbizé: Magyar Kiralyi Allamépitészeti Hivatal, Nyiregyhaza, %
Kukin Vojin miiszaki ellenér =) =7
Tervezé: alépitmény: Magyar Kiralyi Allamépitészeti Hivatal, ﬁﬁ‘ 1 11 #‘
Nemes Emil és Gajdics Gyérgy 1 S i—
vasszerkezet: Ganz és Tarsa Vasonté és Gépgyar
Ri., Danubius Hajo és Gepgyar Ri. =
Kivitelezd: Danubius Hajo és Gépgyar Rt. { )
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A vasszerkezet részletterveit a Ganz és Tarsa
és Danubius Gépgyir készitette. Az alépitmé-
nyeket a Schlik-féle Vasontode és Gépgyir és
Rényi €s Bottenstein készitette, a vasszerkezeti
munkikat pedig a Danubius Hajo és Gépgyar
készitette Budapesten. A minisztérium részérdol a
kivitelezés ellendre Kukin Vojin kirdly fomérnok
volt. A teljes acelszerkezet tomege a beépitéskor
469 665 kg volt.

Az 1911-12. évi hidépités rendkiviili eseménye
volt, hogy szerelés kozben leszakadt a szerel6-

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

allviny, aminek hatdsiara az egyik nyilas also ove
megsérilt. a kész szerkezetet 1912-ben folyémé-
terenként 2400 kg egyenletesen elosztott teher-
rel probaterhelték. A hidra 6sszesen 151 500 kg
terhet hordtak fel a méréshez.

Az acelhid 1919-ben robbantis dldozata lett.
Ezt a hidat is helyredllitottdk, de 1944-ben is-
met megsemmisiilt. A szovjet csapatok ideiglenes
hidat épitettek, amit az 1945-46-0s jégzajlis el-
sodort. A mai hid 1962-ben készult el. [7]

62,10 _.r_

A hid Gjjaépitése csak 1960-ban kezd6dott meg.
E késedelem elsidleges oka, hogy ekkor politikai
cél volt a szovjet-magyar hatar teljes elszigetelése.
A hadiszatilag és gazdasigilag is nélkilozhetetlen
kozlekedés vasuton folyt, igy a zihonyi vasati
Tisza-hid helyreallitisat lényegében azonnal elveé-
gezték a hibord utdn.

A kozati hid helyreillitisarol meglehetdsen ke-
ves adat dll rendelkezésre. A mai szerkezetet a
szovjet fel épitette meg a régi pillérekre. Az Gjja-
épités az 1911. évi alépitményekre késziilt, foly-
tatolagos, tobbtimaszu, parhuzamos Ova ricsos
szerkezetet épitettek. A folytatlagos szerkezet
fix saruit a magyar oldali mederpillérre helyezték.
Az 1j felszerkezet méretezett teherbirisa a szovjet
szabvany szerinti normdl terhelési N-13-as gép-
kocsiforgalom €s NG-60-as hernyotalpas forgalom.

Az ujjaépitést a szovjet fél Magyarorszag értesi-
tése nélkil végezte, a magyar kozitkezeld pedig
szokatlan levélben értesitette sajat minisztériumat,
miszerint utbeutazas alkalmaval egy uj hidat ta-
liltak a Tisza felett. Az O6nkényes hidépitésbél
hosszi diplomiciai csatirozis lett Apathy Arpad
minisztériumi osztilyvezelo vezetésével. Az egyez-
tetéseknek meglett az eredménye: 1963. junius
11-én kelt egyezményben a magyar fél . koszone-
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[koziitkezeld tervidral

A hid hivatalos megnyitisa 1963. augusztus
14-én volt.

Mivel Szovjetunio felé a kozti forgalom helyett
a vasutit részesitették elonyben, az 1980-as évek
végéig a hid forgalma nem volt jelentés. A ha-
tirforgalom élénkiilése jelentds viltozdst hozott.
Az 1990-es évek elején a hid allapotival és az
atkeld kapacitdsaval (az atlevél- és vamvizsgilat
miatt) igen sok gond volt, amelyre végleges meg-
oldist a teljes atépités hozott 1996-ban.

A hid erésitésére, atépitésére, bovitésére szamos
tervviltozat keésziilt. A végso dontés értelmében a
hid két oldalira egy-egy Gj szerkezetet épitettek,
felhaszndlva a mederpilléreket. Az ukrin-magyar
megillapodds értelmében az ukrin fél sajat ter-
vei alapjin elGszor megépitette a teljesen 4j két
szélsé hidszerkezetet — végleges dllapotban a te-
herforgalom részére —, majd ezutin a magyar fél
felGjitotta a kozépso ricsos hidat, atépitve annak
teljes palyaszerkezetét. A csatlakozo toliéseket és
artéri hidakat mindkét orszig a sajat teriiletén
maga keészitette. A hatdaratkeld bovitési munkai
két évig tartottak.
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54,38 l 6L,38 hajézd nyilés I_ 64,38

193,0¢

ElGszor tehit a riacsos mederhid két oldalan uj
acelhidak épiiliek a teherforgalom részére. Ehhez
a régi, 1911-ben épiilt keszonalapozisi meder-
pilléreket konzolosan kiszélesitették. Uj, nagy
atmeéraji vasbeton colopokdén nyugvo hiditket
épitettek a régi hidfok al- és felvizi oldaldra.
A sz€lso felszerkezetek felsdpdlyds, folytatolagos
acél szekrénytartdk, ortotrop pilyalemezzel. Az
acelszerkezeteket a parton szereltek készre, és az
elkésziilt alépitményekre betoltik.

A konzolhidak szerkezeti kialakitisa t6bb rész-
letében eltér a hazai gyakorlattol, ami sok bonyo-
dalmat okozott az engedélyezés és kivitelezés
soran is. Ezek kozil a leglitvinyosabb, hogy a
konzolhidaknak tamaszonként egy-egy saruja van,
melyek Onmagukban biztositjdk a felszerkezet
keresztiranyu stabilitasat. Megemlithet még a ki-
betonozott tdkesudlyos acél csuszodilaticio, vagy
az ortotrop pdlyalemez 1 alaka hosszborddinak
hevederes-csavaros illesztése. A mederpillérek kor-
latozott vizszintes teherbirdsa miatt a konzolhidak
fix sarujat az ukrian oldali hidfdébe helyeziék.

Misodik litemben magyar tervek szerint a ma-
gyar fél atépitette a ricsos hid vasbeton pilya-
szerkezetét acél ortotrop pdlyalemezesre. A [6-
tartok adottsdgai mellett a leheté legszélesebb
kocsipalyat alakitoutdak ki. A tdmaszok feletti me-
revitokapuzatokat atalakitottik, hogy nagyobb tr-
szelvény alljon rendelkezésre.

A korszerusitett hidegylittes részben kozos al-
épitmeényein egymas mellett harom satikailag fig-
getlen felszerkezet van, Osszesen négy forgalmi
sav részére. A kozeépso, kétsavos riacsos hid a sze-
mélygépkocsiké és buszoké, a két szélso, egysa-
vos konzolhid pedig a teherforgalmat szolgalja.

A mederhidhoz hasonléan hirom egymis mellé
épitett hid 4ll az artéren is, melyeket a kovetkezo
fejezetben ismertetjik.

A hatarhidaknak nemcsak az elrendezése ki-
lonleges az utolagos boévités miatt, hanem a raj-
tuk zajlé kozlekedés is. Mindkét oldalon a hid
libdanal van a hatdr- €s vamvizsgalat, ezért a hidon
rendszerint tomott sorokban dllnak a hataron at-
kelni igyekvo autok, kamionok. A zsufolasig meg-
telt hidnak nemcsak a latvinya egyedi, hanem az
ezzel jird — nem csak statikai jellegi - terhelése
is. [148]

Az 1996-97-es beavatkozds 6ta eltelt idGszakban
tobb részleges beavatkozas is tortént. A meder-
hid bévitésekor a Tisza medervédelmére nem ké-
sziilt dtfogo terv, igy mir 2001-ben jelentds part-
szakadas miatt kellett védmuvet épiteni, azonban
ekkor csak gyors, sziikséges elOkészités nélkili
kdveédelem épilt, a medervédelem teljes kord
kiepitése ekkor elmaradt. 2004-ben felgjitottak az
artéri teherfoglami hidak dilaticios szerkezetét,
valamint a személyfogralmi mederhid részleges
dilatdcios szerkezetét. E beavatkozisok azonban
csak a gyors leromlis megakadilyozasat irinyoz-
tik eld a lehetd legkisebb raforditas mellett. 2005-
ben a teherfogalmi mederhidak magyar oldalin
(hidkozépig) teljes szigetelés és burkolatcsere
késziilt. 2006-ban a személyforgalmi mederhidra
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életvédelmi (leesés elleni) véddkerités készilt, és
néhdny toviabbi kisebb javitds is megvalosult.

Az ukrin oldali teherforgalmi mederszerkeze-
teken tobbszori alkalommal volt részleges burko-
latcsere a szigetelés javitdsa nélkil. Az tizemelte-
tésben igen sok gondot okoz a hidon ,parkol-
tatott” kamionsor, ami oly mértéki extra terhelést
okoz a palyaszerkezetnek, amit egyetlen szabva-
nyos burkolat sem képes hossza tdvon elviselni.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

2009-ben részleges felGjitis tortént. Részben
megujult az acélszerkezetek korroziovédelme, és
tobb kisebb munkit elvégeztek. Ekkor kiépiilt
végleges jelleggel a medervédelem is.

2010-ben a racsos hid ukrin oldali saruzsamo-
lyait kellett Gjjaépiteni azok korrozios tonkreme-
netele miatt. E rendkivili munkit a forgalom
mellett a Keller Plusz Kft. végezte el.

122 A zabonyi Tisza-batdrbid [MK]
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A ZAHONY! TISZA-ARTERI HIDAK

A zahonyi Tisza-artéri hidak
a 4. sz. féut 341 + 671 km szelvényében

Régi hidak
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Az arteri hid altalanos terve [MK]
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Epités éve: 1911-1912

Tamaszkozei: 21,00 + 21,00 m

Nyilasai: 20,00 + 20,00 m

Szélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 47,10 m

Teherbirasa: 20 tonna

Megbizé: Magyar kiralyi Allamépitészeti Hivatal,
Nyiregyhaza,
Kukin Vojin miiszaki ellenér

Tervezé: Magyar kiralyi Allamépitészeti Hivatal,
Gut Arpad és Gergely Jené okleveles
mernokok

Kivitelezé: Schlick-fele Vasontdéde es Gepgyar

Rt., Rényi — Rottenstein mérnokék

A hid 1911-1912-ben épiilt, a Gut Arpid és
Gergely Jen6 okleveles mérnokak dltal készitett
tervek alapjan.

Az 1918. novemberi cseh megszillis alkalmaval
megkisérelték felrobbantani a szerkezetet a hidfé
felett. Az ebbdl eredd kirok helyredllitisat 1921-
1922-ben végezték el. 1922, majus 17-én megtor-
tént a helyreallitott hid probaterhelése 1 darab
20 tonnds gozeke felhasznalasaval.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A II. vilighdboraban felrobbantottdk az artéri
hidat is. A szerkezetet a régi alépitmények fel-
haszndldsiaval a szovjet [€l dllitotta helyre a me-
derhiddal egyiitt 1962-ben. Ekkor szovjet gyart-
manyu, hidgerendis felszerkezet késziilt.

1980-ban az Uvaterv tervet készitett a hid atépi-
tésére. A jelenlegi hidszerkezetet az elkészilt
terveknek megfelelGen 1981-ben az alépitmények
részleges atalakitasaval és uj felszerkezettel épiilt.
Az atépités egynyomu forgalomfenntartis mellett
tortént, ezért a munkak két ttemben késziiltek
el. Az ltemezett atépités miatt a hidtengelyben
mind az alépitmény-atalakitisoknak, mind a fel-
szerkezetnek munkahézaga van.

Az atépités soran nagy ijedelmet okozott, hogy
a félig elbontott felszerkezeten az egyik éjsza-
ka — természetesen minden el6zetes értesités
nelkiil — dtvonult a szovjet hadsereg hadoszlopa.
A gyengitett hidszerkezet tankényvi példa mint-
djara bemutatta mind a hajlitdsi, mind a nyirasi
tonkremenetelhez tartozo repedéskeépet.

Uj hidak

?EE; 2145 11.
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Epités éve: 1981
Tamaszkozei: 21,15 + 21,15 m
Nyilasai: 19,78 + 19,78 m
Szélesség: 0,50 + 7,50 + 0,50 =850 m
Szerkezeti hossz: 44.00 m
Teherhirasa: ,A" osztalyu,
az 1979. évi KH. szerint

Megbizo: KPM Kozuti lgazgatosag, Nyiregyhaza,

Szamos Istvan miiszaki ellenér
Tervezo: Ut- Vasuttervezd Vallalat,

Kiralyfoldi Lajosné
Kivitelezé: Kozuati Epité Vallalat, Nyiregyhaza,

Nagy Laszlo
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Atépitéskor a megléva, szovijet épitésti alépitmé-
nyeket felhaszndltak, a colopalapozasu hidfGkre
90 cm széles, Gj szerkezeti gerenda keésziilt, két
litemben. A colopalapozisu pillértorzset szintén
két itemben, 20 cm vastagsagu, vasbeton képeny-
nyel vették korul. Keét titemben készilt a pillér
felsé, 1 m magas, 1,60 m széles szerkezeti geren-
ddja is.

Az EHGT 70 hidgerendas felszerkezet a megvalo-
suldsi dokumenticio szerint 30-37 cm vastagsagu
egyuttdolgoztatd vasbeton lemezzel épiilt meg.

Az drtéri hidat a Tisza-mederhid rekonstruk-
cidjaval egy idoben, 1997-ben felgjitottik.
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Az 1996-0s datépités sorin megépllt szélsé hid-
szerkezetek a meglévo drtéri hidszerkezet két
oldalin, annak tengelyével parhuzamosan, ah-
hoz képest 8,015 m tengelytavolsaggal, egyforma
szerkezeti kialakitdssal késziiltek. A rekonstruk-
ciot kovetGen a hidrél a nehéz teherforgalom
atkertilt a hid mellé épiilt két 4j hidra. A kdzépso
hidszerkezeten csak személygépkocsi- és buszfor-
galom van.

A ZAHONY! TISZA-ARTERI HIDAK

Epitésiik éve: 1996
Tamaszkozeik: 21,85 + 21,85 m
Nyilasaik: 20,70 + 20,70 m
Szélességiik: 0,50 + 5,63 + 0,50 = 6,63 m
Szerkezeti hosszuk: 44,70 m
Teherbirasuk: ,A" osztalyu,

az 1986. évi KH. szerint
Tervezd: Hidépitd Rt., Mihalek Tamas
Kivitelezé: Hidépité Rt., Nadhazi Ferenc

Az drtéri bidak keresztmetszeti elrendezése [MK|

Az eredeti terveket a Fomterv Rt. készitette,
majd késobb a Hidépitd Rt. készitett alternativ
kiviteli tervet, mely t6bb ponton is eltéréseket
tartalmazott az eredetihez képest.

Alapozisuk 80 c¢cm atmérdiji, folyamatos tech-
nologidval késziilt, fart colopalapozis. Alépitme-
nyiik ket kor keresztmetszetti oszlop és azokra
feliilé fejgerenda, ami a hidgerenddk aldtimasz-
tdsdt biztositja. A hidf6k felmend falazattal épiil-

tek, melyeken hdtranyilo, parhuzamos, lebegd
szarnyfalak zarjak le a t6ltéskap oldalat.

A hid felszerkezetét nyilisonként 6-6 darab
FCI-90/21,80-A jeld, eléregyirtott, eléfeszitett hid-
gerenda és azokat egylittdolgoztato, 20 cm vas-
tagsagu monolit palyalemez alkotja.

2009-ben a .4. sz. Bt Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei szakaszinak 11,5 tonnds burkolat meg-
erdsitése” tirgyu munka keretén beliil megtortént

mindhdrom drtéri hidszerkezet teljes felGjitisa.
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Artéri bidak 2009-ben [MK]
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A cganmt 1. Rakocz Ferenc Tisza-HiD

A cigandi II. Rakoczi Ferenc Tisza-hid
a 381. sz. ut 37 + 924 km szelvényében

A Bodrog €s a Tisza folyok kozé ékelt teriilet
a Bodrogkoz, amelynek kozlekedési kapcsolatai
hosszi idén keresztil igen szegényesek voltak.
Igazi auoreést és gazdasagi fellendilést hozott az
1930-ban megépitett balsai Tisza-hid, amelyen
nemcsak a kézati forgalmat vezették dt, hanem
a nyirvidéki és a rétkozi keskeny nyomtivolsiga
vasutakat is oOssze lehetett kapcsolni. A hid ki-
emelkedd kozlekedési helyzeiét bizonyitja, hogy
a II. vilighibord pusztitasiig Nyiregyhiza és
Satoraljaujhely kozot korszeri,

Az 1993. december és 1994. junius honapok ko-
zotti iddszakban hét alkalommal 6ntétte el a hul-
limteret a viz. [229]

A polgari Tisza-hidat 1989-ben teljesen dtépitet-
ték, és 14j, korszermi gerendahidat készitettek. A
régi, eredetileg 1938-41-ben dr. Mihailich Gy6za
és Folly Robert tervei szerint megépitett hid-
szerkezet [eleslegessé vilt. Az ott felszabadult
106 + 106 méter timaszkozii, ricsos szerkezetet
hasznaltik fel a cigindi Tisza-hid megépitésekor.

gyors motorvonat is kozlekedett.
A balsai hidat kilon fejezetben
ismertetjuk. [148] (— 131. 0.)
Borsod és Szabolcs megye ko-
zOtt a Tiszdn sokaig csak a to-
kaji hidon volt dllandé dtkelési
lehetdség. Cigind és Dombrad
kozott 10 tonnds sulykorlitozasa

pontonhidat épitettek, ami val-
takozo iranyban, egy forgalmi sa-
von bonyolitotta le a forgalmat.
[229] A pontonhid szétszedése
idején komp szolgilta a forgal-
mat. [227] Az Gsz6 hidszerkezet
a Cigand és Tiszakanyar kozouti
Gj II. Rakoczi Ferenc Tisza-hid 1994. évi dtaddsaig
lizemelt. [148]

Az Orszdgos Kozuthdlozat Fejlesztése” cimil
program keretén belil javasoltik Siarospatak és
Kisvirda kézott hirom szdmjegyt at létesitését és
annak részeként Gj Tisza-hid épitését. A tervezést
kévetéen 1993 mijusiban megkezdddiek az épi-
tési munkdilatok. A hidépitéshez kapcsoladdoan
az alibbi feladatok elvégzésérdl is gondoskodni
kellett: 4j attoltések épitése, rézsi- és medervé-
delem készitése, 120 kV-os elektromos tavvezetek
megemelése, hajozisi jelzések kiépitése, 4j for-
galomtechnikai tdblarendszer kiépitése, és erdd-
savok telepitése.

A kivitelezés sorin a munkavégzést nagymer-
tekben hdtrdltatta a Tisza rendkiviili vizjardsa.

- -,1;; e
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A bidszerkezet még az eredeti belyén [MK/

A szerkezet aiszallitisa nagy kihivas elé alli-
totta a kivitelezOket. A szillitandé acélszerkezet
megkozelitéleg 800 t tomegy és 212 m hosszisagi
volt. A hidszerkezetet két részletben barkakra he-

lyezték és a Tiszan felvontattik az Gj helyére.

e = SR =
A polgdri Tisza-bid bontds elitt [229]
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Zsilipbe usztatds Tiszalokon

1229)

Szallitas kozben rendkiviili feladatot jelentett az
awzsilipelés Tiszaloknél, valamint a tokaji vasuati
¢s kozati hidak alawi athajozas a szokatlan szal-
litmdnnyal.

A Cigindra megérkezett €s a bdrkdkrol pillé-
rekre helyezett szerkezetet a Budapesti Miiszaki
Egyetem Acélszerkezeti Tanszékének tervei alap-
jan kismértekben atalakitottdk, megerdsitetiek és
uj vasbeton pdlyalemezt épitettek, igy a hid ko-
ribbi teherbirdsian is lehetett javitani. Az atszalli-
tassal parhuzamosan megépiliek az 4j alépitmé-
nyek, hidfék és pillérek. A két dtszillitott acél
fonyilason kivil parti hidrészek épiltek. A bal
parton 40 m nyilisd, mig a jobb parton 7x40 m
nyilasy, feszitett vasbeton hidrész készilt. Az dt-
mentett mederszerkezeten az utpilya szélessége

kozort [229]

a racsos fotartok miatt csak 6,50 m, mig az Gj
€pitésii artéri szakaszok szélessége a szabvinyban
eldirt értéket koveti: 8,50 m. [148]

A 8,50 m-es pilyaszélesség a befolyisi oldalon
eloregyartott vasbeton elemekkel az artéri hida-
kon is 6,50 m-re van beszikitve a mederhidhoz
igazodva, a szélesseégvaltas elkertiilése érdekében.
Az elkorldtozott sdv a gyalogosforgalmat szolgilja.
[229]

Folyd feletti hidépités, hidathelyezés ilyen sze-
relés- és szdllitastechnologiaval kiilonlegességnek
szamit. A hid dtaddsa ota hasonld elvek szerint
épiilt meg to6bb hidunk is, lényegesen nagyobb
tomegeket mozgatva, azonban az ennél a hid-
ndl kivitelezett hossza €s bonyolult szillitdsi Gtra
azota sem volt példa. [148]

- nsuawrin Polgdrrgl felusztatott acélszerk s
= = e St SESU I | nen—— S Sn— m—— s——— ———
0,00 1% 106,00 | 106,00 1,90 7x40,00
T Hajozo nyiids L 535,60

Epités éve: 1994
Tamaszkozei: 40,00 + 2 x 106,00 + 7 x 40,00 m
Nyilasai: 38,50 + 2 x 103,00 + 3 x 38,40 +
38,00 + 38,30 + 38,60 + 38,30
Szélesseq:
artéri hid: 0,50 + 8,63 + 0,50 = 9,63 m
mederhid: 1,20 + 6,50 + 2,465 = 10,165 m
Szerkezeti hossz: 534,90 m
Teherbirasa: B /1986
Megbizé: KHVM megbizasabsl a Miskolci
Kézuti lgazgatosag
Tervezd: Uvaterv Ri., Matyassy Laszlo;
BME, Szatmari Istvan
Kivitelezé: Strabag Hungaria Rt., Ganz
Aceélszerkezeti Vallalat, Hidépitd Rt.
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A talajmechanikai szakvélemény javaslatinak
megfeleléen a mederpillérnél 1,50 m, mig a parti
pilléreknél 1,20 m atmérdju Soil-Mec tipusu c6lop-
alapozas késziilt. A mederpillér nyolc 1,50 m-es
colopon dll, folotte eloregyartott vasbeton szek-
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réenyelemekkel korilzirt, 2,30 m
vastagsagu vasbeton lemez talil-
hato. A pillér két végét koburko-
lat védi. A kozos parti pillérek
nyolc 1,20 m-es c6lopon dllnak,
amiket 1,50 m vastag vasbeton
talplemez fog Ossze. A pillér két
végen csucsives orr-rész taldl-
hat6, ami kéburkolatot kapott.
A meder- és drtéri hidak alata-
masztisa eltéré magassagu, igy
a pillér tetején lévo szerkezeti
gerenda lépesds kialakitdsa.

A hidfoknel és az artéri hi-
dak pilléreinél 30 x 30 cm-es,
eloregydrtott vert vasbeton ala-
pozis késziilt. A jobb parti drtéri

A cganmt 1. Rakocz Ferenc Tisza-HiD

+.-_ o : : 5 = re
A 170 m bosszii betolt szerkezet [229]

hidnak hat pillére van, amelyek
30x30 cm-es, 12,00 m hosszu-
sagu vert vasbeton colopokon
allnak. A fix saru alatt [évé pillér
60 colopon all, mig a tobbi pil-
lér alatt 35 colop van. A colépok
fejét 1,20 m vastag, vasbeton le-
mez fogja Ossze. A talplemeze-
ken két, 1,20 m atméroji oszlop
all, melyek felso végét szerkezeti
gerenda fogja Ossze, amiken a
saruzsamolyok helyezkednek el.

Mindkét hidfonél a colopoket
1,50 m vastag, vasbeton lemez
fogja Ossze, amelyen a hidfok
vasbeton felmend falai és a
parhuzamos szdrnyfalak dllnak.
[227]

A hid teherbirisa ,B” osztilya, de az alépit-
ményeket A" osztilyt teherre méretezi€k. [229]

A két szegecselt fotartd szimmetrikus, oszlop
nélkiili racsozassal készilt. A vasbeton lemez
palyamegszakitisokat €s a hossztarto-megszakita-
sokat is megsziinteuwék az atépitéskor. Az acél
fotartd anyaga nem hegesztheto.

Az artéri hidak szekrény keresztmetszet, feszi-
tett vasbeton gerendik, melyek magassaga 2,50 m.
A pilyalemez 9,20 m, az als6 ov pedig 6,00 m
szeles. A bordik 45 cm szélesek, a palyalemez
vastagsaga pedig 20-28,5 cm kozott valtozik.

A bal parti szerkezet dallvinyon, a jobb parti hid

T Mot '.. : .

-

A jobb parti drteri bid [229]

pedig szakaszos betolasi technologidval készalt.

Az 1j artéri szerkezeteket az alépitményhez ha-
sonloan A" osztilya teherre méreteziek. [229]

A hid dtaddsa tinnepélyes keretek kozot 1994.
november 19-€n volt, dr. Lotz Kiroly kozlekede-
si-, hirkézlési €s viziigyi miniszter vezetésével.

A hid a II. Rikoczi Ferenc nevet viseli, utalva
arra, hogy a hidtol 25 km-re talilhaté Borsi, a
névado sziilohelye, valamint arra, hogy a Rakoczi-
szabadsagharc az 4j hid altal oOsszekotou két
megye teriiletén bontott ziszlot. Sajnos szintén
I1. Rikoczi Ferenc nevét viseli a visirosnaményi
Tisza-hid is.
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A cigdandi Tisza-hid a Bodrogkoz felol [MK]
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AZ EGYKORI BALSAI TISZA-HID

Vonal: Kenézl6—Balsa 117/118 hm
Nyilasai: 102,00+102,00 m
Tamaszkozei: 103,68+103,68 m
Forgalomba helyezés: 1930

A hid tervezdje: Markus David

WAz 1929. évben inditottak meg és 1930. évben
fejezték be a balsai Tisza-hid épitését... a hidon
személyforgalom szdllitasiat szolgilo bodrogkozi
vasutvonalat is atvezetiek, s igy Nyiregyhaza és
Satoraljatjhely kozvetlen vasuti oOsszekottetést
nyert” [2:128. o.]

A koribbi kompkozlekedés felviltdsara, a két vi-
lighdaboru kozotti hidépitési program részeként,
1929-30-ban épitették meg a balsai Tisza-hidat,
ami a forgalom el6tt 1930. oktéber 23-in nyilt
meg. A hid érdekessége, hogy

A balsai Tisza-bid dltaldanos elrendezése [FETIVIZIG|

rovid ideig szolgdlhatta a két part kozotti kozleke-
dést. A csupin 14 évig dllé hidat a I1. vilighdbora
utdn mdig nem épitettek ajja.

A mederhid két darab kéttimaszui szerkezethdl
allt. A csonkaszegmens alakd, szimmetrikus ri-
csozasu hidnyilisok timaszkoze 103,68 méter, a
szabad nyilds 102 méter volt. A 4,8 méter széles
utpdlya két oldalin 0,6 méter széles, kiemelt sze-
gely volt. A kereszttartokra tamaszkodo zorésva-
sakra beton pdlyalemez készilt. (Szerkezeti kiala-
kitas szerint a mederhid ikertestvére a par évvel
kordbban épiilt tiszaugi Tisza-hidnak.) A keskeny-
nyomtavolsiagu vasut 15,8 kg-os sinszilait hegesz-
téssel rogzitették kozvetlenul a hidszerkezetre.
A teljes felszerkezet készitéséhez 200 tonna szili-
ciumacélt haszndltak f6l. A hidat Markus David
tervei alapjan készitettek.

a keskeny nyomu vasuti pdlyan
kiviil kozit is dtvezetett a hidon.
A hidnak koszonhetden a Bod-
rogkozi Gazdasagi Vasutak és a
Nyiregyhazavidéki Kisvasutak ko-
zott létrejott a kozvetlen vasuti
kapcsolat. A balsai Tisza-hid igen

AN/NARIA.
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A mederhidhoz vezetd kétoldali tSltéshen a
folyé mindkét oldalin drtéri hidat épitettek az ir-
vizek levezetésére. A balsai €s a kenézloi oldalon
épitett szerkezetek azonos kialakitisuak voltak.
A hatnyilisu vasbeton hid szabad nyildsai rend-
re 14+ 17+ 14+ 14+ 17+ 14 méteresek voltak.
A kozbensd tamaszok 1,20 méter szélesek voltak.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A feljird toltések 8 méter koronaszélességgel ké-
sziiltek, a vasuti palya két oldalin 2,4-2,4 méter
szeles kopalyas kozattal. A toltés balsai oldalon
12, a kenézloi oldalon 8 ezrelékes emelked6ben
fekszik.

1944-ben ez is a hdboru dldozata lett.

A balsai Tisza-bid vonalrajza a robbantdsi kdrokat is dbrdzolva [FETIVIZIG]

-

Ujjaé

pitésree varva

BALSAI kozuri £s vasUTi HID

JI' - ALegraguobd wizS3Han

tak. Id6kozben tobb iz-
ben is felmerilt az Gjja-

L | ek merid 1|1
q; ‘Lgmrm,' R
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épités gondolata, és a
megvalositasra viltozato-
kat is készitettek, de azok
kivitelezeésére nem kertilt
sor. [7]

Felrobbantisa oOta rév-
jaratok szolgdljadk a sze-
meélyi és a kozati forgal-
mat, s a vonatok kordb-
ban mindkét parton a

= e § 120 .-
1 1 1 1

Tiszdig kozlekedtek. Mira

A balsai Tisza-bid bossz-szelvénye a felrobbantdst kivetien [FETIVIZIG]

Az egyik mederszerkezet csak kisebb mérték-
ben kiarosodott, de a hid Gjjaépitése maiig nem
valosult meg. A felszerkezet kimentett részeit a
hiabord utin tobb hid udjjaépitésehez felhasznal-

midr a vonatkozlekedés is
megsziint a térségben.
Az alépitmények romjai ma is megtalalhatéak. /7]

A hid ujjaépitésére legutobb 2015-ben késziilt
egy tanulmdny, melyet a Hidak ujjaépitése cimi
fejezetben ismertettiink. (—58. 0.)

A balsai Tisza-bid roncsai napjainkban [MK]
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AZ EGYKORI BALSAI T15ZA-HID
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Alternativ megolddsok a balsai Tisza-bid belyredllitdsdaboz [FETIVIZIG]

133



A TOKAIl ERZSEBET KIRALYNE TISZA-HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A tokaji Erzsébet kiralyné Tisza-hid
a 38. sz. fout 9 + 281 km szelvényében

E hidon igen nagy a forgalom ma is. A hidon a
gyalogosforgalom sem csekély, mivel a Tisza egyik
partjin a vdros és a borpincék, mdsik partjin
pedig a vizi élet megannyi létesitménye: stran-
dok, kempingek fekszenek. A hatalmas forgalom
mellett a hidnak meg kell felelnie Tokaj belvaros

turisztikai igényeinek is. A viligorokség részéveé
valasztott telepilés leglatogatottabb sétiloutcdja
kozvetlenal a hid libindl kezdddik. A jobb kor-
nyezetbe illesztés érdekében az utolso felgjitds-
kor a sétiloutcihoz igazodéra cserélték a hid
kozvilagitasi oszlopait. [148]

Tarzal

Hnn‘-;ff.'o

Tokaj es kaornyéke, a 38 sz. fout

Tokaj madadrtdviatbol [i]
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A TOKAJl FERZSEBET KIRALYNE TISZA-HID

Bodrogkeresztir

S EREE|

UVATERYV (fotervezd: Knébel Jend mérnck)
Generalkiviteleza:

Ganz-MAVAG Mozdony-, Vagon és Gépgyar
(felel6s épitésvezett: Orban Janos meérndk)
Epités kezdési és befejezési idépontja:
1957. majus 16.—1959. december 31.
Miiszaki atadas-atvétel: 1960. januar 5-8.

= A
51,80 " 107,59 hajézo nylas ]L 51,80
¢ 211,18 b
A hid beruhazéja: KPM Koézuti Hidosztaly ot 230 =iz
(Trager Herbert fémémok) ] “ b =
A hid tervezéje: ,- ge | |
u'?;

Tokaj észak-magyarorszigi viros Borsod-Abauj-
Zemplén megyében, Miskolctol 54 km-re keletre,
a Tokaj-hegyaljai borvidék névado kézpontja, a
Tisza €s a Bodrog talilkozasinil, a Kopasz-hegy
libandl fekszik. A varos kozlekedési csomoponti
fekvésébol adodoan a Kelet-Felvidék és a Kelet-
Alfold kozott zajlo forgalom legfontosabb kapuja.
A tokaji dtkeléhelyhez mérhetd jelentdségi és
szerepkorii dtkeldhely a Tiszdn csak Szolnokon
és Szegeden van.

Tokaj o6si atkelohely a Bodrog és a Tisza ta-
lilkozdsandl, régtdl fogva jelentés révhely. Erre
utal a telepiilés els6 irdsos emlitése is 1067-bél,
melyben Korévnek neveziék. Az atkelést kezde-
tekben valoszintleg hajohiddal oldottik meg. Az
els6é pontonrol 1527-ben esik szo.

Allandé hid épitésének gondolata az ideiglenes
athidalasok helyett eldszor a torok megszallis
idejében (az 1570-es években) mertlt fel, me-
lyet tett is kovetett, s bar a pontos idejét nem
tudjuk, de egy 1610-es dsszeirisban (Szolnok és
Polgiar mellett) Tokajnidl is szerepel az dllando
Tisza-hid.

A késibbiekben Bécs szamdra is fontossd valt
az atkel: az 1750-es években valoszinileg ujat

| S22

2,20 l 1,50 | 1.90
I i

2,20

E20

épitettek, amelynek megmaradt helyszinrajza 12
méteres mederpillérrdl, valamint t6bb parti pil-
lérrdl drulkodik. A hid 4 61 (kb. 7,6 m) széles és
90 6l (kb. 170,7 m) hossza volt.

A fahidak helyett jobb mindségu, idét allébb
anyagbol keszitendé szerkezet megépitésenek
otlete 1805-ben vet6dott fel Freihoffer, a kassai
épitési.igyi Igazgatosig vezetoje részérol, aki ko-
hidat, illetve képilléreken nyugvo szerkezetet ja-
vasolt. A megépiilt uj atkelorol rendelkezésre
allo 1837-es beszamolo alapjan azonban az tolgy-
fabol épiilt és 5 ol (kb. 9,5 m) széles és 80 o6l
(kb. 151,7 m) hosszu bolthajtasu fahid volt, iven-
ként 15 ol (vagyis kb. 28,4 m) nyilassal. A hidat
kivilrol bedeszkiztik és hamusziirkére festették,
hogy messzirdl kohidnak litszodjon.

A faszerkezet el6szor 1849-ben semmistilt meg,
amikor Klapka Gyorgy honvéd ezredes (rosszul
értelmezett) ,utasitdsdara” stratégiai okokbol fel-
gyujtottik. Az Gjjaépitett hidat késéhb az idGjaras
sem kimélte, a jég szimos esetben elsodorta a
szerkezetét, ilyenkor idoszakos révatkelési leheto-
seget kellett biztositani. fgy kertilt elotérbe ismét
egy dllando, azaz mir acélbol készild hid meg-
épitésének gondolata...
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Az elsd vasszerkezetii kozuti hid

A koribbi fahidak utin az elsé dllando jellegi
vasszerkezet( dtkel6t a millennium évében, 1896.
november 18-in adtak at a forgalomnak. A hid
alépitményeit 1895-ben a norvég szirmazisi ma-
gyar hidépité Gregersen Guilbrand (1824-1910)
altal vezetett, budapesti székhelyti Gregersen G.
és Fiai Epit6 Villalat tervezte és épitette. A hidf6k
sikalapozassal, a mederpillérek légnyomisos el-
jardssal lestllyesztett szekrényalappal késziltek.
A Tokaj felGli alépitmények sziklira, a Rakamaz
feloli alépitmények homokra timaszkodnak.

A hid felszerkezetét Totth Rébert (1857-1913)
statikus mérndk, a Szabadalmazott Osztrak-Magyar
Allamvasut Tarsasig resicabanyai vasmiihid-oszti-
lyinak vezetdje tervezte és épitette. A Tisza-hi-
dak kozil elséként folytacélbol készilt, kulsd
megjelenésében fliggesztett linchidra emlékezte-

t6, valéjiban azonban hiromoévid, ricsos Gerber-
csuklés, hdaromnyilisi hid hossza 210 m volt.
A nyildsok tdmaszkoze 51,70+ 107,60 +51,70 m,
a medernyilis befliggesztett szerkezetének ta-
maszkoze 38,40 m, a f6tartok tivolsiga 6,64 m
volt. Az 5,0 m szeéles kocsipalya zorésvasas,
makadamburkolattal, mig a kétoldali 75-75 cm
székes kerékvetGk tolgyfapalloval késziiltek.

A hidat ataddsakor Erzsébet kiralynérol nevez-
ték el. Nem csak sajat nevet kapott a tokaji hid,
de a koznyelvben is elterjedt €s Erzsébet hidnak
nevezik napjainkban is.

A hidat, a szomszédos vasuti hiddal egylitt, az
elveszitett 1. vilighiborut kovetd tandcskoztirsa-
sag megdontésére szervezOdott romian hadsereg
1919. junius 3-i visszavonulasakor felrobbantotta.
Még 1919-ben megkezdiék a felrob-

TOKAJ

Korabeli képeslap az OSZK gyiijteményébol

Ferencz Jozsef-hid

bantott hid alépitményeinek (szerkezeti
koveinek és a sérilt felsé kosorinak)
javitisat, majd a roncskiemelést kove-
téen megtortént az acél felszerkezet ere-
deti formdjidban torténd (de jelentdsen
megerositett)  ujjaépitése.  1920-ban
a honvédség pontonhidat épitett, me-
lyet késébb Dombradra vittek dt. Az
1921 madrciusdban megkezdett felGjitdsi
munkdilatokat a MAV Gépgyar végezte,
a hidat 1922. év végén ujra forgalomba
allitottak.

II. vilaghaboru és provizoriumok

Az ujjaépilt Erzsébet hid véglegesen 1944. no-
vember 2-in pusztult el, amikor a visszavonulo
német csapatok felrobbantottik. Ezutan a forgal-
mat egy ideig komppal bonyolitottik le.

A szovjet hadsereg szdmira fontos dtkelés biz-
tositisa céljabol a katonasig ideiglenes hidat
épitett. A 48 colopjiromra épitett, 5,0 m széles
szerkezet 1945. mdjus 23-an kertlt dtaddsra, de
mar rogton az elsd jégir, 1945-46 telén elvitte a
faboél készilt athidalast.

A roncsok kiemelésének munkilatai mdr 1946
juniusiaban megkezdodtek, és majd egy évig el-
hizodva, 1947-ben fejezédiek be. Az oridsi erG-
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feszitéseket igényl6 munkit Nagypil Sindor
villalata és Bittera Liszlo (1919-1970) mérnok
vezette Hidépitd Vallalat egytittesen oldotta meg.
A hidszerkezet annyira deformdlodott, hogy bir
tervezték 0jboli felhaszndldsat, arrdl végil le kel-
lett mondani.

A csupan tizéves idotartamra tervezett ideig-
lenes hid helyét a meglévé hidlibak szelvényétdl
(a folydsirinyban lefelé) 200 m-re készitették eld.
A folyami hidlibak facolopjarmainak (kdvel ki-
toltoit) vasbeton védokdpenyezését a Kirschner
Miklos (1903-1984) irinyitotta Zsigmondi Béla
RT. végezte.
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Féldllando jellegii rdcsos bid [146]

A fajirmokon nyugvo, 206 m Gssz-hosszisigu
felszerkezet 6 darab kéttdmaszi, riacsos vasszer-
kezet soribdl allt. A meder feletti alsdpalyis
szerkezet tamaszkoze 50 m volt, mig a csatla-
kozo felsdpilyis nyilisoké 30 m. A szerkezet

szélessége 6,0 m, ezen belil a kocsipdlya 5,2 m,
a kétoldali kerékvet6k 40+40 cm-esek voltak. Az
acélszerkezet gyirtisit a Ganz-MAVAG végezte.
A hid forgalomnak torténé ataddsara 1946. sz-
eptember 1-jén volt.

Uj koziti acélhid épitése

A féldllando jellegi hid nagyfoka elhaszndloda-
sa miatt 1955-ben a KPM elrendelte az uj hid
tervezesét. Eredetileg felmertilt a régi hidszerke-
zet felhaszndldsa, de azt végil a nagyfoka ron-
csolodis és féként a megnovekedett forgalmi igé-
nyek, illetve jarmisalyok miatt elvetették.

A ma lithaté tokaji Tisza-hidat, részben meg-
erositett €s atalakitott eredeti pillérekre (a régi
hid mederpilléreit és a tokaji hidft alapjainak fel-
haszndldsaval) az UVATERV tervezte, Knebel Jend
vezetéseével.

A hidszerkezet Osszességeben negy alépitmé-
nyen nyugvo, hiromnyildsi, szegecselt acél fGrar-
toju, hegesztett ricsos kereszttartoju €s a kozben-
sO hengerelt hossztartokkal egytttdolgozo, vasbe-
ton palyalemezes felsopalyis Oszvérhid. A fotarto
erojatékiban a pdlyalemez nem vesz részt.

Az alépitményi munkdilatokat a Hidépit6 Villa-
lat, az Gj acélszerkezet gyirtisit a Ganz-MAVAG,
mig a pdlyaburkolati munkikat az Aszfaltatépité
Vallalat végezte.

A helyszini kivitelezést 1956 majusiban kezdiék
el a régi hid mederpilléreinek €s a tokaji hidfo
alapjainak munkilataival, majd a rakamazi hidfo
Gj vasbeton alapjinak és felmend szerkezetének
elkészitesével. A munkalatok t6bbszér megszakad-
tak, igy az 1956. okidber 23-i eseményeket ko-
vetoen, majd janudrban kétszer is a teli idojaras
miatt. A vasszerkezetet 1957 oktoberétol kezdiék
el gyartani Budapesten. Az elkésziilt szerelési egy-
ségeket folyamatosan szillitottdk a rakamazi vas-

utdllomdsra és onnan a helyszinre. A felszerkezet
helyszini Osszeszerelése 1958. januar és aprilis
kozot zajlott: a rakamazi hidf6 feldl indulva (be-
ton ellensulyok alkalmazasaval), a nyilis mintegy
2/3 részéig dllvinyrol, majd a meder kozépso sza-
kaszan két segédjarom felhasznilisiaval az akkori-
ban ujszerinek mondhato, egy iranyban torténo
szabadszereléses eljirdssal, majd elkésziilt a hely-
szini vasbeton pilyalemez és a palyaburkolat. A
szerkezet erdjatékinak szimmetrikussa tétele miatt
es a hidvégi negativ reakcioerok kikiiszobholésére
(felemelkedés elleni biztonsig érdekében) 1959-
ben a tokaji hidfonél is beépitésre kertilt az ellen-
suly. 1996/97-ben a régi Erzsébet hid épitésének
centendriumdn, a hid felgjitdsit koverd disziinnep-
ség keretében hivatalosan is visszakapta nevét, me-
lyet emléktablival orokitettek meg a tokaji hidfén.

1976-ban a szogecsek meglitéses vizsgilatat és
160 fm hegesztési varratra kiterjedd ultrahangos
vizsgilatot kovetéen a Ganz-MAVAG kivitelezé-
sében részleges hidfeltjitast végeztek. Kicseréliek
oOsszesen 1369 darab laza szogecset, és az ORSZAK
Villalat kivitelezésében tjramizoltik az acélszer-
kezetet. 1977-78-ban javitottdk a hid dilaticiéit,
kozbensé pilyamegszakitdsait és szigetelését is.
1985-ben 10j szigetelést épitettek a teljes kocsi-
pilyin, s ezaual megkisérelték megsziintetni a
kozbens6 pilyamegszakitisokat. Sajnos a felgjitas
nem volt teljes kord, és a szigetelést, a viznyelok
beépitését €s a pilyamegszakitisokat nem sike-
riilt megfeleléen megoldani.
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Hidvizsgdlat biddasszal [MK|

1994-ben a feliilvizsgilatot készité TETA Kft.
elkészitette a hid teljes felgjitdsi tervét, mely
alapjin az ISOBAU Kft. generil kivitelezésében
és a NYIRBAU Utépité Kft, GANZ Acélszerkezet
Kft., KHVT Kht. és a Csucstechnika-80 Kift. al-
vallalkozdsiban elkésziilt a hid rekonstrukciodja.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

alatti epoxi kiegyenlito réteg a megye tobbi hid-
jahoz hasonléan tonkrement. A szigetelés és tel-
jes palyaszerkezet a palyalemeztol elvalt a téli
hénapokban hirtelen nagy feliilleni mély kiatyukat
okozva. A karokat tetézte a rendkiviil nalsulyos te-
herforgalom. Az M3 autdpilya dtaddsdig e hidon
keresztil laitak el lényegében az egész Alfoldet
zuzottkovel.

A folyamatos javitisok annyira kezelhetetlenné
viltak, hogy 2010-ben a tonkrement ttburkolatot
a szigeteléssel egylitt lemartak, és akkor a hid
2011-ben tervezett felgjitasdig (ideiglenes jelleg-
gel) szigetelés nélkial, kozvetleniil a vasbeton
pilyalemezre 2 réteg (AC 16 alsé és AC 11 ko-
toréteg) aszfaltburkolatot tettek. A csatlakozisok-
ban és a palyamegszakitisok tengelyében tartosan
rugalmas, bitumenes kiontés késziilt (irinyitott
repedésképzés).

A felgjitdsi munkdlatok 1997. dp-
rilis 1. és junius 30. kozott zaj-
lottak, forgalom fenntartisaval,
félpdlyds utlezaris mellett. Javi-
tottak az alépitményeket, 0j szi-
getelést és dilaticiot épitettek,
és rendeztek a sarukat is emelési
pontot alakitva ki a mederpillér
felett.

Az 1997-ben beépitett MULTI-
FLEX T-160 tipusi szényeg-
dilatacio a tokaji hidfoben hamar
tonkrement a dilaticié felett for-
dulé nehéztengelyek hatdsara.
Cseréjét RWE F-200 tipusu fésis
dilaticiéra a Keller Plusz Kft.
(muszaki vezeté: Bartha Miklos)
végezte 2006. janius 14. és ji-
lius 14. kozott.

2007-ben a rakamazi dila-
ticié cseréje is megvalosult.
A debreceni Faraktir ati felul-
jarobol  kibontott MULTIFLEX
gumiszonyeg dilataciot  épitet-
tek be bebetonozott egyedi
acélszerkezeni  dilaticid-alépit-
menyekre. A munkalatokat itt is
a Keller Plusz Kft. végezte.

Az 1997. évi felnjitdis sorin

beépitett muanyag szigetelés
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A mards kozben szerzett tapasztalatok a kordh-
biakat igazoltik: a hid jelentds részén a szigetelés
nem tapadt le a palyalemezre, egyes helyeken a
kiegyenlit réteg teljes vastagsidgban lehamlott, a
palyamegszakitisok zondi killonosen kirosodtak,
a szeg€ly menti ontott aszfalt siv also és felso
rétege kozott elvalt a teljes hidon.

A hid igy mar tobb mint hat éve szigetelés
nélkil dll, a beszivirgo viz és kiilondsen a téli
sOzas rohamosan emészti az amugy is gyenge
mindGségl vasbeton pilyalemezt. Csak remélhetd,
hogy megtorténik a hid feldjitdsa, miel6ut a pdlya-
lemezcsere elkeriilhetetlenné valik.

A hid felgjitdsi tervét a kezeld elkészitette, de
a mdr 2011-re biztosra igért felGjitis elmaradt.
Azota ujabb igényként felmeriilt a kerékpiros-
atvezetes érdekében a jardakonzolok szélesitése

A TOKAJl FERZSEBET KIRALYNE TISZA-HID

is — teljesen jogosan. Ez mar engedélykoteles
beavatkozisként egy nagyobb dtalakitast jelen-
tene. Kivinjuk, hogy mielébb hidfeldjitis hely-
szine legyen ismét Tokaj, ezuttal hosszabb iddre
biztositva a hidiizemel-
teteést. A tokaji Tisza-
hidtol néhiany sziz
meter tavolsigra, a
38. sz. f6ar mellett,
napjainkban is megta-
lilhaté egy emlékmu,
melynek felirata az
alabbi:

+Erzsébet kirdlyné atja
Tokaj—Rakamaz
2,8 km”.

Emlélemii [KZ]
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A régi tokaji Tisza-bid ecsetrajzon [IL]

A tokaji Tisza-bid ecsetrajzon [IL]
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EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A rakamazi Tisza-artéri kozuti Kis hid
a 38. sz. fout 9 + 958 km szelvényében

Régi hid

A 38. sz. f6ut Bodrogkeresztar és Nyiregyhdza
kozott biztosit dsszekottetést. A I1. rendi foat To-
kaj és Rakamaz kozott keresztezi a Tiszat. A Tisza
arterében az ut toltésen halad, melyet az 1890-
es évektol négy kozati hid szakit meg (Kis hid,
Hosszi hid, Gorbe hid és Aranyos-hid), biztosit-
va az artéri elontés esetén a lefolyast. A II. vilag-
hiaborit megeloziéen mind a négy hid alsopalyas,
racsos acelszerkezetként szolgalta a kozati for-
galmat.

1896-ban kétnyilisd, alsépdlyds rdicsos acél-
szerkezet épiilt csonkaszegmens alaku fotartokkal.

A két egyforma nyilis mérete 44,00 m, a ti-
maszk6z pedig 44,90 m volt. A nyildsonként 12
oszlopmezos fotartok ot kozépso  keretilldsat
felso keresztkotéssel és szélriacesal merevitetiek.

A hidakat a hdbords események sorin f6lrob-
bantottak, helyettesitésiikre félillandé hidakat
épitettek. A tobbi artéri hidhoz hasonléan a reé-
gi alépitményeket helyredllitottik, és az egykori
nagy nyilisokat kézbenso vasbeton colépjarmok-
kal kisebb nyilisokra osztottik, majd roncsanyag
felhasznalasdval acéliarioval egytittdolgozo vasbe-
ton nyildsokat és bebetonozott acéltartés bordis-
lemeznyildsokat épitettek 20 tonna teherbirdsra.

35 s8z. ut 9+608 km. tokaji Kighid.

széls

repedt.

i 6 ngilésu hid 4 fétartds vegyestartds szerkezet.A 4 kozéps6 nyilds
tartdi be vannsk betonczva. A tartdkon sok illesztés van
melyzknek mindsége olyan rossz, hogy a varratok kozil uwdr t6bb nmeg-

Jelentés a begesztett bidak vizsgdlatdrol, 1956. részlet [149]

-

j hid

1974-ben dtadtik a 38.
sz. fout Tokaj és Rakamaz
kozotti aj, 2,8 km hosszui-
sagu szakaszit, mely a Ti-
sza arterében halad.

A korrigdlt nyomvonalon
a meglévo hidak mellé ne-
gy uj kozati hid épiilt, me-
lyek sorrendben az aldb-
biak: Kis hid, Hosszu hid,
Gorbe hid és Aranyos-hid.
Szerkezetiik monolit vasbe-
ton takarékireges, kivéve a
Hosszu hidat. [179]
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A rakamazl Tisza-ArTERI KOZUTI KIS HID
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Epités éve: 1970-1971
Tamaszkozei: 23,00 + 23,00 + 23,00 + 23,00 m
Nyilasai: 21,00 + 22,50 + 22,50 + 21,00 m
Szélesség: 0,50 + 10,00 + 0,50 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 96,00 m
Teherbirasa: ,A" osztalyu,
az 1967. evi KH. szerint

Megbizé: Kozuti Beruhazo Vallalat,

Flizesi Miklas
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kiss Lajos
Kivitelez6: Hidepitd Vallalat, Nadhazi Ferenc
Forgalomba helyezés: 1976. augusztus 15.

A hid kiviteli terveit 1968-ban az Uvaterv készi-
tette, tervezoje Kiss Lajos. A hid tervét 1968. de-
cember 11-én jovihagyta a KPM részérol Triger
Herbert osztilyvezetG-helyettes. A tervek alapjan
a hidat a Hidépit6é Villalat épitette meg 1970.
marcius és 1971. julius kozott. A csatlakozo utak
épitésének befejezéséig (1974. mdjus 31-ig) a hi-
don csak dllagmegovo munkidkat végeztek. A hid
probaterhelését 1975, augusztus 13-in végezték
el, mig a forgalomba helyezés 1976. augusztus
15-én volt.

A hid a 38. sz foar 9,1-
12,4 km szelvények kozot gj
nyomvonalon dtépitett Tokaj—
Nyiregyhdza f6at 94958 km
szelvényében a Tisza artertle-
tén épilt. A hid tengelye meg-
egyezik az uj uttengellyel.

A hidszerkezet négynyildsy,
felsdpalyas, folytatolagos tobb-
tamaszi, harombordas, kéicel-
lis monolit vasbeton szekrény-
tartd. A hidat a tervek szerint
vizszintes szerkezetként épitet-
tek, azonban attol eltérden, a
kordbbi vizsgilatok megillapi-

tasaival egyezden a hidfdk és a pillérek kozott
szinteltérés van.

A rejtett hidiok colépalapozisu keretszerkeze-
tek. Az alaptest hirom 60 cm atmér6ji Franki
colopalapon nyugszik. A felszerkezet a keretszer-
kezethez csukloval kapcsoladik. A kozbensé ali-
timasztasok a felszerkezettel monolitikusan, sa-
rokmereven 0Ossze vannak épitve.

A felszerkezet folytatlagos iker szekrénytarto,
mely a hidfék mogot 2,00 m-re konzolosan tdl-
nyulik. A felszerkezet a hidfokhoz vasbeton csuk-
loval csatlakozik. A szekrénytartd az also é€lnél
7,00 m széles, felil a palyakonzol hossza 1,70-
1,70 m. A konzol vastagsiga a befogdsnal 30 cm,
a konzolvégen pedig 16 cm. [146]

A hid rehabiliticiGja 2002-ben késziilt el a
Strabag f6villalkozisaban. Ekkor a pilyalemezig
mindent lebontottak, Gj szigetelés, szegély és
palyaszerkezet keészilt, valamint az alépitmény

megfeleld betonvédelmet kapott.
2011-ben a hidon 4j burkolat-dilataciok és kor-
roziovédelmi munkdlatok késziiltek el.
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A rakamazi kozuati Tisza-artéri Hosszu hid
a 38. sz. fout 10 + 320 km szelvényében

A jelenlegi hid az ut szelvényezés szerinti bal ban épiilt az Uvaterv (Kiss Laszlo) tervei alapjan,
oldalian talalhato, t6bbszor atalakitott, elégtelen kivitelez6je a Hidépité Villalat volt. A hid a 38.
szélességl €s teherbirdsu hid kivdltdsdra 1972-73-  szdmu at 10 + 320 km szelvényében taldlhato.
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1896-0s bidszerkezet saruinak tervreszlete [L]

35¢8%« ut 10+191 km. tckaji Hosszuhid.

4 15 nyildsu vegyestartds hidszerkezet 3-3 szélsd nyildsa hengerelt
mig a t0bbi hegesztett tartdkkal készililt. A szerkezet varratai az
eléz6 hidéhoz hasonléak.

£ Tokaj-1tdl szdmitott harmadik nyilds Rakemaz felé esd végén a
saruk alatt a beton kitdredezelt olyannyira, hogy alulrdél a saruk
alsé fele is ldthaté és a hidpdlydnak az egyik oldzla kb, 3 em-t
megsiilyedt. Bz slirgésen kijavitandd.

Jelentés a begesztett bidak vizsgdlatdrol, 1956. részlet [149]
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1896-ban oOtnyilasu, alsopdlyas ricsos acél-
szerkezet €piilt csonkaszegmens alaku f6rartokkal.
A 0Ot egyforma nyilis mérete 45,40 m, a timasz-
koz pedig 46,30 m volt. A nyilisonként 12
oszlopmezds fotartok Ot kozépso  keretdlldsat
fels6 keresztkotéssel és szélricesal merevitették.
Erdekesség, hogy eredetileg hétnyildsi, de csak
31,43 m nyildsa és 33,33 m tamaszkozi hidat
épitettek volna nyilasonként tiz oszlopmezivel,
és ez esetben felsé keresztkotés nélkil. Végtl a
kevesebb alépitményt igénylé, nagyobb nyilisu
hidsort épitettek meg.

A II. vilighdboru utini ideiglenes helyreallitis
a Kis hiddal azonos mdadon tortént meg. A régi
nyilisokat kozbensé vasbeton colopjirmok épité-
sével harmadoltik, igy a félillandé hid 15 nyilisa
lett, egységesen 15,6 m-es tamaszkozokkel, de
vegyes felszerkezeti kialakitassal (Oszvértarto, be-
betonozott merevbetétes).

A rakaMazl KOZUT Tisza-arTEr1 Hosszi Hin

Eloregydrto csarnok [MK/

Epités éve: 1973
Tamaszkdzei: 23,20 + 8 x 23,00 + 23.20 m
Nyilasai: 21,20 + 8 x 22,00 + 21,20 m
Szélesség: 0,50 + 10,00 + 0,50 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 230,40 m
Teherbirasa: A" osztalyu,

az 1967. évi KH. szerint
Tervezé: Ut- Vasuttervezo Vallalat, Kiss Lajos
Kivitelezd: Hidépité Vallalat, Nadhazi Ferenc
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A hid helyszinen gyirtott, egyenként 23,00 m
hosszisagu, utofeszitett vasbeton tartos szerkezet-
tel késziilt. Ujdonsignak szimitott a telepitett
uzemben az eldregyartds, ami a hid csatlakozo
toltésén épitett csarnokban tortént. [179]

A gyidrtocsarnokban négy gyirtopadon folyama-
tosan tortént a gydrtds. [179] Ugyanitt gydrtottik
le a 36. sz. féat nyiregyhizi feliiljar6janak geren-
dait is.

Az alapozashoz a hidfoknél hét, a pillérek alatt
nyolc-nyolc, 60 cm atmérdijii Franki-colop késziilt.
A coloposszefogora tamaszkodik a két-két tégla-

lap keresztmetszetl pillér. A pillérek az utolagos,
kiilsé vasbeton kdpennyel ellatott fejgerendat ta-
masztjak ald. A hidfok attort, oszlopos kiviteliek.
A hidféfalba bebetonozott kisvasati sinre, mint
sarukra timaszkodnak a felszerkezetet alkotd, fe-
szitett tartok.

A felszerkezet helyszinen elGregyartott, utofeszi-
tett, szeletelt, 22,80 m hosszu, I szelvényi be-
tongerendiakbol készilt. A hossziranya kabelek
ives vonalvezetésiiek. A feszitett vasbeton tartok
egymashoz hézagmentesen csatlakoznak. A ke-
resztirinyd egyuttdolgozist keresztirinyua feszit6-
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kibelek biztositjidk, melyek tengelytivolsiga
2,00 m. A gerincen kialakitott attoréseken dit-
vezetett kabelek vasbeton lehorgonyzo blokkok-
ban végzddnek. A gerendik oOvszélessége felil
96 cm, alul 98 cm. A tarték teljes magassiga:
90 cm. A gerinc vastagsdga viltozo, a lehorgony-
zasok kornyezetében novekszik.

A hossz- és keresztirdnyban feszitett szerkezet
fels6 feliiletén 5-15 cm monolit vasbeton pilya-
lemez késziilt. A viltozo vastagsagu palyalemez
adja a hid keresztirinyu esését, valamint a tartok
felhajlisibol ered6 geometriai eltérések kiegyenli-
téset. A kivitelezés sordn a tartok vartnal nagyobb
felhajlisa miatt a monolit palyalemez vastagsagat
7 cm-rel megnoveltek.
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A Hosszu bid az éepitest kivetien [HV]

A kétiranyu feszitéssel létrejott szerkezet szami-
tas szerint kéttamaszu tartokként viseli a ra juto
terheket. Meg kell jegyezni, hogy a tervezok a
kozbenso timaszok felett a palyalemezt dtvasaltak,
igy tulajdonképpen utolagosan tobbtimaszusitot-
tik a szerkezetet, amit a gerendik méretezésénél
nem vettek figyelembe. A pdlyalemez dtvasalisira
a nem kivant burkolatrepedések elkeriilése miatt
volt sziikség. Igy késziilt a 10, egyenként 22,00 m
nyilasu, eloregyartott felszerkezet.

A hid teljes hossziban egyenesben fekszik. Az
utpdlya hosszesése 0% a hid teljes hossziban.
A vizelvezetést a palya kétoldali, 2%-os kereszt-
esése, valamint viznyeldk biztositjak.
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A rakamazi kozuti Tisza-artéri Gorbe hid

a 38. sz. 16

ut 11 + 198 km szelvényében

Régi hid

1896-ban egynyilasu, alsopilyas ricsos acélszer-
kezet éptilt csonkaszegmens alaki f6tartokkal.

A nyilis mérete 38,20 m, a timaszkoz pedig
40,00 m volt. A nyilasonként 12 oszlopmezds f6-
tartok Ot kozépsd keretdlldsat felsd keresztkotés-
sel és szélracesal merevitették.

A II. vilaghabora utini helyredllitiskor kozben-
sO jarommal kétnyilisi szerkezetet épitettek, be-
betonozott acéltartokkal. A két egyforma nyilds
18,50 m-es volt.
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1896-0s épitési terv részlete — altalaj viszonyok a Tokaj feldli bidfo vonatkozdsdban [L]

35¢8%. ut 114194 km. Gorhehid.

vizsgdlhatdk.

A kétnyildsu hidszerkezet 4 f6étartés vegyestartds szerkezeti, az
Ogszes tarték be vannak betonozva igy azok varratai rontgennel nem

Jelentés a begesztett hidak vizsgdlatdrol, 1956 részlet [149]
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A régi Goérbe bid napjainkban [DT]

A RaKAMAZI KOZUTI TISZa-ARTERI (GORBE HID

Uj hid
=1E=r5ﬁ-ﬂ i — T r
//////// 19.28 0 1920 i
/s _ — L
PR — T, R e
i i PEvidet

Epités éve: 1973
Tamaszkozei: 19,75 + 19,756 m
Nyilasai: 19,20 + 19,20 m
Szélesség: 0,50 + 10,00 + 0,50 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 41,00 m
Teherbirasa: ,A”" osztalya,
az 1967. évi KH. szerint

Megbizé: Kozati Beruhazo Vallalat,

Fuizesi Miklos
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kiss Lajos
Kivitelez6: Hidepitd Vallalat, Nadhazi Ferenc

Az 1j hid terveit 1969-ben az Uvaterv készitette,
tervezdje Kiss Lajos volt. A kiviteli terveket a Koz-
lekedés- és Postaligyi Minisztérium Kozuti FGosz-
tilyinak hatirozatiban foglaltak szerint Apithy
Arpdd osztilyvezeté 1969. december 20-dn hagyta
jova. A hidépités generalkivitelezéje 1972-73-ban
a Hidépitd Villalat volt.

A pillér, a hidfék és a szarnyfalak alapozdsa is
60 cm atmér6jli Franki furt colopokkel készilt.
A hidf6k és a kifolydsi oldali szarnyfalak alatt ha-
rom fiiggdleges és hét 10:1,5 ferdeségti colop van.
A befolyasi oldali szarnyfalak alatt két figgoleges
és két 10:1,5 ferdeségl colopot helyeztek el
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A Rakamazl KOZUTI TiSza-ARTERI (GORBE HID EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A pilléreknél hat fuggdleges ten-
gelyli colopot épitettek be.

A felszerkezet kétnyilasu, foly-
tatélagos tobbtimaszi, harom-
bordas, monolit vasbeton szek-
rénytarto. A szekrény also lemez-
szelessége 7,00 m. A szekrény két
oldalin levé pilyakonzol hosz-
sza 1,70-1,85, ill. 1,55-1,70 m
kozott valtozik az atmeneti iv
miatt.

1996-ban a KELIEV Kft., Téth
Gyorgy tervezd elkészitette a hid
feldjitasi tervét, mely alapjin a
Magyar Aszfalt Kft. (alvallalkozo6-
ja az ISOBAU Kft.) a teljes hid-
palyat felgjitotta.

-
e

A Girbe hid épitést kévetien [HV]

A Pont-TERV tervezoje, Reiner
Gidbor altal készitett 2007-es
felGjitasi terv alapjin 2011-ben
a hidpalyit részlegesen feliji-
tottak.

A Gdrbe bid napjainkban [HV, DT]
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A rakamazi kozuti Tisza-artéri Aranyos-hid
a 38. sz. fout 11 + 529 km szelvényében

Régi hid
; TR Attwlunm elreruderss
ltatinios diendonts TRAfoh s wectespi(Bhack . ==

Falia) Feldts Adgas

Az Aranyos-bid 1896-os dltaldnos terve [L]

S v TR s Sl TR

Az 1896-0s tervek szerint megépiilt Aranyos bid [L]

1896-ban haromnyildsu, alsopilyds racsos acél- A vildghdbord utin a két sz€ls6 nyilisban két-
szerkezet épiilt csonkaszegmens alakd fétartok- két vasbeton colopjarommal feszitémiives Oszvér-
kal. A hirom egyforma nyilis mérete 32,50 m, nyilasokat, a kézépso nyilasban pedig egy 4j vas-
a tamaszkoz pedig 33,50 m volt. A nyilisonként  beton colopjirommal bebetonozott acéltartos ge-
10 oszlopmezés fitartok felsé keresztkotés nél- rendanyilasokat épitetiek.
kiiliek voltak.
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=

A ma madr onkormdnyzati kezelésii ideiglenes hidszerkezet [HB/

150



EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A RAKAMAZ] KOZUTI TISZA-ARTERI ARANYOS-HID

35.8%¢ VE 11+462 km. Aranyoshid.

tenni.

A& 8 nyilédsu szerkezet széls6 3-3 uyildsa 5 f6tartdés vegyestartis
szerkezetil, mig a8 2 kozépsd nyilds 4 fétartds, melyek be vannak
betonozve. Az drtéri hidak kozill ennek varratal a leggyengébbek.

4 tokaji 4rbéri hidakon az idén végrehajtott ellenbrzd vizsgélat
sobén ujabb elvdltozdst nem észleltek. A towsbbi teendbkre az
UVATERV ellenfrzészdmitdsénak eredménye alapjan lehet majd javaslatob

Jelentés a begesztett bidak vizsgdlatdrol, 1956. részlet [149]

Uj hid
]
4 3}
. - — $ - =
W L 470 0 re0 ) TN T ﬁ_,l,-z i
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%] 5] '-‘-‘.{f. [ e i
| g i
L 2530 k 2590 4 2550 %ﬂ— 1530 4
}

Epités éve: 1971-1973
Tamaszkozei: 25,30 + 25,90 + 25,90 + 25,30 m
Nyilasai: 24,70 + 25,40 + 25,40 + 24,75 m
Szélesség: 0,50 + 10,00 + 0,50 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 103,00 m
Teherbirasa: ,A" osztalyu,
az 1967. évi KH. szerint

Megbizo: Kézuti Beruhazo Vallalat,

Szerbak Elek, Tasnadi Pal
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kiss Lajos
Kivitelezd: Hidépitd Vallalat, Nadhazi Ferenc
Forgalomba helyezés: 1976. januar 19.

Az Aranyos bid az épitést kévetden [HV/
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A hid Kkiviteli terveit 1969-ben az Uvaterv,
Kiss Lajos készitette. A hidat a Hidépitd Vallalat
épitette meg 1971-73-ban. A miszaki atadas-atve-
tel 1972. november 29-én tortént meg, de a csat-
lakoz6 utak épitésének befejezéséig, azonosan
a masik harom artéri hidhoz, csak dllagmegovo
munkaikat végeztek.

A hid négynyilasu, felsGpdlyds, tobbtimaszu,
hirombordas, szekrénytartos felszerkezetti. Ala-
pozisa Franki-colopokkel tortént. [146]

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

1981-ben a szegélyt felajitottik, majd 2002-ben
a szigetelést kicserélték rugalmas, miianyag ala-
pu (RMA) szort szigetelésre, amire haromrétegii
burkolat keriilt 12 ¢m vastagsdgban. A szigetelés
védorétege Ontottaszfalt.

2011-ben uj burkolatdilatiaciok keriltek beépi-
tésre, a szegélyt javitoudk, a koporéteget cserél-
ték, a korlat festését pedig felajitottik.

Az Aranyos-bid napjainkban [DT]
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A tokaji vasuti Tisza-hid

211,60m

Vonal: Mezézombor—Nyiregyhaza 185+15 hm
Nyilasai: 68,12 + 67,80 + 68,12 m
Tamaszkozei: 69,70 + 69,20 + 69,70 m
Forgalomba helyezés: 1949. julius 3.
Teherbiras: ,A” jeld (7 x 25 1)
tervezé: MAV Hidépitési és Fenntartasi

Féosztaly
kivitelez6: MAV Hidépité Feligyeléség

és MAVAG

A Tiszavidéki Vasuttarsasig a Debrecen-Miskolc
vastitvonalat (136 km) 1859. mdjus 24-én adta
at. A Tiszat keresztezo vonal épitésekor hat na-
gyobb hid létesiilt: a Tisza jobb partjin egy koz-
uti aluljaré, a Tisza mederhidja, és a folyé bal
partjdn négy artéri hidszerkezet. A vasuttirsasig
altal megépitett szolnoki Tisza-hidhoz hasonldan
ezek a Tokaj és Rakamaz kozotti hidak is mind
fabol keésziltek. Ezen hidak sorsianak, igy torté-
netitknek is igen sok kozds vonasa van, ezeért
indokolt eloszor roviden attekinteni a hidak tor-
ténetének fobb pontjait. Hidépités 1920-21-ben [MK]

Az els6é hidak kivétel
nélkil teljesen Fibol ké-
sziltek. Az 1800-as évek
végére, folyamatos mun-
kdval, valamennyi hidat
hegeszvas anyagura épi-
tettek at, végleges alépit-
menyekre. Ekkor az al-
épitmények alapozasit a
késobbi masodik viaginy
epitésére tekintettel €pi-
tették ki.
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EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

w7 1 " 2 WV Vi LV)"I'
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A bidszerkezet ax 1940-es évek elején [MK,

A belyredllitott bidszerkezet [MK]

A 1II. vilighdboriban, 1944. november 11-én
reggel a német csapatok mind a hat hidat az al-
tés soran Osszesen 18 nyilast épitettek. Ebbol 13
azonos kialakitasu felsépdlyds, 25, illetve 26 m
tamaszkozid, gerinclemezes szerkezet 2400 mm
magas gerinclemezzel (e szerkezeteket utolag,
1989-ben lattik el also szélracesal), a tobbi 6t nyi-
lds ricsos [Gtart6ju. Az artéri hidakndl az alépit-
mények felmend falai és a szdrnyfalai is tipusterv
szerint, azonos geometridval késziiltek. A végle-
ges helyreillitissal 1949-re végeztek. Az ujjaépi-
téssel az drvizi tapasztalatok fényében az egész
szakaszon jelentGsen megemelték a pdlyaszintet.
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EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

Az utolso nagyobb beavatkozas a Tisza- €s artéri
hidakon 1995 és 1997 kozott volt. Felgjitottik
az acélszerkezeni hidak pilyaszerkezetét és kor-
rézidvédelmét, elkésziilt Osszesen 31 ezer m’
acélszerkezet korroziovédelme, 1094 hidfa és 22
csoport dilaticios késziilék cseréje, valamint sza-
mos csatlakoz6 munka.

A Tisza medre folott 1859-ben atadott fahidrol
igen keveset tudunk biztosan. Nagy valoszinliség
szerint a mederhid négynyildsui, ékelt vagy fig-
gesztimuives faszerkezet volt kozepes nyilisokkal.
1890-ben végleges alépitményeken dtépitették he-
geszvas anyagu hidda.

Mindhiarom nyilas azonos kialakitassal kéta-
maszu, alsépdlyas, parabolikus felsé ovii, oszlopos
riacsozasu tarto volt. A 11 oszlopmezds férartonak
eredetileg csak a kozépso oszlopkdzében volt
keétszeres X" rdacsozas, azonban az dtadast kove-
téen hamarosan a nyilisok kozépsé 5 oszlopme-
zOjét megerositettek kétszeres, X7 rdacsozassal.
Az atvezetett palya egyenes €s vizszintes volt. Az
alépitményeket Gregersen és fiai épitette, a fel-
szerkezetet a MAVAG gyirtotta és szerelte.

1919. junius 3-in a roman hadsereg a meder-
hid mindhdrom nyilasat felrobbantotta. Az Gjja-
eépitésig a forgalom sziinetelt. A hidat 1921-ben
a roncsok kiemelésével és pétlisival az eredeti
allapotnak megfeleléen dllitottik helyre.

A II. vilaghdboriban a felszerkezeten tdl az al-
épitmények falazatai is elpusztultak. Szerencsére
az alapok komolyabb sérilést nem szenvedtek.

A TOKAI vasUTI TI57A-HID

A pilléralapok és pillérek felmendé falainak egy-
egy 4 m magas csonkjit még 1946-ban, a roncs-
kiemeléssel kapcsolatban helyredllitottdk. Ezzel
egy iddben a megtisztitott hidféalapokra a fel-
mend falakat is megépitették. A munkdval 1946.
november 20-ra vegeztek.

A végso helyredllitiskor csak a még hiinyzo,
mintegy 9 m magas falazat megépitése volt hatra.
A magas pillérzsaluzisok sordn a lehetd leggazda-
sdgosabb megoldisra torekedtek. A meglévd be-
tontesthez hozzibetonozott bordikba helyezett
csavarok segitségével a zsaluzds vazit alkoto ge-
rendikat szilirdan meg tudtik kotni, és ezzel a
terv szerinti helyzet is biztosithaté volt nagyobb
illvinyozas nélkiil. A beton keverése a Tiszin
elhelyezett pontonon lévé keverdgéppel tortént.
A pillér éleit kével burkoltik.

A helyreillitis sordn teljesen uj felszerkezet ké-
sziilt. A harom nyilisban kéttdmaszui, alsopdlyas,
trapéz alaku, parhuzamos 6vi oszlopos racsozasa
szerkezetek késziiltek alsé és felsd szélriccsal.
A pilyaszerkezet hagyomanyos, hidfis leerdsitésii.
A hajozasi urszelvény biztositisiara a két sz€élso nyi-
lis a mederkozép felé 2%o-kel emelkedik, a kozép-
sO nyilds vizszintes. Az acélszerkezet szerelése
1949. janius 30-in fejez6dott be, a prébaterhelést
julius 1-jén végeziek. A hidat, az artéri hidakkal
egyltt, julius 3-dn adtik it a forgalomnak.

1977-ben a vasuti felépitményt dtépitették. A vo-
nalon 120 km/h pilyasebesség mellett kdzponti
forgalomirinyitist (KOFI) épitettek ki. A hidfikat

]
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A TOKAN vASUTI TiszA-HID

kdzpontosito bordaval és vizszintes csavarral rog-
zitették. Az atépitéssel egylitt GEO rendszeri le-
erdsitéssel 54 kg/fm sulya sineket fektettek le.

A legutébbi feldjitds 1995-97-ben volt. Hét szo-
rosan kozremiikoddo kivitelezd munkdjaban a tel-
jes korroziovedelem (15 000 m”) felgjitasian kivil

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

kicserélték a hidfikat és a dilaticios késziilékeket
is. A palyaszerkezeten a lokilis javitisokat és
erositéseket is elvégezték.

2015-ben a 20 évvel ezelott lecserélt hidfik és
dilatacios szerkezetek cseréje ujra megtortént.
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A RAKAMAZI VASUTTI LADIK HiD

A rakamazi vasuti Ladik hid

L 80,00m |

IIMI ]

Vonal: Mezézombor—Nyiregyhaza 192+29 hm

A hid nyilasai: 3 x 25 m

A hid tamaszkoze: 3 x 26 m

Forgalomba helyezés: 1949. jilius 3.

Teherbiras: ,A” jeli (7 x 25 1)

A hid tervezéje: MAV Hidépitési és Fenntartasi

Foosztaly

A hid kivitelezéje: MAV Hidépits Feliigyel6ség

és MAVAG

A vonallal egytitt megépitett fahidat 1886-ban
hegeszvas anyagua, hiromnyildsa, fels6pdlyds, for-
ditott trapéz alakd szerkezetekre épitették at
Valoszintleg a fotarto ladikra emlékeztetd alakja
utin kapta a hid a nevét. (Ennek az egy hid-
nak eltérd a neve a parhuzamosan vezetd kozit
hidneveitol.)

A hdaromnyildsd hid timaszkozei rendre 26,0 m-
esek voltak. A forditott trapéz alaku racsos fotartok
10 oszlopmezdbdl dlltak, és a két-két sz€lso oszlop-
mezGben érte el a tartd a 3400 mm magassagot.
A fotartok tengelytavolsdga 2500 mm volt. A ke-
reszttartok és a hidfis felépitményt alitimaszto
1800 mm tengelytivi hossziartok tomor 1 tartok
voltak. A szélricsozatot €s keresztkotéseket 1903-
ban részlegesen megerdsitettek.

A 11 vilaghaboruban az alépitmények is elpusz-
tultak. Az Gj, hiromnyildsa hid Riggetlen alépit-
ményeken €s nagyobb nyilisokkal épiilt meg.
Emiatt csak egy alapfalazatot lehetett volna fel-
haszndlni az épitésnél. A munka folyamin azon-
ban nyilvanvalova lett, hogy egyetlen alap sem
alkalmas az Gj hidnal valé felhasznalisra. A két
hidféalapnal tehat a régi alapokat eltivolitottik,
az esetleg alkalmas helyre esé régi colopok fel-

1800 1366
L -
S50 =

hasznildsaval Gj colopozest végeziek, €s erre €pi-
tették az 4j betonalapokat.

A pillérek részére teljesen 0j alapgodroket as-
tak, mivel azok a régi pilléralapoktol tavolabb
estek. A régi pilléralapok a romok terepszint ald
tortént eltavolitdsa €s a terep elegyengetése utin
a [6ldben maradtak. Az Gj pilléralapok tehat telje-
sen Uj helyre keriilvén, kiasdsuk akaddlytalanul
elvégezheto volt. Azutan lecolopoziek és igy €pi-
tették meg az 4j betonalapokat.

A felmend falak méretei és a szarnyfalak csak
magassagi méretekben kilonbbznek az Aranyos-
és Hosszu hidakndl épitett tipusfalazatok mére-
teitol, lévén szintén tipusfalazatok.

Az artéri szerkezet gerinclemezes hidnyildsait
forartonként két darabban, vasati daruval emelték
be. A korlitozott darukinyalds miatt a kozbensd
aldtamasztisig beemelt fél hidra lefektették a si-
neket, €és a daru az igy elkészitett fél hidrol emel-
te be a tovabbi két fél fGrartd elemet. A hasonld
szerkezet( tGbbi artéri hid kivitelezése is (Hosszu
hid, Aranyos-hid) ezzel az ltemezeéssel tortént.
A vasszerkezet szerelését 1949. madrcius 19-re
fejezték be. A felszerkezet 3 x 26 m timaszko-
#0, felsépdlyds, gerinclemezes tipuskialakitisi.
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A pilyaszerkezet hagyomanyos
hidfis rendszeri. A prébaterhe-
lést julius 1-jén tartottak.

Az acélszerkezeteket 1989-ben

Gj als6 szélriccsal szerelték. . - Y '- ;..-
1995-ben a szerkezet teljes " . — ‘ | U""'Hy"ﬂ%i
értékd korroziovédelmén il Ay = ; I

(2535 m?) kicserélték a dilatd-
cios késziilékeket és a hidfikat
is. 2015-ben a 20 évvel korib-
ban lecserélt hidfik és dilatdcios
szerkezetek cseréje Gjra megtor-
tént.

_~ 'jﬂ'ﬂ i

A Ladik bid napjainkban [KI|
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A RAKAMAZI VASTTI HOSSZIT HID

A rakamazi vasuti Hosszu hid

, 194,00m .

Vonal: Mezt6zombor—Nyiregyhaza 199+09 hm

A hid nyilasai: 3 x 24+34+3 x 25 m

A hid tamaszkozei: 3 x 25+35,20+3 x 26 m

Forgalomba helyezés: 1949, julius 3.

Teherbiras: ,A” jelii (7 x 25 1)

Hid tervezéje: MAV Hidépitési és Fenntartasi
Foosztaly

Hid kivitelezéje: MAV Hidépitd Feliigyeléség

és MAVAG

egyes pilléreknél a
terepszint alatt 4 m
melyseégig kellett elta-
volitani. Az alapozis
nyari honapjaiban a
munkagodroket  szi-
vattytzassal vizteleni-
) tettek.

ATOO

A felmend falak ti-

A vonallal egytitt megépitett fahidat hiromnyi-
last, hegeszvas anyaga, parhuzamos ovid, sily-
lyesztett palyds, egyszeres racsozasu hidda épitet-
ték at 1889-ben. Az elégtelen adtfolydsi szelvény
miatt 1899-ben toviabbi négy nyilast épitettek,
de mar acélanyag felhasznildsdval, a régi nyi-
lisokkal azonos szerkezeti kialakitdsban (35,4
illetve 3 x 26,0 m timaszkozzel). Az épitkezés
alatt a forgalom biztositisira a hiddal pirhu-
zamosan megkerilo provizoriumot létesitettek.
Provizoriumként a régi hiarom nyilis szolgalt,
amelyeket oldalirainyban elhuztak, majd az épit-
kezés végén az eredeti helyére visszahelyezték.
igy elkeriilheté volt a koltséges vendéghid épi-
tése. A meghosszabbitott hidat 1899. aprilis 15-€én
aduik 4t

1944-ben a hidat az alépitményekkel egyttt
felrobbantottik. A szintén hétnyilasi 4j hidhoz
uj alépitményeket készitettek az alaptestek fel-
hasznilasaval. Az alépitmények alapozasi modja
valtozatos: colopozéssel (rakamazi hidf, 3. pil-
lér), kutsillyesztéssel (1. 2. 4. 5. és 6. pillér)
és sikalapozdssal (tokaji hidfd) késziltek. A rob-
bands tonkretette valamennyi falazatot, és rom-
bolo hatasa mélyen a terepszint alatt is pusztitott,
kilonosen a katalapokndl, ahol a robbandszert
pillérenként a ket fliggetlen kitalapot Osszekoto
boltozat ala helyezték. A robbantas tormelekeit

puszsaluzadssal késziiltek. A kozépso vasszerkezetet
alitamaszto két pillér szintén ezzel a zsaluzassal
készilt, azzal a modositissal, hogy a zsaluzast a
pillér hossziusdginak megfeleléen kitoldottik, a
szerkezeti gerenddkat pedig a kétféle vasszerkezet
magassiginak megfeleléen alakitottdk ki.

Az alapoknil a 3. pillér és a tokaji oldali hidfé
kivételével megfeleld kiegészitéssel a régi alapo-
kat is felhaszniltik. A rakamazi hidf6 régi alapja
jonak bizonyult, azonban szélességben ki kel-
lett egésziteni, belsd oldalin tehat a tervnek és
az er6jitéknak megfelelden kitoldottdk az alap-
testet, azutan egy mindkét részt atfedd vasbeton
lemezt készitettek az egylttmikodés egészséges
biztositasa vegett.

A 3. pillér régi alap colopozve volt, igy az Gj
kiegészités alatt is megfelelé szimui colopot ver-
tek le. Az 1. 2. 4. 5. és 6. pillérek régi katalap-
jaira a szikségletnek megfelelé vasbeton leme-
zeket keszitettek, melyek vasalasiul az ocska vas-
szerkezetekbdl kitermelt vasat hasznaltik. Ezekre
a vasbeton lemezekre épitették a felmend falakat.
A 3. pillér régi terméskd alapjat a robbantds
tonkretette és igy ki kellett szedni. Ennek a régi
coOlopricsa azonban haszndlhato maradt, tehat az
Uj vasbeton alapot erre épitették. A tokaji olda-
li hidf6 régi betonalapjit a benne mutatkozo
repedések miatt szintén el kellett tavolitani, an-
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nak helyét Gj colopokkel becolopozték, és az Gj
betonalap colopracsra épalt. A hidfok mellé a
tobbi hidéval megegyezd méretd szarnyfalakat
épitettek, melyeknek alapjait szintén colopozték,
kivéve azokat a részeket, ahol a régi szarnyfalak-
nak egy-egy benyald ép alapja volt. Ezek a fal-
részek ugyanis régi megilepedett alapok voltak,
és igy a csak sajdt sulydkkal terhelt szarnyfalakat
lehetett aggodalom nélkil rajuk épiteni.

EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A gerinclemezes acélszerkezeteket 1989-ben uj
alsé szélricesal szerelték. 1995-ben a teljes kor-
roziovédelem (7130 m’) feljitdsin kivil kicseré-
Iték a hidfikat (hagyomanyos hidfa leerdsitésii,
54 kg/fm stlyt GEO-s leerdsitésii felépitménnyel)
és a dilatacios készilékeket is.

2015-ben a 20 évvel kordbban lecserélt hidfik és
dilatiacios szerkezetek cseréje Gjra megtortént.

Indul a szereles [MK/

A hétnyilasu hid kozépsd szer-

kezete alsopdlyis, parhuzamos
owvii, ricsos kialakitdsa felsé ke-
resztkotés nélkil, mig a szélsé
hiarom-harom nyilds felsopalyas,
gerinclemezes [Otartoja, az arté-
ri hidaknal alkalmazott tipuski-
alakitas szerint. A gerinclemezes
nyilasokat a Ladik hidnal ismerte-
tett szabadszereléssel egy koz-
bensé bakjirom segitségével, a
kozépsh riacsos szerkezetet pe-
dig dllvinyon szerelték Gssze 6-
tartonként két egységbol. A fel-
szerkezetek szerelését a MAVAG
1949. februdr 14-én fejezte be. A
probaterhelés junius 22-€n volt.
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A RAKAMAZI VASUTI (GORBE HID

A rakamazi vasuti Gorbe hid

39,90

i

L

Vonal: Mezézombor—Nyiregyhaza 207+40 hm

A hid nyilasa: 38,90 m

A hid tamaszkoze: 39,90 m

Forgalomba helyezés: 1949, jdlius 3.

Teherbiras: ,A” jeli (7 x 25 1)

A hid tervezéje: MAV Hidépitési és Fenntartasi

Fdosztaly

A hid kivitelezéje: MAV Hidépité Felligyel6ség

és MAVAG

A vonal létesitésekor épitett fahidat 1883-ban
épitették it hegeszvas anyagu szerkezetre. A vég-
leges alépitmények coldpalapozassal, a falazatok
bodrogkereszturi terméskobol késziliek. A régi
szerkezet kétszeres oszlopos ricsozisu gerenda-
tarté volt, parabolikus felsé 6vvel. A hid timasz-
koze 39,0 m volt. Az alsopilyds ricsos fGtartoja
szerkezet hossztartoit 1902-ben megerdsitették.

1944-ben a hidat az alépitményekkel egytrt
felrobbantottik. A robbantas a felmend falak felso
részét tette tonkre, és igy elsd vizsgdlat utin az
alapok felhasznalhaténak litszottak. A feltariskor
azonban nemcsak hogy keskenynek bizonyultak
az Uj tervvel szemben, hanem hasznalhatatla-
noknak is. Ezért azokat el kellett tdvolitani. A régi
cOlopracsot megyvizsgalas utin fel lehetett hasz-
nilni megfelelé kiegészitéssel, mely kiegészités
ugyanakkora lett, mint a régi volt. Ezekre a c6l6-

A vasiiti Gérbe bid napjainkban [DT]

poOkre épiiltek tehdt a terv szerinti 0j betonala-
pok. Az alapgodroket szivattyazassal viztelenitet-
ték. A munkidt 1948. junius 2-in kezdték meg
és a hidfdk felmend falazatait jalius 25-én fejez-
tek be. Ezutin kis sziinet allt be az iddszakos
munkishiany miatt, majd szeptember 1-16] okto6-
ber 7-ig a szirnyfalakat is elkészitették. Ezutin a
hidfok mogotti szaraz korakat €s a hauolieés be-
fejezése kovetkezett, ami a munkislétszamtol és
a tobbi hid munkiitdl figgden, fokozatosan tor-
tént. A falazatok itt nem tipuszsaluzissal készil-
tek, a szarnyfalak ellenben ugyanolyan formdban
éptiltek meg, mint az elébbi hidnal.

A ricsos fotartoju felszerkezet acél anyagu, also-
palyas, nyilt, parhuzamos 6vi és trapéz alakuy,
szimmetrikus oszlopos ricsozdsu. Az acélszerke-
zet szerelése november 22-re elkészilt, de proba-
terhelése csak 1949. junius 22-€n volt.

1977-ben a vasuti felépitményt dtépitették.
A hagyomanyos, fliggoleges hidfacsavaros leerosi-
tés helyett koézpontosito bordikat épitettek be,
vizszintes hidfacsavar rogzitéssel.

1996-ban a szerkezet teljes értéki korréziové-
delmén wil (2100 m?) kicseréltek a hidfakat is
(54kg/fm sulyd GEO-s leerdsitési felépitmény).

2015-ben a kozel 20 évvel ezelott lecserélt hid-
fik cseréje vjra megtoriént.
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A rakamazi vasuti Aranyos-hid

| 103.00m
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Vonal: Mez6zombor-Nyiregyhaza 210+63 hm A tobbi drtéri hidtol eltéroen a hid nevét az

A hid nyilasai: 24,00+2 x 23,90+24,00 m dthidalt drokrol kapta. A felsGpilyis, ricsos szer-
A hid tAmaszkozei: 4 x 25 m kezetet 1935-ben megerositették. A hid a I1. vi-
Forgalomba helyezés: 1949. jdlius 3. laghdbortban elpusztult.

Teherbiras: A" jelii (7 x 25 1)
Hid tervezdje: MAV Hidépitési és Fenntartasi
Féosztaly
Hid kivitelezdje: MAV Hidépité Feliigyeléség
és MAVAG

Az 1859-ben épitett fahidat 1886-ban hegeszvas
hid viltotwta fol. A hid négynyilasi, felsopdlyis,
tobbszoros (négyszeres) szimmetrikus racsozasu
vasszerkezetekbol dllott. A palya a hidon egye-
nes €s vizszintes volt. A falazatok érdekessége,
hogy annak idején tobbfajta alapozisi moddal
késziiltek. A rakamazi hidf6 colopozott sikalapo-
zassal, az 1. és 2. pillérek egy-egy katbol 6nallo
kutalapozassal késziliek, a 3. pillér colopozou
sikalapozdssal, mig a tokaji hidfé egyszerd sik- Acél fotarté [MK]
alapozassal épult.

A robbantas tonkretette az
1 osszes felmend falazatot, a kat-
' alapozisok felsé részét, valamint
a 3. pillér és a hidfék sikalap-
jait is. A romeltakaritasi munkaik
befejezése utdn, 1947 decembe-
reben ezeket az alapokat ujja-
epitették, illetve ahol a kat also
resze még haszndlhaté volt, a
kitalapokat kiegészitettek.

A rakamazi hidfé alapjinak
maradvinyait kiszediék, az alat-
ta levd colopoket megvizsgaltik,
| kihuzassal hosszisag szempont-
A felrobbantott eredeti szerkezet [MK] jabol és raveréssel teherbirds
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szempontjabol. Azutin a régi colopozest egy sor-
ral még kiegészitve, az 0j terv szerinti betonala-
pot elkeszitettek.

Az 1. pillér katalapja kevés feliileti sérulést
szenvedett. A sériilt részek eltivolitisa utin az
uj pillér szélességének megfeleloen a kuat korl
poteolopozest végeztek, €és erre készitették az
alapozist kiegészitve vasbeton lemezt. A kuat at-
meérdje 4,0 m.

A 2. pillér kilonos, kissé ferdén sullyesztett
katalapja a tetején nagyobb sériilést szenvedett.

Ennek elbontisa utin meg lehetett dllapitani
azt, ami a tervekben is megillapithato volt, hogy
a kuat sullyesztése annak idején kissé ferdén sike-
rilt. Ezzel magyarazhato az is, hogy colopozve is
volt. A sérult részt lebontottik, és egy vastagabb,
vashetétes hetonlemezt készitettek a kat folé. Ez
alatt ugyancsak kiegészitd colopozést végeztek az
alap sarkainal.

A 3. pillér alapfalat teljesen el kellett tavolitani.
Az alatta levd c6lopok azonban jo karban voltak,
ugyhogy azok megvizsgalisa utin redjuk épitet-
tek az Gj betonalapot. A tokaji hidf6nél a régi
alapfalat ki kellett szedni, és helyette egyszer,
sikalapozisu, vasbeton alapot készitettek. Az alap-
falak és kutak kidsasakor a rendkiviil szaraz, 6szi

A RAKAMAZI VASUTI ARANYOS-HID

idojaras miatt csak a hidfonél volt csekély viz.
A havazis pocsolydva viltoztatta az Aranyos-agat,
amely allapotnak csak a fagy beillta vetett vé-
get. A tovabbi munkdk csak tavasszal indulhattak
meg, most mar az Aranyos medreben levd viz-
zel valo veszodéssel. A pilleralapok koré vizzard
gatat kellett épiteni, és a vizet szivattyuzassal
eltivolitani. Igy a hidf6k felmend falait szdrazon
lehetett elkésziteni. A felmend fal 1948. mar-
cius 18-din megkezdett épitését az erre az idére
mir elkészult tipuszsaluzdssal épitették fel, és a
szarnyfalakkal egyitt junius 11-én fejezték be.

A felszerkezet szerelése 1948. oktober 14-én
fejezodott be. A felsopalyas gerinclemezes hidnyi-
lisok a tobbi drtéri hiddal azonos kialakitasuak
és épitéstechnologidjaak, 4 x 25 m tdmaszkozzel.
A prébaterhelés 1949. julius 3-in volt. A felszer-
kezet négy darab kéttamasza gerinclemezes, fel-
sOpdlyds, hagyomanyos hidfa leerdsitési acél-
szerkezet. A felszerkezetet 1989-ben also szél-
raccsal latak el

1995-ben elkészilt mind a négy nyilas kor-
roziovédelme (3328 m?), valamint a hidfik és a
dilaticios készulékek cseréje. 2015-ben a 20 évvel
korabban lecserélt hidfik és dilaticios szerkezetek
cseréje ujra meglortént.

A vasuti Aranyos-bid napjainkban [DT]
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EGYEDI HIDLEIRASOK — TISZA-HIDAK

A tiszadobi pontonhid

Tiszadob 6si dtkeldhely, a legkorabbi hivatkozas
Anonymus Gestidjiban olvashat6. [7153] A XVIIL
€s XIX. szazadokban Tiszadob kereskedelmének
f6 irinya Miskolc volt, kilénosen a Tisza-szaba-
lyozas el6tt, amikor annak medre még nem illta
atjat a nyugati kereskedelemnek. [223]

1846. augusztus 27-én Tiszadobon grof Széche-
nyi Istvin elsd Unnepélyes kapavigasaval meg-
kezdodott a Tisza szabdlyozdsa. A munka a
Tiszadob és Szederkény kozott, 8,1 km hosszia
atvagassal, valamint azzal parhuzamosan, a bal
parti giat épitésevel indult
meg. [5]

A szabdlyozas kettévagta a
teleptilés hatarat, igy a he-
lyi foldtulajdonosok 4600
hold kiterjedési szintojat és
legelotertiletét valasztotia el
a folyo a kozségtdl. A folyo
niloldalin 1éva foldtertletek
megmtivelése érdekében, va-
lamint a kereskedelmi forga-
lom lebonyolitdsira komp lé-
tesitésére volt sziikség a két
part kozote.

A Tiszan
1942-ig csak komppal, vagy
ahogyan kordbban Tiszadobon nevezték, hidassal
bonyolitottik le. Atkelés szempontjibdl jelentds
meértéki volt a Nyiregyhdza és Miskolc kozott
forgalom, mert a két viros kozotti legrovidebb it
Tiszadobon keresztiil vezetett.

a kozlekedeést

1873-t60l kezdddden a révjog kérdése mindig
komoly nézeteltéréseket okozott a kozség €s a
foldesurak kozott. Allandé vita tdrgyit képezte
a vamjog és révjog birtoklojanak szeméelye, vala-
mint a szikséges javitasok elvegzeséert felelos
kiléte. 1906-ban Andrissy Sindor és Andrissy
Gyula pert inditottak a vimjog megszerzésere vo-
natkozoan, melyet 1913. janudr 18-in a Magyar
Kirdlyi Kuria dontése értelmében megnyertek.
Koribban fibol késziilt kompot haszniltak az at-
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kelése, majd 1913-ban az Andrissyak vaskompot
épitettek, melvet 1919. november 4-én a meg-
szalloé roman csapatok elsiillyesztettek. A kompot
nagy koltséggel kiemelték és megjavitattak.

Az 1. vilighdborit kovetéen a forgalom jelen-
tosen novekedett, igy az dtkelési igényt a komp-
jarat mar nem tudta kielégiteni. 1926-t6l nagy
harc indul meg, hogy Polgiron vagy Tiszadobon
Iétestiljon-e dllando Tisza-hid. Az Gj kozati hidat
Tiszadob lakossigianak minden torekvése ellenére
Polgiron kezdik el épiteni.

Tiszadob reészlet képeslapon 1945 elott [L]

1942. november 11-én Tiszadobon 6sszedllitot-
tak a pontonhidat, mely a Magyar Kirdly Kincstar
tulajdonat képezi, mig lizemben tartoja Szabolcs
varmegye, kezeloje pedig a Nyiregyhazi Magyar
kirilyi Allamépitészeti Hivatal dltal kirendelt hid-
mester. A pontonhidon a forgalommal egytitt a
vamszedés is megindult. A hidhoz tartozott 12
hidhajo, melyekbdél 11 darab 45 tonna, 1 pedig
40 tonna teherbirdasu volt. A hidszerkezet kozép-
s0, 49 m-es tagja nyithaté volt a hajoforgalom
szamdara. Teéli idoszakban a teljes hidszerkezetet
a part kozelében, szétszedve taroltik, és csak a
komp szallitotta a forgalmat a két part kozoit.
A jég levonulasat kovetéen keriilt sor ismét a hid
Osszeallitasara.
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A pontonhidat 1944. november 8-in a vissza-
vonulo német katondk felrobbantottik, majd a ro-
minok néhdny honap mulva katonai pontonhidat
épitettek a helyén, mely megkozelitoleg egy évig
bonyolitotta le a forgalmat. A ha-

A TISZADOBI PONTONHID

Téli idoszakban a pontonhidat komp helyette-
siti, amelynek folyasirinyban lefelé kb. 100 m-re
kiilon kisvizi és nagyvizi le-, illetve feljiré utja
van.

bori utin a hadsereg a hidat
elbontotta és elszillitotta, igy a
kozség ismét hid nélkiil maradt.

Szegeden kozuati hid épilt, és
1948-ban Tiszadob igéretet ka-
pott, hogy megkapjik a koribbi
szegedi pontonhidat, ami 1950-
ben sikeresen meg is tortént.
223}

A szerkezet mai formadjat az
1986. évi atépitéskor kapta. 1986-
ban a pontonok kozti acél hossz-
tartok folotti fa kereszitartokat
aluminiumtartokra cseréliék.

A pontonhid lzemeltetése iddszakos. Jégzajlis
elott ugyanis el kell bontani, és a hidtagokat
és a téli telelébe kell vontatni. Altaliban 4pri-
listol decemberig tizemel, de az lizemeltetést a
jelentosebb arhullaimok is korlitozzik. A Tiszin
jellemz6 szélsoséges vizillisok idején torténd al-
kalmazast az alacsonyvizi hidf6érél a magasvizi
hidfére, vagy a magasvizi hidf6rél az alacsonyvizi
hidfdire valé dtdlldsok teszik lehetévé.

A hajoforgalmat a hajozonyilas (a 49 m hossza
kidszo tag) ideiglenes megnyitdsi lehetGsége biz-
tositja.

A pontonhidat minden é€v tavaszan, az Osszealli-
tast kovetden probaterhelni sziikséges. A 12 ton-
nas terhelGjarmui — 20%-os wilterhelés — athalada-
sakor meérik a pontonok meriilését, amelyeknek
ekkor is tobb mint 30 cm-rel ki kell emelkednie
a vizbol.

A Tiszaloki Vizlepcso [MK]

A hidrél az Uvaterv 1956-ban vizlatos felvételi
tervet készitett, amely az lizemeltetok rendelkeze-
sere all.

A Nyirterv 1984-ben javaslatot tett a hid teher-
birasanak novelésére, de az erdsités nem valosult
meg.

1991-ben a TiszalOki Vizlépcsonél nagy mennyi-
segu uszadékot engedtek el egyszerre, ami egye-
nesen a pontonhid irdnyidba tartott.

A pontonhid zdrva maradt, a levonuld uszadék
pedig jelentds karokat okozott a szerkezetben.
A folydsirany szerinti jobb oldalon lévé Herbert-
tag leszakadt a helyérdl, és a hidf6tol kb. 20 m-re
elstillyedt, mig a kdzépsa, nyithato tagot 1 km-rel
tivolabb sodorta a viz, ahol az is elsiillyedt. Az
acélszerkezetek lokilisan deformadlodtak.

Az uszadék okozta sériiléseket 1992-ben illitot-
tik helyre.

L

Uszadék okozta kd

/
rosoddsok [KI]

165



A TISZADOBI PONTONHID

R e s R~

Uszadek okozta kdarosoddasok [KI|

A pontonhid jovihagyott fenntartdsi tervdoku-
mentdcioja 1998-ban késziilt el.

A tiszadobi pontonhid szerkezete egy-egy fel-,
illetve lejarohidbol (Un. Herberi-tag) és a tulaj-
donképpeni pontonhidbol all. A Herbert-tagok
30 m tdmaszkozi acélricsozata fel-, illetve lejaro-
hidak, melyek a parti végikon — a vizdllis Rigg-
vényében — a kis- vagy nagyvizi hidfokre, masik
vegiikon pedig a legkozelebbi pontonra (ponton
parra) tdimaszkodnak.
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A tiz kozbensG uszotagbol (30 m’-es ponto-
nokbol) és az azokra timaszkodo vegyes (acél,
aluminium és fa) anyagu felépitménybol all.

A vasheton hidf6knek vert vasbeton colop ala-
pozisa van. Osszesen négy hidf van, mert ma-
gas vizallis esetén a nagyvizi hidfokre telepitve
tzemel a hid. Az alacsonyvizi hidfé —150 cm-tél
270 cm-ig, a magasvizi hidfé 10 cm-tol 480 cm-ig
tuzemeltethetd a tiszadobi vizmérce (Tisza 500,2
fkm, torzsszima: T-02541; ,,0” pont: 88,565 mBf)
alapjin. Az dathuzo pilyak kisvizi hidfo feldli ol-
daldt alitimaszté acéloszlopok a hidfékidl fug-
getlenil vannak alapozva. Az dtemeldberendezés
ricsos acéloszlopokra telepitett, csigasoros emelo-
csorlokbol és a hidtengelyre merdleges acél-
gerenda-athuzo pdlyidbol all.

A két hidvégen a hidfidkre és ikerpontonokra
timaszkodo Herbert-hidak helyezkednek el. Ezek
hiroméwii acélriacsos tartok: magassiguk Ovten-
gelyben 2000 m, az alsé ovek teljes szélessége
(kiilméret) 1185 mm, a felsé 6ve 220 mm, vala-
mennyi ovszelveny Ul80-as. A két [Otartd névle-
ges tengelytavolsiga a felsé ovneél 4500 mm.
A Herbert-hidak kereszttart6i 1340-es, hossztar-
t6i 1160-as szigecselt gerinclemezes acéltartok.
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A TISZADOBI PONTONHID

A felszerkezet aluminium zart szel-
veényekbol késziilt, a pontonokon
maglya tamasztja ala.

A Herbert-hidak korroziovedel-
mét (kék szinid festés) 2002 és 2005
kozott  készitettek, egy idoben a
hidfékben 1évé tobbi acélszerkezet
festésével.

A hidon végig egyrétegi, 27-0s
keresztirinyi keményfa palléburko-
lat van. Az utpalya szélessége 2,70 m
(a Herbert-hidon), illetve 2,80 m
(a Herbert-hidak kozott), amelyhez
kétoldalt kiemelt szegélysiv csatla-

A tiszadobi pontonbid 2002-ben [MK]

kozik. Ennek szélessége az uszo
hidrészen 0,65 m, a Herbert-hidon
pedig 0.85m, de az utébbibdl a
hasznos szélesség (a ferde racsrudak
miatt) csak 0,4 m.

A pontonhidon a korlit alumini-
um zirt szelvénybol készilt.

A Herbert-hidak végein, valamint a
fix és a kiliszo tagok kozott csuklok,
illetve acél csuszolemezes dilaticios
szerkezetek vannak. A pontonhid
hidtengelyben tartasat €s az uszo hid-
reszek mozgatiasat egyrészt a parti
drotkoteles csorlok, masrészt a pon-
tonokon telepitett, lehorgonyzott
drotkoteles csorlok biztositjak.

A pontonhid a két parti timasz
kozotti mért hossza 169,00 m. A hid a kovetkezd
fébb egységekbdl dll ossze (bal parttdl jobb felé
haladva): 30,0 m lejiré Herbert-hid +11,7 m kis
fix tag +49,0 m kitsz6 tag (hajozonyilds) +48,3 m
nagy fix tag + 30,0 m felhajté Herbert-hid.

A tiszadobi pontonbid napjainkban [MK]

A hidon 10 tonnids sulykorliatozids, 5 km/Oras
sebességkorlitozas ¢€s tehergépkocsik részére
100 m legkisebb kdvetési tivolsig van eldirva,
ezeket tablak jelzik.
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SZAMOS-HIDAK

A folyo Magyarorszig mai
hatirat Csenger szélén, Kom-
lodtétfalundl éri el és Gerge-
lyiugornyinal torkollik a Ti-
szaba. A magyar hatirig gyors
folyasu, tiszta vizii Szamos a
Szatmari-siksagra kiérve lelas-
sul és kiszélesedik. A Szatmi-
ri-siksag homokjit magaval
sodr6, felkavard folyd szine
innent6l sargds szintivé, zava-
rossa viltozik.

A szabidlyozatlan Szamos
jobb parti mellékfolyojaként
Panyolanal a Tuar, mig bal par-
ti mellékfoly6jaként Olcsva-
apatinal a Kraszna torkollott

belé. A szabilyozisokat kovetGen a Tuar és a Krasz-
na is kozvetleniil a Tisziba 6mlik.
A Szamoson 1855-ben indult meg a meder-

EGYEDI HIDLEIRASOK

A Szamos folyé a tunyogmatolcsi Szamos-bidrdl [KZ|

A folyo jelenlegi hossza a hatdr és a Tisza kozott

52 km. Hazink folyo6i koziil a Szamos szaillitja a

atmetszesek elvégzése, mig az 0j torkolati sza-

kasza, az eredetitdl kortlbelil 2 km-rel lejjebb,
1890-ben készilt el. A folyé levigott kanyarjait

Holt-Szamosnak nevezik.

Szamos-hidak

legtobb lebegtetett hordalékot. /5]

A hazai Szamos-hidakat a folydsiriny sorrend-
jében, négy alfejezetben ismertetjiik.

Csengeri
régi, elbontott Szamos-hid

kozuati

Csengeri iy
1j Szamos-hid Kokt
Tunyogmatolcsi v
vasuti Szamos-hid

Tunyogmatolesi Késziti

kivziiti Szamos-hid
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Csenger-Komlodiotfalu  ricsos acélszerkezet

Oszvértartd, feszitett

(49) 50+071 eléregyirtott vasheton
pilyalemezzel és EHGT tarté

Kocsord-Fehérgyarmat

vv. 63466 ricsos acélszerkezet

(491) 5+010 eléregydrtott vasbeton
pélyalemezzel és EHGT tarté

1893
1977
1986

1982
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Az 1892-ben dtadott rdcsos acéelbid [146]

Csengerben a XVIII. szizadban mar allt hid, Az elsé vilighibori idején a hid nem sérilt
amit akkoriban a Csengerrel szemkézt lévo Kom- meg, viszont a masodik vilighdbori végén, 1944.
Iodtotialurdl elnevezve Totfalusi hidként ismer- oktober 20-in ezt a hidat is felrobbantottik. Ett6l
tek. 1839-1840-ben a régi fahidat elbontottik az idoponttol kezdddoen a forgalmat komp segit-
és helyette 0j hidat épitettek. Ez a szerkezet is  ségével bonyolitottik le. A roncsokat 1947—48-ban
fahid volt, melyet a tobbi, nagy folyami hidhoz kiemelték a folydmederbdl, a hidat pedig 1949-
hasonloan, a XIX. szizad végén atépitettek. A tel-  ben helyredllitottik, els6sorban mads felrobban-
jesen Uj hidszerkezet épitése 1892 juniusiban tott hidszerkezetek felhasznalasaval.
kezdodott. Az Gj, négynyilisd, konzolos, ricsos
vasszerkezet hidat 1893. mdjus 27-én adtik it A hid haromnyilasu, alsopailyas, konzolos két-
a forgalomnak. /45, 218] A 30+ 58+ 30 m nyi- tdmaszu parti nyilasokbdl dllt, amelynek 23,15 m-
lisu hid terveit és az alépitményeket dr. Zielinski  es konzoljaira 12,13 m-es befliggesztett hidrész
Szilard keészitette, a vasszerkezetet a Schlick-féle csatlakozott. A fdtartok racsosak, felil ivesek, a
gépgydr gyirtoua. [235] kapcsolatok szegecseltek voltak.
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Az 1949-ben epiilt bid rdcsos acélbid [146]

Epités éve: 1949 Az ujjaépitésnél a megma-
Tamaszkozei: 23,15 + 58,43 + 23,15 m radt hidféket €s mederpillére-
Nyilaskozei: 22,30 + 56,20 + 22,30 m ket hasznaltik fel oly médon,
Szélesség: 0,75 + 4,50 + 0,75 =6,00 m hogy azok sériilt részeit ki-

Szerkezeti hossz: 105,33 m
Acélszerkezet sulya: 237,8 tonna
Teherbirasa: 20 fonna

javitottdk, illetve atépitették.
A régi hidf6k hiromsoros

Megbizé: Allamépitészi Hivatal, Matészalka, colopalapozdssal  késziltek.

Németh Kalman miiszaki ellenér A Komlédtotfalu feldli hidioe
Tervezé: Allami Mélyépitéstudomanyi Intézet, Dr. Méhes Gyorgy 4,65 m magassagiban atépi-
Kivitelez6: tették és az acélszerkezetet

alépitmeny: Kotro es Vizepitd Vallalat, Néemethy Laszlo

hidféhéz leh ztak.
felszerkezet: Kozati Hidfenntartasi Nemzeti Vallalat, Fodor Zoltan 4 SIS, e

169



A CSENGERI REGI, ELBONTOTT SZAMOS-HID

EGYEDI HIDLEIRASOK — SZAMOS-HIDAK

A mederpillérek két-két 4,20 m atméradji, suly-
lyesztett vasbeton kutalapozissal késziiltek. A két
kitalap kozotti részt betonboltozattal kototek
ossze. A felmend falazat to6mor beton, melynek
kiils6 feliiletét mészkdburkolattal latdk el.

A hid vasszerkezetét a Tokaj-Rakamaz kozot-
ti Tisza-dartéri Hosszi és Kis hid, a budapesti
Erzsébet hid, a balatonhidvégi Zala-hid, a duna-
foldvari Duna-hid, valamint a balsai és vidsiros-
nameényi Tisza-hidaktol Osszegytjiott roncs- és
haszonvasanyagbol, részben j anyaggal potolva,
a Kozat Hidfenntartisi Nemzeti Villalat Tokajban
készitette el. Ugyancsak ez a villalat végezte a
helyszini szerelési munkikat. Az erede-

A csengeri Szamos-bid 1949-ben [MK]

A hidszerkezet magassaga a konzolvégeken
2,32 m, a timaszok felett, az Ovszogvasak kiilsé
€le kozott mérve 6,60 m volt. Egy-egy konzolosan
talnyilé hidszerkezet 12 oszlopmez6bdl dllt, és
mezonként egy-egy kereszttartd €s alsé szélrics
merevitette.

A hidfiknél az acélszerkezet lehorgonyzott volt,
a mederpilléreken mozgosarukra timaszkodott
fel. A pdlyalemez a szélsé nyilisokban két 1-450-
es acéltartora, a kozépso nyilisban zérésvasakra
fekiidt fel. Az egyuttdolgozist 21 cm vastag, hely-
szinen keészitett vasbeton palyalemez biztositotta.
[146]

tileg klasszikus, kéttdmaszi csonkaszeg-
fotartoji, oszlopos rdcsozisi
szerkezeteket az dtkoltoztetés utdni
konzolos elrendezés miatt X racsozasu-
va egészitették ki.

A kozépsd, befuiggesztett csuklos hid-
részt 12,13 m hosszban, a kivitelezd
vallalat altal dtfeszitett drotkotélpalya
segitségével helyezték el. [146]

A kedvezo terepviszonyok €s a slirgos
hatiridé miatt 4j szerelési modot al-
kalmaztak. A két hidfénél gorgésorokra

mens

szerelték a hidrészeket, és csorlék
segitségével az ellenkezd oldalrol ellen-
suly alkalmazasaval haztik be. A pillére-
ken 6-6 m-es kinyulassal, 1 tartokbol
késziilt szerkezettel konzoldllvinyokat
helyeztek el, végeiken gorgokkel, igy nem volt
sziikség a nyilisokban kozbensd jirom épitésére.
A befliggesztett hidrészt a sodronykdotélpalyan
szillitottak a szereléshez, illetve a befliggesziési
helyhez. [228]
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A csengeri Szamos-bid az épitést kovetden [L]

Az 1970-es nagy drviz hatalmas pusztitist ha-
gyott maga utan, e Szamos-hidat sem kimélve.
A hid sulyosan kirosodott, és a kézuti forgalmat
korldtozni kellett.
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A CSENGERI REGI, ELBONTOTT SZAMOS-HID

Az arviz kapcsin az orszig
figyelme az addig elhanyagolt
szatmari térségekre iranyult,
aminek koszonhetéen lendii-
letes fejldés indult el. A ré-
gi, megrongalt toltés helyett
4j nyomvonalon, megerdsitett
giatrendszert épitettek, majd
a szintén Uj vonalvezetésii és
Csengert teljesen elkeriuld G-
aton 1974-7G-ban Gj hidat
epitettek, a kordbbirdl eltéro
helyszinen. Igy a telepiilés at-
mend forgalma gyakorlatilag
megszint. /45, 225] Az 4j hid
atadasival a nehezen élethen
tartott, félallando hidat lezar-
tik és elbontottdk. Ma mar
csak az alapozis latszik ala-
csony vizillis esetén. E hid
helyén ma gyalogrév lizemel.

A régi csengeri Szamos-bid kicsinyitett mdsa napjainkban,
a belyi emlékparkban [i]
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A csengeri 1j Szamos-hid
a 49. sz. féut 50 + 071 km szelvényében

FATESTALKA
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Epités éve: 19741976
Tamaszkozei: 20,95 + 2 x 20,90 + 20,70 +
+ 48,25 + 60,00 + 48,25 + 20,70 +
+3x2090 +2095m
Nyilasai: 18,50 + 3 x 20 m + 46,10 + 58,50 +
46,10 + 4 x 20,00 + 18,50 m
Szélesség: 0,60 + 11,00 + 0,60 = 12,20 m
Szerkezeti hossz: 344,10 m
Acélszerkezet sulya: 248 tonna
Teherbirasa: ,A” osztalyad,
az 1979. évi KH. szerint
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat,
Néveri Imre
Kivitelezd: Hidépitd Vallalat,

Szendrei Gabor, Gyukits Gyérgy

Az 10j, koziati Szamos-hid a 49. szamu fGat kor-
rekcidja folytan az 50 + 071 km szelvényben épult
meg. Az 0j hid az eloregyirtott vasbeton palya-
lemezzel egylttdolgozo, négytamaszu, felsGpa-
lyds, folytatolagos acélszerkezet. A két kozbensd
timasz feletti szakaszokon az eléregydrtott vasbe-
ton palyaszerkezetet utofeszitették. Egyenes vonal-
vezetésiiként épiilt, a Szamos folyot merdlegesen
keresztezi. [146]

Elmondhaté, hogy a meder feletti szerkezet
Magyarorszigon az elso olyan megoldas, melyben
az acél forartokkal eldregyartott pdlyalemez dol-
gozik egyitt. /225] A hidtipust alapos tanulma-
nyok és részletes vizsgilatok alapjan vilasztotta
ki az Uvaterv tervezdcsapata.

A hid hiaromnyildsi mederhidjihoz kozvetlentil
kapcsolodik a négy-, illetve Otnyildsu, eloregyartott
feszitett hidgerendas artéri szerkezet. Olyan tobb-
tamaszu Oszverhid épilt Csengerben, amilyenre
haziankban még nem volt példa, Europaban is csak
néhdny hasonlé késziilt ilyen tipusu szerkezetbhdol.
Az épitési feladat nagy kihivasok elé illitotta nem-
csak a tervezoket, hanem a kivitelezéket is.
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Az drtéri hidfok és pillérek alaptestei 60 cm dt-
meérdji, kor keresztmetszetl Franki colopalapok-
ra timaszkodnak. Osszesen 114 colopalap ké-
szilt. A mederpillérek sikalapuak, amelyek benn-
marado Larssen-szadfalakkal épiltek.

Az artéri hidrészek felszerkezete elGregyir-
tott EHGE-20,60-90 A tipusu tartégerendikbdl
épult. Nyilasonként 24 hidgerendat épitettek be.
2 darab Fiorentini tipusu daru segitségével Ossze-
sen 216 tartot helyeztek el. A tartok egyiittdolgo-
zasat 17 cm vastag monolit vasbeton lemez biz-
tositja.

A 90 ecm magas hidgerendik tetején a 17 cm
tervezett vastagsigl, egyiittdolgoztatd monolit
vasbeton pdlyalemez a hidgerenddik fliggoleges
kardossiga miatt 15-19 cm valtoz6 vastagsaggal
épiilt meg. Igy volt tarthaté a vasbeton pilya-
lemez tervezett felso sikja. A palyalemezzel egytitt
betonoztik a tartovégeket Osszekoto és a pillérek
falazatahoz bekotott vasbeton kereszttartokat.

A mederhiddal kozos pilléeren a felszerkezet
nincs Osszekotve a timasszal. Itt lehetdvé téve a
felszerkezet szamidra a zsugorodasbol és homér-
seklet-viltozishol eredd hosszirdnyt mozgasokat.
A tartovégek befogisa és Osszekotése itt is a pdlya-
lemezzel egytitt bebetonozott vasbeton kereszt-
tartoval tortént, de a kereszitartd fliggetlen a
falazattol.
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A mederhid kért f6tartés, pirhuzamos ovid, he- 2400 mm-es gerincmagassagu 1 tartoparbol dll, a
gesztett, gerinclemezes, négytimaszi acélszerke- hozzi tartozo keresztkotésekkel és szélricsokkal.
zet, eléregyirtott vasbeton pilyatablikkal. A fétar- Az 1 tarték gerincét €s alsé ovét NF-csavarkapcso-
tok tengelytiavolsiga 7000 mm. Az acélszerkezet  latokkal szerelték Ossze.

Csengeri Szamos-hid

Csengeri Szamoshid

X, b i s
el T o G
e i

Az épités képei [HV]

A hid acélszerkezetét a Csepeli Vas
és Fémmiivek Egyedi Gépgyar gyir-
totta le, majd vastiton a helyszinre
szillitotta. A 155,60 m hosszisaga és
248 tonna sulya acélszerkezet gyar-
tasa 1975 kozepén kezdodott és 1976
elsd negyedévében fejezddott be.

Az acélszerkezet szerelése a két-
oldali artéri hidrészek megépitése
utan kezdodou meg. A 11 szerelési
egységbdl ill6 fGrartépart az drtéri hid-
részen, maglyafira helyezve szerelték
Ossze és festették készre. Utina az
acélszerkezetet gorgokre helyeztek,
majd behuztik a végleges helyére és
lestillyesztették terv szerinti magas-
sagba. Az itt alkalmazott rendszerhez
hasonlot korabban az NDK-ban alkal-
maztak, de lényegesen kisebb nyilas-
tartomanyban é€s hosszirinya palya-
lemez feszitése nélkil, kéttamasza
rendszerben. A hosszirdnyu feszitéssel,
behuzissal és dllvinyozassal kapcsola-
tos megoldasok lehetové tették az al-
kalmazhato nyilistartominy jelentos
meértékld novelésér.

Kilonos feladatot jelentett a 248
tonnds acélszerkezet 160 m-es mozga-
tasa, melyhez nyolc teljes napra volt
sziiksége a kivitelezonek. A pillérekre
2,8 méteres maglyikat épitettek, s
ezek tetejére rogzitettek az acélgor-
goket. A behuzishoz a nagy nyildsok-
ban ideiglenes kozbensd jarmokra is
sziikség volt. Az igy elokészitett hid-
szerkezetet 10 tonnds gépi csorldvel
athuztdk a pillérekre, illetve a hidiore,
majd hidraulikus sajtok segitségével
leengedtiék a tervezett helyre.

Az  acélszerkezetre elaregyartott
palyalemezeket készitettek. A palya-
lemez 1,25 m-es szeletekben, elore-
gyartva keszilt, Osszesen 110 darab,

173



A CSENGERI 1] SZAMOS-HID EGYEDI HIDLEIRASOK — SZAMOS-HIDAK

Tervezett szerelési méd

Kivitelezett szerelés

A csengeri Szamos-bid szerelése, bebiizdsa [232]

egyenként 10 tonna silya elem. (Mérete Megvelésitési iitemtery
g Oze . a75. 6.

1,25 m x 12,0 m, vastagsiga kozépen 30 cm, SR megseveidae - 129745 L 12,?2; - ?75 -
a konzolvégeken 15-15 cm.) Minden elemen S = s

> . x . " 2T " eLlvo 8 -
négy feszket képeztek, az acélszerkezettel ranEs. 8l apciks [reme——
egylittdolgoztatd kapcsolatok részére. Lrtéri pillérek [ ]

A pilyatiblik felhorddsa sorin az egyik ide- Larssan vercs — |
iol e . illvedt. & - 1 Meder pillére, ==
iglenes timasz megsiillyedt, €s a visszaemelés Artérl ERCE,tartdk =
soran a nem arra kialakitott (merevitetlen) krtéri felszerkezet = |
helyen vitték be az emelderdt az alsé ovbe. Pélyatébla gydrtés | | e

, 2 a p : 4 . | Acélszerkezet gydrtidse
Az als6 Ov benyomodott, a gerinclemez 70 SRR ek e ==
mm-t kihorpadt. A kiarosodist melegités mel- Acdlszerkezet behelyezés
letti kikalapdldssal, illetve a gerinclemez ki- Pélyatébldk elhelyezése -

sadeival 2 silisaval Eivitorik. d hibi Mederhid feszitdse =
vagasaval és potlisdval javitottik, de a hibat e o
nem sikertlt teljesen kijavitani, a gerincleme- Mederhid bef.munkéi
zen maradt egy 10 mme-es horpadis. Az also Hiddpités kezdete : 1974. jiTius hé 1
('jvben is meg-lnara_dl a benyom()dés egy része, Hidépitéﬂ befe jezése H 1976, december hé 2%
. T Hid prébaterhelése ; 1976, december hé 1
ide also erositolemezeket hegesztettek. iz s ? o 3

A feszitett pdlyatdblik kabeliiregét az acél-
sablonhoz rogzitett 50 mm-es miianyag csével
képezték ki, amelyeket a beton érlelése koz-
ben forgattak és végil kihtiztak. A kozbensd
tamaszok feletti szakaszokon a pilyaelemeket
elhelyezésik utin utdfeszitették. A feszités
sorin kidertilt, hogy a lehorgonyzo6 palyatab-
lik nem voltak kelléen ellenalloak, igy négy
palyatablat ki kellett cserélni. /101, 146, 162,
232] A csengeri Szamos-hid 1998-ban [MK]
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A bemutatott csengeri Szamos-hidnak ikertest-
vére a néhany évvel késibb megépitett tunyog-
matolcsi Szamos-hid, amely lényegében csak az
artéri nyilisok szimdban kilonbozik. A tunyog-
matolcsi hidat kilon fejezetben részletesen is-
mertetjik.

A csengeriuj Szamos-hid atadasat koveto idoszak
jelentés beavatkozisa volt a szerkezet teljes felaji-
tdsa 1994-ben (Magyar Aszfalt — Isobau). Ekkor az
acélszerkezet korréziovédelmét felgjitottik, telje-
sen uj szigetelést €s burkolatot kapott a palya-
lemez, de a szigetelést sajnos a szegélyek ald
mar nem vezettek be. Az eredetileg betervezett

A CSENGERI 1] SZAMOS-HID

egyedi acélfésis dilaticiokat migumi dilaticidkra
cserélték ki.

Az 1994. évi felijitds sordn beépitett mianyag
szigetelés alatti epoxigyanta alapozas tiz €v utin
rohamos meghibdasodast mutatott, hasonloan sza-
mos masik hiddal, ahol azonos szigetelési rend-
szert épitettek be. Hidba a kivilo mindségi szi-
getelés, a vastag epoxigyanta réteg elvalt a palya-
lemeztdl, ami a téli idoszakban évrol évre egyre
nagyobb feliileten okozott és okoz hirtelen t6nk-
remenetelt, egyszerre kiforditva a teljes palyaszer-
kezetet. Ez egy nehéz kizdelem a hidiizemelte-
tonek, hiszen oridsi koltség a végleges megoldas,
4200 m” hidfelilet ismételt felGjitdsa.

A bidpdlya neézete Mdteszalka felil [KZ]

Keresztlkotés, szélrdcsrendszer
és pdlyalemez [KZ]
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A tunyogmatolcsi vasuti Szamos-hid

43.98 e 44,00 2,0

Fohargyars et

et 59T T

niht \ T | | =T

1 il
i 1l

4500

Hit
4510 b

% 14,90 .[' (9,43

Epités éve: 1923-25

Démétoér Sandor miszaki ellenér
Tervez6: Magyar kiralyi Allamépitészeti Hivatal,
Matészalka
Kivitelezd:
alépitmény: Zsigmondy Bela vallalkozd

Tamaszkozei: 45,00 + 45,10 + 45,00 + 14,90 + 19,43 + 14,90 m
Nyilaskozei: 43,98 + 44,00 + 44,05 + 14,00 + 18,00 + 14,00 m
Szélesseég artéri részen: 0,75 + 4,80 + 0,75 =6,30 m
Szélesség meder részen: 0,60 + 5,05 + 0,60 = 6,25 m
Megbizo: Kereskedelem és Kozlekedesiigyi Miniszterium,

felszerkezet: Magyar kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak

A szeszélyesen kanyargo Szamos folyo 1890-ben
.befejezett” szabilyozdsit kovetden a Tunyogot
és Matolcsot kettészeld kanyarulatot 1896-ban Cé-
génydanyad és Szamoskér kozotti atvagassal ujra-
szabilyoztik. Ennek koszonhetden a ket telepi-
lésrészt atszeld folyo (zsilipekkel szabalyozhato)
allo vizi holtagga vilt, mig a Szamos szabilyozott
fomedre arvizvédelmi toliések koze terelve, mes-
terséges csatornaként, dsott mederben, a telepii-
léstol északkeletre keriilt. A két teleptilésrészt
evszazadokon it rev kototte dssze.

Kocsord és Fehérgyarmat kozott a vasuti kapeso-
lat csak 1925-ben épult meg. A két Gsszekapcesolt
vonalszakasz azonban nagyobb multra tekinthet
vissza. A Mitészalka-Szatmiarnémeti vasitvonalat
1908. augusztus 1-jén adtak at a forgalomnak.
A trianoni hatir a vonalat kettévagta, igy a vonal
csak Csengerig tartozik hazinkhoz.

A Fehérgyarmat-Szatmiarnémeti vonalat 1898.
augusztus 25-én adtik 4at, és a trianoni hatar
szintén elvigta a vonalat Zajta utin. Az Gj hatir
tehat Zajta és Fehérgyarmat kozott kialakitott egy
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25 km hossza vasutvonalat, melynek nem volt
kapcsolata az orszagos hdlozattal. Ezen a vasut-
vonal-toredéken a forgalom egészen 1926. janudr
1-ig, a hianyz6 10,6 km-es Kocsord-Fehérgyarmat
szakasz dtaddsdig sziinetelt. A tunyogmatolesi
Szamos-hid épitése volt az 1. vilaghiboru uta-
ni idoszak elsd legnagyobb szabdsa hidépitése,
amelynek munkalatait 1922-ben elkezdi€k, de for-
ras hidnya miatt csak 1925-ben fejezték be. [2]
Gazdasigi megfontolisokbol a vasutat a kordbbi
kozati fahid helyett épitett, vegyes forgalmua hi-
don vezették at.

A Szamos szabilyozisakor a kanyargos meder
helyett hosszabb szakaszon egyenes mederbe
terelték a folyot. Tunyogmatolcs kornyezetében a
29 km hosszu folyoszakaszt 7 km-re roviditették
le. Az 4j meder vonalvezetése t6bb helyen tavolra
kerult a régi medertdl, a mai Holt-Szamostol. Az
1922 és 1925 kozott megépitett Szamos-hid ve-
gyes forgalmu volt. Az emlitett vasitvonalon kiviil
a 4128. j. ut vezetett at a hidon (ma 491. sz. at).
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A TUNYOGMATOLCSI VASUTI SZAMOS-HID
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A hidat a matészalkai Magyar
kirdlyi Allamépitészeti Hivatal
| tervezte, Zsigmondy Béla €s a
| MAVAG Kkivitelezte. A hid koz
uti dataddsa 1925 kardcsonyin,
december 25-én volt, vasuti
ataddsa pedig 1926. janudr 1-
jén.

A 11 vilaghdboruban a vissza-
vonulé német csapatok 1944
Oszén a Tunyogmatolcs feloli
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€s az artéri vasbeton nyilisok
épen maradtak.

A mitészalkai AEH mar 1944-
ben csonak-, majd révjaratot
inditott a kézuti forgalom dtke-
lési lehetoségének biztositdsa
érdekében. A vasuti forgalom
atkelése tovibbra sem volt
megoldhato ideiglenes jelleg-

e &
s S e gel, igy megkezdiék a hid hely-
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il il . l |£| i | | | | ] a budapesti €s az orszagos je-
m; é : i 85 1 lentGségli hidak helyredllitisa
%‘* 4 4 _: #4# | l ‘ 4 4 volt az elsé, igy csak a me-
= : — T T gyei erdkre lehetett szimitani.
p e ® @ ® A MAV csak 15 m hosszi vastar-
: PRERTRN t6kat tudott biztositani, igy

A régi bld rajza a z'onaleprres hossz-szelvényén [MK]

A hirom medernyilds acélricsos szerkezet volt
(7 méter magas szegmens alaka fétartd, felsé ke-
resztkOtéssel, oszlopos ricsozissal) 45 + 45+ 45
méter tamaszkozzel. A mederszerkezetek utpa-
lydja 5,05 méter széles volt, két oldalon 0,6 mé-
ter szeles, kiemelt szegellyel. A kereszttartokra
tamaszkodo zorésvasak folé kiskockakd palyabur-
kolat készilt.

A Fehérgyarmat feléli artéren a medernyild-
sokhoz kapcsolodoan haromnyildsa, négyfotartos
vasbeton hidat készitettek, 14+ 18+ 14 méter
nyilasméretekkel. Az drtéri szerkezet utpdlyija
4,8 méter széles volt, kétoldali 0,75 méter széles
kiemelt szegéllyel. [146]

azok alkalmazdsa esetén a 45 m-
es kozépso nyilisban a hidron-
csokra még két alitimasztast kellett volna épiteni.
A foly6 sodorvonala a kozépsd nyildsban volt, igy
a jeges arviz a jarmokat elnyirta volna. Az épiték
egy rendkiviilli megoldissal dlltak el6, mely sze-
rint a hidroncsra €s a megmaradt riacsos szerkezet
ala allvanyzatot, azokra pedig vasuti vaginyokat
épitettek. Az ép szerkezetet megemeltek, sik fe-
liletd wvasuti kocsikat toltak ala és csorlokkel
athuztik a kozépsd nyilisba, ahol leengediék a
helyreallitott sarukra. A hid t6bbi részét vastartos,
fapallés megoldissal, félillando jelleggel allitot-
tik helyre, majd 1946 mdjusdra dtadtdk a forga-
lomnak. Az elsé nyilisban hdrom, a harmadik
nyilasban két ideiglenes alitimasztis készilt.
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Az egyedulillo miszaki megoldasért az épités
vezetdje €s a hidépités irdnyitoja a Koztarsasig
Elnokének Dicséré Levelét kapta meg kitlintetés-
ként. [7] A hidon 12 tonna tengelyteher- és
10 km/h sebességkorldtozis volt érvényben.

Az ideiglenes fajirmok sok gondot okoztak a
fenntartisban, ezért 1960-ban a két provizérium
helyeut félillando jelleggel a két sz€lsd nyilasban
(egyemeletes) K" szerkezet epiilt.

A 491. sz. utat 1976-ben mdsodrendi f6at
kategoridba soroltdk. A régi, elavult acélszerkezetd,
keskeny keresztmetszetd hid nem tudta kielégite-
ni a forgalmi igényeket, ugyanis a kozati forgal-
mat és a Kocsord-Fehérgyarmat vasttvonalat is
atvezette. A kozos lizem miatt sokszor torlodis
alakult ki. /99]

Az 1976-0s probaterhelés és hidvizsgdlat ramu-
tatott a kozépso, régi szerkezet kicserélésének

EGYEDI HIDLEIRASOK — SZAMOS-HIDAK

halaszthatatlansagira. Uj kozati hid tervezésével
sor kertilhetett a vegyes forgalom megsziinte-
tésére is. Igy 1979-82-ben folydsirinyban lefelé
1,2 km-re 4j kozati hid épult, melyet kiilon feje-
zetben ismertetiink.

A vasuti hidrol tehdt 1982-ben lekertlt a koz-
uti forgalom. A Mitészalka—Zajta vasiatvonalon
tovabbra is a Szamos-hid jelentette teherbirisban
a legszikebb keresztmetszetet, igy szikséges
volt a vasuti hid korszerusitése is. A régi szerke-
zetek helyett a folydsirinyban 12,5 méter tengely-
eltolassal, 1986. november 4-i forgalomaitadassal
négynyilasu, hegesztett acélszerkezet(, Gj vasati
hid épilt. A teljesen Gj miitirgy vasbeton alépit-
ményei colopalapozdsuak.

A régi hidat elbontottik, jelenleg csak a pillérei
talilhat6ak meg.

A lebontott bid pillére |[MK/

A tunyogmatolcsi vegyes forgalmui bid [MK/

178



EGYEDI HIDLEIRASOK — SZAMOS-HIDAK A TUNYOGMATOLCSI VASUTI SZAMOS-HID

v

A régi vasiiti bid bontdsa [MK] Az uij vasuti bid a régi szerkezet mellett [MK/
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184,00m

.

LD UL L

Vonal: Kocsord—Fehérgyarmat 63 +66 hm

Hid nyilasa: 44,00+44,00+44,00+44,00 m

Hid tAmaszkoze: 46,00 +46,00 +46,00+46,00 m
Forgalomba helyezés: 1986. november 4.
Teherbiras: 1976. évi ,U” jelii teher

Hid tervezdje: Uvaterv (Ehal Zsuzsanna)

Hid kivitelezdje:

alépitmény: Nyiregyhazi Kézati Epité Vallalat
felszerkezet: Ganz-MAVAG, Budapest

A 4 x 46 m tamaszkozi felszerkezet [Gtartéi
folytatolagos, négynyilist, szimmetrikus, oszlop
nélkiili racsozasuak, felsé szélrics nélkil. A he-
gesztett acélszerkezet helyszini illesztései NF-csa-
varosak. A hegesztett ortotrop palyalemezre a
felépitményt kozvetleniil leerdsitették. A hidat
pilyatengelyben a parton kialakitott munkateriil-
eten szereltek Ossze. A teljes Osszedllitdis utan
hossziranyu behuzassal helyeziek végleges helye-
re. Az Gj vasuti hidat 1986. november 4-én adtik
at a forgalomnak.
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A TUNYOGMATOLCSI KOZU'TI SZAMOS-HID

A tunyogmatolcsi kozuti Szamos-hid
a 491. sz ut 5+ 010 km szelvényében

1982-ben a csengeri Szamos-hiddal majdnem
azonos hid épilhetett Tunyogmatolcson is a
f6at korrekciéjaban. [7] Az Gj Szamos-hid a régi
kozati-vasati hidtol 1,3 km-re épiilt, a folyot viz-
ligyi szempontbol kedvezd helyen, merdlegesen
keresztezi. A fGut Gj nyomvonala 5050 m hosz-
szi, Tunyogmatolcs beltertiletérél indul, majd

keresztezi a Holt-Szamos medrét, ahol kilén egy
hiromnyilisi vasbeton gerendaszerkezetd hid
épult. [146]

A kiltertleti szakaszokon az ut 12,0 m koro-
naszelességgel €s 7,0 m széles burkolattal, mig
a hidon a szegélyek kozott 11,0 m szélességi
burkolattal épilt. [99]
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Epités éve: 1979-1982
Tamaszkézei: 20.85 + 21,10 + 20,85 + 47,50 + 60,00 + 47,50 +
+2085+2x21.00+2085m
Nyilaskozei: 18,50 + 2 x 20 m + 46,13 + 58,50 + 46,13 +
+ 3 x 20,00 + 1850 m
Szélesség: 0,65 + 11,00 + 0,65 =12,30 m
Szerkezeti hossz: 303,90 m
Teherbirasa: ,A" osztalyu, az 1979. évi KH. szerint
Megbizo: Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium,
Danka Laszld miiszaki ellendr

Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Néveri Imre
Kivitelezé: generalkivitelezd: Kozuti Epité Vallalat

alvallalkozok: Hidépité Vallalat, Ganz—MAVAG

A hidszerkezet bal és jobb par-
ti drtéri szerkezethdl és a koz-
titk lévd, hozzijuk kozvetleniil
csatlakozo mederszerkezetbol all.
A hid Gsszesen tiznyilasu, az ar-
téri részeken EHGT jeli vasbeton
gerendatartos szerkezet, a meder-
nyilasban kétfétartos, négytima-
szu, folytatdlagos acélszerkezet
egylttdolgozo, eloregyirtott vas-
beton pidlyalemezzel.

BAL PARTI ARTER!-HID MEDERHID JOBB PARTI ARTERI - HID
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A bid statikai vdaza [MK]
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Alépitmény:

Az artéri hidak vasbeton pillérei eldre-
gyartott vert vasbeton c6lopokre timasz-
kodnak, melyeket beton sdvalapok fognak
Ossze. Az irdnytartds biztositdsa érdekében
acéllemezzel boritott csucskiképzésii co-
lopoket vertek le, keresztmetszeti mére-
tik: 30 x 30 cm, mig hosszuk egységesen
12,0 m. A pilléerek 0,70-1,10 m vastag
konzolos falak. Az artéri szerkezet végét
hdarom 0,60 x 0,60 m keresztmetszet vas-
beton oszloppal egybeépitett 2,00 m ma-
gas vasbeton gerenda tdmasztja ald. A pro-
baterhelés eredménye alapjin az erede-
tileg tervezett vasbeton colopok kozé
tovibbi, egymaistol 1,20 x 1,20 m-es rasz-
terben kiosztott acéleséd colopoket vertek
le. A betonkitoltési acéleséd colopok felsd
5,0 m-es szakasza vasalt.

A hidfok esetében az oszlopok colop-
osszefogohoz, illetve szerkezeti gerendai-
hoz valé kapcsolata sarokmerev kialaki-
tasi. Az drtéri felszerkezetek a hidf6 szer-
kezeti gerendikhoz vasbeton csuklokkal
kapcsolédnak.

A TUNYOGMATOLCSI KOZU'TI SZAMOS-HID

A mederbid szerelése — ideiglenes jarmok bebiizdsra vdrva
IMK]

e

A mederhid szerelése — autodaru és uszomii [MK]
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A parti pillérek esetében a mindkét irinyban
sudarasodé konzolos, t6mor vasbeton felmend-
falak magassiga 7,50 m. A 2,0-2,0 m konzol-

A mederbid szerelése — toltésen készre szerelt

mederszerkezet [MK]

.. s N S
A mederbid szerelése — ideiglenes mederjdarmok
meég iiresen [MK]

EGYEDI HIDLEIRASOK — SZAMOS-HIDAK

kinytldssal €kes fejgerendaként kiszélesitett felsd
rész magassaga a konzolténél 1,60 m, a konzol-
végen 80 cm.

Az artéri szerkezetek vasbeton csuklokkal kap-
csolodnak az alépitményekhez, a mederszerkezet
fel6li kozos pilléreken a hidgerendik hossziranyu
elmozdulidsa biztositott.

A mederhid pilléreinek alapozisa — beleértve
az artéri hidakkal kozos pilléreket is — acéleso
colopokkel késziilt, melyeket plasztikus betonnal
toltottek ki. A hirom sorban levert acélcolopoket
vasbeton savalap fogja Ossze.

A kozos és mederpilléreken a folyo jégzajli-
sa elleni védelemként a befolydsi oldali élekre
L160.160.16 élvédd szogacélokat épitettek be.
A mederpillérek aramldstani és jégveédelmi szem-
pontbdl a befolyisi, illetve a kifolyisi oldalon egy-
ségesen csucsives kialakitdsuak, a felmend fal alsd
és az orfal, illetve szerkezeti gerenda felsé sikja
kozott valtozo lekerekitd ivsugarakkal.

A mederhid alépitményein ontvénybol és kova-
csolt acél hengerekbdl Gsszedllitott fix és henge-
res mozgosaruk vannak a sarufészkekbe tltetve.

Oldalnézet 1500

Hesszmebszet 1500
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A tunyogmatolcsi Szamos-bid dltaldnos terve [MK]
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A TUNYOGMATOLCSI KOZU'TI SZAMOS-HID

Felszerkezet:

Minden artéri nyilds felszerkezete 15 darab, egy-
mastol 80 em-re levd, 90 cm magas €s 20,80 m
hosszy, eldregyartott, elofeszitett, nagy teherbira-
su EHGT-20,80-90-A tipusu gerendakbol és 20—
26 cm (timaszok felett 23-29 c¢m) kozou viltozo
vastagsagl, monolit vasbeton palyalemezbdl, illet-
ve a tamaszok felett monolit vasbeton kereszt-
tartokbol dll. Az egyes szerkezetek kozott acélbél
késziilt, fésiis dilaticiok épiliek.

A mederhid felszerkezete eldregyartott vasbe-
ton pdlyalemezzel egylittdolgozo, kédotartos,
négytamaszu, folytatélagos acélszerkezet. Az acél-
szerkezet két, egymastol 7,0 m tengelytivolsiagra
1év, hegesztett 1 szelvényi, gerinclemezes f6tar-
tobal dll. A fGrartok keresztmerevitését 5,0 m-en-
kénti keretdllisban beépitett X riacsozatu kereszt-
kitések és a tdmaszok felett emelés céljdara kiala-
kitott kereszttartok, a vizszintes merevitést alul
X rdcsozatu szdlrics, felll a vasbeton pilyalemez
biztositja. A pilyalemez Osszesen 108, egyenként
12,00 x 1,25 m méretd, elGregyirtott lemezbdl 4ll.
A mederhid acél fétartéi a vasbeton palyalemez-
tablikkal elcsiszismentesen vannak Osszekap-
csolva. Az egylttdolgoztatds az acél fGrartd felsd
ovlemezeére hegesztett acél lehorgonyzodobo-
zokkal (fogak) torténik. A két mederpillér folot

A beépitett jelentdsebb épitSanyagok
Utkorrekeié
foldmii: 190 600 m?
beton: 9800 m?
aszfalt: 41700 m*
Hidak
terméské: 6000 m*
betonlap burkolat: 1430 m?
vasbeton cdlop: 2230 m
acéless colop: 4560 m
. acél szadfal: 1520 m?

e beton: 4570 m®
betonacél: 3801t
elGregyartott hidgerenda: 3590 m
acélszerkezet: 280t
szegély és korlat: 760 m
hengereltaszfalt-burkolat: 2200 m?
Gntottaszfalt-burkolat: 1980 m?
(Osszes hidfeliilet: 4540 m*

A tunyogmatolcsi Szamos-bid 1982-ben [MK]|

Az épités sordn beépitett legjelentésebb
anyagok és azok mennyiségei [99]

26,45 m hosszi szakaszon a pdlyalemezt utofe-
szitették. Az utpdlya burkolata az eredeti tervek
szerint az artéri hidakon 1 cm bitumenes csupasz
lemez szigetelés, 4 cm véddbeton, 4 cm kotoréteg
€s 4 cm vastag aszfaltbeton. A mederhidon 1 cm
szigetelés, 4 ¢m véddbeton és 5 cm vastagsagu
ontottaszfalt készilt. A 65 ¢cm széles hidszegély
99 cm elemhosszusigl, eldregyirtott vasbeton
H szegély. A pilya viztelenitésére a mederhidon
nyilisonként négy, az artéri hidszerkezeteken Osz-
szesen négy, raccsal ellatott acél viznyeld szolgal.
A hid mindkét oldalin csétaggal magasitott acél
vezetokorlitot helyeztek el. /99, 146, 162]

Erdekesség, hogy az épités alatt, beemeléskor
szallitis kozbeni emeldkampoé-torés miatt két
eléregyartott vasbeton pilyatiblit leejtettek. Az
Osszetort tablaegységeket az egyik mederpillér
feletti szakaszon helyszini monolit vasbeton sza-
kaszokkal potoltak.

A statikus probaterhelés a mederhid Tunyog-
matolcs fel6li két nyilisiban, nyilisonként 6-6
teherdllisban hat, dtlagosan 200 kN Osszsulya
tehergépkocsival tortént. Teljes terhelés mellett
a mert rugalmas lehajlas maximalis értéke keve-
sebb, mint 2%-kal haladta meg a szamitott érté-
ket, mig a marado alakvaltozisok sehol sem ha-
ladtak meg a meért teljes lehajlis 20%-at.
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EGYEDI HIDLEIRASOK

KRASZNA-HIDAK

Kraszna-hidak

Sziamos korai, igy az 1775-bdl fellelheté fel-
jegyzések szerint is a Krasznianak az igazi medrét
alig lehetett megtaldlni, a foly6é tobb mérfoldnyi
hosszban és szélességben tovd, illetve mocsirra
viltozott. Ez volt az idegen szamira dthatolhatat-
lan és végtelen Ecsedi-lip.

A Kraszndn, szabdlyozdsa elétt, sok malomgatat
is épitettek, amelyek nagymértékben eldsegitették
az araddsokat. A folydsiban akaddlyozott Kraszna
medre évrol évre egyre jobban eliszaposodott.
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21400

A Kraszna-csatorndt az Ecsedi-lip lecsapolasiara
1895-1898 kozou astik meg. Ekkor tipustervek
alapjin hidakat épitettek. A lecsapold tarsasig
osszesen 18 ricsos acélhidat épitett, jellemzden
kétféle méretben, 24 és 48 méter szabad nyilas-
sal, alsopalyds, csonkaszegmens alaka fGrartokkal.
Az 1898-ban épitett hidak alapadatait és a mai
allapotra vonatkozé utaldsokat tdiblizatba foglal-
tuk, feltlintetve a hazai szakaszon késGbb épitett
hidakat is.

75

1 Szatmar-Nagykarolyi at
2 Nagykiroly-Domahidai dt 56+00 48
3 Kaplony-lipi at 112+40 24 Rominia
4 Kilmand-ldpi at 143460 24
5 Borvely-Kalmandi at 175+90 48
6  Agerdéispi Gt 220409 24 ?ﬁi‘;ﬁﬁ;ﬁ? Ticcio Act st
7 Mérk felsé lipi at 251+60 24 1984-ben hdromnyilasi vasbeton hid épiilt (MK)
8  Mérk alsé Ipi it 276440 24 ?ﬁf}‘;ﬂf‘;ﬁg LA
Tiborszdlldsi vasdti Kraszna-hid 1905-t61 (MAV)
9 Ecsed-Fibidnhazi at 354+58 48 1960-ban hiromnyilisa vasbeton hid épiilt (MK)

10 Nyircsaholy-lipi 1t 418+00 24 1994-ben ESB hadihid ¢pilt (6nkorminyzati)
Kocsordi vasuti Kraszna-hid 1908-t61 (MAV)

11 Kocsord-Matészalkai at 449460 48  1954-ben vondrudas vasbeton ivhid (MK)
2014-ben hdromnyildsu ESB kerékpiros hid
¢épult (Gnkomranyzati)

12 Mitészalka lapi tt 485400 24 1964-ban vasbeton hid épiilt (dnkormdinyzati)

13 Opilyi-Szamosszegi Gt 523+00 48  1962-ban vasbeton hid épiilt (6nkorményzati)

14 Nagydobos-lipi ut 561+00 24 1994-ben ESB hadihid épiilt (bnkorminyzati)

15 Nagydobos-Szamosszegi ut 582400 48 1966-ban hiromnyildsa vasbeton hid épult (MK)

16 Olesva-Nagydobosi tit 616+00 48  1967-ben hiromnyilisd vasbeton hid épiilt (MK)

17 Vitka-Jandi Gt 634+60 24 ﬁi‘;‘;ﬁ;’zﬁ:&“ eios secihid
1972-ben négynyildsi j vasbetonhid €piilt (MK)

18 ;isr:;;;giﬂmi?y— 667400 2% (lgjgxé:fzgggﬂésﬁ Oszvérhid épilt
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KRASZNA-HIDAK EGYEDI HIDLEIRASOK

A Kraszna csatorndzasakor nem épitettek vasuti
hidakat, ugyanis a tiborszillisi vasati hidon at-
vezetett vonal csak 1905-ben, a kocsordi vasuti
hidon atvezetett vonal pedig 1908-ban épiilt meg
— természetesen egy-egy Kraszna-hiddal egytitt.

A 1L vilighdboriban az akkor dall6 15 hazai
Kraszna-hidakat felrobbantottik. Koszonhetden
a kisebb sériiléseknek, eredeti formdban helyre-
allitva ma is dll harom 24 m nyilasu szerkezet

(Agerdémajor, Mérk, Vitka).

A Kraszna-hidak szima az elmult fél évszazad-
ban kiegészilt a vasirosnaményi 4j kozati hiddal
1972-ben és a kocsordi kerékparoshiddal 2014-

ben. igy ma 17 Kraszna-hid tizemel.

6. Vallaji onkormanyzati Agerdémajori uton e pil dl 1898 24,00
7. Tiborszdlldsi kozti (49138) 1+796 EHGT és KCS tartds 1984 26,80
8.  Tiborszillisi dnkorminyzati Tiborszallis mellett :ﬁﬁgfﬁ‘:‘ p?:l;‘??’:lm“‘s 1898 24,00
Tiborszdliisi  vastti m(};&? L pq  ricsos acélhid 1958 50,34

9. Nagyecsedi kit (4922) 9+061 vﬁﬁg’f‘*"s PROBOHE | e 26.20
10, Nyiresaholyi  onkormdnyzati | qcre™ U VBN gy hadiid 1994 24,00
Kocsordi vasiti ~ vasari mﬁu“:_ 458477 ricsos acélhid 1947 49.00

11.  Kocsordi koziti  kéziti (49) 214777 monolit vasbeton iv 1954 49,00
m“ﬁ oo (.';‘:ﬁ"rp“":féﬁsmﬁ Koaiti hid kifolyidsi  pop hadinid 2014 15.60

2 ookt g Ol e vben lome 1963 1 2600
13.  Opalyi onkormanyzati fg::t:‘evl;s l;blfglllytt:f monolit vasbeton lemez 1963 26,20
14.  Nagydobosi énkormdnyzati Nagydobos mellett  ESB hadihid 1994 24,00
15. Szamosszegi  koziti (4118) 14932 e diceses 1966 24,00
16.  Olesvai koziti (4119) 14972 mﬁm’ to 1967 24,00
17. zi"'ifim““mé“}" dnkormdnyzati  Vitka mellett ﬁgﬁfﬁ‘pﬁ‘:ﬁlm‘ﬁ 1898 24,00
m‘“‘“’&“”‘ koziti (41) 524380 m’“f&“ monolit 5.9 25.20

18. mménﬁ onkormanyzati ﬁf d"ﬁ:ﬁi‘[’: kvt a:inul;olnmt&tft ?:szil:on 1949 39,00
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Kraszna-hidak folyasiranyban

szegeceselt ricsos tarto

palyalemezzel

A tiborszdlldsi Kraszna-bid befolydsi oldala
[KZ]



EGYEDI HIDLEIRASOK KRASZNA-HIDAK

A vdasarosnamenyi Kraszna-bhid drvizkor [HB/
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EREDETI FORMABAN ALLO KRASZNA-HIDAK

EGYEDI HIDLEIRASOK — KRASZNA-HIDAK

Eredeti formaban allé Kraszna-hidak
(Vallaj, Tiborszallas, Vitka)

Amint a Kraszna-hidak bevezet6jében targyal-
tuk, 1898-ban 18 helyen épitettek tipustervek alap-
jin csonkaszegmens f6tart6ju riacsos acélhidakat.
Ezek kozil eredeti formdjiban ma is dll hdrom
szerkezet. Mindhirom 6nkormanyzati kezelésben
van, €s a szabad nyilisuk egységesen 24 m.

Folydsirinyban haladva az elsé ilyen hidat
par szdz méterre az orszdghatir utin talialjuk.
A Villajrél Agerdémajorra vezetd aszfaltos uton
allo hid helyreallitaisakor a régi szogecselt rac-
sos szerkezetre hét melegen hengerelt 1 tartéval
egyuttdolgozo vasbeton pilyalemezt épitetiek.
A kocsipalya sz€lessége 4,5 m.

L/

-, S

s

= -
7

Onkormdnyzati kezelésii Kraszna-hid
Tiborszadllds batdardaban [HB]
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Onkormdnyzati kezelésti villaji Kraszna-hid
[EHR]

A kovetkezd hasonlo szerkezet Tiborszallas ha-
tirdban 4ll. A vasiatillomdsnil 1évo aszfaltozott it
kozvetlen kapcesolatot ad a kozségnek Fabianhdza
irinydba. Szerkezeti kialakitdsa és méretei meg-
egyeznek a villaji hiddal.

A harmadik, eredeti formdjiban ma is 4all6,
csonkaszegmens [6tart6ja, racsos acélhid a Visa-
rosnaményhoz csatolt Vitka hatiriban ill. Ennek
helyredllitdsit a masik kettével azonosan végez-
ték el, de ehhez a hidhoz csak foldat vezet, igy
forgalma is jellemzden mezdgazdasigi célokat
szolgal.

Onkormdnyzati kezelésti Kraszna-hid
Vitka batdrdban [HB/



EGYEDI HIDLEIRASOK — KRASZNA-HIDAK

A TIBORSZALLASI KOZUTI KRASZNA-HID

A tiborszallasi kozuti Kraszna-hid
a 49138. j. ut 1+ 796 km szelvényében

044 2683

1044 |

. .

1222)

Epités éve: 1983-84
Tamaszkozei
merdlegesen: 10,03 + 25,35 + 10,03 m
ferdén: 10,44 + 26,83 + 10,44 m
Nyilasai
merélegesen: 7,40 + 25,71 + 7,40 m
ferdén: 7,68 + 26,75 + 7,68 m
Szélesseg: 0,58 + 7,00 + 0,58 = 8,16 m
Szerkezeti hossz: 49,84 m
Teherbirasa: ,.B" osztaly
Megbizo: Nyiregyhazi Kézuti lgazgatosag,
Szamos Istvan miiszaki ellentr
Tervezé: Ut- Vasattervezd Vallalat,
Dr. Gardonyi Zoltan
Kivitelezé: Kozuti Epité Vallalat, Palicz Gyorgy

A hid épitése azért volt indokolt, mert az el6-
z0 lejezetben ismertetett eredeti szerkezetekkel
azonos, 24,00 m nyilasq, alsopdlyas riacsos acél-
szerkezetl régi hid dllapota, teherbirisa és széles-
sége az aktudlis forgalmi kovetelményeknek mar

nem felelt meg. A régi hid nyilismérete a na-
gyobb arvizek levezetésére nem volt elegendo,
ilyenkor a viz az Ut korondjin dtbukott. A hidat a
hidfkkel egytitt az Gj hid megépitését kovetGen
elbontottik.

Az 0j hid Gj nyomvonalon, a régi hidtol a viz-
folyas irinydba 42,00 m-re épult meg. aA Kraszna
tengelyével bezirt keresztezési szoge 74°. A hid
alapozasahoz hidfonként kilenc, pillérenként 18,
osszesen 54 darab NC 120 jeli, 12,00 m hosszua,
vert vasbeton colopot hasznaltak fel.

A felszerkezet a két szélsd nyildsban 2x 16
darab KCS 10,75 - 3,5, illetve a kozépsé nyilds-
ban 10 darab EHGT 26,80-90-A jeli eloregyartott
tartd egymds mellé helyezésével késziilt.

A KCS tartokat cementhabarcsrétegre helyez-
tek, keresztirinya acélbetétek €s a helyszinen
készitett vasbeton lemez dolgoztatjadk egyiitt.

A tiborszdllasi Kraszna-bid f6 nézetei [KZ]
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A tiborszdlldsi Kraszna-bid kiegyenlitt lemezének terve 1982-bil [MK|

Az EHGT tartokat 20 mm magas, 200 mm széles
muiszaki gumilemezre fektették. Az EHGT tartokat
szintén helyszini beton dolgoztatja egyutt. A koz-
bensé alitimasztisok felett a vasbeton lemez-
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A tiborszdllasi Kraszna-hid 2014 tavaszdn [HB/

be negativ nyomatékra potvasakat helyeztek el,
hogy a szigetelés és a védobeton ne repedjen el
A hidon az dtadis ota jelentds feldjitist nem
végeztek.




EGYEDI HIDLEIRASOK — KRASZNA-HIDAK

A TIBORSZALLASI VASTITI KRASZNA-HID

Vonal: Agerdémajor—Zahony 179+24 hm

A hid nyilasa: 50,34 m

A hid tamaszkoze: 51,40 m

Forgalomba helyezeés: 1958. okiober 23.

Teherbiras: 1951. évi ,C" (5 x 18 tonna)

A hid tervezéje: MAV Vasuttervezé Uzemi
Vallalat (Korényi Gyula)

A hid kivitelezéje: MAV Hidépitési Fénokség

(Kotsis Pal)

A Nagykiroly-Mitészalka—Csap HEV épitésekor
a Kraszna folyot 55,36 méter timaszkozi, 54,18
meter szabad nyilasu acélszerkezettel hidaltik at
(keresztezési szog 117° 38°, a merdleges nyilds
48,00 méter). Az datvezetett pilya egyenes €s viz-
szintes volt. A hidf6ék parhuzamos szarnyfalakkal
késziiltek. Az alsépilyds acélszerkezet fotartoi fél
parabolikus fels6 owvii, egyszeres oszlopos rend-
szerti racsos tartok voltak. A kereszt- és hossz-
tartos pilyaszerkezetre hagyominyos hidfis fel-
épitményt fektettek. A [Grartékat alsé és [6lso
szelricesal merevitették. A csuklos €és hengeres
saruk ontotivasbol késziltek. A hidszerkezetet a
Schlick-féle Vasontode és Gépgyar Rt. gydrtotta
€s szerelte, az alépitményeket a Gregersen G. és
fiai Epit6 Villalat készitette. A korrozidvédelmet
olom-minium alapmaz és kétszeres sziirke szinolaj
maz alkotta. A probaterhelést 1905. szeptember
23-an tartottak, és 27-én a vonalat megnyitottak.

A hidat 1944-ben a falazatokkal egytitt fel-
robbantottik. A vasiti forgalom helyreillitisira
1946-ban colopjarmokra helyezett sinprovizori-
um épiilt a partoknil, mig a meder dthidalasira
LC” jeld provizorium szolgalt az elpusztult hid
szelvényezés szerinti bal oldalan.

A végleges ujjaepitéshez az 1908-ban épiilt bajai
Duna-hid VIL nyildsdat haszndltik fel. A silyosan

rongilodott szerkezetet a V1. nyilds anyagaval és
teljesen Uj anyaggal ujitottdk fel. A hid vonalkor-
rekcioban, Gj nyomvonalon épilt. Az eredeti-
leg fels6pdlyds hid fGtartoibol alsopalyds hidat
készitettek. Az alépitményt 1956 szeptemberében
kezdték el épiteni. Az acélszerkezet szerelését
1958. julius és oktober kozou végezték. A hidfdk
sikalapozasiak, meroleges szarnyfalakkal. A hid
timaszkoze 51,40 m, a szabad nyilds 50,34 mé-
ter. A hidszerkezet [Gtartéi parhuzamos o,
oszlopos racsozisuak. A kereszt- €s hossztartos
pilyatarton hidfis felépitmény van GEO rendsze-
rii leerdsitéssel, 48 kg/fm sulyd, hevederes illeszté-
st sinekkel. A préobaterhelést 1958. oktdber 23-
an végeztek két 376. sorozatd gézmozdonnyal.
A hidon hidfa- és felépitménycserén, tovibba kor-
roziovédelmen kiviil dtalakitist nem végeztek.

A bid napjainkban [MAV/
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A nagyecsedi Kraszna-hid
a 4922. j. at 9+ 061 km szelvényében

Epités éve: 1959-60
Tamaszkozei: 13,00 + 27,20 + 13,00 m
Nyilasai; 12,20 + 26,20 + 12,20 m
Szélesség: 1.25+ 7,00 + 1,25 =950 m
Szerkezeti hossz: 54,50 m
Teherbirasa: 1956.évi KH szerint ,B” jelti
Megbizé: KPM, Hid osztaly,
Németh Istvan miiszaki ellenor
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat,
Huszar Gyula
Kivitelezd: Hidépitd Vallalat, Butora Karoly

A jelenlegi hid elddje egy 48 m nyildsu, alsopa-
lyas, csonkaszegmens alaka, ricsos vasszerkezet(
hid volt. A szovjet hadsereg eldl visszavonulo
német kilonitmények 1944-ben a hidat felrob-
bantottdk. Aldozarul esett a felszerkezet, mig a
két hidf6 kozil az egyik teljesen épen maradt.

A hdboru befejezését kovetden a forgalmi igé-
nyek sziikségessé tett€k egy hidprovizorium meg-
épitését, amely az elpusztitott régi hid tengely-
vonaliban épiilt meg, a régi hidfék felhaszna-
lisival. A régi hidf6khoz alépitményként még
toviabbi hat fajirmot épitettek, amelyek kozul
kettd mederjairom €s négy artéri parti jarom volt.
A felszerkezet 6Ot fOtartoval épilt meg, amelyek
a harom medernyilisban a régi vasszerkezet ke-
reszttart6ibol, mig a két parti nyilisban 25/30 cm
keresztmetszetld, keményfa gerendikbol késziil-
tek. A provizoriumon a kocsipilya bal oldalan kes-
keny nyomtavu iparviaginy haladt at, amely 1952
juniusiban mdar haszndilaton kivil volt. Iddével a
provizorium faanyagu jarmai a valtozo vizmagassa-
gu helyeken erésen romldsnak indultak, a felszer-
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kezet is tovibb kopott, ezért sziikséges volt al-
lando jellegh hid épitésére. Az uj szerkezetet fo-
lydsiranyban felfelé, a régi hidtengelytél 10,40 m-
re épitették meg. Az épitkezés ideje alatt a for-
galmat tovibbra is a provizoriumon bonyolitottik
le. [146]

Az Gj hid hdromnyildsa, folytatélagos tobbti-
maszu, valtozo magassigu, felsépilyas, vasbeton
lemezhid, melynek f[elszerkezete parabola alak-
ban kiékelt, a timaszok felett takarékiireges.

A nagyecsedi Kraszna-hid régebben [MK]
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A hidfdk egysoros, a pillérek négysoros colop-
alapozissal késziltek. A hidféknél nyole, a pil-
léreknél 4 x 9 darab, 30/30 cm keresztmetszetii,
vert vasbeton colopot haszndltak fel.

A felszerkezetet mindhdrom nyildsban teljes ala-
allvanyozassal, zsaluzdssal egytitt 1959. év végére
elkésziilt. A felszerkezet hidkodzépen ideiglenes
csuklo felhaszndldsaval épilt. A felszerkezet ma-
gassiaga hidvégeken és a medernyilis kozepén
0,50 m, a tdmaszok felett 1,30 m. A probaterhe-
lést kovetéen a régi hid helyén levé provizoriu-
mot elbontottik.

A teljes hidfeldjitis 1998-ban val6ésult meg,
elvégezték a hidalak-korrekciot és a szukséges
megerositéseket timaszemeléssel €s sarucserével.
Azota a hidon nagyobb volument beavatkozis

1962-ben az Uvaterv magassigi ellen6rzé mé-  nem tortént. [146, tervidr]
rése alapjin megallapitottik, hogy
a hidkozepek 30-34 mm-t lehajlot-
tak. Egy évvel az dtadas utan, a hid-
kozép lassa alakviltozds okozta le-
hajlasa miatt a kozépsd nyilds mar
vizszintesse€ vilt. Az Gjabb, 1973-
ban elvégzett mérés szerint a sz€lsd
nyilas 5 mm-t emelkedett, mig a
kozépso nyilis 6 mm-t stillyedt.

A Koziitkezelds tavaszi bidmosdsa [MK]

1985-ben ismételt probaterhelést
veégeztek és ellendrzo statikai szami-
tast keszitettek, mely soran megal-
lapitottdk, hogy a hidpillérek feletti
keresztmetszet megfelel az eredeti-
leg tervezett teherre. Kidertlt tovib-
bda, hogy a hid a kozépso nyilas
hidkozépi szakaszin nem felel meg
sem az 1956. évi KH szerinti ,B”
jelii teherre, sem az 1967. évi ,B”
teherre, csak az 1967. évi ,C” jeld SR e i, X
teherre. A nagyecsedi Kraszna-bid napjainkban [KZ]
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ESB hadhidbol épilt Kraszna-hidak
(Nyircsaholy, Nagydobos)

A két Németorszag ujraegyesitését ko-
vetben az egykori NDK hadihidkészletét
Magyarorszignak ajindékoztik. Igy kertilt
masok mellett nagy mennyiségli ESB-16
rendszer( vasuti-kozati nehézprovizorium
hazinkba. A 16 m timaszkozre tervezett
ideiglenes hid kétf6tartés, [Grartonként
hegesztett ziart szekrénytartos. Masfél

nyiliskészlet és egyméternyi betoldott Gj
anyag beépitésével Ungviri Albert tervei
szerint 24 m szabad nyildsu kézati hidakat
épitettek a Kraszna felett két helyen is. Igy
sikertilt helyredllitani a II. vilighiboraban
elpusztult nyircsaholyi €s nagydobosi lipi
uti hidakat 1994-ben. Mindkét helyen o6t-
ven évig csak csekély teherbirdsa fahidak
szolgaltak a kozlekedést.

Nyircsaholynil komolyabb fahid allt, de annak
teherbirdsa is csak 5 tonna volt. Nagydobosnal
a régi hid kifolydsi oldalin, mintegy 20 m-re,
parhuzamosan alacsonyvizi kis fahid épilt, ame-
lyet azonban az drvizek rendre elsodortak. Ennek
colopjei idovel elkorhadtak, €s az 1990-es évek-
ben mir csak gyalogos, és kerékparos-forgalmat
szolgalt a hid.

i i

Nyircsabolyban ESB-16-bol készitett i Kraszna-bid [HB]

suly, igen Osszetett szerkezet, sok kapcsolat eic).
Megjegyzést érdemel, hogy a hadianyagkészlet-
tel gazdilkodé KHVT Kht. a nagydobosi fGtart6-
toldas alapgondolata alapjin keszitette el sajat
tolddsi mintatervét, amely madsfél ESB-16 készlet
helyett két teljes ESB-16 készletbdl oldja meg a
fotartok toldasat.

Az ESB-16 hidelemek atalakitisat, tolda-
sal a Voest Alpin-Stahlbau 1. C. E. Kit.
nyiregyhazi acéliizeme keszitette. Az épit-
kezés helyszini munkarészeit a Strabag Rt.
matészalkai kirendeltsége végezte Danka
Laszl6 épitésvezetd iranyitdsa alatt. A ma-
szaki ellen6r Papp Andras volt. A hidakat
1994-ben dtadtik a forgalomnak.

Tudomadsunk szerint hazinkban elsé al-
kalommal Nagydoboson (és vele egyszerre
Nyircsaholyban) késziilt 25 m timaszkozi
hidszerkezet a 16 m timaszkozre gyartott
ESB-16 elemek felhasznilasdval. A tervezdi
megoldis mindenképpen oOtletesnek és
jonak nevezhetd, azonban kétségkivil
nem ellensulyozza a hadihid jellegbol ado-
do kedvezdtlen tulajdonsagokat (nagy on-
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Nagydobosi ESB-elemekbdl gydrtott Kraszna-bid 2005-ben

e "3 o

[HBJ



EGYEDI HIDLEIRASOK — KRASZNA-HIDAK

A KOCSORDI VASUTT KRASZNA-HID

Vonal: Mateszalka—Csenger 458+77 hm

A hid nyilasa: 49,00 m

A hid tamaszkoze: 50,00 m

Forgalomba helyezés: 1947. augusztus 30.

Teherbiras: ,C” jell idealis terheles

A hid tervezéje: MAV D. IIl. osztalya

(Farkas Ferenc)

A hid kivitelezéje: alépitmény:; MAV,

felszerkezet: MAVAG

A vasttvonal épitésekor, 1908-ban a Kraszna
folott 2x4x 12 tonna terhelésre 4890 méter
tamaszkozi, 48,00 méter szabad nyilasd, cson-
kaszegmens alaka hidat épitettek. Az acélszerke-
zet alsopilyas racsos kialakitisi volt, a hidfas
felépitményt a hossztartokra fektették. Az acél-
szerkezetet a Nicholson-gyidr szillitotta, é€s a hely-
szinen szerelte. A keresztezés 62 fok 207 ferde-
ségu volt, igy épitetiek a hidfdket is. A proba-
terhelést két V. a) sorozatid gozmozdonnyal és
két megrakott teherkocsival végeztek 1908. julius
17-én. A helyiérdekii vonalat augusztus 1-jén ad-
tik at a forgalomnak.

Az 1937-es hidvizsgilat kedvezotlen eredme-
nyei miatt (egyes oszlopok meggorbiliek) se-
bességkorliatozist vezettek be. A helyiérdeki vo-
nal elsérangusitasdval kapcsolatosan elkészitették
a felszerkezetcsere terveit, €s még 1944-ben az
acélszerkezetet is legyartottik. A hidat 1944-ben
felrobbantottik, a forgalom részére a hidtengely
mellett provizoriumot épitetiek. A kétszeresen is
iddszeriive vilt végleges ujjiépités 1945 Gszén
kezdodott meg.

A felrobbantott hid mellett provizorium épiilt.
Ezen bonyolodott le a forgalom 1945. szeptem-
ber 6-161 1947. augusztus 30-ig.

A régi alaptestekre j felmend falakat épitettek
parhuzamos szirnyfalakkal és fugazott terméska
burkolatd kappal. A felszerkezet parhuzamos
owvii, szimmetrikus oszlopos ricsozasu, nyilt also-
palyas kialakitasi. A hossztartokra hagyomanyos
hidfis felépitmény keriilt 48 kg/fm sulyd, heve-
deres illesztésii sinekkel. Az épités ota jelentos
atalakitast nem végeztek.

5%
A kocsordi vastiti Kraszna-bid napjainkban [MAV]
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A kocsordi kozati Kraszna-hid
a 49. sz. féut 21 + 777 km szelvényében

A régi hid (1898-1944)

i 48,00

M
Li &
¥

Epités éve: 1897-1898

Tamaszkoze: 48,60 m

Nyilasa: 48,00 m

Szélesség: 0,75 + 4,50 + 0,75 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 49,00 m

Teherbirasa: |. rendii

Megbizé: Ecsedi-lap lecsapold és Szamos bal part armentesité- és
belvizszabalyozo tarsulat, Matészalka

Tervezd: alepitmeny: Kemény, Veré és Tarsa Betonépitési Vallalat
vasszerkezet: Nicholson Vaséntéde eés Gépgyar Rt.

Kivitelezd: alépitméeny: Kemeny, Verd és Tarsa Betonépitési Vallalat

vasszerkezet: Nicholson Vasontéde és Gépgyar Rt.

Az acel anyagit a Rimamuranyi
€s Salgotarjani Vasmu Rt. ozdi és
salgotarjani gyara gyartotta le
hengerelt folytvasbol. Az acél
fotartok  ivmagassiga nyilasko-
zépen 7,00 méter, a hidvégeken
2,50 méter volt. A hid merevsé-
gét alul a kereszttartok €s also
szélracs, felil a mez6kozépen
Ot racsos kereszttarto és szélrics
biztositotta.

Az Autpilyan zorésvasak folott

A csatorna epitésekor a tipustervek szerinti hid-
szerkezet épilt itt is 48 m-es szabad nyilassal.
Mindkér hidf6 szadfal védelme mellett, sikalapo-
zassal készilt.

A felszerkezet két 14 mezobdl allo racsos, szo-
gecselt acél fotartdja csonkaszegmenes alaku volt.

kavics és makadam utburkolat, a gyalogjirdian
fagerenda szegéllyel fapallé burkolat készilt.

1944 Oszén a visszavonulé német alakulatok
a hidat felrobbantottik, melynek felszerkezete
teljesen elpusztult, mig a hidfok csak kis mérték-
ben rongilodtak meg.

Ideiglenes hid (1950-1954)

Ideiglenes hidépités éve: 1950

Szerkezeti hossz: 51,40 m
Tervezo: Nemeth Karoly
Kivitelezé: Allami Hidfenntarto Vallalat, Voros Gyula

Tamaszkozei: 1.10 + 2,30 + 9,00 + 30,00 + + 9,00 m

1950-ben az Allami Hidfenn-
tartasi Telep ideiglenesen egy
hattimasza, oOtnyildsd, colopo-
kén nyugvo hidat épitett 1,10 +
+ 2,30 + 9,00 + 30,00 + 9,00 mé-
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ter tamaszkozokkel, melynek ko-
z€pso nyildsa Herbert-rendszer,
riacsos vasszerkezet volt. [146]
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A KDCSORDI KOZUTI KRASZNA-HID
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Az ideiglenes bid kiviteli terve [MK/

Az 1j hid (1954-t61)
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Epités éve: 1954
Tamaszkoze: 50,16 m
Nyilasa: 49,00 m
Szélesség: 1,35+ 7,00 + 1,35=10,70 m
Szerkezeti hossz: 51,20 m
Teherbirasa: I/A osztalyo
az 1950. évi ideiglenes KH. szerint

Tervezd: Mélyépitési Tervezd Vallalat,

Darvas Endre
Kivitelezé: EM. 6. sz. Mélyépité Vallalat

1953-1954-ben a hidat utkorrekcié miatt 4Gj
nyomvonalon, az it jelenlegi szimozisa szerinti
21+ 777 km szelvényben ujjiépitették. Az 0j hid
tengelye a régitol északra, 23 m-res tavolsagban

keresztezi a Kraszndt, a mellette lévo vasuti hid-
hoz hasonléan 49,0 m-es szabad nyildssal. [146]

A hid a régi 475. sz. [6iton éptlt, mely ma a
49. szamot viseli.

A hid sikalapokon nyugszik, a felmend falak
beton sulytamfalak.

A felszerkezet kéttimaszi, alsGpilyds, vonova-
sas vasbeton ivhid, acéloszlopokra felfiiggesztett,
hirom fGtartdés vasbeton pidlyaszerkezettel, felso
vasbeton keresztkotésekkel. Az iv tengelye 8,4 m
hurmagassigui masodfoku parabola, a két iv oldal-
irinyt megtimasztasat négy keresztkotés biztosit-
ja. A keresztkotés alatti eredeti palyaszinttol mért
szabad magassag 5,0 m volt.
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Vonovas kiviteli terve [MK]

Az épités ideje alatt hiromcsuklés szerkezet-
ként mikodott, a kozépso ideiglenes csuklot csak
a hid elkésziilte és az dllvinyzatrol valo leenge-
dése utan betonoztik be.

A vonorad szelvénye: 2x430-25, ami az
Erzsébet hid régi lincszemeibdl, négy dtlapolt
illesztéssel készilt. A két vége széthizva egy
54 x 900 mm felileti lemezszerkezettel kot be
a hid végébe. A fliggesztérudak 1-22 szelvénybdl
allnak, melyek végein az ivbe és palyalemezbe
valo bekotésnél rahegesztett betonacél kampokat
képeztek.
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A kocsordi Kraszna-hid 2011. évi felijitds kézben [HB|

A vasbeton pilyaszerkezet harom hossztartos
€s 12 kereszttartos vasbeton tartorics. A kozépso
hossztarté 70 cm, a szélsé hossztartok (szegély-
borddk) 78 cm magasak, a hossztartok széles-
sege egységesen 30 cm. A szegélytartok kereszt-
metszete 22 x 20 cm. A pilyalemez 16 cm vastag,
két oldalra 7-7 cm eséssel.

A mozgd sarundl fésis dilaticiot, mig a fix
sarundl eredetileg lemezes csiszo dilaticior épi-
tettek be. A hid fix végén a végkereszttartora a
hossztartok csuszo sarukkal timaszkodnak, ami
lehetévé teszik a pdlyaszerkezet [Gtartotol fig-
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A kocsordi Kraszna-hid 2011. évi felijitds kézben [HB|

getlen elmozduldsit/elfordulisat. Ennek eredmé-
nye, hogy noha kiilsoleg hatirozott kéttamaszi a
hid erdjatéka, mindkét végén sziikség van hossz-
irinyi elmozduldst biztosité dilaticiok beépité-
sére.

A hidon kisebb javitdsokat tobbszor végeztek, kii-
l6nosen sok gondot okozott a dilaticiok fenntar-

tdsa. 1994-ben a Borzsony AFESZ Metalloinveszt a
hidat feldjitotta, ekkor a [6tart6 ivek 161t betonos
koépenyezést kaptak.

A hid teljes feldjitdsat 2011-ben végezte el a
Keller Plusz Kft. Az 4j dilaticios szerkezetek beépi-
téséhez teljesen 4j vasbeton fogadofészket épitet-
tek. [146]

A kocsordi Kraszna-hid, bdattérben a 2014-ben épiilt kerékpdroshid
pilléreivel [KZ]
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A kocsordi kerékparos Kraszna-hid

Mint ismertettiik, 1994-ben két
Kraszna-hid is épilt német hadi-
anyagbol, ESB-16 jell provizoriu-
mok toldasaval. A nyircsaholyi
€s nagydobosi hidak szabad nyi-
lisa 24 méter. AzOta szamos ta-
nulmdny és vizsgalat ramutatott
arra, hogy a vasuti terhelésre
méretezett provizorium kozati
hid épitésére nem gazdasigos.
Beépitése, felhasznildsa, figye-
lembe véve a jarulékos kolise-
geket €s a tervezési kotottsége-
ket, driagabb hidat eredményez,
mintha csak uj anyagbol dolgoz-

niank. Raadasul uj anyagok ese-
tén nincs semmilyen kotottség
sem, ami az ESB-16 esetében
igen jelentOs. Mégis, az orszag
tobb pontjan épilt azota is ESB-
16 elembdl koziti hid, aminek
elsadleges oka, hogy e hidele-
mek amolyan tréjai falé minta-
jara megtestesitik a hidépitési
szandékot, segitve a pénziigyi
forrasok megnyitasat. Ezek isme-
retében nem tulzds szakmai si-
kernek elkonyvelni, hogy az
Ipoly-hidak ujjaépitésekor sike-
rilt elkertilni az ESB-16-0s ele-
mek beépitését.

Azonban nincs 4j a nap alatt!
2015-ben haromnyildsi, ESB-16
elemes kerékpdroshid épiilt a kozati hid kifolyasi
oldalaban Kocsordon. A hadi hidkészlet beépitése
ezuttal fontosabb szempont volt, mint a hosszua
tavia hidizemeltetés, tovibbia ennek érdekében
megepillhetett a Kraszna legkisebb szabad nyi-
lasu hidja, kisvizi mederbe dllitott pillérekkel.

Az 1994-ben éplilt ESB-elemes Kraszna-hidak-
kal szemben itt a provizoriumtagokat nem toldot-
tik, igy mindhdarom nyilds timaszkoze 16-16-16
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Alépitmények épitése [NyW]

méter. Az alépitmények vasbeton colopokre il-
litott betonszerkezetek. A hegesztett szekrény
keresztmetszeti fotarto-parra monolit vasbeton
palyalemezt készitettek kétoldali szegélyekkel, a
tamaszok felett migumi dilaticiokkal.

A kivitelezést a Nyir-Wetland Kft. és a Nyirfold-
gép Kit. konzorciuma végezte. A munkait 2014.
februdr 7-én kezdték, a sikeres miiszaki atadds-at-
vétel 2015. majus 29-én volt.
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Epités éve: 1963-64

Tamaszkoze: 24,60 m

Nyilasa: 24,00 m

Szélesség: 0,70 + 6,50 + 0,70 =7,90 m

Szerkezeti hossz: 24,60 m

Megbizo: Matészalkai Varosi Tanacs,
Nadzon Béla miiszaki ellendr

Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat,
Bognar Ferenc

Kivitelezé: Kozlekedési Epitd Vallalat,

Jover Jozsef

Mitészalkarol kivezeté Nemesek utja lipi foldut
keresztezi a Krasznat, ahol 1944-ig 24 m nyildsq,
csonkaszegmens [Gtartoju, ricsos tipushid allt
A hidat felrobbantottik, és potlisira fa provizori-
um készilt. A fahid a biztonsigi és forgalmi
kovetelményeknek nem felelt meg, ezért Gj hi-
dat épitettek. A jelenlegi hidszerkezet a Kraszna
19+ 675 fkm szelvényében, a faprovizérium he-
lyén épiilt meg.
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A mdteészalkai Nemesek Kraszna-bid [MK|

Mivel a régi hid alapozisinal alkalmazott fa-
colopok dllando jelleggel viz alatt voluak, jo dl-
lapotban maradtak, ¢és az 4j hid épitésénel
ujabb colopokkel torténd kiegészitéssel fel tud-
tik haszndlni Sket. Hidfénként kilenc, 30 ¢m
atmérdji vert colopoket haszndltak fel, melyek
hossza 10,00 m volt.

A felszerkezet Otbordds, monolit vasbeton le-
mezhid. A bordik szélessége 34 cm, lemezvastag-
sdga 16 cm. A bordik kozout hdrom kereszttarto
van, a hid végein és kozepén. A szerkezet magas-
sdga 1,30 m.

A hid felszerkezete a nyilds teljes bedllvinyozi-
saval épllt. Az dllviny acél hossztartos, faszerke-
zetll csapolt, lapolt fakotésekkel, csavarozva keé-
szilt. A betonozist kozéptol a végek felé egyen-
letesen végezték. [146]

A hid 6nkorminyzati kezelésben van.

_i_&
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AZ OPALYT KRASZNA-HID

Epités éve: 1961-62
Tamaszkozei: 13,00 + 27,20 + 13,00 m
Nyilasai: 12,25 + 26,20 + 12,25 m
Szélesség: 1,40 + 7,00 + 1,40 =980 m
Megbizo: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei

Tanacs, Nadzon Béla miiszaki ellenér
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat,

Huszar Gyula
Kivitelezé: Kozlekedési Epité Vallalat,

Tokaji Kornel

A muitirgy az Opilyibol kivezetd folduton talil-
haté a falu hatiriban. Itt 1944-ig 48 m szabad
nyildsy, ricsos acélhid dllt a Kraszna folot. A fel-
robbantott hid helyredllitisit 1961-62-ben végez-
ték az Uvaterv tervei alapjan.

Az 0j opalyi Kraszna-hid a nagyecsedi Kraszna-
hid ikertestvére, még a ketoldali gyalogjardak is
azonosak a hidon a kapcsolodo foldat ellenére.
A talajmechanikai szakvélemény alapjan a kézben-
sO tamaszok colopalapoziassal keésziliek. A két
rejtett hidfé alapozdsa sikalap.

A felszerkezet hdaromnyilisi, a kozbensé ti-
maszokndl parabolikus kiékelt vasbeton lemez,
amely a pilléreknél sulyesokkentés céljabol
9,00 m hosszon hiaromcellds, takarékiireges. A fel-
szerkezet a timaszok felett 1,30 m, a nyilds koze-
pén és a hidvégeken 0,50 m magas. [146]

Az Onkormdnyzati kezelésben lévé hid teljes
felGjitasit 2001-ben végezte az Isobau Rt.

A Kraszna az opdlyi Kraszna-bidrol fényképezve drbullam idején [i]
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A szamosszegi Kraszna-hid
a 4118. j. at 1+ 932 km szelvényében
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Epités éve: 1964-66
Tamaszkozei: 12,70 + 24,50 + 12,70 m
Nyilasai: 11,50 + 24,00 + 11,50 m
Szélesség: 0,15 + 0,60 + 6,50 + 0,60 + 0,15 =

=8,00m
Szerkezeti hossz: 50,40 m
Teherbirasa: ,B” osztaly,

az 1956. evi KH. szerint
Megbhizo: KPM Kozuti Igazgatosag, Nyiregyhaza,
Bereczky Gyula miiszaki ellentr

Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kiss Lajos

Kivitelezd: Hidepitd Vallalat, Visnyovszky Imre

A Kraszna-csatorna megepitéseét  kovetden,
Szamosszegnél is tipushid épilt 48 m nyilassal
1898-ban. Az eredeti hidszerkezet kéttimaszu,
csonkaszegmens alaka racsos hid volt, sikalapo-
zasu beton hidfékkel.

Az emlitett Kraszna-hidat a II. vilaghiboru fo-
lyaman felrobbantottdk, a forgalom fenntartisa
érdekében pedig a megsemmistilt hid kifolyasi
oldalin Herbert-rendszerti acélgerendas, fapallos
provizorium épiilt. Az ideiglenes hid sem a for-
galmi, sem az idokozben megnovekedett teher-
birasi igényeknek nem felelt meg, ezért sziikséges-
sé vilt egy dllando jellegi hid megépitése.

Az eredeti elképzelések szerint a meglévd hid-
fok megtartisdval, azok helyredllitdsival a fel-
robbantott hid helyére, a szolnoki kozati Tisza-
hid provizoriumaként hasznilt egyik 50,0 m ta-
maszkoni, ricsos acélszerkezet keriilt volna be-
épitésre, erositést kovetéen. A hidfék helyreillitisa
meg is tortént, am az acélszerkezetet nem lehetett
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beépiteni, annak bontds utin észlelt rossz alla-
pota miatt. Igy Gj, vasbeton felszerkezetii hid
epitese mellett dontouek a feldjitott, régi hidiok
felhasznalasaval.

Az uj szerkezet az eredeti hid tengelyében, a
Kraszna folyéra merdlegesen épult meg 1964.
midrcius 1. és 1966. december 10. kozott, Gssze-
sen 34 honap alatt. A kivitelezési munkalatok
a felszerkezet tipusinak megviltoztatisa miatt
1965. februdrtdl 1966. februirig, egy éven keresz-
til sziineteltek.

A hidfket a megmarado sikalapozisa (a cso-
moszolt betonalapok 1896-ban késziiltek), a ter-
vezett acel felszerkezet részére mar koriabban
dtalakitott régi hidfé alépitmény ujabb dtalaki-
tasaval képeztek ki.

A felszerkezet nyilasarinyaibol adédoéan, a ked-
vezotlen teherallisbol esetlegesen fellépd nega-
tiv hidféreakcioval szembeni helyzeti dllékonysig
biztositasira, a régi szerkezeti gerendikba lehor-
gonyzott, hidvégenként két-két acélkampot épitet-
tek be, melyek a vasbeton felszerkezet végkereszt-
tartoiba kotottek be. A lehorgonyzis védoesoben
futé szabad hossza a felszerkezet vizszintes moz-
gasiat megengedi.

A két qj kizbenso pillér colopalapozisa.

A felszerkezet folytatolagos, négytamaszu, vil-
toz0 magassdagu, hdaromecelldis, monolit vasbeton
szekrénytarto, also €lei a kézbenso timaszok felé
ives vonalazisaak. A haromcellds szekrénytarto al-
sO Ovszélessége 5,00 m, a felsd lemez szélessége
7,60 m.
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A SEAMOSSZEGE KRASENA-HID

A 2008-ban elvégezett fovizsgilat szakvélemé-
nye szerint a medernyilds pdlyaszintjeinek és a
szerkezet also éleinek geodéziai felmérése alapjin
a szekrénytarto lassu alakviltozisbol szarmazo le-
hajlasat lehet megfigyelni, ami a hidpdlyin mir a
vizelvezetés elégtelenségeit okozza. A geodéziai
allapotfelvétel adatai szerint a hidkozépi tetépont
helyett a kiemelt szegélyek mellett 26-47 mm

A szamosszegi Kraszna-bid 2008-ban [HB/

kozoui lokalis mélypont van, mig a hidtengely-
ben ennél is erdteljesebb, 58 mme-es sillyedés
mérhetd. Ez a tervezett alaktol szegélyekben
51-72 mm, mig a hidtengelyben 83 mm eltérést
jelent. [146]

A hid teljes felujitasakor sziikséges a hidalak ja-
vitisa is, hasonloan a Nagyecseden végzett feldji-
tasahoz.
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Az olcsvai Kraszna-hid
a 4119. j. at 1+ 972 km szelvényében

2450

Epités éve: 1966-67
Tamaszkozei: 12,70 + 24,50 + 12,70 m
Nyilasai: 11,50 + 24,00 + 11,50 m
Szélesseég: 0,60 + 6,50 + 0,60 = 7,70 m
Szerkezeti hossz: 50,40 m
Teherhirasa; ,B” osztaly,
az 1956. évi KH. szerint

Megbizo: KPM Kdézuti lgazgatosag, Nyiregyhaza,

Bereczky Gyula miiszaki ellenér
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Kiss Lajos
Kivitelez6: Hidépitt Vallalat, Penkala Tibor

Az olesvai Kraszna-hid torténete parhuzamos
a szomszédos szamosszegi Kraszna-hiddal, me-
lyet az el6zo fejezetben ismertettiink. A Vitka—
Panyola Osszekotd uton, Olcsva hatiriban szin-
tén 48 m nyilasu tipushid allt 1898-t61 1944-
ig, amikor felrobbantottik. A forgalom biztosi-
tdsara a habord utin itt is egy Herbert-rendszeru
provizorium €piilt, melyet a szamosszegi utin egy

A hidfok épitéséhez az el6z6 hidbol megma-
radt részeket felhaszndltik. A sikalap megmaradt,
a felmend falak 80-80 cm vasbeton szélesitése
€s teljes hidfoszélességben 1 m magas vasbeton
szerkezeti gerenda készilt el.

A két 4j kozbensé pillér colopalapozasa, pil-
lérenként harom sorban, 21 darab 30/30 cm ke-
resztmetszetd, 9,00 m hosszu, vasbeton coloppel,
amelyek koziil a meder felé esé colopsort 1:20
arinyban ferdén vertek le.

A felszerkezet folytatolagos, négytimaszi, mo-
nolit vasbeton szekrénytarto, két szélén palyakon-
zolokkal. A hiaromcellas szekrénytarto alsé Gvszé-
lessége 5,00 m, a felsé lemez szélessége 7,60 m.
A szélso borddk vastagsiga 40 cm, a kozbenso
bordaké 20 cm.

2001-ben burkolatcsere tortént a hidon. [146]

évvel késobb épitettek at
vegleges jelleggel.

Az ujjaépitett hid harom-
nyilasu, viltozé magassa-
gu, hiromcellis szekrény-
tartos, vasbeton szerkezet.
A hidtengely azonos a ré-
gi felrobbantott hid ten-
gelyével és merdleges a
Kraszna folyo tengelyére.
A szerkezet a 4119. szamu
utat vezeti at a Krasznin
Vitka és Olcsva kozoit.
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Az olcsvai Kraszna-bid napjainkban [KZ|
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A VASAROSNAMENYI KOZUTI KRASZNA-HID

A vasarosnaményi kozuti Kraszna-hid
a 41. sz. féut 52 + 380 km szelvényében

Epités éve: 1970-72
Tamaszkozei: 22,00 +22,00 + 26,13 +12,00 m
Nyilasai: 17,80 + 20,80 + 25,00 + 10,80 m
Szélesség: 1,25 + 8,50 + 1,25 = 11,00 m
Szerkezeti hossz: 85,98 m
Teherbirasa: ,A" osztalyu,
az 1967. evi KH. szerint

Megbizo: KPM Koézuti Igazgatosag, Nyiregyhaza
Tervezé: Ut- Vasuttervezé Vallalat,

Perneczky Béla
Kivitelezd: Hidépité Vallalat, Kiraly Laszlo

2,45-2,45 m hosszan gyalogjiré6 konzol nyulik
ki, melynek vastagsiga 35-12 cm kozott valtozik.
A szekrénytest harom borddjinak egytittdolgozi-
sat a nyilasok kozepén elhelyezett 85 cm vastag
keresztkotések segitik.

2009-ben volt teljes hidfelajitds, szigeteléscseré-
vel. A feldjitdsi tervet a Pont-TERV Zrt. készitette
el. A kivitelez6 a Kozgép — Keletut konzorcium
irdnyitdsa alatt a Mahid volt. [146]

A Kraszna-hidak bemutatisanak so-
raban elérkeztiink Visarosnaményba,
a Kraszna torkolatdhoz. Az 6si hid-
helyet a kovetkezé fejezet ismerteti,
betartva az utazdsunk sorrendjét a
vizfolyds mentén. A 41. sz. féut Gj
Kraszna-hid keresztezését kivdliva, a
viaros szivében lévo szik csomopon-
tot is 4j nyomvonalon épittették meg
1972-ben.

Az 4j vasarosnaményi Kraszna-hid
négynyildst, felsopdlyds, tobbtima-
szu, folytatolagos kétcellas vasbeton
szekrénytarto. Alaprajzilag a hid eny-
he ivben fekszik, igy egyoldali kereszt-
esése van.

A hidfdk és pillérek alaptestei vert
vasbeton co6lopokdn nyugszanak. A
felszerkezet kércellas, takarékiire-
ges vasbeton szekrénytartd. A szek-
rény szélessége alul 5,90 m, felil
6,10 m. Ebb6l mindkét oldalon
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A vasarosnaményi kerékparos Kraszna-hid

Az dreg vasarosnaményi Kraszna-hid
torténete igazan kiilonleges, ugyanis e
hidhely éregebb, mint maga a Kraszna-
csatorna.

A szomszédos telek utin Pap hid-
nak nevezett hosszu fahid ismert 1880
elotti kimutatasokrol és térképekral is,
amely az artér t6bbi fahidjihoz hason-
l6an utat engedett a lefolyo szabalyo-
zatlan vizeknek. A Kraszna-csatorna
épitesekor 1898-ban megtartottik a
fahidat, és csak a Tisza feloli végét
alakitottik dt, mellé épitve a csatorna
tobbi szakaszin mar jol megismert,
csonkaszegmens fotartoja, racsos aceél-
hidat. A csatorndhoz €pitett racsos hid
szabad nyildsa az eredeti tervek szerint
24 m lett volna, de a nyilvantartasi adatok szerint
29,35 m-es szabad nyildsu szerkezetet épitettek.
igy hosszi évekig az egybenétt Pap hidat és
Kraszna-hidat kilon kezelték, hiszen a kezeloje
is mas volt. A Pap hid az athoz tartozott, addig
a Kraszna-hid a tobbi csatornahiddal egyiitt a le-
csapolo tarsulathoz.

1924-25-ben a faszerkezeti Pap hidat dtépitet-
teék bordis vasbeton gerendahidda 17,5+ 22,5+
+ 22,5+ 17,5 m szabad nyilasokkal a Matészalkai
Allami Epitészeti Hivatal kimutatdsa szerint. Eh-
hez kapcsol6doan a Kraszna-hidon vasbeton pa-
lyalemezt épitettek.

A 1L vildighdboriban a teljes dtkelé megsemmi-
sult. Helyreallitasat fa provizoriumként még 1944-
ben elvégezték. A végleges helyreallitis 1949-ben

4 k! wiretl

A négyfotartos oszvérbid alulrol [EHR/

volt. A helyreillitott hid haboris roncsanyagbol
készitett, négyfotartos dszvérhid. Az elkészilt hid-
szerkezet teherbirdsa a fokozott forgalmi igények-
nek nem felelt meg, és a bizonytalan szarmazaisu
vasanyag nem tette lehetévé a hid megerdsitését,
ezért uj nyomvonalon, 4j hid megépitésre kerilt
sor, a régi hidtol kb. 100 m-re déli iranyban, me-
lyet az el6z6 fejezetben mutattunk be. A régi hi-
dat nem bontottik el, igy 2009-ben ezen vezettek
at a kerékpdrutat a Tisza felé. Igy ma a f6ut régi
hidja kerékparoshidként tizemel tovibb.

Visdrosnamény évente megrendezi Zodrd nap-
jahoz kapcsoléddan a hidi vdsart. Ekkor vdsdri
forgataggd viltozik a két Kraszna-hid koézoui
arteriillet és az arusok veszik birtokba a teljes
Kraszna-hidat.

A7 sz. ut 52+240 km. vdsdrosnaményi Karasznsghid.

nem taldltak.

A hidszekkezet f6tartdirdl készitett rdntgen felvételek sulyos
Osszeclvadési hibdkat mutetnak é€s nem egy helyen repedés gyanusak.
A szabadszemmel végzett vizsgdlat scrdn kivilrdl liéthatdék repedést

Javaslom azamitédst végeztetni mind a gyakori mind a maximdlis
terhelés hatdséra a varratokban keletkezd igénybevételek meghatd-—
rozésdra. L tovabbi t¥Heendbket majd eniiek slapjdén lehet eldonteni.

Jelentés a begesztett bidak vizsgdlatdrol, 1956. részlet [149]
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E’Ierképek az énkormdnyzati Tisza-bidrol [HB|




TiUR-HIDAK

EGYEDI HIDLEIRASOK

Tar-hidak

A Szamos 14j torkolati szakasza 1890-ben késziilt
el, ettdl kezdve vilt a szabdlyozatlan Tur — a Sza-
mos helyett — a Tisza mellékfolyojava.

A Tar folyé a vizszabdlyozdsi munkik legfiata-
labb szilottje. A szabidlyozist megelozéen a Tar
kanyargo, sekély medri, helyét valtoztato viz-
folyas volt. Az orszaghatartol kezdddden nagy
kiterjedést erdékon keresztiil kanyargott, utkoz-
ben szamtalan kisebb-nagyobb vizfolyis tiplilta,
majd Komord kozségnel két agra szakadt. Egyik
dga Nagyarndl 6mlott a Tiszdba, mig mdsik dga a
Tisza és Szamos egyesiilése felé folyt. Panyoldnil
az utobbi dg is kettévalt, majd vizeiket mocsara-
kon keresztiil a Tisza és Szamos medre fogadta.

A Tisza-Szamoskozi Armentesitd és Belvizszaba-
lyozé Tarsulat tobb, koribban meghitsult terv
utdn 1926-ban kezdte meg a vizrendezési mun-
kikat a Tar magyarorszagi szakaszin. A Tisza és
Szamos szabdlyozisival ellentétben itt a folyo-
meder rendezése és a kétoldali arvizvédelmi t6l-

tesek megépitése egyidejiileg tortént.

Y 4
Az Istvan kotro a Tiur medrének épitésénél [233]
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A Tar-csatorna épitése egy nagy teljesitmény,
viganyokon jir6, vedersoros kotroval €s egy ame-
rikai vonokoteles terepjiro kotroval folyt, jelentds
mennyiségl kordés és kubikos munkadja mellett.
A Németorszighol szirmazo, Istvin névre keresz-
telt kotro teljesitménye 20 oranként 5000 m*
volt, mig Ossztomege elérte a 160 tonnat. A napi
1000 m* kapacitdsa, amerikai Lorain-kotrogépet
vizen €s vasuton szallitottak Zajtdig, ahonnan
sajat laban ment ki a munkavégzes helyére.

1928-ig megepiilt a Tar Sonkad és Tiszakorod
kozottd, 11,5 km hosszu, Gj medre szabalyos csa-
tornaszelvényként, baré Kende Zsigmond-csator-
na néven.

Az 0j Tar-meder az orsziaghatirtdl kiindulva a
Nagyhodos melletti, kiegyenesitett Tur-dgban fut
18,2 km hosszban, majd innen északi irinyba
kidgazva, az ujonnan épilé mederben Sonkid
mellett haladva a Tiszdiba 6mlik. A torkolatnil
bukoélépcesd épiilt, miutdn a csatorna fenékszintje
2,90 m-rel magasabban van, mint a Tisza kisviz-
szintje. A szabalyozott ag fenékszélessége 22 m,
hossza 11,6 km, esése kilométerenként 25 cm, mig
a lefolyé drviz legnagyobb vizhozama 300 m's.

Az 0j és régi meder szétvaldsandl, Sonkiadnal
fenékgat és osztozsilip, az Gj tiszai torkolatnil
pedig 4,5 m magas bukogait épiilt a torkolat at-
helyezésébdél adodo 2,7 m szintkiilonbség miatt.

Torkolati Tir-bukogdt [149]
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Abuko 42,3 m hosszisigu merev keretszerkezet.
Az épitési munkilatok érdekessége volt, hogy az
akkor Magyarorszigon meég alig alkalmazott ta-
lajvizszint-siillyesztéssel épitették a mitirgyat.

Ezen a szakaszon harom hid épilt mintatervek
szerint: a tiszakorddi (14060 fkm), a kolese—mi-
lotai (6+375 fkm) és a sonkadi (8+100 fkm).

A régi Tur-patak Komord melletti eldgazdsianal
a Nagyar felé tarté dg medrét elzartdk, azota nem
siet a Kis-Tur a Tisziaba, .mint a gyermek anyja
kebelére”, ahogy azt Pet6fi versbe foglalta.

A Tur egykori, 63,5 km-es levagott
szakaszinak mai megnevezése Oreg-
Tur, medre ma mar belvizi fGesator-
naként vesz részt a térség vizeinek
levezetésében.

A Tar roman hatar és Sonkad kozot-
ti szakaszat 12 atvagias készitésével
osszesen 18,2 km-rel roviditetiek,
az egész szakaszt toltéseztek. E felso
szakaszon az alsé szakasszal azo-
nos mintatervek szerint 6t tovabbi
hid épult: csaholci (11+975 fkm),
tisztabereki (194175 fkm), kishodosi
(23+480 fkm), nagyhodosi (24+955
fkm) és garbolci (27+615 fkm).

TUR-HIDAK

Mind a nyolc hid azonos rendszerd, hiromnyi-
lisu, folytatolagos, vasbeton gerendahid. A tipus-
terv alapjan épitett hidak lényegében egyformaik,
alapozisi mélységek kilonboznek, illetve garbol-
cit csokkentett szélességgel tervezték. A hidakat
dr. Benedek Jozsef mérnok tervezte. Valamennyi
hidat a viziigyi tarsulat épitette.

A 1. vilighdboriban a nyolc hid kozil csak
kettdit, a tiszakorodit és a sonkddit robbantottik
fel. A helyredllitis mindkét helyen uj felszerkezet-
tel tortént. /5, 6, 233]

A Tur a sonkddi bid kornyezetében [KZ]

Tar-hidak az orszaghatartol a torkolatig

Garbolci Hatir hid

monolit vasbeton, kétfotartos,

(Snkocminyzat) 274615 Harmashatirra vezetd uton folytatélagos gerenda 1929 3 13.00
Nagyhédosi 24+955  (41133) 0+651 mmﬂ;ﬂéﬁm 1929 3 13,00
Kishdosi 234480 (4143) 14+237 Eﬂgﬁﬁ?"g‘;’;ﬂ&wm 1929 3 1300
Wl oy | 12475 'fyﬂd“‘ft{;‘:g” kanguisiEbol g‘mmﬂw 1929 3 13.00
iy || 8 e s s . T 19291 5 | 3300
Sonkadi 81100  (491) 314039 m“mwm 1953 3 1300
Tiszakérodi 14060 (4129) 14+803 mmﬂ 1950 3 33.00



A GARBOLCI HATAR HID

A Tur-csatorna épitésekor nyolc
hidat épitettek. Hét, léenyegében egy-
forma szerkezet mellett kis mérték-
ben kiilonbozik a Garbolc kozség
mellett all6 Hatir hid. E Tar-hid
nevét onnan kapta, hogy a hidon
keresztiil kozelitheté meg a ma-
gyar—ukrin—romin hiarmashatar.

A garbolci Tar-hid nyilasai rendre
8,5-12,0-8,5 méter, azaz a sz€lso
nyildsok 0,5 méterrel, a kozépsd 1,0
méterrel kisebb, mint a t6bbi Tur-
hid esetében. A kocsipilya hasznos
szelessége is kisebb, 4,80 m helyett
csak 2,75 m. Ennek megfeleléen ez
a hid csak kétfotartos gerendaszer-
kezet.

A hatarkozeliség jegyeben a hid
korldtjit magyar nemzeti szinekre
festettek le.

A hid onkormanyzati kezelésben
van.
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A garbolci Hatdr bid [EHR/
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A NAGYHODOSE TUR-HID

A nagyhodosi Tur-hid
a 41133. j. at 0+ 651 km szelvényében

b 14,00

528

945 L |

Epités éve: 1929

Tamaszkézei: 10,00 + 14,00 + 10,00 m
Nyilasai: 9,00 + 13,00 + 9,00 m
Szélesség: 0,75 + 4,80 + 0,75 = 6,30 m
Szerkezeti hossz: 34,00 m

Teherbirasa: H/1910; 20 tonna

A hid teherbirasit az 1910. évi hidszabilyzat
szerint mereteztek, 20 tonnas gozekét alapul véve.
A statikai szamitas szerint a gozeke terheit kereszt-
metszetileg csak két férartoé hordozza (négy fétartd
van). A legnagyobb szamitout fesziliségértékek be-
tonban 39,0 kg/cm’, betonacélban 1200 kg/cm’.

Az eredeti hid tervei és iratai nem fellelhetd-
ek, viszont rendelkezésre dll az azonos mintater-
vek szerint megéptlt tiszakorodi Tar-hid kiviteli
terve.

A felszerkezet haromnyilasd, folytatolagos,
négyfétartos, vasbeton gerenda. A [6tartok széles-
sége 30 cm, a kozbensé timaszokhoz kapcsolodo
2,50-2,50 m hosszon kiékelt.

A nagyhodosi Tur-hid megépitéserol 2014-ig na-
gyobb beavatkozis nem tortént, addig megépité-
se Ota viltozatlan formdban illt, eredeti kiskocka-
ké burkolattal. 2014-ben a hatiron Atvezetd
kozati kapesolatok keretén beliil, a Nagyhodos—
orszdaghatir (Nagypalad) 41133. j. szamu ut fel-
Gjitdsihoz kapcsolédéan megtortént a Tuar-hid
teljes kora felgjitasa.

Mivel a meglévd, 2014-ben 85 éves, 20 tonna
teherbirdsu hidszerkezet gazdasigosan nem volt
megerosithetd, igy a koziutkezeld a meglévd hid
feldjitasa (szigetelés, korroziovédelem) mellett
dontott. Igy megmaradt a korlitozott teherbiris
és az utszukilet (20 tonna 6ssztomeg, 4,80 m
sz€les utpdlya). Az ut teljes értékd dtvezetéséhez
teljesen 4j hid épitésére lett volna sziikség, de ab-
ban az esetben a felmertlé koltségek Iényegesen
meghaladtik volna a udelgjitdas kitdzott kereteit.
[146]

A hid felajitdsakor tobb tervezési részlet is ki-
dertlt, ami a tervekr6l nem olvashaté le. A hidon

A nagybodosi Tiir-bid 2009-ben [HB]
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A 2014-es felujitds [HB|

bitumenes szigetelést épitettek, rajta homokos ka-
vics dgyazatba fektették a kiskockakd burkolatot.
A burkolat hézagait bitumennel lezirtik. A ko-
csipdlya és a palyaszerkezet vizelvezetését ontott-
vas viznyelok biztositottik. A fliggéleges, Ontisz-
tuldé viznyeldk racsa nyithaté volt, s a szigetelés
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szintjén a viznyel6 falit perforaltik, hogy a szi-
getelésen szivargo vizeket is elvezessék.

A felqjitdst teljes forgalmi zdrban a Keller Plusz
Kft. végezte. A hidon 4j szigetelés késziilt Gj viz-
nyeldkkel és elkilonitett csepegtetdkkel. A teljes
szerkezet betonjavitdsat is elkészitették.

e
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A K1sHODOSE TUR-HID

A kishddosi Tar-hid
a 4143. j. at 14+ 237 km szelvényében

9‘43- b

528

Epités éve: 1929

Tamaszkozei: 9,45 + 14,00 + 9,45 m
Nyilasai: 9,00 + 13,00 + 9,00 m
Szélesséq: 0,64 + 5,00 + 0,64 = 6,28 m
Szerkezeti hossz: 34,00 m
Teherhirasa: H/1910; 20 tonna

A hid felsépdlyids, hiromnyildsid, vasbe-
ton, négyfttartos gerendahid, a Tar-csator-
nat merdlegesen keresztezi. [146]

A kishodosi hid azonos a szomszédos
nagyhodosi szerkezettel, melyet az el6zo
fejezetben ismertettiink. 1991-ben (a Kis-
hodos—Kispaldad kozotti at szilird burkola-
tanak kiépitésével egy idében) a hidon
szigeteléscserét végeztek és a kocsipalya
aszfaltburkolatot kapott.

A kishodosi Tur-bid a 2004 nyaran [HB]




CINKORMANYZATI TIUR-HIDAK EGYEDI HIDLEIRASOK — TUR-HIDAK

Onkormanyzati Tar-hidak
(Tisztaberek, Csaholc, Milota)

Az orszagos kozuthdlozat két eredeti épitési
Tuar-hidjaval teljesen azonos szerkezetii és épi-
téstorténet(i ez a harom hidszerkezet, melyek az
onkorminyzatok kezelésébe tartoznak. Ezeket a
hidakat néhany fényképen mutajuk be.
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A soNkADI TiR-HID

A sonkadi Tuar-hid
a 491. sz. ut 31 + 039 km szelvényében

Régi hid

T
EIVIErS

T ¢25 arcdien

Epités éve: 1928-29

Tamaszkozei: 9,90 + 14,00 + 9,90 m

Nyilasai: 9,00 + 13,00 + 9,00 m

Szélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60 = 6,00 m

Szerkezeti hossz: 34,60 m

Teherbirasa: 1/1910; 20 tonna

Megbizo: Magyar kiralyi Kereskedelemiigyi
Minisztérium, Hid osztaly,
Démoétor Sandor miiszaki ellenér

Tervez6: Dr. Benedek Jozsef

Kivitelezd: gr. Teleki Janos épitési vallalkozo,

Ratori Oszkar okleveles mérnék

Az eredeti hid a tipusterv alapjian éptlt. A hid
hiromnyildsi, négytimaszu, felsGpilyds, négyfé-
tartds, vasbeton gerenda szerkezet volt. [146]

A vasbeton, négyf6tartés gerendahidat a hdbora
idején, 1944-ben felrobbantottik, a felszerkezet
teljesen elpusztult. A forgalom fenntartdsa érde-
kében ideiglenes hidra volt sziikség, amihez elve-
gezték az épen maradt hidfék és pillérek fejgeren-
daszert felbetonozisat. Az épitéshez a KPM Koz-
uti hidosztilya a budapesti margitszigeti Manci
hid ricsos fatartoit kildte a helyszinre, melyeket
a két szélsd nyildsban, faprovizériumként hely-
eztek el. A kozépso nyilisban Herbert-rendszert
vasszerkezetet épitettek be.
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A soNgADI TUR-HID

Epités éve: 1952-53
Tamaszkozei: 9,90 + 14,00 + 9,90 m
Nyilasai: 9,00 + 13,00 + 9,00 m
Szélesség: 0,75+ 7,00 + 0,75 =8,50 m
Szerkezeti hossz: 34,50 m
Teherbirasa: I/A osztalyu
az 1950. evi ideiglenes KH. szerint

Megbizé: Kézuti Hidberuhazasi Vallalat
Tervezd: Melyepitesi Tervezd Vallalat,

Elias Egon
Kivitelezé: 6. sz. Mélyépité Vallalat,

Nyiregyhaza

Az uj hidat a régi hid helyére terveziek, az
alépitmények felhaszndlasiaval. Az 4j szerkezetet
1952-1953-ban épitették meg.

Az épités sordn provizériumra nem volt szik-
ség, a kozlekeddk a tiszakoradi Tir-csatorna-hi-

EGYEDI HIDLEIRASOK — TUR-HIDAK

dat és a szomszédos, milotai Tar-hidat haszndl-
haudk. /7, 146]

Az Gj hid hiaromnyilisi, monolit vasbeton le-
mezszerkezet. Az épitésnél felhaszniltik a régi
hidféket és pilléreket. A hidftket mindkét oldalon
befogazva megbontottik, és 1,05 m-rel kiszélesi-
tették. A pilléreknél csak a vasbeton fejgerenda
uj épitesu.

A felszerkezet a kozbensé tamaszok [olott
enyhén kiékelt, merevitett szegélyl, hiromnyi-
lasti monolit vasbeton lemez. A lemez magassaga
nyilaskézépen 57 cm, a tdmaszok folot 87 cm.
[146]

1998-ban a hidat felgjitottdk, és a felszerkezetet
egylittdolgoziatott vasbeton ribetonozassal meg-
erdsitették B jeld terhelésre.

A sonkddi Tur-csatorna-bid napjainkban [KZ]
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EGYEDI HIDLEIRASOK — TUR-HIDAK

A TISZAKORODI TUR-HID

A tiszakorodi Tar-hid
a 4129. j. ut 14 + 803 km szelvényében

678

i L5 d

488

Epités éve: 1950

Tamaszkoze: 34,00 m

Nyilasa: 33,00 m

Szélesseég: 0,60 + 550 + 0,60 = 6,70 m

Szerkezeti hossz: 34,30 m

Teherbirasa: 1/1950

Megbizo: Kozuti Hidberuhazo Vallalat,
Lébényi Laszlo miiszaki ellenér

Tervezé: KPM Hid osztaly, Téré Jozsef

Kivitelezd:

alepitmeny: Tiszamenti Vizmiiépité Vallalat

felszerkezet: Kozuti Hidfenntartd Vallalat,

Varga Ignac

A Turistvandi és Tiszakorod kozotti bekotout
Tur-csatorna [0lotti szakaszan is egy négytamaszu,
négyfotartos, vasbeton gerendahid allt, melyet a
II. vilighdbora sordn visszavonuld német csapa-
tok felrobbantottak. A robbanis kovetkeztében a
tiszakorodi hidfé megsemmisiilt, a tiszakorodi ol-
dalon Iévé pillér megrongilodott, majd az 1948-
as drviz feldontotte azt. Roncsemeléskor dertilt
ki, hogy a Turistvindi fel6li pillér colopjeit a
rainehezedd felszerkezet eltorte. A Turistvandi fe-
téskor a tervezok az acélszerkezet mellett dontot-
tek, ami a meglévo alapokra épiilt 1950. junius és
december kozott.

A hid alsépdlyds, ricsos szerkezetd, acél fotar-
tokkal é€s vasbeton palyalemezzel készilt.

A Tiszakorad oldali hidfénél a meglévd colop-
alapozasra uj vasbeton ellenfalat, térdfalas szer-
kezeti gerendat és pirhuzamos fliggé szarnyfala-

kat épitettek. A taristvindi oldalon csak a térdfa-
las szerkezeti gerendit és a szarnyfalakat kellett

Az uj felszerkezet kéttdamaszu alsopalyas, parhu-
zamos Owii, nyitott racsos acelhid, hegesztett é€s
szegecselt kapesolatokkal. A hid hasznos széles-
sége a fGtartok belso sikja kozott 6,70 m. A fHtar-
tok tengelytiavolsiga 7,00 m, magassaguk 4,50 m.
A fotartok meglévo anyagokbol, mégpedig U és 1
vasakbol késziiltek. A kereszttartokat az Erzsébet
hid roncskiemelésénél kikeriilt anyagokbol illi-
tottak Ossze.

A fels6 ovet két U300-as, az alsé ovet két U200-
as, hevederezéssel Osszehegesztett, egymastol
300 mm-re elhelyezett, hengerelt szelvény alkotja.

A ferde racsrudak szintén két-két, U200-as heve-
derekkel Osszehegesztett, hengerelt szelvénybdl
dllnak. A figgdleges oszlopokat roncsanyagbol
bontott, eredetileg szegecselt lemezekbdl hegesz-
tett€k oOssze 1300-as tartokka.

A pilyaszerkezet hegesztett kereszttartOkbol,
hengerelt hossztartokbol és 15 cm vastag vas-
beton pilyalemezbdl 4ll. A kereszttarték 700 mm
magas roncsanyagbol hegesztett 1 tartok. A hat
hossztarté egymas kozotti tavolsiaga 1,13 m, szel-
vénye 1300-as hengerelt tartd. A hossztartok a
kereszttarto fels6 ovére tdamaszkodnak. A 15 cm-
es, monolit vasbeton palyalemez kétoldali kereszt-
irinya esését a hossztartok feletti, valtozo magas-
sagu kiekelés adja.

A hidat az 1950. évi Ideiglenes Kozati Hidsza-
bilyzat szerinti 1. jelG teherbirdsi osztilyra mére-
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KOZLEKEDES 3 POSTAUGY! MINISZTERIUM,
IX.& HIDOSZTALY.

Budapest, 1950, jilivs hs.
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A tiszakorodi Tur-csatorna-bidboz csatlakozo titszakaszok bossz-szelvénye [MK]

tezték (20 tonna), azonban a kereszttartok, hossz-
tartok €s a pdlyalemez az I/A terhelési osztilynak
is megfelel. A ftartok fels Gve az /A terhelésnek
megfelelt, az alsé 6vben keletkezd 20%-os mil-
igénybevétel miait a hidon csak kiilon engedély-
lyel lehetett 20 tonna feletti jarmmi

Emlitésre mélio a kivitelezés soran alkalmazott
szerelési mod. Az acélszerkezetet az egyik hidfé
mogott négy par gorgon szerelték oOssze, majd
készre mazoltik. A mdsik hidfénél egy acél emeld-
oszlopot allitottak fel csigasorral felszerelve. A pi-
lont sodronykotelekkel hatrakototiék. A behazast
csorlovel végezték Ggy, hogy a csigan dthuzott
kotelet a hidszerkezet alsé Ovéhez rogzitetiék, a
hid masik végén pedig ellensulyokat helyeziek el.

A valfutds megakadilyozisira a végkereszttartokat
csorlokkel eresztették folyamatosan. A hid pilon
felé eso végét a mederbe eresztették, majd a vég-
leges helyére emelték. igy nem volt sziikség 4ll-
vanyzat epitésére, a hidszerkezet athuzisa pedig
minddssze Ot ordt vett igénybe.
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Az acélszerkezet beemelése [228]
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A tiszakorodi Tur-csa



EGYEDI HIDLEIRASOK — TUR-HIDAK A TISZAKORODI TUR-HID

2000. janius és oktober kozott végzett az Isobau
Rt. hidrekonstrukcios munkalatokat a Fémterv Rt.
1998-ban készitett rekonstrukcios tervdokumen-
ticioja €s ellendrzd statikai szimitdsa alapjin.
Ekkor a hidon koposzigetelést épitettek, ami a
mai napig hibdtlanul betolti feladatait.

2001 oktoberében probaterhelést végeztek an-
nak eldontésére, hogy a hid dllapota lehetdvé
teszi-e az MSZ 07-3701 szerinti B jell terhelési
osztilyba soroldsit. A dinamikus mérések ered-
meénye alapjan a szakeértdi jelentés a hid B ter-
helési osztilyba soroldsit nem javasolta. [146]

A szerkezet napjainkban [KZ|



KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

EGYEDI HIDLEIRASOK

Keleti-focsatorna-hidak

Alsopalyds, vasbeton vonorudas ivhid Magyar-
orszidgon eldszor 1937-ben a graci miiton épiilt
a rabahidvégi Riba drterén Menyhard Istvan ter-
vei szerint. Ez egyben Europa elso ilyen szerke-
zete is volt. Tovabbi kiilonlegessége, hogy ez az
egyetlen ferde keresztezési szogui ivhidunk volt.
Magyarorszigon az utolso vasbeton ivhidak 1966-
ban épiiltek.

A magyar alsopdlyds, vasbeton ivhidak t6bb mint
fele a Keleti-focsatorna f6lott épilt. A vonovasas
ivhidnak szimos el6nye voltitt, a Keleti-fesatorndn,
az akkor alkalmazott mas szerkezetekkel szemben.
A KFCS-hidak épitésekor e timaszkoztartominy-
ban az acélszerkezetek mellett csak a vasbeton
ivhidak johettek szamitdasba. Legfontosabb, hogy
a szerkezeti magassaga kicsi, igy a hajozhatonak
tervezett Keleti-fécsatorna folott dvezetett kozuat-
nak nem volt sziiksége tulzottan hosszui felvezetd
toltésre, valamint nagy hidfok sem kellettek, mi-
vel a felszerkezetrél nem adaédik at vizszintes erd
az alapokra, mint haromcsuklos iv esetén.

A Keleti-foesatorna 1940-es években megkez-
dett épitését 1953-ban folytattik. A keresztezd
utak és vasutvonalak atvezetésére eredetileg 29
hid épitését terveztek, de ot hid megépitése elma-
radt. A csatorna épitéséhez kapcsolodoan 1954 és
1962 kozott tehdr 24 hid épiilt, 20 kozati és 4
vasuti. (Késobb csak az M3 és M35 autopalyiknak
epitettek egy-egy 0j KFCS-hidat Hajdu-Bihar me-
gyében.) A sik terepen kis szerkezeti magassigra
kellett torekedni, igy az alsopalyas, vasbeton ivhid
volt a legkedvezobb. A terveket az Uvatervben
Bolcskei Elemér és munkatirsai (Huszir Gyula,
Liptik Laszlo, Reiner Endre, Szalai Janos) készitet-
tek. Ilyen ivhidak koribban is épiltek (pl. a 8.
szamu uton), a Keleti-fcsatornian Gjdonsagként
vonovas helyett vonokabelt alkalmaztak. (Az elso
vonokdbeles ivhid a simontornyai Si6-hid volt
1953-ban.) Ennek nagyobb megnyulisa miatt el-
engedhetetlen volt az épitési dllapotok megter-
vezeése (ideiglenes csuklo, pilyamegszakitasok,
erGterhelés).

224

A kivitelezd a Vizmiiépitd Villalat volt, a miszaki
ellen6rzést a KPM részérdl Dobé Istvian, Hidvéghi
Rudolf, Liszlé Moézes és Triger Herbert lattik el.
Az els6 hidak palyaszerkezete hagyominyosan
kereszt- és hossztartokbdl dllt. 1954-57 kozott
hat ilyen készilt el. Terveziék a félivek elore gyar-
tasit, de eudl elilltak, csupan egy hidnal — kisér-
letképpen - el6regyartott palyaelemek késziiltek.
A hidak nyilisa — a keresztezés ferdeségének Rigg-
vényében — 46 és 60 méter kozott van.

Néhidny hid megéepitése utin attértek a sik, al-
s0 feliiletti vasbeton palyalemezre, mialtal tovabb
csikkent a szerkezeti magassig. Tiz ilyen hid
épiilt. Tovabbi fejlodést jelentett, hogy Tarpai Gyu-
la javaslatira vonodkdbel helyett a pdlyalemezbe
helyezett feszitGelemekkel vették fel a vonoerdt.

Tisza
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EGYEDI HIDLEIRASOK

Ezzel az €pités egész menete gyokeresen megvil-
tozott és szimos kordbbi probléma megsziint.
Az elsd ilyen szerkezet hid 1957-ben késsziilt el
€s 1962-ig még tovibbi hirom.

A kordbbi, nem feszitett pilyalemezi hidaknil
sulyos korrozios karok keletkeztek a vonokibelek-
ben, kiilondsen ott, ahol ezek athatolnak az iv-
fejen. Mivel a sérilt kabelek cseréje nem lehet-
séges, Triger Herbert javaslatara kilso feszito-
kibeleket helyeztek el, melyek képesek felvenni
a teljes vonoer6t. Ezzel a modszerrel mind a
hat, szabadon vezetett kibeles hidat sikerilt meg-
menteni.

Az ivhidak keresztkotései koziil a legalacsonyab-
ban fekvok mintegy 4,5 m-rel vannak a palyaszint
felett. A szabalytalanul kézleked6 magas jarmivek
ezeket tObbszOr megrongiltik, sot el is toriek.
Szalai Kdlman javaslata nyomidn a legalacsonyabb
keresztkotéseket — statikai szamitds alapjin, az
ivek egyébként is sziikségessé valt kopenyezése

KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

utan — a legfontosabb utvonalakon, el6szor a 4.
szamui foiton eltavolitottak. [148]

A KFCS-hidak megépitése mai szemmel is fi-
gyelemre mélto mérnoki teljesitményként értekel-
het6, kiillonosen, ha figyelembe vessziik az akkori
muiszaki ismereteket és technikai feltételeket.

Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyében van a Keleti-
focsatorna elsé ot hidszerkezete, egy vasuti és
négy koziti. Az utobbiak kozil kettd (tiszaloki
a 1612 j. Gton és a tiszavasvdri a 36. sz. [Gdton)
kiilsé vezetésii vonokibeles, ugynevezett 1. tipus.
Egy hid a IL. tpusba tartozo (az dnkormdanyzati
kezelésti 5. sz Macsuga KFCS-hid) és egy hid a
legkorszertiibb, I1I. tipusba tartozo feszitett palya-
szerkezetes (3. sz. KFCS-hid).

A hidak sok szempontbol azonosak, illetve ha-
sonloak. A legrészletesebb hidleirast a 4. sz. Szent
Mihaly KFCS-hidnal adjuk meg, a tobbi hidat csak
roviden tiargyalva. A 4. sz. hidnak kiilonosen is
nagy forgalma volt az M3 autopilya megépitéséig.

Keleti-facsatorna-hidak Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

Tiszaloki o Ohat-Pusztakoes— Langer-tartos, also- .

1. sz. vasiiti KFCS-hid VS Gorogszillis 264+14 pilyds acélszerkeget 1007 1 6010
Tiszaloki o eredetileg vondkibe-

2. sz. Bocskai KFCS-hid Kozt (3612} 29 512 les, utbfeszitert ivhid 100+ 1 5670
L kozati  (3631) 13+147 ut6feszitett ivhid 1957 1 47.00
Tiszavasviri - eredetileg vondkibe-

2

4. sz. Szent Mihdly KFCS-hid <074t (AL 1230 les, utbfeszitert vhid 00+ 1 5680
Tinchvarpact onkormanyzati  Tiszavasviritol délre  monolit vasbeton iv 1956 1 48,65

5. sz. Macsuga KFCS-hid

A Keleti-focsatorna napjainkban [if



A TISZALOKI 1. 5Z. VASUTI KELETI-FOCSATORNA-HID
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Vonal: Ohat-Pusziakocs—Gordgszallas 264 +14
Hid nyilasa: 60,10 m

Hid tamaszkoze: 61,62 m

Forgalomba helyezés: 1957, februar 12.
Teherbiras: 1951 évi ,C” jelii

Hid tervezdje: Uvaterv, Keve Oliver 1953

Hid kivitelezdje:

acélszerkezetek: MAVAG

alépitmény: MAV Hidépitési Fénokség Budapest

A wvastutvonalon a Keleti-ficsatorna tette sziik-
ségessé a hid épitését. A miitirgyat 1956-1957-
ben épitették viginytengelyben. A vasuti forga-
lom az épités ideje alatt a hid mellett, szelvé-
nyezeés szerint balra, mintegy 10,00 m-re épitett
palyakorrekcidban léva, dtnyildst provizoriumon
bonyolodott le. A kézati forgalom is a vastti
provizoriumot hasznailta. Az acélszerkezetet allva-
nyon, végleges helyén épitették. A hidszerkezet

forgalomba helyezése a probaterhelést kovetoen,
1957. februdr 12-én tortént.

Az hidfok sikalapozassal késziliek, parhuzamos
szarnyfallal és beton dgyazattimasztéval. Athidalo
szerkezet Langer-fotartos, nyilt, alsopalyds acél-
szerkezet. Hossz- €s kereszttarto kialakitasa palya-
tartoval a kozépsé keresztmetszetben hossztarté-
megszakitassal és hagyominyos hidfas felépit-
mény-leerdsitéssel 48 kg/fm salyd, hevederes
illesztési felépitménnyel.

Hazinkban vasiti forgalom részére eldszor
1949-ben a Rackevei-Duna-dg folow éptlt Lan-
ger-rendszerii hid vasbetonbdl (Dunaharaszti-
Rickeve HEV). A MAV vonalhdlézatin 6sszesen
négy acelszerkezeti Langer-tartos hid létesilt.
A Keleti-fiesatorna két ilyen rendszerii hidjin
kiviil Budapesten (Bartok Béla ut) és Hejocsaban
all ilyen hid.

A vasuiti bid napjainkban [MAV]
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A TiszaLOKl 2. sz, Bocskal KELETI-FOCSATORNA-HID

A tiszaloki 2. sz. Bocskai Keleti-focsatorna-hid

60 asp 40
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Epités éve: 1953-1954
Tamaszkoze: 58,24 m
Nyilaskoze: 56,74 m
Szélesség: 0,75 + 6,50 + 0,75 =8,00 m
Szerkezeti hossz: 59,54 m
Teherbirasa: |. oszialy
az 1951. evi ideiglenes KH szerint

Megbizo: Orszagos Viziigyi Foigazgatdsag,

Trager Herbert miiszaki ellentr
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Reiner Endre
Kivitelezé: Vizmiiépitd Vallalat, Csendes Antal
Probaterhelés: 1954. aprilis 7.
Forgalomba helyezés:
ideiglenesen: 1954, aprilis 8.
véglegesen: 1955. december 28.
Epitési koltség: 2 171 281 Ft

A tiszaloki hid 58 m nyilds(, Reiner Endre
tervei szerint, Csendes Antal épitésvezetd iranyi-
tasaval épilt. Palyaszerkezete hagyomanyos, bor-
dds vasbeton lemez. Forgalma a fécsatorna tobbi
hidjahoz képest csekeély. [148]

A t6bbi kiilsé kibeles hiddal egytitt 1984-ben
a hidat utéfeszitették Gj végkereszttartok beépi-
téseével. Ekkor a hidon szigetelést is épitettek Gj
dilatacioval es burkolattal.

A Bocskai hidon legutébb 2006-ban végeztek
teljes felGjitist. A felGjitist az Erdi Epité Zrt.
végezte, szigeteléscserével és 0j migumi szd-
nyegdilaticiok beépitésével. A feldjitott hid jaté-
kos szinezést kapott, s a hid nevét is felfestették
a keresztkotésekre: Bocskai hid.




A miszaLoK1 2. sz, Bocskal KELETI-FOCSATORNA-HID EGYEDI HIDILEIRASOK — KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

A bid felijitdst kévetien [HB| A tiszaldki 2. sz. Bocskai KFCS-hid napjainkban [i]
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A TisZAvASVARI 3, 57 KELETI-FOCSATORNA-HID
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Epités éve: 1956-1957
Tamaszkoze: 50,05 m
Nyilaskoze: 48,65 m
Szélesség: 0,70 + 7,00 + 0,70 = 8,40 m
Szerkezeti hossz: 51,45 m
Teherbirasa: ,B" osztalyl az 1956. évi ideiglenes KH.

szerint
Megbizé: KPM, Hid oszialy, Tréager Herbert miiszaki ellentr
Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat, Huszar Gyula
Kivitelezé: Vizmiiépitt Vallalat, Szabé Jozsef
Prébaterhelés: 1958. julius 12. UKI.

Deévenyi Jozsef, lllessy Jozsef

Forgalomba helyezés:
ideiglenesen: 1958. julius 13.
Epitési koltség: 2 005 794 Ft

A hid teljes feldjitdsat 2001-ben vé-
gezte el az Isobau Rt. A hid 0j szige-
telést, palyaburkolatot és miigumi szd-
nyegdilaticiot kapott. Az acél fliggeszto-
oszlopokat és az idomacél korlatokat
fehérre festették.

A feltgjitas utini kovetkezd fovizsgd-
lat 2008-ban javasolta a betonnal ki-
toltott acél fuggesztdoszlopok varratai-
nak javitasat korréziovédelmi okokbol.
A javitdst a Keller Plusz Kft. végezte el
2009-ben.

A tiszavasvdri 3. sz. Keleti-focsatorna-bid nap_;amkban |KZ]
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A TISZEAVASVARI 4. 57 SZENT MiHALy KFCS-HID

EGYEDI HIDILEIRASOK — KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

A tiszavasvari 4. sz. Szent Mihaly Keleti-fé6csatorna-hid
a 36. szamu féut 21 + 614 km szelvényében

Epités éve: 1953-1954

Tamaszkoz: 58,24 m

Nyilaskoz: 56,84 m

Szerkezeti hossz: 61,44 m

Palyabeosztas: 0,75 + 7,00 + 0,75 m

A hidfék és a hidtengely szoge: 90°
Vonalvezetése: egyenes

Vizfolyas keresztezési szoge: 69° 36
Megbizé: KPM Hidosztaly

Tervezé: Uvaterv, Reiner Endre

Miiszaki ellenér: Trager Herbert

Kivitelezé: Vizmiiépitd Vallalat
Epitésvezets: Ambrus Laszl6, Balogh Istvan
Prabaterhelés: 1954. aprilis 8. Trager Herbert
Forgalomba helyezés: 1954. aprilis 8.

A hid egynyilasu, alsopadlyds, végleges allapot-
ban kétcsuklés, vondkibeles, utdlag feszitett vas-
beton ivhid.

A csatorna hidjai koziil az elsok kozott épitettek.
A szerelés alatt hiromcesuklos ivként miikodott.
Az épitkezés 1953 tavaszitol 1954 tavaszdig tartott,
a tél leghidegebb heteiben sziinetelt a munka.

A forgalom az épités kezdetétdl 1954. mirci-
us kozepeig a hid mellett létesitett terelGuton
bonyoladott le. A hid még nem volt kész, de
a tereloutat a kotrds miatt el kellett bontani.
Ezutin a forgalom részben a hid alatt készitett,
ideiglenes, fa dthidalison, részben magin a befeje-
zéshez kozeledo végleges hidon folyt az épitkezés
kovetelményeinek megfelel6 korlitozasokkal.

A prébaterhelés 1954. aprilis 8-dn volt egy 35
tonna Osszsulyd, hernyotalpas jirmu segitségével.
A mindkét sivban 6 teherdllisbol szirmazo le-
hajlasokat 6 helyen mérték. Az egyes helyeken
valo leterhelés utin 5 percet virtak az alakvil-
tozasok kialakuldsara. Dinamikus teherrel is ter-
helték a hidat. A terheld jarmi teljes sebességgel
végighaladt a hidon. A probaterheléskor nem
tapasztaltak rendellenességet, igy még aznap,
1954. dprilis 8-in dtaduik a hidat a forgalomnak.

Mindkét hidfd alapozisa sikalap. Az alaptest
mérete 6,50 x 10,00 x 2,00 m. Felmend falazata
tomor beton, melyet felil oldalirinyban konzo-

230

losan kinyalo fejgerenda zar le. A felszerkezet
a Polgar feloli hidfén fix, a Nyiregyhaza fel6li
hidfén mozgd sarura timaszkodik. A hidfék mo-
gott parhuzamos, fliggd szarnyfalak késziliek.
A toltést a hidfénél terméskovel burkolt foldkap
zarja le.

A vonokibeles, kétfotartos, kétcsuklos, monolit
vasbeton ivtartd nyilmagassaga 9,50 m, az ivtarto
szélessége 0,60 m, magassaga a vallaknal 1,10 m,
a zaradéknal 1,50 m. A két fotartot egymaishoz hat
felso keresztkotés mereviti. A 2 x 12 darab vashe-
ton fliggesztboszlop tartja a hossz- és kereszttar-
tokkal merevitett, vasbeton palyalemezt.

A kocsipalya 3 hosszbordais, vég- és keresztbor-
ddkkal merevitett, monolit vasbeton lemez. A pa-
lyalemez 12 darab figgesztoriddal kapesolodik
az ives szerkezethez. A hidon dtvezetett 7,0 m
szeles kocsipilyahoz kétoldalt 0,75-0,75 m széles
gyalogjardik csatlakoznak.

1958-ban a hid ellenfalainak hatraddélése miatt
helyredllitisi munkak viltak szikségesse. [2]
Mindkét hidfé hatraddlése a mozgo sarundl jelent-
kezett, melynél a gorgdk elég nagy elfordulisa
volt megfigyelhetd. A helyredllitisi munkdk sordn
a felszerkezetet sajtoval megemelteék, a mozgo
sarukat kivésték €s ujbol pontosan beillitottdk.
A dilatacio csuszolemeze helyett nagyobb csuszo-
lemezt helyeztek el. A hattoltés tomoritése colo-
pok leverésével tortént, hogy a passziv foldnyo-
mds ki tudjon alakulni és tovibbi hatradolés ne
kovetkezzen be. A 8 m hosszi colopok felso,
egyméteres szakasza kavicsos homokbadl késziilt,
hogy a makaddm utburkolaton ne jelentkezzenek
egyenetlensegek.

1968-ban a hidat feldjitottdk. Ekkor elkészult
a megrepedt pilyalemez, valamint a hossz- és ke-
reszttartok javitdsa epoxigyanta felhaszndldasaval.

1976-ban a pdlyalemezen epoxihabarcsba fek-
tetett Uvegszovetl, Uj szigetelést keészitettek, me-
lyen 3 cm vastag ontott aszfalt burkolatot helyez-
tek el. Ugyanakkor a mozgdsaru feletti dilaticios
szerkezetet fésis dilaticiora cserélték ki.



EGYEDI HIDLEIRASOK — KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

A TISZAVASVARI 4. 57, SZENT MIHALY KFCS-HIiD

A tiszavasvari 4. sz. Szent Mibdaly KFCS-bid 2002-ben [MK]

A KFCS-hidak elsé szerkezeti csoportjin meg-
erositési program haladt végig. 1984-ben elkésziilt
a hid teljes felgjitdsa a vondkabelek kivaltisaval.
A hid veégeinel keészult, uj keresztgerendik meg-
feszitésével a régi, bizonytalan allapotd vonoka-
bel tehermentestilt. Ez a megoldas azért volt el6-
nyos, mert az ivhidat nem kellett bedllvinyozni
és a korrodilt kibeleket nem kellett eltivolitani
(nem is lehetett volna), aminek kovetkeztében
azok a teherviselésben tovibbra is részt vehetnek,
novelve eziltal a toréssel szembeni biztonsigot.
Mindezek ellenére az 4j feszitdkabelt a teljes viz-
szintes erdre méretezték.

Ekkor elkésziilt még a szigetelés és az aszfalt-
burkolat, a dilaticios szerkezetek cseréje, és meg-
épitették az eredetileg hidnyzo kiegyenlité leme-
zeket.

A kovetkez6 teljes rehabiliticio 1996-ban volt.
Elkésziilt a betonfeliletek javitisa betonnal vagy
mugyanta habarccsal, a pidlyalemez muanyag,

szort szigetelése (CONIPUR), a dilaticio cseréje
vizzaré mugumi- (MULTIFLEX) szerkezetre, de a
saruk beallitisa elmaradt.

2012-ben a mozgosaru feletti dilaticiot a teljes
vasbeton alépitménnyel egyiitt kicserélte a Keller
Plusz Kft. 2013-ban a kezelo a vonokibelek kor-
rozios allapotarol készitett célvizsgalatot.

Vonokdbelek célvizsgdlata 2013-ban [HB]
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A TISZEAVASVARI 4. 57 SZENT MiHALy KFCS-HID

A hid jelenleg ismét felgjitisra szorul. A leg-
utobbi szigeteléscsere sorin beépitett epoxi ki-
egyenlitd réteg tonkremenetele rendkivil kelle-
metlen folyamat, ugyanis téli fagyok hatdsira a
kocsipalya latszolag hirtelen, egyik naprol a masik-
ra teljesen felborul, s egyszerre keletkezik 12 cm

EGYEDI HIDILEIRASOK — KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

mélység, valéban tengelytord kityd. Ennek szak-
szerl javitasa pedig csak szigeteléscserével le-
hetséges, télen pedig még meleg aszfalt sincs a
kdrelhdritishoz. A wizolté jellegl beavatkozdsok
évek oOta csak az aszfaltozasra szoritkoznak, igy a
hid jelentds részén nincs szigetelés!

A 2015-ben elvégzett burkolatcsere [KZ|

A burkolatcsere utan [KZ|
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EGYEDI HIDLEIRASOK — KELETI-FOCSATORNA-HIDAK

A TISZAVASVARI 5. 52 Macsuca KFCS-nin

A tiszavasvari 5. sz. Macsuga Keleti-focsatorna-hid
(0nkormanyzati)

_‘ﬁixﬂsabong /”# e Ng.:remib:;za %
o
= =
l:\ 4845
7
[ X —_— . i g
! —_—
e B Il e R
—#"—gg“* 5005 _}_é,%,L

Epités éve: 1957

Tamaszkoze: 50.05 m

Nyilaskoze: 48,65 m

Szélesség: 0,78 + 0,70 + 7,00 + 0,70 + 0,78 =

=10,46 m

Szerkezeti hossz: 51,45 m

Megbizo: Orszagos Vizligyi lgazgatosag,
Ujlaky Zoltan miiszaki ellentr

Tervezé: Ut- Vasuttervezd Vallalat,
Kolonics Zolian

Kivitelezd:

Vizmiépitd Vallalat, Szabd Jozsef

Kozlekedési Epité Vallalat, Babos Laszlé

Hidépité Vallalat

A hidfék sik alaptestjeihez a munkagodor ki-
emelése, a meglévd csatorna t6ltésében a termett
talaj szintjéig 5/4-es rézsivel tortént. A szadfalak
kozott készilt alaptest €s a felmend tomor falazat
is csOmMoszolt beton.

A tiszavasvdri 5. sz. ,Macsuga” KFCS-bid télen [i]

i 8

szilt csapok révén tortént. A hid ivmagassdga
ivkozeéptdl mérve 8,00 m, az iv keresztmetszete
1,00 x 0,70 m, mely a csuklok felé 1,40 x 0,70 m-
re szélesedik ki.

A pilyalemeze 42-50 cm vastag, monolit vasbe-
ton. A beton feszitési munkiit a Hidépitd Vallalat
feszitd csoportja végezte. [146]

A felszerkezet teljes
bedllvinyozassal  ke-
sziilt, vonokabeles vas-
beton
hidftkre ontott acélsa-

ivhid, mely a

ruk kozvetitésével ti-
maszkodik. A figgesz-
téoszlopok idomacél-
bol készultek, amelyek-
neka pdlyalemezre valo
bekotése felhegesztett
lemezek €s utdlag ki-
betonozott cs6bol ké-

2 S

A tiszavasvdri 5. sz. Macsuga KFCS-bid nydron [if
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Magyarorszdg folyamok feletti kéziiti kompjai és pontonbidjai 1998-ban [227]
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3823

4113

4118

4127
4129
4132

a3z

4132
4132
4133

4138
s
4912

4912

4918
41133

49138

49138

80038

1945 ELOTT EPULT HIDAK

1945 el6tt épiilt hidak az orszagos kozutakon

20+161

8+240

28+858
3+751
33+481

184681 F

38+812

8+980

Ujfehérto, Boszarményi ati VIII/7-2 csatorna hid
Nyirsz6isi IX. sz. Simai-fifolyds-hid
Kemecsel VII S7. Kallal-fofnlyas -hid

atorna ,Vam" hid
Gergelvlugornyai Szlpa-fﬁcsatama-hid
Jénkmamm csatorna hid
Tiszacsécsei Hol-Tisza-hid
Csaholei Csoma-csatorna-hid

S T

18+425

19+859

44442

8+183

3+848

144237

2+879

4+029

20+054

0+651

0+555

1+262

1+173

0+010

Rozsalyi Nagyéger-csatorna-hid
Rozsdlyi Zaitai-csatoma-hid
Kisszekeresi csatorna hid

Hermanszegi Holt-Szamos-hid
Kishadosi Tiir-hid

Ujfehérto, Debreceni uti VIII/7-2 csatorna hid

Mérki Karolyi-folyas-hid
Nagyecsedi Bodva-patak ,Forg6” hid
Nagyhédosi Tar-hid

Mérki Karoly-csatora-hid

Merki Kraszna-artéri-hid

Tyukodi Patkany hid

— e .

220
300
500

410

560

300

220

290

298

400

225

210

1300

1060

1050

800

36

58

29

31

62

26
3t
33

29

23

129

214

134

78

-manﬂ& mbm lemez
‘mannlit vasheton holtaza
‘monolit vasheton lemez

‘monolit vasbeton lemez

‘monolit 3 vagy tabb bordas vas-
‘beton lemez

‘monolit 3 vagy tobb bordas vas-
beton lemez

monolit 3 vagy tobb bordas vas-

monolit vasbeton lemez

',1.941! ]
1929

1899
1925

1940

1937

1940
1940

1928

1927

1927

1940

1930

1914

1914
1940

1913
1929

1931

1941

monolit vasbeton keret
K6 vagy tégla boltozat

manolit vasheton lemez

maonalit vasheton lemez

at és esh
monolit vasheton lemez

manolit vasheton lemez
monolit vasbeton lemez

R veahAm e
betonboltozat &5 cso

egyedi elﬁregyarmtt vasbeton

hetnnbnltozat és csﬁ

monolit 3 vagy tobb bordas vas-
beton lemez

monolit 3 vagy tobb bordas vas-
beton lemez

1930
heton lemez -
.. sszesen: 25 db hid, 1 532 m? hidfeliilet
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1945 utAN EpOLT 10) M-NEL NAGYOBB NYILASU HIDAK MELLEKLETEK

1945 utan épiilt 10 m-nél nagyobb nyilasu hidak
az orszagos kozuthalozaton

4 266+900 Rozsrétszdloi VIIl. sz. csatorna hid 1 UH-tartds
4 267+7651 Rozsrétszdldi VIl sz esatorna hid 1 1300 185 UH-tartos 2006
4 267+765/2 Rozsrétszdlti VIIl. sz. csatorna hid 1 1300 207 UH-tartos 2006
4 270+07811 %mnylﬁﬁ, Bp.-Nyiregyhaza vasit foloti 3 3159 850 FCl tartdl 2006
4 270+098/2 m;éiregvhézi. Bp.-Nyiregyhaza vasit foloti 3 3200 195 iakarékiireges monolit vasbeton 1974
4 273+063 N 3 2580 1057 EHGT tarté 1979
4 275+844/1 Nyiregyhazi Bujtosi-t6-hid 1 1600 224 EHGT farto 1981
4 275+84412 Nyiregyhzi Bujtosito- 1 1600 224 EHGT tartg 1981
4 313+619 Al|akl Nyiregyhaza- Zéhuny vasut folotti 3 1640 526 EHGE tarto 1974
4 341+671 Zahonyi Tisza-arteri-hid 2 1980 388 EHGT tartd 1681
4 341+850 Zahonyi Tisza-hatarhid 3 6200 1629 szegecselt racsos tarto ortotrop palyaval 1962
36 214330 Tiszavasvari ,Szent Mihly” KFCS-hid 1 5680 590 Utdfeszitett ivhid 1954
36 9+480 Nyiregyhazi, Nyh.-Zahony vasit folotti hid 4 2290 174 Utofeszitett helyszinen eldregyartott 1977
gerendas
38  9+958 Rakamazi Tisza-arteri .Kis" hid 4 2250 1056 Takarekiireges monolit vasbeton 1973
38 10+320 Rakamazi Tisza-artér ,Hosszu" hid 10 2200 2614 Utofeszitett helyszinen eldregyartott 1973
gerendas
38 114198 Rakamazi Tisza-drtéri ,Gorbe" hid 2 1920 452 Takarekireges monolit vasbeton 1973
38 11+529 Rakamazi Tisza-arteri Aranyos-hid 4 2540 1134 Eay vagy ket cellas monolit szekrénytarto 1973
41 52+380 Vasarosnaményi Kraszna-hid 4 2523 972 Takarékiireges monoit vasbeton 1972
41  52+924 Vasarosnamenyi Tisza-artér (1.) Fok hid 11 1100 1104 Monolit 3 vagy tobb bordas vasbeton lemez 1949
41 534257 Vasarosnamenyi Tiza-drter (2) Sz 8 1130 619 Monolk 3 vagy 100 bords vasbeon emez 1949
41  53+607 Vasdrosnameényi ll. Rakoczi Ferenc 3 9970 3185 Hegesztett gerinclemezes szekrénytarto, 2012
Tisza-hid ortotrop palyaval
41 63+458 Csarodai Szipa-ficsatoma-hid 1 1100 151  UH-fartds 1989
49  21+777 Kocsordi Kraszna-hid 1 4800 502 Monolit vasheton iv 1954
49 204835 Gydrteleki Vajds-csatorna-hid 1 1910 256 TG fartd 2007
49 50+071 Csengeri Szamos-hid 12 5850 4198 Oszvériarté, feszitett eléregyartott vasbeton 1977
palyalemezzel &s EHGT tarto
381  43+456 Kekesei Tapcsatorna-hid 11000 121 KCS tarios 1985
403  5+995 Nyiregyhazi, 2. Nyiregyhaza- 4 2360 819 FCl tarto 2006

Vasdrosnameny vasit folotti hid
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MELLEKLETEK
491  4+800 Tunyogmatolcsi Holt-Szamos-hid
491 5+010 Tunyogmatolesi Szamos-hid
491  31+039  Sonkadi Tir-csatorna-hid
491  37+701 Tiszabecsi Batar-patak-hatarhid
3612 6+964 Tiszadobi Pontonhid
3612 23+512  Tiszaloki .Bocskai” KFCS-hid
3631 13+147  Tiszavasvar 3. sz. Keleti-ficsatorna-hid
3821 18+861 Tiszaberceli Lonyay-fdcsatorna-hid
3823 11+820 Buji Lényay-fécsatorna-hid
3823 20+773  Kotaji VIIl. sz. Erpataki-i6folyas-hid
3823 30+420 Kemecsei VI sz. Sényai-fifolyas-hid
3824 9+306 Kemecsei Lonyay-ficsatorna-hid
3827 10+123 Demecseri Lonyay-focsatorna-hid
3833  3+330 Berkeszi Lonyay-fficsatorna-hid
3834  3+293  Nyh.-Sastai, Nyh.-Zahony vasit folotti hid
3834 12+657 #%gvhaiészi Lonyay-fécsatorna ,Maga”
|
4108  0+319  Kisvardai Nyh.-Zahony vasut foldtti hid
4118 1+932 Szamosszeqi Kraszna-hid
4118 3+291  Szamosszeqi Eszaki-csatorna-hid
4119 14972  Olcsvai Kraszna-hid
4121 2+659 Tiszaadonyi Csaronda-csatorna-hid
4127 16+246  Kisari Tisza-hid
4127 19+837  Kisari Régi-Tar-hid
4127 34+882  Jankmajtisi Gogd-csatorna-hid
4129 14+803 Tiszakaradi Tar-csatorna-hid
4130  3+618  Nagyari Régi-Tur-hid
4143 15+831  Kishadosi Paladi-csatorna-hid
4922  9+061 Nagyecsedi Kraszna-hid
4923 94128  Supatanyai Keleti-ovcsatorna-hid
36314  0+854  Tiszaliki Tisza-artéri-hid
38031  0+751 Ibranyi Belfd-csatorna-hid
41111 34800 Lonyai Csaronda-csatorna-hatarhid
41114  0+044/1 Zahonyi jobb palya Tisza-artéri hid
41114 0+044/2 Zahonyi bal palya Tisza-artéri hid
41114  0+224/1 Zahonyi jobb palya Tisza-hatarhid
41114 0+224/2 Zahonyi bal palya Tisza-hatarhid
49138 1+796 Tiborszallasi Kraszna-hid

1945 vran EpiT 10 M-NEL NAGYOBB NYILASU HIDAK

3 2200 803

10

L0 6 =k k| LD ek s

W =, W -, W W

-i

D NN = el 0 W W ek ek ek e

5850

1300
1100

2850

5670
4700
1230

1240

1000
1200
1220
1100
1800
2820
1100

3000
2400
1000
2400
1040
5050

1200

1190
3300
1000
1000
2620
1030
1000
1000
1000
2070
2070
6500

6500

2680

am

296
397
696
559
495
218

259

114
133
161
124
180
991
222

1066
404
105
404
119

3510

106

127
260
86

529
209
246
86
94
302
302
1151

1151

409

EHGE tarta

Oszvértartd feszitett eliregyartott vasbeton
palyalemezzel és EHGT tarto

Mannlit vasbeton lemez
Egvedi eldregyartott vasbeton
Pontonhid

Ltofeszitett ivhid

Litafeszitett ivhid

(Oszvértarté monolit vasbeton palyalemezzel
£s mon vasbeton lemez

(Oszvértarto monolit vasbeton palyalemezzel
es monolit vasbeton lemez

Forditott T tartas

KCS tartos

Maonolit vasbeton keret

Monalit vasbeton lemez

EHGT tarta

Takarekireges monolit vasbeton
Monaolit vasbeton lemez

EHGT farto

Takarekiireges monolit vasbeton
UH-tartos

Takarekiireges monolit vasbeton
Monolit vasbeton lemez

Hegesztett racsos farto vasbeton palyaval,
s fakarékireges monolit vasbeton

Hengerelt oszvértarto monolit vasbeton
palyalemezzel

EHGE tartd

Hegesztett racsos tarto vasbeton palyaval
Forditott T

Monalit vasbeton keret
Takarekiireges monolit vasbeton
Manalit vasheton lemez

Manalit vasheton lemez
Forditott T fartos

Monolit vasbeton lemez

FCI tarté

FCI tartd

Hegesziett gerinclemezes szekrénytarto,
ortotrop palyaval

Hegesztett gerinclemezes szekrénytarto,
ortotrop palyaval

KCS tartd és EHGT tarta

1982
1982

1953
1970
1949
1954
1957
1958

1957

1978
1987
1952
1960
1987
1969
1987

1990
1966
1988
1967
1971
1969

1948

1983
1950
1963
1958
1960
1959
1960
1964
1968
1996
1996
1996

1996

1984

Osszesen: 64 db hid, 46 624 m? hidfeliilet



AUTOPALYA-HIDAK

MELLEKLETEK

Autopalya-hidak

M3

8 5855

EEESEEBEEESE

M3

248

5555558553

215+380

219+720
221+455
224+035
2244740

226+538
226+883
297 +520
228+428
230+488

231+869

235+108
238+090
238+930
240+745
242+971

249+108
249+744
250+786
253+880
256+938

258-+589
262-+080
265+690

270+590

M3 feletti faldati hid

M3 feletti folditi hid

M3 feletti falditi hid

‘Simai f6folyas-hid

M3 feletti féilditi hid

M3 feleti burkot it hid

M3 feletti halgazdasaghoz vezetd Gt hid
Nagyréti csatorna-hid

M3 Nyiregyhaza-déli csp. 4 sz. fadt feletti csp-i hid
2gyhaza vasit és 4925 . ot feletti hid

MAV Debrecen-Nyiregy
Mezfigazdasdgi 0t feletti hid

M3 feleti folditi hic

M3 feletti foldifi hid

MAV Nyiregyhaza-Nagyk:
Balkanyi-folyas es vadat]am feletti hid
Kerekpardt feletti hid

Vadatjaré feletti hid

M3 felett faldit hid

M3 feletti foldfi hid

M3 feletti falditi hid
Mariapﬂcss—fﬁtnlyas -hid

M3 ap. Ofehértoi csp. 4105 . it feletti csp-i hid

M3 feletti foldati hid

M3 felett vadatiaro hid
M3 feletti folditi hid

M3 felett burkolt ti hid
M3 feletti burkolt (iti hid
Vaial-fdfolyas-hid

M3 feletti foldati hid
M3 feleti vadatiaro hid
M3 feletti burkolt (iti hid

621
569
1324
456

492
1325
3762

4468

303

444

4 D66

657
174

376
442
324
532

381

1-135;

399
442
372

388

1135

381

EHG/F tarto
EHG/F tarto

~ UB tarto

LB tart6

EHG/F tarto

UB fartd

FCl tartd

hullamositott acéllemez
FBI tarta

FCI tart6

FCI tartd

ITG tarta
FCI tarto
FCI tartd
IT6 tart6
FCI tarta

FCI tartd
FCI tarto
FCI tarto
FCI tarta

FCI tartd

FCI tarto
FP tarto

2307

2007
2007
2007
2007
2007

2007

2007

2006
2006

2006

2013
2013
2013
2013
2013

2013

2013
2013
2013
2013
2013

2013

2013
2013
2013
2013
2013

2014

2014



MELLEKLETEK

M3

M3
49
49
338
3317
4102
4106

4116
4911

4917
4926

30802

30805
30861

35123

2724370
277+720
8+415
8+422
0+272

44+805
16+250
17+028
6+205
9+490

1+650
8+190
7+055
0+485

0+058
0+235
0+265

3+417

M3 feletti vadatjare hid

M3 feletti fildifi hid

M3 ap. Vajai csp. M3 ap. feletti, 49. sz. fati csp-i hid
M3 ap. Vajai csp. M3 ap. feletti 49. sz. foti csp-i hid

M3 ap. Nviregyhaza Nyuaati csp. M3 ap. feletti 338. sz.
féuti csomdponti hid

M3 feletti 3317 j. iti hid
M3 feletti 4102 . iti hid
M3 feletti 4106 j. iti hid
M3 feletti 4116 . Gti hid

M3 Nyigegyhaza-Keleti csp. M3 autopalya feletti 4911. |.
Gt csp-i hid

M3 feletti 4917 . dti hid
M3 feletti 4926 . ti hid
M3 feletti 4927 . iti hid

M3 403. sz. fodti csp, Balkanyi-vizfolyas és vadatjaro
feletti GYEP hid

Erpataki-fisfolyas-hid
Erpataki-féfolyas-hid

ah.;?oh?é}ﬂ s7. o0t csp. M3 ap. feletti 30880 |. Gti csp-i

M3 feletti 35123 j. oti hid

AUTOPALYA-HIDAK

el = PN S

4060
4059
4349
4349
1776

1670
2761
4358
3959
2017

4351
3070

3093

1952

1300
1300
3295

1768

1137
375
478
606
630

702
728
468
422
946

464
611
749
247

131
153
1028

7

FP tarto
FP farta
FCl tarto
FCl tarto
FCI fartd

EHG/F tarto
ITG tart
FP fartd
FP fartd
FCI tarta

FCI tarta
ITG tarto
FCI tartd
FCI tartd

UH-tartds
UH-tartos
FCI tart

EHG/F tarta

2014
2014
2013
2013
2014

2007
2013
2014
2014
2006

2013
2013
2013
2013
2006
2006
2013

2007

Osszesen: 51 db hid, 41 386 m? hidfeliilet

M3 feletti foldiiti bid [CsCs]
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MELLEKLETEK

A kemecsei VII sz. Kdllai-fofolyds-bhid [HB]

TEAL <
mazi Tisza-arteri Hosszu bid [DT]

——— = e
A rakamazi Tisza-drtéri Aranyos bid [DT]
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3/ !nzu"..t Beruhdzd Villalat, Budapest

1 példdny aﬁvmf,yoﬂ. vétlatterv csatolésdval.

b/ M P Hidosztdly, 1 példgny Jovihamyott viziattarvvel,
Budapest, 1976. noveaber 5.
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A volt 353. szamui tit 52+800 km szelvényben lévd bid bidlapja és melléklete MK/
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A kamdérdi Tapolnok-patak-bid bidlapja és melléklete [MK]
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A 4143 jelii sit 14+237 km szelvényében léva bid mellékletei [MK]
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A vdsdrosnameényi Tisza-drtéri Szaraz bid bidlapja és melléklete [MK]
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s

ezése Tiszaldkon
[HB/

Uszadéktorloddas a bal parti fix tag elott Szamos Istvan fomerndk a tavaszi
2004 novemberében [HB] tizembe belyezés elotti szemlén (2006) [HB/

Jobb parti pdros pontoncsere elott, Tavaszi tizembkezdés a magasvizi bidfdben (2006)
a bejdaro Herbert-bid alatt (2005) [HB| [HB]
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Pontonbidiizem sajdtossdgai és a kRozlekedes-
biztonsdg: korldtolt iigyek [HB|

A Tiszaliic feldli Herbert-tag pdros pontonjdnak
cseréje autodaruval (2008) [HB/

SR 3

Szokdsos nydri drbullam az drtér elontése utdan
(2010) [HB]

pontonbid a teleloben vdrja a tavaszt (2013) |HB/
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Tavaszi drbulldm iszapja emlékbe a tiszaltici Acélcolopok alapozdsa Herbert-tag solydzdsdboz
oldalon (2013) [HB] (2013) [HB]

2 i ; Engll ¥ 4 .
Elsi probaszerelés az uj sulyapdlyaval
és gorgasorokkal a tiszaliici oldalon (2013) [HB/

A Herbert-nyilds elsé vizre eresztése
az uj solyapalydn a tiszadobi oldalon (2013) [HB]
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HARGITAI JENO EGYEDI HIDLEIRASAIL

Hargitai Jeno egyedi hidleirasai

Cltgam  Hdeewe  fpitsseve
Nyiregyhaza-Ujfehértd kozott, vasut feletti hid az Gt 270+116 km szelvényében 1974
Nyiregyhaza belteiletén vasit felet hid az it 273+257 km szehvenyében 1979
Nyiregyhaza belterilletén Bujtos-t6 hid az Gt 275+843 km szelvényében 1981
Ajak mellett, vasit feletti hid az Gt 313+619 km szelvényében 1974
Zahonyi Tisza-arteri hid az Ot 341+773 km szelvényeben 1912
Zahonyi Tisza-artéri hid felszerkezet atépitése az it 341+773 km szelvényében 1912
Zahonyi Tisza-hid az 0t 3414958 km sze[vényében 1912
Zahonyi Tisza-hid Gjjaépitése az it 341+958 km szelvényét 1963
Zahonyi Tisza-hid palyaszerkezet csergje az ut 341 +958 km szelvényében 1998
Tiszavasvari Keleti-ficsatorna-hid az ot 21+330 km szelvényében 1954
- Nyiregyhaza belteriiletén, vasut feletti hid az ot 49+444 km szelvényében 1977
Nyiegyhaza beleiletén, Erpata-id a2 it 49+668 km szevényeben. Atepés. 1949
Oros-Napkor kazott, VII. sz. ficsatorna-hid az ot 7+265 km szelvényében 1950
Vas nényi Kraszna-hid az Gt 52+307 km szelve 1972
‘."asarosnamenyl Tisza-artéri Fok hid az ut 52+853 km szeivényében 1926
Vas sza-artéri hid szélesitése az 0t 52+853 km szelvényében 1952
Vasarosnamenyl Tisza-artéri Szaraz hid az ot 53+187 km szelvényeben 1926
Vasarosnaményi Tisza-artéri hid szélesitése az 0t 53+187 km szelvényében 1952
Vasarosnamenyi Tisza-hid az ut 53+543 km szelvényében 1886
\Vasarosnaményi Tisza-hid ijjaépitése az it 53+543 km szelvényében 1949
Csamda teriiletén, Szipa-csatorna-hid az ot 63+450 km szelvényében 1948
saroda teriiletén, Szipa-csatorna-hid Gjjaépitése az Gt 63+450 km szelvenyeben 1948
Kocsordi Kraszna-hid az ut 21+990 km szelvényében 1898
Kocsordi Kraszna-hid ideiglenes epitése az Ut 21+965 km szelvényében 1950
Kocsordi Kraszna-hid Ujjaépitése az ot 21-+990 km szehfenvében 1954
Koesord, Kraszna-csatorna-hid az it 22-+630 km szelvényében - 1898
Gydrteleki Vajas-patak-hid az ot 29+835 km szelvényében 1952
Csengeri Szamos-hid az 0t 50-+071 km szelvényében 1892
Csengeri Szamos-hid Ojjdepitese az 0t 50+071 km szelvényében 1949
Csengeri Szamos-hid az (it 46+613 km szelvényében 1976
Csengersima-orszaghatar kzott Arapaszto-csatorna-hid az it 55 +516 km szelvényeben 1973
Tunyogmatolcsi kozuti-vasiti Szamos hid az Gt 6+080 km szelvényében 1925
. Tunyugmatolcs; Holt-5zamos-hid az ut 5+009 km szeivenyében 1982
Ti cs-Fehérgyarmat kozott, Szamos-hid az Ot 5+254 km szelvényében 1982
Sunkad -Tiszabecs kozdtt, Tlr-csatorna-hid az 0t 31+ 119 km szelvényeben 1929
Sonkad-Tiszabecs kozott, Tur-csatorna-hid Gjjaépitése az Gt 31+119 km szelvényében 1953
WSSIZIN Tiszalok-Tiszadada ozt Kelet-focsatoma-hid az Gt 23+517 km szelvényében 1954
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[ /3831, ). 6t | Tiszavasvari-Tiszadob kozott, Keleti-focsatoma-hid az it 13+147 km szelvényében 1957
17382116 | Gava-Paszab kozoit, Lonyai-csatorna-hid az it 18+826 km szelvényében 1958
4118, 16| Nagydobos-Szamosszeg kozott, Kraszna-hid Gjjaépitése az it 1+942 km szelvényében 1066
_ Olcsva-Vasarosnameny kozdtt, Kraszna-hid Gjjaépitese az 0t 1+966 km szelvényeben 1967
Kisari Tisza-hid az (t 16+246 km szelvényében 1939
Kisari Tisza-hid helyreallitasa az ot 16+ 246 km szelvényében 1948
[ 41291 | Tiszakorodi Tir-csatoma-hid az it 14+817 km szelvényében 1950
17814316t | Kishodos-Kispalad kozott, Tur-csatorna-hid az Gt 13+771 km szelvényeben 1929

| 4922). 8 Nagyecsedi Kraszna-hid az it 9+061 km szelvényében T
_ Tyukod-Orszaghatar kozott, Keleti-csatorna-hid Gjjaépitése az ut 9+097 km szelvényében 1958

(86314, | @ | Tiszaloki Tisza-artéri-id korszerfisitése az Gt 0+854 km szelvényében 1960

#1220t | Geverien-Filposdarde kozott, Holt-Szamos-hid az it 1+412 km szelvényében 1910
- Merk-Tiborszallas kozott, csatorna-hid az it 1+254 km szelvényében 1941

Merk-Tiborszallas kozott, Kraszna-hid az ot 1+788 km szelvenyeben 1984
48139, .t Tyukodi Kelet-osatorna-hid az it 1+320 km szelvenyében 1975
1491821t | Tyukod-Szalmavaros kozott, Keleti-csatorna-hid az at 0+014 km szelvényében 1962

Opalyi kozsegbil kivezetd folditon Kraszna-csatorna-hid a 154+00 fkm-ben 1962
Matészalka hataraban ,Nemesek” TSZ folditjan Kraszna-hid 1964
Tiszavasvari hataraban Keleti-focsatorna-hid a 10+752 fkm-ben 1961
Zahony mellett faszerkezetii Tisza-hid 1884

Hargitai Jeno hidrajzai

w‘ 50/30 vb. col6p 'U

A csarodai Szipa-focsatorna-hid (1948)

0 O O O L A 7277773
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A csarodai Szipa-focsatorna-hid (1987)
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Czekelius Aurél Magyar Kiralyi Kozlekedési Minisztérium
Cathry és Wagner
Zielinski Szilard

Kemény, Verd és Tarsa Betonépitési Vallalat,
Nicholson Vasintide és Gépgyar Rt.

Git Arpad és Gergely Jend AEH

Nemes Emil és Gajdics Gydrgy AEH,
Ganz és Tarsa Vasontd és Gépgyar Ri.,
Danubius Hajo és Gépgyar Ri.

Matészalkai AEH

Dr. Benedek Jozsef

Barsi Karoly Magyar Kiralyi KKM.
Barsi Karoly Magyar Kiralyi KKM.
Tantd Pal és Hilvert Elek
Nyiregyhazi AEH

Németh Karoly

Dr. Méhes Gydrgy AMTI
Csaba Laszlo AMTI

Tord Jozsef KPM Hid osztaly
Szegedi Istvan Mélyépterv
Kemény Istvan Uvaterv
Darvas Endre Uvaterv

Elids Egon Mélyépterv
Szalai Janos Uvaterv

Reiner Endre Uvaterv
Knebel Jend Uvaterv

Huszar Gyula Uvaterv
Szojuzdorprojekt, Kijev

Patz Lajos KPM Nyiregyhaza
Patz Lajos KPM Nyiregyhaza
Patz Lajos KPM Nyiregyhaza
Huszar Gyula Uvaterv
Kolonics Zoltan Uvatery
Gyarmati Tibor Uvaterv
Knebel Jena Uvaterv

Huszar Gyula Uvaterv

Bognar Ferenc Uvaterv
Kiss Lajos Uvaterv

TERVEZOK

TervezOok

Zahony melletti faszerkezetil Tisza-hid

Vasarosnameny Tisza-hid
Csengeri Szamos-hid (régi)
Kocsordi Kraszna-hid

Zahonyi Tisza-artéri hid
Zahonyi Tisza-hatarhid

Tunyogmatolcsi Szamos-hid (regi)

Sonkadi Tur-csatorna-hid

Vasarosnamenyi Tisza-artéri Fok hid
Vasarosnameényi Tisza-artéri Szaraz hid
Vasarosnameny Tisza-hid Ujjaépitese

Csarodai Szipa-fécsatorna-hid

Ideiglenes Kocsordi Kraszna-hid

Csengeri Szamos-hid (régi) Ujjaepitése

Orosi VIl sz. Kallai-fGfolyas-hid

Tiszakorodi Tur-csatorna-hid

Vésarosnamenyi Tisza-artéri Szaraz hid szélesitése
Vasarosnamenyi Tisza-artéri Fok hid szélesitése
Kocsordi Kraszna-hid vjjaépitese

Sonkadi Tur-csatorna-hid ujjaépitése
Tiszavasvari Szent Mihaly KFCS-hid

Tiszaloki Bocskai KFGS-hid

Tokaji Erzsébet kiralyné Tisza-hid

Tiszavasvari 3. sz. Keleti-fécsatorna-hid
Zahonyi Tisza-hatarhid Ujjaepitése

Buji Lonyay-ficsatorna-hid

Supatanyai Keleti-avesatorna-hid

Tiszaloki Tisza-artéri hid

Nagyecsedi Kraszna-hid

Tiszavasvari Keleti-focsatorna-hid 10+752 fkm
Szalmavarosi Keleti-ovesatorna-hid

Kisari Tisza-hid

Opalyi kozséghél kivezetd foldaton Kraszna-csatorna-hid
a 154+00 fkm-ben

Mateszalkai Nemesek Kraszna-hid
Szamosszegi Kraszna-hid

1883
1885
1891
1897

1911
1911

1924
1928
1948
1948
1948
1948
1948
1949
1950
1950
1951
1952
1952
1952
1953
1953
1956
1956
1957
1957
1957
1959
1959
1960
1960
1961
1961

1963
1965
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Kiss Lajos Uvaterv

Kiss Lajos Uvaterv

Kapeller Gydrgy Uvaterv
Wellner Péter Livaterv
Perneczky Béla Uvaterv

Kiss Lajos Uvaterv

Kiss Lajos Uvaterv

Fildvary Kalman Uvaterv
Kapeller Gydrgy Uvaterv

Kiss Lajos Uvaterv

Wellner Péter Uvaterv

Néveri Imre Uvaterv

Wellner Péter Livaterv

Csdlle Endre Uvaterv

Dr. Gardonyi Zoltan Uvaterv
Dr. Gardonyi Zoltan Uvaterv
Néveri Imre Uvaterv

Néveri Imre Uvaterv
Kiralyfoldi Lajosné Livaterv
Dr. Gardonyi Zoltan Uvaterv
Kovées Zsolt Uvaterv

Zldréti llona Uvaterv
Matyassy Laszlé Uvaterv és Szatmari Istvan BME
Nagy Zsolt Fimterv

Mihalek Tamas Hidépitd Rt.
Mihalek Tamas Hidépité Rt.
Ukran fél

Ukran fél

Pél Gabor Specialterv Epitémémaki Kit.
Bedics Antal Uvaterv

Borbas Istvanné Livaterv
Lohonyai Csilla Pont-TERV Zrt.
Lohonyai Csilla Pont-TERV Zrt.
Pozsonyi Ivan Ponl-TERV Zrt.

=l —— e e
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MELLEKLETEK
Olcsvai Kraszna-hid 1966
Rakamazi Tisza-arteri Kis hid 1968
Nyh.-Séstoi Nyh.-Zahony vasut folatti hid 1968
Tiszabecsi Batar-patak-hatarhid 1968
Vasdrosnameényi Kraszna-hid 1969
Rakamazi Tisza-artéri Gorbe hid 1969
Rakamazi Tisza-artéri Aranyos hid 1969
Zsirostanyai Keleti-ovesatorna-hid 1969
Nyiregyhazi Bp.-Nyireayhaza vasut folotti hid 1970
Rakamazi Tisza-artéri Hosszi hid 1970
Csengersimal Arapaszto-csatorna-hid 1971
Csengeri Szamos-hid 1972
Ajaki Nyiregyhaza-Zahony vasiit folotti hid 1973
Nyiregyhazi Nyh.-Zahony vasut folgtti hid 1975
Nyiregyhazi Nyh.-Vasarosnameény vasut falott hid 1977
Nyiregyhazi Bujtosi-to-hid 1877
Tunyogmatolcsi Szamos-hid 1977
Tunyogmatolcsi Holt-Szamos-hid 1979
Zahonyi Tisza-artéri hid felszerkezet atépités 1980
Tiborszallasi Kraszna-hid 1981
Csarodai Szipa-ficsatorna-hid atepitése 1986
Kisvardai Nyiregyhaza-Zahony vast folotti hid 1989
Cigandi Il. Rakaczi Ferenc Tisza-hid 1994
Zahonyi Tisza-hatarhid palyaszerkezetcsere 1996
Zahonyi jobb palya Tisza-artéri hid 1996
Zahonyi bal palya Tisza-artéri hid 1996
Zahonyi jobb palya Tisza-hatarhid 1996
Zahonyi bal palya Tisza-hatarhid 1896
Nyiregyhazi Budapest-Nyiregyhaza vasat falotti hid 2003
Nyiregyhdzi 2. Nyiregyhaza-Vasarosnameny vasut folatti hid 2004
Rozsréts7Al6i VIII. sz. csatornahidak 2006
Komorai Nyiregyhaza-Zahony vasutvonal folotti hid 2015
Komordi iparvaganyok f6lotti hid 2015
Vasarosnamenyi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid 2012

A tiszaloki révhez vezeta bid nydron és drvizben
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Haynald Istvan
Cathry és Wagner
Schlick-féle Vasiintode és Gépgyar Rt.

Kemény, Verd és Tarsa Betonépitési Vallalat,
Nicholson Vasiniide és Gépgyar Rt

Schlick-téle Vasiintide és Gépgyar Rt.,
Rényi — Rottenstein mérnokok

Danubius Hajé és Gépgyar Ri.
Zsigmondy Béla Rt.

gr. Teleki Janos

Tormay Laszld Vizmiiépitd Vallalat
Deutseh |, és fiai

Deutsch I. és fiai

Kotrd és Vizépitd Vallalat

Némethy Laszlé és Fodor Zoltan
Betonitépitd Vallalat

Vérds Gyula Allami Hidfenntarto Valialat

Varga lgnac Kozuti Hidfenntarto Vallalat,
Tiszamenti Vizmiiépitd Vallalat

6. sz. Mélyépitd Vallalat
Csendes Antal Vizmiiépitd Vallalat
Balogh Istvan Vizmiiépitd Vallalat
EM. 6. sz. Mélyépitd Vallalat
Szabd Jozsef Vizmieépitd Vallalat

Laber Kornél Hidépitd Vallalat,
Ganz-MAVAG

Butora KarolyHidépitd Vallalat
Nyiregyhazi Utfenntarté Vallalat
Nagy Ferenc Koziti Epit6 Vallalat
Babos Laszld Vizmiiepitd Vallalat
Glavdorsztoj Vallalat

Nagy Ferenc Koziti Epitd Vallalat

Butora Karoly Hidepitd Vallalat

Jovér Jozsef Koziekedési Epitd Vallalat
Visnyovszky Imre Hidépitd Vallalat
Penkala Tibor Hidepitd Vallalat

Kohary Laszlo Hidepitd Vallalat

Laber Karnél Hidépitd Vallalat,
Nyari Janos Kozoti Gépellaté Vallalat

KIVITELEZOK

Kivitelezok

Zahony melletti faszerkezetil Tisza-hid 1884
Vasarosnameny Tisza-hid 1886
Csengeri Szamos-hid (régi) 1892
Kocsordi Kraszna-hid 1898
Zahonyi Tisza-artéri hid 1912
Zahonyi Tisza-hatarhid 1912
Tunyogmatolcsi Szamos-hid (régi) 1925
Sonkadi Tur-csatorna-hid 1929
Csarodai Szipa-fcsatorna-hid 1948
Vasarosnamenyi Tisza-arteri Fok hid 1949
Vasarosnameényi Tisza-artéri Szaraz hid 1949
Vasarosnameény Tisza-hid Ujjaépitése 1949
Csengeri Szamos-hid (régi) Ujjaépitése 1949
Orosi VI sz. Kallai-féfolyas-hid 1950
Ideiglenes Kocsordi Kraszna-hid épitése 1950
Tiszakéradi Tar-csatorna-hid 1950
Sonkadi Tur-csatorna-hid ujjaépitese 1953
Tiszaloki Bocskai KFCS-hid 1954
Tiszavasvari Szent Mihaly KFCS-hid 1854
Kocsordi Kraszna-hid Gjjaépitése 1954
Tiszavasvari 3. sz. Keleti-fécsatorna-hid 1957
Tokaiji Erzsébet kiralyne Tisza-hid 1959
Nagyecsedi Kraszna-hid 1860
Supatanyai Keleti-ovcsatorna-hid 1960
Tiszaloki Tisza-artéri hid 1960
Tiszavasvari Keleti-facsatorna hid 10+752 fkm-ben 1961
Zahonyi Tisza-hatarhid ujjagpitése 1863
Opélyi kdzséghol kivezetd folditon Kraszna-csatorna-hid a 154+00 1962
fkm-ben

Szalmavarosi Keleti-Gvesatorna-hid 1963
Matészalkai Nemesek TSZ. folduti Kraszna-hid 1964
Szamosszegi Kraszna-hid 1966
Olcsvai Kraszna-hid 1967
Nyh.-Sastai Nyh.-Zahony vasat folotti hid 1869
Kisari Tisza-hid 1969



KIVITELEZOK

Veres Karoly Kozati Epitd Vallalat
Kiraly Laszlé Hidépitd Vallalat
Nadhazi Ferenc Hidépitd Vallalat
Nadhazi Ferenc Hidépit Vallalat
Nadhazi Ferenc Hidépitd Vallalat
Nadhazi Ferene Hidépitd Vallalat
Jakab Zsigmond Viziigyi Epitd Vallalat
Hlatky Karoly Hidépitd Vallalat

Hidépita Vallalat,
Betonutépitd Vallalat

Kdziti Epitd Vallalat

Szendrei Gabor Hidepitd Vallalat
Czuprak Miklés Kozt Epit6 Vallalat
Kiziti Epitd Vallalat

Nagy Laszld Kozuti Epité Vallalat

Hidépitd Vallalat,
Ganz-MAVAG

Hidépitd Vallaiat

Palicz Gydrgy Kozati Epitd Vallalat
Koziti Epitd Vallalat

Koziti Epitd Vallalat

Strabag Hungaria Rt.,
Ganz Acélszerkezeti Vallalat,
Hidépitd Rt.

Nadhazi Ferenc Hidépitd RL
Nadhazi Ferenc Hidépitt Ri.
Mosztozahin — Mosztobud Kijev
Mosztozahin — Mosztobud Kijev
Ganz-Acélszerkezet Rt

Egri Utépitd Rt.

Uhrin Zsolt Hidtechnika Kit.
Bartha Miklos Keller Plusz Kft.
Gonda lldike Kozgep, A-Hid
Bartha Miklds Keller Plusz Kit.
Bartha Miklas Keller Plusz Kit.
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Tiszabecsi Batar-patak-hatarhid
Vasarosnameényi Kraszna-hid

Rakamazi Tisza-artéri Kis hid

Rakamazi Tisza-artéri Hosszd hid

Rakamazi Tisza-artéri Gorbe hid

Rakamazi Tisza-artéri Aranyos hid
Csengersimai Arapaszto-csatorna-hid
Nyiregyhazi Bp.-Nyiregyhaza vasut folotti hid
Ajaki Nyiregyhaza-Zahony vasut folotti hid

Isirostanyai Keleti-ovcsatorna-hid

Csengeri Szamos-hid

Nyiregyhazi Nyh.-Vasarosnameény vasut folotti hid
Nyiregyhazi Bujtosi-to-hid

Zahonyi Tisza-artéri hid felszerkezet atépités
Tunyogmatolesi Szamos-hid

Tunyogmatolesi Holt-Szamos-hid
Tiborszallasi Kraszna-hid

Csarodai Szipa-fricsatorna-hid atépitése
Kisvardai Nyiregyhaza-Zahony vasut foldtti hid
Cigandi |l. Rakoczi Ferenc Tisza-hid

Zahonyi jobb palya Tisza-artéri hid

Zahonyi bal palya Tisza-artéri hid

Zahonyi jobb palya Tisza-hatarhid

Zahonyi bal palya Tisza-hatarhid

Zahonyi Tisza-hatarhid palyaszerkezet-csere
Nyireayhazi 2. Nyiregyhaza-Vasarosnamény vasiit folotti hid
Rozsrétszdl6i VIII. sz. csatornahidak

Nyiregyhazi Bp.-Nyiregyhaza vasut folotti hid
Vasarosnameényi Il. Rakaczi Ferenc Tisza-hid
Komorai Nyiregyhaza-Zahony vasutvonal foldtti hid
Komoroi iparvaganyok folgtti hid

1970
1972
1971
1973
1973
1973
1973
1974
1974

1975
1976
1979
1981
1981
1982

1982
1984
1987
1990
1994

1996
1996
1996
1996
1998
2006
2006
2006
2013
2015
2015
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1067
1344
1442
1465
1527
1544
1554
1562
1570

1571
1589
1593
1640
1703
1711
1750
1751
1775
1778
1785
1790
1836
1837

1839-
1840

1846
1848
1849

1855
1859
1884
1884

1886
1886
1889
1890
1892

A MEGYE HIDTORTENETENEK FOBB ESEMENYEI

A megye hidtorténetének fobb eseményei

Zabolcs (Szabolcs) var, hid vezet be
Tur atkelés emlités

Varday csalad varat épithet

Gyligye atkeldhely Kocsord kozelében
Tokaj hajohid emlités (elsiillyesztve)
Frater Gyorgy elfoglalja Kisvardat

Vay varkastelyrol felieayzés

Nyirbator varanak bevétele

Kisvarda alaprajza bevezetd colophiddal
(Var utca tengelyében)

Tokajnal Baldigara allohidat javasolt

Tokajnal 4] hajohid épill

Lanyanal révjog (pontonhid 1994 utan)

Kisvarda vara atépiil: 5 kapu, 3 felhozhato hid volt
Tiszabecsnél Rakoczi hidat veret

Rakadczi Kisvardan és Vajan is targyal

Tokajnal 4 ol széles, 90 @l hosszu hid all

grof Karolyi kezdeményezi az Ecsedi-lap lecsapolasat
Szamos szabalyozasa elindul

grof Karolyi megkezdi az Ecsedi-lap lecsapolasat
Lonyanal komp jar

Gvadanyi megénekli a Totfalusi hidat
Vasarosnaménynal megépill az elsd fahid a Tiszan
Tokajnal ditnyilast fahid all (Tenczer)

Csengernél a Szamoson allo fahidat elbontjak

&5 Uj fahidat épitenek

Megindul a Tisza szabalyozasa, akkor 18 komp szolgal
Orszagos Utnyilvantartas kesziil

Januar 27-én Klapka utasitasat félreérielmezve felégetik
a Tisza-hidat

Tiszan aridsi arvizek, Szamos Szabalyozd tarsulat alakul
Tokajnal vasuti fahid épiil a Tiszan
Zahonynal racsos kozuti fahid epil a Tiszan

Zahonynal vasoti fahid épil felsdpalyas, racsos
meder feletti nyilasokkal

Vasarosnaménynal vasszerkezetil Tisza-hid épil
Tokajnal Aranyos- és Ladik arteri hidak épiilnek vashol
Hosszii hid (194 m) vasbol épil

Szamos torkolata elkeészil, a Tur lett a Tisza mellékvize
Csengernél kozoti Szamos-hid épil (Zielinski Szilard)

1894
1896
1896

1898
1898
1899
1906
1908
1910

1911
1912
1912

1919
1920

1923
1923
1925
1926

1927
1930
1931
1936
1938

1939
1939
1940
1944

1945

1947
1947
1947

1948

Ecsedi-lap lecsapolasa folyamatban van
Tokajnal kozuti Tisza-hid épil (haromdvi vashid)

Rakamaz arteri hidak épiinek
(Aranyos-, Gorbe, Hosszu, Kis)

Kocsordnal 48 m nyilasu vasracsos Kraszna-hid épil
Tiborszallasnal racsos vashid (tipushid) épil a Krasznan
Ecsedi-lap lecsapolasa befejezddik

Szamosszegnel haromnyilast vasbeton hid épiil
Kocsordnal racsos vasuti vashid epiil a Krasznan
Géberjénnél haromnyilast vasbeton Holt Szamos-hid
Epiil

Zahonynal racsos kozuti Tisza-hid épul
Gavavencsellonél vasbeton Lonyay-féesatorna-hid épil

Kemecsénél Oreg Lonyay-facsatorna-hid épl
(Zielinski Szilard)

Felrobbantjak a Tisza-hidakat

Tokajnal a kozuti Tisza-hid mellett pontont allitanak
1922-ig

Tiborszallasnal eléregyartott palyaszerkezetiel épiil hid
Tunyogmatolcsnal U] hidra van szilkség

Matolcsnal elkészill a kozds iizemil Szamos-hid
Vasarosnamenyban befejezGdik a Tisza- €s artéri-hidak
ljjaépitese

Kialakitjak a Tur mai medrét

Rozsalyban boltozat épil

Balsanal a Tiszan kozos iizemil hid epil
Vasarosnameénynal megtoldjak a Tisza-hidat

Aktualis hidlapok szerint 131 hid van a megyében,
ebbdl 12 boitozat

Panyolanal Szamos-hid épil fabol

Kisarnal 17 nyilasu (Herbert, vatartos, ekeltia) hid épul
A panyolai Szamos-hidat elviszi az arviz

QOriasi hidkarok: minden Tisza-hid elpusztul, artéri-hidak,
az idevezetd utak hidjai. A kozoti hidakhoz hasonidan

a vas(ti hidakban is jelentdis kar esik.

Tokajnal és Zahonynal provizoriumok épilnek, amiket
elvisz a jeges ar

Tokajnal Tisza-hid provizorium épil
Kisarnal hatnyilasu ideiglenes hid epil a Tiszan

Vasarosnameényban a Kraszna-hidnal és Tokajnal
vas artéri provizériumok eplilnek

Csarodanal kétnyilast oszvérhid epil



A MEGYE HIDTORTENETENEK FOBB ESEMENYEI

1949

1949
1949

1949
1950

1952
1953

1954

1956
1957
1959
1960

1961
1963
1964

1966-
1967.

1969
1972

1973

Tiszadobra kerill a Margit hid provizériuma
(pontonhid)

Tokajnal ujjaépill a vasuti Tisza-hid

Csengernél a hidroncsokbol killonleges provizérium
épul a Szamoson

Vasarosnaménynal hegeszieti Tisza-hid épil

Tiszakorodnal hegesztett racsos hid épiil vasbeton hid
helyett

Gydrteleknél haromnyilast vasbeton hid épil (atépités)

Dombradnal elkésziil a tokaji Tisza-hid elemeibdl
épitett pontonhid

Kocsordnal, Tiszavasvarinal és Tiszaloknél
vasbeton ivhid épil

A megyeében nyolc hegesztett félallandd hid all
A révek tanacsi kezelésbe keriiinek
Szeptember 27-én Tokajnal elkésziil a Tisza-hid

Nagyecsednél és a Krasznan egyéb helyeken is hidak
épilnek harom nyilassal

Megépiil az elsd FT tartos hid a megyében

Kisarnal elkészill az allando racsos acélhid 13 nyilassal
A megyeben nyolc fa hidprovizérium all

Megépiil a Nemesek uti otbordas lemezhid

Kraszna-hidak épiilnek Gjja tipusmegoldassal
Vasarosnaménynal 0] helyen négynyilast Kraszna-hid
epil

Uj, tiznyilast Rakamazi Hossz0 hid épil helyszinen
elfiregyartott tartoval

1977

1982

1983
1988
1996
1997

1997

2006

2007

2007
201

2013
2013
2014

2014
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17 hidkorszeriisités torténik a megyében

4. szami 0t 270+098 km szelvényében takarékiireges,
vast feletti hid épiil

Csengernél elkészill az eltregyartott palyatablas
Szamos-hid

A 36. szamu Ofon negynyilasa vasot feletti hid épiil
Tokaj tipust gerendaval

Tunyogmatolcsnal 303 m hosszlisagl Szamos-hid épil
eléregyartott palyatablaval

Megtorténik egyes KFCS-hidak utofeszitése
Kisvardan EHGT tartos vasut feletti hid épal
Megtarténik a tokaji Tisza-hid atfogd miemiéki feldjitasa

Lanyanal pontonhid épiil a Cigandon felszabadult
pontonokbd

Zahonynal 0] hidak épiilnek és atepil a meglévd racsos
hid palyaszerkezete

M3 Nyiregyhaza déli elkerilld szakasz és 403, sz. féit
atadasa

M3 autopalya Hajdu-Bihar megye — Nyiregyhaza kozotti
szakasz atadasa

Atépil a Gyérteleki Vajas-csatorna-hid

Zahonynal killonleges feladatkent elkészil a saruzsamoly
javitasa

A nyirsz616si racsos vasbetonhid atépil

M3 autopalya Nagykalle — Or kozotti szakasz ataddsa

M3 autopalya Or — Vasarosnameény kozotti szakasz
atadasa

Vasarosnaménynal atépul a Tisza-hid

ot TISZAHID FELITd 4
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Ut6szo helyett

1962 6ta a megyei hidmérnokok Apithy Arpad
kezdeményezésére rendszeresen, mindig mads,
olyan megyében talilkoztak, ahol jelent6s hid-
épitési munka folyt. Ezeknek az Osszejovetelek-
nek, tovibbképzéseknek gvakran volt résztvevije
dr. Gall Imre és Hargitai Jend, akik a hazai hid-
torténet kutatoi, illetve dokumentialoi voltak. Az
1988-ban megszintetett minisztériumi Hidosztaly
ujjiszervezésekor fontosnak tartottam, hogy dt-
fogd szakmatorténeti bibliografia és megyénkénti
hidtorténet késziiljon.

1993-ban, amikor a megyei Gttorténet sorozata
eppen befejezadott, elkezdodot Mentes Zoltan
ny. fomérnok, Galgoczy Jozsef és T. Kiss Liszlo
lelkes munkajaval a hidakban gazdag Gyor-Mo-
son-Sopron megye hidtorténetének megirisa.
A konyvsorozat inditisiban Kolozsi Gyula és
Gyor-Moson-Sopron megye kozuti igazgatoja, Szi-
rinyi Akos minden timogatist megadott. Az elsé
hidtorténeti kotet (80 oldal, 120 képpel) rend-
kiviil rovid id6 alatt keészile el.

1994-ben természetesnek tartotta a szakma a
konyvsorozat folytatisit Borsod-Abauj-Zemplén
megyével. Az akkor épilo Tisza-hid (Cigind)
és a legnagyobb megyei hidillomany (700) ne-
héz feladat elé illitotta a hairomf6s iro-szerkesztd
csapatot (Szarka Judit hidmérndk, Szomolinyi
Antal, dr. Téth Ernd). Ekkor alakitottuk ki a
kényv felépitését és a (6 elveket: idérendi sor-
rend, anyagfajtinkénti dttekintés, gazdag illusztra-
ciok, irodalmi hivatkozasok, jelentés hidakrol
egyedi leirasok, kronologia, mellékletek és ide-
gen nyelvid Osszefoglalo. A lektorildst akkor és a
tovibbiakban is dr. Triger Herbert végezte nagy
gondossaggal. (140 oldal, 260 kép, 35 egyedi
hidleiras.) A boltozatok kutatisit dr. Gall Imre
mar az 1960-as években orsziagosan elvégezte és
publikalta, az egyedi hidleirasokat pedig Hargitai
Jeno keszitette, rajzolta.

1995-ben Békés megyében (Gyulan) volt a
hidmérnoki konferencia, igy a Békés megye érde-
kes hidtorténetét készitette el egy kilencfés csa-
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pat, dr. Czeglédy Imre, aki a megye attorténetét
is irta €s korabbi és akkori hidmérnokok, koztilik
Szabo Lajos, fiatalon elhunyt kollégira ezaton is
emlékeziink. A Korosok és a Berettyé hidjainak
albumait (Gyulai Folyammérnoki Hivatal) reprint
kiadasaban ekkor sikeriilt megjelentetni, és abbol
a kotet fliggelék fejezetében tobb igen értékes
hidterv és irat is megtalalhato.

1996-ban Hajdud-Bihar megye igényes kidlliti-
su konyv megjelentetését szorgalmazta, igy elsé
izben volt kemény borit6ji a 150 oldalas, 220
képpel illusztralt konyv, melybe els6 alkalom-
mal az 1. katonai felmérés térképszelvényei is
bekeriiltek. Ez a kotet kissé eltér a korabbiaktol,
mert Simonyi Alfonz ny. f6mérnok mar korib-
ban levéltari kutatiasok alapjin megirta a megye
uttorténetét és a hidiorténet egyes fejezeteit, igy
csak osszefoglald készilt a hidtorténetbdl. Hosso
Attila, mint koribban is a megyei hidmérnokok,
nemcsak az egyes fejezetek irdsiban, hanem a
nyomdai eldkészitésben is tevéekenykedett.

1997-ben Budapesten talilkoztak a hidmérnd-
kok, ezért nemcsak Pest megye, hanem Budapest
hidjairol is be kellett szamolni. Ezt a nagy munkat
Kovics Jozsef megyei hidmérnok mellett dr. Gall
Imre végezte, a szerkesztot nagymértékben teher-
mentesitve. A 210 oldalas, 350 képpel illusztralt
konyvben, minden eddiginél t6bb: 42 egyedi hid-
leirds szerepel. Ebben a kotetben és a tovibbiak-
ban is dr. Domanovszky Sandor archivumabol és
sajdt felvételeibdl tobb taldlhato.

1998-ban Heves megye hidtorténetében a
boltozatok és Tisza-hidak kiemelt jelentéségliek
voltak. Uj szinfolt volt a Zielinski-hagyaték megyei
részének bemutatisa Szabo Liaszlo kdzremiiko-
désével. B. Huszir Fva folevéltiros és Kerényi
Enikd is kozremiikodotit, utébbi autopalya-hidak
ismertetésével (180 oldal, 270 kép).

1999-ben Bacs-Kiskun megye volt a hazigaz-
da, és Bajin volt a hidmérnoki konferencia. Ki-
lonlegesség, hogy 15-en vettek részt a konyv irdsd-
ban, kozilik kilencen muzeologusok, helytorté-
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neszek, nem hidaszok. ElsGé alkalommal Szdszi
Andras (Kiskorosi Kozati Szakgytjtemény) térké-
pekkel, régi tervekkel, nyilvantartasokkal gazdagi-
totta a konyvet. Dr. Gaspar Laszlo készitette az
angol nyelwi Osszefoglal6ét, hasonléan a késdbbi
kotetekhez. A 140 oldalas konyvben 270 rajz, kép
talalhato.

2000-ben Jasz-Nagykun-Szolnok megye volt
soron. Ennek a konyvnek szerkesztésében segi-
tom volt dr. Bede Jinos, Szikszai Mihdly [Olevélta-
ros sajat kutatasaival gazdagitotta az értékes bol-
tozatok és nagy folyami hidak torténetét. A konyv
megjelenése elott elhunyt Hargitai Jend, akinek
mintegy 1500 hidleirist koszonhet a szakma.
Dr. Imre Lajos ecsetrajzaival szinesitette akkor és
azota is a megyei hidtorténeteket. A mintegy 170
oldalas konyvet 340 kép gazdagitja.

2001-ben Komarom-Esztergom megye kivet-
kezett, az 1944 ota csonkdn 4llo esztergomi Du-
na-hid ujjaépitésével. Kialon kulsé boritoval ke-
sziilt ez a kotet, hogy a nyomdiba adias utin
beusztatott hidszerkezet szerepeljen a kényvon.
(A beusztatist a konferencia résztvevoi lathat-
tik.) Kiilonlegesség, hogy Nyitrin és Eszak-Koma-
romban is sikertilt kutatni a trianon elétti magyar
teriileten volt hidak torténetét (150 oldal, 320
képpel).

2002-ben Tolna megye, Szekszird volt a kon-
ferencia helyszine az 4j Duna-hid épitése kapcsin.
A konyv megirdsiban dr. Gdll Imre, Hajos Bence
mellett helytorténész és levéltiros is részt vett
Elismereés illeti a nvomdai eldkészitest is. A 210 ol-
dalas konyvben 460 kép és tobb, itt nem emlitett
ujdonsig volt. Tolna megyével, mint 10. kotettel
elkésziilt a fél orszig hidtorténeti monogrifidja,
ekkor még elég tavolinak tlint a megkezdett mun-
ka befejezése, a hidnyzo 9 megye gazdag hidtor-
ténetének feldolgozisa.

2003-ban Csongrad megye adott otthont a
hidmérnoki konferencidnak Szegeden. A szerkesz-
t6i munkdimat nagyban segitette Jojart Janos hid-
mérnok mellett dr. Gall Imre és Hajos Bence
(250 oldal, 460 kép).

2004-ben Zala megye fogadta a hididszokat
a 45. hidmérnoki konferenciin. Népes (11 [6)
volt a szerzdi csapat, koztik dr. Gall Imre volt a
korelnok 95 évvel. A megye hidillomanya gazdag
¢s valtozatos: boltozatok, racsos vas- €s vasbeton
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hidak. Boseéges volt a megyei levéltir anyaga és
kiemelkedé Mésziaros T. Laszlo fotds és kiadoi
munkdija. A 220 oldalas kényvben rekordszamu,
500 kép taldlhato.

2005-ben Somogy megye volt a konferencia
hazigazddja. A négylds csapatban a megyei hid-
mérnok irdssal nem szerepelt, de szervezOmun-
kai, fotoi fontosak voltak. A muzeumok sok uj-
donsdggal szolgaltak. A Si6- és Driva-hidak mellett
Koroshegy volgyhidja kiemelkedd szerepldi ennek
a 160 oldalas, 360 képpel illusztrilt konyvnek.
A konferencia szinhelye Siofok volt.

2006-ban Fejér megye villalta a konferencia
szervezeéset. Kilonlegesség, hogy kilenc mérnok
villalkozott az anyaggylijtésre és a fejezetek meg-
irisira, koztiik Juhdszné Viniczay Agnes Székes-
fehérvir hidjairol sajat kutatdsai alapjin irt kony-
vebol készitett kivonatot ehhez a kotethez. Duna-
ujvaros Duna-hidja mellett kastélykertek hidjai,
romai emlékek talilhatoak a 220 oldalas konyv-
ben, 580 képpel. Elszallisolisi gondok miatt a
konferencidt Si6fokon tartottuk.

2007-ben Nograd megye hidtorténetét irta
meg egy hétfés csapat: Kardosné Pintér Erzsébet
az Onkormanyzati hidakrol, Frics Gyula a miem-
ek boltozatokrol, Hajos Bence az Ipoly-hidakrol
irt, Makai Tamas megyei hidmérndk motorja volt
az egész munkinak. Kilonlegesség, hogy dszton-
zésére (Obb rajz és festmény is készult. A 168
oldalas konyv kiillonlegessége az eltemetett Som-
ly6i volgyhid és a mai hatiron wili tertletrol
szerzett néhany informdcié. Mivel Salgotarjinban
nincs elegendd szdllds, a konferenciit részben
Egerben tartottuk.

2008-ban Veszprém megye vallalkozott hidtor-
ténetének Osszegyljtésére. A megye hidillomédnya
igen gazdag, ezt munkdssagom kezdetén megyei
hidaszmérnokként mir megismerhettem. Jo volt
egy hétlts csapattal és t0bbek segitségével, levél-
tiri kutatdsokkal, Mdtyus Kiroly fotdival, MAV-os
kollégik segitségével is gazdagitani a hidismere-
teket. Az eddigi legterjedelmesebb, 224 oldalas
konyvben 515 kép talalhato. Kiilon értékek Gy.
Lovassy Klira, az EpitGipari Muzeum igazgatoja és
Somfai Baldzs levéltiros kiegészitései. A konferen-
cia szinhelye Balatonfiired volt.

2009-ben tunnepelhettitk az 50. Hidmérnoki
Konferenciit. Ennek 6romére a szokidsos megyei
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hidtorténet helyett két tinnepi kiadvany késziilt,
bemutatva az 50 konferencia eredményeit, ese-
ményeit €s egy misik kiadvinyban oOsszefoglalo
kotetként a hazai Duna-hidak torténetét. Ekkor
még nem tudwuk, hogy a konferenciasorozat és
vele egytitt a hidioriéneti kotetek készitése is
megszakad.

2015-ben a Vas megyei hidtorténet meg-
jelenése torte meg az Otéves sziinetet. A 2009-
ben megkezdett kutatis megszakitisa utin az Ot-
fés csapatnak nem volt egyszeri a munka foly-
tatisa €s befejezése. E megye hidtorténete is
gazdag, elsGsorban folyok feletti hidak nagy sza-
ma, a 8. sz. f6ut kilonleges hidillomdnya, s a
hatalmas levéltari Allomdny miatt. A vasati hidak
allomdnya is jelentds, torténetik gazdag, kilon-
legesség tobb felhagyott hid is. A kozel 230 olda-
las konyvben 580 kép talalhato.

2016-ban sor kerilt Baranya megye hidtor-
ténetének megirdsira, megjelentésére. Nehézség
volt, hogy a nagy tapasztalati hidmérnok nem tu-
dott részt venni a konyv anyaginak gyuijtésében,
irdsiban. Az 4j hidmérnok, Viola Zsolt mellett
onkormdnyzati, vasiuti hidaszok, koribbi megyei
hidmérnokok segitették a szerkeszté-szervezd
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munkijit. Az értékes hidallomany: sok boltozat,
Drava-hid, volgyhidak, autépilya-hidak torténe-
tének megorokitése 256 oldalon, 676 képpel
késziilt el.

A jelen zarokotet Szabolcs-Szatmar-Bereg me-
gye bemutatisaval teszi teljessé az orszigos mo-
nogrifiat, melynek eleje immadron 23 esztendos
lett kozben.

E helyen szolhatunk a sorozat tovibbi gyi-
molcsérol is. A megyei hidtorténeti sorozat ,.gyer-
mekeként”, a kotetek tematikai rendjét dwvéve
2003-ban utjara indult a vasuti hidakat bemutato
sorozat a Vasiti Hidak Alapitvany gondozisi-
ban. A vasuti igazgatosagok teriileti rendjében, a
haromévente Osszelilé Vasuti Hidasz Taldlkozokra
megjelent eddig a Debreceni (2003 — 120 oldal),
a Budapesti (2006 — 228 oldal), a Szegedi (2009
— 420 oldal), a Pécsi (2012 — 280 oldal) és a
Miskolci Igazgatosig (2015 — 424 oldal) kotete.
Kivinjuk, hogy 2018-ban a vasuti konyvsorozat
is befejezidjon a Szombathelyi Igazgatosag tert-
letével.

dr. Toth Erné — Hajds Bence

AN
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STATT EINES SCHLUSSWORTES

Statt eines Schlusswortes

Seit 1962 haben die Briickeningenieure der
Komitate aufgrund der Initiation von Arpad
Apathy einander regelmifig in einem anderen
Komitat getroffen, wo bedeutende Briickenbauten
im Lauf waren.

1993, als die Serie der Geschichte der Strafien
in den Komitaten gefertigt wurde, begann das
Schreiben der Geschichte der Briicken im briic-
kenreichen Komitat Gyoér-Moson-Sopron. Der
erste Briickengeschichtenband (80 Seiten, 120
Bil-der) wurde auferordentlich schnell gefertigt.

1994 hielt die Branche fiir natiirlich die Fort-
setzung der Serie mit dem Komitat Borsod-Abatij-
Zemplén. Die damals im Bau befindliche Theif3-
briicke bei Cigind und der grofite Briickenbestand
(700 Stiick) bedeutete eine grofle Aufgabe fiir die
Autoren. Damals wurden der Aufbau und die
Hauptprinzipien des Buches festgestellt (140 Sei-
ten, 260 Bilder, 35 Briickenbeschreibungen).

1995 war die Briickeningenieurkonferenz im
Komitat Békés, so hat eine neunkopfige Gruppe
die Geschichte der interessanten Briicken in die-
sem Komitat zusammengestellt. Ein Album mit
den Briicken Uber die Koros-Flisse und die Be-
rettyd wurde derzeit reprint ausgegeben und
davon sind im Anhang unseres Buches mehrere
sehr interessante Briickenpline und Schriften zu
finden.

1996 wollt der Komitat Hajdu-Bihar ein ans-
pruchvolles Buch verlegen, so wurde es — diesmal
zum ersten Mal — mit harter Deckblatt versehen.
Auch zum ersten Mal wurden Details der I. mili-
tirischen Vermessung dargestellt.

1997 kamen die Briickeningenieure in Buda-
pest zusammen, so war es notwendig uns neben
den Briicken im Komitat Pest auch mit den
Briicken in Budapest zu beschiiftigen. Im Buch
(210 Seiten, 350 Bilder) befinden sich mehr als
bisher, 42 Bruckenbeschreibungen.

1998 hatten in der Geschichte der Briicken im
Komitat Heves die gewolbten Briicken und die
TheiBbriicken eine besondere Bedeutung. Es war

eine Neuigkeit die Darstellung einiger Zielinski-
Entwiirfe. (180 Seiten, 270 Bilder.)

1999 war der Komitat Bacs-Kiskun der Gast-
geber, die Briickeningenieurkonferenz fand in
Baja statt. Es war eigenartig, dass 15 Autoren
mitgewirkt haben, darunter Museologe, Ortshis-
toriker, also nicht nur Briickeningenieure. (140
Seiten, 270 Zeichnungen und Bilder.)

2000 kam der Komitat Jasz-Nagykun-Szolnok
an die Reihe. Das Buch mit 170 Seiten wurde
durch 340 Bilder bereichert.

2001 folgte der Komitat Komarom-Esztergom,
mit dem Neubau der seit 1944 als Torso gestande-
nen Donaubriicke. Zum Band wurde ein geson-
dertes Deckblatt hergestellt, um zu ermogli-
chen, dass das Titelbild die nach der Abgabe
des Manuskriptes eingeschwommene Briicke dar-
stellt. (150 Seiten, 320 Bilder.)

2002 fand die Konferenz im Komitat Tolna,
Szekszard statt, in Zusammenhang mit der im
Bau befindlichen Donaubrticke. Im Buch mit 210
Seiten befinden sich 460 Bilder und weitere, hier
nicht erwiihnten Neuigkeiten.

2003 war Szeged, Komitat Csongrad Standort
der Briickeningenieurkonferenz. (250 Seiten 460
Bilder.)

2004 empfang der Komitat Zala die Bricken-
ingenieure an der 45. Konferenz.

Die Autorengruppe war zahlreich (11), der il-
teste war Dr. Imre Gall mit 95 Lebensjahren. Im
Buch mit 220 Seiten befinden sich Bilder in einer
Rekordzahl von 500.

2005 war der Komitat Somogy der Gastgeber.
Neben Sio- und Draubriicken die Talbriicke bei
Koroshegy waren hervorragende Themen die-
ses Buches mit 160 Seiten, illustriert mit 360
Bildern.

2006 organisierte der Komitat Fejér die Kon-
ferenz, wegen Hotelprobleme in Siéfok. Es war
interessant, dass 9 Ingenieure das Material ge-
sammelt und das Buch geschrieben haben. Neben
der Donaubriicke bei Dunaujviros befinden sich
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im Buch Briicken in Schlossgirten und romische
Reste (220 Seiten, 580 Bilder).

2007 hat eine Gruppe mit 7 Mitgliedern die
Geschichte der Briicken im Komitat Nograd ge-
schrieben. Im Buch mit 168 Seiten sind die begra-
bene Talbriicke Somly6 und einige Informationen
jenseits der Staatgrenze eigenartig. Die Konferenz
wurde wegen Hotelprobleme in Salgétarjin und
Eger abgehalten.

2008 unternahm der Komitat Veszprém die
Sammlung der Geschichte seiner Briicken. Der
Briickenbestand ist sehr reich, am Anfang meiner
Titigkeit habe ich diesen als Komitatshriicken-
ingenieur schon kennengelernt. Im bisher um-
fangreichsten Buch (224 Seiten) befinden sich
515 Bilder.

2009 konnten wir die 50. Briickeningenieurkon
ferenz feiern. Zu dieser Gelegenheit wurden statt
der tiblichen Komitatsgeschichte zwei Festerlasse
zusammengestellt, darstellend die Ereignisse und
Erfolge der bisherigen Konferenzen, bzw. die Ge-
schichte aller Donaubriicken in Ungarn. Damals
wussten wir noch nicht, dass die Reihe der Konfe-
renzen und damit die Herstellung der Briicken-
geschichtenbiicher unterbrochen werden.

2015 brach die Ausgabe der Briickengeschichte
vom Komitat Vas die fiinfjahrige Pause. Nach der
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Unterbrechung der 2009 begonnen Forschung
war fiir die Gruppe mit 5 Mitgliedern die Fort-
setzung und Beendigung nicht einfach.

Im Buch mit nahe 230 Seiten befinden sich
580 Bilder.

2016 wurde die Briickengeschichte vom Ko-
mitat Baranya geschriecben und ausgegeben.
Die Verewigung der Geschichte des wertvollen
Briickenbestandes: viele Gewolben, Draubriicke,
Talbriicken, Autobahnbriicken erschien auf 256
Seiten, mit 676 Bildern.

Dieser Schlussband erginzt mit der Darstellung
vom Komitat Szabolcs-Szatmar-Bereg die Landes-
monographie, deren Anfang inzwischen 23 Jahre
alt wurde.

Hier konnen wir tUber weitere Erfolge unse-
rer Serie berichten. Nach der Muster der Ge-
schichtenreihe der Stralenbriicken in den Ko-
mitaten begann 2003 - die thematische Ord-
nung unserer Biicher i{bernehmend - eine
Serie, die die Eisenbahnbriicken darstellt. Seit
2003 erschien jedes dritte Jahr zum Treffen der
Briickeningenieure ein Band uber die Briicken
der jeweiligen Eisenbahndirektion und hof-
fentlich wird diese Serie 2018 fertiggebracht.

Dr. Toth Erné — Hajos Bence
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In place of an epilogue

Since 1962, on Mr. Arpiad Apithy’s initiative,
county bridge engineers have regularly come to-
gether in various counties where important bridge
construction projects were being performed.

In 1993, - when the series of county road
histories had just completed — the writing of the
bridge history of Gyé6r-Moson-Sopron County
with a lot of bridges started. The first bridge
history volume (80 pages, 120 photos) was com-
pleted in a remarkably short time.

In 1994, the continuation of the series by
Borsod-Abaij-Zemplén County was considered
as natural in the bridge sector. The writing-edito-
rial team was confronted with a hard taskdue to
the Tisza-bridge under construction at Cigdnd
and the largest (700) county bridge stock. At that
time, the structure and the main principles of
bridge history series volumes were decided on.
(140 pages, 260 figures-photos, 35 special bridge
descriptions).

In 1995, the Bridge Engineering Conference
was organized in Békés County, in such a way
the interesting bridge history of the county was
completed by a nine-member team. The publica-
tion of the album of Kérds and Beretty6 bridges
was succeeded in reprint edition with many valu-
able bridge drawings and documents in the ap-
pendix of the volume.

In 1996, Hajdu-Bihar County insisted the
publication of a volume in a highly aesthetic
presentation, and so, it was the first time that the
book of 150 pages and 220 figures had a hard
cover and included the map sections of the 1+
military survey.

In 1997, the bridge engineers met in Budapest,
therefore not only the bridges of Pest County
but also those in Budapest had to be presented.
In the 210-page volume with 350 figures, 42
special bridge descriptions — more than in any
volume before — were included.

In 1998, the arches and Tisza-bridges had
great importance in the bridge history of Heves
County. The presentation of the county part of

Zielinski-legacy was a new patch of colour in the
volume of 180 pages and 270 photos.

In 1999, the Bridge Engineering Conference
was held in Baja. It should be mentioned that
a team of 15 members participated in the com-
pletion of the bridge history of Bacs-Kiskun
County, and 9 of the authors were not bridge
engineers but museologists and regional histori-
ans. The 140-page volume includes 270 drawings
and photos.

In 2000, Jasz-Nagykun-Szolnok County took
its turn. The 170-page volume is enriched by 340
figures.

In 2001, Komarom-Esztergom County came
after, with the reconstruction of the Danube-
bridge at Esztergom that had stood broken since
1944. The volume (150 pages, 320 figures) was
completed with an extra outer cover so that the
floated bridge structure could appear on the vol-
ume after sending the volume to press.

In 2002, Szekszird (Tolna County) hosted the
conference, connected with the construction of
the new Danube-bridge. The 210-page volume
included 460 figures and several new features
not mentioned here.

In 2003, Szeged (Csongrad County) hosted
the Bridge Engineering Conference (250 pages,
4060 figures).

In 2004, Zala County hosted the bridge ex-
perts at the 45" Bridge Engineering Conference.
The author team had 11 members including the
doyen dr. Imre Gill of 95 years. The 220-page
volume had record counted 500 figures.

In 2005, the Conference was hosted by
Somogy County. In addition to Sié and Drava-
bridges, the viaduct at Koroshegy had outstand-
ing role in the 160-page volume illustrated by
360 figures.

In 2006, Fejér County was the organiser of
the Conference. As a matter of curiosity, it could
be mentioned that nine engineers accepted the
task of material gathering and the completion
of volume chapters. In addition to the Danube-
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bridge at Dunaujviros, the bridges of country
house gardens and Roman remains could be
found in the 220-page volume with 580 figures.

In 2007, an expert team of seven members
completed the bridge history of Négrad County.
The specialities of the 168-page volume are the
buried Solymé viaduct and some information
coming from regions outside the present country
border.

In 2008, Veszprém County undertook the
collection of its bridge history information. The
bridge stock of the county is rather rich, which
I could experience as young county bridge engi-
neer. The 224-page volume with 515 figures was
the longest one so far.

In 2009, the 50* Bridge Engineering Conference
was celebrated, on the occasion of which - in-
stead of the usual county bridge histories — two
festive publications were completed presenting
the main results of the 50 Conferences and sum-
marizing the history of Danube-bridges. Then it
was not yet known that the Conference series
and the completion of bridge historical volumes
would be discontinued.

In 2015, the publication of the bridge history
in Vas County broke the 5-year silence. After the
interrupting of the research started in 2009, it
was not an easy task for the 5-member team, to

MELLEKLETEK

continue and to complete the work. The nearly
230-page book contains 580 figures.

In 2016, the bridge history of Baranya County
was completed and published. The 256-page vol-
ume with 676 figures introduces valuable in-
formation on a lot of arches, a Driva-bridge,
viaducts and motorway bridges.

The present final volume completes the coun-
try-wide monograph starting 23 years ago by pre-
senting the bridges in Szabolcs-Szatmar-Bereg
County.

It is worthwhile mentioning here a further
fruit of the series. As a “child” of the county
bridge history series, adapting the thematic or-
der of volumes, the series presenting railway
bridges launched in 2003, under the editorship
of Railway Bridge Foundation. Following the
regional distribution of railway directorates, the
next volumes were published for the Railway
Bridge Engineering Meetings: Debrecen (2003 —
120 pages), Budapest (2006 — 228 pages), Szeged
(2009 — 420 pages), Pécs (2012 — 280 pages) and
Miskolc (2015 — 424 pages). We do wish that the
railway bridge series would conclude by 2018,
completing the volume on the bridges in the
region of Szombathely Directorate.

Dr Téth Erné — Hajos Bence
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