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A szerkeszt6 el6szava

Ko6sz6nom e kotetben megjelend valamennyi hidaszmérndknek és hi-
dasz technikusnak, hogy a kérdésekre irt valaszat és onéletrajzat elkészi-
tette. Tisztelettel adom at most minden hidasznak ¢s szakmank irant
érdeklodonek a 27 hidaszportrét egy kotetbe szerkesztve.

A mémdkportré sorozatot ebben a formaban a Kozati hidasz alma-
nach 2004-es kotetében inditottuk utjara, s a hidasz almanach sorozataban
2008-ig dsszesen 18 mérndk életrajza és személyes valasza jelent meg.

A sort mintegy kiilonlegességként dr. Palotas Laszlo professzorral
1989. februar 28-an készitett személyes riport kordbban publikalatlan
hanganyaganak leirataval kezdtiik el.

Eddig az almanachokban megjelent mémdokportrék a megjelenés sor-
rendjében: Kiralyfoldi Lajosné, Kozma Karoly, Dobé Istvan, Bacskai
Endréné, dr. Triager Herbert, dr. Knebel Jend, Szegedi Istvan, dr. Petar
Alajos, dr. Szittner Antal, dr. Domanovszky Sandor, dr. Téth Ern6, Hu-
szar Gyula, Penkala Tibor, dr. Loyko Miklos, Wellner Péter, dr. Nemes-
kéri-Kiss Géza és dr. Kemenes Arzén.

Tobb év kihagyas utan most a sorozatot folytatva egyszerre 27 portét
adunk kozre a 70 év feletti hidaszokrol — ezuttal 6nall6 kotetbe rendezve.

A megszolitottak korét pedig kicsit bovitettiik, igy kértiink fel vala-
szokra mérnokok mellett hidasz technikusokat is, kik méltan beletartoz-
nak a magyar hidaszok csaladjaba.

Az egyes portrék nem egyformak, de ez nem is baj. Valamelyik révid
¢és tomor, mig masik kozel monografikus részletességt. Felkéréskor ezit-
tal is iranyelv volt, hogy nincs terjedelmi korlat, s ennek megfeleléen egy
esetben sem roviditettiik meg sem a megkiildott valaszokat, sem az 6n-
¢letrajzot.

A sorozatot pedig a jovOben is szeretnénk folytatni, maris megkezdve
a felkérendd személyek Osszeirasat — ehhez 6rommel vessziik a javasla-
tokat, jelentkezéseket is!

Hajos Bence szerk.



Apéthy Endre Onéletrajz

Apathy Endre

Onéletrajz
Sziilettem 1945. december 24-én Egerben.

Tanulmanyaimat Budapesten végeztem,
1964-ben a Madach Gimnaziumban érettsé-
giztem. Egy éves katonasag utan 1965-t6l a
Budapesti Miiszaki Egyetem Epitdmérnoki
Karan tanultam a hidasz szakmat, ahol 1970-ben diplomaztam.

1967-t61 a Hidépitd Vallalattal tanulmanyi 6sztondij szerz6dést kotdttem.
1970-t61 ténylegesen is a Hidépité Vallalat dolgozoja lettem.

1974-75-ben elvégeztem a Budapesti Miiszaki Egyetem gazdasag mér-
noki szakat.

Munkahelyi mérnokként az elsé munkahelyem az algy6i kozuti Tisza-hid
épitése volt. Az 1974. augusztus 19-i iinnepélyes forgalomba helyezést
mar épitésvezetoként vezényeltem. A kovetkezd éveket Szeged kornye-
kén kiilonbdz6 munkaknal (Izabella-hid, algy6i vasati hid, stb.) épitésve-
zetoként toltdttem, majd beinditottam a Szeged északi Tisza-hid épitési
munkait.

1978-ban az M3 autopalya kisbagi volgyhidjanal, 1979-80-ban a Petofi
hid atépitésénél voltam épitésvezeto.

1981-t61 az Arpad hid — Florian tér atépitését vezényeltem foépités-veze-
tokeént.

1984-86-ig a budapesti munkak f6épités vezetd helyettese, 1986-t61 1991
végéig fomérndke voltam.

1992 elején az akkori szokasoknak megfelelden a vallalati tanacs a Hid-
¢épité Vallalat vezérigazgatdjanak valasztott. Ebben a mindségben vezé-
nyeltem a rendszervaltas utani gazdasagi valsagban a Hidépité Vallalat
atszervezését és konszolidaciojat. Ezzel parhuzamosan bonyolitottuk a
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vallalat privatizacidjat. Ennek megfeleléen a Hidépitd Vallalat tobbsége
francia tulajdonba keriilt, az ijonnan alakult Hidépit6 Részvénytarsasag
keretein beliil 1993 majusaban. Az 11j cégnél vezérigazgatd lettem, mely
tisztséget 2007 szeptemberéig tltdttem be.

2008 marciusaban, a franciak kivonulasrol hozott dontése utdn megvasa-
roltam a cég tulajdonjogat. Azota tulajdonosként és a Feliigyel6 Bizottsag
elnokeként veszek részt a Hidépito csalad vezetésében.

Aktiv éveimben tarsadalmi tevékenységként részt vettem a KTE, EVOSZ
¢s a BKIK Elnokségében.

Mai napig tagja vagyok a Magyar Kajak-Kenu Szovetség elnokségének,
alelnokként.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Csaladi hagyomany utjan. Edesapam, Apathy Arpad szintén hidépitéssel
foglalkoz6 mémdk volt. Gyerekkoromban, féleg a nyari sziinetben sok-
szor elkisértem vidéki kiszallasokra, munkahely ellendrzésekre. Ez az 50-
es évek elso felében volt. Akkoriban még ritkasagnak szamitott, hogy au-
toval mentiink. Maig emlékezetemben tartom példaul a szolnoki Tisza-
hid épitésének munkateriiletét.

Sokaig nem volt hatarozott elképzelésem a palyavalasztasomrol, de az
érettségi évében mar biztos voltam benne, hogy a muszaki egyetemen
folytatom tanulmanyaimat.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az egyetemi oktatas abban az id6ben tervezés centrikus volt. Friss diplo-
maval a kivitelezésben elveszettnek éreztem magam. Eldszor a munka-
hely szakmai fogésait kellett megtanulnom. Ebben Lazar Jozsef
fomiivezetd (Oreg pallér) volt a tanitomesterem.

Az emberekkel valé banasmodot, a munkak megszervezesét és ellendrzé-
sét Sagi Karoly foépitésvezetd mutatta meg.
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Apathy Endre Valaszok a megadott 6t kérdésre

A vezetés gyakorlati kérdéseit Petik Erné fomérnok ur utmutatasaval ta-
nultam meg.

Az épitdipar csapatsport. Az egyének tarsak nélkiil nem tudnak érvénye-
siilni, eredményt felmutatni. Nekem is csodalatos munkatarsaim voltak,
sajat teriiletiikon kiemelkedo teljesitményt nytjtottak. A teljesség igénye
nélkiil szeretnék néhany kollegat megemliteni:

Miszaki kérdésekben mar vezetoként egy idosebb és egy fiatalabb mér-
nok véleménye volt meghatarozo. Wellner Péter mérndk ur tervezési kér-

désekben volt szakértd. Berkd Dezs6 mémdk Ur a kivitelezés technikai
problémainak megoldasaban alkotott maradandot.

Gazdasagi teriileten Mayer Gyorgy gazdasagi igazgaté Ur tanacsaira sza-
mithattam.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

A jelent6sebb munkak felsorolasa fentebb megtalalhato. Amelyeket ki-
emelné¢k: algy6i kozuti Tisza-hid, Arpad hid, Kéroéshegyi volgyhid, 4-es
metro.

Eletem f6 miivének azonban a modern Hidépité megalkotasanak vezény-
1ését tekintem.

Egész életemben kiemelt feladatként kezeltem a hidépités szépségének és
fontossadganak tarsadalmi elismerésének megteremtéseét.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Ismerjék meg a hidasz szakma technikai megoldasait. Legyenek jartasak
a legijabb hidépitési modszerek alkalmazasaban.

Dolgozzanak azon, hogy a szakma tarsadalmi megbecsiilése €s elismerése
minél magasabb legyen.

2021. marcius 8. Apathy Endre
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Bazso6 Gyula i

Onéletrajz

Egerben sziilettem 1942. szeptember 6-an.
Kozépiskolamat az egri Dobo Istvan Gimna-
ziumban végeztem. Az érettségi utan, 1960-
ban felvételt nyertem az Epitdipari és Koz-
lekedési Miiszaki Egyetem (EKME) Mér-
noki Karara. Tanulmanyaimat 1965-ben fejeztem be, hid- ¢és
szerkezetépitd szakon. Diplomatervem 80 m fesztavu, acélszerkezet(i
kozuti Langer-hid tervezése, szakmai konzulensem Csolle Endre (Uva-
terv) volt.

A diploma megvédése utan mindenképpen acélszerkezetli hidépitésben
szerettem volna dolgozni, ezért kerestem a lehetdséget a Ganz-MAVAG
Hidgyéraban. Massanyi Karoly fomérnoknél jelentkeztem, aki az acél-
szerkezetek gyartasa €s szerelése targyat tanitotta az egyetemen, majd a
diploma védésemkor a bizottsag tagja volt. Sikeriilt a felvétel és 1965.
augusztus 2-an alltam munkaba.

A Hidgyar Miiszaki osztalyara keriiltem. Az osztaly a gyartastervezési,
gyar ¢és gyartasfejlesztési feladatokat, kalkulaciok készitését, ajanlatok
csolattartast és a Ganz-MAVAG kozpont altal megkivant miiszaki adat-
szolgaltatast végezte.

A gyartastervezési feladatokra Domanovszky Séandor alakitott ki egy fia-
tal mémdokokbdl allo csoportot. A legfontosabb célkitiizése volt a kor-
szerll hegesztéstechnologia meghonositasa az ilizemekben, valamint a
kivitelezés teljes folyamatat attekintd — tervezéstol a helyszini szerelésig
— iranytechnologia” rendszer bevezetése (késObb a szabalyzatokban
,Technologiai Utasitas”-ként jelenik meg). Szerencsémre e gyartaster-
vez0 csapatba kertiltem, rengeteget tanultam fonokeimt6l és kollegaimtol.



Bazso Gyula Onéletrajz

Hamarosan kideriilt, hogy a mélyebb hegesztési ismeretek megszerzése
elkeriilhetetlen, ezért a BME Gépészmérnoki Karan hegesztd szakmér-
noki képzésre jelentkeztem, szakmérnoki diplomamat 1970-ben szerez-
tem meg.

Els6 6nalldo munkam az 1966-67-ben épiilé tiszafiiredi kdzati Tisza-hid-
dolgozasa és bevezetése volt. A hazai hidépitésben ez volt az elso
felhasznalas. Feldolgoztam a nemzetkdzi szakirodalmat, folyamatosan
konzultaltam az ellen6rz6 vizsgalatokra kijel6lt Hid laborral. A tapaszta-
latokat és a kidolgozott technologiat egy palyazati anyagban tettem kozzé,
mellyel dijat nyertem.

1967 és 1973 kozott tobb vasuti (apavari Hortobagy-Beretty6-hid, domb-
ovari Kapos-hid, korvasuti hidak, csehszlovakiai hidak a Bfeclav-Brno
vonalra) ¢és kozati hid (tahitotfalui Kis-Duna-hid, eisenhiittenstadti
(NDK) hid, bacspalankai (Jugoszlavia) Duna-hid), valamint a kiskorei

crer

kidolgozésaban vettem részt.

1972-74 kozotti idészakban a kiskorei vizlépesd és a Sid torkolati mii
lizemi probainak és probaiizemének iranyitasara létrehozott teambe dele-
galtak. A team tagjai kozott voltak a beruhazo, a tervezok, a jovendo lize-
meltetdk, valamint a hazai és kiilfoldi gyartok képviseldi, akikkel példas
egylittmiikodésben, sok tapasztalatot szerezve dolgozhattam. Bepillantast
nyerhettem, mit jelent a vizkormanyzas és az milyen katonas fegyelmet
kovetel.

1975-ben a Szerelési osztalyra helyeztek foépitésvezetoként. Feladatom
a Hidgyar és tarsvallalkozoi altal gyartott szerkezetek helyszini szerelés-
ének iranyitasa volt. Vogt Kérolynak, az osztaly vezetdjének sulyos be-
tegsége ¢és halala utan helyettesitoként az osztaly vezetését is ellattam.

Foépitésvezetoként a tahitotfalui kozati Duna-ag-hid bontasat és szerelé-
sét, az algyOi vasuti Tisza-hid bontasat és szerelését, a szegedi kozhti
¢szaki Tisza-hid szerelését vezettem.

A tahitéotfalui hid bontasa érdekes feladat volt, a hid Gerber szerkezetii,
ezért a Gerber-csuklo rogzitésére kiilonos gondot kellett forditani. Az ak-
kori idében kézi csorlokkel, jarmokon vonszoltuk a hidat keresztbe. Ki-
huzas utan az ideiglenesen a jarmon allo hidon zajlott a forgalom. Az 1j
hidat a régi helyén, hossziranyu betolassal szereltiik.
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A szegedi hid uszodaruval szabadon szerelve késziilt, tudomasom szerint
az utolso helyszini szegecselt kapcsolatu hid volt, mert a 140 mm atfogasu
ovlemezkotegek csavarozasa és a surlodo feliiletek lépcsOmentessége
nem volt biztosithatd. Gyakorlott szegecseld szakmunkasokat ilyen nagy
atfogasra mar nehéz volt talalni. Hetekig gyakorlatoztattuk probadarabo-
kon a szegecseloket, keresztmetszeteket készitettiink a hibak bemutata-
sara.

Az algy6i vasuti hid artéri szerkezeteit cseréltiik ujra. A régi hid kéttama-
szu szerkezetekbdl allt, ezeket jaromra oldalra vonszoltuk és helyére az
idékozben a parton megszerelt tobbtamaszu 0 szerkezetet htiztuk. A régi
hidakat az artérre billentettiik és a f61don daraboltuk fel. Gall Endre épi-
tésvezetd pontosan kiszamolta, hol legyen a billenési pont, hogy sem a
jarom, sem az Uj hid ne karosodjon. A leboritaskor a viz éppen kinn volt
az artéren, latvanyos volt, amikor a hid a vizbe toccsant.

A dunaujvarosi konverteres acélmii épitése volt az egyik legszebb felada-
tom. A rdvid épitési id6 miatt nagyelemes, 100 tonnas egységek beeme-
lését terveztilkk 40 m magassagra, ehhez a helyszinen a Vasmi egyik
kozeli csarnokaban eldszerel6 lizemet 1étesitettiink. A munka szervezése,
napi bontasu, a térbeli talalkozasokat megjelenito iitemterv készitése nagy
kihivast jelentett. Bosszantott, hogy a gyarigazgatonk mindig az iitem-
tervvel noszogatott, de megértettem, hogy igy kényszerit a folyamat rész-
letes atgondolasara. Ennek kés6bb is hasznat lattam.

1980-ban kineveztek a Hidgyar fejlesztési fomérnokének. Korabban
Massanyi Karoly egyszemélyben volt fémérnok, 6t kovetéen mar kiilon
termelési fOmérndk végezte a termelésiranyitast, a fejlesztési fomérnok
pedig valamennyi miszaki feladatot fogta Ossze.

Ekkor mar javéban tartott a Ganz-MAVAG rekonstrukci6. Ennek kereté-
ben a Hidgyar 0j gyartocsarnokokat épitett (forgacsold csarnok, szereld
csarnok nagy méreti szerkezetek Osszeallitasahoz), CNC langvagd auto-
matat telepitett, szamitogépes szabastervezéshez készitette fel a techno-
logiai osztalyt, korszerti forgacsold gépeket vasarolt eredetileg a
darugyartashoz, majd egyre inkabb az egyiptomi forgovazak gépészeti
egységeinek gyartasdhoz. A nyolcvanas évek elejére a rekonstrukcio
félbe maradt, elmaradt az el6készitd lizem megvalositasara, igy a techno-
logiai sor eleje hianyzott.
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Bazso Gyula Onéletrajz

Ebben az iddszakban épitettiik az Arpad hid szélesitését (1984). A meg-
1év6 hid bovitéséhez sziikséges csatlakozast kialakitottak ugyan eredeti-
leg, de az akkor megtervezett teljes szélességii hid mar nem lett volna
alkalmas a megnovekedett forgalomra. Az 1j terv szerint a régi hid csak
a villamos forgalmat viseli és két oldalt j hidak épiiltek. Ehhez a gyar
Boraros téri telepét Lagymanyosra telepitettiik, ahol a 100 t teherbirast
vizre rako darut és a telepen folyo eldszerelési és probaszerelési munkak
kiszolgalasara magas darupalyat létesitettiink. A 100 tonnds, teljes ke-
resztmetszeti egységeket barkara raktuk, a helyszinen uszddaruval emel-
tiikk a szabadon szereléshez.

Az athéni feliiljaro (1981) helyszini szereléséhez szaktanacsadonak kiild-
tek ki, szerencsémre a helyi geodéta Magyarorszagra menekiilt gorog
volt, aki repatrialt, rendkiviil oriilt, hogy felelevenithette magyar tudasat.
Megtanultam egy életre, hogy mit jelent forgalom mellett hidat szerelni.

A csongradi vasuti Tisza-hid (1985) tobbtamaszl racsos szerkezetli, me-
lyet hossziranyu betolassal szereltiink. A nagy terhelési pontokon a 160
tonnas hidbehuz6 kocsikat hasznaltuk, a kisebb terhelésii helyeken teflon
lemezt. Jellemzd, hogy nem volt deviza az acéllemezzel kombinalt teflon
lemez beszerzésére, igy egy maszek otthon a fiirddkadban savval maratta
a teflon ragasztando oldalat. Persze, nem volt tokéletes a ragasztas, a be-
gylr6do teflonnal meggytilt a bajunk (szegény ember vizzel {6z...).

A hidak mellett egyiptomi hajozsilipek, mozdonyok alvazai és forgova-
zai, vasuti kocsik forgovazai, valamint — a hazai beruhdzasok visszafo-
gasa kovetkeztében — egyre csokkend szdmban futddaruk gyartasa
jelentett feladatot.

A nyolcvanas évek kozepén elkezdték a nagy gépipari vallalatokat, mint
minden bajnak vélt okozoit szétszedni, felszamolni. Kezdték a Ganz
Hajo- és Darugyarral, de hamarosan sorra keriilt a Ganz-MAVAG is,
majd kovette a Csepel Miivek. A Hidgyarat leanyvallalatként a Jarma-
gyarhoz csatoltak, negativ vagyonnal.

A fenti, nyugodtnak nem mondhaté iddszakban, 1987-ben gyarigazga-
tova, majd 1988-ban a Ganz Acélszerkezeti Leanyvallat tigyvezetd igaz-
gatdjava neveztek ki.

A lehetetlen koriilmények ellenére 1989-ben megépitettiik a polgari Ti-
sza-hidat. Az ives als6 6v miatt bonyolult lett volna a hossziranyt betolas,
megfeleld parti szerelOteriilet sem allt rendelkezésre, megfeleld
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kapacitasu uszodaru pedig nem tudott feluszni, ezért a szabadon-szerelés-
hez specialis emelddarut terveztiink. A daru maga mogiil a labai kozott
vitte elore a hidegységet. A daru labainak furcsa, C-alaktinak kellett len-
nie. Dolgozdink brontoszaurusznak nevezték.

1989-re elkésziilt a dunakiliti vizlépcso, tizemi hiddal, duzzasztdzsilipek-
kel, hajozsilippel, hallépcsével. Uzembehelyezésére politikai okokbol
nem keriilt sor.

1990-re a MO déli Duna-hid épiilt meg. Csepelen 0sszeallitottak a kereszt-
metszeti egységeket, barkaval a helyszinre usztattak, majd Gszodarus be-
emeléssel az inditdjaromra helyezték szabadon szereléshez, illetve a parti
nyilasokat a vizi jaromrol a part felé kitolva.

1995-ben adtak 4t a Lagymanyosi Duna-hidat. Az eredetileg gerendahid-
ként tervezett tobbtamaszu szerkezetet attervezték a pillérek f616tt merev
rudas fiiggesztomiives szerkezetté. A hid keresztmetszete a tervek szerint
nagyon széles volt: 2x2 koziti sav, villamos vaganyok, kozépen a fiig-
gesztd mi oszlopai foglalnak helyet, széles gyalogos és kerékparut. A
szerelés szabadon szerelve tortént, iszodaruval. A széles keresztmetszetet
a daru gémjébe {itkozés miatt csak két részre bontva lehetett beemelni,
rdadasul a kozépso fotartd miatt a két egység aszimmetrikus volt. Az el-
sOként beemelt fél egység a vartnak megfelelden elcsavarta a konzolt,
amit a masodik fél beemelése utan, a hosszillesztés furatainak tiiskézésé-
vel, tudtunk korrigalni. Masik problémat a keresztillesztés jelentette. A
fotarto gerinc €s als6 Ov csavarozott, a palyalemez és a trapéz bordak he-
gesztettek. A palyaszerkezet varratainak zsugorodasa (2-4 mm) meg-
emelte a szabad konzolvéget és elrontotta az Osszefurt furatokat. A
megoldas a hegesztés eldtt a konzolvég ,,l6gatasa” volt, a palyalemez f6lé
ideiglenes csavaros atkotés késziilt a huzoero felvételére. A fotartd gerin-
cek fels6 kétharmadat csak fiizé csavarral csavaroztuk. A végso csavaro-
zast a hegesztés befejezése utan végeztiik. A merev fliggesztérad onsulyra
ugy dolgozott volna megfelelden, ha jaromrol beleemelhettiik volna a rad
hegesztése elott. A hajozas miatt jarom épités nem volt lehetséges, ezért
a felsd varrat hegesztése utan az alsé varratnal ideiglenes huzo késziilék-
kel (hidraulikus sajto) allitottuk el a tervezett fliggesztderot.

Sok kilincselés €és lobbizas eredményeként 1989-ben leanyvallalatbol 6n-
allo vallalat lettiink, az 6nall6 vallalatnal miszaki igazgatova neveztek ki,
ezt a tevékenységet végeztem az atalakulasok és névvaltozasok kozepette
2009-ig, nyugdijba menetelemig.
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Az ,,6n4lld részvénytarsasagga” alakuld vallalat az Allami Vagyon Ugy-
nokség feliigyelete alatt miikodott a privatizacioig. EI6bb egy maganem-
berekbdl allo csoport, majd két — az infrastrukturalis beruhazasi teriileten
miikddd — cég lett a tulajdonos. Ebben az iddszakban a pénziigyi helyzet
rendezetlensége miatt kétszer indult felszamolasi eljaras, végiil a maso-
dik, 2009-ben a felszamolas megkezdéséhez vezetett. A sors ironidja,
hogy mindez abban az iddszakban tortént, amikor szinte a millenniumi
1dokhdz, vagy a habort utani ujjaépitéshez hasonlithato, szakmai kihivast
jelentd 1étesitmények megvalositasat végeztik.

Az 6nallo vallalat megalakitasdhoz legfontosabb érviink az volt, hogy a
rendelésallomany négy-ot évre eldre kitoltott volt. Alairt szerzodésiink
volt a nagymarosi vizlépcs0 épitésére, jarmiigyari forgdvazak gyartasara,
sajat exportként egyiptomi forgovaz szallitdsokra, brit megrendelésre ki-
kotoi daruk gyartasara. Az ismert dontés a nagymarosi munkat percek
alatt semmivé tette, a jarmiigyarat pedig hamarosan felszamoltak. Elet-
halal harc kezd6dott (és tartott csaknem husz évig) rendelések megszer-
zéséert ¢s a pénziligyi fennmaradasért.

A hazai megrendelések elmaradasa miatt egyre nagyobb mértékben az
export felé kényszeriiltiink. 1991-96 kozott 7 db, egyenként 800-1500
tonna sulyd, 50-70 m magas kikot6i rakodd darut gyartottunk, melyeket
az adriai és Fekete-tengeri kikotokben készre szereltiink, leprobaltunk és
hajon szallitottunk a rendeltetési kikdtokbe (2 db Port Talbot (Wales), 2
db Liverpool (Anglia), 2 db Murmanszk (Oroszorszag), 1 db Thaifold).
A Port Talbot-i és Liverpooli kikdtoben két hét allt rendelkezésre a daruk
palyara emelésére és lizembehelyezésére. A Murmanszki daru eredetileg
Odesszaba késziilt, az ukran kivalas miatt hajoztak at Murmanszkba.
Szallitottunk még kikotéi daru részegységeket a vancouveri (Kanada) ki-
kotdbe is.

Az egyiptomi forgovazpiac megtartdsa érdekében a forgovaz keretek
gyartasat ¢s a forgovazak 0sszeszerelést 1épésenként helyi gyartohoz he-
lyeztiik ki, évekig tartdo munkaval készitve fel a gyartasra. Az értékes gé-
pészeti alkatrészeket tovabbra is mi gyartottuk. Tobb ezer forgovaz
késziilt e munkamegosztassal. Folytattuk hajozsilipek tervezését, gyarta-
sat és lizembehelyezését Egyiptomba. Német gépgyartok megrendelésére
foldmunkagépek, daruk hegesztett-megmunkalt részegységeit gyartottuk.

A kilencvenes évek masodik felében indult Gjra a hazai hidépités.
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1999-ben késziilt el a bajai hid sz€lesitése, majd 2001-ben adtuk at a ki-
lencvenes évek elsé komolyabb hazai hidjat, az esztergomi Maria Valéria
hidat. Az acélszerkezet elGszerelését a hidtol 5 kilométerre, a szlovak ol-
dalon 1évd, volt papirgyar kikotéjében végeztiik. A fotartod sikokat (1szo-
daruval a korabban a barkan megszerelt palyaegységek mellé emeltiik és
Osszekapcsoltuk, majd felszereltiik a felso szélracsokat. Dr. Szatmari Ist-
van és Miiller Zoltan elképzelései alapjan egy barkara szerelhet6 hidrau-
likus emeldérendszer késziilt, lehetové téve egy-egy nyilas beusztatasat és
beemelését, allvanyozas nélkiil. Az el6zéekben barkan Gsszeallitott hid
vége ala keresztben barkak usztak és felvették a hid terhét, az 6sszeallito
barka kiuszott és helyére a hidra mer6legesen az emelGbarkak usztak be.
A hidat a beemelés helyére usztatték és a saruszintre emeltiik, majd a ten-
gelybe usztak és a pillérre tettiik. A technologia Innovacios dijat kapott.

Az emelémiivet ugy terveztiik, hogy ne csak az esztergomi hidat, hanem
a latohataron 1évo tovabbi hidakat is szolgalhassa.

2003-ban fejeztiik be a szekszardi Duna-hidat. A hid egy-egy nyilasat a
csepeli elészereld teriileten készre szereltiik, Gszo-emelémiire huztuk.
Vizi uton szallitottak a helyszinre és az esztergomi modszerrel emelték
be.

2001-ben gyartottuk és szereltiilk az M3 oszlari Tisza-hidjat. A harom nyi-
lasu acélszerkezetet a helyszinen a partra merdleges tengellyel teljesen
megszereltiik, majd hossziranyu behuzassal az emelémiives barkak fel-
vették. Az esztergomi modszer szerint beuszas utan a pillérekre helyez-
tiik.

2006-ban késziilt el a dunatjvarosi Duna-hid. A bal parti hid csaknem
1300 m hosszu, tobbtamaszu szerkezetét 16 m-es egységekben a csepeli
telepen eldszereltiik, 200 t teherbirast kikotoi daruval barkara raktuk, a
helyszinen iszodaru emelte inditéallvanyra €s egy egyedi modszerrel tol-
tuk a part felé. A feladat az volt, hogy a magas pengeszerti pillérek ne
kapjanak a tolas kdzben vizszintes terhelést, illetve ne legyen sziikség jar-
mokra. Minden pillérre tolopalya keriilt, a palyan cstiszobakok mozogtak,
a folyamatosan cserélendé bakokat minden pilléren tolohidraulika-par
mozgatta, igy a toloerd és a surlodasi erd egy-egy pilléren beliil kiegyen-
litette egymast. Az atléptetés a pillérekre a hid palyaszintjén mozgd ven-
déghiddal tortént. A rendszert szamitogépes program iranyitotta, a
mozgatas folyamatos volt. A szellemes rendszer tervezése, kivitelezése és
mikddtetése a BME Acélszerkezetek — Ganz — Barabas Mémdk Iroda —
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Vox Automatika Kft. alkotta team érdeme. A jobb parti négy nyilasu hid
szerelése hagyomanyos modon allvanyon tortént. A 300 m fesztavu, 8000
tonna sulyt kosarfiiles mederhidat a parttal parhuzamosan allvanyon sze-
reltiik, az Gisztatashoz sziikséges barka csoportok szamara 6bloket kotor-
tak. A teherfelvételhez és a pillérre emeléshez specialis hidraulikus
emeldtornyokat terveztiink. Az usztatds technologidjat a Fomterv —
GANZ — HSp éltal alkotott team dolgozta ki. A szerelés technologia Ber-
linben Innovacios dijat kapott. A rendes feladataim mellett acélszerkezeti
projektvezetoként kaptam megbizast az acélszerkezet kivitelezésének
Osszefogasara.

2006-2008 kozott az Ujpesti vasiti Duna-hid szerelése kovetkezett. Az
totta ki. A hid eldszerelését a csepeli telepen a Kozgeép szakemberei vé-
gezték. Bakdaruval szolgalt teriileten sikban Osszeallitottuk a fotartot, a
rudak varratait vizszintes helyzetben hegesztették. A fotartokat lanctalpas
daruval felallitva a kb. 25 m hosszu egységeket palyakocsin teljes kereszt-
metszetben Osszeallitottak, hegesztették. Minden egység talalkozott a
szomszédjaval. A keresztillesztések Osszedolgozasa utan a festd satorba
keriiltek, majd a 200 tonnas kikotoi daru a TS 80-as barkara emelte a ke-
resztmetszeti elemeket. A 70-90 m hosszu Usztatasi egységeket a barkan
allitottak ossze, elkésziiltek a keresztirany varratok. Idokdzben két (iszo-
daruval (Clark Adam és Atlasz (Hollandia) megkezdtiik a régi hid nagy
egységekben valo bontasat. A leemelt K-racsozast hidat barkara emeltiik,
vizszintes vagassal a fOtartot ketté vagtuk (a szallitashoz a magassagot
csokkenteni kellett). A felusztatott uj szerkezetet a két uszodaru emelte a
helyére. A bontés folyamatosan néhany nyilassal az 0j szerelése eltt ha-
ladt. A gyartas, elGszerelés, bontas, szerelés 0sszehangoldsa a miszaki
feladatok mellett bonyolult logisztikai és szervezési feladatot is jelentett,
ami a két kivitelezd kivalo egylittmikodésével valosult meg.

2007-2008-ban az Eiffel-Krupp Hannover megrendelésére Vathi hidakat
(980 t) gyartottunk Hamburgba, valamint kézuati hidat (1300 t) Eszak-Né-
metorszagba a Stor folyo folé.

2008-ban fejeztiik be az M0 északi Duna-hid (Megyeri hid) acélszerke-
zetének gyartasat és szerelését. A Nagy-Duna-agban ferdekabeles hid
épiilt, két ,,A” labu vasbeton pilonnal, 145,5+300+145,5 m nyilasosztas-
sal, 36 m széles acélszerkezetli merevitdtartoval. A Kis-Duna-agi hid
93+144+93 m nyilasu gerendahid, keresztmetszetben két hid egymas
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mellett, parhuzamos 6vii szekrénytartoként. A ferdekabeles hidat a Ganz
Acél gyartotta ¢és szerelte. A gerendahidat a Kozgép gyartotta, végezte a
csepeli eldszerelést és a helyszini hegesztést, a Ganz Acél feladata volt
Csepelen hossziranyu behtzassal az emelébarkékra juttatni az egységet
¢s a helyszinen a tdmaszokra emelni. Mint minden nagy hid esetén a cse-
peli telep berendezkedését at kellett szervezni, hogy a gerenda hid és a
ferdekabeles hid egyidejlileg eloszerelhetd legyen. A gerendahid szamara
bakdaruzott sort létesitettiink, a kikdtot megszélesitettiik a hid emel6bar-
kara huzasahoz. Az Gsz6-emelémii a jol ismert esztergomi szerkezet volt.
A ferdekabeles hid merevitotartdjanak elészereléséhez olyan technologiat
kellett valasztanunk, hogy a 160-180 tonna stilyu egységek fél kereszt-
metszetben palyakocsikon mozgatva dsszeallithatok legyenek, daruzassal
kiszolgalhatova valjanak. A fél keresztmetszeteket a telep olyan részén
kellett befejezni, hogy a felek egéssz¢ dsszerakhatok legyenek, az egysé-
gek a szomszédjukkal talalkozhassanak. Az elkésziilt teljes egységet a ki-
kot daru emelte barkara a helyszinre szallitashoz. A szerelés a két
pilontdl indulva, indit6jaromrol mérlegelv szerint tortént, eleinte a Clark
Adam uszédaruval. A munka elején vildgossa valt, hogy a Clark nem
gy0zi a teljes épitési vertikum kiszolgalasat, valamint a két sz¢lso nyilas
¢s a medernyilds zaroegységének beemelése csak paros emeléssel lesz
megoldhato, ezért a Clark Adam mellett az Ujpesti vasuti hidnal alkalma-
zott Atlasz uszodarut ennél a munkanal is igénybe vettiik.

A Megyeri hid befejezése utan 44 évnyi Ganz (és MAVAG) szolgalat
utan nyugdijba vonultam. Fél év mulva megkeresett a Hidépitd ZRt.,
hogy acélszerkezeti ligyekben alljak rendelkezésiikre. Két évig acélszer-
kezeti fomérndkként dolgoztam, részt vettem az M43 autopalya Tisza-
hidja épitésében, valamint a Margit hid feltjitasi munkaiban.

2012-ben volt szerelési kollegaim kértek, hogy hidszerelési munkaikban
tanacsadoként legyek segitségiikre. Igy részt vettem a gy6ri Mosoni-
Duna-hid, a komaromi 1j Duna-hid (Monostori hid) szerelésében és a je-
lenleg is épités alatt 4116 harom felszerkezetbdl allo vasuti Osszekotd
Duna-hid szerelésében ¢és a két régi hid bontasaban.
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Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A torténet kissé banalis. 11 éves koromban toltottem eldszor néhany na-
pot Budapesten. Az akkori élmények hatasara hataroztam el, hogy leg-
alabb egy budapesti hidat akarok épiteni. A t6bbi mar jott magatol.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

EKME Mémék Kar 1960-65.
BME Gépészmérnoki Kar Hegeszté szakmémaok 1968-70.

Sok tanfolyam, el6adas, szerencsémre sok kiilfoldi kapcsolat és tapaszta-
lat.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Rengeteg kollegam tdmogatott, fonokeim, munkatarsaim, fizikai dolgo-
70k, de hasonl6 jo szivvel gondolok a megrendeld, tervezd, miszaki el-
lenér kollegdkra is. Kozvetlen kollegdim Konkoly Thege Csaba
fomérnok, Gyorfi Istvan marketing vezetd, Kis Mihaly hidiizem-vezetd,
Miiller Zoltan a szerelési teriilet vezet6je, Gall Endre épitésvezetd, Kun
Arpad és Mraz Mihaly szerelés vezeték, Latakné Eszter kalkuléns, Laskoi
Imréné Erzsike titkarsagvezeto, de sok segitséget kaptam a gazdasagi te-
rlileten dolgozé kollegandktdl is. Kiilonosen szivesen gondolok Knebel
Jendre (Uvaterv, Pont-TERV), Huszar Laszlora (Viziterv), Forgd San-
dorra (MAV), Hlatky Karolyra (HSp). Nehéz szivvel emelek ki bérkit,
mert hal’ Istennek az 56 év alatt egy kezemen meg tudom szamolni azo-
kat, akikkel nem volt jo viszonyom.

Mesteremnek szeretném tekinteni Massanyi Karoly fomémokot, akinek
tudasat, emberi tartasat, elkotelezettségét feltétleniil tiszteltem, Doma-
novszky Sandort, els6 fonokomet, aki elinditott a szakmaban és akitdl
legtobbet tanultam. Kiilondsen szerencsésnek mondhatom magam, hogy
az egyetemen taldn az utolso évfolyam voltunk, akik még az ikonikus
nagy professzorok el0adasat hallgathattuk, €letre sz6l6 hatassal.
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Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Osszességében palyafutasom alatt 16 Duna-hid, 7 Tisza-hid, 4 export hid,
3 nagy vizépitési mitargy, 7 kiko6toi orias daru, szamtalan futédaru, for-
gbvaz, ipari acélszerkezet gyartasaban €s épitésében vettem részt. Minden
megvaldsult munkam kozel all hozzam, szép feladataim voltak, nincs
okom panaszra.

Két munkat emelnék ki, mas-mas okbol.

Az egyik kicsit érzelmes. Az esztergomi hid els6 nyilasat Gisztattuk be. A
szlovak part tobb kilométer hosszan feketéllett az emberekt6l és amikor
elhaladtunk, tapsvihar szolt, azt hiszem nem nekiink, hanem akkor hitték
el, hogy a Duna mar nem elvélasztja 6ket.

A masik a dunagjvarosi hid. A munka nagysaga, Osszetettsége, szakmai
kihivésai az 6sszes tobbi folé emelik, talan az egész hazai hidépitésben a
csucsok kozott van. Biiszke vagyok, hogy részem lehetett benne.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Ennek a kérdésnek kicsit bucst jellege van, de még nem szeretn¢k bu-
csuzni.

A frissen hozzank keriilt fiatalnak, akiben latszott az ambicio csiraja, min-
dig azt mondtam, talaljon maganak egy, két, maximum harom olyan rész-
teriiletet, amit alaposan magaéva tesz, annyira, hogy ha olyan feladat
adodik, mindenkinek 6 jusson elsének eszébe.

Tudom, hogy most a digitalizacido és a szamitogép nagyon fontos a
szakma minden teriiletén, de minden miveletet, amit a gép elvégez, a sa-
jat logikajaval gondoljon végig és ellendrizzen.

Keriilje az iroasztalt!

2021. februar 26. Bazs6 Gyula
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Becze Janos

Onéletrajz

1948-ban sziilettem Budapesten. Edesapam
kertészmérnok volt Pomazon, édesanyam
gondnok Sopronban.

1963-ban kezdtem el tanulmanyaimat a mi-

szaki palyan, a Kvassay Jeno Hid- és Vizmiiépitd Technikumban. Ottani
tanaraim lelkiismeretes oktat6 munkajanak koszonhetden szerettem meg
a muszaki palya — szamomra eleinte rejtelmes, késobb egyre valtozato-
sabba valo — izgalmas vilagat.

Feleségem szintén a ,,Kvassay”-ban végzett. Két lanyunk sziiletett, és
mostanra két unokank is tagja a csaladnak.

1967-68 kozott az Uvaterv U-7 Organizacios osztalyan dolgoztam.

1968-1973 kozott nappali tagozaton végeztem el a BME Epitémémoki
Karan a Szerkezetépitd Szakot.

Osztondijasként tértem vissza az Uvaterv-be, ahol ezittal mar a Hidiro-
dara keriiltem.

Kisebb-nagyobb tervezdi feladatok mellett volt alkalmam részt venni a
gyOri Mosoni-Duna-hid, a szegedi ¢szaki Tisza-hid épitésében, a buda-
pesti Arpad hid atépitésében és a Pet6fi hid felujitasaban.

A nigériai Gusau-ban magyarok altal épitett duzzasztomu iizemi hid all-
vanyanak kiviteli munkainak helyszini tervezéi miivezetését végezhet-
tem.

Ezek foként vasbeton-, és acélszerkezetek, allvanyok, jarmok, technolo-
giai tervek készitését jelentették.

Sok egyéb érdekes, ¢s valtozatos tervezési munkakat kdvetéen — kis kité-
rovel, Wellner Péter invitalasara — 1987-ben keriiltem at a Hidépité Val-
lalathoz (kés6bb Rt., majd ZRt. lett).
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A Hidépitdknél a 42. szamu fouton a berettyotjfalui Berettyo-hiddal ho-
zott Ossze a sors. A szakaszosan eldretolt feszitett vasbeton felszerkezetet
kollégam vezetésével tervezte a Miiszaki Osztaly. A szakaszos eldretolasi
technologiat Csehszlovak segitséggel terveztiik meg és épitettiik ki. A ko-
z6s munkank eredménye az lett, hogy a hid felszerkezete 1990-ben — Ma-
gyarorszagon el6szor — betolassal keriilt a Beretty6 folyo folé, a végleges
helyére. A vasbeton felszerkezetet CPS 32-es rudakkal (DYWIDAG
rendszer, Csehszlovak gyartmany) feszitettiik meg.

Az egyik alkalommal két kollégat vittem le sajat gépkocsival Berettyou;-
falura, a munkateriiletre. Délutan az elvégzett tervezéi miivezetést kove-
téen elindultunk a 42. szamu fO6uton hazafelé. A varos hataranal 1évo
benzinkutnal sok autd véarakozott, igy tovabb mentiink annak ellenére,
hogy az lizemanyagszint igen alacsonynak mutatkozott. Alig tettiink meg
2 km-t, amikor elkezdett kohdgni a motor. Visszafordultam és eljutottunk
az eldbbi benzinkutig majd bekanyarodtunk a sor végére. A motort nem
is kellett leallitani, leallt az magatol. Ahogy lassan haladt eldre a sor, a
motor persze mar nem indult be Gjra, igy a kollégék toltak eldre az autod-
mat. A kollégak — allami dijas mémdokok (Reviczky Janos, Wellner Péter)
— toltak akkor a ,,szekeremet” eldre.

A Berettyo-hid sikeres eléretolasatol kezdve a Hidépito szinte sorozatban
készitette a szakaszos eldretolassal épitett feszitett vasbeton hidszerkeze-
teket:

1992 A 4. szamu fout Szolnok déli elkeriilé Utjanak két kis
hidja (egy-egy vasuti palya felett)

1994 Oroshéza, Sz616 krt.-i hid (allomasi vaganyok felett)

1995 Pécs, déli elkeriil6 0t hidja (itt is volt egy athidalt ipar-
vagany)

1995-97 Az M5 autopalya fovarosi bevezetod szakaszanak hidjai.
A tolt hidak a ferencvarosi palyaudvar, ¢s a Bolyai Ja-
nos Katonai Féiskola teriilete felett. Ez négy 6nallo eld-
retolt hidszerkezetet jelentett egy helyen.

1997-98 Debrecen Homokkerti feliiljaro, masodik kiépitési
iiteme. Debrecenben a meglévo monolit hidszerkezet
mellé — szamtalan allomasi vagany folott — kellett be-
tolni a masodik ag felszerkezetét.
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Vastti vaganyok eddig, mint athidalasra keriil6 akadaly jelentettek fel-
adatot szamomra. Ideje volt ezek utan olyan hidszerkezetet épiteni, amely
hatan hordja a vasuti palyat. Ez adatott meg 1999-2000-ben a magyar —
szlovén vasttvonalon a Nagyrakosi volgyhid tervezésével. Ez a munka
két volgyhidat foglalt magaban.

Az 1. jelt volgyhid harom szakaszbol all. Egy egyenes hidszerkezet
704,00 m hossziisaggal, ~14 500 t 6sszes felszerkezeti tomeggel. Ezt a
szerkezetet 1,1 %-os emelkedében kellett eloretolni. A masodik szakasz
monolit szerkezetként épiilt meg, 77,00 m hosszban. A harmadik szakasz
atmeneti ivvel kombinalt ives vasuti palyat hord. Az eldretolt szerkezetet
egy helyettesitd tiszta iven gyartottuk, és toltuk be a helyére. Hossza
614,00 m.

A szakaszos eloretolas megvaldsitasa érdekében a vizszintes ivviszonyo-
kat a MAVTI-val egyeztetve kis mértékben modositottuk.

A 1L sz. volgyhid a Balla-hegyi alagit nyugati oldalan késziilt 200,00 m
hosszusaggal. A felszerkezet keresztmetszete a nagyhidéval azonos kiala-
kitasu.

M7 autopalyan 2004-2006-ban tobb eldretolt hidszerkezet épiilt: S-16, S-
27 és S-4 jelti hidak.

2004-ben feladatunk egy autopalya hid megtervezése volt Letenyén, az
M7-M70 autopalya elvalasi csomopontjaban. A Hidépité Rt. — szakitva
az eddigi hagyomanyokkal — a tendertervben megadott tobbtamaszi vas-
beton gerendahid helyett ugynevezett ,,extradosed” rendszerti hidat kép-
zelt el, amit a Miiszaki Osztaly tervezett meg, majd a tarsasag kivitelezoi
rekordid6 alatt el is készitette. Mit jelent az fenti kifejezés? A csuszo-
kabelek a gerendatarto keresztmetszetébdl kilépve, egy pilonon atvezetve
fejtik ki a szerkezetre tett hatasukat. A hid felelds tervezdje voltam, a sta-
tikajat Barta Janos kollégam készitette.

Ezért a munkamért a fib Magyar Tagozata Palotas Laszlo-dijjal jutalma-
zott.

Id6kozben (még 1998-ban) érdekes feladat volt az is, amikor a Konyves
Kalman krt. feletti 6t acélszerkezetli vasuti hidat kellett kicserélni. Az ere-
deti acélhidakat vaganyonként egyesével kiemelték, és vasbeton tekndhi-
dakat kellett beépiteni a helyiikre. Az 0j, vasbeton tekn6hidakat (2-2 db)
a vasuti palydk mellett, azokkal parhuzamosan gyartottuk le. Az 1j

21



Lanchid flizetek 25. Mérndkportrék — Magyar hidaszok |.

kéttamaszu vasbeton hidakat a vasuti palya felett, keresztiranyban kellett
a mar kiemelt hid helyére mozgatni. Ezeket a miiveleteket négy oras éj-
szakai vaganyzar alatt kellett elvégezni. (Egyik éjszaka az 6t acélhidat —
~20-30 t/db — hogy-hogy nem, egyszeriien elloptak. Idovel persze meg-
kertiltek.)

Egyéb izgalmas feladat volt a Paksi atomerdmi 1. és II. blokkjanak uto-
lagos foldrengésvédelme. A két acélszerkezetli csarnok keresztiranyu
megfogasat kellett megoldani. A csarnok melletti 2-2 vasbeton toronyra
emeltiik fel a haromovii merevité-hidakat, Dywidag rudakkal.

A tovabbiakban részt vettem két Duna-hid tervezésében: dunaujvarosi
Pentele hid (mederhid szerel6 allvanya €s az artéri hidak indit6 allvanyai),
Megyeri hid (Szentendrei-szigeti hid — betolasi technologia és indit6zom
allvanya, jobb-, és bal parti hidak szakaszos el6retolasa, vaci Duna-ag-
hid ideiglenes jarmai).

Tovabbi jelentdsebb tervezési munkam volt: Kéroshegyi volgyhid (alta-
lanos terv, védéallvanyok stb.), Nyitra (feljarohid szakaszosan eléretolt
vasbeton felszerkezet, mederhid ideiglenes jarmok), szegedi Mora Ferenc
hid (ideiglenes segédszerkezetek).

A Hidépitdvel tobb kiilfoldi munkahelyet is felkerestiink. Tobbek kozott
Angliaban Bristol mellett a Second Severn hidat, olaszorszagi Asti-ban
egy szabadon betonozott hidat, Franciaorszagban a millaui volgyhidat,
lengyelorszagi Varsoban egy Visztula-hidat.

Magantervezoként tobb ipari létesitményben végeztem felujitasi-, €s
technologiai tervezéseket. (Beremendi Cement-, és mészmii (DDC Bere-
mendi gyar), Vaci Cement-, és mészml (DDC Véci gyar), HelyGcsabai
Cementgyar, Péti Nitrogén Miivek stb. Terveztem néhany gyaloghidat is.

A Pozsonyi székhelyt, szlovak ,,DOPRAVOPROJEKT” készitette a Du-
nakiliti — Doborgaz kozotti gyalogos €s kerékparos hid engedélyezési ter-
vét. A tervek honositasaval 2015-ben foglalkoztam.

Koszonettel tartozom kollegaimnak, akikkel palyam soran eredményesen
egyiitt dolgozhattam.
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Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Altalanos iskoldbol merre tovabb? Sziileimnek javasoltak, vigyenek el
palyavalasztasi tanacsadasra. Ott tobbek kozott az egyik feladat az volt,
hogy tetszdleges témaban irjunk egy rovid fogalmazast. Akkoriban java-
ban épiilt mar az 0j Erzsébet hid, hat én errdl irtam par mondatot. Talan
ennek alapjan javasoltak, hogy jelentkezzem a Kvassay Jen6 Hid- és Viz-
miépitd Technikumba. A miiszaki palya hamar megtetszett, amit koszon-
hetek az ottani lelkiismeretes tanari karnak. (Ban Tivadarné, Moczar
Ferenc, Kadar Jend...)

1967-ben érettségiztem, szerettem volna tovabb tanulni, de ekkor még
nem vettek fel a BME-re.

Az Uvaterv-ben kezdtem dolgozni az U-7 osztalyon, szerkeszt-techni-
kusként, ahol egy évig organizacios-, és technologiai feladatokkal foglal-
koztam.

1968-ban sikeriilt a felvételim a BME Epitémémoki Karara. Az egyetemi
tanulmanyaimat nappali tagozaton végeztem, és 1973-ban diploméaztam.
Osztondijasként ismét az Uvaterv-nél helyezkedtem el. A hidiroda végle-
gesen meghatarozta tovabbi palyam irdnyvonalat.

Ebbe a vonalba igencsak beleillett a kés6bbi Hidépitds munkahelyem.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Kvassay Jen6 Hid- és Vizm{iépité Technikum

Uvaterv Hidiroda
* organizacio és technologia
» allvany-, és technologia tervezés
» szerkezettervezés (Vasbeton-, €s acélszerkezetek)

Hidépitoé Vallalat
* szakaszos eloretolas és segédszerkezetei
» allvany-, és technologia tervezés
* helyszini mlivezetések
* PC-re valo attérés (pontos szerkesztés lehetdsége,
a preciz munkara késztetés)
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Palyam soran nagyra becsiilt, remek kollégak segitettek, tanitottak meg
az 6nallo gondolkodasra, megfeleld tajékozodasra a feladat-megoldasok
utvesztdjében:

Uvaterv-nél Kiralyfoldi Lajosné, Strébl Laszl6 (diplomatervem ipari kon-
zulensei), a hidirodan Knebel Jend, Reviczky Janos, Szantho Pal, Sigrai
Tibor, Kovacs Zsolt, Hunyadi Matyas, Krebsz Janos, Wellner Péter.

Rovid ideig a Vasipari Kutatd Intézetben dolgoztam. Itt dr. Kalman
Gyorgy acélszerkezeti mérnoktol tanultam meg sok mindent az acél anya-
garol, szerkezetérol.

A Hidépitonél féndkeim terelgettek a miiszaki palyan, Koztiik megemlit-
hetem a Miuszaki Osztaly vezet6jét Wellner Pétert, kollégamat Mihalek
Tamast, az akkori Miiszaki igazgatot dr. Loykd Miklost, utodjat Zsig-
mondi Andrast, az igazgatd Apathy Endrét, tovabbi kollegakat, Encsy Ba-
lazst, Orosz Karolyt, Rapkay Kalméant, Németh Kalmant. A
kivitelezoknél dolgozé Berko Dezsot, Hoffmann Gyorgyot.

Mas tervezd vallalatok koziil emliteném még a Fémterv Hidirodajarol
Horvath Adriant, Nagy Zsoltot, az MSc-nél Foldi Andrast, Duma Gyor-
gydt. A CEH-nél dolgozd évfolyamtarsamat dr. Kisban Sandort. A
GANZ Acélszerkezeti Gyarnal Bazso Gyulat, Gall Endrét. A MAV-HEF-
nél (Hidépitési Fonokség) Csohany Antalt.

Nemzetkozi kapcsolataink kozott akadt két kiillhonban tevékenyked6 hon-
fitarsunk is. Ok nagy segitségére voltak a Hidépitd tarsasdgnak abban,
hogy korszerli segédszerkezeteket tudtunk alkalmazni idehaza. Az NDK-
ban, az ABK (Drezda), majd a német egyesités utin a MAURER Gmbbh-
nal dolgozo Millei Gébor, valamint az eldretolasban segité Csehszlovak
kapcsolat (SZZ) — Somlyé Péter.

Itt emliteném még meg a ,,DOPRAVOPROJEKT” hidasz fomérnokét
Nagy Laszlot, akivel nagy 6rém volt egyiitt dolgozni a Dunakiliti gyalog-
hid tervezésénél.
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Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Uvaterv
* Arpad hid atépitése — ideiglenes szerel6jarmok
* Pet6fi hid felujitasa — pesti feljarohid hidf6jének
sz€lesitése €s a feljaré rampa tamfalainak tervezése
HIDEPITO

» 42. sz. fout berettyoujfalui Berettyo-hid — szaka-
szos eloretolasi technologia

* M5 autépalya bevezetd szakaszanak eldretolasi
technologiaja

* Nagyrakosi volgyhidak eldretolasi technologiaja

* M7-M70 elvalasi csomopont — letenyei Korongi
hid tervezése. Ennek a hidnak felelds tervezoje
voltam. (statikus: Barta Janos).

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A logarléctdl a zsebszamold gépen és a lyukkartyas, 1égkondicionalt szo-
banyi szamitogépen keresztiil eljutott a statikai szamitas technikéja a PC
uralomig. A statikai programok bo valasztéka lehetové teszi tetsz6leges
szerkezetek — acél, vasbeton, fa stb. — optimalis kialakitasanak a megter-
vezését, ellendrzését, térbeli megjelenitését. A kapott végeredményt ki-
vanatos jozan ,paraszti” ésszel atgondolva értékelni. Korbe jarni a
szerkezet formai megjelenését, funkcionalis megfelelGségét, tartdssagat
befolyasolo kialakitasat varhato alakvaltozasait stb. A szamitasi eredmé-
nyek sok tizedesig valo megjelenitése ezekben nem segit.

A tervezOknek ajanlom, hogy a sok-sok gép mellett t1tott idejiik kozben
(helyett) minél tobbszor latogassanak el a kivitelezési helyszinekre. Las-
sanak sok mindent életnagysagban, kérdezzenek, beszélgessenek a gya-
korlati szakemberekkel. Mi mukodott zokkenOmentesen, hol voltak
problémak, mi volt az, ami nem kivanatos tobblet tevékenységet igényelt.

Ismerjék meg a kivitelezd épitdipari gépeit, azok adta lehetoségeket, s
azok korlatait.

2021. februar 22. Becze Janos
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Beloberk Laszlo

Onéletrajz
Sziiletési hely, ido: Budapest, 1949. jalius 5.

Munkahelye: Allami Autépalya Kezeld Zrt.
(A 2013. oktober 15-i nyugdijba vonuldsaig)

Szakiranyu képesitésem: hidépitési €s fenn-
tartasi izemmérndk (5/1971)

Szakmai gyakorlatom:

1971-1974: KPM Budapesti Kozuti [gazgatosag, Kdzponti Miiszaki Osz-
taly, Elokészitd csoport; beosztas: mérndk-gyakornok (1971-), majd két
¢v sorkatonai szolgalat utan miszaki ellendr (1973-); feladatok: tervezte-
tés, miiszaki ellenorzés Pest megyében.

1974-1986 KPM Budapesti Kozati Igazgatosag, Autopalya FOmémnok-
ség, Uzemeltetési és Fenntartasi Osztaly; beosztas: autopalya hidiigyi el6-
ado (1974-), autopalya szakaszmérnok (1976-), autdpalya kodzponti
mérndk, hidiigyi eléado (1978-), kdozponti hidmérndk (1980-), hidcsoport
vezetd mérnok (1984-); feladatok: szakaszmérnokként autopalyak atvé-
tele, nyilvantartasa, allapot-felvételi munkak, tizemeltetés és fenntartas
tervezése, szervezése, mérnokségek ellendrzése, hidiigyi eléadoként és
koézponti hidmérmndkként hidak atvétele, nyilvantartasa, hidvizsgalatok,
iizemeltetés és fenntartds szervezése, lebonyolitasa, iranyitasa és ellendr-
zg€se.

1986-1989 Bp. KIG Autépalya Miiszaki Igazgatosaga, Uzemeltetési és
Fenntartasi Osztaly; beosztas: autopalya hidszakagi fémérnok (1986-).

1989-1996 Autopalya Igazgatosig, Uzemeltetési és Fenntartasi Osztaly;
beosztas: fOtanacsos, autopalya hidszakagi foémérnok (1989).

1996-1999 Allami Autdpalya Kezeld Kht. Uzemeltetési és Fenntartési
Osztaly; beosztas: autopalya hidszakagi fomérmok (1996-).
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1999-2000 Allami Autépalya Fejleszté és Kezeld Rt. Uzemeltetési és
Fenntartasi Osztaly; a beosztas ¢és a feladatok a korabbival azonosak.

2000-2006 Allami Autopéalya Kezeld Rt; beosztas: Hid osztalyvezetd; fel-
adat: az Eszakkelet-magyarorszagi Autopalya fejlesztd és iizemeltetd Rt.,
a Nyugat-magyarorszagi Autopalya iizemeltetd Rt. és az Allami Autopa-
lya Fejleszté ¢és Kezeld Rt. egyesiilése utan a kozos autopalya hidallo-
many hidszakagi feladatainak szervezése ¢és iranyitasa onallo Hidosztaly
keretében.

2006-2013 Allami Autépalya Kezeld Zrt.; beosztas: Hid osztalyvezetd

Az 6nallo autopalya Hidosztalyt végiil is a 2000. évi alapitasatol a 2013.
€vi megszlinéséig vezettem, amikor a 1600/2013. (IX.3.) Korm. hatarozat
alapjan az AAK Zrt. kozatkezel6i tevékenysége a Magyar Kozat Nonpro-
fit Zrt.-nek keriilt atadasra. Ezzel 6sszhangban k6z6s megegyezéssel még
az AAK Zrt.-t3l vonultam nyugdijba 2013. oktober 15-én.

Jelent6sebb munkak, melyekben részt vettem:

* a teljes magyarorszagi gyorsforgalmi uthdlozat hidallomanyanak

nyilvantartasba vétele,

*  OKA fejlesztések hidszakagi feladatai,

e 1974-t6] 2013-ig minden megépiilt és felyjitott allami autdpalya

szakasz hidjainak 4tadas-atvétele,

*  kozremiikddés a koncesszios autopalyak hidallomanyanak atadas-

atvételi eljarasaiban,

* hidak terveinek kezeldi véleményezése az engedélyezési €s a kivi-

teli tervek esetében,

* az M7 autopalya felujitas korébe tartozo hidallomany részletes ter-

vezési diszpoziciok elkészitése,

* hossza tava hidfelujitasi programok (1990-2000, 2000-2010, M1

felujitas),

*  kozremiikddés kiilonbozo szakmai eldirasok elkészitésében.
Munkam soran az 1971-2013 kozotti idoszakban az allami kezelésii hid-
allomany 1370 db 6nallo hidra, hidrészre novekedett — koztiik mintegy
kilenc nagy volgyhiddal, kett6 Tisza-hiddal és négy Duna-hiddal — 6sz-
szesen 80 594 m szerkezeti hosszra és 1 140 964 m? hasznos feliiletre.

Tagsagok, jogosultsagok: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet tagsag 1971-
tél. Mémdki Kamarai tag 1997-t6l. Kiilonféle tervezdi és szakértdi enge-
delyek 1998-t6l, miiszaki ellendr 2003-ig.
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Jelent6sebb elismerések:

* miniszteri dicséret (M5 autopalya)
,,Ev hidasza” cim (1999)

* Baross Gabor-dij (2011)

+  Apathy Arpad-dij (2013)

Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidak iizemeltetése és fenntartasa teriiletére?

Szeretem a hidakat, mert ugyan a kdzut részei, de egyben 6nallé mérnoki és sokszor
egyedi, sz&p épitészeti alkotasok is. Ez az érdeklddés gyerekkorombdl, csaladi korbol
is eredhet, hiszen egészen biztos, hogy Edesapam hatisara hagytam ott j6 tanuloként
a gimnaziumot és iratkoztam at annak idején a Kvassay Jend Hid- és Vizmiiépitd
Technikumba. J61 emlékszem ra, hogy korabban is mar a fémépitd jatekbol autd he-
lyett az Erzsébet hidat épitettiik meg egyiitt és néztiik sokszor a Duna-parti sétak al-
kalmaval a romjaiban is szép hid pesti pilonjat, késébb pedig az 11j hid épitését.
Esténként, ha a MELYEPTERV-b81 munkat hozott haza és otthon rajzolt, mindenkor
érdeklédve néztem a bonyolult vasalasi terveket. Nekem is szép nagy csaladom van,
de négy felndtt gyermekem koziil sajnos egyik sem valasztott a miénkhez hasonld
miiszaki palyat, talan majd a négy unokambodl valamelyik...

,,J0 ligyet szolgalni, a kozut ligyét — szakmank szerint a kdzutat, a kdzati hidakat —
szolgalni az egyik legszebb dolog” tébbek kozott erre tanitott a féiskolan legkedve-
sebb gyakorlatvezetd tandirom Zsamboki Gabor, aki egyébként a KPM — az akkori
Kozlekedési és Postatigyi Minisztérium Kozuti Féosztalyan még 1étez6 Hidosztaly
autépalya hidakkal foglalkozo fémérndke volt. Az O tanacsara és ajanlasaval keriil-
tem 1971. augusztus 2-an a Budapesti Koziti Igazgatosag Kozponti Miiszaki Oszta-
lyara Banfalvi Arpad hires miiszaki ellenér és Posztoczky Ivan mellé, Pest megye 1
és régi hidjainak kozelébe. Ok mér a korabbi években is aktiv részesei voltak az elsé
autopalyak iigyeinek. Innen 1974-ben helyeztek at az akkor az Igazgatésagunkon
megsziiletd Autopalya Fomérnokségre, igy mar kezdettdl fogva tagja lehettem a Bor-
sos Istvan 4ltal vezetett Autopalya Uzemeltetési és Fenntartasi Osztalynak, ahol attél
kezdve szinte csakis az autopalya hidallomanyba tartoz6 hidakkal foglalkozhattam.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai? Kik voltak munkassaga soran f6 kollégai, segit6i?

A Budapesti Kozuti Igazgatosaggal kezddd6 — de utana az autopalyak épitésével
egyiitt folyamatosan valtoz6 — szervezeti rendszert és a szamomra mindenkor megis-
mert kedves 1) és 1j Kollégakat egymastol szétvalasztani nem lehet. Szakmai mun-
kam f6bb allomasai és az ezekkel Osszefiiggd jeles események soran megismert
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kollégak — akiknek akarcsak neviik felidézésével torténd bemutatasat sziikségesnek
tartom — az alabbiak voltak.

AZ AUTOPALY A FOMERNOKSEG MEGALAKULASA

Az 1958-t6] miikodé Budapesti Koziti Igazgatosag a Minisztérium II. Ut-Hid F6-
osztalyatol kapta meg 1964-ben az autdpalya beruhazoi jogkort. Az Igazgatdsagon
ekkor szervezédott Utépitési Miiszaki Ellenérz6 Csoport (UMECS) és az Autopalya
Csoport bonyolitotta le kezdetben a Minisztérium agazati, miiszaki irdnyitasa mellett
az orszag nagyobb, kiemelten kezelt ut- és hidépitési munkait a vallalatba adastol a
miiszaki atvételig. Az autopalyak épitését, lizemeltetését és fenntartasat végrehajtd
szervezet bovitésének, majd a beruhazoi és a lebonyolitoi feladatok szétvalasztasanak
igénye vezetett el végiil az UMECS megsziinése utan az Autopalya Fémérnokség és
a Kozuti Beruhazo6 Vallalat (UTIBER) 1971. évi megalakulasahoz is.

Az 1960-1971 kozotti idészak a gyorsan valtozo kdriilmények, szervezeti és személyi
valtozasok, alkalmazott tervezési alapelvek, miiszaki megoldasok miatt az egyik leg-
izgalmasabb id6szak a magyar autopalyak és az autopalya hidépités tdrténetében.
Megallapithat6, hogy ami ekkor tortént, az mind doéntden befolyasolta a késdbbi fo-
lyamatokat és lényegében ez az id6szak ezért igazi héskorszaknak tekinthetd.

Amikor a magyar gyorsforgalmi uthalozat elsé 6tven évének jubileuma alkalmabol
kiadasra kertilt kdnyv 6. fejezetéhez (A magyar gyorsforgalmi uthalozat elsé 50 éve
— foszerkeszt6: dr. Keleti Imre; a 6. fejezet cime: Az intézményrendszer, valamint az
iizemeltetés-fenntartas fejlodése —szerkesztd: dr. Szakos Pal) egyik szerz6ként anya-
got gylijtottem, Gjra attanulmanyoztam az altalam mar a kezdetek ota gytijtott, 6rzott
¢és ebben a kozel tiz éves idészakban sziiletett régi dokumentumokat is. Talalkoztam
benniik sok olyan jeles személy nevével, akiket a Budapesti Kozuti Igazgatosagon
1971-ben tdrtént felvételemkor még alkalmam volt személyesen is megismerni.

JELES ESEMENYEK ES SZEMELYEK, SZERVEZETI EGYSEGEK

Az UMECS tagjai, az Autépalya Csoport budapesti része és késébb masok — igy
tobbek kozott a hidakkal foglalkozé Banfalvi Arpad, Szanto Péter miiszaki ellenorok,
Bittera Laszl6 csoportvezetd fomérndk, valamint kezdetben Autdpalya Feliigyel6-
ként Borsos Istvan is — az 1964-1970 kozotti iddszakban Budapest V. keriiletében az
Iranyi utca 18. alatt még egy iizlethelységben dolgoztak.

A Budapesti Koziti Igazgatosag régi kozpontja mai szemmel nézve szinte hihe-
tetlen koriilmények kozott mitkodott. A Fényes Elek utcai korszerti székhaz el6tt a
régi kdzpont Budapest V. Bécsi utca 5. harmadik emeletén, egy lakasban volt. Jol
emlékszem, hogy amikor 1971-ben munkara jelentkeztem, belépve hirtelen nem is
tudtam, hogy tévedésbdl rossz helyre keriiltem-e? Elséként a nagy nyiizsgésben az
ajto melletti URH késziilék és telefax mellett 116 embertdl érdeklddtem, aki nevetve
baratsdgosan megnyugtatott, hogy bizony ez egy jo hely, és akik itt vannak, azok
mind a Kollégaim lesznek. Ez az ember Répassy Attila volt, aki Borsos Istvan utani
id6szakban osztalyvezetém, majd 1991-t6] az Autdpalya Igazgatosagon Igazgatom
lett.
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A Budapesti Kozuti Igazgatdsag kiilonbdzo 1) részlegei (Tervezési csoport, Kézponti
Miszaki Osztaly és mas egységek) mellett az 1971. oktober 1-jén megalakult
Autépalya Fomérnokség is a Budapest I1. keriilet Lovohaz utca és a Martirok ttja
(mai Margit korut) saroktelkén 1év6 volt Metrd felvonulasi épiiletben nyert elhelye-
zést. Itt talalkozhattam még Mészaros Janossal a K6zponti Miiszaki Osztaly korabbi
osztalyvezetd fomérnokével is, akinek a neve szinte minden régi autopalyaval foglal-
kozo igazgatdsagi iraton megtalalhat6. Ma is jol emlékszem arra, hogy amikor ezen
épiilet bontasat elrendelték, csak egy napot adtak a tdvozasra és az j Fényes Elek
utcai székhaz megépitéséig ideiglenesen Torokbalintra, illetve Martonvasarra kellett
koltdzniink. A régi Metro felvonulasi épiilet helyén all ma egyébként a Mamut beva-
sarlo és szorakoztatd kdzpont.

Hoos Laszlé elsé igazgatém fontos 1épésként még 1969. julius 22-én egy foosztaly-
vezetdi szemle utan jelentést irt dr. Kozary Istvan féosztalyvezetd részére az autopa-
lya épités és fenntartas szervezetérél. A dokumentum sok adatot tartalmazott a Kozuti
Féosztaly 867.725/1968 sz. utasitasa szerint jovahagyott akkori szervezetrdl, a meg-
1év6 1étszamrol, jarmi ellatottsagrol. A tervezési, épittetési, valamint a fenntartasi
adatokrol sz6l6 rész utan foglalkozott az anyag az akkor meglévé torokbalinti és az
¢épiild 1) martonvasari és balatonaligai utopalya itmesterségek javasolt szervezetével
és 1étszamaval is.

A felterjesztésben talalhato azon javaslat, mely egy csakis autopalyakkal foglalkozo
miiszaki osztaly — az Autdpalya Miszaki Osztaly — megalakitasarol szolt, ez a javas-
latot ugyan nem fogadtak el, de jo alapul szolgalt késébb a magasabb szintii Autopa-
lya Fomérnokség megalakitasarol sz616 minisztériumi dontés meghozatalanal.

Ez a jelentés szervezeti szempontbdl az id6szak egyik leghitelesebb forrasdokumen-
tumanak tekinthetd.

A Hoos Laszl6 jelentésébdl lathatd volt, hogy az M7 autout épitésének beruhazoi
teenddit ekkor még az Igazgatosdg Kozponti Miszaki Osztalydhoz tartozo,
székesfehérvari székhelyili Autépalya Csoport (Gsszesen 13 £0) latta el. Kimond-
hato tehat, hogy az M7 autopalya Balatonig terjedd szakaszanak kiépitését eredmeé-
nyez0 nagyszeri korszak még motorokkal kozlekedé kivald helyszini miszaki
ellendrei mind Kollégaink voltak.

A késobbiekben az UTIBER alkalmazasaba keriilt fenti neves miiszaki ellenérok ko-
ziil kiilon szeretném kiemelni az altalam tisztelt GyOdry Imrét és Somlai Sebestyént a
kirendeltség vezetdit, akik mindenkor felkésziilt targyald felek és nagyon kedves
partnerek voltak, valamint az autopalya hidakért a késébbi iddszakban mas palyakon
is kivaloan és eredményesen tevékenykedd Szilagyi Sandort és Horvath Kalmanné
Martikat, akikkel kés6bb sok-sok éven at egyiitt dolgoztunk.

Régi hidasz-elédoket keresve a hid lizemeltetés és fenntartas teriiletérdl, az 1974
elétti iddszakbol megallapithatd, hogy az Autdpalya Uzemeltetési és Fenntartéasi Osz-
taly megalakulasa el6tt 6nallé autopalya hideldado a felvételemig nem volt.
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A Budapesti Kozuti Igazgatosag akkori megyei hideléadoi vették nyilvantartasba és
vizsgaltak az els6 autopalya szakaszok hidjait. Koziiliik kiemelném Mikus Ervin ne-
vét, aki 1968-ban az autdpalya hidak allapotarél az elso fellelt fényképes anyagot is
Osszeallitotta. Utodaként dolgozott az Igazgatdsagon Szilagyi Géza, aki késébb a mi-
nisztérium Hidosztalyara keriilt, majd kiilonféle neveken miik6dd hatdsagi szerveze-
tek Hid osztalyvezetSjeként a késobbi autopalya hidallomany hidterveinek nagy
részEt jovahagyta. A kiilonbdzo hidtervek jovahagyasa soran, valamint a hatdsagi el-
jarasok alkalmaval kialakult 6szinte kdzvetlensége, mindenkor barati és korrekt kap-
csolatunk szamomra megtiszteld volt.

HIDASZ KOLLEGAK A KULONBOZO AUTOPALYA SZERVEZETEKBEN

Kezdetben az Autopalya Fomérnokségen, az 1973-ban megalakult és Szécsi Laszld
iranyitasaval mitkodé Autopalya Epittetdi Osztalyon készitették elé a minisztériumi
Hidosztaly részére, Zsamboki Gabor fomérnoknek a kiilonféle — és egyre sokasodd —
tervjovahagyasokat. Ezekkel a munkakkal akkor Kenderessy Janos —a PEMAK ké-
sObbi igazgatoja — és Dorombi Gézané foglalkoztak.

A késdbbi években az épittetdi és beruhazoi feladatokkal kapcsolatos szervezeti val-
tozasoknak megfeleld formaban ilyen és a 1étesitéssel dsszefliggésben sok egyéb mas
jelentds feladatot is végeztek az egyes beruhdzasi szakaszok hidjai tekintetében K6-
vari Jézsefné, Bodor Lajos, majd Rigler Istvan, Sztrakay Jozsefné és Zoldréti llona
is. Ekkor mar minden beruhdzasban késziil6 hid tervéhez is kezel6i véleményt kellett
késziteni.

KOLLEGAIM A TERULETI EGYSEGEKNEL

Régi iratokbol lathato, hogy autdpalya hideléadé hianyaban 1969-ben még Autdpa-
lya Feliigyeloként Borsos Istvan allitott 6ssze az M1-M7 autdpalya hidjainak fenn-
tartdsara Intézkedési tervet. KésObbi iddszakban ilyen tervet az Autdpalya
Fémémokségen az Uzemeltetési és Fenntartasi Osztaly elddjénél az Uzemeltetési és
Karbantartasi Csoportban Galambos Tibor — a késdbbi martonvasari mérndkség ve-
zetbje is készitett.

A kiilonféle utbeutazasok soran szerzett informaciok, valamint a Pest megyei hideld-
adok allapot felmérései és a beruhazast végzok kiilonbozé feliilvizsgalatai utan a
rendszeres hidvizsgalat az Autopalya Fémérnokségen csak 1974-t61 kezd6dott meg.

Alljanak itt azon els6 régi teriileti Kollégaknak a nevei, akik a kozos hidvizsgalatok
soran hozza segitettek a még hianyzo6 helyismeret gyors megszerzéséhez és tapaszta-
lataikkal dontéen segitették késobbi munkankat.

Az 1971 decemberében megnyilt Martonvasari Autépalya Mérndkségen a volt torok-
balinti utmester Simon Pal, majd Vass Pal volt a mérnokség vezetdje, akit késébb
Baranyai Arpad, Galambos Tibor és Screiner Béla is kovetett. Hires régi miivezetok
voltak Martonvasaron Lesku Laszl6 és Boldizsar Marton. Az 1974 tavaszan létesiilt
Balatonvilagosi Autdpalya Mérnokség elsé mérnokség vezetdje Szabd Ferenc volt.
Régi miivezeték voltak Balatonvilagoson: Csaszar Erné és Toth Gyula, majd
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Maszlavér Attila és késébb Szalkai Ernd, Huszti Jend is. A régi fahdzas elhelyezésii
Bicskei Autopalya Mérnokségen Tarcy Tibor utan Kiss Miklos volt a mérnokség ve-
zetdje, Koméaromban Joo Bélint, Godo116n pedig Baranyai Arpad. Ezeknél az egysé-
geknél sem kdnnyti mar sorolni a Kollégakat, mert 1étesitésiik utdn gyorsan kialakult
az a j6 belsd szervezési gyakorlat, hogy a régebbi egységekt6l megindultak a szemé-
lyi mozgasok, nemcsak az j mérndkségek vezetése, hanem az 0j miivezetdi helyek
irAnyaban is.

Kiilén is meg kell emlékezni a korszak hires gépkocsivezetdirél a kdzpontban: Csor-
das Andor, Markus Péter és Czank Mihaly rendkiviil kedves, legendas helyismerettel
rendelkez6 emberek voltak, akik a sok helyszini szemle, beutazas és a valtozo utasok
miatt mar jelent6s miiszaki tudassal rendelkeztek tobbek kozott a hidak terén is...

Balatonvilagos nemcsak a fenti Kollégak miatt, hanem az oda telepitett, igen haté-
kony hidbrigad miatt is kedves emlék és szakmai siker szamomra. Ebben nagy sze-
repe volt a mérndkséget vezetd Szabd Ferencnek, de foként a brigadot vezetd
Hugyecz Jozsefnek... Késobbi emlék, de az MO Szigetszentmiklosi Autdpalya Mér-
nokségén Vancsa Zoltan miivezetd szintén sokat tett a tobb teriileti egységre kiterjedd
karbantartasi munkak megszervezésében és mas egyéb feladatokban is.

BEOSZTASAIM VALTOZASAI

A meglévo és gyorsan gyarapodo autdpalya hidallomannyal 1974. marcius 1-t61 au-
topalya hidiigyi eldadoként kezdtem el foglalkozni a késdbbiekben is jo egylittmiiko-
désben a fent bemutatott Kollégakkal, eldszér a KPM Budapesti Kozti Igazgatosag
Autopalya Fémérndkségének Uzemeltetési és Fenntartasi Osztalyan.

Ko&zponti hidmérndk lettem 1980-ban, majd az Autdpalya Miszaki Igazgatdsagon
1984-ben hid csoportvezetd, 1986-ban pedig hidszakagi fomérnok. Emlékszem, hogy
1992-ben még fétanacsosi cimet is kaptam az 6nallova valt Autopalya Igazgatdsagon.

A hid szakagi fémérnok beosztisom tartosan megmaradt az Allami Autopalya Fej-
lesztd és Kezeld Rt.-ben is, majd végiil Hid osztalyvezetd lettem az egyesiilt korabbi
szervezetekbdl 2000. szeptember 1-jén megsziiletd Allami Autopalya Kezel Rt.-
ben. Ebben a beosztasban voltam a 2006. jinius 20-t6] megalakuld Allami Autopéalya
Kezeld Zrt.-ben is 2013. oktdber 15-1 nyugdijba vonulasomig.

TOVABBI SZERVEZETI VELTOZASOK ES KOLLEGAK

A felsorolt egyre fejlddd autopalya szervezetekben az egyre gyarapodé vallalati ki-
vitelezésii fenntartasi munkakat 1996 — 1999 kozott mar kiilon Epitési Osztaly vé-
gezte, a beruhazasi témakkal pedig 6nallé Beruhazasi Osztaly foglalkozott.

Itt szeretnék megemlékezni ijra Horvath Kalmanné Martikarol, Kovacs Zoltan, Har-
gitai Jozsef és Balogh Attila, valamint Berg Tamas Kollégaimrol, akik még az elkii-
16niil6 szervezeti keretek kozott is értékes tapasztalataikkal mindenkor segitették és
befolyasoltak a vallalati szint{i hidfenntartas teriiletén és az 11j hidak létesitésével dsz-
szefliggésben a beruhazasokkal kapcsolatos k6zos munkankat.
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A meglévo hidak lizemeltetési és fenntartasi feladatai is 6nallo osztalyokba szerve-
z8dve szétvaltak, amikor a valtozé autopélya szervezetekben 1étrejott az Uzemelte-
tési és Fenntartasi Igazgatosag. A hidiigyek igy 1998. januar 1-t6l a Fenntartasi
Osztalyra, majd a magasabb szervezeti strukturaban a Fenntartasi Igazgatésag meg-
sziiletésekor mar egy 6nalléo Hidosztalyra keriiltek.

KOZVETLEN KOLLEGAIM A HIDOSZTALY MEGALAKULASA ELOTT

A Hidosztaly megalakulésa el6tt hosszi ideig — mintegy huszonhat éven at — tobb-
nyire egyediil, majd két f6s csoportban dolgoztunk valtozo koriilmények kozott. Ked-
ves Kollégaim voltak ekkor Horvathné Stefanovics Erika, majd Kovari Jozsefné és
kés6bb Filesik Heni, akik lelkiismeretes és kivald munkat végeztek ebben az idészak-
ban.

A hidtervek jovahagyasa, illetve az elkésziilt hidak miiszaki atadas-atvételi eljarasa-
inak el6készitése és lebonyolitasa, valamint a kiilonbozd feliilvizsgalati eljarasok
végrehajtasa tekintetében a bemutatott Kollégak és az tizemeltetés és fenntartas terii-
letén dolgozd Hidaszok kdzott mindenkor igen jo volt a kapcsolat és gyiimdlcs6z6 az
egyiittmiikddés.

A HIDOSZTALY

A harom autopalya tirsasagbol (az AAFK Rt., EKMA Rt., és a NYUMA Rt.) az
EKMA Rt. — mint befogadé tarsasag — vezetésével 2000. augusztus 29-én jott 1étre
az Allami Autopalya Kezel$ Rt. A Tarsasag 0j és dinamikus miiszaki vezetésének
(Répassy Attila vezérigazgato, Marfai Maria miiszaki vezérigazgato-helyettes, Palfay
Antal tizemeltetési igazgato és Kovacs Tibor fenntartasi igazgato) dsszehangolt don-
tései kozott szerepelt az 6nalléo Hidosztaly megalakitasa is.

A dontést indokolta a megvaltozott forraslehetdségek birtokaban az uj és a régi pa-
lyaszakaszok és hidjaik miiszaki és szolgaltatasi szinvonala kozott fesziild jelentds
kiilonbség gyors felszamolasanak igénye, az egyesiilés kovetkeztében megndvekvo
hidallomany 1] feladatai, de a kvetkezd tiz éves fejlesztési ciklusra varhato tovabbi
ugrasszerii dinamikus novekedés is.

A becslés beigazolodott, mert az 1999. évi allomany 343 868 m? hasznos hidfeliilete
mar 2009. évre 998 467 m*-re — tehat kozel a hdromszorosara ndvekedett. Ez azt je-
lentette, hogy a Hidosztaly miikodésének elsé tiz évében kétszer annyi hidfeliilet
épiilt, mint a megel6z6 negyven évben Osszesen!

Az egyéb adatokat is érdemes az elsé tiz éves ciklusban, 2000-2009 kdzott értékelni.
Igy jelentdsen megvaltozott erre az idészakra a hidéllomany belsd mennyiségi 6sz-
szetétele a kozepes-, a nagy- és az egyedi méretii hidak javara. Az autopalya hidallo-
manyra ezen belill jellemzévé valt, hogy a 100 méternél nagyobb szerkezeti
hosszisagu volgy-, folyami-, és egyéb hidak hasznos hidfeliilete mar ekkor az dsszes
mennyiség 43%-at elérte. A forgalom lebonyolitasa szempontjabol rendkiviil fontos
csomopontokban és kozvetlen kornyezetiikben 1évo hidrészek szama ugyanakkor
meghaladta az dsszes hidrész 30%-at. Mindezek az adatok is bizonyitottak, hogy a
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felujitasok egyedi esetben is, de foként az egyes autopalya szakaszokon egyszerre
épiilt hid-csoportok miatt, koncentralt raforditasokat és nagyon gondos elokészitést
igényeltek.

A 2000. évben készitett 10 éves felujitasi program, illetve az azt toméritd, aktualizalt
autépalya fenntartas 8 éves terv (2001-2008) hidak szempontjabdl a fentieknek
megfelelden késziilt. Ezek tartalmaztak a korabbi években forras hiany miatt elma-
radt hidfenntartasi munkakat és a burkolatok fenntartasi feladataival harmonizalt fel-
adatokat is.

A fenntartasi raforditasok korabban soha nem latott mértékben névekedtek, igy a ki-
tlizott célokat Iényegében sikeriilt 2010-ig elérni.

A Hidosztaly a fenntartasi munkak keretében a kiilonb6z6 idétavu fenntartasi tervek
készitése mellett foglalkozott terveztetéssel, elozetes laborvizsgalatokkal, a verseny-
targyalasokkal, megrendelésekkel, szerzddésekkel, miiszaki ellendrzéssel, jotallasi és
szavatossagi feliilvizsgalatokkal, koltségkeret elemzésével. Idegen beruhazasok ese-
tében tevékenységébe tartozott a tervek véleményezésével, kezeldi miiszaki ellendr-
zésekkel, az atvett hidak megvalosulasi terveivel, tervek tervtarba helyezésével,
nyilvantartasba vétellel, valtozasjelentés készitésével, adatszolgaltatassal kapcsola-
tos munka. Az osztaly egyik alaptevékenysége volt még a kiilonbdz6 szintii hidvizs-
galati tevékenységek koordinalasa és végrehajtasa, hidak helyszini adat-, és
allapotfelvétele, azok dokumentalasa, mérnokségek hidakkal kapcsolatos tizemelte-
tési tevékenységének koordinalasa, ellendrzése.

Egyéb miitargyak és feladatok, a munkat tamogaté 0j eszkdzok

A kés6bbi idoszakban az osztaly tevékenysége kiboviilt a kiilonbozo tamfalak, palya
feletti kiilonféle merev athidalasok adatainak felvételével, nyilvantartasaval, az t-
vonal engedélyekhez sziikséges adatok szolgaltatasaval is.

Fejlédést hozott az Osztaly munkajaban a helyazonositas korszerisitése, kiilonféle
miiszaki eszkdzok (HTC PDA) alkalmazasa, az allapot felvételi programok, a PON-
TIS bevezetése. Valtoztak a megkdzelitési modok is (liftek, vizsgalo kocsik, vizsgalo
jardak). Segitette a hidmérnokok munkajat az OKA 2000 hid alrendszer, a merev
athidalas alrendszer alkalmazasa, kiilonféle kézi nyilvantartasok, az elektronikus
torzskonyv, a MUSZINFO hasznélata is.

A Fényes Elek utcai székhazbol a Lajos utcai irodahazba tortént koltozéssel meg-
teremtédtek a megfeleld elhelyezési koriilmények. Az NA Rt.-vel kdzos épiilet miatt
a hid szakagi teriileten is sziikséges egytittmiikodés targyi feltétele is adotta valtak. A
j6 személyes kapcsolatok az NA Rt.-hez kertilt régi és 0j hidasz Kollégakkal jo alapul
szolgaltak a sok kapcsolodo kozos feladat sikeres végzéséhez. Ez a jo viszony toret-
leniil megmaradt a 2006. jinius 20-t61 megalakulé Allami Autépalya Kezeld Zrt. id6-
szakaban is a NIF Zrt.-vel a Vaci tti irodahazba koltdzésiink utan is (Budainé Fiilop
Martaval, Kerényi Enikdvel, Szabé Martaval, Sztrakay Jozsefnével és Teleki Kal-
mannal).

34



Beloberk Laszlé Valaszok a megadott 6t kérdésre

A Hidosztaly létesitésekor igazgatdmmal, Kovacs Tiborral az egyik f6 szempontunk
volt, hogy olyan kérbél valogassunk Kollégakat, hogy a ratermettség és a szakértelem
mellett az osztaly kapcsolatait eleve minél sokrétiibbé tegyiik. fgy jott az EKMA Rt.
allomanyabol Kerényi Enikd, aki késébb az NA Zrt.-nél folytatta munkajat.
Bakonyi Zoltan hatosagi szakteriiletrl érkezett és néhany év mulva az egyik leg-
jobban egyiittm{ikddd tarsosztaly a Fejlesztési és Garancia Osztaly vezetdjévé valt.
André Laszlé — aki a kezdetektdl az Osztaly tagja volt — korabban a Salgoétarjani
Kozuti Igazgatésagon hidmérndkként dolgozott. A negyedik alapito tagot, Nagy At-
tilat kivitelez6i korbol valasztottuk.

A négy alapito tag utan, az emlitett valtozasok miatt érkezett Csikés Csaba a Rigler
Istvan altal vezetett AKMI — Hidosztalyrél, majd Gabriel Laszlé a PEMAK alloma-
nyabol és a Szent Laszl6 Duna-hid Iétesitésével dsszefiiggésben Téth Baldzs Tolna
megy¢ébdl. A megndvekedett miiszaki és pénziigyi nyilvantartasi kotelezettségek mi-
att mar az 1 Fenntartasi Igazgaté Kovacs Attila javaslatara az osztaly tagja lett ad-
minisztratorként és nyilvantartoként Nagy Krisztina is.

Az egyre b6viild halozat miatt dinamikusan szaporodo6 hidallomany sziikségessé tette
az osztaly létszamanak tovabbi siirgds novelését. Palfay Antal timogatasaval Nagy
Attila és Toth Balazs tavozasa utan két palyakezdé fiatal hidmémokat, Németh Evat
¢és Reszegi Sandort vettiik fel, majd belsé atcsoportositassal a Hidosztaly alloma-
nyaba keriiltek az egyedi nagyhidak hidmesterei Hanak Timea ¢és Eser Attila.

Az utols6 évben Eser Attila tavozasat kovetden az osztaly allomanyaba keriilt rovid
idére Majer Zsolt hidmémok is. A hidmérnokok illetékességi teriileteit mindenkor
az 1222/2011. (V1.29.) Korm. hatarozat 2011-2016 kozotti fejlesztési itemeire tekin-
tettel hataroztuk meg. Ez az elosztas volt érvényben 2013. november 1-ig.

A kezdeti tobbéves fenntartasi hatralék felszamolasa utan, az M1 talajtdmfalas hidfék
megtamasztasaval, az M7 feltjitasaval egyiitt szervezett hidprogram megvalositasa-
val megteremtédtek a miiszaki eléfeltételei egy ciklikusan szervezhetd hidfenntartasi
tevékenységnek. A forras-lehetdségek ¢és a kiilonféle szervezeti feltételek felgyorsuld
valtozasai miatt a 2009-t61 Gjabb tiz éves iddszak kezdddott. Ennek realis értékelése
ma mar a szervezeti valtozasok miatt nem végezhetd el, attekintése és elemzése csak
tagabb iddtavlatban és az autopalya hidallomanyra kidolgozva varhato.

A jovo feladatai koziil mar 2013-ban lathaté volt, hogy mindenképpen be kell iite-
mezni az M0 déli szektor hidjainak halasztott fenntartasi munkait, a leromlott burko-
lata palyaszakaszok hidjainak rekonstrukcios feladatait. Ilyen siirgetd feladat volt
még a Bagi volgyhid szerkezeti atalakitasa, az M1 Tatdig terjedd szakasz hidjainak
teljes kori feltijitasa ezen utszakasszal egyiitt.

Ugyancsak szoros litemezést igényelt a még korszeriitlen eléregyartott oldalelemes
hidszegélyek cseréje, valamint a korr6ziovédelmi munkak ciklikus folyamatos vég-
zése mellett a korszerti dilatacios szerkezetek és biztonsagi korlatok mindenkori be-
épitése is.
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A negyvenkét évi kdzuti szolgalatban t61tott iddszakbol az autdpalya hidakkal toltott
elsé 25 év gyonyori lezarasaként Bajan 1999-ben az Ev hidaszai megtiszteld korébe
keriilhettem. Meggydzddésem, hogy sem akkor, sem késébb mas egyéb rangos elis-
merés atvételekor —mint amilyen 2011-ben a Baross Gabor-dij, majd 2013-ban az év
hidkezeldjeként atvett Apathy Arpad-dij volt — az érdem nem elsésorban az enyém,
hanem kedves fenti Kollégaimé és osztalyomé is volt.

Milyen jelentés eseményekben, munkakban vett részt?

Vidéki utazasaim alkalmaval t6bbszor el6fordult mar, hogy olyanok kdszontek ram,
akiknek a neve nem jutott elsdre az eszembe, de az igen, hogy melyik hid épitésénél
talalkoztunk. Emlékszem, egyszer a Fényes Elek utcai székhazban Hoosné — Szanto
Péter titkarndje — lehivott az igazgatdi irodaba, ahol egy vendégnek megtetszett a
szép szines fénykép az iroda falan, amely egy hidat abrazolt, alatta kanyargd erdei
uttal. Természetesen a kérdés az volt, hogy a kép hol késziilt. A valaszt megadtam.
Az6ta mar tudom, hogy sok hid képe emlékként rogziil, olykor elég csak egy részlet,
vagy egy kisebb jellemz6 hiba latvanya és tobbnyire felidézem még ma is, hogy me-
lyik hidnal lattam, hiszen olyan sokszor talalkozhattam veliik.

Megfigyeltem ugyanakkor kozvetlen Kollégaim kozott is, hogy az emlékek felidézé-
sekor elsére egy ismert hiddal kapcsolatban sem ugyanarra gondoltunk. Meggy6z6-
désem azonban, hogy kozds élménnyé és emlékké valhatnak — és egy jo kdzosségben
megsokszorozddhatnak — azok a teljesitmények és eredmények, melyek egyiittes
munka soran sziilettek.

Az elmult negyvenkét év soran az autopalya hidak kérében toltott idom alatt sok ér-
dekes ¢és izgalmas esemény tortént, melyek kozos élményekké lettek. Villanas-sze-
rien néhanyat ezek koziil idézek most fel, altalaban megemlitve azokat a személyeket
is, melyekhez kothetok.

ESEMENYEK, HIDAK, NEVEK

Nekem régebben példaul az arvizrél az allomanyunkbol a Szent Laszl6 Duna-hid
képe jutott eddig elsére eszembe még a 2006. évi tavaszi aradas idejébdl, de ma mar
inkabb a z M1 autopalyan a 2010. évi arviz, és a Bakonyér hidja. A rendkiviili vizszint
miatt kialakult dramlas a hidf6k falazatait egy ¢jszaka alatt korbe mosta és a helyzet
miatt a palyat le kellett zarni. Az elharitast az autopalya szakasz veszélyeztetése miatt
Kovacs Attila és Szabados Szabolcs Kollégaim szervezték €s iranyitottak teljes si-
kerrel.

Amikor az M0 déli szektorban a 70. sz. féuti csoméponti hid alatt kigyulladt egy
kamion, a rakomanya szétszoérodva a palyat is lezarta. Mérlegelni kellett, hogy a
szerkezetet ért h6hatas miatt atvezethet6-e rajta és alatta a forgalom, tortént-e olyan
karosodas a szerkezetben, mely azonnali beavatkozast igényel? A késé esti id6szak
ellenére dr. Dalmy Dénes az azonnali szakértésre a helyszinre j6tt volna, a forgalom
azonban az MO teljes kornyezetében allt. A siirgetd helyzetben a renddrség segitségét
kértiik. A hid szerencsére nem karosodott, késébb csak kisebb feliileti javitasokat

36



Beloberk Laszlé Valaszok a megadott 6t kérdésre

kellett végeztetniink. Tanar Ur viszont tobbszor is emlegette, hogy szakértésre vil-
logd és szirénazo renddérautok azota sem vezették fel...

Az M7 feldjitasanak elrendelése egy 1997. évi majusi Kormany hatarozattal tortént.
Mar abban az iddszakban az allomanyunk leromlott allapota hidjainak kdzel 70%-a
az M7 autdpalya MO és Zamardi kozotti szakaszara esett, a feltjitas halaszthatatlanna
valt. A felujitas és az autouti szakasz masodik palya kiépitése egyiitt mintegy szaz
hidat érintett. Ma szerintem méltatlanul kevés szo6 esik az M7 rehabilitacio oriasi fel-
adatarol és a kozremiikdd6k nagyszerii eredményeirdl.

Emlékszem, hogy a munka el6készitésének iddszakaban — 1997-ben — Sztrakay Jo-
zsefnéval a rehabilitacio tervezéséhez részletes diszpoziciot allitottunk dssze hagyo-
manyos technikdval. A helyszinen legalabb 1000-1500 db szines fényképet
készitettliink széls6séges koriilmények kozott. A tobb példanyos, szines képekkel el-
latott, masolt lapokat a Fényes Elek utcai székhaz foldszintjén az akkor még meglévo
étteremben valogattuk szét. Dr. Téth Ernd egy alkalommal varatlanul megszemlélte
a munkat. Amikor az asztalok k6zott sétalva tobb hidrol konkrét, részletes torténete-
ket mesélt, akkor tudtam meg, hogy az M7 Fejér megyei szakaszat és hidjait milyen
kitlinéen ismeri. Késébb ez az élmény inditott arra, hogy a kezel6i valtozasok torté-
netét a megyék és az autopalya kezeld viszonylatdban, valamint maganak az elsé M7
épitésnek és a munka lebonyolitdsanak elézményeit, dokumentumait gytjteni kezd-
jem.

Kevésbé ismert, hogy a KPM Kozuti Féosztalya még az Autopalya Fomérndkség
alapitasat kimondé utasitasa el6tt harom évvel — mar 1968-ban — megyék hataratol
fiiggetlentil rendezte az autopalya feletti hidak (autopalya aluljarok) kezeldi jogait és
kotelezettségeit az M7 miatt érintett négy Kozuti Igazgatdsag viszonylataban a Bu-
dapesti Kozuti Igazgatosag javara.

A fenti levélben mar alkalmazott ,,autépalya aluljaré” és késébb az ,,autépalya fe-
liiljaré” kifejezés egyébként a szeretve tisztelt Kiralyfoldi Lajosné — sok-sok auto-
palya hid tervezdje —szerint az Uvaterv-ben sziiletett, és hasznalata a szakmaban igen
gyorsan elterjedt.

Az Autépalya Fomérndkség alapitasat rogzité 161 593/1971 sz. utasitds mar teljes
kort kezel6i lehatarolast tartalmazott és az 1971. oktober 1-i hatalyba Iépése utan az
érintett Kozuti Igazgatdsagokkal sorra sziilettek meg a megallapodasok. A régi irato-
kat tanulméanyozva a partnerek kozott az elsé idészakban Székesfehérvaron igy sze-
repel Bogar Pal és Toth Ern6 neve, Veszprémben Vagi Istvan, Kaposvaron Széles
Péter, Tatabanyan pedig Lakner Laszl6 neve lathat6 alairoként.

Késobbi tapasztalataink alapjan sziiletett meg a KPM Kozati Kozlekedési Féoszta-
lyan dr. Trager Herbert altal 366 379/1983 szamon, 1984. marcius 14-én kiadott, au-
topalya alatti és feletti hidakra vonatkozé részletes szabalyozas. Ez egyike azon
leiratoknak, mely tudomasom szerint az azéta eltelt tobb évtized 6ta, még a mai napig
is hasznalhat6. Ennek f6 indoka az, hogy habar a kdzds szervezet miatt ma mar az
orszagos kozutak viszonylatdban értelmét vesztette, mégis mivel eredetileg a
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tandcsokra is érvényes volt, ezért az dnkormanyzatok — s6t egyéb idegen kezelok
viszonylataban is — elvei alkalmazhatok. Az utobbi idében az idegen kezeldkkel kap-
csolatos egyre szaporodo kezeldi vitdk miatt ebben a témaban ma mar magas szintii
jogi szabalyozas indokolt.

Kozismert tény, hogy az M1 autopalya Gyort elkeriilé szakasz 6sszes talajtamfalat
a 775 torzsszamu hidnal bekovetkezett karosodasok miatt — ideiglenes megtamaszta-
suk utan — monolit vasbeton bordakkal kellett megerdsiteni. Ennek gyors és eredmé-
nyes végrehajtasa rendkiviili szervezést és raforditast igényelt és helyes dontésnek
bizonyult, ugyanakkor meghatarozé fenntartasi élményiinkké valt. Ez az eseményso-
rozat int6 példaul szolgalt hasonlé miiszaki megoldasu tamfalak orszagos szintii fe-
lillvizsgalatahoz és helyreallitasahoz.

Megjegyzendd, hogy az M1 talajtamfallal kialakitott hidfés hidak létesitésekor mar
kialakult vitak tulajdonképpen kezdetben még nem is a kompozit anyagu szalagok
korroziomentességérdl szoltak, hanem a falelemek korrézids érzékenységérdl. Az
épités id6szakaban a gyartasi helyen végzett ezzel kapcsolatos kisérlet eredményei
alapjan az elemek beépités el6tti feliileti és horony védelmének igénye mar akkor is
jogosnak bizonyult.

Az els6 sokkold élményem iitkozés miatti karosodasok korébol a régi M1 autduton
a herceghalmi gyaloghid tonkremenetele volt. A kart okozé daru gémje a teljes hidat
helyébdl kiszakitotta, majd az a hossz-tengelye koriil megfordulva alsé nyugalmi
helyzetébe keriilt és a teljes utat lezarta. Itt talalkoztam a helyszini munka soran el6-
szor dr. Trager Herberttel. Legjobb szandéka ellenére az egyedi szerkezetet mar nem
lehetett megmenteni, igy gyors és helyes dontést hozott: az okozott sériilések miatt a
hidat teljes utzar mellett kettévagva ki kellett emelni és elszallitani.

A hidak elbontésa akkor is szomoru esemény, ha az egy 0j és korszeriibb szerkezet
épitése miatt sziikséges. Ilyen volt példaul az M7 autopalya felett a tarnoki csomo-
pont Iétesitése miatt a régi diiléuti hid elbontasa, vagy az M1-M7 autépalyan a Tesco
csomoponttal egyiitt épiilé Korhid miatt a régi Karoly kiraly uti hid felrobbantasa.
Elbontasra keriilt még fiatal kora ellenére az MO 1j 51. sz. féuti csomopontjanak ki-
épitése miatt a régi csomoponti hid is.

Az iitk6zések gyakran torténtek a régi kozuti korlatok idészakaban pillérekre, hid-
szegélyekre, leesés elleni tartozékokra. Sajnos ma mar évente egy-egy iitk6zés torté-
nik a felszerkezetekkel is.

Az itkdzési érzékenység szempontjabdl a legsériilékenyebbnek az EHGE és EGHT
tipusu gerendak bizonyultak, melyek cseréje mindenkor jelentds bontassal, koltsé-
gekkel és a forgalom zavarasaval jart. Meggy6zddésem, hogy kozuti hidak fokozott
védelme érdekében feltétleniil tovabb kell szigoritani az engedély nélkiili, vagy tal-
méretes jarmiivek ellendrzését, kisziirve azokat a forgalombol.

A Harosi Duna-hid nevének megvaltoztatasat Deak Ferenc sziiletésének 200. év-
forduloja alkalmabol a Nemzeti Kulturalis Orokség Minisztériuma részérdl még Hil-
ler Istvan akkori miniszter 2003-ban az illetékes dr. Németh Imre miniszternél
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kezdeményezte. A Foldmivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztériumhoz tartozo
Foéldrajzinév Bizottsag a javaslatot siirg6sséggel egyeztette és elfogadta. A bizottsag
tagja volt az érdekelt gazdasagi és kozlekedési tarca képviseldje is.

A dontés utan az illetékes miniszter 114 815/2003 szamu vélaszlevele szerint a XI.
325 tételszammal szerepeltetett javaslat elfogadast nyert, és az évforduld napjatol —
2003. oktober 17-t61 — a hid neve hivatalosan Dedk Ferenc Duna-hid lett. A kdztu-
datban érdekes modon még mindig él a régi név, ezért az 1j név terjesztése szakmank
feladata is.

Munkam soran az a ritka szerencse ért, hogy szadmos mas ¢s egyedi hid mellett négy
Duna-hid (ebbdl a Deak Ferenc Duna-hid bal- és jobbpalya hidrész kiilon-kiilon épi-
tési évben késziilt!), két Tisza-hid, kilenc volgyhid (koztiik a Kéroshegyi volgyhid)
sziiletését is figyelemmel kisérhettem és vehettem at hidallomanyunkba, melyek tobb
tekintetben is rekordernek szamitanak.

Az autdpalya hidak darabszamanak megadasanal mindig tekintettel kell lenni arra,
hogy az autdpalya alatti hidak bal- és jobbpalya hidrész a nyilvantartdsban 6nalld
altdrzsszamot kapnak, attol fiiggetlentil, hogy ezek a részek egymastol 1égréssel el-
valasztottak, vagy kiilon-kiilon épitési évben, esetleg eltérd anyagu, kialakitasu fel-
szerkezettel is épiiltek.

Els6 autopalya Duna-hidként szamomra mégis legemlékezetesebb a Deak Ferenc
Duna-hid balpalya hidrészének sziiletése és atvétele volt. A hidat mar az 6nalld
Autopalya Igazgatosag képviseletében — melyet ekkor még elsé igazgatoként Kozma
Laszl6 vezetett — én vettem at tovabbi lizemeltetésre és fenntartasra és 1990. novem-
ber 16-an adtak at a forgalom részére.

A hid kedvezétlen alakja mar az atadas-atvételi eljaras soran ismert volt. Két héttel
az eljaras lezarasa el6tt az alak {igyében az érintett tervezd, kivitelez6, beruhazé val-
lalatok, valamint az APIG, az OKF és a Minisztérium képviseletében eljarok, vezetoi
szintli targyalast tartottak. A targyalasrol késziilt jegyzokonyvben a Tervezd azt nyi-
latkozta, hogy az elvégzett szamitasok, szakértdi vélemények és a probaterhelés ered-
ményei alapjan a hid miiszaki szempontbdl (teherbiras, tartossag) a hidalaktol
fiiggetleniil kifogastalan. Rogzitette, hogy a jovoben nem jelentkezhet miiszaki szem-
pontbdl kedvezétlen jelenség, illetve a hidalak szokéasosnal gyakoribb ellenérzése
sem sziikséges. A jegyzOkonyv tartalmazza, hogy a tényleges hidalaknak megfele-
18en elkészitett 11j — modositott — hossz-szelvény hatdsagi jovahagyasat a Kozlekedési
Fofeliigyelet nem tartja sziikségesnek. A jelenlévok az elhangzottakat egyhangtian
tudomasul vették és elfogadtak. A miiszaki és a hatdsagi eljarasokon igy minden érin-
tett fél mar a vezet6i dontésnek megfelelden nyilatkozott.

Az épités torténetét a hid térzskonyvének mellékleteként az UTIBER miiszaki ellen-
orzést iranyito kivalo szakagi fémérnske Amon Tibor allitotta Gssze. A Kezelési és
karbantartasi utasitds mellékletét képezé geodéziai mérési utasitas szerint 1993-ig
zajlottak az utasitas szerinti mérések.
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A 2000. évi fovizsgalat, illetve a 2005. évi célvizsgalat adatai alapjan dr. Sigray Tibor
a hid tervezdje 2006-ban tanulmanyt készitett a meglévé alépitmény felhasznalasaval
1j, k6zos bal- és jobb palya atvezetésére alkalmas felszerkezetr6l. Ez a megoldés a
hid eredeti tervezdje részérdl orvosolhatta volna az épitési alakhiba késébbi karos
kovetkezményeit is, de a koltségkimélonek is szant elképzelést a minisztérium egy
év mulva miiszaki és pénziigyi okokbdl elvetette.

A hidon egyébként barmilyen beavatkozas mar korabban is jelentds forgalomzava-
rassal jart, ezért amikor az AAK Zrt. 2007. november 22-én véleményezte az MO déli
szektor autouti szakasz autopalyava fejlesztéséhez készitett diszpoziciot (NA
37724/2007), leveliinkben fontos elemként kértiik kiilon vizsgalni a Duna-hid reha-
bilitdcidjanak optimalis és harmonizalt megvaldsitasat, kiilonds tekintettel az id6-
sziikségletre és az ilitemezésre is.

A hid tigye rendkiviil siirgetove valt, mert az MO autopalya keleti ¢s északi szektor,
valamint az M6 autopalya Erdi—teté és MO kozotti szakasz 2008. évi atadasa tovabb
terhelte az M0 amugy is legsziikebb keresztmetszetének tekinthetd hidat.

A GKM ebben a helyzetben allitotta 6ssze és adta ki az ,,M0 Déli szektor intézkedési
terv 2008” cimii dokumentumot 2008. februar 29-én. A dokumentum 7. pontjanak a
cime ,M0 déli szektor meglévo palya felujitasa elokészitésének inditasa”. Ebben a
minisztérium rogziti, hogy a meglévo palya —,,benne a miiszaki problémakkal terhelt
Harosi Duna-hiddal” — el6készitése még nem kezd6dott meg, illetve a sziikséges for-
rasigény addig nem keriilt betervezésre. A projektet azonban fejlesztési tipustnak
mindsitette és egyuttal a végrehajtasat az AAK Zrt. szakmai kozremiikodésével a NIF
Zrt. feladatkorébe rendelte.

A fenti dontéssel a meglévé hid iigye az AAK Zrt. kozvetlen hataskorébol kikeriilt,
ugyanakkor a NIF Zrt.-nél a két hidrésszel kapcsolatos — addig a KKK Hidosztalya
altal kozosen szervezhetonek itélt — feladatok szerz6déses okok miatt szétvaltak. Er-
r6l a NIF Zrt. a KKK-t az NA-41363/2008 szamu 2008. augusztus 26-i levelében
tajékoztatta.

A Fomterv Zrt. el6készitd tanulméanya és a NIF Zrt. diszpozicioja alapjan a CEH Zrt.
iranyitasaval 2008-ban megindult a 2006-ban mar leszallitott épitési tervek korszerti-
ségi feliilvizsgalata (munkaszam: CH-1108/D2, D3). A régi és az 0j hidrész ligyének
szétvalasztasa utan mar nyilvanvalova valt, hogy szervezési okokbol elsébbséget él-
vez az U] jobbpalya hidrész megvalositasa.

Az AAK Zrt. 2010-ben minden érintett fél részére megkiildte a meglévé hid MSc
Kft. altal készitett 2010. évi fovizsgalati anyagat, majd a f6vizsgalo mederhid cseréje
nélkiili javaslataival ellatott statikai célvizsgalatot is. {gy korvonalazodott végiil a
meglévoé balpalya hidrész rehabilitaciojanak kétvaltozati megoldasi modja, vagyis a
rehabilitacié a meglévo hid mederhidjanak cseréjével, vagy masik lehetdségként re-
habilitacié a meglévd hid megtartasaval.

Annak ellenére, hogy a minisztérium dontésével dsszhangban a meglévd hidrész re-
habilitacidjanak tigye mar a NIF Zrt. feladata volt, a gyorsitas érdekében vezet6i
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szinti AAK — NIF megallapodés alapjan az AAK Zrt. rendelte meg, majd adta at a
felek részére az MO utgyiirdi déli szektor M1-51. sz. féut kozotti szakasz rekonstruk-
ci teljes korli miiszaki tanulmanyat (készitette az INNOTECH Miiegyetemi Innova-
ciés Egyesiilet) benne a hidakra vonatkozo javaslatokkal.

Mar a tanulmany bemutatasakor az atvezetett betonburkolatok miatt téma volt a ki-
sebb hidak tigye is. A jelenlévdk a Duna-hid valtozatai és altalaban a rekonstrukcio
targyaban, valamint a terveztetés és a forrasbiztositas felgyorsitasa érdekében végsd
vezetdi dontést szorgalmaztak a KKK és a NIF kozott.

Egyébként a Fémterv Zrt. Duna-hidra vonatkoz6 biralati szintii tervvaltozatait az
AAK Zrt. is véleményezhette, igy a 2013. januar 11-én kelt leveliinkben a tervezd
véleményével 6sszhangban mi is az 0j mederhiddal kialakitott valtozat elfogadasat
javasoltuk.

A NIF Zrt.-nél 2013. februar 19-én tervismertetés és ezt kdvetden februar 27-én terv-
zstri volt, ahol egyértelmil vezet6i szintli dontés sziiletett az (1j mederhiddal kialaki-
tott valtozat elfogadasarol. Koztudomasu, hogy a hid felujitisa mégsem ennek a
dontésnek megfelelden tortént. Ennek elemzése, az okok és kovetkezmények bemu-
tatdsa meghaladja ennek az dsszeallitdsnak a kereteit. A rekonstrukcié végrehajtasa
pedig a 2013. évi szervezeti valtozasokkal dsszefiiggésben mar masok feladata lett.

A L Kifli” hid, és a siillyed6 toltés-szakasz hidjai az M0 Déli szektorban

Az MO déli szektor hidjai korébol egy kedves emlék az alabbi torténet. A 202 tdrzs-
szamu hidat alaprajzilag ives alakja miatt Kollégak kozott szinte a kezdetektdl
,»Kkifli” hidnak neveztiik el. Palfay Antal {izemeltetési igazgatonk — miutan sokadik
alkalommal hallott a hidanyz6 jobbpalya hidrész idészakaban forgalmi okok miatt
csak ideiglenesen javithato hidrol — nevetve jegyezte meg: ... a hidaszok ugy latom,
hogy nagyon szeretik a kiflit, mert sokat foglalkoznak vele! Mire azt valaszoltam,
hogy régi pékesaladbol szarmazom, és tényleg szeretem a kiflit, kiilondsen a csiics-
két! Tudniillik, hogy a baj mindig a hid végén 1év6 dilatacios szerkezettel volt. ..

Egy masik kiilonleges szakasz az MO déli szektorban ma a 7+878 km szelvény kor-
nyezete. A jobb palya régi, 196/1 tdrzsszamt 62,8 m hossza hidja a csatlakoz6 magas
toltés szakaszokkal egyiitt siillyedt. Rendkiviili dontést igényld és bonyolult mi-
szaki feladat volt az, hogy a szerkezet megovasa érdekében még a teljes atépités elott,
a forgalom fenntartasaval kellett megerésiteni az alépitményeit és a felmend szerke-
zetét. Mellette a balpalya 0j hidrésze azonban mar eleve a teljes volgyet athidalva
épiilt meg 231,3 m hosszban. gy allt el6 az a furcsa helyzet, hogy jelenleg egy uj
volgyhid mellett a masik palyan egy rovid hid és csatlakozo toltései talalhatok, annak
minden egyedi szerkezeti kdvetkezményeivel egyitt.

Egy 1981-ben Tatabanyan megrendezett Hidfenntartasi ankéton a hideldadoknak ro-
vid eléadasokat kellett tartani és a legjobbakat a minisztérium Hidosztalya dszton-
zésként, a munkdban hasznalhaté targyakkal jutalmazta. Mar az akkori
allomanyunkban nagy gondot okozott tobbek kdzdtt a s6zas miatt felgyorsuld és ro-
hamosan terjedé betonkorrézié, igy sajnos igen szemléletes példakat — de mar
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hasznosithato javaslatokat is — be tudtam bemutatni eléaddsomban. Ma is kedves em-
1ékem, hogy a legjobb eladasért Apathy Arpi bacsitél a kor divatos hasznélati tar-
gyaként egy kemény dobozos 1j aktataskat kaptam ajandékba. Korr6zids karokrol
ezért nekem a bemutatott régi rosszmindségili monolit vasbeton szegélyek és a rend-
kiviil sok gondot okozé H szegélyek és persze egy aktataska jut eszembe...

Ha mar egy hidat is kell mondani ebbdl a korbol, akkor a H szegély képe az M3
autopalya Bagi volgyhidjat idézi fel bennem, a hidrol pedig rogton kivitelez6ként
évfolyamtarsamra és baratomra Dollmayer Matyasra is gondolok.

Emlékszem, hogy amikor dr. Balazs Gyorgy az autopalya hidak korrézios karosoda-
sai témajaban a tobbkotetes szakvéleményét készitette, tobbszor emlegette, hogy
mintavételkor a Bagi volgyhid H szegélyének kit51t6 betonjat gyalogsagi aséval is
lehetett bontani, és a stilyos atdzasok miatt a timaszok kozds fejgerendain mar rend-
kiviili karok keletkeztek. © mondta akkor kedves humoraval: ,,... tudod Lacikdm, a
sok s6 az étkezésnél is karos!”

A Megyeri Duna-hidrol nekem el6szor az 1994 tavaszan iilésez0 tarsadalmi zstiri
megbeszélései jutnak eszembe, melyen tarsasagunktol Répassy Attilaval, Szécsi
Laszloval, dr. Szakos Pallal, Balogh Attilaval és Zoldréti Ilonaval egyiitt vehettem
részt. Sok év utan, mar 2002 tavaszan tartottuk egy fontos diszpozicios megbeszélést
Hunyadi Matyassal és Sztrakay Jozsefnével, amikor az eredeti palyazati megoldasok
koziil a legtobb szavazatot kapott II. és VI. valtozat legkorszertibb elveinek felhasz-
nalasaval egy uj VII, valtozat létrehozasa volt a cél. Ez a felfogas szakitott tdbbek
kozott a nagyon karakteres és egyedi — Makovecz Imre nevével fémjelzett — VI. val-
tozat egyes funkcionalis jellemzdivel, valamint a szigeti kapcsolat korabbi elveivel
is.

Tisztelettel emlékszem dr. Medved Gaborra, aki a hid tervezésekor cimzetes egye-
temi tanarként az NA Zrt. hidszakagi fémérnoke volt. Hazankban hézagpotlo eldira-
sok alapelveit hatarozta meg a hid kabeleinek tervezéséhez sziikséges specifikicios
dokumentummal, valamint a ferdekabeles hid tervezési el6irasaival és azok indokla-
saival.

A kezel6i elveink felhasznalasaval sziiletett és vele kozosen alairt megallapodas a hid
kialakitasarol mar tartalmazta a ferdekabeles felszerkezet minden 1ényeges jellemzo-
jét. Biiszke vagyok arra, hogy a tervezés mar e diszpozicio szerint tortént!

Ha helyszini szerelésre gondolok, elsére Wellner Péter hidja, a Kordshegyi volgyhid
felszerkezetének kivitelezése jut az eszembe. A szabadon betonozott, majd a valtas
utan a szabadon szerelt technologiaval folydo munka a magyar hidépités egyik biisz-
kesége. A rendkivili feladat logisztikai szervezése, a technologiai valtas zokkend-
mentes elékészitése Encsy Balazs személyes érdeme. Orémdmre szolgilt, hogy itt
talalkozhattam 1jra a szekszardi Szent Laszl6 Duna-hid utan Ihok Ferivel is. A kod-
ben, dermesztd hidegben is dolgozo, altala iranyitott emberek nélkiil ez a lenylig6zd
alkotas nem johetett volna létre.
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A Kéroshegyi volgyhid iizemeltetése ¢és rendszeres vizsgalata az egyedi méretek
miatt is kiilonleges feladat. Jellemz6, hogy amikor a liftek és a hidmesterség sziiksé-
gességével kapcsolatban késdbb megjelent ujsageikkek miatt igazolo jelentéseket
kellett irnom, bizonyitani kellett, hogy még a két lift hasznalataval is az egyszeri tel-
jes vizsgalo utvonal optimalis hossza meghaladja a huszonét kilométert! Az egyedi
hidszerkezet, az Gsszetett vizelvezetési rendszer, a kiilonféle segédberendezések, s
6nallo lizemeltetési berendezések miikddtetése tobb ember dsszehangolt munkajat,
jelenlétét igényli. A hidban egyediil tartdzkodni, vizsgalatot végezni nem is szabad,
a hidhoz tartoz6 kis hidmesteri telep és szolgaltatasai, a mobil hidvizsgald gépkocsi
a hid lizemeltetéséhez és fenntartasahoz elengedhetetlenek. Az {izemeltetést Hanak
Timea a kezdetekt6l példamutatéan irdnyitotta.

Nyugdijasként még ma is tobb szaz nevet 6rzok a telefonomban, pedig sok szamot
mar hidba hivnék... A memoriam sem a régi mar és sajnos kevés targyi emlékem
maradt azokrol, akiket pedig szivesen latnék legalabb egy-egy képrol. Sok Kolléga
jut eszembe hidakrol, sok hid jut eszembe Kollégakrol. Az emlékek felidézése ilyen-
kor villanasszerti, és azok szerencsére mindenkor szubjektivek, ha pedig valasztani
kell, akkor maga a valasztas is csak szubjektiv lehet.

Mar kdzépiskolai éveim alatt a Kvassay Jené Hid- és Vizmiiépité Technikumban is
voltak kedves Tanaraim, akikre ma is biiszke vagyok, és tudom, hogy azért tudtak
minket a hidak szeretetére tanitani, mert Ok is szerették a hidakat.

A munkam soran sokféle embert ismerhettem meg a koziit teriiletén, de koziiliik tisz-
telni és szeretni csak azokat tudtam igazan, akikrdl tudtam és éreztem, hogy a kiilon-
féle egyéb érdekektdl fiiggetleniil, elsésorban szakmajuk szeretete vezérli Oket.

Meggydzddésem, hogy minden ember lehet egyben mester és tanitvany is, hiszen sok
olyan dolog lehet benniink, amivel példaul masoknak javara szolgalhatunk, ugyan-
akkor mi is sokat tanulhatunk masokt6l, masok példajabol.

Ezért, ha fiatal Kollégaim az osztalyomon arrdl kérdeztek, hogy melyik a legkedve-
sebb hidam, melyik kivitelez6 cég dolgozik a legjobb minéségben, kit tartok a leg-
jobb tervezének, épitésvezetének, miiszaki ellendrnek, a legjobb targyalonak, vagy
szakagi vezetének, mesteremnek, akkor egyértelmii valaszt nem adtam. Ilyenkor in-
kabb konkrét esetekben foglaltam allast, vagy dicsértem meg valakit.

Az emlékezést kedves régi Kollégak kozott — akik mindig a hidakért dolgoztak —
nehéz befejezni, csak folytatni egyszert.

Orosz Karcsival kapcsolatban elsére nem a Koroshegyi volgyhid képe villan be, ha-
nem a Duldcska vélgyhid balpalya hidjanak épitése, ahol akkor tehetséges fiatal
munkahelyi mérokként dolgozott. Eszembe jut a régi felvonulasi épiilet, elbtte a
santikalo kutyaval, ahova elészor Aranyi Arpad miiszaki ellendrrel Iéptem be. A hid
épitését Pjevara Mihdly iranyitotta, akinek nevéhez a késébbi idékben is jelentds
nagy hidak — koztiik a kedves Varga Jozsef altal tervezett Rackevei-Duna-hid balpa-
lya szerkezetének kivitelezése is kotheto.
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Az emberek teljesit6képességét nemcesak a hideg, de a nyari melegben végzett munka
is probara teszi. A meleg munkakrol a Pentele Duna-hid palyalemezének szigetelési
munkait végzo emberek latvanyat 6rzom. A szigetelés témaban pedig azonnal egy
olyan régi munkabizottsag tagjaira emlékszem, ahol kezeldként voltam jelen és Vér-
tes Marika, Zsamboki Gabor és dr. Pallos Imre alkotd megbeszéléseit hallgathattam
élvezettel.

Berko Dezs0 kiilonleges €s varazslatos ember volt. Még javaban folytak a kettds be-
tondvil acél fotartds egyiittdolgozd rendszerli hidak vitai, amikor teljesen kiviilallo
kivitelez6ként — csakis szakmai érdeklddésbol — el6szor meglatogatott. Megnézte azt
a sok-sok felvételt, amit korabban a témaban a tervezd jelenlétében igazgatoknak is
be kellett mutatnom, majd belelapozott az egyik statikai szamitasba is. Nem sokkal
kés6bb nagy valtozasok torténtek, minisztériumi dontések utdn ennek a megoldasnak
az alkalmazédsa megsziint. A tilzott eléregyartast felvaltottak a monolit vasbeton pa-
lyalemezzel egyiittdolgozo rendszerek, a monolit szegélyek és jardak, valamint eld-
iras lett a palyalemezek teljes feliiletli szigetelése. Dezsé nemcsak kivalo statikus,
hanem éleslatasu, problémamegoldé ember volt, aki kénnyen tanult nyelveket is.
Egyszer egy szlovak kirdndulas alkalmaval egymas mellett iiltiink a buszon és lathat-
tam, hogy mik6zben a hegyvidéken épiilt egyedi hidakrol mesélt, szotar segitségével
éppen szlovak nyelvtudasat gyarapitotta. Utoljara egy MO déli szektor egyik miisza-
kilag problémas helyszinén talalkozhattam vele, ahol gyors és egyszerii javaslatokkal
dontden segitette a munkat.

Windisch Laszloban azt tiszteltem, ahogy minden rabizott feladatot igazi kivitelez6-
ként, felkésziilten és megbizhatéan megoldott. Tiszteltem benne, hogy a mindig bri-
lians modon targyalé Rapkay Kalmannal egyiitt kivaloan képviselték a kivitelez6i
érdekeket. Amikor hirét vettem, hogy Laci betegsége utan el6szor Gjra targyalni jott
hozzank, hogy talalkozhassak Vele, rogton otthagytam egy masik megbeszélést és
beiiltem mellé. Persze hamarosan mosolyogva, de megint Gjra vitatkoztunk...

Mindig szeretettel emlékszem a Pont-TERV Zrt.-nél foly6 jo hangulatu targyalasokra
¢és a sok jeles tervezdre. A targyalo falan ott sorakoznak az altaluk tervezett gyonyori
hidak, melyek mind a szakmank ragyogé produktumai. Amikor 2001 majusaban a
Maria Valéria hid régivel harmonizalé kozépsé harom 1Uj egységeinek beemelése
megkezdddott, ott allhattam a parton a biiszke tervez6k mellett.

A Pont-TERV Zrt.-ben egyiitt dolgozik ma is harom generacio, jol szolgalva ezzel a
fiatalok szakmai nevelését. A sikeres munka masik eléfeltételét is mindenkor kiva-
l6an oldjak meg, az egyiittmiikodésiik ugyanis a nagy feladatok megoldasaban mas
tervezdkkel is példaértékii. Ilyen gydnydri munka volt példaul az M43 autopalya
Mora Ferenc Tisza-hid tervezése is az Uvaterv Zrt.-vel.

A mindig sajat utjat jaro Fémterv Zrt. az M8 autopalya Pentele Duna-hiddal vilaghirti
referenciat szerzett. A sok-sok helyszini szemle egyike alkalmaval dr. Szatmari Ist-
vannal, Horvath Adriannal és Nagy Zsolttal késziilt kozos fénykép szamomra mindig
fontos emlék marad. A mederhid beusztatasa, helyszini szerelés teljes folyamata a
szakmank torténetének kimagaslé eseménye volt.
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Végezetiil mindenképpen szeretném példakeépiil allitani a fiatal generaci6 szamara dr.
Domanovszky Sandort, az acélszerkezetek szerelmesét, szakmank ,,rendkiviili és
meghatalmazott nagykovetét”. Elszantsaga és elkotelezettsége dsszetartd erdt, és na-
gyon fontos dszténzést adott mindnyajunk szamara. Gyonyori felvételeinek bemuta-
tasa, élvezetes eldadasai mindenkor a kiilonféle rendezvények cstcspontjai.

Az emlékezés soran bemutatott szeretve tisztelt Kollégak, az emlitett események és
a hozzajuk kothetd néhany hid nem adhattak hii képet a kezeldi feladatok sokrétiisé-
gérdl, a sok-sok hid szépségérél. Szamomra az autdpalya hidallomany egyiitt kedves
a legkisebb patak-hidtol az egyformanak tiind, de mégis mindig mas és mas palya
feletti hidakon 4t, a nagy hid-6riasokig. Munkamban és ebben a rovid emlékezésben
is torekedtem ezt a szeretetet atadni Kollégaimnak.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Még utolsé technikumi évemben gyakori kérdés volt a jov6. Osztalytarsaim koziil
sokan tervezok, vagy kivitelezOk akartak lenni, de a hidiizemeltetésrol, kezelésrdl
szinte alig esett sz0. Egyik kozkedvelt tanarunkkal beszélgetve a kovetkez6 hangzott
el:

,,Ha a hidat a kedves gyermekiinknek képzeljiik, akkor a sziilé nyilvan csakis a ter-
vez0 €s részben a kivitelez6 lehet, aki viszont a mar 6nallé életre alkalmas hidat egy
életen 4t tarsként kiséri, egyiitt é1 vele - na az mar a kezeld...” En pedig a hidaknak jo
tarsa akartam lenni.

A legszebb munka a miénk! Fiatal Kollégaimat azzal biztattam amikor a tavlatokrol
beszélgettiink, hogy munkajukban sohasem egy-két évben gondolkozzanak, hiszen
az lizemeltetés és fenntartas az valami egészen kiilonleges dolog. A hidat a tervezd
megalkotja, a kivitelezé megépiti, a kezeld feladata csak ez utan kezdédik igazan, de
egy ¢életre szol! Hidat altalaban szaz évre terveznek, ebbdl mi generacionként legfel-
jebb kériilbeliil harminc-negyven évet tudunk vele télteni. Ez alatt az id6 alatt egy
hidat altalaban fel kell egyszer tijitani. A hid jo allapotaért érdemes kiizdeni, szakmai
vitakba bocsatkozni, harcolni a pénzért, elfogadtatni azt, hogy mire kell és érdemes
kolteni. Ha ebben hibazunk, akkor kés6bb sokkal tdbbet kell ra aldozni! Ezt jol csak
hivatasként lehet csinlni.

A sokszor latszolag mostoha lehetdségek ellenére bizonyossaggal allitom, hogy az
uthalozat fejlesztésében mindig ciklikusan j és 1j titemek kezdédnek. Ez oridsi ki-
hivast jelent sziikebb szakmai teriiletiinkon is az {izemeltetésben ¢és a fenntartasban
egyarant. Az uj feladatok, de a megsokszorozodo régiek is, nagyobb temp6t, hatéko-
nyabb munkavégzést és kreativitast igényelnek. De hat végiil is ezért csindljuk az
egészet! Valahogy olyan ez, mint maga a hid: egyszerre akadaly ¢és lehetdség, ha pe-
dig a hid elkésziilt, azon bizony 4t kell menni!

2021. februar 25. Beloberk Laszlo
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Csohany Antal

Onéletrajz -
1945. januar 14-én sziilettem Budapesten. 1 /
Végzettségem: okleveles épitomérnok, szer- oY ™

kezetépitd (Budapesti Miiszaki Egyetem Epi-

tomérnoki Kar oklsz. 47/1968.06.26.);

okleveles hegeszt6 szakmérndk. (Budapesti Miiszaki Egyetem Gépész-
mérnoki kar okl. sz.: 2839/1974.05.29.); okleveles geotechnikai szakmér-
nok (Budapesti Miiszaki Egyetem okl.sz.: 8335/1985.04.25.)

Szakmai jogosultsagok: MV-KE/A, MV-EP/A, ME-KE/I, ME-M-I, ME-
E-1, SZES-1, SZES 12.

1968-1977: MAV Hidépitési Fonokség. 1968-1976 szerelésvezetd, épi-
tésvezetd. Fo tevékenység volt foként vasuti acélszerkezete, hidak gyar-
tasi és helyszini szerelési, korrdzidvédelmi munkainak iranyitasa. vasuti
ac¢lszerkezetek fenntartéasi (szegecs csere, mazolas stb.) munkainak vég-
zése. 1974. évtdl a hegesztémérnoki feladatok ellatasa a MAV-nal. 1976-
tol: miiszaki osztalyvezetd helyettes: munkakori feladat volt az acélszer-
kezetek gyartas-szerelést, korrozidovédelmet és vasbeton szerkezetek eld-
regyartasat végzo kivitelezd egységek €s a tervezO csoport iranyitasa,
feliigyelete.

» Bajai Dunahid vasuti palyaszerkezet cseréje

» Baja-Batasz¢k vastutvonal porbolyi acélhidak szerkezet cseréje

o Osszekotd vasati hid palyatartok cseréje, teljes hidgerenda csere
kozpontosito léces hidgerenda rogzitéssel.

* Poroszl6 (8 db 12 m-es), Tiszafiired (15db 14 m-es), Kiskore (36
db 8 m-es) hegesztett hidszerkezetek gyartasa és a szegecselt szer-
kezetek cseréje a hegesztett Uj szerkezetekre. Hegesztett szerkeze-
tek gyartasellendrzése.
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Bp., Ferencvéaros-Kébanya Hizlalo allomason K&éér utca, Szava
utca, Bihari ut és Ferto uti acélhidak erdsitése, teljes palyaszerkezet
cserével.

Tokaji vasuti Tisza-hid és rakamazi artéri hidak felujitasa.

Az orszag kiilonbozo helyein allomasi gyalogos feliiljarok gyar-
tasa, épitése, szerelése.(Bp. Ferencvaros, Debrecen, Somogyszob,
Pécs, Kaposvar, Székesfehérvar stb.)

Vastti provizériumok beépitése, feliigyelete, karbantartasa, sziik-
ség szerinti felyjitasa

Csepel Szabad-kikoto 40 t-as konténeremeld bakdaru acélszerkezet
gyartasa szerelése.

Lérinci Hengermii 6ntddei hiddaru gyartasa, szerelése.

1977.04.01. — 1989.05.14. Hidépitd Vallalt

1977-1987 Technoldgiai teriileti fomérndkség/foépitésvezetdség. A tech-
nologiai fomérmnok/foépitésvezetd iranyitasa ala négy épitésvezetdség tar-
tozott: Geotechnika és Soil-Mec (talajmechanikai furasok, furt colop
készités); Colopvero és talajvizszint siillyeszto (vert colop, szadlemez €s
siemens ducolatok készitése, talajvizszint siillyesztés), Vizi és robbantasi
munkak (vizi egységek, uszodaruk €és daruzasai munkak, buvar munkak,
robbantasi munkak) valamint a Komlai lizem (acélszerkezetek gyartasa,
szerelése, utofeszitési munkak, szerkezetek mozgatési technologiai, sza-
bad szerelési technologia)

Bp., Szikra lapnyomda alapozasa

Soil-Mec rendszerii nagy atmérdjii (600-2200 mm atmérd) flrt co-
16p6z¢ési technologia bevezetése.

Szabadon szerelt Kords-hidak (Kunszentmarton, Korosladany, Ko-
rOstarcsa) alapozasa, szerkezeti elemek Osszefeszitése, utofeszitési
¢s injektalasi munkak.

Szeged, Bertalan Lajos Tisza-hid alapozasi munkai (Tisza meder-
ben 35 m-es 1300 mm atmérdji Soil-Mec c616pdk), mederpillérek
vizzar6 szadfalazasa, ducolasa.

Gyo6r, Mosoni-Duna-hid (az orszagban az elsd szabadon szerelt
hid) zsaluzo kocsik szerelése, mozgatasa utofeszitési és injektalasi
munkak.

Csongradi kozati Tisza-hid alapozasi munkai Soil-Mec c6lopok-
kel, mederpillérek larssen koriilzarasaval. Zsaluzé kocsik szere-
1ése, mozgatasa, utdfeszitési €s injektalasi munkak.
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Csongradi vasuti Tisza-hid alapozasi és mederpillér épitési mun-
kai.

Siofoki Dozsa Gyorgy uti, kettds betondvil, eléregyartott palya-
tablas O0szvér szerkezetli Si6-hid alapozésa, acélszerkezet gyartasa,
szerelése, feszitési munkak.

Arpad hid, atépitése, szerkezetek beemelése Clark Adam tszoda-
ruval, szereléallvanyok alapozasa mederben és szerelése. Florian
téri hidak alapozésa.

Szolnok felszini vizmii vizzaré munkatér hatarolasa mederben és
foldkiemelési munkak Légradi szivattyus technologiaval.

Vaci iti metr6 alagit munkagddor vakuum kutas viztelenitése, da-
colasa, hatarol6 allomasi colopfalak épitése.

Dunakiliti duzzaszto eld- és utdfenek talajszilarditasa, molok co-
16psoranak épitése.

Berettyoujfalui Beretty6-hid (Magyarorszagon az els6 helyszinen
betonozott betolt, utdfeszitett szerkezet) alapozasa, betold csor
gyartasa, szerelése, szerkezeti elemek hossz iranyu mozgatasa, fe-
szitési munkak.

MO Harosi Duna-hid alapozasi munkai. Mederpillérek épitéséhez
orfalas technologia kidolgozasa, acélszerkezetli érfal gyartasa, el-
helyezése. A hidépités egészéhez uszomiivek (uszalyok, uszoda-
ruk, buvar munka) biztositasa.

MO Raéckevei-Duna-hid szabadon betonozott felszerkezet alapo-
MO Csepel-szigeti artéri, uszolap feletti hidjainak alapozasa. Az
usz6lap védelme miatt itt alkalmaztak elészor a szerkezeti geren-
daig folyamatos épitéssel késziilt nagy atmérdjli colopoket.
(198.534 lajstrom szamu szabadalom).

Béke szallo épiiletének robbantdasos bontasa a homlokzati falak
megtartasaval.

Hévizi-to kraterének felmérése, tisztitasa, melegvizet felvezetd
csovezeték kiépitése buvar munkaval.

CFA co6lopozési technologia bevezetése.

Jet-Grouting technologia bevezetése.

VUIS rendszer(i probaterhelés miiszaki és szerkezeti rendszerének
kialakitasa.

1987-1989.05.14. vallalkozasi ¢és el6készitési osztalyvezetd: munkakori
feladat volt a Hidépitd Vallalat vallalkozasi szervezetének iranyitasa,
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tenderek és kdzbeszerzési palyazatok kidolgozasa beadédsa. Vallalati ar-
politika és kalkulacios rendszer kialakitasa. Megrendelt és megnyert
munkak szerzodéseinek elokészitése, tervezoi egyeztetések szervezése,
lefolytatasa. Kapcsolattartas hatosagokkal, beruhdzokkal, bonyolitokkal.

1989.05.15. — 1992.08.01.: MAV Hidépitési Fénokség: igazgatd

A MAV Hidépitési Fénokség a MAV szervezeti egységekében, mint 6n-
allo elszamolasu egység miikodott egészen az 1992. évi privatizacioig,
illetve atalakulasig. F6 tevékenysége MAV megrendelésre vasuti hidak
¢épitése, felujitasa és fenntartasa volt.

1992.08.01. — 2005.01.04.: MAV Hidépit6 Kft., iigyvezetd igazgato

A MAV tulajdonu, egyszemélyes Kft.-ben iigyvezetd igazgatoként ki kel-
lett alakitani a piaci viszonyoknak megfeleld szervezetet.

A harom f6 szervezeti egység: Gazdasagi (szamvitel, pénziigy, munka-
iigy, anyag gazdalkodas), miiszaki (vallalkozas-elokészités, mérnoki ter-
vezés, gépészet, mindségbiztositds, munkavédelem) és a kivitelezdi
(acélszerkezet gyartas — szerelés — korroziovédelem, vasbeton eldregyar-
tas, mitargyas épitdvezetoségek). Ez a szervezet a 300-350 {0s atlag 1ét-
szammal gazdasagosan dolgozott az épitdipari piacon. A Kft.
megalakulasatél szamitva a MAV megrendelésre, illetve a MAV-val ko-
tott szerzodéssel végzett munkak részaranya 80%-r6l 15%-ra modosult.
A kozati hidak és egyéb, nem vasuti szerkezetek adtak a bevétel jelent6-
sebb részét.

o Sarvari acélszerkezet(i vasuti hid épitése

* Banrévei Sajo-hid épitése

+ Rékospalota — Ujpest — Dunakeszi — Vac vasttvonal hidfelujitasok

» Zebegényi vasuti boltozatos hid atépitése

* Bajai Duna-hid vasuti palyaszerkezet felujitasa

* Gaja-patak-hid épités

* Bakonszegi kozuti Berettyo-hid épitése

* Bp.—Murakeresztir vasutvonal 7. sz. fout feletti felszerkezet csere

feszitett szerkezetre

» Lipcsei palyaudvar homlokzati szegecselt acélszerkezet gyartas

* Magyar — szlovén vasutvonal keret- és lemezhidak épitése

* Bp. Kacsoh Pongrac ti feliiljaro felujitasa

* Bp. Keleti pu. 1j tet6szerkezetének gyartasa

e M7 autdpalya 45+326 és 73+513 szelvényben feliiljarok feltjitasa
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M1 autopalya 60+822 szelvényben feliiljaro épitése

Putnoki kdzuti Sajo-hid épitése

Szombathely elkeriil6 Ut Zanati 0ti kozuti feliiljaro épitése

Sopron GySEV személypalyaudvar gyalogos aluljaro épités
Veszprém alloméson peronaluljaro épitése

Bp. Ferencvaros — Kelenfold kozotti hidak feljitasa

Ors vezér téri gyalogos feliiljar6 meghosszabbitasa és felujitasa
31. sz. fout illéi felaljaro felujitasa

Kunszentmartoni vasuti acélszerkezetli racsos mederhid és artéri
hidak épitése

Hajduszoboszlot elkeriil ut és két vasbeton feliiljaro épitése

M7 autopalya 16+584 és 16+944 szelvényekben hid erdsitési és
felujitasi és utépitési munkak

M1-M7 autdpalya kdzds bevezetd szakasz elvalasztd sav épitése
M3 autopalya H28, H29 hidjainak épitése

11. sz. fout és a 1111 jeld ut keresztez6désében kiilon szintl cso-
mopont épitése

M70 autopalya 13 ¢és 18 jelt hidak épitése

Bp. XXI. Leanyka utcai hid feltjitasa és csatlakozo tépitési mun-
kak

M7 és M70 autdpalya jelzotartd acélszerkezetli portalok gyartasa
¢s szerelése

80 km/6 sebességre alkalmas, 8 db 20 m, 4 db 12 m-es vasuti pro-
vizorium tervezése, gyartasa

M6 autopalya H28 jelii hatnyilasu, vasut feletti 0szvér hid teljes
kort kivitelezése

2005.01.15. —2008. 07.31. MERTAN Kft.: iigyvezetd igazgatd
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MO — M3 autopélya keresztezés csomoponti hidjainak épitése

21. sz. fout Salgotarjan elkertild utjanak ,,hossz(” hid és Salgo-pa-
tak-hid épitése

Satoraljatijhely vasutallomas bejarat 5 db vasuti lemezhid épitése
MS5 autopalya 47. sz. féuti csomopont lehajté agaban vasbeton hid
¢épitése

Bp. Ferihegyi uton bevasarl6 kdzponti bejard t, hid és tamfal épi-
tés

1. sz. f6ut Bp. — Hegyeshalom vastivonal feletti Szar belteriileti fe-
liljard felujitasa

Réckeve-Duna feletti acélhid feltjitasi munkai
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71. sz. fout Balatonakarattya — Kenese elkertild tt két vasbeton hid-
janak épitése

2005 —2016.03.11. Hid-Tam Kft.: igyvezeto igazgato/tulajdonos

BKYV hidak hidvizsgalata

M6 autopalya érdi szakasz mindségi ellenérzése

M6 autdpalya Dunatijvaros — Paks szakasz 1019 jelii 6tnyilast vas-
beton hid épitése

M6 autopalya H28 jelt hid dilatacios szerkezeteinek cseréje

Fejér megyei hidak (7. sz. fout, Soréd, Bakonycsernye) felujitasi
munkai

Hany — Tiszaslily arvizszinti tarozo zsilip miitargyainak épitése
Veresegyhaz szennyviztelep medencéinek épitése

Héreg — Tat 6sszekoto ut 6t hidjanak felujitasa

Pilisvorosvar — Esztergom vasutvonal kis hidjainak épitése

Bp. — Pilisvorosvar vasutvonal Jégtord utcai hid falazat épitési
munkai

Pusztavam — Dad 6sszekot6 ut négy hidjanak felujitasa
Korosladany szennyviztelep feltijitasa, harom medence épitése
Seregélyes elkeriilé ut 1/A jell hidjanak épitése

51. sz. féut Tass, Duna-csatorna feletti hid felujitasa

71. sz. fout Balatonszentgyorgy vasutallomas feletti hid felujitasa
Tiszazug ivoviz ellatasa, Csépa, Cserkeszol6 vizmii telepeken me-
dencék épitése

M86 autopalya 1I/B 1249-1 jelii hid szerkezet épitése
Korosladany szennyviz telep iszaptarold medence épitése

2016. marciustol végzett tevékenység: vallalkozé mémokkeént ta-
nacsadoi, valamint szakértéi munkak végzése.

Egyéb szerzodéses jogviszonyban végzett munkak:

1974-76 UTIBER megbizasara a csengeri Szamos-hid acélszerke-
zet gyartasanak ¢és helyszini szerelésének miiszaki ellenérzése
1972-1978 25. sz. AEV megbizasara magasépitési statikus terve-
z€si munkak

1976-1978 KPM katonai f6osztaly megbizasara vasuti és kdzati TS
uszalyhidak acélszerkezetek gyartasanak miiszaki ellenérzése
1977 Hidépité Vallalat megbizasabol Meder utcai keverételep
ac¢lszerkezeteinek muszaki ellenérzése

1979-1980 Hidépité Vallalat és Ganz-MAVAG megbizasabol
Clark Adam Giszodaru acélszerkezet gyartas miiszaki ellendrzése
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Transinvest Kft. megbizasabol Mezotir — Gyoma vasutvonal kor-
szeriisitési munkainal ,, Mérndk melletti tanadcsado™ feladatok
2008 BKYV hidak részletes hidvizsgalata

2017 Szekszard, Palanki uti acélhid vizsgalata, szakvélemény ké-
szités

Szolgalati szabadalmak:

Eljaras és berendezés épitmények, elonydsen hidpillérek épitésére.
(Orfalas épités) Lajstrom szam: 197.606 Hidépité Vallalat, Uva-
terv, dr. Sigrai Tibor, Varga Janos, Csohany Antal, Hlatky Karoly,
Encsy Balézs

Eljaras és berendezés vasbeton c6lopdk és vasbeton lemez vagy/és
fejgerenda ko6zotti kapcsolat 1étesitésére. Lajstrom szam: 198.534
Hidépito Vallalat, Uvaterv, Csohany Antal, Kovacs Laszl6, Ko-
vacs Zsolt, Varga Janos

Eljaras tliregek, kiilondsen zarttéri, linedris, utoszilardulod anyaggal
valo kitoltéséhez. Lajstrom szam: 194.139 Hidépit6 Vallalat, dr.
Hajnal Istvan, Encsy Balazs, Csohany Antal, dr. Libor Oszkar
Eljaras és szerkezet alaptest vagy/és mélyépitési szerkezet készité-
s¢hez. Lajstrom szam: 194.337 FTV, Hidépitd Vallalat, Petik A.,
dr. Salamin Pal, Szigyarté Lajos, Csohany Antal

Eljaras térszin alatti vasbeton falszerkezet készitésére. (colopfal)
Lajstrom szam: 189.805 Hidépité Vallalat, dr. Hajnal Istvan, Szi-
gyartod Lajos, Csohany Antal, Boros Péter

Eljaras és berendezés talaj- vagy/és koézethorgony eldallitasara.
(robbantott horgony) Lajstrom szam: 202.957 Hidépité Vallalat,
Csohany Antal, dr. Fogarasi Istvan, Gal Dénes

Eljaras kozlekedési 1étesitmények és mutargyak folyadékzaro szi-
getelésének megvaldsitasara. Lajstromszam: 209.332 Geotorr Kft.
MAV, MAV Hidépité Kft., Csohany Antal, Soptei Jozsefné, Ma-
yer Ferenc, Mémyei Emilia, Toke Laszlo, Vaci Gyula

Meg]elent publikaciok és eldadasok

52

Szolnoki felszini vizmi alapozasa és épitése (KTE 1983)

Furt colopok épitése €l6viz mederben (Talajmechanikai konferen-
cia 1984)

Nagy atmér6jii, 830-15 mm Soil-Mec redszeri furt c610pok mére-
tezése ¢s kiviteli technologiaja (BME 1985)

Uj talajszilarditasi eljaras bevezetése hazankban. (Mélyépitéstudo-
manyi Szemle 1988)



Csohany Antal Valaszok a megadott 6t kérdésre

« Ujszerti alapozasi technolégidk a Hidépité Vallaltnal. (EGSZI
1989)

» Acélhidak épitése, Acélhidak fenntartasa (Kozati hidak épitési és
fenntartasi zsebkonyve)

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Kisgyerek koromban még lattam a Lanchid és az Erzsébet hid szerkezetét
a Dunaba roskadva. Nagyapam varosi sétaink alkalmaval elmesélte tobb-
szOr is a gyalazatos robbantas koriilményeit, ami nagyon foglalkoztatta a
fantaziamat.

Késobb gyakran mentem at a Szabadsag hidon €s csodaltam a szerkezet
erotol duzzado szépségét. Palyavalasztasom idejében nem tudtam igazan
donteni melyik mémdki teriiletre: gépész, elektromémdk, vagy épitész
menjek, mikor egyik rokonom ajénlotta, menjek kultirmérnoknek, mert
az ad a legszélesebb korti miszaki ismereteket. (Nem véletlen, hogy ké-
s6bb Altalanos mérnokkarnak hivtdk és utana lett Epitdmérnok elneve-
zés.) Igy is volt, mert tanultunk kémia technolégiat, gépészetet, geodéziat,
geoldgiat stb, amit sajnos maiak mar nem tanulnak.

Harmadévtol valasztottam a szerkezetépitd szak mélyépitd agazatat s in-
nen mar egyenes Ut vezetett a hidaszat felé. Diploma munkamat az acél-
szerkezeti tanszéken készitettem, konzulensem Massanyi Karoly volt,
akitol rengeteget tanultam.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Az egyetemi tanulméanyim alatt 6sztondij szerzédést kotottem a MAV-val
és végzést kovetden igy keriiltem a MAV Hidépitési Fénokséghez. Letet-
tem a szlikséges vasuti szakvizsgakat és fél éven belill épitésvezetdi be-
osztasba keriiltem.

Palyafutasomban elsé dont6 dllomas volt, hogy a MAV a *60-as évek vé-
gén kezdte a hegesztett hidak épitését és a Hidépitési Fonokség lizemében
késziiltiink a hegesztéstechnoldgia bevezetésre. Els6 komoly munkank a
kiskorei Tisza-hid 36 artéri szerkezetének gyartasa és helyszini szerelése
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volt. Ebben az idoben végeztem el és szereztem diplomat a BME Gépész-
mrmmdki Kar hegesztd szakmémndki szakan. Igy én lettem a MAV els6 he-
geszté mérnoke.

Masik szakmai forduldpont volt az életemben, hogy a Hidépité Vallalat
Technologiai Fomérnokség vezetdjeként iranyitasom ala tartoztak tobbek
kozott a mélyalapozasi munkak. Ekkor vezette be a vallalat a Soil-Mec
nagyatmeérdji colopozést, a CFA colopozést és a Jet-groitingot. Ez a te-
vékenyég indokolta, hogy elvégezzem a geotechnikai szakmérnoki szakot
is.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Mérmdki munkam soran sokat tanultam és nagy hatassal voltak szakmai
¢letemre egyetemi tanaraim koziil Szépe Ferenc, Visontay Jozsef az acél-
szerkezeti tansz¢ékrdl, Massanyi Karoly, Domanovszky Sandor, ezt kove-
téen dr. Dalmy Dénes, Dalmy Tibor, dr. Loyké Miklds, dr. Farkas Jozsef,
Miiller Miklés, Koiss Ivan, Evers Atal valamint Lakatos Ervin és dr.
Trager Herbert. De bevallom a legtobb szakmai fogést a 6regebb miive-
zetoktdl és munkavezetdktol sikertilt ellesnem.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Jelentdsebb munkaimat az ¢letrajzom tartalmazza. Valasztani, hogy me-
lyik a kedvencem nem tudok. A legkisebb tekn6hidtol a Duna-, illetve
Tisza-hidakig megannyi kedves emlék és foként tanulsag tartozik. Ter-
mészetesen a latvanyos nagy hidak mindig kiilonleges kihivast és biisz-
keséget adott.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A jové mérndkeinek {lizenem, gyonyorii szakma a mienk akar tervezo,
akar kivitelezoként végezziik, de legszerencsésebb, ha mindkettot miivel-
jik. Kivanom nekik, hogy ne sajnéljak a faradsagot minél t6bb hiddal
foglalkozni, Sok 6romiik telik benniik és tartalmas életiik lehet és lesz!

2021. februar 26. Csohéany Antal
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Dr. Dalmy Dénes Onéletrajz

Dr. Dalmy Dénes

Onéletrajz

Sziiletési 1do: 1939. 03. 22.
Végzettseég: okl. mérnok
Tudomanyos fokozat: miszaki doktor

Kamarai szam, jogosultsdgok: HT, T, SZEM1, SZES1, SZES12

Szakmai cimek: vezet6 tervezd — hidszerkezeti és tartdszerkezeti szakte-
rileteken

Kamarai tisztségek:
2008-2016 Tartoszerkezeti Tagozat elndke
2016-t61 Szakmai cimeket Biral6 Testiilet elnoke

Szakmai szervezetek, beosztasok:

1987-t61  International Association for Shell and Spatial
Structures, tagsag

1992-t61  International Federation for Structural Concrete, tag-
sag

1992-t61  International Association for Bridge and Structural
Engineering, tagsag

2008-2012 IABSE 8. Munkabizottsag (Forensic Engineering)

Munkahelyek, beosztasok:
2011-t61  Propontis Kft. ligyvezet6 igazgatod
2002-2011 Propontis Bt. igyvezetd
1990-2012 Pannon Freyssinet Kft. ligyvezeto igazgato
1971-2004 BME Vasbetonszerkezetek Tanszéke egyetemi ad-
junktus
1978-1980 TESCO kikiildétt Irakban tervezo
1964-1971 BME Vasbetonszerkezetek Tanszéke tanarsegéd
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1962-1964

Kozlekedési Epité Vallalat épitésvezetd helyettes

Jelentdsebb projektek:

Hidszerkezetek tervezése, kivitelezése

2009-2012
2007-2008

2006-2008

2006-2007

2004-2006

2003-2004

1999-2002

1997

1992-1993

1992-1994

Margit hid tervellendrzése

M7 autopalya S70 jelti volgyhid kiils6kabeles feszités
tervezése, kivitelezése

MO utgytrt Megyeri hid ferdekabeleinek tervezése és
kivitelezése

MBS autopalya Pentele hid fliggeszt6 kabeleinek terve-
zése ¢s kivitelezése

M7 autopalya Koroshegyi volgyhid kiils6kabeles fe-
szités tervezése, kivitelezése

84. sz. fout sarvari Raba-hid fiiggeszto kabeleinek ter-
vezése ¢s kivitelezése

74. sz. fout zalaegerszegi Zala-hid tervezése, kiilska-
beles feszités kivitelezése

Békéscsaba, Szarvasi uti feliiljar6 megerdsitésének
tervezése, kivitelezése

Zalabaka, Cupi- és Kerka-patak-hidak kiilsdkabeles
megerdsités tervezése, kivitelezése

MO utgytirit Megyeri hid tanulmanyterve

Magasépitési szerkezetek tervezése, kivitelezése:

2018-2020
2018
2017-2018
2013-2014
2013

2011-2013
2009

2001

MOL Campus feszitett fodémek tervezése

MOME Camus feszitett szerkezetek tervezése
Puskas Stadion pilon feszités tervezése

Debrecen Nagyerdei Stadion tervellendrzése
Budapest Arkad bevasarlokozpont feszitett szerkeze-
teinek tervezése

SOTE Koranyi projekt feszitett fodémek tervezése
Pécs Corso feszitett alaplemez tervezése és kivitele-
zése

Budapest Feralpi Hungaria csarnokszerkezet erdsités
tervezése, kivitelezése 6nt6morodo betonnal

Meélyépitési szerkezetek tervezése, kivitelezése:

2008-2009
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Onéletrajz

2006-2013
2005

2001

1999-2003

Publikaciok:
2016

2015

2010

2009

2009

2009

2008

2007

2004

2002

Budapest M4 allomasi mitargyak tervellendrzése
Szegedi Szennyviztisztitdé Telep iszaprothasztdé meg-
erdsitésének tervezése és kivitelezése

Budapest Urania Filmszinhaz felujitasanal allando ta-
lajhorgony tervezése, kivitelezése

Budapest Dél-pesti Szennyviztisztitdé Telep négy
iszaprothasztd megerdsitésének tervezése €s kivitele-
zése

BME Hidak és Szerkezetek Tanszék Tudomanyos
Kozleményei Egy iszaprothasztd viszontagsagai
(Tarsszerzokkel)

Vasbeton cikkgylijtemény és koszontések Dr. Tassi
Gaza sziiletésének 90. évfordulojara fib A kiilsé kabe-
les feszités bemutatkozasa Magyarorszagon (tapaszta-
latok és tanacsok) (Tarsszerzovel)

Vasbetonépités 2010/3. Osszefoglalé az Eurocode-
okrol és a magasépitési szerkezetek Osszehasonlito
szamitasairol

Mémok ujsag 2009/11. Az Eurocode-t6l magunk ko-
z0ott

Mémok ujsag 2009/8-9. Az Egyesiilt [zz6 bauxitbeton
¢éplileteinek problémai: épitési hibak (Tarsszerzével)
Mérnok 0jsag 2009/2. Folyékony foldgaz, az egyol-
dalu gazellatas egyik alternativéja

Meélyépito tiikorkép 2008/Kiilonszam Megfeszitve:
Az Eszaki Duna-hid ferdekabeleinek szerelése (Térs-
szerzével)

Meélyépito tiikorkép 2007/4. Fliggesztokabelek: A du-
nagjvarosi Duna-hid teherhordod szerkezetei (Tars-
szerzével)

Meélyépito tiikorkép 2004/1 A sarvari Raba-hid. A tar-
tokabelek beépitése (Tarsszerzovel)

Beton- és vasbeton szerkezetek védelme, javitasa és
megerodsitése 1. Milegyetem Kiaddo A mohacsi csil-
laghazak IMS-fodémeinek megerdsitése hozzaadott
feszitéssel (Tarsszerzovel)
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2002

2002

1998

1998

1997

1995

1994

1993

1992

1992

1992

1991

1990

Beton- és vasbeton szerkezetek védelme, javitasa és
megerdsitése 1. Milegyetem Kiadé Ontémorods be-
ton alkalmazasa egy csepeli csarnok oszlopainak vas-
beton kopenyezésére

Beton- és vasbeton szerkezetek védelme, javitasa és
megerdsitése 1. Mliegyetem Kiado A nyirbatori vas-
beton sildo megerdsitése (Tarsszerzovel)

Beton- ¢és vasbeton szerkezetek diagnosztikaja I1. M-
egyetem kiado A sarvari Raba-hid (Tarsszerzovel)
Beton- ¢és vasbeton szerkezetek diagnosztikaja I1. M-
egyetem kiad6 Cupi-patak-hid (Tarsszerzovel)

BME Epitémérmoki Kar Vasbetonszerkezetek Tan-
széke Tudomanyos kozleményei A békéscsabai
Szarvasi uti feliiljaro megerdsitése

Kozlekedésépités- és mélyépitéstudomanyi szemle
1995/9. Vasbeton ¢és feszitett vasbeton szerkezetek
megerdsitése utdlagos feszitéssel (Tarsszerzokkel)
Epités — épitészettudomany 1994/3-4. Periodikusan
ismétlodo inhomogetasu kdzegek mechanikai viselke-
désének leirasa helyettesitd Cosserat-kontinuum se-
gitségével (Tarsszerzokkel)

Akadémia Kiadé Magasabb szabadsagfoku kontinuu-
mok elmélete és épitémémoki alkalmazéasai konyv
(Tarsszerzokkel)

Freyssinet Magazine 1992/12. Renovation of two pre-
fabricated concrete shells (Tarsszerzovel)

Proceeding of FIP 1992 Reconstruction of a damaged
silo (Tarsszerzovel)

Tanulmany a Kozati Hidszabalyzat repedéstagassagi
kovetelményének atdolgozasahoz A vasbeton ¢€s a fe-
szitett vasbeton szerkezetek repedés kialakulasa és a
repedéstagassagi szamitasok 0sszefoglalasa
Freyssinet Magazine 1991/12. Réparation du silo a
Nyirbator (Tarsszerzovel)

Epités-kutatas fejlesztés 1990/1. A repedésterjedés
kritériumainak ) megkozelitése beton esetében
(Tarsszerzokkel)



Dr. Dalmy Dénes

Onéletrajz

1990

1988

1986

1985

1982

1979

1978
1978
1974

1972
1970

Szakmai dijak:
2020
2017
2016
2015

Mélyépitéstudomanyi Szemle 1990/1. Szemcsés szer-
kezetli anyagok hatarréteg vastagsaganak kisérleti
megallapitasa

Epités-kutatés fejlesztés 1988/9. A kontinuum mecha-
nika Ujabb lehet6ségei a torésmechanika teriiletén
(Tarsszerzokkel)

Mélyépitéstudomanyi Szemle 1986/7. Valasz Win-
disch A. hozzéaszolasahoz (Tarsszerzokkel)
Mélyépitéstudomanyi Szemle 1985/12. Eléregyartott
vasbeton gerendakbol, helyszini betonozassal épiilt,
egyiittdolgozo hidakon végzett mérések tapasztalatai
(Tarsszerzokkel)

Mélyépitéstudomanyi Szemle 1982/9. Csongrad-
Szentes Tisza-hid probaterhelése (Tarsszerzokkel)
Batiment International Essais sur maquoette d’ un
projet de passage in ferieur pour pietons (Tarsszerzok-
kel)

Fiatal Oktatok Foruma Vasbeton tartok nyirasvizsga-
lata képlékenységtani alapon

Periodica Polytechnica. Analysis of reinforced
concrete slab punching

Epitéstudomanyi Kozlemények Térbeli fesziiltségal-
lapot vizsgéalata kisérleti fesziiltséganalizissel
Doktori disszertacié Vasbeton lemezek atlyukadasa
Periodica Polytechnica. Some problems of modeling
reinforced concrete structures (Tarsszerzokkel)

Palotas Lasz16-dij
,,Ev hidasza”
Zielinszki Szilard-dij
Menyhard Istvan-dij

Nyelvtudas: angol (kdzépfokt), orosz (alapfokil), német (alapfokt)
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Bevezetés, hogyan, miért lettem mérnok

Nagy megtiszteltetés, hogy felkértek, hogy a mémdkportrék sorozatban
beszamolhatok az életuramrol.

A mérnokséggel mar gyerekkoromban megismerkedtem, Edesapam,
Dalmy Jozsef vizes mérndk volt Debrecenben, sokszor elvitt kiszallasra,
ahol lathattam az altala ellen6rzott munkakat, példaul a Keleti-fécsatorna
mutargyait, amelyekbdl néhanyat mar meglett mérnok koromban ellen-
Oriztem.

Eletemet a mérnokségnek szenteltem, miutdn a nalam kilenc évvel id6-
sebb batyam, példaképem azt mondta az éppen érettségizéd Occsének,
gyere mémdoknek, milyen jo lesz, hogy majd egyiitt dolgozhatunk. Sajnos
ez csak 30 év utan valosulhatott meg.

A kozel hatvan éves szakmai életutam két részre oszthato: tanitas a BME-
n és a tervezés-kivitelezés.

Tanitas a BME Vasbetonszerkezetek Tanszékén

A Miiszaki Egyetemen 1962-ben diplomaztam, majd ket evet a KEV-nél
(Kozlekedési Epito Vallalat) dolgoztam, ahol épitésvezetd lettem. 1964-
ben a BME Vasbetonszerkezetek Tanszékére felvettek tanarsegédnek.

A munkahelyemre beallitott egy motoros, joképtl fiatalember, bemutat-
kozott ¢és kozolte felvettek a Vasbetonszerkezetek Tanszékre tanarsegéd-
nek. Klatsmanyi Tibor a Vasbetonszerkezetek Tanszekrol, egy szobaban
iiltiink és egy életre szo6lo baratsagot kotottiink, az abban az idoben mar
hires hidasszal, aki a gy6ri Egyetem alapit6 tagja volt.

A tanszékvezeté Bolcskel Elemér akadémikus, szamtalan vasbeton hid
tervezdje volt. Tole tanultam meg, mit is jelent a szerkezetben gondol-
kozni, hogyan lehet egyszeri eszkozokkel megallapitani, hogy egy szer-
kezet nem megfelel6, gazdasagtalan, vagy kivalo.

A tanszéki kirandulasokon szivesen magyarazta el, hogy hogyan toreke-
dett a legmegfeleldbb szerkezetli hidat tervezni az adott helyszinre — ezt
éppen a mecseknadasdi volgyhidnal mondta el.
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A tanszék fontos gytijtéhelye volt a habort el6tti és utani nagy tervezo
mérndkoknek, hidaszoknak, akiknek hidjait manapsag is nagy tisztelettel
vizsgaljuk, 6k Bolcskei baratai, tervezotarsai voltak.

Igy ismertem meg Mistéth Endrét, Hilvert Eleket és Menyhard Istvant.

Az volt a szerencsém, hogy Menyhard Istvan Héjszerkezetek szakmér-
noki kurzusara targyfelelosnek beosztottak, igy a héjszerkezetek mellett
sok érdekes tartoszerkezeti problémat megismerhettem. Menyhard Istvan
Héjszerkezetek konyvének sajtod ala rendezését is végezhettem.

Menyhard Istvan igazi szerkezetépitd mémdk volt, aki hidat, vagy az or-
szag legnagyobb fesztavolsagl héjszerkezetét egyarant meg tudott ter-
vezni.

A vasbeton hidak targy gyakorlati 6rain kivalo hidtervezdkkel dolgoztam
egyiitt, Loyko Miklossal, Knebel Jendvel.

Az egyetemen a hidépitéstan (7. félév) és a vasbeton hidak (8. félév) tar-
gyak targyfeleldse voltam, ami azt jelentette, hogy a targyakhoz kapcso-
16d6 gyakorlatok elokészitését (rajzok, segédletek) kellett végezni.

Az eléregyartott hidak kifejlesztésére az 1970-es évek elején modellki-
sérletet végeztem.

Az 1970-es években az FTV-nél statikus ellendr voltam.
1972-ben készitettem el a doktori disszertaciomat.

1978 és 1980 kozott Bagdadban (Irak) egy magasépitési tervezdirodaban
statikus tervezoként vasbetonszerkezetii épiileteket terveztem, tobbek ko-
zott 600 agyas korhazat, 25 000 féréhelyes stadiont.

A t6bb nagy hid probaterhelésében, tervellenori munkaban vettem részt
(Florian téri feliiljaro, Csongrad-Szentes Tisza-hid).

Szamtalan mémdoktovabbképzo, szakmérnoki eldadast tartottam.
A tervezd és kivitelezo éveim

1990-ben alapitottuk meg a Pannon Freyssinet Kft.-t, ahol iigyvezeto
igazgato lettem.

Itt valtottuk valdra, hogy Tibor batyammal egyiitt dolgozhattam tSbb,
mint 15 évet.
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Hozzéank jott dolgozni Loykd Miklos és Farkas Gyorgy professzor is,
mint tulajdonostars is besegitett a tervezési munkakba.

Az anyacég Freyssinet International & Cie, szivesen segitett beinditani a
munkat, azonban a f6 tevékenységi korét, az utdfeszitést a Hidépit Val-
lalat lefoglalta.

Gyorsan felismertiik, hogy csakis innovacidval tudunk talpon maradni,
igy aztan behoztuk Magyarorszagra

e akiilsokabeles feszitési technologiat,

e atalajtamfal eredeti megoldasat,

e avégleges talajhorgonyt,

e a Menard-féle talajtomoritést.

Ezeknél a technoldgiaknal teljeskorii szolgaltatast adtunk. Azaz megter-
veztiik és meg is épitettiik a kiilsékabeles feszitést. Azt kell mondanunk,
hogy 1990-ben megalkottuk a Design & Build megoldast, hiszen amit
megterveztiink, megépitettik.

A Kft. munkéja az ott dolgozo kivald mémokok segitségével (Dalmy Ti-
bor, Loyk6 Miklos) szamos hid megerdsitési munkai mellett, szakértdi és
tervellen6ri munkakra is kiterjedt.

A korabbi egyetemi oktatoi munkam itt teljesedett ki a tervezéssel, a ki-
vitelezéssel ugy érzem igazi szerkezetépitd lettem. Ez azt jelentette, hogy
az emberi kapcsolataim is megvaltoztak, hiszen a munkahelyeken, a ter-
vezdirodakban olyan mérnokok dolgoztak, akiket tanitottam, nem nagyon
tudtam leszoktatni senkit, hogy ne Tanar Grnak szolitsanak, most mar be-
letorédtem, sot 6rulok neki.

Az egész, mintegy 30 éve kezdodott tervezoi, kivitelezoi munkank termé-
szetesen nem csupan a hidakra, hanem épiiletekre, vagy mas mélyépitési
szerkezetre is kiterjedt, de természetesen a hidak maradtak meg nekiink a
f6 célpontjaink, hiszen a tervezOk (a Dalmy-fivérek, Loykd) hidaszok
voltak.

A fotervezOk munkajat az egyetemrdl toborzott fiatal kollegak segitették
(Balog Ede, Borbas Maté, Bohm Csaba, Csohany Andras, Gyorki Gabor,
Hodik Zoltan, Laszlo Helga, Takacs Péter, Molnar Gabor Pletka Orsika,
Woynarovics Tamas) akik ma mar vezetd beosztasban dolgoznak a szak-
maban.
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A hidépitési munkaim a Pannon Freyssinet Kft.-nél

Magyarorszagon a hidak megerdsitéseként alternativ megoldasként ajan-
lottuk fel a kiilsokabeles feszitést, melynek 1ényege: a kabeleket vagy hu-
zott  szerkezetként, példaul vonoriudként, vagy feszitdmitként
alkalmaztuk, ezaltal a szerkezetre hato gravitacios terheket ellentétes erd-
hatéassal csokkentettiik. A feszt6kabel egy nagyatmérdjii kemény polieti-
1én gaz-, vagy vizcsO, melybe korr6zid ellen védett feszitdpaszmakat
helyeznek el. A korr6ziovédelmet a zsirzas és a paszmakra extrudalt ke-
mény polietilén biztositja.

A teherbiras novelésére Zalabaksan erésitettiink meg hidat a Kerka- ¢s
Cupi-patakok felett.

1995-ben a sarvari Raba-hid vasbeton palyaszerkezetét erdsitettiik meg
kiils6kabeles feszitéssel.

1997-ben a békéscsabai Szarvasi uti feliiljaro hidjat erdsitettilk meg, en-
nél az erdsitésnél az eredetileg szabadszélii lemezhidat a lemezszélekre
rafeszitett peremgerendakkal erdsitettiik.

1999-ben terveztiik a 74. sz. fout Zalaegerszeg elkeriild szakaszan épiilt
Zala-hid feszitését, mely az els0, csak kiilsékabellel feszitett hid Magyar-
orszagon.

A kiilsokabeles feszitést jol lehet alkalmazni szabadon szerelt, vagy beto-
nozott tobbtamaszu hidak kiegészit6 feszitésére.

Igy készitettiik el a Kéroshegyi volgyhid kiilsékabeleinek technolégiai
terveit és kiviteleztiik is 2004-2006-ig.

Erdekes munkank volt az MO autépalya 2.06-os hidja, melynek lemez-
szerkezetének atszurodasat forgalom alatt 6ntdomorddo betonnal készitett
oszlopkopenyezéssel és az oszlopfejekre épitett szerkezeti gerendakkal
akadalyoztuk meg.

A hider6sitési, hidépitési munkaink megvalositasat az egyetemi munkam
soran megtanult elméleti alapokra timaszkodva oldottuk meg.

Kiilon bekezdést igényel a ferdekabeles és az ivhidak fiiggesztokabelei-
nek tervezése és szerelése.

2003-2004 kozott épiilt a 84. sz. fout sarvari Raba-hidja. Az ivhid flig-
gesztOkabelekkel épiilt, a kabelek kialakitasa megegyezik az el6z6ekben
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ismertetett nagyatmérdjli polietilén csdbe behuzott zsirzott, kemény poli-
etilénnel burkolt paszmakkal.

Az ivek acel szekrény keresztmetszetiiek voltak, ezekbe nem lehetett be-
férni, igy egy 0j lehorgonyzo fejet kellett kitalalni a paszmakhoz, hogy
elére lehessen gyartani és ne ott az ivben kelljen fesziteni.

Erre talaltuk ki a Freyssinet Miiszaki Osztalyanak vezetdjével, az azota is

hasznalt lehorgonyzo fejet, melyet HD lehorgonyzo fejnek hivnak: a H
Hungary, a D pedig a nevemet jelzi.

A Megyeri hid ferdekabeleinek szerelését a Freyssinet technologiai ter-
vezése szerint 2008-ban épitettiik, ez volt az els6 nagynyilasu ferdekabe-
les hid Magyarorszagon.

2006-2007-ben épiilt Pentele hid fliggesztokabeleit is vezetésem alatt épi-
tettiik.

Egyéb tervezési és kiviteli munkak a Pannon Freyssinet Kft.-ben

A Kft. kiemelkedo szellemi kapacitasa nagy volumenti tervezési, tervel-
len6rzési munkak megvalositasat is lehetové tette.

Kiemelkedik ezek koziil az M4 metré tervellendri munkéja, tovabba a
Margit hid felujitasi munkainak tervellendrzése.

Hasonlo6an érdekes volt a debreceni Nagyerdei Stadion koriili szerkezet
tervellenéri munkéja.

Az utdfeszités tartoszerkezeti alkalmazasdnak magyarorszagi bevezetését
nagyon fontos feladatnak tekintettiik.

Meélyépitési miitargyaknal az utodfeszités anyagtakarékossagot jelent, kii-
16n6sen korszimmetrikus szerkezeteknél, nagyon hatékonyan lehet hasz-
nalni 0j szerkezetnél, vagy meglévo szerkezetek megerdsitésénél.

Ilyen munkaink voltak:
2000-ben a Délpesti Szennyviztisztito telep iszaprothasztéi meg-
erdsitésének tervezése és kivitelezése.
2008-ban a budapesti Csepeli Kdzponti Szennyviztisztitod telep
iszaprothasztoinak feszitése.
2005-ben a Szegedi Szennyviztisztitd feszitése.
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Magasépitési feszitési munkak tervezése és kivitelezése.

A magasépitésben az utdfeszitésnek jelentds szerepe lehet, amellyel nem
talalkoztunk a szinrelépésiink eldtt.

A Freyssinetnél toltott éveim alatti néhany jelentdsebb magasépitési uto-
feszitési munkank:

2009 Pécs Corso feszitett alaplemez,
2011 SOTE Koranyi projekt feszitett fodémet,
2012 Budapest Arkad Uzletkdzpont feszitett szerkezetei.

TervezOi és szakért6i munkam a Propontis Kft.-nél

A Kft. nevébdl is kovetkezik (a ,hidakért” elnevezés kissé hibasan lati-
nul), hogy a vallalkozast a hidak tervezésére és szakértésére alapitottam
2011-ben. A vallalkozasban a mély- és magasépitési szerkezetek terve-
z¢se, tervellendrzése, szakértése mellett fontos szerepet szantam a hidak
probaterhelésének is.

A tervezési munkaknal nagyon fontos szerepet kapott az utofeszités. Leg-
jelentésebb utofeszitési tervezési munkaink koziil kiemelem:
a Puskas Stadion tet0szerkezetének lefeszitését,
a MOL Campus 31 emeletes épiilete feszitett fodémeinek tervezé-
sét,
MOME Campus fliggesztett fodémeit tartd tetdszinti feszitett tar-
toracs.

A vallalkozas uj gyalogos, kdzuti és vasuti hidak probaterhelését végezte,
ilyenek példaul:

Kaposvari Esterhazy gyalogos hid,

Hansagi-fécsatorna fahidja.

Uj nagyhid probaterhelésére kiemelem
Mosoni ferdekabeles Duna-hid mérését,
M6 autopalya Gytrls-arok-volgyhid, mely tobb mint 600 m hosz-
szul.

A hidak teherbirasanak ellendrzésére, régi hidak probaterhelését végez-
tiik, példaul:

Budapest, Korvasut feletti Csomori uti feliiljaré hid,

Szolnok, Kolozsvari vasut feletti hid.

Szakért6i vizsgalatok koziil kiemelem a
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Sarvar, Raba-hid vizsgalatat,
Salgoétarjan, 21. sz. fout Tarjan-patak tubosider szerkezetét.

Mindezeket azért sorolom fel, hogy bemutassam, a hidak els6dlegesek
szakért6i munkamban.

Mérnoki kamarai munkam

Kiilon kiemelem, a szerkezetépitoként végzett munkam egyik legfonto-
sabb allomasaként 2008 és 2016 kozott Mérnoki Kamara Tartoszerkezeti
Tagozatanak voltam az elnoke.

Erre az idore esik az EuroCode-ok bevezetése, kiilon kell megemlitenem
a szerkezetek kotelezo foldrengés vizsgalatat, melyet Magyarorszagnak
2010-ben kotelezden be kellett vezetnie.

A Tartoszerkezeti Tagozatban mintegy 3000 statikus tervezo van, ebbdl
hidasz 300 f6.

Ekkor vezették be az évi kotelez6 szakmai tovabbképzést, amelyben
kozre tudtam miikddni oly modon is, hogy viladghirti hidaszokat hivtam
meg példaul Michel Virlogeux, Aarne Jutila professzort.

Tagozati elndkként vettem részt a Galvani hid nemzetkozi tervpalyazat
biralo bizottsaganak elndkhelyetteseként.

Jelenleg a Szakmai Cimeket Biralo Testiilet elndokeként a vezeto tervezoi
cimek odaitélését iranyitom.

Kitiintetéseim
2015 Menyhart Istvan-dij
2016 Zielinszki Szilard-dij
2017 ,,Az év hidasza”
2020 Palotas Laszl6-dij

Ezeket a dijakat a szakmai munkam elismeréseként kaptam, mindegyikre
biiszke vagyok.

Az ezt megel6z6 pontokban Osszefoglaltam szakmai életutamat, melybdl
kittinik, hogy szerkezetépitd mérmokként szertedgazo tervezési és kivite-
lezési munkat végeztem a tartoszerkezetek teriiletén.

Igy hat viszonylag egyszerii a feladat a Lanchid fiizetek kérdéseire rovi-
den vélaszolni.
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Véleményem szerint egy szerkezetépitd mérndk barmilyen mutargy tar-
toszerkezeti tervezését (kivitelezését) el tudja végezni, engem az 6sztonos
ragaszkodasom vezetett a hidaszat fel¢, ahol a legtisztabb szerkezetek,
erdjatékok valdsulnak meg.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

e A milegyetemi gyakorlati oktatds a nagyszerl oktatok és a gya-
korl6 nagynevii tervezok kozott,

e a Pannon Freyssinet Kft.-ben valé6 mitkddésem, ahol kiilonleges
hidszerkezetek épitésében vehettem részt, valamint a cég altal
szervezett tanulmanyutakon, konferenciakon vald részvétel, ta-
lalkozasok vilaghiri hidaszokkal,

e JABSE munkacsoportjaban (Forensic Engineering) vald részvé-
tel modot adott arra, hogy az IABSE o6sszejoveteleken részt ve-
gyek, talalkozhassak kiilfoldi hidaszokkal.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Bolcskei Elemér, Dalmy Tibor, Klatsmanyi Tibor, Loyké Miklos, Meny-
hard Istvan és Mistéth Endre.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 mivének?

Sarvari Raba-hidak, Pentele hid és a Megyeri hid.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A hidész szakma véleményem szerint a legkiemelkeddbb szerkezetépitd
szakag, egy hidasznak mindig jol felkésziiltnek kell lennie, a legujabb
anyagokat, konstrukciokat kell ismerne. Nagyon jol kell beszélnie leg-
alabb angolul és a kiilfoldi munkékra, tanulmanyutakra, konferencidkra
menjen el. A tajékozottsag legyen a {0 vezérelve, az ismeretség és ismert-
ség jellemzi a jo hidaszt.

2021. marcius 1. dr. Dalmy Dénes
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Encsy Balazs

Onéletrajz
1941. julius 22-én sziilettem Budapesten.

1959-ben Pannonhalman érettségiztem.

1960-ban felvettek az Epitéipari és Kozleke-
dési Miiszaki Egyetem Mémdk Karara.

Azonnal Téarsadalmi Szerzddést kotdttem a Hidépit Vallalattal és 1965-
2007-ig a cég dolgozodja voltam.

Végig jartam a lehetséges 1épcs6fokokat:

1967-ben mar épitésvezeto voltam,

1976-t0l teriileti fomérnok,

1982-t61 termelési fémérnok,

1989-t61 termelési igazgato, ezt kovetden kereskedelmi
igazgato, az utolso éveimben logisztikai igazgato.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Diakkoromban minden nyaron dolgoztam a legkiilonb6z6bb helyeken. Ez
hasznomra valt a kivitelezés teriiletén. Meg tudtam értetni magam az em-
berekkel és 6k elfogadtak.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentos allo-
masai?

Az elkésziilt alkotasokat leginkabb a tervezo €s az épitésvezetd érezheti
magaénak. A f6lotte 1évo vezetdk tamogatjak és segitenek megteremteni
a feltételeket. Mindig csapat munkar6l van sz6. Igy a hodmezdvasarhelyi
két viztorony és az M1 autdpalya Tatabanya-Gyor kozotti szakasz tucat-
nyi hidja az enyém is.
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az egyetemen a kivitelezést nem oktattak, igy az elsé par évben a miive-
zet6ktol tanultam a legtobbet.

A féndkeim koziil azoktol, akik j6 mémdkok is voltak, mint példaul Fa-
bian Jozsef, Kemény Istvan, Loyko Miklos €s Gyukits Gyorgy, valamint
a sajat tervezésl hidak soran Wellner Péter.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Mar vezetd beosztasban a legbiiszkébb az M0 Harosi Duna-hid alapoza-
sara (szolgalati szabadalom), az els6 szabadon betonozott Mosoni-Duna-

sres

Kiemelkedik még a Szlovénia felé vezetd vasutvonal Nagyrakosi volgy-
hidja és végiil a legnagyobb produkcié a Kéroshegyi volgyhid volt.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Hosszl palyafutasom alatt sok fiatal mérnokot lattam felnéni és komoly
szaktekintéllyé valni. Minden esetben az egyiittmikodési készség a beru-
hazokkal, a tervezokkel hozta meg a sikert.

Ha valamit tanacsolhatok az ifju generacioknak: meg kell tudni kdtni
egészséges kompromisszumokat és a rajuk bizott egész csapat sikerén
kell munkalkodniuk.

2021. februar 23. Encsy Balazs
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Evers Antal

Onéletrajz

Budapesten sziilettem 1932-ben és 1951-ben
¢érettségiztem a Ciszterci Rend Budapesti
Szent Imre Gimnézium jogutod iskolajaban,
a Budapesti XI. ker. Allami Jozsef Attila
Fitigimnaziumban.

Apéam gépészmémdk volt, én is az szerettem

volna lenni. Ennek megfelelden a Budapesti Miiszaki Egyetem Gépész-
mérnok Karara kértem felvételemet. Ennek ellenére az Altalanos Mérnok
Karra vettek fel. Az 1956-ban kiadott altalanos mérndki oklevelem sze-
rint hid és szerkezetépité mérnok lettem.

Elsé munkahelyem a MAV Hidépitési Fénokségnél volt (1956). Megem-
litem. hogy velem egyiitt tizenharom végzett mémdokot vett fel akkor a
MAV.

A vasuti eligazitast a KPM Vasiti Fdosztaly — MAV Vezérigazgatosag
Vasuti Hidosztalyan Kovacs Alajos osztalyvezetd és Doskar Ferenc mér-
nok fétanacsos tartotta. Akkor tudtuk meg, hogy egy MAV mérnoknek
milyen szakvizsgat kell tenni feladatai ellatasahoz. Ilyen volt példaul a
forgalmi, a hidszabalyzat ismereti, a szakaszmérnoki stb. vizsga. Megtud-
tuk, hogy mely MAV szolgalatnal kell meghatéarozott probaidét eltdlteni
a vasut szervezetének megismerése €s a jovobeni kapcsolattartas céljabol.
Megkaptuk azokat a MAV Utasitasokat, amelyeket elsésorban meg kel-
lett ,tanulni” feladataink ellatasahoz. Munkahelyi beilleszkedésre és a
meghatarozott szakmai vizsgak letételére fél évet kaptunk.

A Fonokségnél beosztott mérnokkent, épitésvetd helyettesként, épitésve-
zetoként, tervezOcsoport-vezetoként, hidmiihely-vezetdként dolgoztam
1966-ig. Ebben az ¢vben behelyeztek a fent emlitett Vasuti Hidosztalyra.
A Hidosztaly f6 feladata a MAV Igazgatosagok hidakkal kapcsolatos fel-
iigyeletének ellatasa, ezen beliil a vasuti hidak hatdsagi épitési és haszna-
latbavételi engedélyeinek kiadasa, tovabba a vastti létesitménynek
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tekintett teher- és személyszallito kotélpalyak és a teherszallito szalagpa-
lyak hatosagi engedélyezési ¢és feliigyeleti ligyeinek intézése. Ennek meg-
feleloen hidvonalbiztosa lettem a Szegedi Vasut Igazgatdsagnak, tovabba
feladatom lett a dunantuali szénbanyak (Tatabanya, Dorog, Tokod, Orosz-
lany, Pilisszentivan stb.), és a Labatlani Cementgyar kotél- és szalagpalya
iigyeinek intézése, hatdsagi feliigyeletének ellatasa. Ebben a mindségem-
ben 6 feladatként intéztem tobbek kozott a vasuti-kozati kozos forgalmu
algydi, a csongradi Tisza-hid és a bajai Duna-hid, valamint a gyomai vas-
uti Harmas-Koros-hid atépitési, korszeriisitési ligyeit.

A Kozlekedési és Postaligyi Minisztériumot 1983-ban megsziintették és
helyette két intézményt hoztak létre, a Kozlekedési Minisztériumot, vala-
mint a Kozlekedési Fofeliigyeletet. Ezzel 1ényegében megsziint a Minisz-
térium hatdsagi jogkore, és megsziint a Vasuti Foosztaly. A Vasuti
Foosztaly hatosagi feladatait ezt kovetden a Kozlekedési Fofeliigyelet
latta el. A hatosagi iigyeket intézoket pedig — kérelmiik alapjan — athe-
lyezték a Fofeliigyeletre. Az , athelyezettek” megtarthattdk MAV , allsu-
kat”, mert fizetés nélkiili szabadsag-allapotnak tekintették a Fofeliigyeleti
munkavégzésiik idejét.

1984-ben gy dontdttem, hogy a Fofeliigyelet Vasuti Feliigyeletén dolgo-
zom tovabb. Ott Iényegében tovabbra is a vasuti hidak hatosagi igyeinek
intézése volt, kivéve a kotél és szalagpalya ligyeinek intézését, mert az
atkeriilt a Kozlekedési Fofelligyelet Megyei Feliigyeleteihez. A hidak te-
kintetében 1 feladatként intéztem a Zalalovo — Bajansenye orszaghatar
kozott épiild 0j vasutvonal hidjainak, ezen beliil a kis és nagy utofeszitett
vasbeton volgyhidak engedélyezési tigyeit €s hatosagi feliigyeletének el-
latasat.

A Kozlekedési Fofeliigyelet Vasuti Feliigyeletnél 1989-ben a Vasuti Pa-
lya- és Hidosztaly osztalyvezetdje lettem. Nyugdijazasomat 1993-ban
kértem, de nyugdijasként 2003-ig a Feliigyeletnél dolgoztam tovabb, mint
szakfOtanacsos hatosagi foeldado.

A MAV acélhidjainak tobbségén a vasuti palya fa keresztaljas — hidfas —
kialakitasu. Ezek ¢lettartama viszonylag rovid. A nagy forgalmu hidakon
10-15 évenként kell a hidfakat kicserélni. Rege Béla mérnok kollégam-
mal 1995-ben szabadalmaztattuk a vasbeton keresztaljas hidpalya megol-
dast. Ennek alapjan a MAV az Ujpesti Duna-hid budai parti 24 m
tamaszkdzl nyilasaba 1évo szerkezeten 1997-ben kisérleti céllal, be is épi-
tette a szabadalmazott kialakitast. Sajnos tiz éven beliil kicserélték a
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Duna-hid teljes szerkezetét a kisérleti szerkezettel egyiitt. A MAV egy-
elére mas hidaknal még nem alkalmazta szabadalmunkat.

Munkam soran kozremiikddtem a szakteriileti épitményekre vonatkozo
torvények, miniszteri rendeletek, szabalyzatok (ezen beliil a Vasuti Hid-
szabalyzat, az Orszagos Vasuti Szabalyzat), orszagos és agazati MSZ, va-
lamint MAV agazati szabvanyok, miiszaki eldirasok, tovabba MAV
Utasitasok (H.2., H.4., D.5. Utasitasok) korszeriisitésében.

A 2010-es években, megbizasos alapon, részt vettem a MAV utasitas
rendszerének feliilvizsgalatdban, ezen belill a vasuti hidakra vonatkozo
utasitasok biralatdban, tovabba az 11j vasuti hidszabalyzat kidolgozasaban,
véleményezésében.

A Magyar Szabvanyiigyi Hivatalnal 1984-ben elvégeztem a szabvanyal-
kotoi tanfolyamot, melynek eredményeként fels6foku szabvanyalkotoi
képesitést szereztem.

Meghivott eléado és gyakorlatvezetd voltam husz évig (1972 — 1992) a
budapesti, majd a 70-es évek végétdl a Gyorbe helyezett és 1992-ben
megsziintetett Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Foéiskolan. Oktatasom
témajaban — Hidvizsgalat, hidfenntartas — két foiskolai jegyzetet irtam
(1977, 1982).

Szakteriileti témakban, eseti megbizas alapjan oktattam a MAV Tiszt-
képz6 Intézetben, a Vasutépitési és Palyafenntartasi Szakkozépiskolaban.
Az oktatashoz Mitargyak cimmel tankdnyvet irtam (1984). El6adasokat
tartottam a Mérndktovabbképzon és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
rendezvényein.

Tarsszerzdje voltam az 1971-ben kiadott Vasutiizemi Kézikdnyvnek, az
1987-ben kiadott Vasuti engedélyezok és lizemeltetok cimili konyvnek,
valamint az 1966-ban kiadott 125 éves az Alf6ldi Vasut kdnyvnek. Szak-
terlileti témaban szdmos cikket irtam a Kozlekedéstudomanyi Szemlébe,
valamint a Sinek Vildga cimiéi MAV szakmai folydiratba.

Kozremiikddtem a Kozlekedéstudoméanyi Egyesiilet (KTE) Mémdki
Szerkezetek Szakosztaly munkajaban. Titkéara voltam a Vasuti Szakcso-
portnak ¢és részt vettem a Fliggdpalya Szakcsoport munkajaban is. Tiszte-
letbeli vezetdségi tagja vagyok jelenleg is a Mémdki Szerkezetek
Szakosztaly elnokségének.
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Az 1996-ban alapitott Vastti Hidak Alapitvanynak alapito tagja és egyik
kuratora voltam. Jelenleg az Alapitvany tiszteletbeli kuratora vagyok.

Jelentdsebb szakmai kitlintetéseim: Kivald Vasutas jelvény (1976), KTE
aranyérem (1978), Kivalo Munkaért kitiintetd jelvény (1982), A KOZLE-
KEDESERT szakmai érem (1994), KTE Széchenyi Emlékplakett (1999),
MAYV Vezérigazgat6i Dicséret (2001), Aranyozott Széchenyi Emlékérem
(2002) és a Vasuti Hidak Alapitvany altal adomanyozott Koranyi Imre-
dij (2004). Megemlitem tovabba, hogy a Budapesti Miiszaki ¢s Gazda-
sagtudomanyi Egyetem 2006-ban aranydiplomat adomanyozott.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A Budapesti Miiszaki Egyetemen 1956 aprilisaban kaptam meg a Hid- és
szerkezetépitd mémdki oklevelet. Akkor az volt az Egyetemmel szem-
beni kdvetelmény, hogy a végzos mérnokok részére a munkahelyi elhe-
lyezkedésiiket is biztositsak. Ennek érdekében az egyetem begytijtotte
azon vallalatok, intézmények cimét, amelyek végzds mérnokot alkalmaz-
nanak.

Az Gjdonsiilt diplomésok a tudomasukra hozott cimek ismeretében harom
céget nevezhettek meg az egyetemnek leadott jelentkezési lapon. Az
egyetem ezt kdvetden talalkozot hirdetett meg a cégek és a jelentkezok
egymas megismerésére és a sziikséges dontések meghozatalara. Az is-
merkedd talalkozon lehetett végeredményben eldonteni, hogy a harom
megnevezett cég koziil melyikkel akar szerzédni a jelentkezo, a cég ré-
sz€rdl pedig, hogy kivel kivannak szerzdést kotni. A talalkozon a cégek
képviseli ismertették cégiik szervezeti felépitését, tevékenységi korét és
ezen beliil, hogy milyen feladatok elvégzésére €s milyen beosztassal ke-
resnek diplomés mérnokot. Azt is megemlitették, hogy hol kell leendd
munkajukat végezni — a fOvarosban vagy vidéken — és mik az elvarasaik
a jelentkezdvel szemben, tovabba, hogy milyen juttatdsokra szamithat-
nak.

A hivatalos talalkozéon mindharom cég képvisel6jét meghallgatva gy
dontottem, hogy a MAV hidszolgalattal veszem fel a kapcsolatot. A ta-
lalkozon a vasuti hidszolgalatot a Vasuti Hidosztaly részérél Doskar
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Ferenc mérnok fétanacsos képviselte. Az O tajékoztatisa messze feliil-
multa a tobbi cég képviseldjének teljesitményét. Ismertetését a legreali-
sabbnak tekintettem, értékelve azt is, hogy nemcsak a varhato
munkahelyek és munkék eldnyeit, de azok hatranyait, nehézségeit, eset-
leges viszontagsagait is kend6zetleniil megemlitette. Ez mindenképpen
imponalo volt.

A tajékoztatas alapjan ugy dontdttem, amit még mai napig is helyesnek
tartok, hogy a MAV hidszolgalatnl fogok elhelyezkedni. Igy keriiltem a
végzettségemnek megfeleléen, a budapesti székhelyti, MAV Hidépitési
Fonokség allomanyaba.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Az életrajzi részben emlitettem, hogy gépészmérndk szerettem volna
lenni. Mivel az altalanos mérnoki karra vettek fel, a tanulmanyaim alatt
nem is gondoltam arra, hogy az altalanos mérnoki oklevél megszerzése
utan mely szakmaba fogok elhelyezkedni. Eszembe sem jutott, hogy a
hidszakmat fogom vélasztani. A hidszakmat lényegében a valasztott mun-
kahelyemen tanultam meg. A MAV hidszolgélat ehhez minden segitséget
megadott, ehhez még a kiilfoldi tanulmanyutakat is biztositotta. Azok so-
ran kikiildetésben jartam Szlovékiaba, Szovjetunioba, Bulgaridba, Roma-
niaba, Jugoszlavidba, Franciaorszagba 1is, az ottani hidépitések
tanulmanyozasa celjabol. A kikiildetéseket ugy szervezték meg, hogy az
ottani jelentds hidépitéseket lehetett meglatogatni. Ezek a kikiildetések
nagyon hasznosak voltak. Azokrol részletes beszamolokat kellett készi-
teni.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

A munkém soran elsésorban kdzvetlen kapcsolatba keriiltem a Vasuti
Hidosztaly nagyon tisztelt dolgozodival, mérmokeivel. Az acélhidak tekin-
tetében Forgd Séandorral, a vasbeton hidakkal kapcsolatban dr. Nemes-
kéri-Kiss Gézaval, a fiiggdpalya témaban dr. Kemenes Arzénnal, a
vasutkeresztezések témaban Adamko Ferenccel.

Eletre sz616 mesteremnek a Hidosztaly mémok fotanacsosat Dénes Emilt
emliteném, 6 hivott meg eléadonak az 1972-ben Budapesten alapitott
Kozlekedési és Tavkozlési Foiskolara, ahol a Hid tanszék vezetdje lett.
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Ezzel lehetdséget kaptam a Foiskolan torténd oktatdsra, ahol husz évig
tanitottam. A Féiskolan megkaptam a cimzetes foiskolai docens cimet.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Munkam soran kozremiikddtem az algy6i, a csongradi és a bajai kdzos
vasuti-koziti hidak atalakitasaban, melynek célja a k6z0os lizem megsziin-
tetése volt. A Tisza-hidakon a kozuti forgalmat azért lehetett megsziin-
tetni, mert mindkét hid kozelében 0j kozati hid épiilt. A bajai hidon a
kozuti fogalom megmaradt, de azt atterelték a hid két oldalara épitett kon-
zolokon kialakitott kdzuti palyara.

Kozremiikddtem tovabba a vasuti szempontbol hazankban vasuti szem-
pontbol kiilonleges kialakitastnak szamit6d nagyrakosi két volgyhid meg-
valdsitasaban is. A két hid abbol a szempontbdl volt kiilonleges, hogy
hazankban ez a két hid utofeszitett vasbeton szekrénytartos kialakitasu
szerkezetll. Méretiiket tekintve a nagy hid kdzel 1400 m hosszaval ha-
zankban rekordnak szamit még napjainkban is, a kis hid hossza 200 m.

F6 miveimnek a 60-as évtized elején, fiatal mérnokként és épitésvezetd-
helyettesként, az 1. szamu bécsi fout korszertisitése érdekében épitett, Ta-
tabanya vasutallomas alatti kozhti aluljarot, illetve vasuti feliiljarot tekin-
tem. A jelentés és terjedelmes, 13 x5 m belméretii zart vasbeton
keretszerkezetli mutargy kivitelezését ugy jellemezném, hogy azt asoval-
kapaval és helyben kevert betonnal kellett a nagy forgalmu bécsi vasut-
vonal forgalmanak biztositasa mellett, sziik és ducolt, hat méter mély
munkagodrokben kézi munkéaval megépiteni. Az elkésziilt aluljaro forga-
lomba helyezése soran a nagy 1étszamu épitésvetdség elismerésben része-
stilt. Ekkor kaptam meg az els6 Kivalé Dolgozo érmet.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Az olvasott szakmai irodalombol azt allapitottam meg, hogy a hidasz
szakteriileten is nagy a fejlodés, 0j technologiak valdsulnak meg, 0j hid-
szerkezeti megoldasok sziiletnek szerte a fejlodo vilagban. A felndvekvo
nemzedéknek azt izenem, hogy nyitott szemmel és nagy befogad6 kész-
séggel figyeljék az eredményes valtozasokat és torekedjenek azok hasz-
nositasa érdekében. Az ismerethez az internet nagy segitséget nyujthat,
hasznaljak ki annak lehetOségeit. Tanuljanak idegen nyelveket a széles-
korhi ismeretek megszerzése érdekében.
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Koriiltekintd és nagy ismeretet igényel a meglévo hidak karbantartasa és
a mindenkori éallapotuk ismerete, diagnosztizalasa. Ismeretszerzésiiket
erre a teriiletre is igyekezzenek kiterjeszteni, a meglévo hidak élettarta-
manak novelése, és az azokon lebonyolitott fogalom biztonsaganak meg-
tartasa érdekében.

Azt lizenem tovabba mérmok utddaimnak, hogy munkajuk eredményeit a
mindenkori szakmai folyodiratokban adjak kdzre és szakmai rendezvénye-
ken ismertessék az érdekléddkkel.

2021. februar 15. Evers Antal

Simontornyai régi vasuti Si6-hid — dr. Imre Lajos ecsetrajza
(Lanchid flizetek 21. — 70. kép — www.elsolanchid.hu)
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Dr. Farkas Gyorgy

Onéletrajz

1947-ben sziilettem Budapesten. Lagymanyoson

néttem fel. Altaldnos iskolai tanulmanyaimat a Vali .
utcaban, majd a Baranyai utcaban folytattam, majd a
Jozsef Attila Gimnaziumban érettségiztem 1965-

ben. Jelentkezésemet tovabbtanuldsra két helyre, az
Epitdipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Mér-
noki Karanak Szerkezetépitdmérnoki szakara, és fogtechnikusi szakképzésre adtam
be. Fogtechnikusnak abban az évben hét embert vettek fel, én a felvételi utolsoé ros-
tajan estem ki. A Szerkezetépitdmérndki szakra a felvételim sikeres volt.

Az egyetemi tanulmanyok megkezdése elétt elofelvételesként katonai szolgalatra
hivtak be. Tiz honapos katonai szolgalatomat késdbbi évfolyamtarsaimmal egyiitt
Csongradon toltottem. 1966-ban utasz térzsérmesterként szereltem le.

Egyetemi tanulmanyaimat 1966-ban kezdtem meg. 1971-ben diploméaztam kitéind
eredménnyel, akkor mar a Budapesti Miiszaki Egyetem Epitémérnoki Karénak szer-
kezetépitémérnoki szakan. A végzés utan kozvetleniil a Miiegyetem Vasbetonszer-
kezetek Tanszékére keriiltem tanarsegédként. Az azoéta eltelt 50 év nagy részét a
Miiegyetemen toltdttem, tevékenységem oktatasi, kutatasi, szakmai, késébb vezetdi
feladatok ellatasara terjedt ki. A kdvetkezékben ezeket mutatom be.

Oktatas

Az egyetemi szinti mérnokképzésben 1971 ota veszek részt, mint a BME Vasbeton-
szerkezetek, kés6bb utddjanak, a Hidak és Szerkezetek Tanszékének, és francia, al-
gériai, svajci egyetemek oktatoja, kutatdja.

1971 és 1977-ig kozott elsésorban a vasbetonépités targykorébe tartozo tantargyak —
vasbeton szilardsagtan, hidépités, héjszerkezetek — gyakorlatait vezettem a BME nap-
pali- és levelezd tagozatan. A szakmérndki képzésben, ebben az iddben tanszékveze-
ténk, Bolcskei professzor ur mellett a héjszerkezetek targy gyakorlatait tartottam.
Diplomaterveket, és két TDK dolgozatot konzultaltam. Felvételi elokészito, illetve
vizsgabizottsagok munkajaban is kozremikodtem. 1976-ban egyetemi adjunktusnak
neveztek ki.

1977-78-ban tiz hénapot tdltdttem Osztdndijasként Franciaorszagban, ahol a parizsi
ENPC egyetemen megismerkedtem a francia felsdoktatasi rendszerrel. Lacroix
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professzor mellett gyakorlati 6rdkat és konzultaciokat tartottam a vasbeton feszités
targykorében. Ez a kapcsolat alapozta meg késdbb a BME és az ENPC ko6zott az
1990-es években kialakult szoros egyiittmiikodést.

1979 és 1982 kozott TESCO kikiildottként Algériaban, az Orani Miszaki Egyetemen
(USTO) folytattam oktatasi munkamat. Ebben az idészakban a vasbeton hid- és ma-
gasépités cimii tantargyak eldadasait és gyakorlatait tartottam az épitdmérndki sza-
kon. Részt vettem az egyetem posztgradualis képzésének megszervezésében. A
mérndktovabbképzésben a szerkezetek optimalizalasa cimi tantargy eldadasait tar-
tottam. Az Annabai Miiszaki Egyetem meghivasara 1981-ben és 1982-ben, két izben
tartottam egy-egy hetes intenziv eldadassorozatot a vasbeton szerkezetek hataralla-
potokban valé méretezésérdl. Orani tartdzkodasom idején hét diplomatervet konzul-
taltam és négyszer voltam diplomavédési vizsgabizottsag tagja.

1981-82-ben az algériai Felsdoktatasi Minisztérium altal 1étrehozott bizottsagban Bé-
nyei professzorral egyiitt részt vettem az algériai épitdmérndki reformtanterv kon-
cepcidjanak és tantargyprogramjainak kidolgozasaban.

Hazatérésem utan, 1982 és 1985 kozott ismét a BME Vasbetonszerkezetek Tanszé-
kén oktattam. A nappali tagozaton gyakorlatokat, a levelez6 tagozaton el6adasokat
¢és gyakorlatokat vezettem a vasbeton szilardsagtan, hidépités és magasépités téma-
korokben. Ebben az iddszakban a szamitogépes modszereknek az oktatasba valo be-
vezetésével is sokat foglalkoztam. A hallgatéi tervezési feladatoknal is
felhasznalhaté szamitogépi programokat fejlesztettem egyszerii keretszerkezetek és
ortotrop lemezek szamitasara. Evente 2-3 diplomatervet konzultltam, tobbek kozott
a szamitogéppel segitett szerkezet-tervezés témakdorében is.

1985 ¢és 1989 kozott az Algiri Miiszaki Egyetem (Ecole Nationale Polytechnique)
meghivasara ismét Algéridban oktattam. Az épitémérndk képzésben a vasbetonszer-
kezetek, a vizépitési miitargyak, a mechanika és tartok statikdja cimti targyakat adtam
elé. A posztgradualis — master és doktori — képzésben a vizépitési miitargyak dina-
mikaja és a reologia targyak eldadasait vezettem. Ezekben a targyakban francia nyel-
ven megjelent jegyzetet és tankdnyvet is irtam. Algiri tartozkodasom alatt 12
diplomaterv és 3 master, illetve doktori disszertacié témavezetésében vettem részt.
Hallgatéim koziil D. Rahmani 1989-ben, S. Lakhal 1990-ben védte meg disszertaci-
ojat. Ma mindketten algériai egyetemek vezetd oktatdéi. D. Rahmani az Ecole des
Travaux Publics-Alger egyetem tanszékvezetdje. Szamos diploma és harom doktori
védés vizsgabizottsagnak voltam tagja.

1989-t6] kezdve ismét a BME Vasbetonszerkezetek Tanszékének oktatdja lettem.
1989 és 1994 kozott kezdetben a nappali tagozaton a vasbetonszerkezetek, a hidépi-
tés, a magasépitési vasbetonszerkezetek és a héjszerkezetek targyak gyakorlatveze-
tésében miikddtem kozre. Késébb a vasbeton hid és szerkezetépités kotelezd,
valamint a magasépitési vasbetonszerkezetek valaszthato targyak eldadoja voltam. A
levelez6 tagozaton a vasbetonszerkezetek és a hidépités targyakat adtam eld. A szer-
kezetépitd szakmérndki tagozaton a vasbeton épitmények dinamikdja és a
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magasépitési vasbetonszerkezetek targyak eldadasait tartottam. Ebben az idében
mintegy 15 diplomatervet konzultaltam, a magasépités és a hidépités témakorében.

1989 végétdl az egyetemi elokészitd bizottsag tagjaként vettem részt a BME Francia
Tagozata beinditasanak megszervezésében és a kétéves kozos francia nyelvil képzés,
valamint a specialis épitdmérndki képzés tantervének és tantargyprogramjainak ki-
dolgozaséban. Az Epitémémoki Karon teljes, otéves francia nyelvii képzési progra-
mot dolgoztunk ki a Francia Tagozatra jelentkezé magyar és kiilfoldi hallgatok
szamara. A képzés beinditasat a francia nyelven oktatd egyetemek szdvetsége az AU-
PELF-UREF tdmogatta.

1990 és 1992 kozott a Francia Tagozat Epitémérnoki Kari feleldse, 1992-93-ban a
Tagozat oktatasi igazgatohelyettese voltam. 1993 és 1997 k6zott a KHMK ¢és a Fran-
cia Tagozat igazgatosaganak tagja, a posztgradualis képzés felelGse, az igazgato ta-
nacsadoja voltam.

1992-ben a Francia Tagozat altalanos tantervét, a képzés szerkezetét és a francia
nyelvi teljes épitdomémok képzés tanrend;jét ismertetd kiadvanyokat szerkesztettem.

A Francia Tagozatban 1992-t61 a vasbetonszerkezetek, a vasbeton és faszerkezetek
¢és a hidépitéstan targyakat adtam el6. A francia nyelven oktatott és levizsgazott hall-
gatoim koziil tobben is Franciaorszagban, az ENPC egyetemen, az INSA de Rennes
¢és az INSA de Lyon egyetemeken készitették diplomaterviiket, amelyet a francia in-
tézményekben valamennyien sikeresen, tobben dicsérettel védtek meg. Hallgatoéim
koziil négyen a francia Centre des Hautes Etudes de la Construction (CHEC) intéz-
ményben posztgradualis képzésben folytathattak tanulmanyaikat, ketten pedig DEA
oklevelet szereztek.

Az IN.S.A. de Rennes egyetemrdl 1992-t61 évente rendszeresen 6t-tiz hallgatot fo-
gadott a kar diplomatervezésre. A diplomaterveket tervezdintézetekkel kdzdsen kon-
zultaltuk. Rendszeresen tagja voltam a diplomavédés vegyes, magyar-francia
allamvizsga bizottsdganak. A karon megvédett diplomaterveket a francia partnerin-
tézmény a francia mérndki oklevél kiadasanak feltételeként fogadta el.

A parizsi Ecole Nationale des Ponts et Chaussées (ENPC) egyetemrdl évente ugyan-
csak tobb hallgato érkezett egyetemiinkre harom-négy honapos kotelezé tudomanyos
gyakorlat végzésére. Ezeknek a hallgatoknak a kutatasi tevékenységét 1992 ota szer-
veztem, tobbiiknek tudomanyos vezetdje voltam.

A Rennes-i egyetemen és Parizsban is tobb alkalommal vettem részt diplomavédés,
illetve tudomanyos szakdolgozat birald vizsgabizottsagaban. 1997-ben tagja voltam
a budapesti Francia Intézet francia posztgradualis &sztdndij palyazatokat elbiralo bi-
zottsaganak.

Az Epitémémnoki Kar oktatasi reformja elokészitéséhez szitkséges tapasztalatcserék
elésegitése céljabol 1990-ben kozés TEMPUS palyazatot készitettem eld a parizsi
ENPC egyetem, az Imperial College-London, és az ETSICCP-Madrid egyetem rész-
vételével. Az elnyert palyazat programjanak koordinalasat az ENPC
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igazgatohelyettesével kozosen lattuk el. A program végrehajtasa soran a partnerek és
az Epitémérnoki Kar oktatdinak részvételével 1991 és 1993 kozott dsszesen nyolc
szeminariumot tartottunk az oktatas korszeriisitésérél, melynek tapasztalatait a kari
oktatasi bizottsag munkajaban hasznositottuk.

Ebben a programban a BME Francia Tagozat keretében megvalositott didkcseréken
kiviil tovabbi hallgatok Londonban az Imperial College-egyetemen készithették dip-
lomaterviiket. 1993-ban tobb doktorandusz hallgaté 3-5 honapos tanulmanyutjara
nyilt lehet6ség Parizsban, Londonban és Madridban. A program keretében t6bb mint
harminc oktaté utazhatott egy-két hetes kiilfoldi tanulmanyutra a partnerintézmé-
nyekhez.

A vezetésemmel beinditott és koordindlt TEMPUS program keretében az Epit6mér-
noki Kar 1991 és 1993 kozott 6sszesen mintegy 8 millio forint értékii oktatasi segéd-
eszkozt és berendezést vasarolhatott, tobbek kozott hordozhatd szamitogépet,
plottert, nagyteljesitményii masologépet, képernyd kivetité berendezést és tobb az
oktatasban azota is jol hasznalhat6 szamitogépi programot. A partnerektdl ezeken
kiviil tobb tankonyv, folyoirat és software érkezett ajandékba, koztiik egy nagy értékii
automatizalt tervezésre alkalmas szamitogépi program is. A haroméves program tel-
jes koltségvetése mintegy 45 millio forint volt.

1993-ban a haroméves program végén a briisszeli TEMPUS iroda elismerését fejezte
ki az egylittm{ikodés keretében elért eredményekhez.

1991 és 92 kozott az Epitdmémoki Kar dékanja altal 6sszehivott tanacsado testiilet
tagjaként vettem részt a kredit rendszerti reform tantervek kidolgozasaban.

1994-ben egyetemi docensnek neveztek ki. Ett6l kezdve vezetd oktatoként vettem
részt a Vasbetonszerkezetek, majd 2000-t61 annak utoédja, a Hidak és Szerkezetek
Tanszékének oktatoi-kutatdoi munkajaban. Az 1992-ben bevezetett reform, majd kre-
dit rendszer(i képzésben, a tanterv korszertisités keretében kidolgoztam a magasépi-
tési vasbetonszerkezetek cimil végszigorlati targy részletes tantargyprogramjat, részt
vettem a vasbeton ¢s faszerkezetek c. térzstargy tematikdjanak atdolgozasaban, a dip-
lomatervek témajanak megvalasztasahoz sziikséges el6tanulmanyi rend kialakitasa-
ban. Elkészitettem a magasépitési vasbetonszerkezetek targy jegyzetét,
kozremiikddtem a vasbeton és faszerkezetek targy jegyzetének kidolgozasaban, lek-
toraltam a vasbeton hidépités targy tankonyvét. Ezeknek a tantargyaknak eldadoja
voltam a nappali tagozaton. A valaszthato targyak koziil az épitmények megerdsitése
cimfi targy tananyagéanak kidolgozasaban és el6adasaiban miikddtem kozre.

1995. jalius 1-t81 megbizott, majd 1995. december 1. utan kinevezett tanszékvezetd-
ként iranyitottam a Vasbetonszerkezetek, majd megalakulasa (2000) utan a Hidak és
Szerkezetek Tanszék munkajat. Vezetésem alatt folyamatosan korszerisitettiik a
Tanszék tantérgyainak struktrajat és kidolgoztuk az 1998 szeptemberétél az Epité-
mérndki Karon bevezetett szakiranyos tanterv tanszéki targyainak részletes temati-
kajat. 1996-t61 kezdve a vasbetonszerkezetek oktatasaban fokozatosan atvettiik az
eurdpai szabvanyositds alapelveinek alkalmazasat, az EUROCODE szabvanyok
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szerinti tervezési modszerek ismertetését. 2003-t6l kezdve a Kar dékanjaként iranyi-
tottam a linedris, kétlépcsds képzés tanterveinek kidolgozasat és a 2005/2006-os tan-
évben torténd bevezetésének el6készitését.

1994-t31 1997-ig tagja voltam az Epitdmérnoki Kar Magasépitési Tanszékén szerve-
zett 7. sz. Allamvizsga bizottsagnak. 1996 6ta a Vasbetonszerkezetek Tanszéke za-
rovizsga bizottsaganak elndke. 2000-t61 a Magasépitési, majd 2002-t61 a Hid és
Miitargy szakirany zarovizsga bizottsaganak elnoki teenddit lattam el. Ebben az id6-
szakban is rendszeresen konzultaltam diplomaterveket. Diplomazéim koziil tobbek
kaptak dijakat kiilonb6z6 diplomadij palyazatokon.

A hazai szervezett doktori képzésben 1995-t61 kezdve veszek részt tudomanyos ve-
zetdként. Doktorandusz hallgat6im koziil Abdussalam Akasha 1999-ben védte meg
ban, Volgyi Istvan és Kovacs Tamas késdbb a BME-n védte meg értekezését, 6k ma
Tanszékiink docensei. Friedmann Noémi francia témavezetd kézremiikodésével,
ugynevezett ,,cotutel” tudomanyos vezetéssel francia egyetemen védte meg disszer-
a Tanszék adjunktusa lett. Doktorandusz hallgatéimmal kdzdsen az utobbi években
szamos publikacionk jelent meg.

1996-ban az el6z6 TEMPUS program résztvevoi mellett (1jabb partnerek, a portugal
Lisszaboni Egyetem és az angol Building Research Esthablisment bevonasaval Gjabb
3 éves TEMPUS palyézatot nyertiink el az Epitdmérmok Karon folyo doktori- és szak-
mérndk képzés fejlesztésére. Ennek a programnak kari koordinatora voltam. A prog-
ram keretében évente hat-nyolc doktori hallgato t6ltott el 4-10 honapot kutatasok
végzése céljabol partnerintézményeknél és tobb kiilfoldi hallgatot fogadtunk néhany
hénapos tanulmanyutra a Karon. Tébb szeminarium keretében vitattuk meg a doktori
képzés problémait és hasonlitottuk dssze a képzés rendszerét a partner orszagokban.
A tapasztalatokat a hazai doktori képzésben hasznositottuk.

A Mérnoki Tovabbképzé Intézet szervezésében 1995-ben és 1996-ban két izben szer-
veztem szeminariumot a vasbeton épitmények megerdsitése targykorben. A szerke-
zetépité szakirdnyll tovabbképzési szak Eurotervezési 4gazatin a vasbeton
épitmények dinamikaja, a hidépités és az épitmények megerdsitése c. targyakat ad-
tam el6. Elkészitettem a vasbeton épitmények dinamikéja cimii targy szakmérnoki
jegyzetét. PHARE és FKFP programok koordinatoraként ipari partnerekkel egyiitt-
miikddve megszerveztem az europai szabvanyositas magyarorszagi bevezetésére ira-
nyuld folyamatos tovabbképzési és szakmérnoki tanterv koncepcidjanak és részletes
tematikdjanak kidolgozasat. 1996 utan ndvekvd létszammal évente indultak szakmér-
noki tanfolyamok ebben a témaban.

1997. julius 1-t61 2005. julius 31-ig dékanként iranyitottam az Epitémérnoki Kar ok-
tatasi munkajat. Dékani tevékenységem egyik legnagyobb eredménye a szakiranyos
tanterv bevezetése, majd a linearis, kétlépcsds képzésre valo attérés eldkészitése, me-
lyet a szakmai szervezetek véleményének kikérésével dolgoztunk ki. Az oktatas kor-
szerusitésével kapcsolatban meghivott el6adoként tdbb forumon (MTA
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Koézlekedéstudomanyi Bizottsag, JPTE, Beton Szovetség) tartottam eldéadasokat. A
Magyar Mérnoki Kamaraval 1998-ban széleskort egyiittmiikodési szerzodést kotot-
tiink az ipar igényeinek leginkabb megfeleld oktatasi rendszer fejlesztésére. Az elké-
sziilt mintatanterv szerint koordindltam a négyéves épitdmérnoki alapképzés és a
masfél éves mesterképzés megszervezését. A mesterképzésben az uj szerkezet épito-
mérndki szak szakfelelése voltam.

2000-ben a Koztarsasagi EInok egyetemi tanarnak nevezett ki.

Nyolc éves dékani megbizatasom lejartaval 2005-ben egy évre elvallaltam az Epitd-
mérndki Kar oktatasi dékan-helyettesi teenddinek ellatasat. A karon ebben az évben
indult el az ) tipust BSc képzés. Elnyert HEFOP palyazat keretében koordinaltam a
tanszék tobb mint husz 0j szakiranyos és kdtelezd targyahoz a tantargyi segédletek
elkészitését. 2006-ban a TV2 Alma Mater cimii sorozatanak keretében tartottam eld-
adast ,,Hidépités a kezdetektdl napjainkig” cimen.

Az oktatasban tanszékvezet6i megbizatasom 2010-es lejarta utan is mind a mai napig
aktivan veszek részt. El6addja voltam az ] tanterv szerinti vasbetonszerkezetek, ma-
gasépitési vasbetonszerkezetek, hidak és infrastruktira miitargyak, vasbeton hidak
BSc, és a feszitett szerkezetek valamint méretezés f6ldrengés teherre cimii MSc tar-
gyaknak. A Magyar Mérmoki Kamara tovabbképzési programjaban szamos eléadast
tartottam az eur6pai szabvanyositas és a feszitési technologiak témakdreiben.

A 2000-es évek masodik felétdl atalakitottuk a szakmérnoki képzést. A képzés fele-
16seként kidolgoztam a négy féléves Hidépitd és Szerkezettervezd szakmérnoki tan-
folyamok tematikajat, megszerveztem a képzés elinditasat. A Hidépitd szakon azota
tobb mint negyvenen szereztek szakmérndki diplomat.

2016-ban vonultam nyugdijba. Azdta professor emeritusként segitem a Tanszék ok-
tatasi munkajat Jelenleg a magasépitési vasbetonszerkezetek, a vasbeton hidak és a
feszitési technologidk cimii tantargyak oktatasdban miikodok kozre, és évente 3-5
diplomatervez6ét konzultalok. Ezen kiviil a nukledris épitmények cimii 0j angol
nyelvii MSc szakiranyon a konténment szerkezetek targy tananyagat dolgozom ki.

Oktatasi tevékenységem elismeréseként 1996-ban, 2005-ben és 2016-ban elnyertem
az Epitémémoki Kar Hallgatokért dijat. 1997-ben az elsék kozott nyertem el a
Széchényi Professzori Osztdndijat. 2006-ban megkaptam a BME ,,Az Egyetemi Ifju-
sagért (Pro Juventute Universitatis)” kitliintetését. 2003-ban ,,a hazai épitdmérnoki
képzés eurdpai integraciojaért” a Magyar Koztarsasagi Erdemrend Lovagkeresztje
kitiintetésben részesiiltem.

Kutatas

1969-t6] kezdve mar egyetemi hallgatoként, majd 1971-t6l oktatoként rendszeresen
folytatok kutatasi tevékenységet. Kezdetben Bolcskei professzor ur kutatasaihoz ké-
szitettem szamitasokat és levezetéseket elsésorban a kiilonbdzd alaku forgasszim-
metrikus és cikkelyes héjszerkezetek altalanos elméletével kapcsolatban.
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Az 1970-es évek kozepétdl kezdve érdeklédésem a vasbeton tartoszerkezetek torés-
elméletének kérdései felé fordult. Szamitogépes eljarast dolgoztam ki dsszetett vas-
beton rudszerkezetek teherbirasanak meghatdrozasara a matematikai programozas
elméletének alkalmazasaval. Ez volt mérnoki matematikai szakmérnoki dolgozatom
témaja is. A modszert késdbb tovabbfejlesztettem vasbeton vazszerkezetek optimalis
méretezésére. A két téma egyiittes altalanos matematikai targyalasat tartalmazza
1976-ban megvédett egyetemi doktori disszertaciom. Az eljarast alkalmaztam vasbe-
ton lemezek optimalis tervezéséhez is. Errdl a témarol 1978-ban Parizsban GAMM
konferencian tartottam eldadast.

A feszitett vasbeton szerkezetek optimalis méretezésének problémakorével 1977-78-
as parizsi 0sztondijas tanulmanyutam idején kezdtem foglalkozni. A témabdl 1978-
ban dsszefoglalé tanulmanyt allitottam 6ssze, késdbb Algériaban jelentek meg pub-
likacioim. Az optimalis feszitéeré meghatarozasara gerendak esetére szamitogépi
programot készitettem.

A CEB (Comité Euro-International du Béton) nemzetk6zi betonszervezet munkajaba
1977-78-as dsztondijas tanulmanyutam soran kapcsoldédtam be, amikor dsszehason-
lité szamitasokat végeztem az MC 78-as CEB ajanlasok elkészitésé¢hez. 1978-79-
ben, a Magyar Szabalyzat atdolgozasara alakult bizottsagok munkajaban miikddtem
kozre.

Masodik algériai kikiildetésem idején, 1985 és 1989 kozott tovabb folytattam a feszi-
tett szerkezetek optimalis méretezésére vonatkozo kutatasokat. Foglalkoztam tarto-
szerkezetek valoszintiség elméleten alapuld tervezésének kérdéseivel, és gyakorlati
eljarast dolgoztam ki karcst vasbeton oszlopok méretezéséhez. Ezekkel kapcsolatos
publikacidim el6szor Algériaban jelentek meg.

1987 és 1989 kozott, algériai doktori hallgatok tudomanyos vezetdje voltam a siva-
tagi koriilmények kozott épiilé vasbeton szerkezetek betonkészitési problémai, vala-
mint a tengeri miitargyakra miikddo dinamikus hatasok vizsgalata témakoérokben. Az
eredményeket algériai folyoiratokban megjelent tanulmanyokban publikaltuk. Két

Az 1990-es évek kezdetétdl elsdsorban nagyszilardsag betonbdl épitett szerkezetek
készitési €s méretezési problémaival, feszitett fodémszerkezetekkel, a feszitGbetét
korr6ziojanak hatasara bekdvetkez6 teherbiras csokkenés kérdéseivel, cstiiszo betétes
kabelekkel késziilt feszitett fodémszerkezetek szamitasi modelljeivel, valamint vas-
beton szerkezetek diagnosztikajaval, korrézios problémainak és megerdsitésének
kérdéseivel foglalkoztam. Ezekben a témakorokben tobb tucat publikaciém jelent
meg, szamos hazai és nemzetkdzi konferencian tartottam eldadast.

1992-ben Lausanne-ban, az EPFL egyetem meghivasara harom hoénapot t6ltéttem
vendégkutatoként. Ekkor készitettem eld a feszitett vasbeton fodémlemezek mérete-
zésének elméleti kérdéseit targyalo kandidatusi értekezésemet, melyet 1994-ben véd-
tem meg. A miszaki tudomany kandidatusa cim alapjan, ugyanebben az évben PhD
oklevelet is szereztem.
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1991-92-ben a BME Epitdipari laboratoriumaban kisérleti kutatasokat végeztiink haj-
litott vasbeton szerkezetek ragasztott, illetve diibelezett acélszalaggal torténd meg-
erdsitésének vizsgalatara. Kozremikddtem a kisérletek kiértékelésérdl és az ilyen
tipusu megerdsitések tervezési iranyelveirdl késziilt tanszéki tanulmany elkészitésé-
ben. Részt vettem az eléregyartott, utofeszitett IMS fodémek alatimasztasainak acél-
gallérral torténd megerdsitésére vonatkozo laboratoriumi kutatdsokban is. A
kisérleteken alapuldé megerdsitési modszereket tobb izben alkalmaztuk a gyakorlat-
ban.

Az altalam koordinalt TEMPUS programok pénziigyi tamogatasaval 1992 6ta tobb
tudomanyos szeminarium szervezésében miikodtem kozre. Ezek keretében 1992 ju-
niusaban a Vasbetonszerkezetek Tanszéken Calgaro francia professzor tartott els-
adassorozatot a korszer(i hidépités témakdrében. 1993. marcius végén Samartin és
Puy spanyol professzorok részvételével szerveztem hét eldadasbol allé szeminariu-
mot ,,Recent techniques in the finite element method” cimmel doktoranduszok és
egyetemi oktatok részére. 1998-ban a TEMPUS palyazat altal is tamogatott 2nd PhD
Symposium tudomanyos tanacsanak tagja voltam.

1996-t6l harom évig az Eurdpai K6zdsség COPERNICUS programjanak keretében a
Bochumi Egyetem koordinalasaval, bécsi, pragai, pozsonyi egyetemek és vallalatok
kozremiikodésével egy haroméves kutatasi program BME koordinatora voltam az
infrastrukturaban alkalmazott vasbeton szerkezetek tartdssagi modelljének kidolgo-
zasa témakdrben.

Ugyancsak 1996-ban az EPFL (Lausanne) egyetemmel k6zos kutatasi palyazatunk
elnyerte a Svajci Allami Alapitvany timogatasat. A kutatas célja a karosodott vasbe-
ton épitmények megerdsitésére vonatkozo 11j technologiak és méretezési elvek kidol-
gozasa volt elméleti és kisérleti vizsgalatok alapjan. A kutatasban a Tanszék t6bb
doktorandusz hallgatdja is részt vett. Az eredményekr6l 1997-ben Lausanne-ban,
1998-ban Budapesten tartottam eldadast.

1997-t6] harom évig iranyitottam a Tanszéknek a Vizépit6 Kft.-vel kdzdsen elnyert
OMEFB altal tdmogatott kutatasi programjat, melynek célja mélygarazsok épitésére
alkalmas korszerti, gazdasagos technologiak kidolgozasa volt laboratériumi modell-
kisérletek és elméleti vizsgalatok alapjan. A program keretében javaslatot készitettem
utofeszitett fodémek méretezésének gyakorlati szabalyozasara az EUROCODE szab-
vanyok eldirasainak figyelembevételével. Az eredményeket az OMFB kivalora érté-
kelte.

1996 és 1998 kozott PHARE program keretében a Tanszék szinte dsszes munkatar-
sanak bevonasaval miszaki és gazdasagossagi hatastanulmanyokat készitettiink az
EUROCODE szabvanyok magyarorszagi bevezetésével kapcsolatban, kiilonds tekin-
tettel a Nemzeti Alkalmazasi Dokumentumok eldkészitésére vonatkozdan. A téma-
ban t6bb tanulmanyt, illetve jegyzetet készitettem. 1997-t61 a Magyar Szabvanyiigyi
Testiilet 119 Miiszaki Bizottsaga elndkeként veszek részt az EUROCODE szabva-
nyok honositasanak és a Nemzeti Alkalmazasi Dokumentumok, illetve Nemzeti
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Mellékletek kiadasanak elkészitésében. 1998-ban a Tanszék gondozasaban készi-
tettiik el az EC-2, Betonszerkezetek szabvany magyar valtozatat oktatasi segédlet-
ként.

1996 6ta hat doktorandusz hallgaté tudomanyos témavezetdjeként mitkddtem kozre
dinamikai jellemzdk alapjan torténd szerkezetvizsgalat, a hozzaadott feszitéssel meg-
erdsitett vasbeton szerkezetek kisérleti és elméleti modellezése, a szénszal erdsitésit
szdvettel valo szerkezet megerdsités, a porgetett vasbeton csovek nyirasvizsgalata, a
falszerkezetek dinamikai vizsgalata és a nyithato, csukhato szerkezetek elmélete té-
makdrokben. A kutatasok eredményeirdl az elmult években szamos publikacionk je-
lent meg.

Kutatasi tevékenységem legfontosabb eredményei a kovetkezok:

e A csuszobetétes utofeszitéssel épitett szerkezetek viselkedésére vonatkozo
kutatasok legfontosabb tanulsaga, hogy az esetek legnagyobb részében a
masodrendii hatasok jelentds mértékben befolyasoljak az ilyen szerkezetek
teherbirasat. Ezeknél a szerkezeteknél sok esetben a klasszikus értelemben
vett teherbirds vizsgalat nem is értelmezhetd. Ennek kiilondsen nagy jelen-
tésége van a feszitdbetétek korrozidja kovetkeztében jelentds mértékben ka-
rosodott ugynevezett IMS fodémek teherbirassal szembeni biztonsaganak
megallapitasanal és a sziikséges beavatkozas meghatarozasanal. Ezeket az
eredményeket tbb fodém megerdsitésénél is sikerrel alkalmaztuk.

e A korrézi6 ellen a betonkeverékben alkalmazott inhibitorokkal végzett la-
boratériumi kutatasok azt mutattak, hogy ezek a kereskedelemben kaphato
szerek tobbé-kevésbé valoban alkalmasak a vasbetonban alkalmazott beton-
acél korrozidvédelmére, azonban a leghatékonyabb védelem a gondosan ké-
szitett, tomor, ,,j6”” beton. Ezért a mliszaki kozvéleményben tudatositani kell
a betontechnolégia fokozott fontossagat. Szakitani kell a hazai betonkészi-
tés rossz hagyomanyaival.

e Laboratériumi vizsgalatok és szerkezetek probaterhelésének eredményei
azt mutatjak, hogy a vasbeton és elsdsorban a feszitett vasbeton szerkezetek
diagnosztikajaban ki kell hasznalni a dinamikai jellemz6k meghatarozasa-
ban rejlé lehetdségeket. A feszitderd mértékének valtozasa, de kiilondsen a
tart6 repedezettségi allapota ugyanis lényegesen megvaltoztatja a szerkezet
dinamikai viselkedését és ennek az allapotvizsgalat szempontjabol jelentds
szerepe lehet. A modszer alkalmazasa elsésorban hidszerkezeteknél biztat
sikerrel.

Az elézbéekkel kapcsolatban meghivott eldadoként szamos rendezvényen eldadasokat
tartottam. Felkért szerzoként miikddtem kozre tobb konyv és konyvfejezet megirasa-
ban. Szamos szakmai kiadvany szerkeszt6-, illetve tudomanyos bizottsaganak voltam
tagja. 1999-ben habilitalt doktori cimet szereztem.

2000-ben, Szalai Kalmannal kozos cikkiinkért, elnyertiik a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet irodalmi dijat.
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Szakmai, gyakorlati tevékenység

Kozel 50 éves palyafutasom soran tervezdi, szakértdi, miiszaki ellendri és kivitelezési
munkak teriiletén a szerkezetépitésnek gyakorlatilag minden 4gaban szereztem szak-
mai, gyakorlati tapasztalatokat.

Szakért6i tevékenységet egyetemi tanulmanyaim befejezése 6ta a hetvenes évek ele-
jétol végzek, amikor bekapcsolodtam a BME Vasbetonszerkezetek Tanszékének
szakértési munkaiba. 1997-t61 a Magyar Mérnoki Kamara altal bejegyzett épitési és
tartoszerkezeti szakérté, 2003-0ta SZES-1 tartoszerkezeti és SZES-12 hid szakérts
vagyok.

Kezdetben, mar hallgatoként is, de elsésorban az 1970-es évek elsé felében bauxit-
betonbdl késziilt épiiletek feliilvizsgalatara és megerdsitésére vonatkozéd munkakban
vettem részt. Késébb gyakorlatilag minden tipusti vasbeton, falazott és faszerkezetii
épitmény szakértéi munkainal volt alkalmam kdzremitikddni. Ezek koziil a fontosab-
bak a kovetkezdk:
e A matrahazi és paradi tiidészanatorium bauxitbeton épiiletei.
Az almasfiizitdi timfoldgyar vasbeton hiitétornyai.
Az Olajterv székhaz karosodott szerkezetei.
2000 vagonos, csuszd zsaluzatos technologiaval késziilt vasbeton gabona-
silok feliilvizsgalata (Miskolc, Gydngyds, Marcali, Mohacs).
A Dunatijvarosi Vasmii két magas tégla kéménye.
Az 1000 m*-es sidfoki viztorony.
Az Erzsébet hid gyalogjarda szerkezete.
A Pet6fi hid pesti feljarohidjanak meghibasodasai.
Az oroshazi Varosi Sportcsarnok racsos fa tetdszerkezete.
IMS szerkezetii lako és irodaépiiletek szakértése, tobbek kozott a Wesselé-
nyi utcai OTP lakohaz, a Veszprém Kalmar téri lakoéhazak, a pécsi JPTE
Kollégiumi épiilet, a pécsi magashaz megerdsitése.
e A Soroksari MO Duna-hid probaterhelése és feliilvizsgalata.
e Az MI autdpalya leomlott vasalt talajtimfalainak vizsgalata és megerdsi-
tése.

Birdsagi felkérés alapjan tobb izben voltam igazsagiigyi szakértd, tobbek kozott gaz-
beton elemekbdl késziilt épiiletek (Veszprém, Szolnok), a matészalkai hiitbhaz meg-
hibasodasa, valamint vasalt talajtdmfalak leomlasaval kapcsolatos peres ligyekben.

Tervezodi, tervellendri és miiszaki ellendri tevékenységet ugyancsak a 70-es évek
eleje ota folytatok. A kovetkezd, jelentdsebb munkakban miikodtem kozre:
e A Ferenc koruti aluljaré fodém igénybevételeinek numerikus vizsgalata,
1971
e A dunaujvarosi iszaprothaszté medencék vasbeton terveinek ellendrzése,
1974
o  Egészségiigyi kozpont harom db 4-6 szintes vazas épiiletének vasbeton
szerkezet tervetése, Mostaganem, Algéria, 1981
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A mostaganemi mecset két 30 m magas tornyanak vasbeton szerkezeti ter-
vezése, 1982

A Maros utcai gombafodém szerkezetii irodahdz vasbeton szerkezeti tervei,
1992

A szolnoki szekrényes keresztmetszetii feszitett vasbeton Tisza-hid fiigget-
len ellendrzése, 1993

Az M1 autopalya gyori elkeriilé szakaszan épiilt Raba-hid fiiggetlen ellen-
Orzése, 1993

Az MO autopalya Dulacska-patak-hid terveinek fiiggetlen ellendrzése, 1993
Az MO autdpalya 1.06 csomopontjaban épiilt két, haromnyilasu, egyenként
45 m hosszl vasbeton lemezhidjanak felels tervezdje, 1993

Az MO autdpalya 3.04 jelii lemezhidjanak felel6s tervezdje, 1993

Az M7 autdpalya tervezett meghosszabbitasaban két, 162 és 207 m hosszu-
sagl, négy, illetve oOtnyilasu feszitett vasbeton volgyhid engedélyezési
terve,

Az M7 autdpalya tervezett meghosszabbitasaban tovabbi harom szakaszo-
san betolt 200-300 m hosszu hid terveinek ellenérzése, 1993

Az Expo teriiletén tervezett 120 m fesztavolsagl ferde kabeles gyaloghid
ajanlati tervének ellendrzése, 1993

A miskolci és marcali 2000 vagonos vasbeton gabonasilok megerdsitési ter-
vei, 1994

A nyirbatori ndvényolajgyari vasbeton silé megerdsitésének tervezése és a
kivitelezés ellendrzése, 1991

A nyirbatori névényolajgyari fémsilok eléregyartott vasbeton alépitménye-
inek megerdsitési terve, €s a kivitelezés miiszaki ellendrzése, 1992
Vasbeton és dszvérszerkezetii hidak megerdsitésének kiviteli tervei: Zala-
baksa, Cupi-, és Kerka-hidak, Zagorhida Cserta-hid, Janoshida Zagyva-hid,
Sarvar Raba-hid, Sasd Baranya-csatorna-hid), 1992-95

Az MO autout északi szektor két Duna-hidjanak engedélyezési tervei hat
valtozatban, ferdekabeles, illetve szabadon betonozott technologiaval, 1994
IMS fodémszerkezetek megerdsitésének tervezése, tervek ellendrzése,
1992-2000

A teherani TV torony alapozasi tervének fliggetlen ellenérzése, 1997
KFCS ivhidak megerésitésének tervei, 2001-2004

Az M3 autdpalya hidak épitésének miiszaki ellenérzése, 2002-2003

A sarvari Raba-hid tervezo6i kézremiikodés, 2002

A dunaujvarosi Duna-hid tervezdi kdzremtikddés, 2003

Az M7 autdpalya Koroshegyi volgyhidjanak vizsgalata foldrengésre, 2004
A Budafoki 3000 m*-es viztorony fiiggetlen tervezdi ellendérzése, 2004

Az MO autopalya északi szektor vasbeton Duna-hidjanak fiiggetlen ellendr-
zése, 2004
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Az 1977-78-as franciaorszagi 6sztdndijas tanulmanyutam soran az SFP Structures
tervezdirodaban Lacroix professzor mellett tobb feszitett vasbeton hid és tengeri fu-
rétorony tervezési munkaiban volt alkalmam kdzremiikddni.

Az elézéeken kiviil, 1990 és 1995 kozott tobb hid felujitdsi munkalatainak és IMS
fodémszerkezetek megerdsitésének kivitelezését irdnyitottam (sasdi hid, Zalabaksai
Cupi. és Kerka-hid, siofoki MOL étterem, kaposvari Kérhaz, Mohacs Ete Janos u.
lakoételep épiiletei).

A magyar Mérnoki kamaranal T Tartészerkezeti, valamint H-T Hid tervezéi jogo-
sultsaggal rendelkezem.

Szerzoétarsakkal a kdvetkezd szabadalmak kidolgozasaban és hasznositasaban vettem
részt:
o  Fodém, eléregyartott pallokkal, és fodémtestekkel, lajstromszama: 189 079,
bejelentés napja: 1984.03.29.
e  Egyiittdolgozo vasbeton tartészerkezet, lajstromszama: 1 87 558, bejelentés
napja: 1984.03.01.

1991-ben a francia FREYSSINET INTERNATIONAL (STUP) multinacionalis cég
magyarorszagi képviseleteként harom magyar partnerrel véllalatot alapitottunk Pan-
non Freyssinet néven, melynek 1991 és 2001 kozott miiszaki vezetését lattam el. Az
anyavallalat a feszités terén az egyik legfejlettebb technologiaval rendelkez6 cég a
vilagon, amely t6bb mint negyven orszagban tart fenn képviseletet. A vallalatot els6-
sorban a modern technika magyarorszagi meghonositasa céljabol hoztuk létre. Az
altalunk a 90-es évek elején, Magyarorszagon bevezetett csuszobetétes kabelek al-
kalmazasaval szamos hid, silo és épiiletszerkezet hozzaadott feszitéssel torténd meg-
erdsitését terveztilk meg és hajtottuk végre. A vallalat azota is miikddik, ma mar a
feszitési munkak mellett, nagy ferdekabeles hidak kabeleinek szerelésével is foglal-
kozik.

2018-ban ,,A hidak uigyeert nyujtott kimagaslé teljesitménye elismeréseképpen” el-
nyertem a Hidaszokért Egyesiilet Apathy Arpad-dijat.

Vezet6i feladatok

Téagabb értelemben az 1980-as évek kezdete ota végeztem vezetdi tevékenységet. Az
els6 idékben elsésorban a Vasbetonszerkezetek Tanszéke szakért6i munkai kapcsan
kiilonboz6 feladatok témavezetdje voltam. Az 1990-es évek elejétdl tobb nemzetkdzi
¢és hazai kutatasi program (TEMPUS, PHARE, COPERNICUS, OMFB, PFP, FKFP)
témavezetdje, a BME képviseletében koordinatora voltam.

A FREYSSINET cég magyarorszagi leanyvallalatanak, a Pannon Freyssinet vallalat-
nak 1991-es megalakulasa utdn miiszaki vezetését lattam el. Ennek keretében tobb
tervezési és kivitelezési munkat szerveztem, iranyitottam. Ezt a tevékenységemet tan-
székvezetdi megbizatdsom (1995) utan felfiiggesztettem, ettdl kezdve a cégnél mii-
szaki tanacsadoként miikodtem kozre.

1998 ¢és 2007 kozott a Betonut Zrt feliigyeld bizottsaganak elndke voltam.
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Felsboktatasi vezetdi tevékenységet az 1990-as évek kezdete 6ta végeztem. 1990-ben
a BME hét karanak képviseldivel egyetértésben megszerveztiik és beinditottuk a
BME Francia Tagozatat, ahol az 1990-92-es tanévekben az Epitémérnoki Kar kari
felelése voltam. Ekkor elsésorban az épitémérndki k6zos és specidlis francia nyelvii
tanterv kidolgozasat iranyitottam.

Az 1992-93-as tanévben a Francia Tagozat oktatasi igazgatohelyetteseként a kétéves
minden kar szdmara kozos francia nyelvii képzést szerveztem a kari felel6sokkel
egyiittmiikddve. Ekkor véglegesitettiik a kdzds tanterv strukturajat, felépitését és a
tagozat oktatasi szervezési elveit. Kidolgoztuk az Epitémérnoki Kar teljes, 6téves
francia nyelvii képzésének lehetségét is.

1993-t6l 1997-ig a Francia Tagozat igazgatosaganak tagjaként az igazgatd tanacs-
adoja voltam. Elsésorban a francia nyelvii posztgradualis képzés és az iparvallalatok-
kal valo kapcsolattartas szervezése és feliigyelete volt a feladatom.

1995 juliusatol kezdve a BME Vasbetonszerkezetek Tanszéke megbizott, majd 1995
decemberét6l megvalasztott tanszékvezetdje voltam. Megalakulasa, 2000 julius 1.
ota 2010-ig vezettem a Hidak és Szerkezetek Tanszéket. Tanszékvezetdi tevékeny-
ségem kezdete az 1995-6s gazdasagi megszoritasok kovetkeztében sziikségessé valo
1étszam leépitések idejére esett. A leépitést sikeriilt személyi konfliktusok nélkiil,
elére betervezett nyugdijazasokkal megoldani. Tanszékiink ma is az Epitémérnoki
Kar és az Egyetem egyik legnagyobb oktatasi egysége.

Tanszékvezetdi tevékenységem soran a Tanszék tobb oktatdja megvédte kandidatusi,
késObb PhD értekezését, harman habilitaltak, illetve MTA doktori cimet szereztek. A
Tanszék 6t oktatdja nyerte el a Széchényi Professzori Osztondijat. Ketten egyetemi
tandri kinevezést kaptak, harom adjunktust egyetemi docensnek neveztek ki.

A Tanszék miikddését biztosito koltségvetési keretek realértékben folyamatos csok-
kenését hazai és nemzetkozi palyazatokban valo aktiv részvétellel és szakmai-okta-
tasi vallalkozasokkal egészitettiik ki. A mai napig jelentds a Tanszék szakértdi
tevékenysége. Az Uj technologidk, anyagok, tervezési modszerek kifejlesztésére ira-
nyuld kutatasainkat elsésorban a partner vallalatokkal egyiittmiikédve végezziik.

A Miegyetem felsé vezetésében 1997-t61 kezdve vettem részt. 1997. julius 1. és
2005. julius 31-je kozott a Kar valasztott dékanjaként iranyitottam az Epitémérnoki
Kar oktatasi, kutatasi, gazdasagi tevékenységét. Vezetoként arra térekedtem, hogy a
folyamatosan valtoz6 gazdasagi koriilmények kozott stabil, tobb labon allo, erds, 6n-
magaban is hatékony tanszéki struktirara épiiljon a Kar miikddése. Ezt a célt szol-
galta az 1999. julius 1-t8] bevezetett 11j szervezeti felépités, melynek soran a Kar 16
tanszékébdl ésszeri atalakitdsokkal 10 szervezeti egységet hoztunk 1étre. Dékanként
a vallalkozoi tevékenységet érint6 kari elvonasok minimalis szinten tartasaval arra
torekedtem, hogy a tanszékek lehetdleg minél dnallobban mitkddhessenek. Az intéz-
kedések hatasara a Kar anyagi helyzete stabilizalédott. Ezeket az eredményeket jo-
részt azaltal értem el, hogy tapasztalt, magasan kvalifikalt kollégakat vontam be a
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vezetésbe. A fontos dontéseket mindig a dékan-helyettesekkel és tanacsadokkal ko-
z6sen, konszenzussal hoztuk meg.

A 2005-2006-0s tanévben, a BSc képzés bevezetésekor, egy évig az Epitémérnoki
Kar oktatasi dékan-helyetteseként iranyitottam a Kar oktatasi munkajat.

2006 szeptemberétél 2016-ig a BME Szenatusanak valasztott tagja, kari képviseldje,
¢és a BME Gazdasagi Bizottsaganak elndke voltam.

Hazai és nemzetkozi szervezetekben, a tudomanyos kdzéletben vald kézremiikodés

A hazai és nemzetkdzi szakmai és tudomanyos kodzéletben gyakorlatilag az egyetem
elvégzése oOta folyamatosan vettem részt. 1971-t61 kezdve vagyok a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet tagja.

A Comité Euro-International du Béton (CEB Nemzetkozi Beton Bizottsag), munka-
jéba az 1990-es évek elejétdl kapcsolodtam be. 1991 és 1995 kdzott a IV. sz munka-
bizottsag tagja, 1994-t61 1996-ig a Magyar Tagozat titkara, 1995 és 1997 kozott a
CEB-fib (Federation International de Precontrent, Feszitett Szerkezetek Nemzetkdzi
Szervezete) kozds, kiilsé feszitéssel foglalkozo albizottsag tagja voltam. Jelenleg a
két szervezet utodjaként megalakult nemzetk6zi szervezet, a fib Magyar Tagozata
tanacsado testiiletének elndke vagyok.

1996-t6l vagyok tagja az International Association for Bridges and Structural Engi-
neering (IABSE), Hid és Szerkezetépitd Mérnokok Nemzetkdzi Szovetségének.

A Magyar Mérndki Kamara munk4jaban annak megalakulasa ota veszek részt. 1997-
t6l Budapesti és Pest megyei, valamint orszagos kiildott, 1999 6ta a Tartoszerkezeti
Tanacs tagja, 2005-t61 a Jogosultsagi Vizsgabizottsag minisztérium altal kinevezett
elndke, 2006 6ta az Oktatasi Bizottsag tagja, valamint a Tartoszerkezeti Tagozat To-
vabbképzési Bizottsaganak tagja, 2009 és 2013 kozott az MMK elndkségi tagja vol-
tam. 2013 ota az Oklevelek Szakiranyusagat Megallapito Szakértdi Testiilet
(OSZMSZT) elndke vagyok.

1999-t6] a Magyar Szabvanytigyi Testiilet MSZT/MB 119, Tartoszerkezetek Mun-
kabizottsag elndke és a BME képviseletében a Szabvanyiigyi Tandcs tagja vagyok.
A bizottsag feladata a tobb mint 60 kotetbdl 4ll6 eurdpai tartoszerkezeti szabvanyok,
EUROCODE-ok forditasa, honositasa, valamint a hazai sajatossagokat figyelembe
vevo nemzeti mellékletek kidolgozasa. 2019-ben az MSZT elndkévé valasztottak.

1998-t61 2006-ig a CEN TC-250 Europai Szabvanyiigyi Bizottsag keretében a kdzds
tartoszerkezeti szabvanyok kidolgozasara létrehozott EUROCODE SC-2, betonszer-
kezetek bizottsag tagja voltam

1998-t6l az Association European of Civil Engineering Faculties (AECEF), (Eurépai
Epitémérnoki Karok Szovetsége) tagja, 1990 és 2010 kozott elndkségi tagja voltam.
Feladatom a BME képviselete a szervezetben, a rendszeres id6k6zoénként megrende-
zett konferenciak szervezése és részvétel a tudomanyos bizottsagban volt.
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1999 és 2002 kozott a Miniszterelnoki Hivatal mellet létrehozott Epitési Forum tag-
jaként az ipar és a fels6oktatas, az oktatasfejlesztés kérdéseivel foglalkoztam.

2002 és 2012 kdzott tagja voltam az European Civil Engineering Education and Tra-
ining (EUCEET), az eurdpai épitémérndki képzés harmonizalasara 1étrehozott nem-
zetkdzi egyetemi és szakmai szOvetség iranyitd testiiletének. Kozremiikodtem a
tagorszagok egyetemei képzési rendszerének dsszehasonlitasaban, a harmonizalt tan-
tervi javaslatok kidolgozasaban.

Tagja vagyok a Magyar Tudomanyos Akadémia koztestiiletének, 2002 és 2013 ko-
zott a szilard Testek Mechanikaja Bizottsag valasztott tagja voltam.

2002 és 2006 kdzott Magyarorszag képviseletében az Europai Uni6 altal 1étrehozott
COST 534 sz. Bizottsag Iranyito testiiletének tagja voltam. A bizottsag feladata volt
kutatasok végzése feszitett tartoszerkezetek fejlesztéséhez, a kutatasi eredmények
hasznositasa 11 tipusu feszitési anyagok és feszitési technologiak kidolgozasara.

2004-ben a Magyar Mérndkakadémia rendes tagjava valasztottak.

2004 és 2010 kozott a Magyar Akkreditacios Bizottsag Epitd, Epitész és Kozleke-
désmérnoki szakbizottsaganak tagjaként szamos fels6oktatasi intézmény tantervének
akkreditaciojaban vettem részt.

2004-ben felkérték a Paksi Atomerémii iizemidd hosszabbitasat timogato Epitészeti
Szakértoi testiilet munkajaban valo részvételre. A Bizottsag dolgozta ki az lizemidd
meghosszabbitas feltételeit. 2010-ben fejezte be miikodését.

2005-t31 2010-ig az Utgazdalkodasi Koordinaciés Kozpont (UKIG), majd jogutédja
a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont (KKK) Tanacsado Testiiletének vol-
tam tagja.

2006-ban a Karpat-medencei és az erdélyi magyar épitéstudomanyi szakemberek
egytttmiikddésében és szakmai fejlddésében kifejtett tevékenységemért megkaptam
az Erdélyi Magyar Miiszaki Tudomanyos Térsasag Jubileumi Emléklapjat.

Jelenleg is tagja vagyok a BME Epitémérnoki doktori iskola tancsanak, tobb doktori
disszertaciot biraltam, szamos doktori szigorlat és nyilvanos védés bizottsagaban vol-
tam tag vagy elnok. Doktori védés bizottsagi elndke voltam az ENPC parizsi egyete-
men és a Colorado State University egyetemen is.

Tobb hazai és nemzetkozi szakfolyoirat szerkesztébizottsaganak, konferencia kiad-
vany tudomanyos bizottsdganak vagyok tagja. A 2006-ban Budapesten rendezett
IABSE Szimp6zium tudomanyos bizottsaganak elndke voltam.

Publikacioim jegyzéke a Magyar Tudomanyos Miivek Tara (MTMT) adatbazisaban
megtalalhato.
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Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A hidak mar gyerekkorom 6ta mindig is érdekeltek. Viccesen ez abbol is latszik, hogy
kozépiskolai tanulmanyaim utan a Mérnoki Karra és fogtechnikusnak is jelentkeztem
tovabbtanulasra. Mindkét szakma foglalkozik a hidakkal. Gyerekkoromban még lat-
tam a Kossuth hidat és kisiskolasként a hid felavatasakor pajtdsaimmal elséként vil-
lamosozhattam at a Pet6fi hidon.

Hogy a Mérndki Karra jelentkeztem, nagy szerepe volt annak, hogy az érettségi el6tti
utolsé évben naprol napra nyomon kévethettem az Erzsébet hid épitését majd atada-
sat. Minthogy kozel laktam a hidhoz, kedvenc tartézkodasi helyem volt a Gellért he-
gyen a Gellért szobor alatt a vizesés feletti terasz, ahonnan nagyon jol lehetett kovetni
az épitési fazisokat és az atadast is. Lenyligozott, ahogy fejlédott a szerkezet, és
ahogy allta a rengeteg autobuszbdl kialakitott probaterhelést. Ezek utan, bar Apam
mindenképpen azt szerette volna, hogy vegyész legyek, nem volt kétséges, hogy az
EKME Mémoki Karara adjam be a felvételi kérelmet. Szerencsére fel is vettek, és
egy év csongradi katonai szolgalat utan meg is kezdhettem egyetemi tanulmanyaimat.

A katonasagnal utaszként is taldlkoztam hidakkal. Fahidat épitettiink a Keleti-fécsa-
torna folott. Itt megtanultuk a colopverést, a jarom épitését, merevitését, a palyaépi-
tést. Nagyszerli érzés volt atkelni az altalunk épitett hidon. Kritikus helyeken
elhelyezett gyutacsokkal szimulaltuk a Csongrad és Szentes kozotti vastitvonal acél-
szerkezetii Tisza hidjanak felrobbantasat. Ez nem tetszett olyan nagyon, bar érdekes
¢és izgalmas feladat volt. Egyenstlyoztunk a foly6 folott a racsos hid radelemein, huz-
tuk ki a kabeleket, ragasztottuk fel a gyutacsokat. Szerencsére robbanéanyagot nem
helyeztiink el, igy is nagyot szolt, amikor elsiitottiik a rendszert. Epitettiink ponton-
hidat is a Holt-Tiszan. Ez nem annyira sikeriilt, mert amikor elforgattuk az acél f6-
tartokat tartd zsamolyt, a mi pontonunkrol az egyik fotartd a Tiszaba cstiszott. Ezzel
a hid felépitése meghiusult, ennek ellenére a gyakorlat nagyon tanulsagos volt.

Az egyetemet magasépitési dgazaton végeztem, igy ekkor kicsit tavolabb keriiltem a
hidaktol. Elcsabitottak a cikkelyes héjszerkezetek. Bolcskei Elemér tanszékvezetd
professzor urral sokat dolgoztunk az ilyen tipusu szerkezetek elméletével kapcsolat-
ban. Diplomamunkam is egy kdrszimmetrikus, konoidokbdl dsszeépitett tetdlefedés
tervezése volt. Késobb sokat foglalkoztam vasbeton vaz- és lemezszerkezetek teher-
birasi hatarallapotokban valo optimalis tervezésével.

Az 1980-as években algériai kikiildetésem idején gyakran utazhattam autéval Euro-
paban és Eszak-Afrikiban. Az utazdsok soran volt alkalmam megcsodalni szamos
nevezetességet, koztiik hidakat is. Leny{ligdztek a maig jo6 allapotban megmaradt ro-
mai kori viaduktok, mint példaul a Pont du Gard Franciaorszagban, Nimes kozelében.
Ereztem, hogy lesz még dolgom a hidakkal.

A gyakorlatban masodik algériai kikiildetésem utan, az 1990-es évek elején keriiltem
a hidépitéssel kdzelebbi kapcsolatba, amikor Dalmy Dénessel, batyjaval, Tiborral és
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Miklés Pallal megalakitottuk a Pannon Freyssinet Kft.-t, ahol eldszor az 1950-es
években épiilt vasbeton hidak hozzaadott cstiszobetétes feszitéssel torténé megerdsi-
tésével, kés6bb uj hidak tervezésével, épitésével is foglalkoztunk. Ettél kezdve mind
a tanszéki oktatasi, mind a szakmai tevékenységemben egyre nagyobb szerepet kap-
tak a hidak. Atvettem a hidépités és a vasbeton hidak tantirgyak eléadésait, a kari
oktatasban bevezettiik a Hid-miitargy szakiranyt, beinditottuk a Hidépitd szakmér-
noki képzést. Szamos hidépitési targyu diplomamunkat konzultaltam.

Az 1990-es évek kozepétdl kezdve, mikor a vilaghaboru utani jjaépitést kdvetden,
néhany évtizednyi pangas utan Magyarorszagon ismét beindult a hidépités, valami-
lyen szinten szinte minden nagyobb hid tervezésénél, szakértésénél, épitésénél volt
alkalmam kozremiikddni. Megalakulasakor tagja lettem a ,Hidak és Hidépitdk
Napja” rendezvény szervezdbizottsaganak.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentos allo-
masai?

A hidéasz szakmahoz kapcsolodo szakmai tanulmanyaim természetesen elsé sorban a
Miiegyetemhez kotédnek. Mind a mérnok kari alap és szakmai targyak, mind a Mér-
noki Matematikai Szakmérnoki Szak inkabb elméleti jellegii tantargyai megalapoz-
tak a specidlis hidépitési tervezési és kivitelezési feladatok ellatasahoz sziikséges
matematikai, statikai, szakmai ismereteket.

A feszitett szerkezetek elméletével és korszerl kivitelezési modszereivel Roger Lac-
roix professzor tervezd irodajaban, 1977-78-ban, franciaorszagi 6sztondijas tanul-
manyutam idején ismerkedtem meg kozelebbrdl, ahol elsésorban utofeszitett
vasbeton hidak tervezésével foglalkoztak. Professzor egyik szabadalma volt az
egyedi feszit6paszmak lehorgonyzasat biztositd ékek alkalmazasa, amely modszer a
mai napig hasznalatos.

1992-ben Lausanne-ban az EPFL egyetemen elto1tdtt harom honapos tanulmanyutam
soran elsésorban a csuszobetétes feszitési technologiaval foglalkoztam. Az itteni ta-
nulmanyok alapoztak meg kandidatusi értekezésemet. Késobb ezt a technologiat sza-
mos hidszerkezet megerdsitésénél és 1j hid tervezésénél is alkalmaztuk.

E két, hosszabb idejli tanulmanyuton kiviil az 1990-es évektdl kezdve szamos nem-
zetkozi konferencian vettem részt. Ezek a konferenciak lehetdséget biztositottak tob-
bek kozott a hidépitéssel kapcsolatos technoldgiai fejlddés naprakész kovetésére is.
Egy ilyen tanulmanyut soran, Michel Virlogeux professzorral, a hid tervezdjével al-
kalmam volt megtekinteni az akkor vilagrekordnak szamit6, a Szajna torkolati sza-
kaszat ativeld 890 méter nyilast ferdekabeles Normandia hid épitését is. Itt nyertem
el6szor szakmai betekintést a ferdekabeles hidak épitésének rejtelmeibe.
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Ha tamogatoimrol, segitdimrol, mestereimrdl kell megemlékeznem, akkor elsdsor-
ban Apamrol kell megemlékeznem. Paraszti sorban nétt fel, a gimnaziumi érettségiig
jutott, az akkori viszonyok kozott egyetemre mar nem mehetett, de szomjazta a tudo-
manyt. Még nyugdijas koraban is TIT el6adasokra jart, elsdsorban a természettudo-
manyok érdekelték. Vallotta, hogy amit tudsz, azt nem vehetik el t6led. Ezért aztan
engem is arra 6sztokélt, hogy minél tobbet tanuljak, és ehhez minden tAmogatast meg
is adott. gy keriilhettem egyetemre, és bar szive szerint azt szerette volna, hogy ve-
gyész legyek, ez az O be nem teljesiilt lma volt, nem banta, hogy épitémérmok let-
tem.

Sziiletésem napjan tele voltak az Gjsagok Mistéth Endre per ujrafelvételének hirével.
Késobb el is itélték, az orszag ujjaépitése idején miniszterként elkdvetett ,,biintettei”
miatt le is iiltették Bandi bacsit. A borténben megalakitott tervezdcsapat vezetdje lett.
A rendszermek sziiksége volt szakértelmére. Szabaduldsa utan sok mindennel foglal-
kozott, Egyiptomban is tervezett hidat, de rdm leginkabb a valosziniiségelméleten
alapulé méretezési eljarasokkal kapcsolatos eredményei voltak hatassal. Az 1990-es
évektdl kezdve egészen halalaig sokszor megfordult a Tanszéken, részt vett a szak-
mérndki oktatasban is. Sokat beszélgettiink. Nagy érdeklddéssel hallgattam viszon-
tagsagos életének torténeteit, lenyiigdzott nyiltsaga, szakmai tudésa, &szintesége,
becsiiletessége.

Egyetemi oktatdéim koziil mindenkinek nagyon sokat kdszonhetek. Harmadéves hall-
gatoként a Vasbetonszerkezetek Tanszékhez keriiltem kozel, ahol eldszor Bolcskei
Elemér Hé¢jszerkezetek cimil kdnyvének szerkesztésében, vehettem részt. Megcso-
dalhattam az altala tervezett mecseknadasdi volgyhidakat is. Bolcskei tanszékvezetd
professzor tirral késdbb, egészen halalaig mar tanarsegédként is sokat dolgoztam
egyiitt héjszerkezeti problémakkal foglalkozé tanulmanyok elkészitésében. Hetente
atlagosan harom délutant toltéttem nala. Nagy hatassal volt ram, hogy betegségében
is hatékonyan vezette a Tanszéket és aktiv tudott maradni a tudomany teriiletén is.

A tudomanyos ¢életbe még hallgatoként Hegedis Istvan vezetett be. Iranyitasaval vas-
beton lemezek toréselméletével kapcsolatban készitettem tudomanyos didkkdri mun-
kat. Késébb, amikor els6 KAMM konferencia eldadasomra késziiltem nagyon
izgultam. Ezt latva O tartotta bennem a lelket mondvan, hogy gondoljam azt, hogy a
hallgatosag csupa kaposztafej, és ugysem értenek semmihez. Elméleti kérdésekben
hasznos tanacsaira a mai napig bizton tdmaszkodhatom.

Héjszerkezetl lefedés tervezésével foglalkozo diplomamunkdm konzulense Szalai
Janos, a Tanszék tudomanyos fémunkatarsa volt. Akkor még nem alltak rendelke-
zésre az ilyen feladatok megoldasara alkalmas szamitogépi programok, igy aztan ana-
litikus megoldast kellett talalni az igénybevételek meghatarozasara. A feladatot leird
differencialegyenletek megoldasat Fourier sorba fejtéssel kerestiik. Ennek a modszer-
nek alkalmazas szinti elsajatitasat neki kdszonhetem.
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Kollar Lajossal szakmérnoki tanulmanyaim idején ismerkedtem meg. Szamomra le-
nyligdz6 eldadasokat tartott. Sokat segitett szakmérndki diplomamunkam és ehhez
kapcsolodo egyetemi doktori értekezésem elkészitésében és megvédésében. Késébb
lektoralta Magasépitési Vasbetonszerkezetek cimii egyetemi jegyzetemet, dékani te-
vékenységem idején tanacsadoként segitette munkamat.

A Tanszék professzorainak szintén sokat koszonhetek. Orosz Arpad tanszékvezet-
ként, Tassi Géza laborvezetdként egyengette palyafutdsomat. Tudomanyos, oktatasi,
szakmai feladatok megoldasaban rajuk mindig szamithattam. Szalai Kdlmannal els6-
sorban szabvanyositasi kérdésekben dolgoztunk egyiitt. Méretezéselméleti kérdések-
ben és a nagyszilardsagu betonok alkalmazasaval kapcsolatban felmeriilé problémak
megoldasaban szamithattam tandcsaira. Ezekbdl a témakbol szamos kozos publika-
cionk sziiletett.

Kiilf6ldi tanulmanyutjaim idején Roger Lacroix és Michel Virlogeux professzorok
voltak rdm nagy hatassal. Lacroix professzor az akkori CEB, majd késébb a fib elno-
keként bevezetett a nemzetkozi szakmai szervezetek munkajaba. Vele kozeli barat-
sagba keriiltiink, algériai kikiildetésem idején is szamithattam tamogatasara.
Lektoralta francia nyelven megirt eldadasi anyagaimat, tankényvemet. Virlogeux
professzort késébb ismeretem meg, eldszor a milegyetemi francia nyelvii képzésben
hasznosan forgatott tankdnyve révén, késébb személyesen is. A Normandiai hid épi-
tése idején taldlkoztunk, azota is jo baratsagban vagyunk. Volt egy kdzds doktoran-
dusz hallgatonk is, sajnos az O disszerticioja nem késziilt el, pedig reményteljes
kutatasokat folytatott.

Amikor felvettek a Vasbetonszerkezetek Tanszékre, Dalmy Dénessel keriiltem egy
szobaba. Ettd] kezdve, kiilf6ldi kikiildetéseink idejétdl eltekintve gyakorlatilag elva-
laszthatatlanok vagyunk. Dénes vezetett be az egyetemi oktatoi életbe, zoldfiiliiként
egyengette utamat a Tanszéken, vont be szakmai, szakértdi munkakba. Az egyetemen
tobb mint hiisz évet egy szobaban sokat dolgoztunk egyiitt, de igazabol akkor keriil-
tiink még kdzelebb egymashoz, mikor megalapitottuk a Pannon Freyssinet Kft.-t. Ki-
csit kamikaze vallalkozasnak tlint, de végiil megalltunk a labunkon. Hidak, silé
szerkezetek megerdsitését terveztiik, kiviteleztiik az akkor ujdonsagnak szamito csti-
szObetétes feszitéssel. Egymastol tanulva, egymast segitve ismertiik meg és alkal-
maztuk a technologiat. Nagyon produktiv évek voltak. Dénessel azéta is jo baratként
tudunk egyiittm{ikddni.

A Pannon Freyssinetnél volt alkalmam egyiitt dolgozni Dénes batyjaval, Tiborral és
Loyké Miklossal is. Oket a véllalat alapitaséanak idején nyugdijaztak és nagy 6rom-
mel vettek részt cégilink tervezési munkaiban. Megalkuvas nélkiili szakmai alazatos-
saguk, elkotelezettségiik, precizségiik mély hatast gyakorolt ram.

A 2000-es évek elejétdl kezdve sokat dolgoztunk az eurdpai szabvanyok, az EURO-
CODE-ok hazai bevezetésén. Ennek keretében Lenkei Péterrel tobbszor vettiink részt
a betonszerkezetek méretezési eljarasainak kidolgozasaval foglalkozé nemzetkdzi
szabvanybizottsig munkajiban. Péterrel sokat utaztunk egyiitt. O vezetett be a
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bizottsdgok munkajaba. Szakmai javaslatait, bolcs tandcsait a bizottsagi tagok is el-
fogadtak.

Kari vezet6i tevékenységemben elvalaszthatatlan tarsam, tandcsadom, segitém volt
Lovas Antal. Ot egyetemi tanulméanyaim alatt ismertem meg, évfolyamtarsak vol-
tunk, késébb baratok lettiink, kozosen ikerhazat épitettiink, ahol halalaig egymas mel-
lett éltiink. A szakmai munkaban szamitastechnikai ismereteivel segitette, tervezoi,
kutatoi tevékenységemet. Tobb kdzds publikacionk jelent meg. A Kar vezetésében
dékan-helyettesként tdmogatta munkamat. R4 mindenben szamithattam. Egyiitt dol-
goztuk ki és vezettiik be a kétlépcsds épitdomérndk képzés tantervét. Dékani periddu-
som leteltével Toni vette at a Kar iranyitdsat, amelyet nyolc éven at sikeresen
vezetett.

Az el6zbekben felsoroltak voltak azok, akik szakmai palyafutdsomban a legnagyobb
hatéssal voltak ram. Ezeken kiviil még szamos baratot, kollégat emlithetnék, akik
nélkiil valoszintileg masként alakult volna az életem.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Palyafutasom soran, elsésorban a Tanszék szertedgazo tevékenységének kdszonhe-
téen, nagyon sokféle munkaban volt alkalmam kdzremitkddni. Ezek gyakorlatilag
felolelték a vasbeton szerkezetépités minden teriiletét. A tanszéki munkak jellegébol
adodoan nehéz lenne kiemelni egy, vagy néhany olyan nagyobb alkotast, amely ki-
fejezetten az én nevemhez fiizddik. Ha mégis szeretnék megemliteni néhany fontosat
azok koziil az alkotasok koziil, amelyek megvaldsitasaban kdzremiikodhettem, akkor
elsésorban az eurépai EUROCODE szabvanyrendszer hazai bevezetésének elosegi-
tést, valamint az 1990-es évek kozepétdl a Magyarorszagon épiilt nagy hidak megva-
16sitasaban valo kozremiikddésemet emelném ki. Ezeken kiviil biiszke vagyok arra
is, hogy a Pannon Freyssinetnél dolgoz6 kollégaimmal egyiitt mind a hidak meger6-
sitésénél, mind 0j hidak épitésénél bevezettiik és alkalmaztuk Magyarorszagon a csu-
szObetétes feszitési technologiat, és hogy manapsag a nagy vasbeton hidak esetén
ennek alkalmazasa mar természetes.

Az elmult évtizedekben 6 tevékenységem azonban az oktatas volt. T6bb ezer épitd-
mérndk hallgatot volt alkalmam bevezetni a vasbeton épités rejtelmeibe. Hallgatoim
koziil tobb mint kétszdznak voltam diplomamunka konzulense. Szamos magas szin-
vonalil, palydzatokon dijat nyert diplomamunkat irdnyithattam. Ordm l4tni, hogy dip-
lomazoéim koziil sokan jelentds szerkezetek tervezésében, kivitelezésében kaptak
fontos feladatot, toltenek be hazai, s6t kiilfoldi vallalatoknal, szervezeteknél fontos
poziciokat. Biiszke vagyok kiilfoldi és hazai végzett doktoranduszaimra is, akik koziil
tobben mar vezetd oktatoként, sét tanszékvezetdként folytatjak egyetemi palyafuta-
sukat, veszik at az altalam eldadott tantargyak oktatasat.

Tobb mint 200 hazai és nemzetkdzi publikaciom koziil azokat tartom legfontosabb-
nak, amelyek 1j technologiak, nagyszilardsagl betonok, csuszobetétes feszités beve-
zetésével, alkalmazasaval foglalkoznak. Fontosak még az oktatassal kapcsolatos
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konyveim, jegyzeteim. Biiszke vagyok arra, hogy nemzetkdzi szerz6csapat tagjaként
2016-ban egyik szerzdje lehettem az ,,Innovative Bridge Design Handbooke” cimt,
a hidépités teljes spektrumat atfogd nemzetkdzi kiadvany vasbeton hidakkal foglal-
kozo fejezetének.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Ne feledjék, hogy a hidak a legtisztabb, leglatvanyosabb épitémérnoki szerkezetek,
amelyek megvalositasukat kdvetden évszazadokra hatassal vannak kornyezetiinkre.
Ezért hidakat tervezni, épiteni az egyik legszebb, legfeleldsségteljesebb mérnoki fel-
adat. Munkajuk soran vegyék figyelembe azokat a tervezési alapelveket, amelyeket
tobb mint 2000 évvel ezeldtt Marcus Vitruvius Pollio, Julius Caesar hadmérndke fo-
galmazott meg, a szerkezet legyen biztonsagos, hasznalhaté és esztétikus. En még
hozzatenném, hogy tartos is.

Tamaszkodjanak a hazai és nemzetkozi hidépités legjobb hagyomanyaira — Széche-
nyi Istvan szavaival ,tiszteld a multat, hogy érthesd a jelent, és munkalkodhass a

felel6 szinvonala alkotast 1étrehozni.

Ugyeljenek a részletekre, mert Széchenyi szerint ,.ha csekélységekben nem vagyunk
szigoruak dnmagunk irant, nagy dolgokban, ha akarunk, sem lehetiink”, és tudjuk,
hogy az 6rddg a részletekben bujik meg.

Ne feledjék az életen at tartd tovabbképzés fontossagat, mert bar az egyetemen sok
mindent megtanulhattak, ebben is érvényesek Széchenyi szavai ,,sokat kell tanulnia
az embernek ahhoz, hogy megtudhassa, milyen keveset is tud”.

Végiil kivanom mindnyajuknak, hogy legyen a jovoben is minél tobb olyan szép hid-
épitési feladat, mint az elmult 25 évben.

2021. marcius 4. dr. Farkas Gyorgy
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Foldi Andras

Onéletrajz
1942. julius 8-an sziilettem Budapesten.

1960-ban végeztem a Kvassay Jend Hid- és
Vizmiiépitési Technikumban, mint techni-
kus.

A kozépiskola utan, 1960 és 1965 kozott a Budapesti Geodéziai és Tér-
képészeti Vallalatnal dolgoztam f6ldmérd technikusként.

1964-ben felvettek az EpitSipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Epi-
tomérnoki Karanak magasépitési agazatara, esti tagozatra. Az épitOmér-
noki diplomamat 1969-ben kaptam meg.

1965-t61 1996-ig az Uvaterv dolgozoja voltam. Az Uvaterv-es palyamat,
mint tervezod technikus kezdtem, majd a diploma megszerzése utan lettem
tervezOmérnok, késobb iranyitotervezo. 1985-ben neveztek ki a Hid-2
osztaly vezetdjének, majd a Hidiroda igazgatd-helyettesének, mely be-
osztasokat az 1996-os kivalasomig toltottem be.

1978-ban acélszerkezeti szakmérmndki diplomat szereztem.

F6 szakteriileteim az acél- és vasbeton szerkezetli k6zuti- és vasuti hidak,
allvanyok, ipari létesitmények, hirkozlési tornyok és szerkezetek terve-
z€se, statikai fellilvizsgalata volt, ideértve a felujitasokat, korszeriisitése-
ket, valamint tervezOi miivezetést is.

Az Uvaterv-hez valo belépésemkor az akkor tervezés alatt allo6 M7 auto-
palya vasbeton mitargyainak részlettervezésében mikddtem kozre. Rész-
lettervezoként jelent6sebb munkaim voltak tobbek kozott a pécsi kozati
feliiljard, a szolnoki Rékasi és Kolozsvari uti feliiljarok. Szamos épitési
allvanyt is terveztem, a korabban emlitett Rékasi és Kolozsvari uti feliil-
jarokhoz késziilteken kiviil is. Részt vettem tobb acélszerkezetii vasuti hid
tervezésében, melyek koziil a legjelentdsebbek a Csehszlovakianak ter-
vezett, hegesztett acélhidak voltak.
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1975 utan foleg hirkozlési tornyok tervezésével foglalkoztam. Szamos
hirkdzlési torony, szerkezet tervezésében vettem részt, melyek koziil a
legjelentosebbek voltak a budapesti, szentesi, és kabhegyi TV-tornyok.
Sajat tervezések voltak a lakihegyi, marcali Pet6fi kozéphullamu anten-
natornyok, valamint a Budapesti Egységes Radiotelefon Halozat koz-
ponti, Széva utcai tornya. Ugyancsak a jelentds tervezési feladatok kozé
sorolhatok még a kiilonféle rovidhullami sugarzast biztosito feszitett an-
tennahalo-szerkezetek.

A kikotott toronyszerkezetek mintdjara sziilettek meg a kelenfoldi, 0j-
pesti, kispesti és dorogi kikotott acélszerkezetli eromii kémények, melyek
kifejlesztésében, kialakitasaban, tervezésében is részt vettem.

1985-t61 az altalam vezetett Hid-2 osztaly készitette tobbek kozott az Er-
zsébet hid, Szabadsag hid és Lanchid felujitasat, a bajai Duna-hid széle-
sitését, a déli Osszekotd vasuti Duna-hid I11. szerkezet engedélyezési- és
tenderterveit.

1996-ban a Magyar Scetaroute Kft.-hez tavoztam az Uvaterv-t6l, ahol né-
hany munkatarsammal megalakitottuk a szerkezettervezo részleget. A ké-
sObbiek soran ebbdl alakult ki az MSc Mérndki Tervezd és Tandcsado
Kft., melynek 2014-ig voltam ligyvezetd igazgatdja.

Ez alatt az 1d6 alatt késziltek tobbek k6zo6tt a szekszardi Sio-, a simontor-
nyai Si6-, a kunszentmartoni Kords-, a zalaegerszegi Zala- vasuti hidak
valamint az Arpad hid feldjitasi tervei. Tovabbi jelentésebb munkak vol-
tak még tobbek kozott a, a Megyeri hid merevitotarto acélszerkezeti ter-
vei, az M3 autdpalya, a Keleti-focsatorna-hid és az Ujpesti vasiti Duna-
hid tervezése.

Néhany évig még az MSc Kft. tevékenységi korébe tartozott a toronyszer-
kezetek tervezése is. Ennek keretében késziilt a mobilhalozatok, foleg a
PANNON GSM (kés6bbi Telenor) szamara igen sok kikdtott és Ontarto
torony ¢€s tartoszerkezet. Jelentdsek voltak még a kispesti kémény, vala-
mint a BM/ORFK harmashatarhegyi, galyatet6i és kabhegyi tornyainak
rekonstrukcios tervei.

2014-ben adtam at az ligyvezetd igazgatosagot. Az MSc Kft.-nél azota is,
mint tanacsadé dolgozom.
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Mindig fontosnak tartottam az oktatasi tevékenységet, a fiatalokkal valo
foglalkozast. Az ,,acélszerkezet alapjai” cimii tantargyat 4 féléven keresz-
tiilt oktattam az egyetemen francia nyelven. Toronyszerkezetekbdl is sza-
mos eldadast tartottam, diplomaterveket konzultaltam ¢és biraltam, részt
vettem Allamvizsga Bizottsagokban.

A Magyar Mérnok Kamaranak alapito tagja vagyok. Ugyancsak tagja va-
gyok a fib Magyar Tagozatanak. Hat évig voltam tagja a MAGESZ Ma-
gyar Acélszerkezeti Szovetség elndkségének. 2003-2011 kozott elndke
voltam a KTE Mérmoki Szerkezetek Szakosztalyanak. Tagja voltam az
IASS — Working Group for Masts and Towers nemzetkzi szervezetnek.

A KTE arany jelvénnyel, Széchenyi-emlékplakettel és Jaky-dijjal tiinte-
tett ki. A KTE 6rokds tagja vagyok.

A Magyar Mémdok Kamara Tartoszerkezeti Tagozat 2015-ben Tartoszer-
kezeti életmt dijjal tiintetett ki.

2019-ben atvehettem a BME aranydiplomajat.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Tulajdonképpen véletleniil. Csaladi koriilményeim miatt kilatastalan volt
egyetemre mennem, ezért kozépiskolaként a technikumot kellett valasz-
tanom. A , Kvassay”-ban volt erre lehetéség, igy oda jelentkeztem. Es ez
volt a sorsszerliség. A ,, Kvassay” egy remek iskola volt, kivald tanarok-
kal. Kezdetben a geodéziaba voltam szerelmes, de azutan jott a statika és
a hidépités. Ehhez persze kellettek olyan tanarok, akik érdekessé, von-
zova tették a tantargyaikat. Meg kell emlitenem Béan Tivadarnét (statika,
hidépités) és Moczar Ferencet (geodézia), akik egy életre elkoteleztek a
szakma irant. Es még egy kitling tandr, akinek a human érdeklédésemet
is kdszonhetem: Bogar Jozsefné magyar tanar.
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Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Néhany év foldmérdi gyakorlat utan Ugy éreztem, hogy az iranyt inkabb
a hid és a szerkezet felé kell vennem. Jelentkeztem az EKME-re esti ta-
gozatra. Sok valasztas nem volt, a szerkezetépitdomérnoki szakon csak
magasépitési agazat indult. Nem volt konnyi 6t év, napkdzben munka,
hetente négyszer 16-20 o6ra kozott eldadasok, plusz a gyakorlatok stb. Az
egyetemen sokat segitettek a technikumban tanultak, valamint az, hogy
napkdzben ,,liztem” a szakmat. Szerencsém is volt, mert az egyetemen
megismerhettem a szakma nagy ,,6regjeit”, akik tanitottak engem. Es nem
bantam meg a magasépitési agazatot sem, mert a kés6bbi palyam soran
sokszor jott jol bizonyos ,,épitészi” szemlélet.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

A diploma megszerzése egy dolog, de a szakma megismerése, megtanu-
lasa csak azutan kezddédik. Hogy ez sikeriiljon, ahhoz els6sorban szandék
kell és mindenképpen inspirald kornyezet, segitokész, odafigyeld kolleé-
gak. Az Uvaterv ebbdl a szempontbdl is remek hely volt, rengeteget lehe-
tett tanulni. A szakma nagy nevei, nagytudasu mérnokok dolgoztak itt. A
Hidirodan mindenféle munka el6fordult, megismerhettiik a szakma sz¢les
spektrumat.

Hosszasan sorolhatnam a kollégakat, akik meghatarozoak voltak palya-
futasom soran, koziiliik tobbekkel egy ¢életre szolo baratsag is kialakult.
ElsGsorban Bacskai Endrénét, Katit kell emlitenem, akivel az Uvaterv-
hez valo belépésem pillanatatol a mai napig egyiitt dolgozunk. Nagyon
sokat tanultam t0le; a szakma szeretetét, szakmai alazatot, emberséget. A
hihetetlen munkabirasat sajnos eltanulni nem lehet, azzal sziiletni kell. Az
Uvaterv-es kollégak koziil dr. Petir Alajos és dr. Loyké Miklos voltak
szintén nagy hatassal palyamra, de ugyancsak halas vagyok a sorsnak,
hogy egyiitt dolgozhattam tobbek kozott Varga Jozseffel, Strébl Laszlo-
val, dr. Kékedy Pallal.

Mintegy 10-15 évet foglalkoztam toronytervezéssel. Ez az agazat is a
Hidirodaba integralodott, bar a szerkezet eléggé kiilonbozott a hidtol.
Hogy megtanuljam, megismerhessem ¢€s felnéjek ahhoz, hogy 6nalléan
tervezhessek, Reiner Endre segitett, akit valoban mesteremnek tekintek.
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O egy kival6 tervezd volt, hihetetlen érzékkel megaldva, ériasi tapaszta-
lattal, munkabirassal.

A Mérndki Szerkezetek Szakosztalyaban valo tevékenységem soran sok
kivalo emberrel talalkoztam, dolgozhattam egyiitt. Szerencsém volt meg-
ismerkedni, €s jo viszonyba keriilni Platthy Pal ¢s Balazs Gyorgy profesz-
szorokkal. Balazs Gyuri bacsi felvett a ,,harcostarsai” kozé, aki 6t ismerte,
tudja, hogy ez nagy dolog volt. Szintén itt ismertem meg dr. Doma-
novszky Sandort. Hatasara kotelezodtem el még jobban az acélszerkeze-
tek felé, és 6 keltette fel bennem az igényt a szakma multjanak
megismerésére, annak apolasara és megorzésére. A szakosztalyi munka-
ban rengeteg segitséget kaptam dr. Verdczy Bélatol, akivel nagyon jo volt
egyiitt dolgozni.

Es még két kollega, mondhatom jobarat, akik palyafutisom utitarsai, és
akikkel 36 éve dolgozom egyiitt. Veliik mar az Uvaterv-ben kialakult egy
szorosabb egyiittmiikddés, mely alapja az egyiitt gondolkodas, a kdzos
értékrend. Ok Solymossy Imre és Duma Gyorgy, akik szintén jelentds
meghatarozoi palyafutasom alakulasanak.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Talan a legbiiszkébb arra a kiegyenlitdlemez tervére voltam, amit elsének
szerkesztettem meg az Uvaterv-ben. A hidtervezo korszakombdl kiemel-
hetem a Csehszlovakidnak késziilt vasuti acélhidakat, a pécsi feliiljaro
monolit beton szakaszanak tervezését. Tobb épitési allvanytervet készi-
tettem, melyeket nagyon szerettem, de hat az allvanyszerkezet nem marad
fenn.

Az Ors vezér téren 1évé BKV épiiletnél kisérleteztek az amerikai tipusu,
kiils6 menekiil6 1épcsovel. A szerkezetet én terveztem, még ma is lathato.
Olyan nagy sikere nem volt, mivel tobb ilyen 1épcs6 tudtommal nem 1é-
testilt.

A 70-es és a 90-es évek kozott épiilt szinte valamennyi toronyszerkezet
tervezésében részt vettem, vagy én terveztem. Ekkor volt a foldi sugarzas
aranykora, akkor indult be a mobiltelefonos vilag, ezeknek részese lenni
még ma is jO érzéssel tolt el. Az idGszak végén épiilt a Szava utcai vasbe-
ton torony, amit én terveztem, €s biiszke vagyok ra.
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1985-t61 keriiltem vezetd pozicidba, eldszor osztalyvezetoként, utana
lgyvezeto igazgatoként. Az els6 idokben még terveztem, de utana mar
masra kellett koncentralnom. Azéta azokra a létesitményekre vagyok
biiszke, melyeket a kollegaim terveztek, és remélem, kis részem nekem is
van sikeriikben.

Nem mérnoki alkotas, de egyik f6 miivemnek tekintem a 2003-ban, a régi
Erzsébet hid épitésének 100. évfordulojat linnepld eseménysorozatot.

Ennek keretében a Budapesti Torténeti Muzeumban kiallitas nyilt a régi
¢s az 0j hid torténetérdl, ugyanott volt megtartva egy egésznapos emlék-
iilés, valamint emléktablat helyeztiink el a hid budai hidf6jében. Két
konyv is sziiletett, az egyik a régi és az 0j hid torténetét irja le sok-sok
képpel, a masik az emlékiilés eldadasait tartalmazza. A szervezésben, le-
bonyolitasban szinte az egész hidasz szakma részt vett, rengetegen segi-
tettek, k6z0s munka volt. Azonban meg kell emlékeznem feleségemrdl,
F. Dézsa Katalinrol, aki a konyv tarsszerkesztdje €s a kiallitas rendezdje
volt, és aki sajnos mar nincs kozottiink.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A legfontosabb, amit kivanhatok, hogy legyenek szép, embert probalo
feladataik. Ha feladat van, akkor mar ,,csak” fel kell hozzajuk ndéni sok-
sok tanulassal, a szakma iranti aldzattal. Kételkedjenek és kérdezzenek.
Ne higgyenek el elsonek semmiféle szamitasi eredményt. Nézzenek
mindennek uténa, ezzel alakul ki fokozatosan az a tapasztalat és érzék,
ami elengedhetetlen a tervezéshez.

Egyszemélyes tervez0 mar nincs. Tudjanak csapatban dolgozni, egyiitt
masokkal, és talaljak meg az ehhez megfelel6 kdzosséget.

Ne legyenek tiirelmetlenek. A felkésziilés a hidaszsagra jo par év, nem
véletlentil tart hossza ideig a jogosultsag megszerzése. Ez az id6 remek
alkalom arra, hogy a szakma minden csinjat-binjat elsajatitsak, a szoka-
sokat megtanuljak.

Végezetiil (nem csak a hidaszoknak): legyenek korrektek, megbizhatoak,
pontosak ¢s lojalisak a kozosségiikhoz.

2021. marcius 4. Foldi Andras
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Gall Endre

Onéletrajz és valaszok a meg-
adott 6t kérdésre

1943-ban sziilettem Budapesten. Edesapam
dr. Gall Imre mérnok. Eredeti szakteriilete a
varosi forgalomtechnika, utak, gyorsvasutak tervezése. Késobb idejének
jelentds részét toltdtte hidtorténeti kutatasokkal, hidesztétikai kérdések
vizsgalataval. 1970-ben megjelent ,,Régi magyar hidak” és 1984-ben
megjelent ,,A budapesti Duna-hidak” cimii kdnyvei is err6l tanuskodnak.
(Utobbinak kibovitett kiadasa is napvilagot latott 2005-ben.)

Jomagam tehat a csaladban eleve meg voltam ,.fertézve” a kozlekedés és
a hidépités csodalataval. Testvéreim vegyész- illetve elektromérnokok, én
pedig 1961-ben az Epitdipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Mérnoki
Karéara jelentkeztem, ahova egy év fizikai munka — furas-talajfeltaras —
utan fel is vettek. Mar elézbleg is foglalkoztatott a hidépités: 1949-t6l
kapni lehetett a TECHNOKID fémépitd jatékot, ebbodl dsszegyiijtottem
tobb dobozzal, hogy a — 32 mm nyomtavu — villanyvasutam szamara meg-
felel fesztava hidakat épithessek. SOt, a bridzs-asztali hidépités jelentd-
ségével is aranylag hamar megismerkedtem. Ilyen és hasonlo, végiil is
komoly jatékokra, mint a tarokk, zongorazas, nyelvi jatékok, palindrom-
szerzés mindig forditottam kelld idot.

Az egyetemen 1967-ben diplomaztam, ebben nagy segitségemre volt az
ipari konzulensem, Forgd Sandor MAV fdtanacsos, akivel a késébbiek-
ben tobb nagy munkan, mint a Beruhaz6 vagy a Tervezé miiszaki ellen-
orével dolgozhattam egyiitt. Munkaba allasom & szempontja (Hol is
késziilnek a hidak?) a Ganz-MAVAG Hidgyaregységéhez vezetett, ahol
gyakornok, 1969-t61 épitésvezetd, 1996-tol foépitésvezeto lettem és ma-
radtam is mindvégig, a tdbbszor nevet valtoztatd cég 2009-ben bekdvet-
kezett felbomlasaig.
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Odakeriilésemkor a Ganz hatalmas cég volt. Az 4j felvételesekkel végig-
latogattuk a gyaregységek minden lizemét, és néhanyan a sajat (hidgyari)
iizemeknél is eltoltottiink egy-egy honapot. Ezek ismeretében azért don-
tottem a Hid Kiils6 Szerelés mellett, mert ott valik kész egéssz¢é egy-egy
létesitmény (hid, daru stb.), ott valik érdekessé, hogyan talalkoznak Gssze
a kiilonbozo helyeken gyartott alkatrészek, illetve a tars-szakmak termé-
kei (alépitmények, egyiittdolgozo vasbeton szerkezetek), rdadasul szabad,
jo levegdn folyik a munka, ami nem utols6 szempont.

Epitésvezetoként a Baross téri feliiljaré szerelése volt az elsé munkam.
Lassan megismertem, mibdél all egy igazi hidépités, és ezen a téren sokat
koszonhetek Vogt Karoly szerelési osztalyvezetonek és Paulay Dezso f6-
¢pitésvezetdnek, nagy tapasztalatu és emberségben is példamutaté kolle-
gaimnak, akikkel a munkat kézdsen iranyitottuk — sajnos mar egyikiik
sem ¢€lL.

Lathattam, hogy egy nagyobb létesitmény megvaldsulasa hatalmas 0ssz-
munka eredménye. A szerelésvezetd mar az el6készitéstol egylittmiikddik
a beruhazas gyaron beliili és kiviili szerepldivel. Egyezteti a gyarthato-
sagi, szallithatosagi, szerelhetdségi, hegeszthetdségi, feliiletvédelmi fel-
tételeket, teriilet foglalast, tiitemtervet egyeztet a Fovarossal, a
tarsvallalkozokkal, a kozlekedés részvevoivel. Szerelési segédszerkeze-
teket, allvanyokat tervez és gyartat, emellett bemér, beallit, ligyel a biz-
tonsagra és a mindségre, lehetdleg takarékosan.

A hidépitésben az a szép, hogy nemes célokért, az elemekkel dacolva
folytatott, batorsagot igénylo kiizdelem, és mindig van benne valami 0j —
ezt mar a késObbiekben sziirtem le — ha nem a szerkezetben, akkor a hely-
szinben és a szerelési modban.

Az évek soran rengeteget valtozott a hidépités-technologia. Ezzel 1épést
tartand6, 1974-ben hegeszté szakmérndki, 1999-ben eurdpai hegesztd
szakmérnoki diplomat szereztem. A hegesztési szakteriileten és a hid-
fényképezésben, cikk-irasban 6 6sztonzom €s timogatom mindvégig dr.
Domanovszky Sandor a Hidgyar felelds hegesztomérnoke majd mindség-
biztositasi igazgatéja volt, ma is él, hala Istennek. Eletre sz616 mestereim
soraba a mar emlitetteken kiviil 6 is feltétlentil beletartozik.

A Szerelési Osztaly 1996-t61 6nallésodott Ganz-Pillér Kft. késobb Ganz-
BVG Kft. néven, majd kb. 2004-ben visszacsatoltadk az addigra Ganz
Acélszerkezet Rt. nevil anyacéghez. Ottani fonokom Miiller Zoltan
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iigyvezetd, fiatalabb 1étére szintén sok tekintetben — munkabiras, 1ényeg-
latas, leleményesség, szervezo készség, batorsag — példaképemiil szol-
galt.

A habort el6tt a hidak foterveit az illetékes minisztérium, részletterveit a
MAVAG készitette. Egy felelds miiszaki vezetd végigvitt egy munkat a
tervezeéstdl a gyartason keresztiil a készre szerelésig, s ez eltarthatott 4-5
évig is. Amiota a tervezést kiszervezték a MAVAG-bol (1949), a miiszaki
vezetSk gyakrabban valthattak (ij munkara. igy fordulhatott el8, hogy a
gyar 135 éves torténetében egyediilalloan sok hidszerelésen miikodhet-
tem kozre: 42 év alatt kozel 30 hidnal (52 000 tonna acélszerkezet). Sze-
rencsémre, de kicsit talan az elévigyazatossagomnak kdszonhetden is, a
ram bizott teriileten ezalatt halalos baleset nem tortént.

Jelent6sebb munkaim alabbi felsorolasabol is latszik, hogy tevékenysé-
gem sok utazassal jart egylitt. Konnyebbséget jelentett a nyolcvanas évek-
tol, hogy fokozatosan — kilométer-kerethez kototten — engedélyezték a
sajat gépkocsi hasznalatat is. Addig fOleg vonattal, busszal, a domsddi
csaladi nyaralonkt6l Dunatjvarosba pedig sokszor biciklivel kozleked-
tem, de estére igyekeztem otthon lenni, mert semmilyen munkasiker nem
potolhatja a csaladi boldogsagot. Négy gyerekiinkbdl egy épitészmérnok,
egy kdzgazdasz és két nyelvtanarnd cseperedett, unokaink szama hat. Fe-
leségem a harmadik gyerek megsziiletéséig a vendéglatdiparban dolgo-
zott, utdna elég volt az édesanyamtdl Orokolt domsoddi szOlo és
gylimolcsos Ujratelepitése, a hazfelujitas és a négy gyerek felnevelése.
Hala a szintén nagy tapasztalati munkavezetdinknek, akiknek a szerelési
helyszineken val6 allando jelenléte engem némiképpen tehermentesitett,
csak a tavoli helyekre kellett a munka dandarjaban odakdltoznom.

Munkaim és kitintetéseim:

1970:  dunagjvarosi folyamatos ontdmii csarnokanak szerelése
(6ntédarukkal)

1971:  dombdvari delta-vagany Kapos-hid szerelése
1971-72: medvei kozati Duna-hid megemelése, javitasa, erésitése
1972-73: algy6i kozati Tisza-hid szerelése

1974:  Ganz acélontodei darupalya- és daruszerelés
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1975-76:

1977-79:

1980:
1981-84:

1985-86:

1987:

1988-90:

1991:

1993:

1993-95:

1997:

1998:
1999:

2000:

2001:

2002-03:

algydi vasuti Tisza-hid megemelés, artéri hidak cseréje, ré-
giek bontasa

szegedi Eszaki kozati hid szerelése (Kivalo jito eziist fo-
kozat)

6 db Ul16i ati vasuti hid szerelése

Arpad-hid szélesités (10 db szerkezet) szerelése (Kivalo
0jit6 arany fok.)

csongradi vasuti Tisza-hid (artéri + mederszerk.) szerelése,
behtizasa

Borsodi Ercel6készitd Miiben 1 db kor-vagonbuktato sze-
relése

MO Harosi Duna-hid (2 db artéri + 1 db mederszerkezet)
szerelése

2 db 2700 t/ora teljesitményli angol érckirako daru szere-
lése Rijekaban

2 db 1500 t/ora telj. angol szénkirako daru szerelése Liver-
poolban

Lagymanyosi kozati Duna-hid szerelése (Ganz Abrahdm-
dij)

szeghalmi kozati Berettyo-hid atépitése (0j palyaszerke-
zet)

Keleti palyaudvar vaganycsarnok tet0szerkezet csere

bajai vegyesforgalmu Duna-hid konzoljainak erdsitése te-
herforgalom szamara

tiszaugi kozati Tisza-hid csepeli el6szerelése, helyszini
szerelése, behtizasa

esztergomi Maria Valéria kozati hid 2-3-4. nyilas eldsze-
relése s szerelése

M9 fél-autopalya szekszardi Duna-hidjanak (2artéri+me-
der) szerelése
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2004-06: M8 autdpalya dunatjvarosi Duna-hid mederszerkezet elo-
szerelése + szerelése

2007-08: MO autopalya megyeri Duna-hid féagi szerkezet eldszere-
lése + szerelése

2008:  Eszaki vasuti hid 4tépitése. mederszerkezet eldszerelése +
szerelése

2008-09: Arany mérfoldkd és Az Ev Hidkivitelezoje kitiintetés

Ez utobbi harom alkotas a hazai hidépités fejlodésének olyan allomasa
mind, mely megérdemli, hogy — a mar nyugallomanyba vonult kdzremii-
kodokkel egyiitt — fomiviinknek tekintsiik. Szamomra legkedvesebb és
legimpozansabb ezek koziil is a dunaujvarosi kosarfiiles ivhid, melynek
megvalositasa a legtobb innovaciot igényelte, mely egy varatlan sarkany-
repiilési lehetdség folytan nem kis fényképezési sikert hozott szamomra
¢s amelyet leggyakrabban hasznalok. Mindharomro6l reprezentativ kony-
veket adtak ki, 1asd a publikacios jegyzékben.

Végezetiil a most felnovekvo hidasz nemzedék szamara egy kis buzditas.
Az idds szakik nyugdijba mennek, és hidakra mindig sziikség lesz. A fi-
atalokra var tehat a folytatas feladata. Nincs konnyti dolguk, mert az acél-
szerkezeti szakma els6 ¢és masodik szamu legjelentdsebb hazai fellegvara
aldozatul esett... hogy minek? Nem is az a célom, hogy ebben allast fog-
laljak, csak szomorusaggal tolt el, mert évtizedek alatt felhalmozott kincs
veszett oda. Bizonyos fokig tehat elolrdl kell kezdeni, legalabbis tore-
kedni kell r4, hogy kiilfoldi segitség nélkiil tovabbra is meg tudjunk épi-
teni egy Duna-hidat, és erre a javulo gazdasagi helyzetben van remény.

Ha megvan az ambicio, az 0j hidasz-generacio tovabb fejlesztheti a szak-
mat, kiegészitheti az ehhez sziikséges infrastrukturat, feliilmtlhatja és ki-
vanom, mulja is feliil az eddigi eredményeket és alkotasokat.

Publikacios jegyzek:
Bazs6 Gyula, Gall Endre, Konkoly Thege Csaba: Hat év

alatt harom Tisza-hid (Ganz-MAVAG kézlemények 49.
szam 100 éves a hidgyartas 1879-1979)

Amon Tibor, Bors Erné, Ehal Zsuzsa, Forg6 Sandor, Gall
Endre, Hlatky Karoly, Karman Péter, Konkoly Thege Csaba,
Néveri Imre, Rapkay Kalman: Harosi Duna-hid (Uvaterv,
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Hidépito Vallalt, Ganz Acélszerkezet, UTIBER k&zos kiad-
vanya 1990)

Gall Endre: A Lagymanyosi Duna-hid szerelésének tapasz-
talatai (Magyar Epit6ipar 1996 1. szam)

Gall Endre: A Petdfi-hid sarucseréje (Magyar Epit&ipar
1997 1. szdm)

Dr. Domanovszky Sandor, Gall Endre, Fodor Imre: Az esz-
tergomi Duna-hid harom kdzépso nyilasanak ujjaépitése (ez
a cikk harom helyen is megjelent: MAGESZ Hirlevél 2001.
III. évf. 3. szam, Kozuti és mélyépitési szemle 2002. 3. szam
¢s VI kohaszati méasodtermék ¢és acélszerk. gyartd konf.
2002. V. 9-10., tovabba elo is adtuk egy Pozsonyban meg-
rendezett Duna-hid konferencian.)

Dr. Domanovszky Séndor, Gall Endre: Téjékoztato a szek-
szardi kozati Duna-hid felszerkezetének épitési munkalatai-
rol (MAGESZ Hirlevél 2002. IV. évf. 2. szam)

Gall Endre: A szekszardi Duna-hid csepeli elszerelésének
¢s helyszini szerelésének legérdekesebb, legizgalmasabb
kérdései (43. hidmérndki konferencia 2002. okt. 16-18 Szek-
szard)

Dr. Domanovszky Sandor, Gall Endre: Oktober 10-én he-
lyére gordiilt a sarvari kozati Raba-hid (MAGESZ Hirlevél
2003. V. évf. 4. szam)

Gall Endre: Méréstechnikai és egyéb miiszaki érdekességek
a dunagjvéarosi Duna-hid mederhidjanak szerelésénél (1.
MAGESZ-Hirlevél 2. Novi Sad hidkonferencia 2007.
apr.19-20)

Gall Endre: A két acélhid (megyeri) (Mélyépitd Tiikorkép
Magazin 2008. dec.)

Dr. Domanovszky Sandor szerkesztésében megjelent kony-
vek:

A dunagjvarosi Duna-hid megvalositasa 2004 — 2007 (Du-
naUJ-HID Konzorcium) Gall Endre altal irt fejezetek: Mé-
réstechnikai  feladatok a  Dunagjvarosi  Duna-hid
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mederhidjanak szerelésénél 226-234. o. és A beusztatas el6-
készito és befejez6 munkai 246-259. o.

Az MO Eszaki Duna-hid acél felszerkezeteinek megvaldsi-
tasa (MAGESZ 2008) Gall Endre: Elészerelés 45-48. o. és
Helyszini szerelés 49-57- o.

Az Eszaki Vasiti hid atépitése 2007 — 2009 (MAGESZ
2011) Gall Endre altal irt fejezetek: A Véci uti feliiljar6 és
az Obolagi hid 85-88. o., A régi hid bontasa. Acélszerkezeti
munkak 98-103. o., Az 4j hid épitése. Organizaci6 1. {item
130-131. o., Helyszini szerelés. Acélszerkezeti munkak 132-
142. o.

A Hidépitd Zrt. szerkesztObizottsaga altal szerkesztett és a
Zrt. altal kiadott Az én hidam. A Megyeri hid 2006 — 2008
Gall Endre altal irt részek: A hidaszok hosok 54. o. és Az
acélszerkezeti szerelés képviseletében 196-203. o.

2021. februar 18. Gall Endre

5] o nem denithe -
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Dr. Gallo Laszlé Onéletrajz

Dr. Gallé Laszlo

Onéletrajz

1938. november 9-¢én sziiletem Kiskunfélegyha-
zan. Az altalanos iskola és a kdzépiskola elsod
évét kovetden a II. Rakoczi Ferenc Katonai Ko-
z€piskolaban tanultam, ahol 1957-ben érettségiztem. Az érettségit kvetd
3 éves Tiszti iskola elvégzését kdvetden 1965 szeptemberéig, mint hiva-
tasos muszaki tiszt szolgaltam a Magyar Honvédség szakszolgalati allo-
manyaban.

1964/65. tanévben esti tagozaton, majd 1965-69. tanévekben 6sztondijas-
ként nappali tagozaton a BME Epitdmérnoki Kar Szerkezetépitd Szakan
folytattam felséfoku tanulmanyokat, ahol 1969. junius 18-an allamvizs-
gaztam, s nyilvanitottak okleveles épitdémérndknek. Az 1973. és1974. év-
ben folytatott szakmérnoki tanulméanyaimat és vizsgakat kdvetden
okleveles acélszerkezeti szakmérmokké nyilvanitottak, majd ijabb vizs-
gakat kdvetéen 1979. november 17-én a BME Epitémérnoki Karan stabi-
litaselmélet szaktudomanybol miiszaki doktorra avattak.

Mérnoki hivatasomat 1969-ben a Haditechnikai Intézetben kezdtem, mint
tudomanyos eldado, ahol részbeni kidolgozdja, témafeleldse, illetve mun-
kacsoport vezetdje voltam a deszant és étkelési eszkdzok, valamint az
azokkal kapcsolatos témak fejlesztésének. ,,A nagyfolyami allando jel-
legli hidak potlasara alkalmas, a népgazdasagi érdekeket és a honvédelmi
kovetelményeket is figyelembe vevo kozhti-, vasuti uszalyhidak kialaki-
tasaért” indoklassal 1978-ban megosztott Allami Dij kitiintetésben része-
siltem. (Figyelmet érdemlé wugyanakkor, hogy a TS uszalyhid
kialakitasatol napjainkig, mint munkahid szolgélja, szolgalhatja a folyami
hidak épitését.) A Varsdi Szerzédés tudomanyos-miiszaki egylittmiiko-
dése keretében a hadihidak és az azokhoz kapcsolodo témakban tobb két-
¢s tobboldalu szakmai tanacskozasnak voltam résztvevdje.
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1982-t6] a Kozlekedéstudomanyi Intézet Hidosztalyan dolgoztam, mint
tudomanyos osztalyvezetd, ahol egyrészt a hidak megfeleloségével, il-
letve vizsgalatuk korszertisitésével, masrészt a kozati hidakkal kapcsola-
tos kutatasok ¢és fejlesztések, vizsgalatok és probaterhelések
témafeleldseként, szervezdjeként €s iranyitdjaként tevékenykedtem. Az
Intézetben végzett tevékenységemhez kapcsoloddan — nemzetkdzi és két-
oldalu egyiittmiikddések keretében — tobb, a hidaszattal kapcsolatos ta-
pasztalatcsere jellegi ¢és szakértdi tanacskozason vettem részt.
Rendszeresen, egy-egy esetben eldadoként is résztvevdje voltam a hidasz
konferencidknak, szakmai és tudomanyos tanacskozasoknak. A hidvizs-
gald eszkozok és modszerek fejlesztéséért 1988-ban Intézeti Nivodijat
kaptam.

1992-t61 napjainkig, mint ny. tudomanyos osztalyvezeto, illetve tudoma-
nyos fémunkatars, s mint hidszerkezeti szakért6 — megbizasi szerzédések
keretében — tevékenykedem részben a kozuti és vasuti hidakhoz kapcso-
16d6 K+F témakban, jorészt a meglévo hidak allapotvizsgalata, valamint
az Ujonnan ¢épiilé folyami hidak mindségvizsgalata, illetve ellenérzése
szakteriileteken, kdzel multban a komaromi Duna-hid (Monostori hid),
jelenleg pedig az M4 autdpalya Zagyva- ¢és Tisza-hid acélszerkezetei
gyartasa és szerelése mindségbiztositasaban.

2014 aprilisatol a Kozlekedéstudomanyi Intézet Tantsitasi Igazgatdsa-
gan, mint tanusitasi, megfeleldség-értékeld szakértd tevékenykedem —
részmunkaidében témafelelosként — a vastti mitargyak (hidak, alul- és
feliiljarok, metro felujitas és fejlesztés stb.) engedélyezési, kivitelezési és
megvalosulasi terveinek EU atjarhatosagi kdvetelmények és/vagy OVSZ
eléirasok szerinti megfeleloség-értékelése szakteriileten.

2019. julius 10-én a kozlekedés érdekében végzett tevékenységem elis-
meréseként Baross Gabor-dij kitlintetésben részesiiltem.

A TS uszalyhidak fejlesztésérol, megvaldsitasarol elobb tarsszerzoként,
majd onalloan a Haditechnikai szemlében, a hidak megfelel6ség-vizsga-
latarol és értekelésérol a Kozlekedéstudomanyi Szemlében irtam ismer-
tetot.
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Fokozatosan, némi, de nem elveszo kitérovel. Els6 és meghatarozo gyer-
mekkori ,,élményem” ugyanis, hogy lathattam a Dunaba robbantott buda-
pesti hidakat. Ez borzaszto ,,&élmény” volt, amely végig kisérte egész
¢letemet. S mar gyerekkorom o6ta nagyon akartam, vagytam, hogy legyen
k6zom a hidakhoz, a hidak helyreallitasahoz.

A torténet, a ,,vagy” teljesiilése 1960. év 6szén kezdddott, amikor is el6bb
a katonai kozépiskola és érettségi vizsga utan az Egyesitett Tiszti Iskola
Miiszaki Szakéan a katonai miiszaki szakszolgalat tananyagan beliil a ha-
dihidak tervezését, épitését és iizemeltetését tanulhattam. A folytatas
1957. év 6szEetol 1965 szeptemberéig tartott, amikor is, mint hivatasos
muszaki tiszt — kiképzés és gyakorlatok keretében — a meglévd polgari
hidak allapotanak, teherbirasanak felmérésével, ideiglenes jellegli c616-
pozott fahidak épitésével, pontonhidak tervezésével (atkeldhelyek felde-
ritésével, felmérésével) és lizemeltetésével (biztositasaval) foglalkoztam.
(A pontonhidak kivitelezése, épitése €s bontasa a pontonosok feladata
volt.) Volt részem vasbeton szerkezetli mitargy kivitelezésének épitésve-
zetd jellegll levezénylésében is.

A polgari jellegli hid- és szerkezetépitéshez, de a hadihidakhoz is tényle-
gesen kozel, a BME Epitémémoki Kar Szerkezetépité Szakan folytatott
tanulmanyaim soran kertiltem, ahol véglegesen elkotelezédtem a hidak-
kal. Az egyetemi évek alatt a tiszti iskolan tanultak és a katonai miiszaki
szakszolgalat soran szerzett ismeretek igen komoly elméleti tudassal és
polgari szemlélettel egésziilt ki. Ez utdbbiaknak is koszonhetéen a mér-
noki diploma megszerzését kdvetden a Haditechnikai Intézet Miiszaki
osztalyara keriiltem, ahol K+F feladatok teljesitése soran alapfeladatként
a deszant ¢és atkelési eszk6zok (hadi és hatorszagi hidak és utak) fejlesz-
tésével, megvalositasaval foglalkozhattam. Ezen tevékenység egyik, s
vélten a legjelentdsebb eredménye volt a TS uszalyhidak kialakitésa.
Tudni lehet ugyanis, hogy a haditechnikai eszkozok fejlesztése, kozte
alapvetden is a TS uszalyhidak fejlesztése ¢s megvalositasa a polgari szer-
vezetek kdzremitkodésével valosult meg. Ez id6ben, s ezen ok miatt ke-
riltem munkakapcsolatba az Uvaterv és a MAHART Hajgjavito
tervezoivel, valamint a KPM Ko6zati és Vasuti Hidosztalyok vezetdivel és
munkatarsaival.
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Az elébbiek kovetkeztében torténhetett meg, hogy 1982-ben KPM kikeé-
résére atvezényeltek a Kozlekedéstudomanyi Intézet Hidosztalyara tudo-
manyos osztalyvezetonek, s mar az itteni els6 években témafeleldse,
szervezdje és iranyitdja lehettem az atépiilé budapesti Arpad hid proba-
terhelésének. A majd 10 éves osztalyvezetdi tevékenységem soran kozel
30 hid és tobb c616p probaterhelését, valamint tobb mint 50 hid id6szakos
¢s/vagy célvizsgalatat szervezhettem, iranyithattam. Ugyanakkor témafe-
lelése voltam, egyebek mellett, a hidak megfeleldségi vizsgalata, vala-
mint a hidvizsgalati modszerek és eszkdzok fejlesztésének. Részese
voltam a vasbeton ¢s acélszerkezet(i hidak épitésével kapcsolatos anyag-
vizsgalatoknak, s az épiil6 hidak mindségbiztositasanak.

Mindamellett széleskorii ismeretekre és kapcsolatokra tehettem, tettem
szert mind a hidtervezés, mind pedig a hidak kivitelezése, ellenérzése te-
riletén. A hidépités, a hidaszat tobb agahoz, szakteriiletéhez, kozte a ku-
tatasi fejlesztési feladatokhoz keriiltem, keriilhettem kozel, s
maradhattam, maradtam nyugdijazdsom utan is a hidépitésben, a hidak
kozelében.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

A hidasz szakmai tanulmanyaim elsé allomasa a Tiszti Iskola Miiszaki
Szakan tanultak volt. Itt ugyan alapvetden hadihidakat tanultunk. A fa-
szerkezet(i hadihidak estében azonban nem csak azok tervezését, de a fa-
kitermeléstdl a famegmunkaldson 4t az épitést is tanultuk, gyakoroltuk.
Tanultunk a karosodott és/vagy nem kelld teherbirasu hidak megerdsité-
sérdl, a hidak, az atkeldk helyreallitasa és/vagy potlasa modjairol és esz-
kozeir6l. Ez utobbi ugyanakkor azért is fontos és meghatarozd volt
szamomra, mert a tanultak egy gyermekkori vagyam teljesiilését vizio-
nalta. Azt, hogy legyen k6zom a hidakhoz, a hidak helyreallitasahoz. S a
folytatasra is volt modom és lehet6ségem. A hivatasos miiszaki tiszti szol-
galatom idején ugyanis — a katonai kiképzés €s gyakorlatok keretében —
tanultam ¢és oktattam a meglévo polgari hidak allapotanak, teherbirasanak
felmérését, az atkelohelyek felderitését, felmérését. Jo ,,iskola” volt, s arra
is, hogy tovabbtanuljak.

A hid4sz szakmai tanulmanyaim masodik dllomasa a BME Epitémérnoki
Kar Szerkezetépité Szakan folytatott tanulmanyaim volt. Itt ugyanis,
hangsulyozottan is, a tiszti iskolan tanultak és a katonai miiszaki
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szakszolgalatom idején szerzett ismereteim komoly elméleti tudassal és
polgari szemlélettel egésziilt ki, s egyben elhivatottsaggal a hidaszat egé-
sze irant. Ez utobbi a Haditechnikai Intézetben er6s6dott tovabb, ahol ta-
nulni és muvelni is kellett a hidiranya K+F tevékenységet. A kutatasi
fejlesztési feladatok teljesitése ugyanis jorészt tanulast jelentett, jelent
maig tartdan szdmomra is.

Az elébbiekbdl kovetkezoen a hidasz szakmai tanulmanyaim harmadik
allomasa a szakmérnoki tanulméanyaim és a miiszaki doktori cim meg-
szerzése volt. A TS uszalyhidak K+F keretében torténd fejlesztése, majd
megvalositasa azonban ismét tovabbtanulasra késztetett. Itt &s ekkor érez-
tem ugyanis, hogy miért kell és sziikséges a mérndki, kutatasi fejlesztési
feladatok muvelése, teljesitése mellett tanulni is. Azért is, mivel az acél-
szerkezetek szakteriileten szerzett szakismereteim, tudasom tobb, mint
kellett, sziikséges is volt a kapott és vallalt kutatasi fejlesztési feladataim
ellatasahoz.

Hidéasz szakmai tanulmanyaim negyedik, a mai napig tarté allomasa a
Kozlekedéstudomanyi Intézetben kezdddott. Itt kellett megtanulni, tanul-
tam meg egy tudomanyos osztalyt vezetni, ,.hidasz” kutatasi fejlesztési
feladatokat megszerezni, teljesiteni munkacsoportban, szakért6i feladato-
kat ellatni. Ezt tanulom, miivelem jelenleg is a nagyfolyami hidak miné-
ségbiztositasaban, valamint a vasuti miitargyak megfeleloség-értékelése
teriiletén.

Nemzetkozi egyiittmitkddés keretében moédom és lehet6ségem volt elébb
a Varsoi szerz6dés tagallamaiban, majd az OSZZSD keretében a hadihi-
dak, illetve a vasuti hidak szamos valtozatanak tanulmanyozasara. Kétol-
dali egyiittmiikodés keretében ismerhettem meg a legkorszer(ibb
hidjavitasi technologiakat és anyagokat. Kétoldalii tudoméanyos egyiitt-
mikodés keretében tapasztalatcsere és szakért6i tanacskozasokon szerez-
tem, szerezhettem tapasztalatokat és ismereteket a hidiigy témakdoreiben.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Most, hogy emlékeimben kutakodok néhany elfelejtett név mellett tobb
mélyen bevésddott név és helyzet jut eszembe. Hosszu életpalyam soran
voltak, akik meghatarozd modon segitették munkamat, s voltak, akik
¢letre szoloan mestereim, példaképeim lettek.
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A szamomra meghatarozo segitdim és mestereim rang- és idésorrend nél-
kil:

Székely Istvan mérnok alezredes osztalyvezetom a Haditechnikai Intézet-
ben, aki bevezetett a polgari szervezetek bevonasaval folytatott kutatas-
fejlesztési feladatok végrehajtasanak rejtelmeibe, eldirasaiba.

Varga Imre MAHART Hajojavito tervezési osztalyvezetd, aki szakterve-
z6ként meghatarozo segitd, kozremiikddo volt a TS uszalyhidak fejlesz-
tése és megvaldsitasa soran, akit a tobb éves fejlesztési egylittmiikodés
,»hozadékaként” maig tartd baratomkeént is tisztelhetek.

Mazan Pal mérnok ezredes a Haditechnikai csoportfonokség helyettese,
késébb mémok vezérérnagy csoportfondk, aki irantam tanusitott megha-
tarozo bizalommal segitette témafeleldsi tevékenységemet €s sikeresen
menedzselte a TS uszalyhidak fejlesztését ¢s megvalositasat, akit mes-
teremként, példaképemkeént is tisztelek.

Kozma Karoly Uvaterv osztalyvezetd, aki a hadihidak, kiemelten is a TS
uszalyhidak fejlesztése soran nem csak segitdm volt, de tanitom is a ter-
vezés modszertananak, folyamatanak megértésében.

Nemeskéri-Kiss Géza MAV Hidosztaly vezetd helyettes, aki — életpalyaja
hasonlosaga, de szerénysége és segitokészsége okan — segitom és példa-
képem volt a TS uszalyhidak megvaldsulasa és az OSZZSD feladatok el-
latasa soran.

Rosivall Ferenc egyetemi docens, aki az egyetemi tanulméanyaim kritikus
szakaszaban konzulensként segitett megérteni, megtanulni a mechanikat.

Szépe Ferenc egyetemi docens, aki az acélszerkezeteket ugy tanitotta,
szerettette meg velem életre szoloan, hogy azt szakmérnoki szakon is ta-
nuljam, s az a szakért6i tevékenységemben is meghatarozo lett.

Dr. Balazs Gyorgy egyetemi docens az egyetemi 7-es tankdr osztalyve-
zetdje, késobb tanszékvezeto egyetemi tanar, aki kdzvetlensége és elko-
telezettsége a tanitas és a kutatas mellett példa volt nemcsak szamomra,
de tobb tankdr-tarsamnak is, ugyanakkor a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Hidosztalyan végzett kutatasi fejlesztési feladatokban nem csak kozremii-
ko6do, de segitom is volt.

Dr. Platthy Pal egyetemi tanar, aki a fémanyagu tartoszerkezeteket és az
ac¢lszerkezeti anyagokat Ugy tanitotta, szerettette meg velem, hogy az
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ac¢lszerkezetek maig tartd szakértdi tevékenységem meghatarozoja lett,
s akivel egylittmiikodtiink tobb, a Kozlekedéstudomanyi Intézet Hidosz-
talyan végzett kutatasi fejlesztési feladatban.

Dr. Halasz Otto egyetemi tanar, aki bevezetett a stabilitaselmélet rejtel-
meibe, s aki a doktori dolgozatom kritikus biraldja is volt.

Dr. Timar Andras igazgatohelyettes, majd igazgato a Kozlekedéstudoma-
nyi Intézetben, aki kelld bizalommal segitette tudomanyos osztalyvezetdi
és témafelel6si munkamat.

Dr. Dalmy Dénes egyetemi docens, majd egyetemi tandr, aki a szakért6i
tevékenységem szakszerli és tartalom-egész végzéséhez volt példaado.

A fentebb megnevezetteknek, de a meg nem nevezetteknek is ez tton ko-
szOnOm a mindig joleso segitséget, a mesteri példaadast.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Kutatasi fejlesztési tevékenységem kiemelkedd alkotasa, f6 miive téma-
felelosként a TS uszalyok fejlesztése, megvaldsulasa volt, amelyért ,,A
nagyfolyami allando jellegii hidak poétlasara alkalmas, a népgazdasagi ér-
dekeket és a honvédelmi kdvetelményeket is figyelembe vevo kozuti, vas-
Gti uszalyhidak kialakitasaért” indoklassal 1978-ban megosztott Allami
Dij kitlintetésben részesiiltem.

Jelentds munka, kutatasi fejlesztési feladatom volt a kozati hidak megfe-
leléségeének vizsgalata és értékelésének kidolgozasa, bevezetésében valo
kozremiikodés.

Intézeti Nivo dijjal elismert munkam volt a kdzati hidak probaterhelésé-
hez (els6ként a budapesti Arpad hid, majd tovabbi, mintegy 30 hid pro-
baterhelés¢hez), valamint a meglévo hidak iddszakos és célvizsgalatadhoz
kapcsolodo modszerek és eszkozok, koztiik kiemelten is az liregrezonator
fejlesztése.

Kétoldali tudomanyos miszaki egyiittmiikodések keretében tobb eurdpai
orszagban tapasztalatcserére, tanulmanyutakra, 1988-ban Eszak-Korea-
ban, majd 1989-ben Vietnamban — a vendéglatoink altal kért, a hidaszatot
érinté témakban — tapasztalatatadasra és konzultaciokra kertilhetett sor.

Ma is végzett, s jelentOs szakértdi tevékenységem az €piilé nagyfolyami
hidak acélszerkezetei gyartasa ¢€s szerelése mindségbiztositasaban,
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ellenérzésében a budapesti Arpad hidtél, a Tiszan és a Dunan épiilt hidak,
a komaromi Duna-hidig (Monostori hid), jelenleg pedig az M4 épiild
Zagyva- és Tisza-hidja.

Ujszeriien jelentés munkam a vasiti miitargyak (hidak, alul- és feliiljarok,
metro feljitas és tovabbeépités stb.) engedélyezési, kiviteli és megvalosu-
lasi terveinek, a megvalosult allapot EU atjarhatosagi kdvetelmények
¢s/vagy OVSZ eldirasok szerinti megfeleldség-értékelése szakértokeént,
illetve témafeleldsként.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A most felndvekvé hidasz nemzedéknek nem iizenhetek, kivanhatok
mast: legalabb annyira akarja, hogy koze legyen a hidakhoz, mint ahogy
nekem volt és van 83. évemben. A hidak tervezésében, kivitelezésében és
iizemeltetésében, de a hidakkal kapcsolatos kutatasi fejlesztési feladatok-
ban részt venni és/vagy kozremiikddni tobb mint szakma, elhivatottsag és
elkotelezettség is. Nem kell félni, nagyon kell akarni, a hidaszatot ugyanis
nagyon lehet szeretni.

Nagyon szeretném, ha a nehéz, de csodalatosan szép hivatast, a hidaszatot
a jelenleginél jelentOsen tobb fiatal vallalna. Ama hidasz kollégaknak pe-
dig akik mar a hidaszatban vannak, annak barmely szakteriiletén, kiva-
nom ¢&s varom a kiizdeni akarast, a folyamatos tanulasra valo készség
kialakitasat, a hazai és nemzetkdzi trendek megismerésének igénylését, a
szakmai tapasztalatok szerzésére és atadasara valo alkalmassagot.

Sok egyéb mellett kivanom és varom, hogy a most felndvekvd hidasz
nemzedék tovabb vigye a nemzetkdzi hirli magyar hidaszatot, az esetle-
ges kudarcok elviselése mellett a siker, a sikeresség megélését erében és
egészségben.

2021. februar 16. dr. Gallo Laszlo
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Onéletrajz

Budapesten, 1948. marcius 25-én sziilettem,
mar akkor valofélben 1évo sziilok gyermeke-
ként. Kissé zaklatott gyermekkorom édes-
anyam masodik hazassaga utan rendez6dott. s
Sziileim foglalkozasa: anyam honvédségi polgari alkalmazottkent neve-
16apam villanyszereloként szerény, de biztos, nyugodt csaladi hatteret
biztositott az alapfoku iskolai tanulmanyaim Osszességében jo eredmény-
nyel torténd befejezéséhez.

A tanulas mellett gyermekkorom meghatarozo tényezdje volt a sport.
Gyakorlatilag minden vizzel kapcsolatos agazatat tiztem. 14 éves korom-
ban azonban a ,,Csend vilaga” cimii film hatasara egy életre elkoteleztem
magam a buvarkodas mellett. Els6 idokben a szabadtiid6s, majd késobb a
késziilékes buvarkodas egy életre meghatarozta alapvetd érdeklodési ko-
romet, s végso soron jelentds mértékben befolyasolta a szakmai tevékeny-
kedésemet is.

1954-ben huigom sziiletett.

Kozépiskolai tanulmanyaimat 1962-t61 a Kvassay Jend Hid- és Vizmi-
¢pitd Technikumban végeztem, 1963-t6l a Hidépito Vallalat ,,Tarsadalmi
Osztondijat” élveztem, majd 1966-ban j6 eredménnyel technikus képesi-
tést nyertem. 1963. és 1964. nyari gyakorlatait az Erzsébet hid épitésén
teljesitettem, mely alapvetden meghatarozo élményt jelentett a késébbi
szakmai hozzaallasom tekintetében. Az iskolai tanulmanyok mellett itt
talalkoztam el6szor a gyakorlati élet és a kivitelezés nehéz, de ugyanak-
kor szépséges élményeivel.

Csaladi ¢és életkoriilményeim akkor nem tették lehetévé az egyetemi to-
vabbtanulas lehet6ségét, igy a munkavallalas mellett dontdttem. Itt meg
kell jegyeznem, hogy miutdn, mint a gépszij ,,elkapott” a kivitelezés
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varazsa, soha egy pillanatra sem bantam meg, illetve soha egy pillanatra
sem éreztem hidnyat az egyetemi tanulmanyoknak.

1966. szeptember 1-vel Iéptem be munkavallaloként a Hidépité Vallalt-
hoz mely az elkdvetkez6 43 évben kozvetlen, illetve kozvetett anyavalla-
latom volt.

Az els6 4 évben munkahelyi technikus beosztasban Tatabanya, Budapest,
Tapiosiily, Nagykata, Hatvan és Matrakeresztes munkahelyeken ismer-
kedtem a kiilonb6z6 miitargyak kivitelezésével s a munkahelyi iranyités-
munkaszervezés rejtelmeivel. Ez az idészak szamomra a kivitelezés hos-
korat jelentette. Tejfeles szaju miiszakiként az akkor pl. a foldmunkat
végz0 kordés brigadok bandagazdaival, a nagyon valtozo 6sszetételli szak
¢és segédmunkas brigadjaival kellett megtalalni a megfelelé hangot és el-
émi, hogy elfogadjanak miiszaki iranyitoként.

1967-1969 kozott katonai szolgalatot teljesitettem. Az itt eltoltott ido alatt
szerzett ala és folé rendeltségi viszonyok és az ebbdl kovetkezd emberi
kapcsolatok kezelése terén szerzett tapasztalataim nagymértékben segi-
tették a késObbi vezetdi hozzaallasom jellemzoit €s mindséget.

1971 jiniuséban hazassagot kotottem, majd az év novemberében megszii-
letett Gabor fiam, 1976 marciusaban pedig Réka leanyom is.

1971. januar 1-vel neveztek ki épitésvezetové az akkor elsé litemben
épiil6 Nagykunsagi-focsatorna hidjait épitd 043. sz épitésvezetdségre. A
szervezetileg és miiszakilag rendkiviil lerobbant, az elvart litemtervtol
nagymértékben elmarado szervezet atvétele €s iranyitasa rendkiviili kihi-
vast jelentett, melyet gy gondolom 2 ¢év alatt sikeresen rendbe tettem.

Ezzel nyilvan fonokeim is egyetértettek, mert 1973-ban a nyiregyhazi épi-
tésvezetOség iranyitasat is ram biztak. Az itt teljesitett feladat tobbszoros
nehézséget jelentett. A nullarol indul6 épitésvezetoség felvonulasi 1étesit-
ményei (beton keverételep, fatelep, vastelep, gépészet) kialakitasa ¢€s
megszervezése szamomra ujszerll és Osszetett feladat megoldasat jelen-
tette. Az itt megépiilé6 Budapest-Zahony kiemelt jelentdségli vastutvonal
feletti ujfehértoi feliiljard6 Magyarorszagon az utolsé monolit, takarékiire-
ges vasbeton felszerkezetli mitargy volt. A megvalositasa a kitling terve-
z¢és mellett is rendkivilli kihivast jelentett. 1973-1974 id6szakot
nehezitette még tovabbi két hid (kistjszallasi és az ajaki feliiljarok) épi-
tése is mivel a két sz¢ls6 munkahely kozotti tavolsag 174 km volt.
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1974 nyaran, a mitargyak 99 %-os késziiltségi allapotaban, politikai in-
dittatasu ,,affér” eredményeként athelyeztek a szegedi épitésvezetoségre.
Az itt kialakult emberi és miiszaki jellegii f6épitésvezeto — épitésvezetd
konfliktus miatti bekovetkezett épitésvezeto valtas eredményeként , kiilsé
épitésvezetd” jol hangzé megnevezéssel, de gyakorlatilag fomiivezetd-
ként kdzremitkddtem az algy6i kozati Tisza-hid felszerkezet épitésében.
Itt is jelentds mértékii lemaradas és szervezés-iranyitasbeli hianyossag fo-
gadott.

A hangzatosnak tind elnevezés nem zavart, st utolag értékelve az ott
eltoltott kozel 8 honapot, — mentesiilve szervezet jellegébdl adoddan az
adminisztrativ feladatoktol — minden energiamat a kozvetlen kivitelezés,
napi feladatok megoldasara fordithattam, igy kiemelked6en sok tapaszta-
latot és gyakorlatot szereztem, igaz, nem megvetend6 igénybevétel aran.
A kritikus id6szakban, majustol oktoberig csak elvétve lathattam a csala-
domat.

1975 elején a Tokaj-Rakamaz kozotti hidak befejez6 munkai jelentettek
pihenést az el6z6 id6szak nagy hajtasa utan. Nyilvan ez a kis ,,csendes
pihend” csipte az aktudlis fondkeim szemét mert révid idon beliil megbi-
zast kaptam a Nagykunsagi-focsatorna II. iitem 0sszes mitargyanak kivi-
telezésére. 1975-1978 kozott 6sszesitve ez 13 db Nagykunsagi-focsatorna
felett athidalo, jellemzden harom nyilasu, EHG tartos felszerkezetii koz-
uti hidat, 2 db bujtatot és 1 db torkolati miitargyat jelentett.

A Torokszentmikloson felallitandd épitésvezetoséget szintén a nullarol
kellett inditani. A mar ,,klasszikusnak” tekinthet6 feladatsor (telephely ki-
alakitas, fatelep, vastelep, gépészet, felvonulasi épiilet, munkasszallas és
étkeztetés, betonkeverd telep, munkaerd toborzas) végrehajtasa és meg-
szervezése a mutargy €pitéssel részben parhuzamosan igen jelentds, 6sz-
szetett, de nagyon sz€p és emlékezetes feladatot jelentett. Az épitésvezetd
tevékenysége ¢€s felelssége abban az idoben rendkiviil Gsszetett volt. A
dolgozok étkeztetése, munkasszallitds, munkasszallas, munkaruha ella-
tas, oktatds iranyitasa és folyamatos megszervezése a napi rutin részét ké-
pezte. Jellemz6en a napi munkarend Ggy nézett ki, hogy nappal terepen,
este meg ¢jjel a mliszaki adminisztracio, terv észrevétel, felmérés, szam-
lazas jelentette a pihenést.

Ekkor mar tobb mint 10 éves kivitelez6i gyakorlat tapasztalatait magam
mogott tudva egyre inkabb kezdtem kritikus szemmel vizsgalni a kiviteli
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terveket. Az esetek tobbségében ez a szemlélet 12 ujitasi javaslat forma-
jaban megjelent ¢s megvalosult célszerlibb miiszaki megoldast jelentett.

Kiemelkedd emlékeim és az egyik legjobb megvalosult 6tleteim kozé tar-
tozik a , Kiilteriileti hidak eldregyartott kiils6-belso hidszegély” nevii sza-
badalom, melynek feltalalojaként 20 éven at élveztem eldnyeit.

Meg kell jegyeznem, hogy részben tapasztalatlansagom eredményeként,
részben pedig 6nos érdektdl vezérelve, a valosagnak megfelelden eldszor
ujitasi javaslatként, majd pedig szolgalati szabadalomkeént oltalmat kapott
eljaras és gyartastechnologia feltalalojaként egyediil szerepeltem. Ez a
koriilmény a vallalton beliil rendkiviili ,,ellenszéllel” szembesitett, mely
az elkovetkez6 idokben szamtalan értékesitéssel és annak elszamolasaval
kapcsolatos konfliktust eredményezett. Hallatlanul sokat segitett a talal-
many alkalmazasa szempontjabol, hogy a 4. sz. féut és a Nagykunsagi-
focsatorna keresztezésében ¢épiild kozati hid épitése soran megépitett
proba szakaszt dr. Triager Herbert megtekintette s ezek utan az alkalma-
zasi engedély el6l minden akadaly elharult.

1978 végeén ,,az élet ismétli Gnmagat” akcid eredményeként a Déli Fémér-
nokségen kialakult ismételt személyi ellentétek kdvetkeztében kerdiilt sor
épitésvezetd valtasra, s igy a Szeged, északi Tisza-hid épitésvezetoi kine-
vezésemre. Itt mar egy kialakult, jol miikddd szervezet, Gjdonsiilt, még
mindig ifja vezetdjeként kellett elfogadtatni magam a mar dsszeszokott,
rutinos miitvezetdi gardaval és két mérnok beosztott épitésvezetdvel. Az
alapvetd vezetési kihivast itt az jelentette, hogy tigy kellett atvinni az aka-
ratomat, vezetdi dontéseimet, hogy azokat a ,,nehéz fin” érintettek ne uta-
sitasként, hanem maguktol értetddé elgondolasként kezeljék, s igy a
hatékony végrehajtasukban érdekeltek legyenek. Ugy gondolom, hogy ez
maradéktalanul sikeriilt,

Az atadas-atvétel idopontjaban mar a teljes felvonulas és részben az artéri
hidak alapozasa megtortént. Miiszaki kihivast a mederhid alapozasa, il-
letve a Tisza-foly6 okozta varatlan koriilmények, pontosabban nem a fo-
lyé vizszint ingadozésa, hanem egy rosszul meghatarozott épitési
vizszintre alapozott épitési technologia és a kapcsolodo segédszerkezetek
jelentették. Ezek egy éven keresztiil keseritették életiinket.

Tovabbi jelentds problémat jelentett a gyors folyovizben torténdé Larssen
szadpallo verésében gyakorlatlan belsé alvallalkozoé is, melynek ,,ered-
ményeként” a sarokpallonal a falszerkezet a viz alatti beton tervezett
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szintje f0l6tt szétnyilt, kb. 2 méter magas, 20-30 cm valtozo szélességl
nyilast l1étrehozva. Ez megoldhatatlannak tiind problémaként jelentkezett.
Konnytibuvar képzettségemnek és gyakorlatomnak itt jelentds hasznat
vehettem. ,,Sokkolva” a belsé alvallalkozoként itt dolgozd nehézbuvaro-
kat, mertiltem, felmértem a nyilds méreteit, megterveztem, legyarttattam
¢s beépitettem az ideiglenes elzaras szerkezetét. Az addig ,,félistenként”
tisztelt és sérthetetlen nehézbuvar korokben kénytelenek voltak tudoma-
sul venni, hogy a vizalatti tevékenység mar nem csak az O kivaltsaguk. A
technikai fejlodés eredményeként, konnytibuvarként barmikor lehet6se-
gem volt ellendrizni és sziikség esetén befolyasolni a munkajukat. Ké-
sObbi palyafutasom szempontjabol meghatarozé és jelentos, sikeres
akciot kiemelkedd emlékeim kozott tartom szamon.

Mederpillér épitését tovabb komplikalta, hogy folyami kémyezetben itt
keriilt alkalmazasra el6szor a Soil-Mec rendszer(i, nagy atmér6jui furt co-
16p6z¢€s, valamint a célra megépitett ,,Katamaran [.” Gszém is.

A Hidépité Vallalat altal megvasarolt géplanc és licenc alkalmazasa, a
hazai gépkezeldk betanitasa itt még az olasz kezel6k iranyitasaval tortént.
Az alapozasi technologia felmeriilt gyermekbetegségei rendkiviil sok
kedvezo €s kedvezotlen tapasztalatot és a késobbiek soran hasznosithato
tudast jelentett szamomra. A mederpillér alap és felmend szerkezet épi-
tése tovabbi lényeges kihivast mar nem jelentett, eltekintve attol, hogy a
munkateriilet tobbet volt viz alatt, mint hasznalhato allapotban, s ez a be-
fejezési hatarid6 betarthatosaga érdekében rendkiviil feszitett munkatem-
pot jelentett.

Az artéri hidak kivitelezése a beosztott épitésvezetdk kdzvetlen iranyita-
saval csak a méretiikbdl adodo kihivastol eltekintve rutin feladatként ke-
rilt megépitésre.

A mederhid ortotrop pélyaszerkezetii acél felszerkezetét a Ganz-MA-
VAG tarskivitelez6 épitette. A rendkivill rutinos, jol szervezett munkat
végezve szamomra csak a zokkenOmentes egyiittmiikodés a folyamatos
munkateriilet biztositasa és a Jozsef Attila Uiszéodaruval torténd szabad
szerelés koordinalasa jelentett feladatot.

Eletem elsd nagy folyami hid épitésének tapasztalatait 6sszefoglalva ki-
jelenthetem, hogy a rendkiviil dsszefogott, jol képzett és fegyelmezett
épitésvezetdség iranyitasa konfliktus és zokkendmentes egyiittmiikddést
jelentett. A munkatarsi kapcsolatok jelent6s része hosszu tava barati
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kapcsolatokat is eredményezett. Elozetes félelmeim ellenére szamomra is
meglep6é modon a mar emlitett vizallassal kapcsolatos gondokon talme-
néen semmilyen miiszaki—technoldgiai problémat nem jelentett a munka-
folyamatok iranyitésa.

Természetesen ilyen mértékii talora, éjszakai és hétvégi munkavégzés
mellett ezt nem lehetett volna elviselni a nyugodt, kiegyensulyozott élet-
kortilményeket biztositd csaladi hattér nélkiil. Nagy segitséget jelentett,
hogy lehetdségem volt arra, hogy a csaladomat Szegedre koltdztessem.
Bolcs6dés korti Réka lanyom, valamint mar cseperedé Gabor fiam és fe-
leségem szamara a 13 év hétfotdl — péntekig tartd vidéki tavollét utan
meglehetdsen érdekes és meglepd volt a napi egyiittlét elményét atélni.
Ezzel egyiitt tisztelet és elismerés illeti feleségemet a csaladot meghata-
rozo és Osszetartd szerepvallalasért. Elismerésre mélto, hogy a gondos-
kodo anya 6nfelaldozo szerepét vallalva torodott csaladunkkal. Koszonet
érte!!

1979-ben a hid és a kapcsolodo utépités sikeres miiszaki atadasa és for-
galomba helyezése megtortént. Ez volt az utolso hid, melyrdl egyes szam
els6 személyben ragozva mondhattam azt, hogy ,.épitettem”.

,Levezetd gyakorlatként” még a Baja, Pet6fi-szigeti hid, valamint a her-
cegszant6i, davodi és nagybaracskai Ferenc-csatorna-hidak el6készitése
¢s a kivitelezés beinditasa képezte feladatomat.

1980 marciusaban immar 14 éves gyakorlattal a hatam mdgott palyafuta-
somba alapvetd valtozas kovetkezett be. Az operativ vallalat vezetés nyil-
vanvaldan a ,,vizes” és buvar multamra tekintettel, valamint az adott
idészakban még nem induldé nagy beruhazéas hianya miatt nem hagyta,
hogy hosszabb tavon ,,parlagon heverjek”. Ennek eredményeként meg-
biztak a Vizi és robbantasi munkak épitésvezetoségének vezetésével.

Csaladommal egyiitt ,,visszatelepiiltem” Budapestre.

A Hidépité Vallalat Technologiai Fémérnoksége keretein belill jellem-
z6en belsd alvallalkozdi rendszerben miikodo, illetve nem mitkodo épi-
tésvezetoség a vallalat fekete baranya volt. A nyilvanvalo tarthatatlan
allapotok felszamolasa és helyreallitasa érdekében gyakorlatilag szabad
kezet kaptam. Tény az, hogy elképesztd allapotokat talaltam.

Az épitésvezetdségen beliil tovabbi szervezeti egységként miikddott a ha-
jozasi, szallitasi, gépészeti, épitdipari, robbantasi és buvar iizem.
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Mindegyik 6nallo iizemvezetdvel, alapvetd érdekellentétekkel cifrazva,
rendkiviil nehezen kezelheto ,,nehézfia” személyi allomannyal és igen-
csak gyengekez(i miiszaki vezetéssel rendelkezett. Mind e mellett a jel-
lemzden 40 évnél idosebb, lerobbant eszkdzallomannyal sujtott szervezet
miikdddképességeének hataran volt.

Elve a szamomra biztositott lehetéséggel, rovid idén beliil radikalis at-
szervezésbe kezdtem, mely be kell vallanom nem ment konfliktus nélkiil.
Helyzetemet segitette az a koriilmény, hogy ekkor mar ,,hirem” és ,,mul-
tam” volt, mely semmilyen szinten nem kérdéjelezte meg intézkedései-
met. Az atszervezés jelentds része az ,.eszi, nem eszi, nem kap mast”
kategoriaba volt sorolhat6. Ennek eredményeként a korabbi vezetok je-
lentGs része vagy nyugdijba ment, vagy kilépett, vagy pedig fogcsikor-
gatva bar, de bedllt a sorba.

A Hidépité miikddési rendjében az épitésvezetdség tevékenysége seged-
iizemi termelésnek mindsiilt, igy a tényleges veszteség vagy eredmeény a
nagy kalapalba kertilt, s ez a tény az 6nallo szamszerii megmérettetést
lehetetlenné tette. JelentOs ellenallast ,legyiirve” viszonylag rovid idén
beliil sikeriilt elérnem, hogy legalabb sziikitett onkoltségen mérve az épi-
tésvezetdség onallo utokalkulacios egységként értékelhesse tevékenysé-
gét. Ez a késobbi fejlesztési lehetOségek biztosithatosaga érdekében
jelentos eldrelépés volt.

Elkezdtiik és folyamatosan felszamoltuk, selejteztiik, illetve értékesitet-
tiikk a roncs eszkdz allomany jelents részét. Ezzel parhuzamosan elkezd-
tem a nehézbuvar tevékenység atalakitasat, melynek lényege a korszerti
konnylUbuvar felszerelésre és mertiilés technikara torténd atallas, az esz-
kozok beszerzése, rendszerbe allitasa és a buvarok atképzése volt. Meg-
lep6 moédon a fiatalabb buvar generacional ez viszonylag
zokkendmentesen lezajlott, az id6seb buvaroknal ezt mar nem volt cél-
szerl erdltetni, nyugdijazasukig 6k igy ,,csak” nehézbuvarként mertiltek.

A valtozas eredményeként elértem, hogy a meglévo buvarok zome kettds
képesitéssel birt, az uj felvételes buvaroknal mar megkdveteltem a kony-
nylbuvar alapképesitést, s a nehézbuvar oktatasukat mar sajat szervezés-
ben végeztikk. A konnylibuvar, buvarsegitd, nehézbuvar, buvarmester
mindsitési folyamat eredményeként rovid idon belill jelentds, titoképes,
szemléletében alapvetden ,,atnevelt” buvarcsoport kezdhette meg, illetve
folytathatta tevékenységét, megteremtve ezzel a hazai ipari buvar képzés
¢s gyakorlat alapjait.
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A szervezeten beliili valtoztatasok nekem is tanulési kotelezettséget je-
lentettek, igy 1980-83 kozott robbantas vezetdi, kiilonbozd kategoriajh
hajovezetdi, hajogépész, illetve nemzetkozi késziilékes buvarképesitést
szereztem.

Az el6z6ek szerint végrehajtott kozel 2 évig tartd szervezeti valtozas mar
viszonylag normalis, egyszemélyi vezetésen ¢és feleldsségen alapuld mi-
kodést eredményezett.

Palyafutasom elkdvetkezd 11 éve jelentdsebb, miiszakilag kiemelkedd
vagy egyéb vonatkozasban jelentds allomasai a teljesség igénye nélkiil
idérendben felsorolva a kovetkezok:
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A Clark Adam uszodarut a Févarosi Tanacs finanszirozasaval, az
Arpad hid szélesitése érdekében épittette, majd az 1981-ben tortént
iizembe helyezése sordn a végfelhasznalo Hidépité Vallalatnak
adomanyozta. Vallalaton beliil az lizemeltetési feladatokat az épi-
tésvezetdség latta el. Az eredetileg 120 tonna emeld kapacitasat
mar a Hidépitd vallalat finanszirozasaval 1995-ben 150 tonnara,
majd 2002-ben 200 tonnara bovitettiik.

Az Arpad hid felujitisa soran a vizi jarom épitésekhez itt hasznal-
tunk el6szor 1600 tonna teherbirasu TS barkat. A korabban katonai
pontonhid elemek alkalmazasat helyettesité megoldas hosszatavon
sikeresnek bizonyult, minden esetben biztositva a mederben épiild
mutargyak kozati megkdzelithetdségeét.

A Hévizi-forrasbarlang rekonstrukcio részeként a barlang bejarat
¢s kornyezetének megtisztitasara, valamint a fliggéleges sziklafal
felmérésére 1983-ban kapott megbizas a buvarcsoport. Az egyik
legjelentGsebb feladat részeként a 42-43 méteres vizmélységben, a
41 Celsius-fokos vizhomérséklet a bivarok szamara rendkiviili
igénybevételt, mentalis és fizikai felkésziilést és miiszaki el6készii-
letet igényelt. Tudomasom szerint Eurdpaban eldszor itt épiilt és
iizemeltettiink viz alatti hazat a dekompresszios iddtartam elvisel-
hetdsége érdekében. Tobb alkalommal volt lehetdségem mertilni és
igy a feladat végrehajtasaban aktivan kozremiikddni.

A robbantasi csoport jelentds, elsésorban épiilet €s miitargy rob-
bantasokat hajtott végre. Szamtalan kémény, acél és vasbeton hid
bontasa mellett kiemelked6 feladatot jelentett az 6budai téglagyar,
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valamint az Ujhegy 1ti hid robbantésa, tovabba Harmas-Koros és
bajai hidak.

* A Szentes — Csongrad vasuti hid mederpillér alapozasanal belso
alvallalkozoként a Larssen szadfallal kapcsolatos viz alatti tdme-
dékelés, szadfal vagas és a meglévo pillér és szadfal kozotti csatla-
kozas kialakitasa jelentett feladatot. A miiszakilag nem kiemelkedd
feladat egyre inkdbb megerdsitette azt a véleményemet, hogy a
rendkiviil lasst, koriilményes és miiszakilag bizonytalan kimene-
telli szadfalas koriilzaras helyett célszeribb megoldast kell kidol-
gozni.

* A déli MO Duna hid terv el6készitési, illetve a tervezés folyamataba
akkor még lehetdségiink adddott az Uvaterv tervezoivel folyama-
tos konzultacidra, tervegyeztetésre. Itt volt elészor lehetéségem
(miutan a Hidépité Vallalat is elfogadta a javasolt megoldast) eld-
vezetni a bennem mar régoéta érlelodd Larssen-falas munkagddor
koriilzarast kivalto eldre gyartott vasbeton kéregelemmel torténd
munkagodor koriilzards megoldas részleteit. Legtobb ellenvetés,
kétség az eljaras kivitelezhetdségével kapcsolatban meriilt fel.
Részben tervezéssel parhuzamosan igy részletes technologiat dol-
goztam ki a kapcsolddd mederkotrasra, kéregelem elhelyezésre,
fart colopozésre és a teljes elére gyartott rendszer kivitelezésére.
To6bb menetes érvek és ellenérvek litkdztetése utdn Uvaterv is elfo-
gadta a javasolt megoldasomat.

Az alapozasi mod miiszaki részleteit itt nem ismertetem, mert azt
az MO ¢pitésével kapcsolatos szamtalan kiadvany, propaganda-
anyag mar megtette.

A gyakorlati megvalositas iranyitasa nyugodtan allithatom részem-
r6l maximalis igénybevételt jelentett. A viz alatti sikfeliilet kotrasa
alatt napokat toltottem a FOKA vedersoros kotré kormanyallasa-
ban, folyamatosan mérve ¢€s a meriték beallitadsokat korrigalva.
Osszességében értékelve az elsd, inditd kéregelem elhelyezése to-
kéletesen, par cm vizszintes ¢€s fliggéleges értelmii hiba hataron be-
lil megtortént.

A miivelet szakmai berkekben kiemelkedé nyilvanossagot kapott
az elsd ilyen moddszerrel torténd teljes mederpillér épités folya-
mata.
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Az eljaras az OTH 1986. 05. 30-i bejelentési nappal, 1988. 12. 22-
én kelt hatdrozataval szabadalmat adott. A korabbiak tapasztalata-
bol okulva a feltalalok korének meghatarozasat alapvetden
,egyéb” szempontok hataroztadk meg. Ugy gondolom azonban,
hogy biiszkén éllithatom, hogy a teljes eljaras kidolgozasaban és
megvaldsitasaban meghatarozé szerepem volt. A szabadalmi olta-
lom 20 éves id6tartama alatt Magyarorszagon és részben Ausztria-
ban is megépitett folyami hidak mindegyike fényesen bizonyitotta
az eljaras ¢letképességét.

A rendszervaltozast kdvetd privatizacios lehetdséget kihasznalva
»harcot” kezdeményeztem az épitésvezetoség gazdasagi tarsasagga
torténd atalakitdsa érdekében. Az ekkor mar kiemelkedd ered-
ményt produkalo épitésvezetdség felujitott eszkoz €s személyi al-
lomanya teljes mértékig idészertivé tette a valtoztatast.

Szamomra is meglepden, viszonylag konfliktus nélkiil, realis felté-
telekkel 1991. 07. 01-én megalakult a Hidépitd Special Vizi és
Robbantasi Munkak Kft.

Hidépitdé apportként biztositotta a volt épitésvezetdség teljes esz-
kozallomanyat, valamint az atallas iddtartamat biztositdo pénzesz-
kozoket. A tarsasag tulajdonosi korét személyemen tilmenden 13
fo6 muszaki és fizikai dolgozo bdvitette. Természetesen az apport
miatt a Hidépité meghatarozo tulajdoni hanyada adott volt. A tu-
lajdonosi korbe bevont maganszemélyek érdekeltségiikbol ado-
déan nagymértékben eldsegitették az atalakulas és a késobbi
zokkenodmentes miikodés feltételeit. Az elsd taggyiilés egyonteti
szavazassal ligyvezeto igazgatonak megvalasztott.

Gazdasagi tarsasagként a kovetkezo 22 év emlékezetes eseményeit €s mi-
szakilag jelent0s megoldasait, ugyan csak a teljesség igénye és az érintett
mitargyak tételes felsorolasa nélkiil a kovetkezoket érdemes megemli-

teni:
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Gazdasagilag mar fiiggetlen tarsasagként folyamatosan és céltuda-
tosan fejlesztettiik eszkdzeinket. Jelentds és nagyon jol megvalasz-
tott univerzalis eszkdziink az idokozben leselejtezett és feldarabolt
Katamaran 1. Gszomi helyett rendszerbe allitott nagy teherbirast
olasz Soil-Mec kozhiton is szallithatd modul pontonrendszer. Ezzel
gyakorlatilag az Osszes, vizen alkalmazhatoé nehéz géplanc (Soil-
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Mec colopozés, Larssen verés, colopveres stb.) vizi munkavégzes
feltételeit biztositottuk.

* A mederpillér épitések kozuti eszkozokkel torténd megkozelithe-
t0ségét biztositd és mellévett alakzatban minden egyéb tevékeny-
séget elosegitd TS barkak tulajdon jogat megszereztiik. A korabban
KPM Katonai Féosztalytol bérelt sszesen 6 db TS-80 és 4 db TS
40 barkat megvasaroltuk. Ezzel az eszk6z allomannyal gyakorlati-
lag barmely nagy folyami hidépités kiszolgalasat megoldottuk.

* Gazdalkodasunk kiemelt kdltségtényezdje volt a most mar jelentds
méretiire boviilt Uszo eszk6zok tavolsagi és munkateriileten beliili
mozgatasa. A korabban innen-onnan bérelt tol6 €s vontatohajok ki-
valtasa érdekében eurdpai viszonylatban kerestiink alkalmas hajo-
kat. Kozel egy éves vizsgalodas eredményeként Németorszagbol
vasaroltunk egy 600, illetve egy 800 loerds tolohajot.

Teljes kort atalakitasuk és feljitasuk utan tortént munkaba allita-
suk a mai napig is egy sikeres beruhazasnak bizonyult.

» Vallalkozasi tevékenységiink kiemelked6 eredményeként nagy je-
lent6séglinek tartom az Ausztriaban, kozremtkddésiinkkel végzett
hidépitéseket. A helyreallitas utan, Ausztria uj nyomvonalon épi-
tett Duna-hid mederpillér alapozasahoz sem eszkoz allomannyal,
sem pedig megfelel6 tudassal és gyakorlattal nem rendelkezett.

* Az osztrak Porr Gmbh kozvetlen megkeresésére els6 alkalommal a
bécsi, Nordbahnbriicke metré hid épitésének vizi munkaira sikeriilt
alvallalkozoként szerzodést kotniink. Szokatlan de ugyanakkor
nagy ¢lmény volt megszokni az ottani Hidépitdk, Beruhazok men-
talitasat.

A Bécs belvarosaban a nagykozonség érdekl6do szeme eldtt vég-
zett munkank, latvanyos €és szamukra szokatlan eszkdzeink meg-
tették hatasukat. RoOvid idon beliil tarsasagunk hirnévre és
elismertségre tett szert.

* A helyszinen a Hamberger magan hidépit0 cég megkeresésére be-
vontak a tullni kdzuti Duna-hid elokészito €s ajanlati tevékenysé-
gébe.

Eletem nagy élményei kozé tartozik az els targyalas, ahol is sza-
mukra megoldhatatlan feladatként vezették fel a mederpillér
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épitésének kiszolgalasi problémait. Kb. fél ora alatt felvazoltam
mindkét pillér megkozelitését megoldd barkahid elrendezést, a
parti csatlakozasok kialakitasat, a c616pdzés uszoémiiveit, s a teljes
pillérépités kiszolgald uszoémiiveit. Megdobbenéssel vegyes cso-
dalkozassal értékelték ,,mtivemet”, innent6l kezdve toretlen biza-
lom és egyiittmtikodési készség jellemezte kapcsolatunkat.

Kiilon emlitésre érdemes, hogy a Hamberger éles versenyben
nyerte el az adott feladatot, s sajat bevallasuk szerint a mi ajanla-
tunk arban és miiszaki megoldas tekintetében ebben jelentds szere-
pet jatszott. Egylittmiikddésiink soran elkeriilhetetlen volt, hogy
megismertessem veliik a hazai szabadalmazott elre gyartott ala-
pozasi rendszeriinket.

Maig szamomra érthetetlen modon a szabadalom tulajdonos Hid-
¢épité Vallalat nem lépett fel kell6 hatarozottsaggal a licencdij ér-
vényesitése érdekében.

Tovabbi egyiittmiikddési lehetoséget jelentett a bécsi freudenaui
duzzasztomi és hajozsilip épitéséhez kapcsolodo ideiglenes Duna-
hid alapozésa, melyet extrém vizallds és vizsebességi viszonyok
kozott sikeriilt megoldanunk.

Sajnalatos modon a Hamberger cég ebben az idészakban tonkre-
ment, a munkak befejezése utan (remélem, hogy nem a mi tevé-
kenységiink kovetkeztében) rovid idon Dbelill felszamolta
tevékenységét. A vezetd miiszaki embereik valtozatlanul, mas fel-
allasban, de a hidépités teriiletén maradtak.

Személyes ismeretségiink €s ismertséglink két év kihagyas utan 1j
lehetéséget teremtett a pochlarni kozuti Duna-hid el6készitd és
ajanlati tevékenységében kdzremiikddndm. A Porr — Strabag felal-
lasban miikddé konzorcium sikeresen elnyert feladataiban ismét al-
vallalkozoként vettlink részt.

A mederpillérek alapozasa itt is a magyar szabadalom felhasznala-
saval, elore gyartott vasbeton kéregelemek felhasznalasaval tor-
tént. Az alépitményi munkak vizi kiszolgalasan tGlmenden itt mar
a szabadon betonozott felszerkezet ideiglenes biztonsagi alata-
masztasat Usz6 jarom segitségével is mi oldottuk meg. Erdekes,
ugyanakkor rendkiviil nagy felel6sséggel jaro feladatot jelentett a
jarom  lizemeltetése. A vizszintingadozast  folyamatos
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ballasztolassal kdvetve kellett a mérleg hidszerkezet egyensulyi al-
lapotat biztositanunk.

Természetesen a tobb éven keresztiil torténé munkavégzésiink so-
ran az osztrak hajozasi cégek folyamatosan figyelemmel kisérték
¢s tanultak tevékenységiinket. Folyamatos beruhazasaik eredmé-
nyeként — érthetd modon — a kdvetkezé Duna-hid épitésében mar
nem tudtunk részt venni.

A 4 év megszakitassal kozel 10 évig tartd egyiittmiikodésiink je-
lent0s tapasztalatot ¢s gazdasagi eredményt jelentett tarsasagunk
¢letében. Szamomra kiilondsen fontos élmény volt, hogy Réka le-
anyom egyetemistaként, nyari gyakorlatat mind a két hid épitésé-
ben tolthette el.

Az épitésvezetOseg ¢s a tarsasag feladatai koziil kiemelt jelentdségii teve-
kenységet jelentett a hid felszerkezeti elemekkel torténé miveletek meg-
tervezése €s végrehajtasa. 1993-94-ben elsé és egyben az egyik
legjelent6sebb 2 db 106 m hosszu racsos felszerkezet leemelése, felusz-
tatasa 110 km tavolsagra, majd az 0j helyre emelése a Tiszapolgar és Ci-
gand kozott braviros megoldasok kidolgozasat és végrehajtasat
igényelte. Az alapvetden TS barkak teherbirasara alapozott feladat tobb-
sz0ros, rendkiviil komplikalt atterhelést és koriiltekintd vontatasi miivelet
végrehajtasat kovetelte.

A sikeres eljaras eredményeként gyakorlatilag az 6sszes magyarorszagi
folyami hid felszerkezet vizi szallitasa és beemelése vagy beusztatasa te-
kintetében egyediilallo teljesitményt nyujtva alapoztuk meg hossza tavu
lehetdségeinket.

A sok ilyen jellegli feladat koziil kiemelkedd jelentdséglinek tartom az
esztergomi Maria Valéria hid, valamint a dunaujvarosi Duna-hid Osszetett
beutsztatasi feladatait. Az eredeti megoldas folyamatos fejlesztésével, a
konkrét hidra adaptalt eljarasokkal 6sszesen 9 nagyfolyami hid felszerke-
zet usztatasi miiveleteinek elokészitésében és végrehajtasaban volt lehe-
téségem kozremiikddni. A sok egyedi megoldas Gjabb sikeres szabadalmi
oltalmat eredményezett.

1998-1999-ben kiilonleges buvarmunka elvallalasara adodott lehetdsé-
giink. Horvat megrendelésre, plocei kikoto 5. sz. molo rekonstrukeio ke-
retén beliil a kikotd viz alatti vasbeton oszlop szerkezeteinek
helyreallitasa, megerdsitése jelentette az ujszerti feladatot. A mintegy 20
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db 1,5 m atmérdji szerkezet részletes felmérése utan nagynyomasu felii-
lettisztitasa, vasszerelés elhelyezése, acél kopeny zsaluzat beusztatasa és
rogzitése, majd a viz alatti betonozas-kizsaluzas eddig nem ismert feladat
elé allitotta buvarainkat. A munka mennyiségi jellemzdi, valamint a rend-
kiviil r6vid hataridé miatt magyar és horvat alvallalkoz6 buvarokat is
igénybe kellett venniink.

A sok sikeresen végrehajtott miitargyrobbantasi feladatainkon tilmenden,
kiemelkedo jelentOségiinek itélem az osztrak konzorcium alvallalkozoja-
ként végzett, nagymarosi vizlépcs viztelenitett munkagddrében végzett
sziklarobbantasi munkéakban val6 kdzremiikddésiinket. Emlitésre érde-
mes még a Nagymaros tajrehabilitacio keretein beliil végzett viz alatti
sziklarobbantési munkaink is.

A technika és a technologia fejlodésének eredményeként orszagos szinten
jelentdsen csokkent a robbantasi munkakra val6 igény. A besziikiilt ke-
reslet, valamint a robbantasi szakembereink sorozatos nyugdijba vonu-
lasa utan lecsokkent kapacitasunk miatt napjainkra gyakorlatilag a
robbantasi csoport felszamolta onmagat.

Gazdasagi tarsasagunk mitkodését 2009-ig a toretlen fejlodés és kiemel-
ked6en eredményes gazdalkodas jellemezte. Az ,€lni és €lni hagyni” elv
szem elott tartdsa mellett a tobbségi tulajdonossal torténd egyiittmiikodés
is zavartalanul miikodott. (A gazdasagi valsag idoszakaban azonban volt
2 év, mely a munkaellatottsag miatt jelentds likviditasi problémat okozott.
Hidépité azonban piaci alapon torténd hitel biztositasaval nyujtott segit-
ség eredményeként atsegitette tarsasagunkat a kritikus idészakon.)

Szadmomra mai napig érthetetlen és megmagyarazhatatlan okbdl a tobb-
ségi tulajdonos szandékai alapvetden megvaltoztak. Tobbszoros vezér-
igazgatd valtas alatt az addig korrekt egylittmtkddes, realis osztalék
megosztas ¢és fizetési fegyelem felborult. Tobbségi tulajdonos jelezte egy-
értelmil szandékat a tarsasag eladasara vonatkozoan, s ennek feltételeként
jelolte meg az Osszes magan tulajdonostars tizletrészének megvasarlasat.

Palyafutasom jelentds iddszakanak tonkretételével szembeni ellenalla-
som eredménytelenek bizonyult. Tobbségi tulajdonos helyzetébol ado-
doan kierdszakolt valtozast kdzvetleniil megeldzden ligyvezetd igazgatoi
beosztasomrol lemondtam. Ez a kritikus id6szak ¢életem legnehezebb ho-
napjait jelentette, mentalis és egészségi problémak sorozatat okozva.
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Kedvezo koriilményt jelentett, hogy a tarsasag taggytilése 2009. 10. 01-
vel rovid idére leanyomat valasztotta ligyvezetd igazgatonak. Vallalko-
zasi igazgatoi beosztasban eltoltott iddszakot kovetden 2010. aprilis 1-vel
43 év és 256 munkanap igazolt munkaviszony utan nyugdijba vonultam.

Tovabbi 2 évig még miiszaki gazdasagi tanacsadoként vallaltam felada-
tot. A tobbszori tulajdonosvaltast kdvetden kialakult allapotokat leanyom
sem viselte el, visszahivasat kovetéen par év milva munkaviszonyat O is
megsziintette.

Az 10j tigyvezetd 2012. szeptember elején az én munkaviszonyomat is
megsziintette. A tovabbiakban a tarsasaggal minden kapcsolatot megsza-
kitottam.

Hidépité palyafutdsom alatt Osszesen 9 alkalommal kaptam ,,Kivalo
Ujito” kitiintetést, ,,Szeged Varosért” emlékérmet, Nivé dijat, majd 2014-
ben Eletmiidij kitiintetésben részesiiltem. Visszatekintve hidaszként eltol-
tott hosszu idore azt gondolom, hogy a hiddsz nem munka, nem beosztas,
hanem hivatas és egyben életforma is.

Ezt nyilvan gyermekeim is érzékelték, mert Gabor fiam is a Kvassay el-
veégzése utan par évig hidépitoként dolgozott. Réka lanyom az egyetemi
tanulmanyai befejezése utan jelent6s hidak épitését vezetd beosztasban
iranyitotta. Marton unokam is szakiranyu kdzépiskolaban végzi tanulma-
nyait, kiemelkedé érdeklodést mutatva a hidépités rejtelmei irant.
Amennyiben érdeklddési korét megtartva tanulmanyait befejezi, ugy gon-
dolom, hogy egy hidasz dinasztia alapjait teremtettem meg. Ismeretségi
koérdmben nem tudok olyan csaladrol, melynek harom generacidja ezt a
nehéz, de kiemelked6 ¢élményeket és sikereket jelento életutat valasztotta
volna.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

14 éves koromban talalkoztam el6szor €s utoljara édesapammal, aki ak-
kor a KPM oktatési osztalyanak vezetdje volt. JO tanulmanyaim ellenére
addig még nem alakult ki hatarozott elképzelésem a tovabbtanulast
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illetéen. Az irdnyitasa ala tartozd harom technikumot ajanlotta figyel-
membe azzal, hogy felvételemet barmelyikbe garantalni tudja. Valoszind,
hogy ,,vizes” (vizi p6loztam, buvarkodtam) hozzaallasom miatt kapasbol
a Kvassay Jen6 Hid- és Vizmiépitd Technikumot valasztottam. Ilyen ér-
telemben a sors véletlen eredményeként keriiltem a hidépités teriiletére.
Az iskoldban mar vartak. Ugy gondolom, hogy ,.csékos” diak létemre
nem €élveztem semmilyen jogtalan el6ényt.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Mivel ,,csak” az emlitett technikumot végeztem el, igy a jelentds alloma-
sokat a kezdet és a vég jelentette. A kettd kozott megtanultam a szakma
szeretetét €s igen magas szinvonalon kapcsolodo elméleti tudasra is szert
tettem. Utdlag visszagondolva életre sz016 €s orokre el nem felejtheto ¢€l-
ményt jelentett olyan szaktantargyakat oktato tanarok, mint osztalyfonok-
ként Kadar Jeno hidszerkezetek, Ban Tivadarné statika és szilardsagtan,
Mikulka Miklos épiiletszerkezetek, Moczar Ferenc geodézia és utépités-
tan, akik végs6 soron minden olyan tudassal ,,felszereltek” mely a gya-
korlati kivitelez6 munka szeretetét hosszatavon megalapozta.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Epitésvezetoként és igazgatoként is mindvégig sikeriilt magam mellett
(mogott?) olyan munkatarsakat tudni, olyan kdzosséget kialakitani, mely-
nek minden tagja, mindenkor tudasa legjavat nyujtva, hozzaallasaval,
szorgalmaval, odaadasaval mindvégig segitette munkamat. Nem tudok és
nem is akarok kozottiik név szerint killonbséget téve felsorolni senkit,
mert ezt méltanytalannak érzem.

Erdekes modon életre sz016 mestert is csak egy embert, elsé épitésveze-
tomet Horvath Laszlot tudom megjeldlni. Kezdé miiszakiként t6le lestem
el az emberekkel valo kapcsolat kialakitas fogasait, a konfliktus kezelés
¢s a probléma megoldas modozatait. Néla szerettem igazadn meg a kivite-
lezést és tanultam meg mind azt a gyakorlati fogast mely segitségével hi-
dasznak merem nevezni magam.

Bizom benne, hogy nem a nagyképliségemet, vagy elbizakodottsagomat
jellemzi az a koriilmény, hogy palyafutasom alatt soha senkitdl nem volt
alkalmam tanulni. Minden, ami tudast, gyakorlati tapasztalatot sikeriilt
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Osszeszednem azt a magam erejébol és szorgalmabol sikeriilt megszerez-
nem. Eletre sz0l6 mesteremként igy az el6zéeken tilmenden senkit nem
tudok megnevezni.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Mivel eddigi életemet a hidépités, kivitelezés teriiletén toltdttem el, igy
az egyes Onéletrajzi elemeket nem tudom elvalasztani az egyes €letmiinek
nevezhetd alkotasoktol. A kiemelked6nek mindsithetdeket az onéletraj-
zomban mar részleteztem. Azokon tilmenden minden miitargy és hid ki-
vitelezése jelentds allomasa volt életemnek, azok kdzt nem tudok és nem
is akarok kiilonbséget tenni. A teljesség igényére torekedve mellékletként
csatolom az egyes beosztasaimhoz kapcsolodé munkak, miitargyak, hi-
dak listajat.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hidasz nemzedéknek?

Ahogy a mondas is tartja, ,,jo pap is holtig tanul”. Hat ez a hivatas is ilyen.
A folyamatosan fejlodo tudomany és technologia igazan szinessé tudja
tenni a palyafutasukat abban az esetben, ha ezt a hivatast szivvel-l¢lekkel,
teljes odaadassal, lelkiismeretes hozzaallassal végzik.

Kivanom, hogy az élet napjainkban is képes legyen olyan szakembereket
kinevelni, akik a hidépités, folyami hidépités terén legalabb olyan ered-
ményeket érhetnek el, melyeket én tudhatok magam mogott.

Uzenem nekik, hogy a mai tarsadalmi elvarasoktol fiiggetleniil mindig
maradjanak meg a munkajukat igényesen végz0, szakmailag folyamato-
san fejlodo szakembereknek.

2021. marcius 8. Hlatky Karoly

Beosztasok, mitargyak, hidak

Hidépité Vallalat, 1966-1970 k6z6tt munkahelyi technikus beosztasban:
» Tatabanya, Tata, Vértessz616s, Epdl, 1. sz. fouti hidak
* Almasfiizité, MOLAJ tartaly alapozasok
* Sz6ny, MOL tankaut6 toltéallomas
*» Esztergom, Primas-szigeti hid (befejezé munkak)
* Gerecse-tetd, mikrohullamu torony alapozésa
» Matrakeresztes, rézsilicstszas helyreallitas
* Nagykita, Tapiosiily, Jaszberény, MAV peronburkolatok és dllomasfeltjitasok
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* Also-Tapio mederszabalyozas, Tapid-hidak (4 db)
* Jaszberény, 31. sz. fouti hid.

+ Budapest, Ocsai iti HEV feliiljaro,

* Marx Karoly uti feliiljar6 (kezdet)

Hidépité Vallalat, 1971. januar 1-t6l épitésvezetdi beosztasban:

1971-72 Nagykunsagi-focsatornat keresztez6 3 db kozuti hid + 1 db bujtatd

1973 Ujfehérto, Ajak, Kistjszallas vasuti feliiljarok

1973 Csengeri kozuati Szamos-hid (csak el6készités, felvonulas)

1974 Algyéi kozuti Tisza-hid (csak felszerkezet)

1974 Tokaj — Rakamaz Tisza-artéri-hidak (csak befejezé munkak)

1975-78 Nagykunsagi-focsatorna II. iitem, 13 db keresztez6 koziti hid, 1 db buj-
tato, torkolati miitargy

1978-80 Szeged, északi Tisza-hid

1980-81 Baja, Petéfi-szigeti hid

1981 Hercegszant6, Davod, Nagybaracska, Ferenc-csatorna-hidak

1980 marciusatol a Vizi és Robbantasi Munkak épitésvezetdi beosztdsaban:

1991.
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1980 FCSM Palota-sziget, Duna sodorvonali bevezetés

1981 Obudai téglagyar robbantés

1981-84 Arpad-hid, uszémiivek, felszerkezet szerelés

1982 Csepeli vasmi, parti vasbeton 1étesitmények robbantasa
1983 Hévizi-forrasbarlang rekonstrukcio, barlang bejérat tisztitas
1984 Szolnok, felszini vizkivételi mii alépitményi munkak

1985 FCSM Vas Gereben utcai Duna sodorvonali bevezetés
1986 Dunakiliti duzzasztomi Soil-Mec c6lopdzés, buvarmunkak
1986-88 Szentes—Csongrad vasuti Tisza-hid, mederpillér alapozas
1986-87 Tunyogmatolcsi vastti Szamos-hid

1989 Bajai Duna-hid rekonstrukcio 1., felszerkezet szerelés

1989 Nagymaros vizlépcso épités, viztelenitett mederben sziklarobbantés
1987-90 MO autéut, Harosi Duna-hid

julius 1-t8l a Hidépitd Special Kft. ligyvezetd igazgatdi beosztasdban:
1991-92 Ausztria, Bécs, Nordbahn briicke, Duna-hid alépitményi munkak
1992-95 Ausztria, Tulln, Duna-hid uszomiivek

1992-93 Ausztria, Freudenau, vizlépcsd, ideiglenes hidpillér alapozas
1999-01 Ausztria, P6chlarn Duna-hid, iszémiivek, bvarmunkak

1992-95 Budapest, Lagymanyosi Duna-hid tiszomiivek, alépitményi munkak
1993 GOV vezeték siillyesztés Duna alatt

1991-92 Tiszaug kozuti uszalyhid épités, tizemeltetés, bontas

1993-94 Cigand, Tiszai-hid szallitasa, mederpillér alapozas

1993 Baja, ATI kikot6 partfal javitas viz alatt

1993 Szézhalombatta, kik6to partfal javitas viz alatt

1995-96 Nagymaros, tajrehabilitacio, viz alatti sziklarobbantasok

1996 Almaésneszmély iszaptd, cséelzaras

1998 Taksony RSD hid ki és betisztatas

1998-99 Ploce kikotd rekonstrukceid, viz alatti vasbeton szerkezetek javitasa
1998 DBR Metr6 dunai talajmechanikai furasok
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1998 Vakulenchuk hajé kiemelés

1999 RSD Kvassay hid rekonstrukcio

2000-01 Tiszaug, Tisza-hid rekonstrukcio

2000 Dunaf6ldvari Duna-hid pillér javitas viz alatt

2000-01 Esztergom alépitmény, felszerkezet betisztatas, uszomivek
2001-02 M3 Oszlar, Tisza-hid, felszerkezet betisztatas

2002 Gonyt, elstillyedt kotro kiemelés

2002 Szekszard felszerkezet isztatds, buvarmunkak vizalatti vagas
2002 Kunszentmartoni vastti hid iszémiivek

2002 Arpasi Raba-hid, robbané anyag mentesités viz alatt

2003 Szézhalombatta — Dunat keresztez6 MOL—cs6vezetékek bontdsa
2004-06 Dunatijvéarosi Duna-hid épitése, alépitmény, felszerkezet betsztatas
2005 FCSM Pk utca, szennyvizbevezetés buvarmunkai

2005-06 Adony, dunai foldgaz vezeték bontasa

2005 Ganz Rt. csepeli tizemi kikotd szakvélemény

2006 Megyeri Duna-hid, uszomitivek, felszerkezet szerelés, vizi szallitas
2006-08 Megyeri Duna-hid, latogaté kdzpont épités, lizemeltetés

2006 Zsigmond tér sodorvonali bevezetés helyreallitds buvarmunkai
2006 Acsgép kikotd viz alatti allapotfelvétel buvarmunki

2006-08 Szabadsag hid pillérvizsgalat

2006 Pok utca II. szennyviz bevezetés buvarmunkai

2006 Haros Duna-hid radar reflektor javitas

2006 Szegedi sodorvonali bevezetések és bontasok buvarmunkai

2006 4-es metrd dunai keresztezés, talajmechanikai furds

2007-08 Ujpesti vasati Duna-hid uszémiivek

2007 4-es metrd Fovam téri geotechnikai furdsok uszomiivei

2007 Csepel MOL t6ltéallomas c6lop6zés uszomiivei

2008-09 Délpesti szennyviztisztitd sodorvonali bevezetés

2008-09 FCSM Délpesti szennyviztisztitd sodorvonali bevezetés, buvarmunkak
2008-10 M43 Tisza-hid tiszémiivek

2009 januar 15-t61 véllalkozasi igazgatoként:
2009 Gyomaendrédi Harmas-Ko6ros-hid tszémiivek
2009 Halé4szi Mosoni-Duna-hid vizi munkak
2009 Arpad hid, pillérvizsgalat buvarmunkak
2009-10 Margit hid rekonstrukcid, robbandanyag mentesités, pillérvédelem, uszo-
mivek
2009-10 MO Harosi Duna-hid II. iitem, Gszémivek

137



Lanchid flizetek 25. Mérndkportrék — Magyar hidaszok |.

Hoffmann Gyorgy

Onéletrajz
Sziiletési hely, id6: Magyarszek, 1947. 01. 12.

Csaladi allapot: nds

Tanulmanyok:
1953-1961 8 alt., Komloi Belvarosi Iskola
1961-1965 technikumi érettségi, Pécs, Zipernowsky Karoly Gép-
ipari Technikum

Szakmai tapasztalat:
1965-1968 Komldi Széneldkészitd Uzem, lakatos
1968-2013 Hidépité Vallalat, Zrt. f6gépész, miivezetd, lizemve-
zeto, épitésvezeto, 1étesitmeényvezetd
2009-2012 H-Promax Kft. tigyvezeté miszaki igazgato
2011-2013 Sikfiird6 Kft. iigyvezeto

Magyarorszagi €s kiilfoldi hidépitéseknél specialis technologiai, acélszer-
kezeti, feszitési és épitési munkak irdnyitasa vezetoként.

Nyelvismeret: Német, angol, horvat: alapfok

Szamitogép: Windows, Microsoft World, Excel, Outlook, PowerPoint
Vezet6i engedély: A, B kat.

Erdekl6dési kor, hobby:
Olvasas, zene
Motorozas, tenisz, sifutas
Oshonos magyar héziallatok tartasa
Fogathajtas
Sz06lészet, boraszat
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

1968-ban Komlon a Szénosztalyozon dolgoztam, mint lakatos. A Hid-
épitd Vallalat helyi Epitésvezetésége fiatal gépésztechnikust keresett f6-
gépésznek. Jelentkeztem, felvettek. A fizetésem kétszer annyi lett, ami
akkor, mint csaladfenntartonak sokat jelentett. Anyam 6zvegy volt, ha-
rom gyerekkel.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Sokat hasznositottam kivalo kozépiskolam, a pécsi Zipernowsky Gépi-
pari Technikumban tanultakbol (technologiai szemlélet, géprajz, térlatas).

Allandé onképzéssel igyekeztem felvenni a versenyt a fovarosiakkal.
Hasznositottam a kiilfoldi tanulmanyutakon latottakat. (Freyssinet, Dywi-
dag, Maurer cégek, francia, német, olasz, horvatorszagi, ausztriai hidépi-
tések.

Jartam fels6fokt hegeszté miiszaki szakember képzésre és a dunaudjvarosi
foiskolan fémszerkezet gyartas szakra, de ezeket nem fejeztem be.

A hidépitéseknél az acél segédszerkezetek, jarmok, dilataciok, korlatok,
szegélyek gyartasa, helyszini szerelése, a szabadon szerelés, szabad beto-
nozas, szakaszos hidtolas, feszitések (kabel és rud), injektalasok, hidrau-
likus emelések technologiai, berendezései tartoztak az iranyitdsom ala.
Ezeket mi szereltiik 0ssze, allitottuk be és mikodtettiik az épitési helyszi-
neken.

Kiilon fejezetet érdemelnek a boszniai habort befejezése utani, hadszin-
téren folytatott munkaim.

Es még két kiilonlegesség: a sikondai Wellnes Hotel magasépitési mun-
kainak, és a Koroshegyi volgyhid épitésének 1étesitményvezetoi iranyi-
tasa.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Kiraly Laszlo, Kemény Istvan, dr. Loyko Miklos, Belle Miklos, Csohany

Antal, Szendrei Gabor, Apathy Endre, Zsigmondi Andras, Vasvari Pal,
Wellner Péter, Berk6 Dezso6 és Orosz Karoly.
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Kiraly Laszlo Epitésvezetd, aki felvett a Hidépitdhoz, és aki a komloi
Epitésvezetoség 1970-ben tortént megsziinése utan javasolta, hogy Kom-
16n a vezetésemmel maradjon meg egy javitd miihely.

Kemény Istvan termelési foosztalyvezeto, aki eldszor bizott meg minket
helyszini munkavégzéssel, a siofoki Sio-hid szélesitésének acélszerkezeti
munkaival és aki mindig tdmogatott.

Belle Miklos és Csohany Antal fomérnokok, akik kozvetlen fondkeim
voltak és akik komoly szakmai segitséget jelentettek.

Apéthy Endre vezérigazgato, aki 1972-t61 bizott ram kiilonféle szakmai
feladatokat.

Wellner Péter miiszaki osztalyvezetd, akivel nagyon sok tervezésben mii-
kodtiink egyiitt.

Berko Dezs6 fomérnok, akivel rengeteg nehéz feladatot oldottunk meg az
¢épitési helyszineken.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Csengeri Szamos-hid, az acélszerkezet szerelése, behtizasa a meder f0l¢,
sarura helyezése. Belle Miklossal belevagtunk egy nagy kihivasba. Az
ac¢l mederhid szerkezetet, amelyet a Csepel Egyedi Gépgyar gyartott,
szereltiik Ossze a helyszinen, huztuk be gépi csorlovel, behiizé kocsikon
a folyo f6lé, majd engedtiik le a helyére, sarukra. Lang gereblyés feliilet
durvitas az illesztések surlodasi tényezdjének biztositasara, NF csavarok
nyomatékra huzéasa, mindsitett hegesztések, ezeket mind kivaldan teljesi-
tettiik. Hibat a hid leeresztésekor vétettiink, egy merevitetlen mezében
behorpasztottuk a gerinc lemezt és az als6 Gvet. A javitast dr. Doma-
novszky Séandor irdnyitasaval végeztiik el.

Gyori Mosoni-Duna-hid, zsaluz6 kocsik kezelése, feszités, injektalas. Az
els6 szabadon betonozott hid Magyarorszagon. A know-howt a franciak-
tol vettiik, a négy zsaluzdkocsit (4 x 65 tonna) szintén, Parizsban voltunk
betanulni a technologiat és itt is volt egy francia mémok Gyorben. Ezzel
egy csapasra europai szinvonala hidépitési technoldgiahoz jutottunk. He-
tente 4x4,5 m felszerkezetet épitettiink. Ezzel a technologiaval még két
hidat épitettiink.

Csongrad — Szentes kozott a Tiszan, és a Soroksari-Dunan.
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Csongradi Tisza-hid, zsaluzé kocsik kezelése, feszités, injektalas.
Arpad hid, mederjarmok acélszerkezeti munkai.

Nagyréakosi vasuti volgyhid, tolas, feszités, injektalas, acélszerkezetek.
Meéretes hid hosszlisag és betontdmeg, amit gyartottunk tizemi koriilmé-
nyek kdzott csarnokban, és toltunk szakaszos eldre tolassal a helyére.

Marx (ma Nyugati) téri feliiljaro, feszités, injektalas. A szerelésben és a
feszitésben miikodtiink kozre. Itt tortént a ma is felemlegetett baki, ami-
kor a hid két aga nem ért 6ssze, kb. 20 cm-es eltérés keletkezett. Az tor-
tént, hogy nagyon hajtottak a szerelést, az alak kiértékelése pedig
elmaradt ett6l. Vissza bontottunk két elemet, jol beallitva rogzitettiik, és
rendben is volt. De a visszhangja sokkal nagyobb volt, nekem még Ko6-
roshegyen is sokszor felemlegették.

Harosi Duna-hid, 6rfal, mederjarmok.
Bajai Duna-hid sz¢lesitése, feszités.
Plocei kikoto, feszités.

Trzciana (Lengyelorszag), hidépités. Az arviz elvitte a hidjukat, a magyar
kormény felajanlasara épitettiink egy 0j hidat a helyére.

Boszniai hid helyreallitasok, (Volinja, Bosanska, Petrovo Selo). Volinja
mellett az Una folyon atvezetd vasuti hidat allitottuk helyre, Horvatorszag
¢s a Boszniai Szerb Koztarsasag hataran, melynek egy nyilasat a habort-
ban felrobbantottak. A mederben megtalaltuk azokat a fa c6l6poket ame-
lyeket még a magyar katonak épitettek az akkori Osztrak — Magyar
Monarchia hataran. Az USZM-2 haditechnikaval, acélcsé colopoket ver-
tiink, acéljarmot épitettiink, arra egy P-36-0s provizorikus tartopart tol-
tunk be. Erre keriilt a vasuti palya. A magyar katonak vigyaztak rank a
civil csapatra, kézi fegyverekkel, mesterlovészekkel, amerikai besegités-
sel, goly6alldo mellényben, katonai sisakban dolgoztunk. Probaterhelés,
atadas, linnepség.

Petrovo Selo, egy vasuti hid Doboj és Tuzla kozott, melynek egyik pillé-
rét kirobbantottak a hid alol, de a hid nem szakadt le, csak megrogyott.
Alé varazsoltunk egy acél jarmot, vissza emeltiik. A jarmot bezsaluztuk
¢s bebetonoztuk. A repedéseket , kikozmetikaztuk”. Itt a golyoalld mellé-
nyen, sisakon kiviil még korbe szalagozott aknamezoket is keriilgettiink
a munkatertileten.
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Mostari Oreg hid Gjjaépitése, (k6 kiemelés, gyaloghid, meder feltarés, ké-
tarolo allvany). A Hidépit6 Vallalat 1996-ban els6ként ajanlotta fel, hogy
kdzremiikddik az Oreg-hid helyreallitasaban. Az SFOR magyar parancs-
noksaga karolta fel jelentkezésiinket, hosszas targyalassorozat utan Kom-
16n egy kokiemeld szerkezetet készitettiink PMP katonai pontonokra.
hogy a kdvek nagy részét nem lehet kiemelni, mert a hid fele egyben sza-
kadt bele a folyoba, és a kovek egy része is megsériilt. igy amennyi kovet
sikeriilt kiemelni, beldliik késobb egy kotar késziilt a hid kifolyasi olda-
lanal. A kiemelt kdvek el6tte egy altalunk készitett kotarolo allvanyra ke-
rliltek, amelyet a hid Gjjaépitésénél is hasznaltak.

A katonakkal csodas egyiittmiikodést valositottunk meg. Az els6 ko ki-
emelése nagy nemzetkdzi tinnepség kozben tortént. Az emberek sirtak
oromiikben, mindenki a kdvel fotdzkodott. Mésnap egy rajz jelent meg
egy szarajevoi Ujsag cimlapjan. A daru az orszag alakjat jelképez6 kovet
emelt ki a folyobol, alatta a felirat: ,,Ha lesz hid, lesz Bosznia!” Egy or-
szag jelképét emeltiik ki folyo-sirjabol.

Uj acélszerkezetii gyaloghidat is gyartottunk itthon, majd szereltiik 6ssze
a helyszinen és pontonokon beusztatva emeltiik be a hid befolyasi oldala
mellé. Felderitettiik a meder viz alatti két oldalat is.

Még megvan Mostar sz¢lén az a kébanya ahonnan a kdzépkorban a ko-
veket banyasztak. Az uj hid kovei is innen kertiltek ki. Epitéskor ugyanazt
az 0sszetétel habarcsot hasznaltak, mint akkor.

Palyaztunk a hid ujjaépitésére is, helyiekkel, horvatokkal egyiitt indulva,
de végiil ugyanugy, mint a kdzépkorban, a torokok épitették ujja az 1j
,.Oreg” hidat. 2004-ben adték at. Mindig nagy biiszkeséggel tolt el, hogy
részt vettem, kozremiikddtem a hid ujjaépitésében.

Margit hid, déli palya és szigeti lejaro jjaépitése. A Kozgép épitette 0jja
az északi, mi a déli hidszerkezetet.

Sikonda Wellness hotel épitése, késobb bovitése. Ha mar Komlon va-
gyok, itt van egy kis magasépités, kaptam kollégakat oldjuk meg. Megol-
dottuk. Aztan késobb atépitettiik, 77 szobas, négycsillagos, keresett
wellness-hotel lett beldle.

Igy sikeriilt megvalositanom egyik kedvenc irém mondasat.
Ivo Andric: ,,a forraskutak mellett legnagyobb aldas a hidak épitése”...
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Koéroshegyi volgyhid épitése. Amikor Apathy Endre vezérigazgatdé meg-
bizott a létesitmény vezetésével, ennyit mondott: ,,Ebbe a Hidépitd anya-
gilag ¢és miiszakilag is belebukhat. Szevasz.” 3 év folyamatos munka,
extrém mennyiségek, magassagok, 4 szakmai vilagcstcsot értiink el, nem
volt stilyos és halélos baleset. Otvoztiik a szabadon szerelést és a szabad
betonozast, 600 tonnakat emeltiink paszmas kabellel 80 m-es magas-
sagba, 5 nap alatt 45 m hid felszerkezetet épitettiink, pedig 45 napos cik-
lusokkal kezdtiink. Volt, hogy egy idoben 700 ember dolgozott a
helyszinen. Kivald miiszaki csapat dolgozott a munkén, palyakezdoktol a
hatvanasokig. A hid két iranybdl épiilt, hosszesésben, keresztesésben,
4 000 m sugaru ivben fekszik. 1872 m hosszu, autopalya hid, 18 pillérrel
120 m-es nyildsokkal. Atadas elstt egy héttel 10 000 ember latogatott ki
a hidhoz, kerékparoztak, okorsiitéssel, koncertekkel, 1ézer show-val iin-
nepeltiink. A végén misét mondattam, melyet Balas Béla megyésplispok
celebralt, és Varnus Xavér orgonalt a kéroshegyi miilemlék templomban.

Tovabbi helyszinek, ahol kiillonféle munkakat végeztiink (csak cimsza-
vakban): Komlo, Siofok, Algy6, Debrecen, MILL-FAV, Murakeresztur,
Dravaszabolcs, Pécs, Pet6fi hid, Szabadsag hid, Doboz, Hungaria krt.,
Rabapatona, Metro, Dunakiliti, Soroksar, Oroshaza, Lanchid, Ajka, Moh-
acs, Pet6haza, Békés, Gyor, Szolnok, Sarvar, Cigand, Dulacska, Szeged,
Mariakalnok, Szekszard, Kosovo, M0, Miskolc, Reunion, Hajduszo-
boszl6, Paks, Rabahidvég, Halaszi, Kaposvar, Nyitra, M43.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A hidépités csapatmunka, de minden csapattag fontos kulcsember. Min-
denki érezze sajatjanak is a hidat.

A hidépités nagy alazatot és felkésziiltséget kivan, a kockazatokat mindig
nullara kell csdkkenteni. Mindig tisztaba kell lenni az épités soran, hogy
mi van, vagy lehet kritikus uton.

A hidépitésnél nem kell kizarni az érzelmi kotédést, de mindig O az elsé.
A legtobb hid nénemtl, ennek megfelel6en kell banni vele.

Talalkozzatok minél tobb kihivassal, nem kell félni, vilagszinvonalon
megoldjatok.

Nekem Magyarorszag jelképe mindig a Széchenyi Lanchid.
2021. februar 27. Hoffmann Gyorgy
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Matyassy Laszlo

Onéletrajz

1949-ben sziiletett Budapesten. 1972-ben a
Budapesti Miuiszaki Egyetemen diplomazott
okleveles hid- ¢és szerkezetépité mérnokként.

1972-84-ig az Uvaterv hidtervez6 mérnoke, ;
majd iranyito tervezdje. A nagy acélhidak tervezdosztalyan tobbek kozott
részt vett a szegedi Tisza-hid, az ujvidéki Duna-hid tervezésében, az Ar-
pad hid szélesitésében.

1981-82-ben a Voest-Alpine munkatarsa Linz-ben, 1984 ¢s 88 kozott pe-
dig a Kereskedelmi Tervezo Vallalat statikus osztalyvezetdje volt.

1988-t6l szakosztalyvezetd az Uvaterv-ben, majd 1991-94 kozott a
Hid-3 osztaly vezet6je. Ebben az idészakban vett részt a szolnoki Szent
Istvan Tisza-hid és a gyori Raba-autopalyahid tervezésében, iranyitotta
az MO Dulécska volgyhid és a cigandi Tisza-hid tervezését.

1994-ben tarsaival megalapitotta az ugyancsak hidtervezésre szakosodott
Pont-TERV Kft.-t, melynek eldszor ligyvezetd igazgatdja, majd rész-
vénytarsasagga alakuldsa utan vezérigazgatoja lett. Itt is szamos szép
munka fizodik a nevéhez: az esztergomi Maria Valéria hid 0jjaépitése, a
tiszaugi Tisza-hid uj felszerkezete, a szekszardi Szent Laszl6 Duna-hid
mederhidja, a Kéroshegyi volgyhid tarstervezése, M6 autopalya Gytiris-
arok volgyhidja, az M43 autout hullamlemezes gerinccel épiilt ,,ext-
radosed” feszitési Mora Ferenc Tisza-hidja.

A gy6ri Mosoni-Duna felett épiilt Klatsmanyi hid 180 m-es halos szerke-
zetll ivhidjanak és a 2020-ban atadott egypilonos, 252 m fesztava 0j ko-
maromi Monostori Duna-hidnak magyarorszagi tervezdje.

Szakmai palyafutésa alatt szdmos hazai és kiilfoldi hid tervezésében vett
részt, mind a nagy acélhidak, mind a feszitett vasbeton szerkezetek
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tervezésében kiemelkedo jartassagra tett szert. Szamos publikacidja jelent
meg szakmai folyoiratokban.

1998 ¢és 2008 kozott a MMK Hidasz Szakosztaly elndke, 2004-2008 ko-
zOtt a Tartoszerkezeti Tagozat elndkségi tagja volt. 1995 és 1998 kozott
az MMK delegaltjaként a Budapest Fovaros kozgytlése varostervezési és
varosképvédelmi bizottsag tervtanacsanak tagja. A fib Magyar Tagozata-
nak tagja, a MAGESZ munkajiban a Pont-TERV képviseletében vesz
részt. Munkajat Feketehazy Janos-dijjal (2007) és Arany Mérfoldko dijjal
(2008) ismerték el. 2010-ben a fib Magyar Tagozat Palotas Laszlo-dijat
vehette at. A Magyar Mémdok Kamara Tartoszerkezeti Tagozata 2017-ben
szamara Tartoszerkezeti Eletmiidijat adoméanyozott.

Szamos jelent6s hazai acél €s vasbeton szerkezetli miitargy tervezését vé-
gezte ¢s iranyitotta. Ezek kozil is kiemelkedik:

+ A budapesti Arpad hid szélesitése

* Tobb jugoszlaviai Duna-hid kiviteli terveinek készitése (Szabacs,
Bacspalanka, Ujvidék)

* A szolnoki Szent Istvan Tisza-hid hullamtéri betolt feszitettbeton
szerkezeteinek tervezése

* Az MO autopalya Dulacska volgyhidja — felelds tervezo

* Cigandi Tisza-hid — felelds tervezo

* Esztergomi Maria Valéria Duna-hid — projektiranyitas

* A kair6i (Egyiptom) Manshiet al Gamal hid — projektiranyitas

» Tiszaugi Tisza-hid — felelds tervezo

* Az M7 autdpalya Koéroshegyi volgyhid acélszerkezetii valtozata-
nak tervezdje

* Az M7 autdpalya Koroshegyi volgyhid megvalosult feszitettbeton
szerkezet (Hidépito Zrt.-vel tarstervezoként).

* A dunatjvérosi Duna-hid artéri acél felszerkezeteinek kiviteli ter-
vezése €s betolasa

* Az M6 autdpalya Gytrlisarok volgyhidja — 650 m hosszua feszitett-
beton hid tervezése

* Az M43 autopalya szegedi Tisza-hidja — a Modra Ferenc-hid —
amely extradosed rendszerii ferdekabeles feszitett vasbeton hidként
ujdonsag volt a magyar hidépités torténetében — felelds tervezo

e A 813. szamu f6uton a Mosoni-Duna folotti , kosarfiili”, halos fel-
fiiggesztésii Klatsmanyi ivhid tervezoje
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A Komarom — Révkomdrom (Komarno) kozotti ferdekabeles
Duna-hid, amelynek magyar fotervezéje (a hid szlovakiai felelds
tervezGje Nagy Laszlo)

Az altala tervezett hidak szdmos dijat és kitiintetést kaptak:

2002 Tierney Clark-dij — esztergomi Maria Valéria Duna-hid
2002 MAGESZ nivodij - esztergomi Maria Valéria Duna-hid
2004 EVOSZ nivédij - szekszardi Szent Laszlo Duna-hid

2007 Tierney Clark-dij — M8 autopalya Pentele Duna-hid

2008 EVOSZ nivodij — Kéroshegyi volgyhid

2010  fib Awards of outstanding concrete structures — Nominated

structure — Koroshegy viaduct

2011 Innovéciés nagydij palyazaton elismerésben részesiilt —

Mora Ferenc Tisza-hid

2012 EVOSZ nivodij — M43 autépalya Méra Ferenc Tisza-hid
2014 Epitdipari Nivodij — Haros Duna-hid (IL. iitem, jobb palya)
2014  fib Awards of outstanding concrete structures - Nominated

structure — Mora Ferenc bridge

2018 Tierney Clark-dij — Mosoni-Duna feletti Klatsmanyi hid
2018 MAGESZ nivédij — Mosoni-Duna feletti Klatsmanyi hid
2019 EVOSZ nivodij — Mosoni-Duna feletti Klatsmanyi hid

Publikacioi:
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MAGESZ Acélszerkezetek 2020/4 (tarsszerzok: Gilyén Elemér,
dr. Szabd Gergely, Palossy Miklos, Matyassy Daniel)
Hidesztétikai kérdésekrdl a tervezé szemével. In. MAGESZ Acél-
szerkezetek 2019/1

Elkezd8dott az uj komaromi Duna-hid épitése. In. MAGESZ Acél-
szerkezetek 2018/1 (tarsszerzok: Gilyén Elemér, dr. Szabo Ger-
gely, Matyassy Daniel)

Ivhid épiil Gyér mellett a Mosoni-Dunan. In. MAGESZ Acélszer-
kezetek 2017

Az 0j komaromi Duna-hid tervezése. In. MAGESZ Acélszerkeze-
tek 2015 (tarsszerzok: Gilyén Elemér, dr. Szabo Gergely, Matyassy
Daniel)
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A Duna fol¢ fiiggesztve — Az 0j komaromi atkeld. In. Mérnok ujsag
2012/12

Vilagszinvonal, egyediilallo médszerrel. In. Mérnok Ujsag 2011/4
Az M43 autouton épiilt Mora Ferenc Tisza-hid. In. 2011-2 Vasbe-
tonépités 2011/2 (tarsszerzok: Fornay Csaba, Nagy Andras)
Vilagszinvonal egyediilallo modszerrel — elkésziilt a Mora Ferenc
hid. In. Mérnok ujsag 2011/4

Ahol az acél és vasbeton Osszeér — A Mora Ferenc hid. In. MAG-
ESZ Acélszerkezetek 2011/1

10 éve Gjult meg az esztergomi Méria Valéria hid. In. Mémdk tjsag
2010/11

Acélhidak szerelése. In. MAGESZ Acélszerkezetek 2009

Feszitett vasbeton hidak ac¢l hullamlemez gerinccel 2009
MAGESZ Acélszerkezetek

Nyolcvan méterrel a f6ld felett (A Koéroshegyi volgyhid tervezése).
In. MTA Magyar Tudomany 2008/04

Koroshegyi volgyhid. In. Vasbetonépités 2007

Iranyelvek gyaloghidak tervezéséhez. In. Vasbetonépités 2007
Koéroshegy Viaduct. In. Structural Engineering International
2006/02 (tarsszerzo: Palossy Miklos)

A Koroshegyi Volgyhid. In. Mélyépitéstudomanyi Szemle 2005/6
(tarsszerz6: Orosz Karoly)

Hidesztétika egy tervezo szemével. In. Vasbetonépités 2005

Az M7 autopalyan épiil Magyarorszag leghosszabb hidja. In. M-
szaki tervezés 2004/3

Magyarorszag legnagyobb volgyhidja épiil az M7 autdpalyan. In.
Mémok ujsag 2004

Az M9 autoéuton ¢épiild szekszardi Duna-hid. In. Mélyépitéstudo-
manyi Szemle 2003

Az esztergomi Maria Valéria Duna-hid tervezése. In. Mélyépités-
tudomanyi Szemle 2002/3

Amirdl senki nem beszél: a tervezés. In Mérnok ujsag 2001/11
Duna-Tisza-hidak fejlesztése a tervezd szemével. In. Mélyépités-
tudomanyi Szemle 2001/6

Vasbetonépitésiink a XXI. szazad fordulojan. In. Mérnok 0jsag
2001
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» History and reconstruction of the Danube bridge between Eszter-
gom and Sturovo. In. TRB's Transportation Explorers 2001 (tars-
szerzok: Szalai Béla, Kolozsi Gyula)

» Az esztergomi Maria Valéria hid ujjaépitése. In. Miszaki tervezés
— kiilonszédm 2001

* Az esztergomi Maria Valéria hid tervezése. In. Mélyépitéstudoma-
nyi Szemle 2000

» Folyami acélhidjaink felujitasa. In. Tartok 2000

* A szolnoki artéri Tisza-hid feltjitasa. In. Mélyépitéstudomanyi
Szemle 1996

» Szolnoki Szent Istvan Tisza-hid vasbeton felszerkezetének szami-
tasa. In. Mélyépitéstudomanyi Szemle 1993 (Tarsszerz6: Kovacs
Zsolt)

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Az érettségi évében, amikor palyat kellett valasztani, az épitdémérnokok
tevékenységérol nagyon kevés informaciom volt. Az ismerdsok, rokonok,
nagybacsik kozott voltak tanarok, jogaszok, de mémdk egy sem. Amikor
késébb édesapamat kérdeztem errdl, 6 azt véalaszolta, hogy az 6 idejiikben
a mérmndokok allas nelkiil voltak vagy taxisoférnek mentek el, olyan nehéz
volt a helyzet a gazdasagi valsag miatt. Szamomra viszont nem volt két-
séges, hogy mérnoki palyat valasztok, csak az volt a kérdés, hogy melyik
iranyba megyek tovabb. Leginkabb érdekelt a fizika, matematika, legked-
vesebb tevékenységem az épités volt. Szivesen €pitettem hajomodelleket,
igy végiil arra gondoltam, hogy hajomérnok leszek. Hamarosan kidertilt
azonban, hogy ilyen képzés akkoriban nem volt Magyarorszagon, Német-
orszagba vagy a Szovjetunioba kellett volna jelentkezni 6sszesen harom
helyre. Belattam, hogy ez nem nekem valo, igy az utolso pillanatban ta-
nacstalanul alltam a jelentkezés el6tt. Természetesen sziileimet is foglal-
koztatta a dolog és ekkor édesanyam egyik ismerdse vetette fel, hogy
miért nem jelentkezem épitdmérndknek. Ez hozzam is eljutott, én pedig
akkor kezdem érdeklddni, hogy mit is csinal egy épitdémérnok. Kidertilt,
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hogy utakat, hidakat és vizes miitargyakat terveznek és épitenek. A hid
tervezés ekkor azonnal megfogott.

Azt gondoltam, ha mar hajomémok nem lehetek, hidakkal szivesen fog-
lalkoznék, hiszen ahogy a hajo, tigy a hid is a viz f6lott van. Azt, hogy
ebben a gondviselés vezetett, nem csak azért gondolom, mert a késobbi-
ekben ezt a vélasztast mindig is megalapozottnak éreztem. Evekkel ké-
sObb deriilt csak ki szdmomra, hogy sziiletésem elott évtizedekkel
meghalt nagyapam, akir6l csak azt tudtam, hogy a vasutnal dolgozott, hi-
dasz mérnok volt, sot fiatal koraban évekig Zielinszky Szilard tanarse-
gédjeként dolgozott a Miegyetemen.

Sohasem bantam meg, hogy erre a teriiletre jottem, s6t amikor par eszten-
deig a magasépitésben dolgoztam, még jobban tudatosodott bennem,
hogy az én igazi hazdm a hidtervezés, ahol minden problémat sajat ligy-
nek tekintettem. Amint alkalmam volt ra, vissza is tértem kedvenc hidja-
imhoz.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Mint annyi sok kollégamnak, szakmai palyafutdsom a Budapesti Miiszaki
Egyetemen kezdddott. Igaz ugyan, hogy a felvételim idején ezt atmeneti-
leg EKME-nek hivtak, de mire végzés lettem, mér ismét a BME nevet
viselte. Tandraim a harmadik tanulasi évben kezdtek bevezetni a vasbe-
tonépités rejtelmeibe. Koziiliikk prof. Pogany Frigyest és prof. Halasz Ot-
tot tudnam kiemelni. Pogény professzor ur akkoriban nagy stlyt fektetett
arra, hogy az épitdémérndkoket is felruhazza magas szinvonalu épitészeti
ismeretekkel, Halasz professzor tr az acélszerkezetek ismeretébe vezetett
be benniinket. Azonban az egyetemi képzés csak az alapismereteket tudja
tovabbitani, a mérndki tudas az els6 munkahely tapasztalataival egésziil
ki és mélyiil el.

Abban az id6ben a tervgazdalkodas korlilményei kdzott nem sok valasz-
tasi lehetdsége volt egy fiatal palyakezdonek ezzel az érdeklddéssel, igy
az Uvaterv volt az a hely, ahol a vagyott tervezési tevékenységet folytatni
reméltem. Ebben az idoben azonban az Uvaterv-be nem volt konny(i be-
jutni, és a helyzetet még a rendszeres 1étszam és felvételi zarlatok is ne-
hezitették. Ezért jelentett nagy lehetoséget, hogy a negyedik egyetemi év
utan egy honapot a HiD-4 osztalyon toltottem el. Az itt szerzett ismeretek
¢s tapasztalatok is segitették, hogy a diploma megszerzése utan 1972-ben
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ezen az osztalyon kezdhettem el dr. Knebel Jend iranyitasa alatt a szakma
gyakorlasat.

A kezdeti években mindjart nagyon érdekes és szép feladatok kellds ko-
zepébe csoppentem. Ekkor folyt ugyanis Magyarorszagon Jugoszlavia
szamara tobb Duna- és Szava-hid gyartasa. Az ortotrop acélszerkezetii
hidakat ugyan belgradi tervezok tervezték, a muhelytervek készitését
azonban a gyartd Ganz-MAVAG megbizasabol a HID-4 osztaly végezte.
A szabacsi Szava-hid, a szendréi Duna-hid, majd az jvidéki Duna-hid
kiviteli terveinek készitése jo lehetOséget teremtett arra, hogy a korszerti
hegesztett acélhidak tervezésében gyakorlatot szerezzek.

A folyami acélhidak sorat egészitette ki részvételem a szegedi Bertalan
Tisza-hid tervezésében, amely 144 m-es kozéps6é nyilasaval ma is az
egyik legnagyobb fesztavolsagu hazai acél gerendahidunk. A sort a 70-es
évek végén az Arpad hid szélesitésének tervezésében valo részvétel zarta,
ennek soran Osszesen tiz acélszerkezet terveit kellett elkésziteni. Ebben
az id6szakban, melyben az acélhidak tervezésében nyertem jartassagot,
dr. Knebel Jend irdnyitasaval végeztem feladataimat, akitdl nem csak a
tervezeés szakmai fogasait lehetett megtanulni, hanem emberi hozzaalla-
saval és vezetOi stilusaval is példat mutatott.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Palyakezdo éveim legmeghatarozobb mesterem dr. Knebel Jend volt, aki-
tél nem csak a tervezés szakmai fogasait lehetett megtanulni, hanem em-
beri hozzaallasaval és vezetdi stilusaval is példat mutatott. Nagy 6romot
jelentett, hogy amikor a Pont-TERV-et 1étrehoztuk, még hossza évekig
ismét dolgozhattunk vele és az ugyancsak nagy tapasztalata Szanté Pal
kollégankkal is. Rajtuk kiviil az akkori Uvaterv egy sor kivalo mémdoké-
vel dolgozhattam egyiitt. Koziiliik elsé fondkomet, Strébl Laszlot és Kiss
Lajost emelem ki. Munkéassagom Uvaterv-ben toltott masodik szakasza-
ban Varga Jozsef és Kovacs Zsolt voltak a legfontosabb munkatarsaim.
Mindkét id6szakon végighuzodott Pozsonyi Ivan kollégammal kotott ba-
ratsagunk, amely a késébbi Pont-TERYV létrehozasanak alapjava valt.

A Pont-TERV-et az Uvaterv-ben megismert kollégakkal egyiitt hoztuk
létre dr. Knebel Jendvel, Pozsonyi Ivannal, Zsémboly Sandorral, Palossy
Mikloéssal, Lontai Andrassal és Reiner Gaborral. Célunk foképpen az volt,
hogy szakmai elképzeléseinket szabadon valosithassuk meg. Fontos
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szempont volt, hogy munkatarsainkat mi valasszuk és ha lehetséges mi
neveljiik ki. igy azutan az elmult tobb mint két és fél évtizedben koriilot-
tiink egy kivalo csapat épiilt fel, melynek tagjai mara mar komoly hidter-
vezési tapasztalatokkal rendelkeznek. Az alabb felsorolt hidak tobbsége
nem johetett volna létre olyan tapasztalt munkatarsaim kdzremitkodése
nélkiil, mint Nagy Andras, Fornay Csaba ¢és Gilyén Elemér. Rajtuk kiviil
szamos kivalo fiatal munkatars munkajara volt sziikség. Kiilon 6rom a
szamomra, hogy ezek kozott Matyassy Daniel fiam is fontos szerepet tolt
be.

Itt kell megemlitenem, hogy a tervezdi munka sikeréhez elengedhetetlen
a tars-szakagak, a kivitelezOk a megbizé és a hatdosdg mérndkeinek
egyiittmitkodése. Ezen a téren igen sok kivalo és jo partnerként egyiitt-
miikod6é mérndkkel dolgoztam egyiitt. Sajnos koziilik sincs mar min-
denki kozottiink, mint Berkd Dezsé, akivel tobb kozés munkan
dolgoztam egyiitt. Kiilondsen a Mora Ferenc hid €pitésénél volt sziikség
kivalo szakértelmére.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Szerencsésnek tartom magam, hogy mar fiatal mémdk koromban ma-
gyarorszagi 1éptékkel nagy miitargyak tervezésében vehettem rész. Palya-
futdsom elsé szakaszaban a nagy acélszerkezetek tervezését ismertem
meg, majd késébb a feszitettbeton hidak tervezésében szereztem jartassa-
got. A nyolcvanas években mindkét teriileten inkabb a gerenda hidak épi-
tése volt a jellemzo, a magyar hidépités élvonala is ilyen szerkezetekre
volt felkésziilve. Ilyen szerkezetek a Dulacska volgyhid és a cigandi Ti-
sza-hid, valamint a szekszardi Duna-hid, melyek fontos allomasai palya-
futdasomnak.

A Koroshegyi volgyhid tervezése kozel két kilométeres hosszaval és
80 m feletti magassagaval oriasi kihivast jelentett. Ezt a hidat két valto-
zatban is megterveztiik, betolt acélszerkezettel és a megépiilt feszitettbe-
ton felszerkezetli valtozattal. Ez lett Magyarorszag leghosszabb és
legmagasabb hidja, mely dilatacios megszakitas nélkiil épiilt meg.

A Maria Valéria Duna-hid tervezésére is biiszke vagyok, noha a felelds
tervezdje dr. Knebel Jend volt, de a koncepcio kialakitasaban és a tervezés
iranyitasaban jelentds szerepet vallaltam. Ez a hid nem csak korszer(i épi-
tési technoldgiaja miatt volt szakmailag elére mutatd, hanem az eredeti,
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XIX. széazadi épitészeti megjelenés teljes helyredllitasara is lehetdséget
kaptunk.

Az M43 autopalya Tisza feletti Mora Ferenc hidjanak tervezése nem csak
magyar, de europai mértékkel is teljesen Ujszerti utakra vezetett benniin-
ket. Kezdetben sokan kételkedtek abban, hogy a hullamlemez szerkezetii
gerincek megfeleléen tudnak majd miikodni. A siker érdekében tanul-
manyutat is szerveztiink, és minden lehetséges irodalmat igyekeztiink
megszerezni, de még igy is sok kérdést tervezés kozben kellett tisztazni.
Biiszke vagyok r4, hogy a hid minden jelent6s nehézség nélkiil gordiilé-
kenyen valosult meg. Europai 1éptékkel is a foldrész egyik legnagyobb
nyilasu ,,extradosed” szerkezet(i hidja, hullamlemezes gerincével a fold-
résziinkdn nincs is hasonlo.

A gy6ri Mosoni-Duna felett a 813-as foutat mederpillérek épitése nélkiil
kellett atvezetni. A 180 m-es athidalast a halos ivhid szerkezetli Klatsma-
nyi hiddal terveztiik meg, melyet a parton megépitettek €s az egész szer-
kezetet hossziranyba toltdk a végleges helyére. Ennek a hidnak a
tervezése ¢és épitése nagyon sok dromet okozott, az eredmény pedig egy
esztétikus, elegans, szemet gyonyorkodtetd megoldas lett.

A komaromi Uj Monostori hid épitése mar 2007-ben elkezdodott és ki-
sebb-nagyobb megszakitasokkal a 2020. évi atadasig tartott. A Klatsma-
nyi hid utan ez Gjabb ajandéka volt hidasz palyafutasomnak, hiszen az
itteni viszonyok, a vasuti hid kozelsége ferdekéabeles hid épitését kivantak
meg. Az egypilonos hid 252 m-es f6 nyilasa a magyar hidépitésben eddig
alkalmazott messze a legnagyobb konzol kialakitasaval jart, a nehézségek
is ezzel voltak aranyosak. A merevitétartd épitése itt is minden komo-
lyabb nehézség nélkiil, gordiilékenyen tortént meg.

Ezek a hidak nem csak méretiiknél fogva néttek a szivemhez, azt is fon-
tosnak tartom, hogy a kdvetkezd szerkezettel szinte mindig sikeriilt 0j,
néha még nem kitaposott utakra lépni. Ezek a feladatok nem csak szakmai
felkésziiltséget, hanem nagy kreativitast is igényeltek télem és az dsszes
munkatarsamtol is. Ugy gondolom, hogy a mi munkénk szépségét ez adja.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Az én palyafutasom alatt a vilag és benne a hidtervezés is jelentdsen at-
alakult. Még egyetemista koromban, 1970-ben talalkoztunk el6szor sza-
mologéppel, azzal is csak folyoiratban. A személyi szamitogépek is csak
évtizedekkel késobb terjedtek el. A szamitastechnika fejlédése az egész
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hidépitést megvaltoztatta, egész sor megoldas és technoldgia egyszerlien
megvaldsithatatlan lenne korszerii szamitastechnika nélkiil. En ma is ugy
érzem, hogy a tervez6i munkam sordn a kézi szamitas ismerete nagy se-
gitséget jelentett nekem, kiilondsen abban, hogy a szamitasokat ne a va-
losagnak tekintsem, csak a valdsag — sokszor nagyon jo — kozelitésének.
Eppen ezért j6, ha a tervezé nem a modellre, hanem a szerkezet és az
anyag viselkedésére figyel. FOképp nem szabad a kiilonb6z6 hatasokat
egyszeriien Osszegezni és minden kiilon megfontolas nélkiil csak az
anyagfesziiltségek mértékét vizsgalni.

Ez azt is jelenti, hogy a tervezi munkank soran mindig figyeljiik a szer-
kezeti anyag tulajdonséagaira ¢és viselkedésére. Gyakran fontos, hogy nem
csak rugalmas modellekben gondolkozzunk, ha az anyag valdsagos visel-
kedését meg akarjuk ismerni.

Palyank soran nagy feleldsséggel kell dolgoznunk, hiszen a munkéank
eredményeként rendkiviil nagy értékii miitargyak késziilnek. Ennek a fe-
lelésségnek minden tervezo tudataban kell legyen, de nem szabad, hogy
ezt teherként élje meg. Eppen ezért a jo tervezd nem vakmerd, mindig
alapos ¢és sohasem kockazat.

Palyafutasom soran még egy fontos tapasztalatot vontam le. A hidterve-
z¢s csapatmunka, nem szabad elszigetelten dolgozni. Nemcsak kezdd
mérndk korunkban van sziikség a mesterek utmutatasara, hanem késcébb,
tapasztalt mérnokkeént is sziikség van arra, hogy elképzeléseinket megfe-
lelo szintli tarssal megbeszEljik, iitkoztessiik. Egymagaban a legjobb
mérnodk is konnyen bezarodik a sajat gondolatai fogsagaba.

2021. marcius 1. Matyassy Laszlo
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Németh Istvan

Onéletrajz

1935. december 6-an sziilettem Fels6gddon. - :
Kozépiskolai tanulmanyaimat a Budapesti L N
Piarista Gimnaziumban végeztem, s ott & < ' - N

1954-ben érettségiztem.

Az Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetemen 1959-ben szereztem
hid- és szerkezetépité mérnoki oklevelet. Ugyanott, 1965-ben vasbeton-
¢épitési szakmérnoki diplomat kaptam.

1959-t61 1961-ig a KPM Kozuti Hidosztaly hattérintézményeként mi-
kodé UMECS (Utépitési Miiszaki Ellendrzé Csoport) dolgozojaként,
¢éptild videéki kozati hidak miiszaki ellendrzését végeztem.

1961 ¢és 1964 kozott a VEGYTERV-ben ipari acélszerkezetek tervezésé-
vel foglalkoztam.

1964-ben a KPM Kozuti Féigazgatosag Hidosztalyara kertiltem, tertileti
fomérnoki beosztasban, Hajdu-Bihar, Békés és Csongrad megyei illeté-
kességgel. E megy¢k hidfeliigyeletén kiviil az itt épitendd hidak terveinek
hatdsagi jovahagyasa is feladatom volt.

1970-t61 1974-ig a Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Foiskola Hidépi-
tési és Hidfenntartasi Tanszékén adjunktusként dolgoztam, €s a hidépités-
acélszerkezetek targy eloadoja voltam. Hidépités-Acélszerkezetek cim-
mel 470 oldalas fdiskolai jegyzetet irtam az izemmérnok-képzés sza-
mara.

1974-75-ben: az Epitéstudomanyi Intézet Vasbetonszerkezeti osztalyan
tudomanyos munkatarsként dolgoztam.

1975-79-ben: az Emexport Fovallalkozo Vallalat kikiildetésében 1étesit-
ményi fomérndk voltam a Haldensleben-i Saniterporzellanwerk mélyépi-
tési munkalatainal. NDK-beli tartozkodasom soran magyar-német, német
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magyar, részben értelmezo jellegli szakszotart készitettem, amely itthon
1994-ben jelent meg.

1979-80: a Kozlekedési és Metroépitd Vallalatnal Kutatasi-fejlesztési
csoportvezetd voltam.

1981-t61 1983-ig a KPM Koziti Hidosztalyon (a Budapesti Kozuti Igaz-
gatosag allomanyaban) fejlesztési mérnokkeént tevékenykedtem. Fo fel-
adatom a Kozati Hidszabalyzat és a hidfenntartas fejlesztése volt.

1983-t61 2005-ig a TETA Tervez6 ¢s Tanacsadé Mérndkiroda Kisszovet-
kezetben (késobb Kft.-ben) vezetd hidtervezoként és hidvizsgald hidszak-
értoként dolgoztam. 2006-t61 2015-ig az egyesiilt Poligon-TETA
Mémoki Iroda Kft.-ben a fentebb megjeldlttel azonos munkakorben tevé-
kenykedtem. A tobb mint harom évtizedes tevékenységem soran tobb
szaz hid tervezését (4j hidak tervezése, meglevo hidak erdsitése, szélesi-
tése, feltjitasa) hajtottam végre és készitettem el fovizsgalati, ill. statikai
célvizsgalati szakvéleményét.

E gazdasagi tarsasdgokban 6t hidépitési-hidfenntartasi szabadalmunk
sziiletett. Ezek koziil a legismertebb a burkolatrendszer bels6 viztelenité-
sét megoldo, altalanosan elterjedt hidpalyaburkolati szivargé (TETA szi-
vargd) lett. A masik sikeres, tobb szaz hidfolyométer hosszban
megvalositott szabadalmunk a kéttamaszu nyilasokbol all6 hidakat rabe-
tonozott vasbeton lemezzel folytatélagos tobbtamaszi szerkezetekké ala-
kitotta at, amivel ndvelte teherbirasat, s egyidejlileg megsziintette a
viztelenithetetlen kdzbens6 dilatacids hézagokat.

1998-ban hat hid févizsgalati szakvéleményének kozreadasaval tars-
szerz6 lettem a Dr. Balazs Gyorgy és Dr. Toth Ernd altal szerkesztett Be-
ton- és vasbetonszerkezetek diagnosztikaja II. egyetemi tankdnyvnek.

2001-ben ,,A fovizsgalati szakvélemény felépitése és lehetséges észrevé-
telei” cimmel hiddiagnosztikai segédletet készitettem a megyei hidmér-
nokdk és a hidvizsgalo szakértOk szamara.

2004-ben ,,Boltozott hidak és atereszek fenntartasa” cimi segédletet alli-
tottam Ossze a kozti mitargyak kezeldi szamara.

2008-ban az M6-0s autopalya 171+018, 178+642 és 180+536 km sz.-ben
levd, tovabba az M60-as autout 12+042 km sz.-ben levé volgyhidak vas-
beton felszerkezetének (palyalemez, végkereszttartok €s tdmasz- fejge-
rendak) vasalasi terveit készitettem el.
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2011-ben a Magyar Utiigyi Tarsasag megbizasabol tervezési utmutatot
készitettem ,,Téglaboltozatos Kozati Hidak” cimmel. (e-UT 08.02.42.)

A Hidasz Napokon az utdbbi években 6t eldadast tartottam: 2015-ben
K0zt hidak aktualis faradasi problémai” cimmel, 2016-ban ,,K&zti hi-
dak statikai célvizsgalataval kapcsolatos esettanulmanyok” (amerikai ha-
dihidak anyagabol épiilt hidak), és ,,A statikai célvizsgalat feladata,
mondhatni kiildetése” cimmel, 2017-ben ,,K6zuti hidjaink nyilvantartott
teherbirasanak (iizemi teherbirasanak) kritikdja” cimmel, valamint 2019-
ben ,,Ko6zuti hidjaink égetd teherbirasi problémai” cimmel.

A statikai célvizsgalatok (hidteherbirds-meghatarozasok) terén egyediil-
alléan nagy gyakorlatra tettem szert. A TETA Kisszovetkezet, majd Kft.
¢s a Poligon-TETA Kft. tagjaként, tovabba egyéni vallalkozoként 39 év
alatt 0sszesen 250, — ut és helység szerint azonosithat6 — kodzati hid tény-
leges, vizsgalatkori, — a karosodas okozta gyengiiléseket figyelembe vevo
— teherbirasat hataroztam meg. Ezek egy része orszagos kozutak, masik
része Onkormanyzati utak hidja.

2014-ben a tahitotfalui Szentendrei-Duna-hid statikai célvizsgalata kere-
tében a jelenlegi, sériilt hidszerkezet teherbirasat hataroztam meg.

2016-ban a FOMTERY alvallalkozojaként a makéi Maros-hid jobb és bal
parti artéri szerkezetének fovizsgalati szakvéleményét készitettem el.

2017 ota, éves keretszerzodés alapjan, egyéni vallalkozoként a Magyar
Kozat NZRT Hidosztalyanak készitek statikai célvizsgalatokat, iizemi te-
herbiras-meghatarozasokat régi épitési, illetve megsériilt, megrongalt hi-
dakra.

A Poligon-TETA Mérmdki Iroda 2015-ben bekovetkezett felszdmolasa
oOta egyéni vallalkozoként végzek hid fovizsgalatokat, statikai célvizsga-
latokat és hidtervezéseket.

Egyéni vallalkozoi engedélyem szama EV-813646.

Tagja vagyok a Magyar Mémdki Kamaranak, nyilvantartasi szamom
01-1382. Jogosultsagaim: SZES-12 (hidszerkezeti szakértd), HT (hid-
szerkezeti tervezo), KE-K és T.
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Publikacidéim:
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[3]
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[5]
[6]

[7]
[8]
[9]

Kozuti hidprovizoriumok szamitasa (Foiskolai oktatasi segéd-
let,1961)

Hidépités -Acélszerkezetek (Foiskolai jegyzet,1964)

A s6 megtamadja a vasbeton kozuti hidakat (Mélyépitéstudoma-
nyi Szemle 1980)

Az acélszalas lIovelltbeton (Mélyépitéstudomanyi Szemle 1981)
Magyar-német, német-magyar 20.000 szavas hid- és szerkezet-
¢épito szakszotar (Concretin, 1994), amely egyszerUsitett ér-
telmez6 szerepkorrel is megprobalkozott.

Tarsszerzoség hét hid teljes vizsgalati anyagaval a dr. Balazs
Gyorgy és dr. Toth Erno altal szerkesztett Beton- €s vasbeton-
szerkezetek diagnosztikaja II. egyetemi tankonyvben (1988)
Hiddiagnosztikai segédlet: A fovizsgalati szakvélemény felépi-
tése és lehetséges észrevételei (2001)

Boltozott hidak és atereszek fenntartasa (Segédlet kdzati mutar-
gyak kezel6i szaméra, Allami Fejlesztési Hivatal, 2011).
Segédlet téglaboltozatos kozati hidak tervezéséhez (e-UT
08.02.42., Utiigyi Miiszaki El6iras, MAUT, 2011)

[10] Kozati hidak aktualis faradasi problémai (Magyar Kézat NZrt.

Hidosztaly, 2015)

[11] Kozati hidak statikai célvizsgalataval kapcsolatos esettanulma-

nyok (Magyar K6zat NZrt. Hidosztaly, 2016)

[12] A statikai célvizsgalat feladata, mondhatni kiildetése (Magyar

Kozat NZrt. Hidosztaly, 2016)

[13] Kozati hidjaink nyilvantartott teherbirasanak/iizemi teherbirasa-

nak kritikdja (Magyar K6zat NZrt. Hidosztaly, 2017)

[14] Kozati hidjaink éget6 teherbirasi problémai. Hidteherbirasi para-

doxon. Az ,elfogadhatd”, ,.elégséges” teherbiras, (Magyar Kozt
NZrt. Hidosztaly, 2019)
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A kozlekedési tarca hidosztalya a hidak habort utani ujjaépitése ota na-
gyon tekintélyes intézmény volt. Olyan osztalyvezetokkel biiszkélkedhe-
tett, mint Haviar Gy6z0, a miiszaki tudoményok doktora, Széchy Karoly,
késbébbi egyetemi tanar, vagy Palotas Laszl6 hidasz polihisztor, kés6bb a
I1. sz Hidépitési Tanszék vezetdje. Igy nem tekintheté furcsanak, hogy a
KPM Koézuti Hidosztaly vezetéje, (végzésemkor Kormendy Lajos), év-
r6l-évre felkérte az EKME I. sz. Hidépitési Tanszéket (amelynek vezetdje
akkor Dr. Koranyi Imre volt), hogy ajanljon két jelesen végz6 hallgatot a
minisztériumnak, a kozati hidakkal kapcsolatos igényes €s kiizdelmes fel-
adatok elvégzésére. A tanszék 1959-ben Szilagyi Gyorgyot és engem
ajanlott.

Igy keriiltem jeles allamvizsgaval és hid- és szerkezetépitd diploméval az
UMECS-hez (Utépitési Miiszaki Ellenérzé Csoport), orszagos koziti hi-
dak miszaki ellenérzésének feladatara. Hétfon és szombaton, amikor
nem voltunk vidéken, a Hidosztalyon iigykodtiink, ott volt irdasztalunk,
onnan kaptunk az eligazitast ¢s az utasitasokat. Tervek jovahagyasat el6-
készitd feladataink is voltak (akkor még a tervjovahagyas minisztériumi
jogkdr volt), jartunk is be gyakran az Uvaterv-be egyeztetni.

A miiszaki ellendri allas kényes pozicid szamitott, mert nehéz volt az épit-
tetd mindségi és pénziigyi kdovetelményeit az ellenérdekeltségli kivitelezod
vallalattal szemben érvényesiteni. Ez volt a helyzet els6 6nallo hidépités-
ellen6rzésem munkahelyén is, ahol szembe keriiltem — még minéségron-
tas és felmérési naploban elkdvetett csalas aran is — minél el6bb és minél
tobbet szamlazni akaro, a terv tulteljesitésével minél nagyobb prémiumot
hajszol¢ kivitelez6 vallalattal. Még személyes tamadasokat és rendorségi
foljelentést is meg kellett élnem, ha ragaszkodtam a szabalyokhoz, pél-
daul, hogy a munkahelyre leszallitott, de még nem leszabott, lehajlitott
betonvasakat nem szabad a negyedéves szdmlaba beallitani.

1965-ben vasbetonépitési szakmérnoki diplomat szereztem. Allamvizs-
gamat Summa cum laude mindsitéssel elfogadtak doktori vizsgaknak,
csak a disszertaciot kellett volna megirni. Targyaul a K6zuati hidak proba-
terhelési eredményeinek kiértékelését valasztottam. Minden addig elvég-
zett probaterhelés adata a Hidosztaly tervtaraban rendelkezésemre allt.
Feldolgozasukat meg is kezdtem, de befejezését fiatal, kétgyerekes
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csaladapaként — félvén az akkor ,,maszek” jelz6vel emlegetett mellékke-
resetek megesappanasatol — egyre csak halogattam. Ez kétségteleniil pa-
lyafutasom legnagyobb hibajanak bizonyult.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

A KPM Hidosztaly szdmomra meghatarozo, egész ¢életre mély nyomot
hagy6 munkahely volt, sok-sok szakmai csataval és tanulsaggal. 1971-ig
adott nekem munkat, és a kovetelmények teriiletén belém verte a mind-
ségi szemléletet, akar a tervezdvel, akar a kivitelez6vel szemben. Az
utobbi volt a keményebb dio. Akkor a ,kijelolés” rendszere élt, a kivite-
lez6t a miniszter-helyettes elvtars jeldlte ki. A versenyeztetés, mint kapi-
talista talalmany szoba sem johetett, ezt a szocializmusban ideologiailag
létfontossaguinak tekintett munkaverseny helyettesitette. A munkat a nya-
kaba kapo, kijeldlt vallalat pedig tlizzel-vassal kiizdott a tervteljesitésért,
esetleg a tulteljesitésért, a prémiumert.

A masodik, emlitésre méltd munkahelyem a Kozlekedési és Tavkozlés
Foiskola Hidépitési és Hidfenntartasi Tanszek volt. A f6iskola alapitasa-
ban hervadhatatlan érdemeket szerzett a ,,felszabadulas” 6ta els6 mérnok
miniszter, dr. Csanadi Gyorgy, aki korabban szakaszmémdokként szolgalt
a MAV pécsi igazgatosagan. (Korabbi minisztereink mind iildozott, ille-
galis kommunistaként érdemeket szerzett, nem egyszer hat elemit végzett
partemberek voltak.) A fiskola meghirdette, hogy az intézmény nem el-
méleti, hanem gyakorlati szakembereket akar képezni. Els6 féigazgatdja,
Hegedilis Gyula, tiszteletreméltd szervezokészséggel szolgalta az lizem-
mérnok-képzést és probalta csdkkenteni a part befolyasat.

A tanszéken adjunktusként eltdltott 4-5 év soran végre hodolhattam okta-
toi szenvedélyemnek. Ebbol ugyanis, egyetemi vonalon korabban ki vol-
tam zarva, mert KISZ-, vagy partagsag nélkiil alkalmatlan voltam, nem
felelhettem meg a ,,kommunista mérnokképzés” kdvetelményének. A f6-
iskola ezt egy minisztériumbol jott emberrel szemben mar nem tudta ér-
vényesiteni, nem beszélve arrdl, hogy kifejezetten ra volt szorulva a
gyakorlatbol jott szakemberekre. Tanszékvezetonk, Dénes Emil vasuti hi-
dasz foiskolai tanar volt, aki jellemében és tudasaban életre szol6 példa-
kép maradt szdmomra. A fOiskolarol sajnos a parttitkar és a marxista
tansz¢ék mindenbe belepofazo vezetdjének gancsoskodasa miatt (megaka-
dalyoztak docensi kinevezésemet), jobbnak lattam tovabballni.
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A foiskolan eltdltott éveim alatt a disszertacioiras kényszertien leallt, mert
oktatasi kotelezettségeim (eléadasok, gyakorlatvezetés, de foleg a jegy-
zetiras) minden energiamat lekototte.

Az NDK-ban, az EMEXPORT Févallalkozé Vallalat kikiildetésében el-
to1tott harom és fél év soran disszertdciom megirasanak szandéka szuny-
nyadozott bennem, de ezt végiil elmosta a kiilkereskedelmi jellegd,
csaladi potlekkal emelt mesés jovedelem, és a gépkocsi-vasarlassal lehe-
tové valo orszagnézo utazasokban megnyilvanulo dolce vita.

Hazajoveteliink utan a KEV-Metro Kutatasi és Miiszaki Fejlesztési osz-
talyan eltoltott masfel év kitérd utan, visszatértem a Hidosztalyra, statusz
hijan a Pest-megyei Kozati Igazgatosag allomanyaban ,bujtatva”. Itt a
Kozuti Hidszabalyzat és a hidfenntartas fejlesztésével foglalkoztam.

Ekkor leend6 disszertaciom témajat megvaltoztattam. Ennek 1) targya a
Kozuti hidak téli sozas (kloridok) okozta karosodasa lett. Erre a béséges
német nyelvil szakirodalombol (az NSZK kb. 10 évvel korabban kezdte a
s0zast, mint mi), és az ijeszt0 hazai adatokbol 3 év alatt hatalmas anyagot
gyljtottem Ossze, de befejezését a kisvallalkozasba torténd atvaltas miatt,
kényszeriien, bizonytalan idére el kellett napolnom. Amikor errél Balazs
Gyorgy professzor urat (akinek tanszékére kellett volna az értekezést be-
nyujtanom) azt mondta: ,,ne tor6dj semmivel, add be ugy, ahogy van, t6-
led biztosan elfogadjak”. De hat ezt komolyabb 0Osszerendezés,
feldolgozas nélkiil, becsiilettel beadni nem lehetett. Lehetetlenné az azon-
nal beinduld kisvallalkozas egész embert kivand munka-raforditasi igé-
nye tette. Igy disszertaciom iigye ismét elnapolédott, — immar 6rokre. Ezt
azonban — utolag, 6szintén megmondva —nem banom, mert a TETA nem-
csak anyagilag karpotolt, hanem a vallalkozo készséggel parosulo hivatas
kiteljesedés szempontjabol is.

Ekkor, 1981. oktober végén ért annak a kormanyrendeletnek megjele-
nése, amely — a kapitalizmus szellemét a palackbol kieresztve — lehetové
tette kisvallalkozasok (gmk, vgmk, kisszovetkezet) 1étrejottét és mikodé-
sét. Ezt kovetden rohamtempdban megalapitottuk a TETA Tervezo és Ta-
nacsadd Mérnokiroda Kisszovetkezetet (késobb Kft.-t), ami mar hossza
tava szakmai allomasnak bizonyult. Pedig kezdetben, a lenini NEP kor-
szak (Uj Gazdasagpolitika) megismétlédésétol tartva, nem is josoltak
neki hosszl életet. Mi akkor azt mondtuk magunkban: ha 3 évig lehet
csinalni, akkor megéri. Az els6 1-2 évben a toborzott 01j kollégak csak
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félallasra mertek vallalkozni, hogy egyik labukkal maradjanak az allam-
bacsinal.

A TETA folébresztette a bennem mindig is szunnyado6 vallalkozasi ked-
vet, amelynek soran hidtervezoi, hidszakért6i tevékenységem kiteljesed-
hetett. Az, hogy nem iilt a nyakunkon hidnyosan képzett vezeto, parttitkar,
KISZ-titkar, szakszervezeti funkcionarius stb., hatékony miikodést és
tisztességes jovedelmet tett lehetové. A kisszovetkezeti/Kft. tagsag mel-
lett, mindvégig, egyéni vallalkozoként is dolgoztam, ha ott jobb ,,bérki-
hozatal” mutatkozott. A kisszovetkezeten beliili ,,hazi”” adotanacsadasnak
fontos szerepe lett. Talan, ma mar viccesnek tlinhet, de az 0ssze-vissza
rendeletek dzsungelében, a kiilonbozo tevékenységi agak mitkodtetésére
kiilén ,,szakcsoportokat” lehetett 1étrehozni, melyek az adott munka-
nemre Iényegesen kisebb adot, s ez altal nagyobb bérkihozatalt tettek le-
hetdvé. Igy a TETA-nak a tervezési munkakra kiilon Tervezoi
szakcsoportja, a gépelési, rajzolasi, fénymasolasi stb. teendok elvégzésére
kiilon Technikai szakcsoportja 1étesiilt és viragzott. Az anya-kisszovetke-
zetben csak a szakért6i tevékenység maradt.

A TETA uttoroként harcolta ki, hogy a mémoknek tervéért, a szerzdi jo-
gokra vonatkozo torvény alapjan, nemcsak munkabér, hanem szerz6i jog-
dij is jar. Ez Iényegesen kedvezObben adozott, sot a terv egyszersmind a
mérndk védett alkotasanak mindsiilt. A nagy tervezdirodék a felkinalt ko-
z0s kezdeményezéstol visszariadtak, két évvel késobb viszont — példan-
kon felbatorodva — at merték venni.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az egyetemrdl a nagy hidaszprofesszor tri6 (dr. Koranyi Imre, dr. Széchy
Karoly és dr. Palotas Laszlo) barmely tagja minden mérnok szamara ki-
emelkedd példakép lehet. A fiatalabb korosztalybol dr. Kollar Lajos ad-
junktus ur, késébb a miszaki tudomanyok doktora, ugyancsak
példaképemnek tekinthetd. Dr. Balazs Gyorgy professzor Ur példaképem
a sokoldalusagban, a hatartalan munkabirasban, a szerénységben, ¢s ab-
ban, hogy ko6zos munkainkban mindig készségesen hallgatott az adott
részletkérdést jobban ismeré munkatarsara.

A legnagyobb tisztelettel adozom Szépe Ferenc, MAV-hidaszbol lett
halkszava docens egyetemi jegyzetében tett ,,merész”, szemnyitogato ki-
jelentésének: ,,Minden statikai szamitasnal nagyobb biztonsagot jelent a
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hidszerkezetre az, ha tudjuk, hogy ilyen méretekkel egy hasonl6 hid mar
megéplilt, és all!”

A KPM Hidosztalyrol Apaty Arpadot (aki hosszii éveken at csak megbi-
zott osztalyvezeto lehetett, mert a forradalom utan nem ujitotta fel partag-
sagat), és dr. Trager Herbertet, egyértelmiien tanitomesteremnek
tekinthetem, mig Zsdmboki Gébort hosszitava, kivaldo kollégamnak
mondhatom, akivel a TETA-ban halalaig, mintaszertien egyiitt tudtam
dolgozni. Sokat tanultam a TETA-ba bedolgozo volt Uvaterv-esektdl: a
tervezésben Reviczky Janostol €s id. Hunyadi Matyastol (jo baratsagban)
¢s Kerényi Gyorgytdl a statikaban. A mérnoki férfijellem mintaképeként
Faber Miklos, Szilassy Kalman, a Poligon-alapito dr. Visontai Jozsef és
dr. Nemeskéri-Kiss Géza lebegtek szemem el6tt. Evfolyamtarsaim koziil
rokonszakmabeli példaképnek tekinthetem az alagutas dr. Greschik Gyu-
lat. A TETA-ban dr. Hajté Odon remek szervezdkészségébol igyekeztem
minél tobbet ellesni és tanulni.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Eletem fomiivének nem tudok egyetlen alkotist megnevezni, hanem in-
kabb a hidfelujitasi/hidkorszertisitési/hiderdsitési tervek tomegét, to-
vabba ezzel parhuzamosan, a fOvizsgalatok 6zonét.

Azt hiszem egyediilallo statikai célvizsgalataim, azaz hidteherbiras-meg-
hatarozasaim 250 fol6tti szama is. E téren uttoro jellegl tevékenységet
jelent az, hogy nyilvanossagra hoztam: a régi épitésii vasbeton és Oszvér-
hidak a Kozuti Hidszabalyzatban eldirt terheld erdkre és hatasokra (leg-
foképpen a beton zsugorodasabol és kuszasabol eredd terhelo
elmozdulasokra) rendre nem felelnek, nem felelhetnek meg, mert a beton
effektiv rugalmassagi modulusa és hatékony inercianyomatéka drasztiku-
san lecsokkent. Igy a hidra — forgalmi szerepét tekintve — ,,elfogadhat6™,
welvart” iizemi teherbiras csak ugy mutathat6 ki, ha a statikai szamitast
modulalva, figyelembe vessziik az e-UT 08.01.61. (Megépiilt kozati hi-
dak teherbiras-vizsgalata) UME altal bevezetett ,hasznalati tapasztala-
tok™ koziil azokat, amelyek kedvezo értelmuek. A felelds hidszakértonek
ki kell mondania és bizonyitania kell, hogy a karosodott hidszerkezet a
folvett {izemi jarmiiteherre — a tullépések ellenére — megfelel. Igy elkeriil-
hetévé valik a hidak nyilvantartott teherbirasanak (pl. a 20 t-s gézekeére
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méretezett H/1910 jeliieknek) tomeges lemindsitése, €s az ezzel jaro ki-
nos, Ujabb stlykorlatozas és attablazas.

A fovizsgalatok koziil kiemelkedik az alsopalyas Szeged Belvarosi acél-
szerkezet(l Tisza-hid, amit lakatos munkatarsammal kettesben, a gerinc-
lemezes fotarto alsdé Ovlemezének kiallo savjan egyensulyozva, a
kereszttartok ¢és a palyalemez kozti 1égréseken magunkat atpréselve, vizs-
galtam végig, a hid egyik végén kora reggel be, a masik végén este ki. A
hid als¢ feliiletét gumicsonakrol vizsgaltam meg, tavesdvet hasznalva
még a kiesett szogecsek helyén levo lyukakat is fel tudtam deriteni.

Ugyancsak bravuros volt a mecseknadasdi, felsdpalyas vasbeton ivhid
vizsgalata is. Az ivek extradoszanak tulnyomo része a kocsipalyarol le-
nyuld vizsgalokocsirdl nem érheto el, a volgyfenékrdl meg nem is lathato,
ezért a hid megépitése Ota nem is vizsgalta meg senki. E feliiletrészeket
Palossy Miklos fiatal kollégam segitségével — aki rendelkezett hegyma-
sz6 tapasztalatokkal — kotélmaszassal vizsgaltam meg, tAmasztdoszlopok
kozti keretrol-keretre haladva.

Az alsopalyas szekszard-palanki Sio-hidat az als6 Gvradjara felfliggesz-
tett mobil acélhdgeson leereszkedve vizsgaltam meg, az oszlopok kozti
egyik keretrdl a masik keretre ligyeskedve, mert az als6 hidfeliilet a, sziik
oszlopkdzok miatt, Berger hidvizsgalo kocsival nem volt megkozelithetd.
Lakatos munkatarsam igy végezte el a megiitéses szogecsvizsgalatot is.
Embert probald feladat volt a sériilt hid helyreallitasanak, megerdsitésé-
nek megtervezése is, hiszen egy kozel 100 éves, cingar rudakbol allo acél-
szerkezetrdl volt szo.

Biiszke vagyok Hidépités — Acélszerkezetek fOiskolai jegyzetemre, mert
az nem akart miiegyetemi jegyzetek, tankdnyvek kivonata, utanzata lenni,
hanem igyekezett a tényleges iizemmérnoki feladatokra koncentralni. igy
sokszor hézagpotlo tevékenységre kényszeriilt, pl. a melegitéssel torténd
egyengetési milveletek szilardsagtani magyarazataval. A statikai szami-
tasokban pl. a lemezelméletben, a masodrendli parcialis differencial-
egyenleteken alapuld modszerek helyett inkabb az egyszerti, kozelito
szamitasokra hagyatkozott, hiszen nem tervezoket, kutatokat, hanem gya-
korlati, fenntartassal, igazgatassal és kivitelezéssel foglalkoz6 szakembe-
reket, izemmérnokdket akart képezni.
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Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A felndvekvo hidasz nemzedéknek a szorgalmas, szivos munkat ajanlom
figyelmébe, allandoé dntovabbképzéssel. Polihisztor ma mar nem igen le-
het a mérnok, de mindig legyen kitekintése szlikebb szakteriiletén kiviilre
is. Ne legyen se egyoldalt pléhsuszter, se fandlis betoncukrasz. Fontos,
hogy mérnoki ténykedését ne puszta kenyérkeresésnek, hanem hivatasa-
nak tekintse! Barmely kis részteriiletre keriil, azt igyekezzen a lehet6 leg-
magasabb szinvonalon miivelni.

A mérnoki munkara kiilonosen érvényes Jozsef Attila figyelmeztetése:
,»Dolgozni csak pontosan, szépen, ahogy a csillag megy az égen, gy ér-
demes.”

A hidasz mindig részleteiben is ismerje a hidjanak szerkezetét, és legyen
tisztaban annak alapveto erdjatékaval.

2021. februar 4. Németh Istvan

Gyobngydspata és Szurdokplispbki k6zdtt a 8 km szelvényben
all6 boltozat — dr. Imre Lajos ecsetrajza
(Lanchid flizetek 21. — 133. kép — www.elsolanchid.hu)
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Pozsonyi Ivan

Onéletrajz
Sziiletési hely, ido: Budapest, 1940. 04. 16.
Szakképzettség: okl. mérnok

Iskolai végzettség: Epitdipari és Kozlekedési
Miszaki Egyetem Mémok Kar 1958-1963

Franciaorszadg (Ponts et Chaussée) feszitettbeton szerkezetek tervezése
szaktanfolyam: 1969. 01-1969. 08.

Szaktertiletei: kozuti és vasuti hidtervezés és szerkezettervezés
Nyelvismerete: francia (kdzépfoki nyelvvizsga), angol
Szakmai szervezet: Budapesti és Pest Megyei Mémoki Kamara 01-1195

Szakteriiletek: Tartoszerkezeti tervezes
Hidszerkezet tervezésére kiterjesztett tartoszerkezeti tervezés
Hidszerkezeti tervellenor
Hidszerkezeti szakértés
Kozlekedési épitdmérnoki szakértés
Geotechnikai tervezés

Csaladi allapot: nds, két gyermek €s 6t unoka

Munkahelyek:
1963-1964 Epitdipari Minéségvizsgalo Intézet, tudomanyos segéd-
munkatars
1964-1994 Ut-Vasittervezd Vallalat osztalyvezetd
1994-1997 Pont-TERV Kft. ligyvezetd
1997-2002 Pont-TERV Rt. elndk igazgatod
2002- Pont-TERV Zrt. elndk igazgatod

Részvételével késziilt jelentdsebb tervezési munkak:
» Algyédi Tisza-hid, kiviteli tervek
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* Szegedi Tisza-hid, kiviteli tervek

«  Arpad hid szélesités, kiviteli tervek

» Polgari Tisza-hid, eng. és kiviteli terv, felel6s tervezo

» Bp. Helsinki uti feliiljaro, eng. és kiviteli terv, felelos tervezo

» Lagymanyosi Duna-hid, eng. és kiviteli terv a tervezési munkak
iranyitasa

« Uj tipusu FP jelii feszitett hidgerenda kifejlesztése

» Bajai Duna-hid rekonstrukcio, eng. és kiviteli terv, felelds tervezo

* Dunaf6ldvari Duna-hid rekonstrukcid, eng és kiviteli terv, felels
tervezo

» Szekszardi Duna-hid felszerkezet, kiviteli terv

» Koroshegyi volgyhid acélszerkezeti valtozata

* MO Megyeri hid szentendrei Duna-ag-hid, kiviteli terv, felel6s ter-
vezd

» Vasarosnaményi Tisza-hid, eng. és kiviteli terv, felelds tervez6

* Vietnami Duong csatorna-hid, eng. és kiviteli terv

» Novi-Sad-i ferdekabeles Duna-hid, kiviteli terv

» Kozuti 6szvérhid Laosz-ban, eng. és kiviteli terv, felelos tervezo

» Varosi feliiljaro Beirut-ban, eng. és kiviteli terv

» Varosi feliiljar6 Kairoban, eng. és kiviteli terv

» Szamos autopalya alul-¢és feliiljaroi

Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

1963-ban fejeztem be egyetemi tanulményaimat. Az Epitéipari Min3ség-
vizsgalo Intézet anyagvizsgalati laboratoriumaban végzett munkamat ide-
iglenesnek tekintettem.

Egy év utan sikertilt tervezomérnokként elhelyezkednem az Uvaterv Hi-
dirod4jan, ahol 30 évet toltottem el.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Az Uvaterv-ben eltoltott hosszi id6 alatt végig jartam a hidtervezés 6sz-
szes fazisat az egyszerQ kis szerkezetektol, az autopalya alul- és feliilja-
rok, varosi feliiljarok, valamint folyami és volgyhidak tervezéséig.
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1969-ben palyédzat utjan nyolchonapos tanulmanyi 6sztondijat kaptam
Franciaorszagba, ahol feszitettbeton tervezéssel kapcsolatos, szakmér-
noki szintl el6adéasokat hallgattam. Az oktatds diploma védéssel zarult.

Hazatérésem utan egyre komolyabb tervezési feladatokat kaptam. Sza-
mos kiemelked6 hidszerkezet tervezésében vehettem részt kozremiikddo-
ként, majd 6nallo tervezoként. A hazai jelentés munkak mellett sok
kiilfoldi hidszerkezet tervezésében is részt vettem, mint példaul jugoszla-
viai Duna- és Szava-hidak, kozati hid Laoszban és Vietnamban, varosi
feliiljar6 Libanonban.

Az Uvaterv-ben osztalyvezetoként iranyithattam a lagymanyosi Rakoczi
Ferenc Duna-hid tervezési munkait.

1994-ben néhany kivalo kollégaval megalakitottuk a Pont-TERV Kft.-t,
mely harom év utan részvénytarsasagga alakult. A részvénytarsasagnak
elndk igazgatdja lettem.

Igazgatdi funkciom ellatasa mellett tovabbra is részt veszek a tervezési
munkakban.

Biiszke vagyok arra, hogy kollégadimmal létrehoztunk egy sikeres, magas
szinvonalon miikodo alkotomiihelyt.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az Uvaterv-ben dr. Sigrai Tibor osztalyara keriiltem. Kozvetlen fonokoém
a nagy tapasztalattal rendelkezd dr. Kékedy Pal volt. Oket kovette dr.
Knebel Jend, aki koranak egyik legjelentdsebb mérndke volt. Igazi mér-
nokké az 6 munkatarsaként valhattam. Szerencsémre tobb mint 30 évet
dolgozhattam egyiitt vele. Tobb évtizedes Uvaterv-es mult utan O is csat-
lakozott dr. Szantho Pallal egyiitt a Pont-TERV csapatdhoz. Az itt felso-
rolt tanitomestereim valamennyien Széchenyi-dijasok voltak.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Jelentdsebb tervezési munkakban valo részvételemet az életrajzi rész tar-
talmazza.

Onallé munkdim koziil kiemelkedik két Tisza-hid, valamint egy folyami
hid tervezése Laoszban, és két Duna-hid teljes rekonstrukcioja.
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Biiszke vagyok arra, hogy aktivan részt vehettem a Koroshegyi volgyhid
¢s a Lagymanyosi Duna-hid tervezésében.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvé hidasz nemzedéknek?

Sok évtizedes mérnoki palyam alatt hatalmas valtozas és fejlodés tortént
a hidtervezés teriiletén. A szamitastechnika oriasi lehetoségeket biztosit a
fiatal tervezok szamara, de ugyanakkor nagy veszélyforras is lehet, ha hi-
anyzik az alapos elméleti és gyakorlati tudas.

Igen fontos allanddan kovetni a vilagban torténd fejlodési iranyokat, a
korszerli technoldgiakat. Erre az internet vilaga jo lehetdségeket ad. A
korszerii tervezésben feltétlen sziikséges a szoros egylittmiikodés a kivi-
telezokkel.

A felelOsség oridsi, az alapos szaktudas megszerzése iddigényes, kitar-
tasra ¢€s tiirelemre van sziikség

2021. marcius 1. Pozsonyi Ivan

Dunafoldvar Beszédes Jozsef Du'ha ‘f!ud ar. Imre Lajos ecsetrajza
(Lanchid fiizetek 21. — 37. kép — www.elsolanchid.hu)
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Onéletrajz

Sziiletésem helye: Pardubice, Csehszlovakia,
ideje: 1937. szeptember 30. Sziileim a Felvi-
déken, Rozsnyon sziilettek. A Trianoni Béke-
diktatum kovetkeztében Rozsnyo
Csehszlovakidhoz keriilt, apam a Pragai M-
szaki Egyetemen szerzett mérnoki diplomat. Pardublceban kapott allast a
katonasagnal, a nOvérem és én is ott sziilettiink. Az I. Bécsi Dontés utan
a Felvidék és Rozsny0 is visszatért az anyaorszaghoz, hazamentiink.
Apam foldmérdként Kassan dolgozott, a hazatérés utan ott is laktunk.
Els6 emlékem az 1941. évi kassai bombazas, amely utan Magyarorszag
belépett a 2. vilighabortba. 1942-ben apam a MAV szolgalatéba 1épett,
Székesfehérvarott osztalymérnoki beosztasban. 1944 6szén megkezdo-
dott Szekesfehérvar bombazasa, leégett az iskola, ahova szeptember 1-én
sziileim beirattak. A vasutallomas kdzeli hazunk is lakhatatlan lett, bekol-
toztiink a Belvarosba. 1944.december 24-¢én az oroszok elfoglaltak Fehér-
vart, csaladunk a pincében volt. Ide bejdttek az orosz katondk, apamat
megkérdezték, hogy hany ora van. Miel6tt megmondta, 0sztondsen rané-
zett az orajara, amelyet akkor latott utoljara, mert a ruszkik azt azonnal
elzabraltak. 1945. janudrban a német-magyar katonasag visszafoglalta
Fehérvart, de mar akkor tudni lehetett, hogy a ruszkik visszajonnek. A
sziileim a helyi vasutasokkal egyiitt a menekiilést valasztottak kiilon vas-
uti szerelvényen. Tehervagonokban laktunk, nyugat felé menekiiltiink.
Wiener-Neustadt-nal az allo szerelvénybdl kiugrald embereket az ameri-
kai gépek pilotai alacsonyra repiilve géppuskaztak. Ez a cselekedet a
Genfi Egyezmény szerint haboras blinnek szamit, de a gyézteseket senki
sem vonta felelosségre. A 2. vilaghdbori szamunkra 1945 majusaban
Csehorszagban, Steblova vasttallomason ért végett, amely 7 km tavol-
sagra van Pardubicetél. Nagyon boldogok voltunk, hogy vége a habora-
nak. Akkor még nem sejtettiik, hogy késObb mi var rank. Apamnak vissza
kellett térmie a MAV szolgalati helyére, Székesfehérvarra, mivel
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megindult a vasuti kdzlekedés. Magyarorszagon a helyzet kétségbeejtd
volt, hyper inflacio €s élelmiszer hiany. Ennek kovetkeztében sziileink
dontése alapjan a ndvérem és én az ujra Csehszlovakidhoz csatolt Rozs-
nyon nagysziileinknél maradtunk. Itt 1946-ban kiadtak azt a gyalazatos,
maig is érvényben 1évé Benes dekrétumokat, amelyekben a magyarokat
kollektiv haboris blinosoknek nyilvanitottak. A magyarok elvesztették
allampolgarsagukat, ingd- és ingatlan vagyonukat, megsziintették a ma-
gyar iskolékat, kulturalis intézményeket. Sziileim elvesztették bankbetét-
jiikket, apai nagyapam vagyonat elkoboztdk. Noévéremnek és nekem
szlovak nyelvii iskolaba kellett jarnunk ugy, hogy csak magyarul tudtunk.
Réadasul én rogton a 2. osztalyban kezdtem a tanulast. Anyai nagyapam,
aki szlovék sziiletésii, de magyar érzelmii tanar ember volt, matematikat
tanitott, sokat segitett nekem a tanulasban. Lazadoztam az ellen, hogy mi-
ért kell nekem szlovak iskoldba jarnom, mikor én magyar vagyok. Nagy-
apa rabeszélésére elkezdtem rendesen tanulni, a 2. és 3. osztalyban mar
jo eredményti,

szlovak nyelvii bizonyitvanyom lett, de a magyar hazafias érzelmeim
igen megkeményedtek. 1947-ben a Felvidékrél megkezdddott a magya-
rok kitelepitése, sziileim elintézték, hogy apam kitelepitett ndvérének
gyermekeiként Magyarorszagra tudtunk haza jutni. Székesfehérvarott
sziileim a 4. osztalyba irattak be, szerencsére nagyon tlirelmes tanit6 néni
osztalyaba. A magyar nyelvii tanulast megszerettem, j6 bizonyitvanyaim
voltak. Az atélt keseriségek kovetkeztében 3 honap alatt tudatosan elfe-
lejtettem szlovakul. 1950-ben Budapestre koltoztiink, ujabb iskola valta-
som volt, de itt is jeles bizonyitvanyom volt. 1952-ben értelmiségi
szarmazasom miatt a gimnaziumba nem vettek fel, a MélyépitOipari
Technikumban kezdtem tanulni, amelyet 1 év mulva atszerveztek, és a
Vasuti Palyafenntartasi Technikumban érettségiztem 1956-ban. Nagyon
jO tanaraim voltak, nemcsak szakmai, hanem a hazafias nevelés szem-
pontjabol is. A Budapesti Miiszaki Egyetemre szarmazasom miatt, a ki-
tind érettségi bizonyitvany ellenére értelmiségi szarmazasom miatt
nagyon nehezen jutottam be. 1956. oktdber 23-an részt vettem a Bem szo-
borhoz indul6 néma tiintetésen, amely a lengyelekkel valo szolidaritas je-
gyében indult. Mi a Bem térre mar nem jutottunk be, akkora volt a tdmeg.
A forradalom tovabbi eseményei mar ismertek. A forradalom leverése
utan az Epitémérnoki Karon az oktatas csak 1957 majusaban kezdddott,
a Kadar rendszer kiilondsen tartott az egyetemistak megmozdulésaitol.
Tanulmanyaim folyaman a 4. évfolyam befejezése utan, nyaron 1960-ban
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lehet6ség volt egy 3 hetes lengyelorszagi tanulmanyutra. Jelentkeztem, és
egy 5 f6s csoportban elnyertem a részvételt. Indulés elott az egyik hall-
gatd javaslatara néhany oOras lengyel nyelvtanfolyamon vettiink részt,
amelyet a lengyel nyelv kivalo tanara, Varsanyi Pista bacsi vezetett. Cso-
portunk Dr. Kerképoly Endre adjunktus (1960-ban) vezetésével vonaton
utazott Krakkoba, ahonnan a Lengyel Tatraba egy utépitéshez iranyitot-
tak. Az épitésvezetdségen nagyon kedvesen fogadtak, de csak lengyeliil
tudtunk kommunikalni. A kénytelenek voltunk lengyeliil tanulni, ami ne-
kem gyorsan ¢s jol sikeriilt. A szakmai ismereteken kiviil sokat kirandul-
tunk, sok lengyel kirandul6 csoporttal ismerkedtiink, a lanyokkal cimeket
cseréltiink. Hazatérésiink utan mar ismertem a lengyel nyelv alapjait. A
Budapestre érkez6 lengyel csere-csoportnal mar én voltam a diak tolmaécs,
sokat tanultam. 1961-ben sikeresen megszereztem az épitomérndki dip-
lomat. A Lengyel Intézetben a tanfolyamok Varsanyi Pista bacsi vezetése
alatt nagyon érdekesek voltak, szorgalmasan jartam az orakra, sok lengyel
lannyal leveleztem. 1962-ben az egyik tanfolyami résztvevotol ajandékba
kaptam néhany lengyel nyelvii konyvet. Az egyikben megtalaltam
Chudzikiewicz Wiadystawa nevét, cimét. A kollégatol megtudtam, hogy
ez a cim egy fiatal lengyel mérmdknd cime, akivel egy szakmai uton Len-
gyelorszagban talalkozott. Rogton irtam Wtadanak, aki egy kis késéssel
valaszolt. Osszel egy nagyon jo baratomat rabeszéltem egy lengyelor-
szagi utazasra ¢és ezt megirtam Wtladanak azzal a kérdéssel, hogy Krak-
koban felkereshetem-e? Igenld valasz utan talalkoztunk Krakkoban.
Ezutan felgyorsultak az események. A 2-3 napra tervezett krakkoi tartoz-
kodas 1 hétig tartott. 1963 nyaran Wtadat meghivtam Magyarorszagra a
baratndjével egyiitt. 1964. julius 10. és 11-én a polgari és egyhazi eskii-
vonket Krakkoban lengyel nyelven, tolmécs nélkiil tartottuk meg. Retten-
téen izgultam, hogy a szertartasokon nehogy valamit rosszul mondjak, de
nem hibaztam el semmit. K6z06s életiinket tobb, mint 56 éve azota is éljiik.
Egy fitnk, Gergdé 1977-ben sziiletett. Miiszaki érdeklédését mar gyerek
koraban észleltiik. Néhany vasuti hid probaterhelésére magammal vittem.
Ot azonban a probaterhel6 mozdonyok érdekelték igazan és ezért szerzett
villamosmérndki diplomat a BME-en.
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A diploma megszerzése utan mérnoki munkamat 1961-ben a vasuti hidak
kivitelezésében kezdtem, 8 évet dolgoztam a MAV Hidépitési Fénokség-
nél. Epitettem beton, vasbeton és acél hidakat. 1969-ben a MAV Vezér-
igazgatosaghoz hatosagi munkakorbe helyeztek at. A Szombathelyi
MAV Igazgatésaganak lettem a hidvonalbiztosa. A teriilet sajatossaga a
sok ac¢lhid, egy résziik félallando jellegii (a 2. vilaghabort utan a vasuti
forgalom beinditasa érdekében csak részlegesen javitottak ki a robbanta-
sok karokozasait). 1984-ben megsziint a MAV hatésagi jogkore és ezt a
munkat a Kozlekedési Fofeliigyeletnél vasuti hidak és palyak engedélye-
zése korében eldszor fomérnoki, majd osztalyvezetéi munkakorben egé-
szen 2007-ig végeztem, amikor 46 évi mérndki munka utdn nyugdijba
mentem. Kdzben 1978-83 ¢€s 1989-93 kozott a Vasutak Egytittmiikddési
Szervezetében (OszZsD) Varsoban a MAV képviseldje voltam. Az Osz-
ZsD-ben orosz és német nyelven kellett az egyes kutatasi témakat iranyi-
tani, az értekezleteket vezetni.

Roviden ismertetem a magyarorszagi lengyelség korében végzett munka-
mat. 1993-ban a kébanyai Lengyel templomban észrevettem, hogy a fris-
sen elvégzett felujitas utan a falakon veszélyes repedések vannak,
amelyek a falak siillyedésére utalnak. Elkértem a plébanostol a templom
gebben észlelték, de annak okait nem sziintették meg. Egy boltozat falai-
nak jelentds siillyedései az ivek beszakadasat okozhatjak. A felkért
tervezo a helyreallitast a templom belso terében elhelyezett vonorudakkal
javasolta, amely esztétikailag elfogadhatatlan, de az alapok tovabbi siily-
lyedését sem akadalyozzik meg. Uj tervezdt kerestiink, aki a problémat
javaslatomra a teherviseld falak szakaszos alabetonozasaval és oldalira-
nyu megtamasztasaval oldotta meg. Dr. Sutarski Konrad igazgato felkeé-
résére a Lengyel Muzeum bovitésénél viszont a meglévd, rossz allapota
falak bontasat javasoltam, mert azok a tervezett 01j, nehéz vasbeton f6dém
terhelését nem birtak volna el.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-

masai?

1967-ben féléves tanulmanyi 0sztondijat nyertem Lengyelorszagba he-

gesztett vasuti hidak tervezése, gyartasa és szerelése témajaban. Az itt
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szerzett tapasztalatokat késébb a MAV elsd hegesztett vasuti hidja -a Bé-
sarkanyi Fekete-metszés hid, épiilt 1966-ban -, feliigyeleti munkajanal,
tovabba a MAV 0j hegesztett vasiti hidjainak engedélyezéseinél haszno-
sitottam.

1971-ben a Nyugati palyaudvar csarnok tetoszerkezetének helyreallita-
sara kiirt orszagos palyazaton a MAV Vezérigazgatosag Vasiti Hidosz-
talyan, a dr. Kemenes Arzén vezetésével alakult tervezo csoport tagjaként
palyamiiviinkkel megvételi dijat nyertlink. Ezt a dijat az akkori nagy ter-
vezd irodak (Uvaterv, MAVTI) kozott egyetlen nem profi tervezé cso-
portként szereztiik meg.

Szakmai folyodiratokban Magyarorszagon, illetve Lengyelorszagban
(Mélyépitéstudomanyi Szemle, Sinek Vilaga, Kozlekedéstudomanyi
Szemle, Przgglad Kolejowy, Kozlekedéstudomanyi Szemle, Buletin der
OSShD) vasuti hid- és mutargyépités, illetve vasuti palyak szakteriiletén
rendszeresen publikdlok. A Korszerli Vasuttechnika c. konyv irasaban
tarsszerzoként mitkodott kozre. Szamos elfogadott Gjitdsom mellett tars-
szerzOje vagyok a ,,Vasbetonalj leerGsitése agyazat nélkiili vasuti hida-
kon” targya szabadalomnak. Rendszeresen vett részt vettem hazai és
kiilfoldi szakmai konferencidkon, gyakran eléadoként is. A Mérnok Uj-
sagban gyakran jelentek meg beszamoloim a Kozlekedési Tagozat Vasuti
Szakosztalyanak rendezvényeir6l és a vasuti hidépités eseményeirdl.

A vasuti hidak iranti szakmai elkotelezettségemet a mai napig is folyta-
tom. 1996-ban alapito elndke voltam a Vasuti Hidak Alapitvanynak. Ezt
a funkciot 16 éven keresztiil toltottem be. 2012-ben korom miatt az elndki
funkciorol lemondtam, jelenleg az Alapitvanyban kurator emeritus va-
gyok. Eddig 6sszesen 10 db tobbnapos és szamos egynapos szakmai kon-
ferenciat tartottunk. Osszesen 6 kotetben kiadtuk a teljes MAV és
GYSEV halozat jelentsebb régi és 0j hidjainak dokumentacioit. E kony-
veknek is tarsszerzéje voltam. Ez a kdnyvsorozatot, ma mar minden ter-
vezO felhasznalja, aki vasuti hidat tervez. A 2016-ban kiadott ,,Huszéves
a Vasuti Hidak Alapitvany” konyvnek szerzéje voltam.

A Magyar Mémdki Kamaranak megalapitasatol tagja vagyok, korabban
valasztott funkcidim: Kozlekedési Tagozat elndkségi tagja, a Vasuti
Szakosztaly elndkhelyettese, a Csany Laszl6 dij kuratériumanak elsé el-
noke, az Orszagos Etikai Bizottsag tagja.
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az els6 fontos szakmai tanacsot kivitelez6i munkam soran 1961-ben Bil-
lege Béla fomérnoktol kaptam, mely szerint a hid épitésénél a legfonto-
sabb a jo alapozas, a tobbi mar rutinmunka. Ezt a tanacsot sokszor
hasznositottam. A Gy6éri GYSEV Raba-hid egyik pillére, melyet a 2. vi-
laghaboru utan allitottak helyre- a 70-es években a vastti terhelés alatt 1-
3 mm értékben mozgott. A tervdokumentaciobol megallapithaté volt,
hogy a pillér sikalapozasa nem volt megfeleld, az alaptest megerdsitése
utan a mozgas megsziint. Az igazi szakmai kihivasok a MAV Vezérigaz-
gatdsag Vasuti Hidosztalyara valo athelyezésem utan kezdddtek el. Itt
Forg6 Sandortol acélszerkezeti kérdésekben és dr. Nemeskéri-Kiss Géz-
atol vasbeton szerkezeti ligyekben lattak el tanacsokkal.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Kivitelezési munkaim soran az egyik legfontosabb munkam a Budapest-
Hegyeshalom vasutvonalon a gydri vasuti Raba-hid alapozéasi munkai
voltak. Az 1j pillérek alapjainak c616p6z€ési munkainal ratalaltunk az elso,
a 19.szazadban épiilt hid alapjainak jo allapot facSlopjeire, ezeket nem
tudtuk kihuzni, bent is maradtak, ezeket beszamitottuk az uj

pillérek teherbirasaba. Az Agfalvai hatarhid (Wienerneustadt-Sopron
vasutvonalon, 7 m nyilasu, lapos ivii téglaboltozat) lovelt betonnal torténd
erbsitése 1975-ben a MAV-nal elészor keriilt alkalmazasra. A sikeres ki-
vitelezés utén ezt a technoldgiat a MAV-nal azéta is hasznaljak. Vasutha-
tosagi szempontbol a legjelentdsebb munkam a 1999-2001 kozott a
Zalalévé-Bajansenye ujjaépiilt vasitvonalon az 1400 m. hosszi Nagyra-
kosi volgyhid engedélyezése, amely Kozép-Europa leghosszabb vasuti
hidja. A szekrény keresztmetszetli, utdfeszitett vasbeton hidon agyazatat-
vezetéses vasuti felépitmény van. Az 1400 m hosszi hid 1étesitési enge-
délyében figyelembe kellett venni, hogy a vastti felépitmény és a
vasbeton athidalo szerkezet eltérd dilatacidjat illetve a vasbeton szerkezet
jelentds zsugorodasat is. Ezekre vonatkozoan csak a Német Vasuti Hid-
szabalyzatban talaltam utalast, mely szerint a 400 m-n¢él hosszabb hidak-
nal ezt a kérdést kiilon vizsgalni kell. A vizsgalat elvégzésére akkor nem
volt id6, eldirtuk az erdsebb vasuti felépitmény alkalmazasat, amely az
eltérd dilataciokbol szarmazo a tobblet igénybevételeket karosodas nélkiil
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elbirja. 2006-ig a hid vasbeton szerkezetének zsugorodasa lényegében be-
fejez6dott, a dilatacios szerkezetek athelyezésével a hid kicsit rovidebb
lett, de a hidon a vasuti forgalom azoéta is zavartalanul folyik. Ugyanezen
a vasutvonalon, a fenti id6szakban kellett engedélyezni a 345 m hosszu
Balla-hegyi vasuti alagutat. Az engedélyezés idOszakaban kiilfoldi auto-
palyakon 1évo alagutakban balesetek miatt tobb sulyos tlizvészben sok
haléleset tortént. A tlizhalalok legfébb oka, az alagutakban menekiil6 ut-
vonalak hianya volt. Az UIC és OSzZsD iranyelvek e menekiil6 utakra
részletes eldirasokat nem tartalmaztak, igy az alagut sziikséges tizemi ke-
resztmetszetén kiviil menekiild jarda épitését irtuk eld. Az alagtban a
2001 évi forgalomba helyezés ota vasuti baleset nem volt.

Fontosabb kitiintetéseim: a ,,Kivalo 0jitd” eziist fokozata, a ,,Vasut szol-
galataért arany-fokozata”, a ,,Magyarorszagi Lengyelekért” dij, a Csany
Laszl6 dij, a ,,Danek Vince-dij”, a ,,Kozlekedésért szakmai érdemérem”,
a ,,Vasutért dij”, ,,Koranyi-dij”, BME ,,Arany Diploma”.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Ma mar ¢€s a jovoben foleg a hidasz szakteriileten a szamitogépes technika
az uralkodo. A régi vasuti hidak tervezésénél a méretezési teher nagyobb
volt mint a jelenlegi, a szamitasokban kiilonb6z6 tényezdket hasznaltak,
amelyek a biztonsagot novelték. Ezeknek eredményeként a régi hidak
szerkezeteiben jelentds tartalékok vannak. A szamitogépes programok a
hidak er6jatékat jobban kdvetik, mint a manualis szamitasok és kb. 20 %-
kal kevesebb anyagfelhasznalast igényelnek. Ez azonban azzal a kovet-
kezménnyel jar, hogy a forgalomban 1év0 ilyen hidak vizsgélatait nagyon
alaposan kell végezni, foleg korszert diagnosztikai eszkdzokkel. A vasuti
hidak élettartama a Vasuti Hidszabalyzat eldirasai szerint 100 év. A hid-
vizsgalatok és a hidfenntartas elhanyagoldsa esetén ezt az el6irast nem
lehet betartani. Sajnos a MAV halézatan voltak és vannak olyan hidak,
amelyeknél a fenntartds elhanyagolasa vagy a vezetok dontésképtelen-
sége miatt hidakat kellett elbontani.

A kovetkez6 fontos dolog a kivitelezési gyakorlat megszerzése. Az egye-
temeken az elméletet magas szinten oktatjak, de véleményem szerint csak
az lehet jo tervezo, aki a hidak épitésének aktiv résztvevdje volt. A jo
tervben figyelembe kell venni a kivitelezés feltételeit is. A vasuti hidak
tervezésére nagy befolyasa van a vasuti forgalom ilizemi feltételeinek.
Szakmai életemben talalkoztam olyan kivalod kozati hidas tervezd altal
készitett vastti hid tervével, amely hidat a vasuti forgalom fenntartasa
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mellett nem lehetett volna megépiteni. Még egy fontos megjegyzés. A
szamitogépes technika kizarolagos alkalmazasa kovetkeztében a mérnoki
szemlélet gyakran eltompul. A régi, tapasztalt mérmdkdok a tervekre valo
ranézés utan megérezték, ha a hid egyes szerkezeti részeit rosszul tervez-
ték meg, ezért is fontos a hosszabb mérnoki gyakorlat.

Elsoéves épitomérndki hallgatoként atéltem az 1956. oktoberi forradalom
¢s szabadsagharc eseményeit. Abban az iddszakban a megtorlasok el6l
kb. 200 ezer magyar kényszeriilt kiilfoldre menekiilni. Lengyelorszagban
1981. december 13-an bevezetett hadiallapot eseményeinek is tantija vol-
tam. Ott a partdllam a megtorlasnak kevésbé brutdlisabb modszereit al-
kalmazta, de sok embert igy is bortonbiintetésre itéltek. Ezen kivil a
Szolidaritas szamos vezetdjét, tagjat és szimpatizansait felszolitottak,
hogy vagy egy egyiranyban érvényes utlevéllel elhagyja az orszagot vagy
kiilonboz6 modon ellehetetlenitik az életét. Ma értékelniink kell a szabad-
sagot, de nem szabad azzal visszaélni.

Befejezésiil szeretném felhivni a jovo mémokeinek figyelmét, hogy ma mar
a tehetségek eldtt nyitva allnak az egyetemek kapui, a felvételiikknél és szak-
mai eldmeneteliiknél nem kell hatranyt elszenvedniiik szarmazasuk és vilag-
nézetiik miatt, amelyben a partallam iddszakéaban nekiink résziink volt.

2020. februar 9. Rege Béla

Szeged, egykori vasuti Tisza-hid, 1858-1944 — dr. Imre Lajos ecsetrajza
(Lanchid fiizetek 21. — 67. kép — www.elsolanchid.hu)
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Rigler Istvan

Onéletrajz és valaszok a meg-
adoftt 6t kérdésre

1948 augusztusaban sziilettem Budapesten.

Hatan vagyunk testvérek, harom batyam ¢&s
két huigom van.

Kozépiskolai tanulmanyaimat a Kvassay Jend Hid- és Vizmiiépito Tech-
nikumban végeztem, ¢€s itt ,,fertéz6dtem” meg véglegesen a szakmaval.

A katonai szolgalat letoltése utan természetes volt, hogy a Kozlekedési és
Tavkozlési Miszaki Foiskola Kozlekedési Karanak Hidépitési és Fenn-
tartasi szakara jelentkeztem, majd itt szereztem diplomat 1971-ben.

Kivitelezést a Pest megyei Kozati Epité Vallalat Hidépitési egységénél
kezdtem foiskolai tanarom, Németh Istvan tanacsara. Els6 idGszakban kis
nyilasu kozati hidak épitését, valamint egyéb mélyépitési munkakat vé-
geztem. Elso jelentOs feladatom a budapesti Csomori uti feliiljaro épitése
volt. A kivitelezés folyaméan a miivezet6imt6l, valamint a fizikai dolgo-
z6imtol ellestem és megtanultam a szakma alapvetd fogésait.

Tanulmanyaimat a Budapesti Miiszaki Egyetem szerkezetépitd levelezo
szakan folytattam és 1976-ban okleveles épitomérndki diplomat szerez-
tem.

Az eléregyartott hidgerenda (EHGT) gyartasat és az ezekbdl épitett elsd
hid (Vekker-csatorna-hid) kivitelezését vezethettem. Az eléregyartott al-
épitmény hidak kifejlesztésében, gyartasaban fondkom, Hidvégi Rudolf
iranyitasaval vettem részt (kadpolnasny¢ki vasut feletti hid). Ezzel az épi-
tési technologiaval, tobb kisebb-nagyobb hid eloregyartasaval €s Ossze-
szerelésével foglalkozhattam (Fogarasi uti hid, Eger Kisvolgyi hid,
Szekszard vasut feletti hid, Bp. Petofi hid stb.).
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1982-1984 kozott a KEV METRO miiszaki osztalyan, majd a Févarosi
Kozteriilet-fenntartd Vallalat Hid-mitargy csoportjaban dolgoztam. A f6-
varos valamennyi hidjanak tizemeltetési feladatat 1atta el a csoport.

1985-ben régi foiskolai baratom, Beloberk Laszl6 megkeresésére kertil-
tem a kivitelezésbdl a beruhdzasi oldalra, a Budapesti Kozuti [gazgatosag
Autopalya Elokeészitési Osztaly hidcsoport vezet6jének. Az autdpalya hi-
dak épitési feliigyelete volt a feladatom. Kivitelezési ismereteim ¢s ta-
pasztalatom alapjan, a beruhazasok soran sikeriilt tobb miiszaki
megoldast megujitani.

Ebben az években ismét talalkoztam régi, kedves tanaraimmal (Zsamboki
Gabor, Németh Istvan), akikkel a k6zos munkak végzése soran deriilt ki,
hogy a foiskolai évek alatt szeretett didkjuk voltam.

Hid adminisztracioban tobb beosztasban is dolgoztam. 1998-t61 nyugdi-
jazasomig, 2004-ig voltam az UKIG, majd atszervezést kovetden az
AKMI Hidosztalyanak vezetdje. A kiemelt hidakkal, ezen beliil a folyami
hidakkal megkiilonboztetett moédon foglalkoztunk. Fontos feladatként az
orszagos hid adatbazis korszerlisitését, valamint a feltoltés koordinalasat
¢s az adatok szakszerii és pontos felvételét ellendriztem. Az orszagos hid-
gazdalkodasi rendszer (PONTIS) kialakitasaban kdzremiikddtem.

Ebben az id8szakban sok segitséget ¢s tamogatast kaptam el8deimtSl
(Apathy Arpad, dr. Trager Herbert, dr. Toth Emo).

Az elmult 40 év szakmai tapasztalatanak a birtokaban — a velem hasonlo
adottsagl hidasznak — jo szivvel, a konkrét feladatok elvégzését lehetoveé
tevo kivitelezést ajanlanam.

2021. marcius 5. Rigler Istvan
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Skoumal Gabor

Onéletrajz és valaszok a meg-
adott 6t kérdésre

Sokgyermekes csaladban sziilettem Hodme-
z6vasarhelyen, 1941. szeptember 28-an. He-
ten voltunk testvérek. Edesapam, Nagyapam is gyogyszerész volt, akiket
két testvérem is kdvetett e foglalkozasban. Sziileimmel 1943-ban Piispok-
ladanyba keriiltiink, mivel ott vasarolt Edesapam gyogyszertarat.

Kalandos gyermekkorom volt, ha ezt a kifejezést hasznalhatjuk az akkor
otgyermekes csalad masodik vilaghabort alatti, a szovjet hadsereg eldl
Ausztridba valo menekiilésére. A haboru utani hazatérésiik utan a sziil6k
nekilattak az ,.elveszett javak™ (elfoglalt lakas, orosz katonak altal szét-
rombolt gyogyszertar) potlasara, helyreallitasara. Miutan ez tobbé-ke-
veésbé sikertilt, jott az allamositas: a gyogyszertar kitiing allapotban keriilt
allami tulajdonba, a csalad meg a tonk szélére: hét gyermekkel, egy kere-
s6vel. Edesapam ettdl kezdve hangoztatta, hogy tanulni kell minden gyer-
mekének, mert ,,mindent elvehetnek az embert6l, csak azt nem, ami a
fejében van”. (Hatalmas eréfeszitései révén ezt el is tudta érni: minden
gyermeke diplomat tudott szerezni.)

Jol ment a tanulés, mellette a gimnaziumi sportversenyeken is jol szere-
peltem, tagja voltam a gimnazium kézi-, rop-, és kosarlabda csapatanak.
Ekkor kezdtem versenyszeriien sportolni a helyi MAV sportegyesiilet ké-
zilabda csapataban.

1959-ben kitind eredménnyel érettségiztem a Piispokladanyi Gimna-
zium-ban. Az egészségligyi hattér (ekkor mar a legidésebb testvéremnek
is gyogyszerész diplomaja volt) vonzott: orvosnak késziiltem és a debre-
ceni egyetemre jelentkeztem. A jol sikeriilt felvételi vizsga ellenére az
értelmiségi szarmazastiak szamara szokvanyos értesitést kaptam: a meg-
felel6 vizsga ellenére hely hidny miatt nem vettek fel.
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Nagyon érzékenyen érintett a sikertelenség. Segédmunkasként helyez-
kedtem el a helyi viziigyi kirendeltségnél a ,.termel6 munkaban”, amint
ezt a ,.kor megkdvetelte” a nem munkds- vagy paraszt szarmazasu érett-
ségizett ifjaktol.

Ekkor kezdtem feladni eredeti elképzelésem jovémet illetéen. Edesapam
is partolta az irdnyultsag-valtast és 1960 januarjaban — édesapam egyik
ismerdse révén — Budapestre, a Ganz-MAVAG-ba keriiltem, ugyancsak
segédmunkasnak. Rokonoknal laktam, ahol az egyik unokatestvérem a
Miegyetemre jart. Naluk olvastam egy igen érdekes konyvet (Hallibur-
ton: Csodak konyve), melyben a vilag két csodalatos hidjarol (Golden
Gate és Bay-Bridge) van részletes leiras €s ez eldontotte sorsom, hogy
hid4sz akarok lenni. Az Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetemre
jelentkeztem elobb el6készitd tanfolyamra, majd az ott tett sikeres felvé-
telit kovetéen a Mérnok Kar hallgatéja lettem (ma Epitémérnoki Kar).
Egyetemi tanulméanyaim a Ganz-MAVAG tarsadalmi 6sztondijasaként és
a Bartok Béla uti (akkor Véasarhelyi Pal) Kollégium lakojaként végeztem.

A sportolast sem hagytam abba, a Ferencvarosi Torna Club kézilabda csapa-
tahoz keriiltem ¢és el6bb els6 osztalyt, késobb valogatott jatékos voltam.

1960-65 kozott végeztem az Epitdipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem
Mémoki Karan egyetemi tanulméanyaim, ahol a hid- és szerkezetépitd sza-
kon 1965-ben szereztem meg (elsd) diplomamat.

Az egyetemi évek alatt a nyarak egy részét a Ganz-MAVAG-ban, a Hid-
gyaregységben toltdttem, mivel az 6sztondijasokat erre kotelezték, hogy
mar eldre ismerjék meg a céget és valasszak ki, hova szeretnének keriilni.

Az els6 nyarat a Szerkesztési osztalyon toltottem, ahol Balazs Egon osz-
talyvezetOtol a precizitast és alapossagot leshettem el. Egy paranyi részt
az akkor ¢épiil6 Erzsébet hid munkaibdl is magaménak tudhattam, melyre
azota is biiszkén emlékezem. (A kapuzatok illeszkedd darabjainak méret-
ellenérzését végeztem a gyarto telepen, a mai Rakoczi hid budai végeénél
volt, iigynevezett Déli-telepen.)

Masik nyéaron a gyOdri vasuti Raba-hid szerelésénél ,,labatlankodtam”. A
helyszini szerelést itt ismertem meg €s szerettem bele a kozponttdl tavoli,
onallosagot koveteld6 munkaba.

Mérnokként elsé munkahelyem természetesen a Ganz-MAVAG volt,
ahol a Kiils6 Szerelési Osztalyon elébb beosztott mémokként, majd igen
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hamar 6nallo épitésvezetoként vezettem kiilonféle acélszerkezetek hely-
szini szerelési munkait. Tanitd mestereim itt Fekete Janos, Vogt Karoly,
Paulay Dezs6 és Orban Janos foépitésvezetok voltak.

Részt vettem a Didsgyéri- és Ozdi Kohaszati Miivek, illetve a Borsodna-
dasdi Lemezgyar rekonstrukcios munkdinak keretében tobb acélszerke-
zetli csarnok épitésében, feltjitdsaban. Onalldan vezettem a hejécsabai
szogecselt vasuti hid szerelésének munkait, amelyért miniszteri dicsérd
oklevelet kaptam 1967-ben.

Budapesten, a német Rheinstahl Union-t6l megvasarolt szabadalom alapjan
gyartott HEV-palyak folotti feliiljarok (Szentendrei ti és Sorokséri uti — ma
Helsinki ut) szerelését vezettem. (A Szentendrei uti feliiljarot egy hét alatt
szereltiik készre, igazolando a licenc-vasarlas indokoltsagat.) Részem volt a
tiszafiiredi — részben hegesztett — kozhti Tisza-hid szerelésében is.

Két éven at vezettem a hazai radio- és tv-tornyok felujitasaval, karbantar-
tasaval foglalkoz6 csoport munkéjat is. Legérdekesebb feladat itt a Laki-
hegyi Nagyado 314 méteres tornyanak talpszigetel6 cseréje volt, amikor
is a tornyot meg kellett emelni.

Szakmai ¢letutam kovetkezd szintere az akkor fejlodésnek indult Kozati
Gépellato Vallalat (KOZGEP) volt, ahova 1969-ben iizemvezetének hivtak.
Harom évig vezettem a mintegy 100 f0s acélszerkezeteket gyarto lizemet.
Ekkor kezdtem el masodik diplomamnak megszerzése érdekében a BME
Gépészmérndki Karan a hegeszté szakmémdki tanulmanyokat, melynek be-
fejezése utan okl. hegeszt6 szakmémoki oklevelet kaptam.

A Kozgépnél technologiai fejlesztéseket vezettem be, tobbek kozott a
CO,-védogazos hegesztést, illetve a fedettivii hegesztések kiilonféle mo-
dozatait. Fontosabb munkdim itt: a gyorsovényhazai kozati Rébea-hid
gyartasa, illetve az épiilé metrohoz kiilonféle biztonsagi kapuk acélszer-
kezetei, ezen kivill antennatornyok, és az NDK részére ipari acélszerke-
zetek gyartasa volt.

1972-ben visszahivtak a Ganz-MAVAG Hid gyaregységéhez: az akkor
280 fot foglalkoztatdé Hidmiihely vezetdje lettem. Itt elobb részt vettem a
kiskdrei vizlépcs6hoz készitett acélszerkezetek munkaiban, majd kezde-
tektol iranyitottam a Si6 torkolati mii acélszerkezetének gyartasat. Ezido-
ben nem épiiltek hazai folyami hidak, igy exportra gyartottunk jelentds
hegesztett hidakat. Ezek az NDK megrendelésére késziilé Eisenhiitten-
stadt-i, kdzel 300 méteres, négysavos hid volt, majd a Jugoszlavia részére
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gyartott folyami hidak: a Bezdan és Kiskdszeg (Batina) k6zotti Duna-hid,
a szabacsi Szava-hid és a szendrdéi Duna-hid teljes egészében, majd ira-
nyitasom alatt indult meg az Gjvidéki Duna-hid gyartasa. A Hidmihely-
ben gyartott hidakat nem a Ganz-MAVAG, hanem kiilfoldi szerelé cégek
épitették a helyszineken. Sajnalatos modon ezekbdl egyetlen hidamat sem
lattam készen. Ezzel parhuzamosan 52 kisebb-nagyobb vasuti hid szerke-
zete is késziilt Csehszlovakia részére. A hegesztett szerkezetek gyartas-
sében eléviilhetetlen érdemei voltak kollégamnak, dr. Domanovszky San-
dor hegesztomérnoknek.

1974-t61 a Kozlekedési Minisztérium Hidosztalyara keriiltem teriileti f6-
mérnoki beosztasba. Itt négy megye hidiigyeit feliigyeltem. Abban az id6-
ben — Kozuti Feliigyelet hijan - az Osztaly feladataihoz tartozott az épiilo
uj hidak terveinek feliilvizsgélata és jovahagyasa is. Gondozdsomban
éplilt a csengeri Szamos-hid. Mint acélszerkezetes szakember, felelGse
voltam a Kozlekedési Tudomanyos Kutatdintézetben, a dr. Gallik Istvan
vezetésével folyod, a hegesztett szerkezetek fejlesztésével és szabalyoza-
saval foglalkozé tudomanyos témanak. Ekkor kezdtem el behatobban
foglalkozni a hidpalyak szigetelésének témajaval is. Minisztériumi osz-
talyvezetom, dr. Trager Herbert példaképem volt a pontos, korrekt és lel-
kiismeretes munkat illetéen.

1978-ban az Aszfaltutépito Vallalathoz hivtak f6épitésvezetonek az akkor
indulé M5 autopalya épitéséhez. A hidak és foldmunkak tartoztak veze-
tésem ala. 1980-t6] megbiztak a fejlesztési osztaly vezetésével, amely a
sajat beruhazasok €s gépbeszerzések lebonyolitasat, valamint a miiszaki
fejlesztést és a tervezO csoport iranyitasat jelentette.

1982-ben keriiltem a K6zati Beruhazo Vallalathoz (UTIBER). Ott elobb
az 1j, Ferihegy 2 repiilotér fejlesztésben létesitményi fomérnokként ira-
nyitottam a masodik leszallopalya és guruloutjainak, illetve a repiil6téri
kiszolgalo létesitmények épitésének lebonyolitasat és miszaki ellenérzé-
sét. A repiil6téri munkaékat kdvetden tobb hid épitésének lebonyolitasaban
dolgozhattam: polgari Tisza-hid, MO Harosi Duna-hid. Folytattam a hi-
dak szigeteléséhez kapcsoloddo munkakat is €és részese voltam egy hazai
hid-dilatacios szerkezet kifejlesztésének is, mely szolgalati szabadalom-
ként védettséget kapott.

1989-ben egy évre a KEV-Metro Vallalathoz keriiltem, a Németorszag-
ban tevékenykedd, foként alagttépitéssel foglalkozo export részleg hazai
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Osszekotojeként. Kiilfoldi Gtjaimon megismertem az akkor épiild Frank-
furt — Hannover k6zotti nagysebességli vasut alagutjainak épitését, az ott
alkalmazott kiilonféle modern technologiakat.

1990-ben egy német, épitéskémiaval foglalkozé cég, a Concrete Chemie
GmbH keresett meg azzal, hogy hozzak létre Magyarorszagon egy a cég
termékeit elterjesztd és a felhasznaldst betanito, ellendrzé céget. Rovid
németorszagi betanulas utan a cég Concretin Kft. néven indult meg. (Né-
metorszagban dr. Reinhold Stenner vezetett be a miigyantés technologia
elméleti és gyakorlati ismereteibe. Itt jutottam hozzéd a német hidépitési
gyakorlatban érvényes szigetelési miiszaki eléirasokhoz is.)

Hathatos kozremikddésemmel indult meg és fejlédott hazankban a hid-
palyak szigetelésének korszerli valtozata, a poliuretan szort- (folyékony
folia) szigetelés. 1998-ig miiszaki igazgatd beosztasban dolgoztam a
tobbszori tulajdonosvaltasnak kdszonhetéen meg-megvaltozd nevil, de
ma is jol miikddod cégnél.

1998-ban 1;j feladattal bizott meg korabbi munkahelyem, az addigra mar
magankézbe keriilt UTIBER Kft.: a kdzvetlen magyar-szlovén vasuti
kapcsolat megteremtését szolgald Zalalové — Hodos kozotti vasutvonal
két vasbeton volgyhidjanak (1400 m és 200 m) és egy alagut (375 m)
épitésének lebonyolitasaval és miiszaki ellendrzésével. Ekkor keriiltem
munkatarsi kapcsolatba Téglas Istvan, addig csak (jo)hirbdl ismert mér-
nok kollégaval, aki faradhatatlanul segitett a nagy feladat sikeres teljesi-
tésében ¢és aki a lelkiismeretesség példaképe lehet minden mérndk eldtt.
A megrendeld MAV a munkak befejezésekor dicséretben részesitett.

2001-ben meghivott sorai kozé az AMI Altalanos Mérnoki Iroda Kft. az
M9 autout 20 km-es, elsé szakaszanak (benne a szekszardi Duna-hid ¢és
tiz kisebb-nagyobb vasbeton hid) lebonyolitasahoz és miiszaki ellendrzé-
séhez. Erre a munkara természetesen magamhoz hivtam Téglas Istvan
mérnok kollégat, aki a miliszaki ellenéri csapatot vezette. A feladat ,,pi-
kantériaja” az volt, hogy nem a hazai gyakorlatban elismert Hidépit6 Val-
lalat, hanem a korabban csak kisebb miitargyakat épit6 Mahid vezette
konzorcium volt a kivitelezo.

Ezt kdvetden, 2004 és 2006 kozott — német nyelvtudasomnak kdszonhe-
téen — a kiilfoldi kivitelezésben épiil6 koncessziés M6 autdpalya Erd-Du-
naujvaros kozotti szakasz hidjainak megvalositasaban segitettem a
Bilfinger — Porr — Swietelsky 4ltal alkotott konzorciumot.
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2006-2008 kozott az ugyancsak kiilfoldi kivitelezok altal épitett MO autopa-
lya 4. és 3. foutak kozotti szakaszanak megvaldsitasaban tevékenykedtem.

Utols6 feladatom 2009-ben, az 52. sz. féuton 1évé solti Holt-Duna-hid
felujitasanak miiszaki ellendrzése volt.

A Mémok Ujsag-ban két alkalommal jelent meg cikkem a szekszardi
Duna-hid épitésérdl: a 2002/6. szamban ,,Uj atkeld épiil a Dunan”, majd
a 2003/8. szamban ,,Uj hid a Dunan — A szekszardi Szent Laszl6 hid épi-
tésérol” cimmel.

Ugyancsak errdl irtam cikket az Epitéstudomanyi Egyesiilet 2003-as Epi-
tési Evkonyvébe ,,A Szent Laszl6 hid €s kornyezete” cimmel.

A kozlekedésépitési miiszaki ellendrok oktatasat végzé AKMI Kht. meg-
bizasabol megirtam a ,,Hidpalya-szigetelések” tananyagat, illetve lekto-
raltam az ,,Acélszerkezetli hidak gyartasa és szerelése” tananyagot, majd
hét éven 4t eléadtam a szigetelések témat az AKMI Oktatasi Kozpontja-
ban szervezett tanfolyamokon.

Visszatekintve nem tudok egyetlen feladatomra sem, mint ,,fémiivemre”
tekinteni. Minden teriileten kihivasnak tekintettem a ram varo feladatokat
¢s igyekeztem azokat legjobb tudasomnak megfelelden, becsiiletesen €s
lelkiismeretesen elvégezni.

Hidéasznak tartom magam annak ellenére, hogy sok mas feladatomra is
szeretettel gondolok vissza. Szerencsés embernek tartom magam, hogy
ennyi mindennel foglalkozhattam.

Minden kiilf6ldi utazasomkor célzottan az érdekes hidak felé vezetett az
utam. Megvalodsult az a nagy almom is, hogy lathattam, illetve 4tutazhat-
tam a két nagy San Franciscoban 1évd hidon. De lattam a Lisszabonban
1év6 nagy hidakat, atautoztam Sevillaban Calatrava minden hidépitési lo-
gikat nélkiil6z6 hidjan és Hamburgban a K6hlbrand-hidon is. Kiilon uta-
zast tettem a daniai nagy hidakhoz, illetve Gordgorszagba a Rion —
Antirion hidhoz is.

Uzenet az j nemzedéknek? Szeressék amit csinalnak, talaljanak 6romot
benne: ha nem is aznap, amikor a nehézségeket meg kell oldani, de utolag
érezzek a jol elvégzett munkajuk 6romét!

2021. februar 25. Skoumal Gébor
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Solymossy Imre

Onéletrajz
Sziiletési hely, ido: Budapest, 1950. 06. 11.

Végzettség: okl. szerkezetépité mérndk
(Budapesti Miiszaki Egyetem, 1980)

Szaktanfolyam: beton- és vasbeton szerkeze-
tek javitasa (BME Mérnoktovabbképzo Intézet, 1988)

Nyelvismeret: angol kozépfoku nyelvvizsga (1984)

Szakmai szervezet: Magyar Mérmdki Kamara (01-0697)
fib Magyar Tagozat
KTE Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya
MAUT Vasiti Palya és Miitargyak Bizottsaga
Vasuti Hidak Alapitvany Kuratériuma

Munkahely, beosztas: MSc Kft. miiszaki tanacsado, 2020-t6l
muszaki igazgato, 1996-2020

Uvaterv (Hid- és Szerkezettervezo Iroda)
osztalyvezeto-helyettes, 1989-96
iranyito tervezo, 1987-89
tervez6 mérndk, 1980-87
muszaki el6ado, szerkeszt6, 1973-80

Szakmai tevékenység:

Acél és vasbeton szerkezetti kdzati hidak, vasuti hidak, gyalogos alulja-
rok, kiillonféle tamfalak tervezése és tervezdi miivezetése. Hidszerkezetek
statikai feliilvizsgalata és felujitasanak tervezése. Rendkiviili és id6sza-
kos hidvizsgalatok készitése.

Jelent6sebb hidtervezési munkak:

Az Uvaterv-ben tervezo mérnoki és tervez6i miivezetési tevékenység:
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Budapesti Duna-hidak feltjitasa

Medvei Duna-hid felujitasa

Bajai Duna-hid kozos vasuti-kozhti palyaszerkezete

Bajai Duna-hid konzolos szélesitése

Déli vasuti Osszekdté Duna-hid beruhdzasi program

Déli vasuti Osszekdté Duna-hid alépitményeinek atalakitasa
Tiszaugi, szegedi, algy0i Tisza-hidak felujitasa
Kunszentmartoni Harmas-Koros-hid feltjitasa

Libiai vasuttervezés hidjai

Autopalya hidak

Dontésel0készito terv az esztergomi Maria Valéria Duna-hid 0jja-
¢épitéséhez

Kis-Balaton védérendszerének mutargyai

TS-uszalyhidak

Hatvani vasutallomas korszer{isitése

Bp. Ferencvaros — Kelenf6ld vastutvonal Szerémi 0ti vasti hid

Az MSc Kft. miiszaki igazgatojaként:
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Szekszardi vasuti Si6-hid atépitésének engedélyezési és kiviteli
terve

Székesfehérvar, Gaja-patak vasuti hidjanak engedélyezési és kivi-
teli terve

Bp. — Ferencvéaros vasutvonal Hungaria krt. feletti feliiljaro feluji-
tasi terve

Kvassay uti Duna-ag-hid dontésel6készitd terve

Szolnok varosi Tisza-hid felujitasi terve

Bp., Ferdinand hid feljitas és szélesités terve

Kiskorei Tisza-hid feltjitasi terve

Tiszaugi Tisza-hid kapacitasbovitése

Vasuti hidak (szeghalmi Berettyo-hid, vésztéi Sebes-Koros-hid,
Simon-Duna-hid, szolnoki Tisza-hid, stb.) vizsgalata és ellendrzo
statikai szamitasa

Zalaegerszegi delta vagany ives racsos acélszerkezetii hidjanak en-
gedélyezési, tender és kiviteli terve

terve

Budapesti Erzsébet hid és budai lehajtok vizsgalata és felujitasi
terve

Déli vasuti Osszekdtd Duna-hid I11. szerkezete, engedélyezési terv
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Uj Nemzeti Szinhazhoz kapcsolédo miitdrgyak

MO0, M3, M6, M7, M9 autopalya hidak, engedélyezési ill. kiviteli
tervek

Szegedi Izabella feliiljard feltjitasanak engedélyezési és kiviteli
terve

Ujpesti vasati Duna-hid atépitésének engedélyezési, tender és kivi-
teli terve

Kiskdrei kozos kozati-vasuti Tisza-hid feltjitasi €s részleges atépi-
tési terve

Bp. — Esztergom vasttvonal Jégtoré utcai vasuti acélhid kiviteli
terve

Tatabanya — Papa vasutvonal Cuhai-Bakony-ér-hid és Gerence-pa-
tak-hid engedélyezési és kiviteli terve

Budapesti Bartok Béla uti vasuti hid kiviteli terve

Satoraljatijhely, Szarhegy és Varhegy kozotti kotélhid engedélye-
z¢€si és tender terve

Vizi létesitmények tervezése:

Katonai célu TS-uszalyhidak (kozuti és vasuti)

Tiszaugi kdzati provizorium fél TS-uszalyokbol

Bajai Duna-hid mederkotrasi és pillérvédelmi terve

Csongradi pontonhid atépitésének tanulmany- és engedélyezési
terve

Csongrad — Csépa komp, kompcsatorna és kikotd, valamint lejard
ut

Kunszentmartoni vastti Koros-hid mederkotrasi €és pillérvédelmi
terve

Ujpesti vasuti Duna-hid 0szé jarmokkal valé bontasi és épitési
technologiai terve

Ujpesti vasati Duna-hid mederkotrasi és pillérvédelmi terve

Foldalatti mtargyak tervezése:

Hatvan allomasi gyalogos aluljaré engedélyezési és kiviteli terve
Székesfehérvar allomasi gyalogos aluljard tender szinti engedélye-
z¢€si terve

Abony allomasi gyalogos aluljaré engedélyezési, tender és kiviteli
terve

Cegléd allomasi gyalogos aluljaro engedélyezési, tender és kiviteli
terve
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Kapolnasnyék allomasi kozuti, gyalogos és kerékparos aluljaro en-
gedélyezési és tender terve

Velence allomasi kozhti, gyalogos és kerékparos aluljar6é engedé-
lyezési terve

Hajdiszoboszl6i kozuti, gyalogos és kerékparos aluljard engedé-
lyezési terve

Liszt Ferenc téri mélygarazs ajanlati terve

Baross téri mélygardzs engedélyezési terve, munkagddor hatéro-
lasa

Vastti felépitmény-tervezés:

Vastti hidakon atvezetd felépitmény-szerkezetek (hidfas, kozpon-
tositd léces, kdzvetlen leerdsitésii, Edilon rendszerii)

Csilléry-féle sindilatacios késziilék modositasa hidfében valo elhe-
lyezéshez

VAMAYV 2 x £200 mm nyitasu iker sindilatacios késziilék tervezé-
sében valo kozremiikodés

Szabadalommal védett specialis kialakitas vasuti hidak palyacsat-
lakozésa tartossaganak fokozasara

Szabalyzatok, miiszaki el6irasok készitésében valo kdzremiikodés:
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H.4./2000 Utasitas meglévo vasuti acélhidak teherbirasanak és tar-
tossaganak megallapitasara

Iranyelvek vasuti terhet viseld hullamositott acéllemez atereszek
tervezéséhez

Iranyelvek vasuti terhet viseld, elére gyartott vasbeton keretele-
mekbdl létesitendd miitargyak tervezéséhez

K+F vitaanyag a Vasuti Hidszabalyzat és az EUROCODE ill. UIC
eléirasok harmonizalasara

MAV EUROCODE alapii H-1. Vasuti Hidszabalyzathoz H.1.7.
Utasitas: Meglévo vasuti hidak értékelése teherbirasi és faradasi
szempontbol



Solymossy Imre Valaszok a megadott 6t kérdésre

Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Apam kultirmérndkként az Uvaterv-nél kezdett dolgozni, disszidalasa
utan hamarosan mérndkirodat alapitott Frankfurtban. Ez vitt engem is a
mérnoki palya és az Uvaterv felé egyarant. Oda jelentkeztem én is 1973
novemberében, miutan 3 évre kitiltottak az egyetemrdl és igy nem fejez-
tem be a tanulmanyaimat. Mivel szerkezetépité mérnoki szakra jartam, a
személyzeti osztalyon miiszaki eldadoi besorolassal a metrd- vagy a hi-
dirodat ajanlottak. Az utobbit valasztottam és a H-2 osztalyra keriiltem.

Szerencsém volt. Kozma Karoly osztalyvezetonek ezuattal koszondm meg
azt a tlirelmet, melyet kezdetektdl fogva iranyomban tantisitott. Sohasem
tette szova, hogy minden nap farmernadragban és vallig ér6 hosszi hajjal
jelenek meg, és nem vagyok hajland6 fehér kdpenyt felvenni, ahogy az
akkoriban szokas volt. Rdadasul a félnyolcas munkaidd kezdetet sem vet-
tem komolyan, de a munkaid6 végét jelzo kicsongetést sem, rendszeresen
bent maradtam tovabb is dolgozni. Szerintem én inditottam el a rugalmas
munkaid6 lehetdségének a gondolatat, bar hivatalosan azt csak tizegyné-
hany évvel késobb vezették be.

Az osztalyon folyd munkdk {0 profilja a vasuti hidak, a hidfeltjitasok és
egyedi kishidak tervezése volt. Valtozatos és érdekes munkék voltak, be-
leszerettem a hidakba. Késobb ugyanezt a profilt vittiik tovabb az MSc
Kft.-ben is. En végigjartam a ranglétrat miiszaki rajzolast6l miiszaki igaz-
gatodig és minden szinten volt boven tanulnivalé mikdzben levelezo tago-
zaton az egyetemet is befejeztem.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

A hidasz szakmat az Uvaterv-ben sajatitottam el, melyhez az elméleti ala-
pot az egyetemi tanulmanyok mellett szakkonyvekbdl és szakfolyodiratok-
bol szerzett ismeretek adtak. Levelezd tagozatos hallgatoként komoly
munkakon dolgoztam szerkeszté-részlettervezoként, a diplomamunkam
is egy atépitésre szoruld alsopalyas racsos vasuti hid tervezése volt.

Valdjaban minden tervezési munka szakmai tanulmanyt jelentett, min-
denbdl lehetett valamit tanulni, tervez6i miivezetésbol meg kiilondskép-
pen. A hataridore elkésziilt munka sikerélményét csak az tompitotta kissé,
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hogy a szerzett tapasztalatok alapjan az ember mar tudta, hogy legkoze-
lebb mit csinalna masképpen, jobban.

Egyedi nagyhidak vizsgalata, felijitasuk tervezése soran kiilondsen sokat
lehetett tanulni. Mar a meglévo tervek és szamitasok atnézésébol, az ere-
deti tervez6 gondolatmenetébe vald bele¢lésbdl, a korabeli technoldgiai
lehetdségekbol, a bevalt vagy karosodott szerkezeti részletekbol nagyon
sok hasznos tapasztalatra lehetett szert tenni. Sokszor kompromisszumos
dontéseket kellett hozni a hid élettartamanak meghosszabbitasa céljabol
szlikséges szerkezeti beavatkozasokkal kapcsolatban. Ezek 6sztonoztek
arra, hogy elvégezzem a BME Mérnoktovabbképzo Intézet ,,.Beton- és
vasbetonszerkezetek javitasa” targyl szaktanfolyamat is.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Hosszu-hossza névsort kellene imom, szinte mindenkit, akikkel egyiitt
dolgoztam. Eldre is elnézést kérek, de csak néhany kollégat emelek ki.

Az Uvaterv H-2 osztalyan Kapeller Gyorgy szakosztalyvezetd csoport-
jaba kertiltem, igy utdlag visszagondolva 6t kell tekintenem életre sz616
mesteremnek. Nemcsak hidasz szakmat tanultam tdle, kézenfogva vitt a
tarstervezo osztalyokra mar akkor, amikor még az egyetemet sem fejez-
tem be, mert latta, hogy érdekel a kapcsolodo szakagi munkak Osszessége.
Ha ugy érezte, hogy valamilyen részletekbe mend kérdésemre nem tud
kielégité valaszt adni, akkor elvitt ahhoz, aki szerinte ezt a legjobban
tudja. O szerettette meg velem a hidtervezést. Sajnalom, hogy még idében
nem kdszontem ezt meg neki. Mikor elkertilt az osztalyrdl, meosként adta
at tapasztalatait a tervezoknek.

Az osztalyon dolgozé mémdokok koziil a velem egyidds Gal Andrast kell
kiemelnem. Nem emlékszem, hogy azonos munkan dolgoztunk volna, de
éveken keresztiil szinte naponta beszéltiik meg, hogy melyikiink mit és
miért csinal. Doktor urnak kezdtem el szdlitani, amit magas szintii elmé-
leti tudasaval ki is érdemelt volna, de én a fehér kdpenye miatt cikiztem.
Rajta is maradt ez a becenév. Lazabb lett a kapcsolatunk miutan atkertilt
a H-4 osztalyra, de késobb az MSc Kft.-nél ismét egy csapatba keriiltiink.

Az Uvaterv-es szakmai ranglétran val6 eldmenetelem Foldi Andras osz-
talyvezetoségének idejére esett. Sokat koszonhetek neki, osztalyvezeto-
helyettesként szabad kezet kaptam az osztaly hidas részének szakmai
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iranyitasaban. Stabil és megnyugtato hatteret jelentett szamomra, mindig
meg tudtam beszélni vele a bonyolultabb dontési helyzeteket. Tobbszor
allt ki mellettem a hidiroda igazgatojaval szemben is. Egyiitt mondtunk
fel, amikor eljottiink az Uvaterv-bol, és még tobb mint két évtizeden at
dolgozunk egyiitt aktivan az MSc Kft.-ben, st a mai napig is nyugdijas-
ként.

Mar az Uvaterv-ben is az irdnyitasom alatt dolgozo kollégak koziil Duma
Gyorgyot és Gyurity Matyast kell kiemelnem, akikkel késébb egyiitt jot-
tiink el a tobbségi francia tulajdonit Magyar Scetauroute Kft.-hez. Duma
Gyorgy két évtizeden at a helyettesem, legkdzvetlenebb munkatarsam
volt, és Foldi Andrassal egylitt harman alapoztuk meg ¢és futtattuk fel a
Magyar Scetauroute Kft.-t, majd kivasarolva a francia tulajdont, az MSc
Mérnoki Tervezd és Tanacsado Kft.-t.

Gyurity Matyas a legjobb tanitvanyom volt, miszaki igazgatdi poziciom-
bol 70 éves koromban visszavonulva 6 1épett a helyembe. Feltétleniil meg
kell még emlitenem Szigeti Zoltant, aki szorgalma ¢€s tehetsége folytan a
legkomolyabb munkakat viszi a cégnél. Ma 6k harman adjak az MSc Kft.
vezérkarat. Tovabbi vezetd beosztasa mérnokok Ecsedi Eva, Hodi Sza-
bolcs, Mohay Kalman, Pota Andréas és aztan a fiatalok..., mert csak igy
lesz teljes a csapat. A nyugdijasokrdl sem szabadna elfelejtkeznem, akik
koziil a tobbség még ma is bedolgozik: Bacskai Endréné, Makk Gusz-
tavné, Szalma Istvan, Sarvari Gyorgyné, Reg6s Tamasné. Végiil, de nem
utolso sorban Bodnar Péter, aki sajnos mar nincs kozottiink.

A MAV Vezérigazgatosag Hidosztalyarol kell még kiemelnem idérendi
sorrendben néhany mar nyugdijba vonult kollégat, akikkel a tervezés so-
ran mindig szoros egyiittgondolkodas alakult ki: Evers Antal, Forgd San-
dor, Koiss Ivan, Voros Jozsef, Erdodi Laszlo, Legeza Istvan, Sujto Géza,
¢s aztan a maiak...

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

A jelent6s alkotasokat felsorolni is nehéz lenne, a szakmai 6néletrajzom-
ban is csak a fontosabbakat emlitettem. Itt csak néhanyat emelek ki, me-
lyekhez szamomra valamilyen kiilonleges esemény kapcsolodik.

Az egyedi nagyhidak vizsgalata és feltjitasuk tervezése mindig kiilonle-
ges feladatnak szamitott. Az 1980-as évek kozepén folyt a budapesti
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Erzsébet hid részleges felujitasa, ahol kormanybiztos iranyitotta és szer-
vezte a munkakat. A vasbeton szerkezetli gyalogjardak beallvanyozasara
¢s vizsgalatara csak a palyaszint feletti munkak elkésziilte utan volt lehe-
téségiink. Beirtam az épitési naploba, hogy a merevitd tartéra tdmaszkodo
¢s kloriddal teljesen atitatott vasbeton tablak alatt a fels6 6v korr6ziové-
delmét nem lehet rendesen kijavitani, le kell bontani az egészet. Nagy
botrany lett, még kiilfoldi szakértoket is hivtak, és végiil nekem adtak iga-
zat. Uj acélszerkezetii gyalogjardak épiiltek. Annak idején ,,gazdasagos-
sagi” okokbol hasonlé modon épiilt a budapesti Arpad hid és néhany
Tisza-hid jardaszerkezete, azokat is mind at kellett épiteni.

A bajai Duna-hid konzolos szélesitése nem szokvanyos feladat volt. Az
egynyomu, k6z0s kdzati-vasuti hid kereszttartéi a konzolokrol bekeriil6
nyirdero tobblet miatt a vasuti forgalommal egyidejiileg hatéan csak szab-
vany aloli felmentéssel csokkentett teherre (személygépkocsi, furgon,
ment6autd, kerékpar) feleltek meg. A MAV csak igy engedélyezte, mert
a kereszttartok ersitése gyakorlatilag nem volt megvalodsithato. Kozati
részrél is elfogadtak, a lényeg az volt, hogy a gemenci erdébe vadaszni
jard partfunkcionariusoknak ne kelljen soromponal varakozniuk a vasuti,
illetve az esetleges elleniranyu kozuti forgalom miatt. Késobb Szépe Fe-
renc tanar Urtol hallottam, hogy hogy a fenébe lehetett hidépitést engedé-
lyezni ,,babakocsi teherre”. Azt hiszem, igaza volt.

Az esztergomi Maria Valéria hid ujjaépitésének elokészitését a Magyarok
Vilagszovetsége kezdeményezésére néhany ismert helyi polgar kezdte el
szervezni. Megalakult az esztergomi Duna-hid Hidbizottsaga melynek én
is a tagja lettem. Felajanlottam, hogy készitlink egy dontéseldkészito ter-
vet, de az Uvaterv hidirodajanak igazgatoja nem akarta engedni, mert ele-
inte a Kozlekedési Minisztérium sem tamogatta a hid 0jjaépitését.
Nehogy azt hidd, hogy Duna-hidat fogsz tervezni, mondta nekem ,,bizta-
téan”, ennek ellenére megcesinaltuk. Amikor mar mindkét orszag korma-
nya tamogatta a hidépitést, elkezdddhetett az engedélyezési tervek
készitése is, melyet mar nem tudtam befejezni, akkor jottiink el az Uva-
terv-bol. A hid atadasa utan az 0jjaépités elokészitésében valo tevékeny-
ségemért én is megkaptam az emlckplakettet és diszoklevelet az
onkormanyzattol.

A budapesti Ferdinand hid felujitasanak és szélesitésének tervezése talan
az egyik legizgalmasabb feladat volt. A Savoly Pal altal tervezett ,,szaz-
1abu” vasbeton hid sz¢€lsé fotartdi erdsen karosodott allapotban voltak,
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elsdsorban a s6zas és a teherhordo szerkezetben vezetett kabelcsatornak
beazasa miatt. A Westend City épitésekor azonban Demjan Sandor ra-
gaszkodott ahhoz, hogy a hidrdl is legyen bejarat az tizletkdzpont parko-
l6hazéba. Mondtam neki, hogy jobb lenne az egészet elbontani és
korszerli technologiaval 0j hidat épiteni, s Balint Péter, az Arcadom Zrt.
vezérigazgatdja is ezt javasolta. Késobb telefonon kozolte, hogy sz6 sem
lehet 0j hidrol, mert a fovaros a bontas koltségét sem hajlando allni. Je-
leztem, hogy megoldhato a szélesités is, de a jardak ¢s a sz¢€lsé fotartok
teljes elbontasa, a szélesitéshez uj fotartok beépitése, a Gerber-kapcsola-
tok acél ,,protézisekkel” valo atalakitasa, az 0j behajtod nyaktag és a to-
vabbi szokvanyos felujitasi munkak kivitelezése a Nyugati palyaudvar
teljes vaganyhalozata felett Osszességében tobbe fognak keriilni. Azt
mondta, nem baj, csinaljuk. Balint Pétert levaltotta a vezérigazgatoi pozi-
ci6jabol, mert kitartott az 0j hid épitése mellett. Nagyon kellemetlenil
éreztem magam, hogy talan ez miattam van, de a Westend City elkésziil-
tekor szerencsére rehabilitalta.

Az Ujpesti vasuti Duna-hid atépitéséhez tovabba hozza kapcsolédoan az
Obolagi és a Vaci ati hidak feltjitisdhoz az engedélyezési, tender és ki-
viteli tervek készitését fotervezoként volt szerencsém iranyitani. Nem egy
szokvanyos feladat volt, olyan a szerkezeti kialakitast és technologiat kel-
lett megtervezni, mely lehetové tette a Duna-hid bontasat és az uj hidszer-
kezet ideiglenesen forgalomba helyezhet6é allapotban valod kiépitését az
iskolasziineti id6szakra {itemezett 3 honap vaganyzari idétartamban. Ezt
megvalositani a 190 m hosszii Obélagi hidon volt nehezebb, a 680 m
hosszt mederhidon a latvanyosabb. Egyediilallé a mederhid hagyoma-
nyos értelemben vett fix saru nélkiili sarurendszere a hidféknek tdmasz-
kodd specialis hidraulikus féktamaszokkal, lehetové téve a nagy
fekezdero kezelésén tul a felszerkezet térdfalak kozotti kozépallasba valo
kényszeritésével a hidvégi dilatacios szerkezetek biztonsagos mitkodését
is.

A vasuti hid épitési munkai kiilonosebb feltiinés ¢s média visszhang nél-
kil zajlottak az MO északi Duna-hid munkalatainak arnyékaban. Olyany-
nyira, hogy 2008 szeptemberének végén az M0-as hid atadasara hajon
utazod meghivott vendégeknek fel sem tiint, hogy mar nem az a hid alatt
hajoznak, mint amikor néhany honappal korabban szerelést mentek meg-
nézni. Bizonyara ez a munka is hozzjarult ahhoz, hogy a Vasuti Hidak
Alapitvanytol 2008-ban megkaptam a Koranyi-dijat, a vasuti hidaszok
legmagasabb szakmai kitiintetését.
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Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A mi szakmankban — a hidtervezésben — egy kezdo mérndk csak 7 év
gyakorlat utan kapja meg a tervezési jogosultsagot a Mémoki Kamaratol,
addig beosztott mérnokként dolgozik. A mai tervezési gyakorlatban nin-
csenek mar rajzolok és szerkesztd technikusok, a részlettervek készitése
altalaban a beosztott mérnokdkre harul. Ezt ne tekintse senki nylignek,
ennek soran lehet igazan megtanulni a szakmat. Nem elég csak megraj-
zolni, amit a f6nok kért, meg kell érteni, hogy mi miért van. Igényesnek
kell lenni mindig, kés6bb 6nallé mémdokként meg kiilondsen.

Egy konkrét feladat altalaban tobbféleképpen is megoldhato, és ha a be-
valt gyakorlatnal jobbnak tiing 6tlet is felmertil, nem kell megijedni a gon-
dolatatol. Ne az legyen a hozzaallas, hogy ,,jart utat a jaratlanért el ne
hagyd”.

Egy jo kollektivaba beilleszkedve lehetdsége van mindenkinek tobbféle
szakteriileten is kiprobalnia magat, hogy idovel megtalalja azt a feladat-
kort, amit a legszivesebben csinal, amiben kiélheti magat. Elete végéig
folyamatosan tanulva lehet valaki egy részteriileten specialista, de az is
lehet, hogy szervezd, iranyito készsége viszi majd elére a ranglétran ma-
gasabb beosztasba. Nem vagyunk egyformaék, de egyarant hasznos tagjai
lehetiink a csapatnak.

Egy Széchenyi Zsigmondtol vett idézettel fejezném be a gondolataimat:

Mindenkinek van ,,uborkafaja”. Kié alacsonyabb, kié ma-
gasabb, egyikre konnyebb felkapaszkodni, masik tele van
tiiskével. Esetleg nagyon is vén, sikos a torzse. El6bb-
utobb azonban megmaszhat6 valamennyi. Meg is masszuk
mindannyian, tehetségiink és lehetdségeink szerint. Csak
vajmi ritkan vessziik észre, hogy — felértiink!

2021. marcius 4. Solymossy Imre
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Dr. Szatmari Istvan

Onéletrajz

1938. aprilis 16-an sziilettem Békéscsaban.
Edesapam, Szatmari Istvan vasutas, édes-
anyam, Nagy Irén haztartasbeli volt. Egye-
diili gyerekként ndttem fel — a haborus évek
koriilményeihez képest — viszonylagos nyu-
galomban ¢és békességben Békéscsaban.

Az elemi, majd altalanos iskola elvégzése utan koran szembesiiltem a pa-
lyavalasztas nehéz dontésével. Nyilvanvalo volt, hogy csak valamilyen
miszaki palya johet szdba a fizika, a technika és a matematika iranti ér-
deklédésem okéan. gy 1956-ban, négy év tanulas utan a békéscsabai Hid-
¢s Vizmuépitési Technikumban érettségizem. Szerencsémre a szaktar-
gyakon kiviil a magyart, a matematikat és a fizikat kitind tanarok tanitot-
tak, igy nem volt nehéz még ebben az évben bejutnom az EpitSipari és
Kozlekedési Miiszaki Egyetem Mérnoki Karara. Itt szereztem jeles min6-
sitést diplomat 1961-ben.

Mérnoki palyafutasomat a Ganz-MAVAG Hidgyarban kezdtem, ahol kii-
16nb6z6 beosztasokban dolgoztam. Emlékezetes maradt szamomra az az
id6szak, amikor az akkor atépités alatt 4116 Ozdi Kohaszati Uzemek acél-
szerkezeteinek épitésénél mikddtem kdzre, mint munkahelyi mérnok.
Ekkor tanultam meg sok mindent a szakmabol, amit késébb jol haszno-
sithattam.

1962 nyaran késébbi fonokom és — talan mondhatom — baratom, dr. Ha-
lasz Ott6 kezdeményezésére visszakeriiltem az egyetem Acélszerkezetek
Tanszékére tanarsegédnek. Az oktatasba azonnal bekapcsolodtam, bar az
els6 években els6sorban a tartok statikaja c. targyban voltam gyakorlat-
vezetd, mert a tanszek gy itélte, hogy az acélszerkezetek alapos ismerete
hosszabb tapasztalatszerzést kivan. A kutatasi munkam a lemezhorpadas
témakdrére iranyult, s e témabdl szereztem miiszaki doktori cimet 1968-
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ban. Ennek eredményeként 1969-ben adjunktusnak neveztek ki. A téma
logikus folytatasaként kezdtem foglalkozni az ugynevezett vékonyfalu
ac¢lszerkezetek posztkritikus teherbirasi problémaival. Tobb éves, kiter-
jedt kisérleti és elméleti vizsgalatok Osszegzéseként 1979-ben benyujtot-
tam a Magyar Tudomanyos Akadémidhoz a kandidatusi értekezésemet,
amelyet 1979. december 14-én védtem meg.

1980-t61 az Acélszerkezetek Tanszéken nyertem docensi kinevezést.
Gyakorlatvezetoként és targyel6adoként részt vettem a tanszék valam-
ennyi targyanak oktatasaban. A 80-as évek kozepétol érdeklodésem az
ac¢lszerkezeti épités gyakorlati, technologiai problémai felé fordult, majd
1986-t61 egyre inkabb tervezési munkakat is vallaltam. 2001-ben habili-
taltam a BME Epitémérnoki Karan, és ennek alapjan 2003-ban, nyugdijba
vonulasommal egy idoben egyetemi magantanarra nyilvanitott a BME
Rektora. 2014 6ta ,,Hidak katasztrofai” cimmel és témakorben tartok fél-
éves, fakultativ eladast a szerkezetépito szakos hallgatoknak. Jelenleg az
oktatasi elfoglaltsag mellett tervezési, szakértoi tevékenységgel is foglal-
kozom.

Az elmult 35 évben mintegy 45 hid és mitargy tervezésében dolgoztam,
vagy vezettem azt. Az utdbbi évek jelentdsebb tervezési munkai: dunauj-
véarosi Duna-hid jobbparti artéri hid és mederhid mozgatas-technoldgiai
tervei (2005), 37. sz. fout balpalya Hernad-hid kiviteli és technologiai
terve (2006), 8. sz. fout markoi volgyhid engedélyezési, kiviteli és tech-
nologiai terve (2008), MO Harosi Duna-hid betolas technoldgiai terve
(2011), nagyvaradi Sebes-Koros-hid betolas technoldgiai terve (2012),
306. sz. Miskolcot elkeriilé uti Sajo hid kiviteli és technologiai terve
(2013), D3 autopalya (Szlovakia) Visok és Cadetka volgyhid betolas
technologiai terve (2014), Abaujvar—kenyheci Hernad-hid kiviteli és
technologiai terve (2015), Alacska-patak kerékparos hidjanak tervei
(2018), tokaji Bodrog hid vazlatterve (2019), dédestapolcsanyi Ban-pa-
tak-hid engedélyezési és kiviteli terve (2020). Jelenleg szakértoként koz-
rem(kdodok az M4 szolnoki Tisza-hid, az M44 tiszaugi Tisza-hid és
legijabban a Kalocsa-paksi Duna-hid épitésében.

Feleségem, Joo Etelka kozlekedési mérnok, 2013-ban elhunyt. Két fiunk
van, Tibor 1963-ban és Gabor 1968-ban sziiletett. Mindketten épitémér-
nokok.
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Fobb tervezési munkaim:

Tokaj, Sopron és Ujudvar TV allomés adétornyanak atépitése, re-
konstrukecioja,

Acélszerkezetli viztorony-csalad kiviteli és technologiai tervei,
Solti Duna-ag-hid rekonstrukcioja,

Szeged, MATAYV torony acélszerkezetei,

Szeged, Belvarosi Tisza-hid rekonstrukcids engedélyezése és ten-
derterve

Gyulai Fehér-Koros-hid rekonstrukcids engedélyezési terve
Rackevei Arpad-hid rekonstrukcié technologiai kiviteli terve
Cigandi Tisza-hid tanulmanyterv, engedélyezési és tenderterv, me-
derszerkezet kiviteli és technologiai terve (1992)

Szeghalom, Foki-Sebes-Kords-hid atépités kiviteli terve
Szeghalmi Berettyo-hid atépités kiviteli terve

37. sz. fout jobbpalya Hernad-hid kiviteli terve

Gyomai Harmas-Koros-hid atépités kiviteli terve

Bajai Duna-hid atépités dontéseldkészitd tanulmany és koncepcio
kidolgozésa

Dunaf6ldvari Duna-hid jobbparti artéri hid engedélyezési és kivi-
teli terve

800 tonnas hid 0sz6-emeldmi kiviteli terve

Sajokazai Sajo-hid kiviteli és technologiai terve (2001)

Endr6di Harmas-Kords-hid atépités tanulmanyterve

Hosszarévi Sajo-hid kiviteli és technoldgiai terve (2003)
Gesztelyl Hernad-hid artéri szerkezet kiviteli és technologiai terve
(2004)

Dunaujvarosi Duna-hid épitésének technologiai tenderterve (2005)
Dunaujvarosi Duna-hid jobbparti artéri hid mozgatas-technologiai
kiviteli terve (2005)

Dunatjvéarosi Duna-hid mederhid emelés-technologiai terve
(2005)

Endrédi Harmas-Koros-hid engedélyezési terve (2006)

37. sz. fout balpalya Hernad-hid kiviteli és technoldgiai terve
(2006)

M6 autopalya 1769. sz. volgyhid engedélyezési és tender terve
(tarstervezo) (2007)

8. sz. féut markoéi volgyhid engedélyezési, kiviteli és technologiai
terve (2008)
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Aszod-galgamdacsai  veszélyeshulladék-tarold lefedés mozgatasi
technologia kiviteli terve (2008)

306. sz. elkeriilo uti Sajo-hid engedélyezési, kiviteli terve (2010)
Pozsonyi Oreg hid bontas technoldgiai terve (tarstervezd) (2010)
MO Harosi Duna-hid betolas technologiai terve (2011)
Abatjvar—kenyhec-i Hernad-hid engedélyezési terve (2012)
Nagyvaradi Sebes-Koros hid betolas technoldgiai terve (2012)
306. sz. Miskolcot elkeriil6 uti Sajo-hid kiviteli és technoldgiai
terve (2013)

D3 autépalya (Szlovakia) Visok és Cadecka volgyhid betolas tech-
nologiai terve (2014)

Abaujvar-kenyhec-i Hernad-hid kiviteli és technologiai terve
(2015)

Alacska-patak kerékparos hid tervei (2018)

Tokaji Bodrog-hid vazlatterve (2019)

Dédestapolcsanyi Ban-patak-hid engedélyezési és kiviteli terve
(2020)

M4 szolnoki Tisza-hid betolas technologiai terve (szakértd) (2020)
M44 tiszaugi Tisza-hid betolas technoldgiai terve (szakért) (2020)

Fobb hidvizsgalati munkaim:
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Szeged, északi Tisza-hid probaterhelése

MO Harosi Duna-hid tervellenorzés €s probaterhelés
Lagymanyosi Duna-hid tervellendrzés és probaterhelés
Szeged, Belvarosi Tisza-hid szakértdi vizsgalata
Dunaf6ldvari Duna-hid szakért6i vizsgalata

Bajai Duna-hid szakért6i vizsgalata

Szekszardi Duna-hid tervellenérzés €s probaterhelés
Sarvari Raba-hid szakértdi feliilvizsgalata és probaterhelése
M30 autopalya Sajo-hid probaterhelése

Cigandi Tisza-hid id6szakos szakért6i vizsgalata

M30 végcsomoponti feliiljaro probaterhelése

Miskolci Sajo-hid fovizsgalata

MO Harosi Duna-hid rendkiviili fovizsgalata
Vasarosnaményi Tisza-hid id6szakos fOvizsgalata
Eszak-Magyarorszagi Régio 10 db hid févizsgalata (2006)
Eszak-Alfoldi Régio 10 db hid févizsgalata (2006)
M6-MO csatlakozas 6 db hid probaterhelése (2008)
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Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A csaladunkban nem volt kifejezetten miiszaki érdeklodésti ember, én
azonban mar nagyon koran szinte csak a technika irant érdeklédtem. Ami-
kor az altalanos iskolat kitiné eredménnyel elvégeztem, ¢s igy valoszi-
nlileg barmely kozépiskolaba felvettek volna, mindenki Oszinte
meglepetésére az akkor két éve miikodo békéscsabai Hid- és Vizmiiépitd
Technikumba iratkoztam be. Szerencsém volt, kivalo tanaraim voltak, el-
sOsorban matematikabol, fizikabol, magyarbol és ami nagyon fontos, sta-
tikabol és szilardsagtanbol. Az érettségit kitind eredménnyel tettem le és
igy nem volt kérdés, hogy ezt a szakmat szeretném tovabb tanulni az ak-
kori Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem (EKME) Mérnok Ka-
ran, ahova még abban az évben fel is vettek.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

A Mémok Karon 1961-ben szereztem diplomat. Tanulmanyaim alatt
olyan professzorokat hallgathattam, mint Zigany Ferenc, Egervary Jend,
Cholnoky Tibor, Koranyi Imre, Palotas Laszl6. Amikor a 7. félévben sza-
kot kellett valasztani, az eldéletem alapjan gondolkodtam, hogy szerke-
zetépitd, vagy vizépitdé szakra jelentkezzek-e. Az egyetemen addig
tanultak alapjan valasztasom végiil is egyértelmiien a szerkezetépitd
szakra esett. A 9. félévben Acélszerkezetek III. néven 1j targyat hallgat-
tunk. Az eléadd akkor még ismeretlen volt szamunkra, Halasz Ottonak
hivtak. Stabilitaselméletet tanitott valami olyan magatol értetddo egysze-
riiséggel, hogy az ember a fejére csapott, hogy nem jutott ez nekem eddig
eszembe. Nagyon megszerettem az eldadasait €s ezzel el is dolt, hogy a
tovabbiakban acélszerkezetekkel akarok foglalkozni.

Az egyetem elvégzése utan az akkoriban kdtelez6 iranyitassal, de akara-
tommal megegyezéen a Ganz-MAVAG Hidgyaraban helyezkedtem el.
Egy évig dolgoztam ott, amikor visszahivtak az egyetemre. Eletem és
mérndki palyafutasom meghatarozo idoszaka volt ez az egy év. Nagyon
sok gyakorlati ismeretre tettem szert €s megtanultam tisztelni azt a nem
konnyti munkat, amit a lakatosok, szegecselok, hegesztok végeznek a ter-
veink megvalositasa érdekében. A mai napig igyekszem a tervezéseim
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soran atgondolni a megvalositassal jaro munkat, hogy ne okozzak feles-
leges nehézséget a kivitelezésben. Az Acélszerkezetek Tanszék munka-
tarsaként tudomanyos érdeklodésem a lemezes szerkezetek felé fordult,
ilyen témabol irtam az egyetemi doktori, majd a kandidatusi értekezése-
met is.

A hidépitéssel fokozatosan alakult ki az egyre szorosabb kapcsolatom,
elészor fliggetlen ellendrz6 szamitasokkal, szakért6i kozremukddéssel,
majd lassan harminc éve tervezéssel is.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Nagyon nehéz ezekre a kérdésekre valaszolni. Nehéz, mert hosszl palya-
futdsom soran nagyon sok kollégatol tanultam, kaptam segitséget, tamo-
gatast a munkamhoz, sokakkal dolgoztam egyiitt tobbnyire
eredményesen, néha kudarccal. Ami egészen bizonyos, hogy a szakmai
¢letutamat alapvetden és dontden Halasz Ottoval vald kapcsolatom hata-
rozta meg. Ottd6 volt a diploma konzulensem, ¢ volt az, aki kezdemé-
nyezte a tanszékre keriilésemet és aki — sajnalatosan rovid élete soran —
mindig iranyitott, tanacsokkal latott el és biralt, ha kellett. Ottd mérnok-
ként hatalmas tudassal, paratlan lényeglatassal és problémamegoldo kész-
séggel rendelkezett. Iddsebb kollégaként, majd tanszékvezetOként
iranyitotta a szakmai tevékenységiinket, de baratként az élet barmely kér-
désében jo volt meghallgatni boles véleményét, tanacsat. Sokat segitett.
Az oktatdi, kutatéi munkamban rengeteg tanulhattam iddsebb tanszéki
kollégaimtol, volt tanaraimtol. Jo volt egylitt dolgozni a nalam fiatalabb
kollégakkal —ma mar ez tobb mérmdk generaciot jelent — akikkel sok szép
feladatot oldottunk meg egyiitt. A hidépités ,,mélyvizébe” azonban a
kiils6 kapcsolataim révén keriiltem. Az UKIG, majd KKK vezeté munka-
tarsai figyelmiikkel és bizalmukkal lehetévé tették olykor kalandosnak
tind oOtleteim megvalositasat, az Uvaterv, a Fomterv, a Pont-TERV elfo-
gadott partnernek és eredményesen dolgoztunk egyiitt tobb nagy hid épi-
tésében. Kiilon megemlitem azt a lassan harom évtizedes baratsagot és
munkakapcsolatot, ami a Miskolci Koziti Igazgatosag volt vezetdihez
két, amely kapcesolatbol szamos megvalosult projekt sziiletett. A kivitele-
zokkel, a Ganz Acélszerkezeti Zrt, a Kozgép, a Hidépitd, ujabban a Duna
Aszfalt munkatarsaival is igen hatékonyan és eredményesen tudtam és
tudok tervezoként, vagy szakértoként egyiittmiikodni. Szeretnék megem-
l1¢kezni néhai Agocs Zoltan baratomrdl, aki hosszll idon at a pozsonyi
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Miszaki Egyetem Acélszerkezetek Tanszékét vezette, és akivel nyugdi-
jas korunkban — szinte napra pontosan egyidések voltunk — Szlovakiaban
tobb tervet dolgoztunk ki és két jelentds hid épitésében tudtunk tervezo-
ként és kivitelezoként részt venni.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Ha szabad az alkotas fogalmat egy kicsit tagabban értelmezni, akkor azt
mondom, hogy a legfontosabb szdmomra az a kozel hatvan éve, mind a
mai napig folytatott oktatasi tevékenység, amelyben mindig igyekezetem
a megszerzett tudasomat és a sok év alatt felhalmozodott tapasztalatomat
a fiatalabb mérnok nemzedéknek atadni. Természetesen nagyon fontos-
nak tartom egy mérndk szdmara a miitdrgyak megvaldsitasaban valo koz-
vetlen részvételt, a tervezést, kivitelezést is. Ilyen értelemben a
legfontosabbnak a cigandi II. Rakoczi Ferenc Tisza-hid épitését tartom,
amelynek megvalositasban tervezoként és részben kivitelezéként is részt
vehettem. Ebben a munkéban sikeriilt — tudomasom szerint — Magyaror-
szagon eldszor egy olyan hidépitési technologiat megvaldsitani, ami utat
nyitott a nagy, nyilasnyi méretli acélhidak sztatassal és emeléssel torténd
épitéséhez. Késébb ennek tapasztalatai nyoman tobbek kozott olyan hi-
dak épiiltek ezzel a technologiaval, mint az esztergomi Maria Valéria hid,
vagy a szekszardi Szent L.asz16 hid. Alkalmam nyilt az acél- és Gszvérhi-
hérosi Deak Ferenc Duna-hid épitésén at a szlovak D3 autopalya viaduk-
tok épitéséig. Emellett tobb hid rehabilitaciojat és kisebb, 1j hidat tervez-
tem az évek soran, a kedvencem a legfiatalabb, a 2015-ben épiilt abaujvari
Hernad-hid.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Mit kivanok? Természetesen azt, hogy legyen nagyon sikeres az életiik, a
mérnoki palyafutasuk. Dolgozzanak gy, mintha a munkéjuk lenne a hob-
bijuk, mert csak igy érdemes csinalni. Kivdnom, hogy ne hagyjak abba,
amig csak képesek megbizhatoan dolgozni, mert az 6regség nem a nyug-
dijazassal szakad ra az emberre, hanem akkor, amikor nincs mit csindlnia
és hirtelen feleslegesnek érzi magat. En ezt szerencsére még nem érzem,
kivanom, hogy mindenkinek legyen hasonlo szerencséje.

Mit lizenek? Napjaink €s a jovO legnagyobb problémaja a klimavaltozas
¢s a kornyezetrombolas. Nem tudom, hogy a klimavaltozasban milyen
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mértékli az emberi tevékenység szerepe, de az nyilvanvalo, hogy a pazar-
las, a rendelkezéstinkre allo er6forrasok felesleges hasznalata ront a hely-
zeten. Nekiink, épitémérndkoknek megvan a feleldsségiink ebben a
dologban. Az altalunk tervezett, kivitelezett épitményekben sok, alkalma-
sint oriasi tdmegl anyagot és munkat hasznalunk fel, ami sziikségszeriien
rombolja a kornyezetet. Nem mindegy, hogy ez a rombolas a feltétleniil
sziikséges mértékre korlatozodik-e, vagy a mi gondolkodasunk restsége,
hanyagsagunk, nemtdrédomségiink folytan felesleges pazarlashoz vezet.
Azt gondolom, hogy minden mémdk kotelessége a feladat legjobb meg-
oldasat megtalalni akarhanyszoros probalkozas aran is, mert a papir — ma
mar csak a szamitogép memoria — hasznalata nem terheli a kornyezetet, a
gondolkodas nem igényel anyagi raforditast.

Ezekkel a gondolatokkal kivanok mindenkinek hosszl, boldog és mun-
kakban gazdag, sikeres ¢€letet.

2021. marcius 5. dr. Szatmari Istvan

Esztergom, Méaria Valéria hid — dr. Imre Lajos ecsetrajza
(Lanchid fiizetek 21. — 29. kép — www.elsolanchid.hu)
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Tapai Antal

Onéletrajz

Szegeden sziilettem 1940. oktober 16-an.
Edesapam hiddszmémok, aki a Gerd a hid-
ver0 korszakban a felrobbantott vasuti hidak
Ujjaépitésében, mint foépitésvezetd dolgo-
zott. Késdbb a MAVTI-bol, mint tervezd, ment nyugdijba. Mivel édes-
apamat a munkaja miatt csak idonként hétvégén lathattuk, édesanyank a
harom gyerek nevelésével és a nagysziilok apolasaval volt elfoglalva.

Egyébként épitdiparos csaladbol szarmazom, igy szamomra természetes
volt, hogy én is az épit6 szakmat valasztom. A varosban és kiilf61don sza-
mos jelentds épiilet nagyapaim munkajat dicséri.

Szegeden a Sagvari Endre Gyakorlé Gimnaziumban 1959-ben érettségiz-
tem. Eredetileg épitészmérnok szerettem volna lenni, de szerény rajzkész-
ségem ¢és jO matematikai érzékem miatt édesapam inkabb a mérnok kart
javasolta, ahova fel is vettek. A javaslataért 6rokké halas leszek.

1964-ben szerzett diplomam utan az EVM 1. szamu Epiiletelemgyaraban
helyezkedtem el, mivel a cég tarsadalmi 6sztondijasa voltam. 1979-ben
vasbeton-€pitési szakmémoki oklevelet szereztem, jeles eredménnyel,
majd 1982-ben az Epitésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium Tovabb-
képz6 Kozpontjaban vezetd-utanpodtlas tanfolyamot végeztem kivalo
eredménnyel.

1974-1994 Az Ybl Miklos Miszaki Foiskolan a vasbetonszerkezetek, tar-
toszerkezetek tantargyakat tanitottam, mint kiils6 munkatars

45 éve nyugodt, kiegyensulyozott hdzassagban ¢lek egy lanyommal és
harom unokédmmal.

Palyafutasom soran szamos elismerést ¢és kitiintetés kaptam. A szdmomra
legfontosabbak koziil néhany az alabbiak szerint:
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Kival6 Feltalalo arany fokozat (OTH); Budapestért (Févaros Tanacsa);
Alpar-érem (ETE); Palotas Laszl6-dij (fib Magyar Tagozat).

Kozéleti tevékenységeim:

Epitéstudomanyi Egyesiilet Eléregyartasi Szakosztaly elnoke; a Magyar
Betonszdvetség elndke; Magyar Betonelemgyarté szovetség elndke a fib
Magyar Tagozat tagja.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Ha egyszoval szeretnék valaszolni, akkor azt mondanam, hogy véletleniil.
A munkahelyem a Beton és Vasbetonipari Miivek, roviden BVM felkeé-
rést kapott a vasbeton hidgerendak gyartasara. A cégnél ebben az idében
a fejlesztésben dolgoztam, igy a gyartohelyek kialakitdsanak tervezésé-
ben ¢és a termék, nevezetesen az EHGT hidgerendak tervezésében, mint
konzulens részt vettem. A gerenddkat az Uvaterv Hidirodaja tervezte,
amit dr. Petur Alajos, majd kés6bb dr. Sigrai Tibor vezetett. Az idok soran
szamos hidgerenda csalad keriilt tervezésre, mint az UH, UB, majd a to-
vabbfejlesztett EHGTM gerendak.

A Miszaki Egyetemen a mi évfolyamunk volt az utolsd, ami még a ha-
gyomanyos tanrendben tanult és ez azt jelentette, hogy 6todéves ko-
runkba szakosodtunk. Edesapam egyetlen kérése volt tanulmanyaim
soran, hogy szerkezetépit6 szakra menjek, ami egybe esett az én elképze-
lésemmel is. A diplomamunkam egy ivben fekvd vasuti hid tervezése
volt, amit az acélszerkezeti tanszéken kaptam.

Szerencsém volt, mert édesapam ¢€s dr. Nemeskéri-Kiss Géza segitségé-
vel lehetdséget kaptam nyolc kollégdmmal egyiitt a MAVTI-ban terve-
z¢si konzultaciot és gyakorlatot szerezni.

Tanulmanyaim soran nagyon kedveltem az acélszerkezetekkel fogla-
kozni. Talan vicces, de 1956-ba 16 éves koromban a Szeged melletti Al-
gy6n lévé wvastti hid felgjitdsi munkandl a nyari sziinetben
segédmunkasként dolgoztam. Ma is €élénken €l az emlékeztemben a sze-
gecselés, ami akkor nagy élmény volt szamomra. Ma is eléttem van,
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ahogyan a fehéren izz6 szegecset feldobtak a szegecselést végzo segitd-
nek és az egy lemez ,tolcsérrel” elkapta. Mégis a sors Uigy hozta, hogy
egész ¢letemben vasbeton szerkezetekkel foglalkoztam.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

A Miegyetemnek abban a szerencsés korszakaban voltam hallgato, ami-
kor nemzetkdzi hir(i tanarok oktattak benniinket. Nem szeretnék senkit
kiemelni név szerint, de szakmaszeretetbdl is sokat lehetet tanulni tolik.

Kezdékoromban sokszor vissza-visszajartam egyes tanszékre szakmai ta-
nacsért €s soha nem utasitottak vissza. Ilyen volt, amikor elsé munkaim
egyikén szekrénytartds daru fotartot kellett terveznem. Az ugynevezett
»Koranyi” tanszéken Szépe Feri ,,bacsiék™ lattak el tanacsokkal, ami utdn
sikeresen meg is oldottam a feladatot.

A munkam miatt szorosabb egyiittmiikodés az Epitdanyag Tanszékkel,
dr. Palotas Laszl6 professzor urral, dr. Tassi Géza professzor urral, mint
a feszitett vasbeton szerkezetek atyjaval szoros kapcsolatba keriiltem.
Egyrészt a munkahelyem fejlesztési kutatasi feladattal latta el a tanszéket,
masrészt szakmérndki tanulmanyaimat, zomében a tanszéken folytattam.

Dr. Palotas Laszlo professzor tirral volt egy emlékezetes esetem. Az M1
autopalya épitésénél a hegyeshalmi feliiljar6é 30 m-es feszitett EHGT tar-
téinak beemelésekor — amit mi gyartottunk — baleset tortént. Két munkas-
sal egyiitt 11 db tartd is leesett. Szerencsére balesetben nem halt meg
senki. A kar azonban jelent6s volt, ezt akkor ugy mondtak, hogy ,.jelentds
népgazdasagi kar”, amiért akar bortonbiintetés is jart. A kivitelez6 a Hid-
¢épit6 Vallalat volt, aki dr. Palotas Laszl6 professzor urat bizta meg tor-
téntek kivizsgalasaval.

Ebben az idoben a gyartd, a BVM Budapesti Gyaranak a fomémdke vol-
tam, elvileg biintet6jogilag is felel6sségre vonhato lettem volna.

Ebben az id6ben folytattam tanulmanyaimat a szakmérndki kurzuson és
Palotas Laszlo professzornal kellett vizsgaznom épitdanyag tantargybol.
A vizsga 3 orat tartott, borfotelbe iilve és kavé felszolgalasaval. A kihu-
zott vizsgatétel atbesz¢lése utan az akkor fontos gyakorlati problémakrol
esett sz6 — amiben a professzor Ur napra kész volt — igy természetesen a
balesetrol is.
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Bar a vizsgalat akkor még nem volt befejezve, de tudta, hogy érintett va-
gyok a dologban. Ezekkel a szavakkal kdszontiink el egymastol: ,,Kolléga
ur egyetlen mérnokot sem engedek lecsukni ameddig egy orvost, nem
csuknak le egy mithibaért”. A vizsgalat lezarasa utdn megallapitasra ke-
rilt hogy nem a tartok miatt tortént a baleset.

Nagyon boldog vagyok, hogy nagyra becsiilt professzorom nevével ala-
pitott dijat a szakma javaslatara 2017. évben megkaptam.

Halaval gondolok dr. Tassi Géza professzor urra is, akit6l munkam soran
nagyon sok elméleti ismeretre tehettem szert.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Az egyetem elvégzése utan, mint tarsadalmi 6sztdondijas a BVM egyik
elddjénél az EVM 1 szamu Epiiletelemgyaraban kezdtem palyafutdsomat,
mint tarsadalmi 0sztondijas. Az 6sztondij-szerzodésemet még masodéves
koromban kotottem, hogy a csalad szerény anyagi helyzetén segitsek. A
szerz6désnek megfelelden a nyari szakmai gyakorlataimat is a Budafoki
uton teljesitettem, ezért kollektiva sem volt szamomra idegen. Az lizem-
ben korabban politikai foglyok dolgoztak, és a habort utani Gjjaépitésben
jelentds szerepet jatszott az tizem.

Harom miiszakos miivezetoként kezdtem, ez az idGszak késobb nagy
hasznomra valt. Tisztelettel és szertettel gondolok azokra a kollégékra,
akik tamogattak, mint ,,zoldfiilti” kezdot. Azt gondolom, hogy ma is ak-
tualis lenne minden fiatalnak a gyakorlati életben kezdeni a szakmagya-
korlast.

Az els6 és egyben egyetlen munkahelyemen nagyon nagy hatéssal volt
ram f6mérnokom Toth Lasz16, akitdl a szakmat, a vezetést, az emberekkel
valo tisztességes banasmodot tanulhattam.

Palyafutasom soran nagyon sok kollégaval volt kapcsolatom, akikkel va-
lamilyen formaban egyiitt dolgoztunk. A hidgerendak tervezése és gyar-
tasanak el6készitése soran az Uvaterv-el és az Epitéstudoményi Intézettel
¢s munkatarsaival keriiltem kapcsolatba. Az hidgerendakat dr. Petur Ala-
jos hidirod4jan, majd késébb dr. Sigrai Tibor vezette iroda tervezte. A
tartok tervezésérol és gyartasarol a Betonwerk + Fertigteil Technikben
megjelent egy cikk, ahol dr. Sigrai Tibornak tarsszerzdje voltam.
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Itt a konzultaciok soran sorosabb emberi kapcsolatba keriiltem Kiss Lajos
és Foldvari Kalman tervezokkel. Kivalo szakemberek voltak, akikkel a
rendszervaltas utan is dolgoztunk egyiitt.

A rendszervaltas utan az Uvaterv-bol kivalt kollegék, a Pont-TERV-ben
Pozsonyi Ivan és Zsomboly Sandor, a CEH Rt.-ben Hunyadi Matyas és
kollégai folytattak gerendak fejlesztését €s betervezését. A fiatalabb kor-
osztalybol meg kell emliteni Bedics Antal nevét, aki nem csak a tervezés-
ben, de késébb a tartok eurdpai szabvanyoknak valo megfelelésében is
jelentds munkat végzett.

A tartok betervezésében a Fomterv is bekapcsolodott a fovarosi beruha-
zasok, a budapesti hidak felujitasa, épitése soran, Horvath Adrian iroda-
vezetdvel az élen. A kollegakkal kivalo emberi és szakmai kapcsolatokat
apoltunk.

A kivitelezéket sem szeretném kihagyni a szakmai kapcsolatok felsorola-
sabol. A Hidépit6 Vallalat volt az egyik legfébb megrendelonk. Lakatos
Ervin vezérigazgatoval ma is gyakran talalkozom kiilonb6z6 szalmai 6sz-
szejoveteleken. A jo kapcsolatra jellemz6, hogy a Nyugati téri feliiljaro
épitésénél kisebb technikai segitséget is nyujtottunk.

Feltétleniil szeretném megemliteni Gyukics Gyorgyot, akivel sok évig
dolgoztunk egyiitt. Egyik érdekes emlékem a Sidfokon épiilt Sio-hid ala-
pozasanal az altalunk szallitott 12 m-es c6lopdt kifogasoltak meg, mond-
van a colopok szilardsdga nem megfeleld, mert a fejek, a leverésnél
szétmennek. A helyszini szemlén tapasztaltuk, hogy egy ,,hujanal” 2-3
cm behatolas volt, s mint kideriilt egy 50 cm-es kavicsréteget kellett at-
verni. Egyébként a Hidépitd Vallalat szigor mindségi atvételt mitkodte-
tetett Tariczky Zsuzsanna kollégand vezetésével.

A 90-es évek autopalya épitésben jelentos szerepet kapott az Aszfaltut-
¢épit6 Vallalat és a hidépitésekben Visontai Matyas kolléga csapata jeles-
kedett. Ezzel egy id6ben a Betonutépit6 Vallalat és késobb a Vegyépszer
is bekapcsolodott a hidépitésekbe.

A Betonutépitonél kivalo fiatal szakemberrel, Németh Imrével sikeriilt
megismerkedni €s egyiitt dolgozni. Az els6 munkak egyike a Soroksari
uti feliiljaro, ami uj, kisérleti modon épiilt, eloregyartott palyalemezekkel.
Az O nevéhez fiizédik a gémbsiiveg beton tereldelem, amit mi gyartot-
tunk, és ami el6szor Budapesten, a Nagykoruton keriilt beépitésre.
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Késobb a Vegyépszer miiszaki vezetdjeként is tobbszor talalkoztunk és
mikodtiink egyfitt.

Sajnos igazsagtalanul kénytelen vagyok szamos kollégat kihagyni a fel-
sorolasbol, akik emberileg és szakmailag nagy hatassal voltak ram ¢és a
fejlédésemre, de ezen irds keretei nem engedi felsorolasukat.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Az a szerencsés korosztaly vagyok, aki a habort utani ujjaépitést kove-
téen kezdte meg a szakmai palyafutasat. Ekkor mar a tdomegtermelést ko-
vette a valodi fejlesztések korszaka. Az ipari és mezdgazdasagi épiiletek,
a kozlekedés fejlesztése, metrd, kés6bb az autdpalyak, hidak épitése, az
iparositott lakasépités mind izgalmas fejlesztési feladatot adott. A kdzle-
kedés fejlodése és az autopalya épitések mind tobb, a korabbinal nagyobb
nyilasu feliiljaro épitését igényelték. Az Uvaterv altal kifejlesztett EHGT
(Eléregyartott hidgerenda T-keresztmetszettel) tartocsalad, amely 70; 90;
¢s 110 cm gerincmagassagu és 10 m-t6l (kezdetben 28 m,) majd 30 m
nyilas athidalasara volt képes. A 30 m-es fesztavra valo alkalmassag azért
volt fontos, mert egyes autopalyakon két nyilassal igy megépithetd volt
egy feliiljaro.

Fiatal mérmokként Markus Miklos miiszaki vezérigazgatotol azt a felada-
tot kaptam, hogy a BVM Csepeli Telepén teremtsem meg a gyartas fel-
tételeit. Emlékeim szerint egy év allt rendelkezésre, mert az els6 tartokat
Gyorbe a vasutallomas melletti feliiljarohoz kellett szallitani.

A gyartohelyet és a feszitépadot az ETI tervezte, a konzultaciét magam
biztositottam. A tervezéssel egy idoben a kivitelezés is megkezdddott,
volt, hogy télen a feszitdpad épitésének foldmunkait 1égkalapaccsal vé-
geztik.

A feszitdpad hosszat 3 db 28,8m-es gerenda gyartasara terveztiik az ala-
pozas utan azonban kideriilt, hogy az Uvaterv a keresztmetszetet 30,8m-
es gerendara is alkalmassa nyilvanitotta ez késobb szamtalan problémat
okozott. A feszitOpadon egy idében mind a harom keresztmetszetet lehe-
tet gyartani és sok évig harom miiszakban késziiltek a hidgerendak mint-
egy napi 250 fm-es mennyiségben. A gyartds maximalisan gépesitve volt.
A paszmakat gép hlizta be a vasvazba. A komplett kdzel 100 m-es vasva-
zakat egyben emeltiik be a sablonba, a 90 m hossza sablonok oldalainak
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nyitasa-zarasa hidraulikak segitségével tortént. A gyartoberendezés meg-
valositasaért BVM Nivodijat kaptam.

1982-ben palyazatot irtak ki eléregyartott hidgerenda kialakitasara. A pa-
lyazaton Liptdk Laszlo baratommal és kollégammal részt vettiink és egy
A-keresztmetszetli tartoval a harmadik helyezést értiik el. Az Uvaterv ki-
viteli terv szinten tervezett egy tartocsaladot 40; 70; és 100 cm gerinc
magassaggal UB jeloléssel. A tartok gyartasara a BVM késziilt fel és a
feladatomat képezte. A 40 cm gerincmagassagu tartok esztétikus beépi-
tése ma is lathato Ferihegyi repiilotéren 2. sz. terminal feliiljarojaban. A
3. sz. metrd Arpad hid allomasanak lefedéséhez nagy teherbirasu tartora
volt sziikség és az UB 100 tartora esett a valasztas. Egyébként szamos
autopalya feliiljaro épiilt ezekkel a tartokkal (MO Soroksari-Duna-hid, M7
érdi nagylejtdjénél).

A gyartas nem volt egyszer(i. Az UB 100-as tarté mintegy 6000 kN erdvel
lett megfeszitve. Azon tul, hogy ilyen teherbirasu feszitdpadot és kapcso-
16d6 berendezést kellett biztositania gyartashoz, maga tartén is repedé-
sekkel kellett megkiizdeni. A tartovégén rendszeresen jelentek meg
repedések, és az atvételnél izgatottan méregettiik, hogy a repedés még
nem 16g e ki fejgerendabol. A vasalds természetesen nem, de a nagyobb
huzoszilardsagu beton sem segitett a probléman.

Ekkor az az 6tletem sziiletett, hogy a tartovégén a beton méreteket novel-
jiik meg, ami bar nehezebbé teszi az amugy sem konnyi gerendat, de be-
tonkeresztmetszet ndvelésével a repedés-hajlanddsag csokken. Az
elképzelés igazolasara, dr. Balazs L. Gyorgyot kértem fel, aki fiatal tehet-
séges mérnokként akkor tért haza németorszagi 0sztondijarol, és boldo-
gan vallalta a feladatot, ami sikerrel zarult.

Kezdetben volt némi idegenkedés amiatt, hogy végleges allapotban egy
zart iireg lesz a tartoban és az esetleges korr6ziot nem lehet késébb ész-
lelni. A megoldas az lett, hogy a tarto also sikjan két db. lyukat képeztiink,
ahol egyrészt kifolyhat az épités kdzben az esetlegesen tartoba keriilt csa-
padék viz, masrészt a lyukakon keresztiil a késdbbiekben kameras vizs-
galatra is sor keriilhet. Minden esetre a kivitelezok szerint biztonsag-
technikailag is elony0s a tartd, mert a dolgozok a ,,valytiban” dolgozva
nagyobb biztonsagban vannak.

A késobbiekben az lizemeltetoktol azt a véleményt hallottam, hogy fenn-
tartas szempontjabol elonydsek a tartok. Egyrészt a sima oldalfeliileteken
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lecsorog a sos holé és kevésbé karositja a szerkezetet, masrészt a magas-
sagilag ,tulméretes” jarmiivek miatti tarto eliitések kevésbé tudjak karo-
sitani a tartot azok nagy oldalmerevsége miatt.

A gyartas nem volt egyszerl és a nagy feszit6erd miatt megfeleld teher-
birasu feszitépadot kellett épiteni.

Az M3 metrd Vaci ti szakasza kéregvasutként €piilt. Az alagut lefedé-
sére eléregyartott szerkezetet tervezet a Hidépité Vallalat, mint kivite-
lezd. A tervezést az Uvaterv végezte dr. Sigrai Tibor iranyitasaval, a tarto
jele: UH lett (Uvaterv, Hidépitd). A gerenda lagyvasalasu és U kereszt-
metszetll. A keresztmetszet belsejében beton fogak vannak, amiknek fel-
adata a monolit felbetonnal torténd egylitt dolgozas biztositasa. A
szerkezet a végso teherbirasat a szerkezet kibetonozasa utan nyeri el.

A gyartast, mint feladatot a Hidépité Vallalt azért adta a BVM-nek, mert
a bels6 betonfogak zsaluzasa komplikalt feladat volt. Ha nem is konnyen,
de a feladatot sikeriilt megoldani. Késobb a gerendakat a hidépitésben is
alkalmaztak 4 m-t6l 14 m nyilasig és alkalmasak voltak ,,A” jelti kozati
teherre.

A gerendak teherbirasa a metr6é fodéméhez nagyobb volt. Itt a mértékado
teher a légoltalmi létesitményekhez eldirt, mig a kdzati alkalmazasnal al-
talaban az ,,A” jelli kozuti teher volt.

A hidgerendak fejlesztése palyafutdsom alatt folyamatos volt. Sokszor
egyedi igényeket is ki kellett elégiteni.

Az Arpad hid atépitésénél azzal a kéréssel keresett meg Apathy Endre,
aki akkor a kivitelezés foépitésvezetdje volt, hogy a budai oldal ives fel-
hajtéjaba a Fémterv altal betervezett 110 cm-s hidgerendak beton min6-
ségét teherbirasi okok miatt, egy osztallyal emeljiilk meg. Az akkori
betontechnologiai lehetdségek a mostaniakhoz képest igen szerénynek
volt mondhato, igy azt ajanlottuk, hogy inkéabb a tartd6 magassagat emel-
jiikk meg és igy a teherbirast is. A beavatkozas nagyon sikeres volt, szamos
elénnyel jart. A hosszabb tartok kizsaluzas utani alakvaltozasanak a szo-
rasa a megnovelt inercia miatt sokkal kisebb lett. Azt mondtuk, hogy a
tartok ,,megnyugodtak”.

A tartok 5 cm-s magasitasat altalanossa tettiik és az uj tartot EHGTM-nek
(magasitott) neveztiik.
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iizemeltetési tapasztalatoknak megfelelden a tartok attervezésre, fejlesz-
tésre keriiltek. A CEH Rt.-ben Hunyadi Matyas vezetésével a tartok ter-
vezése megtortént. Els6sorban a betontakarasat noveltiik meg. A tarto
keresztmetszete az egyszeriibb zsaluzasi meg erétani szempontbol is cél-
szerlibbre valtozott. A méretrend alapjaban nem valtozott, de a jelolés
igen. A tartok jele: EHGTMEF lett, itt az utolso betti az ,,F” a fejlesztettre
utal.

Az eur6pai szabvanyok megjelenésével a tartokat is meg kellett feleltetni
ezeknek az eldirasoknak. Ez a megfeleltetés Uvaterv-ben Bedics Antal
segitségével és a BMGE vasbeton tanszékén dr. Szalai Kalman és dr. Ko-
vacs Tamas kdzremiikodésével tortént. Nem hagynam ki Vértes Maria
kolleganom ¢s évfolyamtarsam nevét sem, aki a Miiszaki Eldirasok lek-
toralasat és jovahagyasat végezte, és aki sok hasznos javaslattal segitette
tartok eurdpai szabvanyoknak vald megfeleltetését.

Szeretném megemliteni egy érdekes hidaszattal kapcsolatos egyedi eldre-
gyartasi feladatot.

A Szobi volgyhid kéboltozatainak megerdsitéséhez vasbeton dongaele-
mek gyartasaval kerestek meg benniinket. A feladat azért volt kihivas,
mert a nagy méretek mellett a méretpontossag meghatarozo volt. A szer-
kezet megerdsitése ugy tortént, hogy a legyartott elemeket hidraulikakkal
oldalrol betoltak és a rést a kdboltozat és az elemek kozott kiinjektaltak.
Az elemek méretpontossdga nagyon fontos, mert a kdboltozat és az ele-
mek kozott csak néhany centiméter volt. Az ivhiiség és a nagy méretpon-
tossag igénye miatt az elemeket fliggblegesen gyartottuk, igy mindkét
kovetelményt teljesiteni tudtuk.

Az elemeket a megrendeld igénye szerint a beépitési helyzetnek megfe-
leléen vasuton kellett szallitani. A fiiggéleges helyzetbdl valo elforditast
két nagyteherbirasti autddaru segitségével oldottuk meg, tigy hogy a le-
vegOben forditottuk el.

A gerendatartok fejlesztésérol a szakmat rendszeresen tajékoztattuk.
Rendszeresen részt vettiink — mint tiszteletbeli hidaszok — a Hidmérnoki
Konferenciakon. Nagy megtiszteltetés volt, hogy ezekre a Konferenci-
akra meghivast kaptam és az 50. Hidmérnoki Konferencian is részt ve-
hettem. Ezek az Osszejoveteleken mindig lehetéség volt a hidasz
szakmaval talalkozni. Ezek a talalkozasok alkalmat adtak a szakmai
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tapasztalatok kicserélésén tul, az emberi kapcsolatok kialakitasara és el-
mélyitésére is
Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Az Erzsébet hid els6 palyalemezét 6todéves koromban, 1964-ben emelték
be. Ezen a napon kiilonleges tartok tantargy vizsgajan mindenki az ortrot-
rop lemez tételt kapta dr. Szabo Janos miniszterhelyettes nagyszer(i tana-
runktol, és ezen a napon mindenki elégtelent kapott. Valdszini, hogy a
most végzo hidaszhallgatok nagy része nem fog talalkozni ezzel a feladat-
tal, de a mai napig eszembe jut, amikor atmegyek a hidon.

Szeretném elmondani egyik élményemet, ami a Mélyéptervben szereztem
a 30-as éveimben. Megbizasat adtunk az intézetnek egy munkara, és a
konzultacion egy fiatal mémndk kolléga nagy tisztelettel — mint id6sebb
kolléganak — ismertette a megoldast. Idonként azt sem tudtam mirdl be-
sz¢€l ezért elhataroztam, hogy tovabb képzem magam ¢és beiratkoztam a
Miszaki Egyetem szakmérnoki kurzusara. Utolag megallapithatom, hogy
nagyon jol tettem.

Onéletrajzomban irtam, hogy 20 évig az Ybl Miklos Miiszaki Foiskolan,
mint kiils6 6raadd tanarként oktattam. Rendkiviil hasznos volt szakmai
szempontbodl ez az iddszakom. A féiskolan folyamatosan kellett tovabb
képezni magam, hiszen az 0j eldirasokrol és azok alkalmazasabol napra
késznek kellett lennem.

Azt mondhatom tapasztalatbol, hogy a folyamatos tanulas, tovabb képzés
nélkiil nem lehet sikeres egy mémok. Az orszag hatarainak kinyitasaval
a lehet6ségek végtelenné valtak, ehhez nélkiilozhetetlen a megfeleld-
szintli nyelvtudas.

Véleményem szerint a most végzds mérnokok elétt komoly és szép fel-
adatok varnak. A motorizaci6 robbanasszerli fejlodése a kozlekedés fej-
lesztését is kikényszeriti, ami tomeges hidépitést tesz lehetéveé. Kivanom,
hogy sok szép nagy hid tervezésében és kivitelezésében vegyenek részt
¢s Oregbitsek a magyar hidépité mérnokok nevét kiilfoldon is!

2021. februar 26. Tapai Antal
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Dr. Tariczky Zsuzsanna

Onéletrajz

1939. december 13-an Budapesten sziilettem.

Eletemet meghatéarozta neveltetésem: hitem,
a sziilok tisztelete és a testvéri szeretet.

Tanulmanyaim:

1958-ban a Budapesti Fazekas Mihaly Gimnaziumban érettségiztem, je-
les eredménnyel. 1969-ben ¢pitészmémaki diplomat szereztem, a Buda-
pesti Miiszaki Egyetem Epitészmérnoki Karanak esti tagozatan (162/69).

1978-ban az alapképzésemet, a Budapesti Miiszaki Egyetem Epit6ipari
Mindségvizsgald Szakmérnoki Szakan (4898/78) szerzett diplomaval
egészitettem ki.

1982-ben elkészitettem, majd sikeresen megvédtem, a helyszinen eldre-
gyartott és monolit vasbeton hidak betontechnologiajarol készitett mi-
szaki doktori értekezésemet (3321/82) a Budapesti Miiszaki Egyetem
Epitdmérnoki Karan.

Tanulmanyaimat egyéb képzésekkel folyamatosan bdvitettem, mint mii-
szakirajzold, miiszaki vallalati konyvtaros, bels6 auditor, mindségiigyi fe-
lilvizsgalo, szakérto, de részt vettem vezetOképzon,
mérndktovabbképzon, ut-hid mélyépitd laborszovetség oktatasain is.

Szakmai munkaim:

A Budapesti Fazekas Mihdly Gimnaziumban 1958-ban érettségiztem,
matematika-fizika tanarnak késziiltem. Gimndziumi éveim alatt a nyari
szlinetekben, a Csatornazasi Mitveknél segédmunkasként dolgoztam. Mi-
vel nem vettek fel tanarnak, dolgozni mentem.

Dolgoztam a IX. keriileti Tanacs VB Igazgatasi Osztalyan szerzédéssel
(1958.12.17.-12.31.), Konnytipari Gépgyarban (1959.1.15.—
1961.12.31.) ligyintézoként, majd a vallalat megszinésekor athelyeztek
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az Egyesiilt 1zzolampa ¢és Villamossagi Rt.-hez, miiszaki rajzolonak.
(1961.12.21.-1962.1.2.). A nagy tavolsag miatt kiléptem.

1962-1970 kozott az Epitéstudomanyi Intézet mindsité tagozatan, majd
jogutddjanal az Epitéipari Minéségvizsgalod Intézet Anyagvizsgald Osz-
talyan dolgoztam, mint rajzolo, kutatasi segéderd, majd vizsgald mérnok.
Megismerkedtem az épitdanyagokkal, azok vizsgalataival, mikézben dip-
lomat szereztem a Budapesti Miiszaki Egyetem Epitészmérnoki Karanak
esti tagozatan. A munkam soran kapcsolatba keriiltem a Kiskore Tisza II.
¢épitkezés munkaival, és engedve a csabitasnak elfogadtam a laboratorium
vezetdi allast.

1970-1972 kozétt a Viziigyi Epité Vallalat Tisza II. Epitkezésén, mint
laborvezetd-, beton technologus dolgoztam, majd még két lizemel$ be-
tongyar mitkodtetése is feladatom volt. Megismerkedtem a vizépités
munkaival, szerveztem, ellendriztem a laboratorium vizsgalatait. Edes-
anyam azonban megbetegedett, hazahivott lelkiismeretem Budapestre.

1972 augusztusédban a Hidépitdé Vallalathoz keriiltem, hogy szervezzen
meg a vallalat mindségellendrz6 rendszerét, majd jogutddjanal, mint a
Hidépité Részvénytarsasag mindségellendrzési vezetdje, €s mint megbi-
zott kornyezet-és mindségiranyitasi vezetd dolgoztam. Feladatom volt a
mindségellendrzes rendszerének kialakitasa, mikodtetése.

Legnagyobb munkaim betontechnologusként a hidépités helyszinen eld-
regyartott hidtartéinak, a magyarorszagi szabadon szerelt, szabadon beto-
nozott, ¢és betolt technologiaju hidjainak technologiai voltak.
Foglalkoztam a beton lemezek vakuumkezeléssel torténd bedolgozasaval,
Metro I-1I szakasz vizzar6 betonjaival, feszitéssel, injektalassal.

1980-ban a Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Foiskolan, dr. Klatsma-
nyi Tibor meghivasara, el6adast tartottam a nagy hidak betontechnologiai
kérdéseirdl. Ez lett doktori cselekményem témaja.

Tartottam a kapcsolatot a szakmai laboratoriumokkal, néhany évig a NAT
technikai auditoraként is tevékenykedtem. Foglalkoztam a szabvanyosi-
tas, agazati szabvanyositas kérdéseivel. MSZT Cement és Beton Miiszaki
Bizottsagaban, Mérnoki Szakosztalyban, a Szilikatipari Tudomanyos
Egyesiiletben képviseltem a Hidépitd Részvénytarsasagot, illetve a Ma-
gyar Betonszovetséget.
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Mindig igyekeztem a szakma érdekében ismerkedni az ujjal, tanulni és a
megvaldsithato, jonak itélt valtozasokkal foglalkozni, munkatarsaimnak
bizonyitani ezek helyességét.

Ismeretek atadasa: oktatas, el6adas, cikkek

Szakmai munkam tapasztalatait oktatasok, cikkek, el6adasok keretében
ismertettem.

Oktatasok, eldadasok a vallalat fejlesztésének érdekében: hidépitd szak-
munkas, miivezetd, mindségellenorok, vezetdink tovabb képzése.

Szakmai felkérések: KPM KIG laborans és asszisztensképzd, cementgya-
rak, betoniizemek részére betontechnologiak, uj eldirasok ismertetése.

Magyar Betonszovetség felkérésére eldadasok, majd az oktatasi munkaba
az EN 206-1: 2002 Betonszabvany megjelenését kdvetden kapcsolodtam
be.

1977-ben Kassan rendezett feszitett betonkonferencian, német nyelven
eldadast tartottam az els6 magyarorszagi szabadon szerelt hid kivitelezé-
sét megel6z0 kisérleti munkajarol.

1981-ben a VI. Nemzetk6zi Melment — Symposiumon Miinchenben el6-
adast tartottam a Melment L10 betonadalékszer alkalmazasarol és az els6
magyarorszagi szabadon betonozott hidrol.

Publikéaciéim

Rendszeresen leirtam gondolataimat az Epités — Min3ség, Egszi Gyors-
jelentés, Beton ujsag, Vasbetonépités, Epitési piac, Hidépitok lapja sza-
mara. Ezek az irasok az 0j el6irasokrdl, technologiakrol, tapasztalatokrol
szoltak.

Elismeréseim

1972, 1989 Kival6 dolgozo, 1984 Kozlekedési Miniszteri dicséret,

1986 Epitésiigyi Miniszter Kivalo munkaért jelvény,

1980 KTE Ifjusagi dij,

1978 KTE Egyesiileti eziist jelvény, 1997 KTE Egyesiileti arany jelvény,

2004 Kozlekedési Miniszteri elismerés: Széchenyi emlékplakett,
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2007 Magyar Betonszovetség Dombi Jozsef-dij, 2009 Magyar Betonszo-
vetségért érdemérem és oklevél,

2014 Palotas Laszlo-dij,
2016 Hidépitok Szovetség ,,Eletmii dij”

Megjegyzésem: Minden elismerésemnél fontosabb, hogy mindig azt a
munkat végeztem, amelyet szerettem!

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

A Budapesti Fazekas Mihaly gimnaziumban, 1958-ban jeles eredménnyel
érettségiztem. Erdekelt a fizika. Szerettem a matematikat. Tanar szeret-
tem volna lenni, de tobbszori kisérlet utan sem vettek fel a matematika-
fizika tanari szakra, az akkori politikai elvarasok miatt.

Dolgozni mentem, tobbféle probalkozas utan, az Epitéstudomanyi Intézet
Mindsité Tagozatan, majd jogutodjanal, az Epitéipari Mindségvizsgald
Intézet Anyagvizsgalo osztalyan épitési anyagok vizsgalataval foglalkoz-
tam. A kalandozasom az épitdanyagok vilagaban sokféle épitési anyaggal
ismertetett meg. Fonokeim biztatdsara a Budapesti Miiszaki Egyetem
Epitészmérnoki Karara jelentkeztem. Sikeres felvételi utan, Epitészmér-
noki Kar esti tagozatan 1969-ben szereztem diplomat.

Els6 talalkozasom a hidépitéssel a Savoly Pal tervezte Erzsébet hid budai
feljar6 probaterhelése volt, ahol az Intézet munkatarsaként vettem részt a
munkaban. Ekkor még a csodalaton kiviil nem alakult ki bennem semmi-
féle elhatarozas a szakma irant.

Munkam soran kapcsolatba kertiltem a Kiskorei Tisza II. vizieromi épi-
tési munkaival. Biztatasra elvallaltam a munkahelyi laboratérium vezeté-
sét, s kozben megismerkedtem a vizépités rejtelmeivel, sokszintiségével.
Elveztem az 0j kihivasokat, de az élet kozbeszolt. Edesanyam megbete-
gedett, lelkiismeretem Budapestre hivott.

1972 augusztusaban hivtak az Ybl Miklos Fdiskolara laboratérium veze-
tonek, de akkor mar megfogott a kivitelezés ,,romantikaja”, a Hidépitd
Vallalatot valasztottam. Igy utolag jo dontés volt.
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Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

Egyszertien fogalmazva: az egész életem!

Kezdetben — tanulmanyaim mellett — az épitéanyagok, és azok vizsgala-
tai, az épitési hibak okainak megismerései adtdk azt a tapasztalatot, me-
lyet kés6bb munkaim soran sokszor fel tudtam hasznalni.

A kivitelez6i munka sokszinlisége, 6rome Kiskorén ragadott meg igazan.
A laboratoriumi munka megszervezése, iranyitasa mellett, részt vettem a
vizsgalatokban, s kdzben csizmat hiizva gondom volt a terepi munka
megismerésére is.

A Hidépit6 Vallalatnal:
,»Az élet volt az igazi tanitomesterem, mert igényem volt mindig az Gjra!”

Kis hidakkal, atereszekkel mar el6z6 munkam soran talalkoztam. A val-
lalat altal kivitelezett szerkezetek anyaga els6sorban beton volt. Els6ként
a beton eldallitassal foglalkoztam.

Egy-egy miitargy betonkeverékét gondos kisérleti munkaval készitettem
el6. Ez nem volt egyszer(i, mert ebben az idoben kis Elba keverdkkel al-
litottak el6 a betonokat a helyszinen, osztalyozatlan homokos kavicsbdl,
amely sokszor finomrész hianyos, agyagroggel szennyezett volt, illetve
marga darabokat tartalmazott. A kevés osztalyozott adalékanyag sem volt
jobb mindségii.

A hidépitésben csak egyféle cementet volt szabad felhasznalni, betonada-
lékszer alkalmazasa nem volt megengedett. A technologia fejlodott: fe-
szitett szerkezetek betonkeverékeinek elvarasai szigorodtak. Mikdzben
én is ismerkedtem a hidépités sokszinliségével, latogattam az alapanyag-
gyartokat, valogattam a lehet6ségekbol. Volt adalékanyag banya, ahon-
nan anyagosztalyunknak tilos volt rendelni...

Az eléregyartott tartok (1972-1980), szabadszereléssel (1975-1984), sza-
bad-betonozassal (1979-1992) épiilt hidak helyszinen eléallitott keverék-
bol késziiltek. A feszithet6ség biztositasa szigort feltétel volt. Példaul a
gyOri Mosoni-Duna-hid (1979) szabadon betonozott felszerkezetének be-
tonozasahoz a 0/4 homokot a Mélyépité Vallalat Eszakpesti Betongyara-
bél hoztuk, az BME Epitéanyag Tanszék javaslatira. A Mosoni-Duna-
hid (1979), csongrad Tisza-hid (1981) és a Soroksari-Duna-hid (1989)
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felszerkezet betonozasdhoz egyenletes mindségli, feszithetdséget bizto-
sitd cementet Ausztriabol hozattunk. A gy6ri Mosoni-Duna-hidnal alkal-
maztunk el0szor Melment L.10 betonadalékszert. Természetesen minden
esetben a beépitést eloszor megeldzte egy gondos kisérleti munka a keve-
rékek eldallitasaval, a hazai lehetoségek figyelembevételével.

Mikozben ¢én is allandoan ismerkedtem a hidépités rejtelmeivel, szaba-
lyaival, fondkeim tanacsara elvégeztem a Budapesti Miiszaki Egyetem
Epitdmérnoki Kar altal szervezett Epitdipari Mindségvizsgalat szakmér-
noki szakot (1978). Az oktatott témak: anyagtan, méretezés elmélet, tar-
toszerkezetek, eléregyartas és szakipari munkak ismereteimet bovitették.

A szakaszos el6retolassal (1989-1999) késziilt hidak felszerkezetei mar
részben vasarolt betonnal késziiltek. Megtapasztaltuk, hogy a betongyar
kivalasztas sem egyszeri feladat. Fontos volt az {izem, a gyartas és foleg
a felhasznalasra keriild anyagok megismerése. Elmentem a banyéakba és
a cementgyarakba ismét, hogy a felhasznalasra keriild anyagokat megis-
merjem. Részt vettem a probakeveréseken, de a szallitast, atvételt is el-
lendriztem alkalmanként, mivel ekkor még a szallitast nem a betoniizem
végezte.

A hidak, feliiljarok betontechnologiai mellett, foglalkoztam a metroépi-
tés, térburkolat készités betonjaival, feszités, injektalas, termékatvétel, fe-
szitett eldregyartott tartok mindségi kérdéseivel is.

Mikdzben ismereteim boviiltek, feladatom lett az ellendrzés, mindségbiz-
tositas, mindségiranyitas fejlesztése is — figyelemmel a szabalyozasok
valtozasara.

Tapasztalataimrol 1982-ben elkészitettem és sikeresen megvédtem, a
helyszinen eldregyartott és monolit vasbeton hidak beton technoldgiajarol
készitett doktori értekezésemet. A megszerzett ismeretek mellett ismét ta-
nulnom kellett, mivel a doktori szigorlat szakmai targyai kémia és épit6-
anyagok, vasbeton hid és szerkezetépités voltak.

Igy lettem az épitészmérnokbél ,hidasz!
Kik voltak munkassaga soran f6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Els6sorban sziileim, akik sok szeretettel céltudatossagot, szorgalmat, lo-
gikus gondolkodast neveltek belém, s a budapesti Fazekas Mihaly Gim-
nazium tanarai, akik szigorral inditottak el az életbe.
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Az Epitdipari Min3ségvizsgalé Intézetben dr. Gyorgy Laszlo, dr. Vadasz
Janos mellett ismerkedtem meg az épitési anyagok vizsgalataival. Ezeket
az ismereteket hasznositottam késobb a Nemzeti Akkreditalo Testiilet au-
ditoraként, de felhasznaltam kés6bbi tevékenységeim soran is. Megta-
pasztaltam, hogy milyen eltérések, hibak fordulhatnak el6 az anyagban, a
méréseknél, a vizsgalatoknal.

Fontos megemlitenem dr. Dedk Gyorgyot és dr. Rosivall Ferencet, akik a
tanari palya helyett a mérnoki palyara buzditottak.

Kiskorére dr. Hajté Odon csabitott, segitette munkamat, de az Epitéipari
Mindségvizsgalod Intézet munkatarsai is rendszeresen meglatogattak, el-
lattak szabvanyokkal, jotanacsokkal, a feladatok megoldasa azonban
ream maradt.

Hidépité Vallalathoz dr. Loyko Miklos és Kemény Istvan hivasara men-
tem. Szeretettel figyelték munkamat, segitettek a hidépitésben eligazodni.
Egy-egy feladat megoldasa utan elismerték munkamat. Az 0 alapos meg-
ismerése, hibak értelmezése, kovetkeztetések levonasa volt tevékenysé-
gem alapja, melyet 2008-ban Hidépit6 Zrt. miszaki fétanacsosaként
fejeztem be.

Utoljara, de nem utolsé sorban emlitem meg BME Epitdanyagok Tanszék
munkatarsait, akik életem soran, munkaimat kovetve, mindig segitsé-
gemre voltak. Doktori értekezésem elkészitésére dr. Klatsmanyi Tibor,
dr. Balazs Gyorgy professzor urak biztattak, dr. Palotas Laszl6 professzor
ur cikkekkel latott el.

A szakma elfogadott, ezt jelzi a ,,Palotas Laszlo-dij”, a ,,Hidépitok Eletmi
dija” pedig bizonyitja, hogy fontos volt munkam, ¢s egy Osszetartd csa-
patnak voltam tagja.

Oszinte haldval gondolok Rajuk!

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Az Epitéipari Min3ségvizsgalé Intézetben szorgalmas, alapos munkémat
ismerték el. A legjelentésebbek a roncsolasmentes betonvizsgalatok:
Schmidt kalapacsos €s ultrahangos mérések voltak.

Kiskdrén biiszke voltam csapatomra, akik munkajat szerveztem, iranyi-
tottam. Tudtam kedves, hatarozott, de szigoru is lenni, szerettek.
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Hidépitds tevékenységem soran sok feliiljaro, hid épitése, gondja, 6rome
emlékeztet az elmult évekre. Legkedvesebbek talan azok, amelyek beton-
jait a szinte a lehetetlenbdl kellett 0sszeallitani az elvarasoknak megfele-
16en. A teljesség igénye nélkiil a szabadbetonozassal épiilt gy6ri Mosoni-
Duna-hid meder hid, vagy a szakaszos el6re tolassal épiilt magyar-szlo-
vén felszerkezetének épitése.

Biiszke vagyok a Hidépitd Vallalat mindségszabalyozas munkajara, a
Szabvanyiigyi Testiiletben, az Agazati Szabvanyositasban, a Nemzeti
Akkreditalo testiiletben végzett munkara.

Fontos volt szamomra az oktatas is, hisz tanarnak késziiltem, szerették
eléadasaimat, néhanyan ma is emlegetik. Munkam része volt a munkatar-
saim oktatasa, de igény volt kavicsbanyék, cementgyarak, betonlizemek
részErol is a hidépités elvarasainak ismertetésére, melyet, tevékenységem
befejezése utan, a Magyar Betonszovetség felkérésére, egy ideig még
folytattam.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Tanarnak késziiltem. A lehetdségek az élet mas teriiletére sodortak, de
szerencsés voltam, hogy tanulhattam, kisérletezhettem, tanithattam és
megtanultam, hogy mi az alkotni. Halas voltam minden segitségért, ha
kellett segitettem, tudtam Oriilni az egyszerii emberek figyelmének, ko-
szonetének. Mindig érdekelt az 01j, az egész munkalkodasomnak ez volt
az alapja!

Uzenem a felndvekvd nemzedéknek: legyenek kdvetkezetesek, tiszteljék
a munkat, a munkasembereket, legyenek fogékonyak minden Ujra, tanul-
janak, tanuljanak, mert ilyen ez a szakma, mindig megujul.

2020. februar 15. dr. Tariczky Zsuzsanna
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Vértes Maria

Onéletrajz

1941. szeptember 5-én sziiletett Sopronban.

1964-ben az Epitdipari és Kozlekedési Mii-

szaki Egyetem Mérnoki Karan majd 1970-ben vasbetonépitési szakmér-
nokként diplomazott. 1984-ben a BME Epitészmérnoki Karan épitdipari
gazdasagi mérnoki diplomat kapott és diplomamunkaja az ,,Utépitések
mindségének miiszaki- gazdasagi elemzése” volt.

Munkahelyei:
*  Gyo6ri Kozati Igazgatdsag (1964-1970 épitési csoportvezetd, hid-
mérnok)

* Kozati Beruhazo Vallalat (1971-1982 gy6ri kirendeltség-vezeto,
létesitményi fomémak)

*  Gyori Kozati Igazgatosag (1982-1992 Kozati Mindségfeliigyeleti
Allomas vezetbje)

+ Utgazdalkodasi és Koordinacids Igazgatosag (1993-1996 Gyéri
Mindségvizsgalati Osztaly vezetdje)

+ Allami Ko6zati Miiszaki és Informacids Igazgatosag (1996-2001
Gyo6ri Mindségvizsgalati Osztaly vezetoje)

+ 2002-t61 a mai napig az AKMLI, illetve a Magyar K6zt nyugdijas
szaktanacsadoja.

1990 ota folytat kozlekedésépitési szakértdi tevékenységet az alabbi té-
makban:

* Utépitési-talajmechanikai €s viztelenitési,

» utpalyaszerkezet épitési €s mindsitési,

* utiizemeltetési és fenntartasi,

» kozuti hidépitési és fenntartasi.
1994-2003 kozott a kozlekedési minisztérium intézkedése alapjan az
AKML, illetve jogutodja végezte az alkalmazasi hozzajarulasok kiadasat
az Ujfajta épitési termékekre. Vértes Maria 2001-2003 kozott a hidépitési
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termékekre vonatkozoan 182 db alkalmazasi hozzajarulas kérelmet véle-
ményezett.

Az EU-hoz valo csatlakozasunkat kovetden 2004-t81 csak Epitdipari Mii-
szaki Engedélyek birtokaban épithetdk be ezen termékek, tehat a korabbi
alkalmazasi engedélyek érvényiiket vesztették. Az EME engedély kére-
lem, illetve meghosszabbitasuk véleményezése, az eurdpai szinvonal biz-
tositasa komoly miiszaki feladatot jelent szdmunkra. (2004 —2013.06.30.
kozott 415 db EME véleményezés).

1996 6ta a miiszaki ellendrok (ME) képzését és tovabb képzesét szervezi,
illetve oktat munkahelyén és a BME Mérnoktovabbképzo Intézetében.
Egyuttal részt vett a vizsgaztatasban is. 2007.06.30-ig 508 f6 ME vizs-
gaztatasara kertiilt sor.

Az 1j korméanyrendelet alapjan a ME vizsgaztatast a Magyar Mérnoki Ka-
mara végzi a tovabbiakban. A kozlekedésépitési ME-k részére a vizsga-
kérdések Osszeallitasanal és a mai napig 600 {6 vizsgaztatasaban vett részt
az MMK-nal.

1998-t6l a ,,Betontechnologia” szakmérnoki képzésben részt vesz a hid-
¢épitési betonok oktatasaval a BME Epitéanyagok Tanszékén.

Tevékenyen részt vett a KTE, a MAUT, a Magyar Mémok Kamara mun-
kajaban, a szabvanyositasban, a laboratériumok akkreditalasaban, szak-
mai tapasztalatait eldadasokon és szakcikkekben ismerteti.

A NAT felkérésére mindsitoként részt vett 28 db t- és hidépitési vizsga-
l16laboratorium akkreditalasaban és éves feliilvizsgalataban 2000-2008
kozott.

2008-ban harom aszfaltkever6 lizem ¢és lizemi gyartasellendrzés alapvizs-
galatanal tevékenykedett szakértoként.

Hidmérnoki konferencidkon 1986-2009 ko6zott 12 alkalommal adott el§
az aktualis problémakrol, a rackevei ,,Epitmények Korrozidvédelme”
éves konferenciakon pedig 1997-2013 kozott 14 alkalommal.

A végzett munkajaért 1996-ben az ,,Ev hidasza”, 1999-ben az ,,Ev utka-
par6ja”, 2001-ben a dr. Vaséarhelyi Boldizsar-dijat vette at.
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Valaszok a megadott 6t kérdésre

Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Tulajdonképpen az Isteni Gondviselés iranyitott. Két ajtot becsukott elot-
tem, egyet kinyitott. Erettségi el6tt az ELTE matek-fizika szakéra jelent-
keztem. Harom nappal az érettségi el6tt hivatott a gimnazium
igazgatondje. Kozolte, hogy mit képzelek én, ilyen klerikalis csaladbol
szarmaz6 tanar a fiatalokat csak elrontand. (Anyam egyik batyja vilagi
pap volt, a masik Esztergomban ferencrendi szerzetes tanar, foldrajz-tor-
ténelem szakos.) Jelentkezésemet persze nem kiildte tovabb.

Na jo, akkor jelentkezziink a Soproni Egyetem faipari szakara. A klerika-
lis csalad ivadékara ott sem tartottak igényt, hiaba értem el az irasbelin jo
pontszamot.

Augusztusban az EKME (Epitdipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem)
Mérnok Karan potfelvételiztem és fel is vettek. (Az mar csak hab a tortan,
hogy Budapestre, a potfelvételire a vilagi pap nagybatyam vitt el.)

Egyébként a jelmondatom egész életemben az volt: ,,Ha a Jo Isten vala-
kinek talentumot ad, biint kdvet el, ha nem miveli.”

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

1970-ben vasbeton épitési szakmérndki diplomat kaptam négy féléves
képzés utan. Az elhangzott tananyagok tovabb bovitették szakmai tuda-
somat, érdeklédésemet.

1984-ben a BME Epitészmémoki Karan épitdipari gazdasagi mérmnoki
diplomat kaptam. A gazdasagi folyamatok és mozgatd rugdi megisme-
rése, a munkak soran kapott adatok gytjtése, feldolgozasa, értékelése, to-
vabba az eredmények és Osszefliggések lattatasa kiilonbozé technikak
megismerésével izgalmas feladat volt.

Egyébként a szabvanyositasban, az Utiigyi Miiszaki El6irasok készitésé-
ben mindig aktivan reszt vettem.

De a tovabbtanulas mellett fontosnak és 1ényegesnek tartom az oktatasi
tevékenységemet is:
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* a Mayer Lajos Szakkozépiskola indulo ut- és vasutfenntartds osz-
talyaban két évig talajmechanikat, hidépitést, vasbetonépitést ok-
tattam,

+ az AKMI-nil megszerveztiik és beinditottuk az ut- és hidépitési
muszaki ellen6rok képzését és vizsgaztatasat 1996-t6l,

* 2001-ben a Mérnoktovabbképzd Intézetben is megkezdtiik a mi-
szaki ellen6rok képzését,

* majd a képzést és vizsgaztatast atvette a Magyar Mérmoki Kamara
2009. januartol,

+ a BME Epitéanyag Tanszékén 1998-t6] kétévenként a Betontech-
nologus szakképzésben egy féléven at hidépitési betonok szakis-
mereteket adtam el6.

Ugyancsak fontosnak és lényegesnek tartom a nem szabvanyos, Ujfajta
termékek és technologidk engedélyezési eljarasahoz készitett szakvéle-
ményeimet is.

1994 elé6tt a KHVM Kozati Kozlekedési Foosztalya adta ki az alkalma-
zasi engedélyeket pl. hidgerendakra, bitumenes szigeteld lemezekre, acél
korrézi6 elleni festékbevonat rendszerekre stb.

Az alkalmazasi engedélyek kiadasi jogat 1994.01.01-t61 az UKIG kapta
meg. Itt a Glatzier német hidsaruk és acél hidszerkezet korrozid elleni
védébevonata egyik német rendszerének megfeleldségére és elfogadha-
tosagara vonatkozé véleményiinket kérte a fonokség eloszor. Késébb mar
mindegyik hiddal kapcsolatos kérelem a Gy6ri Mindségvizsgalati Oszta-
lyon landolt véleményezésre.

2004. majus 1-t8l az alkalmazasi engedélyek helyébe az EME, az Epit6-
ipari Miiszaki Engedélyek 1éptek. A hidakkal kapcsolatos EME kérelme-
ket mindig attanulményoztuk és véleményiinket leirtuk. Figyelembe
vettiik a becsatolt vizsgalati eredményeket, biztonsagi adatlapokat, a hoz-
zatartozo6 eurdpai, német, osztrak, magyar szabvanyokat, miiszaki eloira-
sokat.

2013. jolius 1-t6l az EME helyébe a Nemzeti Miiszaki Ertékelés és az
Eurdpai Miszaki Ertékelés 1épett, de az egyes EME-k emellett a lejarati
hatéaridéig, de legkésébb 2018. 06. 30-ig érvényesek voltak.

2015-t6l kijeldles alapjan a Kozlekedéstudomanyi Intézet késziti az
NME-ket és igény esetén a ETA-kat. Ebben a munkaban én is részt ve-
szek korabbi tapasztalataim felhasznalasaval.
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

A Gyori Kozuati Igazgatosagnal Szorényi Laszlo hidmérnokot sokszor el-
kisértem az egyes hidakhoz és megtanultam t6le mit kell ellenérizni a
munkaknal, mire kell odafigyelni, hogyan kell intézkedni, épitési naplot
vezetni.

Vasarhelyi Boldizsar (az Gtépitési professzor ur unokadccse) az utépitési,
felujitasi, fenntartasi munkaknal megismertetett a tervhasznalat, az ellen-
Orzés, a naplozas, a kifogasolas technikai menetével. Elmondta — és ké-
sObb sajat boromoén is tapasztaltam — hogy az épitési munkak
alapdokumentuma az épitési naplo, mindent abban kell rogziteni (anya-
got, es6t, hdmérsékletet, fagyot, ha a patak kiontott és elmosott anyago-
kat, a napi munkavégzést, az elvégzett vizsgalatokat stb.) és a munkak
befejezésekor kimutatast kellett késziteni az egyes tételek tobb-kevesebb
eltéréseirdl a minisztérium részére (ligyintézo Tésy Janos Ur volt).

Csaba Istvannal a cég jogaszaval is ,,joban kellett lenni”, hiszen vallvetve
kiizdottiink a birésagon Gyorben a helyi Gtépitd vallalattal, vagy Buda-
pesten a Magyar Aszfalt embereivel (az 1. sz. féut koncentralt korszeri-
sitésénél). Mindig nyert {igyiink volt, ha az épitési naplo bejegyzések
alatamasztottak allitasainkat.

Az utfenntartasi, karbantartasi munkakat, a téli hotligyeletet, hoeltakari-
tast, arvizi védekezési tevékenységet... Sanyi bacsitol, a Csornai Uzem-
mérndkség vezetdjétdl tanulhattam meg, aki a II. vilaghdboruban pilota
volt és a papai reptérnél lelottek a gépét, de szerencsére tulélte.

A minisztérium Hidosztalyarol Zsamboki Gabor hidmérmok volt Gyor és
Komarom megye hidjainak ,,gazd4ja”. Mindig ,,iinnepnap” volt sza-
momra, ha vele és Szorényi Laszloval kdzosen megtekintettiik a két me-
gyében elkésziilt munkédkat és a felgjitdsra vard hidakat. Egyiitt
késziiltlink a keretszerkezetek vizsgara, Gabor a rendes miiszaki egyetemi
vizsgara én pedig a vasbetonépitési szakmérnoki vizsgara. A késdbbiek-
ben vele egyiitt vettem részt a szabvanytargyalasokon.

UTIBER-es koromban az M1 Beruhazasi Fomérnokségen sokat tanulhat-
tam Stimeghy Pal beruhazasi fomérnoktol és Sardi Ferenc l1étesitményi
fomérnoktol.
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A KMFA-s korszakomban Csicselyné dr. Tarpai Mariann fémérnokkel
jol tudtam egyiitt dolgozni.

Az UKIG-os és AKMI-s idészakban pedig dr. Téth Erével tudtam meg-
beszélni a hidakkal kapcsolatos tapasztalataimat és problémaimat.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

Gondolom most elsdsorban a hidakra kivancsiak.

1971 el6tt az 1. sz. fout koncentralt korszertisitési munkai folytak. Gyor-
ben 11j nyomvonal épiilt az Iparcsatorna-hiddal, a teherpalyaudvari feliil-
jaroval és egy j Raba-hiddal egyiitt. Az els6 két hid miszaki ellendre
voltam, a harmadiké pedig Szorényi Laszlo hidmémok kollégam.

Az Iparcsatorna-hidnal a haromnyilasu folytatolagos szekrényes kereszt-
metszetll gerenda hid betonozasi iitemei jelentettek ujdonsagot. Az elsd
betonozasi litemek a harom nyilasban a nyomatéki nullpont kdrnyékéig
terjedtek, és a zardo zomok a két kdzbenso tamasz felett voltak. Természe-
tesen a hidszegélyek csak az allvanyzat leeresztése utan épiilhettek meg.
A betonkeverés helye a hid keleti partjan volt és egy kabeldaru szolgalta
ki az épitést. A betonkeverék egyfrakcios folytonos szemeloszlasu sziget-
kozi homokos kavicsbol és tatabanyai C500 vagy C600 cementbdl ké-
szlilt. A beton probakeverése soran a Kozuti Féosztaly altal kiadott
segédletet vettiik alapul.

A teherpalyaudvari feliiljaré nyolcnyilast kerethid, takarékiireges palya-
lemezzel és betonkeverékei — tekintettel az azonos kivitelezd cégre, a
Hidépité Vallalat Gyori Foépitésvezetdségére — hasonld Osszetételiiek
voltak. A betonacélok hegesztéses toldasa a hidra meréleges utcan, a 81.
sz. fout egy szakaszan késziilt. A Hidépitd Vallalatnak volt egy jol meg-
termett, nyugodt, vilagoskék szemii hegesztdje, aki nagyon kicsi hiba
arannyal dolgozott.

Az arpasi Raba-hidat a megye tobbi nagy és kicsi hidjahoz hasonldan a
II. vilaghaboruban felrobbantottak. A helyreallitas félalland6 hiddal, Her-
bert tartok beépitésével, fa palyaval késziilt el. Az 0j haromnyilast hid
vasbeton palyalemezének betonozasa 1970. december 6—an, Mikulas este
kezdoédott. Mint a hid miiszaki ellenére én is a helyszinen tartozkodtam
¢s részesiiltem a Hidépitd Vallalat helyi miivezeto felesége altal készitett
forrd teabol. A betonkeverés helye a hid Arpas telepiilés fel6li végénél
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volt. Az egyfrakcios folytonos szemeloszlasii homokos kavics depdoniat
gozvillaval melegitették és a keverd vizet is melegitették. Megfelel6en
gondoskodtak a beton takarasarol is (nadpallokkal) és a probakockak ta-
nusaga szerint nem volt probléma az eldirt nyomoszilardsag biztositasa-
val.

1971-t61 11 évig az UTIBER Gydri Kirendeltség vezetdje, majd 1étesit-
ményi fémérnodke voltam Csorna, Kapuvar, Rajka, Gyor és tobb atkelési
szakasz korszeriisitésével, kishid épitésekkel és az 1. sz. f6ut Banyatavi
hegyeshalmi feliiljaro épitésével foglalkoztam. Sajnos épités kozben az
egyik nyilasban elhelyezett hidgerendak eldéltek és lesodortak egymast.
Szerencsére sériilés nem tortént. A birdsagi targyalason a szakért6 dr. Pa-
lotas Laszlo professzor ur volt, aki nagyon bolcsen a balesetért és az oko-
zott karokért mind a harom szerepld, a tervezo, a gyartd és a kivitelezd
Hidépitdé Vallalatot feleldsnek tartotta.

1982.07.01-td] visszahivtak a Gyo6ri Kozati Igazgatosaghoz a Gyori
KMFA (Kozati Mindségfeliigyeleti Allomas) élére osztalyvezetének.
Miikddési tertiletiink Gyor, Komarom és Vas megye volt. Ellendrzési fel-
adataink zOme az aszfaltozasra, kisebb része a foldmunkakra, utalapokra
terjedt ki, de azért a teriiletiinkon 1évo hidépitési és hidfelujitasi munkak-
kal is foglalkoztunk.

1988. oktoberében Gyor megyében a hidmérnok 49 db hid szegélyeinek
betonjabdl a 0-3 és 3-5 (6) cm-es mélységbdl pormintakat vett ki, olda-
lanként tobbet is. A KMFA a beton pormintak pH értékét és kloridion
tartalmat szelektiv elektrodas Radelkis késziilékkel, tobb parhuzamos
méréssel mérte meg. Az Iparcsatorna-hid és a gyo6ri teherbalyaudvar fe-
letti hid Gyor kornyeki legfiatalabb, legnagyobb forgalmu hidak kozé tar-
tozott, az arpasi Raba-hid pedig az Osszekotd utak hidjai kozé. A
vizsgalataink eredményeit a Beton szaklapban publikaltam 1995 juniusa-
ban. Ma mar ilyen méréseket nem tudunk végezni, hiszen a hidjaink sze-
gélybetonja nagyobb szilardsagu, és védobevonattal latjuk el dket.

A két Gyor kornyéki hid szegélybetonja B140 volt, 250 kg/m* C500 tata-
banyai cement felhasznalasaval. A karbonatosodassal probléma nem volt.
A megengedhetd kloridion tartalom 0,4 m/m% a cement mennyiségére
vonatkoztatva. Az Iparcsatorna-hidnal 156-270 mg/ 1000 g beton értéket
mértiink, a teherpalyaudvari feliiljaronal 263-405 mg / 1000 g beton érté-
ket. 1988-ban a szegélyek még épek voltak.
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A két hid szegélyeinek feltjitasa 1995-96-ban volt, a korrodalt részek el-
bontasaval és ujraépitésével. Az ekkor vett beton pormintak mar rosszabb
képet mutattak. Az Iparcsatorna-hidnal a 12 db mért érték koziil 3 db me-
gahaladta a 450 mg/ 1000 g beton értéket a jobboldalon (728-1136 mg /
1000 g beton). A Teherpalyaudvari feliiljaronal 612 mg / 1000 g beton
volt a maximalis érték 7-8 év utan.

Példaul az abdai Rabca-hid jobboldali szegélyén (B200 beton volt
270 kg/m* C600 cementtel) 1988-ban 6 mérésbsl 1 db 600 mg/ 1000 g
beton volt. 1997-ben a felujitaskor a 15 mért értékbol 12 meghaladta a
450 mg / 1000 g beton értéket (491-887 mg / 1000 g beton érték).

1992. év végével megsziintek a Kozati Mindségfeliigyeleti Allomasok és
ezutan az UKIG keretében Mindségvizsgalati Osztalyok lattak el az épit-
tetdi mindség ellendrzési feladatokat.

A Veszprémi, Szegedi, Miskolci MVO az utépitési munkakat ellendrizte,
a Gy6ri MVO pedig a hidépitési, hidfeltjitasi munkakat az orszag egész
teriiletén.

A 84. sz. fout Sarvar belteriiletén haladt, de 2002-2003-ban megkezdodott
a varost elkeriil6 utszakasz épitése, amely a Rabat is keresztezte. A sarvari
Réba-hid haromnyilast hid, a Raba felett acél ivhiddal és két vasbeton
gerendahid parti nyilassal. A kdzbenso tamaszok az acél iv vonalat ko-
vetve ferdére épiiltek. Ezt a szerkezetet normal vasbetonnal nem lehetett
volna megépiteni. A kivitelezd cég kérte az 6ntomorddo betonra az alkal-
mazasi engedély kiadasat, amelyet a becsatolt tipusvizsgalati jegyzo-
konyvek alapjan én is javasoltam kiadni. Az els6 ferdetamasz épitésénél
én is ott voltam, meggy6zddve az 6ntomorddo beton beépitésének nem
szokvanyos modjarol.

A 192 db acélszerkezeti hidunk a legnagyobb nyilasuak és legforgalma-
sabbak. Nagyon fontos az acélszerkezetek megvédése korrdzio elleni fes-
tékbevonati rendszerekkel, amelyek élettartama legalabb 30-35 év. Az
ujfajta termékek és technologidk engedélyezése soran tobb ilyen festék-
bevonat rendszert engedélyeztiink, korszerli anyagokkal és harom kiilon-
b6z6 funkciojh réteggel. Az Sa 2V tisztasagu ,,G” érdességii acél feliiletre
korroziogatld pigmentet (cinkpor, cinkfoszfat) tartalmazo alapozoréteg
éptil, altaldban 50-80um vastagsagban, ra egy vastagabb EP (epoxi) ko-
téanyagu kozbenso réteg, amely védi az alapozodt és sok esetben vascsil-
lamot is tartalmaz, majd rakeriil az UV all6 PU (poliuretan) fedoréteg cca.

228



Vértes Maria Valaszok a megadott 6t kérdésre

80 pum vastagsagban. A harom réteg egylittes vastagsaga cca. 320 um.
Célszerli a festékbevonat rendszerek allapotvizsgalatat elvégezni 20-30
¢éves korban, és a kapott eredmények figyelembevételével lehet eldonteni
a felyjitas sziikségességérol, idopontjarol. Tobb acélhidnal (pl. komaromi
Duna-hid, 1. sz. féut gyori Raba-hid, barcsi Drava-hid solti Duna-ag-hid
stb.) elvégeztiik az allapotvizsgalatot és az eredmények alapjan javasoltuk
a festékbevonat feltjitasat.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

Szeressék a hidakat, hiszen a mi életiinket teszik konnyebbé. Nem élo1¢é-
nyek, de olyanok, mint egy tehetetlen kisgyerek, gondoskodni kell réluk.

Olyan hidakat kell tervezni, amelyek konnyen épithetok és kony-
nyen fenntarthatok, ne legyenek rajta olyan zugok, zart terek, ame-
lyek allapotat nem tudjuk megnézni és kijavitani sziikség esetén.

Fontos nyarvégén, 6sszel a hidak vizelvezeto rendszerinek kitiszti-
tasa, rendbetétele.

Télen a hidszegélyek melldl el kell tolni, lapatolni a soval telitett
havat, latyakot.

Tavasszal ne maradjon el a hidmosas, a s6s 1¢ maradvanyainak el-
tavolitasa.

Az esedékes hidvizsgalatnal mindent alaposan meg kell nézni, el-
lendrizni kosaraskocsi, videoendoszkop stb. segitségével.

A kezdodo karokat, hibakat azonnal ki kell javitani, miel6tt na-
gyobb karok keletkeznek.

Folyami hidaknal fontos a viz alatt 1év6 alapozas, felmendrész, ko-
szoras allapotanak ellenérzése, ha kell buvar segitségével, miel6tt
a bécsi Reichsbriicke hid sorsara jutunk. Az 0j folyami hidak hely-
ének kijelolésekor célszerli a viziigyi szakemberek segitségét
igénybe venni a karos orvénylések, sodorvonal, kimosasok elkerii-
lésére.

Az Eszakdunantuli Viziigyi Igazgatosagnal a Nicki gatnal volt egy
terepasztaluk, ahol modellezni tudtdk a Duna vizjarasat. Példaul a
bajai Duna-hid egyik pillérénél kimosasok keletkeztek. A terepasz-
talon kikisérletezték milyen keresztiranyt tereléelemekkel, (pl.
sarkantyu telepitésével) lehet a karos 6rvénylést a hidpillér mell6l

229



Lanchid flizetek 25. Mérndkportrék — Magyar hidaszok |.

elvinni. De hasonlé probléma a vasuti Osszekdté Duna-hid budai
oldalan is felmertilt.

A dunagjvarosi Pentele Duna-hid pilléreinek optimalis elhelyezé-
sét a BME Vizépitési Tanszékének laboratériumaban vizsgaltak
mozg6 medri modellkisérlettel.

A felyjitasi karbantartasi munkaknal csak szabvanyos vagy enge-
délyezett anyagokat szabad felhasznalni és hozzaért6 szakképzett
munkasokat alkalmazni az el6irt védéeszkdzok igénybevételével.

A felhasznalt anyagoknal, termékeknél mindig nézzék meg a biz-
tonsagi adatlapokat mennyire mérgezdek, hogyan kell alkalmazni
Oket és milyen el6irasok vannak a hulladékkezelésre.

2021. februar 25. Vértes Maria
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Vords Jozsef Onéletrajz

Voros Jozsef

Onéletrajz

Talan furcsa és szokatlan, hogy valaki az
¢letrajzat megsziiletése el6tti  idében
kezdje, én ezt most mégis megteszem.
Edesapam miiszaki fotisztként a MAV
Krisztinavarosi Osztalymérnokségén hi-
dasz beosztasban dolgozott 1945-ig. Ekkor
a megnovekedett ujjaépitési feladatok fontossagara tekintettel felallitott
¢s 1945. oktober 1. — 1949. marcius 15. kdzott miikodé H. Hidf6osztalyra
helyezték melynek vezetdje Kovats Alajos miniszteri tanacsos, igazgato
volt.

Edesanyam éldott allapotban, varandés anyaként 1946-ban tbb alkalom-
mal bement Edesapam akkori munkahelyére a MAV Igazgatosag Hidosz-
talyara, hogy fizetésébdl még aznap bevasaroljon, mert a vilagtorténelem
egyik legnagyobb inflacidja miatt masnap mar nem volt értéke a pénznek.
1946 juliusaban egy dollar 4 600 000 quadrillié pengd volt, ami a tiz hu-
szonhetedik hatvanya. Igy tortént meg, hogy elébb voltam abban az iro-
déaban, ahol kés6bb hidosztalyvezetoként dolgoztam, mint ahogy vilagra
jottem. Sziiletésem utan 5 nappal bevezették a forintot.

1946. jalius 25-én sziilettem a budapesti Vordskereszt (késobb Sport)
koérhazban. Bar a korhaz katonai jellege 1946 elejével megszint, sziileim
elmondasa szerint még nagyon sok sériilt katonat apoltak a korhazban.
Gyermekéveimet 4 éves koromig a Déli palyaudvar romos, félig lebom-
bazott vizhaz épiiletében sziileimmel és nagysziileimmel egyiitt toltdttem,
mivel sziileim lakasat lebombaztak, és mindeniik odaveszett. Romos szo-
bank ablaka a palyaudvarra nézett, ahonnan kivancsian bamultam az el-
haladé vonatokat. Bar pici gyermek voltam, ma is emlékszem arra, hogy
a lebombazott, majd ideiglenesen helyreallitott vizhaz épiilet fels szint-
jére hogyan huztak fel kotéllel a két hatalmas viztartalyt. Az esemény
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olyan mély hatast gyakorolt ram, hogy késobb fa jatékkockakkal, cukor-
spargaval tobbszor eljatszottam.

1949 marciusaban Edesapérnat atszervezés ,,B” listazas kovetkeztében a
vezérigazgatosagrol a MAV Hidmiihelybe (késébb MAV Hidépitési F6-
nokség) helyezték miiszaki fotisztként, és a III. épitdcsoport vezetésével
biztak meg.

1950-ben sziileim lakast kaptak a MAV-t6l a Podmaniczky utca 97. sz4im
alatt. Ez a Nyugati palyaudvar mellett volt, igy a vasut latvanya tovabbra
is adott volt. Ebbol az id6szakbol megmaradt emlékem, hogy az 6tvenes
évek elején bekdszond ,,0j vilag” miatt eltiintek az apacak a szomszédos
MAYV Kérhazbol és a kornyékérdl, és helyiiket a frissen kiképzett dpolo-
n6k vették at, akik a Benczar utcai nvérszallas és a MAV Korhaz kozott
katonas rendben 10 x 10 f6s menetoszlopokban munkasmozgalmi dalokat
énekelve érkeztek a miiszakvaltasra. Mai napig sem értem, hogyan kap-
csolodott munkéjukhoz a ,,Kovécs vagyok, ifju a lelkem a p6r6lyom most
vasra vag...” kezdetii indulo.

Iskolai tanulmanyaimat a Szinnyei Merse Pal utcai altalanos iskoldban
végeztem. Az iskolanak remek, nagy tudasu tanarai voltak, akik koziil
1956 utan — szamunkra akkor érthetetlen okok miatt — tobbet ,,lecserél-
tek”. Tanaraim koziil egész palyafutasomra kihaté emlékek fiiznek Po-
zsonyi Istvanné matematika, Gopcsa Paula rajz, Oberlejthner Aladar
kémia és Illés Imre fizika tanarokhoz. Osztalytarsaim koziil Déri Tamast
emlitem meg, aki késébb villamosmérnokként végzett €s egylitt dolgoz-
tunk vele nyugdijazasunkig a MAV Vezérigazgatosigon. Baratsagunkat
a matek ¢s fizika szeretete, a kdzos onképzokori eléadasok, és az eldada-
sokért jutalomként kapott részvételi lehetoség a METESZ székhazban Al-
mar Ivan (akkor minddssze 27 éves) kandidatus eldadasaira.

Edesapam az iskolas éveim alatt gyakran vitt magaval hidépitésekhez,
egy-egy érdekesebb szerkezet beemeléshez, probaterhelésekhez. Sok
esetben a nyari sziinidot is mellette toltottem. A budapesti Béke uti alul-
jaro épitését, ami akkor a legnagyobb varosi vasuti aluljaro épitése volt,
gyerekként végig kovettem a kezdetektol az atadasig (az tinnepélyes at-
adas1956. oktober 26-n elmaradt). Akkor persze egészen mas technolo-
giak voltak: kordélyos, késobb domperes foldszallitas, zsakos helyszini
betonkeverés, ejto kosos colopverés, wieni szigetelés.
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A munkahelyen helyszini betonlaboratérium miikodott, ahol az egysze-
ribb vizsgalatokat (szemszerkezeti vizsgalat, f6z6proba, agyag-iszap tar-
talom vizsgalat, Emperger gerenda torése stb.) végeztek. Az, hogy ezeket
tiz éves koromban lathattam, nagyon nagy segitségemre volt a technikumi
tanulmanyaim soran.

Valaszok a megadott 6t kérdésre
Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

1960-ban elérkezett a palyavalasztas éve. Edesapam mellett szerzett él-
mények, az altala hazahozott tervek és szakfolyodiratok érdekl6désemet a
hidépités felé iranyitottak, de mint minden gyereket ebben a korban a vas-
uti palyaépités, a mozdonyok és az elektromossag is érdekelt. Végiil a
Kvassay Jend Hid- és Vizm{iépité Technikum mellett dontSttem. Addigra
a technikumok szerepe felértékel6dott, sok helyre, igy a Kvassayba is
csak komoly felvételivel lehetett bejutni. A felvételire indulas el6tt Edes-
anyam megfogta a kezem, és egyiitt imadkoztunk. En gyerekként csupan
a felvételi sikeréért, Edesanyam imajaban messzebbre tekintve Isten al-
dasat kérte tanulméanyaimra és egész palyafutasomra.

Sikeres felvételi utan szeptemberben megkezdtem technikusi tanulma-
nyaimat. Oriasi élmény volt a technikumban eltéltott négy év. A kivald
szaktanar Ban Tivadarné, mechanika, statika, hidépités, acélszerkezetek,
vasbetonszerkezetek targyakbol olyan alapokat adott, amivel az egyetemi
évek soran kdnnyedén vizsgaztunk. Moczar Ferenc geodézia tanar a mii-
szereken kiviil a hét jegyli logaritmuskonyv és a brunsviga szamologép
hasznalatara is megtanitott benniinket. Kadar Imre talajmechanika tana-
runk is mindent elkdvettek a magas szintii miiszaki ismeretek elsajatitasa
érdekében. A logarléc hasznalatat a dolgozatirasoknal olyan mértékben
elsajatitottuk, hogy az egyetemen a gimnaziumbol érkezékkel szemben
oriasi eldnytiink volt.

Minden érdekelt és szivesen és konnyen tanultam a technikumban. Bar
iranyultsagom egyértelmiien elddlt a hidépités iranyaba, azért az 6rakozi
szlinetekben gyakran felsétaltam az iskola harmadik emeletére, ahol a pa-
lyafenntartéasi technikum miikddott, és tanulmanyoztam a falra felszerelt
1:5 méretaranyu egyszerl €s atszelési kitéroket. E mellet egyik osztaly-
tarsammal és (a mai napig) baratommal az akkor még nagy jdonsagot
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jelentd (hazai gyartmanyu tranzisztorokkal) reflex radidovevoket épitet-
tiink elleniitem végfokozattal. Fizikatanarunk Lehner Imre engedélyével
az iskola nagy becsben tartott, minddssze harom éves Vords szikra mar-
kanevii ors6s magndja (ez volt az elsé magyar gyartmanyt orsos magne-
tofon), és egy 16 mm-es mozgofilm vetitd radiderdsitdje segitségével
remek zenét produkaltunk az iskolarendezvényeken. Az els6 év utalni
nyari szlinetben az iskola kikozvetitett a Foldmunkat Gépesitd Vallalat-
hoz, ahol az anyagnyerd hely geodéziai felmérésében figuransként segéd-
keztem, de azért a MAV Biztositoberendezési Fénokségen a tavkozlési
szolgalatnal is dolgoztam egy honapot. Ezt kdvetden felhagytam minden
radiotechnikai érdeklddéssel, és csak a hidaszattal foglalkoztam.

A kovetkez6 tanévben kiilonbozd szakkorok (matematika, hidépités)
munkajaban vettem részt. A masodik évt6l kezd6dden a Hidépito Vallalat
tarsadalmi 6sztondij szerzodést kotott velem. A vallalat nagyon komolyan
vette Osztondijasaival vald torddést. Evente legaldbb egy alkalommal
meghivtak az egyetemi és technikumi 6sztondijasokat. A vacsoraval za-
r6do Osszejoveteleken Fabian Jozsef fomérndk, és a vallalat miiszaki ve-
zet6i ismertették a folyamatban levé nagyobb munkakat (Erzsébet hid,
szolnoki Tisza- és Zagyva-hidak stb.), a hallgatok beszamoltak a tanul-
manyi elémeneteliikrél, nehézségeikrol.

A miésodik év elvégzése utan 1962-ben a Hidépité Vallalat Siofoki Epi-
tésvezetdségére helyeztek termelési gyakorlatra Epitésvezetd Haag Ist-
van, beosztott épitésvezetd a fiatal, kezdd, nagy ambicioval rendelkezo
mérnok Hajté Odoén volt, aki késébb a MMK alapité elndke lett. Itt elsd
sorban a muszaki adminisztraciot biztak rank, de azért érdekes és szép
munkakat is lathattunk, még ha nem is vettiink benne részt. Illyen volt a
Fels6nyék — Mezohidvég kozotti vastti provizérium megerdsitése, és a
Balatonszéplaki cstiszo zsaluval épiil6 viztorony, amit azota elbontottak.

A harmadik év elvégzése utan Szolnokra, a Hidépité Vallalat szervezeté-
ben miikodé V. HECS-hez helyeztek termelési gyakorlatra. A HECS ha-
joemelo csoportot jelentett. A katamaranokkal rendelkezo &t csoport
feladata a Dunaban, a Tiszaban és a nagyobb folyokban levd roncsok,
lelott repiilégépek, elsiillyedt hajok és uszalyok, fel nem robbant aknak
kiemelése volt, de munkajukat buvarok, robbant6é mesterek és uszodaruk
is segitették. A szolnoki Tisza-hid épitése 1962-ben fejez6dott be. Az
1946-ban épiilt ideiglenes acélhidat, aminek a 80 m-es k6zéps6 nyilasa a
budapesti Kossuth hiddal azonos racsos cs6szelvényl volt, az 0j hid
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¢pitésének idejére a terelout nyomvonalaba huztak at. Az V. HECS fel-
adata volt a hid elbontasa, darabolasa és elszallitasa. A munkakat Csun-
derlik Mihaly ¢és Rosztoczy Alfonz irdnyitotta. A bontds soran
szerencsésnek mondhato baleset tortént, mert az alamaglyazott hidszer-
kezet leengedésekor a tervezettnél gyorsabban és megfékezés nélkdil in-
dult lefelé (vagyis lezuhant). Szerencsére személyi sériilés nem tortént.
Az eset szamomra tanulsagos volt. Palyafutasom soran tobbszor tervez-
tem hidbontast (pl.: csongradi vasuti hid), ahol a szolnoki tapasztalatokat
sikeresen felhasznaltam.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai?

1964-ben érettségiztem. Edesapam presbiteri tisztséget tolttt be a Refor-
matus egyhaz Ujpest Ujvarosi gyiilekezetében, igy szarmazasom és ne-
veltetésem hozzajarult, hogy nem vettek fel a miiszaki egyetemre. Nem
keseredtem el, igyekeztem mielébb hasznositani a technikusi tudast.
1964. julius elsejével a Hidépits Vallalat Zirci Epitésvezetéségére keriil-
tem, ahol a f0épitésvezetd egy kivaldo mérndk, haboru el6tt maganvallal-
koz6 Kenderessy Janos volt, akitdl sokat tanultam. Az épitésvezetoi
feladatokat a korabban utész katonatiszt Frank Sandor latta el.

A zirci telephelynek nem sokaig oriilhettem, mert amint megérkeztem,
kozolte velem az épitésvezetd, hogy irany Varosldd, ahol egy Torna-pa-
tak-hidat nagyon gyorsan meg kell épiteni, ugyanis a szerzodés szerinti
hatéarid6 augusztus vége. A termésko falazatokra 0j szerkezeti gerendakat,
¢s erre kétnyilast FT-tartos felszerkezetet kellet épiteni. A bokkend csak
az volt, hogy egy szal ember sem allt rendelkezésre a hid épitéséhez. Az
épitésvezetd elmondta, hogy informacioi szerint Borszorcsokon talalha-
tok olyan embereket, akiknek sz6l6jiiket elvették, de a TSZ-be nem haj-
landok belépni. Veliik lehetett szerzédést kotni. Allomanyba nem
vehettiik ket az akkori torvények szerint. Ez csak akkor lett volna jarhato
Gt, ha a TSZ irasban lemond roluk, erre viszont esélyiink sem volt. Igy
talaltam ra a borszorcsoki kocsmaban 12 emberre, akik soha életiikkben
nem lattak szekercét, kombinalt fogot vagy vasalasi tervet, de a szolémet-
széshez annél jobban értettek. Igy keriiltem a mély vizbe. A hid kéthetes
hataridGcsuszassal elkésziilt. Hala Haray Albert miihelyfonoknek, aki a
technikumban a mélyépitési szakmunkdk minden fogasara megtanitott
benniinket. A miiszaki atadast és szamlazast nem kis izgalommal
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onalloan és sikeresen elvégeztem a Veszprém Megyei Tanacs Epitési,
Kozlekedési és Viziigyi Osztalyaval. A szamla 6sszege 264 000 Ft volt.

Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Ezutan bekeriiltem a zirci székhelyre, ahol a 82. sz. fout Zirc — Csesznek
kozotti szakaszan épitettiink miitargyakat a vizes makadamrol aszfaltita-
tasos makadamra atépiilo uthoz. Ennek egyik mitargya a Gézahaza mel-
let épiil6 boltozott betonhid volt. Itt talalkoztam eldszor Toth Erndvel, aki
a KPM Székesfehérvari Kozuati [gazgatosag részérdl miiszaki ellenoéri fel-
adatot latott el. Munkéja mellett mar akkor rengeteget publikalt. A Mély-
¢épitéstudomanyi Szemlében megjelent irasai mindig érdekeltek akar
hidakrol, aszfaltkeverékrdl, vagy az utbaigazito tablakrol szoltak. A csak-
nem 60 éves kapcsolatunk, kés6bb baratsagunk azota is fennall.

A masik jelentds munka, amiben részt vehettem, a Veszprém — GyoOr vas-
Gtvonal sziklabiztositdsi munkai voltak. A MAV Szombathelyi Igazgato-
saga részérdl Eger Ferenc 11. osztalyfonok és Kovacs Tihamér vonalbiztos
latta el a beruhazoi, miszaki ellenéri feladatokat. A sziklabiztositas soran
rendkiviil valtozatos feladataink voltak. Ulékovek robbantasa, tobb ezer
tonnas sziklatombok hatrahorgonyzasa Freyssinet feszitési rendszerrel,
sziklafeliiletek megdvasa 16tt betonnal (torkrétozassal), de a legszebb ¢és
legérdekesebb feladat a galérias sziklavédomii épitése volt. Ma ez mar
muemléki védettség alatt all. Nagyon élveztem az itteni munkat, rengete-
get tanultam.

A kovetkez06 év, 1966 tavaszan a Zirc — Bakonybél utszakaszon 11 bolto-
zott hid atépitését végeztiik konzolos vasbetonlemez szélesitéssel. Innen
Kenderessy Janos fOépitésvezetdm az ugyancsak hozza tartozo tihanyi
épitésvezetdségre helyezett at. Itt jelentésebb munkak a tihanyi molo €s
kompkikoto épitése és Tihany egész teriiletére kiterjedd titépités volt. Saj-
nos a Liptak Laszl6 altal tervezett gyonyord, kettds szinusz hullam fotar-
toju kozati vasbetonhid épitésénél csak a befejez6 munkakban volt
részem. Kozben technikusként tervezdi jogosultsagot szerezve maganter-
vezést végeztem (csaladi hdz Tihanyban, gépkocsi parkolok Tihanyban
¢s Balatonfiireden, kisebb dnkormanyzati hidak).
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1967-t61 a Székesfehérvari EpitésvezetSségre helyeztek, ahol az M7 au-
topalya miitargyainak épitése volt a feladat. Féépitésvezetd tovabbra is
Kenderessy Janos, majd nyugdijazasa utan Jozsa Jozsef volt. Az épités-
vezetd Saghi Karoly fiatal, jol felkésziilt mémdk volt, magas kdvetel-
mény szinttel. Ezt sokan nehezen viselték, én viszont nagyon sokat
tanultam t6le, és jol megértettitk egymast. Kivalo acélszerkezetes és vas-
betonépitd szakemberként ismertem meg, de jo tervezo6i adottsagai is vol-
tak, s a talajmechanika is a kis ujjaban volt.

Az autdpalya vasut feletti hidjai feszitett kivitelben épiiltek, tobbnyire
helyszinen eldre gyartott, hiisz méter koriili feszitett vasbeton tartokkal.
A hasonlo technologiaval Szajolban épiilt hid eléregyartasi tapasztalatait
atadva engem bizott meg az eléregyartas és a feszités iranyitasaval. Ezen
kiviil a betonlaboratoriumi vizsgalatok, azok dokumentalasa, a probater-
helend6 hidaknak a terheléshez valo el6készitése volt a feladatom. Itt is-
mertem meg dr. Triager Herbertet.

Munkam soran munkakapcsolatba keriiltem az Utiigyi Kutaté Intézet ki-
vald szakembereivel Varga Jozsef betonlabor vezetovel, dr. Roknich
Gyorgy tudoméanyos féomunkatarssal, kivalé matematikussal, és Amon Ti-
borral, aki 1968-73 kozott az Utiigyi Kutat6 Intézet Hidosztalyanak veze-
téje volt. Isteni szerencsének tulajdonitom, hogy az M7 autopalya
épitésénél a legnagyobb hidak (60+385, 66+629, 90+580 szelvényben
¢éptilt vasut feletti hidak, és a 69+885 szelvényben levo Taci uti feliiljaro)
¢épitésében részt vehettem. Ez utobbi hid két szempontbol is emlékezetes.
1968. augusztus 21-re terveztiik a hid pilléreinek betonozasat a székesfe-
hérvari keverételeprol kiszallitott betonnal. A polgardi szovjet pancélos
laktanyabol el6z6 ¢jszaka Csehszlovakia lerohanasara meginduléd tank-
hadosztaly napokig tart6 vonulasa ezt megakadalyozta. A masik emléke-
zetes datum 1969. julius 30. Ekkor viszont a hid palyalemezének a
betonozasara késziiltiink. Ezen a napon szallt le az Apolld trhajo a
Holdra. Ennek emlékét a jobbpalya feletti palyalemez szakasz egyik ta-
karékiiregében elhelyezett ivegpalackba zart aznapi ujsaggal és egy gép-
pel irt levéllel orokitettiik meg.

1968-ban sikeres felvételit nyertem az Epitéipari Kozlekedési Miiszaki
Egyetemre, de fondkeim tanacséara és sajat akaratombol levelezo tagoza-
ton végeztem el az egyetemet jO eredménnyel. A dontésemet nem bantam
meg, mivel folytathattam azt a munkat, amit nagyon szerettem ¢&s ami
alapjan sok tapasztalathoz jutottam. Tanaraim koziil nehéz kivalasztani
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azokat, akiknek a legtobbet kdszonhetem, de azért megprobalom. Dr. Pa-
lotas Laszlo, dr. Varga Laszlo, dr. Roller Béla, dr. Tassi Géza, dr. Kerka-
poly Endre tanar urak mindannyian nagy hatassal voltak ram,
eléadasaikat szivesen hallgattam.

Elmény volt szamomra a diplomatervezés. A feladat egy husz emeletes
toronyhaz alapozasi modjanak kivalasztasa és megtervezése volt gy,
hogy az alatta futd metr6 (ma 2-es metrovonal) alagutjat ne kelljen meg-
erdsiteni. Erre a gerendaracs alapozas volt a legmegfelelobb. A gerenda-
racs alatti  fesziiltségeloszlast egy Hewlett-Packard személyi
szamitogépen sajat magam altal irt programmal, mig a gerendaracs mére-
tezését (negyedrendil, hatvan ismeretlenes differencialegyenlet megolda-
sat) az egyetem ODRA 1204 lengyel gyartmanyt szamitogépén kellett
megoldani. Ez utobbi gép a ,,K” épiilet els6 emeletén egy teljes tantermet
betoltott. Konzulenseim dr. Gyorgyi Jozsef és dr. Farkas Jozsef voltak. A
jeles diplomamunkam a KTE dijjal jutalmazta. 1974-ben a diploma kéz-
hezvételével egy idSben sziiletett meg a fiam, Voros Balazs, aki az Epi-
tomérnoki Karon megszerzett diplomajat kovetden, elvégezte az
Epitészmérnoki kart és a Moholy- Nagy Laszlo Miivészeti Egyetemet, és
sikeres épitésztervezoként dolgozik.

Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotasokat te-
kinti f6 miivének?

A munkahelyi fondkeim olyan feladatokkal biztak meg, amelyek vissza
nem tér6 lehetdséget jelentettek. Ilyen volt a makdi Maros-hid épitése, de
a csucs a kunszentmartoni szabadon szerelt feszitett vasbetonhid, volt.
Tervezdje Reviczky Janos, akinek tudasanal és jo gyakorlati érzékénél
csak a szerénysége volt nagyobb. Megemlitem még Wellner Péter terve-
z0t, akivel késobb sok kdzos munkank volt. A hid tervezése és megépitése
igazi uttdré munka volt és a siker els6sorban Reviczky Janos érdeme. A
hid megépitését kovetéen megosztott Allam dij kitiintetésben részesiil-
tiink. A feszitdpuskakon kiviil semmi olyan gép, eszkdz, vagy anyag nem
allt rendelkezésre, amit nyugaton mar széles korben hasznaltak. Hazai
gyartasu volt a hidraulikus szerelddaru, a miigyanta ragaszto, a kabel bur-
kolocso gyartd gép, a lehorgonyzo fejek, de még a feszité kabel is — a
gyermekbetegségeikkel egyiitt. Tanulmanyutra csak Csehszlovakiaba
mehettiink. Féépitésvezetém Saghi Karoly volt. Kezdetben a munkat
Albert Péter iranyitotta. Amikor kineveztek épitésvezetonek, féndkeim
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segitségével sikertiilt olyan fiatal {itoképes mérnokgardat 6sszehozni, ami
elengedhetetlen feltétele volt a sikeres munkanak.

Akkoriban kevés mérnok volt alkalmazasban a Hidépitd Vallalatnal, ezek
koziil a kunszentmartoni épitésvezetoség allomanyaban (nagyjabol egy
idében) dolgozott Muzelak Laszl6, Zsigmondi Andras, Ovari Istvan, Né-
meth Kalman, Berké Dezs6, Dollmayer Matyas. A munka rendkiviil 6sz-
szetett €s sokoldalu volt. A Koros-hidon kiviill egy vasuti és egy
ontozdcsatorna-hid megépitése is az épitésvezetdség feladata volt, de e
mellett megépitettiik a 44. szam féut 5 km hossza elkeriilé szakaszat,
220 000 m® foldmunkéval, magas vezetésii 6ntdz0 csatorndt, vasiti pa-
lyat, belvizatemel$ géphazat és varosi Utszakaszt is, az 6sszes kdzmiiveé-
vel egyiitt, tobbnyire sajat kivitelezésben, alvallalkozok nélkiil.

Az algy6i hid épitésével egyiddben itt alkalmaztuk el6szor a szeletelt tar-
tokat. aminek a Iényege a kdvetkezd volt. Kdzponti gyartohelyen kony-
nyen szallithato tartoszeleteket gyartottak, majd ezeket normal, 6t
teherbirasu tehergépkocsival a beépités helyére szallitottak. Itt egymas
folytatasaba helyezve befiizték a feszitokabeleket, és az elemek kozotti
4 cm hézagot nedves kapcsolattal zartak. A kapcsolat megszilardulasa
utan megfeszitették és kiinjektaltdk a tartokat, majd a beépités helyére
emelték.

A tartok dsszebetonozasaval kezdetben nagyon sok baj volt. Mar tigy tiint,
hogy a tobb hidhoz legyartott tartok nem kapnak beépitési engedélyt.
Zsigmondi Andréassal kdzdsen olyan eljarast dolgoztunk ki (elveszo
vibrobetét) aminek alkalmazasaval a megoldodott a probléma. Az igy
Osszebetonozott és megfeszitett tartok sikeres probaterhelése Palotas pro-
fesszor személyes jelenlétében tortént. Az 6 szakvéleménye alapjan ki le-
hetett volna az, aki nem engedélyezi a tartok beépitését.

Bar korabban mar ismertem Evers Antalt, akivel itt keriiltiink munkakap-
csolatba a vasuti hid probaterhelése, és forgalomba helyezése soran. Sze-
mélyisége, tuddsa nagy hatassal volt ram, és a mai napig kivaléan tudunk
egyiitt dolgozni. K6zben csaladot alapitottam, és a 3300 Ft/ho épitésve-
zet6i fizetés kiegészitéseként a munka mellett, tervezoi, miiszaki ellendri
munkat vallaltam a Kunszentmartoni Faipari Szovetkezet telephelyének,
faipari tizemcsarnokanak épitésénél.

Kunszentmartonbol Gyo6rbe keriiltem, el6bb az Ipar uti feliiljar6, majd a
Mosoni-Duna-hid épitését iranyitottam. Ez utdbbi volt az elsé szabadon
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betonozott feszitett vasbeton hid Magyarorszagon. A hid tervezdje Varga
Jozsef volt. A hid tervezésében és kivitelezésében mar nagyon sok tapasz-
talatot tudtunk hasznositani a kunszentmartoni munkéabdl. De nemcsak a
tapasztalat segitette a gy6ri hid épitésének sikerét, hanem a kdzben eltelt
kozel 6t esztendo is. A statikai szamitashoz mar komolyabb hardver ¢s
szoftver allt rendelkezésre. Az enyhiild kiilpolitikai helyzet miatt know-
how keretén beliil, vagy kozvetleniil is szerezhettiink be nyugati gépeket
és anyagokat. Igy a hid épitéséhez sziikséges zsaluzo kocsikat és a feszités
valamennyi kellékét és anyagat a francia Freyssinet International cég
gyartotta. Ekkor mar lehetdség volt kétszer tiznapos tanulmanyuton részt
venni, ahol Freyssinet cég Szajna feletti hidépitéseit és a gyartdlizemeit
latogattuk meg. A gydri hid épitéséhez is sikertil fiatal tehetséges mér-
nokgardat szervezni. Par név ezek koziil: Papp Sandor, Boros Péter, Mal-
ler Tibor, Rékasi Gy6z6, Takacs Laszlo. A hidépités irant nagy volt a
hazai és a kiilfoldi érdeklodés. Az épitkezést gyakran latogattdk meg a
minisztérium képviseloi, kiilfoldi szakemberek és a hazai egyetemek pro-
fesszorai, oktatoi. Az épitésvezetdi feladatok mellett, dr. Klatsmanyi Ti-
bor foiskolai tanar felkérésére, a Gyori Kozlekedési és Tavkozlési
Foiskolan 6raad6 és gyakorlatvezetd lettem. Gydri épitésvezetdségem
idején a Mosoni-Duna feletti Kossuth hidat és a gydri vasttallomas feletti
Baross hidat is atépitettiik.

Bar kisebb fiizetekben és a Hidépitd Gjsagban mar jelentek meg irasaim,
de komolyabban ebben az idében kezdtem publikalni Apathy Arpad
(KPM kozuti hidosztalyvezetd, egyben a Mélyépitéstudomanyi Szemle
szerkesztOjének) biztatasara. Kivald szakmai kapcsolatunk sokaig fenn-
maradt. Els6 cikkem a szemlében ,,A gydri Kossuth hid” cimmel jelent
meg.

1979 — 1980 kozott a Doprastav Csehszlovak hidépité céggel kdzdsen at-
¢pitettiik a komaromi Erzsébet hidat. A munkak hatara a két kivitelezd
cég kozott az allamhataron (a kdzépso pillémél) volt. Ekkor épiilt at az
eredetileg zorés vassal kialakitott kocsipalya vasbeton palyalemezre.

1981-ben kineveztek a Déli Teriileti Fémérnokség vezetdjének. Iranyita-
som alatt fejezodott be tobbek kdzott a csongradi vastti Tisza-hid épitése,
elkésziilt a bajai Duna-hid szélesitése, az MO autdpalya Soroksari-Duna-
hid, a békési Kettds- Koros-hid, a berettyoujfalui Berettyo-hid (elsé sza-
kaszosan betolt hid), Pécsett az Eszaki Erint6 ut és a Mecseki Szénbanyak
foldalatti kompresszor hazai.
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Kozben 1981-ben 6t tarsammal egyiitt megalapitottam a Delta Tervezo,
Kivitelezé és Miiszaki Fejleszté VGM-et amiben szamos terv késziilt.
Ezek koziil csupan par munkat emelek ki: Mecseki szénbanyak Komlo,
Béke ¢és Kossuth akna fold alatti kompresszor héazainak a tervezése
(1983); Gyomaendrodi Koros-hid megerositése feszitéssel (1986); Hora-
nyi Hajéjavité Uzem dunai kikoté, partfal és solya tér (1987).

A Budapesti Miiszaki Egyetem Epitéskivitelezési Tanszék megkeresésére
oraado és gyakorlatvezetd lettem cimzetes adjunktusként, de ezen kiviil
mas tanszékek felkérésére is tartottam eldadasokat.

1989 — 1990 kozott a Hidépitd Vallalat Tervezési osztalyara keriiltem,
ahol engedélyezési tervek, technologiai tervek, statikai feliilvizsgalatok
készitése volt a feladatom.

1991. januar 1-t61 a MAV kikér6 levelével helyeztek at a MAV Hidosz-
talyara, ahol el6szor vonal biztos lettem. A vasit szervezeti felépitését a
korabban MAV részére végzett munkak, és csaladi hagyoméany alapjan
gyorsan elsajatitottam. Par év elteltével osztalyvezetonek neveztek ki,
amit nyugdijazasomig gyakoroltam.

Kinevezésem utan révid idén beliil felkeresett dr. Toth Emd, aki a régi
ismeretségilink és a kozhti hidosztalyvezetdi gyakorlata alapjan felajan-
lotta segitségét. Tobb fontos dologban allapodtunk meg:

* Egymas munkajat kdlcsondsen segitjiik;

* Programot allitottunk fel, hogy a kdzosen lizemeltetett kozuti -
vasuti hidaknal az azonos palyan térténd kozos forgalmat milyen
sorrendben szamoljuk fel;

» Attekintettiik azokat a kutatas-fejlesztési témakat, ahol a parhu-
zamossagot elkeriilendé kozos fejlesztéseket végezhetiink (pl.:
korréziovédelem);

» Konferencidinkra, rendezvényeinkre kolcsondsen meghivjuk
egymast;

* A rendezetlen tulajdonosi és allagkezel6i feladatokat rendezziik.

Az utolsoé pont kivételével a tobbi célkitiizésiink teljesiilt. Megallapoda-
sunk nem volt teljesen torvényszerti, mert Erné az allamot, ezen beliil a

minisztériumot képviselte, én meg egy akkor alakul6 részvénytarsasagot.
Részben ezért nem tudtunk az utolsé pontban eredményt elérni.

Azért ma is halas vagyok Emonek, mert hossza tavra kihatott az egytitt-
miikodésiinkre.
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Osztalyvezetoként feladatnak tekintettem a hagyomanyokra alapozott hi-
dasz tekintély megszilarditasat és a zart MAV szervezetébdl torténd nyi-
tast. 1993-ban konferenciat szerveztem, amire tobb kiils6 résztvevot is
meghivtunk. Ezt kdvetden hataroztuk el a Vasuti Hidak Alapitvany létre-
hozasat. A tovabbi kilenc sikeres konferenciat mar az alapitvany szer-
vezte.

Az osztalyvezetGségem alatt megépiilt hidak koziil csak a kiemelked6bb
mutargyakat emlitem:

» Kunszentmartoni Korés-hid (2002),

* Simontornya és szekszardi Sio-hidak (2000),

* Nagyrakosi volgyhidak (2000),

* Galya-patak-hid (1999),

* MO autdpalya-hid (1993),

» Zebegényi és Szobi volgyhidak atépitése.

1993-t61 veszek részt a Sinek Vilaga szerkesztObizottsagi munkajaban,
elészor tagként, majd 2006-t6l a lap felelds szerkeszt6jeként. Munkam
irant érzett feleldsséget fokozza, hogy elédeim kozott olyan szaktekinté-
lyek szerkesztették a lapot, mint Buza Kiss Lajos és Doskar Ferenc. Az
1958 6ta megjelend lap 2014-t61 a Magyar Tudomanyos Miivek Téra altal
akkreditalt szakfolyoirat. Ma mar héla az internetnek, az egész vilagon
ismerik €s — az internetes statisztika szerint — olvassak is. A vilag minden
részerdl jottek mar megkeresések a lapban megjelen6 cikkekkel kapcso-
latban. A kozel harminc éves szerkesztébizottsagi tagsagom alatt soha
nem volt cikkhiany. Ez a kivaléan miikod6 szerkesztobizottsagnak, elso-
sorban Szdéke Ferenc és dr. Horvat Ferenc szerkesztObizottsagi tagoknak
koszonhetd. De meg kell emliteni azt a szerz6i gardat, amelyik lelkes 6n-
zetlen munkéjaval ellatja lapunkat a szinvonalas irasaival.

1996-ban elsésorban a MAV, a MAV Hidépitd Kft. és a Hidépitd Rt. ala-
pitasaval sziiletett meg a Vasuti Hidak Alapitvany, aminek kezdettol
fogva kuratora, 2012-t6l elndke vagyok. Az alapitvany legfontosabb cél-
kitlizése a vasuti hidtorténeti kutatasok tamogatasa, eredményinek k6zzé
tétele, a hidasz szakemberek tovabbképzése, szakmai konferencidk szer-
vezése, szakmai dijak alapitésa.

Az eltelt 25 év alatt bebizonyosodott, hogy a hidasz szakemberek életutjat
az iskolapadtol a nyugdijas korig végig kiséri az alapitvany. Erre az ala-
pitvany elndkeként nagy sulyt fektetek. A hallgatokkal valo kapcsolattar-
tassal, a rendezvényeinkre valé meghivassal (Zielinski kollégium),
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diplomaterv palyazat kiirasaval és dijazasaval (eddig mintegy htisz kiosz-
tott dij) mar a munkaba allas eldtt kapcsolatba keriiliink a hallgatokkal. A
munkaban 1épd, elsGsorban a fiatal tehetséges hidaszok 6sztonzésére hoz-
tuk létre a szakmai nivodijat. Eddig kozel tiz hidasz részesiilt e dijban. A
Koranyi-dijjal el6szor a nagy tudasu, de mindez ideig kevésbé elismert
szakembereket dijaztuk. Mara mar a fiatalabb korosztaly keriil sorra, de
elhatarozasunk alapjan szeretnénk a fokozatossag elvét betartva, lehetd-
leg szakmai nivodijasnak adni az alapitvany legmagasabb elismerését.
Eddig 15 Koranyi-dijat osztottunk ki.

Nagy figyelmet forditunk elédeink megbecsiilésére. Emléktablak allita-
saval (Koranyi Imre, Balazs Gyorgy, Kossalka Janos) és emlékmiivek és
emlékhelyek létestésével azon munkalkodom a kuratériumi tarsaimmal
egyiitt, hogy példat allitsunk a fiatal nemzedéknek.

2007 végén nyugdijba vonultam, de a munkat nem hagytam abba. Az ala-
pitvany elnoki tisztét és a Sinek Vilaga szerkesztését tovabbra is folyta-
tom. 2008 januarjaban megalapitottam a PREFLEX’ 2008 Kft.-t, aminek
azota is tulajdonosa €s ligyvezetoje vagyok. A Kft. tevékenységében (ter-
vezés, terv ellenérzeés, szakértés, miiszaki ellendrzés, konyv és folyoirat
szerkesztés) részt veszek.

Az alapitvany a 14 éves osztalyvezetdi munkamat nagymértékben segi-
tette. Most, hogy nyugdijasként mar kiviilrél szemlélem az eseményeket,
szeretném az alapitvany elnokeként ugyanezt a segitséget megadni a most
hivatalban levo kollégaknak.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?

A fiatalok vihetik tovabb munkankat és célkitizéseinket, ezért szamukra
az alabbi gondolatokat szeretném atadni.

Tanulas, tovabbképzés

Az egyetemeken felkészitik a hallgatokat egy adott tudasszintre. Tudo-
masul kell venni azonban, hogy a gyorsan fejlodé vilagunkban ez csak az
alapok elsajatitdsahoz és a tanulds modszerének megismeréséhez ele-
gendod. Folyamatos tovabbképzés, az uj ismeretek befogadasa és alkalma-
zasa nélkil nem sokra megylink. A masik fontos dolog, hogy
rendszervaltas elott (fiatal koromban) a nyelvtanulés hattérbe szorult, pe-
dig a tajékozodas, kapcsolattartas, tovabbképzés szempontjabodl a nyelv-
tudas elengedhetetlen. Ezért célszeri még az egyetemi tanulmanyok
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megkezdése eldtt minél tobb nyelvet megfeleld szinten elsajatitani és ezt
kovetden is gyakorolni. De ne felejtsiik el Teller Ede szavait: ,,Bamulatos
¢s hatalmas a sz&p magyar nyelv kifejez0 ereje és hatasa a magyar fiata-
lokra. Eletem legnagyobb tudoményos felfedezése, hogy csak egy nyelv
van, és az a magyar.”

Elhivatottsag, tehetség

Nagyon fontosnak tartom, hogy munkank irdnt érezziik magunkban az
elhivatottsagot, rank bizott feladatok minél tokéletesebb megoldasara, a
benniink levé tehetség hasznositasara. E nélkiil nem lehet sikeres senki
sem. Ugyanakkor ismeriink olyan embert, aki bar elvégezte az Epitémér-
noki Kart, de rajott, hogy nem igazan ezen a teriileten tudna adottsaga,
érdeklddése, elhivatottsaga miatt boldogulni. Valtott és az 0j hivatasban
megtalalta élete értelmét és céljat. Bar nagyon nehéz az elhatarozas és a
valtas, de ha valaki mas hivatasban véli felfedezni a sikert, nyugodtan
vagjon bele. A korabban megszerzett tudasnak, csak kis része veszik
karba, de ami megmarad, arra alapozva szélesebb latokorrel indulhatunk
neki az 0j kihivasnak. De akar marad az eredeti hivatasa mellet, vagy akar
ujat valaszt, tudomasul kell venni, hogy mindkettot csak elhivatottsaggal
érdemes gyakorolni.

Teljesitmény

Atlagos teljesitménnyel, csak atlagos mémok lehet valaki. Ha azt akarjuk,
hogy sikeresek legyiink az életben, akkor ehhez féleg palyank kezdetén
aldozatot kell hozni és maximalis teljesitménnyel kell dolgozni. Ebben
viszont segit az el6z6 pontban kifejtett elhivatottsag, mert ha ez megvan,
akkor kideriil, hogy nem aldozat a tobbletteljesitmény, hanem az életiink
természetes velejaroja.

Gyakorlat, tapasztalat

Munkank magas szinten vald végzéséhez mindenképp sziikség van gya-
korlasra, mint ahogy azt a sportol6 a zenész vagy az idegsebész is teszi.
De mi lehet a gyakorlas egy mémdk életében?

Lehet példaul a publikalas, hiszen ilyenkor, ha nem is mondjuk ki, de a
cikk szerzdje szamba veszi és rendszerezi az eddigi munkéjat, megprobal
ezekbol kovetkeztetéseket levonni €s iranyt szabni tovabbi munkajanak.
Sok esetben a leirtakat bizonyos id6 elteltével érdemes Wjra elolvasni és
feltenni a kérdést; mit valtoztatnék?
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A masik ,,gyakorlas” lehet az oktatas. Csak felkésziilt, a targyat alaposan
ismer0, a hallgatdsag kérdéseire is azonnal helyes valaszt ado oktatd lehet
sikeres. Az oktatott anyag ismétlése és folyamatos tokéletesitése meg-
hozza gylimdlcsét a napi munkaban is.

Tisztesség

A mérnoki munkank célja és feladata mindenkor olyan miiszaki eszko-
z0k, gépek, berendezések, miitargyak, rendszerek, halozatok stb. terve-
zése, létrehozasa és mitkodtetése a legjobb tudasunk szerinti, amelyek az
emberek mindennapi életét segiti a mérnok sajat, személyes érdeke nél-
kdl.

Digitalis tarsadalmunkban az informatika fejlddése, olyan mértékben
gyorsult fel és olyan lehetdségeket teremtett, ami alapvetden megvaltoz-
tatta munkénkat. Az évezredes erkélcsi és jogi torvényeink sok esetben
nem képesek kovetni a hihetetlentil felgyorsult fejlédést, ami sokszor el-
kapraztat benniinket. Természetesen nem az informacios technoldgia el-
len szolok, de lehetetlennek tartom annak biivkorében elmeriilve, az ebbdl
kapott eredményeket, informaciokat kritika nélkiil elfogadni és egyoldalu
dontéseket hozni. Munkank soran csak a hagyomanyos értékekre, erkdl-
csi alapokra helyezett dontések alljak meg helyiiket.

Végiil szeretnék megemlékezni két ,,segédmunkasrol” akik az épitésve-
zetéségeimen dolgoztak: dr. Gyani Imrérél a Hoédmezovasarhelyi Bethlen
Gabor Gimnazium egykori igazgatojarol, és dr. Simsa Emilrdl az 1957-
ben alakuld, de csirajaban elfojtott Fiiggetlen Jogasz Szervezet tagjarol.
Eletrajzuk az vilaghalon megtalalhato. Mindkét emberben kozos volt,
hogy politikai okbodl hosszu éveket toltottek bortonben, mindkettdjiiket
orokre eltiltottak hivatasuktol és segédmunkas allomanyban, bujtatva dol-
gozhattak raktarvezetoként, és szallitasvezetoként. Ebben a beosztasuk-
ban is példat mutattak emberi tartasbol.

2021. februar 22. Voros Jozsef
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Zsigmondi Andras

Onéletrajz
Sziil. hely, id6: Budapest, 1947. 07. 01.

Iskolai végzettség:
1970 BME Epitémérnoki Kar okl. épitd-
mérnok
1984 BME Epitémérnoki Kar Vasbetonszerkezet Szak okl. szakmér-
nok

Egyéb végzettségek:

1985 Finnland, FIDIC Contractual Metods

1993 Tokyo, Japan International Cooperation Agency production
management

1997 Osaka, AOTS Training Centers East European Countries
(EREP), Executive Corporate Managament

2008 Budapest, Cornerstone Seminars Certify —Resolving Claims un-
der the FIDIC 1999 Contracts

Szakmai kitiintetések:
1988 Széchenyi-plakett, — allami
1998 Lampl Hugo-Dij — Csepel ivoviztisztitd
2004 XIII. Magyar Innovacios Nagydij — céges
2005 Vinci Innovation Price — francia céges
2006 Lechner Odén-dij — EVOSZ
2007 XVI. Magyar Innovacios Nagydij — Koéroshegyi volgyhid
2008 Miniszteri Elismeré Oklevél - MMK
2013 Hidépitd életmidij — céges
2014 Alagutépitésért Emlékérem — Alagttépitd Egyesiilet
2015 Tierney Clark-dij, Margit hid felujitasa —- MMK, TMSz
2016 Massanyi Karoly-dij — Hidaszokért egyestilet
2019 Miniszteri elismerd oklevél - MMK
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Nyelvismeret: angol
Szakteriiletek:

MV-E, SZB, SZES2, SZES12, HT, ME-KE, MV-M, ME-M, SZESI,
T, ME-VZ

Munkahely:
1970-2008 Hidépitd Rt. — beosztott mémdk, végén: altala-
nos vezérigazgato-helyettes
2008-t61 — jelenleg Forkid Kft. — tulajdonos, ligyvezetd

Szakmai tevékenység rovid bemutatasa:
hidépités, mélyépités kivitelezése,
specialis mélyépités, metroépités,
nagyprojektek valtozas kezelése,
muszaki-jogi tandcsadas; koltségkalkulacio; iitemterv készitése;
szakvélemények,
szerzOdés-menedzselés; projektiranyitas; mérnoki feladatok ellatasa;
muszaki ellen6rzés; projekt monitoring;
oktatasok: Beruhazaslebonyolitdo mesteriskola (MMK), Kockazatke-
zelés és koveteléskezelés gyakorlata (BME MTI), FMV és ME kép-
zések (BME MTI),

Egyéb szakmai szervezetekben, egyesiiletekben valo tevékenység, funk-
ciok:

European Federation of Foundation Contractors — korabbi nemzet-

kozi tapasztalat

Vasuti Hidak Alapitvany 2010-ig

fib Magyar Tagozata

Foldalatti Terek Egyesiilete (ITA)

Tanacsadd Mérnokok Szovetsége — feliigyeld bizottsag

Eletat Nyugdijpénztar — elnokségi tag
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Hogyan Keriilt a hidépités teriiletére?

Egy szép nyari napon egy egyetemi tarsam, Apathy Endre megkérdezte,
hogy nincs-e kedvem koriil nézni a Hidépitonél, mert 6 valdszinileg oda
megy dolgozni és tartsak vele egy beszélgetésre. Megmutattak par mun-
kahelyet és akkor ugy gondoltam, hogy 2-3 évig jo lesz ez nekem, aztan
majd elmegyek tervezének. A 2-3 évbdl végiil 38 év lett. igy kezdddott.

Melyek voltak hidasz szakmai tanulmanyainak jelentds allo-
masai? Milyen jelentés munkakban vett részt, mely alkotaso-
kat tekinti {6 mitvének?

A Budapesti Miszaki Egyetemen szereztem épitémérnoki oklevelet
1970-ben, kés6bb vasbeton szakmérnokit.

F6 miivet ennyi év utan nehéz megnevezni, tobb is van, de szerencsém
abban volt, hogy tobbszor kiprobalhattam uj teriileteket, igy inkabb a fon-
tos 1dészakokrol beszélnék.

Hidépiténél eltoltott idészakom

A Hidépito Vallalatnal végzett tevékenységem harom alapvet allomasra
oszthatd. Az elsé a vidéki hidépités szakasza, a masodik a spéci munkak
¢s technologidk, a harmadik az altalanos vezérigazgatd-helyettesi beosz-
tasom idejére esett.

Szerencsés id6szakban kezdtem dolgozni a Hidépitd Vallalatnal. Els6
munkahelyem Mako, majd Kunszentmarton volt, ahol a kezdetek soran
szerezhettem tapasztalatokat az akkor nalunk 1j, szabadon szerelt hidszer-
kezet épitésénél. 1974-t6] mar épitésvezetoként iranyitottam tobb szaba-
don szerelt feszitett kozuti vasbeton hid munkait, igy a korostarcsai,
korosladanyi és dobozi Kords-hidak épitését.

Szakmai tapasztalatom egyik fontos dllomasa volt a Nyugati téri, — leany-
kori nevén Marx téri — feliiljaro kozismert alakhibainak kijavitasa, ami
mas alig ismert szakmai csemegéket is magaban foglalt. Valdodi szakmai
kihivas volt. 1981-tdl iranyitottam a budapesti 3-as metr6 egy szakasza-
nak épitését. Szerencsémre ugy alakult, hogy a metroval maig is foglal-
kozhatok. 1988 és 1992 kozo6tt a Technoldgiai Fomérnokség vezetdjeként
a specialis mélyépitési eljarasok bevezetésében vettem részt. Ezek kozé
tartozott a kéregpakettes metroépités, a 16ttbetonos és colopfalas
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munkatér-elhatarolas, a résfalazas és a kiilonleges feszitési technologia.
Biiszkeségem, hogy elsdként mi alkalmaztuk a folyamatos colopkészités
(CFA), a ,,jet-grouting” és a keskeny résfal épitési eljarasokat Magyaror-
szagon.

1992-t61 2008-ig altalanos vezérigazgatd helyettesként irdnyitottam a
nagy multt és kiterjedt tevékenységet folytaté Hidépitd Vallalat termelé-
sét, innovacids ¢€s muszaki fejlesztési aktivitasat. A szdmos érdekes
munka koziil emlitést érdemel a szakaszos elOretolassal végzett hidépités
magyarorszagi bevezetése, amelynek kiemelkedd létesitménye a 2001-
ben atadott, 1400 m hossza vasuti volgyhid megépitése Nagyrakosnal.

Nem mindennapi tapasztalat volt Bosznidban az IFOR részére helyrealli-
tott vasuti hidak — alaaknasitott teriileten, valamint a mostari ideiglenes
gyaloghid épitése. Fontos projektiink volt a csepeli ivoviztisztité mil, a
dél-pesti szennyviztisztito épitése, a Lehel téri piac és a Népligeti auto-
busz-palyaudvar épitése, a horvatorszagi plocei kikotd rekonstrukcios
munkai, a Kéroshegyi volgyhid, a dunatjvarosi Pentele hid, a fliggesztett-
feszitett (extradosed) technologia elsé magyarorszagi alkalmazéasa és 4-
es metro épitése.

Napjainkban

2008 ota mérnodk tanacsadoi munkat végzek, melynek sordn értékelhetd
sikereket értem el. Részt vettiink a 4-es metro kiilonbozo 1étesitményei-
nek megvalositasaban szakérto-tanacsadoként. Tevékenységiink kiterjed
az utépiteési iizletagra is, mint példaul a 21. sz. féut L., IV. és V. szakasza-
nak kivitelezése. Jelenleg a 3-as metro felajitasaban, nagy viziigyi beru-
hazasokban vesziink részt.

50 éves szakmai multtal hatam mdgott mar a nem az els6 vonalban kiiz-
dok, de azt latom a frontvonalban tevékenykedok szivesen veszik azt a
hattér munkat és tanacsokat, amivel segitem oket.

Tanacsadoi tevékenységem fontos része 80-as években Finnorszagban ta-
nult FIDIC-es tudomanyok. Sosem gondoltam volna, hogy azok az isme-
retek egyszer életem meghatarozo szerepldivé valnak. Mostani munkaval
a kozvetlen szakmai, majd vezet6i tevékenységrol ateveztem a jog terii-
letére, vagy annak a szélére. Ismét egy uj, felfedezni valo teriilet, amelyet
orommel végzek.
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Margit hid felajitasa projekten, klasszikus mérndk-lebonyolitd szerepben

Tiz éve a vallalkozo szerepbdl egy kiemelt munkan ,,atalltam a masik ol-
dalra”, lebonyolitonak. Teljes szakmai feliigyeletet kellett ellatni a Margit
hid rekonstrukciojanal, melynek a miiszaki ellenérzés csak egy része volt.
A projekt egyidejiileg a szerkezet felujitasi munkakkal igazi hidépités
volt, de kdzben egy komoly utépitési és forgalom korszeriisitési munka,
harmadrészt viszont kiilonleges miiemlékvédelem az eredeti korhi jelleg
helyreallitasaval. El6készitd anyagokat készitettiink a beruhazashoz, el-
lendriztiik a tervdokumentaciokat, munkamodszereket, technologiakat. A
lebonyolit6 csapatban a szakma minden spektrumat, tertiletét lefedtiik. A
szakemberek munkajat hangoltuk 6ssze a hidépités, a statika, az acélszer-
kezet, a forgalomtechnika, a miiemlékvédelem, a korrdzio elleni védelem,
a villamos palya épitése, a kozmiépités kapcsan, nem is beszélve az 6n-
tottvas szobraszatrol.

Mind miiszakilag, mind pedig lebonyolitasi tennivalokat illetden valodi
szakmai kiilonlegesség volt, talan a Lanchidnal is sziikség lehet erre.

Az 0 Duna-hid (Galvani hid) tervpalyazatainak elbiralasara felkértek
szakmai biral6 csapatba.

2017 maérciusaban a Kiemelt Budapesti Beruhdzasok Kormanybiztosa
felkért nemzetkozi tervpalyazat Biralo Bizottsaganak munkajat tamogato
szakértdi csapatban vald részvételre. A tervpalyazat ,,Galvani, 4j Duna-
hid” megvalositasara vonatkozott. Fantasztikus, érdekes palyamiivek ér-
keztek a vilag sok orszagabol. Ritka érdekes feladat a mérmoki ujdonsa-
gokat  Osszehasonlitani, specidlis megoldasokat tanulmanyozni,
megismerni a szokatlan, néha 6ncéli megoldéasokat is.

Egy repiil6 madarnak latszott az a hid, amit a szakmai zsiiri a hosszu vita
utan a legjobbnak talalt, mint utobb kideriilt Eurépa egyik legnevesebb
hidtervezo csapata készitett és a varos emblematikus épitménye lehetett
volna. A Birdl6 Bizottsag még hosszabb vita utan ezt masképp latta, de
mint tudjuk, a térténelem néha megismétli 6nmagat, hiszen a mindannyi-
unk altal szeretett Szabadsag hid is az akkori tervpalyazat masodik helye-
zettje volt.
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Kik voltak munkassaga soran 6 kollégai, segitdi? Kik voltak
életre sz0l6 mesterei?

Szivesen emlékszem Kemény Pistara a széles latokore és 6rok ifjusaga
miatt, aki felvett a Hidépit6hoz. Sokat tanultam Reviczky Janostol, nem-
csak a feszitett beton €s a statika rejtelmeinek megkedvelése miatt, hanem
az olyan mondasokért, mint példaul: ,,A mémak baratja az anyag. Ha va-
lami nem ugy torténik, mint ahogy terveztiik, akkor a fesziiltségek atren-
dezddnek, az alakvaltozas kicsit modosul, az anyag elintézi, amit kell. Ha
a Tervez6 valamilyen részletre nem gondolt, az épitésvezetd sem volt a
spiccen a kivitelezés soran, és az ellendr sem ugy végezte a feladatat,
ahogy kellene, és ha ezek a kisebb hibak egy ponton 6sszeadddnak, akkor
bekovetkezik a baj.”

Ma is hianyzik Petik Erno bolcsessége, Berkd Dezso okossaga, sok-sok
kollegat, baratot megemlithetnék, de fél6, hogy valakit esetleg kifelejte-
nék.

Mit iizen, mit kivan a most felnovekvo hiddasz nemzedéknek?
A telefon nélkiili vilagban, falusi épitésvezetoként az ember magara volt
hagyva. Vagy meg tudta oldani a problémajat, vagy nem. Nagy lecke volt,
de magabiztossagot adott, ha magadra voltal hagyva ¢€s jo vagy rossz don-

téseid eredményét akar par napon belill megtapasztaltad. A féndkeidtol
csak egy-két hetente szamithattal tamogatasra.

A mai telefonos-internetes vilagban mar barmihez segitséget lehet és kell
kérni, de hogyan szerez ma egy fiatal bizonyossagot és magabiztossagot,
ha nem tudja sajat dontéseit probara tenni?

Remélem, hogy a mai fiatalok az én 20. szazadi tapasztalatommal szem-
ben ezekre a kérdésekre megtalaljak a 21. szazadi valaszt.

2021. marcius 3. Zsigmondi Andras
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Legutébbi Lanchid flizetek
Hidak az irodalomban — LF20.

frta és gyiijtotte: Dr. Toth Erné

Kiilonleges antologia 553 szemelvényt tartalmaz a magyar és vilagiroda-
lom kincsei koziil, melyeket az fiiz egybe, hogy valamennyi hiddal fog-
lalkozik, hidat tartalmaz. A kiilonleges kotetet dr. Imre Lajos
hidaszmérndk ecsetrajzai illusztraljak, mintegy 0sszekapcsolva a két mi-
vészeti agat, az irodalmat és a képzomuivészetet.

Jelen kotet valogatott része megjelent korabban, Gyukics Péter és Sitku
Laszlo szerkesztésében, a szerzO 75. szilletésnapja alkalmabol szines
fénykeép illusztraciokkal.

Szerkesztette: Hajos Bence

Kézirat lezarva: 2011. nov-
ember

Megjelent: 2018. junius
Terjedelem: 512 oldal

Letoltés: www.elsolanchid.hu
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Legutobbi Lanchid flizetek dr. Imre Lajos: Hidrajzok — LF21.

dr. Imre Lajos: Hidrajzok — LF21.

Dr. Imre Lajos hidaszmérndk ecsetrajzainak gylijteményes kotetében 264
hidrajz talalhaté meg.

Egy véletlen folytan ismerte meg dr. Imre Lajos miivészi munkait egy
kiallitasa kapcsan dr. Toth Emo, aki rogton hianyolta hidaszmérndk kol-
légajanal a hidrajzokat. A hianyolasbol batoritas és megrendelés lett, s
2000-t6] megszamlalhatatlan hidrajz késziilt els6sorban dr. Toth Emnoé és
a kiilonféle szakmai kiadvanyok megrendelésére.

Szerkesztette: Hajos Bence —L=k=N—-c—-H=l=D-
F UL ETELK

Kézirat lezarva: 2020. majus 21,

15.

DR. IMRE LAJOS:

HIDRAJZOK
Terjedelem: 160 oldal FEHEREN - FEKETEN

Megjelent: 2020. junius 12.

Letolthetd: www.elsolanchid.hu
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Hidasz név- és cimtar — LF22.

A névtar legutobbi frissitése 2011-ben volt, igy igen id0szerli volt ennek
ismételt kiadasa. Ezuttal az almanachtol fiiggetlen kiadas és megjelenés
mellett dontve szines fényképekkel illusztralt név- és cimtar tartalmilag
is kiegésziilt az OKTATAS és a HAZAI EGYLETEK adataival.

23 tarsasag 177 hidasz elérhetdségével 60 oldalon.

HATOSAG — Budapest F6-

T R varos Kormanyhivatala

2 NEMZETI BERUHAZO -
NIF Nemzeti Infrastruktara
Fejleszto Zrt.

HIDASZ NEV- ES CIMTAR HIDKEZELOK - Magyar
Kozat NZrt., M5, M6, M8,
M60 koncesszids autdpalyak
lizemelteti, Budapest Kozt
Zrt., Magyar Allamvasutak
Zrt., Gyér-Sopron-Ebenfurti
Vasut Zrt.

OKTATAS — Budapesti Mii-
szaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem, Debreceni Egye-

tem, Széchenyi Istvan Egye-
| ; l‘fii-‘“i'l ket iﬂiizl;; tem, Pécsi Tudomanyegyetem

SO0 JURNILS

HAZAI EGYLETEK — fib —

Magyar Tagozata, Hidaszo-
kért Egyestilet, Hidépitok Egyesiilete, Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet,
MAGESZ - Magyar Acélszerkezeti Szovetség, Magyar Cement-, Beton-
és Mészipari Szovetség, Magyar Mérnoki Kamara, MAUT Magyar Ut-
¢s Vasutligyi Tarsasag, Vasuti Hidak Alapitvany

Letolthetd: www.elsolanchid.hu
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Legutobbi Lanchid flizetek

Dr. Darvas Endre (1925-2003) — LF23.

Dr. Darvas Endre (1925-2003) — LF23.

[rta: Ehal Ilona Zsuzsanna, Dr. Darvas Endre felesége.

Az 6nallo életrajzi kotet a Lanc-
hid flizetek és a Miiszaki alkotok
— Magyar mémdokok sorozat ko-
z06s kiadvanya. Utobbi sorozat-
ban a sorszama: 15.

Megismerhetjiik a hidtervezo
mérndkot, aki olvasta a nemzet-
kozi hidasz irodalmat, folyodira-
tokat, s igyekezett a vilagban
latott fejlesztési iranyokat atiil-
tetni a hazai gyakorlatba. Mun-
kai koziil kiemelkedik méretét €s
hidtorténeti jelentdségét tekintve
is az algy6i vasuti Tisza-hid ar-
téri nyilasainak tervezése. Ter-
vezés  mellett  megtalaljuk
szakirodalmi munkait is. Tobb
tucat konyvrészét, szakcikkét,
kozottiik tobb idegen nyelvil ira-
sat a bibliografia tartalmazza.

Szerkesztette: Hajos Bence
Kézirat lezarva: 2021. januar 11.
Megjelent: 2021. februar 5.
Terjedelem: 60 oldal

Letolthetd: www.elsolanchid.hu

Lel=n—c—t=l=D
FUZETEK

23.

DR. DARVAS ENDRE
AZ UVATERY HIDTERVEZO MERMOKE
(1925-2003)

MUOSZAKI ALEOTOK - MAGYAR MERMOKOK 15
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Néhany sz6 a hidak villamvédelmeérdl — LF24.

frta: Hajos Bence

Jelen kis 0sszeallitas célja a hidakra vonatkozo villamvédelmi szabalyo-
zas bemutatasa mellett az Orszagos Tlizvédelmi Szabalyzat friss rendelet-
modositasa okan részletes javaslatot is adni az dgazati szabalyozas, azaz
a hidszabalyzat mddositasara. Nem volt cél minden részletre kiterjed6 ku-
tatast végezni, csupan hidaszmérnoki szemszogbdl vizsgalni e kérdéskort.

Aki csak az Osszeallitas 1ényegére kivancsi, maris lapozhat a 24. oldalra,
ahol megtalalja a hidszabalyzat javasolt szoveg tervezetét.

’“’F;C/‘ L X Kézirat lezarva:
2021. januar 10.

Megjelent:
2021. februar 3.

Terjedelem: 56 oldal

Letolthetd: www.elsolanchid.hu
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LANCHID FUZETEK — EDDIG MEGJELENT KOTETEI

25. MERNOKPORTREK — MAGYAR HIDASZOK I.
24. NEHANY SZO A HIDAK VILLAMVEDELMEROL
23. DR. DARVAS ENDRE (1925-2003) AZ UVATERV HIDTERVEZO MERNOKE
22. HIDASZ NEV- ES CIMTAR (2020. JUNIUS)
21. DR. IMRE LAJOS: HIDRAJZOK (FEHEREN — FEKETEN)
20. HIDAK AZ IRODALOMBAN
19. KOzUTI ES VASUTI HIDASZ ALMANACH 2010
TERVMELLEKLET 1. — M43 SZEGEDI MORA FERENC TISZA-HID
18. LORASZKO BALAZS: GYALOGOS HIDAK MAGYARORSZAGON
17. KOZUTI ES VASUTI HIDASZ ALMANACH 2009
16. OSSZEFOGLALO A MAGYAR KOZUTI HIDGAZDALKODASROL
2004-2010
15. VISZOTA GYULA: A SZECHENYI HID TORTENETE
14, GROF SZECHENYI ISTVAN GONDOLATAI A MAGYAR
KOZLEKEDESUGYROL
13. 50. HIDMERNOKI KONFERENCIA ELOADASAINAK GYUJTEMENYE
12. KOZUTI ES VASUTI HIDASZ ALMANACH 2008
11. M6-M60 EPULO NAGY MUTARGYAI
10. 49. HIDMERNOKI KONFERENCIA ELOADASAINAK GYU)JTEMENYE
9. EPULO, SZEPULO HIDJAINK BUDAPESTEN
8. KOzUTI ES VASUTI HIDASZ ALMANACH 2007
TERVMELLEKLET 1. — ESZAKI VASUTI DUNA-HID
TERVMELLEKLET 2. — SALGOTARJANI VOLGYHID 1911
48. HIDMERNOKI KONFERENCIA ELOADASAINAK GYUJTEMENYE
PALL GABOR: A BUDAPESTI DUNA-HIDAK TORTENETE
KOZUTI HIDASZ ALMANACH 2006
TERVMELLEKLET 1. - MARGIT HID 1876
TERVMELLEKLET 2. — MO AUTOUT ESZAKI DUNA-HID
KOSZONTES DR. TRAGER HERBERT 80. SZULETESNAPJA ALKALMABOL
ZSAMBOKI GABOR: ACELSZERKEZETU KOZUTI HIDAK EPITESE
HAZANKBAN 1945-1969 KOZOTT
2. KOzUTI HIDASZ ALMANACH 2005
TERVMELLEKLET 1. — M8 AUTOPALYA DUNAUJVAROSI DUNA-HID
TERVMELLEKLET 2. - M7 AUTOPALYA KOROSHEGYI VOLGYHID
1. KOZzUTI HIDASZ ALMANACH 2004
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