vrr ¥

PR Ldd LA

. ..‘ MRS




GOROG DEMETER: _
MEGYE ATLASZ, 1802-1811



E ereZel
frn Tl e u:f;!é\ﬁ
o L.

z.l'ﬂ!.m{q.rfz\ %R" 9‘;

yis wrerdd ©
A.rrfmb o ((

5 8.
fr3iee e mu\
s h:/a(ua thoa ,!: ;f P iened ): J
vz -r-.m Eaa.w..'-_:_:;

IHLE I /Fqi nuw
ff X %2l

7 . : ‘{3'4; _..?Ec?:r .|Z}$(,“
g

!
’a v ngf

y-wg $ovd A%

Sizerencs

erdecereaes

f{:urf“t% e ,,_. < R Lty

] & ; : nwm' . i

b \, s * = by Jpntrewcrd, " )&"‘b'rr‘ ol j g “‘
i \\ 5 l A _’_{’ I trdaat Il vl \_l.—-J\\ i ‘f'

A “‘ ey f.fp/ ol

f'rl’fr. a

i (z,(k_- ¥
[ 3 frfjm

S Aithily)

(BORSOD DVARMEGYE ] (ABa sy VArmMEGays ) (ZEMpy, 1:4%»7_""%:%33' VE)

/ COMITATTS T3ORSODIENSLY / ( COMITATUS ABAUJVARIENSIS ) ( COMITATUS ZEMPL ]i\rygmqm)
Vot A ¢V/{/ Mellwrsu hvm_ fire (-n_w 4

-
WG /

— - %WJ‘I o .l'.{f.’f é’if&m'r}t_







AZ ALLAMI KOZUTKEZELES 40 EVE

A Miskolci Kozuti Igazgatosag torténete
| 1958-1998.



Felel6s kiado:
Stoll Gabor

a Borsod-Abaitj-Zemplén megyei Allami Kozutkezeld Kozhasznt Tarsasig
iigyvezetd igazgatoja

frta:
Varga Jozsef

Szerkesztette:
Szomolanyi Antal

Kozremiikodott:

Kiss Béla
N. Herczeg Jozsef
dr. Dombovari I. Péter
Szarka Judit
Nagy Laszléné
Ratkai Laszlo
Sass Istvan
Doéczi Lajos
Martinovszky Jozsefné
Lakatos Zoltan
Kmeczo Istvanné
Huszarné Hetényi Erzsébet
Szabo Dénes
Varga Laszlo
Kiss Géza
Koscso Laszloné

ISBN 963 03 8975 4

Késziilt:
Szasz & Tarsai Nyomda, Miskolc

Miskole, 1999.




L FEJEZET

Torténeti attekintés 1958-ig

A megye foldrajzi elhelyezkedése, athalozatanak kialakulasa

1. A Honfoglalastol a Kiegyezésig
1.1. A Kiegyezést6l a 1. Vilaghaboriig
1.2, A ll. Vilaghaboratol 1958-ig

II. FEJEZET

A Koziti Igazgatosag 40 éves miikodése

1. A kozutkezeldi szervezet valtozasai
1.1, 1958-1968
1.2, 1968-1978
1.3, 1978-1988

1.4, 1988-1998

2. Gazdasagi tevékenység

2.1.  Szabalyozas, finanszirozas

2.2. Eszkozpark

2.3, Telephelyek kialakulasa, fejlodése

3. Szocialis, kultaralis, sporttevékenység

3.1. lgazgatosagok egymas kozotti versenye

32  Uzemmémdkségek egymas kdzotti versenye
3.3, Sporttevékenység

3.4.  Kultura, oktatas, idalés

3.5. Az lgazgatdsag kapesolatrendszere a megyében




lIl. FEJEZET

Borsod-Abaij-Zemplén megye koziathalozatanak kezelése, fenntartasa,

2.

iizemeltetése

(1958-1998. kozott)

Az Utpolitika valtozasai
Burkolatfenntartas, burkolatmegerdsités
A 60-as évek (a Il. és III. 5 éves terv)

A 70-cs évek (aIV. és V. 5 éves terv)

A 80-as ¢vek (a VL és VIL. 5 éves terv)
A 90-es évek (1998-ig)

Burkolaton kiviili teriiletek fenntartasa
Utpadka, rézsu, vizelvezetd rendszer
Hidak, atereszek

T¢li tizemeltetés

Forgalomszabalyozas, kdzlekedésbiztonsag
Forgalomtechnika

Utvonalengedélyezés

Utellendrzés, iigycleti szolgalat
Tengelystlyellenorzés

Balcscti helyzet alakuldsanak bemutatasa

IV. FEJEZET

Felajitas, fejlesztés

A megye hidallomanyanak jellemz6i
Hidkorszeruisitesek, 0j hidepitések (1958-1998)
A kozuthalézat fejlesztése, korszeriisitése (1958-1998)




ELOSZO

Rohano, clanyagiasodott vildgban ¢liink - ¢s sajnos, ebben élnek a fejlett orszagok is -,
amelycket kovetni szeretnénk. Elmulik a szakmdk "aranykora", tucatszamra tiinnek el a régi
1dok megnevezésel, ma mar mindenki vallalkozd, iizletember, vagy menedzser. Kotelessé-
gemnek ¢rzem, hogy a lehetdségekhez mérten probaljak segiteni szakmank megdrzésében és
abban, hogy soha nc meriiljenek feledésbe olyan kifejezések, mint kozati szolgalat, utkapard,
Utér, tmesterség €s tarsaik. Szeretném, ha az a hivatastudat, ami ma kollégdimban megvan,

megmaradhatna a jovOben is. Ha a Borsod-Abatj-Zemplén megyei kozutkezel szervezet

40 ¢ves torténcetérol irott kdnyv segit ebben, akkor kézos munkéank nem volt hidbavalo.

Koszonetet szeretnék mondani a koényv [étrehozasaban kozremiikodoknek, elsésorban
Varga Jozsef és Szomolanyi Antal kollégdimnak, aldozatos és faradtsagos munkajukért.
Kiilon koszonet illeti meg a Minisztérium ¢s a Kozuti Fdosztaly Vezetdit, akik az orszagos

megemlckezésekkel utmutatast adtak ¢s Ichetdvé tették a kiadvany megjelentetését.

A 40 ¢év sokak szerint a legszebb férfikor - bizunk benne, hogy 40 ¢évesen, a mult

hagyoma-nyaira tdmaszkodva, abbdl épitkezve sikeres jovo var még szakménkra !

Stoll Gabor

igyvezetd igazgatd




I FEJEZET

Torténeti attekintés (1958-ig)

A megye foldrajzi elhelyezkedése, athalozatanak kialakulasa

jelenlegi Borsod-Abauj-Zemplén megye a korabbi 6nallé Borsod, Torna,

Abauj, Gomor és Zemplén varmegyékbal alakult ki.

A kozati kozlekedés olyan régi, mint maga az ember. A tavak, a folyok

partjadhoz, a hegyekhez, csiucsokhoz, a vaddszo-halaszo helyekhez vezetd
utiranyokon iddvel kialakult az utak &se: az 6svény, a csapas, a gyalogit. A torténelem, az
id6k folyaman tchat egyrészt az éghajlat, masrészt a domborzati adottsagok hataroztak meg az

ember mozgasat, megtelepedését, ¢letmodjat.

A Karpat-medencének viszonylag kedvezé adottsdgai vannak, ezért mar a legrégibb
idoktol emberi telepiilésck 1éteznek itt, elsdsorban a folyovolgyekben. A medence EK-i
részén - a mai Borsod-Abauj-Zemplén megye teriiletén - hegyvonulatok vannak, az Alfold
felol a Tisza folyd a déli hataroloja, amelybe a Karpatokban, vagy annak lejtdin eredd folyok

E-D-i irdnybol folynak be.

A kiecmelkedd tajegységek, a Biikk, a Zempléni hegység és kozottiik a Cserehat, az
alacsonyabban fckv$ Bodrogkoz, Taktakiz, Dél-Borsod a folyok altal allanddan veszélyez-
tetett teriiletek. Ezek a fontos foldrajzi jellemzok, az erds tagoltsagok meghatérozoi a

megyének, domborzati, vizrajzi, de elsésorban kozlckedési szempontbol.

A Tiszan kiviil a keskenyebb Bodrog és a Sajo - a bcomlé Hernaddal és Bédvaval -

clsésorban scbes folyasuk miatt jelentettek szamottevd akadalyt, az 50-n¢l tobb patakkal

egyutt.




1. A Honfoglalastol a Kiegyezésig

A Honfoglalas a Karpat medencében elészor mai hatarainkon beliil megyénket érintette. Itt

voltak az cls6 taborhelyek, a vezéri szallashelyek és a torzsck elso teriiletfoglalasai.

Az Anonymus kronikaja alapjan szerkesztett térkép illusztralja a magyarok fébb mozgasait
- melyek donté mértékben a foly6volgyek vonalan torténtek - és utal a nagyobb viz-
folyasoknal a lehetséges atkelések helyére. A Ladi-rév a mai Tiszatardos melletti, a Luc-
rév, a mai Tiszalac-Tiszadob kozotti, a Dorogma-rév a mai Tiszadorogma melletti

helyeken biztosithatott kedvezd atkelési lehetdséget.

A magyarok Karpat-medencébe tortént megtelepedése utan a torzsek nevei nagyon sok
telepiilésnévben megjclennek és viszonylag igen nagy szamban fenn is maradnak. Ezck
kozott talalhatd Keszi, Nyék, Tarjan, Oszlar, stb. a 10. szdzadban létesiilt teleplilések
neveiben.

Ond vezér szallasteriilete Zemplén megyében volt (a téli a Szerencs melletti Ond kozségnél
Ichetett). A megyét érintd hely ¢s névtorténeti magyar szlav szavak: Csécs (Csicsva), Bozsva

(Borsova), Karcsa (Karcsva), Boldva (Bold), nem utolsé sorban Miskolc.

Istvan Kkiraly vArmegyeszervezetére utal Anonymus 1200 Kkoriil irt honfoglalas
torténetében. A varmegyeszervezet Iényegében varakon felépiilé hatalmi apparatus volt,
amely egy-cgy teriileten ellatta az allam funkcidit. E varmegyék kozott szerepel Borsod és
Zemplén, melyck kozil az eldbbi hatarvarmegye volt. A hatarvar altalaban egy orszagbol
kivezeté fout mellett épilt fel (Borsodvar helyc Edelénnyel azonosithatd). A vidék
folyovolgyeit Gtként hasznaltak, a varhelyek kornyckén folytak a kereskedelmi ¢€s drucsere-
kapcsolatok, vasarokat tartottak. Gyakorlatilag ezek a hossza 1d6k ota kitaposott ¢és hasznalt
topografiai "nyomvonal"-ak szolgaltak hadiutként is, amelycken kozlekedés bonyolddott

rendszeresen.

Fontos kereskedelmi utvonal vezetett Borsova megye teriiletén a Vereckei hagon
keresztiil Kijev iranyaba, amely Munkacsnal agazott két iranyba. A déli ag ¢rintette a
koral magyar alfoldi megyeszékhelyeket, a nyugati at Ungvar ¢s Zemplén utan a Bodroggal
parhuzamosan haladt. Ebben az iddszakban ¢s még ezt kovetden néhany ¢évszazadon

keresztiil Bodrogkeresztur ¢s Tokaj kozott természetes szarazfoldi kapesolat nem volt, ezért

4o




az Utvonal Bodrogolaszinal jott at a Bodrogkdzbe és Vis-Kenézlé érintésével Balsanal
keresztezte a Tiszat. A Szabolcs var érintésével a Rakamazig, majd Tokajig terjedd orszagutat

1067 koril irasos forras is emliti.

Az orszagot behal6zé hodu utak (hadi utak) és a varmegychatarok metszéspontjan a kiraly,
a herceg vagy a hirvivok részére a megye teriiletén belil rendelkezésre alltak a valtott lovak.
"M¢yg csekély szamu 11. szézadi hatérleirasainkbol is kiderdil, hogy a f8utak és megychatarok
metszéspontjain kiralyi ménesek voltak elhelyezve .....A (udvari)szervezetet kiegészitették a
vizi utakon szolgalatot teljesitd révészek, csolnakosok vagy hajosok, akiknek egyik f6
feladata az Erdélyben kitermelt sokockak szallitasa volt".
Soutként hasznaltadk az erdélyi és észak-magyarorszagi varmegyék kozott a Tokajon

atvezeto atvonalat.

Az északkeletrdl betord tatar seregektdl 1241, aprilis 11-én donté vereséget szenvedtek a

magyarok Muhi falu mellett, melyet a 14. szazadi Pozsonyi kronika is emlit.

"A tatar sereg a Sajotol keletre, az Also-Hernad két partjan helyezkedett el, j61 kihasznalva
a két folyo kozén huzodo crddt, mely hadi mozdulatait eltakarta. A magyarok veliik szemben
a Sajé jobb partjan Onod és Mohi kornyékén, barmely magaslatrol kénnyen attekinthetd sik
teritleten totték fel taborukat és mindjart odaérkeztiik utdn megszalltak és megerdésitettek a
Hernad-torkolatnal atvezetd hidat ....A hidfét 6rzé Kalman ¢és Ugrin véresen visszaverték a
tatarokat, s a tovabbi tdmadasra varva atvirrasztottak az ¢jszakat. ... Szubutd) a derékhad

legerdsebb csapataival a Sajo als6 folyasanal vert hidon kelt at, ...."

1315-ben szerepel a Didsgyor-dédesi iit, mely a Szinva volgyét a Ban-patak vélgyével,
ezen keresztiil Egerrel, illetve Sajoszentpéterrel koti ossze.
A Saj6 legfontosabb vara Muhi és Korom volt, 1tt vertek hidat a tatarok is. A masik fontos var
Vamos mcllett (Sajovamos) volt.
Miskolcrol észak felé Halicskan, a vamosi varon at "Via publika" néven Szikszd, illetve

Kassa iranyaban vezetett ut.
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A Sajé artér miatt Miskolc és Zsolca kozott csak XVIIL. szazad elején elkésziilt
toltésen lehetett kozlekedni. Miskolerol Kisgyorbe és Diosgyorbél a Csanyik volgyon at
Dédesbe vezet6 uton és az ebbdl kidgaztatott iton Varbéra és Szentpéterre nyilt atjaras.
Az elso irasos feljegyzés 1667-bol valo, mely a Hejécsaba-szihalmi atra vonatkozik. (Késébb
via magna néven is szerepelt.) Ebbdl agazott le Olaszegyhazanal (megsziint falu,
Csincsetanya korny¢kén volt) az az at, amely Hejészalontan at vezetett Muhira, s onnan a
Sajon at Zemplénbe, illetve Onodon at Abaujba. Ezt az utat keresztezte Miskolcrol Ohatra
Dorogman at vezetd t.

A Szihalom ¢és Muhi kozotti Gt a Hejot Hejokereszturnal keresztezte.
Abatj megyében a Hernad volgyében Biid, Fagdd, Gibart és Novajon at a Hernad ¢s Tarna
folyok kozott vitt Lengyelorszag és Oroszorszag keleti részébe az ut.
A Hernad nyugati oldalan Sziksz6, Vamos, Turu, Novaj, Garadna és Szurdokbanyan at Ichet a

harom Németibe jutni. (3. sz. Ut) Ez az 0t vitt Kassara is.

A XIV. és a XVIII. szazad kozott a Tisza szabalyozatlansaga miatt azzal parhuzamos
utvonalak nem alakulhattak ki. A XIV. szazadban Miskolcrél Szatmarnémetibe

kereskedelmi ut keresztezte a Tiszat.

1825-1827. évi orszaggyiilés komoly figyelmet forditott az utkérdésekre, 13 nagyobb ut
megépitését jelolte ki, czek kozott szerepel a Miskole-Lengyelorszag hatara kozotti at is.
Ennek hatasara kiépiilt Abatjban 4,5 mérfold, Zemplénben 10,0 mérfold ut, Borsodban még

nem volt kiépitett ut.

Széchenyi javaslatdban a megyénket érinté Eger-Apatfalva-Putnok-Pelséc, Miskolc-
Sajoszentpéter-Szendré és Tornan at Metczenzéfig, Tokaj-Séatoraljatjhely-Ungvar, Tokaj-
Vasarosnamény (1. r. foutak). Rimaszombatrol Putnokon 4t Sajoszentpéterig (IL. r. Gtvonal),
Egertél a Pest-miskolci vasutvonalig, Tiszafiiredtél Poroszlon at a Pest-Miskolc-kassai vasut-

vonalig, Nyiregyhazatol-Tokajig (I1I. r.) utak épitése szerepel.

1850-ben rendezik az utak fenntartasat megyénkben is, és az utakra utmestereket,
ttkapardkat alkalmaznak. 1854-ben rendelik el a fenntartdsi anyagok prizmazéssal vald
atadasat, mégpedig 15 x 11 1ab hosszban, 4 lab szélességben, 2 lab magassagban, mely
54 kdblabnak felelt meg, ez mintegy 1,5 m’.

s 80—

'\': [
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Miutan az orszagos utak mint tdrvényességi utak megyei utakka viéltak, kiépitésiikrdl,
fenntartasukrol a varmegyei Tttalapbdl kellett gondoskodni, amelynek alapja a kdézmunka
volt. Természetben teljesitendd kozmunka felhasznalasaval végezték az épitéseket, a
sziikséges pénziigyi fedezetet a kézmunkavaltsagbol oldottak meg. Kozmunka kétféle volt,

1gas ¢és szekeres, illetve kézi vagy gyalogmunka.

2. Kiegyezéstol a Il. vilaghaboriig

A kiegyezés utan megalakult a felel6s magyar minisztérium. Az Utlgyi igazgatis a
Kozmunka- ¢s Kozlekedésiigyi Minisztérium hataskdrébe keriilt. Az 1870-90 kozotti két
évtizedben tobb mint 26 czer km - donté mértékben térvényhatosagi - Ut épilt, igy ez az

1dészak a magyarorszagi kozuthalézat szempontjabol jelentds eredményeket hozott.

A kiegyezéstdl 1890-1g iitemesen keriilt sor az utak osztalyba sorolasara. Ennek alapjan
- az allami kozutak allami koltségen épiilnek €s tartatnak fenn,
- az orszagos kozutak létesitésérdl és fenntartasarol a varmegyék
voltak kotelesek gondoskodni az orszagos kézmunkabol és a valtsag arabol,
- akozségi utakat az 1871. évi XIII. Tc. és az 1886. XXII. Tc. rendelkezései szerint

kozségi kozmunkaval épittettek és tartottak fenn.

A Kozmunka- és Kozlekedésiigyi Miniszter 1868-ban elrendelte 46 Allamépitészeti

Hivatal felallitasat megyés rendszerben.

1887-ben a 3204/KKM maédositott rendeletében foglaltak alapjan szabélyozasra keriilt a

kozati szolgalat ellatasaval és hataskorével kapcsolatos kérdéskor.

1890-ben a kozutakrol és vamokrdél szolo 1890. 1. Te. a tovabbi fejlédés alapjait rakta le.
A korabbi iddszak hidnyossagait, hibait kijavitva, az Osszes utkatcgéridra vonatkozoan
meghatarozta ¢s szabalyozta a kozlti igazgatas szervezetét, a fcladatokat, beleértve az
épitést, fenntartast és az ezekhez sziikséges erdforrasokat. Kitért a kozutak osztalyba
soroldsdra, meghatdrozasa szerint: allami, térvényhatdésagi, kozségi, vasati hozzijaro,
kozdiilé és maganutakat kiillonboztetett meg. A tdrvény igazgatasi jogkorrel ruhazta fel a

Féispant, a Torvényhatosagi Kozgytlést, a Kozigazgatdsi bizottsagot, az Alispant és az
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Allamépitészeti Hivatalt. A sok hatosagi jogkor kozott az igazgatas, a feliigyeleti hataskorok

érdemi joggyakorlasa elmaradt, az ellenérzés nem miikodott hatékonyan.

1894-ben az un. "transzverzalis" allami kozutak épitése kezd6dott el. Megyénkben a
Pest-Miskolc-kassai ¢s a Miskolc-satoraljaujhelyi tartozott ezek k6z¢. A munkak a korabbi

épitésekhez képest mindségi fejlodést jelentettek.

Az 1. Vilaghabort eldtt az 4dllami utak fenntartasara 3000, a torvényhatdsagi utakra 6000
Utkaparot alkalmaztak, akik 4-5 km-es utszakasz gondozasat, fenntartasat végezték 240 allami
és 500 térvényhatdsagi utmester iranyitdsa mellett.
1909-ben az allam megvasarolta tobbek kozott a megyénkben 1€vo sarospataki kébanyat.
Az allami kdbanyakban a termésko 62 %-kal, a zuzottk6 40 %-kal, zuzalék 73 %-kal olcsobb
volt a maganbanyak 4arainal. Ezekben az ¢vekben megindult a banyak gépesitése, emellett sor
keriilt 0 banyak nyitasara is, azonban ezek tovabbi fejlodését a vilaghaborh megakadalyozta.
1910-ben megjelent a Koziati Hidszabalyzat, amely megallapitotta a tcrheléseket, a
megengedett igénybevételeket, a kiilonbféle épitési anyagok vonatkozasaban, azok minéségét
szabéalyozta. A méretezésnél eldirasként szerepelt a 20 to-s gdzeke, alternative, négy 10

tonnas kocsikbél allé kocsivonat és 400 kg/m” emberi terhelés.

A habora kirobbanasakor néhany hadaszatilag fontos utépités kivételével az Osszes tobbi
épitést besziintett¢k, a robbanodszer hidnya a kdtermelést korlatozta. A kis teherbirasu hidak

atépitése, megerdsitése a prioritast ¢lvezd hadi érdekek mellett igen nagy gondot jelentett.

Az 1919-ben felrobbantott tokaji hidat 1920-22-ben allitjak helyre. A tokaji Tisza-hid
helyén a kozati forgalom biztositasa céljabol pontonhidat 1étesitettek és a hid végleges

épitésének befejezése utdn Dombradra helyezték at.

1920-tol a Népszovetségtol folyositott kolesondokbdl épiilt:

- a Miskole-lillafiiredi Gt 25 km szakasza,

- a 26. sz. uton a sajoszentpéteri atkelési szakasz kiskd burkolattal,
- az aba(jszantoi,

- a hejOcsabai,

- a miskolci atkelési szakaszok nyerskocka kéburkolattal,

- az Aggteleki Cseppkdbarlanghoz vezet6 ut 43 km-es szakasza.

_:'»'.“.‘-:
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Az orszagos ¢s torvényhatosagi utaknak csak a 23 %-at allitjak helyre hengerléssel. A
munkak elvégzéséhez 1927-ben 11 db uthengerlégépet szereztek be, valamint 2 db teher-
gépkocsit. A kébanyak a Biikk-hegységben 1923-t6l kezdenek tobbet termelni. Tokaj
vidékén tobb modern gépi berendezésekkel is ellatott kisebb-nagyobb lizem 1étesiilt. Nagyobb

andezit banya létesiilt Sarospatakon, Tarcalon és Tallyan.

1924-ben kezdédott és az 1927-28 koltségvetési évben késziilt el az Allamépitészeti

Hivatal sz¢khaza Satoraljatjhelyen.

1926-27-ben a gépjarmiiforgalom ugrasszeriien megndtt, ennek hatasara az Ot-
fenntartasi koltségek megemelkedtek. Megjelent az 1928/VI. Tc. a gépjarmiivek megadézta-
tasarol. Gépjarmtadobol épiillt meg a 3. sz. fkl. ut Borsod megyei szakasza, 5,5 m
szélességben, részben beton ¢s gyenge szerkezetii aszfalt burkolattal, a sokkal jobb természeti
adottsagok kozott clteriilé Emdd-Nyékladhaza-Malyi-Hejécsaba vonalon. A régi nyomvonal
nem volt megfeleld, ezért az Uj Vattatol kezdve elhagyta a Harsanyon at a Pingyom-tetot

érinté és Gorombolyon keresztiil haladé régi postakocsik altal hasznalt utat.

Megyénkben hiarom Allamépitészeti Hivatal miikodott:
- Miskolcon,
- Satoraljaujhelyen és

- Szikszon.

Az 1934. évi rendezés utan a kiépitett utak hossza:

Zemplén megycben 548 km
Abatj megyében 676 km
Borsod megvében 1200 km, Osszesen 2424 km,

amelyb6l 272 km ut allami kezelésben, mig a tobbi térvényhatdsagi kezelésben volt.

Az 1928. évi gazdasagi valsag az cgész orszag ¢életében o6ridsi méretlt munkanélkiiliséget
okozott. Ehhez jarultak még az aszaly és az elemi csapasok. A nyomor enyhitésére a Beliigy-
minisztérium altal folydsitott inségmunka hitelbdl a bekotd ut épitési programot igyekeztek
megvalositani. Ezen munkéakhoz kizardlag fizikai munkat vettek igénybe. A hengerlésen kiviil
minden munkat - foldmunka, kétorés, kéterités - kézzel végeztek. Mitargyak is csak a

helyben kitermelt anyagokbol, fabol és kobol késziilhettek.

—- ¢+ —



14

Jellemz6 ezen idészak munkanélkiiliségére, hogy a kubikosok még a tavoli megyékbdl is
gyalogszerrel jottek - néha cgy heti gyaloglas aran i1s - teljes kubikos fclszereléssel
(talicskaval, csakannyal, 4s6val, lapattal, pokroccal és hideg iddkben kdmondkkel). Ebben a
korban az Allamépitészeti Hivatal csak a kéfejtéshez és a fadontéshez sziikséges szersza-

mokat adta, a tobbi a munkasok tulajdona volt.

A vazolt kortilményck kozott mégis épiiltek bekotoutak, dsszesen 119,7 km hosszon az
alabbiak:

Kovacsvagasi, Nagyhutai, Fiizérradvanyi, Fiizérkajatai, Kisbozsva-Nyiri, Teresztenyel,
Tornakdpolnai, Bddvalenkei, Bddvardkéi, Héamor-malyinkai, Mez8kovesd-hollostetdi,

Répashutai, Miskolc-Baross-aknai, Miskolc-blikkszentkereszti, Biikkabrany-kacsi, Salyi.

1936-ban megépiilt Tiszapolgarnal - a két nagy vidéki gocpont, Miskolcot és Debrecent
osszekotd aton - ideiglenes jelleggel a pontonhid, és 1938-40-ben elkésziilt a végleges hid,

melynck pillérei mér a tavlati vasatépités céljara is alkalmasak.

1940-ben a varosok és kozségek vamszeddi jogat a 3710/1940. ME. sz. rend.

megsziinteti.
3. A Il Vilaghaborutol 1958-ig

A haboru alatt az allandé burkolati utak 20 %-a, a makadampalyaknak pedig 70 %-
a szenvedett kart, Megyénkben 780 db 2 m-nél nagyobb nyilast hid volt, 5826 fm hosszban.
Ebbél a visszavonulo csapatok 297 db-ot felrobbantottak, 3467 fin hosszban, épen maradt
483 db, 2359 fm hosszban. Ezenkiviil kb. 380 db atereszt és 2 m-nél kisebb nyilast hidat is

megsemmisitettek.

A habort éveiben megyénkbdl elhurcoltdk vagy tonkretették az utépitéshez sziikséges
gépek és felszerelések 90 %-at. Az inflacid, a kébanydk sziineteltetése €s a gépek hianya

miatt az utak helyreallitasa lassan haladt.

1947 végére az allandé burkolatok 95 %-at, és 1949 végére pedig az allami utakon

mind az allandé, mind a makaddmpalyakat helyreallitottak.
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Az AEH-nil szervezeti valtozas tortént 1948. januar hé 1-vel. A magasépitési

munkakat kivették az AEH kezébdl és az Epitési Féigazgatosag hataskorébe helyezték at.

Ugyanakkor a fontosabb kozutakat allami kezelésbe vették.

A 340/1949. MT. sz. rendelettel a kozati fenntartasi munkakat - melyeket az allam-

¢piteszeti hivatalok 1868-t6] hazilagos tton végeztek -, 1950. januar 1-tél az djonnan

szervezett Utfenntarto vallalatokra biztak, de az ellendrzést 1950. augusztus hoig az allam-

¢pitészeti hivatalok lattak el, majd ezt kovetéen a megalakult megyei tanacsok VIII.

kozlekedési osztalyaira ruhaztak at.

1950-ben a makadam palyak helyreallitisa utan a megnovekedett forgalom igényelte a

teherbirobb, korszerti burkolatok készitését. Kiilondsen a Miskolc-Satoraljaujhely 6ssze-

kottetés miatt volt szlikség az akkor 34. sz. - most 37. sz. - fokozlekedési utat (ij nyomvonalon

betonburkolattal szakaszosan kiépiteni.

- a 34. sz. tkl. uton Gesztely és Szerencs kozott
-a22. sz jelenlegi 3(30)-as Kerecsend-miskolci titon Miskolc
atkelési szakaszan keramit kockaburkolat helyett aszfaltburkolat

- Di6sgy0r atkelési szakaszan aszfaltbeton burkolat épiilt

1951-53 kozott
- a 3. sz. fkl. ton Miskolc-Hidasnémeti kozott aszfaltburkolat épiilt

- a 34. sz. Miskolc-satoraljatjhelyi fkl. uton 1) nyomon betontt épiilt

1953-ban kiéptlt

- a Miskolcot elkertilé Déli terelétit Hejocsaba és Di6sgyOr kozott

1954-ben
- a23. sz. fkl. Gton Sajoszentpéter ¢s Kazincbarcika kozott betontt

- a Miskolc atkelési szakaszon aszfaltut ¢piilt

1955-ben befejezodott
- a Miskolc-Satoraljatjhely kozott betontt épités Gy nyomvonalon

igy a teljes utvonal 75 km-es tervezett programja végetért.

— @0 —

6,8 km-en

1,7 km-en

2,3 km-cn

43,0 km-cn
32,9 km-en

7,5 km-en

12,0 km-cn
0,9 km-en

36,1 km,
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1954. aprilis 1-vel ujabb atszervezés kovetkeztében a Megyei Tanacs Kozlekedési
Osztalya helyett a KPM IX. Fodosztalya feliigyelete alatt wjraszervezett KPM Kkoziti

kirendeltségek gyakoroljak az ellenérzést.

1954. aprilis 1-t6l az allami kozutak, hidak, révek feliigyelete a megyei tanacsok

kozlekedési osztalyainak megsziinésével a KPM-hez keriilt.
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Il. FEJEZET

A Koziti Igazgatosag 40 éves miikodése

1. A kozatkezeloi szervezet valtozasai

z lgazgatosag mikodésére, szervezetének alakuldsara sziikségszertien hatottak
az 0j jogszabalyok, azok modositasai ¢s a minisztériumi iranyelvek. Ezeket 10

¢ves 1doszakonként kronologikus sorrendben kivanom bemutatni, felsorolni

négy alfejezetben.

1.1. 1958-1968

A kozati szakma szamara az 1958-as ¢év gyokeres valtozasokat hozott. A Kozlekedési és
Postaligyl Miniszterium rendeletére (1958. aprilis 1.) az orszagban a 12 Kozuti Kirendeltség-
bol ¢s Utfenntartd Véllalatbol 1958. majus 1-én megalakultak a kozati igazgatésagok

Budapest, Debrecen, Eger, Gy6r, Hodmezdvasarhely, Kaposvar, Kecskemét, Miskolc,

Nyiregyhaza, Pécs, Sz¢kesfehérvar, Zalaegerszeg székhellyel.

Az Gj Koziti Igazgatosagok iranyitasat a KPM 11 Ut-Hid Féosztaly latta el. Ugyanez a
foosztaly feliigyelte az atfenntartd vallalatokbol megalakult 12 Kozati Uzemi Vallalatot, az

Aszfalthtépito és a Hidépitd Vallalatot is.

A 20/1958. KPM rendelet alapjan a kozati kirendeltségek személyzete kiegésziilt az

Gtfenntarto vallalatok Gtdr1 allomanyaval.

A kozuti igazgatosagok feladata a kezdeti iddszakban harom teriiletre terjedt ki:
- Gtfenntartast munkak végzése,
- a kozutak igazgatasi, hatosagi teenddinek ellatasa,

- kisebb ut-, hidépitések lebonyolitasa.
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A nagyobb allami Gt- és hidépitések lebonyolitisit a KPM Utépitési Miiszaki Ellenérzd
Csoport (UMECS) a tsz utépitések lebonyolitasat pedig a TSZ Utépitési Miiszaki Ellenérzé
Csoport (TUMECS) végezte.

A Borsod-Abauj-Zemplén megye teriiletére megalakult Miskolci Kozuti Igazgatisig
szervezete az alabbi volt: ‘

Igazgato: Kuti Janos

Fomémok:  Balogh Zoltin

Fokonyveld:  Szakdacs Péter
- K6zuti Fenntartasi Osztaly:

miiszaki csoport,

fenntartasi csoport, szakaszmérnokok teriileti szervezetei: szakasztechnikus korzetek.
- Pénziigyi Osztaly:

pénziigyi csoport,

szamviteli csoport,

bércsoport.

16 szakasztechnikusi korzet miukodott, vezetojik szakasztechnikusok wvoltak, akik
motorkerékparral jartak be a teriiletiiket és ellendrizték az 0térok munkajat. Szervezetileg a
Kozati Fenntartasi, késobbi elnevezésével a Terlileti Miszaki Osztalyon 1évé szakasz-
mérnokok iranyitdsa ala tartoztak.

A szakasztechnikus (Gtmesteri vagy technikusi végzettséggel) feladatat cgy segitdvel latta
¢l, aki az adminisztracios munkaban ¢s a kéziraktar kezelésében segédkezett. Egy szakasz-

technikusi korzethez 160-200 km Gthalozat tartozott. A hirkozl6 eszkoz a telefon volt.

1959-ben orszagosan iranyitott feladatként beindult a miskolci 1gazgatdségon is a vizes

makadampalyak 10 éves portalanitasi programja.

1960-ban a makadam utak "konzervaldsaval" egyidében elkezdddott az utfenntartas

kisgépesitése, s ezzel kialakult az atéri brigadrendszer.
1961. jllius 1-vel Abos Janos lctt kinevezve fomérnoknek.

1962-ben az utakrol jelent meg a 21. sz. Tv. r., amely mar egységes szerkezetbc foglalta:

o




19

- az at, uthaldzat fogalmat,
- az orszagos €s tanacsi kézutak meghatarozasat,
- a kozathasznalatot,
- az iranyitasi jogkdoroket,
- az utak fenntartasara, fejlesztésére, korszertisitésére vonatkozo iranyelveket,
- az utiigy1 hatosag engedélyezési ¢s lizembehelyezési szerepét.
A 34/1962. Korm. sz. rendelet a 21. sz. Tv. r. Vh. rendeleteként lett kiadva. Ezzel kapceso-
latos valtozod ¢s fejlédd korilmények az [gazgatosag hatosagi tevékenységében is mindségi és

mennyliségi valtozasokat hoztak.

1964. januar 1-t61 a KPM Kézati Féigazgatosag és a KPM Kézlekedési Epits Troszt
iranyitdsa ald kertult az utépités ¢s fenntartds minden szerve, igy a Miskolei Koziti

Igazgatésag ¢s a Miskolci Kozati Epité Vallalat is.
1966-ban motoros atéri szolgalat lett szervezve, amely atvette az Utér hatdsagi feladatat.

1967-t61 a KPM-en beliil Kézati Féosztaly szervezodott csupan a kézati 1gazgatosagok
iranyitasara.
1967-ben Abos Janos fémérnok nyugdijba vonult, és helyette Varga Jozsef lett kinevezve.
1967-ben a 16 szakasztechnikussagbol dsszevonasok Utjan 8 atmesterség alakult.
Az Gtmesterségek telephelyet:
Encs, Mez6csat, Nyékladhaza, Ozd, Satoraljatjhely, Szalonna, Szegilong,

Szikszo.

Feltétleniil ki kell emelni, hogy az utérok kinevezett dolgozdok voltak, s a teriileten, a
falvakban stabil statuszuk miatt is tekintélynek orvendtek. Keresetiik, igaz az orszégos atlag

alatt volt, dc mivel lakohelylikhéz kozel dolgoztak, egyéb kiegészito lehetéségeik is adodtak.

Az Gtmesterségek megszervezésével a szakaszmérnoki rendszer is - feladatat ¢s hataskoreét
tekintve - lényegesen atalakult ¢s befejezddott a szakaszos utéri rendszer felszamolasa, a

korszeribb Utfenntartast eredményez6 brigadrendszer kialakitasa.

e 0@ G0 =
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1.2. 1968-1978

1968-ban az Orszaggyiilés elfogadta dr. Csanadi Gyorgy kozickedés- és postaligyi
miniszter eléterjesztését, az ij kozlekedéspolitikai iranyelvekrél. A megvaltozott gazdasagi
helyzet clemzésébdl kiindulva a koncepeid kiterjedt valamennyi kozlekedési dgazatra, s a

valosagos ¢s varhato helyzetnek megfeleléen kivanta atalakitani a kozlekedést.

A kozlekedési koncepeionak szamos pozitiv ¢s negativ cleme mutatkozott meg, czért
tobbszor atértékelték. Az energiavalsag ¢s egyéb okok miatt a kisforgalmt vonalak egyrésze
nem 1s kertilt felszamolasra. A kozlekedéspolitikai koncepcid pozitiv hatasa a kézutak kor-
szerlisitésével, a kozlekedésbiztonsdgi feladatokkal 6sszefliggd forgalomtechnikai cszkozok
fejlesztésével kapcsolatos cléremutatasaban jelentkezett. Ennck kapesan kezdddtek el az
orszagos Uthdlozat teherbirdasanak és szélességének ndvelését szolgdld programok, rovid-,
kozép- és hosszutava tervek. Egyik ilyen program volt, hogy a 70-es ¢vck clejére valamennyi

200 lakost mecghaladé telepiilés szilard burkolati uttal lett bekotve az orszagos uthaldzatba.

1970. november 15-én V[ll‘gt\l Jozsef - korabbi fomémdok - lett kinevezve igazgatonak,
fomcérnoknek pedig az Igazgatdsagnal osztilyvezetdkeént dolgozd Papp Andras. A ket
vezetdt Dr. Abrahdam Kdlmdn akkori minisztériumi koziti f6osztalyvezeté egyszerre egy
napon iktatta be. Kuti Janos volt igazgatd 1976-1g nyugdijba vonulasaig tanacsadoként - a
kinevezett 1) igazgatd mellett - dolgozott az igazgatésag kozpontjaban. A fokonyveld

tovabbra is Szakacs Péter maradt.

A 7/1970.(X1.13.) KPM sz. rendelet az utak igazgatasarél mar az OESZ 2/1970. EVM
sz. rendelctével Osszhangban lett kiadva. Ez alkalmazas szempontjabol kicgészitette a
34/1962. Korm. sz. rendeletet.

Ezt kovette a 8/1970.(X1.13.) KPM-EVM sz. rendelet, amely mar tartalmazta:

- az Utiigy1 engedélyezési eljarasban miikodé ¢s kézremikddo szakhatosagokat,

- az engedclyezési tartalmi cléirasait,

- a kozati-vasati keresztezédésck biztositasanak modjat.

A 35/1971.(Kobzl.Ert.) KPM sz. utasitis a Kozuti Hidszabalyzat cgyes kérdéseirdl

rendelkezett.




21

1971-ben adta ki az Igazgatdsag az IMSZ-t, a Munkavédelmi Szabalyzatot.
A 2/1971. PM rendelct a bizonylati fegyelem, rend betartasat irta eld.

1972-ben keriilt kiadasra az Igazgatosig Ugyiratkezelési Szabalyzata. A KPM Kézuti
Féosztalya 1972. marcius 31-i keletlt 254.289/1972. sz. intézkedésével valamennyi KPM
Kozuti Igazgatosagnak kiadta a "KPM Koziti Igazgatésagok Ugyiratkezelésének Szabaly-

zata"-t, amely a ma is alkalmazott alszdmokra tagoz6do sorszamos iktatasi rendszer.

1973-ban keriilt sor az utérok épitéipari dolgozéva torténo atsorolasara. Ez kezdetben
nehéz feladatnak bizonyult, mert ha kevesebbet 1s kerestek, az Gtdri statuszukrél nem akartak
lemondani. Az atéri elnevezés ugyanis a habort clotti Gtkaparo cimet idézte, akik azt
tartottak, hogy olyan tekintélyes allami alkalmazottak, mint a postamester. Eppen czért
minden Gtérrel kilon kellett clbeszélgetni, ennek soran ket elényds feltételt sikertlt ajanlant
és késobb realizalni 1s:

a.) hogy kb. 1000.-Ft-tal atlagban tobb lesz a keresetiik,

b.) olyan 6-7 fos nagybrigadban fognak dolgozni, ahol a brigadszallitas kisbusszal, ZUK

gépkocsival fog torténni.

A dolgozék megértd hozzaallasaval sikeriilt az orsziagban eldszor végrehajtani ezt az
oriasi valtoztatast. 1gaz, cgyes igazgatdsagoktol sok kritikat kellett clviselni ez ligyben, még
a Kozuti Foosztalyon 1s vitattdk a valtozast. A Minisztériumbol Szabé Miklos kozgazdasagi
osztalyvezet6 fclkarolta torckvésiinket ¢s az akkori 378 fOs Gt6ri létszamnak megfeleld
bértomeg biztositasat kilatasba helyczte. Ugyanis orszdgosan az épitdipari dolgozok kere-
setét kozponti kerctbdl megtamogattak, crre figyelt fel az Igazgatosag és tudta, kiszamolta,
hogy ¢pitdipari dolgozdénként kb. 1000.-Ft-ot fog kapni a KPM 1s. Sikeriilt a tervet
megvalositani, s azt is, hogy 28 db ZUK gépkocsit kapott az Igazgatosag a Megyel Tanacs
beszerzesével ugy, hogy helyette azonos ¢rtékli, mas munkagépet adtunk, ¢&s résziikre

Utfenntartasi munkékat is végeztiink.

Mcgnyugvasunkra 1-2 ¢év utdn jclentkeztek az emberi, személyiségi kérdéscket ¢rintd
atalakuldsnak az elényci:

- a munkaidd-kihasznalasban,

- a munkavégzésben,

- az ebédido-kihasznalasban,
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- a munkahelyen valoé megjelenésben, mivel a munkahelyre és onnan a hazaszallitds menet-
rendszerilien tortént,
- ismét megndtt a dolgozok tekintélye, mert sajatjuknak tekintették a sarga gépkocsit, ami

ha esett az ¢s0, mozgd szocidlis 1étesitményként meg is védte dOket.

1973-ban orszagos utallapot felmérés tortént. Az [gazgatdsag felzarkozasi torekvéseinek
cllenére még mindig nagy az orszagos atlaghoz képest a lemaradas, de az ismert adatok mar
némi tampontot jelentettek a tovabbi célkitiizésekhez.

1973-ban a félias tablak alkalmazasa kezd6édott meg. Ez minisztériumi iranyitassal
tortént az utbaigazitas fejlesztése érdekében. igy a zoldtabla-program folytatodott, az eddig

alkalmazott festett vagy gyongyozott tablak helyett.

1972-ben Kkisérleti szakaszmérnokség lett létrehozva Nyékladhazan a mezOcsati és
ny¢kladhazai utmesterségekbdl. A nem kis feladatot - amelytdl tobben huzédzkodtak -, végiil

is a kozponti un. szakaszmérnokok kozil Bukta Janos vallalta el, 6 lett kinevezve.

A tapasztalatok alapjan 1973-ban még harom szakaszmérnikség alakult Szikszon,
Putnokon és Satoraljatjhelyen. Vezetdjik az addig a miskolci kozpontban dolgozd
szakaszmérnokok lettek.

Szikszon: Mogyordsi Janos
Putnokon: Szomolanyi Antal

Satoraljatujhelyen:  Hegediis Gusztdv

A szakaszmérnokségek iranyité apparatusa az alabbi volt:
szakaszmérnok,
szakaszmémnok helyettes,
4 f6 milivezetd,
fégépész,
garazsmester,
géplancvezeto,
szallitasvczetd,
raktaros,
adminisztrator.

A fizikai dolgozdk létszama 180-200 6 volt.

W
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1974-ben dtellendri szolgalatot allitott fel az Igazgatésag, kezdetben 8 gépkocsival,
kocsinként 2 fovel.

1974-ben a 2/1974.(11.2.) KPM sz. rendelet értelmében bevezettiik a tilsalyos
jarmivek ellen6rzését, mozgathatd elektronikus tengelynyomasméré  berendezés
tizemeltetésével. A Philips tipust méréberendezést eldszor UAZ-542 zart rakfeliiletil, késébb
ROBUR 3000 tipust gépkocsival iizemeltettik. Ezek az alkalmi cllendrzések sokat segitenek,
de kevesebbet mint kellett volna. A joggyakorlat felemassaga sajnos hatraltatta munkajukat,
hosszadalmas volt a bizonyitasi procedura.

1974-ben megvaltozott a szakaszmémokségek elnevezése, valtozatlan felallassal iizem-

mérnokségek lettek.

1975. marciusaban magasépitési egység allt fel az engedélyezett és tamogatott szocialis
létesitményck atépitésére.

A KPM ¢s a BM  egyiittes rendeletet adott ki a kbzlekedés szabalyairol (1/1975./11.5./
KPM-BM sz.).

1975-ben ) lehet6séggel gazdagodott az [gazgatdsag intézményes jogrendje. Bevezették a
szakszervezeti jogsegclyszolgalatot. Ezzel a dolgozdk szakszer(i jogi tamogatast ¢s cseten-
ként képviseletet kaphattak. Sokan igénybevették ezt a lehetdséget, a jogsegély-szolgalatot az
lgazgatdsag jogtanacsosa, dr. Dombovari Istvan Péter osztalyvezeto latta el.

1976-ban lakasépitési és -vasarlasi tamogatasra belsé szabalyzatot adtak ki. Ezzel a
torzsgarda tagok ¢és nagycsaladosok lakashelyzetén Iehetett kiilongsen javitani. Nagy
jelentdésége ¢s clonye volt a szabalyzatnak az 1s, hogy vissza nem téritendd tamogatas,
engedmény vagy kamatmentes kdlcson is adhatd volt. A kérvények és igényck alapjan az erre
hivatott bizottsag évente egyszer - a rendelkezésre allo keret ismerctében - dontott és hozott
hatarozatot az Igazgatdsdg vezetGjével cgyiitt az Crintettekrél ¢és a  tamogatas
nagysagrendjcrol.

A 2/1976. KPM sz. rendelet, a kozati forgalmi rend kialakitdsara ¢s a kozati jelzésck
elhelyczésére lett kiadva. Ezeket az

- utiigyi hatosagi,

- a szakhatosagi,

- ¢s a kozuti kézlekedési hatosagi
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tevékenységeket kiegészitette a Kozati Féosztaly néhany utasitdsdval. Azonban egyiittesen
sem tudtdk minden csetben szolgalni és védelmezni a kozutakért felelos szervezeteket és

dolgozdkat. Ez - véleményem szerint - sajnalatosan az egész torténeti idészakot jellemzi.

1976. januar 1-vel ¢letbelépett az aj KRESZ. Ennck kovetkeztében mennyiségileg és
mindségileg 1s 1 feladatok harultak az Igazgatosagra:

- a kdzat forgalmi rend feliilvizsgalata,

- a jelzbtablak cseréje,

- a korszerl Gitbaigazitd jelzésrendszer kibévitése,

- a 6,0 m-n¢l szélesebb burkolatok hossziranyu festése,

- a vastti-kozti szintbeni keresztezések ¢s

- a kijelolt gyalogatkeldhelyek vizsgalata.

1977-1g kb. 6 ¢ves 1dészak alatt az Igazgatésag szervezeti életében, tevékenységi koreiben,
feladatainak végrehajtasaban - mint ahogy az a felsorolasokbol is kitiinik - 6ridsi valtozasok
torténtek. Ennek megfeleléen alakult ki az a szervezet, amely napjainkban is fellelhetd

kisebb-nagyobb moédositasokkal.




Az lgazgatosag szervezeti felépitése 1976. ¢vben

Titkérsé;

Igazlgat(’)
| | L |
Igazgatasi Osztalyszervezet- Fomérnok Fékonyvelo
és be nem tartozo
Munkaiigyi kozponti dolgozok
Osztaly Személyzeti vez.
Belsd ellenor Teriileti Kozponti Forgalom Gépészeti Anyag Kozgazdasagi
Munkaveéd. feliigy. Miiszaki Miiszaki Technikai| |Osztaly csoport Osztaly
Tiizvédelmi ea. Osztaly Osztaly Osztaly
Uzem-
mérnok- Géptelep
ségek

Y4
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1.3. 1978-1988
—

A 3/1978. (Kozl. Ert. 3) KPM sz. utasitas megjelent a KPM Koziti Igazgatosagokrol.
Az lgazgatosag muikddési terliletén cllatja az orszagos kozutak igazgatasaval, épitésével,
korszertisitésével, fenntartdsaval ¢s lzemeltetésével kapcsolatos hatdsagi és gazdasagi
feladatokat.

1980-ban Lakatos Zoltant vélasztottak meg szakszervezeti titkarnak.

1981-ban adta ki az Igazgatésag az 10j szervezeti szabalyzatat, ez tartalmazta mar a

szervezett egyscgek és lizemmémdokségek részletes munkakori leirasait.

A 16/1983. (Kozl. Ert. 8) KPM sz. utasitias modositotta a 3/1978 évit. Ennek alapjan az
igazgatosagok szama kilencre csokkent. Megszint az Egri Ko6zati Igazgatdsag, 6sszevontak
a Miskolci Kozt l1gazgatosaggal, miskolei székhellyel. A Kozuti Igazgatdosagnal ezideig
meglévé hatosagi jogkor atkeriilt a Megyci Tanacs EKV Osztaly hataskorébe.

Az igazgatdl megbizast tovabbra is Varga Jozsef kapta.

Fémérnok: Stoll Gabor lett, aki az Igazgatdsagon osztalyvezetd volt.

Fokonyvelo: Hevesi Janos

Az Egerben megsziintetett igazgatosagi kozpontban a létszam 15 fovel csokkent, az (j
egység Megyci  Koordindciés Uzemmérndkség, majd Koordinaciés Foémérnokség
clnevezéssel mikodott Kalmdn Istvan t6mémok vezetésével.

Héarom lizemmémakség volt és maradt Heves megyében:

Gyongyoson Szabo Lajos

Egerben Baldzs Géza

Hevesen Nagyhazi Sandor vezetésével.

Az egri géptelep vezetdje Janosi Zoltdan.

Borsod-Abatj-Zemplén megyében az §sszevonas idejében 6t izemmérnokség volt.

1. sz. Szikszon Csizmdar Janos

2. sz. Putnokon Kovdcs Ferenc

3. sz. Satoraljaujhelyen Varga Ferenc

4.sz. Nyékladhazan Matlak Sandor

5. sz. Edelényben Szilvai Jozsef vezetésével.

A

kozponti géptelep vezetdje: Egresi Jozsef.
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Itt kivanok megemlékezni arrol, hogy az lizemmérnokségeken a vezetéi munkakorok
megbizasaban név szerint milyen valtozasok voltak.
Nyékladhazan:  Bukta Janos, Kalocsai Adam, Ratkai Laszl6, Varga Laszlo,
Kneisz Istvan, Matlak Sandor

Satoraljatjhelyen: Hegedlis Gusztav, Hutter Zoltan, Varga Ferenc, Papp Imre

Szikszon: Mogyorosi Janos, Ratkai Lasz16, Abranké Sandor, Csizmar Janos
Putnokon: Szomolanyi Antal, Szilvai Jozsef, Kovacs Ferenc

Edelényben: Szilvai Jozsef

Miskolcon: a gépiizemben ideiglenes telepvezetéként Kulicz Sandor, véglegesen

Varga Laszl6, Egresi Jozsef. Ugyanitt mitkodott két ¢vig cgy kozponti

tizemmeérnokség, vezetdje Pokomni Gyula volt.

1984-ben Ellendrzési Osztaly lett felallitva. Ezen belill mikodott a szamitastechnikai
csoport, de idetartozott a rendész €s a belsd ellendr is. Ez kisérlet volt csupan, a gyakorlat
folyaman mint 6nallé szervezet atalakult.

1984-ben az lizemmérndkségekre is beszereztek szamitogépeket. Ekkor még csak egy db

kozépgép mitkodott.

1986-ban a szamitogéppark fejlesztésre keriilt. A gépek kihasznalasa és minél tobb adat
gépi feldolgozasa érdekében szamitogépes alapképzést szerveztek. Ezen 30 6 vett részt 3 x 1
hetes turnusban. Ilyen elékészités utdn 1987-ben a bérelszdmolast, az alloeszkdz, anyag-,
utokalkulaciot gépre vitték. Azonban a kezdeti nehézségek, bizonytalansagok miatt még kézi

bérclszamolas is tortént parhuzamosan az elsé években.

A KPM Kozati Foosztaly 154.171/1981. sz. utasitasa alapjan Mindségfeliigyeleti
Allomasok halézata alakult ki, ennck alapjan jott Iétre a Miskolci KMFA is.

A KMFA szervezetileg mar 1980. majus 1-t8] megalakult Boritds Kalmdn kozponti miszaki
osztalyvezetd irdnyitasaval ¢s 1ényegében azt a tevékenységet végezte, amely a késébb megjelent

utasitasban részletesen szabalyozasra kertlt.

A Kozuti lgazgatosag szervezeti felépitésében a KMFA a Mindségellenérzési Osztaly
megnevezést kapta, ¢s 7 £6 volt az indulé 1étszama. A tevékenység elvart szakmai szinvonalanak

miclébbi elérése érdekében a laboratoriumi munka mar 1978-ban clkezdddott. Az Igazgatosag

— -0
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1976-ban kapott egy VIATEST gyartmanyt mobil laborkocsit, amely fel volt szerelve az
alapvetd aszfalt- ¢és talajmechanikai vizsgalatok végzéséhez sziikséges miiszerckkel és

eszkozokkel.

A KMFA miikidési teriilete Eszak-Magyarorszag harom megyéje: Borsod-Abatj-Zemplén,
Heves és Nograd megye volt. Késobb a KTI-nck az ellendrzési tevékenységbe torténé bevonasa
utdn Nograd helyett Szabolcs-Szatmar-Bereg megye tartozott a Miskolci KMFA miikodési
korzetéhez. A KMFA kezdettdl fogva részt vett az dgazati minéségtanusitasi rendszer alapjat
képezd kor- és Osszehasonlitd vizsgalatok végzésében, amelynek eredményeképpen aszfalt-,

geotechnikai és bitumenemulzi6 vizsgalatok végzésére rendelkezett ilyen jogosultsaggal.

A KMFA laboratériuma egyiittal igazgatésagi ttlaboratérium is volt, az Igazgatosag
sajat kivitelezésii fenntartasi munkaihoz sziikséges laboratoriumi vizsgalatokat és helyszini
meéréseket is elvégezte, kozremtkodott az Igazgatosag C-25-6s aszfaltkeverStelepén gyartott

hidegaszfalt-keverékek tervezésében, azok Osszetételének rendszeres vizsgalataban.
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A Miskolci Kozati Igazgatosag dolgozoi

A. T6th Sandor
Ablonczi Ferenc
Abrank¢é Sandor
Adam Istvan
Adam Janosné
Adam Laszlo
Adédm Sandor
Agos Jozsef
Ajler Janosné
Anderko Arpad
Andok Lajos
Andrasi Laszlo
Antal Andras
Antal Béla
Antal Béla
Antal Ferenc
Antal Istvan
Aranyosi Gabor
Ardonai Ferenc
Arnoczki Agoston
Aros Jozsef
Arvai Istvanné
Babus Albert (alapité tag)
Bacsi Jozsef
Bacso Gyorgy
Bacso Janos
Bagdi Imre
Balazs Béla
Balazs Béla
Balazs Ferenc
Balint Bélané
Balla Istvan (alapité tag)

Balogh Imréné

1983

Barnoczki Janos
Barta Léka Csaba
Barta Léka Zsolt
Bartdk Cs. Sandor
Bartok Ferenc
Bartok Lajos
Bartok N. Béla
Bata Mihaly
Batori Janos
Bednarszki Istvan
Beleg Imre
Beregi Lajos
Beregszaszi Laszlo
Béres Attila
Béres Lajosné
Béres Laszlo (alapito tag)
Bernath Jozsef
Bernath Kalmanné
Berzeviczi Jozsef
Berzeviczy Janos
Bezeczki Ferenc
Bialké Bélané
Bialkoé Jozsef
Birinyi Jozsefné
Bocsi Ferenc
Bocsi Tamas
Baodig Istvan
Bodig Laszlo
Bodnar Albert
Bodnar Bertalanné
Bodnar Janos
Bodnar Jézsef

Bodnar Vince

— @ o —

Buajnéczki Andras
Bukta Janos (alapité tag)
Buri Jend

Buri Lakatos Dezs6
Buris Laszloné
Blics Ferencné
Budi Bertalanné
Czene Janos

Csék Janos

Csék Jozsef

Csako Laszlo
Csarnai Béla
Csaszar Jozsef
Csehovics Jozsef
Csellar Laszloné
Csemak Jozsef
Csendor Laszld
Csernak Laszlo
Cservenyak Laszlo
Csirmaz Sandor
Csizmadia Jozsef
Csizmadia Jozsefné
Csizmadia Sandor
Csizmar Janos
Csocsics Bertalan
Csohany Jozsefné
Csomoés Ferenc
Csorgé Istvan (alapito tag)
Dajké Sandor (alapité tag)
Dapsi Istvan

David Laszloné
David Mihaly

Deak Janos




Balogh Janosné
Balogh Janosné
Balogh Jozsef
Balogh Sandor
Bényiczki [stvan
Baranyi Gaspar
Baranyi Gaspar
Baranyi Tibor
Barati Imre
Baricsko Istvan
Barna Bélané
Barnéczki Barna
Dienes Gyorgy
Dobé Arpad
Dobd Lajos
Dobos Imre
Dobos Janos
Dobos Zsolt
Dobronoki Emd
Déczi Lajos
Domonkos Barna

Dosa Jozsef

Dr. Dombovari 1. Péter

Dr. Karpati Zoltan
Dragonya Jénos
Dranka Janos
Drotos Déaniel
Ducsai Sandor
Dudas Laszlo
Dusicza Mikldsné
Dusza Pal

Duzsik Istvan
Dziuraniuk Jan
Edées Jozsef
Egresi Jozsef

Egyed Zoltan
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Bodnar Zoltan
Bodolai Laszloné
Bojti Gyulané
Bonta Lajos
Borbiroé Janos
Boritas Kalman
Borsai Laszléné
Brunszlik Istvan
Brunszlik Jozsef
Buda Csaba
Buda Miklésné
Budai Béla
Fekete Jozsef
Fekete Jozsef
Felfoldi Jozsef
Fenyves Tibor
Ferencz Gyula
Ferencz J6zsef
Ferenczi Ferencné
Ferenczi Sandor
Figeczki Attila
Filyd Jozsef
Flasko Béla
Flaské Endre
Fodor Miklés
Frozsi Laszlo
Fuszkd Gyula

Fiilep Janos

Fiilop Istvan (alapito tag)

Fiirjes Gyula
Gaal Andras
Gaal Tibor
Gabura Andras
Gal Miklos
Galambos Jozsef

Galko Istvan

Deme Laszl6
Demeter Ferenc
Demeter Istvan
Demeter Janos Andras
Demeter Jozsef
Demjén Sandor
Derekas Erné
Derekas Istvanné
Déri Gyorgy
Déri Sandor
Diczhazi Gyula
Diczhézi Istvan
Hadasz Ferenc
Hadhazi Istvanné
Hadnagy Jozsef
Halasz Lajos
Halkovics Istvan
Halmagyi Janos
Halmagyi Laszlo
Hegediis Gusztav (alapité tag)
Hegedis Gyorgy
Heldak Béla
Herbak Istvanné
Herman Janos
Hevesi Ferenc
Hevesi Ferencné
Hideg Ferenc
Holyevacz Karoly
Homoki Sandor
Horgonyi Agnes
Hornyak Istvan
Hornyak Laszlo6
Hornyak Sandor
Horvath Andras
Horvéth Bertalan

Horvath Gyorgy




Elek Laszlo
Emddi Barnabés
Emri Jozsef
Eordogh Gyorgy
Eperjesi Andras
Erdds Géza

Erdés Judit

Erdési Gabor

Erds Gabor
Farago Dezs6né
Farkas Dénes
Farkas Gusztav
Farkas Jozsef
Farkas Lorinczné
Farkas Mihaly
Farkas Tibor
Fazekas Karolyné
Fehér Janos (alapito tag)
Feigel Jozsef
Fejjel Lészlo
Fekete Jozsef
Jaczenkd Janos
Jakab Nandor
Jakab Zoltan
Jakab Zoltanné
Jakst Janos
Jambrik Géza
Jancsurdk Istvanné
Jardanhazy Gaborné
Jaro Pal (alapité tag)
Javitas Miklos
Joczik Lajos

Jéni Mihaly

foni Zoltan

Joo Lajos

Juhasz Barnabas
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Gaspar Istvan (if].)
Gaspar Istvan
Gecsey Zoltanné
Gégény Jozsef
Gere Sandor
Géresi Bend
Gerjak Lasz1o

Gitta Istvan Péterné
Gombos Janos
Gombos Laszléné
Gomori Tiborné
Gonczi Istvan (alapito tag)
Gonczi Mihaly
Gorombei Zoltan
Gulyasné Petr6 Julianna
Gyetvai [stvan
Gyetvai Janos
Gyodngy Sandorné
Gyobngydsi Jozsefl
Gyérfi Janos
Gydorki Balint

Kiss Bélané

Kiss Daniel

Kiss Géza (alapito tag)
Kiss Imre

Kiss Imre

Kiss Istvan

Kiss Janos

Kiss Janos

Kiss Jend

Kiss Jozsef

Kiss Jozsefné

Kiss Lajos

Kiss Laszlo

Kiss Laszlo

Kiss Pal

s 00— -0 >

Horvath Janos
Horvath Janos
Horvath Jozsefné
Horvath Lajos
Hoéresik Janosné
Horcesik Jozsefné
Hudak Istvan
Huszar Janos
Huszarné Hetényi Erzsébet
Huszka Ferenc
Huszka Laszlo
Hutka Istvan
Ibranyi Imréné
ifj. Csorgd Istvan
ifj. Dakos Béla
ifj. Demjén Béla
ifi. Uj Tézsa Tibor
Ipacs Karoly

Iski Jozsef
Ivancso Istvan
Izs6 Laszlo
Kovices Albert (alapité tag)
Kovécs Andras
Kovdcs Béla
Kovacs Gyorgy
Kovacs Gyorgy
Kovics Imre
Kovacs Istvanné
Kovécs Janos
Kovécs Jozsef
Kovacs Karoly
Kovacs Lajos
Kovacs Laszlo
Kovécs Laszlo
Kovéacs Miklos

Koviacs Sandor




Juhasz Béla
Juhész Janos
Juhasz Jozsef
Juhasz Kélmanné
Juhasz Laszld
Juhasz Laszloné
Juhasz Pal
Juhész Pal
Juhdsz Tibor

K. Barati Jozsef
K. Rasi Albert
Kalas Lajos
Kallai Vilmos
Kalocsai Istvan
Kalvin Mihaly
Karczagi Zoltan
Karolyi Gyula
Kassa Jozsef (alapito tag)
Kelemen Karoly
Kerekes Istvan
Kerekes Jozsef
Kerékjartd Janos
Kinszki Laszloné
Kiraly Istvan
Kisbenedek [mre
Kisfalusi Jené (alapité tag)
Kismartoni Karolyné
Kispal Janos
Kiss Barnabas
Kiss Béla
Lencsés Jozsefné
Lengyel Jozsef
Lengyel Karoly
Lenkovics Lajos
Lévai Janos

Léval Janosné
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Kléri Andrés Istvén
Kneisz Istvan
Koczur Laszld
Kocsan Janos
Kocsis Béla

Kocsis Istvan
Kocsis Jézsef
Kocsis Laszlo
Kocsis Laszld
Kohanyi Gabor
Kolacsek Kalman
Koleszar Mihaly
Kolozsvari Bélané
Kolozsvari Zoltan
Kolyankovszki Istvanné
Komdczi Mihalyné
Komor Mihaly

Koncz Imre

Korcsog Andras (alapito tag)

Kormény Imre
Kormany Zoltan
Koscsd Laszloné
Kosik Istvan
Kosztek Ferenc
Kosztra Karoly
Kotosz Janos
Kotosz Janosné
Kovécs Agi Sandor
Kovacs Aladar
Kovacs Aladar
Matisz Mihaly
Mészaros Mihaly
Mezei Janos
Mikoé Zoltan
Minyé Janos

Misalek Dénesné

Kovacs Tibor
Kovacs Zoltan
Kozak Jozsef
Kozar Imre
Kobol Laszlo
Kordsi Istvan
Kb6szegi Pél
Krist6f Andras
Kriston Endre
Kugler Tibor
Kugler Zsolt
Kuhar Jénos
Kuna Istvénné
Kunhalmi Zoltanné
Kurecsko Miklos
Laczenka Sandor
Laczko Ferenc
Laczko Ferencné
Laczko Laszlo
Lakatos Imre
Lakatos Istvdn
Lakatos Laszld
Lakatos Zoltan
Lakatos Zoltanné
Laszka Istvan
Lasztoczi Béla
Latka Emé

Léka Andrés
Lénart Balazs
Lénart Imre
Nyiri Janos
Nyiri Lasz16né
Nyiré Zoltanné
Obbagy Laszlo
Olah Istvan

Olah Janos




Lévai JenOné
Levelényi Lukdcs
Lezsak Janos

Ligler Janos

Liptai Sdndorné
Liptdk Benedek
Liptak Ferenc

Lokos Béla

Lérincz Istvan
Lérinez Istvanné
Lorincz Karolyné
Liczi Miklos

Lukacs Béla (alapité tag)
Lukécs Janosné
Lukécs Lajos

Luptak Laszlo
Luteran Lajos

Macsi Dénes
Madanecz Jozsef
Mady Auréel

Magos Jozsef

Magyar Benjamin
Magyar Jozsef
Magyar Miklos
Majoros Istvan (alapité tag)
Majoros Janos
Majoros Janos
Majoros Janosné
Malarik Pal

Malkovics Zsolt
Mamrus Janos
Marczis Lajos
Martincsek Laszloné
Martinovszki Jozsefne
Marton Janos (alapité tag)

Marton Jozsef
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Miskolczi Zsolt
Mizser Istvan
Mogyorési Istvan
Molnar Dezsd
Molnar Gyula (alapité tag)
Molnar Gyula
Molnar Gyulané
Molnar Imréné
Molnar Janos
Molnar Péter
Molnar Sandor
Molnér Sandorné
Morak Barnabas
Muranyi Jozsef
Murvai Janos

N. Herczeg Jozsef
Nadpataki Lajos
Nagy Béla

Nagy Béla

Nagy Bertalan
Nagy Ferenc
Nagy Ferenc
Nagy Ferenc
Nagy Ferenc
Nagy llona

Nagy Istvan
Nagy Istvanné
Nagy Janos

Nagy Karoly Istvan
Nagy Lajos

Nagy Laszlo
Nagy Léaszléné
Nagy Sandor
Nagy Sandor
Nagy Sandorné
Nagy Zoltan

Olah Laszlo

Onodi Istvan

Oravecz Istvan

Orosz Bertalan

Orosz Imre

Orosz Imre

Orosz Jézsef

Orosz Miklos

Orosz Sandor

Orosz Tibor

Orté Sandor

Osvéth Karoly

Otvés Zoltan

P. Pacsuta Janos

Pacsai Tstvan (alapito tag)
Pacsuta Andras

Pacsuta Janos

Pail Janos

Paksi Laszléné

Palkd Miklosné

Pall Imre

Papp Antal

Papp Janos

Papp Janosné

Papp Laszlo

Papp Zoltan

Par6 Jozsef

Paszternak Gyorgy
Pasztor Aladar (alapito tag)
Pasztor Gyulané

Pasztor Istvan

Pasztor Jozsef

Pasztor Pal

Patvaros Sandor (alapité tag)
Pénzeli Janos

Perge Andras




Maruzs Istvan
Maté Sandor
Matisz Antal
Petercsak Jozsef
Petercsak Laszlo
Pethé Gyula
Petran Ferencné
Petrd Barnabas
Petr6 Istvan
Petro Laszlo
Petr6 Sandor Janos
Pintér Jozsef
Piskoti Palné
Plaszko Andras
Poczik Balint
Poczok Béla
Pohubi Jézsefné
Pokorni Gyula
Porempovics Laszl6
Potoczki Ferenc
Pozsa Bertalan
Pozsgai Imre
Pozsgai Istvan
Prokop Jozsef
Prokop Laszlo
Racz Dezso
Radécsi Janosné
Raguczky Gyula
Raki Laszlo
Réski Gaborné
Raski Laszlo
Ratkai Laszlo
Rédai Ferenc
Reményi Béla
Riedlinger Istvan

Riedlinger Jozsef
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Novak Lajos
Novotny Jézsefné
Nyeste Sandor
Sallai Boldizsarné
Sandor Barna (alapité tag)
Sandor Barnabas
Santa Bertalan
Sass Istvan

Sass Istvan Mihaly
Schmidt Adém
Sebok Jozsef
Senviczki Imre
Séra Janos

Simai Andras
Simandi Laszlo
Simandi Laszloné
Simon Istvan
Sipos Ferenc
Siska Miklés
Sivak Laszlo
Skultéti Janosné
Somogyi Lajos
Somos Oszkarné
Soosné Jardanhazy Irén
Spekker Andras
Stefan Andras
Stoll Gabor

Suga Istvan

Svéb Jozsef
Szabados Laszlé
Szabo Béla

Szabo Dénes
Szabo Endre
Szabo Istvan
Szabo Istvanné

Szabo6 Janosné

Perge Gyula

Perge Jozsef

Péter Istvanné

Szantai Ferenc

Szarka Jozsef (alapito tag)
Szarka Judit

Szaszfai Istvan

Szaszfai Janos (alapito tag)
Szaszfai Laszlo

Szedlak Janos

Szekeres Jozsef

Szemere Jozsef

Szénasi Daniel

Szendi Istvan
Szentkatolnayné Domonkosi Maria
Szerekes Imre

Szilagyi Imre

Szilagyi Jozsef

Szilvai Attila

Szilvai Jozsef

Szkiba Gyula

Szkiba Janos

Szomoldnyi Antal

Szopkd Janos

Szdékéné Gonda Erzsébet
Sztrik Jozsef (alapité tag)
Szuhar Dezsoné

Szulics Gabor

Szlics Géza

Szfics Istvan

Szlics Laszlo

Takacs Antal

Takacs Ferenc (alapito tag)
Takacs Istvan (alapité tag)
Takacs Istvan

Takécs Janos




Rigely Jozsef

Rozgonyi Janos
Rozgonyi Lajosné
Rublinszki Mihaly

Rudo Miklésné

Rusznék Jozsef

Ruszd Karoly

Ruttkai Laszlo
Ruzsinszki Jozsef

Sajer Istvan (alapité tag)
Sajgo Pal (alapito tag)
Sajg6 Tamas

Tarr Istvan

Tilger Sandor

Timké Janos (alapitd tag)
Tolbét Dezsoné

Tolnai Zoltan

Toth Béla

To6th Bertalan

To6th Bertalan

Toth F. Laszlo

Toth Ferenc

Toth Gabor Géza

Toth Gydrgy

Toth Gyula

Téth Istvan

Toth Istvan

Toth Janos (alapito tag)
Toth Janos

Toth Jozsef (alapité tag)
To6th Jozsef

Toth Jozsef

Toth Jozsef

Toth Jozsef

Toth Jozsetné

Toth Karoly
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Szabd Kalman
Szabo Klara
Szab6é Tamas
Szabd Zoltan
Szadeczki Karoly
Szakacs Laszlo
Szakacs Laszloné
Szakacs Sandomé
Szalai Laszloné
Szalkd Andréas
Szalontai Jozsef
Szaluter Gyula
Téth Pal

Téth Sandor

Toth Vince

Toth Vincéné
Téthné Bardocezi Zsuzsanna
Trescsanszki Imre
Trimdj Istvan
Turcsanyi Tamas
Tyukodi Bertalan
Uj Tozsa Tibor
Urban Ferencné
V. Deak Séandor
Vajda Miklos
Vajdovics Jozsef
Vamosi Gyula Laszlo
Varadi Alfrédné
Varadi Endre
Varadi Laszlo Bélané
Varga Andras
Varga Bertalan
Varga Ermo

Varga Ern6né
Varga Ferenc

Varga Laszlo

—:&M’:

Takacs Janos
Takacs Jozsef
Takacs Laszl
Takécs Tibor
Talidn Laszl6
Talian Péter (alapito tag)
Tamads Istvan
Tamas Miklos
Tamas Zoltan
Tar Andrasné
Tarnai Péter
Tarnoczi Bernat
Vaskéd Gyula
Vass Gabor
Vass Istvan
Vastyan Laszl6
Vaszily Istvan
Vécsei Gyorgy
Végh Sandor
Veréb Istvan
Veres Géza
Veres Gézané
Veres Gyorgy
Veres Gyula
Veres Gyula
Veres Janos
Veresegyhazi Robert
Vido6 Janos
Virok Gyorgy
Viszlai Béla

Zideczki Istvan (alapité tag)

Zarandi Istvan

Zaveczki Laszlo

Z6ldi Laszloné

Zsebik Sandor

Zsiga Elek (alapito tag)
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Toth Laszlo (alapito tag) Varga Laszlo Zsigus Ferenc
Toth Laszlo Vasas Sandor Zsipi Imre
Toth P. Béla Vasas Sandor Zsiros Istvéan

Zsolnai Janos (alapité tag)

1.4. 1988-1998

1988-ban megalakult a Kozuti Igazgatosagok Koordinaciés Kézpontja (KIKK).
Az 1998. évi I. torvényt - amely a kozuti kozlekedésre vonatkozik - elfogadta az

Orszaggytlés.

1989-ben a Kozati Féosztaly ¢és a KIKK apparatusabol Orszages Kozuti Foigazgatosag
alakult.

1989-ben (KHE Ert. 2) KOHEM utasitas alapjan 1étrejott az Autopalya Igazgatosag.

Az 5/1989. (KHE Ert. 16) KOHEM utasitis a kozathalézattal kapcsolatos allami

feladatokrol és az orszagos kozathalozat kezeldi szervezetérol szol.

1990-ben a minisztérium szervezete Ujra atalakult, az Orszdgos Kozuti Foigazgatosagbol
Kozuti Kozlekedési Féosztaly szervezddott.
1990. (KHV Ert. 7) KHVM utasitas modositotta a kezeléi szervezeteket tgy, hogy:

tizenkilenc Kézati Igazgatdsag alakult 1991. januar 1-én.

Heves megye teriiletére kiterjedd hataskorrel, Eger sz¢khellyel Egri Kozati Igazgatosag
clnevezeéssel Onallo lgazgatdsag létesilt, czért a Szervezeti és Miikodési Szabalyzat
(SZMSZ) Heves megyére vonatkozd részei hatalyukat vesztették. gy kiadtak a 2. sz.
modositast.

a.) Megsziint

- az Ellendrzési Osztaly,

- az Anyaggazdalkodasi Osztaly,
- a Gépészeti Osztaly,

- a Kézponti Raktar,

- az izemmérndkségeken a gépészeti miivezetdi munkakdr.

-4
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b.) A komplex gépészeti tevékenység a géptelephez kerdilt.
c.) A Jogi ¢s [gazgatasi Osztaly feladatai kiboviiltek:
- a vagyonvédelmi tevékenységgel,
- a telefonkozpont, porta €s drszolgalattal.
d.) Az Utkezel$i Fémémakséghez harom osztaly tartozik:
- Miiszaki Osztaly (vezetdje egyben a fdmeérndkség vezetdje is)
- Utkezelési Osztaly
- Utiizemeltetési Osztaly
e.) A Miiszaki Osztaly feladatai is bdviltek az ¢pitési és fenntartasi munkak meg- |

rendelésével és ellendrzésével.

1991. januar 1-t6l a rendszervaltozast kovetden nemcesak a minisztériumban torténtek
szervezeti ¢s személyi valtozasok.

A minden megyében Gjonnan "vissza"szervezett koziti igazgatosagok személyi dllomanyat
és vezetését biztositani kellett. A KHVM miniszterének rendelete alapjan a Kozlekedési
Ertesitében ¢és néhany napilapban palyazatot irtak ki az igazgat6i munkakorok betoltésére,
minden megyében.

Palyazni kellett ugyanis az "anya" igazgatosagok vezetdinek is, ahol a korabbi sszevont
megyeszékhelyen mikadtek. A palyazatok clbiralasa kovetkeztében ismét Varga Jozsef lett
kinevezve igazgatdnak, cgy ¢vi hatarozott idotartamra.

FOmérnok maradt Stoll Gabor. Fokdnyveld pedig Kneisz Istvdan lett.

Meg kivanom emliteni, hogy szakmai ¢s tudomanyos kdrdkben is vitatott volt az 1983-as
kilenc igazgatésigra torténé atszervezés. Dc azok a megyék, ahol az igazgatdsdgok
megszintek cgyenesen ellenezték az dsszevonasokat ¢s befolyasos harcok indultak, hogy a
két-harom megy¢s igazgatosagi kozponti székhelyek hol legyenek. Volt mas tamadasi feliilct
is, mivel nem tortént alapos vizsgalat, elemzés, hogy milyen koltségkihatasa - rafizetés vagy
megtakaritds - lesz az 6sszevonasnak. Az érintett dolgozok és csaladjuk személyiségi kérdései
sem voltak clhanyagolhatok. Bizton allithatom, hogy ez a - még a régiok kialakulasat 1s
megelozé "huszarvagas" - valtoztatas megrenditette a szakmat, szitkségteleniil aldozott
fel kb. két évet - az dsszevonas ¢s a szétvalas éveit - abbol a hét ¢vbol, ameddig ez az allapot
tartott. Mibe kertlt ez ?! Utolag nem bizonyitott a tobbletkoltség és egycb kihatasai sem.
Annyi elény mégis szarmazott beldle, hogy mikddés, gazdalkodas szempontjabol pro-kontra

beindult egy kicgyenlitddés, dsszehangolodas.

s 6 D0
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1991. januar 1-vel az igazgatésagok koordinalasara és az Utalap kezelésére létrejott az
Utgazdalkodasi és Koordinaciés Igazgatosag.

1991-ben a burkolatjel festo brigad kivalt az [gazgatdsagbol és Kft-t alapitott.

1991. november 30-val Varga Jozsef igazgatd nyugdijba vonult, s igy 1j palyazat elbi-
ralasa alapjan a fomérnok beosztast betolto

Stoll Gabor lett kinevezve igazgatonak,

Huszar Janos fomérndknek, aki az igazgatdsag osztalyvezetdje volt.

Kneisz Istvan maradt tovabbra is fokonyvels. 1992. méjus hoban azonban kilépett az
Igazgatosagtol. Helyette palydzat Oitjan Kopcsé Imre lett kinevezve fékonyvelének 1992.

november 1-vel.

1992-ben a szamitégépes csoport is Kft-vé alakult at az [gazgatosag kozremitkodésével.
Munkahelyiik maradt a székhaz "B" épiiletcben.

1992-ben tobb szervezeti atalakulds miatt az SZMSZ 3. sz. médositasara is sor keriilt.

1992. november 1-vel a Gépjavité Uzembél tijabb, 6. sz. Uzemmérnokség alakult.
A korabbi 1-5. sz. Uzemmérndkség feladatai és szervezete megegyezett, az ttiizemeltetési,
fenntartasi feladatok egy részét azonban regionalisan a 6. sz. Miskolci Uzemmérnokség

végezte.

1993. januar 1-vel az URH és jelz6lampa szervizcsoport kivalt az Igazgatosagbol és

AVASFORG néven kft-t alapitott.

1995. dprilis 1-vel a tengelysilymérd csoport athelyezéssel a Borsod-Abauj-Zemplén

megyei Kozlekedési Feliigyelethez keriilt.

A szakszervezeti hovatartozas szempontjabol is valtozas allott clé. Megtalaltak a
megfeleld szervezetet. Az Epiték Szakszervezetéhez valo tartozds nem tudta ugyanis
kiclégiteni ¢s rendezni az Epitd Vallalatok ¢s a koltségvetési szerv, az lgazgatésag
gazdalkodasi cllent-mondasait. Ezért volt szerencsés a kivalas 1995-ben. Azdta a Kht. a

Kozuti Dolgozok Szakszervezetéhez tartozik, szakszervezeti titkar Lakatos Zoltan maradt.




A Miskolci Kozuti Igazgatosag 1993. évi szervezeti tablizata

Titkarnoé

Jogi és Igazgatasi
Osztaly

Jogi és igazgatasi
osztalyvezetd
(jogtanacsos)

Igazgatési csop.vez.

Leird csop.vez.

Gyors gépird adm. 1.

Gyors gépiré adm. II.

Segédhivatal vez.
URH-telexkezelé
Telefonkp. kez.

Irattéros
Hivatalsegéd

i

Ig.h. fémérnok Ig.h. fé6konyveld
Adminisztrator
KMFA Fejlesztési és [zemeltetési és Forgalomszab. és Fékonyveloség Gondnoksig Vallalkozasi
Epittetdi Osztaly | |Fenntartasi O. alozatkezelési O, Fomérnokség
KMFI:\ vezetd fomeémok Fejl. és épittetdi Uzemeltet. és fennt. ov. Forg.szab. és hal. Ig.h. fok. h. ov. Gondnok Vallalkozasi fém.
KMFA laborvezet fom. osztalyvezetd fom. fém. (mb.ig.h.fom.h.) kez. oszt.vez. fom. Penzi. és szamv. csop. vez.  Takarito [-IV. Villalkozasi eléado
(osztalyvezetd) Fejl. csop. vez. Gépészeti és komy.ved Forg.szab.csp.vez. Konyveld Adminisztrator

Vizsgalo technikus
Vizsgald-mérétechmkus
Labor-kisegité

Helyszini mérés csop.vez.

Meérétechnikus I
Mérétechnikus I1.

(oszt.vez.h.)
Tervezd meémak
El6készit6 arclemzd
Tervezd technikus
Epittetdi csop.vez.
Miiszaki ellendr 1.
Muszaki ellenor I1.
Szerz.nyilvantarto-

-bankiigyi eléado

csp.v. fom. (oszt.vez.h.)

Gép. f6ea.-energetikus
Gép. féea. mindségell.
Kémy.véd. technikus

Uz. és fennt. csop.vez.

Uz. és fennt. mémaok

Uz. és fennt.techn. 1.

Uz. és fennt. techn. I1.
Hidmémaok

Uzemmérmnbkségek 1-5
Gépjavité Uzem

(oszt.vez.h.)
Forg.tech. ea. [.
Forg.tech. ea. I1.
Kezel6i csp.v.fom.
Kezeldiea. I.
Kezeloi ea I1.
Miiszaki adattari ea
Utvonaleng. ea.

Szamlalikvidator-
pénziigyi eldado

Pénziigyi ea.

Pii. ea-pénztaros

Stat. - nyilvant.

Bér- és Munka.
csop.vez. (ov.h.)

Bérelszamolo

Tb. eldadd

Munkali. ea.
személyz. nyilv.t.

Utdkalkulator,
szam.tech. ea.

Kkt. Uzletvezets
(Szentlélek)

1 Onall6 eléadék

Belsé ellenér
Tlzvédelmi feliigy.
Munkavédelmi vez.
Rendész

6¢



40

A koziti 1gazgatésagok életében a legnagyobb valtozast a 15/1996.(V.7.) KHVM altal
kiadott rendelet hozta. Ez elbirta a kozutkezel8i rendszer atalakitdsaval kapcsolatos
jogutddlasokat.

1996. junius 1. napjaval megsziintck a kozuti igazgatdsagok ¢s létrejottek a kozttkezeld
kozhaszni tarsasagok, igy megalakult a Borsod-Abaiij-Zemplén Megyei Allami Kozit-
kezel6 Kozhaszni Tarsasag is.

Ugyvezetd igazgato: Stoll Gibor

Ugyvezetd igazgatohelyettes fomérnok: Huszir Janos

Ugyvezetd igazgatohelyettes fokonyveld: Kopesé Imre

A Szervezeti és Miikodési Szabdlyzat a tarsasagi szerzodésben foglalt feladatoknak meg-
feleléen valtozott ¢s lett kiadva az alabbi kiegészité szabalyzatokkal:
- Iratkezelési Szabalyzat
- Leltarozasi Szabalyzat
- Sclejtezési Szabalyzat
- Pénzkezelési Szabalyzat
- Munkavédelmi Szabalyzat
- Thzvédelmi Szabalyzat
- Rendészeti Utasitas
- Készletgazdalkodasi Szabalyzat
- Erdekeltségi Szabalyzat
- Onkéltségszamitéasi Szabalyzat

- Szamlarend

A Tarsasdgnal Feliigyelo Bizottsag mukodik. A FEB a Térsasag ligyvezetését ellendrzi. A
Tarsasag konyvvizsgaloja Beszeda Istvin. Szakszervezeti titkar maradt, Lakatos Zoltdn.
Az Uzemi Tandcs clndke Kormany Zoltan. A Tarsasag székhelye Miskolc, Soltész Nagy
Kéalman u. 173. Telephelye: Miskole, Zsigmondi V. u. 36. sz.
Fioktelepei: - Putnok, - Satoraljagjhely,
- Edclény, - Ny¢kladhaza

- Szikszo.




A Borsod-Abaiij-Zemplén Megyei Allami Kézitkezels Kht.

szervezeti tablazata

Ugyvezet6 igazgaté

Titkarsag

Fémérnok Fokonyveld
*
Jogi és Osztalyszerve-
Igazgatési zetbe nem tar- Uzemeltetési és Fejlesztési és Forgalomszab. és Fokonyveldség
osztaly toz6 kdzponti Fenntartasi osztaly Epittetdi osztaly Halo6zatkez. osztaly
dolgozok
Uzemmémok-
ségek
* Vallalkozas
Belso ellendrzés * vagy

Tuzvédelem
Munkavédelem
Rendészet

I



A Borsod--Abauj-Zemplén Megyei Allami Kézitkezelé Kht.

iizemmérnokségeinek szervezeti tiblazata

Uzemmérnokség Adminisztrator
vezeto
Forg.techn. Fenntartasi Gépészeti Gazdalkodasi
milvezetd mivezeto miivezetd eldado
Utellen- Telepi Szcrelék Raktar
orzés munkasok
Utfenntart6 Gk. vezetok
lizemeltetd gépkezelok

brigadok

[44
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1989-ben nyugallomanyba vonult Boritds Kdlmdn, a KMFA vezetéje, helyette 1989.

szeptember 1-vel Szabo Dénes osztalyvezetd helyettes lett kinevezve.

1993. januar 1-t8l a Miskolci KMFA szervezetileg az Utgazdalkodasi és Koordinacids
Igazgatésaghoz keriilt 9 f6s létszammal. Az atszervezés kapcsan két KMFA megsziint, egy

pedig mar korabban 6nallo kft-v¢ alakult at (Székesfehérvar).

A KMFA jogutédja tehat az UKIG Miskolci Mindségvizsgalati Osztalya lett 10 fé-vel
(1 f6 létszambovitéssel), miikodési korzete két tjabb megyével, Jasz-Nagykun-Szolnok ¢s
Hajdu-Bihar megyével béviilt. Tevékenységi kore pedig a korabbiak mellett kiegésziilt:

- mikodési korzete orszagos kdzuthalozatanak rendszeres dinamikus teherbirdasmérésével,

- az orszag hét legjelent6sebb kébanyaja Gtépitési zizottkd frakcidinak célvizsgalataval,

- a téli utiizemeltetés alapvetd fontossagl anyaganak, az Gtszordsdnak rendszeres vizs-

galataval.

Ujabb atszervezés folytan 1996. junius 1-én az UKIG-bél kivalt és az Allami Kézuti
Miiszaki és Informacios Koézhasznu Tarsasag néven alapitott szervezet tagja lett a Miskolci
Mindségvizsgalati Osztaly, 2 {6 létszambdvitéssel. A tevékenységi kore tovabb béviilt,
kornyezetvédelmi jellegli vizsgalatok (utak menti talajmintak kloridion-tartalom vizsgélata,

kozati zajszintmérés) végzésével.
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A Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Allami Koziitkezelé Kht. dolgoz6i

Ablonczi Ferenc
Adédm Janosné
Adam Lészl6
Adam Sandor
Adorjan Barnabas
Ajler Janosné
Almasi Ferenc
Antal Béla

Antal Béla

Antal Istvan
Antal Istvan
Arvai Jozsef
Bagdi Imre
Balabas Tihamér
Balazs Béla
Balazs Ferenc
Balla Laszlo
Balogh Janosné
Baranyi Tibor
Barkai [stvan
Barnoczki Barna
Barnoczki Janos
Barta Léka Csaba
Bartha Ferenc
Bartok Lajos
Bartok Lajosné
Bazsé Lajos
Bednarszki Istvan
Bene Sandor
Bend Tibor
Beregi Lajos
Bereginé Németh Gizella

Beregnyei Sandor

1998

Brunszlik Jozsef
Budai Jézsefné
Bujndéczki Andras
Bukvai Tibor

Buri Lakatos Dezs6
Buris Laszloné
Buza Jozsef

Budi Istvan
Czo6koné Nagy Ildiko
Csattos Tibor
Csavas Karoly
Csehovics Jozsef
Csemak Jozsef
Cserpak Géabor
Csizmadia Jozsefné
Csizmar Janos
Csorgd Istvan if].
Dargai Laszloné
Dedk Janos

Dedk Sandor
Demeter Istvan ifj.
Demeter Jozsef
Demeter Sandor
Derekas Erno
Dobos Erika
Dobos Imre
Dobos Janos
Dobos Zsolt

Déczi Lajos
Doinka Tibor
Doma Zoltan
Dombi Istvan

Dorony Jozsef

e 6 G s

Erdési Gabor
Erddsi Gabor
Erés Géabor
Faklya Dénes
Farkas Jozsef
Farkas Jozsef
Farkas Lérincné
Fazekas Karolyné
Fehérné Benke Tiinde
Fejesné Erdés Judit
Fekete Jozsef
Fekete Zoltan
Felfoldi Jozsef
Fenyves Tibor
Figeczki Attila
Flasko Béla
Flask6 Endre
Frozsi Laszlo
Fiilep Janos
Fiiredi Zsolt

Gaal Tibor
Gabura Andras
Galajda Csaba
Galajda Laszlo
Galajda Péter
Gecsey Zoltanné
Gomany Imre
Gombos Laszloné
Gomori Tiborné
Gulyasné Petr6 Julianna
Gyetvai Istvan
Gyetvai Janos

Gyongydsi Jozsef




Béres Attila

Béres Laszlo (alapito tag)
Bernath Jézsef
Bezeczki Kéroly
Bocsi Ferenc
Bodnar Pal

Bodolal Sandor
Bodolai Sandomé
Bona Istvan

Borsai Laszloné
Botos Oszkarné
Breintenbach Laszld
Hegedls Péter
Hevesi Attila
Hevesi Ferenc
Hevesiné Borsal Edina
Horvath Andras
Horvath Bertalan
Horvath Edomeér
Horvath Gyoérgy
Horvath Gyula
Horvath Tibor
Huszar Janos
Huszarné Hetényi Erzsébet
Huszka Laszlo
Ignacz Ferenc

Ipacs Csaba

Iski Istvan

lzso Laszlo
Jaczenko Janos
Jakab Zoltan

Jakab Zoltann¢
Jaksi Janos

Jobbik Janos

Joczik Lajos

Joczik Lajos ifj.
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Dorony Lasz1
Désa Jozsef

Désa Karoly

Dr. Dombovari L. Péter

Dudas Ferenc
Dusza P4l
Dziuraniuk Jan
Dziuraniuk Janosné
Egresi Jozsef
Egyed Roland
Egyed Zoltan
Eperjesi Andras
Kiss Dénes

Kiss Janos

Kiss Janos

Kiss Laszlo

Kiss Miklos
Kiszely Lajos
Kmeczdé Istvanné
Kocsis Laszlo
Koharn Tibor
Kolozsvari Zoltan
Kondi Edit
Kopcso Imre
Kormany Zoltan
Koscsd Laszlone
Késik Istvan
Kovacs Ferenc
Kovacs Imre
Kovacs Janosné
Kovacs LaszIo
Kovacs Péter Sandor
Kovécs Sandor
Koérmondi Béla
Kérosi Zoltan

Ko6rosi Zoltanné

Gyorfi Janos
Gyuran Ferenc
Hajd Istvan
Hajdi Jozsef
Hajoczky Miklos
Hak Sandor
Halkovics Istvan
Halmagyi Janos
Halmagyi Laszlo
Hanék Ferenc
Harda Endre
Havas Istvan
Lukacs Séndor
Magyar Istvanné
Majoros Istvan
Majoros Janos
Makranczi Zsolt
Maksa Tamas

Mandoki Zsolt

Martinovszky Jozsefné

Marton Zsoltné
Maruzs Istvan
Maté Sandor
Matlak Sandor
Medve Imréné
M¢éhész Laszlo
Mérten Elemér
Mezsibriczki Laszlo
Mihalik Ferenc
Miko Endre
Minyoéczki Csaba
Misalek Dénesné
Misanszki Janos
Miskolczi Zsolt
Mizser Sandorné

Mogyoroési Istvan




Juhasz Béla
Juhész Daniel
Juhasz Janos
Juhasz Jozsef
Juhasz Jozsef
Juhasz Laszloné
Juhasz Tibor
Kéadas Sandor
Kadas Zoltan
Kassai Istvan
Kassai Zoltan
Katona Arpad
Katona Istvan
Katona Zsuzsanna
Keresztesi Ferenc
Kertész Janosné
Kirdly Andras

Kisbenedek Imre

Kisbenedek Imre 1f].

Kiska Ede
Kiss Béla
Nagy Lészloné
Nagy Robert
Nagy Sandor
Nagy Sandor

Némethné Drotar Judit

Nezaczki Jozsef

Nyergesné Nadpataki Herta

Nyeste Sandor
Nyiri Gyorgy
Obbagy Tibor
Ocsai Istvan
Olah Antal
Oravecz Istvan
Orosz Balazs

Orosz Jozsef
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Krajnyak Andras
Kristof Andras
Laczko Ferencné
Lakatos Attila
Lakatos Gyorgy
Lakatos Miklos
Lakatos Zoltan
Lasztoczi Béla
Lénart Attilané
Lengyel Jozsef
Lengyel Jozsefné
Lenkei Laszloné
Lenkovics Lajos
Lévai Jendné
Liptak Benedek
Loski Zoltan Dénes
Losso Béla
Lokos Jozsef
Lérincz [stvan
Lorincz Lajos
Lérinczné Szabd Katalin
Puskas Jézsef
Radacsi Janosné
Raki Laszlo
Raski Gaborné
Réski Laszlo
Ratkai Laszlo
Rembeczki Ferenc
Révész Janos
Riedlinger Jozsef
Rusznak Jozsef
Ruszoé Karoly
Sajg6 Tamas
Sallai Péterné
Sass Istvan

Sass Istvan
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Molnar Andras
Molnar Attila

Molnar Gybrgy
Molnar Imréné

Molnar Janos

Molnar Jozsef Attila

Molnar Lajos
Molnar Pal
Molnar Tibor

Molnarné Miksi Erika

Muranyi Jozsef
Muranyi Jozsefné
N. Herczeg Jozsef
Nagy Attila
Nagy Béla

Nagy Bertalan
Nagy Ferenc
Nagy Gyula
Nagy Ilona

Nagy Istvanné
Nagy Lészlo
Szasz Andras
Szaszko Gabor
Szatmari Tamas
Szedlak Janos
Szedlék Janos ifj.
Szegedi Sandor
Szénasi Attila
Szendi Istvan
Szilagyi Jozsef
Szilvai Attila
Szilvai Jozsef
Szomoléanyi Antal
Sztanyo Bertalan
Szarés Laszlo

Sziics Janos




Orosz Sandor
Orosz Tibor
Ort6 Csaba
Palocs Miklos
Pandi Katalin
Papp Ferenc
Papp Ferencné
Papp Imre

Papp Janos
Papp Laszlo
Papp Roland
Pasztor Ferenc
Peiker Tamas
Péter Istvanne
Pétervari Arpad
Petran Ferencné
Petri Béla

Petr6 Barnabas
Petro Zsolt
Piskoti Pal
Piskoti Palné
Poczik Balint ifj.
Poczik Laszlo
Pohl Pal

Pollak Zoltan
Porempovics Laszlo
Porempovics Laszloné
Potoczki Tibor
Prokop Laszlo
Puhnyak Laszlo
Vaszily Tibor
Vécsi Gabor

Végso Istvan
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Sassné Dévényi Anikod
Schmidt Adam
Séra Gabor

Séra Janos
Simandi Laszlo
Simon Jozsef
Slezsak Balint
Soltész Gabor
Soltész Zoltan
Somogyi Lajos
Soo6sné Jardanhazy Irén
Stoll Gabor
Strazsi Istvan Ferenc
Stuhan Gyula
Suhaj Vince

Siitd Ferenc
Szabd Ferenc
Szab6 Gyula
Szabo Janos
Szab6 Jozsef
Szabo Kalman
Szabo Klara
Szabd Sandor
Szabo Sandor
Szakacs Laszlone
Szalk6 Andras
Szalko Ferenc
Szalontai Jozsef
Szantai Ferenc
Szarka Judit
Veres Gyula
Veres Janos

Veres Laszlo

Takacs Istvan ifj.
Takécs Laszlo 1.
Takécs Tibor
Tamas Ferenc
Tank6 Gy6z6
Tarr Istvan
Tobias Attilané
Tondora Lajos
Toth Gabor Géza
To6th Gyula
Toth Istvan

Toth Jozsef
Toth Laszlo
Toth Laszlo
Toth Vince
Turcsanyi Imre Tamas
Uveges Jozsef
Uveges Nandor
Vajdovics Jozsef if].
Véradi Alfrédné
Véradi [stvan
Véradi Viktor
Varga Béla
Varga Dénes
Varga Istvan
Varga Laszlo
Varga Sandorné
Vastag Sandor
Vaszilko Jozsef
Vaszily Janos
Viszlai Béla
Viszoczki Tibor
Zaveczki Laszlo

Zsipi Imre ifj.
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1996. junius 1-én jott létre a kozitkezeld szcrvezetckkel egyidben az Allami Kéziti
Miiszaki és Informacios Kht., amelynek tevékenységi korén beliil kiemelten foglalkozik a

nemzetkozi szabvanynak megfelelé mindségbiztositasi rendszerrel.

Az AKMI - ISO az utépitésben jelszoval - gy dontétt, hogy maér 1997. elején be kell
vezetni a cégnél az ISO 9001-es Mindségbiztositasi rendszert. A tanGsitdo cég az audit
megallapitasait clkiildte Svajcba, az anyacéghez és a tanusitvanyt is ott allitottdk ki. Az
AKMI-n kivil tovabbi négy tarsasidg kezdte meg a mindségbiztositis bevezetésének
clékészitését, kozottik a Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Allami Kozutkezeld Kht. A sikeres

auditalas utan a tanusitvanyt 1999, aprilis 29-én kaptuk meg.

A 6/1998.(111.11.) KHVM rendelettel ki lett adva az Orszagos Kozutak Kezelési
Szabalyzata, amely harom (A, B, C) szolgaltatasi szintet allapit meg, czck kozil a "C" szint
clérése minden kozatkezeld szamara kotelezo.

Ez a rendelet szabalyozza az orszagos kozutak kezelését, meghatirozza tovabba az alapvetd
kozitkezelés: kotelezettségeket ¢s nyilvantartdsokat a szolgaltatasi szinteken feliil. Ezen
feladatok elvégzésében sokat fel tudnak vallalni mar az tizemmérnokségek, mert miikodésiik
¢szrevehetéen megvaltozott, és szemléletben is eljutottak az utgazda tudataig. Az 6nkormany-

zatokkal egylitt a palyéztatasokban nagy szerepiik van.

2. Gazdasagi tevékenység

2.1. Szabalyozas, finanszirozas

A 20/1958. KPM sz. rendelet szabalyozta az Otfenntartd iparag szervezeti atalakitasat.
Kimondta, hogy a mcgalakult Igazgatosag a Kozlekedés- és Postatligyi Minisztérium utigyi

terileti szerve.

Pénzgazdalkodasat a PM vagy a két Minisztérium altal kiadott utasitasok hatdrozzak meg.
"B" kategorias koltségvetési intézményekhez soroltak be. Sajnalatos moddon ezen a
késébbiek soran a 11/1974. (IV.24)) MUM sz. rendelet sem valtoztatott. Az Igazgatosag

maradt tovabbra is "B" kategoéridba tartozo koéltségvetési szerv. Ez igen alacsony besoroldsi

-0




49

szintet jelentett ugy a fizikai, mint az alkalmazotti létszamnal. Hosszli ideig nem tudtunk
kitorni ebbél a minket nem megilletd béklyobol, mivel csodalkozasunkra a Megyeli
Loistalloval, mint intézménnyel egy kategoridba voltunk sorolva. Az indok az volt, hogy
Onallo Koéltségvetési Szerv a megyében, de az Igazgatosag a Minisztérium teriileti szerve.
Ennck viszont az mondott ellent, hogy a Viziigyi Igazgatdosagok mégis "A" kategoriaba

tartoztak.

Minden szempontbol "kilogtunk' a sorbol, mert ilyen tevékenységi korrel, kozel 1000
fos létszammal, kiemelt hataskorrel a "B" kategorias intézmények nem rendelkeztek. Az is

kivételes volt, hogy az Igazgatosag az Epitdk Szakszervezetéhez tartozott, eltéréen a tobbitél.

Viltozas e vonatkozasban is a 3/1978.(KozLErt. 3.) KPM sz. utasitas alapjan
kovetkezett be azzal, hogy az Igazgatéosag a KPM Kozuti Foosztalyanak kézvetlen
iranyitasa ¢s fcliigyclete alatt mikodott. Szervezetét és miikodési szabalyzatat a Kozuti
Féosztaly allapitotta meg, amely tudta, hogy eredményes és hatékony szakmai tevékenységet
csak megfelelé személyi, technikai és pénziigyi feltételek mellett lehet folytatni ¢s

megkovetelni.

Az éves koltségvetési eldiranyzatok feladatterv végrehajtasahoz voltak tételesen kotve. A
70-es évek kozepcig az Igazgatosag feladatterve igen kevés tételbdl allt, nagyaranyu volt az
"egyéb" fenntartas. A kicgészitett tételrend ¢s normak jo alapot adtak a pontosabb tervezesre

¢s szamonkérésre, azonban ez sem volt kelloen részletes.

Az igen monoton jellegli, leginkabb a kiadasi el6iranyzatra, a feladatterv végrehajtasara, a
beszamolas elvégzésére koncentralt gazdalkodasi rendben jelentés fordulatot a
19/1980.(1X.27.) sz. rendelet hozott. Ez az allami koltségvetési szervek gazdalkodas
érdekeltség tételeit hataroztak meg. Kimondta, hogy a kozuti igazgatdsagok, mint koltség-
vetési szervek, tehat egységes érdekeltségi alapot nem képezhetnek, de az alapok képzésére
¢rvényes rendeletében meghatarozott modon keriilnek a képezhetd alapok felhasznalasra. Ez

azt jelentette, hogy az elért nyereségbd6l kiilonféle alapokat képezhettiink.

A 350/853/1983. sz. alatti modosito szabalyozas szerint mar jelentos eredményt
lehetett elérni. Az addig mutatészamok alapjan képzett alapok helyett az elért eredményt

lehetett alapképzésre hasznalni, 1983-t61 részesedési, fejlesztési és tartalékalapra.

—= @0 —
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1986-t6l (1. 1-t6l) az eredményérdekeltség rendjét a KPM Gjraszabalyozta:

a.) az orszagos kozathdlézaton éves feladattervekben meghatarozott Gtfenntartdsi
feladatokat,

b.) kiilsé megrendelék részére tevékenységi koreinknek megfelelé munkakat vallal-

kozasi formaban eredményérdekeltségl clszamolas alkalmazasaval kell végezni.

Az eredményérdekeltségli munkak kalkulalt nyeresége maximalva volt, 6 % lIchetett. Az
érdekeltségi alap terhére kifizethetd jutalom az éves bérkéltség 12 %-a lchctett. Ezcket a
lehetdségeket dolgozoinkkal is megismertettiik, akik a bevételeket és eredményeket odaadobb

munkéjukkal segitették elo.

Az alaptevékenys¢g finanszirozasa a koltségvetési tdmogatasbol tortént. Koltségvetési
javaslatot kellett késziteni komplex terv szerint. Az éves tevékenység és pénziigyi feladatok

ellatasa alapjan pedig az lgazgatdsdgnak beszamolot kellett beterjeszteni.

1988-ben az adérendszer bevezetésével megvaltozott az credmény adoztatdsa ¢és
felosztasa. Mindemellett az eredményérdekeltségi rendszer lehetdvé tette az inflacid akkori

elég magas ¢rtékénck a megkozelitését.

1990-ben az intézményfinanszirozasi koltségek elszamolasadban lett valtozas. Ezeket
maradvéanyérdekeltségi rendszerben kellett végrehajtani, mig az tizemeltetési és fenntartasi

feladatok eredményérdckeltséglick voltak.

1990-t6]1 a gazdilkodds mozgésterét az 1dékdzben megjelent vallalkozast serkentd jog-
szabalyok boévitik. A munkak végzése soran a kiilonféle vallalkozasok létrejottek, hasznossa-
gukat indokolja, hogy a rugalmas kis szervezetek a meglévd eszkdzparkot hatékonyabban ki
tudjak hasznaini.
Ilyenck: - az tburkolatjel festo,
- a szamitogépes,
- &s a jelzélampas csoportok kft-be térténd atalakulasai.
Ez a valtozas természetesen az Igazgatosagnak is clényds volt létszamstruktira ¢s

bérgazdalkodas szempontjabol.
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1992-ben XXXVIIIL. tv. az allamhaztartasrél modositja az allami pénziigyekrél sz616 1979.
II. tv-t. Ekkor tért at az Igazgatosag a pénzforgalom konyvelésére. Ez az elszamolasi mod a
beszamoloban a pénzmaradvany, ill. az eredményelszdmolas tilkrében mutatta be az

Igazgatdsag gazdalkodasanak eredményességét.

A 15/1996. KHVM rendelet az Igazgatésag megsziintetésével létrehozta a Borsod-
Abaij-Zemplén Megyei Allami Kozitkezels Kozhaszni Tarsasigot. A szamvitelben a
pénzforgalmi konyvelésrdl vissza kellett térni a koltségelszamolasra. Kedvezd lehetéség,
hogy a kézhasznu tevékenység - bevételeinek fliggvényében - kedvezményezett a tarsasagi

adofizetés aranyaban.

Az utfinanszirozasi rendszer a koltségvetés gazdalkodasi rendjétdl eltéréen mitkddik. Az j
helyzetben megnétt a Tarsasag feleléssége, vallalkozasi kényszere. A Kht. vallalkozasi
forma-ban olyan munkat is elvégez - mindenekel6tt az 6nkormanyzatoknak -, amelyck
megfelelnek a Kht. alaptevékenységének. Ennck érdekében a korabbinal joval szorosabb
kapcsolatot  kellett kiépiteni részben az Onkormanyzatokkal, részben mas megyei

intézményekkel.

1996 a miikodés szempontjabol a Kht-nal téredékévként kezelendd. Az elsé lizleti év az
1997-es voltaképpen a bazisév. Ezt figyclembe kell venni az alapitonak is, mert ennek
ismeretében tudja az lzleti tervkészitéssel kapcsolatos elvarasait, mutatoit, szinteket kiadni.
Ehhez azonban nem minden esetben sikertil biztositani a forrasokat:

- fontos potlolagos forras a vallalkozési tevékenység, de nem elegendé ahhoz, hogy az

allami feladatok ellatasi szintjét biztositani tudjuk

- az utalapkondiciok besziikiiltek, mert az 1993-94-ben felvett nagydsszegli hitelekbdl

ered6 adossagszolgalat jelentdsen terheli az Gtalapot, emiatt novelésére sziikség van

- az alapitéi pénzbetétet valamilyen moédon valtoztatni kellene, hogy a kozhasznu

tarsasagok forgdeszkoz ellatdsa, mitkodése biztositva legyen.

A gazdasagi tarsasagokra vonatkozd szamviteli szabalyok, eljarasi technikak és modok
¢rtelmezése, gyakorlati alkalmazasa jelentésen eltér a koltségvetési gazdalkodas keretel

kozott alkalmazottaktol. Sokkal zartabb a szabalyzatok felépitése €s tartalmi megkotottsége.
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Kiilonos figyelmet érdemel az onkoltségi, az arképzési, a leltarozasi, az értékelési
szabalyzatok koriiltekinté megfogalmazasai, hiszen a gazdalkodas 1ényeges clemeit ¢és sarok-

pontjait hatdrozzak meg.

Egyik legnagyobb valtozas az adokapcsolatok ¢és az adoézasi eljarasok teriiletén
keletkezett. Uj adénemek léptek be, a régiek is Wjraértelmezenddk, igy a bevallas,

bejelentkezés, befizetés, ellendrzés stb. 0j tartalmat kapott.

2.2. Eszkézpark

Az utfenntartd szervezetek gépi alldeszkozei az elvégzendd feladatoknak megfeleléen az

clmult négy évtizedben mennyiségileg ¢s minéségileg is folyamatosan valtozott.

Az lgazgatosag megalakulasakor az alabbi gépek és berendezések alltak rendel-
kezésre:

1 db PETER hémard,

2 db személygépkocsi (Vauxhall, Wipon),

3 db tehergépkocsi (2 db ZIL 154, 1 db GAZ 51),

I db U-28-as traktor,

1 db G-35-6s traktor,

2 db motorkerékpar,

21 db vontathaté 120 literes bitumeniist, 0,5 m*-es széroberendezéssel felszerelve,

12 db vas és fa hoeke.

Az elsé javitomihely Miskolcon a Borsvezér utca 48. sz. alatt volt egy 16istallobol
atalakitva. Kezdetben itt 5-8 f6 dolgozott egy mithelyvezetével és cgy raktarossal.

Az lgazgatosag a beindult kisgépesitési programjan beliil 1960-ig

21 db FURGE traktort,

10 db diesel AGROSTOIJ-t is beszerzett. Ez ¢és az ¢vek soran az Gtfenntartési igényeknek
megfelelé gépfejlesztések a gépjavitdé mihely létszam felemelését igényelték 1960-t61 -
amikor mar clkezd6dott a nagygépek beszerzése is -, a 1étszdm feltoltédott 6 £6 autodszereldvel

¢s 1 18 esztergdlyossal. Ekkor még a szakasztechnikussagokon javitorészleg nem volt.

—— G0 —
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1968-ra a gépi alloeszkozallomany mar kiegésziilt az alabbiakban felsoroltakkal:

12 db GAZ-51 tehergépkocsi (ezeket téli idészakban vitalis szoroberendezésekkel latték el),
3 db 1,0 tonnas IFA FRAMO,

1 db BARKAS,

1 db FAKARUS busz étalakitva miihelykocsinak,

1 db D 446-0s gréder,

1 db D 144-es fiilke nélkiili gréder,

| db CSEPEL miihelykocsi, ’

1 db MARTOS uthenger,

1 db ZIL 157 gépkocsi.

A megnovekedett szamu ¢s tipust gépek 1965-t81 mar kihelyezett gépjavitast igényeltek.
Szerzddéses megallapodas volt az

Alsdvadaszi gépallomassal,

Rakamazi gépjavitoval,

Tiszavasvari ¢s

Séarospataki javitobazisokkal.

1965-70 kozott épiiltek ki a bitumen fogadaséara, tarolasara és melegitésére alkalmas
ciszternatelepek:

Szalonna, Szegilong, Szendré, Aranyos, Banhorvati, Halmaj, Fels6zsolca, Nyékladhaza,
Mezdcesat ¢s Mezdnyarad telepiiléseken.

Ez a kialakult helyzet késztette az Igazgatdosagot arra, hogy a gazdasagossag szem eldtt
tartasaval sajat javitobazist hozzon létre. Miskolcon - a tervezett északi iparteriileten - a Zsarnai

telepen sikertilt olyan tertiletet biztositani, ahol a kézmiivesités is biztositottnak latszott.

1968-ra elkésziilt a gépjavito iizem. Vezetdje Varga Ldaszlo lett. Kinevezése el6tt a belizemel-
tetés 1dészakaban Kulicz Sandor kapott telepvezet6i megbizast. A telep akkor négy épiiletbdl allt.
1. sz. ¢piilet: iroda, ebédld, harom tartozkodo ill. haldszoba, ahol a KOZGEP
homardsai tartézkodtak télen, nyari idészakban pedig a tavoli

telepeinkrdl - gépek atvételére - bejott dolgozok.

2. sz. épiilet: javitomihely
3. sz. épiilet: homarogarazs
4. sz. ¢plilet: festomiihely és raktar

— o —
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1970-t6l az Gtmesterségeken fogépészi rendszert vezettiink be, feladata volt egyrészt a
javitasra megrendelt gépek atvétele idegen cégektdl, masrészt az lizemmérndkségeken az
id6kozben kialakitott kisebb kapacitasa javitomiihelyek iranyitasa. Ebben az id6ében beindult
burkolatszélesitési és megerdsité hengerlési hazilagos feladatok a gépi allo cszkozoket oOriasi
folyamatos igénybevétclnek tették ki, ezért a géplizemeltetési kapacitds mar nem volt
elegendd. 1973-ban elkezdtiik a gépjavito iizem bovitését, 1975-re elkésziilt a tébballasos
nagy javitécsarnok mardgéppel, gyalugéppel, darabolégéppel felszerelve. Egyiddben fedett

kocsimoso is épiilt, amely tehergépjarmiivek részére is alkalmas volt.

1978-t6l az lIgazgatosag tervezett javitélizemi és ilizemmeérniokségi szintre bontott
kapacitas-mérleggel dolgozott. Sziikség 1s volt erre a rendszerre, mivel az
alloeszkozgazdalkodas keretein beliil, a gépek és berendezések miiszaki allapotdnak az
lizembiztonsagat folyamatosan ki kellett elégiteni. Ehhez a "Kézuti Igazgatésagok
Gépészeti, Javité és Karbantarté (TMK) tevékenységének szabalyozasa targyaban kiadott

991.741/80. sz. utasitas szempontjai voltak az iranyadok.

A gépi alloeszkozok fejlesztése a mindig Ujonnan jelentkezd fenntartasi ¢s tizemeltetési
- nem elegendd mértékben gépesitett - technologiak eszkozokkel torténd ellatasat volt hivatva
biztositani, torekedve arra, hogy a miiszaki allapot 50 %-os legyen. A célkitlizéseink soran
sikerlilt az Uzemmérnokségek javitobazisait i1s 2 allasos gépjavitdszinek kiépitésével fel-
fejleszteni. A javitobazisok iranyitasat gépészeti milvezetd latta el. Szamolni kellett azonban
azzal, hogy varhatdéan tovabb novekszik az utfenntartas és izemeltetés gépeinek atlagos élet-
kora ¢és figyelemmel kell lenni arra, hogy az 0j gépek beszerzése csokken, a karbantartasi

1gények pedig nének.

Ebben az id6szakban a Kozuti Foosztaly Ujraeclemezte és értékeltc az igazgatdsagok
gépgazdalkodasi tevékenységét és 850.695/1988. sz. alatt "A kozuti igazgatésiagok gép-
javitasi utasitasanak korszeriisitése" korlevelével modositotta az 1980-as rendelkezéseit.
Egyben eldirta, hogy ennck alapjan 1989-ben Igazgatol utasitdst kell kiadni. A gépi
alloeszkoz felajitasi rendszert ezért ugy véltoztatta meg, hogy a javitasos ciklusidok 40 %-os
mértékben novelve lettck és a kevésbé gazdasagos ciklusidOk helyett mindségi cseréket,
fédarabeseréket alkalmaztak 1995. 1. 1-vel. Ugyanebben az évben diagnosztikai vizsgalosort

alakitottunk ki a géptelepen.
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A 90-es évek elejére a géppark eléggé cloregedett, mert a jelentds mennyiségi
novekedést nem kovette az elhasznalodott gépek selejtpotlasa. A gépparkot az is befolyasolta,
hogy az Igazgatosag atszervezésével cgyiitt j feladatok keriiltek meghatarozasra. Az épitési
tevékenységet szolgalo géppark leépitésre keriilt. Az utiizemeltetés és fenntartas

gépesitése helyezddott elétérbe.

Kozponti, elsésorban Vilagbank altal finanszirozott gépesités-fejlesztés keretében meg-
indult cgy géprekonstrukcids program. Elészor a személyszallitoé alapgépek teriiletén tortént
mindségi csere, ezzel egyiitt a szerelékek korszerlisitésére 1s sor keriilt. Ezen a téren talan a
szordadapterck fejlédése a legjelentdsebb. A valdsaghoz kozelitve kimondhatod, hogy a
sikossag elleni védckezés terén tortént gépfejlesztés jol mutatja a gépi alldeszk6zok altalanos

fejlodését,

Ezt a tevékenységgel kapesolatos stratégiai valtoztatast, és a géprekonstrukciés
program megvaldsitasat egyértelmiien tényszamokkal bizonyitja az a kimutatas, amely

az 1978, 1988 és 1998-as évek gépi alléeszkozallomanyat hasonlitja ossze.

Megnevezés 1978 1988 1998
db db db

Személyszallito jarmuvek

VOLGA

ZUK 35 -

ROBUR

IKARUS

6
7
PANNONIA motorkerékpar 8 - -
1
1
|

NYSA !

W ON
1

LADA -

OPEL -

1
(U]

VW - - 1

Tcherszallité jarmivek

IFA W 50 27 26 19

ZIL 17 - -

ZUK 43 27

SKODA 6

VA -

TUDOR -

UAZ -

NSRS R [\ o)
1

ROBUR -
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Megnevezés

1978
db

1988
db

1998
db

OPEL CAMPO

12

OPEL COMBO

VOLKSWAGEN

32

RENAULT

MERCEDES

TATRA

Egvéb jarmuvek

Miihelykocsi (IFA-ZIL-PRAGA)

Uttisztitd gk. (KPM-3)

Homokszord (PR-130)

UNIMOG (406, 900, 1200, 1250-cs)

O |

ROLBA

[FA bitumenszoro

Z1L darus

AVIA autdmento

MTZ

RABA hidvizsgalo

SKODA-MULAG

it | OO [ = O [

SKODA-LIAZ arokaso

LINDNER arokaso

—_—_ ==

CSEPEL UNICAR

Vezérgépek

Statikus henger

Vibrohenger

LI [ \O

Gumihenger

Gréder

oo |—|\O oo

12

Rakoddk

VOCSI

VOLVO

UN-050

UN-053

~J|Ww |}

N — [

So6sz6rd adapterck

RCW-3

MSZA 4,5

O |

[N

WEISSER

1

SA 07

oo

~J

SAA-05

NIDO 80

Flikaszak

RK-2

RM-2
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Megnevezés

1978
db

1988
db

1998

RMB-3 5 - -

HIDROT 1200-1500 - 5 15

HIDROT 4500 rézstikasza - 1 1

Egvebek

Gozfejlesztd GF-252

Ciszterna

SAVARIA utfestégép

Reiser masztikator

6
6
Bitumeniist 500 [ 28 - -
2
5
1

C25-0s aszfaltkeverd (Tarcal, Téllya)

Aszfalt Ujrahasznositd - -

ASTEN COOK (Ny¢k) - -

DO [— | —

BAGELLA 800 (Edelény, Miskolc) - -

A gépiizemben jelenleg gépek, jarmiivek I. és II. szemléje folyik. Idegen fél részére
kornyezetvédelmi ¢s motordiagnosztikai vizsgalatokat, egyedi megrendelésre pedig lakatos

munkakat végeznek.

2.3. Telephelyek kialakulasa, fejlodése

Az 1958. majus 1-¢n megalakult Miskolci Kozati Igazgatosag kozpontja a Megyei Tanacs
¢piiletében volt. 9 f6 (a bércsoport) az Utfenntarto Vallalatbol megalakult Kozati Uzemi
Vallalat Gyéri kapu 23 sz. alatti székhazaban kapott helyet. Késobb, ahogy az atszervezés
folytan az iresedés megengedte, mindenki i1dekoltézott, aki az Igazgatosag kozponti
létszamahoz tartozott. Az elhelyezés kedvezdtlen volt, nagy zsufoltsaggal, igy a varhatod
létszamndvelést is figyelembe véve 1966-ban elkezdddott az épiilet bovitése. A kétemeletes
¢pliletszarny 1968-ban lett atadva, igy a dolgozdk jobb koriilmények kozott végezhettek
munkajukat. A bovités a Vallalattal kozos beruhazasban készilt, a hasznos m* 50-50 %-os
megosztasaval. A foldszinten k6zos ebédld (tandcsterem céljara is alkalmas) lett kialakitva,
melegité konyhaval. Ugyanezen a szinten vendégszoba is mindkét szervezet részére

rendelkezésre allt.

1967-ben a 16 szakasztechnikussagbol (ketté-kettd) Osszevondsaval 8 utmesterség

szervezodott:
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Nyékladhaza és Szegilong Kkivételével minden telephely bérlemény volt. Az
Utmesterségek egyéb éptileteket is kénytelenek voltak bérelni, mivel a 70-80 f6s utdri 1étszam
mellett 10-12 f6s segédmunkast is foglalkoztattak. Magéanlakasokban vagy felvonulasi
¢épiiletekben kialakitott munkasszallason laktak. Ezeknek a felszerelése igen szegényes volt.
Ezt az igen kedvezotlen allapotot sikeriilt a 70-es évek elején mérsékelni azaltal, hogy hat
utmesterségen ERDERT tipust fahdzakat allitottunk fel, hideg-melegvizes blokkal ellatva.

Futésiik olajkalyhaval, késébb mobil olajradidtorral tortént.

Ebben az idében mar oldodtak az elhelyezési és szocialis gondok. Az utmesters¢gekbol
lizemmérnokségek szervezodtek ¢és tavolabbi helyeken - ami néhol egybeesett a volt
szakasztechnikusi vagy ciszternatelepi tertilettel - mivezetdségeket hoztunk létre. Legtobb
helyen, igy Gesztelyen, Mezényaradon, Bogacson, Encsen, Ozdon, Holléstetén szintén
fahazakat allitottunk fel, hideg-melegvizes zuhanyozdval és vizoblitéses WC-vel felszerelve.
Ezek a telepek - a megye nagy teriiletét tekintve - igen jol funkcionaltak. Ezaltal a
futasteljesitményeket csokkentve gazdasagosabban és gyorsabban lehetett a feladatokat
ellatni, mivel télen a beosztott gépek kiindulasi, a szoréanyagok tarolasi helyéiil, nyari
idoszakban pedig a brigddok gyiilekezési, tartozkodasi helyéiil szolgalt. Ezcknek a
fahazaknak nagyrésze ma is hasznalatban van, annyi valtozassal, hogy nem azonos cé¢lokat
clégitenek ki. Egyesek koziilitk még athelyezésre is keriiltek, a mezényaradi fahaz pedig - az

allando és folyamatos feliilvizsgalatok és biztonsagi eléirasok ellenére sajnalatosan leégett.

Az izemmérnokségek életében az egyik legnagyobb valtozast az 1975-80 kozotti iddszak
hozta. Kozponti telepfejlesztési hitelbol a fahdzak helyett Nyékladhazan, Szikszon,
Satoraljaijhelyen olyan azonos tipusra, nagysagra ¢s funkciora tervezett épiiletkomplexum
lett kiépitve, amely a kornyezetébe beilleszkedett ¢s homlokzataval is megfeleld képet nytjtott.
Ez all kétszintes iroda és szocidlis épiiletbdl, miihelybdl, raktarbol, gardzsokbol és anyagok,

geépek tarolasara alkalmas bekeritett udvarokbol. Ez a kiépités a mai igényeket is kielégiti.

Putnokon egyedi terv alapjan tortént fejlesztés. Itt ugyanis a meglévd teriilet nem tette
lehetévé a masik harom tizemmérnokséggel azonos kiépitést, de a kdzponti elhelyezkedés és a
vasutallomas kozelsége (iparvagany, bitumentarold megléte) elényds volt a régi helyen torténd
fejlesztésre. Megtortént a  foldszintes ¢éptilet (iroda €és munkasszalld) korszerisitése.
Gépjavitoszin, garazs ¢s raktar is ¢éplilt. Ez a fejlesztés a késébbiekben kevésnek bizonyult, ezért

1989-ben emeletreépités tortént a foldszintes éptliletre, ami mar végleges megoldasnak latszik.

oo —
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Edelényben egy meglévo telephely megvasarlasaval alakult meg az lizemmérnokség,

mely telephely a késébbi ¢vekben az igényeknek megfeleloen bévitve lett.

Az lUzemmérnokségi fejlesztések soran a telepeken belill benzinkutakat épitettiink ki
egyrészt gazdasagossagi okokbol, masrészt technikai tizemanyagellatasi elényds szemponto-

kat remélve.

Az Igazgatosag Gyori kapui székhazdaban 1975 utidn tovabbi elhelyezkedési gondok
meriiltek fel. Ez nemcsak nalunk, hanem a Kozati Epité Vallalatnal is jelentkezett. Tébb
elképzelés latott napvilagot a bovitésre. Keritésen beliili, keritésen kiviili 4 épiiletvariaciok is
felmeriiltek a Varosit Tandcs bevondasaval is kozos létesitményként a Vallalattal vagy
onalloéan. Ezck 0sszehangolasara, tervezési szintre hozasara nem varhattunk, mert idékézben
38 fés kozponti irdnyitdi (alkalmazotti) létszamemelést kaptunk, igy a feltoltésre, az 1j
munkakorok betoltésére elészor atmeneti, masodszor gyorsan kivitelezhetdé végleges
megoldasra kellett torekedniink. A kozel 100 f0s 1étszam egyrészét ezért a Gyori kapu 13. sz.
alattt Varosi Tandcstol bérelt épiiletben helyeztitkk el. Szerencsére sikeriilt egy masik -
ugyancsak ideiglenesnek latsz6 - lchetdséget is talalni. Erre a Kun Béla utcanak a végénél a
3. sz. fout csatlakozasanal meglévé vallalati felvonulasi épiiletek kinaltak a megoldast, ahol
mar a laborkocsi miitkodott. Megszereztik az épiileteket és a sziikséges atalakitasokkal
felGjitottuk, a hozzajard utat ¢és a belsd udvari részeket pedig aszfaltburkolattal lattuk el.
Sajnos a dolgozok - annak ellenére, hogy tudtak, itt tartozkodasuk is csak ideiglenes jellegli -
nehezen viselték el a nehéz ¢s sok kellemetlenséggel (pl. bogarak, hernyok invazidja) jard

koriilmeényeket.

Ezt véglegesen ugy tudtuk megoldani, hogy a 3. sz. fout Miskolc atkelési szakaszanak
korszerisitése sordan szanaltuk "magunkat", czt az clavult telepet. Szerencsére bejott az
elképzelésiink, mert az e helyen kialakitott Gtkorrekcid és csomopont mellett épithettiik
fel az 4j kozponti székhazat. 1980-ban sajnos, az atépités alatt Gjbol koltozni kellett az itt
dolgozoknak. Az clhelyczésiiket ugy oldottuk meg, hogy a KMO a Nyékladhazai, a Gépészeti
Osztaly és az Anyag csoport a Szikszoi tizemmérndkségre jart ki dolgozni, természetesen

szem¢lyszallitd jarmiivekkel. A Bércsoport a Gépiizemben kapott helyet.

Az ¢pilet haromszintes foépiiletb6]l ("A" jelil) ¢s lapostetejii "B" épiiletbd], valamint a

hozzacpitett garazssorbol all. Impozans megjelenésii, egy foghijas teriilet lezarasaval igen

e 00—
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esztétikus latvanyt nyujt. Mcéltosagteljesen  beilleszkedik  koémyezetébe. Kozlekedés
szempontjabdl is igen kedvezd helyen van, kozuti kapesolata kiilon ledgazassal, jelzélampa-
val megoldott. Az "A" ¢épilet foldszintjén lett elhelyezve a Kozponti Mindségfeliigyeleti

Allomas, a sziikséges laboratériumi és helyszini vizsgalati korszerii eszkdzokkel ellatva.

1980. decemberében és 1981. januarjaban tortént meg a bekdltozés az U épiiletbe.
Ezzel végeszakadt az cddigi - az elkoltozésiink ellenére is tobbszor jelentkezd - ideiglenes
clhelyezési torturaknak, igy az iranyitoi apparatus nyugodt koriilmények kozott, kényelmesen

helymegosztassal egyiitt végezhette munkadjat.

1980-ban a Kozati Féosztaly felmérette és mindsitette az igazgatosagok, lizemmémok-
ségek, kozponti géptelepek addig elért szinvonalat. Ez a felmérés Borsod-Abatj-Zemplén
megycben is bizonyitotta, hogy a fOobb irodaépiiletck, szocialis helyiségek, készenléti és

atmeneti szallasok, mihelyek, raktarak kiépiiltek.

Ezt a felmért allapotot az is jelezte, hogy a tovabbi sziikségesnck latszo fejlesztési igény
alatt altalaban mar ncm Gy ¢Epliletek létesitését kell els6sorban érteni, hanem a meglévd
épiiletallomany korszerlisitését a megvaltozott feladatokra valé alkalmassa tételét kell célul

kittizni.

Ezen elvek betartisa mellett beindultak a fltésrekonstrukciok, elséként a miskolci
géptelepen kozponti forrasbol. A meglévo lizemmérnokségi géptarolok fiitésellatasara, de 1ij
fiithet6 szinck atépitésére is sor keriilt a telepfejlesztési rovaton biztositott keretbél, sajat

forras hozzaadasaval.

1986-1990 kozott fedett kocsimoséd épiilt ki a Miskolei Géplizemben és a Satoraljatijhelyi

uzemmérnokségen.

Korszertisitési beavatkozas tortént a miskolci székhaz "B" épiiletében, megemelt latvanyos
tetOszerkezetet  kapott, igy bels6 légtere raktarozds, lgyirattarozas szempontjabdl
kihasznalhato. Egyid6ben a keritésen beliil a bejaratnal kiilon épiilet késziilt porta- és tigycleti

szolgalat részére. A telefonkozpont is ide van kihelyezve.
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Idetartozoként kell megemlitenem, hogy Szentléleken az Igazgatosagnak eldszor egyediili
hasznaloként, majd késobb négy lIgazgatdésagnak kozodsen, tobb épliletbd] allé idils- és
oktatohaz all rendelkezésére. Bogacson a megyében, de orszégosan is ismert fiird6helyen
korszerisitett fahaz van a dolgozok ldiiltetése céljabol. E két tidiiléhazzal kiilon fejezetben

részletesebben foglalkozom.

3. Szocidlis, kultaralis, sporttevékenység

3.1. Igazgatosagok egymds kozotti versenye

A Minisztérium és az Epitok Szakszervezete 1974-ben irta ki a kozuti igazgatosagok

egymas kozotti versenyét palyazat dtjan.

A megpalyazhato kitintetések: 1. Kivalod Igazgatosag
2. Miniszteri Dicséret

3. Elismer6 Oklevél

Az éves milszaki gazdasagi tevékenység szamszaki értékelése alapjan az Igazgatdésagnak a
targyévet koveté 1. negyedévében javaslatot kellett tenni a megpalyazott kitiintetésre. A

javaslatot szovegesen is indokolni kellett.

A szamszaki értekelés tartalmazta:
- a tervteljesitést, ezen beliil az onkoltséget, a nyereségtomeget,
- a burkolatfenntartasi mutatok egységre vetitett értékeit,
- a kiemelt feladatok %-os teljesitését,
- az energiafelhasznalast,
- a gépjavitasi tevekenységet ¢s koltségaranyait,
- szocialista brigadmozgalom eredményeit szamokban bemutatva,
- a munkavédelmi helyzet alakulasat, a bekovetkezett 1000 fore juto baleseteket, az
egy balesetre juto kiesett napok szamat, a csonkoldsos balesctek szamat,
- jitd mozgalom értékelését.

A halalos baleset kizaro ok volt.
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Itt jegyzem meg, hogy évente 15-27 kozott mozgott a hasznositott Gjitasok szama. Ezck

koziil a nagyobb jelentdségiieket sorolom fel az alabbiakban:

- Utallapot adatfelvételek videotechnikaval,

- ziizalékszoro lada gyartasa (EDPV jeli),

- hidraulikus berendezések felujitdsara szolgalo alkatrész kialakitasa,

- kozuti Urszelvényt kialakito (kitisztitd) HIDROT kaszafej helyére szerelhet6 célgép,
- homaroéfilke atalakitasa,

- ZIL hémardk gazdasagtalan tizem{i motorjanak kivaltdsa RABA motorral,

- nagynyomasu vizzel miikodo ateresztisztitd berendezés létesitése,

- Alkoto6 Ifjusag palyazata alapjan 0sszecsukhato forgalomtechnikai elkorlatozé berendezések.

A palyizat benyijtasakor sziikséges volt a teriiletileg illetétkes megyei Epité, Fa- és
Epitéanyagipari Dolgozék Szakszervezete megyei titkaranak véleménye is. Ezt csatolni
kellett a palyazathoz. A palyazatokat minden évben februdr 25. és aprilis 20. kozott értékelte a

Minisztérium az Epitd, Fa- és Epitéanyagipari Dolgozék Szakszervezete kézremiikodésével.

Az lIgazgatosag palyazati eredményei alapjan az aldbbiakban felsorolt Kitiintetd

cimeket nyerte el:

Kivalo Igazgatosag 1976
KPM-EFEDOSZ Dicséret 1982
Kivalo6 Igazgatosag-i cim 1985
Miniszteri Dicséret 1986
Kivalé Igazgatdsdg-i cim 1988

A Minisztérium képviscldje minden esetben iinnepi megemlékezésen adta at a kitiintetést.
Ezen az Igazgatosag mintegy 100-120 £6s dolgozdjan felill részt vettek a tarsigazgatosagok, a
kivitelez6k, a megye politikai, tandcsi ¢s szakszervezeti szerveinck kiildéttei is. Az ilyen
osszejovetel alkalmat adott arra is, hogy a kiviilallok munkénkat, szervezetiinket részleteseb-
ben megismerhess¢k, dolgozoéink pedig Orommel tapasztaltdk, hogy értékes, aldozatos
munké-jukat nemcsak kritizalni, hanem elismerni és megkdszonni is lehet. Ereztik, hogy az

ossze-gyllt sok, derék ember ezt a hangulatot vitte magaval haza és a munkahelyére is.




*

tiniszteri dicséret” iinnepsés

-

-

Kitiintetett igazgatosdg
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Tiizolto versenyek

Az lgazgatbsigon kezdetben a tlizvédelem a Megyel Tizoltdsdg iranyitdsaval ¢s
egylttmikodésével tortént.

A 47/1979. MT rendelet mar leszabalyozott elérelépést jelentett az igazgatésagok felé.
Ugyanis ckkor mar kiépiiltek a géptelepek, a gépi alloeszkozpark megnévekedett, ¢s mar az
cloirasoknak megfelelden kellett kezelni, tarolni és szallitani a tlizveszélyes anyagokat. Ezek
cllenérzeésére tizvédelmi feliigyeldt kellett beallitani. Az épiileteket "C" tlizvédelmi
kategoriaba soroltak be a géptelepen, itt koncentradlodtak - az iizem funkcidjabol fakadoan - a
tlizvédelmi teenddk. Emiatt a Tlizoltosag javaslatara onkéntes tlizoltdcsapatot szerveztiink, de
ezeck minden Igazgatésdgon kozel egyidében alakultak meg. Korszeri felszereléssel
(szivattyll, nyomasfokozo, tdmlo) lettek ellatva, egyenruhat is kaptak, igy gyakorolhattak a

tizoltast a minél rovidebb eldkészileti 1d6 elérésével.

Ez a gyakorlatozds folyamatossa valt, késébb versennyé alakult. 1972-ben a Kozuti
Féosztaly a Gyori Kozati 1gazgatosag szervezésében megrendezte elsé izben az igazgato-
sagok 6 fés tiizoltocsapatainak versenyét. Oriasi kiizdelmek és izgalmak koézott a gyéri

csapat lett az elsd.

1973-ban Miskolc kapta a rendezés jogat. [gen késziiltiink mi is, jé futokbol és nyugodt
emberckbdl allt dssze a csapatunk és meg is szereztiik az elsé helyet. Mar ugy tint, hogy
mindig a hazigazda csapata nyer, de 1974-ben megtort a "jég", nem a rendezé igazgatosag lett
az clsd.

A Miskolei Koézati Igazgatésag még 1977-ben és 1985-ben szerzett elsé helyet a
csapatversenyek soran. Ebben az évben mésodik alkalommal rendeztiik meg a versenyt. Uj
lebonyolité és jelzésrendszerrel leptiik meg a versenyzoket. Szamitogépes feldolgozasra
keriilt a nyomonkovetett értékelés. Az esetleges vitds kérdések ki lettek zarva - 240 6 vett
részt a vetélkedésen.

Az utols6 verseny 1987-ben Esztergomban volt, ahol a Miskolci Koézuti Igazgatosag

csapata ismét elso lett.




.. ' .

A gyéztes miskolci csapat

Orszdgos tiizoltoverseny, Miskolc, 1956
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3.2. lzemmérmnékségek egymais kozotti versenye

Az lgazgatésdg a minisztériumi iranyelveknek megfelelden Munkaverseny Szabalyzatot
adott ki. Ebben az lizemmérnokségek részére munkaverseny keretén beliili palyazat lett
kiirva. A palyézat Gtjan kétféle cimet Ichetett elnyerni:

Elenjaré Uzemmémakségi

Dicséret-ben részesitett izemmeérndkség

A kitlizott fobb feladatok az alabbiak voltak:

- Az izemmémdokségek gazdasagi terveinek teljesitése,

- energiatakarékossag kiilonféle mutatdk alapjan,

- a helyi anyagok felhasznalasa,

- kdrnyezetvédelmi feladatok értékelése,

- szocialista brigadmozgalom célkitlizései az lizemmérndkség gazdasagi, miiszaki feladatai
teljesithetdsége érdekében. Eppen ezért a brigidmozgalom értékelése az iizemmérnokség
vezetdségének hataskorébe lett utalva.

- a kitlizott éves 0sztonzd feladatok értékelése.

Az tzemmérnokségek megértették, hogy ennek a versenymozgalomnak féként nem a
politikai lényege donté szamukra, hanem

- a hatékonyabb munkavégzés,

- a munkaido jobb kihasznalasa,

- a 8 altalanos megszerzése, a tovabbtanulas, a szakmunkasképzés,

- a mindségre valo torekvés,

- a brigadok ko6z0s sportolasi, kulturalis lehetdségei,

- ¢s az, hogy elismerve és elfogadva bevonjak éket a kozéletbe 6nkéntes rendérnek, tarsa-

dalmi tlizoltonak, tanacstagnak.

Az uzemmérnckségek altal bekiildott palyazatokat az Igazgatdsagon megalakult bizottsag

értékelte, amelyet az 1gazgato és a szakszervezeti titkar hagyott jova.




wElenjdre iizemmerniksés” oklevd dtadds, Nyéklddhdza,
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Az iizemmérnokségek koziil az alabbiak értek el Kkitiintetéseket:

Szikszé 1981-ben "élenjard" izemmérnokség
Satoraljatjhely 1987-ben "¢lenjard" tizemmémokség
Putnok 1979-ben "élenjard" lizemmérnokség
Nyékladhaza 1980-ban "élenjaro” izemmérnokség
Edelény 1987-ben "¢lenjard" lizemmémokség

A kitiintetések atadasara altalaban az izemmérnokségi épiiletek targyaldtermeiben kertilt
sor. Ezek igen bensdséges hangulatban folytak le, nagy odafigyclést és érdeklodést
tanusitottak, mert sokrétli és nehéz munkajukrol, az eredményeikrél és a gondjaikrol egyarant
sz0 esett. Ezt az alkalmat hasznaltak fel az tizemmémokségek a szocialista brigddmozgalom
ert¢kelésére 1s. Az lizemmeérnokségeken részt vett az Igazgatdsag valamelyik vezetdje, a szak-

szervezeti titkdr, a jarasi ill. varosi vezetdk €s a partner vallalatok képviseldi.

3.3. Sporttevékenység

Az Igazgatosagon a versenyszellem nemcsak a gazdasigbhan volt jelen, hanem
atragadt a sportra is. Felpezsditette ezt a lappangé jeclenséget a - fokozatos létszam-
novekedéssel ¢s a sajnalatos kidregedéssel egyiitt jard - fiatalodas, mert Ggy a fizikal, mint a
nem fizikai munkakoérokbe szamos fiatal- és kozépkort dolgozé felvételére kertilt sor. Ez
évtizedeken keresztill meghatarozoja volt a sportagak miivelésének, mert az drvendetesen
igen alacsony fluktudcionak és a torzsgardatagsaghoz valo ragaszkodasnak koszonhetéen egy-

egy kialakult barati tarsasag, brigad vagy csoport 0sszeszokottan megmaradt.

Labdarugds

Azért kezdem ezzel a sportaggal, mert ez jelent meg legkordbban az Igazgatésagon. A
dolgozok egyszerlien clkezdtek focizgatni. Talaltak megfeleld helyet, alkalmat, csapattarsakat
¢s az elsé idékben, a 70-es években, ki-ki a teriiletén fellelheté "ellenfelekkel”" jatszott

baratsagos mérkézéseket.

Az 1981-ben az lzemmérnokségek kozott létrejott versengés mar némi felkésziilést,
szervezettséget ¢s felszerelés biztositasat igényelte. (Két-két garnitira egységenként be is lett
szerczve.) Hamarosan nagy népszeriiségre tett szert ez a versenyforma, mert sokakat

megmozgatott, csaladtagok is megjelenhettek, nézdsereg is akadt és tn. "harmadik félidé" is volt.

:’M’:
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A Putnoki és a Satoraljaujhelyi iizemmérnokségek, a csehszlovak Rimaszombati, ill. a
Toketerebesi Jarasi Igazgatosagokkal tartottak fenn sport- (labdardgas) és munka-

kapcsolatot.

Az lgazgatésag kozpontja a miskolci Gépteleppel kozosen indult és vett részt valtakozo
sikerrel a varosi Kispalyas bajnoksagban. Ezen kiviil a Miskolci Kozuti Epité Vallalat
csapataval vivtunk "vérremend" meccseket nagypalyan hossza ¢éveken keresztil. A barati
egylitt-miikodésnek és a hivatalon kiviili ismerkedésnek igen jé alkalmat adtak ezek a

talalkozasok.

Az igazgatésagok kozott is voltak kispalyas labdaragé bajnoksagok ¢veken keresztiil.
A nagy tavolsagok miatt 3-4 Igazgatdsag volt egy-egy csoportba beosztva. Nem volt hossza
életti cz a fellangolds, mert nagy létszamot mozgatott meg t6bb alkalommal, ami sok sportold
szamara nehézséget jelentett. Az sem volt kozombds, hogy a legtobb sériilést itt szenvedték
el. A labdarGgasra jellemzd volt a négy évtized alatt, hogy hol szervezetten, hol kedvtelésbol,
szdrakozasbol tizték, ami a kézelmultban inkabb mar csak abban nyilvanult meg, hogy kisebb
barati csoportok iskolai tornatermekben rigjak a labdat.

Eppen ezért nem kivanom sem név szerint, sem eredmény szerint értékelni a labdarigassal

cltelt 1doszakot.

Sakk

Az lgazgatosag életében a sportvetélkedésck kozott a sakkozas, a sakkszeretet is

megjelent mar a 70-es évek elején.

A 3. sz. Szakkozépiskola (tépité-fenntartd) tandraival kdzdsen szervezett sakkcsapatunk
elindult a varosi bajnoksidgon, ameclyet a kezdé évben meg is nyert. Ezutan a megyei
bajnoksagba nevezett be, ahol ugyancsak els6é helyezeést ért el és feljutott az OB Il-be. Saj-
nalatos modon 1996-t6] az Igazgatdsadg nem tudta thmogatni a csapatot, igy az orszagos baj-
noksagon nem tudtunk indulni. Az igazsaghoz és a megértéshez azonban hozzatartozik, hogy a
csapatbol (8 f6bol) mindossze 1 aktiv igazgatosagi dolgozd és 2 nyugdijas maradt, a tobbi
idegen volt. Ezt kdvetéen azonban az Igazgatdsag, ill. a Kht. neve alatt a megmaradt 6 {6s

csapat a varosi bajnoksdgon vesz részt. A versenyzésre a kézpontban a helyiség biztositva van.

:'m‘:




Sakkverseny, Balatonfoldvdr, 1988
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A miskolci Igazgatosag kezdeményezésére - a Minisztérium hozzajarulasaval - 1976-ban
indult be az igazgatésagok kozotti sakkverseny. Az els6t Aggteleken, a Cseppké
Szallodaban rendeztilk meg 4 téblas csapatverseny formajaban. Az akkori 19 Igazgatosag
kozul 15 vett részt. Egyéni verseny nem volt, de az egyes tabldk elsé harom helyczettje

elismerésben részesiilt.

A kezdeti években 12 és 15 kozott volt a résztvevd csapatok szama és Miskolc-
Budapest parharcaba csak Debrecen tudott beleszolni egy alkalommal. 1978-ban ugyanis
meg-szerezte csapatban az elsé helyet. A verseny irdnti vonzédas lendilletét az
igazgatosagokat Osszevono, majd Gjra szétvalaszto (1étrehozd) szervezddései sem torték meg,
mert ha kevesebb csapattal vagy csapatlétszdmmal is, de résztvettek. Sikeriillt ezen az

idészakon is tuljutni, igy 1991-t6l a résztvevo csapatok szama ismét 10 koriil mozgott.

1982-ben mar Balatonféldvaron a Kozuti Igazgatésagok iidiléjében volt megtartva a
verseny lényegesen jobb koriilmények kozott. Azdta is nagy tetszésnek Orvendve minden
évben itt gylilnek 6ssze oktdber vagy november honapban a sakkozok. A rendezést mar a

hagyomanyokhoz illéen tovabbra is a miskolci Igazgatosag, ill. a Kht. "vallalta".

Nem veletlen, hogy a kozati igazgatosagok kozott az évenként megrendezett barati
sportvetélkedések sordban a sakk meghatarozd szerepet jatszik, mivel ennek a kedvelt
szellemi sportnak nagy témegbézisa van, nem kell hozza koltséges felszerelés és korra vald

tekintet nélkil mindenki miivelheti.

Az eddig lebonyolitott 22 versenyen

a Miskolci KIG csapata 13-szor,
a Budapesti KIG csapata 5-szor,
az AKMI csapata 1-szer volt elso6.

Az Igazgatosag csapatdban szerepeltek:

1976-82. kézétt 1982-161
Szadeczki Karoly Pasztor Ferenc
Varga Jozsef Bagoly Janos
Szabd Dénes Szadeczki Karoly

——- 0G40 o
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Kuti Janos Varga Jozsef
Kocsis Laszlo Szab6 Dénes
Huszar Janos Huszar Janos
Dr. Dombovari [. Péter Dr. Dombovari 1. Péter
Varga Laszlo Peiker Tamas

Bukta Janos

Egyéniben Pdsztor Ferenc és Bagoly Janos felviltva lettek elso, ill. masodik helyezettek.
1996-t61 Bagoly Janos és Szabo Dénes atszervezés kovetkeztében kivalva az Igazgatdsag-

t6] az AKMI csapataban jatszik. Ezzel a csapatverseny élmezénye kiegyenstilyozottabba valt.

Tenisz

Az igazgatosagok kozotti vetélkedésekben a tenisz is elfoglalta méltd helyét azaltal, hogy
1980-t61 minden évben megrendezik Bajan az cgyéni és csapatversenyeket kellemes
kornyezetben, j6 szervezéssel tobb palyan bonyolédnak a versenyek. Az elsé évtizedben csak
férfi egyéni ¢és csapatversenyt inditottak.

1980-81-ben az Igazgatosag részérol Tamas Istvan, Liptdk Frigyes és Marton Jozsef vett
részt,

1982-t61 1995-ig csapattagok voltak:

Ratkai Laszlo, Tamas Istvan, Kovacs Janos, Peiker Tamas,

Stoll Gabor, Dr. Dombovari 1. Péter, Kiss Béla.

A miskolci csapat minden évben részt vett a meghirdetett versenyeken és dicsoségiikre
legyen mondva a csapat és egyéni versenyeken mindveégig az I-III. helyezést érték el az alabbi
részletezés szerint:

Csapatversenyben 7 alkalommal voltak elsék. 1989, 1990, 1991-ben 3 alkalommal
egymas utan szereztek elséséget, igy a vandorserleget véglegesen elnyerték.

Egyéni helyezésekben is remekelt a teniszcsapat.

Ratkai Laszlo 1982-1998-ig a 16 alkalombdl 10-szer egyéniben elsé helyezést ért el clsé
palyan, ezzel az agazati verseny legeredményesebb résztvevije.

A teniszversenyek rendezésénél - tobbszor kezdeményezések alapjan - 1997-ben elsd
izben szerveztek mar ndi versenyt. Miskolerol Némethné Drotar Judit, Nyergesné Nadpataki

Herta vett részt.

—-¢-— G-
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Nagy lendiiletet adott a felkésziilésnek, hogy az Igazgatésidg kdzpontjaban teniszpéalya
1étesiilt. Itt alkalom adddott a felkészilésre. Hazi versenyek rendezésével alakult ki mindig a

résztvevok szama és a csapattagok személye.

Teke

Az 4dgazati tekeversenyek is nagymulta vetélkedések az igazgatdsagok kozott. 1975-ben az
elsét a kaposvari KIG rendezte. Ott épiilt elsd izben versenyzésre is alkalmas tekepalya.

1975-80 kozott a Kaposvari Kozuti Igazgatdsag rendezte a versenyeket.

1980-t6l felvaltva: Salgotarjan, Szolnok, Szombathely, Budapest, Tatabanya,

Eger, Zalacgerszeg, Kaposvar, Debrecen.

A miskolci tekézok minden versenyen elindultak. Ekkor még tekepalydjuk nem volt,

tanulni, gyakorolni mentek, igy kezdetben a 8-14. helyen végeztek.

1985-ben, miutan megépiilt a tekepalya a kozponti "B" épiiletben, jobb helyezéseket értek el.
Szolnokon 1986-ban is az 1985-ben résztvevd férfi és ndi csapat szerepelt.
Salgotarjanban 1988-ban a férfi csapat II1. helyezést ért el
Simandi Laszl6, Ratkai Laszl6, Hideg Ferenc, Szilagyi Jozsef,
a noi csapat 1. helyezést ért el
Varading, Kismartoniné, Gulyasné és Hovan Ilona.
Eredményesen szerepeltek a csapatok 1998-ban Debrecenben, ahol a néi csapat I1., a férfi

csapat I11. helyezést ért el

Feérfi csapattagok Ndi csapattagok

Simandi Lasz1o Fazekas Karolyné

Hevesi Ferenc Véaradi Alfrédné

Juhasz Janos Nyergesné Nadpataki Herta
Ratkai Laszlo Némethné Drotér Judit
Dobos Zsolt Huszarné Hetényi Erzsébet
Egyed Roland

Kolozsvari Zoltan




Orszdgos tekeverseny, Eger, 1993

A 2. helyezett miskolci néi csapat, Debrecen, 1998
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Az égazati versenyek cldtt néi és férfi haziversenyeket rendeznek, a valogatis ennek
alapjan tortént.

A sportagak kozott eléfordult még triatlon, kispalyas labdarigas, asztalitenisz, 16vészet,
mas is, de ezek nem voltak hosszh életiiek. '

Az utdbbi években mar csak harom sportag szerepel a vetélkedok soran: a teke, a tenisz, a

sakk.

3.4. Kultiira, oktatis, iidiilés

Az Jgazgatosdg dolgozodi a sportolason ¢s a kiilonféle versenyeken kiviil megragadtak
minden lehetdséget, hogy egyiitt fejlessz¢ék a miiveltség szinvonalat, az életmddot, a maga-
tartast, az emberi izlést, a munkakultarat. Tébb remek kezdeményezd egyénisége volt és van
ezeknek az egyiittléteknek, ahol sokan megjelennek munkaidén tal, innep vagy munkasziineti
napokon, - csalddtagokkal egyiitt is - ahol tanulhatnak, miivelhetik a kultralt tarsasagi életet,

vetélkedhetnek, tancolhatnak, ¢énckelhetnek.

a.) Kulturalis rendezvények
- N6k napja
- Télapo tlinnepség (gyermekek részére)
- EpitSk napja
- Nyugdijas talalkozok
- Kulturalis ¢és szellemi vetélkedok
- Népmiuvészeti (himz6) néi szakkor
- Méjus elsejel linnepségek
- Negyedévenkeént dsszevontan megrendezett névnapok
- Igazgatdsagi belyegkoron beliili bélyeggyiijtes, bélyegkiallitasok

- Iskolakkal kapcsolat €s tinnept miisorok tartasa

b.)A nyelvtanulas, csoportosan (német, angol). Ezt az Igazgatdsag lchetéségéhez mérten

tamogatta ¢s helyiséget biztositott.
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c.) Altalanos iskolai végzettség megszerzése. Ezt minden iizemmémokség tgy szervezte
meg, hogy személyszallité jarmiivel biztositotta a pontos megjelenést. A tanulds és a
vizsgak elokészitését segitette, és Oriilt, ha minél tobb dolgozd sikeresen végzett. A
szakmai veégzettség megszerzése céljabol kezdeményeztitk és erdltettiik a 8 altalanos
megszerzését, mert a dolgozd csak ugy jelentkezhetett kiilonféle gépkezelé tan-
folyamokra. Akkor még nem sikeriilt a szakmanak szakmai szamot szerezni, hogy
szakmunkasoktatds utin bizonyitvanyt adhassunk. Erre a kozelmiltban nyilt csak

lehetdség.

d.)Az utfenntarté szakmunkasképzés 1994-ben indult a Kozuti Féosztily kezdeménye-
zésére. Az volt a cél, hogy a kozutfenntartd fizikai dolgozok szakiranyt képesitést
kapjanak. Igy kerillt az orszagos képzési jegyzékre a 3227641111603 szamon az
atfenntartd szakmunka mindsités.
1995-96 ¢vben a hallgatoi 1étszam 371 £6 volt, a megyébdl 31 f6.
1996-97 évben a hallgatoéi 1¢tszam 187 6 volt, a megyébdl 30 f6.
1997-98 évben a hallgatoi 1étszam 179 6 volt, a megyébdl 28 fo.

Egyéb vallalattol dnkormanyzattdl 6sszesen 22 {6 vett részt.
Négy régidban (Székesfehérvar, Békéscsaba, Pécs, Miskolc) tortént az oktatds és a

vizsgaztatas.

e.) Udiilés, iidiiltetés
Az lgazgatdsag korabban az diilési igényeket a Szakszervezet egyetértésével, a SZOT
beutalokon keresztiil probalta kielégiteni. A fizikai dolgozok zome sajnos nem ¢élt ezzel a
lehet6séggel, mivel a csaladi koriilmények (foldmiivelés, allattartas) akadalyt gorditettek
otthonuk hosszabb ideig tarté elhagyasara. Pedig tobb Igazgatosdgnal is tudtak

csereiidiilést vagy bérleményt is biztositani.

A megyében el6szor Bogacson a melegvizi strand mellett sikeriilt teriiletet szerezni. Erre
épiilt fel 4 csalad udiilésére alkalmas fahaz, mellékhelyiségekkel, tarsalgoval. Az ide
beutaltak étkezési ¢s belépdjegyet kapnak. Az iidiilé majus és oktober kozott lizemel, télen

nem. Kihasznaltsdga 100 %-os.
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A masik idilé, amely egyben oktatobazis is, Biikkszentléleken talalhato. Ezt az
¢piiletkomplexumot a VOLAN Vallalattol vettilk meg, amely a Turistahdz (vendéglé)
szomszédsagaban volt. 6 lapostetejli Epiiletbdl allt, a szobak "égrenyildéak™ voltak, futésiik

olajkalyhaval tortént.

Késébb a KOGAZ altal szabadalmazott, egyidében 4 palackos gazberendezésti kézpontbol

vezetcken keresztiil gazkonvektorokkal biztositottuk a fiitést.

Eloszér csak a Miskolci Kozati Igazgatosdg lizemeltette. Késdbb masik harom,
Nyiregyhaza, Szeged és Szolnok, majd Budapest is csatlakozott. Ekkor indult be k6zos
fejlesztéssel és kozponti tdmogatassal az épliletek korszerlisitése, majd a Turistahdz
megvétele utan a kornyezetbe ill6 homlokzattal és a meglévé tetdszerkezet toldasaval
ebedld, étterem, konyha, iroda és szallashelyek kialakitdsa. Ma mar mind a 19 igazgatosag
cgylittesen tizemelteti ¢és hasznalja. Az ide beutaltak is étkezési jegyet kapnak. Elénye az
tidiilének, hogy a bankuti siparadicsomhoz kiépitett () Gt mentén van, csupan 2 km-re a
sipalydkhoz, igy konnyen megkozelithetd errdl az Gtrdl 80 m-es lecsatlakozassal. E helyet

kiildndsen az alfoldon é16 emberek, csaladok kedvelik.

Pacin kozségben is van a Bodrog holtdga mellett, a szlovak hatarhoz kozel egy kis
udiilételep. Itt is fahdzak vannak telepitve, meleg-hideg vizili ellatdssal. Csendessége, jo
levegdje €s a horgdszasi lehetdsége miatt ez is kedvelt pihendhely. Fozésre alkalmas

fclszerelt konyhaja van.

A balatonfoldvari lehetdséget mint a megyén kiviil 1évét csak megemlitem, mint a 19
igazgatosag legszebb ¢és legkulturaltabb {idiilé- és oktatobézisat, ahova sajnos igen kevés
szamu beutalt kaphat helyet. Ez nemcsak abbél adddik, hogy igen nagy az osztészam,

hanem a bevételek novelése miatt itt nagyarany kiilfoldi szerzédéses tidiiltetés is torténik.
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Il FEJEZET

Borsod-Abaiij-Zemplén megye kozithalozatanak kezelése,

fenntartasa, lizemeltetése,

(1958-1998 kozott)

1. Az atpolitika valtozasai

azankban a gépjarmiivek szamaban bekovetkezett erdteljes novekedés, a
motorizacié fejlédése, a kozati kozlekedés iranti igény kikényszeritette az

utiigyi '"forradalmi" valtozasokat:

- a 60-as évek portalanitasi programja, amely minisztériumi irdnyitassal 10 évig tartott.
Ezzel a technologiaval a meglévé vizes makadam palyadk atmeneti vizzarasat tudtuk
elérni, nem mindig a legjobb hatasfokkal,

- a 70-es évek (in. "aranykorszak') burkolatmegerdsitési programja, az clhanyagolt
allapotban 1év6 Gthaldzaton jelentds javulast hozott, ez a megye athaldzatan is aranyos
mértékben jelentkezett, a szélesitésekkel egyiitt;

- a 80-as évek clejéig tartd lendiiletnek koszonhetden a késébbickben tapasztalhaté finan-
szirozas csokkenés még nem okozott jelentdsebb burkolatromlasokat. Erre az iddszakra
jellemzd volt, hogy "aj létesitményeket kell avatni”, a fenntartdsi munkadkra a
"maradvanyelv" érvényesiilt. Ebben az idében a sokak altal hangoztatott burkolati
katasztrofa azért nem kovetkezett be, mert a burkolat ¢ppen a szonyegezések miatt jelentés
tartalékokkal birt. Ez egyben azt 1s eredményezte, hogy az lizemeltetési szint, - annak
ellenére, hogy a katyuzasi mennyiségek nottek - csak viszonylag kismértékben romlott. A
burkolatfenntartasra fordithaté koltségek csokkenése a 90-cs ¢vek elején jelentkeztek.

- a 90-es évek kozepén azonban eljott az az idépont, amikor a megerdsitett szakaszok
kora elérte a mikodoképesség hatarat. Ez a megyében is azt jelentette, hogy 1998-ig
nagyobb hosszon jclentkezett burkolat tonkremenetel, igy az éves fenntartasi koltségek
nem voltak elegenddek arra, hogy az eldirt - de még az el6z6 évben elért - szolgéltatési

szint fenntarthat6 legyen.
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Utallapotok és finanszirozasi lehetdségek

A folyamatos igényndvekedéssel, mint kereslettel az orszagos kozutak kinalata a 70-es
évek elején Iépést tartott, azonban a 70-cs ¢vek masodik felében az egyensily megbomlott.

Az ismertetett folyamat miatt 1998-ra a kereslet és a kindlat kozotti kiilonbség ndvekedett.

A raforditasok valtozasaibol az is kitinik, hogy 1978 ¢és 1994 kozotti idészakban a
fenntartasi lehetdségek csokkenésével - mint talélési taktika - kozéppontba keriilt a fout-
héalozati szemlélet. Ez kiilonosen a 90-es évekre jellemzé ¢s azzal is magyarazhatd, hogy az
lizemanyagar emelésének hatasara tobb éven keresztiil stagnal a forgalom nagysaga, de
ezen beliill a fouthalozaté emelkedik. Ennck is betudhaté, hogy a kiecmelten kezelt
fouthalozat burkolatéllapota elfogadhatd, de az alsdbbrendiieké rossz, és az ezen vald
kozlekedés kevesbé biztonsagos.

A forgalom novekedése és az orszagos kozuthalozat raforditasai kozotti ollo nyilasabol
eredéen az uUthalézat allapotdban mutatkozé hianyok gyorsuld itemben jelentkeznek,

felszamolasuk fajlagos koltségei, - a forgalom ndvekedése és a burkolatok ecloregedése

kovetkeztében - rohamosan emelkednek.

Az utallapot javitasa el6nyos az uthasznalé szamara, csdkkenti a kozlekeddk koltségeit,
viszont nagyobb kizitkezeldoi hozzajarulast igényel.

A kozlekedéspolitikarol szold 2212/1996.(VIL.31.) sz. Kormanyhatirozat kimondja,
hogy

"a kozlekedési infrastruktira targyi elemeit vagyontargyként kell nyilvantartani,
szamitasba venni a fenntartds elvégzésének mértékének vagy elmaradasdnak hatdsat, a targyi
clemek ¢értékének idébeni csokkenésére, ilyen modon nyilvanvalova valik a fenntartas
felelOssége ¢s ésszertisége.”

A jelenlegi alacsony raforditds nem nyujt lehetdséget az ut- és hidvagyon még részleges
visszapoétlasara sem. E vagyon nettd ¢rtéke ma mar csak 1000 milliard Ft Koriil van.

Az orszagos kozutak ¢és hidak nettd/bruttd értéke ardanyanak valtozasa széazalékos formaban
fejezi ki a halozat erkolcsi-fizikai elhaszndlodasat és az emiatti értékvesztést. Ez az érték az
utobbi 15 évben évi 0,8-1,0 %-kal csokkent, tehat az éves fenntartasi kiadasok nincsenek

egyensulyban a folyamatos ¢s hatarozott elhasznalédasi, illetve leromlasi folyamattal.
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Mar az lgazgatdsag megalakulasa utdn, de azéta folyamatosan - a pénziigyi lehetéségek, a
burkolatallapot ¢s a ndvekvo kozlekedési igények fliggvényében - 4llandd vita és kutatasi
téma volt a fenntartas és/vagy fejlesztés. Kialakult az a vélemény, hogy az utfejlesztést ¢és
Otfenntartast nem lehet szétvalasztani. Egyesek szerint ugyan.a 70-es ¢évek aranykoranak
idészakaban végrehajtott aszfaltszonyegezesi allagmegdvas a korszertisitések (helyett) terhére
tortént, amit karos gondolkodasi médnak lehetett tekinteni.

A pénzszike miatt lelassult korszeriisitések Borsod-Abatj-Zemplén megyében kiilondsen
nagy hatranyt jelentettek, mivel az uthéalozat fejlesztése terén - az orszdgos atlaghoz
viszonyitottan is - jelentds volt az elmaradas.

A korszerisitések 1gényét, annak sziikségességét - ha nem is tudomanyos alapon - dc
kovetelden stirgette még atcsoportositasi javaslatokkal is az Utépité Troszt, hogy felfej-
lesztett kapacitasukat mindjobban ki tudjdk haszndlni. E vonatkozasban - még az
igazgatosagokat ¢s vallalatokat érint szervezeti atalakulasi ajanldsaikkal is "bombéztak" a
Minisztérium vezetését. Ez leginkabb abban nyilvanult meg, hogy a korszer(isitéseken beliil
aszfaltszOnyegezési allagmegérzést végezhessenek. A vita abban az id6ben sajnos, mindig

csak clvi kompromisszummal zarult: fenntartasra és korszerisitésre is tobb pénz kellene.

Segitscgiil jott e téma megnyugvasdhoz a kozlekedéspolitikai koncepcié tovabb-
fejlesztése, amelyet az Orszaggyilés 1978-ban targyalt.
"Az orszagos kozuthaldzaton elsddlegesen a csomopontokat, hidakat, varosi elkeriilé

szakaszokat kell fejleszteni és U 6sszekotd utakat kell épiteni.”

Ennek alapjan késziiltek az 6téves, illetve az éves tervek. Sziikség is volt ezekre a rendezo
elvekre a kozathdlozat fejlesztése érdekében orszdgosan, de Borsod-Abatj-Zemplén

megyében még inkabb. Ugyanis az 1979-80-as megfeleléségi vizsgalat szerint a megye

uthalézatan
a burkolatsz¢lesség 1356 km hosszon 54,7 %-ban,
a koronaszclesscég 1477 km hosszon 59,5 %-ban,
kozati csomodpontok 295 db 37,5 %-ban,
hidak 428 db 57,2 %-ban,
atereszek 2478 db 79,9 %-ban

nem felelt meg a novekvd forgalomnak.
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ﬁtpzilyaszerkezet erosités 1078 km hosszon 43,1 %-ban sziikséges, mivel nem volt
biztosithato az aszfaltbeton utak ciklikus - 10 évenkénti - meger&sitése. Nem keriilhetett sor a
gyenge teherbirasii utantdmorodd burkolatok sziikségszerli megerdsitésére sem, mert e
program mecgvalositasa, rovid- és hosszutava tervekben pénziigyi korlatokba litkozott. (Erre

az 1.1. pontban mar utaltam.)

Osszességében megallapithatjuk, - ami az elmalt 40 év tényszamai, tapasztalatai alapjan
bizonyossa valt -, hogy:

A forrasok sziikosségének elmaraddsa esetén a burkolatok tovabbi romlasara lehet
szamitani, kiillonosen az alsébbrendi halézaton, de a féuthalozaton is folyamatosan
novekednek

- a nyomvalyus szakaszok,

- az egyenctlenség szempontjabol nem megfelelé szakaszok,

- a teherbiras szempontjabol rossz szakaszok.

Ezek az elégtelen megallapitasok sajnos, nemcsak a burkolatfenntartasra vonatkeznak,
hanem az ttiizemeltetésre is:
- az uttartozékok, fenntartasi feladataira,
- a hid- ¢s miitargy fenntartasra,
- a téh utiizemeltetésre, ami kiilon stratégiat és felkésziiltséget igényel,
- az utak kornyezetéhez tartozé névénygondozasra, hovédd ¢s egyéb erddsavok, fasorok
fenntartasara,

- parkoldk, pthenéhelyek, berendezések karbantartasara.

Végezetill egyetértek a szakma cgyes jeles képviseldinek azzal a megallapitasaval
- fuggetlenil az Europai Unio integracids torekvéséhez tartozd 11,5 t tengelyterhelés
tobbletigényétdl -, hogy az orszagos kozutak leromlasi folyamatat pusztin gazdasagi

megtontolasb6l is meg kell allitani !
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2, Burkolatfenntartas, burkolatmegerosités

Az lIgazgatdsag megalakulasakor - mint ahogy azt a torténeti attckintes 1. fejezetbdl
megismerhettitk - egy leromlott, kedvezétlen kiépitettségii uthalézatot vett at kezelésre.
Az thalozatnak kategoriankénti bontdsa megtalalhaté egy olyan tdblazatban, amely tiz
évenként bemutatja a burkolatallapot valtozasait.

A kiépitett utak mintegy 70 %-a vizes makadam, 24 %-a pormentes aszfalt, beton,
nagykocka, kiskocka, keramitkocka és 500 fm fakocka burkolat volt (Mélyiban).

A legnagyobb elmaradis a burkolatszélességben volt, egyrészt mivel a megye apro
falvas telepiilésii (360 faluval és 5 vérossal), igy sok volt a szlik atkelési szakasz, masrészt

zdmében domb- ¢és hegyvidéki utvonalakbol all a halozat keskeny alépitménnyel:

burkolatszelesség uthossz
vizes makadam 2,5-4,0 m-ig 2175,6 km
aszfalt 6,0m 28,3 km
kockak6 burkolatok 5,0-6,0 m-ig 71,2 km
beton 6,0 m 432 km

A megyei athalézat hossza 2432 km volt, ennek a fenntartasat, lizemeltetését 57 fOs
iranyitoi I¢étszam és kb. 900 0tdr végezte. Az Gthalozat Gtdri szakaszokra volt osztva, melynek
hossza 4-8 km kozott valtakozott, az atburkolat fajtajatol, jellegétol, mindségétol figgden.

Nyari idészakban igen fontos feladat volt a vizes makadam burkolatok "porolasa",
amit a szakaszos Utér a padkara lesodort anyagok felszedésével és burkolatra torténé
egyenletes beteritésével végzett.

A kaviccsal fenntartott utak profilozasat traktorral vontatott gréderrel, vagy a
mez6gazdasdgban hasznalt traktoros tereprendezdvel végezték.

Esos iddjaras esetén a burkolatra kerilt iszap, sar és egyéb szennyezdédést, sarvond

alkalmazdsaval tavolitottak el.
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2.1. A 60-as évek (a ll. és lll. 5 éves terv)

5 burkolatd utak f p

Az lgazgatdsag részEérdl a betonburkolati utak fenntartasa szinte megoldhatatian feladatot
jelentett annak cllenére, hogy hosszuk mindossze 43,2 km volt. Ugyanis ezek foutakon és
atkelési szakaszon épiiltek tobbnyire 1945 utan. Burkolatvastagsaguk 13 em volt és a feliileti
karosodasok mellett mar mas teherbirasi és alakvaltozasi problémdk is jelentkeztek.
Kiilonosen a Miskolc-satoraljaajhelyi féatvonal betonmez6i voltak kritikus dllapotban. Az
okokat keresve ismertté valt, hogy az épités soran:

- heterogén cementet alkalmaztak,

- rossz, nem megfeleld idében is dolgoztak,

- a gyorsitott hataridéket hajszoltan kellett betartani,

- az 1s koztudotta valt utolag, hogy technoldgiai fegyelemsértések is torténtek munka

kozben.

Nem hiaba volt tehat szobeszéd targya, hogy az 0j nyomvonal mentén 1évé telepiilések
némelyike - a betonutépités idején észrevehetéen "kikupalddott”. (Ez rosszindulati kovetkez-

tetésnek is betudhaté egyesek részérdl.) /a szerk./

1969-71-ben a betonburkolatok egyes szakaszai kiilondsen az olvadasi karok kovet-
keztében olyan allapotot mutattak, mintha egy jol toméritett, de kipergett, felmorzsolodott,
kitoredezett katys makadam pdalya feliilete volna. Sziikség volt ezeknek a forgalomra
veszélyes feliiletli betonburkolatoknak az "eltlintetésére", amely 1967-76 kozott foosztalyi
programozassal ¢és tdmogatassal meg is tortént min. 12 cm vastagsagh kétrétegli aszfalt-

burkolattal.

Amig ez a 8-9 éves program tartott, sokat kiiszkodtiink - az igaz, hogy egyre csokkend, de
megléve - rossz felilleti betonburkolatok fenntartasdval. A mélyebb kitoredezéseket
alakenéssel, katyhzassal, a hézagokat ¢s repedéseket pedig bitumen és mészkoliszt keverékkel
ontottiik ki. Eleinte 500 literes vaskereki iistokben kevertilk meg az anyagot ¢és meritGkanallal

ontottiik ki.




Kockakd
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A bitumenes aszfaltos burkolatok fenntartasa

A nagy feliileten és hosszban jelentkezé meghibasodasok feliileti javitasat megrendelés
alapjan a Miskolci Kozuti Epité Vallalat végezte. Az aszfaltburkolatii utak hossza mindéssze
28,3 km volt. fgy ez kezdetben nem jelentett az Igazgatésdgnak kiilondsebb gondot. Az cbben
az idészakban korszeriisitések soran épult aszfaltburkolati utak pedig még nem kivantak
fenntartasi beavatkozasokat.

A javitas az un. beitatasos katyuzassal tortént, tobbrétegii bedolgozassal "felhizlalassal".
E technolégia megismerésével, elsajatitasaval egyre tobb bitumenes munkat végeztek

utoreink.

A feliileti kezelést lovontatast 500 literes vaskerekll lstokben felmelegitett kemény
bitumen felhasznalasaval, kézi szivattyval torténé permetezéssel és az Utpadkara kipriz-
mazott zuzalékbol kézi beteritéssel hajtottak végre. Ezeknél a bitumenes munkaknal mar

FURGE.3 kerti traktorokat is alkalmaztunk adaptereikkel egyiitt.

Kockakd burkolatok fenntartdsa

A megyében elég nagy (71,2 km) hosszon tébbnyire atkelési szakaszokon, (Miskolc,
Sajészentpéter, Ozd, Szikszo, Satoraljatjhely, stb.) voltak nagy- és kiskocka, keramitkocka
burkolatok. Ezek teherbirds szempontjabdl az évtized kozepéig - amig a forgalom még nem
nétt észrevehetéen - jol viselkedtek. Csupan a tavaszi hoolvadasos, felfagyasos idoszakban
keletkeztek a burkolaton hossz- és Kkeresztiranya gyurddések, kiillondsen azokon a
szakaszokon, ahol csak homokba vagy kavicsba voltak beagyazva, aljzatbeton nélkiil. Majusi
hénapra a forgalom hatasara, "behengerlésére” a gytirédések kisimultak, ahol pedig kibomlas
és kockakohiany keletkezett, az Igazgatosdgon dolgozd két kdvezd mester elvégezte a

helyreallitast. Jobbara ilyen munkat a burkolatszéleken és az ivekben kellett végezni.

Kisérleteztiink ezeknek is a leaszfaltozasaval. Bebizonyosodott, hogy kellé vastag aszfalt
kopéréteg felhordasaval kedvezd tapasztalatokat kaptunk. Nem gytirddott, nem cstiszott meg
az aszfalt a kockakd felilleten még akkor sem, ha csupdn egy-két cm-es kiegyenlitd rétegre
4-5 mm vastag aszfalt keriilt. Fellelkesedve a jo tapasztalatokon Miskolcon, a Vorosmarty

utca keramitkocka burkolatara is kénytelenek voltunk 1970 telén (decemberben) aszfalt-

— s —
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szényeget tenni, mert a teljesen megsiillyedt és eldeformalodott burkolatot jarhatova kellett
tenni. Az igazsaghoz tartozik, hogy eczek a beavatkozasok csak 2-5 évre ideiglenes
megoldasként lettek alkalmazva. A korszeriisitések és vallalati burkolatmegerdsitések soran

a kockakd burkolati utak "elfogytak”, atépiiltek.
A vizes makadam utak burkolatfenntartdsa

1958-61 kozott (amely idOszak az elsé 5 éves terv masodik felére esett) a motorizacid
észrevehetd fejlodésével orszagosan is bevezetett 01j technoldgia a portalanitas indult be.

(10 ¢vig tartott)

A vizes makadam burkolatok portalanitasi munkafajtai voltak:
- elsé portalanitas,
- masodik portalanitas,

- tobbszori portalanitas.

Az elsé és masodik portalanitasokat HB-O-as és HB-1-es bitumennel végezték ¢s a
kipermetezett bitument az ut szélén leprizmézott helyi banyakbol beszerzett anyagokkal kézi
teritéssel fedt¢k le. A leteritett kavics, homok, zizalék hengerelve még nem volt, annak

tomoritésct a forgalom végezte el !

A portalanitashoz sziiks¢ges vasuti kocsikban érkezd bitumen fogadasa ¢s melegitése az

utfenntartd vallalattol atvett, 6rokolt, elhanyagolt ciszterndkban tortént.

Gépi eszkdzei :
B-400-as bitumenmelegitd (LUHO olajégével, melynek feltalalolr Lukacs Gyorgy, a
Koézuti
Epité Vallalat mémoke és Horgonyi Sandor, satoraljaujhelyi
utmester voltak megyénkbdl.),
SP-300-as bitumenszivattyu,
BL-12-es szivattyn motorok.
Ezck a ciszterndk részben téglabdl, kébdl voltak megépitve. Kiilondsen a Fels6zsolcai és
az Aranyosi vélgyi (Encs-szegilongi 0ton) jelentettek lefejtéskor, de tarolaskor, ill.

kiemeléskor is problémat, ezért meg lettek sziintetve.

—- @4 —
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A portalanitasi program mint j technolégia megjelenése megkivanta a gépesités
fokozasat, kis- és nagyteljesitményu gépek beszerzésére keriilt sor.

A vizes makadam utak fenntartidsa - a portalanitas mellett, azzal cgyidejilleg szaraz
katyuzassal tortént. A megyében a 10/25 és a 20/40 szemeloszlast kéanyagot alkalmaztak
leginkabb. A ko kiszallitasat fuvarosok végezték. A helyszinen az atvételt a kobozést, az
cllenérzést a szakaszos utor hajtotta végre. A kiprizmazott anyagot sajat eszkozeivel
(fatalicska, lapat, villa, csakany) dolgozta be a sziikséges és kijeldlt helyeken. Az utéroknek
piros zaszlo kitlizésével kellett az ottlétiiket jelezni. El6fordult, hogy ha a munkaba vett

utszakasz kozel volt az itér lakasahoz, csak a "zaszIo" volt jelen.

Egyes dunantili igazgatésdgok tapasztalataira tamaszkodva, a Miskolci Koézuti
[gazgatosag 1s felismerte azt a tényt, hogy a burkolathibak katyuzassal torténé javitasa az

elképzelheto legdragabb és legkevésbé hatékony beavatkozas.

A megdiébbentden sok, 100-200 ezer tonna szaraz katyuzasi mennyiség utfeliileteken
valo "szétszorasa", kisebb-nagyobb mélyedések porral, folddel valé betdmése, bekotése sem
miiszakilag, sem gazdasagossag szempontjabol nem volt clfogadhato. Ez azért is feltiing volt,
mert mas igazgatdésagoknal joval kevesebb volt a szaraz katylzas bedolgozott tonna

mennyisége, de ugyanilyen kedvezétlen volt az arany az alakenéses katytizasnal is.

Stirgésen valtoztatni kellett az cddigieken, ezért mar 1968-ban, évkdzben kértiink
tervmodositasi lehetdséget, hogy a katyuzasi rovatok helyett hengerlést végezhessiink. Mivel
a jovahagyast nem kaptuk meg, kénytelenek voltunk harom rovaton az eredeti terv szerint

elszamolni a masodik félévben kdzel 50 km hosszon végzett hengerlést.

Ezzel megindult egy folyamat, amely a korabbi évek nagyfeliiletli javitasi munkait kival-
tando hosszabb szakaszok javitdsi, megerdsitési munkaihoz 0j technoldgia bevezetését

kovetelte meg higitott bitumen kdtéanyag alkalmazésaval.

A 60-as évek végén a mindinkabb nagyobb igényként megjelend bitumen taroldsara és
lefejtésére megkezdtiilk a korszeriibb telepek épitését ¢és atépitését Putnok, Szalonna,

Nyékladhaza, Szegilong, Palhaza, Halmaj telepiilések vasutallomasain.
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1968-ban iizemeltettiik be Tarcalon az AK 3/11-es hidegaszfalt keverdtelepet, mely
allt:

- B 400-as bitumenmelegité berendezésbol,

- foldalatti és feletti fekvohengeres vastartalyokbol,

- keverégépbdl,

- gozfejlesztdkbal,

- melegedo épiiletekbdl a dolgozdk részére,

- zizottkd deponiakbol.

Ebben az iddészakban az eredményescbb fenntartasi feladatok ellatasa érdekében
utmesterségenként szélesitési és hengerlési géplancokat allitottunk fel sajat és bérelt
gépekbol.

Egy géplanc allt: 2 db hengerbdl,

1 db gréderbél,
3-5 db szallité gépkocsibol,
1 db bitumenszorébdl,

1 db ztGzalékszorobol.

A géplancot fliggetlen géplancvezeté iranyitotta, aki a technoldgia betartdasaért, az
anyagszallitasért, a munka- ¢és munkasvédelemért, a munkaidé betartasaért és a forgalom
biztonsagaért volt felelds. A dolgozok lakdkocsiban laktak, vagy ha kozeli munkahelyen

dolgoztak, hazaszallitottak dket.

A bekoté utak nagyrészét 4,0 m-re szélesitve hengereltiik ki, mivel az alépitmény
keskeny volta és az utvonal jellege az 5,0 vagy 6,0 m-re tortén6 szélesitést csak nagy

foldmunka és ivkorrekciok arén engedte volna.

5,0 és 6,0 méterre az dsszekoté utak koziil is csak azokat szélesitettitk ki, amelyeken
autobuszkozlekedés volt, illetve ahol az alépitménykorondn azt el tudtuk végezni nagyobb

koltségkihatasok nélkiil.

Egy-egy utmesterség ¢évi 30-40 km megerdsité ¢s alapozd hengerlést végzett és kozel

azonos km hosszisagn HB-s zaroréteget készitett. Sziikség volt ezekre a megfeszitett

—— b0 —
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programokra, mert a kedvezétlen burkolatallapoti alsobbrendii halézaton minden tavasszal

jelentkeztek a felfagyasi karok.

A gyors beavatkozas ¢s a gazdasdgossagra valo torekvés céljabol helyi anyagokat tartunk
fel és hasznaltunk a munkak soran. Ebben kiilondsen két Gtmesterség, a satoraljatjhelyi €s

a putnoki jeleskedett.

Palhaza komyékén, Koromhegyen a felhagyott kébanya hegyoldalabol és a visszamaradt
és Osszetett nagytomegli depéniak kiilsé feliiletébdl 2/10, ill. 5/20 nagysagh andezit kdvet
nyertiink ki hegybonté és rakodo segitségével. Ezzel az anyaggal hengereltiik be a hegykozi
bekoto utakat, hogy az autdbuszok kozlekedni tudjanak a menetrendszerii jarataikkal.

Ilyen Utalapmegerdsités tortént a Vagashutai,

Nagyhutai,
Nyiri,
Fiizérkajatai,
Pusztafalvi,

Flizéri bekotd utakon.

Putnok kornyékén az 6zdi kohésalakot hasznaltuk utburkolat megerdsitésnek.
Kiprobaltuk a didsgydri kohodsalakot is, azonban ez nem konnyen torhetd, nagyobb
darabokbol ¢és vassal vegyiilt tombokbdl allt, kevés volt benne a megfeleld szemeloszlasu

anyag (salak).

Az 6zdi kohosalakbdl az dzdi és edelényi jards egyrészének leromlott 0sszekdtd utjain
végeztiink ttalap és megerdsitd hengerléseket mésztejes itatassal

- Vadna-sajovelezdi,

- Zadorfalva-mucsonyi,

- Putnok-kelemeéri,

- Banszallasi,

- Sajonémeti bekotd ill. 6sszekotd utakon .

A Szalonna kornyéki utakat a felhagyott kobanya atvételével, a kdanyag osztalyozasaval és

bedolgozasaval tettiik jarhatova, dsszefiiggd utalaphengerléssel.
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A helyil anyagok felhasznalasaval megerdOsitett utvonalak (Gtszakaszok) kivalé alapjai
voltak a késébbi burkolatmegerdsitési program kisebb koltséggel torténd végrehajtasanak is.
Az évtized végére:

1036,3 km aszfaltburkolat

745,4 km feliileti bevonat, portalanitas késziilt el, ez azt eredményezte, mar csak

4549 km vizes makadam burkolat maradt.

Meg kell jegyezni, hogy az 1036,3 km aszfaltburkolat csak a statisztikdban jelent aszfalt
megnevezeést, mert valojaban ennek nagyrésze igen gyenge palyaszerkezetil, megerdsitésre

szorul6 utantomorodo burkolat volt.
2.2. A 70-es évek (alV. és V, 5 éves terv)

Az lgazgatosag tervfeladatai az orszagos kozlekedéspolitikai koncepcid, az utallapotok,
valamint a kozlekedés hosszutavu fejlesztésének elképzeléseivel dsszhangban lettek kijeldlve,
az ezt az idészakot feloleld I'V. és V. 5 éves tervben. A tarca programjaban szerepelt a vasuti
kozlekedés vonalhalozatanak racionalizalasa keretében 1200 km vasttvonal megsziintetése

és a forgalom kozutra terelése.

Borsod-Abatj-Zemplén megyében megszint ill. felszamolasra keriilt
- a Szerencs-priigyi,

- a Miskolc-perecesi,

- a Taktaharkany-ujharangodi,

- a Sarospatak-zemplénagardi,

- a Sarospatak-kenézl6i,

- a Satoraljaujhely-palhazai keskeny nyomkozi vasutvonalak.

Idetartozoan roviden csak azért foglalkozom e programmal, mert a megsziintetéssel
kapcsolatosan a Minisztérium altal meghatarozott forgalomnovekedések és igy a burkolat-
megerdsitesek 1s alatervezettek voltak az érintett parhuzamos utakon. A burkolat-
megerdsitések meértéke sok esetben feliileti zaroréteg vagy 4 cm aszfalt megerdsitést irt eld.
Ez nem segitette el6 a nagy tengelynyomasu jarmi tipusok elterjedése, valamint az uthaldzat

teherbirdsa kozotti ellentmondas felszamolasat. A burkolatmegerdsitésekre tett javaslataink
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sajnos, nem realizalédtak, pedig ha teljesitik a kozel 200 km hosszd, a "vasit
megsziintetéssel" kapcsolatos igénylinket, elsegitette volna az 0j fogalomként jelentkezett

egyszertsitett korszerlisitési programot (burkolatmegerdsitést).

Az Gthalozat allapota ugyanis 1972-ben a koltséges ttkorszerdsitések atértékelését
indokolta. Igy keriilt sor vallalati és igazgatosagi kivitelezésben egyarant a gyorsabb, lat-

vanyosabb hatast eredményezd egyszeriisitett korszerisitésekre, burkolatmegerdsitésekre.

1971-75 kozott burkolatmegerdsités 1179,0 kmm
1976-80 kdzott egyszeriisitett korszertisités 652,0 km
szélesités megerdsitéssel v.

felileti zarassal 645,0 km.

A vallalati egyszertsitett korszerlisitések (burkolatmegerdsitések) ¢s az Igazgatosag altal
végzett utburkolatszélesitések kotdziuzalékos hengerléssel vagy feliileti zarassal, javitottak az

5,0 m alatti burkolatszélességen.

A megye uthalézatinak atlagszelessége 1980-ra 5,0 m f6lé Keriilt.

Gyakorlatilag minden kiépitett it pormentes burkolattal lett ellatva, a kozel 85,0 km
vizes makadam jellegii és a 23,1 km foldut kivételével. Ez cgyben azt 1s jelentette, hogy
ezen idészak utan valdjaban csak az aszfaltbeton és utantdmorédé pormentes burkolat-

feliiletek fenntartasardl kellett gondoskodni.

A higitott bitumenes technologiat, az ahhoz sziikséges gépparkot és berendezéseket
kifejlesztettiik. Kulonféle tipust és teljesitményli vontatott ¢és Onhordd zizalékszorokat

szereztiink be ¢és alkalmaztunk a zarorétegek készitésénél.

Kiilonds elényt jelentett sajat miiszaki dolgozoéink altal kifejlesztett EPVD (Egresi,
Papp, Varga, Doczi) jelli ztizalékszord, amelyet tobb igazgatosag is szivesen alkalmazott.

A korszeriibb gépek ¢és berendezések beszerzésére szitkség volt annal is inkabb, mivel az
emulzi6 felhasznalasa keriilt elétérbe a higitott bitumenes technoldgiaval egyiitt, ill. helyette,
az 1d8szak végén. E technolégidk bevezetésének ¢és alkalmazasanak az Igazgatdsagnal nagy

kezdeményezdje volt az akkori T.M.O. Vezetdje, Ddvid Tivadar mérmok. Az emulziot a sajat

@+ —
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munkainkhoz a KEV-ck altal iizemeltetett telepekrél (gyarakbol) szivarkocsi tartalyokkal
szallitottuk pontos itemezések szerint a munkahelyekre, ahol bitumenszord gépkocsikba

fejtették at.

Az igazsaghoz és a torténethez hozzatartozik, hogy az emulziés zaroréteg megjelenése
kisebb-nagyobb felhaborodast, tiltakozast valtott ki a gépkocsivezet6kbdl. A kozvélemény is
csak igen nehezen emésztette meg, hogy a sok utvonalat feldleld aszfaltszOnycg készitése
"helyett" miért alkalmazunk olyan "vékony" technologiat, amely utan kavicsszérodast,
pergést kell elviselni a kozlekeddknek, sebességkorlatozasok betartasa mellett.

Sajnos, éveknek kellett eltelni ahhoz, hogy megszokjak és elfogadjak azt, hogy a képergés
csak kozel cgy hetig tart, a zizalékszemek bedllnak, kedvezd elaszfaltosodott vizzard felilet
all el6. Eleinte még dolgozoink kozil is sokan viszolyogtak téle, mert egyes Gton kozlekedok
- kiilonosen, ha a sz¢élvédd livege sajnalatosan kitort - meg nem engedhetd mutogatasokkal,
okolrazasokkal haladtak cl mellettiik. Késdbb azonban szerencsére ezek a kezdeti jelenségek

elmaradtak ¢s mindenki szamolt ezzel a technologiaval.
2.3. A 80-as évek (a VI. és VIL 5 éves terv)

Az el6z6 évtized végére, igy a 80-as ¢vek elejére harom donté valtozas kovetkezett be.

a.} 1979-80-ban megtortént - elsd izben - a tobb szempont szerint feldolgozott miiszaki
megfeleldségi vizsgalat. Ez egyben megteremtette az alapjat annak a forraselosztasnak
is, amely mar az igazgatosagok uthalozatdnak valddi, mért, mindsitett allapotara

tamaszkodott.

A megye kozathalézatanak teljes hossza 2482,2 km, az orszadgos halozatnak 8,36 %-a
volt.
A haldzat siirisége megfelelt az atlagnak, azonban a lakossdg szamahoz képest jelentds

lemaradas volt tapasztalhato.

Kiilonosen szembetiind volt a fouthalézat szerény aranya, pedig a szallitoi igények,
a nchéz teherforgalom a tomegkozlekedés megfeleld lebonyolitdsa komoly mértékben

jelentkezett.
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Nem
mindsitett

1979. évi adatok

TEHERBIRAS

2480,4 | 168,5 6,8 439,7 | 17,7 7938 | 32,0 | 309,2 | 125 769,2 | 31,0

353,7 | 119,7 33,8 92,0 26,0 61,6 17,4 37,2 10,5 43,2 12,2

2126,7 | 48,8 23 | 3478 | 164 |. 7322 | 344 | 2720 | 128 | 7260 | 347 { .-

BURKOLAT FELULET

2480,4 | 748,6 30,2 687,6 27,7 646,3 26,1 256,5 10,3 141,4 5,7

353,7 58,9 16,6 273,0 77,2 20,2 5,7 0,5 0,1 1,2 0,3

2126,7 | 689,7 | 32,4 414,6 19,5 626,2 | 29,4 256,0 | /2,0 140,3 6,6

EGYENETLENSEG (csak a mért utakrol)
2243 40,7 18,1 52,1 23,2 13.2 5,9 Tl 34,6 40,7 18,2

48,2 11,3 23D 24,7 51,2 12,2 25,2

176,1 29,3 16,6 27,4 1355 1,0 0,6 Tl 44,1 40,7 231

VIZELVEZETES ALLAPOTA (csak a mért utakrol)

925,6 | 215,1 23,2 472,4 51,0 231,99 | 25,1 6,2 0,7

75,8 47,0 62,0 28,0 36,9 0,8 1,1

849,8 | 168,1 | 19,8 4444 | 52,3 231,1 | 27,2 6,2 0,7

L 5n anr00me 23theild wrtbdinanb Bec ittt rrdoatesr o8 Berebalntill o |
pDler megye uthalosaltanar ossIestielt aaaiar a burkotataciapoirol
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A halézat hosszan feliil a legnagyobb gond az volt, hogy a megyei uthalozat
szélessége erdsen elmaradt az orszdgos adatoktdl annak ellenére, hogy az el6z6 tiz
évben 945,0 km ttburkolat szélesités tortént. Ez a nagy szam azonban valdjaban a 4 és 5
méterre  torténd  szélesitéseket is magdban hordja, amelyeknek 6,0 m-re torténé

szélesitésére 0jbol sor kell, hogy keriiljon.

Az alabbi adatok szemléltetik az akkori allapotokat:

KPM Kéziiti [gazgatosdg és az orszdgos kozuthdalozat

megfeleloségenek dsszehasonlitdsa

Burkolatszélesség Atkelés Kiilséség Osszesen  %-ban

6,0 m feletti megyei 98,8 km 10254 km  11242km 45%
0rszagos 1355,7 km 13491,3 km 148470 km 52 %

6,0 m alatti megyei 683,1 km 6732km 13563 km 55 %

0rszagos 7289,7 km 0682,6 km 139722km 48 %

N "

Sajnos, az utburkolat szélességi hianya a fouthalézatnal lathaté legmarkansabban.
A forgalmi adatok merében eltéré képet mutattak a burkolatokétol, itt a megyer értékek
rendre meghaladtak az orszagos értékeket.
A megye uthalézatan atkelési szakaszok hossza 2-%-kal tobb volt az orszagos atlagnal.
A palyaszerkezetek teherbirasa érzékletesen tikrozte a tennivaldkat, hiszen a halézat
31 %-an kellett volna valamilyen beavatkezist végezni.
b.)A masodik donté folyamat a §0-as években, hogy mind az uthalézat allapotaban, mind
pedig a technologidk fejlodésében kedvezé valtozasok torténtek.
A szakma ¢s igy az [gazgatdsag is
- az aszfaltbeton utépitéseket (TELTOMAT keverételepck kiépitésével),
- az utantomorddo pormentes burkolatokat,
- az ipar1 melléktermékek (pernye, kohdsalak) felhasznalasaval késziilt épitési technolo-
giakat,
- az energiatakarékos bitumenemulzids feliileti zarasokat

helyezte elétérbe nagyobb mindségi igényt tdmasztva a forgalombiztonsag érdekében.
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Jellemz6 erre az idészakra az is, hogy a megye uthal6zatan tébb burkolattipus "elfogyott",
megsziint:

- a kis- és nagykockakd,

- a keramittégla,

- a vizes makadam burkolat,

- a betonut,

- a foldut.

A 80-as évek masodik felében azonban a Kézuti Kozlekedési Féosztaly irdnyelvei
alapjan  késleltetni  kellett a legkoltségesebb beavatkozds a  burkolatmegerdsités
végrehajtasat még a féutakon is. Meg kellett elégedm egyéb lehetséges megel6z6 miiszaki
eljarassal:

- a katylzassal,
- a viztclenitéssel,
- az emulzids feliileti bevonatokkal

- vékony aszfaltburkolatok épitésével.

Ugy gondoltuk, hogy ezzel a célkitiizéssel és annak végrehajtasaval lassitani tudjuk a
leromlasi iitemet. Azonban, ahogy ez az évtized utolsd 6t évére vonatkozd mindségi
adatokbol és dsszehasonlitasokbol kitiinik, "nem" sikeriilt, mivel

- a teherbirasi tartalékkal rendelkez6 utak hossza 42,1 %-16l 27,4 %-ra csékkent,

- aj6 és megfelel6 utak hossza 61,9 %-rol 43,6 %-ra,

- a j6 mindsitésiick hossza 10 %-kal,

- az erkolcsi-fizikai avultsag 4,9 %-kal csokkent.

Ennck az 1dgszak burkolatmegerdsitési késleltetd stratégidja lathatd abbol a grafikonbol,
amely a személygépkocsik és tehergépkocsik szamanak ¢s a burkolatmegerdsités

mennyiségi alakulasat mutatja %-osan 1976 ¢s 1997 kozott.

Szitkséges kitérni még arra, hogy a 80-as ¢vekre - a VI. ¢s VIL 5 éves tervek 1dészaka-
ra - nemesak a lassitasi item nyomta réd a bélyegét a megye uthalozatanak allapotéra,
hanem az 1s, hogy az Igazgatosag az atlag alatt kapott forrast annak ellenére, hogy a

komplex utallapot felvételek éppen az cllenkezdjét indokoltak volna.
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Szerencsésnek mondhato, hogy az 1985-90 kozotti idészak szaraz idojarasa miatt
meglepden kevés javitas valt sziikségessé, ¢s kedvezd volt, hogy az aszfaltbeton
burkolatok profildeformécidja kisebb mértekli volt, mint az utantomérodé higitott
bitumenes burkolatoké. Segitségére volt a szakmanak a kedvezébb téli idéjaras is,
kevesebb volt a havas napok szama, igy nagymérvii olvadasi karok a megyében nem

jelentkeztek.

c.) Az évtized harmadik donté valtozasanak tekintem, hogy a megnovekedett burkolat-
erdsitési feladatok eldtérbe helyezték a minéségiigyet. Mar a 70-es években megalakultak

a muszaki osztalyok keretében a koz(ti mindségvizsgalo laboratoriumok.

2.4. A 90-es évek (1998-ig)

1976-1994 kozotti idészakban a fenntartasi lehetdségek csokkenésével - mint talélési
taktika - kozéppontba kertilt a fouthalozati szemlélet.

A 90-es évek drasztikus lizemanyagar emelésének hatasara tobb éven keresztiil stagnalt a
forgalom, de ezen beliil a fétuthalozaté emelkedett. Ennek is tulajdonithatd, hogy a kiemelten
kezelt féuthalozaton a burkolatallapot még elfogadhatd, de az alsobbrendiin rossz és az ezen
valé kozlekedés a jarmii lizembentartoi részére gazdasagtalan és nem biztonsagos (magas

gépjarmii izemeltetési koltségek).

Borsod-Abatj-Zemplén megyében kiilon gondot jelent még ma is az a kb. 360 km t,
amelynek szélessége 5,0 m vagy az alatti. Ezeknek a zome bekotd ut, amely egyetlen
kapcsolatot jelent az ut végén vagy mellette elhelyezkedd telepiiléseknek. A kis forgalom és
igen alacsony megtériilés miatt megerdsités, nagyfeliiletli beavatkozas nem tervezhetd, igy

csak katyuzassal lehet a balesetmentes kozlekedést biztositani.

1993-ban a feliileti bevonatok alkalmazasarél miiszaki irdnyelv lett kiadva. Az
elvaras: mindség, tartossag, olcsosag, ami sziikséges az allagmegovas, s a forgalombiztonsag
szempontjabol is. Az iranyelv kiadasara azért keriilt sor, mert 1993-tél vilagbanki hitelbdl is
lehetett feliileti bevonatot készittetni a vallalatokkal is, amelyekre szigorli, négy éves

tartossag van eldirva.
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A kivitelezdé vallalatok erre technoldgiailag mar a 90-es évek elején késziiltek. A cégek
privatizacidjaval egyidejiileg megjelentck a forrdébitumenes ¢s modifikalt bitumenes
permetezésii felilleti bevonatok. Ezzel parhuzamosan még jelent8sebb eseménynek
szamitott a kevert feliileti bevonatok (mikrorétegek) megjelenése. Ezek mar a feliileti
egyenctlen-ségek, a nyomvalytk kiegyenlitésére is alkalmasak a teljes szélességii 0j feliileti
mikroréteg fektetése esetén. A javitasi technologidkra megel6z6 laboratériumi vizsgalatok
késziilnek. Az Igazgatdésag mind a permetezéses, mind pedig a keverékes fellileti bevonatokat

elészeretettel alkalmazza.

A fenntartasi feladatok kozill a kiemelt jelentoségli burkolatfenntartasi munkak

mennyiségi adatait mutatja az alabbi tablazat 1992-99 kézott:

(km)
Tevé!(enység 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
/F.vek
Feliileti bevonatok - 51,7 65,8 453 29,4 31,4 17,4
Vékonyaszfalt 7.4 18,6 8,2 18,2 4.7 26,3 18,3
Burkolatmegerésités 10,5 12,2 14,1 17,9 31 43,1 27,3
Osszesen: 17,9 82,5 88,1 81,4 37,2 100,8 63,1

Feltiinden alacsony beavatkozasi hosszakrol ad szamot ez a kimutatas. Ezt timasztja ald az
az orszagos kozuthaldzati burkolatallapotra vonatkozo felmérés, amely bemutatja

- az aszfaltmennyiség ¢s a beavatkozasi hossz valtozasat 1972 és 1996 kozott.

Sajnalatos modon az 1970-1985 kozétti évek nagyaranyl burkolatépitések eredményeit
hosszii ¢évek ota nem lIchet szinten tartani, Utfenntartdsi beavatkozésaink egyre jobban
lemaradnak a motorizacid6 mogott. A Tarsasagga alakulas - a két ¢év alatt - sem hozott

észreveheto valtozasokat a forrasok nagysagrendjében.

A burkolatfenntartasi stratégiat is alapvetden befolyasolja, hogy a \/ersenyeztetett
nagyfeliiletii beavatkozasok km hossza, szama csokken, ezaltal a lokalis jellegii burkolati
munkak jelentésége megnd és igy fontos feladata lesz tovabbra is a Tarsasagnak a tavaszi

nagytomegii katynuzas.




1998. évi adatok

TEHERBIRAS

BURKOLAT FELULET

EGYENETLENSEG

VIZELVEZETES ALLAPOTA

2450,2 | 1001,8 | 40,9 206,3 8,4 269,5 11,0 305,9 12,5 657,4 26,8 92

356,3 | 2094 | 588 28,3 7,9 29.5 8,3 31,4 8,8 53.2 14,9 4,5
2093,9 | 7924 | 37,8 178,0 85 240,0 Ii5 274,6 13,1 604,2 | 289 4,7
2450,2 | 125,1 5,1 424,5 17,3 707,3 28,9 355,9 14,5 836,5 34,1 0,8
356,3 18,6 552 83,1 23,3 108,8 30,5 40,1 11,3 105,3 | 29,6 0,3
2093,9 | 106,5 5,1 341,4 16,3 598.5 28,6 315,8 15,4 731.2 34,9 0,5
2450,2 | 370,0 15,1 597,8 | 24,2 331,6 13,5 282,0 11,5 863,0 | 352 D
356,3 | 156,9 | 44,0 82,2 23,1 69,0 19,4 31,4 8.8 14,0 3,9 2,8
2093,9 | 213,2 10,2 515,6 | 24,6 262,6 125 250,6 12,0 849,0 | 40,5 29
2450,2 | 616,8 | 25,2 | 1425,8| 58,2 4074 | 16,6 0,2
356,3 | 227,6 63,9 118,7 | 33,3 957 2,7 0,2
2093,9 | 389,1 18,6 | 1307,0 | 62,4 SO 19,0

Borsod-Abaiij-Zemplén megye tithdlozatdnak isszesitett adatai a burkolatdllapotril
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A burkolathibak: alakvéltozasok, repedések, feliileti kitoredezések, hossz- és keresztiranyt
deformalodasok, katynuzassal torténd javitasa - mint egyik legdragédbb beavatkozéasra a szakma
csak rakényszeriilt. Ennek ellenére allanddéan foglalkozni kell vele, alkalmazni és fejleszteni

kell a kiilonféle technologidkat.

Az Igazgatésag 1994-t6l lizemmérnokségenként felfejlesztette a katyuzasi technolo-
giak gépeit: hézagvagokat, bontokalapacsokat, vibrohengereket szerzett be, de 1986-ban mar
volt egy db KFA aszfaltbedolgozé gépe. Ezekkel az alabbi technologidkat végezziik:

a.) Katyuzast hidegaszfalttal és finnaszfalttal az alsdbbrendii hal6zaton.

b.) Katyluzast melegaszfalttal a foutakon 6mlesztett és zsdkos anyaggal.

c.) Katyuzas aszfalt ujrahasznosité berendezésekkel.

KFA-86 Miskolc 1986
SUPER ASTEN COOK 043 Nyékladhaza 1996
BAGELA 8000 Edelény 1997
TURBO-COMBI 5000 Sziksz6 1998

Véleményem szerint - ami nem egyediilallo - a nagytomegili katyhzas, a ''tiizoltas" nem
stratégia. De nem megoldds az elmaradt burkolatfenntartdsi beavatkozasok helyett suly-
korlatozasok bevezetése sem, kiillondsen hosszi tavon. Tobb pénz kell a sikeres burkolat-
fenntartashoz (régi vagy!), mert az adott pénziigyi kondicidk nem kedveznek a tervszerii
burkolatfenntartdsnak. Kell, sziikség van a végrehajthaté programra, mert az ttligy nem tiiri el

az improvizaciot a burkolatfenntartasban sem.

A Tarsasadg elvart szempontok szerinti miikodésének kiindulasi alapjat (1996-t6l) a
rendelkezésre bocsajtott erdforrasok €és a véarhatd sajat tarsasadgi bevételek nagysaga és

osszetétele képezik.

Sajnalatos tény, hogy a feladatokra 1998-ra az UKIG-gal megkotott szerzodés

alapjan biztositott és kapott 6sszeg kevesebb, mint a ""C" szinvonal fenntartas igénye.
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3. Burkolaton Kkiviili teriiletek fenntartasa

Az lgazgatosdg megalakulasa utén fokozatosan eldtérbe kertilt az utak kornyezeténck
gondozasa. Az utdrok kézi erével végezték egyénileg vagy dsszevontan

- a flikaszalast,

- a fak gallyazasat,

- az Atereszek tisztitasat,

- a vizelvezetd arkok rendbetételét,

- az Uttesttartozékok meszelését, festését,

- az utpadkan tarolt anyagok prizmazasat.

Ezeken kiviil minden szombaton Un. szakaszbejarast kellett tartaniuk ¢és elvégezni a

halasztast nem tiré munkakat (pl. kidolt tablak, korlatok helyreallitasa, gallyak eltavolitasa).

Az utiranyjelzé tablak festését, felujitasat cimfestok végezték. Az Gtvonalakon kerékparral
kozlekedtek, a munka befejezése utan legtobbszor a szakaszos utérnél aludtak. A cimfesto
brigad tagjai a jelzétablakat 1étrarol festették, de a harom koziil csak kettdnek kellett 1étrat
cipelni, mert Bardocz Jend 2,10 m magas ember volt, igy konnyedén a f6ldon allva tudott

festeni.

Ebben az idében még kiemelt feladatot jelentett az ivekben és a 3,0 m-nél magasabb
toltéseknél elhelyezett vezetést szolgald vasbeton korlatok, kerékvetdk tisztantartasa, mesze-
I¢se, festése. Ugyancsak utszéljelzésként fekete-fehér csikokkal meszelték be az utpadkan

lévé fasorok fatorzseit, amelyek kelld vezetést biztositottak sotétben.

A 60-as évek masodik felében a motorizacid névekedésével a burkolaton kiviili teriiletek
fenntartasaban mas igényszint jelentkezett, eczért ezekkel mint tizemeltetési feladatokkal

kiillén-kiilon részletesebben foglalkozom.

3.1. Utpadka, rézsii, vizelvezetd rendszer

A megyce uthaldzatanak jellegétdl fuggéen az utpadka szélessége 0,5-2,20 m kozott
valtozik. Anyagat tekintve 1972-ig foldpadka volt. Csupan a Bodrogkoz homokos altalaji

teriiletein lehetett latni - egyes Gtszakaszokon - olyan padkat, amely homokkal volt feltdltve.

o —
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Ultartozék fenntartds




114

Sokrétii problémat jelentett, hogy az alsobbrendli uthalozat nagy részének - az 5,5-7,5 m
széles koronajan a padkan, eper- €s gyiimoélcsfasorok voltak telepitve. Ez az allomany mar
eléggé cloregedett, vastagtorzsti, sok helyen lathatdo gyokérzetli tobb szakaszon az ut
kétoldalarol 6sszeérd, dsszehajlo allapotu volt, amely mar akadalyozta

- a felszini vizelvezetést,

- a tervezett és mar beindult gépesitett utpadka fenntartast,

- a téli tizemeltetést (hoeltolast),

- kozelségiik egyben baleseti veszelyt jelentett a gépjarmiivek szamanak novekedésével.

Emiatt ezeknek a fasoroknak nagy része programszeriien kivagasra keriilt. Helyettiik
potlasul az arkon és a keletkezett un. "bakhaton" tal iiltettiink fasorokat, cserjéket. Igy a 70-es
¢vekben beindulhatott a kézi kaszalas mellett a gépi kaszalas is. Ugyanis az orszagos
UNIMOG programon beliil az Igazgatosag is kapott 6 db-ot olyan fiikasza adaptert, amellyel
mar hatékonyabban tudtak dolgozni, mint a mezdgazdasagtél bérelhetd traktorra szerelt

flikaszakkal. Ezen kiviil 10 db RM-2 és RMB-3 tipust fiikasza is rendelkezésiikre allt.

Az utpadkafenntartas forgalombiztonsdgi szempontbol is allanddan foglalkoztatta a
szakmat. Ezt bizonyitja az is, hogy Dr. Abrahdm Kdlmdn akkori f6osztalyvezetd 1972-ben a
fouthalozat padkamegerdsitésére (padkanemesitésre) palyazatot irt ki. Ennek az volt a célja:

olyan padkat kell tervezni, amely vizatereszté ¢és egyben vizlevezetd, konnyen

fenntarthat6, nem draga, helyi anyagok felhasznalasaval késziil.

A palyazat elsé és masodik helyét a Miskolci Koziti Igazgatosag mérnokei nyerték
meg. A palyazat kiirdsa szerint 50 millio Ft tamogatas is jart a padkakiépitésre. Ebbol az
Osszegbdl a 3. sz. fout megyehatar és Miskolc kozotti szakaszan 45 km hosszban a 2,20 m
széles foldpadka helyett mészkézazalékos nemesitett padkat alakitottunk ki. Az anyagot a
diosgydri (mexikoi) banyabol biztositottuk. Az elsé réteget a gréderrel 4 %-os esésiire
kiképzett alépitményre hordtuk fel 40-45 cm-es vastagsagban hengerelve. Bekotése 5-10 cm
rétegvastagsagl mészkdzuzalékkal tortént. A 37. sz. féuton azonos technoldgiaval a bodrog-
kereszturi ¢és tallyai banyakbdél nyert zuzottkdvet ¢s banyameddét hasznaltuk a padka
megerdsitésére. A kedvezd tapasztalatok alapjan minden kétszamjegyti fout foldpadkait
ezekkel az anyagokkal erdsitettiik meg, az 6zdi jaras teriiletén pedig kohosalakbol. Az ilyen
feliiletekkel éveken keresztil nem volt dolgunk. Egy id6é utan azonban jelentkeztek a

filvesedés, a koronaéleken a gyomosodas jelei, ezért ugy dontottiink, hogy gyomirtészer

—— @b —
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alkalmazasaval megérizzik az eredeti allapotot. A vartnal kedvezébb eredményeket értiink cl,

az évente elvégzett 310 hektéaron totalis és 200 hektaron szelektiv gyomirtassal.

Az lgazgatésag cl0szOr nagy merészséggel sajat gyomirtdszerelvényt allitott Ossze,

UNIMOG alapgépre helyezve. Kiképeztettiink vegyszereket kezeld és tarolo szakmunkasokat,

a feliigyelet cllatdsara még szerzédéses vegyészmérnokot is alkalmaztunk. A 80-as évektodl a

mai napig a vegyszeres gyomirtast a ragesalok irtaséval egyiitt megrendelés alapjan végezziik.

A kozutak mentén az utpadkan kiviil a magasabb rézsiikkel cgylitt jelent6s nagysagi

tertilet van, amelyen bokrok, fak, erdésavok taldlhaték. Az alsobbrendir halézat hegyvidéki

szakaszain ezck nagy része igen szabdalt, egyenetlen feliiletli, amelyeknek tisztantartasara, a

novényzet gyéritésére ¢vtizedeken at kevés lehetdség nyilott.

A foéuthéalozaton és a forgalmasabb alsobbrendit utakon tébb sikerrel tudtunk e kérdésscl

foglalkozni. Igy a

3. sz. {6at Mezokdvesd-Miskolc, Felsézsolca-Szikszo kdzotti szakaszan az erdésav és a
vizelvezetd arok kozott 289 hektar teriilet miivelésre lett bérbeadva, csokkentve ezzel is
a tisztantartando teriiletek nagysagat.

Foutak keresztezésénél a csomépontok kérnyékén, de egyéb kozutak mentén a nagyobb
feliiletli helycken autdspihend helyeket, parkokat alakitottunk ki

* a3 - 37 sz fout csomdépontjanal,

® a35. sz ot 3. sz. féGtbol vald kidgazdsanal,

® a 37.sz. téuton harom helyen,

® a Harsanyi 6sszekotd Gt 3. sz. fouti becsatlakozasanal.

A nagyobb rézsifeliiletek jellegiiknél fogva megkiilonboztetett fenntartast igényelnek.

A sziklafalak a kdpergés, a k6tombok esetleges levalasanak megelézésére igényelnek
beavatkozast, kéfogohald kiépitést. Fenntartasuk a megyében az Eger-Hollostets-
Miskole, valamint a Miskolc-Dédestapolcsany titon kiilonleges feladatot jelent. E vonat-
kozéasban a legnagyobb munkat a Banyaszati ¢s Aknamélyitd Vallalat végezte, amikor
az cgcsz hegyoldal sziklafal szakaszait feliilvizsgaltdk, a meglazult koveket

eltavolitottak, vagy ha nagyobb kétombrol volt sz6 megerdsitették.

ﬂm‘:
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- Rézstiallékonysagi hibak miatt tbb helyen, de az emlitett két Gtvonalon is csiszasra
veszélyes szakaszok vannak, amelyeknek ideiglenes és végleges helyreallitasarol
gondoskodni kell. Itt emliteném meg még a tamfalak és bélésfalak fenntartasat is.
Ilyen szempontbél Bodrogkeresztir atkelési szakaszan kellett a kihasasodasok és

roskadasok miatt vallalati beavatkozasokat végezni.

Idesorolom az intenziv es6k, zaporok kovetkeztében keletkezett sar- ¢és iszap-
lerakodasokat, amelyek arokfeltoltédést, csdateresz eltdbmodést és egyéb miitargyak, hid

atfolyasi szelvényein lecsokkenést okozhatnak.

Az utmenti teriiletek fenntartisiban nagy része lett a kozmunkas foglalkoztatasi
programnak. A megyében 1996-ban indult be azzal a céllal, hogy az orszagban jelentkezd
kozhasznu feladatok ellatasaval jelentds szamu munkanélkili foglalkoztatasa valosuljon meg.
Kozmunkatanacs lett felallitva, amely nyilvanos palyazatot hirdet és ennek alapjan nyujt

tamogatast a foglalkoztatasra.

1996-ban oktober 1-december 1 kozétt 500 fore 69,45 millio Ft

1997-ben augusztus 1-oktober 1 kozott 500 f6re 53,60 milli6 Ft
utalaptamogatasbol 23,70 milli6 Ft
sajat forrasbol 4,00 millio Ft

1998-ban marcius 1-november 1 kozott 250 fore 96,20 millio Ft
sajat forrasbol 12,50 milli6 Ft-ot

hasznéltunk fel. A koézmunkan foglalkoztatottak az Utlizemeltetésben dolgoztak, igy
lehetévé tették a KKSZ szintjeinek betartasat. Végeztek:
- kéz1 kaszalast,
- noéveény- ¢és fagondozast,
- horacsok kirakasat, beszedését,
- arkok, padkak kézi rendezését és

- tisztantartasi feladatokat.
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3.2. Hidak, dtereszek

Az uthaldzat korlatozas nélkiili hasznalhatosagaban jelentds szerepiik van a hidaknak,
amelyek miszaki éallapota folyamatosan romlik. Ugyanis a viz, a levegd és a kiilonboz6
szennyez6dések rongaljak a hidak allapotat, ezért killondsen a vizelvezetéssel kapcsolatban a
fenntartoknak és a kivitelez6knek nagy a feleldsségiik a munkdjuk sordn. A hidfenntartdsi
feladatokon beliill meghatarozé a 2,0 m nyilason aluli atereszek fenntartasa, tekintve, hogy
2478 db ilyen mitargy van a megyében. Sajnos, ezek az id6jaras fliiggvényében
idészakonként nem funkcionalnak folyamatosan, ezért sziikségessé valt a 70-es években a
hidbrigadok felallitisa. Munkajuk kedvezobb helyzetet teremtett, amely nemcsak a miiszaki

beavatkoza-sokban volt érezhetd, hanem esztétikailag is 1atvanyosabb képet mutatott.

A 80-as években az lizemmérnokségi hidbrigadok fokozatosan megsziintek. Mivel a
fenntartasi munkak donté részét kiilsé vallalatoknal rendeli meg a Tarsasag. Ilyenck a

nagyobb feljitasok mellett pl. a teljes hidmazolas, nagyobb atereszek épitése, stb.

A hidfenntartdsi munkak egy részét tovabbra is az izemmémokségek végzik: korlatfestést,
kisebb betonfeliilet javitast, rézsikapok helyreallitasat, tisztitdsi munkakat, korlat helyre-
allitasokat ¢s tablak potlasat. Ezen kiviil a nagyobb ¢és nehezen hozzéférheté hidakon
lehet6ség van a Berger hidvizsgald gépkocsival torténd vizsgalatokra és javitdsokra. A
megyén kiviil is vallal a Tarsasag Bergerrel hidakhoz kapcsolodé feladatokat. A sézott utakon
minden hid lemosasra keriil tavasszal, ez altalaban UNIMOG 4ltal vontatott tartalybol

torténik.

4. Téli iizemeltetés

Borsod-Abatlj-Zemplén megye a téli utiizemeltetés szempontjabodl, kiilonleges foldrajzi és
¢ghajlata terilet.
- Jellemzden sok a domb és hegyvidék, az emelkeddkkel és lejtokkel tlizdelt utvonal.
- Az uralkod¢ szélirannyal parhuzamos volgyeket nagyszdmu keresztat szeli at (pl. a
Hernad volgye, a Bodrogkdz), amelyek hoatfuvasra, hoakadalyképzésre hajlamosak.
- A 370 koruli teleptilés atkelési szakaszai kiillondsen nagy gondot jelentenek ugy a

hoeltavolitds, mint a sikossag elleni védekezés szempontjabol.
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- Valtozbdan magas, 8-15 a havas napok szdma egy-cgy t¢li id6szakban.
- A megye egyes tajegységei egyedi mikroklimdja teriiletek, amelyek esetenként megeléz6

rendkiviili elharitast igényelnek.

Az lgazgatésag megalakulasakor a t¢li utlizemeltetés az utak hotol valé védelmebdl és a
sikossag ellem védelembdl &llt, ckkor még preventiv védelemrél nem beszélhettiink.
Azonban a II. Vilaghaboru elétti id6szakban a tajépitészet részeként - humuszos, homokfogo
hovédé erdésavkent - telepitett védmiivek egy része kipusztult, mas része mar nem t6lti be

funkcidjat az iv, ill. utkorrekciok vagy a telepitések utani eltorzulasok miatt.

Hoéfogd racsokat mar akkor is készitettck égyéni otletek alapjan, amelyek kihelyezésével
egy-egy hofiivasos utszakaszt védtek. Ilyenek voltak pl. a bitumenes hordok kiegyenesitett
lemezeibol készitett racsok.

Lovontatasa vas- és faekét is alkalmaztak hétolasra, dec sziikség esetén, kiilondsen a
telepiilések atkelési szakaszain kézi lapatolassal is nyitottak meg tszakaszokat.

Nagy segitséget jelentett az orszagban el0szor a megyében alkalmazott 1940-ben kiil-
foldrél beszerzett PETER hémaré, amely még a 60-as években is mitkodott. Biiszkék voltak
az Ut6rok erre a homarora, a nagy teljesitményére az akkori viszonylatban, kiilonésen azért is,
mert feladatat szakaszukon 6k jeloltck meg, ¢s kisérhették munkaja soran.

A sikossag clleni védekezést, a hoesés, a kodlecsapodas, onos esd kovetkeztében lefagyott
sikos szakaszokon kiilonfele széroanyagok (homok, zhzalék, salak) felhasznalasaval
végeztek.

Az anyagot clére mar 0sszel az emelkeddk mellett taroltdk, prizmaztak, amit az egyéni
utérok sajat szakaszukon lapattal az utburkolatra szortak. Elsé izben hajnalban kellett
végrehajtani ezt a menctrend szerinti autébusz indulasa eldtt. A hirkozlo eszkoz a telefon
volt. Az Gtdrok a teleptlések postajarol "R" beszélgetésre hivhattak fel a szakasztechnikusi
kozpontot, ¢s ugy adtak jelzést vagy kértek segitséget. De volt lehetdségiik a megbeszélésre
azaltal 1s, hogy a szakasztcchnikusok a mintegy 200 km-cs korzetiiket motorkerékparral jartak
be ¢és cllenorizték az utérok munkajat.

Az lgazgatosag 1960-ban beszerzett a mar meglévé 21 db FURGE-3 traktorhoz még
20 db-ot. Ezckhez 0,5 m3-es szoroberendezéseket lehetett szerclni, igy a sikossag clleni
védekezést az ¢rdesitd anyag kiszorasaval -gyorsitani Ichetett. 1961-67 kozott nagyobb
teljesitményli olyan gépek, berendezések beszerzésére is sor kertlt, amelyekkel mar

hatasosabb védekezést lehetett elérni.
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Kiilondsen nagy jelentdsége volt a sikossag elleni védekezésnél a 12 db GAZ-51 tipusi
tehergépkocsinak, amely VITALIS szoroberendezéssel volt felszerelve, igy az érdesité
anyagok kiszérasa - nagyobb mennyiségben menet kdzben tortént. De volt ebben az idoben

3 db IFA FRAMO gépkocsi is, amelyrdl allva, kézzel szortak ki az anyagot.

A héelharitisban ekkor mar a PETER hémaré mellett 2 db ROLBA hémaré is
dolgozott. Kiilonésen nagy segitséget jelentett a hofuvasos szakaszok nyitdsadban a 3 db
UTOS traktor, az 1 db U-28-as traktor, a D 144-es fiilke nélkiili és a D 446-os gréder.
Nagy szerepet kaptak még a traktor vontatasu hoéekék, amelyecket homok sulyozassal

alkalmaztak.

1967-ben az utmesterségek megszervezésével téli iigyeleti szolgalat lett felallitva az
utmesterségeken is, ahova fix URH késziilékek lettek telepitve. Ehhez a rendszerhez
kiépitettik a HM-mel kozosen az els6 URH atjatszot, majd Bdnkuton, késébb pedig

Feketesaron a Polgari Védelemmel miikddtiink egyiitt. A Feketesari adé ma 1s iizemel.

A téli utiizemeltetés végrehajtasa a megnovekedett forgalombiztonsdgi igényeknek

megfelelden részben bérelt gépekkel és eszkozokkel tortént.

A hémarék a Kozati Gépellaté Villalat tulajdonaban voltak. Eves szerzédések alapjan
béreltiik gépkocsivezetokkel egyiitt. Ez az allapot sok hatrannyal jart, mert nem sikeriilt
mindig idOben kiallitani a kért homardt, nem egy esetben gyakorlatlan vezetdt iltettek a
gépkocsira, aki még hoakadalyt sem latott, mivel félcipében ¢s vasalt nadragban jelentkezett

munkara.

A bizonytalansagok Kkikiiszobdlése ¢s a gyorsabb elhéritas érdekében nehézgép- és
hémarokezeléi tanfolyamot szerveztiink és kialakitottunk, kineveltink egy iit6képes
homaro-gépkezelol gardat. Ezzel elértikk, hogy 1968-t6l a homardk az Igazgatoésighoz
keriiltek. Ezt azért is lehetett vallalni, mert ezzel egyidoben tudtuk beiizemelni a miskolci
Gépjavito iizemet. Itt elharitdsi idOszakban iigyeleti miithelyszolgélattal a meghibasodott
gépek ¢s berendezések azonnali javitasat el tudtuk végezni és az lizembe helyezett jarmiiveket

kozponti iranyitassal a legszlikségesebb utvonalra lehetett kivezényelni.




Hoakaddlyok a Herndd-vilgyben

1di elhdgritds a Bodrogkiozben
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1970-1978. kozott az utak hotol valoé védelmeét
- 6 db UNIMOG,
-2 db ROLBA,
- 17 db ZIL,
- 6 db SKODA tehergépkocsi és
- 8 db gréder latta cl.
Adapterek: 7 db homaro6

14 db kétszarnyu eke €s

9 db egyszarnyu eke.

Az utak sikossag elleni védelmét

- 5 db KPM-3 uttisztitd gépkocsi,

- 27 db IFA tehergépkocsi,

- 10 db PR homokszéro gépkocsi,

- 13 db UN-050 rakodo,

-2 db VOLVO rakodé,

- 4 db VOCSI rakodé alkalmazasaval végezték.

A 70-es évek elején eloszor a fokozlekedési utakon alkalmaztuk a sikossag clleni
védekezésre a sot. Ezt elészor fedetleniil, nem clékészitett feliileten taroltuk, igy sokat kiisz-
kodtiink az Osszedllt so torésével, kiszoérasaval. Ekkor még a szérogépek is korszeriitlenek
voltak, igy az 1 m*re esé séfelhasznalas nagyon magas volt. Ezért fordult eld, hogy az
1970-71-es rendkiviili téli idoszakban Borsod-Abauj-Zemplén megyében 13500 tonna
ipari sé felhasznalasara keriilt sor. Az egyéb szérdanyag felhasznalasa is (banyameddd,
szénsalak, 16rinci pernye, kohosalak, homok) elérte a 27000 tonnat. Ez a tél probara tette a
megye lakossaganak, vezetésének tiirelmét, dldozatvallalasat, foként az utlizemeltetok helyt
allasat, mert a megye 365 telepiilésébdl 157 telepiilés 1-3 napig is el volt zarva. A 100/h km
kortili orkanszert szél és a vastag horéteg (a folyamatos hocsés kovetkeztében) megbénitotta
a kozlekedést. A teleptilésck cllatasat, a mentést, a megyei vezetés altal szervezett bizottsagok

iranyitottak, csetenként a honvédséget is bevonva.

A teli idoszakokban jelentkez6 sikos és havas napok magas szdmanak ellenére az volt a
cél, hogy csokkentsiik az ipari s6 felhasznalasat. Ezt 1975-re mar 6000 tonnara sikeriilt

lecsokkenteni
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- korszeriibb sz6rok alkalmazasaval (SA-07 TORNADO),

- a kiszérasi technologia fegyelmezettebb alkalmazasaval,

- s06rlék beallitasaval,

- ¢s olyan 1jitds kezdeményezésével, hogy az ipari sét 15 %-osan fiirészporral
kevertiik, kedvez6 hatasfokkal. A fiirészpor ¢s a s6 keveréket kiilondsen a satoraljatjhelyi és

szerencsi jaras Utjain hasznaltuk.

A 70-es évek végén az orszagban el6szor az Igazgatésag igen hatdsos és gazdasagos
orjaratos szolgalatot vezetett be, amelyet még ma is alkalmaznak. Ennek az a lényege, hogy
ZUK kis Orjaratos gépkocsik vannak beosztva a teriiletre szakképzett személyzettel URH

késziilékkel ellatva, akik menetkdzben adnak tdjékoztatast a kozponti ligyeletesnek.

A 80-as évek kozepére a kozlekedési tarca is elotérbe helyezte a téli tizemeltetéshez
sziikséges géppark fejlesztését, igy alakult ki a megyék kozotti elosztas alapjan az, hogy a
Miskolci Kozuti Igazgatosagnak 15 db hdémardja volt, illetve lett. Természetesen azzal a
céllal, hogy sziikség esetén be kell segiteni mas megyének is. Ez nem is varatott sokaig
magara, mert az 1986-os februari tél "megtréfalta™ a sokévi atlagot, a hagyomanyokat és a
Dunantutlon - addig nemigen tapasztalt - hoakadalyok és jarhatatlan féutvonalak, Gtszakaszok
keletkeztek. Ezért siirgés kérésre a megyébdl elindult hat homarobol és 16 f6bol allo egység

Szilvai Attila izemmérndkség vezetd h. (Szikszd) vezetésével.

Tagjai voltak: Kerekes Istvan, Cservenyak Laszlo, Halmagyi Léaszlo, Nyiri Janos, Juhasz
Jozsef, Brunszlik Jozsef, Zsiros Istvan, Baricsko Istvan, Dobos Imre, Prokop Laszld, Nagy

Ferenc, Orosz Tibor, Leigler Janos, Nagy Sandor, Nagy Istvan.

Nagy hozzéértéssel allitottak Ossze és tettck meg a kozel 400 km-es tivolsagot a
homardegységgel, mivel mithelygépkocsit ¢s potalkatrészeket is vittek magukkal, {igy a menet
¢s elharitas kozbeni javitasokat zokkendmentesen ¢l tudtdk végezni. El kell mondani, hogy az
URH 06sszckottetés megszakadt, ill. a hatdsavbol kiléptek amikor mar a Dunantilon jartak,
igy amig a c¢lallomasra, a Keszthelyi Uzemmérndkségre nem érkeztek meg csak talalgatasok
voltak, hogy merre jartak. De érkezésiikkor csodalat toltotte el a varakozdkat, mikor
bejelentették, hogy menetkdzben két foutat és egy mellékutat felszabaditottak, és "Ezek utan

mi a teendd?" -kérdezték.
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Deré¢k munkat végeztek egész ott tartozkodasuk alatt, amelyért visszatértiik utan megfelel6
clismerésben részesiiltek. Kiérdemeltek, hogy ilyen részletesen foglalkozzak velik (Elnézést

kér ezért a torténet irdjal), mert a 40 év alatt egyszer fordult el6 ilyen eset.

A 90-¢s évek clején mar rendelkezett az Igazgatosag olyan soszoro gépekkel, berendezé-
sekkel, mint MSZ 4,5, SA 05, SA 07, NIDO 80, amelyekkel szabalyozhatoan ¢s

gazdasagosan lehet dolgozni.

Az ipari so tarolasanak végleges megoldasara 1993-ban sotarolok épiiltek, a
Nyékladhazai, a Szikszéi és a Miskolci Uzemmérnokségeken, a kovetkezé évben pedig a
masik harom tizemmérndkségen. A biztonsagos ¢és zartrendszeri so tarolasa, rakodasa, a kis-
mennyiség, illetve nedvesitett s6 kiszérasara alkalmas berendezések mar a kornyezetvédelmi

feltételeket 1s ki tudjak elégiteni.

A téli uzemeltetésen belul évrol évre bovilt a nedvesitett soszorassal védett ttvonalak

hossza. Ma mar 10 db nedvesitett szorasra alkalmas gépe van a Tarsasagnak az aldbbi

megoszlassal:
Megnevezés db iizemmeérnokseg beiizemelés eszkozhordozo
NIDO 1 Nyékladhaza 1994 TATRA gk.
NIDO 1 Edelény - 1995 TATRA gk.
NIDO SCHMIDT 3 Szikszo, Putnok,
Nyé¢kladhaza 1996 U-1200 UNIMOG
EPOKE SW 3501 5 Szikszo, Nyé¢kladhaza
Sétoraljagjhely,
Edelény, Miskolc 1997 LIAZ gk.
MAN 14.224 LAC 4 Szikszo, Putnok,
tgk. 6 m’-cs oldat- Satoraljagjhely,
szoroval Ny¢kladhaza 1998-99
Oldatkészitd 4 Edelény, Miskolc,
RAA-5000 Sziksz6, Nyékladhaza 1955-56
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Egy-cgy telet megel6zoen a gépeket felkészitik a téli igénybevételre, szemlét tartanak az
tizemmérndkségeknél és sajtotajekoztaton ismertetik az elékésziileteket. Fontos és egyben
elsd 1¢épés a hofuvasos szakaszok cldzetes védelme a horacsokkal, de nem sziikségtelen
tcendd a hovédd erdésavok feliilvizsgalata, esetleges gondozasa sem. Ezen teenddk kozé
tartozik a metcorologial intézettel vald kapcsolatteremtés, szerzédéskotés az elérejelzések

szolgaltatasa vegett.

Bar 1987 6ta 1998-ig nem volt Gn. igazi nagy tél - a csapadék is kevés volt, mégis a téli
lizemeltetésre a teljes lizemeltetési koltség 40-45 %-at forditottak az igazgatosagok. Ismerve
hazank 1dGjarasi viszonyait, konnyen belathatd, hogy a téli lizemeltetés gépparkjat nem a
6-10 ¢venként eléfordulo rendkiviili télre kell meghatarozni. El kell fogadni a té] mindenkori
sulyat, tckintélyét, veszélyességét és olyan univerzalis gépparkot kell kialakitani, mely

alapgépeinek nagyrésze télen-nyaron egyarant felhasznalhato.

Ki kell mondani, amit méar a megye kozitiizemeltet6i régen hangoztatnak:

A kozati kozlekedés biztonsaganak és folyamatossdganak igénye, abbol eredd kévetkez-
ménye csak agy elégithet6 ki, ha a téli szolgalat 1étszam- és eszkozkapacitasa a meghata-
rozé. igy a jovében gy kellene méretezni a feladatokat, hogy a rendelkezésre allo eszkdzok-
kel, atlagos téli id6jarasi koriilmények kozott azt el lehessen latni, mig az ezt meghalad6

feladatokat, a maganszféraban, szerzédéses jogviszonnyal lehessen kielégiteni.

Sziikséges cgy eurokonform tizemeltetési stratégidhoz kozeledve téli védekezésiinket agy
befolyasolni, hogy az ezirdnya tevékenység hatékonyabb legyen, felhasznalva az eddigi
tapasztalatokat, biztositva a nagyobb 0sszegl raforditast. Meglatdsom szerint ezt van hivatva
biztositani az Orszagos Kozutak Kezelési Szabalyzata, melynek alapjan 1998-t61

- a kozutakat szolgaltatasi I-VII. osztalyba soroltak,

- a feladatok clvégzésénck szinvonalat pedig ("A", "B", "C") harom kategériaba.

Az tugycleti és utellenori szolgalattal a kovetkezé fejezetben foglalkoztam, itt nem

kivanom részletezni.
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5. Forgalomszabalyozas, kézlekedésbiztonsag

Az lgazgatdésdg megalakuldsa utani elsd években a hatosagi feladatokat a teriilcten az
atérok lattak cl. Igen kezdetleges volt a felszereltségiik, mert a felhordott sarat, iszapot, egyéb
szennyezddést a burkolatrol lapattal, sarvonoval tisztitottak le, amig a tolélapos traktorok meg
nem jelentek. Feladatuk volt tovabba a kidélt tabldk helyreallitdsa, a letort gallyak

eltavolitasa, a forgalom alatt a jelzésck, biztonsagi elemek figyelemmel kisérése.

Minoségi valtozast az Igazgatosag fenntartasi és hatosagi tevékenységében a 34/1962.
Kormany sz. rendelet hozott. Olyan fogalmakat tisztadzott a kdzutat és hasznalatat illeten,
hogy a fenntartasi fcladatok és hatdsagi ligyek ellatasa szinvonalasabba valt. Ennek
megfelelden lett megszervezve a motoros utdri szolgdlat, amely az utellendrzés elédjénck
tckintend6. Fé feladatuk az Utmesterség terilletén az észlelt kozvetlen veszély elharitasa,

kozuti jelzések potlasa, az utdllapottal kapcsolatos veszélyhelyzetek bejelentése volt.

A 60-as években a fogatolt jarmiivek hasznalata egyre kevésbé volt jellemzé s a
gépjarmivek szamanak novekedésével a kozutak igénybevétele a tObbszorosére nott.

Kiiléndsen a nehéz jarmiivek forgalomba valo részvétele szaporitotta a gondot.

1963. évi forgalomszamlilas idején a motoros forgalom mar 88 %-ban terhclte az
utakat, s a fogatolt jarmiivek részaranya 12 %-ra szorult vissza. Ezért ettdl az id6t6] kezdve
az uthalodzat tavlati tervezését kizardlag a gépjarmivekre alapoztak.

Az lizemeltetés csirdi ebben az idészakban élakultak ki, de ckkor még nem tartottak kiilon

szamon, mert az Gtfenntartas része volt.

Az utiizemeltetés fogalma dr. Abrahdm Kdilmdn nevéhez fiizédik, aki a 70-es évek
elején értelmezte cnnek Iényegét: "Az tlizemeltetés magaba foglalja a forgalom
szabalyozasat, befolyasolasat, iranyitasat ¢s fenntartasat."”

5.1. Forgalomtechnika

1970-ben cgyik silyos kozlekedésbiztonsagi kérdésként meriilt fel a kozuti-vasuti

szintbeni keresztezésck helyzete. Ezért a 8/1970.(X1.13.) KPM rendelettel szabalyozva

- 04— -0 =
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lett a biztositasuk modja. Ennck alapjan a Rendérséggel és a MAV-val kozdsen
feliilvizsgaltuk a szintbeni keresztezések allapotat, helyzetét, és a sziikséges beavatkozasokat,
kicgészitéscket megtettitk. A legjelentsebb intézkedés volt czek kozott a keresztezddések

jelzolampas és félsorompds megjeldlése, felszerelése.

1972-ben Ujabb kozlekedésbiztonsagi kérdéssel foglalkozott a KPM ¢s BM. Megjelent a
2024 MT sz. hatarozat a kiépitett kozutak és foldutak csatlakozasanal a sarrazé burkolatok
kialakitasara. Az Igazgat6sag Osszesen 7986 db ttcsatlakozast mért fel, amelybdl esupan
323 db felelt meg a kovetelményeknek. A folithalozaton a csatlakozasok szama 700 db volt,
amelyb6l 85 db felelt meg. Az Igazgatésiag az utcsatlakozasok megsziintetésére vagy
kiépitésére folyamatosan intézkedett hatarozatok kiadaséval. Ez a sok egyeztetést, feliilvizs-
galatot, vitat, kompromisszumot igényld oriasi feladat ennek ellenére évtizedekig eltartott.
Ekkor indult be a lovaskoesik kitiltasa a fouthalozatrél ¢és a traktorok is csak 1d6szakosan,

engedéllyel kozlekedhettek.

A forgalomtechnikai fejlédést a 70-es évek hoztak meg. Az 1) szabalyozésokkal
parhuzamosan a jelzétablak megjelenitése, lathatova tétele foglalkoztatta a szakmat. 1972-t6l
folyamatosan korszerii folias jelzétabla és egyidében ttbaigazitd tdblaprogramot hajtottunk
végre a kozlekeddk jobb tajckozodéasa és biztonsadga érdckében. Ez az igény és a vele
kapesolatos feladat folyton nétt, ezért lett kiadva a 2/1976-os KPM sz. rendcelet, amcly
megljitotta a forgalmi rendct, a jelzoket, a jelzéseket.

Els6 mindségi valtozds volt, hogy a foéuthilozaton nagyméretli Utirdnyjelzd tablakat
helyeztiink c¢l. Ezck aluminiumbol késziiltek zold alapszinnel és fchér betiikkel, késébb fény-
visszaverd kivitelben. Az utbaigazito tablakon kiviil az tn. KRESZ tablakat is fokozatosan
fényvisszaverd kiviteliekre cseréltilk ki. Kezdetben a tablakat az Igazgatosag miskolci
géptelepének festomithelycben készitették el, lakkozott feliiletre szort tiveggyonggyel tették
fényvisszaveréve. Késobb az aluminium tébldkat gyarilag felvitt fényvisszaverd foliaval
keszitettck, s a régebbi fa- és vasoszlopok helyett aluminium oszlopra helyezték. A tablak a
KOZGEP tablagyiraban késziiltek. Ezidében cseréltik ki a foutak  kilométerkoveit is

tablakra. Kozel 20000 kézati jelzétabla lett fényvisszaverds.

A rendelet értelmében a megyében 57 helyen hajtottunk végre csomoépont (clsébbségadas)

atalakitast. 1980-ra a féathalozaton minden jelentésebb csomopont atépitése megtortént.

s 04— -0 —
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A 3. sz. fout miskolci atkelési szakaszan 14 csomoponti jelz6lampa 0sszehangolasaval a
kialakitott 2 x 2 savos 5,8 km-es szakasz tobb vonatkozasban egyedi jellegii:
- az Utbaigazitd jelzOtablarendszer ut feletti portal-szerkezettel valosult meg;
- az orszagban els6ként az utbaigazité tablakat és forgalomiranyito jelzélampakat kozos
tartoszerkezetre helyezték;
- a csomopontok mozgasiranyainak tudatos korlatozasaval lehetdséget teremtettiink egy
egyenletes Osszehangoldsi sebességli, majd az egész szakaszra kiterjedé mindkét iranyu

"z6ldhullam" megvaldsitasara.

Ez az Osszehangolt jelzOlamparendszer méltan vivta ki a szakemberek és a lakossag
elismerését, ugyanis az 5,8 km-es atkelési szakaszon 5,5-6,5 perces eljutasi (atjutasi) idét tett

lehet6ve optimalis értéken tartva a jarmiivek zaj- és 1égszennyezését.

Miskolcon kiviil mas varosokban - a fouthalézatok atkelési szakaszain - a tanacsokkal
kozosen, a kozvilagitas korszerlisitésével egyidében részt vallalt az Igazgatdsag a kijelolt
gyalogatkelShelyek kiemelt szintli megvilagitasédban is. Jelenleg a Tarsasag 10 teleptilésen

42 db csomoponti és 11 db gyalogos jelzélampat miikodtet.

A megy¢ben a teljes Gthalozaton fényvisszaverd jelzo- és utbaigazito tablak vannak, ezeknek
¢letkora altalaban 7-8 év. A tdblaallomanynak 15-20 %-at kell évente cserélni, feltjitani és kb. 3

%-kal a fejlesztések sordn novelni, hogy az lizemeltetésre alkalmasak legyenek.

1993-ban szervezeti korszeriisités (profiltisztitas) kapcsan URH és jelzdlampa szerviz-
csoportunkat megsziintettiik, segitségiinkkel a szakembergarda magja vallalkozast alapitott

AVASFORG Kft. néven, ¢s a jelzélampaink szervizelését azota is 0k végzik.

Berendezéseink folyamatosan korszertisodnek, egyre magasabb szintli szolgaltatast nyu;j-
tanak, ¢s lizembiztonsaguk is javul (z6ldidé-nyujtas, részleges vagy teljes forgalomfliggd

lizemmod). A 10 évnél id6sebb elavult vezérldegységeket kozponti utasitasra cseréljiik.

Az utuzemeltetés egyszerlsitése érdekében 3 éve megkezdtik a berendezések tav-
feliigyeletre kapcsolasat. A tavfeliigyelet tulajdonképpen egy kozponti helyen elhelyezett
szamitogeépbdl all, mellyel sajat halozaton vagy telefonvonalon a vezérléegység kommunikal,
illetve ugyanezen vonalon a gép barmikor lekérdezhetd. 1998. év végén mar a gépek kozel

50 %-a tavfeliigyeleti rendszerben miikodott.
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A burkolatjelek festése a foutakon a 60-as években kezdédott el gépi aton. Elszor az
Igazgatosagnal RS-09-es traktorra szerelt festéadapterrel végeztek savfestést. Késbb
SAVARIA néven magyar gyartmanytak is lizembe élltak. Ebb6l a Szombathelyen gyartott
gépbdl 1 db-ot az Igazgatdsag is kapott, de egyidoben Hoffman tipusa festégép is

rendelkezésre allt.

1985-t61 csokkend hosszban végeztiink tengelyvonalfestést ¢s burkolat szélét jelzé
vonalfestést, tin. optikat, azonban 1990-t61 10 %-kal sikecriilt a mennyiségeket emelni. A
burkolatjel festést kiilon csoport végezte, akik 1992-t6l kft-t alakitottak ¢és megrendelés
alapjan itemezik be a munkékat. Idékozben az utburkolatjelek mindségellendrzésének
bevezetésére is sor keriilt. Ennek az a célja, hogy a j6 mindségi festékek alkalmazasaval mind
a megrendeldk, mind a széleskérii vallalkozok szamara egyértelmi kovetelményrendszerre

épiil6 versenyeztetés legyen biztositva.

Itt jegyzem meg, hogy a 3. sz. és 37. sz. féuton a korszeriisitésck alkalmaval a burkolat két
sz¢lét fehér milkdsorral épitették optikai vezet6savként. Ennek fenntartasa lathatova tétele a
gyakorlatban sok gondot jelentett. Ugyanis évekkel késdbb, a feliilete kezdett kitoredezni,
elszinezddni, a mikoévek megsiillyedtek, egyrésziik kiborult, elmozdult, ezért "eltiintettiik" ezt

az optikai vezetOsavot a burkolatszélesitések és megerdsitések soran.

5.2. Utvonalengedélyezés

A szallitasi feladatok egyre jelentdsebb része bonyolddik le kdzaton, de a vasiti, vizi, 1égi
szallitasok egy részénél is szerepet kap a kozut. Nem kivanok itt kitérni arra, hogy a
torténelmi mult soran kialakult kozithalozati rendszernek Gitvonalengedélyezés szempontjabol
milyen hatranyai, korlatai vannak. Az uthalozat hasznalhatosagaban jelentds szerepiik van a

hidaknak. (A megye hidéllapotaval kiilon fejezetben foglalkozom.)

A koziti hidszabalyzat és a jelenleg is érvényben 1évé szabvanysorozatok alapjan kell
megszabni, hogy egy hid teherbirasanak figyelembevételével milyen tomeg haladhat 4t rajta.
Eppen ezért a kozitkezelének el kell émni, hogy a hidiizemeltetés soran olyan jarmii ne halad-
hasson ra a hidra, amely a tervezettnél nagyobb igénybevételt okoz. Ezért nagy felelésséggel

Jar az un. tdlstlyos 40 tonnanil nagyobb Ossztomegii és/vagy 10 tonnanal nagyobb

P —
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tengelysiulyu jarmiivek atvonalkijelolése. Ez ma mar szdmitogépes programmal torténik,

ennck alapjan adhato ki az utvonalengedély.

Ugyancsak az Utvonalengedélyezés keretében kell a talméretes szallitmanyok kozlekedési

Utvonalait kijeldlni és engedélyezni, ezek altalaban talsulyosak is.

5.3. Ultellenérzés, ligyeleti szolgilat

Kezdetben az utellenérzés az egyéni utérok, majd motoros Utérok feladata volt. Késébb
utellendrzd gépkocsik vették at ¢ feladatot, és végezték az Igazgatdsag altal az utellendrzésbe
bevont utaknal az évszakoktdl fuggd differencidlas szerint eldirtakat. A 70-es évek masodik
felére az utellenorzé szolgalatot 6 gépkocsi latta el

- az egyszamjegyl féuthaloézaton naponta,

- a kétszamjegyl féutakon kétnaponként,

- az alsobbrendii halézaton pedig esetenként.

Ennek striisége a KF 557.265/1985. sz. rendelet alapjan az informicids szolgalat
megszervezése ¢s mikodtetése figyelembevételével némileg valtozott. Ez a rendelet ugyanis
eldirta a hétvégl és tinnepnapi ligyeleti szolgélatot. Ezaltal a kdzpontban nyéri lizemeltetésnél
folyamatos valtassal 4 {6 latja el az ligyeletet. Az uzemmérnokségeken pedig péntektdl

hétféig munkahelyi készenlét van bevezetve.

A 90-es években kialakult gyakorlat szerint utellendrzést
- fdutakon 1-2 naponta,
- alsobbrendii utakon pedig hetente Kell elvégezni, a veszélyes helyeket jelezni és a kisebb

hibakat kijavitani.

A 6/1998.(I11.11.) KHVM rendelet melléklete, az OKKSZ az orszdgos koézutak -
szolgaltatasi osztalyokba sorolasat irja eld, amelynek alapjan torténik az utellenérzés és annak

gyakorisaga is.




Tengelysiily ellenorzés, 1993
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5.4. Tengelysilyellenorzés

A talsalyos jarmiivek kozlekedését a 16/1973. MT rendelet és annak végrehajtasa
targyaban kiadott 2/1974. és 10/1977. sz. KPM utasitasok szabalyozzak.

A megycben 1974. éprilisaban 4llt fel a mérécsoport. UAZ-542 tipust, zart rakfeliiletii
kistehergépkocsiba lett beépitve a Philips gydrtmany, 6 mérélappal ellatott berendezés. Ez a
mobil tengelystlyellenérzé csoport a kozlekedésbiztonsag érdekében orszagosan elsdként
segitette eld mérlegelésével a burkolatok, hidak allagvédelmét. 1978-t6l orszagosan is
egységesen elrendelt, ugyancsak mobil, konnyen kezelheté TELUB méréegységekkel végzik
tevékenységiiket. Ellendrzésiik kiterjed az tutvonalengedélyhez kotott tGlméretes szallit-
manyok kozlekedésére is.

Jelenleg is miikodik a mérécsoport a Megyei Kozlekedési Feliigyelet allomanyaban,
napkozben szaroprobaszertien mérnek. Evente kb. 1000 gépjarmiiszerelvényt ellenériznek,

hataskorileg a B.-A.-Z. megyei Kozlekedési Feliigyelethez tartoznak 1995. aprilis 1-t6l.

5.5. Baleseti helyzet alakulasanak bemutatasa

A forgalom novekedésével egytitt jar a személyi sériiléses balesetek szamanak valtozasa.
Az orszagos balesetszamok tiikrében az emelkedd és csékkend tendencidkat, ebbdl eredd
statisztikai adatokat a megyei szamokkal egyiitt értékeltiik, elemeztiik folyamatosan a

renddrséggel kozosen.

A 70-es ¢években 1978-ig kozel allandonak tekintheté a kozati balesetek, ezen beliil a
haldlos balesetek szama. 1979-80-ban azonban nagymértékli csokkenés allott eld. 1983-84-
ben emelkedd tendencia jelentkezett. 1985-93 kozott ismét csokkent és 1996-tdl viszont ismét

enyhe novekedés allt be.

Végeredményben megallapithatd, hogy ha az 1976 és 1998 kozotti személyi sériiléses
baleseti ingadozasoktol eltekintlink, az 0sszes személyi sériiléses balesetek szama csokkent,
orvendetesen a halalos baleseteké i1s. Nem kivanok a baleseti statisztikak alapjan belemeriilni
a szamadatok, a valtozasok boncolgatasaba, mert a kozhaszni beavatkozasokon kiviil tobb
olyan Osszetevéje van - a kozlekedé ember kozbejottével - a balesetek bekovetkezésének,

amelyeket egyéb elemzési szempontokra kell és lehet alapozni.

o 6 G 6o
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1V. FEJEZET
Feliijitas, fejlesztés

1. A megye hidallomanyanak jellemzoi

16ljaroban szeretnék szélni roviden, a megye hidépitéstorténete soran alkalmazott
anyagokrol, tipusokrol, technolégiakrol. |

A hidépités legrégibb anyaga a fa. Régen Borsod-Abatj-Zemplén megyében
szinte korlatlan mennyiségben allt rendelkezésre. Az évszazadokon at uralkodo fa

és k6 mellett ontottvasbél 1810-ben épiilt eloszor hid.

Folytacélbol, amelyet mar Diosgy6rott is gyartottak - a Resicai Vasmi tapasztalatai alap-

jan - mar 1891-92-ben épiilt szegmens alaku racsostartos hid Gibartnal, a Hernad folyon.

A vasbeton térhoditasa az 1920-as években indult a hidak épitésével. Ezt megelézden a
megyében elészor 1891-ben Satoraljatjhely és Borsi kozott épiilt vasbeton miitargy a vasut

felett.

A fejlédés folyaman az alabbi tipusszerkezetek alakultak ki vasbetonbdl:
- monolit vasbeton lemezhidak,
- el6regyartott hidgerendés hidak,
- lemezkeret és gerendakeret hidak, amelyeket az 1945 utan éptlt vasbeton feliil-
jaroknal alkalmaztak,

- eld- és utdfeszitett vasbeton hidak.

A megye hidallomanya - mind az orszdgos, mind az énkorményzati kezelésii - a megyék
kozott a legnagyobb: orszagos kozutakon 732, Onkorméanyzati kezelésben pedig 1024,
osszesen 1756 hid van, ez az orszdgos allomany 17 %-a.

A darabszam mellett fontos mutatdszam a hidak feliilete. Ez 68, illetve 28 ezer, 9sszesen

96 ezer m°, az orszagos allomanynak kozel 8 %-a.
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A hidak anyaga szerinti megoszlasa:

A hid anyaga db % atlag
hossz szélesség
k6, tégla, beton 86 11,7 6,0 7,6
acél 10 1,3 53,1 7,7
monolit vasbeton 420 57,4 9.8 79
e.gy. vasbeton 160 21,8 7,9 9,6
(T.FT tartd is)
feszitett vasbeton 16 2,2 62,8 11,0
Oszvér szerkezet 40 5,6 9,8 7.9

A kiilonleges értéket képviseld 86 db boltozatbol 55 db a 100 éves, vagy annal id6sebb.
Toébbnyilast boltozat 10 db van: két-, ill. hdromnyilast 4-4, ill. hatnyilasi 1-1 db. A hat-

nyilasu Tolcsva patak-hid a leghosszabb: 26,0 m.

Boltozott hid még most is jelentés szamban van a megyében.

Téglaboltozatu hid cgy db van az igazgatosag (kht.) kezelésében.
Betonboltozata hid 20 db van, amelyck egységesen 1951-ben épiiltck a 37. sz. féut g
nyomvonalon térténd kiépités soran Miskole ¢és Satoraljagjhely kozott. Ezek ma 1s funk-

cionalnak folyamatos fenntartassal.

Kohid jelenleg 64 db van. Olaszliszkanal mar 1790 koriill megépiilt egy boltozott hid. Ez
miemlék jellegli. Vamostjfaluban talalhaté a Tolcsva patakon a masik régi boltozatos hid,
1797 clétt épitették. Ezt 1981-ben at kellett épiteni, mivel az egyik nyilas beszakadt egy

teherauto alatt.

Fahid a megyében jelenleg mar csak egy lizemel, amely Hidvégardénal keresztezi a
Bodvat. Ezt azért is érdemes megemliteni, mert a II. Vilaghdbori végén nagy szerep jutott a

fanak, mint hidépité anyagnak. Ugyanis a hidadllomany 40 %-a elpusztult.

Az acélhidak méretben, kialakitadsban igen kiilonbdzdek: négy alsépalyas racsos hid, két
gerinclemezes Tisza-hid, egy P26 és egy P18 vasuti provizérium, egy ESB-16 felszerkezet,

két kisnyilasu (5-6 m) és egy hulldmlemez mUtargy van az orszagos kozutakon.

W
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A monolit vasbeton hidak koziil 193 (20 %) 1940 el6tt épiilt, ebbdl 1920 el6tt 2, 1920-30
kozott 113, 1931-40 kozott 78. Ezek koziil tobbnyilash csak 2 db hid van.
Az eléregyartott tartés hidak zome 145 (90,6 %) T, illetve FT tartés, ez a tartotipus a

mai napig kedvclt, fenntartasi igénye csekély.

Az el6- és utofeszitett hidak darabszama viszonylag csekély (2,2 %) feliiletitk azonban
jelentds. Az "6s" Hoyer-tartds hid mellett EHGE tartoval 5 db hid épilt, 19 nyilassal, EHGT
tartoval pedig 8 hid, ugyancsak 19 nyilassal.

Vasbeton hidak mint feliiljarok is ¢épiltek. Ilyen a nyékladhazai kiilonszintli kozuti
keresztezddés a 35. sz. fout alatt (vastt felett), a tarcali feliiljaro, amely 1966-ban épiilt, a

gorombolyi feliiljard, amely 1979-ben lett forgalomba helyezve.

Tablazat a vasbeton hidépités technologiajanak fejlodésérol:

Technoldgia Jellemzo nyilas | Orszagos bevezetés Megyei bevezetés
éve a hid helye
cléfeszitett palld 3-7m 1950 - -
cléfeszitett Hoyer gerenda 7-17m 1950 1950 erci Hernad-hid
helyszini utofeszités kilsd 10-15m 1951 1951 | Miskole, Szinva patak-hid
kdbeles
T ¢és FT tartd 2-10m 1957 1958 ] 2508.sz.0t, Csernely p.-hid
utdfeszitett iv 36-70 m 1957 1966 | Ozd, alséhétesi ivhid és
alséberecki Bodrog-hid
takarékiireges lemezhid 10-20 m 1958 1958 | tolcsvai Tolcsva patak-hid
feszitett szekrény 10-20 m 1960 1966 | tarcali feliiljaro
helyszinen cléregyartott 12-34m 1962 - -
utdfeszitett gerendak
EHG tartd 10-22 m 1971 - -
EHGE tarté 10-23 m 1973 1975 | 3622. sz. Takta-hid
EHGT tartd 14-30 m 1975 1979 | gorombdélyi feliljard
szab. szerelt utdfeszitett 70-84 m 1975 - -
szabadon betonozott 73-120m 1979 - -
KCS tarto 2-12m 1981 1983 | 3708. sz. Gt Csenkd patak-
hid
UH tarto 4-12m 1984 1989 | Ozd, Hodos patak-hid
UB feszitett tartd 8-25m 1985 - -
szakaszosan eldretolt 30-50 m 1990 1994 | cigandi Tisza-hid artéri
része

A I1. Vilaghabort alatt 90 hid semmisiilt meg. Ebbdl 48 vasbeton, 42 pedig acéltartds és
fahid volt.
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1945-1949 kozott a megyében 99 megrongalddott hidat allitottak helyre fabol félallando
vagy ideiglenes jelleggel. De épiilt 29 db Gn. 6szvér (fa + acél) hid is.

Borsod-Abatj-Zemplén megyében a hidak értéke, allapota, csztétikai megjelenésc

orszagos szempontbol is jelentds, mivel az §sszes hid 17 %-a itt talalhato.

A hidak értéke elsdsorban attol fiigg, hogy funkcidjuknak megfelelnek-¢. Ezt viszont
miuszaki értékiik (anyag, méretek, kialakitds, teherbiras), torténelmi, tajképzd, vérosképi

jelentdséglik, esztétikus megjelenésiik alapjan lehet eldonteni.

A hidak értékeinek védelme azonban nemcsak a szakszerti hidfenntartasbol all.

A fokozott figyelmet ¢rdemlé hidak miiszaki emlékké torténé mindsitése, ontevékeny

kezeldi védelme is gyakorlattd kell, hogy valjon.

2. Hidkorszeriisitések, aj hidépitések (1958-1998)

A kovetkezékben azokkal a jelentdsebb hidakkal foglalkozok, amelyek épitésére vagy

korszer(sitésére 1958 (az Igazgatdsag megalakulasa) 6ta keriilt sor.

- Tokaji Erzsébet Tisza-hid
1527-ben hajohid volt.
1763-ban pilléreken 4llo fahid.
1896-ban allando hid épiilt.
1919-ben ¢s 1944-ben felrobbantottak.
1959. szeptemberében 1j hidat adtak 4t a forgalomnak haromnyilasi, acél gerincleme-
zes, felsOpalyas, vasbeton palyalemezzel.

A hidat a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Allami Kozatkezels Kht. tizemelteti.

- Polgari Tisza-hid
Az 1938-41 kozott épilt hidat 1944-ben felrobbantottak, majd 1950-ben jjaépitették.
Ez a hidszerkezet mar nem tudta az 1980-as években atvezetni a 35. sz. f6ut nagy

forgalmat, ezért 0j hid épiilt a régi pillérek felhasznélasaval a régi hid mellé. Az 4j hid

——-tp- 4o



(istiszah
o\
Ujdom
D.4 21
e et/

) a4




141

tengelye 10,4 m tavolsagra van, palyaszintje a régi hidhoz képest a hidféknél 55 cm-
rel novekedett. Az 0j hid négynyiléasu, felsé palyas, folytatdlagos, valtozé magassagi
gerinclemezes acéltartd, ortotrép pélyalemezzel. A kocsipalya 8,5 m  széles.
Forgalombahelyezése 1989. szeptember 30-an volt. A késébbickben lehetdség lesz a

hid egyik oldalan 2,4 m széles kerékparut épitésére.

- Cigand-Dombrad kozott az 1952-ben 6sszeallitott pontonhid helyett a Tisza 597+600
szelvényében ) hid ¢és utkapcsolat épiilt. A teljes szerkezet 532 m hosszi. Ez egy
jobbparti 7 x 40,0 m-es hullamtéri, 2 x 106,0 m-es mederhidbol és a balparton megepiilt
1 x 40,0 m-es hullamtéri hidbol all.

A teljes beruhazas 1993. majus 21. ¢és 1994. oktober 20. kozott valosult meg kozel 1,5
milliard Ft raforditassal.

Az ¢pités leglatvanyosabb ¢és legbonyolultabb része a polgari (régi hid) acélszerkezet
leszerelése és a két 106 m hosszu szerkezet leszallitasa volt a tiszaloki duzzaszton,
valamint a tokaji vasuti ¢s kozati hid alatt usztatassal.

Ilyen szerelés- ¢s szallitastechnologiaval folyam feletti hidathelyezés még nem fordult

¢lé a hidépitési szakmaban. Biiszke is ra az Igazgatosag, hogy levezényelhette ezt az

crer

- Sarospataki Bodrog-hid
1958-59-ben  ¢éplilt az ideiglenes fahid helyett. Az ujjaépitett hid felsopalyas,
haromnyilast, haromfobordas, folytatolagos, monolit vasbeton szerkezetli. Ez volt az
elsé jelentosebb hid, amelyet mar az ujjaszervezett ¢s megalakult Kozati Igazgatdsag

vett at uizemeltetésre.

- Alsoberecki Bodrog-hid
Az 1947-48-ban ¢piilt hidprovizérium méar nem tudta kielégiteni a megndvekedett
kozati forgalmat.
A meglévé hidat terelohidnak meghagyva épiilt meg 1967-ben az 0j hid haromnyilas,
folytatolagos, felsOpalyas, feszitett betonlemezes, a kozépso nyilasban kétfétartos
vasbeton ivvel merevitett szerkezettel. A hid 110 m hosszu, két 20 m-es artéri és 70 m-
es medernyilassal. Szélessége 1,40 + 7,00 + 1,40 m. A palyalemez mind hossz-, mind

keresztiranyban utdfeszitett. 1967-ben lett atadva.
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- A miskolci Sajé-hid 1940-42-ben atépiilt, 1944-ben felrobbantottak.
Az 0j hid a régitél 40 m-re ecltolva ¢pilt meg, 1968. jlnius 27-én lett atadva a
forgalomnak. Harom nyildsa van: 21,3 + 30,0 + 21,3 m. Szerkezete folytatélagos
szekrény kercszt-metszetli vasbeton gerenda. Kocsipalya szélessége 14,0 m, kétoldalt

1,5 m széles gyalogjardaval. A hid jelenleg is izemel.

- Hosszarévi Sajo-hid
1947-48-ban épiilt a felrobbantott hid helyén. A hid haromnyilast, 6szvér szerkezetit.
Az Erzsébet-hidi roncslemezeket is felhasznaltdk. A pélyalemezen szigetelés nem

tortént, ezért a 90-es években a hidat ujraszigetelték. A hid jelenleg is fizemel.

- A sajokazai kozati Sajo-hidat 1944-ben robbantottak fel. 1946-ban épiilt Gjja. A hid

haromnyilasu, parhuzamos 6vii acélracsos szerkezet. Jelenleg is lizemel.

- A putnoki Sajé-hid 1909-ban épiilt, 1944-ben a németek felrobbantottak. Eldszor
ideiglenes hid épiilt, azutdn a hidat credeti allapotdban visszahelyezték, mivel az
ac¢lszerkezet - amely a folyoba zuhant - felhasznalhaté volt.
1967-ben a hid palyaszerkezetének cseréje ¢s az acélszerkezet megerfsitése tortént
meg. 1992 tavaszan a vasbeton palyalemez atlyukadt, ennek soran a vizsgalat
megallapitotta, hogy javitds helyett a felszerkezetet at kell épiteni.

1993 majusdban az 1j hid forgalomba lctt helyezve. Hegesztett szerkezet késziilt, a

palyalemez eldregyartott volt. A kocsipalya szélessége 3,8 m.

- A szirmabesenydi kozuti Sajo-hid 1956-57-ben épiilt, az 1944-ben felrobbantott hid
helyett megépitett fahid helyén. A régi alépitményeket felhasznaltak. A felszerkezet
haromnyilasu, haromfébordas, folytatolagos vb. lemezes. Kocsipdlya szélessége 7,0 m.

A hid ma 1s lizemel.

- A Kkazincbarcikai kozati Sajo-hid 1958-ban lett atadva a forgalomnak. Gerber
rendszerli vasbeton felszerkezettel ¢épiilt. A szerkezetet keresztiranyt kiékelt bordak

merevitik. A hid jelenleg is lizemel.

- A Kazincbarcika-Mucsony kozotti, a 2606. sz. Uton 1évé kozuti Sajé artéri hid 1958-
ban lett atadva. A Sajo-hidtol 400 m tavolsagra épult. Nyilasok: 15,50 + 15,50 m.

— - 4o —
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Szélesség: 0,75 + 7,00 + 0,75 m. A hid jelenleg is lizemel. A hid kétnyilasu, harom

fotartds, tobbtamaszi, parabolikusan kiékelt vasbeton gerendahid.

Sajoszentpéteri kozuti Sajo-hid a 27. sz. féaton
A felrobbantott hid helyén 1959-60-ban épiilt. Haromnyilasu. Teherbirasa "A" osztalyu.
Jelenleg is tzemel. A felszerkezet vasbeton négyfOtartds, négytdmaszu, allando

magassagu, a pillérek kdzelében als6é nyomott lemezzel késziilt.

Sajoecsegi koziti-vasuti Sajo-hid

1913-ban lett forgalomba helyezve, 1944-ben felrobbantottdk. 1945-ben a szovjet
hadsereg ideiglenes jelleggel fabol 0jjaépitette. 1958-ban a hid biztonsaga érdekében a
c6lopok korhadasa miatt 4 jarmot kicseréltek.

1960-ban végleges acélszerkezetli vasuti hid épiilt. A kozOti forgalom tovabbra is a
fahidon bonyolédott le. 1980-t61 a hid sok gondot okozott a térség kozlekedésében. Az
eredetileg 20 tonnas hidrél elébb a teherforgalmat, 1992-t6l pedig mindenféle
jarmuforgalmat ki kellett tiltani.

1993-ban épiilt &t az ideiglenes hid ESB-16 jelii hadihid anyagbdl (NDK). A hidnak 7

db 14,5 m-es nyilasa van. Teherbirasa "B" osztalyu.

Gesztelyi kozuti Hernad-hid a 3605 sz. iiton

Az elsd hid 1915-ben épiilt. 1944-ben felrobbantottdk a hid acélszerkezeti részét. A
vasbeton rész épen maradt.

1946-ban ismét forgalomba lett helyezve. 1984-ben a hidat kiszélesitettck az
UVATERV terver alapjan. A szélesités utan az acél és a vasbeton palyaszerkezet
szélessége 5,5 m lett, egyoldali 1,5 m-es gyalogjardaval.

1988. oktober 9-¢n egy magas (rakodd) jarmii beleiitk6zott az acélhid fels6 kereszt-
kotésébe, ezzel a fotartok felsé Oveit egymashoz hazta. A hid stabilitisat vesztve a
medcerbe omlott. A néphadsereg miiszaki alakulatai a hidroncsokat szétdaraboltak ¢és a
medret kitisztitottak. Az artér1 szerkezet nem szenvedett kdrosodast. A biztosito tarsasag
kézel 20,0 mFt-ot megtéritett.

1991-ben felépiilt az 0j acél felszerkezet. EgyidOben az artéri vasbeton hid is fel lett

Ujitva.
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Gibarti kozuti Hernad-hid
1947-ben épitették meg az 0j hidat. Kétfotartds, kéttdmaszi, vondvasas, monolit

vasbeton ivhid szerkezet. Hidnyilas 62,2 m. A hid jelenleg is tizemel.

Perei koziti Hernad-hid
1950-51-ben épiilt Gjja. Haromnyilasa, felsOpalyas, elofeszitett vasbeton gerendés,

monolit vasbetonlemezzel. A hid egynyomd, 3,0 m széles.

Hidasnémeti kozuti Hernad-hid

1927-ben épiilt. 1944-ben regényben is feldolgozott mdédon a hid felrobbantasat
megakadalyoztak. 1982-84 kozott épiilt 0jja. Szélessége 0,50 + 7,50 + 0,50. 4 x 26,00
m nyilasu. A jelenlegi hidtél folyasiranyban lefelé allt a régi Hernad-hid. Elbontaskor az
egyik hidfé megmaradt. A felszerkezet EHGT feszitett vb. tarté egymas mellé helyezve.

Az egyiittdolgozést vasbetonlemez biztositja.

Gesztelyi koziti Hernad-hid a 37. sz. f6ton

1950-ben épiilt. Haromnyilast, folytatélagos, tobbtamaszu, kétfétartdés vasbeton
gerenda-szerkezet. Szélessége 0,75 + 7,00 + 0,75 m. A hidat az utdébbi években
Gjraszigetelték és a dilatacids szerkezetcket is kicserélték, ennek ellenére a tovabbi
romlasok miatt valtakozoé iranyu forgalomszabdlyozéassal lehetett csak a kozlekedést
rajta fenntartani. 1997-ben a mellette épiilt 0j 6szvérszerkezeti, négynyilast hidra lett a

fout forgalma athelyezve.

Miskole Gomori kozati feliiljaro

1976-78-ban ¢pilt a 3. sz. foat 179+274 km sz-ben a koz(t és vast szintbeni
keresztezodésének kikiiszobolése, ill. a forgalomtorlodas megsziintetése érdekében.

A tamfalak és a parhuzamos szarnyfalak, valamint a hidf6k vasalds nélkiili beton suly-
tamfalak. Felszerkezetét 1 keresztmetszeti EHGE tipusu tartogerendak alkotjak. A
tartok cgytittdolgozasat 17 cm vastag helyszinen készitett monolit vasbeton lemez
biztositja.

Nyilasok 3 x 19,20 + 22,20 + 7 x 19,20 m. Szélessége a hidnak, amely ma is izemel
14,00 m.
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- Négyes kozségi koziti Eger-patak hid
1969-70-ben épiilt. Kivitelezdje a Miskolci Kozati Epité Vallalat volt. A hid
haromnyilast, konzolos, kéttdmaszi, harombordés, kétlireges vasbeton szekrénytarto.

Nyilasok 3,00 + 20,00 + 3,00. Szélesség 8,00 m. A hid jelenleg is lizemel.

- Ozdi alséhétesi kozati feliiljaré
1964-66-ben épiilt. UVATERYV tervezte. Hidnyilas 40,00 m. Feszitett palyas vasbeton
ivhid. Sz¢lesség: 1,50 + 7,00 + 1,50 m. A hid jelenleg is lizemel mér 6nkormanyzati

kezelésben.

A hidak ért¢keinek védelmére kiemelt figyelmet forditott a Hidak Borsod-Abaiij-
Zemplén megyében cimil konyvalbum. Ebben a hidak allapotan, korszerlisitésein feliil az
irok (dr. Toth Ernd, Szarka Judit, Szomolanyi Antal) ¢s tarsszerkesztéik felsorolasukkal

ajanljak:
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A miiszaki emléknek javasolt hidak a megyében:

Utszam | Szelvényszam Athidalt akadaly Epitési év Helység Hid szerkezete
25. 79+529 km Sajo-artér 1900 eldtt  Sajdpiispoki- kéboltozat teherel-
Banréve 0sztd vb. lemezzel
(3 nyilast)
erdsités 1960
35. 21+294 Tisza 1989 Tiszaujvaros-Polgar 4 nyil. folyt. acél
ortotrop lemezes
2614. 1+811 Bodva-artér 1900 elott  Orszaghatar-Hidvég- kéboltozat 4 nyil.
ardo6
3605. 6+738 1ddszakos vizfolyas 1900 clétt  Onga-Gesztely kéboltozat
6+810 1d6szakos vizfolyas 1900 elétt  Onga-Gesztely kéboltozat 2 nyil.
7+265 id8szakos vizfolyas 1900 el6tt  Onga-Gesztely kéboltozat 3 nyil.
7+597 1d6szakos vizfolyas 1900 elétt  Onga-Gesztely kéboltozat 3 nyil.
9+108 1d6szakos vizfolyas 1900 el6tt Onga-Gesztely kéboltozat
9+306 1d6szakos vizfolyas 1900 el6tt  Onga-Gesztely kéboltozat
10+176 Hernad 1991 Gesztely hegesztett NF
csav.
racsos tarto
10+177 Hernad-artér 1915 Gesztely 2 nyil. folyt. vb.
bordas lemez
10+484 idészakos vizfolyas 1900 elstt  Onga-Gesztely kéboltozat
3611, 20+364 Harangod-ér 1900 cl6tt  Taktaharkany- kéboltozat 2 nyil.
Bekecs
3621, 33+330 Takta 1961 Taktakenéz- heg. NF csavaros
Taktaharkany racsos tartd
3704. 6+251 Hernad 1950 Hernadszentandrds- Hoyer tartdés 3
Pere nyil.
3801. 5+391 id6szakos vizfolyas 1900 cl6tt  Szegilong kébolt. csticsives
7+378 Erdébényei-patak 1900 clétt  Szegilong- k8boltozat 3 nyil.
Olaszliszka
16+426 idészakos vizfolyas 1900 el6tt Vamosjfalu- kébolt. csiicsives
Bodrogolaszi
18+669 1d6szakos vizfolyas 1900 el6tt  Bodrogolaszi koboltozat 2 nyil.
19+819 idészakos vizfolyas 1900 elétt  Bodrogolaszi- kébolt. (tambolt.)
Sarospatak
21+925 Hercegkuti-p. régi aga 1900 el6tt  Sarospatak kéboltozat 2 nyil.
3804. 0+472 Bodrog 1959 Sarospatak 3 nyil. folyt. vb.
bordas lemez
3807. 6+016 Bodrog 1967 Sétoraljatjhely- feszitett palyas iv
Alsoberecki 3 nyilasa
26118.  0+196 iddszakos vizfolyas 1900 Komjati- vasbeton lemez
Tornaszentandras




148

3. A kézathalozat fejlesztése, korszeriisitése (1958-1998)

A megye burkolatfenntartasi fejezetében mar foglalkoztam a fejlesztés és/vagy fenntartas
elvi kérdéseivel. Itt is ki szeretném hangsulyozni, hogy a fejlesztés és fenntartds nem
valaszthatdo el cgymastol. Véleményem szerint mindkettonek olyan koncepcidt kell
kidolgozni, amely tamaszkodik

- a miszakilag megalapozott uthal6zat megfeleloségére és allapotéra, (természetesen a

mérések idorendiségének és karbantartasanak figyelembevételével)

- a mindenkori forgalmi igényekre,

- a forraslehetéségre

- és szamitasba veszi a tavlati tervezett beavatkozasok, korszertisitések kovetkeztében

varhaté mindségi ¢s mennyiségi valtozasokat.

A 40 éves torténeti iddszakot tekintve kozitjaink fejlédési liteme nem tartott 1épést a
kozlekedési igények kielégitésével, ami azt mutatja, hogy folyamatos idébeni elmaradas van
az utfejlesztés és a forgalom névekedése kozott. A megye foldrajzi helyzete, idegenforgalmi
jelentdsége, nehéz- ¢s vegyipari koncentracidja indokolta volna a kdzathalozat korszerisité-
s€t, annal is inkabb, mivel a 60-as évek végén az utolsé helyen alltunk az Gtallapotok
tekintetében. El kell ismerni azonban azt, hogy abban az évtizedben az Igazgatosag sosem
volt talzottan kezdeményezd, a kiadott kercteket sem koltdtte el teljes mértékben, a

tervel6készités is hianyos volt, igy a korszerlisitésekre adott pénzmaradvanyokat elvontak.

Az igazgatosagok megalakuldsa utdn az akkori kozlekedéspolitikai iranyelveknek
megfeleléen valamennyi megyeszékhelyet pormentes burkolattal kellett 6sszekdtni a
fovarossal. Ezt kovetben a célkitlizések alapjan a 60-as évckben a megyeszékhelycket,

valamint a jarasi székhelyeket 6sszekotd atvonalak pormentes burkolattal lettek kiépitve.

Utkorszeriisitések 1958-1960 kozott:

36. sz. fkl. Gton 35 km
215. sz. fkl. uton 15 km
213. sz. fkl. aton 10 km
342. sz. fkl. uton 16 km
3. sz. fkl. uton 29 km

‘:"m‘-:
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Ezek a makadam jellegli utak mar vizes hengerléssel nem voltak fenntarthatok, ezért
bitumenes kotéanyaggal tortént a hengerlésiik, a kivitelezést a Miskolci Kézati Uzemi
Vallalat végezte. Emlitésre érdemesnek tartom, hogy a 3. sz. fkl. Ut tobb szakaszan meglévo
kiskocka-ké burkolatok felbontasra keriiltek, "eltiintek"” a korszerusités soran. Az aszfaltot

AK 12-es és C 25-6s keverdgéppel készitettck, Tarcalon és Tallyan.

Utkorszeriisitések 1961-1965 kozott (IL. 5 éves tervben)

3. sz. fkl. uton Mezokovesd-Nyékladhaza kozott 21,0 km
3713. sz. Mad-Hidasnémeti 6sszek6td Gton 18,0 km
2609. sz. Szuhakallo-Rudabanya 0sszek6t6 Gton 11,0 km
2622, sz. Sziksz6-Gagyvendégi 6sszekotd uton 11,0 km
3606. sz. Fels6zsolca-Muhi 0sszekotd Gton 17,0 km

Bekoto ut épités: 9,0 km

Utkorszeriisitések 1966-1970 kozitt (I11. 5 éves tervben)

3. sz. {kl. uton Ny¢kladhaza-Szikszo kozott 49,1 km
26. sz. fkl. iton  Miskolc atkelési szakaszon 2,7 km
37.sz. fkl. iton  Miskolc-Satoraljatjhely kozott 20,6 km

Alsobbrendi uthaldzaton 155,1 km

A feltiintetett idészakokban az uthalézat kozel 20 %-an végeztek a Kkivitelezok
korszerisitési munkakat, czzel a kedvezObb pénzforrassal lehet6sége nyilott az

Igazgatosadg-nak az utallapot lemaradasanak részleges felszdmolasara.

1972-ben az uthalozat allapota orszagosan, igy a megyében is az igények ¢és a koltséges
ttkorszeriisitések atértékelését indokolta. Igy keriilt sor a gyorsabb hatast eredményczé
egyszeriisitett Korszerisitésre, aszfaltszényegezésre. (Ezzel a stratégiai valtoztatissal a

burkolatfenntartasi fejezetben részletesen foglalkoztam.)

Az 1971-75-0s idoszakban (a IV. 5 éves tervben) kiilon soron jelent meg az éves
eldiranyzatokban a burkolatmegerdsités (aszfaltszonyegezés):
a fouthalozaton 182,7 km,
az alsobbrendlin 996,3 km hosszon késziilt.

:‘QMC-:
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Az egyszerisitett korszerlsités nagyrészt vallalati, kisebb volumenben hazilagos
kivitelezésben lett végrehajtva. A kivitelezd vallalatoknak is nagy lendiiletet adott ez a
technologiai valtoztatds, mert korszerfibb keverégépek (TELTOMAT) ¢s bedolgozogépek
(VOGELE finischer) beszerzésé-re és telepitésére késztette Oket. (Tarcal, Téllya,
Nyé¢kladhaza, Egerbakta, stb.) Ez alkalmat adott az Igazgatdésagnak (Kozponti Miszaki
Osztalyanak) is mint beruhazonak arra, hogy versenyeztetésszertien biralja el az ajanlatokat, s

az aszfaltszallitasi tdvolsagok, valamint a mindség ismeretében dontsén €s szerzodjon.

A kivitelezok korében nagy ellenallast valtott ki kiilondsen az elsé idészakban, hogy az
Igazgatosag az aszfaltszOnyeggel egyiitt padka- és arokfelyjitast, - s ahol nem volt -
kialakitast is igényelt. Ez a domb- ¢és hegyvidéki utak egyes szakaszain nagytomegi
foldmunkat jelentett. A vitas esetek megoldasara ¢és az clvégzendd foldtdmeg csokkentésére
olyan kompromisszum sziiletett, hogy az egyszertisitett tervdokumentaciot a munkat elvégzo

kivitelezonél rendeltiik meg, igy a tervkozi egyeztetések soran lehetdség volt korrekciora.

A burkolatmegerositések mellett az alabbi korszeriisitésekre keriilt sor 1971-1975 kozott:

3. sz. Budapest-Miskolc-Tornyosnémeti fkl. Gton 48,5 km
26. sz. fkl. uton a Sajoszentpéteri feliiljaro 0,8 km
37. sz. Miskolc-Satoraljaujhely fkl. iton 41,7 km

Alsobbrendi tton: 2,7 km

Az 1976-80-as évek (az V. 5 éves terv) célkitiizései kozott szerepelt az atkelési szakaszok
kapacitasjavitasa, a feliiljarok, nagyhidak, kozut-vasut szintbeni keresztezddések, lokalis

beavatkozasok, csomdpontok atépitése.

A 2/1976-0s rendelet kapcsan a megyében 57 helyen hajtottunk végre csomopont
atalakitast. E programon beliil a féuthalézaton a tervidoszak végére minden jelentdsebb

csomopont korszertisitésre kertlt.

Ezeken feliil nagyobb korszerisitések voltak:

3. sz. fout Miskolc atkelési szakasz korszertsitése, 2x2 savra vald kiépitése 6,7 km
3. sz. fout Miskolcon, Gomori feliiljaro 1. item 0,7 km
37. sz. fout Satoraljaujhely éatkelési szakaszanak korszertisitése, a meg-

szlintetett keskenynyomkozii vasutvonal helyén 1,9 km

- 00—
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1979-1980-ben megtortént a kozuthalézat megfeleloségi vizsgalata, amely ramutatott
arra, hogy miiszaki megalapozottsaggal az orszagos uthalozat és viszonyitottan a megye
milyen allapotban van és milyen fejlesztési programot kell végrehajtani. A fenntartési fejezet-
ben leirtakhoz, azt kiegészitve bebizonyosodott, hogy a megyében igen nagy a csomopontok,
vasuti keresztezések, hidak, atereszek szama, igy a forgalom atbocsatasa ¢s biztonsaga
szempontjabol kritikus helyek az atlagnal joval sfirlibben talalhatok, amelyek atépitésre,

korszerusitésre szorulnak.

1981-1985 (VI. 5 éves tervi) korszeriisitések:

Jelentdsebb korszerisitések torténtek:
3. sz. fouton Miskolcon, Gomori feliiljaro II. titem,
3. sz. fouton Miskolc-Szikszo kozott kapaszkodosav épités,
37. sz. touton szélesités ¢és két csomopont kiépités,
37. sz. fouton hidkorszertsités 9 db,
37. sz. foutbol kiagazo 3719. sz. 6sszekoto uton hataratkeldhely épités Satoraljatijhelyen,
26. sz. féuton a Banrévei hataratkel6hely helyett
01j Kral-1 atkelohely kiépitése a 26. sz. féutbol kidgazo csomoponttal,
26. sz. féuton ERV csomopont kialakitasa,

35. sz. féuton Leninvarosi atkelés négysavositasa.

1983-ban az ut-hidkorszerlsitések terén is nagy valtozas tortént azaltal, hogy a megsziint
Egri Kozati Igazgatosag teriiletén - Heves megyében is - az utkorszeriisitési munkak

beruhazoi, lebonyolitdi tevékenysége is rank harult.

/////

csOkkentek. Sajndlatos moédon mar refrénként hangzott, hogy lassitani kell a leromlasi
iitemet, ¢s a beavatkozéasokat késleltetni kell, de nem engedhetd meg az egyes utak, hidak
hirtelen 6sszefliggd tonkremenetele. Ezen irdnyelvek alapjan a rendelkezésre allo forrasbol a
lokalis beavatkozasokat is csokkenteni kellett ¢s eroltettiik a telepiilések tanacsaival kozos

koltségvallalasu megoldasokat, amelyek szintén siirgetd igényekként jelentkeztek.
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Ilyen fejlesztések voltak:
- a 2513. sz. Miskolc-dédestapolcsanyi ok. uiton a bankuti "Siparadicsomhoz" vezetd 1t
kiépitése 9,8 km hosszban, érintve €s bekotve a szentléleki tidiiléhazunkat,

- kerékparut épitések:

Sajoszoged-Tiszatjvaros kdzott 3,8 km
3. sz. féut 240+000-241+200 km és a 1,2 km
242+500-243+400 km sz. kozott 0,9 km
3. sz. £60t 168+900-169+400 km kerékparsav 0,5 km
26. sz. f6ut 16+400-17+111 km sz. kozott 0,71 km

- Miskolcon a Tapolcai csomépont atépitése,
- Miskolcon a Pet6fi téri csomépont korszeriisitése,

- Miskolcon a Repiilétéri csomdpont atalakitésa.

Egyediili kiemelt beruhazasként elkésziilt a 35. sz. fouton a Polgari Tisza-hid (1990-ben).

Hidkorszeriisités cimén atépiilt a

- 2525. sz. ok. uton az 1+600 km szelvényben a szélesség- ¢s magassagkorlatozott
Kiraldi feliiljaro,

- a 3604. sz. uton Miskolcon a Szirmai és a Vordsmarty Gti feliiljarok atépitésére, ill.
felujitasara kertilt sor,

- amegyében ezeken felil 3 db patak-hid atépitése is megtortént.

1991-1998 kozotti fejlesztések:

Az orszagos kozutak iigye 1989-ig, igy a fejlesztések és korszeriisitések is 1ényegében a
koltségvetés teherbird képességétdl fiiggd tétel volt. Bizott a szakma abban, hogy a meg-
megujuld koltségvetési vitaknak az elkiilonitett allami pénzalap, az UTALAP véget fog vetni.
Ez a Miskolci Kozati Igazgatdsagnal - 6romiinkre - abban nyilvanult meg, hogy 1995-ig a
fejlesztés pénziigyi raforditasai nagyobbak voltak, mint a tobbi megyében, amely jelentbs Gt-
hidfejlesztéssel fliggdtt Ossze. 1995-t61 azonban nagysagrenddel csokkentek az éves
fejlesztési raforditasok, mivel az Utalap jelentds része mar nem fordithato az orszagos kézut-
halozat fejlesztésére, fenntartasara, izemeltetésére. Ez kitlinik az alabbi kimutatasbol, amely

tartalmazza a fejlesztési raforditasok alakulasat a megyében:
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(Nett6 raford. foly6 aron, mFt)

Raford./Evek 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
Fejlesztések 316,3 670,1 1258.4 171,0 100,6 31,8 54,6
ezek:

autopalya - - - - - - -
elkeril6 ut 33,2 3.0 101,0 - - = -
ok. -bekotd ut 24,5 16,9 14,8 17,9 - - o
kerékparut 11,2 - - - - - -
() hidépités 0,1 447 9 9931 9.4 - - -
utkorszertsités 155,0 86,1 - 54,3 87,6 4.5 3.1
hidkorszersités 17,7 19,4 4.0 5,2 - - 6,1
csomopont 33 17,5 51,2 15,2 - - -
egyéb fejlesztések 21,9 21,2 243 11,9 6,5 273 45,4
gépbeszerzés 434 28,8 26,8 23,5 6,5 - -
hataratkelShelyek - - 9.4 19,5 - - -
telephelyek 6,0 29.3 33,8 14,1 - - -

Az alabbiakban a forrasok felhaszndlasanak megfeleléen végrehajtott korszerisitéseket

sorolom fel:

3.sz. fout Mezokovesd elkerulo szakasza

26. sz. fout Miskolc-Sajoészentpéter kozotti négynyomusitas

38. sz. fout Tokaj atkelési szakasz athelyezése

3611. sz. 0k. ut Szerencs atkelési szakasza

36105. sz. Tiszaujvaros-Kesznyéten 1j bek. ut épités
3703. sz. ok. Gt Hernadkércs-Felsddobsza

37105. sz. bekoto Gt Szentistvanbaksa

2306. sz. 5k. ut Zabar-Ozd

3713. sz. ok. uton Tallya elkertl6 sz.

2614. sz. ok. it 0+000-3+870 km sz. kozott szélesités

3. sz. fout kapaszkodosav épités

Lacacs¢kenél hataratkeldhely kiépitése

4 db hidrekonstrukci6

3. sz. féuton Tornyosnémeti hataratkeldhely szélesités,
mérlegtelepités

3705. sz. 0k. iton Encs varosi atkelési szakaszon t, jarda,
kerékparut kiépités

13 db csomopont (korforgalmu) kiépités

3 db jelzdlampas csomopont atépités

Kiemelt beruhazasként megépiilt a Cigand-dombradi hid

kozuti kapesolataival

(1990-92)
(1990-92)
(1992-94)
(1989-94)
(1990-92)
(1992)
(1992)
(1993)
(1993)
(1994)

(1995)
(1997-98)
(1994-98)

(1991-95)

(1993-94)

:—-m':

6.6 km
4.8 km
2,3 km
2,0 km
5,8 km
3,0 km
2,2 km
8,6 km
4.2 km
3,9 km

0,4 km

1,6 km
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E felsorolasbol is kitiinik, hogy a fejlesztések és korszertsitések idépontjai 1991 és 1995

kozé esnek.

Véleményem szerint - tobbekéhez hasonldan - olyan hosszutavu stratégiat kell kidolgozni,

amelyben biztositani Ichetne, a leromlasi folyamat lassitasa, hanem a megallitasa céljabol:

Kapjon tobbet az Gthalézat abbdl az allami haszonbdl, amelyet 1étrehozni segit !
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ZARSZO

"Csak a mult megbecsiilésén épiilhet fel a jelen." Grof Széchenyi Istvan ¢ mondasa a

40 évet megélt Kozuti Igazgatosagra is igaz kell, hogy legyen.

A multat csak gy tudjuk megbecsiilni, ha azt megismerjilk, s valdésagaban maradandéva
tessziik. Nem tartom elegenddnek, hogy - buvopatak modjara - tisztes kotelességként csupan egy-
egy eseményt felvillantva évfordulok alkalmaval gondoljunk vissza a multra. Ezért is értettiink
egyet Stoll Gabor Ugyvezetd igazgatoval, kollégammal, hogy a kozltkezelés torténetének a
mérfoldkévénél tigy addézunk a mindenkori dolgozok és alkotok teljesitménye el6tt, ha
emlékezéseinket papirra vetjiik. Erre a legnagyobb inditékot a Minisztérium altal, a Kozlekedési

Muzeumban a Kozuti Igazgatosagok 40 éves évforduldjara megrendezett tinnepség adta.

Orémmel véllaltam a megbizast, mert olyan 40 évrdl kellett irnom kronikat, amelybdl
25 évet (1967-1992) magam 1is atéltem. Nem is gondoltam, hogy még igy is milyen nchéz
beszamolni a torténtekrdl, pedig a teljességre vald torekvés nélkiil végeztem az Oriasi
adathalmaz feltarasat. Szerencsére - az irodalmi anyagokon kivill - a legtobb forrast sajat
irattarunkbol tudtam fellelni, igaz, sokszor cim, szerzé és idépont nélkiil. Nagy segitséget
jelentett aktiv és nyugdijas munkatdrsak részérél egyarant, hogy segitettek emlékezni a

torténtekre, pontositani az adatokat, amelyért ismételten kdszonetet mondok.

Mindezek ellenére is bizonyara sokaknak lesz hianyérzetiik a kronika olvasasakor. Lesznek
olyanok is, akiknek nézetével nem azonosulok, de a 25 éves fomérnoki és igazgatoi
munkakordm, hivatastudatom, szakmaszeretetem gy érzem megengedheti, hogy olykor-olykor

egyéni allasfoglalasra ragadtassam magam, amiért elnézést kérek.

Végezetil kivanom a szakménak, hogy a jovoben is ¢lvezzék ennek a mesterségnek, az
utkezelésnck a sokszinfiségét, mert ha a kovetkez6 mérfoldkénél ismét megallnak vissza-
tekinteni, rajonnek, hogy mérfoldkd, mérfoldkd utan kdvetkezik, mert attételesen nincs a mi
munkanknak, utunknak vége akkor sem, ha mas szervezeti elnevezést kapunk, vagy mads

gazdalkodasi rendben dolgozunk.

VARGA JOZSEF

okl. mérnok, szakmérnok

nyugalmazott igazgato




1)

2)

3)

4)

5.)

6.)

7.)

8.)

9)

10.)
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FORRASOK

Az lgazgatoésag (Kht.) irattdrdban 1958-1998 kozott megtalalhato tligyiratok,
beadvanyok, levelezések, vitaanyagok, jegyz&konyvek, elemzések, tajékoz-
tatok, ajanlasok, jelentések, beszamolok, fényképek, grafikonok, tablazatok,

térképek, palyazatok

Tervtar, hidtervtar

Minisztériumok (KPM-KHVM, BM, PM, MiiM) altal kiadott rendclctek, utasi-
tasok, iranyelvek, kozlonyok, Kozlekedési Ertesitok

Borsod-Abauj-Zemplén megye uthalozatanak torténete és fejlodése (1971)

Dr. Abrahdm Kalman: A kozati kozlekedés torténete
Dr. Toth Emé: Hidak Borsod-Abatj-Zemplén megyében
Szomolanyi Antal: Utak Borsod-Abauj-Zemplén megyében

Eperjesi Andras, Mogyorosi Istvan: 30 év a kdzutakért

(Borsod-Abauj-Zemplénben)

KOZUT szakmai folyéiratok

Kozlckedés Tudomanyi Szemlék
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