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, Mert azt tanultam mindeniitt,

azt lattam minden nagy nemzetnél,

hogy az apdk dolgat folytatjik az utédok”
(Kés Karoly)

KOSZONTO

Arra biztatom a Kedves Olvasot, hogy lapozza, olvassa végig a
kezében tartott konyvet. Ha szakmabeli, akkor azért, ha csak
Békés megye tutjain kozlekedd, akkor meg azért talal maganak
érdekes informacidkat a szakmankrol.

A cim is utalast tesz egy elhivatottsagra, a kozuton kozleked 6k
biztonsagos, kulturdlt kiszolgaldsara, a szakmaszeretetre.

Az elmult 35 év Békés megyei orszagos kozutjainak téli-nyari
karbantartasanak, tizemeltetésének, fejlesztésének rovid, tomor
keresztmetszete ez a konyv.

E rohan¢ vildgban mi szakmabeliek is azt tapasztaljuk, hogy
nincs ardnyban a kozut fejlesztése a kozlekedésben részt vevs
jarmitvek fejlédésével, illetve darabszamaval. Az ilyen aranyta-
lansdg mellett elért eredmények, létrehozott értékek megbecsiilést kivannak elsGsorban a
kozlekeddktdl, és onmagunktodl egyarant.

Tisztaban vagyunk 6roklott foldrajzi, politikai hatranyos helyzetiinkkel. Az e vidéken
€16k alkalmazkodtak. Szegények, kemények, és tisztességesek. K& nincs, pénz nincs, csak
ember van. Lehet, hogy szerényen vettiik tudomasul a , leosztott” koltségvetés keretdssze-
gét, de nekiink mindig azzal a kalappal kellett kdszonni, ami a fejiinkon van.

A konyv megirasaban, 6sszeallitdsaban segitd kollégak tobbsége tobb évtizedes szakmai
multtal rendelkezik. Az altaluk leirt, kozolt hitvallas a szakma hitelességét igazolja. Szak-
tudasban, tenni akardsban tehat a Viharsarokban sincs hiany.

Hiszem és vallom, hogy a rendelkezésilinkre all6 anyagiakkal jol safarkodunk. Jelen
helyzetiinkben a tarsszervekkel mar csak rutinfeladat, amit rank biz az allam. Mi ettdl
tobbre vagyunk képesek. A megye ,KPM-esei”, vagyis a kozutkezel6k optimistak és re-
mélik, hogy a kozut szinten tartasa helyett magas szintti szakmai munkat végezhetnek a
jovében a kozleked6 tarsadalom megelégedésére.

Még egyszer koszonom a kozremiikoddk munkdjat és reménykedem abban, hogy a
mult szakaszos 0t6ri ténykedésétol a mai modern utfenntartasig értékes anyagot sikertilt
Osszetomoriteni e konyv lapjain.

Békéscsaba, 2003. méjus ho

VANTARA GYULA
iigyvezetd igazgato
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TORTENELMI ATTEKINTES A megye északi fele a Korosoktsl atszabdalt,
A BEKES MEGYEI KOZUTHALOZAT gyakran elontott tertilet volt, s az egykori Sarrét
KIALAKULASAROL, mocsarai tették nehézzé a kozlekedést, déli része
SZERVEZETEIROL magasabb hatsag, ahol gyakran ,torony irant”
kozlekedhetett az utazo. A kozépkorban két ke-
reskedelmi ut vezetett at a varmegyén: az egyik
Békés megye az Alfold keleti szélén az erdélyi  Tiszavarsany—-Banréve-Gyula-Simand-Lippa
hegyek szomszédsagaban teriil el. Foldrajzi fek-  érintésével a Maros volgyébe, a masik Mezg-
vése meghatarozta a megyén atvezetS utak he-  tir-Szeghalom-Csokmé-Nagyvaradon at a Ki-
lyét, iranyat. Az erdélyi hegyeken a Maros és a  raly-hdgon keresztiil az erdélyi medencébe.
Sebes-Koros volgyében lehetett atjutni az erdé- Ilyen természetfoldrajzi adottsagok mellett ter-
lyi medencébe. A Maros volgye a megyétsl dél-  mészetes, hogy a hidaknak, révatkeléseknek
re, a Sebes-Koros volgyének szerpentinje, a Ki-  nagy szerepe volt a kozlekedésben.
raly-hago pedig a megyétdl északra fekszik, s az
oda vezeté utak csak érintik a megye déli és
északi szegletét.
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A 18. szdzadtol 1850-ig

Az utak épitésének és fenntartasanak kozponti
szabalyozasara csak a 18. szazad elején kertilt
sor. 1715-ben alighogy helyredllt a megyei koz-
igazgatas, megindult az utak és hidak javitasa,
az egész 18. szazad tele van ezzel kapcsolatos
megyei intézkedésekkel.

Alegjobban karbantartott utak a postautak vol-
tak. A kordbban megnyilt Arad-Pest postaut
csak a varmegye déli csiicskét érintette Komlo-
son, Oroshazan at. Az elsd, a varmegyét is atsze-
16 postatton 1788. marcius 1-jén indult meg a
forgalom Oroshaza-Csaba-Nagyvarad utvona-
lon, postadllomast Oroshdzan, Csaban, Gyulan
létesitettek. Legnehezebb szakasza a Gyula és
Sarkad kozotti rész volt, az un. ,Remetehazi
gat”, amelynek javitasa stirtin szerepel a jegyz0-
koényvekben.

A szazad végén egyre slirgetébbé valt a kozle-
kedés biztonsagosabbd tétele, mert a bizonyta-
lan atviszonyok miatt a b6ven termé békési fold
gabondja gyakran a gazda nyakan maradt. Az
1890-es évek végén meg is épiilt az elsé kdut,
Gyula féutcaja, egyben a megyei postatit része,
de javitasa folytonos gondot okozott a 19. sza-
zad elsé évtizedeiben is. A tovabbi kéutépités el-
maradt. Az 1800-as évek elején elhataroztak a
3-4 évenként javitand6 fahidak atépitését is ko-
hidakkda. A napdéleoni habortk utan beallt pénz-
valsag miatt azonban csak a gyulai két hid, a
Bardos-hid és a Nagyhid (vagy Kapus-hid) ke-
sziilt el. Mindkett6 ma is tizemel, utébbi az or-
szag legnagyobb ivii téglaboltozatos hidja. A
megye tobbi hidjat a hatalmas koltségek miatt
mar csak fabol vjitottak fel. A hidépitéshez a ko-
vet az erdélyi hegyekbdl szallitottdk nagy kolt-
séggel. 1837-ben a megye leghosszabb hidja a 31
0l hosszt korosladanyi Sebes-Koros-hid volt.
iranyitotta, 6 mérte fel az évenként sziikséges
munkdlatokat, s igényelte a sziikséges igas és
kézi napszamot. A kozmunka kiallitasat és a he-
lyi ellenérzést a szolgabird végezte. Az utak, tol-
tések javitdsdhoz helyben talalhaté anyagot
hasznaltak. K6 nem lévén a felhasznalt fold az
es6zések alkalmaval hamar atazott.

Az 1844. évi IX. tc. szabalyozta a kozmunkak
felhasznalasat. Ennek alapjan Békés megyében 6
orszagos utat jeloltek ki — koztiik a postautakat
—, amelyeket a kozmunka felhasznalasaval a
varmegye tartott fenn, a tobbi tutrél az uradal-
maknak és a kozségeknek kellett gondoskodni.
Ez a felosztas érvényben maradt az abszolutiz-
mus koraig.

Jellegzetes épitményei voltak a korabeli kozle-
kedésnek az utmenti csardak, pihend- és szallas-
helyei utasnak, allatnak egyarant. A 19. szdzad
kozepén 41 talalhato beldliik a megyében, kozii-
litk a kondorosi csdrda orszégszerte ismert.

Az abszolutizmus idészaka (1850-1867)
Az osztrdk birodalmi szemlélettel gondolkodd
abszolutizmus idején a kozlekedés fejlesztése
mind kozgazdasdgi, mind pedig katonai szem-
pontbdl fontos feladat volt. Az utakat allami, or-
szagos és kozségi utakra osztélyoztak. A biroda-
lom szempontjabol fontos un. dllami Gt nem volt
a megyében - a legkozelebbi az arad-nagyvara-
di ut volt —, az orszagos utak az 6sszbirodalom
szempontjabol nem, csak orszagos szempontbol
voltak fontosak. A régi Békés varmegye tertile-
tén 10 ilyen ut volt, jorészt posta- és kereskedel-
mi ut. A kozségi utaknak se szeri, se szdma. A
fentieken kiviil a hidak és révek egy részét ma-
ganosok tartottdk fenn, haszndlatukért vamot
szedhettek.

1851-re befejezték az utépités szervezetének
kialakitasat. Az orszag nagy részét atfogd ot
keriileti kozpontban kertileti épitési igazgato-
sagot allitottak fel — kertiletiinkben Nagyvara-
don —, a megyékben épitészeti hivatalok m-
kodtek. Jarasonként egy-egy  utbiztost
alkalmaztak, feladatuk volt az utépitések, javi-
tasok feliigyelete. Békés varmegye 5 jarasaban
5 utbiztos miikodott, akik egyben az ttmeste-
rek feladatét is elvégezték. Az utak fenntartdsa
tovabbra is kozmunkdaval tortént, de most lehe-
tové tették a kozmunka megvaltasat, amellyel
egyre tobb teleptilés élt is. Az 1850-es években
nagyaranyu koéutépitési programot dolgoztak
ki, de csak a gyulai Kapus-hidtol a Fekete-Ko-
ros hidjaig terjedé 2048 foly6ol hosszusagu ut-
szakasz épiilt meg, a tovabbi épités a kébeszer-
zés nehézsége miatt elmaradt. Megallapitottak,
hogy addig nem lesz kéuthalozat a megyében,
amig a ko széllitdsat meg nem oldjak, ezzel ol-
csObba nem teszik az utépitést. A gyulai kéut
fenntartdsara két ,uttisztitdt és tatarozot” al-
kalmaztak, 6k lettek az els6 utkapardk a me-
gyében.

A kiegyezéstol az elsé iittorvényig (1867-1890)
A kiegyezés utan feldllo Gj magyar minisztéri-
umban a Kézmunka- és Kozlekedéstigyi Minisz-
térium hatdskorébe tartoztak az utak. Megyén-
ként allamépitészeti hivatalokat allitottak fel, a
Gyulan székel6 hivatal els6 vezetSje Hody Lajos
volt, Vasarhelyi Pal veje.
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BEKES MEGYE 1896-BAN

Az 1870-es évek elejétdl dj uthdlozati terv ké-  ve. A nyolcvanas években egymas utan adtak ki
sziilt, az orszdgos utak nevét torvényhatdsagi  az utakkal, fenntartdsukkal kapesolatos szabaly-
utakra valtoztattak, s 542 km-rél 362 km-re csok-  rendeleteket. A karbantartast 1887-ben 5 ttfel-
kentették. EbbSl mindossze 8 km volt kikovez-  tigyeld és 70 utkapard végezte.
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Megprobaltak folytatni a kéutépitést, de ismét
bebizonyosodott, hogy elébb a szallitast kell
megoldani. A k¢ szallitdsat a kiépiilé vasutvo-
nalak oldottdk meg, ez viszont felvetette a
vasutallomasok megkozelitésének iddjarastol
fuiggetlen biztonsagat, s megkezdddott az ,in-
dohazi utak” épitése. 1886-ra kikovezték Gyula,
Csaba, Oroshéza, Szarvas, Gyoma, Mezdberény
vasututcait.

Az elsé uttorvénytdl a vilaghdboriiig
(1890-1914)

A kilencvenes évek elejére megértek a feltételek
vastthalozattal elharult a kdészallitdas legfébb
akadalya.

Az 1890. L. tc. a kornak megfelel§ intézkedése-
ket hozott az utak épitéséhez és fenntartasahoz.
Az utakat 6 osztalyba sorolta: allami, megyei,
kozségi, kozdils, vasutdllomasi és egyéb t.
Szamunkra az dllami és megyei (torvényhatdsd-
gi) utak a fontosak, a kozségi és egyéb utakkal
most nem foglalkozunk.

Az édllami utak kezelését az dllamépitészeti hi-
vatalok lattdk el utmesterek és ttkapardk segit-
ségével. A torvényhatosagi utakat a torvény az
alispan ald rendelte, a muiszaki szolgalatot a va-
rosi mérnokok lattak el. A kozatfenntartds alap-
ja az dllami utado volt.

Békés megyében a Gyula—-Szarvas-Szentandras
ut lett dllami ut, 24 torvényhatosagi utat jeloltek
ki, amelyek megyei fenntartas ala kertiltek, ko-
ziiltik tobbnek a kikovezése megtortént a vilag-
habortig. A kor legnagyobb vallalkozéasa a 301
km hosszu 1. alfoldi tranzverzdlis ut (Baja—Fé-
legyhaza-Szarvas—Csaba-Gyula-ErdShegy)
megépitése volt, atadasara 1899 novemberében
keriilt sor. A megyegytilés kezdeményezésére in-
dult el az észak-déli kozlekedést biztosito III. al-
foldi tranzverzalis tut épitése (Berettyoujfa-
lu-Szeghalom-Békéscsaba-Oroshaza—Mako),
amely az elsé vilaghdbora kezdetére fejez6dott
be. 1915-re a 194 km-nyi 4llami Gtb6l mindossze
2 km volt kiépitetlen, a 326 km torvényhatosagi
utbol 200 volt kiépitett.

Az 1890-es kozuti torvény eldirta az utak torzs-
konyvezését, ez 1900-ra a megyében befejezo-
dott.

A kozuti torvény 4, ill. 6 tonnarol 12 tonnara ir-
ta el6 a hidak teherbir6-képességét. 1890-1914
kozott 15 nagyobb kozuti hid épiilt, ezek kozel
egy évszazadig szolgaltdk, s némelyek még ma
is szolgaljak a kozuti kozlekedést, s ekkor épiilt
a megye els6 kozuti feliiljaroja is (Békéscsaban).

A két vilaghdbori kozott

A viladghabora utan a leromlott utak alig kaptak
felujitast, csak az 1924-ben nyujtott kiilfoldi kol-
cson hatésdra gyorsult fel az atépités. Legjelen-
tésebb a Békéscsaba—Csorvas-Oroshaza it meg-
épitése volt, a mai 47. sz. at része. 1926-ban
tették ki az els6 utjelzé tabldkat, 1927-ben az
Allamépitészeti Hivatal uj épiiletbe koltozott
Gyulan. 1930-ra 129 km 4j ut épiilt, ebbdl maka-
dam 120 km, kéburkolatd 9 km.

A harmincas években tizéves utépitési progra-
mot inditott a minisztérium, hogy a még kozut-
tal nem rendelkezd kozségeket is bekapcesoljak a
kozuathalozatba. 1935-ig 97 km uj at épiilt meg.
1932-ben feliilvizsgaltdk a torvényhatdsagi utak
besorolasat, ennek kovetkeztében hossza 316,9
km-rsl 541,8 km-re, tobb mint 200 km-rel nove-
kedett. Az 1934-ben bevezetett 1ij ttbesorolas a
fokozlekedési utakat 1., II. és III. osztalyba sorol-
ta, s egy, két, ill. harom szamjeggyel jelolte. A
harmincas évek végétdl keriilt sor a kozségi be-
kotéutak megépitésére. 1937-t61 123 km utat épi-
tettek, a kiépitett torvényhatosagi utak hossza
566 km lett, az allami utakkal egyiitt 766 km.
1940-ben a meglévS 200 km-nyi allami utnak
33%-a volt portalanitott, s 67%-a vizzel kotott
makadamut. Ebben az iddszakban késziiltek a
megyében a betonbdl késziilt utak, melyekbdl
még jelenleg is megvan a Gerendas-Csorvas
kozotti, az Oroshaza-Szentetornya és a szente-
tornyai vasutallomashoz vezetd.

A héaboru idejére esett a Kecskemét—Békéscsaba
ut atépitése betonuttd, utolsd szakaszat csak
1947-ben fejezték be. Ezt mdra méar aszfaltburko-
latta épitették at.

1945-1969

Avildghdboru utan elromlott utak, felrobbantott
hidak, elhurcolt géppark, hidnyos személyzet,
akadoz6 anyagszallitas jellemezte a kezdeteket.

,/CSUCSFORGALOM” A 47. s7. FOUT CSORVAS ATKELESI
SZAKASZAN VALAMIKOR AZ 1960-AS EVEKBEN
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A 47.sz. UT KOROSTARCSAI ATKELESI SZAKASZANAK
ATEPITESE AZ 1962—64-ES EVEKBEN

1950-t6l az utak fenntartasa allami feladat lett.
Az Allamépitészeti Hivatal megsziinésével fel-
adatkorét kettéosztottak: a fenntartasi munka-
kat az Utfenntarté Nemzeti Vallalat végezte, ez
késébb Koziti Epits Vallalattd alakult. Az épit-
teté feladatot a megyei tanacsok gyakoroltdk.
Kozt igazgatas szempontjabol a megyét elGbb
két részre osztottdk, a kettGsséget 1963-ban
sziintették meg, az egész megye Hodmezdva-
sarhelyhez keriilt. 1956-ban szervezték meg a ta-
nacsok épitési és kozlekedési osztalyat a tandcsi
utak feltigyeletére és szervezésére.

Az utépitd tevékenységet orszagos koncepciok
hataroztak meg. Az otvenes évek elsé felének

A 47.S7. UT KOROSTARCSAI ATKELESI SZAKASZANAK
ATEPITESE AZ 1962—-64-ES EVEKBEN

A 47.57.UT BEKESCSABAI BEVEZETO SZAKASZA 1963-BAN

feladata volt a megyeszékhelyek Osszekotése a
févarossal korszerti utakkal. Az Otvenes évek
masodik felében a jdrdsi és megyei székhelyek
Osszekotése tortént meg 6 méter széles utakkal.

Az 1963-ban tartott forgalomszamldlas utan
1966-ban a kozuthélozatot ujra osztalyoztak és
szamoztak: két dllami féutat kiilonboztettek
meg, féut (I. és II. rendd) és alsébbrendd ut.
Ekkor alakultak ki a ma is érvényes ttszamoza-
sok. A hatvanas években indult meg az utak na-
gyobb mértékii korszertsitése, a leromlott ttha-
l6zat feljavitasa. Békés megye kozuathalozata
1500 km koriil dllandosult. 1945 és 1970 kozott
168,80 méternyi, 20 méternél nagyobb fesztavu
hid késziilt el a megyében.

1969-ben alakult meg a Békéscsabai Kozuti
Igazgatosag, s ezzel Uj fejezet kezdGdott a me-
gyei kozutkezelés torténetében.

A KOZUTKEZELO
SZERVEZETI FORMAK

Szakasztechnikai korzetek (1953-1968)
1953-ban a Minisztertandcs az allami kozutak fel-
tigyeletét a Kozlekedési és Postatigyi Minisztéri-
umra bizta, amely az operativ feladatok végrehaj-
tasdara 12 kozuti kirendeltséget szervezett, ezek
1958-ban kozuti igazgatosagokka alakultak.

Ekkor a megye 25%-a — Sarkad és Szeghalom
kornyéke — Debrecenhez, a tobbi része a hddme-
zGvaséarhelyi kirendeltséghez, késébb igazgato-
saghoz tartozott.

1963-ban a megye teljes tertilete a Hodmezoéva-
sarhelyi Kozuti Igazgatosaghoz keriilt. Ekkor
9 db szakaszos ttéri rendszerre épiilé szakasz-
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A KOR EGYIK JELLEGZETES ESEMENYE VOLT A FUARVERES

technikusi korzet alkotta a megyében 1évé szer-
vezetet: a békéscsabai, gyulai, sarkadi, dévava-
nyai, mezdéberényi, szarvasi, oroshazi, mezdéko-
vacshazi, mezéhegyesi.

(A szakasztechnikusi korzetek beosztasat jelzi
a térképmelléklet. )

A korzetekben dolgozo utéroknek meghataro-
zott szakaszai voltak, melyek hosszandl figye-
lembe vették a fenntartasi munkaigényt, neveze-
tesen a sok feladatot adé makadamburkolatokon
kb. 4,5 km, mig a mar alland¢ aszfaltburkolato-
kon akar 7 km is jelentett egy-egy szakaszt.

Az alland6 utdri dlloméany mellett idénymun-
kédra az un. nem féfoglalkozasu 02 dllomanycso-
portd munkaerd kerilt idészakosan felvételre.
Az utérok feladata volt a sajat szakaszon az ut-
burkolat karbantartasa, padka-, arok-, novény-
gondozas, vizelvezetés végzése. Az anyagszalli-
tds, kéféleségek biztositdsa vasuton tortént,

i/
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ennek fogaddsa az alloméaskezeléssel megbizott
utérok feladata volt. Az érkezett anyagokat bé-
relt eszkozokkel szallitottak ki az utakra, ut
menti prizmékba, ahonnan a bedolgozas id6sza-
konként, kézi erdvel tortént. A makadamok
ugyanis gyakran igényelték kéanyag potlasat, és
ennek kellett anyagsziikségletet biztositani.

HEZAGKIONTES LOVONTATASU BITUMENUSTTEL
A 44. sz. FOUT AKKOR MEG BETONBURKOLATAN

A szakaszos utéri rendszer utolso feladatai a
hoeltakaritdshoz kothetSk. Itt volt legtovabb
igény a szakasszal valo torédésre. A vontathato
fa és acél hoekék — a hozzdjuk téli szerzddéssel
bérelt traktorokkal — csak ilyen rendszerrel vol-
tak hatékonyan mikodtethetk. A masik, na-
gyon lényeges feladat volt az, hogy a téli regge-
li jelentéshez sziikséges informacidkat az akkori
lehetGségeket figyelembe véve igy lehetett leg-
pontosabban beszerezni. Az utér végignézte a
szakaszat, s hajnali 5 6rakor szerzédéses postai
vonalon jelentette az utallapotokat. Ez az infor-
maci6s rend bizony a mainal sok szempontbol
pontosabb helyzetképet adott.

AZ UTAK NAGY RESZET EPERFASOROK SZEGELYEZTEK
KELEMEN GYORGY £S MELISKA JANOS UTBEUTAZAS KOZBEN ELLENORZIK AZ UTORI BRIGADOKAT
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Utmesterségek, iizemmérnokségek (1968-1983)
Az utfenntartasi munka korszertisodése, gépesi-
tettsége kovetkeztében egy-egy munkafolya-
mathoz tobb embert kellett egy helyre koncent-
ralni. Igy egyre erGteliesebben meriilt fel az
igény munkabrigadok szervezésére.

A REGI UTOROKBOL ALAKULT BRIGADOK EGYIKE
1982-BEN A BEKESCSABAI UZEMMERNOKSEGEN.
BALROL JOBBRA: KOVACS JOZSEF, FEKETE SANDOR,
TERNOVAN MIHALY, DoOMONKOS LAjJoOs, Kiss BELA
(HATUL), PECSKAI JANOS BRIGADVEZETO (ELOL),
ALMASI ISTVAN, VARGA FERENC, KOSZEGI LASZLO

Ezek elsGsorban a meglévé szakaszos ttérokre
épiiltek, és tertiletileg koncentralodva lettek kiala-
kitva, az egyes 1itérok lakohelyét figyelembe véve.
A szallitasukat is meg kellett oldani, igy az oldal-
kocsis motorkerékparokat fokozatosan brigddszal-
litasra alkalmas gépkocsikkal kellett felvaltani. Ezt
szolgaltak kezdetben a ZUK tipust gépkocsik.

1968 és 1970 kozott a szakasztechnikusi korze-
tek Osszevonasaval — amely az eredeti hatarokat
tobb esetben figyelmen kiviil hagyta — négy ut-
mesterségi teriilet lett kialakitva: Békéscsaba,
Gyoma, Oroshaza és Sarkad kozponttal.

Ezt els6sorban a mar emlitett gépesitettségi fok
novekedése tette sziikségessé, mivel az egyre
nagyobb kapacitasu és értékt gépek kihasznala-
sa nagyobb teriiletre kiterjeds, koncentrdltabb
vezényléssel és litemezéssel volt csak gazdasa-
gosabban megoldhato.

Ezzel kezd6dott a tmk rendszerd utlizemeltés
és -fenntartas idGszaka.

A tovabbi szervezeti fejlesztést szintén a tech-
nikai, technolégiai fejlédés hozta magaval, ami-
kor is a teriileti egységek vezetGi részére egyre
nagyobb elvaras volt a fels6foki miszaki vég-
zettség valamilyen formaja. Akkor az orszag-
ban a kozuti igazgatésagok koziil 1973-ban
— el6szor kisérleti jelleggel — néhany megyében,
majd fokozatosan minden megyében létrejottek
az Uj teriileti egységszervezetek, az tizemmér-
nokségek.

A Békéscsabai Kozuti Igazgatosagnal ez az id6-
szak 1976-1977-re esett.

Az tizemmérnokségek létrehozasa ekkor terii-
leti valtozassal nem jart, a szervezeti téren vi-
szont ez azt jelentette, hogy az eddigi utmester,
a megnevezés meghagyasaval, az izemmérnok-
ség-vezetd miiszaki helyettese lett. Minden sza-
kasztertilet, az utfenntartas, a forgalomtechnika
€s a gépészet miivezetSi szintli kozépvezetdi
iranyitast kapott, s a gazdasagi nyilvantartasok
és elszamolasok is 1j alapokra keriiltek.

Ekkor kezd6dott a kozuti igazgatosagok , fény-
kora”.

A gépesités és az egyes technologidk fejlédése,
s nem utolsdsorban a tdrsadalmi elvaras az utak
dllapotanak nagysagrendekkel valo javitasara,
szinte korlatlan lehetGségeket biztositott.

A bekotout-épitési program befejezése utdn a
szélesitési program végrehajtasa volt az elsddle-
ges c€l.

A portalanitasokat felvaltotta a nagyobb igényt
kielégité feliileti bevonatkészitések iddszaka,
melyek keretében évente sokszor kdzel 1 millio
m’ ilyen jellegli munkakat végeztiink. Sajat el6-

A REGI UTORBRIGAD AZ OROSHAZI

UZEMMERNOKSEGEN AZ 1970-ES EVEK VEGEN.
NYARI PAL BRIGADVEZETO, NYARI LAJOS,

OKrROS MATYAS, SzTANOJ EUTIN, KOLENA MIHALY.
ELOL: BAJCAN PAL, BALI MIHALY, LAZAR JANOS
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A KATYUZAST AZ 1970-ES EVEKBEN MAR BRIGADOK
VEGEZTEK

allitdsu aszfaltbol évente kozel 20 000 tonna ka-
tytzo anyag lett bedolgozva.

Ekkor kezddédott az aszfaltbeton burkolatok
nagyobb aranyu térhoditasa is. Létszam és bére-
zés szempontjabdl is ez volt a legkiemelkedSbb
korszak.

Nagy lendiiletet kapott a viszonylag 1j kozuti
tertilet, a forgalomtechnika.

Ekkor valt rendszerré a tudatos és egységes el-
veken alapul6 forgalmi rend kialakitasa, ekkor
jelentek meg a fényvisszaveré folidas KRESZ-tab-
lak, és terjedtek el a jelz6lampas csomopontok,
valamint a kiterjedt burkolatjelfestések.

Az utak kezelését hatékony hatosagi és egyéb
kezelGi tevékenység jellemezte. Nagy kihivast
jelentettek a vasutmegsziintetésekbdl adodo t-
épitések szervezése, bonyolitasa, valamint az ez
idGben tortént természeti és egyéb katasztrofak
elharitasi, helyreallitasi feladatai. Mindezekrdl
a konyv tovabbi fejezeteiben részletesebben is
sz0 lesz.

KEZ1 BURKOLATJELFESTES BEKESCSABAN AZ 1980-AS
EVEK ELEJEN. LAMPERT JANOS, LuKuCZ GABOR

A szolnoki iddszak (1983-1990)
1983-ban tjabb szakasz kezd6dott a megyei koz-
tutkezelés és -fenntartas terén.

Az akkori rendszer kezd6d6 gazdasagi nehéz-
ségeire valamilyen megoldast kellett talalni, igy
tobbek kozott a kozati agazatban is bizonyos
,racionalizalast” rendeltek el, azzal szamolva,
hogy megtakaritdsokat lehet majd elérni. Az ed-
digi 19 megyei kozuti igazgatosagbol dsszevo-
nassal 9 kozuti igazgatosagot hoztak 1étre. Ebbol
nyolc tgynevezett kétmegyés, egy pedig Bara-
nya-Somogy-Tolna megyékkel alkotott egy
kozuti igazgatosagot.

A Békéscsabai Kozuti Igazgatosagot Szolnok
megyével vontdk 0ssze Szolnoki Kozuti Igazga-
tosag néven 1983. janius 1-vel.

Igazgato

gazgatoi torzs Igazgatasi osztaly

Miiszaki igazgato
Miszaki osztaly l—-—{ Fémérnoki torzs

S S

Uzemeltetési | | | Uzemeltetési | | Uzemeltetési !
fomérnokség

I

Gazdasagi igazgaté

1

Kozgazdasagi osztaly

Anyaggazd. 64. csoport

Uzemeltetési 0 Uzeme]tete51 !
fomérnokség | fomérnokség i

Ko6ziti mingség-

feliigyeleti allomds

AZ OSSZEVONT IGAZGATOSAG SZERVEZETI FELEPITESE
1983-1990.

Az 6sszevonadssal a muszaki osztalyok a szol-
noki kozpontba kertltek.

Békés megyébdl Boros Jozsef igazgatd miiszaki
igazgatoként, dr. Pintér Laszlo fenntartasi osz-
talyvezetd, valamint Sarkozi Imre névényvédel-
mi mérnok az ugynevezett torzskarban kapott
fémérnoki feladatot.

A hatosagi feladatok ekkor kertiltek ki az igazga-
tosagtol, az ekkor megalakitott, illetve megerdsitett
megyei tandcsi kozlekedési osztilyokhoz. Ezek,
valamint a kozgazdasagi feladatok Szolnokra ke-
riilése miatt jelentés mértékben csokkent a megyé-
ben maradt kozponti 1étszam. Sok régi, szinte ala-
pitaskori kolléga kertilt el mas szervezetekhez.

A marado kozponti irdnyitasi egység Békés Me-
gyei Koordinacidos Uzemmérnokség néven mii-
kodott, Szabo Lajos volt f6mérnok vezetésével.

Ez viszonylagos onallosaggal birt, a megye
kozutjainak fenntartasi és tizemeltetési terveit
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onalloan készitette, és a valtozatlan szervezettel
fennmaradt tizemmérnokségi létszammal és
eszkozokkel végeztette el.

A vallalati kivitelezési munkak tervezését, le-
bonyolitasat, valamint az egyéb fejlesztési és be-
ruhdzasi munkakat a kozvetlentil Szolnokhoz
tartozo egység, a Létesitményi Fomérnokség vé-
gezte. Ennek vezetdje el6szor — Algériaba tavo-
zasaig — Balla Béla, majd Vantara Gyula volt.

A Békéscsabai KIG az 1983. évre — még a Szol-
noki KIG-hez csatolés el6tt — a tmk munkak ko-
ordinalt kivitelezését hatdrozta el. A munkak
végrehajtasara négy géplanc keriilt megszerve-
zésre: egy zaroOréteget készits, két nagyfeliletti
erdsitést és szélesitést végzs €s egy foldmunkat
végzo géplanc.

A jelentkez6 bérmunkaigényeket is — a kis vo-
lumend kétytizés kivételével — ezekkel a géplan-
cokkal végezték.

A géplancok 6sszetétele az aldbbi volt:

1. Zaroréteges géplanc
2 db személyszallito kiskocsi
1 db ZIL sepriiskocsi
3 db Skoda billenés tgk.
1 db Volvo rakodo
1 db KZT zuzalékszord
2 db dthenger (statikus)
2 db KBSZ bitumenszoro
2 db tartalykocsi (bitumenemulzio)

2-3. Hengerlési géplanc
1 db gréder
3 db IFA billenés tgk.
1 db Volvo rakodo
1 db athenger
1 db bitumenszoré (KBSZ)
2 db személyszallito kis tgk.
1 db Csepel ztizalékszord

4. Foldmunkds gépldanc
2 db személyszallito kis tgk.
1 db UDS kotré
1 db EO 3322 kotro
2 db vontaté szkréperrel
2 db gréder
1db DT-75
1 db Unimog foldmunka-adapterekkel
1 db Volvo rakod6
2 db Csepel billends tgk.

A fentieken kiviil folyamatosan tizemelt Bé-
késcsaban a bitumentarol6é a melegits berende-
zéseivel, tovabba alkalmanként a sarkadi és az
oroshdazi bitumentdrol6, ugyancsak melegitd
berendezésekkel.

A géplancba nem keriilt szoros beosztasba egy
hagyomanyos bitumenszord, amely mindig a
tdvolabbi munkahelyek bitumenellatasdhoz
nyujtott segitséget, tovabba egy MTZ vontato
lizemanyag-tartalykocsival, mely a géplancok
lizemanyaggal torténd ellatasat biztositotta, mi-
vel gyakorlatilag valamennyi gépjarmi gazolaj
tizemd volt.

A géplancok munkaerd-sziikségletét az tizem-
mérnokségek atiranyitassal biztositottak. Az at-
iranyitasnal elv volt, hogy lehetSleg azonos
tizemmérnokség dolgozoibol tevdédjon oOssze
egy-egy géplanc, ez a foldmunkas géplancnadl
természetszertleg, az egyik nagyfelileti gép-
lancnal pedig a feladatok mennyiségének egyen-
I16tlen elosztasa miatt két tizemmérnokség dolgo-
z6ibol tevédott Ossze ugy, hogy az egyik adta a
gépészeti részt, a masik az un. ,lapatos” részt.

Valamennyi géplanc vezetésével egy-egy f6
géplancvezetd volt megbizva.

A géplancok foglalkoztatdsara titemterv ké-
sziilt, melyben mind a tmk, mind a bérmunkak
id6- és teljesitményadatai kertiltek rogzitésre.
Az ttemterv betartdsa biztositotta a legkedve-
z6bb felvonulasi lehetéségeket. Csak néhany
esetben fordult el§ titemtervtdl valo eltérés, en-
nek oka altaldban anyaghiany volt.

A gyakorlat szerint a teriileti {izemmérnokség
a munka megkezdése el6tt az anyagot befogad-
ta, ezt a bedolgozo6 géplancnak deponidban biz-
tositotta, majd a maradékot a munka befejezése
utan a géplanctol visszavette.

Az tizemmérnokség feladata volt adott esetben
pl. zaroréteg elStt a katyumentes feliilet biztosi-
tdsa, tovabba az esetleges utokezelés.

A munkédk végzéséhez sziikséges terveket az
tizemmérnokségek biztositottak.

Ez a forma az 1980-as évek kozepén a szolnoki
vezetés altal megsziintetésre kertilt, és visszaallt
a régi tzemmérnokségi rendszer. Id6kozben
1988 utdn a megyei szervezet a Szolnoki Kozuti
Igazgatosag Békés Megyei Fonoksége néven
szerepelt Maté Andras fémérnok, késébbi igaz-
gato iranyitasaval.

Elmondhatd, hogy a ,szolnoki” idészak a me-
gye uthal6zatan nem rontott, a szervezeti egysé-
gek jol kommunikalt formaban kollegialis lég-
korben miikodtek. Ugyanez volt a jellemz6 a
személyes emberi kapcsolatokra is.
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Ujra ondlléan (1991-1996)

A rendszervaltasi idészak kozeledtével egyre
nyilvanvalobbé vélt, hogy a kétmegyés igazga-
tasi rendszer nem valtotta be teljes mértékben az

Az épitésvezetdségek személyi és gépi
eszkozdllomanya a kovetkezd volt:

A) Békéscsabai Epitésvezetdség

elvardsokat. A remélt népgazdasagi szintli meg- Név Munkakor
takaritasok nem mutatkoztak, az irdnyitas ne- Krasznai Géza épitésvezetd
hézkes volt. Domokos Janos gépkezeld

Az onkormanyzati rendszer tjraélesztésével a Kovacs Istvan gépkezeld
teleptilések onallova valtak, s sokkal jobban igé- Molnar Mihély gépkezeld
nyelték a térségek kozutakkal kapcsolatos prob- Nagy Lajos gépkezels
lémainak helybeni, magasabb szinten valé inté- Balang6 Adam gépkocsivezetd
z€sét. Csik Jozsef gépkocsivezeto

Igy 1991.januér 1-jén minden megyében vissza- Csonka Laszl6 gépkocsivezetd
allt az 6nall6 igazgatasi rendszer. Megyénkben is Mez6 Gyorgy gépkocsivezetd
tjraalakult a Békéscsabai Kozuti Igazgatosdg Szaszak Andrés gépkocsivezetd
Maété Andrés igazgatd vezetésével. Dohanyos Matyés atoér

A legjelentSsebb valtozasok a rendszervéltés Futaki Matyas utoér
szellemébdl addodtak, ugyanis az addig kizardla- Huszar Janos atér
gos sajat gépi és személyi allomannyal végzett Szasz Gyorgy utér
legjelentésebb munkak — nagy feliilet(i javita- Szasz Matyas atér
sok, feltileti bevonatok, burkolatjelfestés, tdbla- Szarka Andras utdr

gyartds — azonnal vagy rovid idén beliil fokoza-
tosan kiils6 vallalkozok tevékenységi korébe

B) Oroshizi Epitésvezetéség

keriiltek. Kovacs Mihaly épitésvezetd
1991. szeptember 15-i hatallyal Gj szervezeti Belepotoczky Janos  gépkezeld

egységként két épitésvezetdség lett létrehozva Baranyai Antal gépkezeld

azzal a legfontosabb célkittizéssel, hogy az tize- Kokavecz Laszlo gépkezeld

meltetési-kezelési, valamint a vallalkozasi kivi- Miz6 Tibor gépkocsivezetd

telezések szétvdljanak. Rajos Sandor gépkocsivezets
Ezek a Békéscsabai Uzemmérnokségbdl 16 £6, Gulyas Attila gépkocsivezetd

az oroshazibdl 14 {6 létszam kivalasaval és fon- Végi Gyorgy utér

tosabb gépi eszkozeik atcsoportositasaval ala- Gera Ferenc utor

kultak meg. Az épitésvezetSségek munkadjat Huszér Marton ator

Apati Nagy Gabor véllalkozasi f6mérnok iranyi- Palko Janos ator

totta, és Toth Palné vallalkozasi ligyintézd intéz- Plesovszki Janos atér

te a szerzOdéskotési, kalkulatori, illetve szamla- Ugrai Miklos utdér

zasi feladatokat. Az épitésvezetdségek bizonyos Vass Mihaly Gatér

szintl fesziiltségeket jelentettek az igazgatosag
tobbi egységéhez vald viszonyban.

Féként az tizletszerd vallalkozdsi munkakkal
volt kitoltve a kapacitasuk nagy része. Az igaz-
gatosag részére végzett fenntartdsi munkakat a
fémérnokségnél meg kellett rendelni, de ez nem
volt tal jellemzd, mivel ekkor mar az ilyen jelle-
gl munkdak elenyész6 mennyiségben maradtak
sajat hataskorben.

DC 31-1 gréder

Az épitésvezetdségek elkiilonitett gépei:

A) Békéscsabai Epitésvezetdség

NV-10 statikus henger

T 174 rakodo

IFA KBSZ bitumensz6ré

Skoda billends tehergépkocsi
Skoda billenés tehergépkocsi
Skoda billends tehergépkocsi

HW 60.11 poétkocsi

HW 60.11 potkocesi
IFA-KCR tehergépkocsi

1ZS kis tehergépkocsi

ZUK A-07 kis tehergépkocsi
ZUK S-07 kis tehergépkocsi
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B) Oroshdzi Epitésvezetéség

D-710 gréder

R-12 statikus henger
UN-053 rakodo

IFA KBSZ bitumenszo6ro
Skoda billends tehergépkocsi
Skoda billends tehergépkocsi
Skoda billends tehergépkocsi
ZUK A-07 kis tehergépkocsi
ZUK-07 kis tehergépkocsi

Személyes presztizs és az ellenérdekek felszin-
re kertilésével miikodésiiket sok kritika érte. A
vallalkozasi munkdk hatékony 0sztonzése azt
kivanta, hogy az egységek vezetSinek kapcsola-
ta révén folytatédjanak ezek a munkdk, igy
1994. marcius 1-jével ez a vallalkozasi forma
megsziintetésre keriilt. A gépek és a dolgozok
visszakertiltek eredeti dllomanyukhoz.

Feltétlentil emlitést érdemel az id6szak miiko-
désével kapcsolatosan az 1992. évi XXX. torvény
az uUtalap létrehozasardl. Ez az tizemanyag ara-
nak idészakonkénti %-os aranyaban meghatéro-
zott 0sszeg a mindenkori orszagosan jelentkezd
tizemanyag-felhasznélasbdl jol tervezhetSen, ki-
szamithatova és gazdalkodasra alkalmassa tette
az lizemeltetés, karbantartas és fejlesztés finan-
szirozasat. Sajnos, ezt a rendszert 1998-ban meg-
szlintették.

Uj szervezeti formdaban (1996-2003)
Mar hosszu ideje huzéd6d mendemondak szol-
tak arrol, hogy az 4j feltételek kozepette miiko-
d6 nemzetgazdasag, valamint az dllami vagyon
kezelésének 1j alapokra helyezése kovetkezté-
ben at fogjak szervezni a Kozuti Igazgatosagot.

Ez 1996. julius 1-jével megtortént, az akkor
Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztéri-
um megalapitotta a 19 megyei Kozutkezel6
Kozhasznu Tarsasagot, valamint az orszagos
kozutak mindségével Osszefliggd tevékenysé-
gek iranyitasara, illetve részbeni rendezésére,
az Orszdgos Kozuti Adatbank és az UTIN-
FORM mitikodtetésére az Allami Kozati Miisza-
ki és Informaciés KHT.-t (AKMI), illetve az Al-
lami Autopalyakezel6 KHT.-t. Ezen tarsasagok
kozhasznu tevékenységének koordindldsara,
azonos névvel, de mas funkcioval az UKIG-ot
(Utgazdalkodési Koordindcids Igazgatdsdg)
biztak meg.

A szervezeti formdra valo attérés a 1étszam és
eszkozalloméany gyakorlatilag valtozatlanul ha-
gyasaval tortént.

A tarsasagnal elGtérbe kertiltek a vagyonkezel i
jogkorbdl adodo feladatok. Az éves kozhasznt
szerzddések szerinti, havonta utemezett forras-
nagysagok a ténylegesen elvégzett kozhasznu
munkdk szamlazasa utan, a megrendeld (UKIG,
AKMI) altali jovahagyasaval kertilnek az elveg-
zett munkdk ellenértékei a tdrsasag részére at-
utalasra.

A szakma jogi hatterének egyik legfontosabb
szabdlyozasa is erre az id6szakra esik. A 6/1998.
(ITI. 11.) sz. KHVM rendelet mellékleteként
— tobb évi ideiglenes jellegii érvényesség utan —
kiadott Orszdgos Kozutak KezelSi Szabélyzata
(OKKSZ) jogszabalyi szinten szabalyozza az
egyes utakon nyujtando szolgaltatasi gyakorisa-
gokat, illetve szintidGket.

A megsztint Utalap helyett az Utiizemeltési és
Fejlesztési CélelGiranyzat biztositja az utligyi
szervezetek finanszirozasat és ennek eljarasi
modjat.

Ebben az idészakban teljesedett ki az allami
forrasbol finanszirozott megrendelések kozbe-
szerzési eljardsainak rendje, megteremtve ezzel
a nyilt és atlathaté versenyeztetést és esély-
egyenldséget.

Osszefoglalds
Az eltelt 35 év alatt a szervezeti forma sokat val-
tozott. Egy valami azonban nem valtozott: az
uttal val6 gondoskodas, a minden koriilmények
kozotti biztonsagos kozlekedés feltételeinek
biztositasa mindig elsédleges feladat volt és az
ma is.

A szervezet valtozasai — ha kiilonb6z6 forma-
ban is — mindig ezt a célt szolgaltak.

A konyv tovabbi részében kitériink ezek fonto-
sabb allomasaira, eseményeire.
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SZABO LAJOS

Kirendeltségvezetd
1966-1969 kozott,
megbizott igazgat6 1970-ig,
majd fémérnok 1983-ig

— Két évtizedig dolgoztil az igazgatdsagnal, iranyi-
tottad annak kiépitését. Viratlan volt-e a felkérés a
vezetésre vagy sem?

Nem volt varatlan, mert a Megyei Tandcs Epité-

si és Kozlekedési Osztalydan dolgoztam, és ott is

a megyei kozlekedési feladatokkal foglalkoz-

tam, kiilonosen a kozuti igazgatosigok me-

gyénkben valé munkdjanak osszehangoldsaval.

Amikor eldélt, hogy megalakul a megyei kiren-

deltség, megbiztak ennek vezetésével. Ez azt je-

lentette, hogy kaptunk irodahelyiségeket és ott

kellett kialakitani a kirendeltség apparatusat. A

szakasztechnikusi korzetek dolgozodlétszama

megvolt a megyében, csak ennek a Hoédmezova-
sarhelytdl val6 levalasztasat, békéscsabai veze-
tésének kialakitasat kellett megoldani. Ez folya-
matosan ment és tartott 1968. december 31-ig.

Mint Békéscsabai Kozuti Igazgatosag 1969. janu-

ar 1-jén alakultunk meg.

— Az alakuldskor milyen volt a helyzet személyi allo-
mdnyban és eszkozokben?
Az alakuldskor két szempontunk volt: egyrészt,
mennél hamarabb feltolteni féleg a miszaki ira-
nyitast, a masik pedig, hogy ezeknek megfelel$
munkakoriilményeket biztositsunk. Nagyon sok
fiatalt vettiink fel akik akkor szereltek le a kato-
nasagtol, tehat nem sok gyakorlattal rendelkez-
tek, de a fiatalos lendiiletitkkel nagyon tett-
rekészek voltak. Az akkori viszonyok kozott
sem tul rozsas bérgazdalkodasunk is csak ezt
engedhette meg. Nagy mdulttal rendelkezd
miiszakiakat nem tudtunk volna megfizetni.
Amikor Osszedllt az igazgatosag, atlagéletko-
runk 36,6 év volt, és én a 39 évemmel majdnem
a legidésebb dolgoz6 voltam. Osszehasonlitas-
képpen az orszagos atlag az igazgatosagoknal
55 év koriil volt, ezért bizonyos fenntartdsokkal
fogadtak benniinket, hogy vajon ez a fiatal gar-
da hogyan tudja megallni a helyét. Sok év tavla-
tabol is azt kell mondanom, hogy megalltuk a
helytinket, jol sikertilt ezt a fiatal gardat betani-
tani, s komoly eredményeket értiink el.

— A technikai felszereltség milyen volt?

Az eredetileg is a megyében 1évG technikai fel-
szereltség gyakorlatilag itt maradt, de akkor
még jorészt egytengelyes kis gépeink voltak,
amik nem jelentettek nagy technikat, I6vontata-
suak voltak a hoekék, a bitumenes tistoket is 16-
vontatassal mozgattak stb.

— Mit emelnél ki leqinkabb munkdssigod idejébol?
A forgalom rohamos novekedése mind nagyobb
elvarassal volt felénk, utfenntartokkal szemben,
s a korabbi , gépesitéssel” és lapatos megoldassal
ennek mar nehezen tudtunk megfelelni, ezért
részben szervezeti valtoztatasokat végeztiink.
A9 szakasztechnikusi korzetbdl kialakitottunk 4
utmesterséget. Ezek késGbb tizemmérnokségek-
ké alakultak, a hagyomanyos szakaszos ttérok-
bél pedig brigddokat hoztunk létre, s a brigadok
gépesitésével és egyre korszertibb technologia-
val végeztiik a fenntartdsi munkdk nagy részét,
amelyek azel6tt kézi eszkozokkel folytak.

A tovabbi jelentds munka az utak szélesitése
volt. A megyére a 4 m-es ut volt a jellemz6, ezen
madr két nagy jarmi nem tudott elférni, a padkat
kijartdk. Indult a szélesitési program, amit az
igazgatosag hazilagos kivitelezéssel végzett. Ez
volt még egy oridsi munka. A '70-es évek koze-
pén indult, s nagyon sok alsobbrend utat kiszé-
lesitettiink hazilagos munkaval, ami ha akkor
nem késziilt volna el, taldan a mai id6kben nem is
tudnank beruhdzasi forrasokat biztositani ezek-
re a munkdkra.

— Most mdar évek ota nyugdijban vagy, mivel tiltod a
nyugdijas éveket?

Az igazgatosag 1983-as 0Osszevondsaval nem
mentem el Szolnokra, Békéscsaban akartam ma-
radni, majd mas céghez keriiltem fémérnoknek.
Onnan mentem nyugdijba. A nyugdij nem azt
jelentette, hogy leiiltem és ujsagot olvastam.
Szerveztem egy betéti tarsasdgot, s a szakmai
multamnak megfelel6en az utfenntartashoz
kapcsolddo importtal foglalkoztam. Hoztam Ro-
méniabol kovet, és ttszoro sot. Ezt 2000 végéig
végeztem, akkor abbahagytam, s végleg nyug-
dijpa mentem. Most kezdem éIni a nyugdijas
életet 71 évesen. De ha adodik, a csaladi kornye-
zetben szivesen segitek épitkezésekben és egye-
bekben.

A kozatnal eltoltott két évtized rengeteg mara-
dand6 élményt nyujtott, régi kedves munkatar-
sak maradtak ott, lakdsombdl latom a tarsasag
mai — (régi 4j) — kozponti épiiletét, s szinte ma is
ott érzem magam kozottiik.

ga‘* /r%:; ;
H i ARCOK ES EMBEREK
%0 KHT @



BOROS JOZSEF

Igazgatdé 1970-1983 kozott, majd a
Szolnoki KIG idején miiszaki igazgaté 1990-ig

— A békéscsabai igazgatésig mdsodik igazgatoja vol-
tal. Gondolom, nem az ismeretlenségbdl keriiltél a
kinevezdk litoszogébe.

A Gyulai Viziigynél dolgoztam, amikor a megye

akkori vezetSi megkerestek és felkértek a Békés-

csabai Kozuti Igazgatosag iranyitasdra.

A szakmai multam nem volt ismeretlen elGttiik.
Igaz, vizépitd szakon végeztem, mint pélyakez-
dé két évet dolgoztam a Debreceni Viziigynél.
Ezutan a Szabolcs Megyei Beruhazasi Irodanal,
majd az Egri Kozuti [gazgatosag Nograd Megyei
Kirendeltségén Salgotarjanban. Itt kertiltem kap-
csolatba a kdzutas munkaval. Itt szerettem meg
az utfenntartast, a kozlekeddk kiszolgalasat.

— Egy alig megalakult igazgatésdg élére keriiltél.

Milyennek lattad a megye helyzetét?
Kezdetleges, szerény tutmesterségi telepeink
voltak. Gyoman, Békéscsaban rozoga felvonula-
si épiiletekbdl lettek kialakitva iroddk, raktarak.
Ekkor még a géppark is kezdetleges volt. Ezen
szerény koriilmények kozott kellett dolgozni és
kozben elkezdeni a modernizélast.

A korébbi tapasztalatok alapjan, az akkori me-
gyei tandcsi vezetdk, a minisztériumi szakveze-
tok segitségével sikertilt elinditani a korszerd te-
lephelyek létesitését. Személy- és tehergépkocsik,
munkagépek, kisgépek beallitasaval elindulhat-
tunk a téli-nydri onallo utfenntartas felé.

— Mik voltak az id6szak meghatirozo munkii?
Nehéz erre valaszolni. Visszatekintve olyan érzé-
sem van, hogy egészébgn a tizenharom év mun-
kajat emelném ki. Az Ut-, Hid- és VizmaGépitési
Technikum ontotta a jobbnal jobb kozépvezets-
ket, tehat volt kivel irdnyitani. A szélesitési prog-
ram maig meghatdroz6 a megye uthalozataban.
A hidépitési program keretében a Korosokon a
keskeny vashidak helyett korszerti vasbeton hi-
dak épiiltek.

Az arvizek okozta karok helyreallitisaban a
szomszéd megyék is segitettek. Nagyon sok
hasznos ujitas sziiletett.

Osszegezve, a feladatokhoz sziikséges lehetd-
ségek mindig Osszejottek: ember, gép, technikai
fejlesztés.

Nagyon sokat dolgoztunk akkor. Ezt akkor lat-
hatjuk igazan ha 6sszehasonlitjuk, hogy mennyi

volt az egy év alatt bedolgozott anyag Osszton-
néaja akkor és most.

— Tobb mint tiz évi igazgatoi miikodésed idejébol mit
emelnél ki?
Sok mindent. Az el6bb emlitett sok munka mel-
lett volt erénk, idénk egymasra is. A kozpont ud-
varaban a KISZ-klubban nagyon sokat beszélget-
tiink egy-két sor mellett az éppen aktualis
témakrol. Ilyen volt példaul a gyulai hataratkeld
épitése, vagy a soron kovetkez$ sportnap ter-
vezgetése. Nagyon biiszke vagyok az tizemmér-
nokségek kiépitésére, a gépiizem korszer(sitésé-
re. Ebben élen jartunk orszagos viszonylatban is.

— Messzire keriiltél a megyétol. Jelenleg mivel foglal-
kozol?
A megyék 0Osszevonasdval a kozpont Szolnok
lett, s engem miiszaki igazgatonak kértek fel.
Valasztanom kellett. Ha tovabbra is azt akarom,
hogy ko6zom legyen Békés megyéhez, el kellett
fogadnom az uj helyzetet. Elfogadtam, igy csala-
dost6l Szolnokra koltoztiink. Itt ért utol a nyug-
dij 1990-ben. Mindig fogadkoztam, ha egyszer
nyugdijas leszek, végre jol kialszom magam. Ez
megtortént. Volt egy masik fogadkozasom is: be-
jutni a Szabd Ervin Konyvtarba. Bar mar ingyen
utazhatom — ezt kéthetente meg is teszem —, de
még mindig nem sikeriilt eljutnom a konyvtar-
ba, igaz, kozben homokbanyat tizemeltettem.
Két lanyom 6t unokaval tett gyakorlé nagyapa-
va. Imadok épitkezni, segitkezni a csaladban.
Oriilok, hogy ezt elmondhattam. A Békés me-
gyében eltoltott b évtized életem meghatarozo
idészaka volt. Kicsit meghatddva, jolesé érzéssel
gondolok a régi kollégakra, baratokra. Kivanok
mindenkinek egészséges, dolgos napokat.

BOROS JOZSEF 1GAZGATO (BALROL AZ ELSO)
EGY RENDEZVENYEN 1977-BEN AZ IGAZGATOSAG
DOLGOZOI KOZOTT
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DR. BEDE JANOS

Igazgat6 a Szolnoki KIG idején
1983-1990 kozott

— Mint szolnoki kozutas hogyan keriiltél az igazgato-
saghoz?

1983-ban egy tollvonassal Osszeadtak benntin-
ket, Szolnok és Békés megyét. Szolnok, azaz mi
voltunk a kiszemelt kozpont, a ,vélegény”.
Nem kérdeztek meg benniinket, nem mi akar-
tuk igy. A tény az tény. A koriilményekhez ké-
pest arra torekedtiink, hogy minél hamarabb el-
fogadjuk egymast.

— Milyennek taldltad Békés megye 1itiiqyi helyzetét?
Egyik naprol a masikra kétmegyés igazgatonak
lenni nem volt konnyd. Olyan volt ez, mintha
kaptam volna még egy feleséget. Meg kellett is-
merni Békés megye uthaldzatat, a dolgozékat
vezetdket, a telepulesek vezetdit. Mindezt 6szin-
tén, egyszertien, nyitottan csinaltuk. Igy hamar
kidertilt, ki mit csinal jobban. Nem szégyelltiink
egymastol tanulni. Békésben a gépészet jobb
volt, jol kiépitett javitobazissal, gépteleppel ren-
delkeztek. Igaz, kicsit dragan dolgoztak, de jol.

Az ijzemmérnt')kségek vezetoi, dolgozé kollekti-
vai — még ha nagyobb létszammal is, mint Szol-
nokon - tudték jol a dolgukat. En tigy gondo-
lom, hogy az tizemmérnokségek nem sériiltek a
vezetésem alatt, a kolcsonos bizalom miatt
ugyanolyan felszabadultan tudtak dolgozni,
mint az el6tt.

— Utdlag visszatekintve mit emelnél ki vezetésed idd-
szakadbol?
Azt a torekvést, hogy a két megyét megprobal-
tuk egy szintre hozni. Két n6t nem lehet egyfor-
man szeretni, de illik felismerni a jo tula]donsa-
gukat. Igy volt ez a megyék esetében is.
Békésben a bér volt kevesebb, egy szintre hoz-
tuk. Egy kicsit Békéscsaba-centrikus volt a me-
gye. Mi tobbet foglalkoztunk a kiilsé tertilettel.
A megye megismeréséhez id6 kellett. Sok-sok
munkaid§, szabadid6. Ez viszont azzal jart,
hogy ezekben az idékben a Szolnok megyében
lévs emberi kapcsolatokkal kevesebbet tudtam
foglalkozni. Ugy fogalmaznék, a két megye ve-
zetdSi koziil nekem jutott egy idGszakot véve a
legtobb jo és a legtobb rossz. Ha mar a rossznal
tartunk... Nagyon fajlalom, hogy a 44-es 1t fel-
Gjitasa, fejlesztése lassan halad. Ami a sikerél-
ményem lehetett volna ez tigyben, hogy a tisza-
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ugi hidépitést teljes egészében mi vezényeltiik
volna le. Ez sok szempontbdl , hatareset” lett, de
a lényeg, hogy megépiilt. A varosok probléma-
jat, azaz az atkelési szakaszok feldjitasat szorgal-
mazva sikeriilt mindkét megyében elGre lép-
niink. fgy a 44-es, 46-0s, 47-es féutak ezen
szakaszai atbocsatoképesség és forgalomtechni-
kai szempontb6l most mar jobban megfeleltek
az igényeknek.

— Mi volt a legnagyobb élményed kétmegyés igazga-

toként?
Megyei tanacsi gytilésre hivtak mint a megye
kozuatjaiért felelGs vezetSt. Az irasos anyagot az
akkori illetékes osztdlyvezetd elGterjesztette. A
hatas kedvéért a megyei, varosi partbizottsag is
amellett érvelt, hogy nem tor6dom Békés me-
gyével. En ezt nem igy éreztem, kezdett bennem
felmenni a pumpa. Miel6tt szot kaptam volna, a
mezGkovacshazi tanacselndk a tobbi kollégdja
nevében szot kért: ,Nem értek egyet a szobeli
kiegészitéssel. Az O6sszevonds oOta sokat javult a
vidék uthalozata. Koszonet az itt megjelent igaz-
gatonak.”

Nekem meg sem kellett szolalnom. Ekkor érez-
tem azt, hogy idegenként elfogadtak azok is,
akiket életemben még alig-alig lattam.

— Nyugdijasként hogy élsz?
Aktiv dolgozoként mindig azt ha]togattam
ahogy lehet, nyugdijba megyek. Ugy is lett. Ez
volt 2000-ben. A sport mindig kozel allt hozzam.
Adodott egy lehetGség, mellettiink egy tires tel-
ken sikeriilt kialakitani egy minigolf-palyat.
Ezen felbuzdulva létrehoztam egy klubot is.
Most mar azzal dicsekedhetem, hogy Magyaror-
szag legjobb minigolf-klubjanak tulajdonosa va-
gyok. Sorra nyerjiik az orszadgos bajnoksagokat.
A hét f6s orszagos valogatottbol négy szolnoki.
Kilon 6rom szamomra, hogy egy szem ledny-
unokam is jatékos, és szép sikereket ért mar el a
sportag versenyein.

Koszonom, hogy e par sorban gondoltatok
ram. Kivanok minden Békés megyei kollégam-
nak, baratnak j6 munkat, jo egészséget.

MATE ANDRAS

Igazgato 1991-1996 kozott,
majd 1996-1997 kozott ligyvezetd igazgato

— Mikor keriiltél a koziiti dgazathoz?

Az agazathoz keriilésem pontos datuma 1969.
marcius 1. Ekkor mar megalakult az 6nall6 me-
gyei KIG, s a miiszaki irdnyit6 személyzet feltol-
tése volt soron. Els6 beosztasom tertileti muisza-
ki osztélyvezetS, majd késSbb a 70-es évek végén
forgalomtechnikai osztalyvezetdi beosztast kap-
tam. Ebben a beosztésban éltem meg az emléke-
zetes 1983. évi agazati atszervezést, amikor is
Szolnok kozponttal hoztak létre egy kétmegyés
kozati igazgatosagot. Itt az els6 idSkben tovabb-
ra is a forgalomtechnikdval foglalkoztam, majd
1985. december 1-jével kaptam megbizast a me-
gyei un. Koordinaciés Fémérnokség vezetésére.
A rendszervaltas utdn 1991. janudr 1-vel visszaal-
litottak a megyénkénti kozuti igazgatosagokat.
A vezet0i beosztasra palyazatot irtak ki. Megpa—
lydztam és megnyertem. Igy lettem az tij Békés
Megyei Kozuti Igazgatosag igazgatodja.

— Milyen volt az dtvett allapot?

A mar emlitett 1983-as atszervezésnek — sok hi-
baja mellet — az volt a pozitivuma hogy a me-
gyében lév6 tizemmérnokséget és a géplizemet
nem érintette. Igy a teriileti iranyitas, a személyi
és targyi feltételek érintetlentil maradtak.

Anndl nagyobb kart szenvedett a kozpont.
Tobb jeles szakember elment, a kozponti szék-
hazat atadtuk a megyei tandcsnak, a technikai
feltételek is jelentdsen leromlottak.

A kozpontot tjra kellett szervezni, lépéseket
kellett tenni egy 6nallo székhdz megszerzésére.

Vezetd munkatdrsaimmal karodltve a létszam
feltoltését sikeresen teljesitettiik. Tobb régi mun-
katars visszajott, s az tGjak is szakmdjuk kivalo-
sagai voltak.

Nagyobb gondot jelentett a székhaz. A megye ve-
zetdi érezték ugyan, hogy ebben a témdban jelentds
segitséget kellene adniuk, de a felvet6dott alternati-
vakhoz ténylegesen semmit nem adtak. Arégi szék-
hazunkat nem adtak, mert id6kdzben a TAKISZ fej-
16dott és kellett a régi irodahaz résziikre is. Kapora
jott viszont, hogy 1992-ben az AGROBER meg-
szlnt, igy irodahazat is el kell adnia. A minisztéri-
um akkori vezetése ezt a lehet6séget kedvezden fo-
gadta, és rendelkezésiinkre bocsatotta a szlikséges
vételarat. fgy keriilhettiink vissza a Szabadsdg tér
7-9. sz. ala, ahol ma is mtikoddik a kht. kdzpontja.
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— Mi volt a legizgalmasabb feladatod, és a legnagyobb
élményed?

Talan a legizgalmasabb feladat a Békés Megyei
Kozuti Igazgatosag ujraszervezése volt. A lét-
szamoszszetétel kialakitasa, a székhaz megvéte-
le, majd avatasa, elfoglalasa. Ugyanaz az érzés,
hogy tujra onalléak vagyunk, és mi feleliink a
megye uthalézataért. Ez csodalatos volt.

— Milyen munkik, feladatok voltak tevékenységed to-
viabbi meghatdrozoi?

Egy rovid beszélgetés keretén beliil szinte lehe-

tetlen mindent felsorolni. Csak néhanyat emel-

nék ki ezek koziil fontossagi sorrend nélkiil.

Tébb nagyobb beruhdzas megvalositdsa esett
igazgatosagom idejére, mint pl.: a 44. sz. foéut
Gyula elkeriild I. titeme, a 47. sz. f6ut Oroshaza
elkeriil§ I. liteme, a 44. sz. Gt Veszely csomépont
atépitése, az Oroshaza, Sz616 koruti feltiljard, va-
lamint a gyomai Holt-Koros hid atépitése stb.

Kerékparutak tekintetében orszagosan is veze-
t6 helyen dllt Békés megye. Itt épiilt a legtébb
kerékparut. A 44. sz. 1t csabacsiidi szakaszan
obeliszk 6rzi annak emlékét — 100/1000 km fel-
irattal —, hogy a megyében 100 km, orszagosan
pedig 1000 km kerékparut épiilt meg.

Kilfoldi kapesolatok terén kiilonosen btiszke
vagyok, a szlovakiai — garamszentkereszti — koz-
uti igazgatosaggal létesitett, és most mar tobb
mint 10 éve gytimolcsozéen miikods kapcesolat-
ra. Mindharom pillér — amelyeken ez a kapcso-

| AL ONOK PENZEBOL, |§
| ONOKERT EPUL |@
“| AL OTALAPBOL !

OROSHAZI ELKERULO UT ALAPKOLETETELE.

lat nyugszik, vezetdi koordinacio, szakmai kap-
csolatok, sport és tidiilés, jol szolgélta a két koz-
ati szervezet miikodését.

A gyomaendrddi idils fejlesztéséhez tobb
mint hiaszéves emlékek fliznek. ElGbb fahazat,
majd fahazakat telepitettiink a gyomai strand te-
riiletére, majd amikor ott mar nem lehetett to-
vabb fejleszteni, kiraktuk a fahazakat a strandon
kiviili teriletre, majd megvettiik a szomszéd tel-
ket és épitettiink rd egy csodalatos — minden
igényt kielégité — idilét, ahol tobb mint 50 f6
pihenhet, szorakozhat szabadséaga alatt.

— Jelenleg mivel foglalkozol?

Hétkoznapjaim nem unalmasak, mert még min-
dig tobb tarsadalmi elfoglaltsagom van. Folya-
matban van ezek tudatos leépitése, mert az em-
ber kora elérehaladtaval veszit teherbirasabodl is.
Az elmult év végén jart le a Békés Megyei
MTESZ elnoki megbizdsom. Két cikluson ke-
resztiil (2x4 év) toltottem be ezt a funkciot. Meg-
bizatasom lejartdval METESZ-dij kitiintetéssel
ismerték el nyolcéves tevékenységemet.
Maganemberként kertet mtvelek, sielek, horga-
szom, teniszezek, és a csaladomnak élek.

Van tehat elfoglaltsagom béven. Sok szeretettel
tidvozlom volt munkatdrsaimat — elarulom, hogy
almaimban gyakran vagyok kozottiik, tjra élem
régi kozos munkdinkat, problémadinkat. Kivanok
minden kozuti dolgozonak jo egészséget, boldog-
sagot és kitartast e nagyon szép szakma mellett.

MATE ANDRAS IGAZGATO, FETSER JANOS POLGARMESTER, REGOS SZILVESZTER FOOSZTALYVEZETO
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BALLA BELA

Ugyvezetd igazgat6 1997-1999 kozott

— Az egyetlen igazgaté vagy a régiek koziil, aki még
mindig aktiv dolgozo korti vagy. Mikor keriiltél az
igazgatosighoz?

Mint tdsgyokeres békéscsabai az egri kozuti

igazgatosagnal kezdtem a szakmat, ahol mtisza-

ki rajzoloként, mtvezetSként, majd mdszaki el-
lenérként dolgoztam. Visszatekintve azokra az
id6kre, nagyon sokat koszonhetek Lenhardt

Lészl6 osztalyvezetd turnak és Kalman Istvan f6-

mérnok trnak.
1971-ben keresett meg Egerben az akkori terii-

leti osztalyvezetd, igy keriiltem vissza Békéscsa-
bara a Kozuti Igazgatosaghoz, ahol a ,ranglét-
ra” kiilonb6zé fokain dolgoztam. Voltam
miiszaki ellendr, tizemmérnokség-vezets, léte-
sitményi fémérnok s6t még munkaiigyis is vol-
tam egy ideig. Majd 1984-1988 kozott Algéria-
ban TESCO-s alkalmazottként utépitéssel és
uttervezéssel foglalkoztam. 1988-t6l mtiszaki el-
lenérkeént, illetve fenntartasi osztalyvezetGként
dolgoztam. 1997-ben kaptam megbizast a tarsa-
sag vezetésére.

— Milyen helyzetben volt akkor a megyei szervezet?
Elédeim, korédbbi igazgato kollégaim — az akko-
ri lehet6ségekhez képest — elvégeztek minden
olyan jelentds feladatot, amelyek a szervezet at-
alakitasat, fejlesztését és az uthalozat allapota-
nak javulasat eredményezték. (Uzemmérnoksé-
gek és gépiizem kiépitése, eszkozfejlesztések,
szakembergarda kialakitasa, szélesitési prog-
ram, Koros-hidak épitése, kozponti székhaz ki-
alakitasa és még sorolhatnam.)

Az uthalozat — mindezek ellenére — nem volt
olyan allapotban, mint amilyenben szerettiik
volna. Ennek alapvetSen az volt az oka, hogy so-
hasem allt rendelkezésre annyi forras, ami egy
Mercedes gk. és egy itatasos hengerléssel meg-
erOsitett vizes makadamut kozotti | kiillonbsé-
get” eltlintette volna.

Sok tizemmérnokség-vezetdnek voltak az olva-
dasi karok idészakaban olyan rémélmai, hogy:
,Jesszusom, ezen az tton még sohasem jartam,
raadasul még rettenetesen katyus is!”

— Mit emelnél ki vezetésed iddszakibol?

Az én vezetésem alatt is az volt a jellemzé, hogy
az utallapotok jelentds — a kozlekeddk altal ge-
neralisan is érezhetd — javitasahoz csak korlato-

zott mértékben alltak rendelkezésre a sziikséges
forrasok. Az intézményeink megfelel§ szintt
miikodtetéséhez, ill. a gazdalkodasunkhoz fel-
tétleniil sziikséges volt, hogy a kapacitdsaink
nagyobb mértékii kihasznalasaval noveljiik ar-
bevételeinket az {izleti tevékenység teriiletén.
Ezeknek a bevételeknek (is) koszonhetden olyan
gépi eszkozoket sikeriilt megvasarolni, amelyek
novelték az tizembiztonsagot, csokkentették az
élémunka-raforditast, és — kordbban még nem
alkalmazatott — 1j fenntartasi technoldgiak al-
kalmazasat tették lehetévé.

Ami a jelentSsebb projekteket illeti, ezek elsdsor-
ban a vérosi elkeriil6 szakaszok épitése (ponto-
sabban folytatasa) és a féut-rehabilitaciok voltak.

— Gondolom, egy igazgatonak vannak feledhetetlen
elményei. Mi volt a legnagyobb?
Nem volt ,legnagyobb élményem.

Talan inkabb egy régi emléket idéznék fel, még
a korabbi tizemmérnokség-vezetSi idészakbol,
amikor allanddan tton és ,rohandsban” voltam.
Egy alkalommal — éppen ebédidében — megall-
tam az egyik foéut (akkor mar egyetlen) szaka-
szos utorénél, és — ami egyébként nem volt szo-
kdsom — a kocsib6l kértem a munkanapléjat. Azt
mondta: ,Béla, ne siessen, j6jjon, iiljiink ide az
arokpartra és szalonndzzunk!”

A meghivasnak nem lehetett nemet mondani.

Azota sem szalonnaztam az arokparton, pedig
utélag mar tudom, hogy tobbszor kellett volna
megallnom.

— Jelenleg mivel foglalkozol?

Egy kft. keretén beliil gépi berendezéseket im-
portalok és értékesitek.

A 47 sz. FOUT OROSHAZI ELKERULO II. UTEM ATADASA
1998 NOVEMBEREBEN. BALLA BELA UGYVEZETO IGAZGATO,
VARGA ISTVAN ORSZAGGYULESI KEPVISELO,
MANNINGER JENO POLITIKAI ALLAMTITKAR,

FETSER JANOS OROSHAZI POLGARMESTER
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A KOZPONT

Az 1966-ban megalakult kirendeltség kozpontja
Békéscsabdn, a Tandcskoztarsasag u. (jelenleg
Andraéssy ut) 19. sz. alatti kétszintes épiilet eme-
leti részébdl lett levalasztva.

1969. januér 1-vel az 6nallova valaskor a szék-
haz valtozatlanul itt maradt.

oy »
& >

Az ELSO KOZPONTNAK HELYET ADO EPULET

A megnovekedett feladatok elvégzése 1étszam-
fejlesztéssel jart. Az épiilet bévitése nem volt
megoldhato, igy a kozponti miiszaki osztalynak
az akkori MHSZ épiiletében béreltek iroddkat.

Ezt a helyzetet kellett elviselni az Gj Szabadsag
téri kozpont elkésziiltéig.

Az 1972-ben atadott épiilet az igazgatésagon
kivil helyt adott az illetményhivatal és az
AGROBER szervezetének is.

A négyemeletes épiiletbsl harom emelet na-
gyobb része volt az igazgatdsagé, ahol 2-3 férd-
helyes irodak, tandcsterem, orvosi rendelg,
URH-szoba, irattar biztositotta a megnovekedett
feladatok elvégzését. Az udvari részen klubhe-
lyiség szolgalta a kozosségi rendezvények hely-
szinét.

A kozpontbol az 1983-as Szolnoki Kozuti Igaz-
gatosagba olvadds utdn sok régi munkatars elta-
vozott, a maradék létszam a Békéscsabai Uzem-
mérnokség épiiletébe koltozott.

Az udvari klubhelyiség még par évig birto-
kunkban maradt, s a klubélet folytatodhatott.

A kényszer egylittélés az tizemmérnokséggel
1988-ig tartott.

El6szor ugy volt, hogy a Bartok Béla uti volt
gyermekkorhdzba koltoziink, de tgy alakult,
hogy a piac melletti Sallai (ma Szab6 Dezs6) ut-
caban lett az ,4j” kozpont. Ez egy foldszintes,
zart udvarral rendelkezd régi tipust haz volt.

Annak ellenére, hogy ez is bizonyos fokig
kényszermegoldas volt, jol érezték magukat az
itt dolgozok.

Az udvar tide rézsakertje €s fenydfai kellemes
hangulatot nyujtottak az udvari teraszon rende-
zett kozosségi rendezvényekhez.

1991-ben az ujboli 6nédllosag az appardtus no-
vekedését kivanta, igy a szomszédos épiiletben
raktarakbol irodak lettek kialakitva, elsGsorban
a kozgazdasagi osztalynak.

1992. juliusdban az AGROBER megszi{inésével
felszabadul6 helyre visszakoltozott a kozpont a
Szabadsag téri irodahazba.

Ez els¢sorban Maté Andras akkori igazgatonak
volt kdoszonhetd.

Az akkori igényeknek és szinvonalnak megfe-
lelen kialakitott helyiségekben indult meg a
munka.

Targyalo és tervtar hianya, valamint a szami-
tastechnika, informatika fejlédése tovabbi helyi-
ségeket kovetelt.

1998-ban a kozel 30 éves épiilet egyébként is
megérett egy komplex feltjitasra, igy a lapos te-
té magas tet&vel vald lefedésével a tetStérben
egy nagy targyalo lett kialakitva. Ezutan az ab-
lakcserék és a kiils6 homlokzati hdszigetelés ko-
vetkezett.

Ezzel 4j arculatot kapott az épiilet, ami igy im-
pozans varosképi meghatarozova valt.

A 2001-2003. években az irodak és folyosok fel-
djitasa folyik.

Az udvari részben van az irattar és a diszpé-
cserkozpont. Itt van a megyei jelz6lampa tavfel-
tigyeleti rendszer kozpontja, a téli-nyari tigyelet,
a telefonkozpont, a garazsmesteri szolgalat, va-
lamint egy 6t fér6helyes garazs.

A szervezeti miikodés

A megyei szervezet szakmai irdnyitasat a kezde-
ti években a teriileti miiszaki osztaly és a koz-
ponti miiszaki osztdly végezte.

Az elsé a sajat dolgozdi dlloménnyal elvégezhe-
té fenntartasi munkdkat iranyitotta, mig a koz-
ponti miszaki osztdly a vallalatok altal végzett
munkdkat szervezte, irdnyitotta és ellendrizte.

Ezek elnevezése az 1980-as évek elejétdl fenn-
tartasi osztdlyra és épitési osztalyra valtozott.

1975-ben létrejott a forgalomtechnikai osztaly.

A gépészeti szervezet az 1969-es alakuldskor
gépligyi el6adobol és 4 £6 szerel6bdl allt.

Még ebben az évben megalakult a gépcsoport.

1975-t61 a megnovekedett feladatok miatt na-
gyobb létszdmmal osztalyszervezetben folyt to-
vabb a munka.

SZERVEZETI EGYSEGEINK
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A SALLAI UTCAI EPULET, AMELY A KOZPONT ATMENETI
HELYE VOLT 1988-92 KOZOTT

A kozgazdasdgi osztaly minden idSben a felet-
tes szerveink, valamint az altalanos pénztigyi és
tarsadalombiztositasi és egyéb jogszabalyoknak
megfeleléen végezte a szervezet munkajanak
adotigyeit, készletkezelésének és miikodésének
elszamolasait, mérlegét és beszamoloit.

Itt emlitend§ meg az elszamolasi és pénziigyi
rendszer modszereinek fejlodése.

A kezdeti évek bizonylatait, formanyomtatva-
nyait fokozatosan felvaltotta az UTORG szamito-
gépes rendszeréhez szolgaltatott adatok rogzité-
sére szolgalé bizonylatok rendszere, valamint a
feldolgozasokat tartalmazo szamitogépes tablok.
Ilyenek voltak az tin. B3-as utokalkulacios tablok,
az Ulhavi munkanemenkénti f60sszesito stb.

A szamitastechnika fejlédésével egyre tobb fel-
dolgozas késziilt helyben, majd a 2000. évre
rendszerbe lett dllitva az integralt vallalatiranyi-
tasi rendszer, amely a tevékenységilink minden
tertiletét atfogoan kezeli, s a sziikséges adatokat
szolgaltatja a napi feladatkiaddstol a raktarkeze-
lésen at a havi teljesitményfeladésig.

A gépészeti tevékenységek hajto- és kend-
anyag-felhasznalasanak figyelésétdl a pénz és
banki miiveletekig, a human eréforras nyilvan-
tartasatol a f6konyvi kivonatig és igy lehetne to-
vabb sorolni.

A feladatterv-készités modszereit is a szamitas-
technika hatarozta meg. A kezdeti kockas papi-
ros tervezéseket tobbverzids szamitogépes ter-
vezés véltotta fol.

Jelenleg a FUTAR nevi rendszer Windows val-
tozata él.

A SZABADSAG TERI IRODAHAZ 1972-83 KOZOTT ES UJBOL 1992-TOL AD HELYET A TARSASAG KOZPONTJANAK.

A7z 1999-ES ATALAKITASIG IGY NEZETT KI

SZERVEZETI EGYSEGEINK

g"& "”‘“”4-%
N



JELENLEGI SZEMELYI ALLOMANY

UGYVEZETO IGAZGATO
Vantara Gyula

TITKARNO
Vany6 Anna

IG. H. FOKONYVELO
Békészki Judit

ADMINISZTRATOR
To6th Maria

IG. H. FOMERNOK
Virag Mihaly

ADMINISZTRATOR
Medovarszki Tamasné

Igazgatdsi csoport
IG. CSV., BELSO ELLENOR
Hrabovszki Gyorgy
ELOADO
Viragné Besenyei Magdolna
MUNKAVEDELMI ELOADO
Simon Istvan

Uzemeltetési és Fenntartdsi
Osztdly
OSZTALYVEZETO

Varga Zsolt
ADMINISZTRATOR

Palotainé Olah Erzsébet
ELOKALKULATOR

To6th Palné
FENNTARTASI MERNOK

Szab6 Hajnalka
HIDSZAKAGI MERNOK

Cserkuti Andras
NOVENY- ES KORNYEZETVED.
MERNOK

Szekera Lajos
CONTROLLING CSOPORTVEZETO

Boné Lajos
MERNOK

Erdélyi Gyorgy

Gépészeti Osztaly
OSZTALYVEZETO

Michelsz Laszlo
CSOPORTVEZETO

Apati Nagy Péter
GEPKOCSI-ELOADO

Liptakné Kovacs Ibolya

\
Fejlesztési és Epittetdi
Osztdly
OSZTALYVEZETO
Sztanko Ilona
MERNOK-MUSZAKI ELLENOR
Buka Tamas
MUSZAKI ELLENOR
Korcsok Mihaly
MERNOK-MUSZAKI ELLENOR
Karolyi Laszlo
MERNOK-ELOKESZITO
Nagy Szilvia
MERNOK-ELOKESZITO
Kiraly Sandor
MUSZAKI UGYINTEZO
Kiss Gaborné

Forgalomszabdlyozdsi
és Hdalozatkezel6i Osztdly
OSZTALYVEZETO
Szabo Laszlo
ADMINISZTRATOR
Kovacsné Kun Zsuzsa
FORGALMI MERNOK
Kucsara Tibor
UZ. FENN. MERNOK
Kishazi Karoly
KEZELESI ELOADO
Born Imre
MUSZAKI ADATTARI ELOADO
Kutlar Andras

Uzemgazdasdgi Osztily
OSZTALYVEZETO

Sziklai Gyorgyné
PENZUGYI CSOPORTVEZETO

Kerepeczki Andrasné
PENZUGYI ELOADO

Szabo6 Zsoltné
PENZUGYI FOELOADO

Golovics Ferencné
ANYAGGAZDASZ-PENZTAROS

Frisnyicz Etelka
SZAMVITELI EA.

Torokné Arvay Andrea
KONYVELO

Vrauké Andréasné

Humdnerdforrds-gazd. ondllo
csoport
CSOPORTVEZETO
Varga Gyulané
BERSZAMFEJTO
Gyurovszki Eva
TB. UGYINTEZO
Lipcsei Istvanné

Szamitdstechnikai ondllo
csoport
CSOPORTVEZETO

Kovacs Laszlo

Diszpécserszolgdlat
DISZPECSER

Csonki Zoltan
DISZPECSER

Kiss Csaba
DISZPECSER

Szabo Laszlo
DISZPECSER

Olah Attila
DISZPECSER

Rozsa Imre

Gardzsmesteri szolgdlat
GARAZSMESTER

T6th Marton
GARAZSMESTER

Kovacs Janos

Laboratorium
MINOSEGBIZTOSITASI VEZETO
Pszota Ferenc
LABORANS
Babak Gyorgy
LABORANS

-

Ujlaki Lajos
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A VEZETOI BEOSZTASOKAT BETOLTO SZEMELYEK

1966-2003
Beosztas/név Kezdete Vége Megjegyzés
év hé | nap | év h6é | nap
KIRENDELTSEGVEZETO
Szab6 Lajos 1966.| nov. | 01. | 1968 | dec. | 31.
IGAZGATOK
Szabo Lajos 1969.| jan. | 01. | 1970 | febr. | 28. | Megbizott igazgato
Boros Jozsef 1970. | marc.| 01. | 1983.| mgj. | 31.
Dr. Bede Janos 1983.| jun. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki Kozuti Igazgatdsag
a két megye 0sszevonasaval.
Maté Andrés 1991.| jan. | 01. | 1996.| jan. | 30. | Ujra onall6 igazgatdsag
UGYVEZETO IGAZGATOK
Maté Andras 1996.| jal. | 01. | 1997.| m4j. | 31. | Békés Megyei Allami Kozut-
kezel6 Kozhaszna Tarsasag
Balla Béla 1997.] jan. | 01. | 1999.| okt. | 31. | 1999.06. 15-t6l felmentve
Vantara Gyula 1999.| nov. | 01.
FOMERNOKOK
(MUSZAKI IGAZGATOK)
Szabo6 Lajos 1970.| marc.| 01. | 1983.| mdj. | 31.
Boros Jozsef 1983.] jan. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki Kozuti Igazgatosag
idején mtiszaki igazgato
Szabo Lajos 1983.] jan. | 01. | 1985.| nov. | 30. | Szolnoki KIG Békés megyei
koordinacios
lizemmérnokség vezetdje
Maété Andrés 1985.| dec. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki KIG Békés megyei
fomérnokség vezetdgje
1991.| jan. | 01. | 1992.| jan. | 30. | Nincs kinevezett f{6mérnok
Vantara Gyula 1992.| jal. | 01. | 1999.| okt. | 31.
Pankucsi Janos 1999.| nov. | 01. | 2001.| dec. | 31.
Virag Mihaly 2002.| jan. | O1.
FOKONYVELOK
Dr. Barna Bélintné 1969.| jan. | 01. | 1978.] jun. | 31.
Dr. Bilkei Gorz6 Janos | 1978.| jal. | 01. | 1983.| mdj. | 31.
Guba Laszl6 1983.| jun. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki Kozuti Igazgatosag
keretében
1991.| jan. | 01. | 1991.| marc.| 17. | Nem volt kinevezett
tékonyvels
Pankucsi Janos 1991.| marc.| 18. | 1999.
Sziklai Gyorgyné 1999.| nov. | 01. | 2001.| dec. | 31.
Békészki Judit 2002.] jan. | OI.
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A VEZETOI BEOSZTASOKAT BETOLTO SZEMELYEK

1966-2003
Beosztas/név Kezdete Vége Megjegyzés
év | ho | nap | év h6 | nap

FENNTARTASI

OSZTALYVEZETOK

Maté Andras 1969.| marc.| 01. | 1975.| dec. | 31. | Az akkori megnevezés:
Tertileti Miszaki Osztaly

Pintér Laszlo 1976.| jan. | 01. | 1983.| maj. | 31. "

Losonczi Zoltin 1983.| jan. | 01. | 1985.| dec. | 31. | Szolnoki KIG keretében

Dr. Pintér Laszlo 1985.| jan. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki KIG keretében

Balla Béla 1991.| jan. | 01. | 1997.| mdj. | 31. | Ujra Békéscsabai KIG

Virag Mihaly 1997.] jun. | 01. [ 2001.] dec.| 31.

Varga Zsolt 2002.| jan. | O1.

EPITTETOI

OSZTALYVEZETOK

Szilvasi Istvan 1969.| jan. | 01. | 1971.| dec. | 31. | Kozponti Miszaki Osztaly

Sprober Jozset 1972.] jan. | 01. [ 1977.| dec.| 31. )

Sziklai Gyorgy 1978.| jan. | 01. | 1983.| maj. | 31.

Schneider Péter 1983.| jun. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki KIG keretében

Balla Béla 1983.| jun. | 01. | 1984.| maj. | 31. | Szolnoki KIG Békés megyei
létesitményi fémeérnokség-
vezetd

Vantara Gyula 1984.| jun. | 01. | 1990.| dec. | 31.

Vantara Gyula 1991.| jan. | 01. | 1992.] jun. | 30. | Ujra Békéscsabai KIG.

Mosonyi Laszlo 1992.| jal. | 01. | 1997.| dec. | 31.

Sztanko Ilona 1998.] jan. | Ol.

FORGALOMSZABALYOZASI

OSZTALYVEZETOK

Pintér Laszlo 1975.| jan. | 01. | 1975.| dec. | 31.

Maté Andras 1976.| jan. | 01. | 1983.| maj. | 31.

Hutter Zoltdn 1983.| jun. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki KIG keretében

Szabo Laszlo 1992.| 4pr. | 0O1.

GEPESZETI

OSZTALYVEZETOK

Hanczar Janos 1975.| jan. | 01. | 1983.| maj. | 31.

To6th Lajos 1983.| jan. | 01. | 1990.| dec. | 31. | Szolnoki KIG keretében

Apati Nagy Péter A gépészeti csoportvezetdk az

Hanczar Janos tzemeltetési és fenntartasi

Michelsz Laszlo 1991.| jan. | 01. | 1996.| okt. | 14. | osztaly keretében

Michelsz Laszlo 1996.| okt. | 15. Ujra 6nall6 osztély
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GYOMAENDRODI UZEMMERNOKSEG

A megye északi részének iizemmérnokségét a
legritkabb uthalozat jellemzi, mivel a kedvezot-
len talajadottsagok — gy épitési, mint gazdalko-
dasi szempont — miatt a teleptiléshalozat is ezen
a tertileten a legritkabb.

A kezdetekkor a Dévavanyai, a Mezdéberényi
és a Szarvasi Szakasztechnikusi Korzetek alkot-
tak ezt a tertiletet. TGlnyomoan e harom egység
teriiletébdl alakult a Gyomai Uzemmérnokség
1968. januar 1-én.

Az tUtmesterség a korosladany—-gyomaendrddi
uton a Harmas-Koros-hid épitését szolgalo egy-
kori felvonulasi éptiletben kezdte meg miikodé-
sét. A két éptilet koziil az egyikben szolgalati la-
kést és egy tigyeleti helyiséget alakitottak ki, a
masikban lett az iroda, raktéar és a miihely.

A telep teriilete gyakorlatilag az utpadka mel-
letti 25 x 150 m-nyi hosszu sav volt, mindez a
toltésben helyezkedett el. A gépek javitasara fe-
dett javitotér nem volt, ugyancsak nem volt fe-
dett taroloszin sem. Villany kivételével mas koz-
mitivel nem rendelkezett a telep.

Itt a fejlesztési lehetGségek szoba sem johettek,
igy mindenképpen 1j telephelyet kellett keresni.

A7 ELSO TELEPHELY A HARMAS-KOROS-HIDNAL

Az igazgatosag munkafeltételeinek javitasa so-
ran ez volt a masodik telepépités a gépjavito
tizem helyzetének javitasa utan. Uj telephelyen
— a Budapest-Lokoshaza vasit mellett — az egy-
kori KEV-telephelyen indult meg az épitkezés
1973 madjusdban a helyi épitSipari szovetkezet
altal.

El6szor az irodak koltoztek at, majd 1975-re a
teljes itmesterség birtokba vette a telepet. A szo-
cidlis éptilet és miihely mellett fedett szinek is
késziiltek.

A késdbbiek folyamadn a telephely tovéabbi bé-
vitésen, fejlesztésen esett at. A 80-as évek elején
megépitették az 1ij mihelyépiiletet, ftott gara-
zsokat, a vegyszeres épiiletet. A régi mihely-
épiiletekben a raktar keriilt kialakitasra. Ezzel
egy iddben az irodaépiilet is bévitésre kertilt,
hozzaépitettek egy korszertii ebédlét, a kiszolga-
16 1étesitményekkel egyiitt, két vendégszobat, il-
letve egy nagyobb 0ltozérészt. A felszabadulo
részekbdl pedig irodakat alakitottak ki. Igy az
tizemmérnokség dolgozoi, vezetdi az akkori kor
kovetelményeinek megfelel§ koriilmények ko-
zoOtt dolgozhattak. Ezt az épitkezést a Szeghalmi
EpitGipari Szovetkezet végezte el, s a dolgozoi
koziil az épitkezést kovetden tobben atjottek az
tizemmérnokség allomanyaba.
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Az 1975-RE ELKESZULT UZEMMERNOKSEGI EPULET

Az ezredfordul6 id6szaka ismét 4j elvarasokat
hozott az emberi igények és a technikai fejlédés
terén. Az energiatakarékosabb megoldasok és a
kozel 20 éves hasznalat ismét felujitast kovetelt.

ArégilapostetS-szigetelések felujitasa helyett a
Sarkadi, Oroshazi Uzemmérnokségek utdn itt is
magas tetd késziilt 2002-ben. Ezzel egyiitt a szo-
cialis és irodaépiilet teljes nyilaszarocserén esett
at, és kiils6 hoszigetelést kapott. A dolgozok fiir-
do- és oltozShelyisége is a kornak megfeleld lett.

Az informatikai berendezések, valamint a volt
ebédld is fel lett Gjitva. A rekonstrukcié masodik
titeme 2003-ban fejezddik be, ahol a vendégszo-
bak és az egyéb kiszolgalo helyek kertilnek at-
alakitdsra. N

Természetesen feldjitdsra szorulnanak a mi-
hely- és gardzsépiiletek is. A raktari magas tets,
valamint egy nyitott szin korbefalazasan kiviil
ezeken komoly feldjitasok hosszt évek 6ta nem
torténtek. A jové évek feladata lesz ezek gazda-
sagos lizemeltetésének megoldasa.

B

Az iizemmérniokségi sajdatsdagok
Az igazgatosagi munkamegosztds alapjan ide
keriilt az egész megyére Kkiterjed§ vegyszeres
novényvédelem személyi és eszkdzallomanya.

Az emlitett fejlesztések soran kialakitdsra ke-
riilt az elSirasoknak megfelel§ vegyszerraktar.
Két gépjarmi, egy Unimog—406-os és egy IFA te-
hergépkocsi 2-2 f6s személyzettel végezte a
munkat. A Szolnoki KIG idején még a szomszéd
megyében is dolgoztak.

Az el6irasok szigorodasaval a 90-es évek elején
a tevékenység megsziintetésre kertilt, s jelenleg
éves arajanlatok alapjan kiilsé vallalkozok vég-
zik ezt a tevékenységet. Ez kiterjed tobbek ko-
z0tt a szelektiv, ill. totalis gyomirtasra. Ez utob-
bi a vezetSoszlopok, ill. a korlatok helyeit érinti,
szOvOllepkeirtdsra, valamint ragcsaloirtasra.

Tovabbi sajatossaga volt az tizemmérnokség-
nek, hogy nagy teriileti kiterjedése miatt a téli
uttizemeltetés sordn Szarvason és Szeghalmon
is mikodtetett készenléti helyet.
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Az tizemmérnokségi szervezet és létszdam

Az atmesterség megalakulasat kovetden a szaka-
sz0s Utdrok itt is fokozatosan brigadokba szerve-
zGdtek, az utolso szakaszos ttér Csabacsid kor-
nyékén tevékenykedett, a nyolcvanas évek
végén ment nyugdijba. Az utérok utan a briga-
dok helyei a kdvetkezék voltak: Szarvason, Szeg-
halomban 2-2 brigad, mig Kondoroson, Fiizes-
gyarmaton, Mezdberényben, Dévavanyan és
Gyomaendrédon 1-1 brigdd volt. A szélesitési
program idejében volt egy hunyai brigad is. A
kiils6 brigadok a nyugdijazdsok és egyéb koriil-
mények folyaman folyamatosan csokkend lét-
szammal ténykedtek, voltak, amelyek egybeol-
vadtak (pl. a flizesgyarmati és szeghalmi
brigad), igy a 80-as évek végére Szeghalomban
és Szarvason maradt 1-1 brigdd. Ezzel egyidejti-
leg a gyomaendrddi létszam lett fejlesztve. Az
1996-0s atalakuldskor a szarvasi brigad is meg-
szint. Jelenleg Szeghalomban van egy 3 f6s bri-
gad, a tobbi dolgozé mind gyomaendrédi. Az
tzemmérndkség létszama 48 6.

A vezetd személyek alakulasa
A vezet6 posztokat tobbek kozott az alabbi sze-
mélyek toltotték be:
UTMESTEREK

Hajda Sandor (1968-1972),

Domokos Mihaly (1972-1976)
UZEMMERNOKSEG-VEZETOK

Balla Béla (1977-1982),

Domokos Mihaly (1983-1987),

Putnoki Lajos Lajos (1988-1993)
UTtAS MUVEZETOK

Petri Gyula, Putnoki Lajos
FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETOK

Farkas Laszl6, Petri Gyula, Plavecz Géza
GEPESZ MUVEZETOK

Szabo Ignac
GAZDALKODASI ELOADO

Szurovecz Maténé

Az tizemmérndkség jelenlegi dllomdnya

A) Nem fizikai dllomany

UZEMMERNOKSEG-VEZETO
Hunya Péter

FENNTARTASI MUVEZETO 1.
Nagy Béla

FENNTARTASI MUVEZETO I1.
Czinczar Imre

FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETO
Gacsi Laszlo

GEPESZ MUVEZETO
Csapo Laszlo

GAZDALKODASI ELOADO
Nagy Laszloné

B) Fizikai &llomdny
SZAKMUNKAS:
AUTOSZERELO
Imre J6zsef
Vadasz Imre
GFEPKEZELO
Cserép Tibor
Kalnai Gyorgy
Laskai Sandor
Csap¢ Elek
Sebestyén Béla
Dajk6 Imre
GEPKOCSIVEZETO
Klimoé Miklés
Brachna Andras
Bula Laszlé
Csizmadia Kilman
Komar Janos
Galgoczi Mihaly
Kiss Karoly
Mraucsik Lajos
Novak Sandor
Szab6 Mihély
UTELLENGOR
Kéki Zsigmond

UTKARBANTARTO SZAKMUNKAS

Beinschroth Tibor
Kardos Gyula
Létai Imre
Fazekas Janos
Czmarko Jozsef
Olah Istvan
Garai Lajos
Timar Sandor

UT6R (BETANITOTT MUNKAS)

Korcsok Andras
Beinschr6th Sandor
Farkas Mihaly
Hegedts Imre
Csikos Sandor
Nagy Miklos
Vatai Janos
Soczd Imre
Vaszko Istvan
Filip Janos
Farkas Zoltan
RAKTARKEZELOK
RAKTAROS
Varga Sandor
KUTKEZELO
Icsa Gyula
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A KOZPONT DOLGOZOI1

FEJLESZTESI ES EPITTETO OSZTALY
A FOMERNOKOKKEL

ES A MINOSEGBIZTOSITASI VEZETOVEL
ALLO SOR:

PszotA FERENC

MEDOVARSZKI TAMASNE
SZTANKO ILONA

Kiss GABORNE

NAGY SzILVIA

VIRAG MIHALY

ELOL:

KARoLYI LASZLO

KORCSOK MIHALY

Buka TAMAS

KIRALY SANDOR

GEPESZETI OSZTALY

ES AZ IGAZGATASI CSOPORT
ALLO SOR:

APATI NAGY PETER

TOTH MARTON
HrRABOVSZKI GYORGY

DR. ENDREFFY ZOLTAN
MICHELSZ LASZLO

KovAcs JANOS

ELOL:

VANYO ANNA

VIRAGNE BESENYEI MAGDOLNA
LirTAKNE KOVACS IBOLYA
SIMON ISTVAN

A KOZPONT EPULETE 2003-BAN
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A KOZPONT DOLGOZOI

UZEMELTETESI £S FENNTARTASI OSZTALY:
ERDELYI GYORGY

CSERKUTI ANDRAS

VARGA ZSOLT

BONE LAJOS

SZEKERKA LAjOS

PALOTAINE OLAH ERZSEBET

TOTH PALNE

SzZABO HAJNALKA

FOKONYVELOSEG

ALLO sOR: TOTH MARIA
TOROKNE ARVAY ANDREA
SzIKLAI GYORGYNE
KEREPECZKY ANDRASNE
KovAcs LASzLO
Frisnyicz ETELKA

SzABO ZSOLTNE

LipCSEI ISTVANNE

ULNEK: VRAUKO ANDRASNE
GoOLOVICS FERENCNE
BEKESZKI JUDIT

VARGA GYULANE
GYUROVSZKI Eva

A FORGALOMSZABALYOZASI
ES HALOZATKEZELESI OSZTALY
ALLO SOR:

OLAH ATTILA

CSONKI ZOLTAN

Kiss CSABA

SzZABO LASZLO

R6zsA IMRE

ELOL:

BORN IMRE

KisHAz1 KAROLY

KUTLAR ANDRAS

SzABO LASzLO

KovAcsNE KuN Zsuzsa
KucsArA TI1BOR
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GYOMAENDRODI UZEMMERNOKSEG

Az UZEMMERNOKSEGI IRODA
ES SZOCIALIS EPULET MAI KEPE

Az UZEMMERNOKSEG VEZETOSEGE
BALROL JOBBRA:

NAGY BELA UTAS MUVEZETO
CZINCZAR IMRE UTAS MUVEZETO
CsAPO LASZLO GEPESZ MUVEZETO
GACS1 LASZLO FORG. TECH. MUVEZETO
NAGY LASZLONE GAZD. ELOADO
HUNYA PETER UM. VEZETO

Az UZEMMERNOKSEG
DOLGOZOI 2003-BAN
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GYOMAENDRODI UZEMMERNOKSEG

A SZOCIALIS

ES IRODAEPULET
MAGASTETO
RAEPITESE 2002-BEN

A KESZ FURDO A MAI KOR
SZINVONALAT TUKROZI

Az UNNEPELYES ATADAS
2002. DECEMBER 5-EN
SZEMBEN ULOK
BALROL JOBBRA:
VIRAG MIHALY
BEKESZKI JuDIT
VANTARA GYULA
DAvID IMRE
POLGARMESTER
HuNYA PETER
HARTMANN ZOLTAN
KIVITELEZO
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BEKESCSABAT UZEMMERNOKSEG

Az UZEMMERNOKSEG VEZETOSEGE
2003-BAN:

NAGY TEREZIA MUVEZETO

Borsos PAL MUVEZETO

Sz1KszAl ISTVAN FORG. TECH. MUVEZETO
GYERA] ANDRASNE OPERATOR
DoMOKOS JANOS GEPESZ MUVEZETO
KANYA ISTVANNE GAZD. ELOADO
KRrAszNAI GEzA UTAS MUVEZETO
KELEMEN GYORGY UM. VEZETO

Az UZEMMERNOKSEG
IRODA- ES SZOCIALIS
EPULETE 2003-BAN

Az UZEMMERNOKSEG
DOLGOZOI
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ORrosHAZI UZEMMERNOKSEG

Az UZEMMERNOKSEG DOLGOZOI 2003-BAN

Az UZEMMERNOKSEG VEZETOSEGE:
LAKNER PAL UZEMVEZETO

ALLNAK:

KovAcs MIHALY UTAS MUVEZETO
TOTH ISTVAN FORG. TECH. MUVEZETO
DEBRECZENI ISTVAN GEPESZ MUVEZETO
KovAcs MIHALYNE OPERATOR
ULNEK:

MUST MARGIT ADMINISZTRATOR
KARSAINE KESJAR DOROTTYA
GAZDALKODASI ELOADO

Az UZEMMERNOKSEG
IRODA- ES SZOCIALIS
EPULETE 2003-BAN




SARKADI UZEMMERNOKSEG

A SARKADI UZEMMERNOKSEG DOLGOZOI

Az UZEMMERNOKSEG VEZETOSEGE
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BEKESCSABAI UZEMMERNOKSEG

A kezdetek
1958-ban a megyében is létrejottek az akkor
megalakult kozuti igazgatdsagok alapegységei,
a szakaszos utdri rendszert magéba foglalé sza-
kasztechnikusi korzetek.

A megyében kilenc korzet volt, ezek egyike a
békéscsabai szakasztechnikusi korzet volt.

Létszdm és szervezet

A kezdeti évek utdn 1966 volt az a jelentSs év,
amikor most mdr mint kirendeltség megtettiik
az elsé lépést az onallosag felé. Ekkor a békés-
csabai szakasztechnikusi korzet 31 fével rendel-
kezett: 1 {6 szakasztechnikussal, 29 f6 szakaszos
utérrel, 1 £6 raktarossal.

A novekvs gépesitések egyre inkabb azt igé-
nyelték, hogy tobb ember dolgozzon egyiitt, igy
1968-tol folyamatosan brigadokba lettek szer-
vezve a szakaszos utérok.

1968-ban 1étrejottek az ttmesterségek, igy a bé-
késcsabai tdtmesterség is a volt gyulai I, a
medgyesegyhdzi és a békéscsabai szakasztech-
nikusi korzetbdl, s igy tobb mint 400 km athalo-
zattal rendelkezett.

Az utérbrigadok telephelyeinek kialakitdsa
adott volt: a korabbi kozpontok helyén (Gyula,
Medgyesegyhaza, Békéscsaba), masrészt a lakhe-
lyekb6l adédéan (Ujkigyds, Kétegyhaza, Kever-
mes, Dombegyhaz és Nagykamards). A brigadok
létszama 5-7 {6 kozott volt. Brigddvezetdjlik a ta-
gokbdl kertilt ki a kor, a ratermettség, de minden
esetben az utérok koziil egyetértéssel.

1976. januar 1-jével az ttmesterség tizemmér-
nokséggé alakult at, teriilete ujbdl &t lett rajzol-
va. A Sarkadi Uzemmérnokség Sarkadra kerii-
lésével elsGsorban a teriileti célszertiségeket
realizdlta. A Békéscsabai Uzemmérnokség
Kondoros—Békés-Mezdberény iranyaban bd-
viilt, és Battonya-Mez6kovacshaza térségével
fogyott. A 1étszdm szinte valtozatlan Osszetéte-
IG maradt, mert a brigddkézpontok nem vél-
toztak.

Alétszam Osszetételében az 1980 utani idSszak
erételjes kozpontositdsa okozott nagy valtozaso-
kat. A felvételek donté tobbségében Békéscsa-

A létszam az ttmesterség alakulasakor az 6sz-
szevont korzetekbél adoédoéan 70-72 {6 volt, mely
az 1970-80-as évek nagyobb feladataihoz iga-
zodva elérte a 120 {6t is.

Az 1990-es évek koncepcidvaltozasai kovetkez-
tében jelenleg 47 fizikai és 6 {6 szellemi dolgozo-
val végzi feladatat az izemmérnokség.

Az iizemmérnokség egykori vezetdi voltak

UTMESTER
Kelemen Gyorgy (1968-1976)
UZEMMERNOKSEG-VEZETO
Medovarszki Janos (1977-1981)
Virdg Mihdly (1982-1983)
Nagy Zoltan (1984-1985)
UTAS MUVEZETOK
Varga Andras
Tadanaj Gyorgy
FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETOK
Maginyecz Andras
Szabd [Laszlo
GEPESZ MUVEZETOK
Simon Istvan
Matus Laszlo
Bartha Janos
GAZDALKODASI ELOADO
Varga Andras
Boné Lajos

Az iizemmérnokség jelenlegi vezetdi

UZEMMERNOKSEG-VEZETO
Kelemen Gyorgy

FENNTARTASI MUVEZETO 1.
Krasznai Géza

FENNTARTASI MUVEZETO I1.
Borsos Pal

MUVEZETO
Nagy Terézia

FORGALOMTECHN. MUVEZETO
Szikszai Istvan

GEPESZ MUVEZETO
Domokos Janos

GAZDALKODASI ELOADO
Kanya Istvanné

A jelenlegi fizikai dallomdny

ban torténtek a gépesitettség igényének megfe-  Szakmunkds

lel6en a nyugdijba vonulasok kovetkeztében az ~ AUTOSZERELO

utérok az tizemmérnokségrol fokozatosan el- Hrabovszki Mihély
tlintek. Napjainkban mar valdédi szakaszosbol =~ VILLANYSZERELO

lett atéri brigadtag nincs, csak az allomanycso- Popucza Mihaly
port neve idézi a multat.
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GEPKEZELO

Harnos Janos
Domokos Zsolt
Gura Andrés
Liptak Janos
Koszecz Pal
Varga Sandor

GEPKOCSIVEZETO

Balog Béla
Domokos Istvan L.
Fekete Pal

Csonka Léaszlo
Kiss Gabor
Horvath Istvan
Zuba Janos
Szaszak Andras

UTELLENOR

Imling Antal

UTKARBANTARTO
(SZAKMUNKAS)

Banfi Laszlo
Agoston Ferenc
Czipa Mark
Szekerczés Balazs
Valach Gyorgy
7Z0ldi Sandor
Bela Tamas
Fodor Ferenc
Banfi Ferenc

UT6R
(BETANITOTT MUNKAS)

Ancsin Rudolf
Olah Sandor
Balta Pal

Buka Gabor
Sarik Béla
Konya Lajos
Perei Attila
Varga Lajos
Kaman Andras
Toéth Laszlo

ifj. Piss Janos
Prekop Jozsef
Pribojszki Janos
Kadas Laszlo
To6th Pal
Horvath Lajos

RAKTARKEZELGO, RAKTAROS, KUTKEZELO

Szab6 Sandor
Molnéar Imréné

OPERATOR

Gyeraj Andrasné

TAKARITO

Csicsely Maria

A telephelyek

A szakasztechnikusi korzet kozpontja 1966-ig
Békéscsaban a Tandcskoztarsasag utja (ma
Andrdéssy ut) 48. sz. alatti épiilet egykori tizlet-
helyiségében miikodott.

1966. november hoénapban a kozpontot az
Oroshazi uti feltiljaré épitésének befejezésével a
Hidépité Vallalattol atvett felvonulasi épiiletbe
helyezték at. 1967-ben itt kezd 6dott el a kozpon-
ti gépjavito bazis létrehozasa is. Az 1968. januar
1-jével létrejott ttmesterség , tarsbérletben” mi-
kodott ezen a telepen a sarkadi titmesterséggel,
mivel a volt gyulai szakasztechnikusi korzet
székhelyét (Gyula, Hajnal utca) eladtak. Ez a
helyzet 1974-ig tartott.

A telepen csak villany volt, a fiitést kdlyhaval
biztositottdk, mas kézmi nem volt a telepen, a
vizet mashonnan kellett hordani.

1976-ban a Berényi tuton a megyei aszfaltkeverd
kapacitas létesitésére kisajatitott tertileten, a Hod-
mezdvasarhelyi KEV mellett, elkezdédott a bé-
késcsabai tizemmérnokség 1j telepének épitése.

AZ IRODA- ES SZOCIALIS EPULET AZ EPITKEZES KEZDETEN
(1976)

Az akkori kor igényeit messzemenden biztosi-
to telephely a szomszédos TELTOMAT aszfalt-
keverG és az tizemmérnokség munkdihoz sziik-
séges bitumentarold kiszolgalasara iparvagany
is tervezve volt, amely végiil is nem valdsult
meg.

1979-ben kertilt atadasra az irodai és szocialis
éptilet, de a kiszolgalo létesitmények (miihelyek,
raktarak) épitése még 1981-82-ben is tartott.

Ekkor késziiltek minden tizemmérnokségen az
tizemanyagkutak.
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SZERVEZETI EGYSEGEINK H F:



Ez a telep adott helyet a kozponti raktarnak, a
tablagyarto és -fest6, valamint az URH-mthely-
nek és a kozponti labornak.

1983 juliusatol 1988 aprilisaig itt mtkodott a
megyei koordindcios tizemmérnokség, mely a
,szolnoki idékben” a megyei munkakat fogta
Ossze.

AZ IRODA MAR KESZ. AZ EREDETILEG MUHELY, KESOBB
RAKTAR- ES LABOREPULET EPITESE

A telep tovabbi jellemzdbb fejlédési szakaszai-
ban megemlitendd az 1982. évi fiités-korszertisi-
tés, amely az akkorra gazdasdgtalanna valt g6z-
flitést valtotta ki. (A gbzfiités eredetileg a
kozponti bitumentarold flitését szolgalta volna,
de teljes kapacitassal sohasem miikodott.)

Az 1990-es években a telepen kiilonosebb fel-
gjitasok nem voltak. A jellemz&ek csak a min-
denkori anyagi lehetdségekhez képesti karban-
tartasok, illetve nyitott taroldé  szinek
korbefalazdsai, valamint a faszerkezet(i sotarold
megepitése.

Megemlitendé még, hogy ezekben az években
a telep tertiletébdl egy jelentSs rész eladasra ke-
rilt, tovabba iroda- és raktarhelyiségek kertiltek
id6szakosan bérbe adasba.

A 2000-es évekre halaszthatatlannd valt a 70-es
évek technologidjanak még megfelel6é és azota
elavult, elhasznalodott lapostets-szigetelések
feldijitasa.

Ez magastetG-raépitéssel oldhaté meg leggaz-
dasdgosabban.

Ez a feltjitas egy pélyazaton elnyert PHARE-
tamogatassal megvalésitando innovacios koz-
pont kialakitasaval egybekapcsoltan fog megva-
16sulni 2004-ben.

Ezzel megint 1j fejezet kezdddik az tizemmér-
nokség torténetében.

Keverételepek és bitumentdrolok

1968-ban még csak a békéscsabai ttmesterség
tizemeltetett bitumentaroldkat. 1981-82-ben
folyt a telepen a 9x50 m*-es folddel fedett keze-
16folyos6 nagy kapacitdsi bitumentarol6 épité-
se. Ez befejezetlen maradt, teljes kapacitdssal so-
ha nem mtikodott, az 1980-as évek végétdl
mementoként emlékeztetett egy letlint eredmé-
nyes korszakra. 2001-ben kertilt elbontasra. Bé-
késcsaban az un. , deltdban” egy C-300-as keve-
rételepet is mikodtetett az utmesterség.
1970-ben Lékoshazan létestilt keverdtelep, ami a
megye déli részeinek igen nagy mennyiségi ka-
tyuzoanyag-sziikségletét biztositotta.

Tobb ideiglenes mobil keverdGtelep is mtikodott
a teriileten.

Ezek egyrészt a kornyék katyuzasat, masrészt
a szélesitési program cementstabilizacié gyarta-
sat szolgaltak.

1977 utan ez a technologia szinte egyeduralko-
do volt. Gyuldn, majd Bankuton volt felallitva a
keverd.

A stabilizacios keverd utolso helye a Gyoma-
endrédi tizemmérnokség teriiletén Hunyan
volt. 1982-t61 FEK-60 emulzios keveré miiko-
dott a telepen.

A kézponti szerepkorbél adodo feladatok
A kezdetben tobb egység altal is végzett tabla-
festési feladatokat a Békéscsabai Utmesterségre
kozpontositottak, igy az 1968-ban megyei tt-
iranyjelz6 tablakorszertsitések tervezését és le-
gyartasat a Békéscsabai Utmesterség feladatava
tették.

Hasonloan a tablazashoz, 1968 utan az ttmes-
terségen beliil jott létre a burkolatjelfests gép-
lanc, kezdetben egy kézi vezetésti festogéppel.
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A tevékenysége a festomiihely koré csoporto-

sult, mely folyamatosan attért a tablak fényvisz-
szaverGvé tételét biztosito foliazasra is.
A téblafestés a 80-as évek elejére az ideiglenes
jelzések tablai, tovabba az utirdnyjelz6 tablak
alapfestésének kivételével megsziint, csak a foli-
azasi munkak folytak. A zold tablak jelzései
fényvisszaverd kivitelben késziiltek egészen az
1992. évi privatizacioig.

Burkolatjelfestésben, mind a kézi és gépi jelek
festésében szinte kizardlagos volt ténykedé-
stink, a kézi jelek feltjitasaban azonban a tars-
tizemmérnokségek is részt vettek.

Késébb a géplanc komplex festési feladatokat
is el tudott latni. A festend? feliilet portalanita-
sat MTZ-50 karddntengelyére szerelt sepr ve-
gezte. A szaradast kovetden 1ZS motorkerékpa-
ros szedte fel a bojakat.

A hatso biztositast a ZUK gépkocsi végezte,
ami egyben a festéket és a brigadot is széllitotta.
Szintén az lizemmérnokség iizemeltette a
Kemoszaki és a KZT-300-as, valamint a jelenleg
tizemel6 VYKO-6-0s ztzalékterits célgépet, me-
lyek az egész megyében végeznek munkat.

A CSOMOPONTOK BURKOLATJELEINEK KITUZESE
APROLEKOS MUNKAT IGENYELT

A TELEP LATKEPE AZ 1980-AS EVEKBEN MEG NYITOTT SZINEKKEL
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ORrOSHAZI UZEMMERNOKSEG

Az 1950-es évek végétSl Oroshaza két szakasz-
technikusi korzet kozpontja volt.

Az egyik az Oroshazan atmend 47. sz. uttol
északra Kondoros irdanydaba, a masik déli irany-
ban, Mezd6kovacshaza—Battonya-MezShegyesig
huzodott.

Ez a térség a megye nyugati része, s Csongrad
megyével hataros, jellemz6 az Oroshazarol déli
iranyban sugarasan futé uthélozat.

1968-t61 a Kozuti Epits Vallalattal kozos telep-
helyen mtikodtek a korzetek, majd 6nallo telep-
re koltoztek a Csizmadia Sandor u. 2. sz. alatti
csaladi hazba. Itt érte a szervezetet 1970. januar
1-jén az utmesterséggé alakulas.

1972-ben az egyre novekvé létszam miatt, vala-
mint a szocialis kortilmények javitdsa érdekében
sziikségessé valt az irodak feltjitdsa, az éptilet
tatarozasa és egy fiirdShelyiség kialakitasa.

A fiirdéshez a vizet sajat hidrofor-berendezés-
sel biztositottak.

Az ivovizet hordani kellett a varosi kozkifo-
lyokbol.

A telephez tartozott még egy nagyon elavult
mihelyépiilet és egy provizorikus raktar. Az
egész telep a Békéscsaba-Szeged vasttvonal
mellett helyezkedett el, igy a fejlesztési lehetdsé-
gek nem voltak biztositottak.

Célcsoportos beruhdzasként 1975 juniusaban
kezd6dott el az oroshazi tizemmérnokségi telep
épitése a 47. sz. II. r. f6ut Csorvasi ut 66/a alatt.

Géptarolasra, sétaroldsra, f6darabok taroldsara
1728 m’ alapteriileti, konnyen szerelhetd, fej-
leszthet6 és gazdasagosan hasznalhat6 vasvazas
szinek épiiltek.

Irodahelyiségei, szocialis helyiségei minden
igényt kielégitettek. Megépiilt egy olyan nagy
alapteriilet étkezd is, mely alkalmas volt ta-
ndacskozasok, kulturdlis rendezvények lebonyo-
litasara is. Ez a tObbfunkcios kialakitds nagyban
novelte az egész épiilet hasznalhatdsagat, csok-
kentette fajlagos épitési koltségeit. Tervezéskor
figyelembe vették az esetleges késdbbi fejlesztés
lehetGségét is, igy a foéplilet emeleti részének
ekkor csak a fele kertilt felépitésre.

Az lizemmérnokségi telep mihelyépiilete az
Igazgatosag akkori legkorszer(ibb ilyen jellegti
létesitménye volt.

A telep 1977 juliusaban kertilt dtadasra, kivite-
lezGje az Oroshazi KAZEP Szovetkezet volt.
Ezutan a lassu fejlesztések id6szaka kovetkezett.
1981-ben tlizemanyagkut létestilt a telepen, az
1980-as évek végén 2 db 25 m’-es tartalybol allo
bitumentarolo.

A nyitott szinek fokozatos korbefalazasa és a
faszerkezet( sotarolo épitése kovetkezett.

2001-ben valoésult meg az a fejlesztés, amire a
szocialis épiiletet mar eredetileg tervezték, az
emeleti rész teljes kiépitése.

-_

TKPM_ K0Z0T (GAZGATOSAG
BEKESCSABA

OROSHAZI UZEMMERNOKSEG
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AMIKOR MEG A SZINEK NYITOTTAK VOLTAK, S EPULT AZ UZEMANYAGKUT 1981-BEN

Mivel a dolgozok az utobbi években szinte ki-
zardlag oroshaziak, sztiknek bizonyult a fiirdg,
mosdo és az 6ltoz6 rész. Ez volt a f6 oka a fej-
lesztésnek, ami altal a teljes épiilet megujult. Két
vendégszoba, targyald és teakonyha lett kiala-
kitva, valamint az ebédlé és az ételkioszto is Uj
burkolatokat kapott. A mai iddkre itt €s a gép-
lizemnél maradt meg az igény a helyben ebéde-
lésre. Az éptilet szinvonala teljes mértékben a
mai kor igényét titkkrozi.

Az tizemmérnikség jellemzd munkdi, eseményei
Az egyik ilyen jellemz6 esemény 1978-79-re
esett, amikor is a Békéscsaba-Oroshaza kozotti
vasutvonal teljes pdlyaszerkezet-cseréjébdl kike-
riil¢ nagy mennyiségii ko kibontasa, elszallitasa,

A TELEP ,,LATKEPE” A KOCSIMOSOROL

deponalasa és szélesitésekbe valé bedolgozasa
volt a feladat.

Ebbdl az anyagbdl késziilt a 4429-es ut Csanad-
apaca-Oroshaza kozotti szakaszanak szélesitése
1979-ben, és a 4431., 4432. ut és Gerendas kozot-
ti szakaszanak szélesitése 1980-ban.

1981-ben egy kozponti utasitdsra a kozuti épité
vallalatoktdl at kellett venni a szamukra mar
korszerttlenné valt C-25-0s aszfaltkeverd tele-
peket.

A mezdkovacshazi ilyen telep atvételével lehe-
t6ség nyilt téli készenléti hely mitkodtetésére,
tovabba tobb évre elegend6 ztzottkd és homok
kertilt ily médon a birtokunkba.

A keverét egyszer sem hasznaltuk, par év mul-
va elbontésra kertilt.

SZERVEZETI EGYSEGEINK



A létszdam és szervezet
Az utmesterségek kialakitdsaval a Battonya kor-
nyéki Gt6rok az Oroshazi Uzemmeérnokség allo-
manyaba kertilt brigadba tomortltek.

A masik brigad Magyarbanhegyes—Kaszaper
térségi emberekbdl allt.

Az északi rész brigadjat Gadoros és Nagyszé-
nas adta, de jartak be dolgozni Kondorosrol is.

A gépkocsivezetSk és gépkezelSk fSleg oroshé-
ziak voltak.

Az 1990-es évek végétdl tilnyomdan oroshazi-
ak alkotjék az allomany nagy részét.

Az iizemmérnokség egykori vezetdi voltak

UTMESTER

1968-1972 Pribolszky Gyorgy

1972-1978 Farkas Janos
UtAS MUVEZETO TOBBEK KOZOTT

Kerekes Gyorgy

Virag Mihély

Kovacs Mihaly
FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETO

T6th Istvan (ma is)
GEPESZ MUVEZETO

Fehér Jozsef

Tornyi Miklés
GAZDALKODASI ELOADO

Kecskeméti Imre

Az lizemmérnokséggé alakulds utan Farkas Ja-

nos 1980-ig iim. vez. helyettesként m{ikodott to-
vabb mint dtmester, majd kilépése utan Rostas
Istvan latta el ezt a posztot 1985-ig. Ezutan ez a
poszt megsziintetésre kertilt.

Az iizemmérnokség jelenlegi vezet6i
UZEMMERNOKSEG-VEZETO
Lakner Pal
FENNTARTASI MUOVEZETO
Kovacs Mihaly
FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETO
Téth Istvan
GEPESZ MUOVEZETO
Debreczeni Istvan
GAZDALKODASI ELOADO
Karsainé Kesjar Dorottya
ADMINISZTRATOR
Must Margit

Az iizemmérnOkség jelenlegi fizikai dllomdnya
SZAKMUNKAS: AUTOSZERELO

Seres Janos

Szél Zoltan
GEPKEZELGO

Zsikai Zoltadn

Molnar Gyorgy

Nasz Tibor

Kokovecz Laszlo
GEPKOCSIVEZETO

Baranyai Antal

Orban Laszlo

Greksza Laszlo

Mizé Tibor

Rajos Sandor

Szabd Zoltan

Szendi H. Istvan

Berta Mihaly
UTELLENGR

Seres Tibor
UTKARBANTARTO SZAKMUNKAS

Dajka Tibor

Bikadi Jozsef

Fekete Jozsef

Gera Ferenc

Berta Sdndor

Kovacs Zsolt

Koméromi Zoltan

Nyari Tibor

Vagi Gyorgy

Kiss Jozseft

Széll Péter

Marton Joézsef
UTGR (BETANITOTT MUNKAS)

Dombdévari Laszlo

Dér Ferenc

Dér Imre

Csonka Zoltan

Kovacs Istvan Krisztian

Pliesovszky Janos
RAKTARKEZELO
RAKTAROS

Tropa Krisztina
KUTKEZELO

Sods Laszlo
SZAMITASTECHN. INF. ADATH.

Kovécs Mihalyné
TAKARITO

Seres Janosné
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SARKADI UZEMMERNOKSEG

Az iizemmérnokség a megye EK-i részén a Ro-
maniaval hataros teriileten helyezkedik el. Ebbdl
adododan e teriiletre esnek a megye leghosszabb
bekotdutjai, melyek eredetileg Osszekots utak
voltak, s az ezek mentén fekvé telepiilések
(Korosnagyharsany, Geszt, Ujszalonta, Méhke-
rék, Kotegyan) a trianoni hatarrendezéssel valtak
zsaktelepiiléssé.

Az egyetlen lizemmérndkség a megyében,
amelyik nem rendelkezik féuttal.

Az Utmesterségekké valo atalakulaskor erede-
tileg Gyulai Utmestersegkent alakult, s egyttt
volt a Békéscsabai Utmesterséggel a Temetd sori
telepen.

Mivel Gyuldan nem volt megfelel6 ingatlan, igy
az Uj atmesterségi telep Sarkadra kertilt.

Az akkori nagykozségi tandcs az Anti tton a
cukorgydri vasuti megall6 szomszédsdgdban
biztositott telepépitési lehetGséget.

A cukorgyari szeletsilogodrokbe lakossagi sze-
méttel teleszort helyen 1973 juniusaban kezdtiik
meg a telepépitést. Az éptileteket — fGépiilet, iro-
dak, szocialis helyiségek, valamint mtihelyépii-
let raktarakkal — a helyi tandcsi kivitelezé cég
készitette. Az épiiletek bontott téglabol, lapos
tetével késziiltek a kor akkori szinvonalanak
megfelelGen.

s

Az évek soran a telepen fokozatosan bévitve
taroloszinek épiiltek, elGszor nyitott kivitelben,
késobb korbe lettek falazva.

A 80-as évek elején sajat tizemanyagkut, kocsi-
mosO, majd az 1990-es évek kozepén sotarold
épiilt.

A kedvezétlen talajadottsigok miatt a falak
idészakosan ergsen atrepedtek, igy gyakran kel-
lett karbantartasi munkakat végezni.

Az utols6 feltjitas 1999-2000-ben magastetd-
raépités volt. Sajnos bovitéssel nem jart az épit-
kezés, igy jelenleg ez a legsziikebb tizemmér-
nokségi iroda és szocidlis épiilet.

A szervezet és létszam

Az atmesterség megalakulasakor a 122 f6s fizi-
kai dllomanyt egy ttmester és egy mtivezets ve-
zette. Egy adminisztrator és egy gépkocsivezetd
allt a vezetés rendelkezésére.

A szakaszos utéri halozatot felvaltva brigadok-
ba koncentradlodott egy-egy teleptilés dolgozo-
gardaja a kovetkezd helyeken: Kordsnagy-
harsany, Vészt§, Bélmegyer, Békés, Veszely,
Sarkadkeresztir — 4-8 f6s brigddok voltak; Sar-
kadon, Okanyban, Zsadanyban 2-2 brigad is.
Bucsardl, Gyulardl, Kotegyanbol pedig 1-2 6
jart dolgozni. A dolgozdk mozgatdsat sajat ke-
rékparjukkal oldottdk meg, majd a gépesités
kezdetén brigddszallito ZUK-ok valtottak fel a
kerékpdrokat.

A MUHELY ES A SZOCIALIS EPULET NEM SOKKAL AZ ATADAS ELOTT
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A motoros ttrenddri feladatot két f6 latta el

kezdetben.

A gépesitések sordn az 1980-as évektdl a lét-

szam fokozatosan csokkent.

A vezeté személyek nem sokat valtoztak a 30

év soran.

— Az utmester a békéscsabai idGben Meliska Ja-
nos volt.

— A Sarkadra koltozés 6ta Nagy Géabor lizem-
vezet§ és Hodosi Jézsef miivezets személye
valtozatlan.

- Forgalomtechnikai mitivezetd az 1970-es
években Kovécs Laszlo volt, és a gépész mii-
vezetd az 2002-ben nyugdijba vonult Balogh
Imre.

— Gazdalkodasi el6add volt tobbek kozott
Székely Jozsefné.

Nem fizikai dolgozdk
UZEMMERNOKSEG-VEZETO
Nagy Géabor
FENNTARTASI MUVEZETO
Hodosi J6zsef
FORGALOMTECHNIKAI MUVEZETO
Szabo Janos
GEPESZ MUVEZETO
Kiss Miklos
GAZDALKODASI ELGADO
Bujdos¢ Janosné
ADMINISZTRATOR
Tarczali Mihédlyné

A fizikai dllomdny
SZAKMUNKAS:
AUTOSZERELO
Sods Imre
Vadkerti Imre
GEPKEZELO
Kiss Janos
Tasnadi Sandor
Szegedi Janos
GEPKOCSIVEZETO
Balint Janos
Dézsi Imre
Képir6 Ambrus
Nemes Lajos
Szatmari Kéroly
Szegedi Imre
Torok Jozsef
Vardai Andor
UTELLENGR
Farkas Lajos

UTKARBANTARTO SZAKMUNKAS
Bondar Lajos
Fabian Karoly
Nagy Marton
Palfi Sandor
Sods Andor
Tulkan Jézsef
UTOR (BETANITOTT MUNKAS)
Barath Sandor
Biré Karoly
Fabian Ferenc
Fekete Lajos
Komlési Janos
Kurucz Lajos
Patai Istvan
Székely Gyorgy
Kis Gabor
RAKTARKEZELO
RAKTAROS
Jeneiné Patai Ilona
KUTKEZELO
Balogh Istvan
S7AMITASTECHNTKAT INFORMACIOS ADATH.
Vass Imre
TAKARITO
Juhész Eva

Az iizemmérnokség dolgos hétkoznapjai

Az ateresztSképesség novelése miatt sarkadi te-
rileten is megkezdGdott a szélesitési program.
Az okanyi homokbanydba telepitett folyamatos
aszfaltkeverével késziilt a homokbeton. Ekkor
szélesitettiik meg az uthdlozat 4 méter széles ut-
jainak kb. 80%-at. A szélesitett feliiletre
Zsadanybdl a 4219-4216. sz. utak deltdjaban lé-
v6 hidegaszfalt-keverdvel gyartottuk a koporé-
teget, majd a keverd atkoltozott Koétpusztara.
Mindkét helyen lévé keverdt Kovacs Jani bacsi
vezetésével lizemeltettiik a szakma teljes meg-
elégedésével.

Ugyancsak ez id6 t4jt milliés nagysagrendben
késziiltek a feliileti bevonatok az egész megye
tertiletén. Itt volt vezéregyéniség id. Kurucz La-
jos bacsi, akinek a munkdjdra biiszkék vagyunk.
A feliileti bevonatok készitésekor a technoldgia
miatt tobb szaz kilométert szaladt a ztzalékszo-
r6 kocsi mellett egy-egy szezonban.

A burkolaterdsitések, itatdsos hengerlések Sar-
kad vasutalloméason 1évé bitumenmelegitGbdl
szallitott kotSanyaggal késziiltek. TObb ezer ton-
na kovet fogadtunk a vasttallomason. Sajat Cse-
pel, majd IFA tipusi gépkocsin szallitottunk.

Télen az iigyeletbe be nem osztott dolgozok az
utak mellett felnStt cserjéket gondoztak, kezdet-
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Az UZEMMERNOKSEG EPULETE 1999-1G GYAKORLATILAG NEM VALTOZOTT

leges szerszamokkal — csakany, csutkakorovago
— hatasos tutesztétikat produkaltak.

Az emulzids technolégia bevezetése magaval
hozta a higitott bitumenes technologia vissza-
szoritasat. A sarkadi telepen is betizemeltiik a
300-as folyamatos emulzids aszfaltkeverét. Az
itt kevert aszfalttal finiseres bedolgozassal épi-
tettiink aszfaltszényeget. (Sarkadon a Vasut ut-
can, az ujszalontai bekotduton, a gerlai bekots-
uton, a 4222-es 1uton a megyehatar és
Korosugjfalu kozott.) A keverdt leszerelték. A
finn aszfalt kiszoritotta a sajdt tort kavicsos ada-
lékanyagos technoldgiankat.

Az utallapot-véltozasok mellett az utak is val-
toztak. Leadasra kertilt a majorokhoz vezets be-
kotdutak kozil a magori, feketeéri, szanatoriu-
mi, vizesfasi, faspusztai utak. Ordom egy Gtépits
szamara, ha 1j utak épililnek, mint a
Zsadény—Mezégyén, Okény-Sarkadkeresztur,
valamint Ujszalonta—Kotegyan kozotti tt.

Hataratkel6 épiilt a 4252-es ut végén Kotegyan
kozigazgatasi teriiletén Méhkerék néven.

Az allamtol kapott fenntartasi megrendelések
mellett maradt id§ és kapacitas bérmunka vég-
zésére is. Tertilettinkén nincs olyan telepiilés,
ahol ne épitettiink, ne Gjitottunk volna fel utat.

Utfenntartas szempontjabol nevezetes it a ,,s6-
deres ut” — Komadi és Vészt6 kozott —, ahol so-

dert, azaz banyakavicsot szallitanak Artandrol.
Ezen a szakaszon zajlik le a megyébe iranyulo
béanyakavics-szallitds 80 %-a. Az 1t teherbir6-ké-
pessége elégtelen, igy napi feladat a nyomva-
lytkban 1év6 katyuk javitasa.

Specidlis tevékenységek

Mivel az tizemmérnokség teriiletén talalhato a
megye legtobb hidja, igy alakult ki, hogy a mun-
kamegosztasbol addddan itt hoztuk létre az
egész megyére terjeds tevékenységgel a hidbri-
gadot.

Ez a csonakkal, dllvanyzattal, aramfejlesztével,
kompresszorral, szivattyukkal, utanfutés ZUK
gépkocsival felszerelt brigad végezte a specialis
hidjavitasokat, tobbek kozott a toltéslezaro ka-
pok burkolatanak javitdsat, 4j vizsgalolépcsSk
és vizsurrantok készitését, korlat- és szegélyjavi-
tasokat.

Eves iitemterv és program szerint dolgoztak
Bartyik Endre hidigyi el6ad6 kozponti koordi-
néldsaval.

Mivel a teljes megyén beliili mozgas a nagy ta-
volsagok miatt gazdasdgtalanna valt, igy az
ilyen szervezeti miikodést megsziintettiik.

Az tizemmérnokség kezelésében van a BERGER
hidvizsgdlo gépkocsi. Ez tovabbra is megyei ha-
taskorrel végzi f6leg a hidmosasi feladatokat.
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GEPJAVITO UZEM

A Kozponti Géplizem létesitésére a KPM Hod-
mezdvasarhelyi Kozati Igazgatosag Békéscsabai
Kozuti Kirendeltsége mar 1967-ben megtette az
elsé 1épéseket.

A kezdeti években a Temet$ soron mostoha ko-
riilmények kozott mikodott a gépjavitas.

Nagy szerepet kapott ekkor még a helyszini ja-
vitasokat szolgal6é mihelykocsi is, amely az
1980-as évek kozepéig miikodott.

A KPM Kozuti F6osztély az 1960-as évek végén
rendelte el, hogy a kozuti igazgatésdgok a me-
gyei székhelyeken kozponti géptelepeket hozza-
nak létre.

A lehetéségek mérlegelése utan a 44. sz.
Kecskemét-Békéscsaba—Gyula és a 47. sz. Deb-
recen-Szeged féutak keresztezésénél — az un.
deltanal —1év6 tertilet latszott a telepitésre a leg-
alkalmasabbnak.

1968-ban a Békéscsabai Kozuti Kirendeltség
megszerezte a kivalasztott teriilet kezel6i jogat,
és megrendelte az UVATERV-nél az épitési terv-
dokumentaci6 elkészitését.

A javito tevékenység miel6bbi megkezdése ér-
dekében modot kellett talalni a sziikséges felté-
teleket biztosité6 miihelyépiilet megvaldsitasara.

Meég ebben az évben megkezd6dott a telep épi-
tése, a keritésépitéssel és 2 db 24x12 m-es DV
szin felallitdsaval.

1968-69-ben megépiilt az elsé falazott szerke-
zet( épiilet és megvaldsult az alapvetd kozmi-

ellatas — ivoviz, villamos energia, szennyvizel-
helyezés.

A hatékony munkavégzés feltételeinek tovabbi
javitasa érdekében az egyik legfontosabb cél a
kozponti géptelep teljes megépitése volt. Az
UVATERYV altal készitett tipusterv alapjan az épi-
tés 1969 novemberében kezdddott el. Kivitelezs-
je a Békés Megyei Tandcsi EpitSipari Vallalat
volt. A szocialis épiiletrészt, tizemi részt, sajat
hékozpontot magaba foglalé 1600 m* beépitett
teriilet akkor 16,8 millio forint értékd volt.
Uzembe helyezése 1973 decemberében megtor-
tént, és ettSl az idéponttol kezdve kulturalt ko-
riilmények kozott, megfelel§ felszereléssel dol-
gozhatott a telep akkori 35 dolgozoja.

A szocialis €s vizesblokk az oltozével 1984-ben
kertlt a javitomiihely mellett felépitett Gj épiilet-
be. Az elhasznalodas miatt nemrég felgjitott egy-
ség szinvonalasan szolgalja az itt dolgozokat.

A Kozuti Igazgatosag alapfeladatat biztosito
miszaki hattér alapelve az volt, hogy a fokoza-
tosan novekvo létszamu gépjarmiiveket, gépe-
ket, adaptereket folyamatosan megfelel6 miisza-
ki allapotban kell tartani. A miszaki szakvonal
feladatanak nehézségi fokat mindig a szélesedd
jarmtspecifikacio, az eszkozhattér alakuldsa,
életkoruknak névekedése okozta. A fokozatosan
novekvé kapacitasu tehergépkocsik, a hidrauli-
kéaval ellatott eszkozok magas szama, a bonyo-
lult konstrukcidja rakodogépek, az 1j eszkozok
tipushibai, tovdbba a magasabb avultsagi fok je-
lentésen novelte a javitdsi, karbantartasi mun-
kak igényét.

A GEPJAVITO UZEM 1969-BEN ATADOTT MUHELYE
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A SZOCIALIS EPULET AZ UDVARBAN

Pozitiv eredmény volt mindvégig az, hogy eze-
ken a nehézségeken a gépiizem trra tudott len-
ni, az elszor novekvd (1981-ig 67 f6re ndvekvs),
majd 2003-ra 26 fére csokkend létszammal.

Az igazan kedvezonek tekinthetd eredmé-
nyek 1992 utan kezdddtek, amelyeket a diag-
nosztikai vizsgalatok rendszerének kiterjeszté-
sével (emissziomérések, fékpadi mérések stb.)
a korszer(ibb karbantartdsi rendszerek alkal-
mazasaval, a technologiai fegyelem folyamatos
javitasaval, a tmk el6irasainak, és az ISO min6-
ségbiztositasi rendszer elGiras szerinti teljesité-
sével értiik el.

A gépiizem vezetdi a kovetkez6k voltak
Szivak Mihaly (1971-1976)
Fehérvari Ferenc (1976-1977)
Téth Istvan (1977-1978)
Istvan Tibor (1978-1992)
MUVEZETOK VOLTAK
Foldi Karoly
Surinas Gyorgy
Paulik Gyula
Mathé Andrés

A gépiizem jelenlegi vezetoi
UZEMVEZETG

Grosz Gyorgy
MUVEZETO

Szaszak Zoltan
GAZDALKODASI ELOADO

Kesjarné Kucsera Judit
TMK-ELOADO

Laszko Istvanné

A jelenlegi fizikai dllomdny
AUTOSZERELO
Balazshazi Istvan
Lacz6 Andras
Laszko Istvan
Machlik Andras
Pitti Péter
Pasztor Mihaly
Merlak Jozsef
LAKAKTOS
Gy6ri Géza
Liszkai Sandor
Majoros Istvan
Palffi Attila
AUTOVILLAMOSSAGI SZERELO
Marik Andras
Szilagyi Janos
HALOZATI VILLANYSZERELO
Pétervari Janos
FENYEZO
Dio6s Laszlo
ASZTALOS, UDVAROS
Hrabovszki Pal
ESZTERGALYOS
Szigeti Sandor
RAKTARKEZELO
Székely Csaba
Sipiczki Mihaly
ANYAGBESZERZO
Szénasi Gyorgy
TAKARITO, EBEDKIOSZTO
Feledi Palné
Pétervari Gyongyi
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OSSZEHASONLITO TABLAZAT A BEKES MEGYEI KOZUTKEZELO SZERVEZETHEZ TARTOZO
FO- ES OSSZEKOTO UTAK REGI ES UJ UTSZAMOZASAROL

Régi titszamozas szerint 1966 januar 1-jei dllapot

2003 januar 1-jei allapot

- Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz
szama -t6l -ig (km) |szdma -t6l -ig (km)
Masodrendi fokozlekedési kozutak
40 Kecskemét-békéscsabai 66.400 120.7 54,3 44 Kecskemét-Békéscsaba-gyulai 66.629 120.703 55,256
43 Debrecen-szegedi 74.01 171.98 97,65 47 Debrecen-szegedi 74.031 171.989 94,819
444 Békéscsabai tehermentesitd 0.000 1.985 1,985
447 QOroshaza elkertilé I-I1.iitem 0.000 6.342 6,342
Osszesen: 151.950 158,402
Harmadrendi f6kozlekedési kozutak
413 Kisujszallas—korosladanyi 11.130 42.963 31,833 | 4205 Kisujszdllds—korosladanyi 11.176 42.553 31,773
414 Szarvas-korosladanyi 0.000  44.030 44,030 443 Gyomaendréd-szarvasi 0.000  19.333 19,341
46 T-szentmiklés—Endrdd-mezdéberényi41.657 45.594 3,937
4232 Korosladany—gyomaendrddi 0.000 20622 20,648
415 Torokszentmiklos—endrddi 33.028 41.660 8,707 46 T-szentmikl6s-Endréd-mezdberényi33.002 41.657 8,619
Kiagazas 0.000 0.075
417 Szentes—szarvasi 25.821 35.727 9,906 | 4401 Szarvas—szentesi 0.000 9.829 9,829
418 Oroshaza—szarvasi 0.000 35.866 35,866 | 4404 Szarvas—oroshazi 0.000 33.044 33,007
421 Szentes—oroshazi 25.835 32.392 6,557 | 4406 Oroshdza—szentesi 0.000 6.556 6,472
433 Oroshaza-totkomlosi 0.000 17.352 17,352 | 4427 O.haza-Totkomlos—mezShegyesi 2.217 18.411 16,194
4427 O.haza-Totkomlos—-mezShegyesi 18411 30220 11,092
434 Csanadapaca-dombegyhazi 0.000 33399 33,399 | 4439 Csanddapdca—dombegyhazi 0.000 33399 33,401
435 Békéscsaba—gyulai 0.000  20.500 20,500 44 Kecskemét—Békéscsaba—gyulai 120.703 143278 22,575
437 Mako-békéscsabai 20.166 74.780 54,601 | 4432 Békéscsaba-makoi 0.000 54.601 54,503
438 Mako-gyulai 27.571 85.146 57,504 | 4434 Gyula-Pitvaros—makoi 0.000 57.504 57,328
439 Gyula-furtai 0.000 47.040 47,040 | 4219 Furta-gyulai 21390 69464 47,814
Osszesen: 367,295 376,533
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Régi utszamozas szerint 1966 janudr 1-jei allapot

2003 janudr 1-jei allapot

Ut Az orszagos kozit neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozit neve Szelvény Hossz
szama -t6l -ig (km) szama -t6l -ig (km)
Osszekots utak
3 Szentes—nagyszénasi 24701  31.872 7,171 | 4642 Gy-endr6d-Nagyszénas—szentesi 35312  43.145 7,549
8 Makd—oroshazi 16.312 22.162 5,850 | 4422 Nem orszagos kozut
22.162 25.200 3,038 {44149 Békéssamsoni bekotd 0.000 3.038 3,038
25200 . 39.591 14,391 | 4422 Nem orszdgos kozut
11 Mako-Csanddpalota—tétkomlési 32.642 36.092 3,450 | 4426 To6tkomlds—Pitvaros—rakosi 0.000 2.460 2,460
21 Mezdtir-szarvasi 14.760 18.664 3,904 | 4631 Mezbtiir-szarvasi 14.700 18.668 3,785
22 Mezdberény-szarvasi 0.000 ~ 35283 35283 | 4641 Mezdberény—szarvasi 0.000 . 35272 35,257
23 Endréd-nagyszénasi 0.000 35312 35312 | 4642 Gy.endr6d-Nagyszénas—szentesi 0.000 35312 35,267
24 Turkeve-gyomai 3510 23306 19,796 | 4201 Nem orszdgos koziit
25 Mezdberény-gyomai 0.000 20603 20,603 46 T-szenmiklés-Endréd-mberényi 45594  66.187 20,593
26 Békés-kondorosi 0.000 19675 19,675 | 4644 Békés—kondorosi 0.000  19.678 19,685
27 Békéscsaba—mezd&berényi 0.000 17590 17,590 | 4643 MezdSberény-békéscsabai 0.000  17.501 17,558
28 Mezdémerény—-vésztsi 0000  20.664 20,664 | 4237 Bélmegyer-mezdberényi 0.000 20192 20178
29 Gyula-szeghalmi 0.000  48.384 48,384 | 4234 Szeghalom-Vészté—gyulai 0.000 47997 47,959
30 Gerla-tarhosi 0.000 18760 19,019 | 4238 Tarhos-Békés—gerlai 0.000 18755 17,743
Kidgazas 0.000 0.259
31 Békéscsaba-dobozi 0.000 10079 10,079 | 4239 Doboz-békéscsabai 0.000 9.968 9,950
32 Csokmé-sarkadkeresztiri 8412 30968 22,556 | 4223 Csokmdé-sarkadkeresztiiri 8413 30944 22,478
33 Sarkad-orszaghatar I. 0.000 . 8.027 8,027 | 4252 Sarkad-orszaghatéri 0.000 7.914 8,001
34 Gyula—csorvasi 0.000 37902 37,902 | 4431 Gyula-Ujkigyés—csorvasi 0.919  37.861 36,792
35 Békéscsaba—szabadkigyosi 0.000 7.093 7,093 | 4433 Békéscsaba-Sz-kigyos-kétegyhazi ~ 0.000 7.166 7,071
4433 Békéscsaba-Sz-kigyds—kétegyhazi  8.135  16.193 8,058
36 Kétegyhaza—eleki 0.000 5.960 5960 | 4435 Kétegyhaza—eleki 0.000 5.884 5,884
5.960 7972 2,012 | 4435 Nem orszagos kozut
37 Battonya-eleki 0.000 38774 38,774 | 4444 Gyula-Battonya-mezdShegyesi 11.285  50.612 39,327
38 Oroshdza-Nagykamaras-kevermesi 0.000 42515 42515 | 4429 Kevermes-M-egyhdza—oroshazi 1.872 42515 40,687
42 515 43.375 0,860 | 4429 Nem orszdgos kozut
4429 Kevermes-M-egyhdza—oroshazi 42 .515 46481 3,966
4438 Lokoshaza—kunagotai 0.000 5.059 5,059
39 Medgyesegyhaza-kevermesi 0.000 1.872 1,872 | 4429 Kevermes——M-egyhéza—oroshﬁzi 0.000 1.872 1,872
1.872  11.595 9,723 | 4438 Loékoshdza-kunagotai 5059 14742 9,683




W
g1
s
<
>
122
N
>
<
)
~
-
o}
o)
=~
S8
=)
=]
Z

Régi titszamozas szerint 1966 januar 1-jei allapot

2003 januar 1-jei allapot

Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz
szama -tol -ig (km) |szdma -tol -ig (km)
11.595 17.395 5,800 | 4438 Nem orszagos kozut
40 Kunagota—nagykamarasi 0.000 1.200 1,200 | 4437 Nem orszagos kozut
1.200 9.900 8,700 | 4437 Nagykamards—kundgotai 0.000 8.538 8,538
41 MezShegyes-tornyai 0.000 17150 17,150 | 4444 Gyula-Battonya-mez6hegyesi 50.612  66.626 16,014
17.150  23.863 6,713 | 4453 Battonya-orszaghatari 0.000 6.713 6,713
42 Battonya-magyardombegyhazi 0.000 15360 15,360 | 4442 Magyardombegyhdz-battonyai 0.000 15360 15,360
15.360 16.068 0,708 | 4442 Nem orszagos kozut
43 Battonya—-mezd&kovacshazi 0.000 16.472 16,472 | 4443 Mezb6kovacshaza-battonyai 0.000 16.354 16,351
44 Mezdkovacshaza—oroshazi 0.000 23.246 23,246 | 4428 Oroshaza-mezdkovacshazi 0.000 23.163 23,160
45 Toétkomloés-békéssamsoni 0.000 9.740 9,740 | 4421 Toétkomlos-hddmezdvasarhelyi 0.000 9.703 9,719
9.703  12.683 2918
46 Oroshaza-gadorosi 0.000 13.489 13,489 | 4407 Gadoros—oroshazi 0.000 13.489 13,406
13.489 15.385 1,896 | 4407 Nem orszdgos kozut
4407 Gadoros—oroshazi 13.489 14.339 0,850
47 Kondoros—csorvési 0.000 14.226 14,316 | 4409 Kondoros—csorvasi 0.000 14.127 14,131
Kiagazas 0.000 0.090
48 Korosszakal-zsadanyi 2.510 16.192 13,786 | 4216 Korosszakal-zsadanyi 2.510 16.193 13,635
Kiagazas 0.000 0.104
49 Szeghalom-ptlispokladanyi 0.000 1.980 1,980 | 4212 Nem orszdgos kozut
1.980 16.204 14,224 | 4212 Pispokladany—-szeghalmi 19.449 33.048 13,598
4212 Piispokladany-szeghalmi 33.048 36.148 3,100
50 Karcag-fiizesgyarmati 11280 34350 23,070 | 4206 Karcag-flizesgyarmati 11.280 34331 23,072
4222 Komadi-Korosujfalu—-vésztoi 4257 12.851 8,568
50/1. Vészt6-koti 0.000 6.714 6,774 | 4222 Komadi-Korosujfalu-vésztsi 12.851 19.475 6,696
Kiagazas 0.000 0.060
50/2. Vészté—-okanyi 0.000 7.674 7,674 | 4235 Okany-vésztoi 0.000 7.634 7,647
50/3. Dévavanya—gyomai 0.000 12480 12,480 | 4231 Dévavanya—gyomaendrédi 0.000  11.899 11,854
4244 Sarkad-dobozi 0.000 6.817 6,748
4251 Kotegyan—méhkeréki 0.000 2.519 2,519
4417 Csabacstid—nagyszénasi 0.000 4.481 4,480
4446 Fabiansebestyén- oroshdazi 4.734 5.835 1,101
4645 Orménykﬁt—kardosi 0.000 4 457 4,457
Osszesen: 676,281 664,535




A KEZELT UTHALOZAT BURKOLATTIPUS SZERINTI OSSZETETELE

Jol lathat6 tendencia, hogy a régi makadam  része ugrasszertien az 1975-1985 kozotti évek-
burkolatok %-os aranya a felére csokkent az  ben késziilt, igy az eloregedésiik is ugrasszertien
elmult 38 év alatt, s ma mar az aszfaltbeton egyszerre nagy aranyban kovetkezett be.
aranya a legnagyobb. Sajnos, mivel ezek nagy

A BEKES MEGYEI ALLAMI KOZUTHALOZAT BURKOLATTIPUS SZERINTI OSSZETETELE 2003-1G

[Burkotat tipus [ Egys.| 1966 1970 | 1973 1975 1980 1985 | 1989 1990 1995 2000 2003
Beton km 52,9 24 39,3 393 10,0 10,0 10,0 103 10,0 10,0 10,0
m2 314 076,0 243 647,0 225 908,0 225 908,0 50 222,0 50 009,0 50 009,0 51 609,0 50 505,0 50 505,0 50 505,0f
K keramit km 136,5 1052 77,0 562 24 0] 15 15 12 12 12
m2 | 67960800 53398500 3sa3240] 2767670 179s10] 28920  69460]  69a60]  53650]  s36s0] 53650
Aszfaltbeton | km 58 95 51,5 1280 4031 5778 654,8 6664 8233 8548 915,0
m2 | 4259100 731870 3498150 87915100 26912650| 38599570 43739160 44513440 54986520 57032010 60603320
Aszfaltmakaddm | km 719,5 1004,5 1190,1 1135,9 960,1 793,8 707,3 697,3 593,1 564,1 505,9
m2 | 3560967,0] 49336740 5778130,0] 51792260| 42863100 40143160 37654800 28240920 30670180 27304380
Vizes makadm | km 502,9 2655 76,7 69,5 474 28 27,9 282 64 64 64|
m2 | 19131940 10102370] 2617280] 2422670 1587080] 763600 02000 943530 0,0 0,0 0,0|
Foldit km 85,0 87,9 87,1 7,7 57,8 195 159 156 114 105 10,5|
m2 0,0 0,0 0,0 00 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osszesen: km 15057 151500 5217  1sone]  1s007]  14245] 14178 1a193]  1aas3] 14470 14489
m2 | 651043600 67947300 12217750] 74022230 81973720 82755280 852538700 83697320 8378614,0] 885260890 88466400
Atlagszélesség | m | 465 475 4,95 517 570 6,01 6,08 6,09 614 617 617,

Megjegyzés: a sziirkével kiemelt celldk a leghosszabb (1973 évi) ill. a legrovidebb (1989 évi) kezelt tithoszat jelslik
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A BEKES MEGYEI ORSZAGOS KOZUTAK BURKOLATTIPUS SZERINTI MEGOSZLASA

2003. 01. 01.
Folduat Beton K& - keramit
0,7% 0,7%

Vizes makadam 0,1%

0,5%

Aszfaltmakadam Aszfaltbeton

63,0%

A TELJES ORSZAGOS KOZUTHALOZAT BURKOLATTIPUS SZERINTI MEGOSZLASA
2003. 01. 01.

Foldut Beton

K§ - keramit
1,0% 0,2%

Vizes makadam
0’10/0 0,10/0

Aszfaltmakadam Aszfaltbeton
42,3% 56,3%
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A KEZELT UTHALOZAT BURKOLATTIPUS SZERINTI OSSZETETELE

A KOZUTKEZELO KHT.-K SORRENDJE 2001. JANUAR 1-1 ALLAPOT ALAPJAN

a kezelt tithossz szerint a kezelt utfeliilet szerint az dtburkolatok dtlagszélessége szerint
1|Pest 2560,3|Km 1|Pest 17 859,0 [ezerm?* 1|Fejér 7,15|m
2|Borsod-Abatij-Zemplénz 2458,2|Km 2|Borsod-Abatij-Zemplénz 14 345,5|ezerm’ 2|Komérom-Esztergom 6,98|m
3|Bacs-Kiskun 22151|Km 3|Bacs-Kiskun 14 137,5|ezerm” 3|Pest 6,82|m
4[Szabolcs-Szatmar-Bereg 2 090,0|Km 4[Szabolcs-Szatmar-Bereg 12 774,8|ezerm® 4|Heves 6,75|m
5|Gyér-Sopron-Moson 1700,9|Km 5|Gy6r-Sopron-Moson 11 865,5|ezerm” 5|Gydér-Sopron-Moson 6,68|m
6[Veszprém 1672,4|Km 6[Veszprém 10 637,6|ezerm® 6|Bacs-Kiskun 6,45[m
7|Baranya 1633,6|/Km 7|Fejér 10 539,7 |ezerm” 7|Somogy 6,43|m
8|Zala 1627,7|Km 8|Somogy 10 370,9|ezerm” 8|Veszprém 6,38|m
9|Somogy 1625,8|Km 9|Baranya 10 081,6 |ezerm” 9[|Hajdi-Bihar 6,37 |m

10{Hajdu-Bihar 1514,5[Km 10{Zala 9716,3|ezerm’ 10{Tolna 6,37|m
11|Vas 1505,4|Km 11|Hajdd-Bihar 9543,2|ezerm” 11{Jasz -Nagykun-Szolnok 6,32|m
12|Békés 1446,4|Km 12{Vas 9233 3{ezerm’ 12[Csongrad 6,28|m
13|Fejér 1403,4|Km 13[Heves 8935,2|ezerm® 13|Baranya 6,17 [m
14|Csongrad 1350,2|Km 14|Békés 8821,2|ezerm’ 14[Békés 6,17|m
15{Jdsz -Nagykun-Szolnok 1301,0|/Km 15|Csongrad 8 318 4|ezerm® 15|Vas 6,13|m
16|Heves 1255,7|Km 16|J4sz -Nagykun-Szolnok 8151,9|ezerm’ 16|Szabolcs-Szatmar-Bereg 6,11|m
17|Tolna 1071,8|Km 17|Tolna 6 652,2|ezerm” 17|Nograd 6,09|m
18[Nograd 940,6([Km 18|Komarom-Esztergom 6 545,8|ezerm” 18(Zala 6,02|m
19|Komérom-Esztergom 891,8|Km 19|Nograd 5 687,5|ezerm” 19|Borsod-Abatj-Zemplénz 5,83|m

Megyék bsszesen 30 264,7 [ Km Megyék sszesen 194 2171 [ezerm” Megyék dsszesen 6,38|m

Budapest 42,1|Km Budapest 602,9|ezerm” Budapest 11,10|m

Orszagos kozut osszesen 30 306,8]Km Orszagos kozit dsszesen 194 820,0 | ezerm” Orszagos koziit 6sszesen 6,39 {m

A 19 MEGYEI KOZUTKEZELO KOZHASZNU TARSASAG KULONBOZO ADOTTSAGOKKAL RENDFELKEZIK.
ELSODLEGES KULONBSEGEK A KEZELT UTHOSSZ NAGYSAGABOL ADODNAK.
ENNEK SORRENDJET MUTATJA A TABLAZAT, S AZT, HOGY BEKES MEGYE HOL HELYEZKEDIK EL EBBEN A SORRENDBEN.

A FELULETI BEVONATOK EVENKENTI ALAKULASA 1969-2002.

1400,0 = N

Feliileti bevonatok

12000

1000,0

800,0

Ezer m2
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2000 1 o . i : ] -
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|
Fvek

1991 OTA, AHOGY EZ A TECHNOLOGIA ELKERULT AZ IGAZGATOSAGOK FELADATKOREBOL, AZ EVENTE KESZITETT
MENNYISEGEK NAGYSAGRENDEKKEL CSOKKENTEK AZ AZT MEGELOZO EVEKHEZ KEPEST. A FELULETI BEVONATOK
ILYEN ARANYU VISSZAESESE NAGYMERTEKBEN KIHATOTT A MAI EVEK UTBURKOLAT-ALLAPOTANAK ROMLASARA.
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BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATOK OSSZEHASONLITASA

A féutak burkolatallapot-osztdlyzata mutatja, atlagndl, de a 90-es évek utvonal-rehabilitaci6i
hogy az utols6 négy évben 1j beavatkozas a még éreztetik hatasukat, igy az 5-0s rossz
megyei féutszakaszokon nem volt, igy a hibat-  dllapoti burkolat kevesebb az orszagosnal.

lan (jo) burkolat ardnya rosszabb az orszagos

BEKES MEGYEI FOUTAK BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA

2003. 01. 01.
5-0s Osztéalyzat 1-es Osztéalyzat
17% 19, 2-es Osztélyzat

25%

4-es Osztalyzat
24%

3-as Osztalyzat
33%

A FOUTAK BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA ORSZAGOS ATLAGBAN

2003. 01. 01.
1-es Osztalyzat
O = 90/0
5-0s Osztélyzat D-es Onztalyzat
33% i
4-es Osztalyzat 3-as Osztalyzat
18% 23%

Tl

(85 Mg,

®xnr 9

35




BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATOK OSSZEHASONLITASA

A megyei mellékutak burkolatallapota az orszagos atlagnal nem sokkal tér el, 2003-ban kissé jobb az
orszagos atlagnal.

BEKES MEGYEI MELLEKUTAK BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA
2003. 01. 01.

1-es Osztalyzat

5% 2-es Osztalyzat
10%

5-0s Osztélyzat
38%

3-as Osztalyzat
30%

4-es Osztalyzat
17%

ORSZAGOS ATLAG A MELLEKUTAK BURKOLATALLAPOT-OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA
2003. 01. 01.

1-es Osztalyzat
4% 2-es Osztalyzat
12%

5-0s Osztélyzat
34%

3-as Osztalyzat
23%

4-es Osztalyzat
27%




BURKOLAT-TEHERBIRASI OSZTALYZATOK OSSZEHASONLITASA

A burkolat teherbirasat az 1990-es évek elejéig  egészitette ki szintén az orszagosan litemezett
évenkénti titemezéssel meghatarozott utakon  folyamatos gépi , Lacroic” mérSkocsival végzett
mérték ugy, hogy a teljes halozat 5 évenként tel-  behajlasmérés. A fGutak teherbirasi osztalyzata
jes mérésre keriiljon. A kézi behajlasmérést az orszagos atlaggal egyezd.

Beckelman billendsoros eszkozzel végezték. Bzt

BEKES MEGYEI FOUTAK BURKOLAT-TEHERBIRASI OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA
2003. 01. 01.

5-0s Osztalyzat

4-es Osztalyzat
10%

4%

3-as Osztalyzat
4%

2-es Osztalyzat
4%

1-es Osztalyzat
78%

ORSZAGOS ATLAG A FOUTAK BURKOLAT-TEHERBIRASI OSZTALYZATAINAK ALAKULASAROL
2003. 01. 01.

4-es Osztalyzat > n (Rl ral

5% £ 4

3-as Osztalyzat
5%

2-es Osztalyzat
4%

1-es Osztalyzat
78%
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BURKOLAT-TEHERBIRASOK OSSZEHASONLITASA

Az 1990-es évektSl az el6zbektdl eltéré elven  rétegek rugalmassagi modulusabdl szarmaztatja
mkods un. ejtésulyos berendezéssel (KUAB) — a mért értéket. A mellékutak teherbiras-osztaly-
mérik a burkolatok teherbirdsat. Ez a burkolati  zata egyértelmtien rosszabb az orszagos atlagnal.

BEKES MEGYEI MELLEKUTAK BURKOLAT-TEHERBIRASI OSZTALYZATAINAK MEGOSZLASA
2003. 01. 01.

y . \\\_\ 1-es Osztalyzat
y o N 32%

/
5-0s Osztalyzat /
41% /

N / 2-es Osztalyzat

< 6%
N
SR 3-as Osztalyzat
4-es Osztalyzat 9%
12%

ORSZAGOS ATLAG A MELLEKUTAK BURKOLAT-TEHERBIRASI OSZTALYZATAINAK
MEGOSZLASAROL 2003. 01. 01.

5-6s Osztalyzat
28%

1-es Osztalyzat
40%

4-es Osztalyzat
13%

- e

< e

3-as Osztilyzat 2-es Osztalyzat
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e5 S (OSSZEHASONLITO TABLAZAT A BEKES MEGYEI KOZUTKEZELO SZERVEZETHEZ TARTOZO
o ’iﬁ"? BEKOTO ES VASUTALLOMASHOZ VEZETO UTAK REGI ES UJ UTSZAMOZASAROL
Nt
Régi ttszamozas szerint 1966 januar 1-jei allapot 2003 januar 1-jei allapot
Ut Az orszagos kozit neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz
szama -t61 -ig (km) |szdma -t6l1 -ig (km)
Bekotd kozutak

66 Hodmezévasarhely—kardoskuti 19.02 28.37 9,35 | 4418 Kardoskuit-hédmezdvasarhelyi 0.000 8.269 8,269
120 Arpéadhalmi 0.000 5.000 5,000 | 4448 Szentetornya—-nagymagocsi 0. tt 0.000 2.834 2,824
127 Hunyai 0.000 1.800 1,800 |46166 Hunyai 0.000 3.249 3,249
128 Korostarcsa—csardaszallasi 0.000 7.58 7,58 | 4233 Korostarcsa—csardaszallasi 0.000 6.250 6,340
& 129 Kamuti 0.000 3.33 3,33 46167 Kamuti 0.000 3.350 3,241
=) 130 Murony-kamuti 0.000 244 2,44 46168 Muronyi 0.000 2.443 2,452
> 131 Mezdémegyeri 0.000 1.17 1,17 {46169 Mezbémegyeri 0.000 0.860 0,860

B 132 Korosladdny—vésztoi 0.000 14.460 14,460 | 4235 Nem orszagos kozut
% 133 Békés-rosszerdei 0.000 4980 5,12 42143 Békés—rosszerdei 0.000 4.969 4,969

z Kiagazés 0.000 0.14

% 134 Gerlai II. 0.000 415 415 | 4241 Gerla—veszei 0.000 4197 4,139
5 135 Geszti bekoto 0.000 15390 15,390 [42154 Geszti bekots 0.000 15567 15,692
g 136 Ujszalontai 0.000 10.31 10,31 | 42153 Ujszalontai 0.000 10.311 10,297
137 Kotegyani 0.000 3.42 3,42 |42152 Kotegyani 0.000 3.321 g2
138 Sarkad-orszaghatar II. 0.000 7.150 7,150 42151 Sarkadi 0.000 7.150 7,150
139 Gyulavari 0.000 9.100 9,100 |42146 Gyulavari 0.000 9.187 9,187
140 Gyula-eleki 0.000 11.34 11,34 | 4444 Gyula—Battonya—mezdShegyesi 0.000 11.285 11,285

141 Ujkigyosi 0.000 241 2,41 |44146 Nem orszagos kozut
142 Dombegyhaza—orszaghatar 0.000 2.73 2,73 44143 Dombegyhazi 0.000 2734 2,734
143 Dombiratosi 0.000 1.13 1,13 | 44142 Dombiratosi 0.000 1.128 1,128

1.128 1.61 0,48 |44142 Nem orszdgos kozut
144 Kunégotai 0.000 5.14 5,14 |44139 Kunagotai 0.000 5.14 5,14

145 Magyarbanhegyesi 0.000 1.83 1,83 44141 Nem orszagos kozut
146 Nagybanhegyesi 0.000 8.76 8,76 | 4441 Nagybanhegyes—kaszaperi 0.000 8.707 8,707

147 Reformatuskovacshazi 0.000 1.450 1,450 |44134 Nem orszagos kozut
148 Medgyesbodzas—csabaszabadi 0.000 741 7,41 | 4436 Csabaszabadi-medgyesbodzasi 0.000 7.449 7,342
149 Pusztafoldvari 0.000 3.14 3,14 | 4452 Pusztafoldvar-pusztaszilosi 0.000 3.142 3,142
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Régi titszdmozas szerint 1966 januar 1-jei allapot

2003 januar 1-jei allapot

Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozit neve Szelvény Hossz
szama -t6l -ig (km) |szdma -t6l -ig (km)
4452 Pusztafoldvar-pusztaszoldsi 3.142 6.489 3,311
150 Gerendasi 0.000 14.42 14,42 | 4447 Nem orszagos kozut
151 Monori tanyai 0.000 245 2,45 |44132 Nem orszdgos kozut
152 Nagykopancsi 0.000 2.570 2,570 |44126 Nagykopéncsi 0.000 2.570 2,570
153 Telekgerendasi 0.000 8.19 8,19 | 4411 Kétsoprony-telekgerendasi 0.000 8.139 8,139
154 Kétsopronyi 0.000 2.400 2,400 |44108 Kétsopronyi 0.000 2.400 2,400
155 Szentetornyai 0.000 8.52 8,52 | 4408 Szentetorny-oroshazi 0.000 8.544 8,505
156 Csabacstidi bekotd 0.000 1.6 1,6 44107 Csabacstidi 0.000 1.596 1,596
44107 Csabacstidi 1.596 1.895 0,299
157 Szarvas-siratoi 0.000 1.200 1,200 {44106 Nem orszagos kozut
158 Békésszentandras tanyai 0.000 9.600 9,600 |44105 Békésszentandras tanyai 0.000 9.525 9,485
159 Dombegyhézi A.G. 0.000 1.500 1,500 |44138 Nem orszagos kozut
160 Békés—gabonatarhazhoz vezetd 0.000 0.620 0,620 |42144 Nem orszédgos kozut
161 Gyulai TBC Gyogyintézethez vezets 0.000 0.56 0,56 42148 Nem orszdgos kozut
162 Gerlai I. 0.000 1.280 1,280 42145 Gerlai 0.000 1.269 1,269
163 Feketeéri 0.000 2.050 2,2 142149 Nem orszagos kozut
Kidgazas 0.000 0.15 Nem orszagos kozut
164 Csabaszabadi bekotd 0.000 1.180 1,180 | 4436 Nem orszagos kozut
165 Tompapusztai 0.000 5.000 5,000 |44136 Tompapusztai 0.000 5.000 4,999
166 Nagyszénasi ,Ddzsa” tsz-hez vezets 0.000 1.600 1,600 |44111 Nem orszdgos kozut
167 Endrdédi , Béke” tsz-hez vezetd 0.000 0.850 0,850 |42136 Nem orszédgos kozut
168 Gyulai ,Pet6fi” tsz-hez vezetd 0.000 0.52 0,52 [42147 Nem orszégos kozut
173 Pusztaottlakai 0.000 2.54 2,54 44145 Pusztaottlakai 0.000 2.54 2,54
174 Lékoshazi AG:hoz vezetd 0.000 2.200 2,200 44144 Nem orszagos kozut
175 Mezdbhegyesi AG-hoz vezetd 0.000 3.52 3,52 | 44135 Nem orszdgos kozut
179 Vizesfasi 0.000 3.72 3,72 | 44142 Nem orszagos kozut
180 Korosnagyharsanyi 0.000 493 4,93 142156 Korosnagyharsanyi 0.000 493 4,93
180/1. Zsadany—-mezd6gyani 0.000 6.85 6,85 | 4242 Zsadany-mezdgyani 0.000 6.82 6,82
180/2. Okany-bdlcsipusztai 0.000 5 5 | 4236 Bolcsipuszta—okdnyi 0.000 4.988 4,933
180/3. Vészts gépallomasi 0.000 042 0,51 42141 Nem orszagos kozut
Kiagazas 0.000 0.08 Nem orszagos kozut
180/4. Filizesgyarmat tanyai 0.000 3.500 3,500 | 4225 Fuzesgyarmat-darvasi 0.000 3.500 3,500
4225 Fuzesgyarmat-darvasi 3.500 7.886 4,386




oS Régi titszdmozas szerint 1966 janudr 1-jei allapot 2003 januar 1-jei allapot
O E E Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozit neve Szelvény Hossz
P szama -t61 -ig (km) |széma -tél -ig (km)
180/5. Szeghalom- dévavanyai 0.000 6.500 6,500 42139 Nem orszagos kozut
180/6. Kertészszigeti 0.000 2.36 2,36 | 4245 Kertéssziget-szeghalmi 0.000 2.362 2,356
2362 19665 17,395
180/7. Ecsegfalu-bucsai 0.000 3.850 3,350 |42132 Nem orszagos kozut
180/8. Kenderesszigeti Allami Gazdasag 0.000 0.28 0,28 42131 Nem orszagos kozut
180/9. Korosujfalui 4.256 12.84 8,58 | 4222 Komadi-korosujfalui 4257 12851 8,568
180/10. Dévavanya—gabonasi 0.000 6.350 6,350 42133 Dévavanya-gabonasi 0.000 6.355 6,394
180/11. Dévavanya—gapallomasi 0.000 1.96 1,96 42134 Dévavanya-gapallomasi 0.000 1.96 1,96
180/12. Gyoma—pohalmi 0.000 9.28 9,28 42135 Nem orszdgos kozut
180/14. Biharugrai 0.000 1.35 1,35 [42155 Nem orszagos kozut
& Osszesen: 284,6 227,830
ey
<
e Vasit-, hajéallomasokhoz, vezet6 kozutak
S 222 Szarvas vasutallomasi 0.000 0.380 0,380 46351 Szarvas vasutallomasi 0.000 0.380 0,380
% 223 Nagylapos vasutallomasi 0.000 0.52 0,52 |42331 Nagylapos vasutallomasi 0.000 0.52 0,52
: 224 Gyoma vasutallomasi 0.000 0.860 0,860 [46353 Gyoma vasutallomasi 0.000 0.840 0,840
=y 225 Csardaszallas vasutallomasi 0.000 0.17 0,17 46354 Csardaszallas vasutallomasi 0.000 0.17 0,17
5 226 Mezdberény vasttallomadsi 0.000 0.54 0,54 46355 Mezdberény vasutallomasi 0.000 0.43 0,43
2 227 Korosladany vasutallomasi 0.000 0.29 0,29 42335 Korosladany vasutéllomasi 0.000 0.46 0,46
228 Murony vasutallomasi 0.000 0.190 0,190 46356 Murony vasutallomasi 0.000 0.190 0,190
229 Sarkadkeresztir v.allomasi 0.000 0.11 0,11 |42342 Sarkadkeresztur v.allomasi 0.000 0.11 0,11
230 Méhkerék vasutallomasi 0.000 0.06 0,06 42343 Méhkerék vasutallomasi 0.000 0.06 0,06
231 Kotegyan vasutallomasi 0.000 0.280 0,280 |42344 Kotegyan vasutallomasi 0.000 0.280 0,280
232 Sarkad vasutallomasi 0.000 1.73 1,73 42345 Sarkad vasutallomasi 0.000 1.650 1,650
233 Gyula vasutallomasi 0.000 1.54 1,54 42346 Nem orszagos kozut
234 Gyulavari vasutallomasi 0.000 0.400 0,400 {42347 Nem orszagos kozut
235 Békéscsabai vastutallomasi 0.000 0.450 0,450 [44338 Békéscsabai vasutallomasi 0.000 0.265 0,265
236 Szabadkigyosi vasutallomasi 0.000 0.500 0,500 | 4433 Szabadkigyoési vasutallomasi 7.635 8.135 0,500
237 Kétegyhaza vasutdllomdsi 0.000 1.84 1,84 44341 Kétegyhaza vasutallomasi 0.000 1.84 1,84
238 Elek vasutallomasi 0.000 0.27 0,27 144343 Nem orszdgos kozut
239 Lokoshéaza vasutallomasi 0.000 1.08 1,08 |44344 LGkoshaza vasutallomasi 0.000 1.24 1,24
240 Bankut vasutallomasi 0.000 2.200 2,200 |44342 Bankdt vasutallomasi 0.000 2.103 2,085
241 Medgyesegyhaza vasutallomasi 0.000 0.34 0,34 |44336 Medgyesegyhaza vasutallomasi 0.000 0.13 0,13




Régi ttszdmozas szerint 1966 januar 1-jei allapot 2003 janudr 1-jei allapot
Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz | Ut Az orszagos kozut neve Szelvény Hossz
szama -t6l -ig (km) |szdma -t61 -ig (km)
242 Magyarbdnhegyes vasutallomasi 0.000 0.250 0,250 | 44335 Magyarbanhegyes vasutallomadsi 0.000 0.250 0,250
243 Mezbkovécshaza-bélamajori vav. 0.000 1.240 1,240 | 44334 Nem orszagos kozut
244 Mezbkovacshaza vasutallomasi 0.000 0.36 0,36 |44333 Mezbkovacshéaza vasutallomasi 0.000 0.28 0,28
245 Végegyhdza vasutallomasi 0.000 0.76 0,76 44332 Nem orszagos kozut
246 Battonyai vasttallomasi 0.000 0.35 0,35 |44331 Battonyai vasutallomadsi 0.000 1.9 1,9
44331 Battonyai vasutallomadsi 1.901 2.25 0,35
247 Mez6hegyes vastutallomasi 0.000 1.040 1,040 144329 Mezbhegyes vasutallomasi 0.000 1.000 1,000
248 Totkomlos vasutallomasi 0.000 0.160 0,160 [44328 Totkomlosi vasutallomasi 0.000 0.160 0,160
249 QOroshédza vasutallomasi 0.000 0.12 0,12 |44315 Oroshéza vasutallomasi 0.000 0.400 0,400
250 Szentetornyai vasutallomasi 0.000 1.65 1,65 |44313 Szentetornyai vasutallomadsi 0.000 1.29 1,29
o 251 Gadoros vasutallomasi 0.000 0.09 0,09 |44307 Gadoros vasutallomasi 0.000 0.09 0,09
= 252 Kondoros vastutallomasi 0.000 0.21 0,21 {44309 Kondoros vasutallomasi 0.000 0.21 0,21
> 253 Endréd hajoallomasi 0.000 0.35 0,35 |46352 Nem orszédgos kozut
B 254 Békés hajoéallomasi 0.000 0.700 0,700 {42341 Nem orszagos kozut
S 255 Nagyszénas vasutallomasi 0.000 0.07 0,07 |44308 Nagyszénas vasutallomasi 0.000 0.07 0,07
: 256 Telekgerendas vasttallomasi 0.000 0.83 0,83 |44337 Csorvas also vasutallomasi 0.000 0.825 0,825
s 258 Okany vasutallomadsi 0.000 0.37 0,37 42339 Okanyi vasutallomasi 0.000 0.37 0,37
E\ 259 Vészt6 vasutallomasi 0.000 0.480 0,480 |42338 Vésztdi vasutallomasi 0.000 0.558 0,558
z 260 Fiizesgyarmat téglagyari vav. 0.000 0.04 0,04 42334 Nem orszdgos kozut
261 Fiizesgyarmat vasutallomasi 0.000 1.25 1,25 42333 Fiizesgyarmat vasutallomasi 0.000 1.25 1,25
262 Dévavanya vasutallomasi 0.000 0.15 0,15 142332 Dévavanya vasutallomasi 0.000 0.15 0,15
263 Korosujfalu vasutallomasi 0.000 1.18 1,18 |42336 Korosujfalu vasutallomasi 0.000 1.010 1,010
264 Kotpuszta vasutallomasi 0.000 0.200 0,200 |42337 Kotpuszta vastutdllomasi 0.000 0.200 0,200
265 Pusztasz.tornya vasutallomadsi 0.000 0.250 0,250 |44314 Pusztasz.tornya vasttallomasi 0.000 0.175 0,175
Osszesen: 25,811 21,665
Kezelt ithossz 0sszesen (1966. 01. 01.) 1505,936 | Kezelt uthossz osszesen (2003. 01. 01.) 1448,965
Megjegyzés: A sziirkével kiemelt utak ILr. féutak
e,
st




A POROLAJOZASTOL
A MODIFIKALT BITUMENEMULZIOS
FELULETI BEVONATIG

A portalanitas olyan fogalomma valt a szakmai
zsargonban, hogy amikor mar konkrétan rég
nem az utak portalanitasardl volt sz6, még ak-
kor is hosszi ideig a szakma ezt hasznalta az
ilyen jellegi munkakra.

De nézziik meg, mi is volt ez valéjadban!

Az els6 kovesutak makadam rendszert, agyag-
gal, folddel kezelt zuzottks burkolatuak voltak,
melyek a gépkocsiforgalom hatdsdra — féleg a
nyéri szaraz idészakban — erételjesen poroltak.
Ezt biztonsagi, egészségiigyi okokbol, s nem
utolsésorban a kor hozta igények véltozasa miatt
meg kellett sziintetni.

1. Porolajozds

Ez az els6 portalanitasi forma volt. Finomitok-
bol kikertilt, erre a célra alkalmas hig olajjal per-
metezték a makadamfeliiletet, az olaj beszivo-
dott a burkolatba, s néhany hétig-honapig a
nyari idében ez meggatolta a porképzddést. A
vizet is tdvol tartotta, bar az es6é bizonyos id6
mulva lemosta.

A porolajozas modszere a kovetkezé volt: a ko-
olaj-finomitobol megrendelt porolaj tartalyko-
csiban megérkezett a megadott allomasra, ott
egy traktor potkocsijara helyezett Tymsinaba fej-
tették, kivitték az ttra, s kipermetezték.

Szinte minden nagyobb forgalmu tton és féleg
lakott teriileten hasznaltak, de mivel az olaj kor-
latozott mennyiségben allt rendelkezésre, igy a
munkak akadozottan haladtak.

2. Feliiletkezelés katrannyal
Az 50-es években kezdték épiteni a katranytaro-
lokat, ezek elsGsorban a vasttallomasokon épiil-
tek, mivel az anyag vasuton érkezett. Az elsé
katrédnytarol6 Békéscsaban volt, a 47-es ut készi-
tését ilyen technoldgiaval végezték.

1962-63-ig toldbe siillyesztett téglatarolok, uta-
na fold feletti vastartalyok szolgaltdk a tarolast.
Békéscsabdan kiviil a megyében sok ilyen tarold
volt, tobbek kozott Csorvason, Gyuldn, Sarka-
don, Szeghalmon, Oroshazan, Mezdkovdacs-
hazan stb. Mivel a kiszallitas vontatoval huzott
tartdlyokkal tortént, ennek lassusaga miatt 20-30
km-es korzetet tudtak csak ellatni, ezért kellett a
tarolokat stir(in telepiteni.

A katrany alkalmazasat a 60-as években egész-
ségkarosito hatdsa miatt megsziintették.
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A POROLAJOZASTOL
A MODIFIKALT BITUMENEMULZIOS
FELULETI BEVONATIG

A portalanitas olyan fogalomma valt a szakmai
zsargonban, hogy amikor mar konkrétan rég
nem az utak portalanitdsardl volt sz, még ak-
kor is hosszu ideig a szakma ezt hasznadlta az
ilyen jellegi munkdkra.

De nézziik meg, mi is volt ez valdjaban!

Az els6 kovesutak makadam rendszert, agyag-
gal, folddel kezelt ztzottké burkolattak voltak,
melyek a gépkocsiforgalom hatdsdra — féleg a
nyari szdraz idészakban — erételjesen poroltak.
Ezt biztonsédgi, egészségligyi okokbdl, s nem
utolsésorban a kor hozta igények véltozasa miatt
meg kellett sziintetni.

1. Porolajozds

Ez az elsé portalanitasi forma volt. Finomitok-
bol kikertilt, erre a célra alkalmas hig olajjal per-
metezték a makadamfeliiletet, az olaj beszivo-
dott a burkolatba, s néhany hétig-hénapig a
nyari idében ez meggatolta a porképzddést. A
vizet is tavol tartotta, bar az esé bizonyos id6
mulva lemosta.

A porolajozds modszere a kovetkezd volt: a k-
olaj-finomitébol megrendelt porolaj tartalyko-
csiban megérkezett a megadott allomasra, ott
egy traktor potkocsijara helyezett Tymsindba fej-
tették, kivitték az ttra, s kipermetezték.

Szinte minden nagyobb forgalmu uton és féleg
lakott teriileten hasznaltak, de mivel az olaj kor-
latozott mennyiségben allt rendelkezésre, igy a
munkak akadozottan haladtak.

2. Feliiletkezelés kdtrdannyal
Az 50-es években kezdték épiteni a katranytaro-
l6kat, ezek elsGsorban a vastutallomésokon épiil-
tek, mivel az anyag vasuton érkezett. Az elsé
katranytarolé Békéscsaban volt, a 47-es tt készi-
tését ilyen technologiaval végezték.

1962-63-ig foldbe siillyesztett téglatarolok, uta-
na fold feletti vastartalyok szolgaltak a tarolast.
Békéscsaban kiviil a megyében sok ilyen tarolo
volt, tobbek kozott Csorvason, Gyulan, Sarka-
don, Szeghalmon, Oroshazan, Mezdkovacs-
hazan stb. Mivel a kiszéllitas vontatéval huzott
tartalyokkal tortént, ennek lasstusaga miatt 20-30
kme-es korzetet tudtak csak ellatni, ezért kellett a
tarolokat stir(in telepiteni.

A katrany alkalmazasét a 60-as években egész-
ségkarosito hatdsa miatt megsziintették.

AMIKOR A TYMSINAK MEG CSAK 2 M SZELESSEGBEN SZORTAK
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1981-BEN MAR 3 METER SZELESSEGBEN TORTENT
A BITUMENSZORAS

3. Higitott bitumenes feliileti bevonatok

A szaszhalombattai kéolajfinomité beindulasa
utan a nyersolajleparlas melléktermékeként ott
maradt a bitumen, amely még tartalmaz kiilon-
féle illbanyagokat. Ennek felhasznalasi teriiletet
kellett talalni, masrészt az utakkal kellett vala-
mit csindlni, mert a gépjarmitiforgalom noveke-
dése egyre nagyobb igényeket tamasztott ezek
allapota irant.

Erre volt j6 megoldas a higitott bitumen alkal-
mazésa. Ez ugyanis jol be tudott folyni a burko-
lat tonkrement, laza fels6 rétegébe, ezaltal rege-
neralta azt.

Attol fiiggden, hogy mennyire volt folyékony a
bitumen, annak alapjan tortént a besorolasa. A
HB-0 (higitott bitumen 0) volt a leghigabb, hide-
gen is lehetett haszndlni tavasztol 6szig. A HB-1
valamennyivel striibb, a HB-2 a legmagasabb
aszfalttartalmu, legstirtibb bitumen volt, igy ezek
csak nyaron, melegitve voltak alkalmazhatok.

A higitott bitumen alapanyaga a hazai nagy-
lengyeli k6olajbol szarmazott. Ez kival6 adottsa-
gokkal rendelkezett, de az olajmez6 1968-as ki-
meriilése utan attértek a romaskindéi olajok
feldolgozasara, s ennek eredményeként megje-
lent a HBR jeld higitott bitumen (higitott bitu-
men — romaskindi).

Elézetes rendelés alapjan havi elosztasban tor-
tént az anyag érkeztetése vastuton. A vagonokat
kiallitottak a bitumentarolohoz, és surrantd
valyukkal lefejtették a fold alatti ciszternakba. A
kivétele pedig ugy tortént, hogy zsilipeken a ta-
rolok mellé épitett kb. 4-5 m’-es ciszterndkba en-
gedték, egy cséplégépre emlékezteté mobil ka-
zanban g6zt fejlesztettek, a g6zt a ciszternaba
helyezett csékigyokba eresztették, s igy a bitu-

ment 140-160 °C-ra felmelegitették. Motorokkal
a Tymsindk szallitotartalyokba szivtdk, és ki-
szallitottdk a munkahelyre.

A Tymsina a munkahelyen eleinte csak 2 méter
szélesen tudott szorni — késébb mar csappal zar-
hatoan szabalyozni lehetett a szords szélességét —,
€s a sebességétdl fliggott a kiszort mennyiség.
Ha tdgynevezett itatdsos hengerlés késziilt, ak-
kor az elsé réteget 3,6 kg-mal szortak; a portala-
nitasnal, feliileti bevonatnal csak 1,5 kg-mal
(dupla sebességgel). Egy 3,0-3,6 tonnas tartaly-
bol 1,5 kg-mal 2000. m*t lehetett kiszorni.

A higitott bitumen kiszordsa a 60-as években
potkocsikon vontatott tartdlyokbdl tortént, ké-
sObb szezonalisan felszerelt Tymsindkkal. 1976-
ban készitette Cegléden a KOZGEP a csak erre a
célra hasznalt célgépet, az IFA KBSZ-76-ot (IFA
kozati bitumenszoro). Ezt a gépet még a mai na-
pig is hasznaljuk.

A 60-as évek elején a kiszort HB-0 és HB-1 ré-
tegre még homokot is szorhattak, a HB-2-hoz
mar nagyobb szemcse kellett, ezért erre mar ki-
zarolag zuzalékot szortak. A 60-as évek kozepé-
t6l a HB-0-ra mar nem is volt igény.

Kezdetben a homok vagy zuzalék szoérasat la-
pattal, kézi erével végezték. Ezutan jelentek
meg a billen6 platos gépkocsi hatuljara szerelt,
un. Pécsi-tipusu zuzalékszord adapterek, me-
lyek tgy miikodtek, hogy az autok hatramenet-
ben billentve haladtak az el6re kipermetezett bi-
tumenen, és egyenletesen, sebességtdl fiiggSen
szortdk a zazalékot. Ezt a munkat a 70-es évek
végén gépesitették: megjelent a KEMOSZAKI
célgép, majd a 80-as évek elején a nagyobb telje-
sitményli KZT-300-as zuzalékterits gép.

Ezt még ma is hasznaljuk. Ezek tigy miikodtek,
hogy a teheraut6 a mar kiszort rész feldl ratola-
tott a terit6gépre, billentett, majd a kihordészalag
a jarokerekek elGtti garatba juttatta a ztzalékot, s
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itt ez két ellentétesen forgo henger altal szabdlyo-
zottan (sebességtdl fliggden) kiszorasra keriilt.
Feltétlentil megemlitenddk az 1970-es, 1980-as
évek nagy feliiletbevonati munkainak meghata-
roz6 személyei, els6sorban a bitumenszoro- és
LUHO-kezel6k. Az id6ben megfelel6 hémérsék-
letre flitott és kiszallitott bitumentSl nagyban
fliggdtt a napi 18-20 ezer m’ teljesitmény. Nehéz,
embert probédlé munka volt az 6vék.
LUHO-kezel6k voltak tobbek kizitt:
Békéscsaban: Kéber Rudolf
Oroshéazan: Kaczké Gyorgy, Luczo Istvan
Sarkadon: Kiss Janos
Bitumenszoro-kezelok voltak tobbek kozott:
Békéscsaban: Szentmiklosi Jozsef, Farkas
Matyas, Kovalcsik Andras
Gyomaendrédon: Brachna Andras
Oroshazan: Belopotoczky Janos, Gergely Janos
Sarkadon: Szatmari Karoly
VOLVO tartilykocsi-vezetd: Nagy Lajos

4. A bitumenemulzids feliileti bevonatok

A bitumenemulziét — bitumen és viz megfelel6
L,emulzidszer” segitségével Osszekevert elegyét
— a szakma mar régen ismerte, de ennek nagy
mennyiségben val6 el6allitdsara nem volt meg a
megfelel6 technikai hattér. Ez az 1980-as évek
elejére teremtédott meg, amikor is az akkori
Aszfaltutépité Vallalat zalaegerszegi és Ormé-
nyesi telepén indult meg a gyartas. Ekkor harom
tipust gyartottak: RG 60/40 vagy RG 65/35 ti-

pust, gyorsan toré kationaktiv bitumenemulzi-
Ot els@sorban feliileti bevonatokra, az EK 60/40
kozepesen torét katytzo keverékre, az SL 60/40
lassan toré bitumenemulziot aszfaltszényeg ké-
szitésére hasznaltak.

Megemlitendd, hogy ez id6ben az akkor nagy
vegyipari cég, a KEMIKAL is gyartott még un.
Kollobit 65/35 tipusu bitumenemulziot. Igazga-
tosdgunk 1980 Gszén a 46. sz. it Gyomaendrod
atkelési szakaszan probalta ki el6szor ezt a tech-
nologiat.

Sajnos a kiilonodsen jol szervezett munka és
technologiai fegyelem betartasa ellenére a bevo-
nat nem sikertilt, egy-két héten beliil a feltilet
szinte 90%-ban lehamlott.

Le kellett vonni a tanulsagot: az el6zetes infor-
macioktol eltéréen ezt a bevonatot is csak sza-
raz burkolaton és tartésan meleg idében szabad
késziteni.

Az 4j technoldgia uj tipusu tarolast és szallitast
vont maga utan.

Mivel a tarolok az tizemmérnokségi telepeken
voltak, a szallitast célszertibb volt kozuton vé-
gezni. Ekkor vasaroltuk meg a 30 000 literes Vol-
vo tartalykocsit, amely az akkor nagy mennyisé-
gl munkdk emulzidsziikségletét biztositotta.

Megemlitend6 még, hogy az elsé években a
munkafolyamat Ggy zajlott, hogy az egy menet-
ben elkésziilt kb. 2 km hossza egyoldali lezart
szakaszt 4 6ra hosszaig nem engedték at a forga-
lomnak, s az akkori kor vivmanyanak szamito

A KEMOSZAKI ZUZALEKTERITOVEL JELENTOSEN KORSZERUSODOTT A TECHNOLOGIA
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A FELULETI BEVONATOT KESZITO GEPLANC 1981-BEN

AZ OROSHAZI UZEMMERNOKSEG TERULETEN

BALROL JOBBRA: Buzi GABOR, SZTANOJ EUTIN,
GEMES JOZSEF, ZAHORAN MIHALY, NAGY LAJjOS,
GASPAR PAL, GERGELY JANOS, SZENTMIKLOSI JOZSEF,
OkRrOS MATYAS

ELOL: BAJCAN PAL, BALI MIHALY

CB-radiokkal tortént a véltakozo iranyu forga-
lom biztositasa.

Jellemz6é még, hogy a technoldgiai fejlédés a ré-
gi NZ 5/12, NZ 12/20-as zuzalékok kizarodla-
gossagat fokozatosan a UKZ 5/8, UKZ 8/12
frakciok felé modositotta.

Voltak probalkozasok ztzott kohosalak és tort
kaviccsal készult feluleti bevonatokkal is, nem is
rossz eredményekkel.

5. Lokdlis szordsos burkolatjavitds (,flekkezés”)
A feltileti bevonatokra fordithato forrdsok csok-
kenése keltette életre ezt a technologiat.
Lényege az, hogy csak a tényleges hibas feltilet-
re kertil bevonat.

Ennek kivitelezése UKZ 2/5 vagy UKZ 5/8 zua-
zalékkal torténik. A munkat eleinte a KBSZ-76-
0s bitumenszoro és a hagyomanyos zizalékszo-
16 lesziikitésével végeztiik.

Az 1990-es évek elején hazilagos fejlesztéssel
az Unimog 406-0s alapgépre szerelt adapter egy
menetben végezte el ezt a folyamatot.

2000-ben megvételre keriilt egy cseh gyartma-
nya VYKO-6 bitumenszord és zuzalékteritd
gép, amely mar 30 cm-es csikokban is tud terite-
ni, s igy még gazdasagosabban végzi a javitasi
munkakat.

6. Modifikdlt bitumenek alkalmazdsa

A modifikalt bitumenek hasznalatat elsGsorban
nagy forgalmi terhelésti utakon a hazankra jellem-
26 sz€lsGséges iddjarasi viszonyok indokoljdk. FG
jellemzgjiik, hogy kiilonb6zé mianyagokkal a de-
forméciokkal szembeni ellendllasit és az elaszti-
kussagat javitjak igy a bitumennek. A MOL Rt. és
jogelddje a 1980-as évek kozepétol allit el ilyen ter-
méket. A termékskdla egyre boviils, ma mar tizen-
egy kiilonbozo tipus all a szakma rendelkezésére.
(PmB-B 35/65 - PmB-B 80/150 Plasztomerrel és
a PmB-A 15/30 - PmB-A 140/230 jelti elaszto-
merrel modifikat bitumenek.) Egy tovabbi ter-
mék a dilatacios hézagok, ill. utélagos repedések
kiontésére alkalmazhato.

Békés megyében modifikalt bitumenemulzio-
val 1995-ben a 4434. it MezGkovacshaza atkelé-
si szakaszan késziilt feliileti bevonat, amely a
mai napig is jo allapotban birja a forgalmat.

7. A feliileti bevonatok jelentdsége

A kozutak fenntartdsaban sok éven keresztiil
szinte a legnagyobb jelentdségli munka volt a fe-
lilleti bevonatok készitése. Az 1970-es évek végén
1 millié m? koriili mennyiségek is késziiltek éven-
te, aztan az 1980-as évek csokkend tendencidju
mennyiségei 1990 utan drasztikusan visszaestek.
1992 volt az utols6 év, hogy sajat kivitelezésben
végeztiik ezt a munkat. Ezutdn meghirdetés utan
adott ajanlatok alapjan valasztjuk ki a nyertes ki-
vitelezGt egy-egy bevonat készitésére.

Az emulziok tipusai kozott nagy a valaszték.
Az utébbi években 1ijbdl elsfordul, hogy egyes
utakon célszer(ibb HB-s bevonatot késziteni. Ez
a HB mar kevésbé izzad, mint a régi, igy alkal-
mazasaban egyre batrabbak vagyunk.

A kivitelezok kiilonboz6 tipust bitumenszord
és zuzalékteritd gépeket alkalmaznak. Ezek mar
szamitogép-vezéreltek, s sebességtsl fliggetle-
niil adagoljék a kiszérando anyagot. Végeztet-
tiink olyan bevonatot is, amely a repedezettség
megsziintetése miatt burkolatra ragasztott texti-
lidra kertilt, s nagyban novelte igy a tartdssagot.

Sajnos, a megnovekedett forgalom és a drdgabb
autok, s nem utolsosorban a kozlekedési moral miatt
az utazok részérél mai iddkre ellenszenvet valtott ki
ez a technoldgia, els6sorban a kéfelverédések miatt.

Nagy sziikség lenne pedig a feliileti bevonatok
tovabbélésére, hiszen a husz évvel ezel6tti, nagy
mennyiségben késziilt bevonatok konzervaltdk
- napjaink sz(ikos forrasai ellenére is — még elfo-
gadhato allapotiva nagyon sok utunkat.

Az utobbi tiz év ilyen munkdinak elmaraddsa
komoly gondokat fog okozni.
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Az RS—09-ES MUNKAGEPTOL
AZ UNIMOG 300-AS
UNIVERZALIS ESZKOZHORDOZOIG

A gazdasag minden teriiletére igaz az allitas,
hogy fejlédését, fejlettségét az adott korszaknak
megfelel§ gépesitettség, pontosabban a gépesi-
tettség fejlédési liteme, szinvonala jellemzi leg-
jobban. A technologidk és azok gépesitése kol-
csonhatasban van egymassal, s meghatarozzak
egymas fejlodési titemét.

A kozuti agazat teriiletén a motorizacio fejlodé-
se jelentette azt a kihivast, amely a gépesités
gyorsabb igényét eredményezte. Ez a valtozas
éppen az 1960-as évek végén indult, s nagyban
meghatarozta a kezdeti évek fejl6dését.

A 35 év fontosabb, jellemz6 allomaésait az alab-
biakban kivanjuk bemutatni.

A gépesités fejlodését mindenkor a technologi-
ak gépigénye, a gépészeti miszaki fejlédés és
nem utolsdsorban az anyagi lehet&ségek hata-
roztak meg. A gépesitéseink tobb jellemzé kor-
szakra oszthatok.

RS-09 ALAPGEP RAKODOKANALLAL, UTANFUTOVAL

1969-71 kozotti idészak
A megalakulas éveiben a gépesitettséget elsGsor-
ban a bitumenes technolégia és a tomoritd esz-
kozok jelentették. A tobbi technologidhoz a me-
z6gazdasagban is haszndlt gépeket vettiik
igénybe, még ha ezek csak részben voltak is a
céloknak megfeleléek.
Ilyen jellemz6 gépek voltak:

- az egy- és kéttengelyes kerti traktorok:

-PF 62, — M-6 motorrobot,
— Fiirge 3, - RS-09

- vontatok:

- MTZ-45, - UE-28,
-UTOS45, -D4K-B

A tehergépjarmivek gerincét a hadseregtol ki-
selejtezett ZIL 164, ZIL 157, ZIL 131 gépkocsik je-
lentették. Ebben az id6szakban kezd6dott a Cse-
pel 450 billends gépkocsik kifejlesztése.

Személyszallitasra 5 db ZUK gépkocsi allt ren-
delkezésre. Az utérok mozgasat 13 db 1ZS oldal-
kocsis motorkerékpar biztositotta.

A téli eszkdzoket a lovontatasu hoekék jelentet-
ték.

2 . P T
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Az 1969-71 KOZOTTI IDOSZAK
JELLEGZETES GEPEI ES MUNKAI

A ZIL-PR SPECIALIS ZUZALEK- ES SOSZORO GEPKOCSI

%
el etk

CSEPEL 450-ES BILLENOS TEHERAUTOKRA SZERELT
ZUZALEKSZOROKKAL KESZULTEK A PORTALANITASOK

o
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1972-1977 kozotti iddszak
A szakaszos utéri rendszerrdl a brigadrendszerre
valo attérés igénye volt, hogy 1976-ra 23 db ZUK
brigadszallité gépkocsi és 4 db Nysa tipust mik-
robusz valtotta fel az IZS motorkerékparokat.
Ekkor terjedtek el a ZIL (,Csajka”) billengs te-
hergépkocsik és a fizikai munkat megkonnyitd
onrakodos ZIL 4030-as fix platos gépkocsik. Fej-
lesztésre keriiltek a forgd és homlokrakodok is.
Nagy fejlédés volt 4 db hidraulikus gréder mun-
kéba éllitasa, nagyban konnyitve ezzel a kéterité-
si, padkarendezési és tiikorkiemelési munkakat.
Az idészak legjelentésebb 1j technologiajat a
cementes stabilizacioval valo szélesités jelentet-
te. Az ezt elGdllité keverételep és a bedolgozo
géplanc — egy R5-09-es hidraulikus anyagteritd
gép — jelentés mennyiségl munkat végzett.
Ugyancsak jelentds fejlédés volt tovabbi 2 db
300 kg-os és egy C—12-es aszfaltkeverd lizembe
allitasa.
1977-re 6 db R-12-es statikus henger, 1 db 6nja-
r6 vibraciés henger, 1 db gumi és 6 db kézi
vibrohenger jelentette a tomorité eszkozok gép-
parkjat. A legjelentésebb gépfejlesztés 1975-ben
kezdddott, amikor is megjelentek a Mercedes
Unimog univerzalis gépi eszkdzok, melyekbdl
1977-re minden dtmesterség rendelkezett, vala-
mint ezekkel miikddtetheté 8 db adapter is ren-
delkezésre allt.

Az 1980-as évek
A 80-as évek els6 felének jellemz6 gépfejleszté-
sei a kovetkezdk voltak:

— A burkolatjelfest6 géplanchoz a Savaria II.
onjaro festégépet felvéltotta a Savaria IIL.,
amely mar sok mindenben automatizalta a
festést.

— A fest6gép felvonulasandl segité Avia auto-
mentd gépkocsi rendszerbe allitasa.

— Robur gépkocsiba épitett mozgd tengelysuly-
méro berendezések.

- A Csepel D-750 eszkozhordozo alapgépek
megjelenése, melyek specialis célgépe a ka-
tytzo felépitmény. (2 db keriilt beszerzésre
ebbdl a tipusbdl.)

—Ezek tovabbi adaptereiként jelentek meg a
Weiser tipust s6szoré berendezések.

~ JelentGs lépést jelentettek a feliileti bevonatok
teljesitményének és mindségének javitdsaban
a nagy bitumenszallito tartalykocsik (Volvo
32 000 literes, Csepel 12 000 literes ,Szivar”
gépkocsik).

- Szintén nagy lépés volt az 6njaro zuzalékteri-
t6 gépek, a KEMOSZAKI, illetve a KZT-300-
as gépek rendszerbe 4llitasa.

- A hidvizsgalatokat segitette a Raba-Berger
specialis célgép.

- A célgépes arokrendezéshez UDS teleszko-
pos kotro lett beszerezve.

A 80-as évek merdében 4j technologiakat nem
jelentettek, igy csak a meglévé gépek fokozatos
korszertsitése volt napirenden.

- Fokozatosan kivonasra keriiltek a ZIL bille-
nés teherautok, s helyettilk Csepel D-750,
Skoda-706, Tatra és IFA gépkocsik keriiltek
tizembe.

- A 70-es évek végén minden tizemmérnokség
vezetGje Lada személygépkocsival rendelke-
zett. A 80-as évek kozepén ezek miszakilag
Jlejartak”, s helyettiik Dacia személygépko-
csik lettek rendszeresitve.

Ekkor kertiltek forgalomba a kétszemélyes 1ZS

mivezetdi és utellenérzé gépkocsik is.

A SAVARIA III. BURKOLATFESTO GEP AZ 1980-AS EVEK VEGEN
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A7z 1980-AS EVEKBEN EGYUTT ELT
A MULT ES A JELEN

EGY MUNKAN EGYUTT DOLGOZOTT
A REGI ES UJ BITUMENSZORO

A ZIL-131-RE SZERELT TYMSINA EPPEN ,,SZIVAT”
AZ OROSHAZI LUHO TELEPEN
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Az 1990-es évek
Az 1992-es év mindségi valtozast jelentett a gé-
pesités teriiletén.

Ekkor kezd6dott a régi ZUK, Dacia, 1ZS gépko-
csik cseréje, a kor igényeit jobban kielégit6 nyu-
gati tipust Opel Astra személygépkocsikra,
Volkswagen Transporter brigddszallité és tutel-
lenérz6 gépkocsikra és Opel Campo miivezetdi
gépkocsikra.

— A szallit6 és eszkozhordozo alapgépek foko-
zatos cseréjénél Skoda Liaz tipusu billends
gépkocsik kertiltek tulsulyba.

A rendszervéltas utan sok tevékenység kike-
rilt az igazgatosag hataskorébdl, igy e technolo-
giak fejlesztése ledllt, vagy felszamolasra kertilt.
Ilyen volt az itatasos hengerlés, feliileti bevonat
és a burkolatjelfestés.

Ezek helyett el6térbe keriiltek a specidlis kisgé-
pek és adapterek s egyéb berendezések, ugyanis
az akkorra eltelt tobb mint 20 év gyokeres valto-
zast hozott a technologiak tovabbfejlesztésében,
illetve a kézi munkak tovabbi csokkentése terén.

Igy kertiltek iizembe:

— a kézi aszfaltvagok a katyuzasi munkakhoz,

— a kézi motoros fli- €s bozotvago kaszak,

— vibraciés lapok a tomorités egyszertsitésére,

—nagynyomasu szivattyuk a hid- és uttarto-
zék-mosasokhoz,

— motoros gallyazo6 flirészek,

— korszert hézagkiont6 géplanc,

- nedvesitett soszordsra alkalmas Epoke tipust
s0sz0r6 adapterek,

— a szallitasi kapacitas bévitése céljabol 11 db
12,5 t terhelhetdségti Panam potkocsikkal lett
ellatva minden tizemmérnokség.

A 2000-es évek
Az elmult 3 év gépfejlesztések terén a kovetke-
z6t hozta.

— Folytatodott a tervszert selejtpotlasi program.
A Skoda 706-o0s gépkocsikat el6szor Skoda
Liaz-okra cseréltiik, majd e tipus gyartasanak
megsziinése utan Renault gépkocsik vasar-
laséval folyik jelenleg is a program.

— A feltileti bevonatok egyik specidlis tipusa-
nak, a foltszertien végzett feliiletjavitasok to-
vabbfejlesztése végett, cseh gyartmdanyu
WYKO berendezés keriilt beszerzésre.

— A tobb mint 20 éves Volvo homlokrakodok
helyettesitésére teleszképos rendszerti, tobb
funkci6 ellatasara alkalmas rakodogépek fo-
kozatos tizembe éllitasa jelenleg is folyamat-
ban van.

— A 2000-es évek eddigi legjelentGsebb gépbe-
ruhazasa keretében 2003-ban minden tizem-
mérndkség rendelkezni fog a jelenleg legkor-
szerlibb igényeket kielégit6 Unimog 300-as
univerzalis eszkozhordozoval.

Nagy utat tettiink meg a kerti traktoroktol az
Unimog 300-as gépkocsikig, ennek ellenére a
gépparkunk atlagos életkora 11 éves.

A technikai fejlédés az dgazat gépesitése terén
is korlatlan kindalatot nyujt, sajnos erre az anyagi
forrasok, a rendelkezésre allo létszamkeret és az
utakra fordithaté iizemeltetési és fenntartasi
koltségek szlikos volta nem teszi lehetévé a mai
korban elvért igények minden szinten val6 ki-
elégitését.

Reméljiik, a kovetkez6 35 évben erre nagyobb
lehetdség lesz.
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A TARSASAG JELLEMZO GEPJARMU- ES MUNKAGEP-ELLATOTTSAGANAK
ALAKULASA 1972-2002 KOZOTT

Megnevezés Tipus 1317)2 138]32 13?)2 2ggz
Személyszallito | Warsava 1 - - -
€s Polski 125 1 - - -
kis teherkocsik | Raj GAZ 1 - - -

GAZ-69 1 - - -
Motorkerékpar 1ZS, Jawa 19 4 1 -
Volga GAZ-24 — 1 1 —
ZUK A-07 - 22 22 -
ZUK A-06 - 1 8 -
Mikrobusz, NYSA-521, NYSA-522 - 4 4 -
Mikrobusz Volkswagen - — — 1
Zsiguli-2101 — 4 — —
Dacia-1310 -~ -~ 5 —
Lada NIVA - - 2 -
Opel Astra ) — — 10 10
Volkswagen brigadszallito = = 17 20
UAZ-452 - 4 - -
1725-2715 - 5 5 -
Ssang—-Yong = - - 1
Tehergépkocsik | Robur LO-3000 - 1 1 -
ZIL-131 2 — - -
Z1L-164 2 — - -
Csepel D-450 6 = - =
Billenés gk. Csepel D-750, D-754 - 8 8 =
Billends gk. IFA W-50 - 10 4 1
Billends gk. ZIL MMZ-555 - 5 - -
Fix platos gk. ZIL 130G - 4 - -
Csepel D-344 4 — - ~
Opel Campo — = - 8
Opel Combo = = ~ 3
Skoda-706 - = 6 1
Skoda MTS 24 - 4 4 -
Skoda Liaz 18.33 - — - 10
Tatra 813 - — ~ 3
Nyerges vontato (Volvo, Csepel, Liaz) = 1 2 1
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Megnevezés

Tipus

1972
db

1982
db

1992

2002
db

Egyéb

jarmavek

Miihelygépkocsi (Csepel, Praga)

Locsolo-sepré gk. ZIL, E-KPM-3

Homokszoéro ZIL PR-130

Onrakodds gk. ZIL.-4030

0 | |

|

Onrakodds gk. IFA KCR-3050

Onrakod6s gk. Renault

UNIMOG (406, 900)

UNIMOG (1200, 300)

Bitumenszoér6 gk. IFA KBSZ-76

Avia autémentd

Réba-Berger hidvizsgalo

Skoda-Mulag arokaso

Tatra-UDS 113/ A aroktisztito

Utfenntart6 gk. Csepel Unicar

N === =N ||

Traktor UTOS-45

Traktor MTZ-80, MTZ-82

Munkagépek

Statikus henger NV-10

Statikus henger R-12

Gumihenger CP-10

>—\I\JI\Ji

Gumihenger SGW-16

Kézi vibrohengerek W-55, W-85

Kézi vibrohengerek (Dynapac, BW-65)

R | W[

Vontatott gréder

Gréder D-598

Gréder D-710, D-557

— N =

Gréder SHM 4-120

| =

Gumikerekes kotro EO-3322

==,

Lanctalpas kotr6 E-304/B

Arokasé JCB 3CX

Rakodd HON

Rakodo VoCsi

Rakodo UN-050, UN-053

Rakodd Volvo

N IS

Rakodo Cat. TH-63

W=

Masztikator Reiser

Aszfaltkever6 telep (300 kg-os)

| =

Aszfaltijrahasznosité Bagela

Utfeliilet javito VYKO

N

Fest6geép Savaria
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JELLEMZO GEPEK AZ 1970-ES EVEKBOL

HIDEGASZFALTOT
GYARTO KEVEROTELEP
KOTPUSZTAN

CEMENTSTA‘\BILIZACIC')S
KEVEROTELEP
OKANY MELLETT
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A
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ASZFALTBEDOLGOZAS UTSZELESITES KESZITESEKOR AZ ELORE KEVERT CEMENTES STABILIZACIO BEDOLGOZASA
TERITOLADAVAL RS—09-ES ALAPGEPRE SZERELT TERITOLADAVAL
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A BITUMENEMULZIOS GEPLANC
AZ 1980-AS EVEK ELEJEN

Az IFA KBSZ ATSZIVATJA
AZ EMULZIOT A CSEPEL
TARTALYKOCSIBOL

A KISZORT EMULZIORA
KZT 300-AS CELGEP
TERITETTE A ZUZALEKOT

A JELLEMZO SZALLITOJARMUVEK A SKODA 706-0S A VALTAKOZO IRANYU FORGALOM IRANYITASA
BILLENOS TEHERGEPKOCSIK VOLTAK. R—12-ES STATIKUS CB-RADIOKKAL TORTENT
HENGEREKKEL TORTENT A ZUZALEK HENGERELESE




AZ 1990-ES EVEK GEPEI

REGI NEHEZ KEZI MUNKAK LETTEK KIVALTVA
A MOTOROS GALLYAZO FURESZEKKEL ES MOTOROS
FUKASZAKKAL

MEGNOTT
A REZSUKASZAK SZAMA

SR L -
A HAZILAGOSAN UJITOTT FLEKKEZO ADAPTERREL
EVENTE JELENTOS MENNYISEGU UTJAVITAS KESZULT

A BITUMENUST HELYETT KEZI HEZAGKIONTO
GEPLANCCAL TORTENIK A REPEDESKIONTES

by

KAy
o %
C3

€6

(K55 M
&

kHT 9

35




A VALLAKOZOK FELULETI BEVONATOT KESZITO
ESZKOZEI AZ 1990-ES EVEK MASODIK FELEBEN

BITUMEN- ES ZUZALEK-
SZORAS EGY MENETBEN

NAGY TELJESITMENYU
BITUMENEMULZIOT PERMETEZO GEP

A ZUZALEKTERITES EGYIK CELGEPE A REPEDEZETT BURKOLATON TEXTILIAT TERITENEK
A ZUZALEK ALA
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A 2000-ES EVEKBEN RENDSZERBE ALLITOTT
GEPESZETI ESZKOZOK

VYKO-6
BEVONATKESZITO GEP

AZ UTBURKOLAT LOKALIS
JAVITASAHOZ

BAGELA ASZFALT-
UJRAHASZNOSITO
KATYUZASI MUNKAKHOZ
A REGI ZIL-4030

ES A FIX PLATOS IFA
GEPKOCSIKAT KIVALTO
RENAULT GEPKOCSIVAL

UNIMOG 300-As
SEPRO ADAPTERREL




DOLGOS HETKOZNAPOK

MUEMLEK JELLEGU
VASBETONKORLAT KIHELYEZESE
A 4219-ES UTON GYULAN

UDS KOTRO
FOLDMUNKAT VEGEZ

TELI KATYUZAS HOD-MIX BERENDEZESSEL




A HOSZEMLEK MINDIG AZ ADOTT IDOSZAK
TECHNIKAI SZINVONALAT TUKROZTEK

A SKODA 706-0S ALAPGEPEK KORSZAKA A HOMAROK MAR TOBB KORSZAKOT ATELTEK

N g - ; Fanntny i3 '

A 2002-ES HOSZEMLET A SKODA LIAZOK, AZ SR-2-ES HOEKEK ES AZ EPOKE SOSZOROK JELLEMEZTEK
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A FESTETT TABLAKTOL A FORGALMI
TAVFELUGYELETI RENDSZERIG

(A forgalomtechnikai tevékenységek torténete)

Szervezeti fejlédés

Az igazgatosdag megalakulasakor a forgalom-
technikai feladatokat egy forgalmi mérnok —
el6adoi szintli — kozremtkodésével az atmester-
ségek hajtottak végre. A gyakorlati munka akkor
féleg a kozuti jelz6tablék sziikség szerinti atfes-
tésébdl, a tablak ldthatdsaganak biztositasabol, a
km- és hm-kovek évente egyszeri atfestésébdl
allt. Szakmailag tartalmasabb forgalomtechnikai
munkanak szamitott a forgalomszdmlalas, amit
koézpontilag megadott rendszerben végezte az
igazgatosag.

Atfogo forgalomszervezéssel, iranyitdssal eb-
ben az idében még nem foglalkoztak. A forgalmi
mérnok el6bb a kdzponti miiszaki osztaly, majd
a tertileti mtiszaki osztaly szervezetében dolgo-
zott. A beosztas tulajdonképpen az igazgatdsagi
szintli koordindcié és elvi iranyitas ellatdsara
volt elegendd az akkori igényeknek megfelelGen,
szerény anyagi lehetGségek felhasznalasaval.

UTIRANYJELZO A FESTETT TABLAK IDOSZAKABOL

Szervezetileg az elsé jelentds allomds a felada-
tok novekedésével parhuzamosan 1973. végén
kovetkezett be.

Ekkor alakult meg — a tertileti mtszaki osztaly
szervezetén beliil — a forgalomtechnikai csoport.
Osszetétele: két forgalomtechnikai mérnok, két
hatosagi el6ado volt.

A masik, s egyben a legjelentGsebb szervezeti
modositas bevezetésére 1975. janudr 1-jével ke-
riilt sor.

Ekkor alakult meg az igazgatosag 6nallo forga-
lomtechnikai osztalya: komplett tigyrendi elha-
tarozassal, mely magaba foglalja a legfontosabb
forgalomtechnikai feladatok munkakori mive-
lését.

Osztalyvezetével egyiitt elébb harom, majd
osszesen négy forgalmi mérnok, két f6 hatosagi
eldado, altalanos adminisztrator és az utellendri
szolgalat alkotta a 1étszamot.

Az utellendri szolgalat idékozben 1977-ben le-
vélt az osztalytol, gyakorlati iranyitasuk azota az
tizemmérnokségeken torténik, az osztalyra harul
munkdjuk szakmai iranyitasa és ellendrzése.

Boviilt viszont a szervezet a gyulai hataratkel -
helyen mtikodé tengelystuly-mérlegel6 allomas-
sal, és 1979. aprilis hénaptdl a mozgo tengely-
suly-ellenérzé csoporttal.

A kiilonbozé szervezeti valtozdsok kovetkezté-
ben eldszor a mozgo tengelystly-ellendrzési fel-
adat kertilt levdlasztdsra az igazgatdsagtol
(1995. aprilis 1-t6l), majd pedig a gyulai hatarat-
kelShelyen végzett ellenérzési tevékenység
(1996. janius 1-t6l).

A koziti forgalom szabdlyozdsdnak fejlédése
Az igazgatosag megalakulasakor a kozuti kozle-
kedés szabélyaita 2/1962./1X.29./ KPM-BM sz.
rendelet — a régi KRESZ — szabalyozta.

A 60-as évek végén, de f6leg a hetvenes évek ele-
jén mar egyértelmiien megfogalmazodott a régi
KRESZ modositasanak sziikségessége.

A forgalomtechnikai munkdt a kovetkezé jog-
szabalyok alakitottak:

-1976. januar 1-t6l az Gj KRESZ,

—az 1j KRESZ végrehajtasi utasitdsanak szami-
t6 2/1976./11. 28./ KPM sz. rendelet,

—a 2/1976-0s rendeletet felvaltoé 20/1984. (XII.
21.) KM-rendelet (ugyan tobbszori modosi-
tassal, de ez hatalyos jelenleg is).

A2/1976./11.28./ PKM sz. rendelet alapvetSen
megvaltoztatta a kozutak forgalmanak, forgalmi
rendjének kialakitasaval, ellenérzésével kapcso-
latos feladatokat.

Az Gj KRESZ alapjan a rendelet egyik legfonto-
sabb szabalyozasi része, hogy eléirja a kozutak
forgalmi rendjének kialakitasat, allamigazgatdsi
hatarozatban val6 rogzitését, és otévenkénti fe-
lilvizsgalatat, a sziikséges modositasok végre-
hajtasat. Az 1j forgalmi rend kialakitasat és be-
vezetését a rendelet a kozati igazgatosagok
kotelességévé tette. Kotelezo lett a tablak kihe-
lyezésének jegyz6konyvi dokumentalasa.

A rendelet altal el6irt feladatok koziil kiemel-
ked6 az 4j tipusu utiranyjelz6 rendszer beveze-
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A MAI TABLARENDSZEREK

tése, valamint a peremlyukkartyds jelzétabla-
nyilvantartas.

A 20/1984. sz. rendelet alapjaiban a 2/1976.
szamura épiil, azonban egy igen nagy valtozast
hozott. Konkrétan azt, hogy a forgalmi rend
meghatarozasa egy sztik (de igen nagy jelents-
séggel biro) része kiilon 6nallo hatosdgi feladat-
ként fogalmazodott meg.

Ezek a feladatok a vasuti atjarok, a kijelolt gya-
logos atkelShelyek, valamint a tomegkozlekedé-
si ttvonalak és megallohelyek kijelolése (ez ké-
s6bb ismét visszakeriilt kezel6i hataskorbe)
témakoroket foglaltak magukba.

A kozlekedési hatosagi jogkort el6szor a me-
gyei tandcsok kozlekedési osztalyai, majd az
,Egységes kozlekedési hatosagi szerv létesitésé-
rél sz616” 94/1991. (VII. 23.) Korm. sz. rendelet
megjelenése utdn a kozlekedési feliigyeletek
gyakorolték, ill. gyakoroljak.

A mitszaki lehetéségek fejlédésével, a forga-
lomtechnikai nyilvantartasok is egyre magasabb
szintre keriiltek (0sszhangban a mas hasonlo
nyilvantartasok idevonatkoz6 részével).

1993-ban kertilt kifejlesztésre a , Forgalomtech-
nikai Alapadatok Nyilvdntartisa” elnevezési
program (rovid nevén: RENDTAR), melyet 2000-
t61 a korszertibb WINTAR program valtott fel.

Utirdnyjelzés
Az els6 jelentSsebb valtozasok egybeesnek az
igazgatosag megalakuldsaval. A Kofém tipusu
nagy z0ld utiranyjelz6 tabldkat az igazgatdsag
1969-ben kezdte festeni, s a program végrehajta-
sa 1972-73-ig huzodott. A tabldk alapanyagat a
Székesfehérvari Konnytfémmivek készitette,
festésiiket (a feliratokat) az igazgatosag végezte
el, kezdetleges kortilmények kozott. A festés
technoldgiaja is kivannivalét hagyott maga
utan, ami a kihelyezett tablak gyors lehamldsan
volt tapasztalhato. Altaldban 1-2 év utan a tabla-
kat djra kellett festeni.

1975-ben a Kozati Gépellato Villalat tizembe al-
litotta a svéd licenc alapjan vasarolt akkor korsze-
rdi téblagyarat. Miikodésével mod nyilt arra, hogy
igazgatosagunk féuthal6zatan 1978-ban befejez-
hette a korszerti nagy zold téblak kihelyezését.

Mara mar gyakorlatilag a teljes megyei tthalo-
zaton bevezetésre keriilt ez a fajta ttiranyjelzési
rendszer.

KRESZ-tablik
Az igazgatosag megalakuldsakor kb. 1500 db
festett vastdbla volt a halézaton.

A 70-es évek elején mar tapasztalhaté mindsé-
gi valtozas részben a miigyanta alapu festék-
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anyagok hazai elterjesztése, részben pedig az
tiveggyongy alkalmazdsa. Ez utdbbival mar
tényvisszaverd tablakat lehetett késziteni. Az
igazan modern — nemzetkozi szintli — KRESZ-
tablak azonban a reflexfolias tablak voltak.
1975-ben az 6sszes tabla 28%-a volt korszer f6-
lias tabla. Jelenleg mintegy 12 000 db KRESZ-
tdbla szabalyozza a kozlekedést a megyében.

A tablék és tartéoszlopaik alapanyaga a 90-es
évek elejéig szinte kizarolag aluminium volt.

Egy sajnalatos jelenség (illetéktelen eltulajdoni-
tasok) megjelenése miatt kiilonb6z6 egyéb anya-
gok alkalmazasa kertilt el6térbe (mtanyag, fa,
horganyzott acél).

Emiatt gy a tartéoszlopok, mint a tabldk gya-
korlatilag szinte 100%-ban ismét vas alapanyag-
bol késziilnek (horganyzott formaban).

Burkolatjelfestés
1969-72 kozott a féuthalozat egyes szakaszai és
fébb csomopontjai voltak dllandé burkolatjellel
ellatva. A felhaszndlt festékanyag mindsége
gyenge volt, (viatex, sth.) a kozuti koriilménye-
ket —jo6 esetben is — csak néhany honapig viselte
el, majd lekopott, egy éven beliili tjrafestésére
pedig nem volt lehetéség, mert mindossze egy
kézi vezetést fest6gép allt rendelkezésre.
Gyokeres valtozast jelentett az els6 motoros
fest6gép megjelenése 1973-ban. Ezzel mdd nyilt
arra, hogy a féuthalozatot évente egy alkalom-
mal felfessiik. 1975-ben mar az tthaldzat 50%-at
lathattuk el utburkolati jelekkel. Ugyanakkor a
burkolatfest6 anyagoknal is megjelentek a kor-
szerli mligyanta alapu festékek. Javult az élet-
tartam és a mingség. Ennek legjellemzdbbike a
hazai utakon a svajci gyartasa, PLASTIROUTE
fajtaju festék volt. Emellett a hazai fejlesztési
SPLENDOR-t alkalmaztuk még.

A KEZI BURKOLATFESTES ESZKOZEI
ES SZEMELYZETE AZ 1980-AS EVEKBEN

Elindult az tiveggyongyszorasos technologiaju,
fényvisszaverd kivitelli festések megvalositasa.

Ekkor mar 62 db kijelolt gyalogos-atkelShely
volt az athdldézaton. (Jelenleg 182 db van.)

A kornyezetvédelmi elSirdsok szigorodasaval
a migyanta alapu festékanyagokat, az un.
,vizes bazisi” anyagok valtottak fel.

A ,szolnoki id6ket” kovetden a Kozuti Igazga-
tosag 1991. évi ,visszaszervezése” utan, ugy a
sajat tablagyartas, mint a burkolatjelfestés meg-
szlnt.

A "90-es évek masodik felében jelentek meg a
megyében az un. tartés burkolati jelek.

Alkalmazasukra elsésorban csoméponti jelek
(nyilak, helyzetjelz6 vonalak, kijelolt gyalogos-
atkelShelyek) esetében kertilt sor.

A tartos jelek megjelenésével kezdtiik el alkal-
mazni az un. ,akusztikus” (zajkelt6) specialis ki-
alakitasi format, kiillonbozé egyedi helyszine-
ken. (Egyes vasuti atjarok és ttkeresztezédések
elGtt.)

1997-ben jelentek meg a tarsasdg uthaldzatén a
Daniabol szarmazo un. ,,PREMARK” raolvasz-
tdsos hétechnologias eljarassal burkolatra vitt
anyagok ugy szines, mint ,sima” fehér kivitelben.

Jelz6lampads koziiti csomopontok
Igazgatosagunk teriiletén 1975. december 22-én
helyeztiik tizembe az elsé jelzélampat Békéscsa-
ban a 44. sz. féuton a Kossuth téri csomépont-
ban. A lampa elébb fix programmal miikodott,
majd 1976 elején attértiink a jarmivek altal ve-
zérelt rendszerre.

A Kossuth téri jelz6lampat tobb jelzélampa te-
lepitése kovette.

Miutan a forgalomiranyit6 jelz6lampak a me-
gyeszékhely legfontosabb utvonalain, egymas-
hoz kozeli csomépontokban kiépiiltek — szamuk
elérte a tizet —, szlikségessé valt a jelz6berende-
zések Osszehangolasa. 1988-ban késziilt el a
megvalositashoz sziikséges terv.

Ezt kovetden a megvalositas tobb lépcsdben,
fokozatosan valdsult meg.

A forgalomiranyito jelz6ldmpdk szaporodasa-

val egyre idGigényesebb, koltségesebb lett azok

megbizhato, folyamatos tizemeltetése.

Az tizembiztonsag, forgalombiztonsag novelé-
se érdekében ezért 1992-tll egy szamitdgépes
feliigyeleti rendszert valositottunk meg Békés-
csaba jelzélampdinak folyamatos figyelemmel
kisérésére. Kezdetben jelzékdbelek biztositottak
kapcsolatot a terepi berendezések és a feltigyele-
ti szamitogép kozott, amely késébb az URH-s
adatatviteli rendszerrel egésziilt ki.
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EGYUTT VAN SZINTE MINDEN FORGALOMTECHNIKAI ELEM: KORFORGALMI CSOMOPONT, KRESZ- ES UTIRANY JELZO
TABLAK, BURKOLATI JELEK ES PRIZMAK, ACELSZALAG KORLAT, GOMBIDOM SZEGELY

A technika fejlédésével mara mar mobiltelefo-
nos rendszeren keresztiil tudjuk biztositani az
adataramlast a megye valamennyi jelzéberende-
zéséhez.

A megyeszékhelyen kiviil el6szor Oroshazan
(1985), majd pedig Gyulan (1991), Mezd-
berényben (1994), Békésen (1994), Sarkadon
(1998) és Szarvason (1999) jelentek meg a jelzG-
lampak.

Maéra mar a 25 db békéscsabai lampa mellett 14
db ,vidéki” lampa segiti a forgalom gyorsabb,
ill. biztonsagosabb lebonyolodasat a kiilonboz6
csomoépontokban, ill. gyalogos-atkelGhelyeknél.

A kezdeti idészakban PECS II. és TESLA tipu-
su vezérlé automatikdkat alkalmaztunk, majd
az 1980-as évek kozepétdl az igazgatdsag dolgo-
z6i altal keriilt kifejlesztésre a CSABA tipusu au-
tomatika.

Az 1990-es évek elejétdl alkalmazzuk egyes
csomopontok kijelolt gyalogos-atkelShelyeinél a
kiegészit6 hangjelzést. Eleinte dudaszer bugo
hangot, majd ezek helyett és ezt kovetden a be-
szédszintetizatoros megoldast, majd legtjabban
(2001-td8l) par specialis esetben az tn. ,,csipogos”
kivitelt.

1996-ban jelentek meg elGszor (és valoszindsit-
hetGen orszagosan is els6ként) a megyében a ha-
gyomdnyos izzéval miikodé jelz6lampafejek he-
lyett az tin. LED-es kiviteltek.

Ugyan folyamatosan, de sajnos viszonylag ala-
csony titemben sikertilt csak a megyei terjeszté-
siik, igy az elényeik ellenére a viszonylag magas

bekertilési koltségiik miatt egyenlére nem tud-
tak az altalunk kivanatos mértékben elterjedni.
(Részaranyuk jelenleg mintegy 15%-0s.)

Szintén az 1990-es évek elejétsl alkalmazzuk a
megyében a veszélyes helyre figyelmeztet$ sar-
ga villog6 fényjelzést ado berendezéseket, kije-
161t gyalogos-atkelShelyek balesetveszélyes cso-
mopontok esetében.

Mara mar 14 telepiilésen 42 db ilyen berende-
zés miikodik a megyében.

A korédbbi id6kben egy igazgatosagon beliili
szervizcsoport latta el a kezelés, javitas, karban-
tartas feladatait (az URH radidrendszer feltigye-
letével egytitt).

1991-t6l ez a feladat is kiils6 vallalkozoval ke-
ril elvégzésre (elvégeztetésre).

Kérforgalmi csomépontok

A Magyarorszagon ,szamtizott” megoldas elsé
hazai alkalmazdsa 1990-ben tortént meg az 53.
és 55. sz. utak négyagu keresztez6désének ilyen
formaju atépitésével.

Nalunk az els¢ ilyen megoldéas megvalositasa-
ra 1998-ban keriilt sor. Fehér Géza tervez¢ altal
készitett tervek alapjan Mezdéberény varoskoz-
pontjdban, a 47-es és a 4641. j. utak, valamint
egy onkormanyzati utca altal alkotott (eredeti-
leg igen bonyolult) csomdpontegyiittes atépite-
sével.

Ezt kovette a masodik Oroshazan szintén 1998-
ban, a 47. sz. 1t elkeriil6 nyomvonala és a 4407.
j- ut keresztezésében.
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Ezutdn Nagyszénason (1999), Oroshazan (1999,
2000), Gyulan (2000-ben 2 db), Kaszaperen
(2002), Mezdkovacshazan (2002), Battonyan
(2002) és Csanadapécan kertilt megépitésre kor-
forgalom.

fgy az eltelt 5 év alatt, ebbdl az igen sokféle
szempontbdl elényos tulajdonsagu csomopont-
fajtabol mar 11 db szolgalja és segiti a megyében
kozlekeddket.

Tovabbi ittartozékok

— VezetGoszlopok: 1974-ben kezdddott meg a

fényvisszaveré folidval ellatott méianyag ve-
zetboszlopok kihelyezése a féuthalozaton.
Ebben az évben 3400 db elhelyezése tortént
meg.
Ezt megel6z6en 1968 és 1974 kozotti idoszak-
ban festett vasbeton vezetSoszlopok szolgal-
tdk a vonalvezetés optikai érzékelhetGségé-
nek javitasat. (1968-ig pedig vasbeton
kerékvetSk voltak az utak mellett.)

— Burkolati prizmak: Ezen fényvisszaverd spe-

cialis elemek alkalmazasara el§szor 1990-ben
keriilt sor tobb veszélyes helyszinen.
Féleg az éjszakai kozlekedést segits, akkori-
ban elhelyezett optikai elemek idéallosagaval
voltak problémak, mert 1-2 év alatt megronga-
lodtak, tonkrementek, ill. belesiillyedtek a
burkolatba.

/|

VAROSKAPU PRIZMAKKAL ES ATVILAGITOTT SZIGETVEG.
JELZOKKEL A 44 SZ. FOUT KONDOROSI SZAKASZAN

1996 ota épitjiik be a GHY tipust ontvényha-
zas prizmakat, melyek az el6zGekben jelzett
tartéssagi problémat megoldottak. Jelenleg a
megyében mar kozel 7000 db szolgalja a koz-
lekedés biztonsagat

- Atvilégitott kivitelt szigetvégjelzk: Az elsé
megyei korforgalom (Mezdéberény, 1998)
megépitésénél alkalmaztuk el6szor az un. at-

vilagitott kivitelG szigetvégjelzGket. Ezek a
jelz6” kisméretti tablak helyett kertiltek be-
épitésre.

A tablakhoz képest sokkal nagyobbak, jobban
észlelhetbek, esztétikusabbak, és megvilagi-
tottsaguk kapcsan joval nagyobb mértékben
tudjak segiteni az éjszakai kozlekedést.

— Elektronikus sebességkijelz6: A 33. sz. féut
Gyula fel6li békéscsabai bevezets szakaszan
el6szor kisérleti jelleggel, majd a kedvez§ ta-
pasztalatok alapjan véglegesitett formaban
kertilt felszerelésre egy elektronikus sebes-
ségkijelzd berendezés 1996-ban.
Mitikodésének lényege az, hogy az engedé-
lyezettnél magasabb sebességgel halad¢ jar-
mivek vezetdit egy sebességkorlatozast jelzo
tdbla elektronikus megjelenitésével figyel-
mezteti a szabalytalansagra.

Sajnos tovabbi berendezések megyei telepité-
sére anyagiak hidnydban ez idaig még nem
kertilhetett sor.

ELEKTROMOS SEBESSEGJELZO A 44 sZ. UT BEKESCSABAI
SZAKASZAN

Balesetelemzés, -nyilvdntartds fejlédése

A megyei tthal6zat forgalombiztonsagi helyze-
tét minden esetben a bekovetkezett személyi sé-
riiléses balesetek ismeretében lehetett értékelni.

A kezdetekben (1966-t6l) a rendSrségtol bete-
kintésre megkapott baleseti statisztikai lapokon
szerepl6 f6bb adatokat kézzel rogzitettiik (ma-
soltuk at) A3 formatumu drlapokra.

Nagy el6relépést jelentett a 70-es évek végén,
amikor ugyanezen adatokat peremlyukkar-
tydkra dolgoztuk fel. Az eljaras segitségével mar
utszam, vagy akar ttszakasz szerinti levaloga-
tast is végezhettiink, a kartyak szélén lyukasz-
tassal rogzitett tovabbi informaciokat is figye-
lembe vev{ szelektalassal egyiitt.
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A kovetkez6 technikai lépcséfok a szamitds-
technika megjelenése volt. A "80-as évek maso-
dik felében a forgalomszabdlyozdasi osztdly
Commodore 64 tipusu szamitogépet kapott. Itt
egyszerre akar tobb sziirdfeltétel is bedllithato
volt az adatrendszerezések alkalmaval. Az ada-
tokat ekkor mar lemezen kaptuk meg kezdetben
évente, majd havi rendszerességgel.

A PC-k megjelenésével a DOS-os alapu ,BAL-
ESET”, majd Windows-os Win-Bal programmal
végezhettiik a forgalombiztonsagi elemzéseinket.

A forgalomszamldlasi tevékenység
A forgalomszamlaldsi tevékenység mindig is ki-
emelt feladat volt a szervezet életében.

Viszonylag egységes elveken alapuld forgalmi
adatfelvételeket 1927 6ta végeznek hazankban.

Az orszagos kozuthédlozaton elsé alkalommal
1955/56-ban keriilt alkalmazdsra olyan forga-
lomszamlalasi modszer, amely a kozuti forga-
lom idébeli lefolydsdban fennall6 torvényszer-
ségeken alapult. A gyakorlatban bevalt és a
folyamatosan fejlesztett eljardssal 1963-ban,
1970-ben, 1975-ben és 1980-ban tartottak teljes
kort forgalomszamldalasokat. E szamlalasok
egyik f6 jellemzgje volt, hogy az egész orszag-
ban, egyazon évben torténtek a forgalomfelvé-
telek.

Ezt kovetSen az orszagos forgalomszamlasok
pénziigyi, illetve szervezési szempontok, kotott-
ségek miatt hdroméves rotacios rendszerben ke-
riiltek lebonyolitasra. 1984-86, majd az 1990-92
kozotti forgalomszamlaldasok soran egy-egy év-
ben 6-7 megye uthalozatan tortént mellékallo-
masi programmal bdévitett szdmlalas. A tobbi
megyében, ezekben az években csupan a nagy-
sagrenddel kisebb figyelemmel kisérési haldza-
ton végeztek forgalmi felvételeket.

Az 1995. évvel kezd6dben az orszagos kozuti
keresztmetszeti forgalomszamldlds az el6z6
évektdl eltérden, ugynevezett “gordild” rend-
szerben kertil végrehajtasra.

A ,gordiil6” rendszer bevezetésével ily médon
lehet6vé valt, hogy a szakma minden évben ren-
delkezzen szinte az egész orszagos kozuthdlo-
zatra vonatkozo forgalmi adatokkal, orszdgos és
megyei Osszesitésekkel.

A megyében a forgalomfelvételeket folyamato-
san nagyjabol hasonlé mennyiségt alloméshalo-
zaton végeztiik, ill. végeztettiik.

Ez kb. 280 db szamlalasi helyszint jelent.

1994-ig a feladatot teljes egészében sajat ma-
gunk végeztiik el, ezt kovetden 2002-ig a tényle-
ges végrehajtasi feladatrészt tigy a kézi, mint a

gépi szamlalasok tekintetében villalkozoval vé-
geztettiik el.

2003-ban a kézi szamlalasi feladatot ismét sa-
jat embereinkkel végezziik.

A KOZPONTI DISZPECSERSZOLGALAT.
ITT MUKODIK TOBBEK KOZOTT A FORGALMI
TAVFELUGYELETI RENDSZER IS

KEREKPARUT-EPITESEK

Ugy a megyei, mint orszagos szinten a kerékpa-
ros forgalommal kapcsolatos torténések kezdeti
idépontja az 1973-as évre tehetd.

Az azéta eltelt id§szak alapvetSen hdrom — egy-
mastol j0l elhatarolhatd — szakaszra oszthato.

1973-1983 kozotti évek

Az 1970-es évek legelejétdl a forgalomfelvételek
alapjan kidertlt, hogy a kerékparos kozlekedés
egyre novekszik, ill. a névekedéssel egytitt a bal-
eseti részardnya is jelentésen emelkedett.

Ennek hatasara 1973-ban megépiilt a megye el-
s6 kerékparutja Békéscsaban, a Bartok Béla ut
teljes szakaszan 1351 m hosszon.

Sajnos 1978-ig sem megyei, sem orszagos szin-
ten kerékparut alapvetéen nem épiilt.

1978-t6l kezdddden az igazgatosag forgalom-
technikai osztalydn a megyei kerékparos forga-
lommal foglalkozo részletes mélységii vizsgalat-
sorozat indult el.

Ezen tanulmanyok alapjan a varosi atkelési
szakasz utkorszerGsitésével egylitt Mezo-
kovécshdzan késziilt el 1979-ben a 4434. j. ut
mellett 2820 m hosszon a megye masodik kerék-
parutja, majd 1981-ben kertlt kivitelezésre a
kondorosi kerékpartt elsé titeme.
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A kovetkezd kerékparutak Szarvason (az els6
vastuton torténd atvezetéssel!), Kondoroson,
Mezgéberényben és Dobozon létestiltek.

A kerékparos kozlekedés biztonsaganak javitasa
érdekében kezdeményezésre kertilt, hogy a me-
gyei tandcsok és a KIG-ek kozosen kezdeményez-
z€k a , kerékparos bizottsag” megalakitasat.

1984-1990 kozétti évek
A kerékparos bizottsdg terjesztette fel 1984-ben
11 megyei teleptilésen Osszesen 14,4 km kerék-
parut épitését. (Ez az akkori 38,6 km-es orszagos
igény 37%-at jelentette!)

A kivitelezéseket édltaldban a helyi termel&szo-
vetkezetek, tanacsi koltségvetési tizemek végez-
ték, de példaul Kaszaperen és Gyomaendr&don
az igazgatosag is kozremiikodott a megvalosi-
tasban.

A KRESZ ilyen iranyu modositasat kovetden
ekkor kertiltek kijelolésre és felfestésre a megye
els6 kerékparsavjai Békéscsaban, Szarvason és
Oroshazan.

1987-ben folyamatosan épiiltek a kerékparutak
a megyében. Ennek az évnek a végén az orszag
280 km kerékparforgalmi létesitményébdl 59 km
(21%) volt Békés megyében talalhato.

Sajnos 1988-t6l ez a lendiilet alabbhagyott.

A nehézségek ellenére megépiilt az elsé kerék-
paros kozuti aluljaré (44. sz. féut, Veszely), és
megvaldsult Békéscsaban az Oroshazi uti feliil-
jaron torténd atvezetés, de az 1980-as évekre jel-
lemz6 kerékparut-épitési konstrukcié igazabol
,lecsengett”.

A MEGYE SZAZADIK ES EGYBEN AZ ORSZAG EZREDIK KM
KEREKPARUTJAT Locz KAROLY KOZLEKEDESI MINISZTER
ADTA AT

1991-2003 kozotti évek

A megyei kerékput-épitések mélypontja 1991
volt, amikor is dllami tamogatas hianyaban egy-
altalan nem éptilt kerékparat!

A helyzetet az 1992. évi XXX. torvény oldotta
fel, amely az Utalap létrehozasat rendelte el, és
felhasznalasi modjat szabéalyozta, miszerint az
Utalap 5%-at kerékpartt-épitési célokra kellett
felhasznalni!

Ennek alapjan 1992. oktéber 7-én adtak ki a
maihoz hasonlé onkorményzati torzsvagyonba
tartozo kerékparut-fejlesztési pdlyazati kiirdst
1993 1. félévére vonatkozdan.

Mar 1993-ban 10 Békés megyei teleptiilés dssze-
sen 17,3 km tathosszal volt nyertes az els6 pélya-
zaton.

1994-ben 8 teleptilésen 8 km kerékparos létesit-
mény épiilt meg, melyek koziil kiemelkedik
Szarvason a Holt-Koroson ativel6 kerékparos
hid megvalositasa.

1995-ben Békés megye nevezetes fordulépont-
hoz érkezett a fejlesztés tertiletén, ugyanis elké-
sziilt a szdzadik km kerékparut a 44. sz. féut
Szarvas és Csabacstid kozotti szakaszan, mely
egyben a magyarorszagi kerékparutak ezredik
km-ét is jelentette.

E két egyiittes jubileum orszdgos megtinneplé-
sére kertilt sor 1996. majus 17-én az adott hely-
szinen, ahol felavatasra keriilt Mihdly Géabor
szarvasi szarmazdasu szobraszmiivész éltal ké-
szitett emlékoszlop.

Az azéta is €16 palyazati lehet6ségnek (is) ko-
szOonhetSen a toretleniil folytatédo épitések
eredményeként, ma mér a megyei orszdgos koz-
uthaldzat tobb mint 10%-a mellett taldlhat6 ke-
rékpart.
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A KERETES MEROSZALAGTOL
Az ISO 9001:2000
MINOSEGBIZTOSITASI RENDSZERIG

A mindsités, a mindségligy fogalma jelentds at-
alakuldson ment keresztiil az elmult 35 évben,
kiilonosen az utobbi 15 évben.

Egy amerikai min&ségtigyi szakember szerint a
XX. szazad a termelékenység évszazada volt, a
XXI. szdzad a mindség évszazada lesz.

Céglink multjat és jelenét elemezve valdsan ér-
zékelhet6 ez a véltozas.

Erre utal a cimben szerepld keretes mérészalag
is. Az 1970-es évek miszaki ellendrei féleg a
mennyiséget mérték, a szallité jarmiivek fordu-
16it szamoltak. Persze nem kell lebecstilniink az
akkori mindséget sem, hiszen akkoriban talan
még jobb aszfaltbevonatok késziiltek, mint ma-
napsag. Talan a tapasztalat volt a nagyobb.

A nagy volumenti termelés djabb, gazdasdgo-
sabb anyagokat és technologiat igényelt. Ez id6
tajt kezd6dott el az orszdgban az utligyi labora-
toriumok kiépitése, igy volt ez a békéscsabai la-
boratériummal is, melynek kiépitése az 1970-es
években, a melegaszfalttal végzett megerdsité-
sek idején kezdd6dott.

Természetes, hogy a laboratérium miikodési
tertilete a nagy technolégiai korszakokhoz alkal-
mazkodott, az alkalmazott anyagok és technol6-
giak mindség-ellenSrzésére irdnyult.

A korszertsitési munkdk elsésorban a véllalati
szférdk kivitelezésében késziiltek, igy a labora-
torium mtikodése elsGsorban ezekhez a techno-
logidkhoz kapcsolodott. Az 1970-es évek végén
jelent6s nagysagrendet képviselt a cementstabi-
lizécios technoldgia. A cementes talajstabilizacio

NAPJAINKRA A LABOR IDEALIS KORULMENYEK KOZOTT
MUKODIK

helyi talajok, iszapos-agyagos homokok gazda-
sagos hasznositasa céljabol fejlédott ki. JelentSs
program volt, hiszen Békés megyében mas hasz-
nosithaté helyi anyag még ma sem talalhato. Ol-
cso, de kényes, folyamatos ellendrzést igényl6
ez a technologia. A cementstabilizacios munkédk
tervezéséhez és gyartaskozi ellendrzéséhez az
alabbi vizsgalatokra rendezkedtiink be:

— Talajazonosit6 vizsgédlatok (konzisztencia-jel-
lemzdk, szemmegoszlas, hidrometrélds, viz-
tartalom stb).

— Talajtomorithetdség, Proctor-vizsgélat, to-
morség-ellendrzés.

— Talajfeltaras, 55 mme-es kézi talajfurd beren-
dezés.

— Stabilizalt keverék szilardsaganak, tomorsé-
gének, Osszetételének ellendrzd vizsgalatai.

— Stabilizalé réteg teherbirasanak ellendrzése
tarcsas terhel berendezéssel.

— Szélesitett szerkezet teherbirdasanak ellendr-
zése Benkelmann mérdkarral.

A vizsgalatok jelentds része a helyszinen, illet-
ve a keverételepen kialakitott munkahelyi labo-
ratériumokban késziilt, munkahelyi laboratori-
umként lakokocsik szolgaltak. Tervezési és
ellen6rzési modszereinket id. Gaspar Laszlo
instrukcidi alapjan a Kozlekedéstudomanyi In-
tézettdl vettiik at.

Az 1980-as évektdl elstérbe keriiltek a bitu-
menemulzios feliileti bevonatépitésekre alapo-
zott fenntartasi technologidk. Ekkor még sajat
géplanccal végeztiik ezeket a munkakat. A labo-
ratérium ebben az idében a bitumenemulzi6 és
a zuzottké alapanyagok vizsgalatait fejlesztette,
a kivitelezési technologia tervezésére és helyszi-
ni ellendrzésére rendezkedett be. Kifejlesztettiik
a kovetkez6 vizsgalatokat:

— Dean-Starke vizsgalatok a bitumenemulzio

Osszetételének ellendrzésére.

— pH-mérés az emulzié varhato viselkedésének
vizsgélatdhoz.

— Penetracio- és lagyuldspontmérések az emul-
zi6 alapanyagainak vizsgdlatahoz, amelyet
az un. deemulgalassal kiilonitettiink el.

— A tapadas- és torésidé-vizsgalatokat.

— Kiilonboz§ viszkozitdsvizsgalatokat.

— A felhasznalt ztuzottkovek kiilonb6z6 vizsga-
latait.

Talan ez utébbi, a zuzottké okozta a nagyobb
problémaékat. Akkoriban a kébanyak igen poros,
lemezes alaka, rosszul frakcionalt zuzottkove-
ket gydrtottak. A tobb szaz vizsgélat és a haté-
kony reklamaciok eredményeként a kébanyak is
véaltoztattak technoldgiajukon, elértiik, hogy a

35 EV A SZAKMAI MUNKA TUKREBEN



A VIZSGALATRA ELOKESZITETT ANYAGMINTAK

kozutas igényeknek megfelel¢ banyatermékek
allnak rendelkezésre.

Az 1980-as évek kozepére teheté a bitumen-
emulzios aszfaltgyartdsok korszaka.

Alkalmazkodva az tjabb igényekhez, a labora-
térium az aszfalttechnolégiak tervezésére és el-
lenérzésére rendezkedett be. Ebben az iddben
fejlesztettiik ki a kdvetkez6 vizsgalatokat:

— Aszfaltkeverék oOsszetételének ellendrzése

meleg extrakcios eljarassal.

— Mechanikai jellemzdk ellendrzése Marshall-

vizsgdlattal.

— Aszfaltrétegek tomorségi jellemzdinek vizs-

galata.

A békéscsabai utlaboratorium miikodésében ez
az idgszak jelent6s fordulopont is volt, hiszen a
Szolnoki KIG-gel valo , egyesitésiink” kovetkez-
tében a laboratérium szervezeti-miikodési ré-
szévé valt az akkor Szolnokon kialakitott regio-
nalis laboratériumi koézpontnak, amit réviden
KMFA-nak (Kézponti Minéségfeliigyeleti Allo-
mas) neveztek.

A burkolatjel-festési programok is folyamatos
laboratériumi ellenérzést igényeltek, de ezt mar
nem tudtuk kifejleszteni, mert ez a technologia
az 1990-es évektdl teljes egészében a vallalkoza-
si szféra kivitelezésében valosul meg.

Az tjabb fejlesztési munkdk a korszertibb ut-
gazdalkodési koncepcidknak megfelelGen szi-
kebb tertiletre koncentralodtak, a kozuti kozleke-
dés mindségének magasabb szintli biztositasat
céloztak. Ide tartoztak a féut-rehabilitacios prog-
ramok, az elkertil6ut-épitések, a baleseti goc-
pontok (szakaszok) megsziintetésére irdnyuld
programok stb. Ma mar ide sorolhatjuk azt a
programot is, amely a megye észak-északkeleti
részén jelentkezd, altalajeredetti stlyos burkolat-
kdrok javitasdra és megel6zésére iranyulnak.

Ezek a programok jol megalapozott terveket,
el6zetes miiszaki és gazdasagi vizsgalatokat ko-
vetelnek.

A laboratérium fejlesztési irdnyai is ezt céloz-
tak, foleg pélyaszerkezetek, alépitmények, fold-
mivek és altalajok vizsgdlatara kellett berendez-
kedntink.

— Burkolatfeltards koronafaréval.

— Péalyaszerkezeti rétegek teherbirds-mérésé-

nek korszer(sitése.

— Geotechnikai feltarasok korszertsitése, mo-

toros szonda alkalmazasa.

— Geotechnikai vizsgalatok korszerfisitése.

— A vizsgdlati eredmények szamitogépes fel-

dolgozasanak folyamatos bevezetése stb.

A min6ségligy fejlettebb koncepcidja szerint el-
s0sorban nem a termék mingségével kell foglal-
kozni, az egy sziikségszer(i, de statikus tevé-
kenység. A fejlesztés inkabb az elképzelések,
tervek részletesebb megalapozasat, a felmertilt
és lehetséges problémdk mitiszaki elemzését, il-
letve megel6zését igényli.

Olyan elemzé vizsgalati-kutatasi programok
valésultak meg, mint a ,,Hidrometeoroldgiai vi-
szonyok valtozdsanak hataselemzése az tthalo-
zat allapotvaltozasaval kapcsolatban”, vagy , Az
erdsen térfogatvaltozo talaju tertileteken épitett
utak fenntartasi problémdinak elemzése”. Mind-
ezek évtizedekre visszanyul6 informacidelem-
zéseket, komplex feltardsokat, vizsgdlatokat ko-
vetelnek.

Az EU-hoz kozeledve a szakma, a kovetel-
ményrendszer egyre inkabb nemzetkozi szintd-
vé valik.

Az évezred utolso éveitdl kezd6dGen a mind-
ségligy még tagabb értelmezést kapott. A kozut-
kezelS kht-k szolgaltatasait egyre inkabb a fo-
gyasztok, azaz a kozuthasznalok igényeinek
minél magasabb szinti kielégitésére kell irdnyi-
tani. Ez az ISO 9000 rendszerszabvany alapkove-
telménye. A Békés Megyei Allami Kozutkezel§
KHT. a 19 megyei kozutkezel6 szervezet koziil
els6ként vezette be a nemzetkozi szabvany kove-
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telményeit alkalmazé mindségbiztositasi rend-
szert. 1998-ban keriilt sor az ISO 9001:1994-es
rendszertink tantsitasara. Eredményként a kht.
stratégidjaba beépiilt a mindség. A szabvany
még nem fogalmazta meg egyértelmiien a folya-
matos fejlesztés kovetelményeit. A TOM (Total
Quality Management) elveinek alkalmazasat a
2000-ben hatalyba 1ép6 ISO 9001:2000 fogalmaz-
ta meg hatarozottabban. Az 1ij mindség-iranyita-
si rendszerszabvany kovetelményeit a magyar-
orszagi honositasa utan szintén elsGként
alkalmaztuk, 2001-ben tanusittattuk korszerdsi-
tett rendszeriinket.

A minéségiranyitdsi rendszer bevezetésével
egészen 1j fogalmakkal taldlkozunk: folyamat-
szemléletti megkozelités, vevdorientaltsag, mi-
ngségszemlélet, auditok, mindségpolitika, mi-
ndségcélok, monitoring rendszerek, megel6z6
és helyesbits§ tevékenységek stb. Persze ezek
mogott olyan célok vannak, amelyek kordbban
sem voltak tavol mikodésiink lényegétdl: pl.
hatékony gazdalkodas, folyamatos fejlesztés,
felkésziilt munkatarsak, oktatds, képzés, ténye-
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BeKeés Megyei Allami Kozatkezeld Knt.
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vizggalati levekenységre jogosit

Ervenyes 2005, augusrtas 31-ig

Budapest. 2002. augusztus 13"

F-mail: akmitdmail koze b

A LABOR MUKODESI ENGEDELYE A MEGADOTT
VIZSGALATOKRA SZOL

ken alapulé dontéshozatal, munkatarsak bevo-
nasa a dontésekbe stb.

A TQM elveit alkalmazo6 szervezetben a ming-
ségirdnyitds folyamatosan a vezetés eszkoz-
rendszerébe integralodik.

A miszaki és pénziigyi szempontok a mind-
ségiranyitasban a szakiranyitas és gazdalkodas
Osszehangolt (integralt) elemévé vdlnak, a m-
kodés végsé célja a folyamatos fejlédés, amely a
mi esetiinkben a kozuthasznald tarsadalom el-
varasainak mind teljesebb kielégitésére iranyul.
A mingségiranyitdsi rendszer alkalmazdsa nem
kényszer, csupdn eszkoz a célok megvalositasa-
hoz, az eredményesség noveléséhez.

Evek kellenek, hogy az tj alapelvek mélyen be-
épiiljenek a napi munkavégzésbe, a minGség-
szemlélet olyan 4&ltalanos fogalomma valjon,
mint a torvényesség vagy becsiiletesség. Mar
lathaté a tovabbfejl6dés iranya is. Az emberek
érdekeit szolgald mindségszemlélet mellett a
kornyezetszemlélet jelenti majd a rendszer fejl6-
dését.

{@\ SGS SGS Switzerland SA
Py International Certification Services

CERTIFICATE

Certificate Number 80431-2

SGS Switzerland SA

International tification Services, Zurich,

certifies that
Békés Megyei Allami
Kozatkezel6 Kht.

H-5600 Békéscsaba, Szabadsag tér 7-9.
H-5600 Békéscsaba, Berényi Gt 144.
H-5600 Békéscsaba, Csorvasi it 1.
H-5500 Gyomaendréd, Banomkert u.1.
H-5900 Oroshaza, Csorvasi Gt 66/a.
H-5720 Sarkad, Anti u. 40.

has introduced and is applying a Quality Management
System

n audit the Quality
2d and registered as

On the occasion of the certif
Management System has
meeting the requirements of
EN 1SO 8001 : 2000

The scope of the Quality Management System certification

covers.

Operation, maintenance, developing of roads and its
engineering structures. Connecting design and
engineering service. Project management activities.
The initial certification was achieved on December 14, 1998
This certificate is valid for three years up to and including
March 10, 2005

SGS Switzerland SA

International Certification Services
Technopark 1, CH-8005 Zurich
Zurich, March 11, 2002

Akdredivenngs Ni SCES 017

The Management

Az ISO 9001:2000 TANUSITO OKIRAT

L. U

e de Surveillance)
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A ,, TORZSKONYVEKTOL” AZ
OKA 2000 ADATBANKIG

Az 1920-1940 kozotti években minden kozutrol
torzskonyvet vezettek. Ebben feljegyzésre kertil-
tek a tulajdonjoggal kapcsolatos adatok, vala-
mint a kdzuthoz tartozo foldteriiletek, a matar-
gyak és uttesttartozékok adatai.

Fontos részt képviselt az Gt kornyékén meglé-
vO geodéziai alappontok és az uthatarpontok
jegyzéke és ezek helyszinrajza.

A miiszaki mellékletek remekei voltak a kézzel
kihtzott és szinezett helyszinrajzok, valamint a
miiszaki lefrdsok.

A torzskonyvet sok esetben patinas viaszpe-
cséttel hitelesitették.

Az évek soran az utakon tortént véltozdsok
nem minden esetben lettek atvezetve, igy ez a ti-
pusu nyilvantartas az 1945 utani években abba-
maradt. Az 1950-es évek végétdl az utnyilvan-
tartas utkategoriak szerint listakban tortént.

Ekkor mér az egyre novekvé szilard burkola-
tok megkovetelték a burkolattipus és a szélesség
tertilet szerinti nyilvantartdst is.

Minden év végén nagy munka volt, hogy az
évi valtozasok pontosan nyilvantartasba kertil-
jenek.

ElGszeretettel a kezddé technikusokat biztak
meg ezzel a feladattal.

Sok ,kockds fiizet” szolgalt akkor utadat-
bankként. A hivatalos december 31-i dllapotot
eleinte nagy alakd nyomdailag elGallitott fejlé-
ces flizott tdblazatokba, majd 1967-t6l mar csak
kézzel irott fejléces lapokra gépelték és konyv-
kotével bekottetve archivaltak.

1970 volt az els6 év, amikor az orszagos szerve-
zetként létrehozott Kozlekedésépitési Szervezd
és Adatfeldolgozo Egyesiilés (UTORG) mar SIE-
MENS szamitogépen végezte az uthélozati ki-
mutatdsok nyomtatott formaju elkészitését.

Az UTORG korszak 1990-ig tartott. Eleinte a
december 31-i allapotnak megfelel§ éves valto-
zasok bizonylatokon megkiildott adatai csak
majus tajékan kertiltek vissza kinyomtatottan az
igazgatosaghoz, s sokszor sok hibaval.

Ha a hibajavitast is becsiilettel elvégeztiik,
szeptember tajékara lett hivatalos — a januari 1-i
allapotot tiikroz6 — uthalozati kimutatasunk.

[d6kozben a szamitastechnika fejlédésével elG-
szor 1986-ban Commodore 64 tipustu szamito-
gépre a Szolnoki KIG szakemberei dltal kifejlesz-
tett utadatbazissal allitottunk elé uthalozati
kimutatast.

Ezt mar helyben barmikor lehetett pontositani,
karbantartani.

Idékozben az 1980-as évek elején dj igény ke-
letkezett az dtnyilvantartas terén.

Az egyre tobb gépi utallapotmérs gépkocsi ki-
lométerérahoz kapcsolt tavmérével mérte az
uthosszat és nem tudta figyelembe venni a jol-
rosszul kihelyezett km-jeleket.

Ekkor teremt6dott meg az un. kettés helyazo-
nositds, miszerint a halézat alappontjai a kozuti
csom()pontok s az uthaloézat hossza a koztiik 1é-
vG abszolut hosszak 6sszege.

gy minden kihelyezett km-jelzés bemérésre
keriilt az 6t megel6z6 csoméponthoz képest.

A felméréseket minden megyében az erre a fel-
adatra létrehozott 1ij beosztds, az in. megfeleld-
ségi mérnok végezte személygépkocsiba szerelt
ESMER-01, késébb MIHOV, majd a napjainkban
is hasznalt LONGER hosszmérd késziilékkel.

Az igy létrehozott 1j rendszer mar magasabb
szintli szamitastechnikai hatteret igényelt. Ek-
kor mar elterjedtek a mai tipusti személyi szami-
togépek, persze lényegesen kisebb teljesitmé-
nyekkel, mint a maiak.

1987-ben kifejlesztésre keriilt a mar személyi
szamitogeépeken mikods Teriileti Kozati Adat-
bank (TKA) elsé verzidja.
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Ezzel késziiltek a hivatalos uthalézati kimuta-
tasok, orszagos Osszesitések, és mar bizonyos le-
gytjtéseket is lehetett végezni.

A lényeges valtozas az volt, hogy helyben ke-
riltek a rendszerbe az éves miiszaki és minGsé-
gi véltozasok adatai, igy a hibaellenérzés sokkal
hatékonyabb és gyorsabb lett.

A TKA gyermekbetegségein ttllépve 1992-ben
kifejlesztésre kertiilt az Orszdgos Kozuti Adat-
bank (OKA), amely a kezdeti évek 6rokos fej-
lesztései kovetkeztében 1995-re gyakorlatilag a
fix és altalanos lekérdezéseivel, praktikus adat-
bevivé rendszerével szinte mindenben megfelelt
egy korszerii adatbank kovetelményeinek.

EttSl az id6tdl az dthalézati kimutatasok €s a
jellemz6 statisztikai tablazatok eldallitasa nem
jelent gondot. Az adatok naprakészségének biz-
tositasat Utiigyi Miiszaki Elgiras (UT-3-0.002)
szabalyozza.

2003. januar 1-jén rendszerbe lépett az OKA
2000 adatbank, amely a nyilvantartott adatokat
mar nem csak listdkban és tablazatokban, ha-
nem térképen is meg tudja jeleniteni.

A nyilvantartasi rendszer azonosité pontjai a
pontosabb térképi megjelenités miatt a 2003. év-

ben miholdas GPS-rendszerrel keriilnek bemé-
résre.

Ezzel lehetévé valik majd, hogy az tuton
tevékenykedd, els6sorban a téli sikossagel-
haritast és hoeltakaritast végz6 gépek mozgasat
és hatékonysagat nyomon tudjuk kovetni.

Megemlitend6k az adatbankhoz kapcsolodo
rendszerek, (elsGsorban a ROAD-MASTER
uthibagytijté késziilék, a KUAB teherbiras-, és az
RST mérdkocsi altal mért mindsité paraméterek,
valamint a forgalmi adatok) és az ezek alapjan
miikodé HDM-III. hatékonysagelemzd program,
amellyel a beavatkozasi modok, ill. ezek
hatékonysagai vizsgalhatok.

Az adatbank része tovabba a hidnyilvantartas
is, ahol a PONTIS hidvizsgélati rendszerrel
megallapitott allapotosztalyzatok szintén az
adatbankba kertilnek.

Természetesen a szamitdgépes nyilvantartasok

és a térinformatikai rendszerek lehetdségei
szinte korlatlanok.
Az anyagi forrasaink viszont végesek, igy ezek a
torekvések — mint nagyon sok minden a szakmai
teriileteken — mindig lépéshatranyban voltak és
valoszintileg lesznek a jovoben is.
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A HIDAK UTJAINK
NELKULOZHETETLEN ELEMEI

Békés megye orszagos kozuthalézatan 80 db hid
van. Ez a tobbi megyéhez képest nem tul nagy
szam, de ebben a nagy fesztava hidak
részaranya kb. 25%, ami orszdgos viszonylatban
is igen figyelemremélt6. A nagy hidak sokkal
nagyobb gondoskoddést, odafigyelést kovetelnek.

Kiilonosen jellemz6 ez az 1900-as évek tajékan
épilt acélhidjainkra, melyek koruk és egyéb
miszaki jellemzGik alapjan a kimeriilésiik
hataran vannak.

Ezekkel a tényezdkkel kell szamolnunk,
amikor a feltgjitasi és rekonstrukciés munkakat
évente tervezzik.

Ezen tevékenységek 35 éves eredményeirdl
emlékezik meg ez a fejezet.

HIDJAINK CSOPORTOSITASA

a) Hidak teherbirdsa iitkategoria szerint

A hid teherbirasa Gyalogos
Utkategéria szerint =, 8 - a8 = feliiljar6 | Osszesen
t/db hid db
Elsérendii fétiton 10 - - - 1 11
Masodrendfi f6éiton 11 - — — 14
Osszekots uton 14 30 5 1 - 50
Bekotouton = 2 ~ — 4
Allomashoz vezetd titon 1 - — - - 1
Osszesen 36 35 z 1 )| 80
b) Hidak anyagai szerint
A hid jellemzé Hidak szama Hossza Hidpalyafeliilet
anyaga (db) (fm) (m?)
Tégla 1 30 373
Monolit vasbeton 23 227 2 311
Elgregyartott vasbeton 46 1374 14 278
Acélracsos 8 1218 8 853
Oszvér 2 140 1 400
Osszesen 80 2 989 27215
c) A legnagyobb szabad nyilds hossza és pdlyafeliiletének ardanya szerint
Hidnyilds Hidak szama Hossza Hidpalyafeliilet
(méterben) (db) (fm) (m?)
2-19.9 60 779 7 988
20-50 13 1203 9 602
50 m felett 6 1007 9 625
Osszesen 80 2989 27 215
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d) Megfelel6 és nem megfeleld hidak szdama hidpdlyaszélesség és hidteherbirds szerinti

O Megfeleld Nem megfeleld hidak, -
fltkateg()ria szerint hidak szamalhidak szama| Szélesség | Teherbiras |, Szelesse’:g’
(db) (db) . és teherbiras
, szempontjabdl (db)

Elsérendt féuton 11 11 - = —
Maésodrendi féuton 14 13 - - 1
Osszekotd tton 50 44 — 1 5
Bekotéaton 4 2 - 2

Alloméshoz vezetd dton 1 1 - — -
Osszesen 80 71 - 3 6

Onkormanyzati kezelésben Békés megyében
95 db, egyéb kezel6i tulajdonban pedig 92 db hid

SZABADON SZERELT VASBETON HIDAK
EPITESTORTENETE

Az utak szélesitése egyre inkabb siirgette a sza-
zadfordul6 tajékan épitett acélszerkezetti hidak
atépitését, illetve erdsitését. Ezt igényelte a for-
galomban megjelené nagyobb terheléssel kozle-
kedé tehergépjarmiivek egyre novekvo szama.
A megye északi, illetve nyugati iranybol maxi-
mum 20 tonna 6sszsulyu jarmiiteherrel volt el-
érhetd.

Megkezd6dott a megyében a nagy nyildsd, al-
sopélyas, felsé keresztkotésekkel merevitett 12,
max. 20 t teherbirasi, a forgalmi igényeknek
szélesség szempontjabol sem megfeleld acél-
szerkezetl hidak atépitése. Elséként az orszag-
ban a kunszentmartoni Harmas-Koroson épiilt,
elére gyartott elemekbdl szabadon szerelt
freyssinet feszitépaszmas technoldgiaval utofe-
szitett hid. Ennek technologidjat 1971-ben az
UVATERV-ben Reviczky Janos tervezé mérndk
vezetésével dolgoztdk ki, és a Hidépit6 Vallalat
valdsitotta meg.

Ezek utan keriilt sor a masodik — a megyei hid-
programban az elsé — ilyen technoldgiaval ké-
sziilt hid megépitésére a 47. sz. f6tit 101+163 km-
szelvényében Korostarcsan. Centrdlis helyzete
miatt itt épiilt fel az elGregyarto telep, ahonnan
megindulhatott a megyei hidfejlesztési program
végrehajtasa. A régi acélszerkezet(i hidon — mely-
nek teherbirasa 12 t volt — nem lehetett a nagysu-
lyt elemeket atszallitani, ezért kényszertiségbdl
annak a parabolikus kiékelésti elemeit a még
meglévé kunszentmartoni elGregyarto teleprol
trailerrel széllitottak a helyszinre, és KATO tipu-

van. Ezzel egyiitt a megyében Osszesen 267 db
hid szolgélja a kozuti kozlekedést.

AZ ARTERI HIDNYILAS FESZITETT GERENDAINAK
BEEMELESE A KOROSTARCSAI HIDON

st daruval emelték be. Az artéri nyilds folytato-
lagos 6vii vasbeton hidgerendakbol épiilt. Ezek a
gerenddk 2 fm hosszt — a szegedi Tisza-hid épi-
tésénél eldre gyartott — elemekbdl késziiltek, me-
lyeket a helyszinre széllitva, ott utéfeszitéssel a
kivant hosszba szerelték 0ssze, és daruval he-
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lyezték a tervezett helyre. Erre késziilt az egytitt-
dolgoztatast biztosité vasbeton palyalemez. A
kétszekrény-fétartds mederhid és az artéri hid-
nyilasok egyiittdolgoztatasat kozépen — utdlag
készitett — vasbeton lemez biztositotta.

A hidépités 1975-ben kezd6dott, és 1977-ben,
azaz 23 honap mulva a forgalom részére at-
adasra kerilt. A hidszerkezet hossza 172,10 mé-
ter. Kozben 1977-ben arviz is akadélyozta a
munkalatokat. A régi hid elbontdsa robbantas-
sal tortént.

A megyei hidprogram masodik hidja a 47. sz.
féuton 91+796 km-szelvényében Koros-
ladanynal a Sebes-Kordson éptilt 1978-79-ben.
Az elbre gyartott vasbeton hidelemek 2,0-3,5
méter hosszu és 21-26,5 t sulya elemekbdl ké-
sziiltek, melyet 8 km-rél a korostarcsai eldre-
gyarto teleprdl szallitottak a hidépitéshez. A
32,90 + 64,30 + 32,0 méter nyilasu és 12 méter
szélességl hid mar 14 honap alatt késziilt el. A
hidszerkezet hossza 147,00 méter. Ezen a hi-
don mar kozvilagitas is késziilt, és a gyalogos
forgalom szdmara korlatokkal lezart, kiemelt
jardarész lett épitve, melyen késébb a kerékpa-
ros ut forgalmanak atvezetése is megoldodott,
mentesitve ezaltal a fépélya gépjarmiforgal-
mat. A régi, tilnyald konzolos acélszerkezeti
hid el6tt és utdna a veszélyes utkanyarulatok
az atépitést kovetSen megszilintek, és forga-
lomtechnikailag kedvezé vonalvezetéssel

mindkét oldalon megépiilt az Gj hidhoz az ut-
korrekcio. Egy része az uttoltésnek arvédelmi
gatként tolti be szerepét a Korostarcsa feldli ol-
dalon.

A régi acélszerkezetli hidon keskeny nyom-
kozi vasutvonal is vezetett at, melyet azonban a
70-es években mar nem hasznéltak.

KOROSTARCSAI KETTOS-KOROS-HID FELSZERKEZETI
MUNKAI 1977 NYARAN

Miszaki érdekességként emlitheté a Hidépit
Vallalat kivitelezGjének, Berkoé Dezsé mérnok
épitésvezetonek elképzelését a régi hid elbonta-
sara. Az § tervei alapjan a régi hidat a meder fe-
lett kozépen kezdték bontani, onnan haladva ki-
felé a hidfék felé. El6zetesen a hidfGknél a
szerkezet végeit lekototték, és igy allvanyzat
igénybevétele nélkiil elbontottak az igen veszé-
lyes és nagysagrendben nem kiilonben kicsi hid-
szerkezetet.

A megye harmadik atépitett hidja a 4234. j. ut
38+234 km-szelvényében Dobozon, a Kett6s-Ko-
roson épiilt 1980-1982 kozott. A hid 37,6+79,1+
37,3+29,8+30,1 m-es hidnyildsokkal épiilt meg.
A teljes hossza 234,44 méter, palyaszélessége
11,2 méter. Ez hazank legnagyobb fesztavolsagu
szabadon szerelt feszitett beton hidja.

A hidhoz Korostarcsan 168 db elemet készitet-
tek, melyet trailerrel a hidépités helyszinére
szallitottak.

A régi acélszerkezet(i hid elbontasa robbantds-
sal tortént. A régi hid 1912-1914 kozott épiilt, és
68 éven at szolgalta a kozlekeddket.

Ezek utan kovetkezett a 4238. j. ut 8+602 km-
szelvényében Békésnél a KettGs-Koroson az 1j
hid megépitése, amely 1983-t6l 1985-ig tartott. A
hid 30,20+30,00+36,55+75,80+33,75 méter nyila-
sokkal épiilt, hossza 213,50 méter, palyaszélessé-
ge 11,88 méter. A hidszerkezetet 2,0-3,5 m hos-
szu, Osszesen 154 db el6re gyartott vasbeton
elembdl épitették meg. A hidon kozvilagitas is
késziilt.

A hid szigetelését az tjkigyosi KEMIKAL iize-
mében gyartott UV 4000-es (iivegfatyol-erdsité-
sti) szigetel6anyaggal végezték.

Az épités alatt a forgalom a régi acélszerkeze-
t hidon bonyolédott, melyen — korabban — a
Békéscsaba—-Vészt kozott kozlekedd keskeny
nyomkozl vasutvonal haladt at. A hid mind-
két végén vasuti 6rhaz volt. A vasut forgalma-
nak idejére a vasuti 6rok a hidon a kozuti for-
galmat esetenként a vonat dthaladasanak
idejére lezartak.

Ezzel a megyében az 1j, nagy hidépitések ideje
egyeldre lezarult. Ezek utan mar csak a meglévé
hidak rekonstrukcids, megerdsitési munkalatai-
ra volt lehetség.

A hidprogram megval6sitasaban jelentSs sze-
repet jatszottak a mar emlitett Reviczky Janos
tervezd, Berko6 Dezsé f6-épitésvezets, Zsigmon-
di Andras f6-épitésvezetd.
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NAGYOBB HIDAK
MEGEROSITESI MUNKAI

a) Betonszerkezetii hidak

Vissza kell hogy kanyarodjunk az 1958-as évek-
hez, amikor is elkésziilt a 46. sz. féaton a Il. vi-
laghabortban felrobbantott endrédi Harmas-
Koros-hid 50 fm hidnyilasa. A helyreéllitast a
Hidépité Vallalat végezte. A hid tervét az
UVATERV készitette. A hid fels6 pélyds, két da-
rab acélszekrény fGtartds, ugynevezett Oszvér
hid, melynek fétartoiban utélagosan a budapes-
ti Erzsébet hidnal kimaradt feszitett paszmas ka-
belek lettek beépitve.

Az acélszerkezetii részeket a Ganz-MAVAG
gyarban készitették, melyet a helyszinen a Mez&-
tar feldli artéri hidnyildsokon hegesztettek 6ssze,
és a masik oldalrél huztak be Endréd iranyaba
egy — a meder kozepén lévs acélcolopoket jar-
mokkal 0sszefogott — segédpilléren at a meder-
pillérekre.

A forgalom ezalatt pontonhidon bonyolddott le
a teherforgalom kizarasa mellett, mert a teherbi-
rasa 12 t volt. A pontonhid forgalmat zavarta a
vizszint allando valtozasa, ezért tn. kisvizi, ko-
zepes és nagyvizi lecsatlakoz6 utszakaszokat is
kellett épiteni mindkét artéri oldalon a ponton-
hid lejar¢ utszakasz végeihez.

A forgalom novekedése igényelte 1985-ben,
hogy az atépitett medernyildshoz az Endréd fe-
16li oldalon a 3 nyildst, a Mezdétur feldli oldalon
pedig a 6 nyilasu alulbordds vasbeton hidrészek
12 tonnardl 40 t-ra legyenek megerdsitve.

Az erésités a szerkezet alatt poligonalisan ve-
zetett utofeszitett kdbelekkel tortént. A paszmas
kabelek lehorgonyzasa mindkét oldalon a szer-
kezetek végeinél tortént. A nyilasok kozepeinél
a kdbelek dtvezetése az utdlag beépitett kereszt-
tartok alatt ivesen kialakitott sarun tortént. A
hidszerkezet alatt 4 db burkol6 csében lettek el-
helyezve kabelek. Az egyes kédbelek 12 db pasz-
mabol alltak, a paszmak 7 elemi szalbol — kiil-
foldon gyartott ST 160/180 jeld anyagbol —
késziiltek. Ekkor a mas megyében balesetveszé-
lyesnek itélt Bozo—Kiss-féle trapézlemezes dila-
tacios szerkezet elbontasra kertlt, és a meder-
nyilds végeinél, valamint a parti csatlakozasoknal
hazai gyartasa (HDV-80 tip.) vizzaré gumibeté-
tes dilataciok lettek beépitve. A Hidépit6 Vallalat
épitésvezetSjének, Berkd Dezsé mérnoknek az
djitasa alapjan késziilt erdsitési munka hosszua
id6re megoldotta a hid teherbirasanak novelését.

f/
/

A KOROSTARCSAI KETTOS-KOROS-HID
NAGY SULYU KEZDO VASBETONELEMENEK (INDITOZOM)
FELHELYEZESE AZ EGYIK MEDERPILLERRE

Epitést'c')rténeti szempontbol megemlitendd,
hogy a vasbeton hidpalya eredetileg 4,80 m szé-
lességben épiilt, melyet 1953-ban szélesitettek
mindkét oldali, szélsG vasbeton f&tartdé mellé
épitett vasbeton borddkkal. gy a hidpalya szé-
lessége 6,5 méter lett.

Az egyre novekvé forgalom jelentSs igénybevé-
telt okoz napjainkban az endrédi Harmas-Koros-
hid szerkezetében, ezért az elvégzett geodéziai,
szerkezeti és anyagvizsgalatok eredményei egy-
értelmtien azt mutatjak, hogy a hid egyre inkabb
atépitésre szorul. Ez a jelen gazdasagi helyzetben
elsé megoldasként a felszerkezet cseréjét jelent-
heti. A megoldas a dontést hozo szakvezetdk ke-
zében van.
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b) Acélszerkezetii hidak

A hidépitési programban bekovetkezett valtozas
4j feladatok megoldasat tlizte célul. A 47. sz. {6-
ut 79+445 km-szelvényében 1év6 szeghalmi Be-
retty6-hid feltjitasanak sziikségességére a hid-
vizsgédlatok mutattak ra. Az egyre novekvd
forgalom altal okozott igénybevételek miatt a
kereszttartokat DYWIDAG rudakkal, a fliggesz-
t6 rudakra felcsavarozott merevitett gerincle-
mezre valtottak ki. Elkésziilt a hidpalya szigete-
lésének és burkolatanak cseréje is 1985-86-ban.

Ezen a hidon a kovetkezd nagyobb mértéki
felyjitasi munka elvégzésére 1997-ben kertilt sor.
Ekkor a hid vasbeton péalyalemezének atépitésé-
re keriilt sor merevitett ortotrop acéllemezbdl
készitett palyalemezre.

Az acélszerkezetet a Ganz-MAVAG készitette
el. A hidpélya lemezének félpédlyas és annak sza-
kaszos elbontasa betonvagas utjan tortént a ke-
reszttartok elGzetes beépitése el6tt a forgalom
félpdlyas fenntartasa mellett.

A masik oldal elbontasakor a forgalom a kozuti
palya folé mintegy 1,2 m-re félpalyasan megépi-
tett, bordakkal merevitett acéllemezbdl elkészi-
tett hidszerkezeten tortént, megfelel6en hozza-
csatlakoztatott fel- és lejaré rampakkal, majd a
régi vasbeton palya elbontasa utdn a szerkezetet
a kereszttartokra leengedve, a masik oldalon
mar eldre elkészitett palyalemezhez hegesztés
utjan csatlakozott. A hid déli oldalan kerdilt
megépitésre a gyalogos jarda. A hid teherbirasa
20 t-rol 40 t-ra lett megemelve. A hid el6tt a f6-
uton a csomodpont is atépitésre kertilt.

A szeghalmi Berettyo-hid el6torténetéhez tar-
tozik, hogy a II. vilighdbortban a régi acélszer-
kezetli hidat a viszszavonulé német csapatok
1944-ben felrobbantottak, és az ideiglenes fahid
utan a felrobbantott szegedi Tisza-hid épen ma-
radt egyik hidnyilasanak anyagéabol épiilt tjja a
meglévé hidfdk felhasznalasaval.

Nem csak a megnovekedett, tilméretes gépjar-
miforgalom okozott gondokat, hanem az egyre
magasabban levonul6 arviz is a gyulavari Fehér-
Koros-hidnal. Az arvédelmi toltések szakaszos
emelése utan a hidszerkezet megemelése is sziik-
ségessé valt. Arvizvédekezéskor elsfordult, hogy
a hidat kével megrakott teherautokkal kellett le-
terhelni, mert a hidszerkezet als6 része 70-80 cm-
rel a megaradt foly6 vizszintje ala kertilt. 1998-ban
a hidfék, pillérek magasitasa utan a hidszerkezet-
nek megtortént a magasabb szintre torténd atépi-
tése, valamint az acélszerkezet megerdsitése utan
a fels§ keresztkotések is eltavolitdsra kertiltek.

A kerékpdrut, gyalogjarda mindkét oldalon a
hidszerkezeten kiviil lett megépitve. A hid te-
herbirasat sikertilt 20 t-rol 40 t-ra megemelni. A
megemelt hidszerkezethez jelent6s hosszban
mindkét oldalon a kozut szintjét is meg kellett
emelni.

A 4234, j. ut 3+169 km-szelvényében van a
szeghalmi (foki) Sebes-Koros-hid. Az el6z6 hid-
hoz hasonléan itt is tobbszor eléfordult, hogy a
hid felsé keresztkotéseit tulméretes gépjarmi
rakomanya megrongdlta a hidat védé elGkapuk
ellenére. Ezért a hidszerkezet erdsitési munkai
utdn sor kertilhetett a felsé keresztkotések elta-
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volitasdra. Az artéri 2-2 db alulbordas vasbeton
hidnyilasok megerdsitése 16tt betonos technolo-
giaval — acélhalo betétek elhelyezése mellett —
megtortént. A hid teherbirasa 20 t-r6l 40 t-ra no-
vekedett. A hid felgjitasa 1995-ben késziilt el.

Hasonl6 problémak miatt a 4232. j. Gt 18+688
km-szelvényében 1év6 gyomaendrédi Harmas-
Koros-hidon is az acélszerkezetli hidnyilasok
fels6 keresztkotései lettek eltavolitva 2001-ben,
miutan az acélszerkezeti részek megerdsitése
megtortént. A hidpalya j szigetelést, Gj palya-
burkolatot, vizzaré dilataciokat és teljes hidma-
zolast kapott.

A hidfelgjitasi munkakat a Caementarius Kft.
végezte el.

SZAKASZOSAN BETOLT
FESZITETTBETON-SZERKEZETU
HID EPITESE

A 4404 j. ut 38+100 km-szelvényében az orosha-
zi Sz616 koruti feliiljar6 a varosban a MAV vas-
utallomas vaganyai felett épiilt. A hid jelenleg a
4407.j. at 14+014 km-szelvényében van az Oros-
hazat elkertilé 47. sz. f6athoz torténd uthaldzat-
csatlakozas valtozasa miatt. A hid mellett célsze-
riiségi okokbol megmaradt a szintbeli, vasuti
sorompoval védett, varosi kezelést szervizut is,
amely biztositja a hidfeljaré utszakaszok két
oldalan a helyi lakosok zavartalan kozlekedését.

Hazankban ez jelenleg a legkorszertibb techno-
logiaval (1993-1994-ben) késziilt 8 nyilasu hid,
melynek legnagyobb nyildsa 26,8 méter. A hid
teljes hossza 201 méter. A hid szabadon betono-
zott és szabadon szerelt betoldsos technoldgia-
val és utofeszitett freyssinet paszmas feszitd ka-
belekkel épiilt. Ilyen tipusu hid épiilt 1979-ben
Berettyoujfaluban a Beretty6 folyon.

A kivitelezés ideje 17 hénap volt. A feszitéshez
az orszagban elGszor alkalmaztak 153 mm at-
mérdjii 7 eres pdszmakat. A hidépités 426,9 MFt-
ba kertilt. A hid teherbirdsa a Kozuti Hidsza-
balyzat szerinti ,A” terhelésti, azaz 80 tonna.

Erdekességként megemlitendd, hogy a hidon
- mindkét oldalban és a gyalogos lejaro lépcséi-
nél is — a hidkorlatok ragasztott technoldgiaval,
gyengén flistszind tivegtablakbol késziiltek.

A kivitelezési munkéat a szamtalan alvallalkozo
mellett a Hidépitd Rt. végezte.

A SZAZADFORDULON EPULT,
ACELSZERKEZETU HIDAK

A kozutkezelonek igencsak kijutott abbdl a fel-
adatbol, amit a szazadfordulon épiilt als6 palyas
acélszerkezeti hidak fenntartdsa jelent napja-
inkban is. Az egyre novekvé teherforgalom, a
mezogazdasagi gép- és személygépkocsi-forga-
lom az egyes szerkezeti részeket erésen igénybe
veszi, azokon sériiléseket okoz.

A rendszeres hidvizsgalatokon feltart laza sze-
gecseket cserélni kell. A felszakadt dilatacios le-
mezeket potolni, esetleg atalakitani kell, majd
késébbi iddben vizzardova dtépiteni. Kezdetben a
hidpdlya és a gyalogjardak burkolata tolgyfa
pallokbol késziiltek. Annak tonkremenetele
utan agynevezett zorésvas palya zazottké kitol-
téssel, szigetelés nélkiil késziilt. Ennek tonkre-
menetele utan — az utébbi idében — a hidpalya
helyreédllitdsa vasbeton lemezbdl késziilt szige-
teléssel.

Ma mar a teherbiras novelésének egyik modja
a vasbeton palyalemez elbontasa és ugynevezett
ortotrop acél palyalemezre torténd megépitése.
Ez azonban tobb szerkezeti elem megerdsitését
is igényli.

A talméretes rakoménnyal kozlekedd gépjar-
mivek, munkagépek nem egyszer okoztak hid-
leszakadasokat, nem csak megyénkben, hanem
az orszagban tobb helyen is. Az als¢ palyas, fel-
s6 keresztkotésekkel merevitett acélszerkezetl
hidak igen sebezhetd pontjai a felsé keresztkoté-
sek, melyek sériilése esetén kovetkezhet be a
hidleszakadas. Ennek megakadalyozdsa érdeké-
ben késziiltek a hidat védé el6kapuk.

A hidszerkezeti részeknél a fGtartok és a ke-
reszttartok erdsitése soran az utdbbi idében le-
het6ség nyilt arra, hogy a fels6 keresztkotéseket
el lehessen tavolitani, és ezek utan a hidon meg-
szlintethetd a magassagkorldtozas.

Az acélhidakat altalaban tizévenként vagy egy
nagyobb szerkezeti beavatkozas utdn Gjbol kell
mazolni. Egyre inkabb problémat jelent a régi
festékréteg eltavolitasa, mert meg kell ovni
folyovizeinket és az drtereket is a kornyezetre
veszélyes, jelentés mennyiségt, lehulld festék-
anyagtol, ami a hidszerkezetek mazolasat el6ké-
szit6 munkdk soran keletkezik.

A teljesség igénye nélkiil rovid osszefoglalot
adunk kozre a szazadfordulén épiilt acélszerke-
zetl hidjaink multbeli és jelenlegi helyzetérdl.
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a) Elbontdsra keriilt hidak

\g A hid helye : E‘iﬁes’ A szerkezet témaszkﬁzej e
g Telepiilés Falyo atépités | helye egyenként e megnevezése
= neve éve sen
1.| Szeghalom | Beretty6 | 1910 |meder |[66,1 66,1 |Felrobbantottdk 1944-ben.
Szeghalom | Beretty6 | 1948 |meder |66,1 66,1 | Ujjaépitették.
Szeghalom | Beretty6 | 1986 |meder |66,1 66,1 | A palyalemez atépilt.
Szeghalom |Beretty6é | 1997 |meder |66,1 66,1 | Megerdsitették.
KettSs- bal artér | 55,0
2.| Korostarcsa Kéros 1898 | meder |59,0 169,0 | Elbontottak 1978-ban.
jobb artér| 55,5
Kéros Sebes. bal artér | 27,5
3. ada Kérs 1893 | meder |65,1 120,1 | Elbontottak 1980-ban.
adany Oros
jobb artér| 27,5
Kettds- bal artér | 6x15+4x10 )
4./ Doboz Koros 1890 | meder (41,3 208,3 | Atépiilt 1914-ben.
jobb artér| 7,5x2x10+9,5
Kettds. bal artér | 2x42,5
Doboz Kords 1914 | meder [41,3 168,8 | Elbontottak 1983-ban.
jobb artér| 42,5
- Kottds- l:riaeldaer;er 2295'5+10+7'3 Atépiilt 1904--}3/91'1, dea
5.| Békés Kérés 1891 = 5’+10+3+ 197,0 | meder felgtttl1 gé(és;erkezet
jobb artér 9:4+ 41544 Hisgald 18-
Kettés- bal artér |2x42,5
Békés Kérds 1904 | meder [42,5 170,0 | Elbontottak 1986-ban.
jobb artér| 42,5

b) Megmaradt, illetve dtalakitott hidak

A hid helye Epités, A szerkezet timaszkozei :
g Folve pill. e A beavatko’zas
é Telepiilés neze a’ltéég’ietés helye egyenként o megnevezése
Hérmas- bal artér | 16,8+17,4+17,8 A meder feletti
1.| Endréd Karg; 1914 | meder |50,0 214,2 | hidszerkezetet
]Obb Artér 18,2+4X18,7+18,2 felrobbantottdk 1944-ben.
» bal artér |16,8+17,4+17,8 Helvresllitva ra
> armas- elyreéllitva racsos
Endrad Koros 1946 | meder 50,0 214,2 acélszerkezetre.
jobb artér| 18,2+4x18,7+18,2
Hi bal artér | 16,8+17,4+17,8 Atépiftve feszitett ﬁcélszelc
= armas- rény fotartds szerkezetre
Endréd Koros 1968 | meder |50,0 214,2 V}).}I])é} aval a medernyi-
jobb artér| 18,2+4x18,7+18,2 las acélszerkezete.
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£ A hid hel Fpité A kezet ta kozei

& id he ;el : Epiﬁ.es’ szerkezet timasz ozef b o

g Telepiilés o atépités | helye egyenként i megnevezése

D neve éve sen

Hérmas- bal artér | 16,8+17,4+17,8 Az artéri hidnyilasok,

1.| Endréd Kords 1985 | meder |50,0 214,2 | teherbirasok novelése

]Obb értér 18,2+4X18,7+18,2 utOfeSthett kabelekkel.
Fokete- bal artér | 24,0 Eredeti formajaban all.

2.| Gyula Koros 1912 | meder 51,0 99,0 | A palya burkolata atépiilt.

]Obb Artér 24’0 A hldat elokapuk Vedlk.
Fohér- bal artér | 21,0 Eredeti forméjéban all.
3.| Gyula Koros 1914 | meder 42,0 84,0 | A palya burkolata atépiilt.
jobb artér] 21,0 A hidat el6kapuk védik.
a4 bal artér | 2x11+4x15 Atéoiilt d der feletti
armas- épiilt, de a meder feletti
4.| Gyoma Koros 1890 | meder | 506 2146 hidszerkezet megmaradt.
jobb artér| 4x15+2x11
: bal artér |40,3+41,3
Harmas- A bal oldali els6 nyilas
Gyoma Koros 1909 | meder 50,6 2138 leszakadt 1971-ben.
jobb artér| 41,3+40,3
bal artér | 2x20,15+41,3 Helyreéllitva az els6
Gyoma | HArmMas | 1971 |meder |50,6 213,8 | hidnyilds kozbenso
Koros jobb artér| 41,3+40,3 pillérrel, elére gyartott vb.
o gerendakbol.
bal artér | 2x20,15+41,3 Acélszerkezetek er@sitése,
HArmas- - 50,6 teherbiras-novelés és a fel-
Gyoma Kire 2000 - p—y 213,8 | s6 kereszttartok eltavolita-
Oros jobb artér| 41,3+40,3 . ¢ T 1
sa. Hidat véd6 el6kapuk
elbontva 2000-ben.
Mezé- Kettés. bal artér | 55,0 Eredeti formajéban all.

5. berény Kords 1904 | meder 59,0 169,0 | A pélya burkolata étépﬁlt.
jobb artér| 55,0 A hidat el6kapuk védik.
bal artér | 16,1+15,5 Eredeti formajaban all.
meder 30,8 Megerdsitése megtortént,

6. Szechal Sebes- 1910 940 teknek és a medernyilas

| 2#EENAOM | 15166 ’ acélszerkezetének a felsé
kereszttartéi eltavolitva.
Hidat védé el6kapuk
elbontva 1995-ben.
meder 30,8 Eredeti formdjaban 4ll.
jobb artér| 15,5+16,1 A palya burkolata atépiilt,
acélszerkezet erSsitése,

7| Gyulavari |ESP¢T | 1000 g |enexbisds néveles, hid-

Koros szerkezet megemelése és a
felsé kereszttartok eltavo-
litasa. Hidat védé elSkapu
elbontasa 1998-ban.
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MUEMLEKI HID, REGI TEGLAHIDAK
FENNTARTASA

A gyulai hataratkelShely megépitése utan a 44.
sz. féut forgalma jelentésen megnovekedett a
70-es években. A két nyomsavos féut Gyula va-
ros beltertiletén a Bardos-arok hidjan is négy
savra épiilt ki.

Az egyre novekvd forgalom az 1806-1808-ban
épilt tégla falazata hidat igen megterhelte.
1989-ben a hidat fel kellett Gjitani. Ekkor a bolt-
vallak konnyt betonbdl feltoltést és tehereloszto
vasbeton lemezt kaptak, a boltvallak, falazatok
tobb helyen lettek kijavitva, és a kétoldali ki-
emelt szegélyl jarddk beépitése miatt a hidon
harom forgalmi sav lett kialakitva, az 4j forgal-
mi csoméponthoz csatlakoztatva. A hid felujita-
sanak idején a forgalom a hid mellett épitett te-
reltton bonyolodott le.

A hid alatt megsztint a vizfolyds, ezért az egyik
hidnyilasban kerékparos és gyalogos tt atveze-
tése lett kiépitve.

A hid feldjitdsara 2001-ben keriilt ismét sor,
amikor is a memléki védettség alatt 4116 hid j
vakolatot és festést kapott. A feltjitasi munkat a
Caementarius Kft. végezte.

A 4232, . at 19+698 km-szelvényében van a
gyomaendrddi Holt-Koros-hid. A régi téglafala-
zati hidon atvezetett palyaburkolat szélesitése
miatt a tégla falazati mellvédkorlatok acélkorla-
tokra lettek atépitve 1974-ben.

A hidfé megsiillyedt szdrnyfalainak atépitése
utan a felszerkezet megerdsitésére is sziikség
volt. Ezért a hidf6kre tdmaszkodo konzolokon
talnyuld vasbetonlemez lett épitve oly mdédon,
hogy a kiemelt jarda mellé Gjbdl tégla falazata
korlat épiiljon. A hid szigetelése utan kerilt sor
az 4j palyaburkolat megépitésére.

A hidfeldjitdsi munkakat 1993-ban a békéscsa-
bai Caementarius Kft. végezte el. A felujitas kolt-
sége 16,5 MFt volt.

A hidon 1995. januar 13-an kerilt sor Kiss
Gyorgy Munkacsy-dijas szobrdszmiivész alko-
tdsanak, Nepomuki Szent Janos bronzszobranak
avatasi linnepségére. A varos lakoi méltan lehet-
nek biiszkék a hidak és vizek véddszentjének a
mai kor tizenetét is hozo képzémiivészeti alko-
tasra.

A4219.j.at 68+791 km-szelvényében l1évé gyu-
lai El6viz-csatornan 1évé Német-hid 1879-ben
éptilt.

Ahidon atvezet6 varosi kezelésti fejké burkolatu
ut allami kezelésbe tortént atvétele utan 1j aszfalt-

burkolatot kapott szigetelés nélkiil. Ekkor a tonk-
rement tégla falazati mellvédkorlatok elbontasra
kertiltek és osztott palcas korlatok épiiltek.

A hidon jelentkezd repedések miatt a hid feldji-
tasara 1994-ben kertilt sor. Ekkor a boltvallak fel-
toltése liapor konnytibetonbdl késziilt, majd er-
re épiilt egy tehereloszt6 vasbetonlemez.

A hidpalya szigetelése és 1Uj aszfaltburkolat
megépitése utdn az eredeti allapotot megkozeli-
t6 tégla falazata mellvédkorlatok épiiltek.

Ennek koltsége 16,1 MFt volt. A kiviteli mun-
kékat a Caementdrius Kft. végezte.

HIDAKAT ERT KAROSODASOK

A gyomaendrddi hid leszakaddsa
Emberi figyelmetlenség kovetkezménye volt,
amikor 1971. marcius 24-én leszakadt a
gyomaendrédi Harmas-Koros-hid varos feldli el-
s6 hidnyilasa a 4232 j. Korosladany—gyomaend-
rodi at 18+6768 km-szelvényében.

A BALESETET OKOZO MUNKAGEP
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A hid tonkremenetelét egy ZIL MMZ 555 tip.
tehergépkocsi altal vontatott forgérakod6 maga-
san hagyott gémje okozta, amely beakadt a felsé
keresztkotésbe, a fGtartokat kimozditotta a fiig-
glleges sikbol, és a stabilitast vesztett racsos
szerkezet 0sszeomlott.

A kdresemény bekovetkezése utan a forgalom
el6bb jelentds kertilével Mezdberényen keresz-
tiil bonyoldédott le addig, amig sikeriilt a tapéi
pontonhidat a Magyar Néphadsereg szegedi
miszaki alakulataval vizi titon a helyszinre szal-
litani és tizembe helyezni. Nagy feladatot jelen-
tett a csatlakoz6 utszakaszok megépitése és a
pontonhid {izemeltetése, melyet a Gyomaend-
ré6di Uzemmérnokség végzett. A pontonhid 20
tonnds gépjarmiivek kozlekedését tette leheto-
vé. Nehezitette a forgalom fenntartasat az is,
hogy a parti csatlakoz6 hidfSk szerkezete tobb-
szor elcsuszott oldaliranyban, vagy napjaban
tobbszor is megsiillyedt, melyet nehéz fizikai
munkaval kellett korrigalni az tizemmérnokség
dolgozoinak, nem szélva arrdl, ha néha a leerd-
sit6 hevedercsavarok nagyobb teher dthaladasa-
kor elszakadtak.

A hidnyilas helyreéllitasa két 1j vasbeton nyi-
las beépitésével tortént meg, s j6 hét hénapos
sziinetelés utan 1971. noveymber 5-én Gjra meg-
indulhatott a forgalom a hidon.

1983. aprilis 14-én ugyanezen a hidon egy te-
heraut6 altal vontatott munkagép nekititk6zott
a varos feldli els6 acélszerkezet( nyilas felsé ke-
resztkotésének. Ez nem okozott nagyobb ka-
tasztrofat, csupan tobb szerkezeti elem megron-
galodott. Ennek kovetkezménye volt, hogy a
nehéz teherforgalmat igen jelents terelGutra
kellett dtiranyitani, a hidon csak személygépko-
csik kozlekedése lett megengedve. A hid meg-
erdsitése vasuti talpfak maglyéaba rakasaval épi-
tett dllvanyzat segitségével tortént meg.

E masodik karesetet koveten itt és a megye
hasonl6 szerkezet(i hidjainak védelmében hid-
védo eldkapuk épiiltek, az esetleges magas ra-
komanyok ezeknek titkdztek, s igy a hidak ilyen
szempontbol megvédésre kertiltek.

2000-ben oldodott meg végérvényesen a 19-20.
szazad forduldjan épiilt fels6 merevits racsokkal
épitett alsopalyas acélszerkezeti hidak forga-
lombiztonsagos atalakitasa. A gyulavari Fehér-
Koros-hid utan a gyomaendrddi hidnal is elta-
volitasra keriiltek a fels6 keresztkotések. Ez ugy
volt lehetséges, hogy a fétartok fels6 oveit ,U”
szelvény(l acélidomokkal megerdsitették, ezzel
biztositva a fGtartok stabilitasat.

A LESZAKADT HID MELLETTI PONTONHID

Masodik karesemény tortént a hidon 1983.
marcius 14-én, amikor egy tehergépkocsi altal
vontatott munkagép gémje nekititkozott a varos
feldli els6 acélszerkezetti hidnyilds felsé kereszt-
kotésének, de nagyobb kar nem keletkezett.

A békési hid megrongdldsa

A 4238.j. at 84602 km-szelvényében 1évs békeé-
si Kettds-Koros-hid varos fel6li artéri hidnyila-
sanak fels6 keresztkotését egy tehergépkocsi
felnyil6 platoja elhtizta 1980 novemberében. A
hidnyilas acélszerkezetét emiatt el kellett bonta-
ni, és egy kozbensé pillér beépitésével el6re-
gyartott hidgerendakbol kellett helyredllitani.
Mindaddig a forgalom pontonhidon bonyol6-
dott le a becsatlakozé pontonhidhoz kiépitett
utszakaszon.

Szinte minden acélszerkezeti hidunk felsé ke-
resztkotése — némelyik tobbszor is — megsériilt a
tilny1lé magas rakomdany miatt, ezeket részle-
tesen most nem ismertetjiik. Az idékozben épi-
tett, hidat védé el6kapuk racsos szerkezetli ge-
rendai tobb esetben elhajlottak, leestek, de
ennek koszonhetSen a hidakat az utébbi idében
nem érte kdrosodas.

Szamtalan egyéb kisebb-nagyobb karosodasok
is torténtek hidjainkon. Ezek koziil jellemzéek a
hidkorlatok sériilése, némely esetben jelentSs
hosszban (8-20 méter hosszu szakaszokon), nem
kis gondot okozva a hidon kozlekedGknek és a
hid fenntartéjanak.
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A FELSO KERESZTKOTESEK GYAKRAN MEGSERULTEK

HIDAK EPITESET, FELUJITASAT
VEGZO KIVITELEZOK

Meg kell emlékezniink a teljesség igénye nélkiil
arro6l, hogy a hidjaink épitésében 1968 6ta a Hid-
épité Vallalat, kés6bbi nevén a Hidépit6 Rt., a
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