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,,LAmir6l egy nemzedék almodik,
az a kovetkezd nemzedék szamdra
mar valdsag.”

(Kérolyi Mihdly)

AJANLOM E MONOGRAFIAT AZOK NEVEBEN IS,
AKIK AZ ELEINKTOL RANKHAGYOTT MULTON
TOVABBMUNKALKODVA, MA AZT MEGKISERLIK
A JOVENDO TUKREBE VETITENI.

sz(0cs GYORGY
okl. mérnok

igazgatd

Megjelenik a Gy6ri Kozuti lgazgatdsag megalakulasanak
30. évforduldjara.






ELOSZO

A Kozlekedés- és Postatgyi Minisztérium Kozuti F&osz-
tédlya kezdeményezte, hogy a Kozuti lgazgatdsdgok sajat
megyéjik kozuti haldzatdanak multjat, torténetét meg-
irjak. A felhivas keretében keriilt sor az egykori GYOR-
MOSON-SOPRON vérmegyék kozutjainak ismertetésére
oly idGszakban, mikor egyre tobb figyelmet forditunk
honismeretink novelésére, bdvitésére. Ugy érzem, hogy
jol illeszkedik eme torekvésbe a kozlekedés multjanak
ismertetése, amikor a motorizdcid rohamos fejlédése
és az utakon kozlekedSk igényeinek emelkedése mind-
inkdbb elhomaélyositja azt a sok aldozatot, verejtéket,
amit a levéltari iratok, jegyz8konyvek megsargult lapjain
keresztll csak érzékelhetlink.

E konyv els6sorban a kozuti szakembereknek szol, de
megfelel6 tdmpontot, s tanulsdgot adhat barki szédmara
A konyv nem tudoményos mi, mégis a kutatds soran
sok levéltari anyagot sikerllt feltalalni, itt k6zélve meg-
Grizni a visszaemlékezéseket rogziteni a jové szamara.

A kiadasra keriil6 monogréfia 0sszegy(jt6 jellegébdl add-
dik, hogy az érdem egyedll a felhasznalt irodalomban
ismertetett forrasmunkdk szerzgit illeti meg.

A konyv megjelenésének
szomoru el6zménye van.
Kiaddsat meég Kghalmi
Gyorgy, a Gy6ri Kozuti
lgazgatosag kordbbi veze-
t6je kezdeményezte. A
monografia megirdsat Hor-
vath Sandor, — aki kozel
negyven éven at volt kivalo
mérndke a gydri utaknak — kezdte el. Nagy alapossaggal,
lelkiismeretességgel kutatta fel a sziikséges levéltari ar-
chiv anyag nagy részét. Munkajat betegsége miatt befe-
jezni mar nem tudta. Mindketten a kordbbi években meg-
haltak.

Taldn nem érdektelen, hogy rovid életrajzzal emlékezlink
meg Horvath Séndor aranydiplomas mérnokrél, aki nagy
odaaddassal és pontossaggal teljesitette a vallalt szolgéla-
tot. Sokat tanultunk T&le. Atyai oktatdsait, a régi idék
katféi ismeretét, humorat emlékezetlinkben meqdrizziik.
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Horvath Sandor szerencsére még haldla el6tt dtadta az
lgazgatdsagnak nagy érték( munkéjanak tervezett kéz-
iratat, szamos adatat, a fényképeket, amiket felhatalma-
zésa alapjan jol tudtam hasznalni.

A fellelt eredeti jegyzGkonyvek teljes szovegét — tOrté-
nelmi jellege miatt — a , Flggelékben adom kozre,
amelyekrdl Ugy gondolom, hogy az eredetiben sokkal
jobban tlikrozédik a mult, és egy-egy aktudlis kérdésre
még most is rdirdnyitja a ma szakemberének figyelmét.

A jelennel foglalkozva részletesen ismerteti a mii a Gy6ri
Kozuti 1gazgatdsag szervezetének fejlédését és munkadjat,
valamint ezzel 6sszefliggd miszaki kérdéseket.

Végiil szeretnék megemlékezni azokrdl, akik a multban
viselték és jelenleg viselik a felelsséget a Gydr-Sopron
megye allami Uthélézatéért, elismeréssel, megbecsiléssel,
emlékezéssel a régieknek, sok sikert kivdnva a mostaniak-
nak.

Az archiv terv, térkép és jegyz8konyvi anyagot a Gydri
Allami Levéltar és a Xantus Janos Muzeum anyagabdl
valogattam ki, az intézmények munkatdrsainak szives

Gydr, 1987. jdlius 15-én.

Sziiletett Budapesten 1905. szep-
tember hé 23-an. Gy6rben a Ré-
vai Miklés Gimnédziumban érett-
ségizett. A budapesti Jézsef Na-
dor Mdszaki Egyetemen 1929.
december 20-d4n szerzett diplo-
mat. Allamépitészeti hivatalok-
nal, majd Beregszaszon magyar
kiralyi mérnokként teljesitett
szolgalatot. Visszakertlt Gyor-
be, ahol kllonboz6 beosztasok-
ban a Vallalatnal, illetve az lgaz-
gatdésagnal fémérnokként dolgo-
zott az 1970. évben tortént
nyugdijba vonuldsaig.

Az Arany Diploméjat 1979.
szeptember 1-jén kapta meg.

segitségével. Utak, hidak, telepek fényképei az lgazgato-
sag sajat fénykép anyagabol szarmaznak.

A levéltar és mizeum munkatérsainak ezdton koszonom
meg Onzetlen, szakszer( segitségét.

Halas koszonetemet kell kifejeznem dr. Sary Istvannak,
a Gyd6r-Sopron megyei Levéltari lgazgatdsdg igazgatoja-
nak, valamint dr. Szényi Eszternek, a Xantus Janos Mu-
zeum régészének, akik a munka lektorédlasat, birdlatat
végezték, Ugy szintén Sary Frigyes levéltarosnak, aki a
kozépkori uthaldzat kialakitdasa cimU fejezetet szaksze-
riien dtdolgozta, illetve kiegészitette. Odaadd és gondos
munkajuk nagyban hozzdjarult ahhoz, hogy a monogra-
fia célkitlizései megvaldsuljanak.

Koszonetemet kell kifejeznem az Uvaterv miszaki ki-
advanykészité osztdlydnak, akik a szoveg nyomdai el6-
készitésében, a korrekturak atnézésében, a kotet szer-
kesztésében nyujtottak segitséget, és biztositottdk a
kiadvany j6 min&ségl, gondos nyomdai el§éllitasat.

Veégll koszonetemet kell kifejeznem Szente Laszl6dnénak
gépirdsi munkdajaért.

Mentes Zoltan
okl. mérnok



BEVEZETO

Jelen beszamold a Gyéri Kozuti lgazgatésag — GYOR-
MOSON-SOPRON varmegye — kozutjainak torténe-
tét kivanja ismertetni. Kilonlegességet jelent az, hogy
harom (Gyd&r, Moson, Sopron) — |. Istvan kirdly é&ltal
alapitott — megye utlgyeivel foglalkozunk, melyek egy-
mas mellett fekszenek, de teljesen ellitnek egymastol. Az
egyik kicsi és szegény, a masik nagy és gazdag, az egyik
vegyes lakossagu, a mésik szinmagyar.

Sopron

varmegyék cimerei

Terlletlk is tobbszor valtozott. Az 1884. évi VII. tc.
folytdn a ,,Kozszolgdlat érdekében a Nagy-Duna jobb
oldaldn és egyes Dunadgak kozott fekvé” Kiliti, Kis-
bodak, Plski, Darnd, Zseli, Lipot és Remete kbzségeket
Pozsony megyétSl 1884. julius hé 1-jét6l Moson megye
terlletéhez csatoltak.

A legnagyobb terlleti valtozast az 1920. évi TRIANONI
BEKESZERZODES jelentette, mely mindharom var-
megye tertletét jelentGsen cstkkentette.

A békeszerz6dés SOPRON és MOSON varmegyékbdl,
féként a nyugati részen tobbséglkben német és horvat
lakta kozségeket Ausztridhoz — GySr megyének a Nagy-
Duna bal partjén, a ,,CSILIZ-KOZ"-ben 1év6 MEDVE,
KULCSOD, BALONY, SZAP, CSILIZNYARAD, CSI-
LIZPATAS, CSILIZRADVANY szinmagyar kozségeit
Csehszlovdkidhoz — Pozsony megye Nagy-Duna jobb

véHozasok

partjan lév6 lakott helyeit (Sérfenydsziget, Cikolasziget
stb.) Moson megyéhez csatolta.

Csokkentést jelentett az is, hogy 1947. évben Pozsony
varos életterének javitasara Csehszlovakidhoz csatoltdk
Horvatjarfalu, Oroszvér és Dunacstiny kozségeket.
Csokkent a tertlet az 1950. évben is a Megyei Tandcsok
megalakitdsdval a k&szegi jarashoz csatolt csonka Csep-
regi jarasnak a Kd&szegi jards kdzségeinek terlletével és
Malomsok, Csikvand, Gyarmat és Szerecseny kozségek-
nek a Pépai jérashoz, illetve Veszprém megyéhez valod
csatoldsaval is.

A harom vérmegye terllete

1910. évben 6775 km? 100%
Jelenlegi terllete

1986. évben 4012 km? 60%
Csokkentés 2773 km? 40%

A modositdsokat abrdzold helyszinrajzot bemutatjuk.

Hazankat 1526. évig nyugatrol 18 tamadas érte, melybdl
10 osztrédk, 8 cseh tertletrél indult ki.

A teruleten kilonleges helyzete miatt olyan véltozatos
események torténtek, melyekrél sz6l6 téjékoztatas az
Gtviszonyok alakuldsdra megfelel6 magyarédzatot ad.

Felleltik és a fluggelékben részletesen bemutatjuk a pa-
pai posta Ut torténetét, melyet befolyasolt az 1809-ben
tortént francia (Napdleoni) haboru (jelenleg ez a 83.
szamu féuat) .

Megkoszonom mindhdarom (Gy&r, Sopron és Moson-
magyarovér) Levéltdrainak és Muzeumainak és a Gydri
Megyei Konyvtar dolgozdinak odaado, szives tdmogatd
segitségét.

Bizzer Jendnének a rajzok készitésénél, Herczeg Péter
fotografusnak a fényképek készitésénél nyujtott munka-
jat a Szerkeszt6 Bizottsdg nevében

Horvath Sandor
az lgazgatdsag nyugdijas dolgozoja
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ROMAI UTAK-HIDAK (LIMES)

Hazank teriiletén utakat, hidakat elészor a romaiak épi-
tettek. Ezeknek irdnya, traszirozasa, vonalvezetése még
ma is nyomokban megtaldlhaté. Ilyen megyéink teriile-
tén a régi Budapest—GySr—Wien, Veszprém—Gy6r, Tét—
Rébacsanak kozotti utak egyes szakasza. Arpéason, arény-
lag épségben maradt Gt keresztmetszetét a régészek fel-
tartak, ma is lathato.

Birodalmuk igazgatdsdra, megvédésére, kereskedelmik
lebonyolitasdra épitettek utakat, hidakat. Veszély esetén
hadseregliket gyorsan a kivént helyre tudtdk Gsszponto-
sitani. Kés6bb az utak a romai kultdra terjesztésében is
jelentékeny szerepet jdtszottak.

T,

A hadi at, amely egyszersmind a kereskedelem utja is
volt, Aquilejabdl indult ki, s Pannonidban tobbfelé dgaz-
va, a Dundt Italidval szerves Osszekottetésben tartotta.
Minthogy Pannonia majdnem négyzet alaku volt, ezen
négyszdg mindegyik sarkdban épullt egy nevezetesebb
varos. A négyszoget északon és keleten a Danubius
(Duna), délen a Savus (Szdva), nyugaton a MONS CE-
TIUS, a bécsi erdd és steyer Alpok hatarolta. A négy
nevezetesebb véros kozll CARNUNTUM (Petronell),
Deutsch-Altenburg az észak-nyugati szogletben épilt.
VINDOBONA (Bécs) ekkor még jelentéktelen helység
volt a MONS CETIUS-nél, hihetéleg a keltdktdl kapta
nevét (VIND = fehér; BONA = hegy). Az észak-keleti
szégletben AQVINCUM-ot (Obudat) taldljuk, a dél-kele-
tiben SIRMIUM (Mitrovica-Szerémség) a Szava mellett, a
dél-nyugatiban POETOVIO vagy PATAVIUM (Pettau,
Ptuj) védelmezték Pannonidt. Ezen négy f&er8sséget
mesterséges utakon kivll a természet is Osszekototte,
a Duna, Szava, Dréva folydkkal, kivéve a nyugati részt,
ahol Poetovio—Savaria—Carnuntum kozt jél kiépitett ut
vezette le a forgalmat. A megyénket érintd utakrél révid
attekintést adunk.

Carnuntum—Arrabona—Brigetio  (O-Sz8ny)—Aquincum

kozt, ebbdl kiagazé Arrabona—Cimbriana—Sopianae
(Pécs), valamint Savaria—Arrabona kdzti mellékut.
SAVARIA
XXXV ezer 1épés
SCARABANTIA i
ULMUS XXV ezer 1épés
X1 ezer 1épés
Mursella (Arpds) municipiumon dtvezet6 rémai ut metszete CARNUNTUM
CARNUNTUM
PETRONEL
PANNONIA lSUPER.IOR \ = \ . . e
TERULETEN TALALT = v\ | e Rizkon leiekk heiye
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Scarabantiatd! (Soprontdl) elsé dllomas ULMUS volt.
Megoszlottak a vélemények a Fert6 mellett fekvs |Imitz
falu és a Lajta melletti Bruck kozott, az utdbbi az aré-
nyossdgnak jobban megfelel.

Innen nem nagy tavolsagra fekldt Carnuntum (Petronell)
Scarabantiatol egy masik Gt Vindobona felé is vezetett,
mely MUTENUMOT érintette.

SCARABANTIA
MUTENUM
VINDOBONA

XVIIl ezer lépés
XXXV ezer lépés

Mutenumra vonatkozéan csak annyit lehet valdszin(iség-
gel allitani, hogy Miledorf (Miledorf) vagy pedig Nagy
Hoflanynal allott. Ezen AQUIS N. Hoflanynal is lehe-
tett, mert ott is vannak meleg forrdsok, manapsag is
romai furdének hivjak.

Savariabol két Ut tart a Danubius felé, az egyik Brigetio
felé a legio I. adiutrix, Aquincum felé a masik, ahol a
legio I1. adiutrix dllomashelye volt.

Az elsé at allomdsai:

SAVARIA 5z
BASSIANA XXXV v et
BURSELLA XX ezer 1épés
ARSI AEERGS XXX ezer 1épés
BRIGETIO

Mursellat Arpas térségében kell keresniink, itt nagy ré-
mai telepllésre bukkantak a régészek.

A Duna melléki Gt Carnuntumbdl indul ki a Duna men-
tén haladva taldlkozott a Drava melléki uttal.

Moson-Gydr megyére esd allomasai:

CARNUNTUM
GERULATA
AD FLEXUM
QVADRATA
ARRABONA
AD STATUAS
AD MURES

Gerulata a mai Rusovce (Oroszvar) helyén volt.
AD-FLEXUM (Magyarévar) 1940-ben a varos fé6mérnoke
a romai kikots helyét megtaldlta a fehér O négyszog
alatti helyen.

QVADRATA vagy STAILOCO (Lébény-Baratfold pusz-
ta) castelluma TRAIANUS uralkodasa alatt épilt. A
115,5x113 m alaptertletd tdbornak 1,45 m vastag alap-
fala volt.

A budapest—bécsi Ut épitésekor az itt nyitott anyag-
godor kitermelésekor 4,0 m mélyen a magyardvdrihoz
hasonld hajoallomads nyomait taldltunk.

Az Gt ezen kisebb castellumokon athaladva Arrabonéahoz
ér, mely jelentékeny telep volt. Ez volt a kereskeddk
gyllekezé helye, az arucikkeket is itt rakattak le.

Az Gt Arrabonat elhagyva egyenesen keletnek tartva a
Duna mentén AD STATUAS (Acs-Vaspuszta) a Bakony-
ér torkolat kdzelében, AD MURES (Acs-Bumbumkit)
pedig a Conco patak mellett kisebb castellumok voltak.
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ACS-VASPUSZTA
(AD STATVAS)
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AD STATUAS (Acs-Vaspuszta) helyszinrajza
A helyszinrajzon a kbzbensd drhelyek is lathatok.

Panndniat Arrabondbdl kiinduld at is dtszelte a mai Sar-
rét irdnyaban.
Ezen Gt allomasai:

ARRABONA
CRISPIANA
CIMPRIANA
TRICCIANA
IOVIA I

Az els6 allomasat, Crispianat a mai Varsany helyén fel-
tételezik. A régi Manch hegy mellett épllt a varsdnyi és
a rédei volgyek védelmére. Taldltak itt romai épllet-ma-
radvanyokat is és egy katonai diplomét a kozeli Sikato-
ron, melyet a bécsi mizeumban Griznek.

A sokordaljai dombok keleti oldaldan Romaénd, Ravazd
és Ecs kozdtt a romai Ut maradvényaira is rdakadtak,
melyet a nép most toltéseknek nevez. Kiemelkedése a
foldszinttél 0,12—1,2 méter kozott véltozik, oly szilard
alépitmény, hogy még mai nap sem tud rajta fa vagy
bokor gyokeret verni. (Ravazd és Tarjan kazt is van egy
utdarab 1800 méter hosszUsdgban, ezt a nép , Vasas
fold""-nek nevezi. Ujabb feltérasok avar kori vasolvaszté
telepet hoztak itt felszinre.)

A rémaiak altalaban allami pénzbdl, allami terileten
katonasag felhasznaldsdval békében épitették az utakat.

ACS BUM-BUM KUT '
(AD MVRES) :
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Maganosok sajat koltséglikon nevilk fennmaradaséra épi-
tettek utat. A birodalom utjairol Caracalla csaszar ko-
rdban egy vonalrajzszer( térkép készult 12 db ,,toraszer(
tekercsen” (6,30x 0,34 m meéretben), melyet 1594-ig
egy délfranciaorszagi kolostorban 6riztek. Ekkor Peutin-
ger nevl délnémet konyvkeresked$ szerezte meg. Rola
TABULA PEUTINGERIANA-nak nevezték el. Téle vette
meg Savoyai Jend herceg jelent8s dldozattal és most a
,,Bécsi Muzeum" féltve 6rzott kincse. A terlletlinket
érinté tekercset a Gyd&r-Soproni és Kismartoni muzeu-
mok kozds kidllitasan Gy&rott lefényképeztik és be-
mutatjuk.

Nagyitott masolatban a magyar helységnevekkel O-Bu-
daig készllt helyszinrajzot a konnyebb érthetdség ked-
véért is elkészitettik.

Masik rank maradt forrds az ITINERARIUM ANTONIN,
mely megfelelt egy jelenlegi Utikonyvnek, ugyanis ebben
Osszeirtdk az utak menti helységeket és pihenGhelyeket.
A kinagyitott helyszinrajzon |4thaté egy fogazott vonal-
rajz, ahol a fogak helyei a megerdsitett helyeket és azok
kozotti tavolsdgokat jelzik.

A rémaiak utjaikat a mellékelt keresztmetszet szerint
alakitottak ki, tehat az Utalapot a fagyhatér ald vitték.
. Vizelvezetését a k6palya oldalesésével biztositottak.

Tabula Peutingeriana

AT CARD T
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Masolat a magyar helységnevekkel
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A csaszédrsag idején a nagyobb forgalmu utakon, f6képp
varosi utakon, idomitott terméskd lapokat fektettek le
és a hézagokat a Népoly melletti ,,Pozzaoli”-ban talalt
anyaghoz hasonldval toltotték ki.

Az utak mellett mérféldkoveket helyeztek el, és azokon
a kozeli helyiségek neveit és tavolsdgat mérfoldben fel-
jegyezték. A kereket jol ismerték, a megtett tdvolsagot
a kerékre illesztett forduldsmérGvel mérték.

Kilonboz6 jarmliveik voltak, melyeket terhelésik sze-
rint alkalmaztak. A legnagyobb érték a vontatd erg: 16,
szamar, Oszvér volt. A suly, a terhelés megszabasaval a
vonder6t és az utat kimélték.

Nehéz terheket nem kerekes, hanem hengeres jarmivon
széllitottak. Altaldban a konny(i jarmdveket, a lovas ko-
csit 1000 fontig (327 kg), a 2 lovas kocsit 1500 fontig
(496 kg) lehetett terhelni.

Mindezen utak a panndniai kereskedelem GtSerei voltak.
Béke idején zommel a kereskedSk hasznéltdk, haboraban
pedig a hadsereg gyorsan nyomulhatott eld rajtuk.

igy kozvetve az utak is korzemiikddtek, hogy Panndnia-
ban a miveltség annyira kifejlédjék, hogy a szomszédos
barbédr népek miiveltségét is felemelje, de ezt a népvén-
dorlds megakadalyozta és a kifejlddott kulturdt majdnem
teljesen elsoporte a fold szinérdl.



HIRVIVOK — KURIROK

A romai utak a honfoglalds idejére mar tonkrementek.
Oseink csak nyomvonalukat taldltak meg és hasznaltak,
mint nomdad lovas népnek ez is megfelelt.

A bels6 rend biztositdsédra és a kils6 ellenség esetleges
tdmadasanak elhéritdsara futdr-szervezetet létesitettek.
Ok a szélesebb megmaradt osvényeket hasznaltak.

A kurirok kilfoldi udvaroknak is vittek tGzenetet és hoz-
tak onnan hireket.

Az egyhdz is részt vett a kurir szervezetének fenntartasa-
ban. A bencéseknek pl. SomlydszollGson volt egy hir-
vivé képzd faluja. A kurirok szerepe megndtt, de fenn-
tartasuk nehézkes volt. Faradt lovaikat féutak menti
falvakban véltottdk. A lovakat 3 falun tudl nem vihették.
A kuriroknak szallast, élelmet, lovanak istallot és elesé-
get kellett adni. Kédlman kirdly mér pénzben is kifizetett
értéket biztositott, mégis nagy nehézséget okozott a
hirkozlés biztositasa, mert a nemesség az ezzel kapcsola-
tos terheket nem véllalta.

Az 1241. évi tatdarjaras utdn az Gjjaépités sordn megndtt
a futarok szerepe. A szokdsos Bécsen at torténd szallita-
sok megdrdgultak, mert a varos érvényesitette drumeg-
allito jogdt.

1335-ben Kéroly Robert az utak javitdsa Urligyén a cseh
és lengyel kirdlyokkal Visegradon tdrgyaldst kezdemé-
nyezett, de ez inkabb Bécs elkerllését célozta.

Matyds (1458—1490) kirdly Budan futdrkozpontot, az
orszagban pedig lovadltd éllomasokat létesitett. Tatdn
kastélya volt és a szomszédos Kocs kozségben ,,gyorsi-
tott kocsi”’-t kisérleteztek ki részére. A kocsi két oldalédra
kimerevitett, szijjal felflggesztett Ulésen a gyengébb,
razos utakon is napi 100 km-t tudott bejarni. Az utat
mindenkinek gondozni kellett, a kornyezd féurakat is
beosztotta a kb6zmunkdba. Haldla utdn az utak gondo-
zdsa megszlint, a 16valtod allomasokkal egyitt. 11. Ulaszio
(1490—1516) kirdly uralkodésa alatt a kirdlyi kincstarto
leveleit a kirdlyi udvar személyzete széllitotta mar. |l. La-
jos kirdly (1516—1526) alatt az utak dllapota tovdbb
romlott, emiatt a kozlekedés nehezen ment. A mészaros
céhek sok értékes hirt vittek és emiatt hatdsdgi védelmet
kaptak.
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Csupdn egy féut szelte at a Dunantudl teriletét a tatér-
jaras elGtti korban, anélkil, hogy Esztergomot érintette
volna. Ez volt az osztrak torténeti és foldrajzi irodalom-
ban jol ismert Bécs—Bécsujhely—Sopron—Koérmend—
Pettau vonal, mely a Semmering-ut hasznalatba vétele
el6tt a bécs—velencei forgalom févonala volt. Tisztdn
tranzitforgalma lévén, nem esett az Utkényszer alapjaul
szolgalo torvény hatdlya ala.

Bécsb&l Bécsujhelyen és Nagymarton vérosan at ment
az Ut Sopron varos vamjahoz. Sopronbdl Nyék és Hara-
csdny vamjan, Kd@szeg varosan, Szombathely véros vam-
jan és Kormend védrosan 4t a Rdbdhoz ér, melyen dtkelve,
egyesul a fejérvar—pettaui Gttal.

MEGYEINK KOZEPKORI UTHALOZATA

A kozépkort Eurodpaszerte az utkényszer jellemezte.
Ebbdl a szempontbdl a magyar kdzépkort két korszakra
oszthatjuk. Az els6 korszakban, mely a tatarjarasig tart,
csupdn az utak végpontjat hatdrozza meg a térvény, mig
a masodikban, melynek a mohdcsi vész vet véget, mar az
Utirdnyt is megszabja az uralkodé.

Kozlekedésfoldrajzi szempontbdl is kilon kell valaszta-
nunk ezt a két korszakot, mert amig az els6ben Eszter-
gom az utak végcélja, addig a masodikban Buda.

Amint azonban a kozépkori adatok bizonyitjdk, ez in-
kdbb csak a nagyobb utakra vonatkozik. A kisebb jelen-
t6ségli ,,orszdgutak’ j6forman az egész kdzépkoron &t
ugyanazok. Ez azonban még nem jelenti azt, hogy azo-
nosak a kozépkori utak a maiakkal.

A tatdrjarés utdn 1V. Béla az orszdg vérvédelmét tartvan
szem elGtt, megalapitja Budat. Az Gj varos negyven év
mulva mér versenytdrsa Esztergomnak, szdz év mulva pe-
dig mér jelentéktelen varoskdava torpll mellette a régi f6-
véros. Ennek a szinte amerikai izl fejl6désnek féoka az
utkényszer. Ez ugyan Esztergomnadl is megvolt, de amig
a régi f6varosndl hosszu fejlédés kellett ehhez, addig
Buda ezt privilégium formdéjaban egyszerre megkapja.
Ez valdszintileg még |IV. Béla uralkoddsa latt tortént.
Oklevellink, sajnos nem maradt fenn, mely errél tanus-
kodik, de Karoly Rébert 1336. évi oklevele a brinn—

Kevés olyan korszaka van a gazdasagtorténetnek, melyre
nézve annyira eltérGek -a vélemények, mint éppen erre
a korra vonatkozodlag. Kiilondsen &ll ez két dologra: a ha-
zédnkon keresztllmend keleti kereskedelemre és Eszter-
gom arumegallito jogéra.

Legforgalmasabb és legismertebb a Bécs felé vezets f6-

utjaink csoportja. A nagy szerepet jatszdé dunai hajout
mellett harom szarazfoldi utat ismerlink: a hainburgit,
a bruckit és a sopronit.

Az els6 Neszmély és Sz6ny varosok, valamint Fizegtd
vadmjain és GonyU varoson at vitt Gyor felé. A masodik
at Ovarnal agazott ki az el8bbibdl és Zurdny véroson
és Bruckon at vitt ki Bécsbe. Ovarndl a Lajta egyik dgan
kelt 4t. A harmadik ut Gy&rnél 4gazott el és az ikrényi
vamon, valamint Csorna vdrosan &t Sopronnak tartott.

budai Ut szabdlyozasanal vildgosan utal erre:

Ezt az Gtkényszert késGbbi kirdlyaink is annyira tiszte-
letben tartottdk, hogy az annyira péartfogolt nagyszebe-
nieknek és pozsonyiaknak is Budan &t kellett a tengerhez

jarniok.

Csak amikor olyan nagy lesz a gy6r—budai Gt forgalma,
hogy az erdélyi és moldvai marhak Budan at Bécsbe vald
hajtdsa akadédlyozza azt, engedi meg 1372-ben Nagy

Lajos a Bécs felé mend szebenieknek Buda elkeriilését.

Fébb udtvonalak a kozépkorban

W. Neustadt

FGutak a tatdrjaras el6tt

— Mindkét korban egyardnt fontos féutak

Fdéutak a tatarjaras utan
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E marhahajté Ut maradvanyai a tata—gydri uttdl déire
most is megtaldlhatok.
A buda—bécsi Ut gySr—budai szakasza megvéltozik és
Esztergom helyett Bicske, Bénhida, Kocs, Bana, B&ny
vamokon megy at.
A Csallékdz Gthélézatdban Rajka, Ovar és Gydr is bele-
kapcsolddik egy-egy uttal. Rajkardl a somorjai réven,
Csiliztén, Bécsfan, Gellyén, Szerdahelyen at Kirtre visz
utunk. (12)
Ovérrél Kisbodak szarazvamijan és Bodak révjén &t Na-
dasdra vitt ut, mig Gy&rbdsl Medvére. (14)
A Dunavonal egyik legnagyobb dtcsomopontja Gydr.
(17)
A gySr—veszprémi Ut Szentmartor varos és Vamhegy
vamjan, valamint Zircen at haladt. (18)
A so6szallitasnal nagy szerepe volt ennek az Utnak. Eleinte
ugyanis Esztergom fel$l kaphatta a pannonhalmi apatsag
a sot. (19)
A gySr—veszprémi Ut egyik dga elkerllte Szentmaértont.
P4azméan és Nagyréde vamjain &thaladva Vamhegy kordl
érte el a fenti utat. (20)
Patona vérosaba is vitt Gy6rbél egy ut. (21)
Szemere tajan 4gazott el ettdl a Pdpa varosdban vivé
nagyut. (22)
Borsiczky Papan at vezeti a gy6r—szombathelyi utat is,
holott ennek sokkal révidebb vonala volt lkrény felé
Szovat, valamint Szil és Beled vérosok vdmjain. (23)

A szovati vam és Szil elkerilésére szolgalt a gyér—sopro-

ni Gttél Csornénal eldgazo és Belednek tartd vonal.  (24)

Fébb utak a tatarjardstd! a mohdcsi vészig

Kai varos megkerulésére szolgal az atbol Cirdknal kidga-
26 és Csepregig a Rabca partjdn haladé vonal. (30)
Hasonlé célja volt Sopron elkertlésével a mar emlitett
gy8r—soproni Utbdl a cenki vamnal kidgazd és Keresztar
varos harmincadjan Haracsany vamjan at a csepreg—ka-
boldi Gthoz csatlakozd vonalnak. (31)
A gy&r—bécsi utakrdél méar volt sz, csupan a Rajkanal
eldgaz6 vonalat nem emlitettik, mert erre nézve biztos
nyomunk nincsen. Csupan Rajka harmincadhely volta
utal arra, hogy innen egy olyan Gt 4gazott ki, mely
Oroszvar harmincadjat elkerulte. (32)
Végill Hédervaron at Ovérra vitt valdszinileg Gy6rbél
egy ut, melynek egyik dga a szentvidi réven at Gyér
megkerilésére szolgalt. Ezt a vonalat az Gttevényi réven
4t kototte Ossze egy Ut a gy6r—mosoni fédattal. (33)
Gyért kertlte el a Mosonbdl Fejértd vamjén 4t Szombat-
hely felé mend ut, mely Szilnél érte el a gy6r—szombat-
helyi vonalat. (34)
A Pozsonybdl kiinduld utak kozil ketts érdekel benniin-
ket Gy&r-Sopron megye szempontjdbdél. Egyik a pozso-
nyi réven at Hainburgba vezetett. A masik Kopcse és
Fert6fészombathely, azaz a mai Nezsider vérosok és
Oszlop vdmjan &t Sopronba vitt. Kozben érintette Pur-
bach és Csakany fertGrévjeit. (35), (36)
Sércnél Kismarton véros irdnydban &gazik ki ebbdl egy
ut, mely a Lajta melletti ROjtokér vamjan at Wiener-
neustadtba visz. (37)
A Dunantul legfontosabb gécpontjai kozé tartozik még
Sopron is. Bécsbe, Bécsujhelyre, Pozsonyba, Gydrbe,
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Sopron vdros 1686-ban

Szombathelyre vivé Gtjairél széltunk mér. Nem emlitet-
tiik azonban a meggyesi Ferté-rév érintésével Ruszt varos
harmincadjdn a kozeli Ravé vamjan és az akkor még
magyar Mannersdorff varosan at Bécsbe vivé utat. (39)
A nyugati FertS-révek, mint az emlitett Purbach, Csa-
kany, Meggyes, a Sopront elker(l§ dlutak szerepét toltik
be, mit az is bizonyit, hogy a déli parti Boz, Hidegség,
Homok, Hegyké Fertd-réveivel egylitt Sopron varos
igényt tart rajuk. (40)
Lézs elkeriilését szolgalta a sopron—gydri uttdl Pinnyé-
nél kiszakado és Rojtoknél a sopron—kanizsai Uttal egye-
siilé vonal. (45)
A sopron—vésarhelyi Ut Kapuvarnal dgazott el a sopron—
gy6ri uttol és Vag—Gencs—Szalok—Sz8ll8s irdnyaban
haladt. ) (46)
A sopron—papai Gt Csorndndl dgazott el a gyér—soproni
Gttd! és Arpas, valamint Mérichida varos vamjan &t vitt.

(48)
Mérichidandl Fejérvar felé agazik el ebbdl egy ut, mely

Gydr varos 1594-ben, az elfoglalds elétt

Patona varosén és Vahegy, Csorgo,
vezet.

lgar vadmjain at
(49)
A felsorolt adatok alapjan ilyennek képzelhetjik Gy&r—
Moson—Sopron megye kozépkori uthaldzatdt. Hogy a
valosdgban ilyen volt-e, nem tudjuk, mindenesetre az
oklevelek ezt tdmasztjdk ala.
Uts(ir(iség szempontjabdl a legstir(ibb Zala megye Gthalo-
zata. Alig ritkdbb ennél a rédbantdli Vas megye északi
és Sopron déli terlilete, melyre Ausztria kozelsége van
hatdssal. Moson és északi Sopron megyében ezt a hatdst
a Hansag és a Fertd, illetve ezeknek kozlekedésfoldrajzi
értelemben vett ténye hatdrozza meg.
A Bakonyalja és a Kisalfold meglehet8s ritkan lakott,
erdGs-hegyes terllet, mely meglévd (thaldzatéat is csak
Gy6r gazdasagi jelentségének koszonheti. A masik al-
fold jellegli még az akkori viszonyokhoz képest is exten-
ziv. mdvelési terllet, mely Utjait szintén csak a hatardn
fekv6 véarosoktdl kapja.

Fejl6déstorténeti szempontokbdl vizsgalva a kilfoldre
vezet§ utakon jol latszik a romai utak hatdsa. A duna-
menti utat nem is szdmitva a romai korra vezethetd
vissza a bécs—pettaui vonal.

A torok id6k alatt mindez eltlinik. Buda hattérbe szorul
Béccsel és Belgraddal szemben. A Duna hajéutja mellett
a legf6bb Ut a bécs—sopron—kormend—egerszeg—kani-
zsa—babocsa—pécs—eszék—belgradi lesz.

Nagyon jo eszkoz volt erre a bécsi udvar kezében a

_posta.

A kiegyezés utan ismét Buda lesz a kdzpont, de ekkor
mar a vasutakon van a hangsuly.

A jelenkorban a rohamosan kifejlédé autéforgalommal
ismét a kozutak kerliltek el6térbe. Nem érdektelen tehat
ama kor Gthdldzatanak ismerete, mely uUtpolitikdjanak
céljaval a legkdzelebb allott a maihoz.




AZ UTAK UJJARENDEZESE

Sopronban 1715-ben kozpénztart kivantak alapitani
s abbdl ,,ALLADALMI UTAKAT" szandékoztak épi-
teni. A javaslatot az orszaggydilés elvetette, mert a ,,Ren-
dek”-re Ujabb terhet jelentett volna.

1723-ban Ill. Kéroly (1711—-1740) kirdly alatt megala-
kitotték a ,,M. KIR. HELYTARTO TANACSOT", mely-
nek muszaki hivataldban magyar mérnokok is tevékeny-
kedtek.

Maria Terézia (1740—1780) alatt az utak allapota nem
javult. Ekkoriban jelent meg a tarsaskocsi, a ,,delizsansz”’
vagy batdr. Kocsisdanak kirtje volt és annak jelére a sze-
kérnek az utrdl le kellett térni.

Il. Jézsef csdszér a postahivatalokban magyar kisnemese-
ket alkalmazott. Az orszagban jérva 1786-ban (j posta-
igazgatosdgokat szervezett: Buda, Pozsony, Kassa, Te-
mesvar, Zimony, K&szeg, Varasd és Eszék varosokban.
1784-ben a Helytartétanacs Gtjan elrendeli a Moson—
Sopron, Sopron—Bécsujhely és Vimpéacz—Sopron—Kaé-
szeg—Varasdi utak kiépitését.

Il. Jozsef Buddn megalapitotta a ,,Mérndokképz6 Inté-
zet''-et. Az utak dllapota tovabb romlott. Fenntartasuk a
fészolgabirdk felligyelete alatt ,,robottal’’ tortént. A jar-
mivek szdma és sulyossaga is megnovekedett. A posta-
kocsik mar nem csak személyt, csomagot, hanem pénzt
is szallitottak. A vasperemes (rafos) tarsaskocsik az Gt-
palyat nagyon igénybe vették. Utburkolat nincs, a gédor-
kavicsos palya esds idSben alig hasznalhatd.

1791-ben az orszaggyllés az orszagos Uthaldzat vizsgdla-
tat rendelte el.

Hadrom varmegyénkrél 1790—1804 kozott kilon-kilon
térképet készitenek és ezeket szokds szerint egy gazdag
féurnak ajanlottdk fel. Térképeinket , Méltosdgos Grof
Festetich Gyorgy & nagysagdnak hazafidi igyekezetek
tarthato Elémozditéjanak’ ajanljak a szerzék.

Gy&r megye legforgalmasabb és legfontosabb Utja a
,,Buda—bécsi” Gt volt. Rajta széllitottak a csaszari sere-
gek és Bécs szamara az élelmiszereket, a balkani termé-
keket és a sOt. Itt ment a csdszdri parancsokkal a budai
Helytartétanacshoz a delizsdnsz, (%8r megye volt az
orszag egyik legkisebb és legszegényebb megyéje. A sok
ar- és belviz is dllanddan pusztitotta.

Az 1806. évi katonai esztendére megszavazott 28 000 Ft-
bél utak-hidak karbantartdsara 2000 Ft jutott (7,15%).
Az 1807/8. évre az adonak felosztasanal az inflacié miatt
a varmegye

hézi casséra 45 112 Ft-ot (65,8%)
katonai 35 593 Ft-ot (44,2%)
osszesen 80 705 Ft-ot szavaz meg.

Utakra-hidakra kijelolt keret nem volt, de a kifizetéseket
jegyz6konyvek alapjan osszegyljtve:

hidfakra 431,— Ft-ot

kére, tégldra, dtereszre 2177,— Ftot

anyag- és munkabérre 529,— Ft-ot

acsokra 500,— Ft-ot

Osszesen: 3694,— Ft-ot (4,6%)
forditottak.

7
i

Sopron virmegye térképe

|
|
|

Moson varmegye térképe

Tehat az inflacid miatt a koltségvetés nem emelkedett,
hanem csokkent.
1811-ben a Helytartotandcsban megalapitjdk a ,,Vizépi-
tési 1gazgatdsag’’-ot, melyben

1. Epitési Osztly,

2. Ut- és Hidépitési Osztaly,

3. Vizligyi, illetve Hajozasi Osztaly mikodik.
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Gydr varosanak helyreallitdsa

1814-ben Széchenyi Istvan uradalmi utjaira 11789 db
szederfat Ultettek.

A megye 1814-ben vamszedési engedélyt kér a gonydi
Bakony-ér hidjara. Nem kapta meg.

1818-ban Magyardvaron megalakitjdk a , Gazdasagi Aka-
démid”’-t.

1814. november 14-én a bécsi Ut rossz allapota miatt a

hadiszekerek elakadtak. A Helytartdtanacs az Gt slirgés
kijavitasat rendeli el.
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Az 1816. november 2-an tartott kozgy(lésen bejelentik:
a gony(i Bakony-ér hid elkészllt. 15632,— Ft-ba kerdlt.
1817-ben |. Ferenc csaszar Gydr varosanak helyreallita-
séhoz katonai mérnokot rendel, aki a mellékelt terv sze-
rint rendezi a forgalmat. A f6forgalom az eddigi kelet—
nyugati féutakon bonyolddik le. A Sz. Miksa (ma Ré&ko-
czi Ferenc) és Sz-Albert (ma Liszt Ferenc) utcdkon at.
Az 1821. judlius 2-an tartott kozgy(ilésen a megyei Ut-
biztos az utak lestjté allapotardl tett jelentésére az



i
Gyd&r véros 1617. évi rekonstrudlt _/j

helyszinrajza

,Elsé Alispan ur"" Gjbdl kijelentette ,,Jarasbeli F&bird
uraknak meghagyatik, hogy az utakat ataljaban AROK
KOZT tartvan azokat annak idején igazittassanak”. A
rendelkezés nem lehetett sikeres, mert a panaszok &llan-
dosultak és még a buda—bécsi ut is gyakran kifogasolt
allapotban volt. Ez az elsé alkalom, amikor az alispan
az ,,arkolds’-rél, mint kotelezettségrdl nyilatkozott.

A s6 aranak terhére engedélyezett 1000,— Ft koltségbdl
Kirdly Gyorgy foldméré mdiszert vasarolt Bécsben
331,13 Ft osszegért. Sopron megye mar 14 évvel korab-
ban megvette. A koltségek szigoru ellen&rzésére jellem-
zésul megemlitendd, hogy a foldmérd kijelentette, hogy
az ottevényieknek 4,— Ft-ért egy talicskat vasarolt a heti
vasarban.

1821. maércius 21-én bejelentik, hogy a gony(i Bakony-
ér hidja ujbdl tonkrement. A homokra készllt alapot az
arviz aldmosta. A munka végzésénél az ingenieurt nem
vették igénybe.

Az els6 alispan elrendeli 1824. december 13-an az Inge-
nieurnak, hogy a megye utjairdl készitsen rajzolatot és
azt a Helytartétanacsnak kildje meg.

. Helytartétanacs EQ. Felsége rendeletére az utazd
konnyebbségére Gonyitsl fogva Acsig, onnét Neszmé-
lyig és Nyergestjfalun &t Dorogig az igazittatdsokat meg-
rendelte, légyen meghagyva a N. Megyének, hogy azon
az orszag utat, mely részérél N. Megyét terheli, j6 alla-
potban tartsa.”

,Mészdros Jozsef fébironak a rendeletet miheztartas
végett kiadjak."”

. Mészaros Jozsef f6biro jelenti, hogy Gonylin feldl Ko-
mérom megyével hatdros részen a Posta Ut 100 &lnyi
(cca 200 m) toltéssel Gsszekottetett és felhanytatott.
Gonylin folul a Posta Gt ahol kivantatott felhdnytatott
és arok kozé vétetett."”

A temetén fellil mintegy 700 Olnyire (cca 1300 m) a
homokos mez&érél hordatott fekete folddel elegyitve
igazittatott, hogy a Pusztai Jardsnak ad6zd népe a tébbi
széamos comercidris és Transzemendlis itak miatt, melye-
ket szinte jo karban tartani kellene, jobban tartani nem
lehetett.”

Megjegyzés: A helyszinrajzon a bejelolt helyen a NAGY-
DUNA , meghdgta’ az utat, a f6bird szerint az elvégzett
foldmunka nem lehetett elégséges. A végsé megoldast az
1896-ban a Nagy-Dunan termésk&bdl késziilt parhuzam-
m( oldotta meg, de addig a helyszinrajzon jelolt helyen
az arvizveszély allandéan fenndllt az Gszi és a tavaszi
aradasok idején. E helyzet csak az 1964-es arviz utan
oldédott meg véglegesen a jelenlegi 10. szdmua féut
palyaszintjének megemelésével.

HELYSZINRAJZ

Mészaros Jozset fobiro 1824 dec 13-an jelentéseben
o Buda-Bécsi posta Uton torent rongalbdasrol es
helyredllitdsrol

M=1 25000

........ megyes  hatdio &
S fronqaKsds helye (1824 .

1886-96 évek alan  kewzult SN

5 vlzszabhiyozsok e

E B Bk

A buda—bécsi Ut utdn fontossagi sorrendben a ,,GySr—
Papai Posta és Commerciélis Gt volt a kdvetkezs. Erre
valo tekintettel Els§ Alispan: Karkovanyi Istvan téti
f6szolgabirot bizta meg a ,,GySr—Pépai Posta Uit Reguld-
cidjaval’’.

Tekintettel arra, hogy a gySr—pdpai kommercidlis Gt
helyrehozasanak iratait az lgazgatdsag eredeti allapotd-
ban fellelte, azokat az érdekl6d&k szédmara e mi végén a
FUGGELEKBEN ismertetjiik.
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VAMOKROL

Az utak torténetével kapcsolatban meg kell még emlé-
kezni a vamokrol is, melyeket az utak és hidak hasznéla-
tadért szedhetett a vdmtulajdonos. A vdmszedési jogot a
kirdly engedélyezte. Sopron megye nyugati részében még
a torok idé alatt is mikodtek. Il. Ferdinand 1626-ban
dltalanossagban intézkedett a vamokrdl. A ,széraz”’ va-
mokat eltordlte. A vamokat gyakran ellenérizték, mert
azokhoz nemcsak bevételek, hanem kotelezettségek is
tartoztak. A vamutaknak pontos mérete volt, a hidaknal
részletes leirds szerint kellett azokat karbantartani. A
vizsgdlatokat a Helytartdtandcs hagyta jova. Ebben az
idében 18 vamhelyet sziintettek meg. A megsziintetés
egyik oka az volt, hogy egyik a masiktol nem volt fél
oOra tavolsagra. A Helytartdétanacs a kisebb birtokosok
vamhelyeit eltorolte. Felllvizsgalat eredményeként a
vamhelyeket tobbszor atsoroltak. '

1745-ben Sopron varmegyében négy osztalyba soroltdk a
vamhelyeket.

|. osztalya: Kapuvar és Gyoro

I1. osztalyd: Arpas, Bodonhely, Csepreg, Varkeszé és
Vdg

I11. osztélyl: Nagycenk, Sopron, Sérc, Fert6szentmiklos,
Beledi Uj hid

IV. osztélya: Alsépula, Németkeresztar, Kismarton, Laj-
tapordany, Nagymarton, Szdrazvam, Lajta-
ujfalu, Vimpac, Bésarkanyi rév.

Gyd6r vdrmegyében:

Gy6r védrosaban a Raban és Rabcan a plspokségnek, Ab-
danal a Rabcén a kaptalannak volt vamszedési joga. Nem
engedélyezték a vamszedést a Bakony-ér feletti hidon
Gonylinél.

Moson megyében:

Magyardvaron, Parndorfon, Képcsényben, Pomogyon és
Nezsiderben volt vdmszedési jog.

Gy6r megyében a mar emlitett helyeken maradt meg a
vdmszedési jog.

Sopron megyében:
1745-ben 21 helyen,
1785-ben 26 helyen,
1830-ban 21 helyen,
1859-ben 17 helyen volt vdmszedési jog.

1849-ben a szabadsdgharc leverése utdn a ,,Bach minisz-
térium’’ a vdmengedélyeket felllvizsgélta és az engedé-

lyeket a kovetkezé tarifak mellett engedélyezte:

I 1. 1. V.
Uj krajcarban
1. Minden vonds marha-
nak darabjatoél a von-
tatott teherre vald 1
tekintet nélkdal 2 1/2 1 1
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l. 1. 11, V.
Uj krajcarban

2. Lovak, okrok és tehe-

nek darabjatol, ha 1

azok hajtatnak 2 1/2 1 1
3. Borjuk, birkéak, diszndk,

Urik és kecskék parja- 1

t6l, ha azok hajtatnak 1/2 1 1/2 1/2

4. Minden személyszallitas-
ra hasznalt Ures vagy

megrakott kocsitol 3 2 1 1
5. Ures teherhordé sze-

kértdl 3 2 1 1
6. Megrakott 7 5 3 2

Mentesek ezek fizetésétbl:

a) a legmagasabb udvar
b) a cs.kir. posta
c) acs.kir. katonasag, csendGrség stb.

Az 1890. évi Utiigyi Torvény szabalyozta a vamdijakat,
amelyeket 1895. méjus 1-je utdn alkalmazhattak.

I. Vdmdijak:

1. Ures jarmvek elébefogott vondéllatok

darabja utan 3 fillér
2. Teherszallité jarmivek elé befogott

vonoallatok darabja utan 6 fillér
3. Gb6zgépek, gbzkazanok szallitasanal

minden vondallat db utan 10 fillér
4. Szabadon hajtott allatok, lovak, bikék,

tehenek, 6krok, bivalyok, szamarak

és Oszvérek utan 2 fillér
5. Borjuk, birkak, diszndk, trlk és kecskék

utdn, ha azok hajtatnak, darabtdl 1 fillér

Il. VAmmentesek, mint el6z6ek voltak.

Megallapithatd, hogy a g6zgépek és gézkazanok szallita-
sar6l is gondoskodik a rendelet, kiemelkedd tarifaval,
mert azoknak sulya rongdlta a vdmot képezd utat, illetve
hidat. A vdmok, a vasut terjedésével, a tdvolsagi szallita-
sok csokkenésével egyltt megsziintek. A vamszedésrél a
legtobb vambhellyel rendelkezd Eszterhdzy f&hercegi csa-
ldd 1912-ben lemondott, mert azoknak fenntartdsa mar
rafizetéses volt.

A régi kor vamhelyei felett a 19. szdzad végére elmult
az id6. 1920-ban mar csak Csorna véaros vasuti vamhelye
maradt érvényben, mert az a vasuti allomdshoz vezetd
kozségi ut kiépitési koltségeinek téritésére szolgalt. 1926
utdn jelentkezett egy Ujabb vamszer( jelenség. A vasuti
allomasokat csak akkor lehetett haszndlni, ha kiépitett
ut vezetett oda. A megyék a vasuti utaknak az utolso kis
hdnyadat, 50—100 m-es szakaszat vasuti vdmos Utnak
nyilvanitottdk és ezen Gtszakasznak haszndlataért vamot
szedtek. A varmegyék éltek e mddszerrel, melyet a vasut-
4llomés szedett be a feladott druk utan.



Fennmaradt mint vdmhely az egyes vérosok altal szedett
un. ,,Kovezetvam szedési joga’, melyet varosokba érkezé
jarm(vek utan szedtek.

1945. utdn a vamszedést eltorolték. Kivétel volt hetivasa-
rok alkalmaval, a piacra érkezd aruk utan az Ugynevezett
,helypénz’’ szedése, amit Gy&r varos hatdrdban 1évd
vamhazaknal kellett fizetni. A piacokon csak ellendriz-
ték a befizetési szelvényeket. KésGbb ez is megsziint és
a piacfellgyeldség hatdskorébe kerllt. Moson megyében
a Mosoni-Duna-hidakon szedtek vamot:

Feketeerdei Mosoni-Duna-hidon,
Feketeerd6 kozség

Haldszi Mosoni-Duna-hidon,

Halaszi kozség
Kalnoki Mosoni-Duna-hidon,

Moson és Mariakalnok kozségek
Kimlei Mosoni-Duna-hidon

Mautner Henrik novédkpusztai foldbirtokos
nemesmagtenyésztd volt a Il. vildghdboru végéig vdmsze-
désre jogosult.

A legszebb vamépilet a ,,Szigeti vdm' volt, a volt Rabca
foly6é hidjanal 1905-ig mlkodott, amikor Gy&rhoz csa-
toltdk. Az éplletet Hibner Jend, a gy6ri varoshéaza ter-
vezGje tervezte.

A, Szigeti Vém”
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UTFENNTARTAS MEGY EINKBEN
1807—-1848-1867—-1918

Meg kell emliteni, hogy amig a Helytartétanacsnak a
Buda—Bécs ut jo karbantartdsdval kapcsolatosan éallan-
ddan kifogdsai voltak Gy&r varmegye alispanjaval szem-
ben, addig Sopron megyével nem volt ennyi probléma.
1807—1811 kozott csak kisebb hidjavitdsok szorgalma-
zasat kérte, melyek jorészt vamos hidak voltak és kijavi-
tasuk nem jelentett terhet a varmegyének. A FUGGE-
LEK-ben hozzuk az 1807— 1815 kézétti idészak kora-
beli jegyz6konyvi kivonatat szemléltetés céljabol.
1831-ben H&gyészi P4l Sopron varmegye alispanja
javasolja a megye gy(lésén: a megye Utjainak gondozasat
ne a kozségek végezzék. A megye a nemességet is kote-
lezze a teherviselésre. Leszavazzak.

1843-ban Wagner Mihdly Sopron véarmegye ingenierje
,,onszorgalomként” elkészitette ,Sopron varmegye
Utitérkép''-ét és herceg Eszterhazy Pélnak ajanlotta.

Az 1843—1844 évi Sopron varmegyei kozgyUléseken
Széchenyi Istvan kozteherviselési javaslatat leszavazzak.
Az 1844-ben hozott XXX. tc. szerint a varmegyéknek ki
kell jeldini azokat az utakat, amelyeknek fenntartésa
kézmunkaval (robottal) fog torténni.

e W

e ——ieees

1848. 4aprilis ho 28-an az els6 magyar kormanyban
Széchenyi Istvant a kereskedelem (és kozlekedésigyi)
minisztérium vezetésével bizzdk meg. Programjaban
szerepelt tertletlink utjai kozul:
Els6rendl utként:
1. Budapest—Pilisvorosvar és Gy6ron at Pozsonyba,
2. Gydrbdl Sopronba vezetd utak

Masodrend( féutként:
3. Gyd6rbdl Papaig
4. Gydrt6l Székesfehérvar—Dunafoldvarig

Harmadrend( utként:
5. K&szegtdl Csepregi vasutig vezetd

utak kiépitése, illetve gondozasa.

1849-ben az orszagban 276,5 mérféld kiépitett Gt van,
ebbdl

Gyd8r megyében 7,0 mérfold
Moson megyében 7,0 mérfold
Sopron megyében 1,5 mérfold

Tehat terdletlinkdn 15,5 mérfold kiépitett Gt volt (23,35
km).

1849. november 20-an felavatjdk a Lanchidat, ahol min-
denki vamot fizetett, nemes vagy polgér egyarént.




SZECHENY! ISTVAN

kozlekedesigy: miniszter
18L8

A szabadségharc elbukdsa utan az osztrak kormény az
orszdgot négy orszagrészre: Banatra, Erdélyre, Horvat-
orszagra és Magyarorszagra tagolta.

Magyarorszdgot ismét 10 korzetre (elGszor Il. Jozsef)
osztotta. Teruletlink megyéi a VII. korzetbe keriltek:
Gydr, Sopron, Moson, Vas, Zala, Veszprém, Somogy,
Baranya és Tolna megyékkel egylitt. A székhely Sopron
lett. 1851-ben ,csaszari és kirdlyi épitészeti hivatalok
alakultak.

A német nyelv hasznélata kotelezS, csak legritkdbb
esetben tesznek kivételt. llyen volt a kavicsszéllitasra

: ' / 44 ‘:, 2
m., . b
\\m»mru gl "&

Lrendd fout
Tie: ron

1%, o o

kiirt ,,Arlejtési hirdetmény’’, mely a gySr—budai un.
,Mészarosok utjdnak’’ fenntartdsi kavicsanyagdnak
kifuvarozasarol szol, és melyet a gydri cs. kir. épité-

szeti hivatal nyomtatott két nyelven a soproni helyhaté-
sagi osztaly engedélye alapjan.

Mindent igyekeztek elnémetesiteni, pl. a buda-bécsi
Gthbdl ,,Ofen—Hainburger strasse’”’, Sopronbdl pedig
,,Oedenburg’” lett. De el6relépés is megfigyelhet6: a ,,Ro-
bot” helyett mar fizetett szdllitds tortént.

KOMICLICHE FREISTADY
‘O@“J’&bﬂﬂd =l

25



‘CCQT DUDASYE WI-0F NIQ ‘QUDIG

Uy -N{ -SRI N | WoA

WUNY L@ WG Lbud waquugl g
WPIIYGIAD W W Ju-nng=gjitag ‘3 3 UYL wng
i Qagg=suonvIny wpaksdl quu wupuLdpy Anq Mg
‘bopplognuiiely 0 Hog ‘wgopblon unjuulg 19
NOI WM “WGLG WuELL Nt wmgny 0. udu mu Bung
“QUUGARTABUANVINY 11 DG IPPAL “Imgoungy NI
‘WIppgintiny
nyv gy L nea wlundy wanghowm e g1alagg gy
a2 aakoyses 13¢ s gjng) quin ‘2083aypeqezs 199
sup 9pg) Kudyi) BIZSNg 13 100 gIqUUIDHPISD Q qun
{0 WIPIIQUIEGUYE DY WPt @IweL QUi 2pIuD
WLHY] DU 06C WULPPLY 1t DY ebuy)
W qman Jupnigy Ye's) W oR 0CRs 1gpg wununint 4 9
WUy cad SIPPaanl ‘mmuen3=130pS SINZ

A QDAL FLQGL P =0neg@ing wuuvidbol
wbnaegnue]  puiI-gooe 1Y Bunalquopug oL
“RPAPISNY DUV CLED uod Bunpaig Abnugau
0 QDN MONMINE IN DUV ISINEIGUOG ) ] 1IGUDYE
10 2J0J03 1 sbuipuog Y 6 Wi £C8) DAUINT W9
we g929 "¢M €O DAUDAOYE W6 WA IJN0YIF=8InIINag)
3 DQUME DY uoVWRIE QUi 666ET ¢ £C81 Lguida
A6 T W BUnGIIG=RINeGNIS J ) wgeq 1bing
APJ DY Salpjig) dbje nt Hoq ‘Jpousd Juuvpg pung
QAL S UNGEBINIT S ) uBtLY gag WD .:_a

‘Bunivginvig
“SUNVIIY

"€S8I U-0] Jaqmasoy ‘4ghkn

Ay saido o ®

Nopyuyadaoar ueqypI0 soje|
-BAlY 1104028 B ‘ueqeieary 1zsado NaNEE Zw RO 15N
-[oap sajojzsps B KFn ‘soupleys zv punu ‘seymezs 5080y
8 pumi £3oy ‘Bow yeujeaw [esseysopny Kjo ‘esejp oz
~zu9djeueq

s 1|01Rmuwos 1391280 28930 ze yozoyee

(]

‘opuegifje[Y] UIZS
-9] usqyowjey oe[Soj ueqesewr 10]0GOY [9) S ‘OpYIIWSIW
INqY04poF-soraey 185oyses
=94 120Y quop 1o wizsnd 1luayd() ze s IzsIRiRY 1S04RA

e quizsoa tikFoypeqezs e juizs

-1041) e Bipad sy ruoquamn n nFesezSSOY [0 0NJ (K)ES 28
*eazoagjeydow uoj uaqzupd o5uod ulog geGs BApWRZS (0405
~uad juniog g 01910qoy. youljpw “Selue-soraey uozy
el
Soy sy sofupaplu vaqowapay vsepeploysow Selug-sain
=By [040Y CzF] NozakuowpoSuo sy oRuRANSIW vARseie
-a1K[9y yeupfin yosoapzspw stde wpng-1081 ozasoulsn ze
I0WRI) @ 1essaa cueqelepost ey azsopdy oy ocso o3
B U= 20quadd( 140 0Ajo) Cjauozs o lupazoul czs 2929
uols v LS o

[nd-g Jaquasoy  Fesopey olSow cy s

=3pudd J[3Y 1B WRZS "GEGELT M-F JOQWINON 110 YI-gCG]

yeukpizso 18psopeihppy 1huoados y o nseso)pw L5eu a
‘

Sugujopary 1LY

26



UT- ES HIDFENNTARTAS
1867. UTAN

Az 1867. évi kiegyezés utdn az utligyi igazgatas a felel6s
magyar , Kozmunka és Kozlekedéstigyi Minisztérium”
igazgatdsa ald kertlt.

1868-ban megszervezték az ,, ALLAMEPITESZET! HI-
VATALOK-at. Ezek a megyei mérnokok jelentékeny
részét atvették. Terlletinkon harom hivatal: Sopron,
Magyarévar és Gy6r mikodott. Az édllami és megyei
utakon kivil kezelték késSbb a megyei utakbdl kivélasz-
tott Un. ,,vicinalis” utakat is. Megyei kezelésben marad-
tak az un. ,,Kozségi kozdUls ut”-ak.

Di6szegi Samuel, a magyarévari A. E. H. f6noke a Koz

igazgatdsi Bizottsdgban tett jelentése szerint megyei
kezelésben volt:
I. Allami kdzat 69,753 km
Il. Torvényhatdsagi at 258,772 km
I11. Vasuti dllomasokhoz vezetd ut 5,574 km
Osszesen: 529,671 km
hosszu ut.

1876-ban tartottdk az e/sé forgalomszamlaldst, de csak
becslési alapon és csak allami kdzutakon.

A vasutak, kozutak és hidak épitése és fenntartdsa jelen-
t6s koltséget igényelt. Ezért a kdzlekedési tarca koltség-
vetésének tdrgyaldsakor a miniszter az allami utakat
toroltette ott, ahol vasut ment mellette, mert a vasut
épitését slirgGsebbnek és el6nyodsebbnek tartotta. A to-
rolt allami utakat a megyei utak halozatdba vették at.
Ezt mutatja az 1885-ben tartott masodik forgalomszam-
lalas az allami kezelésben 1év6 kozutakon, amikor a
kozlekedési eszkozok — szekerek — szamldlasaval llapi-
tottak meg a forgalom nagysagat, szakaszolva, kozuti
csomoépontok kozott.

A felmérésrél térkép készlilt, amibél kiderllt, hogy az

ALLAMI  KOZUTAK 3

FORGALMI TERKEPE
1894 vt forgaim adatok

a1 360000

évszazadokon at fontosnak és stirg6snek tartott Buda—
bécsi utnak Sitt6—Magyardvar kozotti szakaszan, nem
allami Ut lévén forgalomszamlalds nem tortént, holott a
gy6ri hajoallomasra érkezd széllitményok és a koma-
rom—érsekujvari Gton lebonyol6ddé forgalom bizonyara
érintette a buda—bécsi utat is.

1887-ben a kerlleti felligyel6k kiadjak az allami utmes-
terek és Utkapardk szolgalati szabalyzatat.
Az 1890. évi |. tc. a kozutakrdl és vamokrdl szélva ren-
delkezik a kozutak besoroldsarol, mely szerint

a) Allami,

b) Torvényhatdsagi,

c) Jarasi, kozségi (Vicinalis) és

d) Vasuti, vamos utak
léteznek.

A kialakitott 63 magyarorszédgi és Horvat-Szlavon-or-
szag 8 védrmegyéjének és a torvényhatdsdgi jogu varosok
Utjainak hosszarol készult kimutatast a ,,M. K. Miniszter
Ur rendeletére hivatalos adatok alapjan Osszedllitotta a
vizrajzi osztédly 1887 -ben.

Terlletink hdrom (Sopron, Moson és Gyér) varmegyé-
jérél és két (GyGr és Sopron) Sz. K. varosdrdl az uthalo-
zati adatait kigy(Gjtve kimutatés készult.

A mar el6z6leg a vizrajzi osztdly dltal Osszegy(jtott ut-
halézati adatok, valamint régi uthaldzati térképek és
kimutatasok toredékei alapjan a harom vérmegye egyesi-
tett Uthdldzati térképét 1887—1893 évekbdl szerkesztve
kozreadjuk.

Az 1860—-1890-es években az utfenntartas jorészt helyi
anyaggal tortént. Sopron megyében 1883—1884-ben

7 cukorgyar mikodott (Félszerfalva, Pet6haza, Csepreg,
Nagycenk, Bik, Sajtoskal, Cinfalva) és olyan nagy for-
galmat bonyolitottak le a cukorrépa széllitményokkal,
hogy a cukorgyarakba vezet§ utak tonkrementek. A
helyi anyagok felhasznaldsa mar nem volt kielégits.
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KIMUTATAS

az éllami, torvényhatosagi €s vam-ulvonalak szamairol €s azok hosszairol.
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KIVONAT
elozo kimutatasban megyeink teruleten levo
allami, - torvenyhatosagi-es vamos  utakrol /1887/

rostalt gddorkavics kiszéllitasa tortént meg.

- A TORVENYHATOSAG B
- ~ TERULETEN LEV ]
MEGNEVEZI—ESE iiuirnilikw'ewhciésoial vamos - osszesen T mindosszesen
Utvonal ak
2 | hossza km | sz | hossza km | s I'Dssznikm sz hos;zé km [;1 |ndc;sszesen
CN(")R VARMEGYE - I'Z 224 N9 1 1866 13 226 785
szabad kir v — 5 21725 5 21 725
R — 2| 2z 6 23591 |18 | 248 510 18| 248 510
MOSON V‘:\RMEGYE 2 69 777 " 217 666 7 20432 20 307 845 20 307 845
SOPRON VARMEGVE “ g 74178 3 ‘( 578 208 18 64 012 53 716 398
v szabad kir v | - - | 202 - 4 26 012
,,7—1_‘ —_— +
osszesen 1 % 178 38 604 220 8 64 012 57 742 &0 57 742 £10
L MINDOSSZESEN 3 143 925 ) | 1046 805 n 108 035 L) - ) 1298 765
. 1887-ben a soproni jarés Gtjaira Moson megyében hasonld volt a helyzet. Fenntartési cél-
torott k6 kerilt a kégelbergi banyéabol 2114 m® ra a nezsideri jards Gtjaira Csaszérkébanya mészkSanya-
. kis és nagymartoni jaras Utjaira a gat szallitottdk ki. Gy&r megyében kébanya nem lévén,
Szédrazvdmi k&banyébol 714 m*®  durvabb szemnagysagu godorkavics maradt a fenntartasi
EE——— 2828 m3  anvag. Sopron ’megye"kefobb Fakarekossagl szempontbadl
L o 1888-ban ismét a godorkavicsos Gtfenntartds mellett
t6rt kGanyag szdllitdsa tortént meg. déntdtt. 1890-ben Sopron megyében megvaltottak a
. kapuvari jards Gtjaira 1600 m®  kdzmunkat. 598,363 km torvényhatdsagi Gton 57 Gtért
. beledi Uj hidhoz és a keccoli utakra 310 m® alkalmaztak. Az egyes utérok atlag 9,5 km utat gondoz-
. csepregi jards Gtjaira 1014 m® tak. A kiszallitott godérkavics 27,189 x 2 = 54,378 m?
. csornai utakra 680 m®  kavics, vagyis km-enként 9,1 m> jutott.
e 3
. Csepreg—gyoroi tra 300 m”  1910-ben a készallitmanyok javultak. A kavicsolt utakra
dsszesen: 3904 m® km-enként 44 db 2 m>-es, tehat 88 m> gddorkavics ke-

rlilt. Egyéb utakra 9,5 m® godorkavics jutott kilométe-

GYOR -SOPRON €5 MOSON
varmegyek

UTHALOZAT! TERKEPE
1887-1893 e
o 3

“VAS "VARMEGYE
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renként. A fenntartdsi anyag Sopron megyében cukor-
gyari utakra: saghegyi bazalt, dtkelési szakaszokra: do-
lomitos kemény mészk8, kllsGségi szakaszokra: rostalt
godorkavics kerlilt. Fenntartdsi koltségvetés Osszege:
238981,— Ft volt. Utsrok szama 97 6 + segédnapsza-
mos, akik hat (6) Utmester vezetésével végezték az ut-
fenntartdst.

A torvényhatoségi kezelésben 1év6 hidak szama: 238 db,
ateresz: 532 db. A véagi Rabahidon a vdmszedés meg-
sz(int. A hidra 0j zoréslemezbdl készilt felszerkezet
kerdlt.

1904-ben a cukorgydrakhoz vezetd utakat alapozni kel-
lett. Sopron megye az utakra 500000 koronat vett fel
50 évi torlesztésre. Az 1906. évben a fels6pulai bazalt- és
a szentmargitbanyai k&bdnya anyagainak szallitdsara is
sor kerllt. A kd&anyag széllitdsa vagonhidny miatt aka-
dozott, mert osztrdk katonai szallitasok voltak Bosznia-
Hercegovina okkupécidja soran.

1909-ben Sopron megye torvényhatdsagi kezelésben

|évé kiépitettnek mondott Gtja 643,114 km,
kiépitetlen 21,400 km
kezelt Ut Osszesen: 664,514 km.
Ebb&l vamos Gt 39,602 km
Th. kezelésben maradt 0sszesen: 624,912 km.
Vicindlis ut 443,772 km.
Kozségi kozddls ut 810,866 km.

Az utak 3allapota javult, de az &llami utaknak csak 10%-a
alapozott, a tobbi godorkavicsolt volt. A hidak épitése
és fenntartdsa tovdbb folytatédott.

1910-ben kiadjak az els§ , HIDSZABALYZAT"-ot
(33.034 szam alatt). 1913-ban Sopronban gézhengert

Az Iparcsatorna hidjsnak tervrajza

(12 tonnas) vesznek és évente 15—20 km-t hengerelnek.
A Sopron megyei Kozigazgatdsi Bizottsdg Glésén kérik,
hogy az Gtirdanyitd tdblakat nagyobbra cseréljék ki, hogy
messzebbrél is olvashatdbbak legyenek.

Az 1914-ben kitort hadboru az utak-hidak fenntartasat
lelassitotta, illetve szinte megszlintette. Az utak dllapota
leromlott, mert nem volt vasuti vagon a k& széllitasara.
Kls6 szakaszokon, kis vdrosokban nagy volt a forgalom.
Gydrben a ,,Baross’’ hidon volt a legnagyobb forgalom,
mert a laktanydk, a katonai kdrhazi barakkok forgalma
és a katonai szallitdsok rajta torténtek. Fakocka burko-
lata tonkrement. Zdéréslemezre beton és arra 6ntott asz-
falt késziilt.

Gydrben osszesen 1 személygépkocsi volt, amely a kato-
nakorhaz és varosi korhéz, valamint a katonai barakk-
kérhdznak f6orvosaé volt. 1916-ban gumijai elkoptak,
igy a személygépkocsi forgalom megsziint. A tehergép-
kocsi forgalmat a vagongyarban gyartott 3,5 tonndas un.
,Jldncos Réba” gépkocsi forgalma jelentette. Probautra
el6szér Veszprémvarsanyba (25,0 km) ment, majd ma-
sodszor a 42,0 km-re |év6 Csesznekre. E meredek Gtsza-
kasz megtétele utdn katonai szolgédlatra alkalmasnak
mindsitették. A hdaboru alatt egyetlen hid épilt 1915-
ben. Az Agydagyéar agyuinak vizen valé szallitasara ,,Ipar-
csatornat” terveztek, de munkaer8hidny miatt nem
készilt el. Az Iparcsatorna folé tervezett 24,0 m-es vb.
hid azonban elkészillt. Tervez&je Zselinsky Szilard md-
egyetemi tandr volt. Voltaképp széaraz hid lett, mert az
Iparcsatorna medrét alatta 1931-ben készittetik el
inségmunkdasokkal. 1918-ban mindharom varmegye koz-
Uti-kSbénya térképe elkésziilt. Csatoljuk.
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GYOR VARMEGYE
KOZUTI ES KOBANYA TERKEPE

KIADTA
a kereshadeemigy m. hir. minaztérium

1918.
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SOPRON VARMEGYE

KOZUTI ES KOBANYA TERKEPE
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UT-HIDFENNTARTAS 1918. UTAN
TRIANONI VESZTESEG

A habord utdn hatdrmoddositasok torténtek, és igy az
Uthéldzat is védltozott. A hdrom megye Gthaldzati adatai
a kovetkez6k voltak 1900-ban:

Allami kezelésben volt 138,247 km
Torvényhatosagi kezelésben volt 1148,663 km
Vicinalis ut volt 872,684 km
Vasuti és hajoallomasi vamos Gt 32,5662 km

Osszesen: 2192,562 km

1922-ben a trianoni békekdtés altal megszabott hatdro-
kon beldl:

|. 0. Ut 92,124 km
II.o. Gt 229,607 km 321,731 km
Torvényhatdsagi kezelésben volt 655,674 km
Vicindlis ut volt 552,108 km
Vasuti vamos Ut volt 29,444 km
Osszesen: 1528,957 km
A csokkenés tehat 663,199 km (30,3%)
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Sopron vdrmegye k6bdnya térképe
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1919-ben a Gydri Vagongyar dolgozdinak Komarom
varos felszabaditdsara inditott és kudarcba fulladt akcid-
ja utdn, a vérost replld tdmadas érte és 3 bombdbdl
2 db az dgylgyérat érte. Agyutiiz alatt tartotték a koma-
romi vasutdllomédst és a budapest—bécsi Ut egy rovid
szakaszat is. Ennek kévetkeztében a vasutforgalom Bu-
dapestre a Gydr—Veszprémvarsany—Kisbér—Banhida vo-
nalon 4t tortént és a kozati forgalom a gyér—tataba-
nyai utra terel6dott. Majd — biztonsagi okokbdl — a
London—Budapest—Konstantindpoly nemzetkozi kabel
fektetését is ide helyezték.

1920—22 kozott a gépjarmivek hasznaléi a KMAC-ban
tdmoriltek és kérték, hogy az éles kanyarok jelzésére
hdromszog alaku jelz&tablakat helyezhessenek el.

Trianon utén Uj orszdghatarok és csonka megyék alakul-
tak ki. Ezek kialakitdsa teriletiinket is érintette. Gy&r és
Moson megyéket egyesitették, s ide csatolték Pozsony
megyének a Nagy-Duna jobb oldalan fekvé kis szigete-
ken talalhaté falvait. gy alakult meg a Gy&r-Moson-Po-
zsom K.e.e. varmegye. Székhelye Gy6r lett. Magyarovar
jarasi székhely, Rajka jérasi kirendeltség lett. 1927—28-
ban tartottdk a Ill. orszagos forgalomszédmlalast. 1928-
ban gépjarm( adot vezettek be, melynek bevétele az
orszagos Utlgyi alapot képezte.
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A BUDAPEST—BECSI ALLAMI UT
ELSO KORSZERUSITESE
1928—-1931.

1927-ben elkészilt a budapest—bécsi Ut Tat—Nyerges-
ujfalu kozotti 3,0 km hosszu egyenes szakasza 6,0 méter
széles betonburkolattal, ahol kihasznaltak a kedvez6
helyi viszonyokat. Itt ismételten gyorsasagi autéverse-
nyeket rendeztek, ahol tobb kilféldi versenyzé éllitott
fel gyorsasédgi vildagrekordot. Ennek eredménye lett, hogy
az E—b5-0s eurdpai f6utat hazankon keresztil vezették
és az idegenforgalom is megindult. A gépjarm( forgalom
élénkilése az 1. sz. f6ut korszer(sitését slrgette. Az
anyagi lehetGségek és a harmadik orszagos forgalom-
szamlalas alapjan akorszerGsitést a Minisztérium két
Utemben kivanta végrehajtani.

I. UTEM: A Budapest—Gyd&r kozotti Gtszakasz elkészi-
tése végleges jelleggel, kisebb-nagyobb korrekciokkal,
ivek enyhitésével és az 4&csi nagyobb korrekcidval,
amikor a MAV kett8s- és a cukorgyar iparvaganyanak
kikerUlésével, rovidllt is az Gt ezen szakasza.

A megyehatartél Gy6r véros hatédrdig 6,0 méter széles
,Bitumac” burkolattal, Gony( kozség atkelési szakasza
6,0 méter széles és kiské-burkolattal készult.

A mellékelt kép Gonyl kozség dtkelési szakaszat mutat-
ja, a kisk&-burkolat szegélye készen van. Jobb oldalon
a Duna M. F. T. R. gonydi hajéédlloméson a régi lapatos
g6zhajoé (Greifenstein), mely Gy8r—Gonyl kozott kozle-
kedett.

Az at Gony(t6l a régi nyomvonalon, a Duna toltésen
vezet nagyobbrészt Gydrig.

Gydr vérosandl vonalvezetés véltozas tortént, mert az
allami utat a régi utasitds szerint a leheté legrovidebb
vonalon kellett vezetni, tehat az Arpéd- uton, a Munkaécsi
utcan jobbra fordulva, Ujvarosban a Kossuth Lajos utcan
at a bécsi vamig.

Gydr véarosa 1930-ig a volt Vasartér északi oldaldt nagy-
varosi modon tobb emeletes hazzal, két széllodaval, ét-
termekkel épitette ki. A f6ut 14 méter széles kiemelt
szegélyekkel elldtott ontott aszfalt, illetve a két szélén

34

fejk& burkolattal készilt el. A Kossuth Lajos utcét
(12 m-re) hasonldképpen készitették. A csatorndzast az
Arpéad uton és Ujvarosban is elvégezték.

A Munkécsi utca végén 1évé Réba-Jarmosfa hidon csak
gyalogos és kézi kocsi kozlekedhetett, ezért a forgalmat
a Réba jobb partjan el&szor a First Sandor utcan at a
Raba sétatéri acélhidakon &t vezették a Kossuth utcéra,
majd a rovidebb Aradi Vértandk Gtjat vette igénybe a
kozlekedés, egészen az 1934. évben elkészitett elsé he-
gesztett acélhid épitéséig. Ez a hid volt az orszagban az
elsé hegesztett acélhid, melyet a Gy&ri Magyar Vagon és
Gépgyér Hidosztdlya készitett és Lengyel Jozsef, a hid-
osztily vezetGje tervezett. 1934-ben a hid kornyékét
rendezték és kisk&burkolatot kapott. A haborus esemé-
nyek kovetkeztében 1945-ben felrobbantotték.

Az 1. szamu f6utat Gy6r véros klilsGségi szakaszan a
Kossuth Lajos utcdtdl a bécsi vamig kiskd, a vamtol
a megyehatdrig ontdttaszfalt burkolattal épitették meg.
A kllsGségi szakasz 5,5 méter szélességgel vald készitése
nem csak gazdasagi okok miatt, hanem az 1924—1925
évek alatt a ,,london—konstantindpolyi nemzetkozi tav-
beszél6 kdébel” (tpadkaba helyezése miatt is tortént.

A 1l. UTEM az 1931. év végére készilt el. Nagy ered-
mény volt ez, mert az idegenforgalom novekedésére vald
tekintettel be lehetett jelenteni a kiépitett Ut alapjan a
jogos igényt az E—5 jelli eurdpai féutra.

Az 1933. évben a Dr. Barry bécsi cég 30 f6t befogadd
autébuszjaratot inditott naponta Bécs—Budapest—Bécs
viszonylatdban. E jaratnak kdzbeesS allomasai is voltak.
Oroszvar, Bezenye, Magyarévdr, Moson, Kimle, Otte-
vény, Gydr és GonyUl. Rendszerint egy-egy étterem vagy
vendéglénél kis piros-fehér-zold zéaszldval kellett a fel-
szallas igényét jelezni, és ha lehetett, még potuléssel is
felvették az utazni szandékozot. Gydr vérosdaban a K-
0SZK Kavéhaznal allandé megalléhely volt 15 perces
idGvel, egy-egy feketekdvé, uzsonna erejéig. Késébb mar
2-2 jarat is ment naponta. A klls6 és bels6 forgalom
novekedését jelezte az a jelenség, hogy kilféldi benzint
arulé cégek benzinkutak feldllitasat kérték és kaptak
meg kijelolt helyeken, Oroszvarott, Magyardvarott,
Mosonban, Ottevényen, Gydrben tébb kut is késziilt.
Gonyln acélhordokban mérték a benzint.

Az 1934. évben megtorténik az orszag , Féuthaldzata-
nak’’ — utjainak — kijeldlése 9800 km hosszban |—I1.
és 111, rend(i f6utakra.

Budapest—Bécs kozott kozlekedd Mavart-Mercedes autobusz
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Helyi forgalmi autébusz

GYORI ALTALANOS KOZLEKEDESI VALLALAT 11 = oy R
RS s SIOR Mu-Besan GYOR-TETI AUTOBUSZUZEM TELI MENETRENDIE.

Személy- és tcherfuvaroras. Auvtéalkatrészek. Fasitasok

Mod valkanizklé wihely. Enényes 1930. okt. 6-16l.
Cégtulajdonos : Szakasits Gyula.

Vidéki jaratok téli menetrendje Gyor-Tet.

Ervényes 1932. okiéber 2 t6l.
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Gy6r megyében az 1940. évben a 85. szamu gy6r—sop-
roni allami at 0,0—20,787 km szakasza 13 cm vastag
beton-burkolattal elkészllt, 20 cm-es godorkavics alap-
pal, majd folytatédott a Sopron megyei csornai szakasz
épitésével. Mindenesetre nagy megkonnyebbulést jelen-
tett, mert méar tobb mint 12 éve a rossz vonalvezetésl és
rossz makadam pdlya a megye legrosszabb Gtja volt.

1935—36-ban tortént a 1V. éjjel-nappali forgalomszéam-
l414s. Az 1937. évben a kozuti jelzések egységesitésére
rendelet jelent meg. A régi km és hm kovek mar nem
voltak felhasznéalhatok. Ezért az utirdanyjelzd és kozség-
névjelz8 tablak acéllemezbdl aluminium oszlopokra
helyezve késziiltek. Ez gyorsabb, biztonsdgosabb kozle-
kedést és tajékozodast segitett eld.

1918-ig Medvénél megyei kezelésben gézkomp Uzemelt
a csilizkozi kozségek és északra utazé kozlekeddk részé-
re. 1939-ben az ideiglenes forgalom részére GySr megye
Gjbdl meginditotta a kompkozlekedést. Komphajét Du-
naszekcs8rél, vontatdt Budapestrél kapott. A medvei hid
épitése alatt a komp bonyolitotta le a kozlekedést.

"/ VESZPREM MEGYE
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Fékozlekedési uthaldzat térképe

A komp kozlekedését akadélyozta, hogy id6kdzben egy
zatony a komp kozlekedési Utvonaldban lejjebb csuszott,
és a sebes viz az atkelést lassitotta. Az eredeti kompjarat
Sz8gyénél volt, mert itt volt a Duna legkeskenyebb sza-
kasza. A hosszi és gyenge Ut miatt a megye Gydr-
szabadi és Medve kozotti terlletre helyezte at és a jara-
tot, mert az északi 7 kozség Utjai innen jobban megkdze-
lithet6k voltak. Miutan a forgalom szamottevé noveke-
désével kellett szamolni, a kozlekedési tarca hid épitését
hatérozta el. A kijelolt helyen a Nagy-Duna artere kb.
2,0 km volt. A hid épitésénél voltaképpen 5 hid készllt.

3db (89,2+93,2 + 97,2 m.ny.vb. hid = 279.6 m.
1 db acélhid a meder felett 354,0 m.
1 db baloldali holt meder artéri acélhid 100,0 m.

Osszesen: 733,6 m ny.

A hidat dr. Kossalka Jénos és dr. Michailich Gy6zé m-
egyetemi tanarok tervezték az 1939. évben az akkori el6-
irdsoknak megfelel&en.

6,0 m széles kocsipalyaval, a f6tartokon beliil még 2 db
1,40 m széles kerékparuttal és a fétartokon kivil 2 db
1,40—1,40 m széles gyalogjaroval. A hid teljes szélessége
12,40 m volt. Az alépitményi munkakat Zsigmondi rt.,
az acélszerkezetet a Gydéri Magyar Vagon- és Gépgyar
Hidmdihelye készitette 1939—1942 kozott.

A Medvei komp
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A 14.sz. f8ut 2. drtéri hidja 12+323 km. Hossz: 101,40 m

Medernyildson acélszerkezet szerelése 1941-ben
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Artéri hid épitése 1941-ben (betonut készitése a Jjobbparti tél-
tésen)



HABORUS KAROK (1945)
IDEIGLENES HELYREALLITASOK

Készlilt Horvath Sandor aranydiplomds mérnok emléke-
zései alapjan.

1945. mérciusdnak végén a visszavonuld német katona-
sag Gyér varosa és a megye Osszes nagy hidjait — egy ki-
vételével — felrobbantotta. A varos lakdi tomegesen a
falvakba menekiiltek. A gy8ri AEH épiiletébe a szovjet
tabori posta telepilt be. A munka megéllt, vidékre utaz-
ni nem lehetett, a vasati hidakat is felrobbantottdk. Pest-
re indult meg el8sz6r a vasuti szallitds, Dorogon &t
a budai oldalon lév8 , Filatorigat” allomasra, Magyar-
ovar felé két héttel késébb, de csak irdsbeli engedéllyel.
Aki utazni akart, kiment a Raba-vasuti hidhoz, ahol
igazolds utan datengedték a hidroncsra tdkolt gyalog-
hidon az Ujvérosi oldalon 1év8 olajgyari tolatdmozdony-
hoz kapcsolt fedett tehervagonhoz. A mozdony 8—9 6ra
kozott elvitte a szerelvényt a felrobbantott abdai Rabca
vasuti hidroncsra tédkolt gyalogjardan 4t a masik oldalon
allo, a Mosoni Khiine gyarban megmentett tehervagont
vontato szerelvényhez, s igy eljuthatott Hegyeshalomig.
Utas alig, vasuti jegy, vasuti személyzet pedig nem volt.
A szerelvény minden allomédson medgéllt. Az G4t6rok apri-
lis hé vége felé kezdtek feléledni és jelentéseket adtak a
szakaszukon esett kdrokrol és a terlletikon maradt
kincstdri épitési anyagokrol.

Tertiletinkrél meglepSen jé jelentéseket kaptunk. A
gyors elérenyomulds megakadalyozta a kitiritést. Utmes-
terek és Utbiztosok jelentették, hogy a Medvei Nagy-
Duna hid, a Mosoni-Dundn: a Rajkai, Feketeerdei, Hala-
szi, Kélnoki, Kimlei, Pinnyédi, Révfalui, a Raban: az
Arpasi, Rébacsécsényi, a Rébcan: a Metszési, Gysrso-
vényhdzi, Pinnyédi, a Lajtdn: a Hegyeshalomi, a 3 db
Magyarovari, a Marcalon: Malomsoki, Mdérichidai, Les-

A MEDVEI NAGY-DUNA HiD 194245
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véri, a Rabaszentmikldsi; vasati hidak kozil: a soproni
uti, az Abdai Rabca, Gy6ri Raba hegesztett hid, a Séta-
téri parkhid, az lIparcsatornai hid és még vagy 50 db
kisebb-nagyobb hid pusztult el.

Teruletinkon tobb katonai raktér volt.

Roénafé pusztan: 350 db 5,50 m hosszu, | 240 méretd
acéltarto
3—4 m® faanyag és sok gyaloghid
(burd) anyag volt.

A kisbodaki utdsz tabor faanyagét elloptéak, a faépulete-
ket szétszedték, a kb. 100—120 g 200, 160, 120 mm-es
acél szeget otthagytdk. A tdbor mellett a Dunapartra
kivontatott uszdlyban — mely Uszéaknéra futott — acél-
lemez volt. A Dunakilitin levé német gépkocsi szervizben
2 db félig javitott DKV személygépkocsi allt a megye-
haza gardzsdban, 1 db 3,0 tonnas, els6 haboru alatt ké-
szilt un. , lancos Réba teherautd’ volt rossz éllapotban.

Iratainkat, felszereléseinket a megyehdza 2 helyiségébe
atmentve, megkezdtik a beérkezett jelentések dsszealli-
tasat. Az épitési anyagokrdl a minisztériumnak jelentést
tettink és megkezdtlik a hidroncsok kiemelésének meg-
szervezését. A katonasdg altal hasznalt hidakat 8k Sriz-
ték, azokhoz csak felszolitasra lehetett nyulni. A hid-
roncsok kiemelése azért volt siirg6s, mert a roncsokon
fennakadt a szemét és a vdrhatd téli jég duzzasztast és
arvizet okozott volna. Azokon a hidakon kellet elkez-
deni a roncskiemelést, ahol a katonasdg nem kozleke-
dett. A minisztérium mikor megtudta készleteinket,
Ger6 miniszter 12 db orosz teherautét, Vas Zoltan buda-
pesti polgarmester pedig 24 f8 pesti rakoddét kiildott a
megyébe, és az acéltarték zoémét a ,,Manci”’ hidhoz
szdnva azokat Ronafé pusztarél a gydri teherpalyaud-
varra széllitottak. Innen vastton vitték Fehérvaron at
Kelenfoldre. Magyardvaron a volt f8hercegi uradalomban
egy colopverd allvanyt és egy 300 kg-os kost talaltunk.
Két dcsmester vezetésével munkacsoport alakult, és meg-
kezd6dott a magyarovari 24,0 méter nyilast Lajta hid-
roncs kiemelése.
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HIDAK UJJAEPITESE, 3 EVES TERV

Els8 hidroncskiemelésiink a magyardévéri Lajta hid ron-
csanak kiemelése volt. Rossz fekvése miatt a katondk
nem épitettek ra provizériumot. A kiemelé allvdnyhoz
faanyagot az Allami Erdészet a feketeerdei ,,Derékerds-
bsl’" adott. A Vagongydr hidosztalyaval megéllapodtunk,
hogy az A. E. H. a roncsokat megfelel6 magassagra hoz-
za, a gyar a hianyzo acélanyagot kipdtolja.

A MOSONMAGYAROVARI LAJTA hid roncskiemelése:
Baloldali kezdés

1945, X. 5. Vasasok

A felrobbantott hidakrdl és annak helyeir6l az alabbi helyszinrajz késziilt
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Bemutatjuk a rajkai hidroncsot is. Az acélhid olyan rossz
dllapotban volt, hogy annak helyreéllitdsa reménytelen
volt, a forgalmat rovidebb, egyszerlibb médon korrekcio-
val inditottdk meg. A helyredllitds 1948 utan 6 t teher-
birdsa ideiglenes hiddal tortént.

[

e ‘;"ﬂi g; -
B

—

A HALASZI MOSONI-DUNA hid roncsainak kiemelését
a magyardvari Lajta hidtol atszallitott anyagokkal és fel-
szereléssel végezték. A kiemeld dllvany pilotja semmikép-
pen nem ment le, megismételt verés utdn sem, sGt vissza-
ugrott. Amikor a colopot kihuztdk, a saruval egyitt
egy 15-0s grdndtrakasz laddja is vele jott, mert a sarok-
vasalasba beleakadt. A visszavonul6é német teheruatdsok
dobtak bele 5 ladat a vizbe.

Gyalogos kozlekedés céljéra a hidroncs mellett egy ven-
déghidat (blrit) is készitettiink. A végleges megallapo-
dést a Vagongyarral hasonloképpen kotottik meg, mint
a mosonmagyarovari Lajta hidnal.

FEKETEERDEI MOSONI-DUNA HID

Vastartds, 44,0 m hosszd és 4,0 m széles fahid volt.
Helyredllitdsdhoz anyaghiany miatt hozzd sem lehetett
kezdeni. A haboru el6tt Feketeerd6 kozség vamszedési
joggal rendelkezett.

Most a gyalogos forgalom részére egy katonai blrit
allitottunk fel. A szekérforgalom a haldszi Mosoni-Duna-
hidon a haldszi—feketeerddi kozségi kozd(lg Gton tor-
tént.

MAGYAROVARI LAJTA PARK HID

30,0 m nyildsd vb. hid volt. Roncskiemelése vallalati
uton tortént. A kozlekedés id6kozben a volt f6hercegi
gazdasdg utjan bonyolddott fe.

Kévetkezd hidroncs kiemelése a MARIAKALNOKI MO-
SONI-DUNA HiD-nal tortént. Eredetileg Mariakélnok
kozség vamos hidja volt. A roncskiemeléshez sziikséges
hidraulikus emel6ket biztositottuk. A roncskiemelést
megnehezitette az a korlilmény, hogy a tobbi hidrobban-
tasokkal ellentétben ezt a hidat nem egy, hanem két
hefyen robbantottak fel. Kovacs Istvdan Mosonmagyar-
gvar véros f6mérnokének vezetésével 1946. évben kez-
dédott meg a munka.

KIMLE!I MOSONI-DUNA HiD

Vastartos fahid volt, melyen eredetileg kisvasut vezetett,
Mautner Henrik terménykeresked6 vamszedési jogdval.
Egy helyen robbantottdk, de mar elSzetesen is rossz
dllapotban volt. Kozépen aldtdmasztottdk. A robbantott
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nyildst potoltdk és ideiglenesen szekérforgalom ment raj-
ta. Az ideiglenes helyredllitdst a brigdd végezte.

REVFALUI MOSONI-DUNA HID

Gy6r varosa a roncskiemeléssel nehezen boldogult, mert
nem volt faanyaga az emel&allvany részére; varni kellett,
mig az EMAG 50-100 t emelGket gyartott. A hid egyéb-
ként is tonkre ment és emelés kozben a roncsok vissza-
estek, teljesen haszndlhatatlanok lettek. Az 1948. évben
a Vagongyar a régi tervei alapjan a sajat maga biztosi-
totta acélanyagbdl Ujbol elkészitette és mar mint allami
uti hid szerepelt.

Gy6r vérosanak legforgalmasabb hidja az egykori ,,BA-
ROSS"" hid volt, melyet olyan nagy toltettel és sok he-
lyen robbantottak, hogy acélanyagabdl semmit sem lehe-
tett felhaszndlni, csak a hidféket és a falazott pilléreket.
A kozbensé acél pilléreket korbefonottan robbantottdk
fel. Minden anyagot 0sszeszedtek, hogy az 5 vaganyon
vezetett szintbeni vasuti keresztezést megszUlntessék,
mert a kozben megindult bécsi és budapesti vasuti for-
galmat veszélyeztette. Az ideiglenes hid épitéséhez az
A. E. H. 26 A jelii zoréslemezeket adott. Az 1947—48-
ban elkészllt ideiglenes hid 1957-ben véglegesen ujjé-
épllt. A feltjitdsa 1980-ben, a pdlyaszélesség meghagya-
sa mellett tortént meg.

VAG|I RABA HID

Sorsa balsikerrel kezdddott. A roncskiemelés allvanyai
kora tavaszi id6ben nem tudtak megbirkdzni a jégtord

Arviz idején

R
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Az ar levonuléban

nélkuli gyors arvizzel és a roncsok visszaestek és teljesen
haszndlhatatlannd valtak, deforméaldédtak. Semmit sem
lehetett bel6le felhaszndlni. A fényképek mutatjak a
pusztuldst. 1949-ben Gjjaépllt.

ABDAI VASUTI FELULJARO. A 85. szami gySr—
soproni féat 1+106 km-szelvényében 1évé 21,20 m ny.
vashid roncsait a vasutasok tavolitottdk el. Az ideiglenes
forgalmat a Rabca toltésén vezetett , vendégiton’ a kdp-
talan majoron 4t a régi 85. utra tereltik. A terveket Kis
Gyula okl. mérndk készitette és Harkélyi Janos hidkerU-
leti felGgyel6 hagyta jovd. Az acéltartds szerkezetet az
5,50 m hosszi 24-es |. tartobol alakitotta ki. 1947-ben
elkészilt, képét mutatjuk.

Vastartok

A kész hid




A GYORI IPARCSATORNA HID felrobbantdsa utén a
hidroncs teljesen haszndlhatatlannd valt. A terveket Kis
Gyula mérnok készitette. A kivitelezést a Magyar Vagon-
és Gépgydr végezte. A hidroncsokat Gydr varos mérndki
hivatala bontatta el. A probaterhelés utdn a hidrol és
a Bizottsagrol készilt felvételt kozoljik.

Toébb gondot okozott a késGbbi 86. szdamu Rédics—
Szombathely—Mosonmagarévar féut 163+240 km-szel-
vényében felrobbantott 24,0 m ny. vb. ivhid roncsainak
eltavolitdsa és a Csorna—Mosonmagyarévar kozotti for-
galom bizotsitdsa. A kozépen felrobbantott 30 m vb.
ivhid ersen vasalt lemeze az egybedolgozott vb. szarny-
falakkal egyttt a mederbe dGlt és a viz atfolydsdt akada-
lyozta. Az Gsszes szemetet, fahulladékot dsszegyGjtotte,
tavasszal arvizet okozhatott volna. Kézi erével a vb. szer-
kezeteket szétverni nem lehetett; Mosonszentpéter és
Szentjanos telepes kozségek voltak, igy munkaerd nem
allt rendelkezésre. Végll a Suttér, a mai Fertdd kozség-
ben allomédsozd magyar katonai alakulat, amelynek a
robbantd részlege az Gsszegy(ijtott 15-6s grandtokkal 3
részletben robbantdssal ugy alakitotta ki, hogy abbdl
18,0 m-es 4 nyildsi vendéghid késziilhetett el 1946.
évben.

Az 1. szam( Budapest—Hegyeshalom f&uton még volt
2 felrobbantott hid, a Magyardvar kornyékén az lpar-
telepr6l a Mosoni-Dunédra vezet§ csatorna felett 7,40
nyilasd vb. hid és a Lenau téren felrobbantott 12,5 m
nyilasd vb. LAJTA CSATORNA HID. A 7,40 méter
nyilasi hid helyett vizligyi szakvélemény alapjan 1,0
m-es helyszinen csdomoszolt betoncsS ateresz készilt. A
Lenau téri vb. hid terveit egy budapesti magantervezd

készitette, kivitelezését a Mémosz gydri szervezete val-
lalta, mert 6k is részt kivantak venni az Ujjaépitésben.
Kémlivesmester volt a vezetdjlk, aki hidépitésben nem
volt jartas. Az A. E. H. véllalta a munka mszaki le-
bonyolitdsdt és a hid kifogastalan é&llapotban 1948.
évben elkészilt.

ABDAI RABCA HID RONCSKIEMELESE

A hidroncs kiemeléséhez az A. E. H. nem kezdhetett
hozza, mert a rdhelyezett provizériumon szovjet katonai
alakulatok kozlekedtek Bécs felé, de az olyan rossz élla-
potban volt, hogy egy-egy alakulat dtvonuldsa utdn csak
begyujtasra valé fatdormelék maradt belGle. Telefonon
utasitottdk a hivatal f6nokét: 10 nap alatt a provizoriu-
mot és a hidroncsot tdvolittassa el, mert a szovjet pa-
rancsnoksdg legujabb felszerelésl hidépits brigadja az 4j
hidat meg kivanja épiteni. A f6ndk azonnal utasitast
adott a lebontdsra. Egy tehergépkocsi 4 katondval, drét-
kotéllel és egy tank kiséretében meg is jelent. A nagyob-
bik hidroncsnak Abda felé kivontatdsa 10 perc alatt
megtortént. A kisebbik, Gyd6r felé esé roncs minden
igyekezet ellenére az dsszes drotkotelek elszakaddsa utdn
sem mozdult meg. A katondk sajndlkozva elmentek, de
jelezték hogy hamar visszajonnek. lgy is tortént. 2 Gjabb
tankkal és még tobb drotkotéllel a kis hidroncs végiil is
a Réabca Gyér feldli arterébe kerllt. Mindenki ortlt.
A boldog dlelkezés alatt megjelent egy-egy &rjrat mind-
két oldalrdl és az én boldog katondimat kegyetlendl le-
szidtdk. A gondot az okozta, hogy a kisebbik roncs
eltdvolitdsakor a London—Konstantindpoly nemzetkozi
kdbelt elszakitottdk. A flrészelt deszkabdl készitett
fahidat végul is két hét alatt elkészitették.

A felrobbantott hidak kozil elkészilt 8417. szdmu tét—
lébényi Ok. 4t 6+915 km-ben a LESVARI MARCAL
hid. Ugyancsak elkészllt a kevésbé veszélyesen felrob-
bantott 8417. jeli tét—Iébényi ok. it 10+410 km-ben
lévs in. CSECSENY! RABA hid 180,0 m ny. vb. hid-
jdnak artéri szakaszan egy nyilds is. Jarai Jené kollégank
a 2 fGtartdt szintre emelte, majd a vb. gerenda végeket
fogasan kivésette és a hosszvasaldsokat toldva 1947.
évben bebetonozta.

Volt olyan eset is, amikor nem éllami, vagy megyei keze-
lésben |évé hidat vagy kompot kellett pdtolni. llyen volt
a MERGESI RABA HID ujjaépitése is. 1900 koriil Mér-
ges kozségnél a Raba szabdlyozdsanal a falu a Réaba bal-
partjara, hatdra a jobb partra kerilt. Kartéritésként pénzt
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és egy kompot kaptak. 1914-ben a pénzt hadikolcsonbe
fektették. 1932-ben a komp elkorhadt, a pénz pedig mar
el6bb elveszett. A sok utdnjaras, segély, segitség utan
megépllt egy nyomu 3+(2x0,5) =4,0 m széles vb. hid,
de csak a meder felett, mert az artérbe utat, feltoltést
épiteni nem lehetett. Megyei kezelésbe igy nem kerilt a
hid. A visszavonuld németek felrobbantottédk. Senki sem
tudott segiteni a falubelieken. Egyik kérvénytlket Har-
kanyi Janos min. tandcsos datklldte az akkor alakult
Epltésiigyi Minisztériumba, ahol egy pénzmaradvanybdl
55000 Ft-ot a gy6ri A. E. H.-nak kiutaltak. Ennek ter-
hére készitette el Kis Gyula mérndk a terveket és végezte
el a hid épitését Kintli Pal péri véllalkozd.

Kozel hasonlo volt a helyzet a MECSERI komppal kap-
csolatosan, mely kozségi kezelésben volt. Itt teljesen Uj
hidat kellett épiteni, mert a németeket Uldoz6 orosz
katondk a gyenge kompot Ggy megterhelték, hogy az a
Dunén szétment. A pénzt megyei hitelb&l fedeztik. Kis
Gyula mérnok tervei alapjan és Kintli Pal kivitelezésében
hidat épitettink. A vb. cdlépoket az A. E. H. verette le,
a colopsarukat a helybeli kovacsmester, az akkori alispan
apja készitette el. A hid az eddigi gyakorlat szerint az
acéltartok felhasznalasaval készilt el, és az 1402 j. me-
cséri—lébénymikldsi 6.at 1+842 km-szelvényben 7 nyi-
last 60,2 m hosszu hid Gzemel 1949 6ta.

Az Allamépitészeti Hivatalt az 1. szému féut 145—158
km szakaszanak helyreallitasa, mely 1931-ben ideiglenes
jelleggel készilt el és 1933-t6l ismételten kapott fellleti
kezelést, nagy feladat elé allitotta. A sdghegyi bazaltba-
nyabdl 1—1 vagon N 5/12 jelli nemesztzalékot kaptunk.
Bitument a Veszprém elGtti téroléhelyr8l kolcsonkért
egy Oreg Olds-Mobil személygépkocsira szerelt platon
szallitottunk.

Kulon feladatot jelentett a gy&ri ,,Repuldtéri at’’ beton-
burkolatanak javitdsa durva katydzassal és a megrongalt
felvételi éplilet helyredllitasa és megtolddsa.

Az Uj békekotésnél a csehek Bratislava (Pozsony) fejlesz-
tésének igénye alapjdn a harom hatdron lévG kozséget:
Horvatjarfalut, Oroszvart és Dunacsunyt megkaptak és
a hatarukra es6 1. sz. budapest—bécsi utnak 184+035 —
195+260 =11 225 km-es kiépitett szakaszat is a padkéba
helyezett London—Konstantindpoly nemzetkozi kébellel
egyUtt. Az osztrakok segitségével a 843. sz. Magyardvér—
Hegyeshalom Il1. r. fk. at 0,000 — 14+488 km szakaszt
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ki kellett épiteni, mert gyenge minGségli macadam palya
volt. Az osztrdkok vallalték, hogy a volt magyardévar—
lajtakdtai th. Gt Ausztria terlletére esd szakaszat kiépi-
tik. A tervezést a minisztérium intézte, de a kisajatitds,
helykijelolés, anyagnyerGhelyek nyitdsa, a helyi beton-
kavics vizsgdlata a hivatal feladata volt. Volt olyan anyag-
nyeréhely, ahol 15-0s grandtok voltak nagy terlleten
eltemetve, emlékeztetvén Hegyeshalom vd. sz6nyegbom-
bazéasaira.

A minisztérium dontése alapjan:

az Orszdgos Szovetkezeti Hitelintézet

a Magyar Szovetkezeti Hitelintézet

a Magyar Altalanos Utépits RT

a Hazai Mély- és Magasépité RT

és a Magyar Aszfaltatépité RT

mint munkakodzosségek hdrom épitési szakaszban

(1) 2915177,04 Ft

(2) 3034 266,17 Ft

(3) 2 506 960,00 Ft
Osszesen: 8 456 403,21 Ft-ért

6,0 m széles betonburkolattal az 1948. évben elvégezték
a munkdt. Kétségtelen ez volt akkor a legnagyobb ut-
épitési munka, mely el is késziilt hataridére.

1947-48. évben elkésziilt a felrobbantott GYORI RABA
PARK acélhidja helyén, a régi hidf6k megtartasaval, illet-
ve felhaszndlasaval az ivhid. A kis szerkezeti magassag
miatt a pélyaburkolatot és tér magassagat meg kellett
emelni, de helyette kapott Gy&r varosa egy szép vb.
ivhidat, melyr8l a gy&ri vér tobb szdz éves véarfaldnak
és kornyékének megszemlélését semmi sem zavarja. Az
Uvaterv hidosztdlya tervezte a hidat.

Az eltelt négy és fél év alatt sok kemény klizdelmet kel-
lett vivni a munkdnkat gatlo kordlmények leklizdésére.
Siker(lt tdrsakat kapni a hidroncskiemelésnél Bergovits
Janos mosonmagyardévari dcsmester br‘igédtagjaiban, kik
a magyarovari—haldszi hidroncs kiemeléseknél dolgoz-
tak. Kilon ki kell emelni Harkdnyi Janos miniszteri ta-
nacsos hidkerileti felligyel6t, aki minden lgylinket so-
ronkivil intézte, tanaccsal latott el, hiteligények, élelme-
zések Ugyintézésénél tamogatta a gyGrieket. Markotay
Odoén miszaki tandcsost, Baké Gabor mdszaki tandcsost,
Jaray Jen6 f6mérnokaot, Lintdl Jdnos mosonszentpéteri,
Bakos Andor magyargvari Utbiztosokat, Madardsz Janos
gy6ri utmestert, Simon Sandor téti technikust, Helbényi
Laszlét, a Rébaszabdlyzé Térsulat mérnokét. A Magyar
Vagon- és Gépgyar Hidosztalydnak f6mérnokét Lengyel
Jozsefet és brigadjdnak tagjait, Kiss Gyula statikus mér-
nokot és Kintli Pal épitési véllalkozdt és még sokan ma-
sokat, akiket mar megnevezni nem tudok, s akik dnzet-
len odaadé munkdjukkal segitségemre voltak.

Az 1949. évben a Gyé&ri A. E. H. részére a Vas Gereben
u. 18. sz. alatti telepen egy m(ihely, masodik hdmaré
gardzs, iroda, raktar, étkezé helyiség épilt 35000,— Ft
koltséggel. A GySr—Sopron megyében a Gyéri Utfenn-
tarto N. V. dltal 1949. évben kezelt utakrol utfajtanként
csoportositott ,,Uthaldzati kimutatas’'-t itt kozoljuk.
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ATSZERVEZES |[. 1950. JANUAR 1.

1950. januar 1-jével a Kozlekedésligyi Minisztérium az
Allamépitészeti Hivatalokat atszervezte. A minisztérium
a soproni és a gy6ri hivatalok személyzetébdl az Gt6rok
teljes |étszdmaval, Gtbiztosok, Utmesterek és mérndkei
egy részének megerdsitésével megalakitotta a ,,Gy&ri
Utfenntartéd Nemzeti Vallalat”-ot.

A minisztérium véllalatvezet6t a gy6ri Vagongyarbol, f6-
kényveldt Budapestrdl biztositott. Az Allamépitészeti
Hivatal személyzetének egy kisebb hanyada Gy&rott és
Sopronban 1950. junius 30-dig helyén maradt, majd
1950. julius 1-jén megalakult a GyG6r-Sopron megyei
Tandcs VIII., majd IX. osztdlya, a Kozlekedési Osztaly,
osztalyvezetGnek a vallalat vezet§jét vitték at. Feladata:
az utak és hidak fenntartdsdhoz sziikséges munkak terve-
zése, megrendelése és a végrehajtds ellendrzése volt. Ké-
s6bb személyzetét idegenforgalmi el6addval kibdvitet-
ték. A Kozlekedési Osztdlyt az A. E. H. épiiletébd! a
Megyehaz melletti bérhdz lakdsanak egy részébe koltoz-
tették at. Az A. E. H. székhazat a Pénziigyérségnek utal-
tdk ki gardzzsal egyltt. A vallalat elhelyezése nagy
gondot jelentett. Az irodak részére egyemeletes bomba-
sérilt és egy emeletes lakohézat utaltak ki 2 bentlakd
csaldddal egyitt. A helyreéllitdsig az A. E. H. 2 szobaja-
ban 20—25 f6 szorongott, mert még szék sem volt ele-
gendd. Az 4tkoltozés utan a 2 lakdnak és az idehelyezett
10 dolgozoénak 4 lakdst biztositott Gyor varosa. Nehéz
helyzet volt a dolgozdk elhelyezése. Sopronbdl 8 f&

Az Allamépitészeti Hivatal gy6ri székhdza 1950-ig

ingdzott. A Kozlekedési Osztaly helyzete is hasonld volt. (ma a Vém és Pénzligy6rség megyei parancsnoksdga)
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A véllalat helyzetét megkonnyitette az 1949. évben el-
kezdett és 1950. tavaszara befejezett épitkezés. A md-
hely és a hdmardgardzs éplletében Gjabb helyiségeket
alakitottak ki, ahol az adminisztracié egy része is mdiko-
dott. (Vas Gereben u. 18.)

Sopron és Gydr vdrosdnak kézdtjai és hidjai allami keze-
lésbe kertltek, utfenntartdsi részleglik megsziint. Sopron
varosa 1 mérnokot (banyamérnok), 1 technikust és 1
utért, Gy8r varosa 1 UtSrt adott 4t. A haborus karok
helyreallitdsdt meg kellett gyorsitani, ezért a Kozlekedés-
Ugyi Minisztérium 10 millié Ft hitelkeretet biztositott
a munkak elvégzésére. A véllalat 13 millié Ft értékd
munkat végzett el. Az elszdmolds a minisztérium éltal
készitett és kiadott diktalt arakkal tértént. A Kodzleke-
dési Osztaly és a véllalat ,tanulta” a kapott egységér
irdnyelvét, mely elég sok vitdt véltott ki. A kalkuls-
ciék nem egyeztek a méar forgalomba keriilt normafiize-
tekkel.

1951-ben kdzpontositds tortént. A nehéz Gti gépeket
(g6zhenger, tehergépkocsi) 2 db rezsikocsi kivételével és
1 db Gj személygépkocsival egyiitt az ,,UTIGEPJAVITO
ES KOLCSONZO VALLALATNAK" 4t kellett adni. Az
Utigépjavito és Kalcsonz8 Villalattol 10 nappal elére
dllomdasonként mennyiségi megjeldléssel igényelni kellett
a tehergépkocsikat, a szallitdsi Utvonal megjel®iésével. A
k6anyagszallitast vagy a béanya, vagy a MAV ,vagon-
hidny” miatt lemondta. Az Gsszeszedett gépek rosszak
voltak., Pl. a zlzalékszarité 7 t/6ra kilrds mellett, évi
atlagteljesitménye csak 54 t/nap volt. A kdzos keriileti
feligyelének jelentettik, hogy az 1928-ban beszerzett
gépek sohasem értek el ilyen rossz teljesitményt. Hason-
16 volt az Gthengerek teljesitménye is. Uj gépet nem vet-
tek, a régiekbd! igyekeztek kihozni, amit lehetett.

Az Utligyi Kutaté Intézet 1953-ban gazdaségosabb, ol-
csobb helyi anyagok felhasznalaséra hivta fel a figyelmet
és javaslatdra a Mosonszentjanos kozség attal felajanlott
ingyen gododrkavics banya anyagdat a véllalat megvizsgélta
és technoldgidja alapjan a szomszédos Mosonszentpéter
k6zség ,,Zsellér utca’-janak cca 500 m-es makadam kisér-
leti szakaszaként, gdddrkavicsos bitumenes stabilizacios
burkolat és 2 cm-es homokaszfalt készllt, gépi felszere-
Iés hidnyadban forgddobokkal. Dréga és lassi munka volt.

A Kozlekedési Osztaly féfeladata a rossz, kibregedett,
keskeny fahidak helyett vasbeton hidak tervezése volt.
Tovéabbi célkitlizések: a megyék székhelyeit és a jarasi
székhelyeket 20 t-as hidakkal és dllandd pormentes bur-
kolatl utakkal Osszek&tni egymdssal. Nek{ink sajat prob-
lémank is volt. Gy8r és Sopron kdzodtt a vitnyéd—cenki
szakasz egy gyenge mindségi kanyargds makaddm palyas
Utszakasz volt. Sajnos allandé anyaghidny mellett a ha-
tardvezetben |évé Gtszakaszok munkaerShianya is akada-
lyozta az épitést.

Az datjainkon megindult nehéz tehergépkocsi-forgalom
hatasara az alapozatlan makaddm kG&pdlydk erGsen
katyudsodtak, volt olyan szakasz is, ahol 8—10 cm-t le is
sillyedtek. A brigadba Osszevont Ut6rok nem tudtak
megfelel6 munkat végezni. A nyari idGszakban sok lett
a gurulo k6. A kdzpontilag elrendelt porozés sem segi-
tett, csak a kozlekedést lassitotta a porfelhd. A késGbb
elrendelt ,portalanitds’’-ra fel kellett késziilni. Folyé-
kony, vagy higitott bitumenek fogaddsdra a ,Somlai”
féle elGiras szerint a MAV engedélye utdn lehetett a
ciszterndkat megépiteni. A melegitéshez sziikséges spi-
ralokat és 2000 l-es ,, Timsina"' féle permetez6 tehergép-
kocsikat az ,,Utigépjavité”-tc’)l lehetett igényelni.

A portalanits helyéhez legkdzelebbi MAV éllomasokra
a kovetkez§ ciszternak késziltek el:

5 db (Szombathely 3, Buk 1,
Hegyfalu 1)

3 db (Papa 2, Nagy-gyimot 1)

9 db (Movar 3, Enese 2, Sopron
2, Gyoémore 1, majd Gydrben 1)

Vas megyében:

Veszprém megyében:
Gy&8r-Sopron
megyében:

A bitumen széllitdsokndl is voltak nehézségek. Az els6
szallitmanyok Zalaegerszegr6l érkeztek. A vasutdllomds
mellett foldpartok kozott tarolt, a haboryg alatt Sssze-
gyljtott vizes pakurat kapott a vallalat 26—75%-o0s bitu-
men tartalommal. Hosszu ideig, amig a viz el nem pérol-
gott bel8le, nem kotott meg. Pétrél kapott a véllalat
HB—2 anyagot. A MAV nem elég igyekezettel szillitotta,
nehezen, sokdig tartott a lefejtése, de az anyag jobb volt.
Késébb a tapadasjavitd anyaggal kezelt bitumen miné-
sége jo volt, de kevés volt a kiutalas.
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ATSZERVEZES II. (1954. JANUAR 1.)

Az 1954. évben Ujabb ,, ATSZERVEZES" tortént. Meg-
sz(int a Tatai, Veszprémi és Szombathelyi Kozlekedési
Osztaly és vallalat is. Veszprém megyébdl a papai jéras,
Vas megyébdl a Celldomolk, Sarvér, Szombathelytél
északra es6 terlilet, Komarom megyébdl a kisbéri jards
és Komaromtdl nyugatra esd rész Gtjai keriiltek a ,,KOZ-
UTI KIRENDELTSEG -hez és a vallalathoz. Az Gthalo-
zat hossza cca 2800 km lett.

A Megyei Tandcshol kivdlvan a Kozuati Kirendeltség iro-
dajat az Orsolyita rend régi zarddjanak melléképlletébe
helyezték. Az Ugyintézés a tdvolsigok novekedése és
telefonhidany miatt nehézkes lett. A vallalat irodahéza
1956-ban, ha csokkentett mértékben is, de elkészllt és
ebben az épuletben 5 iroddban kapott helyet a Kozuti
Kirendeltség. A Kirendeltség id6kdzben megszerezte a
Schonherz Zoltdn u. 5. szam alatti telket, mely két
utcara nyilt és nagyon kedvezé helyen, a vallalat iroda-
hazdval szemben volt. A telken egy ldistallo és raktar

allt. Az épuletet mindkét végén emeletes épitménnyel
megtoldotta. A régi foldszinti rész emeletet kapott, ki-
16n kis portasfliilkét és raktart alakitott ki modulbarakk
szerkezetben tégla oldalfalakkal. Ugyancsak szerzett egy
kedvez§ teriiletet a régi agyugydr iparvdganya mellett
azzal, hogy oda telepiti kdzponti anyagraktardt, mert
Gyé6r varos teherpdlyaudvaran raktertletet nem lehetett
szerezni. A Kirendeltség a vallalattdl kapott 5 helyiség-
ben a kdzpontot, a szembeni Schonherz Z. u. 5. szédm
alatti épliletben a miihelyeket és gardzsokat helyezte el.
Ha harom helyen és nehézkesen is, de meg lehetett az
Uzemet inditani.

1956 nyardra elkészUlt az elézéleg kijelolt sajat megyei
Utépitési programunkban jelzett 85. szamu gy6r—soproni
I1. r. fk. at 47,1—69,3 km szakaszanak korszer(sitése.
Az &tadasi Unnepség Vitnyéden a szokdsos moédon a
helybeli didkok énekével tortént. Az avatd beszédet
Prieszol Jozsef kozlekedésiigyi miniszterhelyettes mond-
ta, kiséretében volt a szovjet bjelorusz koztérsasdg koz-
lekedési minisztériumanak helyettes vezetdgje.

Az Unnepség Sopronban fejez6dott be. A legboldogabb
ember Csoka Pal itmester, miszaki ellendr volt.

Prieszol Jozsef kbzlekedési miniszterhelyettes
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ATSZERVEZES Ill. (1958. MAJUS 1.)

A KPM Ut- és Hid FBosztalya 1958. évi majus ho 1-jén
djabb ,, ATSZERVEZES"-t jelentett be. Megalakult a

L KPM KOZUTI IGAZGATOSAG GYOR”

Mkodeési terlilete megegyezett a Kozuti Kirendeltség
tertletével és kiegészllt hatdsdgi feladatok ellatasaval.
Nagy valtozast jelentett az (t6rok dtvezénylése a valla-
lattol az lgazgatdsaghoz és az utfenntartdsi munkak vég-
rehajtédsa is. Az éves megrendelést modositani kellett, az
addig végzett teljesitményeken fellil maradt hitelek és
a hidrovat maradvanya mar az lgazgatdsaghoz kerultek.
A vallalat dtadta a hétralévé kGanyag diszpozicidit azok-
kal a vasuti rakteriletekkel egydtt, ahova épitési anyag
szamara nem érkezik. Az elsé anyagdtadas majus ho ma-
sodik hetében tortént: 17 t HB hordds bitumen dtadasa.
A vallalatnak komoly nehézséget jelentett az allomés-
felelGsok pdtldsa, mert az mind régi, megbizhatd, becsu-
letes Gt6r volt. A kSanyag beszerzése és szallitasa az Igaz-
gatosagnal sok gondot okozott. igy sor kerllt a bazalt
fenntartasi anyagok helyett helyi mészmurva, godorka-
vics beszerzésére, ami a rovidebb fuvar miatt olcsdbb
volt, de tartossagra meg sem kozelitette azt. Az dtszerve-
zés nem volt kellGen elGkészitve, mert az lgazgatdsdg
létszamot kapott, de gépi felszerelést nem. Az els6 na-
gyobb gépbeszerzésre kb. 5—6 évet kellett varni. Az lgaz-
gatdsag utfenntartd teljesitménye 1958. juniustdl 1960.
december 31-ig a kovetkezd volt:

1. Kéburkolat javitas 16 333 m*?
3. Betonburkolat hézag-kiontés 392t
4. Ontott aszfalt burkolat javitasa 2020t
5. Aszfalt burkolat javitas
a) katyuzassal 7441t
b) zéréréteg készités 145 890 m?
10. r. fenntartdsi k6anyag
a) eruptiv (10/75, 25/40) 102 950 t
b) godorkavics 351560t
c) murva 72226t

Figyelembe véve, hogy a k6anyag 48%-a eruptiv anyag,
52%-a godorkavics és murva, bizony édeskevés volt a
fenntartdsi k8anyag, mert elGzetesen 40—-50 m? zuzott-
kovet széllitottunk ki km-enként. A makadam pélyakon
a nagy igyekezettel végzett gondozas sem hozott lénye-
ges javulast, s6t a nagyobb forgalmu f&utaknal és ossze-
koté utakndl a természetes kopast mar nem lehetett
megallitani.

Az lgazgatdsdg a zardréteget csak foltozgatva végezte,
mert bitumen szordgépe nem volt. A makadam palyak
alapozatlan szakaszai a nehéz tehergépkocsi-forgalom
alatt tovabb godrosodtek és ujabb szakaszok sullyedtek
meg. Ezeken fokozott Ut6éri munkaval sem lehetett segi-
teni. A vizleeresztés részére a padkaba vagott kis csator-
nak a kozlekedést zavartak. FSosztalyi utasitdsra mar
elébb is alkalmazott ,,porolas” nem jelentett megoldast.
Csak a forgalmat lassitotta, mert a szembe jové jarmdi
porfelh6jében a gépkocsivezeték nem mertek elézni.

Vallalati munkak:

Utkorszerdsitések: 6,0 m-re kiszélesitett 15 cm-es alapra,
8 cm-es kiegyenlité hengerlésre, 7 cm vastag 40/65 hen-
gerlési kavicsalapra 75 kg kotézuzalék lehengerlésével
10 kg NZ 0/5 zuzalékkal lezarva rendelte meg az lgazga-
t0sdg a kovetkez6 f6utakon:

1. 81. sz. gy6r—székesfehérvari féut 11,0 km
2. 82.sz. gy6r—veszprémi féut 12,0 km
3. 83. sz. gy6r—pépai féut 5,0 km
4. 822. sz. papa—sarvari féut 12,0 km
5. 827. sz. csorna—szombathelyi fut 8,0 km
Utkorszerisités dsszesen 48,0 km
Nagyobb forgalmu 6sszek6t6 utakon
és bekot6utakon 4,0 m szélességgel 44,068 km
Osszesités
a) Il.r. f6utakon (6,00 m) 48,000 km
b) 0sszekotd és bekotutakon (4 m) 44,068 km
Minddsszesen: 92,068 km
Viéllalati hidépitések, korszer(isitések:
82. 5z. gy6r—veszprémi fk. ut
22+ 190 km 50m ny.vb.
827. sz. csorna—szombathelyi fk. Gt
20+ 514 km 8,0 m ny.vb.
827. sz. csorna—szombathelyi fk. Ut
21 +620 km 90m ny.vb.
82. sz. gy6r—veszprémi fk. Ut
33+ 087 km 2,5m ny.vb.
82. sz. gyér—veszprémi fk. at
35+ 625 km 7,0 m ny.vb.
82. sz. gy6r—veszprémi fk. Gt
39+ 104 km 7,0 m ny.vb.
821. sz. pdpa—varoslédi fk at
56+ 760 km 11,6 m ny.vb.
822. sz. papa—sarvari fk. Gt
8+ 489 km 7,0 m ny.vb.
822. sz. papa—sdrvari fk. ut
14 + 382 km 7,0 m ny.vb.
82. sz. gy6r—veszprémi fk. at
26 + 992 km 3,0 m ny.vb.
82.sz. gy6r—veszprémi fk. at
28 + 319 km 40m ny.vb.
85. sz. gySr—soproni fk. Ut
46+ 283 km 13,0 m ny.vb.
12 hid Osszesen: 84,1 hidfm.
Alsébbrendd utakon:
szombathely—vépi 6k. ut 8+250km 9,0 m vb. hid
tanakajd—vépi ok. Gt 0+688km 9,0m vb.hid
tanakajd—vépi ok. Ut 3+280km 3,0 m vb. hid
pépa—devecseri ok. Ut 7+270km 12,0 m vb. hid
bakonyjakdi bek. ut 10,0 m vb. hid
homokboddgei bek. ut 6+493 km 6,0 m vb. hid
86107. j. sopron—brennbergbédnyai
bek. Gton 7+383km 10,3 m vb. hid
7 hid Osszesen: 59,3 hidfm
Féuton 12 hid 84,1 hidfm
Osszesen: 19 hid 143,4 hidfm
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A KPM Koézuti lgazgatésdg Gydr I1. 5 éves tervének
(1961-1965) teljesitését vizsgdlva megdllapithatd, hogy
az elsd két év teljesitménye elmarad a masik két év telje-
sitményétsl. Ebbe belejatszott az a kdrdlmény is, hogy
a Kozuti Féosztalytol csak késve kapott gépi felszerelést
,,Bitumenszordt’’, és igy nagyaranyl portalanitast nem
tudott végezni, csak foltozgatott az 1000, 500 és 300 I-es
Ustokkel. Az lgazgatdsdg a mar korabban megszerzett
Schonherz Z. u. 5. szdm alatti két utcara nyjlo telken
lév6 istalloibol, mihelyt és garazst alakitott ki, késébb
a telek végében &ll6 emeletes éplletben a kodnyvelést
helyezte el. KésGbb az éplilet egy részére emeletet hizott
és megtoldotta egy emeletes résszel, melyben a gépcso-
port kapott helyet.

A makaddm palydk nem javultak lényegesen, mert
1958—-1963 kozott csak a megrendelt vallalati portalani-
tasok torténtek meg. Az lgazgatésag 10 db igen gyenge
allapotban |évé fahid 10 cm vastag keményfa palldjat
cserélte ki ontott aszfalt burkolattal 2 év alatt.

A durva kétyuzas 2 év alatt zalahalapi kot6zuzalék fel-
haszndldsaval 4878 t volt. Ez a palyak rossz allapotara
mutat. A fenntartdsi kdanyag nem érkezett meg kell§
id6ben és Gsszel a MAV cukorrépa széllitasra hivatkozva
nem csak nem szallitott, de a lehet&ségre sem adott mo-
dot, mert a rakterileteket is felmondta. Az lgazgatosag
kénytelen volt a gyengébb helyi anyagokat felhasznalni,
de ez a megkivanhat6 bazalt kGanyagot nem potolta.

Az 1962. évben a Kozuti Féosztaly ha megkésve is, de
30 db utigépet, koztik 12 db tehergépkocsit juttatott
Gyé6r-Sopron megyének.

Az 1963. év nehéz esztendeje volt lgazgatosagunknak.
Meg kellett szervezni a Tatabanyai KPM Kozuti Kiren-
deltséget, melynek esztergomi jardsat a Budapesti Kozuti
lgazgatdsdg, komaromi részét és a kisbéri jards utjait a
Gydri, a kozbensé legnagyobb terlilet uUtjait a Székesfe-
hérvari lgazgatdsag intézte. A papai jards Utjait a Veszp-
rémi, a Vas megyei terlletet az djonnan alakitott Szom-
bathelyi lgazgatésagnak fémérnokkel egyltt adta le az
lgazgatosdg. Az lgazgatosdgnak sajat bels6 gondjai is
voltak. 1963 nyaran vezetGjét és fGkonyvelGjét levéltot-
tak.

Legtobb gondot az eddig még nem tapasztalt elemi ka-
rok sorozata okozott. Qlyan még nem fordult el§, hogy
egymads utdn 5 éven keresztll ismétl6d6 és mindig foko-
z6d6 erGs tél legyen és utdna arvizkar. Gépeink kiorege-
dében voltak, sok volt az alvaztorés. Néha kint meghiba-
sodott gépeinket alig tudtuk megkozeliteni.

Az 1. sz. féutat Dunaalmas és Almasfizité kozott ké-
s6bb is rongdlta az ar. 1964-ben a szakaszt hdromsoros
homokzsédk nyulgdttal még megmentették, de 1965. év-
ben olyan gyorsan jott az 4r, hogy kimosta az utat.

A 80. sz. budapest—tata—gyd6ri Ut baloldali padkajaban
levé nemzetkdzi kabel a 113+800 és a 114 +400 km-szel-
vényekben napvilagra kertlt.

Az lgazgatdsédg segitségére sietd Gybri, Székesfehérvari és
Budapesti Kozuti Uzemi Vallalatok minden segitséget

50

A régi 1. sz. f6dt viz alatt

A régi 80. sz. ut vizkimosds utan

megadtak, a megrendelt munkékat terven felll elvégez-
ték.

Az lgazgatdsdg az atszervezés utan az allandod burkolatd
utakra az Utfenntartd brigddokat megtartotta. A 13 bri-
gad 551,4 km utat kezelt. 1963. december 31-ével a
KPM Kozuti FSosztalyt két felé osztottak:

a) KPM Kozuti Féigazgatdsagra.
Feladata: Kozuti Igazgatésagok,
b) KPM Koézlekedési Epits Troszire.
Kozati Epits Vallalatok (KEV) felligyelete volt.



Az lgazgatdsag f6 feladatdhoz tartozott az el6z6 években
elvégzett zdrorétegek és portalanitasi munkék allaganak
megbrzése. Nagyforgalmu Osszekdtd és bekdts utakon
sem volt az egyszeri portalanitds elégséges és az Ujbdli
2—3-szoros portalanitds sok munkat igényelt.

A Koézati F8igazgatdsdg athaldézatunkat atvizsgdlta és
kezelt Gtjainkat fontossdg szerint &tcsoportositotta. A
kozeljov6ben az utak korszer(sitését és javitdsat ennek
alapjan kellett el8irdnyozni, terveztetni és jovahagydsra
felterjeszteni.

A megndvekedett — abbdl is a nehéz tranzit (TIR) —
teherforgalmat az 1. sz. Budapest—Gyd&r—orszaghatér
kdzotti burkolat nem birta. Az 5,50 m szélesség(i burko-
lat szélei feltoredeztek. Az 1933—1938-as idGszak alatt
ismételten kapott ugyan zdroréteget és sz6nyegburkola-
tot, de az 1944—1945-6s hdborus forgalmat mar nem
birta.

Nagy gondot jelentett az 1954. évi arviz altal megrongalt
151. sz. gy6r—mosonmagyardvari fk. at (mai 1401. jeld
gy6r—mosonmagyardvari ok. ut) 1,5—17,0 km szakasza-
nak kiépitése. Tervezte az Uvaterv és a munkat a Beton-
Utépité Vallalat topeka burkolattal végezte el. 1962-ben
tovabb folytatédott az Ut korszer(sitése, egészen Moson-
magyarovarig. Tobb korrekcid készult.

Dalnozseli
korrekcio

Az lgazgatésag 1965-ben 27 féle és 40 db munkagépet
kapott (Reiser, Tiizkocsi, Uthenger, bitumenpermetezd,
aszfaltkeverd gép) és 13 féle 25 db széllitogépet, 39 t
széllitokapacitassal. A tobb mint 20 millié Ft érték(i
gépet a szakaszmérnokségeken biztonsdgosan helyeztiik
el. A gépcsoportot dtszerveztiik, mozgékonyabba tettiik,
a gépek kezelésére szakmunkadsokat képeztiink ki. Az
arra fogékony utéroket képeztiik 4t tobb éves faradségos
munkaval.

A létszam alakuldsa a kovetkez6 volt:

Ev 1960. 1965. 1970.
Kezelt Gthossz km 1510 2330 1510
Fizikai létszam

utér f6 516 387 185

kiemelt szakmunkas

f6 5 5 29
szakmunkds 6 1 8 21
betanitott munkds

6 2 5 . 43
gépkocsivezet§

f6 11 18 44

gépkezeld 18

részfoglalkozasu

(forg. szaml.) - - 6

Osszes munkas: 535 423 346

A fizikai munkdsok szdma kozel felére csokkent a gépe-
sités hatdsdra, a szakmunkasok szdma 15-sz0r0sére emel-
kedett, a gépkocsivezetSk és a gépkezel6k szama 10-sze-
res lett. Az Osszes munkdaslétszam 58%-ra csokkent. A
munkahelyeken mar szervez&dtek a géplancok. Miikdd-
tetésiikre a brigddok 1970-re alakultak meg véglegesen.
A géplancok kialakuldsat az anyagelldtas és szervezés
gondjai nehezitették.

Az 1965-0s év megmutatta az lgazgatésagnak-a helyes
gazdalkodas irdnydt. Az lgazgatdsdg az elGkevert meleg,
j6l bedolgozhaté aszfalt anyagot a Gy6ri Kézuti Epité
Villalat kever&telepén szerezte be (Pinnye, Gydrdjfalu).
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VALLALATI KIVITELEZESBEN VEGZETT
MUNKAK A 1I. OTEVES TERVBEN
(1961-1965)

Elkészllt az 1950-ben elhatdrozott szomszédos megye-
székhelyeket 6sszekots 1l. r. fk. utak 6,0 m széles kiépi-
tése.

a) 81. sz. gy6r—székesfehérvari Il. r. fk. it Gy6r—Sop-
ron megyei szakasza,
b) 82. sz. gy6r—veszprémi Il. r. fk. 4t 0,000—40,1 km

szakasza,

c) 83.sz. gy6r—papai ll. r. fk. at

d) 827. sz. csorna—szombathelyi lll. r. fk. Gt teljes sza-
kasza,

e) 84. sz. sopron—janoshézai Ut korszer(sitése megkez-
dédott, de a nagy foldmunka miatt nem fejez6dott
be.

f)  85. sz. gydr—soproni Il. r. fk. Ut a hatarbelépd éllo-
masig Sopron atkelési szakaszaval egyltt feldjitasa
megtortént,

gl 80. sz. budapest—tata—gydri Il. r. fk. it — nagyobb
nehézségek utdn — befejezddott,

h) 825. sz. kapuvdr—beled—celldomolki 111, r. fk. Gt
Beledig atépitést nyert,

i) 808. sz. komarom—Kkisbéri Ill. r. fk. Gt korszer(si-
tése — nagyobb vitdk utdn — befejez6dott,

j)  85. sz. gy6r—soproni Il. r. fk. it Csorna el8tti sza-

kasza felujitasra kerilt. (24.314—25.380)

k) 842. sz. szombathely—kdrmendi |11, r. fk. 4t 0,6—
1,6 km szakasza elkészlilt,

1)  82-83. sz. f6utak gydri kdzos bevezet§ szakasza Gj
nyomvonalra kerllt.

Itatdsos hengerlés az alsdbbrend(i utakon péalyamegerGsi-
téssel és planum hengerléssel 74,0 km hosszban 4,0 m
széles palyaval készilt. Véllalati munkaknal altaldnos
megallapitds az, hogy foldmunka felszerelés hidnydban
a korszerGsitési munkdkra megrendelt 14 munkahelyen
121500 m® fdldmunkéjabsl 97 900 m>-t teljesitettek,
a legnagyobb lemaradés a 84. sz. uti munkahelyen volt,
13500 m>-es hiadnnyal. Meg kell emlékezniink a 85. sz.
gySr—soproni Il. r. fk. 4t 8,0—15,0 km szakaszanak fel-
Ujitdsardl. Az 1940. évben készilt 20 cm-es godorkavics
alapra 13 cm vastag vasalatlan betonburkolat 6sszerepe-
dezett lapjait mdar nem lehetett kihézagolni, slllyedtek.
Kot6zuzalékos burkolatot kapott.

Elkészilt a nagyobb hidak koézil: a 83. sz. vérosl6d—
pdpa—gydri f6ut 56 +530 km-szelvényben felrobbantott
16,40 m vb. hid végleges kivitelben a ,,gy8rszemerei
Bakony patak’ felett. A 8421. jel(i rébatGjfalu—moric-
hidai 0k. Ut 5+ 160 km-szelvényben felrobbantott 32,3
m nyilasi vb. hid végleges kivitelben a , kisbaboti Mar-
cal” hidja, a 86. sz. rédics—szombathely—mosonmagyar-
6vari Il. r. fk. at 119+620 km-szelvényben, 29,90 m h.
vb. hid a Répce drapasztd csatorndn, 162+240 km-szel-
vényben 27,70 m h. vb. hid a ,,b&sarkanyi Rabcan"".

Bbsdrkanyi hid




1808. jelli mosonmagyarévar—dunakiliti—rajkai ok. ut
4+505 és 4+506 km-szelvényben a ,,feketeerddi Mosoni-
Duna-hid” 27,40 m-es acél és 11,40 m-es vb. hidja.

Az Otéves terv végére a Gydri Kozuti Epité Vallalat meg-
szlntette hidrészlegét és egyedul a Hidépits Vallalat
végezte mar a hidépitéseket.

1403. jell hédervar—kimlei 6k. ut 6+ 895 és 6+896 km-
szelvényekben a Mosoni-Dunan acélkeret(i 27,6 m. ny. és
21,2 m. ny. vb. hidja.

Kardos ér

Mindkét hid acélszerkezete a budapesti Kossuth hid egy-
egy nyilasa volt, ahova 1945-ben a gySri A. E. H. szalli-
tott acéltartokat. Az Uj hidak kedvez6bb vonalvezetéssel,
korrekciokban készlltek.

Az arvizkdrok ismét jelentkeztek. A 10. sz. |. r. féut
Gony(i—Gy6r kozotti szakaszat a Duna arhullama elon-
totte. A 85. sz. gySr—nagycenki Il. r. fk. at 46+287
km-szelvényben 1év6 ,,Kardos ér" hidjanal k&szorassal
kellett a hidf6k aldmosdsa ellen védekezni. Télen jott a
nagy hozivatar, mely f6leg Sopron vérosa koril diihon-
gott. A 8527. j. sopron—fertéendrédi ok. utat teljesen
elboritotta. A kéhidai foghdzat is elzarta a kiilvilagtol.
Az lgazgatdsdg a burkolathoz vald rafagyés ellen alaso-
zassal ezen a télen védekezett el§szor.

Az lgazgatdsag a Il. Otéves tervidGszak alatt 70 hidat
épittetett, melybdl 8 db nagy hid volt 259 hid fm-ben,
62 db kishidbol

43 db Gy6r—Sopron megyében,

19 db Vas és Veszprém megyében fekszik.

A hidépitéseket zommel a Hidépitd Vallalat végezte.
Kezdetben a Gy6ri Kézuti Uzemi Vllalat is véllalt tobb
kisebb hidat, de a Hidépité Vallalat késGbb felfejlédott.

Havazas
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I1l. OTEVES TERV 1966—1970.
VALLALATI KIVITELEZESBEN
VEGREHAJTOTT MUNKAK

Az lgazgatosag legnagyobb munkéja az 1. szamud buda-
pest—hegyeshalmi |. r. fk. at korszer(Gsitési munkajanak
lebonyolitasa volt , TATABANYA-UJVAROS-t6l — HE-
GYESHALOM hatarbelépd” 4allomasig. A terveket a
Kozuti Féosztaly megrendelése alapjan az Uvaterv készi-
tette. A lebonyolitas, a szerz6déskotés, a munkak ellen-
Srzése az lgazgatdsag feladata volt. A 94 km hosszu Ut-
szakaszt, szakaszolva tervezték, és a kivitelezés is eszerint
tortént, mert igy a kivitelezésre tobb vallalat kijelolésével
a koltségek gazdasagos felhaszndldsa célszer(ibb volt.

A GYOR MEGYEI SZAKASZOLAS a kévetkez&képpen
tortént: 106,3—122,5 km ,,GONYU"-i szakasz topeka
burkolattal készilt a Gy6ri Kdzuti Epitd Vallalat kivite-
lezésében, korrekcioval. Gonyil kozség kiskéburkolatat
tobb éles kanyar és a hajoallomas megsz(inése miatt nem
volt sziikséges megtartani. Az arviz 4ltal gyakran elontott
116—120 km-es szakasz most is a Nagy-Duna jobb oldali
toltésén maradt. A Bakony ér hidjanak megerd&sitési
munkai 1967. évben elkészultek.

Gy6r varosaban a korrekcio a ,,Likocs'-i szakaszon kez-
dédott, szétvéalasztott forgalmi savval, ami igen kedvezd
volt, mert a klls6 varosi terilet benépesedése és az lize-
mek terlileti fejlédése mar kivanatossa tette ezt. Az Uj
vonalvezetéssel tobb hid épitése valt szlikségessé. igy ké-
szilt el @ 120+000 km-szelvényben a , Repul&téri ut”
folott épult 33,0 m. ny. vasbeton hid. 120+ 270 km-szel-
vényben az ,,IPARCSATORNA" vb. hidja is, 76,3 m
hosszban. A felvételen a kis nyildsu, az 1945-ben felrob-
bantott hid pdtlasara 1947—1948-ban készllt hid kon-
turjai latszanak. Készllt még a 120+ 480 km-szelvényben
egy a ,,Stadiont” megkerlil6 11,0 m nyildsu vb. aluljaré
hid, mely ,, Likocs''-ra vezet a régi 1. sz. it nyomvonala-
nak felhaszndlasaval és a 122+ 352 km-ben hasonldan a
Gazgyar részére.

Repll6teri ut feletti hid

A teherpalyaudvari 126+ 800 —128+300 km szakaszon
készUlt el 1962. évben a 122+570 km-szelvényben a
81. sz. székesfehérvar—gydri Il. r. Ut és a MAV gy6ri
teherpéalyaudvara felett 8 tamaszu 216 m hosszu vb. hid,
de dilatacios szerkezete a nehéz tehergépkocsik forgal-
mat nem birta és ismételten ki kellett cseréini.

Gy6r véros féutcajanak végén (Tandcskoztarsasag utja-
nak végén) a 124+ 683 km-szelvényben készllt a GYORI
RABA HID 3 nyildssal 132,4 m hosszban az Uvaterv ter-
vei alapjan. Acélszerkezetét a budapesti Ganz-Mdvag hid-

muhelye készitette. Az acélszerkezettel egyuttdolgozd
vb. pdlyalemezt, alépitményt a Hidépité Vallalat, az ut-
burkolatot és a feljarok foldmunkajat az Aszfaltutépitd
Véllalat végezte. Az acélszerkezet hegesztésén hidnyossa-
gok mutatkoztak és azok kijavitasa és potlasa miatt a hid
befejezése csak az 1971. évre sikerult. Az épitési Utemrol
képet mellékeltink.

A 125+745 km-szelvényben épllt a gySri Novényolaj-
gyari iparvagany részére a 9,0 m nyilasu aluljaro 1968-
ban.

Iparcsatorna-hid
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A 124,6—126,500 km szakaszan elkészilt Ujabb korrek-
cioval az un. ,,Makos'’ szakasz 1969. évben, ugyanebben
az évben a 126+500 —129+000 km ko6z6tt az an. ,,Pap-
rikas” szakasz is elkészilt. A 129+000 —153+800 km
an. ,,Ottevény’’-i szakasz korszerdisitési munkait 1967,
évben fejeztik be.

A 129+548 km-szelvényben a 3 nyildsu 70.80 m hosszu
Rébca-hid 1978. évben készilt el 80 t teherbirassal. A
régi, megrongalddott vb. ivhidat a Termel8szovetkezet
hasznalatdra kijavitas utdn meg kellett tartani.

Az épitésrdl az alabbi felvételek adnak tdjékoztatast.

Kézépsd nyilds

Az 1. sz. budapest—hegyeshalmi I. r. f6ut 153+800 —
166+300 km an. ,,Kimlei szakasz’* ésa 166+300—170+
500 km ,,Mosonmagyardvar’'-i szakasz 1968-ban minden
nehézség nélkll készllt el. Sok gondot okozott a Lajta
tavaszi és Gszi arvize, valamint a Mosoni-Duna magas viz-
alldsa, mert az Gt vizelvezetését, csatorndzasi munkait
hétréltatta. A recipienshez vezetd terlletet az arviz tobb-
szor elontotte.

Mosonmagyardvar




Ezzel egyidében a 15. sz. mosonmagyarévar—rajkai |. r.
féut 1+ 245 km-szelvényben 1946. évben készult 20 t-s
acélhid helyén a 80 t Gj vb. hid, valamint az ut 2,0-8,0
km korrekcids szakasza is kiépult.

Egyedi hidépitések kozil a 8511. jelli b&sarkany—bar-
backisbabdti ok. Gt 20+375 km-szelvényben a 3 nyilasu
acéltartds vb. Un. ,,Bodonhelyi Réba"-hid épitését kell
kiemelni.

I11. 6téves terviink volt hidépitési munkdink kozul a leg-
termékenyebb. A mér felsorolt nagy hidakkal egyutt
osszesen

nagy hid készilt 21 db 1513,0 fm hosszban
kis hid készult 19 db 160,4 fm hosszban
Osszesen: 40 db 1673,4 fm hosszban

A Kozuti lgazgatosag hazilagos munkai
a 1. otéves terv ideje alatt (1966—1970)

A ho és az elemi kdrok elharitdsara a Kozuti FGosztaly is
atérezte az lgazgatdsdg nehéz helyzetét és jelentds gépi
segitséget adott, melyet kés6bb megismételt.

Az 1966. évben a ho elleni védekezéshez 45 db kilon-
b6z6 szallitdeszkozt, majd uUjabb épitSipari felszerelést,
melyben 2 db 3000 l-es bitumenszoré gépkocsi, 2 db
Marabu zGzalékszérito, és 1 db 300 kg-os aszfaltkeverd is
volt. A gépmlihelyhez és irodahdzhoz 34 db felszerelést
is juttatott..

A szakaszos Ut6rokbdl brigddrendszert alakitottunk ki,
mert a gépek kiszolgaldasdhoz mdr allandd, jol begyakor-
lott munkaer§ valt szlikségessé, viszont az alacsony bér-
szint sok nehézséget jelentett. Az Igazgatésag mar nem-
csak mint hatdsag van jelen, hanem a munkdk jelenté-
keny részének kivitelezGje is. A tervezési munka hattérbe
szorul. A nagy volumenl munkédkat az Uvaterv végzi.

Sokkal tobb feladatot jelentett a munkédk lebonyolitasa
és ellenGrzése. Kozponti miszaki osztdlyunknak 8 beosz-
tott mszaki ellenére volt. Az lgazgatdsdg szertedgazo
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munkajat a régi szakasztechnikusi korzet terlleti beosz-
tésaval, telep hidnydban megoldani nem tudta. Hosszas
utanjéréssal kellett a kijelolendd tertileteket megszerezni.
A kivént helyre megfeleld személyzetet betanitani, eset-
leg athelyezni, pl. Mosonszentpéterrgl Csorndra. A mun-
kakat legsikeresebben Pépén és Szombathelyen oldottuk
meg, mert ott Uj telepet létesitettlink. Legfdjébb a sop-
roni telep elvesztése volt, ahol a lebombazott huszar-
laktanydban muhely, iroda, s6t 3 lakds is volt. Legslirgs-
sebb a soproni telep helyett a ,,Fert8szentmiklés'-i telep
megszervezése volt, ahol az egyik legaktivabb dolgozé
lett az Utmesterség vezetSje. Az lgazgatdsag évenként
egy Osszegben legfeljebb egy Utmesterség kialakitdsara
kapott lehetGséget. A szakaszoldsos létesitmények terve-
zése és kivitelezése takarékossdgi szempontbdl hazilago-
san tortént. A hitel nagysdga bizonytalan volt. A telepet
sok esetben at kellett tervezni.

A Fert6szentmikldsi-i telep 1966—1968. évek alatt ké-
szllt el 1,004 m Ft-tal.

A ,,Mosonmagyarévar'’-i telep hasonloképp készllt sajat
tervezéssel és fejlesztéssel 1968—1969. években 1,152
mFt koltséggel.




,,Csorna’’ az lgazgatdsdg terliletének kozepén fekszik.
Kialakitdsa gondot okozott. A két megye teriletének
hatdran lévén a Gydr megyei Mosonszentpéterbdl dthe-
lyezett Gtmester sem tudta Osszefogni a nagyobb lét-
szamu soproni gardat. Régi modon egy terjedelmes pa-
raszthazat bérelt és ezzel indult az Gtmesteri telep alapi-
tdsa. A komoly fejlesztésre ez nem volt alkalmas. Uj
telephelyet keresett és taldlt az Igazgatdsdg, szerencsére
ez oly helyen volt, ahol a tovabbfejlesztésre mdd nyilott
és jelenleg egyike a legjobban felszerelt vidéki Gzemmér-
ndkségeknek. A vasutallomason kedvez§ viszonyok mel-
lett C—25-0s aszfaltkever6 géppel rendelkezik. irodai,
szocidlis épliletrészei a Kozuti F6osztadly normai alapjan
készlltek. KeverStelepén kihelyezett laboratérium md-
kodik a Gy6ri Mingségfelligyeleti Allomas irdnyitasaval.

Az lgazgatosdgnak még két sulyos problémaéja maradt.
Az egyik az ,,IRODAHAZ", masik a kdzponti géptelep
és gy6ri Uzemmérndkség kialakitasa. Uj igazgatonknak
beiktatasa alkalmaval az 1963. évben a F&igazgatd meg-
igérte az Uj irodahdz épitését, de erre nem kerllt sor.
1967. év junius ho végén felrendelték a minisztériumba
és kozolték vele, ha véllalja két év alatt az épllet elké-
szittetését — tehat 1968. év végére —, akkor kap ra 2
millié Ft-ot. Természetesen vallalta. Bar volt tobb terve
az lgazgatosagnak, de azokat kilonbozé kifogdsokkal
nem fogadtdk el, igy a vallalds idejében sem telek, sem
terv, de kivitelez86 sem volt. Az lgazgatdsdgon belil
kildn megbizottként a jogtandcsos telekszerzéssel, a
kozponti osztdlyvezetS a tervezés-szervezéssel, a vezetd
f6mérnok kivitelezd szerzésével bizatott meg. A jogtana-
csos telket magankézben lév6 lebombézott roncsépiilet
helyén szerzett. A tervet, melyet Horvath Sdndor mér-
nok vazlatosan készitett — adaptéldssal a Tanacsi Terve-
z8nek felajanlottuk. 25 000,— Ft célprémium biztositds-
sal kiviteli tervet készitettek. A kivitelezd viszont akkor
vallalta 1967-ben 100000,— Ft teljesitését, ha 1967.
julius 1-jén a kész tervet megkapja és 12 f6 segédmun-
kast is kap. Mindezt az Igazgatosag vallalta, a romeltaka-
ritassal egyiitt. A tervek jévdhagydasdt a Fdigazgatdsag
fémérnokének kulfoldi tévolléte miatt a Fdigazgatd
engedélyezte 4,500 mFt kdltségvetéssel. Az éplilet 1968.
december ho 1-re készilt el 4,327 mFt koltséggel.

w3
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Az lgazgatésdg masik legnagyobb gondja a Likdcson el-
helyezendd Gépcsoport és a gy6ri Kozponti Uzemmér-
nokség elhelyezése, illetve kialakitasa volt. A telep meg-
szerzésére az elsd inditast az adta, hogy az Igazgatdsag
nem tudott vasuti rakteriiletet szerezni. A vasati ipar-
vagany még 1915-ben késziilt, s az dgydgyér a 30,5-es
agyuk kiprobdlaséra épitette. A gyar mar rég megsziint
és az iparvaganyt senki sem hasznélta. A kiallitasi dij is
magas volt és a kovetkez évben a MAV az iparvaganyt
megsziintette. A telep viszont megmaradt és még terilet-
bévitésre is volt lehetéség. Az Igazgatdsag a lehetSséghez
képest raktart, portat, festémdhelyt létesitett — modul
barakk acélvdzas, palatetds éplletek koriilfalazasaval.
Ezt a médszert folytatni mar nem lehetett, mert az Gjon-
nan kapott gépek elhelyezésére mar nem volt lehet&ség.
A gépcsoport részére elssorban a miikodéshez sziikséges
miihely és szocidlis létesitmény kialakitasaval indult meg
az épitkezés, melyet az un. k6zponti szakaszmérnokség
épiletének megvaldsitasa kovetett. Kés6bb ide kerdlt a
székhdzba tervezett, de a helyiséget kinGtt , laboraté-
rium” épiilete is. A Gyséri KMFA miikodése tobb me-
gyére terjed ki.

Az lgazgatdsag 1964. és 1965. években, jelentSs értékl
és teljesitmény( utigépeket kapott, bar a bérfejlesztés
és a szakember l|étszdm fejlesztése ezzel nem volt ara-
nyos. Az lgazgatdsag rakényszerllt, hogy Gj formadaban
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végezze munkdjat, ugyhogy a gépek legjobban legye-
nek kihaszndlva. A meglévé Gtér gardaban addig is dol-
goztak kis utigépekkel, ezutdn tehat atképzéssel, betani-
tott szakmunkdsként dolgozhattak. A kiemelt TMK
munkak végzésére a gépek Osszevdlogatdsdval egy-egy
jol egyutt dolgozd brigadbdl alakitottuk ki az un. ,,gép-
lancot”. Ezek szerint lett Fellileti bevonés géplanc bri-
gad, Arokaso-padkarendezé brigad, ltasdsos hengerlés
brigad.

Az 1972. évben a Kozati F&igazgatésag a kozlekedés
nagyobb biztonsdga érdekében elrendelte a 4,0 m szé-
les utak 6,0 m-re vald szélesitését. Ekkor jottek létre az
,Utszélesitd brigad”-ok. 1972-ben megalakult a , Hid-
fenntartd brigad’ is. Onrakodd tehergépkocsira szerelt
_ vizszivattydval, betonkeverével, személyszallité bodéval
3 f6 szakmunkas és 3 f& segédmunkassal dolgozik. Fel-
adatai: acélszerkezetek tisztitas utdni mazoldsa, hid ké-
kupok javitdsa, folydka burkolat javitdsa, dtrakasa,
folydka burkolat készitése.
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Az lgazgatdsag létszamat 4t kellett alakitani.

Kezelt 4t km-ben 1500 1508 1575
Evek 1970 1975 1980
f6
Fizikai dolgozok
utér (+ motoros) 185 129 108
Kiemelt szakmunkas 29
Szakmunkas 21
Betanitott munkas 43
EpitSipari szm. 62 44
Gépészeti telepi szm. 36 55
Kisegit6-miivezetd 48 31
Gépkocsivezets 44 122 83
Gépkezel6 18 44
Részfoglalkozasu
(forg. szamlalod) 6 34
Munkas 0sszesen: 346 431 365

Az 1965. évhez viszonyitva: az Ut6r 1étszam 90,6%-rol
28,6%-ra csokkent. A szakmunkasok széma. 4,2%-r6l
36,7%-ra nétt. A gépkocsivezet8k és gépkezelSk szdma
4,2%-r6l 34,7%-ra nétt, az 6sszes munkaslétszam 100%-
rél 86,5%-ra csokkent.

Vagyis a szakmunka végzésénél 1970-ben mar

28,6%-0s GtSr 1étszam mellett

36,7% szakmunkas és

34,7% gépkocsivezetd és gépkezelSre volt sziikség.



IV. OTEVES TERV 1971-1975

UTAK

Az lgazgatosdg legnagyobb Gtépitési munkdi az 1971—
1975-6s IV. 6téves tervben
1. 85. sz. gy6r—nagycenki Il. r. fk. 4t 16,0—43,7 km sza-
kasz korszer(isitése volt. Ennek kapcséan
a) 22,0—-24,7 km szakaszon Csorna varos
b) 36,7—42,0 km szakaszon Kapuvar véaros
atkelési szakaszdn 14,0 m széles kiemelt szegélyek
kozott vérosias jellegli 4 forgalmi sév szélességl Gt
készllt a varosok koézmi jellegd kdzmiveiket is el-
végeztették.

2. 15. sz. mosonmagyarévar—rajkai |. rendd fk. at 12,0—
12,7 km szakasz kiépitése is megtortént a rajkai 700
m. h. vamterulettel egyutt.

3. Az idegenforgalommal Gsszefliggésben megépiilt a 84.
sz. balatonederics—sarvar—soproni Il. r. fk. at 114,4—
124,8 km szakasz a Sopron atkelési szakasz és a hatar-
belépd dllomas burkolatdnak megerdsitésével.

4. Ugyanezen id@szak alatt fejez6dott be a gyéri Réba-
hid épitési munkaja.

5. Réba-hid és a teherpalyaudvari hidak dilatacios szer-
kezetének kijavitasa.

6. ,,Mékos-diil6"'-i szakaszon keletkezett er6zids karok
kijavitdsa.

Csorna

VALLALATI FENNTARTASI MUNKAK keretében bur-
kolatmegerGsités készllt az aldbbi 1. r. fk. Gton

1. 14. sz. gy6r—vamosszabadi 12,3 km-ben 64 830 m?
2. 15.sz. mévéar—rajkai 10,7 km-ben 74 800 m?
3. 81.sz. székesfehérvar—gy6ri 20,6 km-ben 133 346 m?
4. 82. sz. veszprém—gy&ri 12,6 km-ben 86 298 m*’
5. 83. 5z. varosl6d—gydri 1,5 km-ben 9 400 m?
6. 84. sz. b.ederics—soproni 24,2 km-ben 183 738 m’
7. 85. sz. gy6r—nagycenki 41,8 km-ben 278 549 m?
8. 86. sz. rédics—m. magyard.-i 30,5 km-ben 186 490 m?
1. r. f6uthédlézat osszesen: 154,2 km-ben 1017 311 m?
Alsébbrendl uthéldzaton 34,4 km 208 839 m?
Minddsszesen: 188,6 km 1226 150 m*

A 85. sz. ut Nagycenken

A 84. és 85. sz. ut taldlkozdsa

I1. rend( féutjaink (273 053 km) 56,5%-4t felujitottuk.
Masik felét a kovetkezd Otéves tervben teljesitettiik.
Alsébbrend dtjaink kéziil a nagyobb forgalmuakat vet-
tuk el6szor sorra, mint pl. a 8627. fert6szentmiklds—
lov6—kBszegi utat (volt 845, sz. |1l. rend(i I6v8—ké&szegi
ut), korrekcids szakaszok beiktatasdval rovidilést és jobb
vonalvezetést alakitottunk ki.

BEKOTOUTAK EPITESE

1. (1971) 13101. sz. sz6gye—véneki bek. ut

0,0—7,2 km 7,2 km
2. (1971) 85 116. sz. fertGrakosi bek. Gt

0,0-2,9 km 2,7 km
3. (1973) 85109. sz. kistdlgyfapusztai

bek. ut

0,0—5,565 km 5,6 km
4. (1973) 85117. sz. dntésmajori bek. ut

0,0—2,925 km ! 2,9 km
5. (1975) 81 139. sz. b6nyrétalap—sz816-

hegyi bek. ut

0,0-1,8 km 1,8 km
5 db bek6t6ut 6sszesen: 20,2 km
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Hasonldképp elkésziilt a helyi érdekeltek és a megyei
tandcs kérésére a 85313. sz. fert6bozi v. d&-hoz vezet§
ut 600 m hosszU szakasza is, melynek hasznalhatatlan-
sdgat a mellékelt képek mutatjak, felhdszakadas utan.

85 313. fert6bozi vasuti alloméshoz vezetd at 0+000 —
0+612 km szakasz kiépités kozben.

HIDEPITESI MUNKAK

MEDVEI NAGY-DUHA-HID
EGYEB NAGY HIDAK
KISEBB HIDAK

Az 1938-1941. évben épllt hid nem sokdig allt. 1944-
ben az ismételt légitdmadasok soran a hid péalyalemezét
taldlat érte. Egy Uszoakna a Gydr felSli mederpillérnek
Utkozott és erGsen megrongalta. 1945 marciusdnak végén
a visszavonuld német katondk a meder Gyd&r fel6li nyilé-
sanak acélszerkezetét felrobbantottdk. Az acélszerkezet
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a mederbe zuhant, a hidfén repedések keletkeztek. Szov-
jet katondk sajat hasznélatukra a Vagongyar dolgozdinak
segitségével ideiglenes jelleggel helyredllitottdk. A széls6
nyiléds két keretét — ahol a robbantds tortént — levagtak.
Ideiglenes pillért készitettek és a megmaradt részt ré-
emelték. A 19,0 m nyilasra egy felsé palyas provizoriu-
mot épitettek egy nyom szélességben 5—8 cm vastag
pallé boritdssal. A pdlyalemez sérilésére fa palld burko-
latot raktak. Az orosz katonai alakulatok haszndltdk
csak a hidat, a hidon polgari kozlekedés nem volt. 1960
korul a kishatarforgalom novekedése és a hajozas zavar-
talansdgdnak biztositdsdra a Kozuti FGosztdly az Uvater-
vet megbizta a hid helyredllitdsi munkdinak tervezésével.
A tervek az 1967—1968-as években el is készliltek. A ter-
vezésnél figyelembe kellett venni a Duna Bizottsag ajan-
latdt, mely szerint hajézasi Grszelvényt kellett biztosi-
tani. A pélyaszint emelését vazlatosan bemutatjuk. fgy a
gyé6ri hidfénél 47,5 cm, a gy6ri oldalan 1évé mederpillér-
nél 104,5 cm, a medvei oldali mederpillérnél 169 cm, a
baloldali hidfénél 224 cm emelést kellett végrehajtani.

A Gy6r felSli mederpillér kijavitasa komoly gondot oko-
zott, mert a kozel 25 év alatti jeges drviz tovdbb rongalta
a pillért. Segédjarom készllt, melyre mar kell§ magassag-
ra emelték az acélszerkezetet. A pillér alapjait Larsen
palldok kozott vizsgaltdk és épitették djra. A mlveletet
gyorsan kellett elvégezni, mert a segédjarmot a jégzajlds
elsodorhatta volna. Majd az egész acélszerkezetet fel kel-
lett emelni a kivant szintre. A két hidnyzo keretet el-
készitve Ossze kellett szerelni a f6tartokkal. A fétartok-
ban esett kdrokat, kihajldasok megsziintetését, hidtengely
helyredllitdsat, kocsipdlya szerkezetet a jelenlegi el&ira-
soknak megfelelGen alakitottdk ki, a 6,0 m széles vas-
beton palyalemez 7,50 m kiszélesitésével. A kijavitott
szakaszokon a kerékpdrsav megsz(int. A munka 1973-ra
elkészilt a 4020 tonna Osszsulyu acélszerkezet nagyobb
tomegének megmentésével. A hid feldjitdsa 100,3 mFt-
ba kerdlt.

A hidépitési munkék févallalkozdja a Hidépité Vallalat,
az acélszerkezetek helyredllitasat a ,,Ganz-Mavag’’ valla-
lat hidrészlege hajtotta végre.

A munkdkrol a csatolt vdzrajzot készitettiik.

o
1945-46 EVI IDEIGLENES HELYREALLITAS

Ideiglenes
provizbnum

Ideiglenes
9% piller
Reg Kkeesipalya 05 % _ ] T R=1 05 %
I Q@is[ 1% " heTom| | R=BOOO M 0 %
2 1
Q| Emalesi,
2 by ot ___REEJ’l‘”JE___s mngugng
L e IR (sl m
0d 7 i3 2 RO
. _Mk0O 133,00 11400
. i . i . o
PALYASZINT EMELES ERTEKE\ A HAJOZASI URSZELVENY BIZTOSITASARA

VEGLEGES HELYREALLITAS 1970-73

L Sz,hw‘:qfs
Kiegeszitet o

ket keret N\t
- TRRW
WA R B Y i prom B

z TMip;'f!h‘ pilerfal

139Mp

9/

Mozga‘as he!y!l
W i i B

¥ 550 Mp szetvagas elot: reakciok
“kivhgds helye



EGYEB NAGYOBB HIDAK KESZULTEK

8417. sz. tét—lébénymiklési ©. ut 28+134 km-ben
35,4 m ny. un. ,,Sévényhdzi Rabca"-hid munkai
befejezédtek.

8419. sz. tét—rabacsanaki 6. ut 8+314 km-szelvény-
ben a 39,8 m ny. un. ,,Arpasi Réba"-hid épitése
szintén megtortént.

8613. sz. kapuvar—cirdki 6. Gt 2+813 km-ben 21,50

m ny. vb. ,, Hoveji Kisrdba''-hid elkészilt.

KISEBB HIDAK KESZULTEK MEG:

1501. sz. hegyeshalom—bezenyei 0. Ut 6+725 km-szel-
vényben 6,0 m ny. vb. hid
8629. sz. peresztegi bekot6uton

2+552 km-szelvényben 4,0 m ny. vb. hid
2+636 km-szelvényben 14,0 m ny. vb. hid az
L IKVA" n.

Elkészllt az 1301. sz. gy6r—nagybajcsi 6. ut 6+413 km-
szelvényben Utkorrekciéval 11,3 m ny. vb. hid a ,,Szavai
csatornd’’-n, a Vizlgyi |gazgatdsaggal kozosen. A Viz-
Ugyi lgazgatdsdgnak a csatorna tisztitadsdra nagyobb

hidra, a Kozuti lgazgatdsdgnak egy teherbirébb hidra
volt sziiksége. K6zos munkdval készilt el az Gj hid. A
régi hid bontasakor felvett kép a kezdetleges hid szerke-
zetét mutatja.

1973-ban megalakult a Gydri Kozuti lgazgatdsagnal a
,,FORGALOMTECHNIKAI OSZTALY"” 4 f6 munka-
er6vel. Feladatai:
a) korszerd Utellendrzé szolgalat
b) hataratkel& helyeken tengelysulymérés
c) forgalomszdmlalas
d) balesetek elemzése
e) forgalomtechnikai elemek vizsgalata és alkalmazésa
2 tipusu T és M allomasi forgalomszédmlalast végez-
nek.

A Kozuti lgazgatésagnak sajatos forgalmi helyzete van.
Kelet—nyugati irdnyu kdzlekedési utaknak kézpontjaban
taldlhato. Gydr és Sopron egy-egy kozlekedési centrum-
ban fekszik. Harom fontos belépd dlloméasa van: Hegyes-
halom, Sopron és Rajka, az elmult években kerllt meg-
nyitasra Kophéza és Vamosszabadi belép6 allomas is.
Sopron hatardllomas kivételével valamennyi belépd allo-
masokon a forgalomellen6rz6 mérésekhez tengelysuly
mérlegeket helyeztiink el. A méréseket 1971. évben
kezdtik el.

A mérési eredményekrdl kimutatdst mellékeliink.

A nehézforgalom alakulasa a hatérkirendeltségeken (csak belépé forgalom)

1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986
mért mert | mert mert mert mert mert mert mert
tllslilyos |tlslilyos |tlstlyos | dlstilyos [tilstlyos| flstlyos {tulsulyos|tuls tlyos [tals Ulyos
26 302 | 26 117 27 876 | 39208 | 34 576 | 31944 33043 37 261 35 675
HEGYESHALOM
- | . 2 796 1813 1021 1029 478 394 394 L34 560
78 marc I-tol |
18 964 41 041 37 220 30 805 32 638 | 38 650 42 242 | 45728 44 259
RAJKA
L T 1132 3872 2 608 2 679 3 408 3 924 3937 2968 4 843
' 36 054 | 36 069 | 57 190
VAMOSSZABADI
Lrom. e 101 3238 | 4760 | 2 8%
| 1 338 2 343
KOPHAZA
(1985 jui 1.-tol ) . w5
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A KPM GYORI KOZUTI IGAZGATOSAG
V. OTEVES TERVE (1976—1980)

GYORI MOSONI-DUNA-HID

Az 6todik Otéves tervidGszak alatt a Gydri Kozuati lgaz-
gatosdgnak a legnagyobb és legfontosabb feladata — a
Medvei Nagy-Duna-hid forgalomba helyezése utan —
a 14. szdmu gy6r—vamosszabadi 1. r. f6Ut kozlekedésé-
nek biztositasa volt, csatlakozva az 1. sz. budapest—he-
gyeshalmi . r. és a 81. szdmu székesfehérvar—gyGri f6-
utakhoz.

A régi bekotés megndvekedett forgalméat a Mosoni-Duna
felett 1945-ben felrobbantott és 1948-ban 20 t-s teher-
birdstiva ujjaépitett acélhid (Kossuth hid) levezetni nem
tudta. A kozlekedés Gyd6r varos miemlék oOvezetében
forgalmi akadélyokat okozott. Uj nyomvonal kijeldlésére
volt sziikség. A tervezd tObb valtozatot javasolt, de sem
a varos, sem a szomszédos Vagongydr nem fogadta el
egyik véltozatot sem. Végul kdzbensé megoldasként a
Hajoédllomas felett vezetett, dragdbb megoldds mellett
tortént a dontés. Ez azt jelentette, hogy a hid és az at
Gj nyomvonala miatt szanalni kellett a TUZEP telepének
3/4 részét, a Gydri Ingatlankezel6 Véllalat Tirr Istvan
utcai telepét, az Autdjavité KTSZ telepét és raktarat,
a gyéri szinhaz kelléktarat, a Gyéri Kozuti Epité Villa-
lat gépmihelyét, egy vérosi bérhdz 3 emeletes éplleté-
nek felét, a Soproni Sorgyar gyéri telepét, az Erd6gazda-
sag szallito részlegét, a MAV iparvaganydanak egy szaka-
szat, a Terményforgalmi Véllalat elevatordt és a varosi
villanytelepet, valamint 25—30 magdnlakaést.

A hid épitését kilonb6z6 okok miatt 4llvanyozdassal meg-
oldani nem lehetett (a Hajoallomas (zemeltetése miatt),
ezért a kivitelezés Magyarorszdgon el&szor alkalmazott
szabadbetonozassal készllt a mellékelt vazlatrajz szerint.
A munka a kisajatitdsok utdn 1975-ben kezdddott el.
1976-ban Koordindcidés Bizottsag alakult. 1977-ben a
kozrem{kods 22 vallalat vezetSi szocialista egyuttmiiko-
dési megallapodast kotottek, mely szerint munkdikat
ugy végzik, hogy a hidat és a vele kapcsolatos utakat
1979. november hé 7-ig a forgalomnak &tadjdk. Az at-
adds 1979. november hd 3-d4n megtortént. A koltségek
fedezésére

a KPM Kozati Féosztalya 450 mFt-ot,
Gydr megyei véros tandcsa
kozvilagitasra 6,0 mFt-ot,

2,4 mFt-ot adott.
458,4 mFt volt.

14 lakas potlasara

Osszes koltség:
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A hid épitésére vonatkozo oldal- és fellilnézetét, a jellem-

26 hossz- és keresztmetszetét és par szines felvétett mel-

lékeltink.

Tovabbi nagyobb hid épitése nem tortént, de a 82—83.

sz. . rend( f6utak gy6ri k6z0s bevezetd szakaszadn az un.

,.Lenin”’ hidnak palyamegerdsitési munkai elkésziltek.

8222. jelli gy6r—bakonybanki o6k. Ut 5+342 km-szel-
vényben utkorrekcidval elkészilt 18,00 m ny. vb.
hid a ,,Vezseny''-éren.

7 db kisebb hid készilt kiilonbdzé helyeken 46 hid fm.

hosszisdgban.

UTAK EPITESE (1976—1980)

1. 14. sz. gy8r—vamosszabadi Il. r. f6at 0+000 — 2+
500 km szakasza kiéptlt a ,,MOSONI-DUNA" hiddal
egyUtt.

2. 1. sz. budapest—hegyeshalmi |. r. f6ut 109,2—118,7
km szakaszdn csomdpont és parkirozo kiképzésével a
burkolat megerGsitése tortént meg.

3. Ugyancsak az 1. sz. budapest—hegyeshalmi f&uton
az ,,Abdai’’ atkelési szakasz kiszélesitése is lealld sav-
val a kozlekedés biztonsdgosabbd tételével elkésziilt.

4. A teherpélyaudvar feletti hidak dilataciés szerkezeté-
nek djabb cseréje, valamint

5. 85. sz. gy8r—nagycenki Il. r. fk. at 16,0—-23,7 km
szakaszan az Utszakasz meger&sitése megtortént.

6. 83131. sz. lilahegyi bekoté at épitése tdrsadalmi
munka segitségével készult el.

7. A burkolatmegerGsitési munkak folytatédtak:

a) Féuthélézaton
113,5 km hosszban 906,886 m*
b) Alsébbrendl utakon
81,5 km hosszban 503,735 m?

(")sszesen:
194,0 km hosszban 1410,621 m?
6,25 m dtlag szélességben.

Ezen id&szak ismertetésével zartuk le a Gyér-Sopron me-
gyei utak torténetét. Nem torekedhettiink teljességre.
Mint érzékelték, a f6 szempont a jelen Uthdlézat kiala-
kuldsanak, fejl6désének bemutatdsa volt. Keriltiik a sok
elemz8 tdblazatot, értékelést, a torténelmi eseményekre
helyeztiik a f6 hangsulyt.

Ugy érezziik, hogy 1980-ig kialakultak azok az dtviszo-
nyok, amelyek dont6en meghatdrozzak a megye kozuti
kozlekedésének helyzetét.

A forgalom fejl6désével, atrendez&désével természetesen
a tovdbbiakban is szamolni kell, ezt célozzdk a tavlati
tervek, amelyek megvaldsitasa e kiadvany tovdbb iréinak
lesz a feladata.
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A gy8ri Mosoni-Duna-hid épitése



VASUTAKROL

A VASUT FEJLODESE MEGYEINKBEN

Széchenyi Istvan 1832. szeptemberében angliai tanul-
maéanyutja soran féleg a hidépitésekkel foglalkozott a
,,Lanchid” problémdja volt utazdsanak f& célja. Targyalt
a késébb tervez6 Clark Thiery mérndkkel, de felkeltette
figyelmét Anglidban az 1825. év juniusdban bemutatott
Liverpool—Manchester kozotti vasut djdonsdga is. A vas-
utépités Bécset is foglalkoztatta. A bécs—budai vasut
vonalvezetésénél az volt a f6 kérdés, a Duna jobb vagy
bal partjan vezessen-e a vasttvonal.

Az elsé vasutvonal az 1836. évi XXV. tc. alapjan engedé-
lyezett Elsé Magyar Pozsony—Nagyszombat vasit volt,
de ez csak lovontatdssal miikodott.

Az 1840. évi Pest megyei kozgytilésen Dedk Ferenc
Magyarorszagon angliai példara vasit épitését a magas
épitési és szallitdsi koltségek miatt ,,dlom”'-nak tartotta.
1840 tavaszan Széchenyi Istvan Sina bard bécsi bankart
és épitési nagyvallalkozot a vastutnak a Duna jobb partjan
valé épitésére kivanta rabirni. A vasutat a Duna jobb
partjdn és Sopronon keresztil kivanta kiviteleztetni, de
az épitési koltségek ezt nem engedték meg. 1845 marciu-
saban Széchenyit a Bécsujhely—Soproni Vasuttérsasag
elndkévé valasztjak. 1846. julius 15-én a Pest—Vdc vasit-
vonal (zembe helyezésén Széchenyi is részt vett. 1847.
4prilis 17-én torténik meg a bécs—marchegg—pozsonyi
vasut 4taddsa. 1847 szeptemberében a pest—szolnoki
vasUtvonal is elkésziilt és Széchenyi ismét ott volt a meg-
nyitason. Az 1848—1849-es szabadsagharc a vasutak épi-
tését megszakitja, de 1854-ben Bécstjhely—Sopron ko-
zOtt a vasut elkészilt. Ez a késSbbi Déli vasut elsé szaka-
sza volt. 1855. december 24-én a Bruck—Kirdlyhida—
Gydér kozotti, tehat a Duna jobb partjan (bar a Pozsony
és vaci vasut a Duna bal partjan mar elkészult) vasutat
4tadjak a forgalomnak. 1856. augusztus 10-én Gy&r—
Komarom kozott, 1865-ben Szombathely—Sopron ko-
z6tt (Déli vasut), 1871. augusztus 1-jén Gydr—Pépa ko-
z6tt, 1876. januar 1-jén Sopron—Gyér kozott (GYSEV),
1879. oktdéber 28-an Sopron—Ebenfurt kozott (GYSEV),
1892-ben Pozsony—Hegyeshalom kozott, 1895. decem-
ber 3-4an Gy6r—Bakonyszentldszlo kozott létesllt vasuti
Osszekottetés. Ezzel GySr-Moson-Sopron megye tertle-
tén a vasuthaldzat f6vonalai elkésziltek.

A vasUtépités tetemes koltségei és a maganerS bevonasa,
valamint a gyakori visszaélések az osztrak kormanyt arra
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win —— fejlesztés els6 iiteme
s g mésodik iiteme (HEV stb.)

Nyugatdundntdl vasdtfejlesztése

Osztondzték, hogy maganvéllalkozasként, , Helyi Erdekd
Vasut Térsasdgok’'-ként folytassa a vasutak épitését. Ha-
zénkban 1887-ig a Kbzmunka és Kozlekedésligyi Minisz-
ter rendeletére a vizrajzi osztély &ltal kiadott kimutatas
szerint az orszagban 10737,479 km vasut épult.

A harom varmegyében az 1—9 sorszam alatti vasutakbdl
358 km hossz késziilt el. Vasutjainkrdl helyszinrajzot
készitettlink. Ha orszdgos viszonylatban vizsgaljuk a je-
lenséget, akkor azt latjuk, hogy 100 km?*-re az orszégos
4tlag: 3,29 km/100 km? volt. A megyei atlag 5,30 km/
100 m?. Tehat az orszagos atlagnak tébb mint 1,5-szere-
se. Ezt az 4tlagot novelte a cukorgyaraknak az a felisme-
rése, hogy a vasut épitése gazdasagi fellendiilést hoz. Meg
kell emliteni, hogy a kdrnyéken és f6leg Sopron megyé-
ben tobb cukorgyar mikodott. Pl.: Nagycenken, Petd-
hazén, Blikon, Félszerfalvan, Cinfalvédn, Csepregen, Saj-
toskdlon. Ugyancsak érdekelt volt ezen a ponton a Ko-
mérom megyei Acs kozségben miikods cukorgyar is.

A vasit elGretorésével a gy6ri hajosok Mosoni-Dundn
val6 szallitdsa megszi{int, nem birtak a versenyt. A csunyi
zsilip elkésziltével a szazad végén a vizi szallitas lehetet-
lenné is valt. A Dunapartra épitett toronyszer(i elevato-
rok mellé vezetett iparvdgdnyok a gabona felvasarlasi
helyét meghagytdk és ismételten innen indult nyugatra
a gabonafelesleg elszdllitdsa. A vasut fejl6désének Ujabb
konkurense jelentkezett, a helyt6l helyig széllitdst végzd
teher- és személyszallitast lebonyolitd gépkocsi fuvaro-
zas.



HAJOZAS

Hazénk terliletén az els6 hajosok a L, ROMAIAK'" voltak.
L,CARNUMTUM" -ban hadikikotGjuk volt. 1940-ben
Mériakdlnok kozség Duna felGli oldaldan hajoadllomadsuk
maradvényat taldlta meg Magyarovar véaros fémérnoke.
Hasonlé szerencsés leletre taldltak 1966-ban az 1. szamu
budapest—hegyeshalmi féut korszer(sitésénél 4,0 m mé-
lyen, Stailocco rémai 6rhely mellett hajéadllomas nyo-
maira bukkantak a foldmunkdsok. Megorokitették i. sz.
377-ben Carnumtum kilritését a Rémai Férumon levé
Antonius oszlopan is.

A Duna, a Mosoni-Duna, a Rdba, a Rébca, a Marcal mint
nagyobb folydk, a Lajta, a Sopron megyei patakok és a
Hansag vizei pusztitdsainak megakadalyozésara 1767,
1777,1778, 1784, 1786, 1793, 1794, 1802, 1811, 1813,
1816. években ismételt targyaldsok torténtek, de a me-
gyék a koltségeket elSterjeszteni nem tudtak. Ebben
Gy6r varmegye, mint kozilik a legkisebb és legszegeé-
nyebb, nem tudta vallalni a red esé koltségeket, holott
a legtobb kér ezt a megyét érte és a legtobb munkavég-
zésre itt lett volna szlkség. Sopron varmegye a rendelke-
zésre allo pénzbdl nagyszabdsi csatornatisztitds mellett
f6kandlist épitett, bekototte a Kardos eret, a Hansag csa-
tornat meghosszabbitotta, a Rédbcdt Bsarkanytdl a Han-
sagig késziilt csatorndval 6sszekototte, a Lorét csatorna
tisztitasanak 4/5 részét véllalta és a nagytomegUl vizet
Gy&8r megye, de féleg Gy6r varosara eresztette.

1816-ban Kirdaly Gyorgy Gyd&r varmegye hites foldmé-
réje Ory Danielnek a Helytartdtanacs mérnokének ren-
delkezésénél Sopron megye dontésével kapcsolatosan
ellentmond és érveivel a helyi viszonyok jobb ismeretérél
tesz tanubizonysdgot. Joslatai sajnos bekovetkeznek.

1817-ben a Helytartdtanacstdl GyG6r varosa engedélyt
kap a régi varbastydk falainak ledontésére. A tormelék-
kel a gondozatlan, eliszaposodott vérarkot betomik, a
300000 db egészséges tégldt pedig a komaromi vérhoz
uszdlyokon leszallitjak.

1819-ben Sopron és Gydr varmegye megédllapodnak a
vizek lefolyasat akadalyozo fak eltdvolitdséra, de 1820.

szeptember 11-én a Raba a ,véarkesz&i vamhaz'-nal 60
olnyi hosszlsagban &ttOrte a géatat és a marcaltSi hatar-
tol egylitt folyt a Marcallal. Az el6z6 megallapodast vég-
rehajtani nem lehetett.

1806. junius 9-én Moson vdrmegye kérelmét bejelentik,
mely szerint a vontatd Ut fenntartdsa tetemes koltséget
jelent, ezért a vontaté hajok gazdéjatdl ,,Karopénzt' kér-
nek.

Nagyobb hajék utan: 6,— Ft-ot

kozepes hajok utan: 4,— Ft-ot

kisebb hajok utan:  2,— Ft-ot vesznek.

Gy6r varmegye a vizen valé atkelésre is kért karépénzt.

A haj6zas a Mosoni-Dunan tortént, mert a Nagy-Duna
a sok sziget miatt erre nem volt alkalmas. Gy6r varosa
kedvez6 foldrajzi fekvése és sok folyodvize a gabonanak
Bécsbe val 6 széllitdsdara 0sztonozte.

A gabondt aratds utdn nem tudtdk azonnal elszéllitani,
erre a terménykereskedGk emeletes gabonatarhazakat
épitenek a Duna partjara. Bankokat és,,Gyiildé"-t alapi-
tanak. A termel6k elSleget kaptak. A szallitdsok lebo-
nyolitdsat a burcselldsok végezték. Az Ujvarosban letele-
pult 54 szerb csaldd, akik a torokok el6l 1607-ben mene-
kiltek ide, értették ezt a mesterséget, ismerték a Mosoni-
Dunat. A rakodas a gyori Gabonavasartéren tortént és
innen indult a széllitds. 280 gabonakereskedGnek 147
raktara, 800 dolgozdja volt.

Gy6rbdl 10 év alatt 213 200 tonna, Budapestrél 87 700
tonna gabonat széllitottak ki. A gabona szallitasanak in-
ditdsa a gySri Gabonavdsértérrl tortént, amit a mellé-
kelt képek is bizonyitanak.

A gabonaszéllitast késébb g6zhajokkal még télen is szor-
galmazzék, amit Magyardvarrdl készilt felvételek bizo-
nyitanak, ami egészen az 1880-as évekig folyt.

A szabad DunagGzhajozasi Térsulat Gydr allomasdnak
élénk forgalmdt a kovetkezd adatok bizonyitjak.

A gyGri hajoéllomasrol elszéllitottak:

utas(t) szemestermény(t) egyéb aru(t)
1870. évben 14 935 701 144 42131
1871. évben 14 882 776 059 38524
1872. évben 17 492 515 826 58 874

A rdmaiak kivonulnak Carnuntumbdl (Részlet a romai Antonius-oszloprol)
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18O, ABRA. VAROSKEP A NIN, S7. DEREKAN

Bohbock Lajos pctszete o Pispokvarat és Székesegyhazat mutatia be a Duna-Kapu ottt dunapartrol, A parton mozgalmas élet, a , bur
*oszallitott gabona kirakésa

exellikon’

IR, Apra. v AROS-SZILUETT

A XIN., SZ. KOZEPEN

Psmmeretion szerzd munkajs, mely a Duna eszaki kanyvarjatol néeve abrazolja a virost
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GydGri hajoallomasra érkezett:

1870. évben 17 569 419632 184 687
1781. évben 16 911 129 389 185 004
1872. évben 19 848 467 522 211 146

Az adatok altaldban novekedd tendenciat mutatnak,
tehdt a vizeken vald olcso széllitdsnak kedvezd kilatasai
voltak. A Mosoni-Duna szakaszon 1880. korul kezd6dott
és 1886-ban a csunyi zsilip megépllésével a hajozas meg-
szlint.

1883-ban a magyarovari fénykép az utolsd gézhajéot mu-
tatja.

A Mosoni-Duna 4,0 km-es fels6 szakaszdnak szabélyoza-
sa kovezett mederrel elkészilt. A koziti forgalomnak
megfeleléen egy 40 m ny. acélhiddal. A tovédbbi mun-
két ezen a jellegzetesen békés folyasu vizen folytatni
nem lehetett, mert az 1914. évi habor( ezt megakada-
lyozta. A légvonalban 56 km tavolsdgot 121 km hosszon
teszi meg és 7 kozuti hidunk van felette. !

A gy6ri nagy vizek rendezésére az 1838-as pesti és a
kés6bbi szegedi 4&rviz hivta fel a figyelmet. 1873-ban
megalakult a , Rabaszabélyozé Tarsulat”, mely a szaba-  ECsE
lyozast nemcsak a Raba, Rébca és Marcal, hanem a Duna v
aradasdval kapcsolatos visszaduzzasztasok hatésara is, :
tehdt egylttes munkdval kivanta helyesen megoldani.
A koltségek olyan magasak voltak, hogy a térsulat tagjai
azokat nem szavaztak meg. A kinevezett korménybiztos
a csokkentett koltséggel elkezdette a szabalyozds munké-
jat, de a malmok kaértalanitdsanal a tarsulat csGdbe ju-
tott. Veégul allami segitséggel 1900—1912 kozott elké-
szult az egyik legjobban sikeriilt szabdlyozés, mellyel
egyutt a Mosoni-Duna t6ltését Dunaszentpélig megemel-
ték, Gydr biztositasa érdekében. A sikeres befejezés em-
lékére dr. Zsielinszky Szilard miegyetemi tandr tervezte
emlékoszlopot dllitottak fel a Raba torkolatanal.

1936-ban Dunaremeténél hajoallomas éplilt, s a hozza-
vezetS 3,7 km-es utat is kiépitették, f6ként a Budapestre
iranyitando mezégazdasagi termékek szallitasara.

1945 utén a Gonyli—Gyd&r kozotti személyszallitas meg-
szlint. A Gy6ri Hajéallomas azonban jelenleg is miiko-
dik, mint teherkikotd. Dunaremetén és Gonylin a régi
MFRT és DDSG hajoéllomasok megsziintek, a hozza
vezet6 utakkal egyUtt.
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MEGYEI KEZELESBEN LEVO UTAK

Meg kell emliteni, hogy van még a megyének olyan ut-
halozata, melyr6l nem beszéitink. A Megyei Tanac
Kozlekedési Osztélya ala tartoznak.
., TANACS! KGZUTAK"

A mez6gazdasdg legnagyobb forgalma rajtuk bonyolddik
le, és ma a mezBgazdaasi gépek jelentGsen megszaporod-
tak és sulyban megnovekedtek, tehat kozlekedésiket
mindenképpen biztositani kell. JOl karban tartott dllapo-
tuk jelentds Gzemanyag-megtakaritast jelenthet.

A kapott értesiilés szerint a tandcsi utak hossza:

kiépitett kiépitetien  dsszesen
belterlleti utak 968 km 877 km 1845 km
kllterileti utak 64 km 1103 km 1167 km
Osszesen: 1032 km 1980 km 3012 km
34% 66% 100%
Hidak szdma a tanacsi utakon:
vasbeton fém beton, k& fa 0sszesen
117 db 14 db 5db 29 db 165 db
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FASITAS

Végul be kivanunk szamolni az egyik, ma mar elfeledett,
de 1794-ben még nemzeti Ugynek tekintett fasitds gond-
jairél. A szederfa ultetését, mint annyi sok mindent,
Széchenyi Istvan inditotta el, és birtokdnak utjaira tobb
mint 14 000 szederfat diltetett. Mindhdrom varmegyében
sok szederfa volt, f6leg az dllami kézutakon. Sok fajta
gyimolcsfa is volt Sopron megyében (cseresznye és
alma), Moson megyéhen (cseresznye és did), Gyér me-
gyében volt a legtdbb szederfa, de gyimdlcsfa nem volt.
Gy6rott selyemtenyésztési féfelligyel6ség volt és figyel-
tette az utakat, 1-1 kidontott szederfa pétldsat. Rajkéan
kisebb szedreskertet létesitettek. GyGrben selyemgubd
Uzem is mUkodott (a Gardénia eldje), ahol tobb megye
gubdijat dolgoztdk fel. Sopron megyében olyan sok gy(-
molcsfa volt, hogy Beleden egy, csak a gy imdlcsfdk gon-
dozasaval foglalkozé Utbiztos volt. Feladata a gyiimdlcs-
fak gondozdsa, metszése, permetezése, ellen&rzése volt.
A megbizatasa 1950-ben megsziint. A vezetGknek az volt
a véleménye, ,ha a szegény gyerek naponta 1-1 almét
megeszik, napi vitaminsziikségletének felét megkapja”.
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GYOR—-PAPAI POSTA UT
REGULACIOJA

Karkovanyi Istvdn Fd&szolgabiré felhivasara Kiraly
Gyorgy ingenier ,,Gy&r—Papai posta és commercidlis
Utnak felmérését elvégezte és arrdl jelentését az aldb-
biakban 1826. aprilis hé 11-én beadta és 1826. aprilis
ho 14-én véleményével ki is egészitette.

Kirdly Gyorgy ingenier jelentése 1826. &prilis 11-én
Gy6rbdl Papdra vezetd posta Utnak 1825-dik esztendején
megmérésérdl sz6lo

— JEGYZES —

1. Nemes GyG6r varosa hataratél a Csanaki
helység hatdran keresztil a Ménfdi

hatarig (Gy6r varos) 972 -6l.
2. Minf&i hatdrban
a) Koroncadi utig 286 -0,
b) innénd a K&hidig 1442 -0l,
c) ettél a Szt.Pali hatérig 200 -61 1928 -0l
3. Sz.P4li Hatérban
a) a masodik kéhidig 164 -ol,
b) Szemerei hatarig 860 -ol,
1024 -ol,
2952 -0l
4. Szemerei hatarban
a) a Bakony folyasanal lévg
k&hidig 1260 -ol,
b) innénd a Szemerei vendég-
fogaddig 520 -al,
c) a Sarhelyi k& hidig 1760 -ol,

d) a Téti hatarig
5. Téti hatarban
a) a Szemerei hatartol fogva az

1052 -6l 3592 -ol

Gjonnal felhanyt utig 600 -0l
b) az 4j Ut a keresztig 450 -6,
c) a kereszttSl a vendégfogadodig 391 -6,
d) a vendégfogadotol a Csangotai

hidig 360 -0l

e) innénd a Sz.Kuti falu ENy-i végén
Iévé Mdrichidai hatarig 1350 -61 3151 -6l

6. Morichidai hatarban 580 -61 580 -0l
7. Gyarmati hatdrban
a) A falu napkeleti végéig az uj fel-
hanyésokig 489 -0l
b) Faluban kereszttél 488 -6l

c) A Falu napnyugati végénél a

Takécsi hatarig 2180 -0l 3457 -6l

Osszesen: 13732 -0l
Ezen mérés szerint tehat a 13732 oleket 315 21/32,
vagyis 315 2/3 felosztds jut 1/32 részre 1 6l 2 1/4 lab
hosszu Gt darab és igy leirtam minden helyiség szerint
néki jarandé Gt darabjat, de megvallom, hogy én ezen
modot mdasképpen helyben nem hagyhatom, ha csak az
id6t, melyen egyik, vagy masik Helyiség az Gt darabja,
kozelebbll vagy tavolabbul fogja k6vecsezni, a munkaja-

nak véghez vitelére meg nem hatdrozzdk — azon felll ezt
is meg kell jegyezni, hogy a mely Falu a maga hatdrjdban
kovecsezhet, és elég materialist taldl, az valdoban tobbet
tehet és kell is vele tétetni, mint a kinek messzir6l kell
az Utra jonni és még messzirGl is kell kovecset hordani.
P. o. Gyarmat, Csikvand, Malomsok, Szerecseny, Tét,
Szemere stb. sokkal tobbet tehetnek, mint Sz.Miklds,
Sz.Mihély, Mérges, Kajar, Kis-Péc, Tényé.

A Sessiok sehol sem egyaranydak, mert egy Téti Sessio
tobbet ér 6 Szemerei, Koroncéi, vagy Gyirmoti sessional,
és itt tobbet is kellene nekik tenni a kozos és egyenes
mérték szerint teendé munkélodésban. Ha igazan vizsgal-
juk kinek-kinek birtoka vétetnék leg igazabb mérték
lenne ez, de ebben sem lehet mostan megnyugodni,
mindazonaltal az osztdlyt meg tenni, a mint legjobbnak
gondolja, én a Helyiségek erejét és tehetségét nem esmé-
rem, Ugy mint Jarasbeli F& Szolgabiré Ur"".

Gyér, 1. aprilis 1826.
Kiradly Gyorgy

P.S. Mindazonaltal ha véelményemet meg nem vetné, azt
ohajtanam, hogy a kik a Ménfé hatar fels6 részérél fogva
egész a Szemerei vendégfogadd napnyugati széléig kove-
cseznek, s csak a fele annyi oleket kapjanak, mint azok
a kik ezen vendégfogaddnal fogva egész a Takacsi hatarig
fognak kovecsezni, mert els6ben a kdvecset kozelebbrdl
kapjak, és masodszor az Ut is mar annyira elkészUlt, hogy
sokkal kevesebbel igazitast kivan.

Kiraly Gyorgy

ingenier

HELYSZINRAJZ
AZRAZ

G- PABA POSTAUT
REDULACG JAROL
e | oo
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KARKOVANY! ISTVAN FOSZOLGABIRO
irasbeli rendelkezése a

HELYSZINI TARGYALASROL

(1826. aprilis 13.)

Minden orszdgokban az Utaknak j6 karban leendd he-
lyeztetése, legnagyobb szorgalommal el6mozditvan, és
Parancsolatok altal és azoknak készittése és tartdsa szo-
rosan megrendelve lévén ezen T. GyG8r varmegye részérél
azon modon, és kilondsen tavoli és harmadizi Eszten-
d6kben az Utaknak jo Karban leendé helyeztetése f6-
koteleségben hozattatvan, és ahoz képest tavoli észten-
dében 4 Pdpai Posta Utnak Reguldticjdhoz fogvén, ott
a hol Arok Kézé az Ut véve nem volt, a kozé szorittatott
és az idén Téti hatdrban azon Uj Ut Ujra fel emeltetni fog,
aképpen Ménfétll fogva egész Takatsi hatarig a Posta ut
olly helyheztetésben kertilend, mellyet gyakori igazgatds
mellett jol meg kovetseztetése dltal igen jo karban tenni
mod lehessen.

Ehez képest Foldméré Ur Jardsomban Ménfétil egész
Takatsi hatarig 4. T.V. megye Rendésébul mar felmérte,
melly tészen oOsszesen hosszusagaban 13.732 olekre ki-
terjed6 kovetsezés ala vald Posta Utat, melly a tdvol ar-
kolas altal nagyobbodvan kotelességemmeé teszi és a V.
Ugye dltal tétetik, hogy azon utat, Gjra az Helységekre
fel mérjem, melly mérésben azon tekintet fogva magat
el6/ adni, hogy amelly Helységek onnodn hatarjaikban
részesittetnek & Posta Ut tsinaldsabul, igy szinte hatar-
jaikban is elegend6 GGbéts taldltaik, azon Helységekre
igazsag szerint munkdlkodds végett nagyobb részt kelle-
tik kivetni — Melly kivetésre és kimérésre mdjus holnap-
janak 10-k Napjat rendelem olly meg jegyzéssel

1-0r Hogy az anpon regvel 8 érara Kajari, Kispéczi,
Hali, Szemerei, Tsanak és Hegy és Felpéczi,
Gyomorei, Szeretsényi Birak a Szent Pali csar-
danal az Uti Pallérjaikkal egyitt megjelenjenek,
hogy onnénd el kezdvén, kinek kinek részét ki
mérhessem.

Minden helység részére készittessék, jelnek valo
hosszU karré mellyet méllyen az Utban le verni
lehessen és ez dltal egy Helység a része, 8 masik-
tul kulonboztethessen, okbul minden Helység
hozzon egy sulykot, és &sdt azon karronak a
foldben valé bé+helyheztetésére — A karro
fellyll szélles légén, és azon a Helység Bellegje
nyomattassék.

Az Helységeknek ha méré Lénczok volna Ma-
gokkal elhozzak.

Oda haza el6re elkészulienek és a Gazddkat
jegyzésbe vegyék, hogy tlstént 4 jelolt utbul
kinek-kinek részét kioszthassdk.

A gyalog Napszamosokat is jegyzésben vegyék,
a kik esztendSként kétszer az drkok igazittdsa-
ban és a g6bétsnek ki dsasaban foglalatoskod-
hatsanak és Punkost utdn mindjart el=kezdvén
a gbétsezéshez Gazdak fogjanak.

2-0r

3-or

4-er

5-or
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RENDSZABASOK:

Mellyek szerint a T.Vm-gye Rendelésébll a

Posta Utat készetteni kelletik a kdvetkezenddk-

bil dlnak:
1-sz6r A GGbétsezés el6tt az arkokat egyenes huzat-
ban ki dsni és tisztogatni kelletik és & hol a par-
tok meg szaggatva vagynak, azokat hantal ki-
rakni és egyenesittetni kelletik.
Az Ultetett faknak fent tartdsara meg kivénta-
tik, hogy azok az drok partban alljanak és gyo-
kerekre eképpen a nedvesség jarulhasson, és
mivel némelly Birdk altal tobb helyeken a fak
4 part teteiben ultettek, minthogy azok mellé
az arkot mar vezetni nem lehetne, belllrll a
fak toveinél olly luk &sattassék, 8 mellyen az
esé 1ének ald szivarkoddsa meg=szereztessék.
3-szor A régiebb fdknak alulrol szérmazott hajtasi
le=nyesettessenek, az azon kivil bokrok, mely-
lyekbul fat nevelni nem lehet, ki vagattasanak,
hogy az darok készitésben akaddly ne=legyen,
és hogy téli idében a honak tartalékja az &ltal
ne szereztessék és jo szelek dltal az utak kony-
nyebben kiszdradhassanak.
Ezen utben Iév6 fa hidak megvizsgaltassanak és
ha kivantatik uj palldk red rakattassanak.
A k& hidak mind & két felyll a hol a partok le
szakadtak és bejanyoztak ki karrdoztassanak, és
a karrok béfonyattassanak, s azutan hantal a
szaggatdsok ki toltessenek.

2-s20r

4-szer

B-szor

6-szor A hidak allya ki tisztogattasék és a viz folyas-
nak Ut készittessék.
Szemerétll fogva Ménfdig az Utak kozepe az

Arkokbul Feltoltessék és emeltessék, olly for-

7-szer

man, hogy homokot belé hédni szabad nem lé-
szen, hanem hantos folddel szikséges emelni.
Minden 1 6l hossztsagu és Masfél 6l szélességl
Utnak kozepére 3 jo kotsi gébétset kell hinteni,
itt meg=jegyeznivalo, hogy a melly Gazda ekép-
pen munkalkodni nem fog, mind addig szorit-
tatni fog, még kotelességét a képpen tellyesitti,
mi okbul.

Az Uti Pallérok olly gyorsan fel=tenyészittenek,
hogy ezen Rendszabds szerint vald kotelesség-
jekben, ha iparkodok nem fognanak lenni fele-
let terhe rajtok lévén, bintetéseiket el nem
kertlik, és ugyan azért.

Naponként 45 ktzar bérek mellett addig & g6-
bétseztetést meg nem szlntessék és azt 4,
G6bétsez6k el ne hagyak, még az uti Pallér
meg nem tekintette & Munkdt és azt heljesnek
taldlvan, 6ket a tovabbi Munkalédastul fel nem
oldozta.”

8-szor

9-szer

10-szer

Ezen rendszabdsokat a Notariusok le irvan, a Birdk falai-
ra fel fliggesszék és & Pallérokat minden ki szabott kote-
lességre oktassak és azutdn a leczkét vélek fel mondas-
sék, hogy fejekben maradjon, mert bizonyossad téssem
éket, hogy junius hdnapban ki szabott és utébb értések-
re adott visitadtio napjan @ midén az Utaknak el=készitve
kelletik lenni, ha legkevesebb hibdt tapasztalni fogok,



azon a helyen; a hol hibat latok, ket meg végotni kote-
lességemben all, s ugyan azért a hol nagyobb szémra ter-
jed6 ut tsindlds 500 Oleken fellll kivetve lészen, inkdbb
az Ut pallérokat szaporitsak, hogy a Felséges Parantsola-
tok altal kivant Utak a tsindldséban leg kevesebb hétra
Maradas ne légyen, az ez okbul meg kuldom el6re is a
kivetés munkajat 4 kovetkezd rendelet.

A Csanaki Hatéartul kezdvén a MénfGi

hatdrban egész a Szent Pali hatérig tészen

az Utnak hossza 1928 6leket
Onnénd & Szemerei hatdrig tészen 1024 oleket
Onnénd a Szemerei hatdron keresztil

egész a téti hatdrig tészen 3592 dleket
A Szemerei hatédrtul a téti hatdron keresz-

tll egész & Mérichidai hatéarig Sz.Kuti falu

nap nyugati végén tészen 3151 dleket
Ettll kezdve, tudniillik a Szentkuti falu

végetil egész a Gyarmati hatdrig 580
Onnénd a Gyarmati falunak Napkeleti

végéig 789
Gyarmati falun keresztil 488

Azon falu Nap nyugotti végétll Takatsi

hatéaraig 2180

Osszesven tészen 13732 6larok

Arok kozé vett utak hosszusaga.

Ehez j6n azon darab arok nélkiil valé Ut is, melly a Téti
also vendég fogadotdl fogva Esztenddnként szinte G6-
bétseztetni fog Prédikator Ur erdeje felé.

Ezen utakbul a kovetkezendd médon fognak a Helysé-
gek részesitetni.

Csanaki hatarnal kezdvén
Gyirmotra esik 900 ol Ménfsi hatarban

Koronczdra utanna 420 ol detto

TényGre utanna 500 ol "

Szt.Miklésra utanna 250 ol Ménf6i Szt.P&li hatarban
Mérgesre utanna 300 — " — hatdrban
kis Pétzre 490 — = "

350 Gt Péli és Szemerei hatarban
1000 Szemerei hatéri

R.Szt.Mihélyra
Kajarra utdnna

Szemerére 522 - =
Szeretsenyre 1900 —r—
Gyomorére 1200 Szemerei téti hatar
Tétre 2150 Téti hatar
Gyarmatra 1600 Gyarmati hatérban
Csikvandra 1000 — =
Malomsokra 1200 - —
13732

Megjegyezni valé + pedig, hogy az Utra a GSbétset & hon-
nénd eddig hordotték, tovadbb is onnénd hordani fogjak.
Ebben legkevesebb hatramaradds ne légyen, mert amely
Bird engedetlen lenni fog, régi igéreteimet telyesitteni
fogom és betsiiletemet leg kevesebben sem hiannyittom.

Gy6rott, 13. Apr. 1826.
Karkovanyi f6biro
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KARKOVANY! ISTVAN FOSZOLGABIRO
RENDELETE AZ UT ALLANDO
FENNTARTASAROL (1826. szept. 1-én)

Ezen médon minden Helyiség az Utbél Maga részét ki
vévén, azt Czovekek béasata dltal Maganak meg jelelteti
és kotelességévé tette, azon rész utat a Helység Gazdai
kozott felosztani, egyszersmind & ki adott rendszabasain
mellett azon utat jo karban tartani, gy mint kovetkezik:

1-0or

2-or

3-szor

4-szer

Minden esztend6ben kétszer, Ugymint majusban
és oktdberben az Gtnak igazittdsa és kovetsezte-
tése szlikséges lévén, mindezek el6tt a kézi
munkatok az drkokat egyenes huzatban kiasni,
tisztogatni és a hol a partok megszaggatva vagy-
nak, ugy az uton, a godroket is hanttal kirakni
kotelesek.

A vagasokat bévonni és az Ut kdzepét dombori-
tani, faknak toveirSl vald hajtésait lenyesni és
a bokrokat kivagni tartoznak, hogy téli idében
a Honak tartalékja az altal ne szereztessék.

Az Uton lévd k8 és fa Hidaknak elei jol feltdl-
tessenek, és ahol az Hidak végiben a Partok le
szakadoznak, ott kikaroztassanak és meg er6-
sittesenek.

A homokosabb Utakra fekete fold hordassék és
annak meg (lepedése utan mind ott, mind pe-
dig a jobb tulajdonsagt utakon minden egy 6l
hosszUsagu és két Oli szélességit (t kozepére
hosson jo kotsi gobétsét és elszélesittessék.

Megjegyzés: (Ez kortlbelldl 1,89 - 3,78=7,20 m? a teri-

5-0r

6-or

74

tés 0,80 m?/7,20 m = 0,10 cm vastag teritésnek
felel meg, ami bizony kevés és a foldmunkaban
elveszik alapozas nélkdl tomoritetlen palyédn a
gk. eltl elvén.

Minden Helységben egy Uti Pallér kinevezve
lévén, kotelességévé tétetett a munkdsok utdn
gyorsan lenni és a kiadott Rendszabasokhoz
képest a munkéat szorgalmazni uttydt jol meg
nem munkadlta, melly még Szemerétll fogva
Ménf&ig is, noha G6bétset messzebbrul kell hor-
dani is, hdrom napok alatt ieg follyebb meg
eshetik, ha tellyes készséggel a Gazdal eldl alla-
nak; de mivel kilonosen kispétzi és Kajari He-
lyiségek lakosi szokasban vett Csalfasdgok altal
a Birdknak nem engedelmeskedvén a Faluba
kovetsezésre ki indulnak ugyan, de mas felll
azonnal vissza térni szokvan. Mind az urasagok
Robotnyaiktlil mind pedig a kovetsezéstul for-
télyos modokon menekednek, és ugyan azért:
Meghagyatott & Birdknak, hogy az Ut tsindlés
idején ElsGkben fele Falubelieket, azutan ha
azok tokélletesen elvégezték a Munkat, a tob-
bieket az illet6 Urasag Tisztyeinek hozza jarula-
saval, rendszerént hajtsak a kovetsezésre; melly
két rendben Helyiségek Lakosainak elGallitasa-
ban mindenkor Hatalom Er6 és Felvigyazat
kivantatik.

Az utak igazitdsat és kovetseztetését szorgal-
mazo Palléroknak, Napi Bérek 45 kr-ban hata-

7-szer

roztatott meg, mellyet az Helység Birai az Falu
Cassajabol kifizetni tartoznak.

A Gyalog Napszdmosok az utak igazitasdban
kovetkezOképpen osztottak fel:

A Ménf6i Szamos zsellérek, a Csanaki Hatértol
fogva egész a Voros Koromtig a Ménféi Hatar-
beli Posta és Korosztzora vezetd Utakat és Hi-
dakat igazitani és a Gyirmoétiaknak a kovetsé-
zésben segitségre lenni tartoznak. A Felpétzi és
Hali zsellérek a Szt.Mikldsiaknak Szemerei Ha-
tdrban lév6 uttyuk igazitdsaban segétségre adat-
tak. A Téti 200 szamon fellegll lev6 zsellérek
és lakdk az egész Téti Hatdrban lévé Orszag
Utnak 4rkait igazittatdn és a keretzénieknek
is, a kiknek azon Hatarban jutott az uttyok
segétségekre lenni tartoznak. A Szt.Kuti zsellé-
rek azon képpen a Falujok Uttzdjdban altal
segitségll lenni fognak; végre. A tobbi Helysé-
gek Zsellérjei és Lakoi az Helységeiknek osztott
uton a fent irt kotelességjeiket tellyesiteni tar-
toznak. Tobbnyire kijelenteni kotelességemnek
tartom, mind azt, hogy ezen Rendszabdsok az
Helyiségeknek ki adatvan & szerint koteleztet-
nek az utakat tcsinalni, melly munkanak Megte-
kintésére minden esztben két napot rendelni
szoktam, ugy mint M4&jus és oktober holnapok-
nak végeit 4 midén a kovetkeztetésnek el vég-
z6dni kelletik és akkor az utipallérok és utjai-
kon megjelenni tartozvan szamot adni foglala-
tossagaikrol kotelessek, dgy azt is, hogy Ménfés-
ttl Szemeréig az Utak kovetsezzetésére tsak egy
verem & Szemerei Falu Erdeiben lévén, abbul
mar kovetset kapni mar alig lehet; azonban
mivan azon verembe & fold agyakos, és az ho-
mokos utakra alkalmatos; azt is a Szlikség ese-
tében az Utakra hordatni rendeltem — Most
azonban Sembergely Kéroly Ur & T.V.gye irant
vonzo tiszteletbll Hali Hatarban tulajdon Erdd
Findessan olly helyet mutatott, melybul kove-
tset engedet hordatni, melly szivességét, meg
koszontem, hasznaval élni kivanvan, azt a T.
V.gyének bé jelenteni ajanlottam. Ezen Modok-
kal ez ideig @ Papai Utat Mér jo Karban helyhez-
tettem, mert

A Gyarmati Hatartul fogva, Takatsi Hatérig
Arok kozétt vald Ut nem lévén, 3454 olnyi
hossztsagban igen jo Utat készittem.

A Téti Hatarban T. Kisfaludy Erdeitiil fogva,
egész a Téti Faluig szinte Uj toltést tsinaltat-
tam; ugy szinte azon Hatdrban 4 vords koroszt
alatt, valamint a Sz.Kuti falun korosztil az utat
arok kozé szorittattam.

Szemerei Hatdrban nagy kiterjedésben az ut
olly homokos Iévén, hogy mar a Széntofoldeket
is el boritotta, és azért ezen Homok ellen Tolté-
sekkel Gatot vetvén, azokban Nyarfa dgokat
Ultettetvén, az homokot el fogtam, és azutdn
vastagon fekete foldel az utat meg hordatvan,
mar most az leg jobb allapotban helyheztettem.
A Ménf6i korosztll az Hegy alat egész & vendég-



fogaddig, szinte az homokos, és az Hegyekbiil
letévd vizek altal ostromlott Utakat drok kdzé
vetettem, és javitottam és két helyen, az He-
gyekbiil le futd vizeknek elterittésére két fa
Hidat tsindltattam. — Szemerétiil egész Ménfs-
ig az Utak Partyait Fakkal bé Gltettettem; Egy
szoval tellyes lparkodassal, és sok Faradsaggal
ebben is kotelességemnek eleget tettem, mi altal
a T.V.gyének meg elégedését reménylem.

Eféle hitelyes el§| addsaimhoz képest, minthogy
4 Papai Orsz&ag ut altalam minden kitelhetd mo-
dokkal Reguldztatott, gy hogy azon éjjel nap-
pal legnagyobb batorsidgban utazni lehet, szive-
sen elfogadom az uti Comissarius Urat segétsé-
gemre és a kovetkeztetésnek szorgalmaztata-
sdra; mi okbdl ezen egész Jeientésemet annak,
ahoz val6 alkalmaztatdsa végett ki adattni ké-
rem.

K&lt Gyorott 17 Szeptemberben 1826.

GYOR-PAPAI POSTA UT REGULACIOJA
MUNKA ATVETELE (1828. aprilis 15-én)

Végul az atvételrdl szo6ld rendelkezéseit kivénja f6bird
1828. apr. 15-én:

,.Azon tapasztalasom szerint, hogy a Birdk és Notariusok
nem kémélvén faradsdgomat, minden fent tartandé Ren-
deléseknek Ujjatdsdt sokszorozva varni szoktdk, és igy
most is kénytelenitettem Gket emiékeztetni az utaknak
kovetseztetésére és azoknak leg jobb karban leendd hely-
lyeztetésére annél is inkdbb, Mivel a Kirdlyi Parantsola-
tok &ltal minden kifogds nélkiil a teendé Munka meg
kivantatik és annak gyorsan, s j6l meg esni is kelletik,
tugy hogy ezentul az igért fenyitték igéretlen nem fog
Maradni, hanem a Birdk és a valasztott Uti pallérok hea-
nyos munkalédasaik miatt blintetéseket el nem fogjak
kerlilni. Reménylem, hogy a Notariusok az Utak igazga-
tdsdul valé Rendszabdsokat Magédn pappirosra, a mint
kivdntatott le irvan, a Birdk hazaikban fiiggesztve tar-
tydk, kovetkezésképpen Birdsul Biréra széllityak, oro-
mest reményleném azt is, hogy azon irasbdl a Birdkat
is Uti Pallérokat az ut csindlas Médjard! tanittani szok-
tdk, 4 mi tobb a Munka Tételre kotelezetteket az enge-
delmességre és szorgalmatos Munkélkoddsra kényszerit-
tik, azon belatdshoz képest, hogy ki ki kotelességét tel-
lyesiteni tartozik, és igy Gagunk terhével senkit nem
kémélhetlink.

1-szer szerint ATH Megyénk Parasztsolattyukbul az
Utaknak majus napjdig végre kell a Munkénak hajtatod-
ni, és 12% mdjusban, mini Hétfén, a vizsgaldst meg tenni
kdtelességem lévén, a Csanaki hatartul fogva a Birdk Téti
fatuig a Helység Pallérjaival egyltt kijelolt uttyaiknak
elein dljanak, a kik kotsijokon engem kovetvén uttyuk
ki terjedésében, hogy az Szemmel lathatd hibdkért felel-
vén, engedetlenségek miatt blintetéseket vehessék, melly
alkalommal:

Mivel 1809% esztend6tdl fogva Maga betsiilete karéval
a hibdkat elnézvén, jobboluldsokat nem tapasztalhattam,
kénytelen régi szokdsokhoz alkalmaztatott blintetések
modjaval Gket betsiletem meg kéméllyése végett a leg-
f6bb kotelességekre vezetni.

2-sor Végén az utat Csanaki hatartul fogva, 4 Szemerei
falu dombjan 4all6 kortsma hazig tekéntetben,
minthogy az Ut lapanyban fekszik, annak kdze-
pét tekny@sen vagy az arokbul, ha azokban jé
fekete fold volna, vagy mas honnét fekete fold-
bdl emelni szlikséges és pedig

A Ménf6i vendégfogadd elstt 4 obllre terjedd
szélességben fekete foldel egyjé arasznyi magas-
sdgban az utat fel tolteni kelleték. A tobbét
értvén & Csanaki hatartul, egész 8 Ménfsi urasédg
hazéig — A vendégfogaddn tul pedig az ujonan
készitett és drok kdzé vett Uttyat egész 4t Mén-
f6i kordszton tul valé dombig, k€t O/ szélesség-
ben vastagon meg kdvetsezni sziikséges, 8 mihez
4 Ménf6i zsellérek hozzajaruini kdteleztetnek.

3-or

4-en Az emlitett Dombtul fogva a fa Hidig az Utak
foldel jol fel kell emelni, Ggy valamint azon
Hidtul fogva 4 hol lapanyos szintre fel tdlteni
és homokkal béven meghordani és 4 hol alkal-
matosabb megkovetsezni, de az utbul semmit
sem kellett foglaini, mert igy is keskeny.

A Korontzaiaknak Gttyuk, el szenvedhetetlen
rossz karban lévén, azon a vigdsokat elébb bé-
vonvan rész szerént kotsikon homokkal valé
meg hordas, rész szerint az arokbdl leends fel-
toltés altal, olly formdn kell javittani, hogy 4
fold Gszve elegyedvén erBsebb helyheztetésben
jusson, mi &ltal a mély kerékvagasoktul azt
oltalmazni lehessen.

5-or

6-or A TényGiek az uttyukat kovesezzék, szélességé-
bil tobbé semmit el ne foglaljanak és azon
darabot, melly tsarulatban az Hidig fekszik,
homokos részét vagy alkalmatos fekete foldel
vagy g6bétsel szélesen és vastagon az agyako-
sabb, vagyis a Hid felé terjed§ részét pedig
homokkal bdven meg hordjdk. A Hid eleit
pedig kardkkal a Ménfsi Bironal évd avét Hid
palldknak bé helyheztetése altal szélesittsék és
ezen Hidtul fogva lapanyban fekvd utat jél fel-
emeljék, és az arkot szélesen olly modon ki
dssak, hogy szélességében 4 oles Ut maradjon,
és aztig b8ven meghomokozzdk. — Onnét

7-edik A tobbi helységek az uttyaikon valé vagasokat
bé vonnydk és az utat azon mértékben, mint
felliebb mondatott kovetsezzék — olly helyeken
pedig, 4 hol az dton sok homok volna, fekete
foldet keressenek, mellyet & Szt.Pali Ispany Ur,
a kiné! magokat jelentsék, & kinek ebéli kérése-
met ki jelentvén, nem kételkedem, hogy a Sziik-
ség esetében f6képpen & TO d/ldsnak ardnydban
az Ut mellett egy egyenes arok huzéssal, s abbdl
ki veend§ foldnek altal engedésével, a T. V. Me-
gyének rendelése mellett, az helyet kijeldlni

fogja.
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8-or

9-hez

76

A Kajari Biré, hogy a butol és gondtul mene-
kedjen, el6 vegye minden tehetségét, mert 6
ellene leg t0bb panaszom vagyon, és a homok-
dombos uttyadt jo fekete folddel szélesen és
pedig 4 6/ kiterjedésben az orra el6tt 1év6 feke-
te foldbil, nem tekintvén a Szemereiknek el-
lentmondasat, meghordassa, attdl fogva pedig a
lapanyos és eres uttyat széles arkoknak elkészit-
tetésével, olly forman, hogy az Utbdl semmi el
ne vetetédjék, hanem az Aroknak talsé partya-
bél a gyalogok altal a fold az utra hanyattassék
és a rész szerint a hanyt foldbdl, rész szerint az
egész Helység ereje altal béven homok oda hor-
désdval keverve emeltessék és javittassék.

A Szemereik segitségekre |évén a Patkai Zsellé-
rekkel az arkokat jo karban helyheztessék, az
utnak kozepét, szinte mint a tobbiek fel toltsék,
az homokos utra fekete foldet, az agyakosabbra
pedig homokot b6éven hordjanak.

Megjegyezni valé az is, hogy & hol fdk 4 dombra
hednyosan Ultettettek, az Arkokban & fak gyo-
keréhez tsatornat kell tsinalni — Ugy szinte a
hol a k6 hidaknak teteit tégla lopds dltal meg-
rongaltdk, ugy bé kell sarral tapasztani, hogy
nagyobb kdr a repardcié idejéig azokban ne tor-
ténjen.

Még a Foldméré Ur mas helyen kévétset nem
fog taldlni, a Szemerei kovéts verembl szliksé-
ges hordani. Az is tudtara adatik a Birdknak,
hogy ambator az Ut a Gazdakra felmérve lé-

gyen, azért hogy némelly Gazdék tehetetlenek,
azokra kimért Ut kovetsezés nélkul nem marad-
hat, hanem azt is kdzossen tartoznak megmun-
kalni és igy ha nehézségek vagyon, azt jelentsék
az Urasagjognal, hogy mas alkalmatosabb gazdé-
rul gondoskodjon. Mas kilonben a terhet 8k
tartoznak viselni. Nem kotelesség éppen lovak-
kal munkaléodni, ahol 6krok vagynak, azokkal
is azt végre hajtani kell, oly valamint mads Jard-
sukban, @ hol mar diszesen az Ut tsinalashoz
hozza is fogtak. Az f6 kotelesség és & kik azt,
a4 mint rendelve vagyon nem tellyesittik elsGben
is olly életetlen rést Bird ki alatta valoval birni
nem akar, 12 mdjusban azt az ut szinén meg
vdgottatni fog, melly napon okvetlen & visitatio
meg fog tartani.

Ezen hiradast minden Birdnak falan fel fliggesztve lenni
parancsolom.

Ugy azt is, hogy a szerént Mindny4jan tuddsittassanak,
értvén a Birakat, Ut Pallérokat és kozségeket.

Kolt Gy&rott 15-én Apr. 1828. esztend@ben.
Karkovdny Istvdn f8bird

N.B. Tudtukra adom a Jardsbelieknek, hogy most jov§
SzT. Gyorgy napon lakdsomat valtoztatvan, a Bels§
varosban a Piacz Gt a Prolaturalis Haz mellett 1év8 kis
utzdban boldogult Torkos alispan ur Hazédban lakni
fogok.”
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Az 1813-ik Eszt. Bojt-mas Hava 9-ik Napjan
tartatott Kis Gydlés

Karkovédnyi Szolga Biré és Kirdly Ingenieur Urak
jelentik, hogy a Csanaki hegy ordtul fogva a Kor-
vaczoi ut tsindldsdnak ideje itt 1évén avval a véle-
kedéssel volnanak, hogy mivel a Korvatzo felé
két ut menne, s egyik a mellett, hogy lapanyos,
és sok helyen keskeny 900 dini hosszusdgu voina,
és igy a megkivantatd Toltést majd tsak nem
gy6zhetetlen munkdaval kellene készitteni; inkabb
a masik utat melly Csanaktul a Ménfedi vendég-
fogaddé mellett, az elébbenivel dsszve szakakad
és mar 300 dlinyire fel lévén toltve, a tsindlandd
tsak 430 oll hosszasagu, s dombos is, kellene tsi-
naltatni, annyival is inkabb, mivel a mdésik utra
nézve az egész keriilet nem tenne tobbet 130 di-
nél. Tovdbbd azt is jelentik, hogy Méltdsagos
Udvari Tandtsos Bezeredy Ignatz Ur Residentidlis
Hazét a Ménfedi Kdapolna elejbe épitteni kivan-
van, a Héz Kéfalanak Keritésében nem tsak a
Kédpolna, hanem a toltott Utnak is egy kevés ré-
sze bé foglaltatnék, s azért koényodrdog a T. N.
Vgyénél, hogy ezen utat Cassalni, s ehelett a Ké-
polna hata megett a Hegy felll, mely kiilonben
is dombosabb, és utnak alkalmatossabb hely és
a kerlletre alig foglalina 10 6let magdban, egy uj
Toltést készitetni, ezeknek megvizsgdlasdra ki
klldottséget rendelni méltoztassék. Mind erre,
mind a Korontzoi utra nézve a Jelentést tévd
Urak a Foldmér6i Rajzolatot is be nyujtvén, meg-
téve pedig azon esedezvén, méltoztassék a T. N.
V.egye ezkdzdlni, hogy a Papai Orszdg ut, Mén-
f6161 fogva a Sz. Pali Csérdaig a Kisbarati Legeld
Foldben taldlhato kovétsbil meg hordultassék.

288.

Fel vévén mindezen jelentést. .. a mi a Korontzoi
utat illeti, minthogy a N. V.egye két egyébirant
egymashoz kozel 1év8 utat tsindltathatna, tobb-
nyire pedig szlikségesebb volna azt valasztani,
melly dombosabb, s kevesebb munkaba kerlilne.
Szolga Biré Ur és Ingenieur Urak oda utasitatnak,
hogy javalattyuk szerint azon dombosabb helyen
az ut tsindldsdhoz hozza fogjanak; a mdsik lapa-
nyosabb és 900 6ini hosszUsdgu ut is, ugy mind-
azonaltal, hogy red a Publikumnak gondja ne
légyen, tovabb is meghagyatvdn. A mi pedig a
Ménfedi Kapolna elejbe helyeztetendd épiletet
illeti mar erdnta a vizsgalds és a Rajzolat is meg-
tétetvén és igy tovabbi vizsgaldsra szikség nem
lévén, minthogy a Follebb eldl hozott okokkal
a dolog nehézséget nem szenvedne; Ugyan Szolga
Bird is Ingenieur Urak kikildetnek, hogy a mos-
tani ut helett is Javaslatbeli utat meg tsindltassék;
ennek végre hajtdsaig mindazon mostani ut az
alatt meg hagyatvan.

Az 1814-ik Eszt. Sz. lvan Hava 28-ik napjan tar-
tott Kis Gyliiés

Kirdly Gydrgy Foldmérs Ur jelenti, hogy a Hid-
ver8 szerszam egészen elromolvan & végre vett
162?én a bé nyujtott Conto szerint. ..

820.

Az 1814-ik Eszt. Sz. Jakab Havanak 11-ik nap-
jan tartat tt Kis Gydilés

901. Karkovényi Sz. Bird Ur jelenti, hogy a Koronczdi
Malomnak vize, 4 Hidnak Bolth: tai elétt szor-
nytd mély gddrot dsott, ugy hogy a Hid mellyet
Fundamentumadban ki kotor nem sokdra Oszve
ddl, ha idején meg nem orvosoltatik.

Az 1814-ik Eszt. Sz. Mihdly Havanak 5 Napjan
tartatott Kis Gyiilés

1116. Karkovadnyi Sz. Biré Ur jelenti, hogy a Moricz-
hidai Falunal folyé Marczal drkan épilt hosszu
Hid annyira elromlott, hogy azon veszedelem
nélkil mar majd utazni nem is lehet, s sziikséges-
nek taldlja, hogy azon hid ujjonnal épittsék fel.

Az 1814 Eszt. Mindszent Hava 26-én
Koz Gyiiés

1394. Karkovanyi Sz. Biré Ur 288/13 ra jelenti, hogy
a Koronczoi Uj Utat elkészitette és az orszagutat
jokarba helyeztette, azonkivlil az édrkaiba 6090
szal fakat rakatott, az adozo Népnek és Publi-
kumnak hasznédval a Helységbéliek Hazaék kor-
nyékén pedig 11789 darabbo! alio fakat Gltette:
tett.

Az 1816-ik Eszt. Kardtson Hava 2 napjar
Kis Gylilés

1829. Bezerédy Ignatz F& Bird Ur az idei 636. 5z. alatt
kolt végzés kovetkeztében jelenti, hogy mint a
Papai Posta, mint pedig a Sopronba vezet§ orszag
utak, még a Hidak is megigazittattak. A mult
eszt.-ben 4@ Moritzhidai Hatdrban a Martzal folyé
vizén eqy uj Hid tsindltatott, melyhez a Fa 3839
Ft-ba, a Tsindltatdsa pedig 2809 Ft-Kba kerdit,
ennek a megyebéli Foldmérs Ur altal készitett
Rajzolattya is ez altal bé mutatvan.

79



7,\\;“"!'("»1 . /
N/ TN Fyeidont \

\ } “
A

.i::v (i(‘//u: VI.Sictee 1> k.. ()(D-(n[mry:y — Haaber .- ,»'L'.If.fl’t./n;r Coometats V A0ry - P84 o 1‘ry;,/,yﬁ I 7,'”,”,;,:/;,#
~ s —— -




Az 1807-ik Eszt. Sz. Jakab Hav. - 20-ik napjan
tartott Kis Gydilés

956.

F& Biré Torok Janos ur a Pdpai Orszag utban a
Szemerei Hatérban lévé k& Hidnak 6t boltozésa
lett épittetését egészen elvégeztetvén, arrul vald
Jelentését az ezen k& hidhoz meg kivantatott
Mésznek és téglanak altala kifizetett ardrul, ugy
nem kilédmben a k&mlives munkardl szdlé ot
rendbeli Nyugtatd levelekkel egylitt, bé-adta,
kérvén a N. varmegyét, hogy az arra mind 0sszve
1016 Ft-okkal 13 kr. tett koltségeknek részére
leendd megtéritetését megrendelni méltoztassék.

1807. X. 1.

Az 1812-ik Szt. Bojt-mas Hava 23. Napjan
folytatasra tartatott Koz Gydilés

418.

A Martsal vize felett éplil Uj Malomsoki romla-
dozott fa hidnak helyredllitdsa megrendelése vé-
gett ... Urodalom részérGl a N. Vegye Adminiszt-
ratordhoz kelt. Zichy Ferencz Ur E&. Nagysaga-
hoz intézett konyorgds levelére nézve ... F6 Bird
Karkovanyi Istvan Ur azt jelentette, ... azt vesze-
delmes Karban ... tapasztalta, ... Martzal agya
nagyon mély volna a kivdnt hidat kébul épitetni
tandtsosabbnak lenni itéli.

Az 1812-ik Eszt. Szt. Jakab Hava 27-ik Napjan
tartatott Koz Gydilés

1031.

A Martzaltedi Urodalomnak UgyviselGie . .. els-
adja ... az Urodalom a Malomsoki hidnak restau-
ratidjara megkivantatéd Matéridkat megajanlotta a
Tekes Nes Vegye az O és Ujj Malomsoki Jobba-
gyokat az arra teendé munkédjoknak tekintetébul
négy Esztendeig minden mds ut tsindltatdstal fel
szabadittani méltoztatott, esedezvén, hogy azva
Jobbagyok a Matéridk megszerzésének esetére
legalabb 6t Esztendeig a tobbi Kozdnséges Utak-
nak tsinaldsara ne panasztsoltassanak.

Az 1812-ik Eszt. Bojtmas Havanak 20-ik Napjan
tartatott Kozgydilés

370.

F& Biré Csernyadnszky Ferencz Ur a Gonydi Or-
szag uttyan lévé nagy hidnak ujra leendd s kébil
rendelt meg tsindltatasdra szlikséges Materiaknak
fel jegyzését a tavalyi 1257-ik Szdm alatt ... N.
Megyét azon kéri, hogy ... Matéridknak megszer-
zésére el6re valdé Pénz kivantatnék. ..

Az 1812-ik Eszt. Kis-Asszony Hava 17-ik Napjan
tartatott Kis Gydilés

1140.

Karkovényi Szolga Biré Ur idei 1031-ik szdm
alatt hozott végzésre azt a Megjegyzést adta bé,
hogy a Sokoroallyai Jardsban 1évS utak Helységre
fel mérve lévén a Malomsoki Jobbdgyokat a Hid-
nal leend8 foglalatossagukra nézve nem lehetne
meg kimélni, hanem inkabb a T.ettes N.es V.egye
6ket a Reservatul és hosszi Fuvarozédsoktdl mél-
toztassék felszabaditani. ... helyesnek talaltat-
van, az emlitett Jobbagyok az utak igazgatasara
kotelesek lesznek. . .

Az 1812-ik Eszt. Karatson Hava 30-ik Napjan
tartatott Kis Gydilés

1765.

Danhansi Lajos a Lébény Sz. Mikldsi Uradalom
Szdmtartdja jelentvén, hogy Torkos Istvan Fed
Biro Urnak Kivansagdhoz képest a Sorényhazi
Hidnak a felépitésére 8000 Kutba valé Téglat
... 6000 Falaz6 Téglét ... egy Sommaban 214
Ft 48 Kr.-okat kifizetni konyorog.

Az 1810-ik Eszt. Mindszent Hava 23-ik Napjan
tartatott Kis Gydilés

1329.

... GonyGi Posta Mester személy kovetelGleg . . .

, az hogy 4 Komaromi, Acsi és Gonyéi Posta
utat, az § felette homokos volta miatt mdr majd
alig lehet jarni, azt N. Komdrom Vegyével leendd
kozos egyet értéssel (:mely mar ez erdnt hason-
loképpen utasitast vett:) minden lehetd segede-
lemmel minél el6bb megigazittassa. . .

Az 1810-ik Eszt. Mindszent Hava 23-ik Napjan
tartatott Kis Gyiilés

1347.

A N. M. H. Tandcs jelenti, hogy a Buda és Pest
kozott 1évé Hidon éaltal mend Gyapjuval és Pa-
mukkal megterhelt Szekerek felette szélessen
szoktak rakodni, hogy tébb izben azok miatt
mads Szekeresek az altal menetettd| gétoltatnak,
ahoz képest ottan olly rendelkezések tetettek,
hogy azon Szekerek 10. vagy 11. Lab. nyomnal
szélesebben rakodva lesznek a hidon &ltal nem
eresztetnek.
Kozhirré fog botsattatni.

10.1V. 21.

81






ZAROSZO

Utépiték emlékezete

Tisztelt Olvaso!

Mint lathattdk a Gyér—Moson—Soproni utak torténete
a romai kortdl napjainkig, kozel 19 évszdzadot Olel fel.
Mélté emlékezés illeti a romai légidkat, a kdzépkor job-
bagyait, a hdborus karok helyredllitoit, és a modern
technikaval dolgozé embert. A természet erSivel szem-
ben mindig az alkoté ember kerekedett fellil. Kiizdelem
a fejl6désért, haladdsért, s6t gyakran az emberi rombo-
lassal szemben is. A fejl6dést, a kultirat a népek kozotti
kapcsolatot, minden id6ben a kozlekedés, elsGsorban a
kozuti kozlekedés vitte elGre, viszi most is napjainkban.

Ugy érzem sokan magatdl értetédének taldljak a jelen
utak szinvonaldt, és nem méltdnyoljdk azt a sok munkat,
ami ennek eléréséért az elmult szdzadok, a kozelmult
és a jelen id6ben a kozutak dolgozdi teljesitettek és
végeznek.

A legnagyobb tisztelettel és elismeréssel kell megemlé-
kezni tObbszdz derék ,utkapardrdl”, majd |, utérrél”,
szakmunkasokrol, technikusokrél, mérndkokrél, akik
minden id6ben hdboruiban, békében, akik a nyari forro-
sdgban, porban, sdrban, téli fagyban, hdviharban becsu-
lettel, 6nzetlenll helytalinak.

A megemlékezés jelképes viragat adhatjuk a mar nem
él6knek, példajuk édlljon' kovetend6ként az utddok
szamara. Koszonet a nyugallomanyban lév6k odaadé és
lelkes munkéjdért, a jelenlegieknek sok erdt, jo egészsé-
get kivdnok, hogy a kozuti kozlekedést tovabbra is lelki-
ismeretesen szolgaljak.

Végll megk0szondm az lgazgatdsdg jelenlegi vezetésé-
nek, hogy lehetGséget kaptam e mi kozreaddaséra, szer-
kesztésére. Nekem ez nagy oromomre szolgalt, és Ugy
gondolom, akik kézbeveszik a monogréfiat, azokat talan
lelkesiteni fogja az a tudat, hogy valamikor 6k is munka-
jukkal tovdbb irjdak a GyG6r-Sopron megyei utak torté-
netét.

A konyv kordntsem teljes. A kutatdsokat tovabb kell
folytatni. Napjaink torténetét rogziteni kell, nehogy
feledésbe merilljenek. Ez a munka mar a fiatalokra harul.
Kivanom Nekik, hogy igényesek legyenek Ggy magukkal,
mint masokkal szemben, és az 6sok tiszteletét tovabb
apoljak.

Gyé6r, 1987. jalius 15
Mentes Zoltan
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