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hidak, atereszek kétik 6ssze.

1iszrelt Oloaso!

A hasonlé kiadvanyok soraban lehet, hogy utolséként jelenik meg a
megye hidjairé! és Utjairél sz6l6 monogréafia. Rendhagyd mddon a
korabbi kiadvanyokté! eltéréen a ,,hid” szé6 megelézi az ,,ut” szot.

Ez a megkulénbdztetés nem azt jelenti, hogy a szerzék fontosabb-
nak tartjak a hidakat az utaknal. A megye adottsaga, hogy a Tisza, a
Berettyo, a Zagyva, a Kérds és az Alfdldi 6nt6z& csatornak ésszeszab-
daliak a megye terlletét. Az elszakitott terlleteket kisebb, nagyobb

A térténelmi korokon at a jelenhez érve szeretnénk bemutatni egy
kicsit a jovét is. Milyen elképzelések vannak a megye hid- és (thaléza-
tanak fejlesztésére és hogyan alakul a kézeljévs kézuti kézlekedése.

v A kiadvanyban szeretnénk bemutatni azokat a kézdti ,,szolgakat”,
akik 1965. 4prilis 1. Ota tevékenykedltek a Szolnoki Kézuti Igazgatésagon, azért, hogy a megye allami hidjai
és (thalézata mindenkor megfeleljen a kézlekedbk elvardsainak. Fogadja az olvasé olyan j6 szivvel a

kiadvanyt, mint amilyen lelkesedéssel készitették az alkotok.
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DR. BEDE JANOS
igazgato

Bekioszonto helyett

A honfoglalas utan alakult ki az erdélyi Dés és Doboka sébanyai és
Szolnok kézétti sészallité ut. A Xlll. szazad masodik felében otthont
talaltak itt a jaszok és kunok, majd a XV. szazadban Kolbazszék, Kulss6-
Szolnok és Jaszsag néven harom kézigazgatas alkotta az 1950-es
évektél Szolnok névre csonkult megyét.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyének kitintetett szerepe van az orsza-
gos és anemzetkdzi kdzlekedési kapcsolatok szinvonalas lebonyolita-
saban. A vasUti és vizi szallitasoknak is fontos érintkezési helye. Nem
véletlenul irta versében Vaci Mihaly, hogy ,,a sziv is e tajra esik”.

A megye éallami hidjainak és Utjainak fenntartéja, UzemeltetSje a
Szolnoki Kézuti Igazgatésag. Ha visszatekintve, egy mondatban kelle-
ne értékelni dolgozdk 1965-t6l folytatott tevékenységét, tan az lenne a
legméltébb elismerés, haigy fogalmaznank: A kollektiva megértette, és

aldozatos tevékenységével naprol napra bizonyitja, hogy munkajuk sulya tébb és nagyobb, mint a kezeldi

feladatokban a tdrvény altal megfogalmazott ktelezettségek eldirnak.

E feleldsségérzet és szakmai tudas egylttesen adja azt a garanciat, mely e térségben is a rendszervaltas
utan felgyorsulé kézuti infrastruktdra fejlesztéséhez elengedhetetlendl szikséges. Igy avathattuk nemrégen
a Szent Istvan kézuti Tisza-hidat, és reményked(nk abban, hogy mindazon elképzelés melyeket a kézutak
lizemeltetésében, fenntartasaban és fejlesztésében kézésen megfogalmaztunk a Szolnoki Kézuti Igazga-

t6sag kollektivajanak segitségével megvalosul.

Az (thasznalok érdekeinek szolgélataban kifejtett munkat megkdszdénve kivanom, hogy e kiadvany is
szolgélja kézds Ugylnket, erét meritve a tovabbi feladatok eredményes megvalésitasahoz.

Budapest, 1993. marcius
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A MEGYE KOZUTI ,
KOZLEKEDESI HALOZATANAK
ES IGAZGATASANAK KIALAKULASA

AZ UTHALOZAT KIALAKULASA

Midta ember é1 a foldén, utak mindig voltak, igy az utak
egyid8sek az emberrel. Mar az §sembernek is megvoltak
amagacsapésai, amelyen barlangja, kunyhoja és viznye-
ré helye, halaszati helyei kdzott kézlekedett. Kialakultak
kitaposott dsvényei, melyet vadaszterllete megkdzelité-
sére, becserkészésére hasznélt. Ezek az &si utak voltak a
gyalogutak.

Az elejtett sllyosabb zsdkmany cipelése azonban mar
nehézkesebb volt. Megkonnyitette ennek vonszolasat a
fagallyakbd! dsszetakolt csusztatas, majd a szan és az
azonvald vontatds, illetve a tutajok dcsoldsa és avizfolya-
sokon valo Usztatés.

A kozlekedés torténetérél szolé tanuimanyok, kdnyvek
gyaranidéznek egy régimondast: ,,Eurdpa tjaita szama-
rak jelOlték ki”. Ne értse senki félre a szavak értelmet, mert
a kdzlekedési (tvonalak kialakulasanak kezdetét vaibban
az jelzi, amikor az ember megtermelt feleslegét, arujat —
Eurbpahegyes, dombos vidékein -jolhasznalhato, igény-
telen hazidllata, a szaméar hatéra rakta, hogy tavolabbi
vidékeket felkeresve cserébe a neki, vagy a kbézéssége
szAmara szllkséges dolgokat megszerezze.

Nagyobb fordulatot hozott a féldmUvelésre valé attérés,
amikor mar egyszerUkdkorszaki eszkdzokkel majd bronz-
és vaskori szerszdmokkal épitettek kezdetleges ké-, illet-
ve fakerekes jarmlveket, kocsikat. Ezek eleinte kettd,
majd a féldmivelés fejlddésével és az igavond dllatok
tartaséravalé ratéréssel négykereklkocsikka alakultak. A
kerekes kocsik kdzlekedéséhez azonban a természetes
gyalogos és féldutakon kivil mar karbantartott utakra,
késSbb kigpftett — kSburkolatl — utakra is szUkség volt. A
kezdetben haszndlt (tvonalak a gyakori hasznélat réven
kereskedelmi utakké4 valtak, melyeknek legtdbbje megs-
rizte az évezredekkel elSbb kialakult Utvonalak nyomvo-
nalat. Csak szazadunk vivménya, hogy felhagyva a ha-
gyomanyos Uthdldzattal, szinte mérndki rajzasztalon
jeldlik ki a leggazdasagosabban hasznélhato6 fékdzleke-
dési utakat, Gtpalyakat.

A kereskedelmi utakon folyé aruszdllitdsok lebonyolita-
. sa mellett ezeken alakult ki a szervezett kézdsségek,
allamok igazgatésa, s6t még aterliletek katonai védelmét
is ezeken lathattak el. [gy épliltek ki Egyiptombani.e. 3000
kéril, Kindban i.e. 2300 kortl, a Perzsa uthdlézat és a
Rémai thaldzat a krisztus szliletése elbtti szdzadokban
és folytatddott .iu. 500 t4jaig. A Rdmai Birodalom bukasa
utdn azonban a feudalizmus és a hlibérari rendszer létre-
jottével hanyatlas kovetkezett be az utak allapotaban,
épitésében és fenntartaséban. Stlyosbitotta ezt a vam- és
Utjog bevezetése is. Csak az Ujkor lett ismét a haladas,
felemelkedés korszaka. Erre az idére esik a postaszolga-
lat bevezetése. A l6haton vald kdzlekedést felvaltotta a
postakocsikkal és négykerek( jarmlvekkel val6 kdzieke-
dés.

Természetes, hogy a domborzati és terepviszonyok, a
folydk, tavak, és vizjarta tertletek er§sen befolyasoltak az
utak nyomvonalat. Kézullk is a folydknak volt a legna-

gyobb szerepe, mert a jéegkorszak hidege el8l a hegysé-
gek barlangjaiban talalt menedéket az akkori ember, s a
klima viszonyok kedvez&bbre fordultaval, a patakok, fo-
lyék mentén merészkedett le az alfdldi vidékre.

Jasz-Nagykun-Szolnok megye tertletén Szolnokrél és
Tiszabrvényr6! érizritka leleteket a SzolnokiMizeum ebbdl
a korbdl.

Klénés jelentdséggel birtkésébb az 4llati erével vonta-
tott jarmiveket helyettesité gépi erd alkalmazésa. Az ipari
forradalom megteremtette a géz, majd a benzin motorral
hajtott jArmUveket. Ezek szamara azonban a XIX. sz&zad-
ban méar szilkségessé valtak a Mac-Adam féle utak, majd
szézadunkban a beton- és aszfaltourkolatok.

Hazankban az elsé kdburkolatd utakat aromaiak épitet-
tek azi.u. |. szdzadban, Pannoni&ban és Dacidban. Hires
volt a Traianus Ut. Ezek f6ként katonai és igazgatasi célo-
kat szolgéltak és kivaléan mikodtek a birodalom fényko-
raban.

Amaiéntelemben vettutakrol, Gthalozatrdl hazank terlile-
tén csak attdl kezdve beszélhetlink, amikor Augustus, az
elsé rébmai csaszar (i.e. 27- i.e.14.) mar leirhatta ezt a
mondatot: ,, A pannoniaitdrzseket, amelyeket az én princi-
patusom elétt a romai nép hadserege sohasem kdzelitett
meg... legydztem, a rémai nép hatalma al4 vetettern és
lllyricum hatérait el6bbre vittem, egészen a Danuvius folyé
partjaig”. Az egész Panndnia meghdditdsa azonban a
koran elhalt cs&szar utddaira maradt. Az Uj rémai tarto-
méany keleti és északi hatarat a Duna hosszaban a jobb
part mentén kiépitett hadilt és a romai katonai taborok
képezték. A Duna jobb partjat a limest, Panndnia belsejé-
ben j6l kiépitett Gthalézat kapcsolta dssze az ott 1évé
varosokkal. Az utakon henger alak( mérféldkévek mutat-
tak atavolsagot es a legkdzelebbi varos nevét. Ki gondol-
nd, hogy sok dunantdli {60t kdalapjait a romaiak raktak le.
S hogy milyenek voltak ezek a kdutak, az talan legjobban
Savaria, ma Szombathely székesegyhdza mellett haz6dé
an. Borostyan Gton lathato.

ATisza vidékét azonban jobban érdekli, hogy voltak e a
romaiaknak az itt €16 népvandoriaskori népekkel kapcso-
latalk. Az tény, hogy a limes erdsitésére a Duna partjan
eréddket emeltek, pl. Nogradver8cénél vagy Pesten az
Erzsébet hidndl, ennek romjai a Marcius 15. téren ma is
lathatdk. A Duna kénydk védelmét szolgdld bal parti eréd
elSretolt 4llasa lehetett a Hatvan Gombospusztai Srtorony
is. Az Erzsébet hid pesti hidfjénél |étesitett romai eréddel
kapcsolatba hozhaté a Tisz&nal, a mai Szolnok helyén
feltételezett rébmai &rtorony, amelyet 1908-ban a vasutallo-
masnéltaldlt—a Hild-féle gydjteménybenmegbrzott piskd-
ta alakd romai padlétéglék és a nagyszamu romai pénzle-
letigazol. Mindkét rémai épitmény rendszeresen hasznalt
romai kori utat is jelez. Ezt még csak erfsiti a Csbérsz-
arkanak nevezett ergditmény rendszer, amely rémai ira-
nyftassal készllt, a IV. szédzadban, s ez a Jaszsag Ut- és
vizrendszerébenmégmais visszatikrozédik. Arokszallas
isaCsérsz-arkardlvette nevét, Jaszapétihatarat a Kisarok
osztja kétrészre. A Panndnia néven megszervezett rorai
tartomany a Duna mentén kiépitett erddvonalaval a IV. sz.
veégéig meg tudta védeni magét ,,a barbaricum”-nak ne-
vezett népvandorlaskori népek ismételt tamadésaitdl. A
nepvandorias utolsd hulldmaként a magyarsag a IX. sz.
vegén lett meghatarozojdva a honfoglalast kdvetéen a
térténelmi folyamatoknak.

A Roémai Birodalom hanyatlasa, majd bukésa utan a
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meglévé utak jelentéséguiket elvesztették, fenntartasukrol
nem gondoskodtak, ezért teljesen ténkrementek, elisza-
pol6dtak.

A honfoglalaskor a fejedelmi tdrzs a Pest-Csepelsziget
fontos éatkel6helyét széllta meg, de az egyes torzsek,
nemzetségek elhelyezkedésébdl szinte kirajzoldédik az
akkori kézlekedési haldzat. A Szolnoknal létesUlt révhely
az egyik legfontosabb tiszai atkelShellyé alakult. Ez fSleg
annak tulajdonithaté, hogy a Tisza folyé széles artere itt
bsszesz(kul a véar és a szandai homokd(inék kdzétt mint-
egy 4 km-re. S ez az 4tkelShely a Buda-Erdély kozétti &si
kereskedelmi Ut vonalaba is esik. Enhez jarult még az az
adottsagis, hogy aTisza-Zagyva folyd egybefolydsa egyut-
tal arvizmentes magaslat is, amely kivéloan alkalmas em-
beri letelepedésre. Mindhdrom tényezd kildn-kulén is
telepllést eredményez. Ezek egylttes hatasa azonban
érthetdvé teszi, hogy Szolnok terllete mindig lakott volt a
tdrténelmi iddk folyaman. A Honfoglaldst kévetden Szent
Istvan a varmegyék kialakitdsakor Szolnok helyén is véris-
pans4got szervezett 1030 kortl, a hasonld nevi megye
kézpontjaként. Az ispanségiszékhelyetaTiszaés Zagyva
folyd &ltal bezart szégben emelték, benne atemplom és a
karia épuletével.

Anemzetségi széllastertiletekbdl és akirdlyi birtokokbol
szervezett kirdlyi varmegye kezdetben Szolnok kornyeé-
két, a Tisza két pontjan fekvé teleptiléseket foglalta maga-
ba, de késébb kiterjedt az erdélyi részekig, a Dés vidéki
sobényakig.

Itt taldlkozunk a Szolnok-Dés kozotti |, sészallitd Gt” kia-
lakitdsaval, amely az Erdélyben bényaszott sé legrévi-
debb Utjét jelentette az orszag kdzpontja felé. (2.kép)

Gy6rffy Gyorgy kutatasaibol ismert, hogy , Az erdélyi

——

ispansagok feladatai kézé tartozott a kitermelt sdnak a

Tiszantalig vald elszéllitasa. Szolnok varmegye hosszu,
Désigbenyul6teriletével éppenséggel a désisénak Szol-
nokig vald leszallitasat biztositotta”. S mivel a s6 kirdlyi

monop6liumvolt, Szolnok ispan és atovabbi varispanok is

nagyobb hatalommalrendelkeztek atébbicomesnél, gyak-

ran viselték az erdélyi vajda cimet is.

ATisza folyd mdshol is kinalt j6 atkelShelyet. Anonymus
szerint Taksony fejedelem adta 960 tajan az Abé&di rév
kordli vidéket Thonyzoba besenyd vezérnek, s igy a Ke-
mely vidék az Ab&di révvel és annak vamjaval a Tomaj
nemzetségre szdllt. Hasonldan j6 &tkel6hely volt a Tiszan
Orvénynél és Firednél. Orvény Szent Istvan adoméanya-
ként szerepel, mint fontos kézpont, melynek vamszedé
joga, tovabbd kilon hajéja volt a Tiszai forgalom lebonyo-
litdsara. Tiszadrvény hatarédban a Horvéth Béla altal kez-
dett asatasokndl felszinre kertlt leletekbdl kider(l, hogy a
templomdombtdlkeletre, észak-nyugattédl délkeletiiranyd,
kézel 9 m széles kocsiutat talaltak, melynek agyagos
talajdban, a részben egymasba szaladd keréknyomokat
sikertlt régziteni. A kocsiut két széle keményre taposé-
dott, valészini a gyalogosfogalom kévetkeztében.

Haszndlata feltehetéen a XIV-XV. sz-banmegszint, erre
utalnak az ut feltletén talalt nagyméretl kerek oszlophe-
lyek, melyek a késébi telepulés éplleteihez tartoztak.

Afeltaras utdnkészitett |égifelvételek sejtetni engedik az
Ut folytataséat délkelet felé Tiszaflred, északnyugat felé
pedig az un. ,Aranyos part” irdnydba, ahol is a Tiszdn
athaladva fordul északnak.

Az Elet és Irodalom cimi folyéirat oldalas riportot kézolt
Lazér Istvan szociogréfus ird toll&bdl: ,,a legifenyképeken
az Arpadkori kocsitt tobb kilométeren 4t jol kévethets.. A

- e

‘\\\\\\\\\\ Az 1031 -1 békében kapot
+ Els8 alapitési isphni vix
"‘ Uy 1spémi vibr

$§  Monostor
Uj kirslyi székhely
Uj puspoki székhely ’
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Az alfoldi Soszallitoé ut 1018-38 koriili idokbol
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facsoporton til egy morotvandl kezdddik, itt eléttlink, a
homokdomb aljin megy el, érintiaHolt Tiszat, onnanamai
Tiszadrvény felé fordul... az Ut az szinte él, rajta nyomokra
nyomok tapadnak. Egy dUl&atrdl, amit senki sem épitett,
amit csak a hasznalat formélt ki, ami szaraz idében beton-
kemény, de minden esbben felazik, mégha tudnok is,
hogy tébbszaz, vagy ezeréves, hogyan vehetnénk le régi
korok lenyomatét. Itt azonban a tatarjaras egyetlen villa-
nassal szakitotta meg az életet. S ahogy az Ut féldje az
utolsé keréknyomokat 8rizte, betakartmindentaszélhord-
ta homok".

A Tiszai vizi Gt mellett a szérazfoldi utak k&zUl legfonto-
sabb aSzegedr6l Budaravezetdnagy Gt... Szeren &thalad
a Szolnoki Ut, mely Csongréadon és Alparon at vezet észak
felé. A tiszantuli részekkel egy sor rév és gazld kétdtte
bssze. A révek jelentdsége igen nagy volt, mert a jobb
atkelGhelyekre 6sszefutottak az utak, hogy a tilparton
ismét szétdgazzanak.

Arévekentorténs atkelésért, tszdllitott artértrévpénzt,
révvamot szedtek a kincstarnak. A révek, mint j6 folyami
atkelShelyek kisebb-nagyobb teleplilések kialakitasahoz
vezettek. Okleveles adatok mutatjdk, hogy a Szolnoktol
Erdély felé vezet6 séut fontos megélldja volt a Tisza egyik
nagy kanyarulatéanal 1évS Fegyvernek, mely nevét az itt
lakd kirdlyi szolgalé népektd! kapta.

A jegyzetben idézett oklevélbdl kitdnik, hogy Tiszaptis-
pdki és Tiszaszeg ,.halaszo rekeszeirdl”, sok halastavarol
és haldszé helyérdl nevezetes. Eppen emiatt volt értékes
birtok a plUspokség szamara, hiszen a minden pénteken
kételezd histalan napokra a Tisz&bdl, a folyd morotvaibdl
kialakitott halastavaibol szekerekkel szallitotték a friss ha-
lat Egerbe, vagy a Szolnok melletti Miltér haldsz4 vizeibdl
Garamszentbenedekre, a bencés apatsagnak. Ez pedig
kialakult Gtvonalak meglétére utal.

A tatarjarés elétt a Tisza mentében, annak partjain, le

012345m

Tiszaérvény-templomdomb isatisai helyszinrajza
1965-bol

eqgészen Szolnokig, s2amos parton a virdgzé monostorok
egész sorat taldljuk. it mindenditt révek is kialakultak. A
tatarjaras 16ldig rombolta az Arpad-kori templomok nagy
részét. Szerencsére megmaradtaXill. sz. eleji tiszaderzsi
templomrom és Janoshida mdemiéki templomanak nagy
része. Janoshida nevének olvasasakor a Zagyva hidja a
.Pons Johannis” a premontrei apatsag birtokat képez6
hid- és révjdvedelem kdzlekedésivonatkozasaira gondol-
hatunk.

Allami élettink kezdeti korszakaban térténtek intézkedé-
sek Ujra, f6leg akatonai jellegi utak épitésére. [gy marad-

tak fenn irdsos emlékek a megyénken is athaladé Buda-
Szolnok-Debrecen kozétti hadiutakrél. Csak a Xll. sz.
forduléjan kezddddtt meg a polgari célu utak épitése az
egyre szaporodd telepliések Osszekétésére. A kirdlyi
rendeletekben 1239-t8l egyre gyakrabban talalhatédk
utakrdl, hidakrél és kompokrél szol6 intézkedések. Az Ujra
fejl6dé teleplléshéldzat ... kdzt egyre ndvekvs forgalom
hatasdra szdmos dsvény rendszeresen hasznélt szekér-
Utta szélesedett.” allapitia meg Maksay Ferenc, méasrészt
a biztonsag fokozddasaval a ,,nagy utak”, , kdzutak”,
.Kirdlyi utak”, | vasédros utak” lassan mar elénydket is
kindltak a kdzellkbe koltdz6knek. A telepllések és utak
kdlcsdnds egymasra hatdsanak folyamataba ekként no-
vekedett az utak aktivitasa: hajlékok éptlhettek melléjik,
st Uj utak, Uj révek létesitésével egész telepllések jottek
letre. GyOrffy Gydrgy okleveles adatok alapjan elkészitette
a kornyék térképét.

A XIV. szazadban mér fontos kereskedelmi utak épl-
nek, sét Rébert Karoly kirdly idején 1335-ben a Visegra-
don rendezettkongresszuson résztvevdk a cseh, magyar
és lengyelorszagi utak biztonsaga érdekében intézkedé-
seket dolgoztak ki. Zsigmond kirdly pedig 1410 korut
allandé hidat akart épiteni a Dunan. Matyas kirdly folytatta
aDuna-Tiszakdzenhlzddo Uj utak épitését. Ezek részben
az észak-déli, masrésztanyugat-keleti kereskedelmikap-
csolatok lebonyolitasat szolgaltak, mint pl. ,,Borostyan (t"
vagy az un. soutak (Debrecen-Kunhegyes-Szolnok-Bu-
da, vagy Szolnok-Ujsz&sz-Tapidésag-Buda). A véarral jel-
zettSzolnok mez8varosabol a Tiszan atvezet az orszagos
jelent6ségl Gt, Banhalmanal keresztezve a Kakat vizét
kétfelé agazik: keletnek Karcag irdnyaba, északkeletnek
Kunhegyesnek, a régi séit nyomvonaldn megy tovabb.
Kunhegyesnél észak felé dgazik, Szaldk és az Abadi rév
felé.

Szolnok varatédl a Zagyva mentén, Janoshidat keresz-
tezve a folyot megy az orszagos jelentdségli Gt, az akkor
még Nyéstanak nevezett Apatiba, ahol keresztezi a Nagy
arkot, majd a megyének is nevet add Hevesbe fut be. A
varralrendelkezd mezdvaroshdl sugarasanfutnak szétaz
utak Ab4d, Poroszlén 4t Fired, Flizesabonyon &t Eger
felé. Berényen &t helyi jelentdségl kodzdt vezet Hajohal-
mon (akkor igy nevezték Jaszddzsat) 4t ArokszAllasig,
majd innen a Gydngyods patak mentén Vamosgyarknél éri
el aHatvan-Adéacs kozoétti utat, s vezet tovabb Gydngyods-
re.

A képmellékletben taldlhato térkép attekintéen mutatja,
hogy a Tisza j6 4atkelGhelyeit és Arvizmentes magaslatait
felhaszndlva mar nagyjabdl kirajzolodik a mai Gthalozat. A
Jaszsagi rész Heves, a Tiszatdl délre esd rész Szoinok
megyéhez tartozott.

A mésfél évszazados tordk megszallas alatt, az addig
kiépitett és feladatat ell4to utak nagy része is elpusztult.
CsakaXVlll. sz. elején valtrendszeressé a kédzutak forgal-
ma, amikor is az 1723-ban feldllitott Helytartétanacs kere-
tében szervezett miszaki bizottmany feladatatképezte az
utligyek gondozasa.

Bar Méria Terézia 1750-ben meginditotta a menetrend-
szer(i postakocsi jaratokat a személyes pogyész szallita-
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séra, kdzathaldzatunk még a XVIII. sz. végén, a XIX. sz.
elején sem érte el sem mennyiségileg, sem minéségileg a
nyugati fejl6dést éppugy, miként a hazai szikségletet
sem. Az 1790-i orszaggy(ilés altal az Gtligyek felmérésére
kiklldétt bizottsdg hazank mai terliletére vonatkoztatva,
minddssze 700 km hosszan kiépitett Gth&lozatot talalt, ami
1850-ig is csak 1770 km-re nétt. A térténelmi Magyaror-
sz&g 61 varmegyéje kozll az 1848-as szabadsagharc
idejéig 26 megye terdletén még nem volt kiépitett Ut.
Ugyancsak aképmellékletben talalhatéd a Szolnok megyei
Uthélézat térképe 1793-bdl.

A HIDEPITESEK KEZDETE]

Utalva Zsigmond kirély hidépftési akaratéra, tulajdon-
képpen Szolnokndl a tdrokok épitettek el@szor allando
hidat. A térok terjeszkedés eléretérésével az 1650-es
évektdl Szolnok véaros katonai jelentésége megnétt. Szol-
nok és kdrnyéke Uj t8rok kdzigazgatési kdzpont és a kadi
székhelye lesz. Szolnok, mintaréla elnevezett szandzsék
kdzpontja szerepel ezutan. [gy végvarként és atkelShely-

Jaszarokszallasi utak, hidak. Egykori metszet

ként egyre fontosabb szerepet kapott a berendezkedd
torok birodalomban. 1562-ben itt épul fel az orszag elsé
allandé faszerkezet(i Tisza-hidja. A Porta Szolnokot tartot-
taalegalkalmasabbnak, hogy Buda és atiszantllimegho-
ditott részek, illetve Erdély felé biztons&gos atkelShelyl
szolgéljon.

A fahid épitése gazdasagi szempontbdl is fontos volt. A
hédoltség idején az Alféld egyik f6 arucikke a Tiszantdlrél
a nyugati orszdgokba irdnyul$ szarvasmarha lett, melyet
nagy tdmegben hajtottak. A szolnoki hid mindenképpen
kedvezébb lehetdséget biztositott a 1&bon hajtott &llatok
atkelésére, minta folyén térténd Gsztatas. De fontos szere-
pet jatszott hadiesemények esetén az é&llatok és a lakos-
sag menekitésében is. A hid épittetSje Hrusztdn budai
pasa volt. Nemcsak a Tiszat, hanem a Zagyvat is ativelte,
L alakd, kb. 90 m hosszu jarompilléreken &ll6 hid volt.

A szolnoki télgyfa hidat debreceni &csokkal és mester-
emberekkel csindltattak. A hid javitasa és fenntartasa
mindenkor elsdsorban Debrecen feladatat képezte. Su-
lyos teher volt ez a debreceniek szdméra, mivel Szolnok
tavol fektdt télik, ezenkivil az élénk forgalmd és a jégzaj-
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lasok rombolasénak kitett hidat s(r(in javitottak. Nagyobb
seregek atvonulasaidején a fahidat meg is kellett er@site-
ni. 1663-ban szélesitést végeztek a hidon, hogy a nehéz
agyuk atarszekerek, valamint a gyalogos és lovascsapa-
tok biztons&gosan 4thaladhassanak.

Mig a hid megépitése elétt a réven 1000-2000 szarvas-
marhét szdllitottak &t, 1562 utan a hidon &thajtott &llatok
sz&ma 25-30.000-re nétt, a szolnoki térok hid- és vamnap-
l6k szerint.

A visszavonul6 t8rék csapatok felgydjtotték a szolnoki
Tisza-hidat, de mar 1685-ben sz6 esik az Gjjaépitéseérdl.
Szolnok 1685 utdn a magyar Kamara birtoka lesz. ©
intézkedik a hid Gjjaépitesérdl, melyet 1692-ben fejeznek
be. AR&koczi szabadsagharc viharaiban a hid elpusztult.
Ujiaépitésére 1715-ben kerdilt sor, amikor is br. Dillher
Ferenc szolnoki commendans nemcsak a mederhidat
épitteti meg, hanem a Szanda felé vezet§ Gton harom
mocsari hidat is épittet. Ez utdbbi tehét a ,,SzazlabG hid”
Gse. ATiszatol Szandéig kiépitett hosszu colophid &rvizek
esetén is biztositani tudta a forgaimat a Tiszantul felé.
1739-benUjraelpusztulahid. Amércius 12-én éjjel tAmadt
tlzvész kdvetkeztében szinte az egész varos a langok
martaléka lett. Az orkanszer( szél a tlizet ravitte a Tisza-
hidra és annak egy részét elhamvasztotta. Ezenkivul a
jeges arvizek tébbszér megrongaltak a hidat.

Az 1845-ben felavatott, még mindig faszerkezetl hid és
Szolnok vérosa az itt kereszttilmend kozlekedési utakkal,
a Tiszaval nagy jelentdségl volt az 1848-49-es szabad-
sagharcidején. Fontoss&géat tovabb névelte, az 1847-ben
atadott pest-szolnoki vasutvonal. A hadsereg mozgasa
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szempontjabol igen fontos volt a Tisza-hid. E szerint ter-
meszetes, hogy a hadjaratok ismét ténkretették a hidat. A
szabadsagharc leverése utén igyekeztek kihasznalni a
vasuti széllitas altal nydjtott lehetdségeket. Mivel a vasit
végéallomasa Szolnokon az O Szolnoki vasttéllomason
épult Indéhaznal volt,.a tovébbutazok innen kézaton foly-
tathattak Utjukat a Tisza-hidon &t Debrecen és a Tiszantul
felé. Akdzlekedés zavartalanlebonyolitdsaramar az 1850-
es évek elején a vasUtallomastol a Tisza-hidig terjedd
Utszakaszt kéburkolattal lattak el. Ekkor éplt Gjja az utolsd
faszerkezet(ihid. Ez a hid megtartjahadaszati és kereske-
delmi jelentéségét is.

Az 1890-es években amegye vezetése Szolnokot kdzu-
ticsomépontta akarta fejleszteni, ezértinditvanyozték 1894-
ben, hogy az I. sz. alféldi transzverzdlis Gtbol Kunszent-
martonnél kidgazo6 és Szolnokon &t Jaszberény felé tartd
Gtvonalat a térvényhatdsag kiépitteti, de vegyék azt allami
kezelésbe. Amagas koltségek miatt a Kereskedelemiigyi
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A szolnoki Tisza-hid rajza 1730-bol

A hid magasitasi terve

Minisztérium elutasitotta a kérelmet. Kiépdlt viszont 1901-
1907 kozétt a ll. sz. Alfldi transzverzélis at, Dunaféldvar-
Szolnok-Méaramarossziget kézétt, amelyben a kdzti hid
kléndsen fontos szerephez jutott.

Mivel az 1909-es nagy tavaszi jégér elsodorta a tiszai
fahid nagy részét, dontés szlletett az elsé vasszerkezet(

hid megépitésérdl. A hid épitesét 1910-ben kezdték el és
1911. junius 24-én adték at a forgalomnak. (8. kép)

Az elsd vasszerkezet( hid adatai:

Az alapépitményt a Szolnoki Allamépitészeti Hivatal, a
vasszerkezetet dr. Mihailich Gy6z6 mlegyetemi adjunk-
tus tervezte. Az alépitmény két hidf6bél és pillérbdl &lit. A
hid nyllasbeosztasa: 4,86 + 79,38 + 4,86 m. A Gerber féle

Az utolso faszerkezetu hid Szolnoknal

mérlegtartds felszerkezet kilsére a Szabadsag hidhoz
hasonlitott. Ezen a hidon alkalmaztak el6szér két irdnyban
teherbiré vasbeton lemezt az eddigiekben szokésos z6-
résvas palyaszerkezet helyett. A hid keresztmetszeti el-
rendezése: 4,8 m széles kocsipdlya, kétoldalt 0,6-0,6 m
széleskiemeltkerékvetével és 0,6-0,6 m széles f6tartoval,
a két hidf6é és a konzolvégek kozott. Ezenkivil a hid
kifolyasi oldalan a fétarton kivil egy darab 1,5 m széles
konzolos gyalogjaré készult.

A hidat elsé izben 1919. julius 27-én robbantotték fel a
romanok. A Szolnok fel6li mederpillér elétti figg&leges
vasrud csomoépontjai kdzelében az ¢vrudakat robbantot-
tak fel. Feltjitasara 1920-ban kerdit sor.

A megye terlletén az 1800-as évekig a kulénbéz6
vizfolydsokat é&ltalaban fahidakkal hidaltak at. A kisebb
folyokon, mint a Zagyva, Tarna, Tapid, a Korosok és
csatornak a korabbi szdzadokban kialakult Gtvonalakon
épultek el6szdr fahidak, vagy léteslltek révek, kompok.

A Szolnoki Tisza-hidat megel6zve szilérd épftési hid
1811-13 koz6tt épult J4szddzsandl a Tarna folyon. A hid
maga Jaszddzsa kdzség beltertletén helyezkedik el. Ma-
goranyi Jozsef egri kémlves mester tervezte és Rébel
Kéroly gyongy&si kémives mester volt a kivitelez§. Szer-
kezetileg sikalapozassal készult, solymosi kébdl. Statikai
rendszere: boltozat, lapos, kosarivi. Hossza40 m, széles-
sége 5,8m. Nyildsbeosztdsa 6,3 +3x7,2+6,3m. Ahidma
is all és hasznaljak.

Az elsd vasszerkezet(i hid sem a Tiszan, hanem a
Kéréson épult 1895-ben.

Az eredeti épitési napl6 tantsaga szerint 1895. majus
20-4n,a24.091/1895 éviminiszterirendelet alapjan kapott
megbizast Zielinsky Szilard budapesti mérnok véllalkozd
172.60 Ft 4talanydijas dsszegért a hid megépitésére. Az
eléiras szerint 90 nap alatt kellett volna megépitenie a
hidat. Lasd épitési naplo.
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A jégar altal elsodort fahid
1909

Az elso vasszerkezetu
Tisza-hid épitése (1911-12)

Tiszahid.

A szolnoki Tisza-hid
1915-ben
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A Zagyva foly6 fahidja
Szolnoknal 1918

A Zagyva-hid feljar6ja az
1926 elotti idobol

!

Szolnok Tisza hid

Az ujjaépitett Tisza-hid 1926-
bél
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Erdekesség, hogy a kivitelez6 — miutan a szerz6dés
jovahagyva a minisztérium &ltal még nem volt - sajat
felelGsségére tlizte ki a hidat és kezdte el a munkalatokat.

Valdszind, hogy az elére meghatérozott kivitelezési id6
okozhatott gondot a szerz6dés jovahagydsanal, mert a
tényleges befejezés 1896. majus 26-ra tértént meg.

A pillérek és a hidfék facoldpoksn téglafelmend fallal
épultek. A hid 214 m hosszU, egy meder hid és harom
artéri nyilassal épult. Akocsipélya 4,080 m széles, eredeti
allapotaban acéltartdkra épitett fapalld burkolat volt.

Az acélhid szerkezetet a helyszinen szerelték, szege-
cselték dssze.

A hidmunkalatok fellgyeletét dr. Mentsik Ferenc kir.
mUszaki tanacsos latta el.

A teljesség kedveert emlitjik meg, hogy a megyehaté-

Az 6cso6di Harmaskoros hid

ron Poroszl6 és Tiszaflred kézétti Uton épullt meg az
allandé Tisza-hid, melynek tervei 1880-ban készUltek el.
Ez az Gt Flizesabonybdl a Hajdu megyei hatérig ekkor
kerUlt &llamositasra. Az 1848-49-es szabadsagharcban a
Tiszaflredi Tisza-hidat felgyujtottak. Ettél kezdve az Uj hid
megépitéséig az atkelés csak komppal volt lehetséges.

Ez a hid a kdzuti és vasiti kdzlekedést is biztositotta,
1890-91. évben épult, 1.400.000 koron&ért.
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Miel6tt tovdbbmennénk a hidak és utak torténetével,
tekintstk at az orsz&gos Utigazgatés helyzetét ebben az
idészakban.

AZ ORSZAGOS UTUGY!I HELYZET
AKIEGYEZESTOLAZELSOUTTORVENYIG

Magyarorszagon az 1848-49-es szabadséagharc leve-
rése utan a kormany éllami kezelésbe vette a varmegyék
altal addig fenntartott 3-4000 mérfdldet kitevs Uthalozat-
bél azokat, melyeket a birodalmi Gthalozat kialakitasa
szempontjabdl fontosnak itélt meg. Ezeket a birodalom
koltségén épitették és tarottak fenn. Az utak tertleti érde-
keltségirendszer szerinti osztalybasorolasaelsd izben az
1850-es években tortént.

Harom kategériat kilonbdztettek meg:

a./ allami kézutak (melyek birodalmi érdekeket szolgal-
tak)

b./ orszagos utak (Magyarorsz4g érdekeit szolgélték)

c./ kdzségi utak (a varmegyék fellgyelete alatt)

Az utakon ekkor alkalmaztak el8szOr Utmestereket és
Utkapardkat, ezzel megkezd6dott a kozutak rendszeres
fenntartdsa.

1853-ban — a katonai hatarvidékek kivételével — egész
Magyarorsz4g tertletén bevezették az 4ltalanos ut-vam-
rendszert, melynek bevételét az allami és orszagos utak
épitésére és fenntartadséra forditotték. Ezt a rendelkezest
1854-ben oly mddon véltoztattdk meg, hogy vamot csak
az allam altal kezelt, legaldbb 6 mérféld (45,5 km) hossz-
ban kiépitett utakon, valamint réven és biztonsagos hida-
kon lehetett szedni.

A kiegyezés utédn a felel6s magyar minisztérium
megalakuldsakor az Utligyi igazgatas a Kézmunka- és
Kézlekedéstgyi Minisztérium hatdskdrébe kerdlt. Az
atligy megyei szerveiként 46 megyeben megszerveztéek
az &llamépitészeti hivatalokat. Ezek feladata volt az utak
épitésével és fenntartdsdval kapcsolatos miszaki teen-
dék ellatdsa. Tovabbi feladatukhoz tartozott a megyei
kdézmunka elSiranyzat elkészitése, a nagyobb épitkeze-
sek vezetése, valamint a f6szolgabirdk &ltal irdnyitott
munkak felllvizsgélata. Az &llamépitészeti hivatalok fi-
gyelmuket elsésorban a kézutak, f6leg pedig az allami

“kozutak fenntartasara forditotték.

Az 1890-es évekre a vasuthaldzat gerince orszdgosan
kiépult. A vasUtépitések Ugyébe a kdzségek, varosok,
érdekeik szerint ugyanigy megprobaéltak beleszéini, a
vonalak irdnyét véaltoztatni, mint az utak épitésebe.

A kdzUti és vasUti halbzat egymast kiegészitve egyttte-
sen alkotja a modern kézlekedési haldzatot. A vasit meg-
jelenésével olcsdbbé valta jé mindségl utak kiépitéséhez
szikséges k6- és kavicsanyag nagy tdmegU szallitasa.
Nem véletlen, hogy az elsé kéutak a vasutvonalak kiépulée-
se utén jelennek meg az orszdgban. Azok a telepiilések,
ahovéa nem jutott el a vaspdlya, a sz4llitds, az dsszekotte-
tés szempontjabdl j6forman csak a kézutra szdmithattak.

Lényeges szempont, hogy mely részeken épul ki el§-
szr a szilard kétéanyagu kavicesal, vagy kével burkolt
Utfelllet, hiszen barmennyire javitotték a féldutakat, azok
éppen az §szi esdzések alkalmaval véltak jarhatatlanna,
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amikor a termények elszéllitds&hoz legnagyobb szikség
volt a jO Utra. Az a terllet, gazdasag, amely hamarabb
tudta termékeit elszdllitani, elényt élvezhetett a piacon is.

MindenUtt érezték az egyseéges Utligyi torvény hianyét.
Mivel a korméany nem tudta veégrehajtani az egységes
szabalyozast, a legink&bb érintett torvényhatésagok (pl.
Torontal, Maramaros) szabélyrendeletek kiad&saval pro-
béalték a hianyz6 felsébb rendelkezést potolni.

AZ 1890. EVI UTTORVENY ISMERTETESE

Az el6z8kben ismertetett kortimények kovetkeztében
szlletett meg az 1890. évi |. torvénycikk, mely Magyaror-
szagon az (tligyi igazgatas torténetében rendkivil jelen-
t6s volt, el@szér hozott a kornak megfeleld intézkedéseket
az utak épfitésérdl és fenntartaséardl.

Atorveény parlamenti elffogadésa, a minisztériumi appa-
ratus el6készitd munkéja mellett Baross Gabor miniszter
neveéhez flz&dik.

A térvény elsé izben gondoskodott az Utkategoridkrol,
az (thaldzat megallapitasardl, a rendszeres kozuti igaz-
gatés megszervezésérdl. A kozutakat a fenntartdk szerint
osztalyozta. Kiegészitd rendeletek szllettek a vamsze-
désrél, az &llami és kdzségi kdzutakrol és kdzdUls utakrol.

Az Uttérvény fontossaguk szerint hat csoportba sorolta
a kdzutakat:

Szabuy rendelet.

As oltetvényi felagyeloscggel Osszekotont kertletiut biz-
tosi lissli allomas munka és jogkorérdl
1. Saakas;
Eivatall viszonya
1.5

Az atbistosi t
n‘culﬁ"l 1~ 1c; 109 Qﬂlnln hln'ml..l.h
dik a Jészkuuk ben rend

i-Allom4s, sddig is & Wrvényho-
t médon az enlik fenn unh.mﬂn Oxtorvényileg

én pediy o l,up hogy tckintet nélkal as exyes
i dinz-Nigry éa Kinkun kertlet réasére ason jeling-
\Lll t cz-ben éu keriileteink szcrvesési szably-

kertletek Liacg-alakulfsi viszonyait aw
gel, mely o torvényhatadyi tisetis
\

dnzkunkertiletek  tisgtviselGje lévén id: t
al vlasztatik, s mint ilyen a feleldsaég,
loire cldirt azabvhny i alé esik.

ex 43. §. pontja stb. értelméb keraletek

|

| Az tltetvényi felugycld s urynzerim
| fegyslem stb. tekintetéhen a torvénylutisiy o k\ wuu
|

Fisetésuk ¢vi 600 ftbdl 1), n
| ka pénstarakld] szolghltatik ki. Fzer
| fegattal lemnck cllitandik 1

illetve a polyghrmenterprugy 1hird
‘ tboe kép a kozmunka péustisibol L u

Tetekben a kiilon kernleti kozmun-
stk nlkalmaval l(lznﬂ,u\kmlrll :
K knzmunka tartozisiba betodatik,
100 hezady kozmunka tartoswdnak torless

| Kosvetlen felettese nz Gthiztosunk foyyclmi ¢x vigrehajtini tekintethen u kertleti -]hpllhy

mbasaki tekintetben a jaszkunkerileti mérnok; utasitis: z tebit ezckté] veendi.

| 4

| Alé rendeltjeik az utkapardk exctler a kiizsiy ithistosok, kikkel n meg, rzabott hatdrok host
| semdelheshetik, de felettok fegyelmi hatalmat i korolliat hanent ax gy természetéhes képost
| ..1, nagykosségre nésavo a e kapit % tandeni virosokea néave as alkapitény, illetd-

| b soulets mtenikbis fordul, kik, ko “ruloaényklics mérten asounal nséskeduck i
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A kis-be nagykimeégek kel ssemben & lep wiirgiachb javitisok s balassthatlan teend0k tekin-
tetbben rendelkesém joga van. A rendszercs és foniosabb munkdlatokat azouban & a ker. knpithay
o mirnok illetve a_koayyulésttl nyert Gtasitds nyomdn hajtja végre s illetsleg s kossegi kosogekkel
vigrebajiaijn.

1{ 2. Szakasz.
| IMivatalos kitelessége.
| Kottt minfedgakbd] folyé teendiiket a kivetkesd irinyban s elvek merint gyakersljtk.
18
As uthistos &ltalénos kotelesséythez tartozik a gondvisel(aére bisott wtvomalokra s asokon
Mev® & homsk tarkes milssaki trgyakrs nésve & hozvetlen wsigord felugyclést gyakorolai.
2 §
As uthistes tartosik lakdsét lehetdleg n gomdviseléscro bisott utvonalek kdsepe thjkn felvea-
i, ® ott addig mig hivatalos mukidése tart wicg is maradni

35
K istomak as illets bban, de minden csetre két hé map-
ban -uh,ﬂmnkﬂlonmh-“rn Gttest .m.mp levs -u.gy-x javittatnak vagy
'\i""v --lhwyﬂ &) . agyoini, sokat veoptni

A Jasz-kun keriilet ,,Szabalyrtndclet” e 1872-bol
(1. oldal)
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As évi munkafelndatokat & Jészkun ker. mérnok terve
alatt el8bb a kertiletek kozonségének jovihngydsa viypel
mdoutdn & kosmunka erovel fenntartandé orszigros kozutak, s mindeniknél megvan nevezve mind és
mennyi munkn forditand ré az év fol imunka mely pontatdl az ut-
} tdsi tervtil cltérni nz utbiztos-
sésel az er hova fordithsa te-

i, 8 nhnm unka ssitosstisc cxime

suk értentiljenck a kozmunka Lova fonlitAndrol, clsdnek
a kozséycknek pedip kivonatban ax ket

k:‘mg altal teljenitendd.

sznbdlyrendelet dltal nem Crintetik, vagy

8 mérndk asétosstisi terve kindu uk 1,, a1 rJ
illotl résse Dsaxessedetvén, ott minden ntvonalril a

Egycbekbn o kommunks kexcldui lizy rer

s sk k it mellest a ker. kapitény és mérnokkel
ogy St vesctendd drlejiés ulJin fogumummm).
13y
Felagyel a k viltadyri pénzeknek beszed s arrdl b il
Jo#3 fonkénck rendes hmuumuv. Luld : havi koi srutjiban alrgeti o vilisigbehajisat kivilban eldkéri
» kosmnnka pénzkezelktil hogy nem fizetis csctchen ez idd alate vé,m\.., hiny egyén ellen
olhalmastatott s & netan nem fizctSk mindonike cllen alkalmaztatott ¢ 7 ¢és ba nem, miért nem?
Ebboli jeldrisa eredményérol kimerits jelontisr tose
11 3
A foldmunkélatoknél, hol 4roktisatiti ! . Acyagozin (s homokosds ssokott el
hd‘.lm figyelnet fordit arra hoyy az irok Eeaivdx alkalmdval az ut domborittass¢k mert sz Gt
i ax &rokbol kihdnyt folidel witctnek ki ¢x domborittatuak, azonban a me nnyiben ounan pem
telmék as ut dombossab helyeirdl cazkozloids
Agyagosni kell a b tnkat homokozni ayyagutaknt, mert a nggal ad j6 utat
mh. mhﬂnﬂnulm itt azonban ezen munka viépreztetnék a i| fogott utrées
_gl, boravi cgyengetends, uz cuctenkint a kertletrk méruoke ltal meyrzabott hoses éa
mélosséghen, mert a sokszor unyyz& olrdl drigin odn hordott agyng vagy homokkal kityukat ok
tomi nom ssabed, as agynguak eszerint tukurckos felharzndldséért ax utbistos felclda.

15 8

Altaléban véve kiteles ax drbizios az ut

i, ax utat mindenkor biztosan « kény:
hetvénycket meg Oriztetni az clromldsoknt
kot illetd Rnvkémel nzonnal
Jom soom clditt tartani & az alatt:
Ar utkaparckat i munkijira £ i ~cin alatt sem hassnglntn fel, s ¢ tekintetbent
vétnige hivatalos hatalommali visssaélésnck tokintetik s mint ilyen hivataldbéli - clbocsitiskt

rhan tartisdt elémosdits minden lényenlkm

1 jirhato fllapothan tartani, az ot melléki
l Ilittatni vagy nzok helvre dllithen
whl tanulminyozni, azokat szlinte-

venjs mags utdn. i
§
A kertletbeli kozutak Allapotirsl, a kiz. teljesitett kizmunka feladatokedl, n kozaé-
l‘m én kosutakat Wx\lil“ altetvényck 1 11dsdrol, tlul ban Gummen teendGirdl évnes
nként s ker. alkapiténynak rendes jelentc sk iddn-
h-mtup.

utak, miltirgyak s kizoltetrénycken tapasstalhats  bér mely romlist, vagy sérelmet a
hee. h'“n vak » ba a kilibyds elkovetijc istudva van, megtorlds végett ax x]h tékes hnl{)d‘n.k
bajelonteni koteles.
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Koteles ax ut bistos rendes foglnlkozisi konyvet vesctni, abban a nyert rendcleteket vala-
mint a8 Altals intésct jelentéscket o a. t beigtatni n rendel lvu.;okuunlm . ).I cntéacinek, intés
véaysinck, vagy uicgkoreséacinek fogumazviuynit rei »d\n ) tartani 8 megOriani
Iy

Végre kotelcn ax utbistos as utvonalakal

» Jolthr mellett dtvenni, s ha hogy utvonal

o hoasé tartoxckat a hivatules irpminy ok!
hoayv n leltér mellet Gtudui,

Kelt Jéssberéuyben a Jéas kun ker. réaséril 1572 decs 9 én tartott kozgy léacbil.

BAIOCIH IMRE,

irgyaka
Instos ne

o
telfoglal

ket rondes jogyzikiny v
Wk ki, nx utvonalat &
stosnuk  rendes jegysd-

L alkapitény.

A Jasz-kun kerilet ,,Szabalyrendelet”-e 1872-bol
(2. oldal)

1./Allami utak az orszag f6 kereskedelmi, kdzgazdasagi
és haddszati szempontjdbdl jelentds utak. Az orszagos
Uthaldzat gerincét alkotd, elsdsorban a nagy tavolsagu
kozlekedést szolgélod, orszagrészeket dsszekots pélyak,
legtébbszor teljes hosszisagban kiépitett kdvesutak. A
Kézmunka- és Kdzlekedési Minisztérium kdzvetlen keze-
lésében 1év6 létesitmények. Epitéstk és fenntartasuk 4lla-
mi koltségen tortént. Az &llami utak kezelését a megyék-
ben az allamépitészeti hivatalokon keresztll [Attak el Gt-
mesterek és Utkaparok segitségével.

2./Megyei, vagy térvényhatéséagi utak a megyeszékhe-
lyek és a megye tobbifontosabb kereskedelmi kézpontja-
inak dsszekodtésere szolgélt, a ‘megyék kozti forgalom
nagyrészeisittbonyolddottle. Amegyetulajdonédbanlévd
létesitmények, ezért épitésikrél és fenntartasukroél a tor-
vényhatésag gondoskodott. Az épités és fenntartas feld-
gyeleti szerve a minisztérium, mely jogkérét a megyei
Allamépitészeti Hivatalok Gtjan gyakorolta.

A megyén belll a kézti igazgatas az alispan kezében
dsszpontosult.

Bevezette a torvény a kdvezetvdmot, melyet a varosok
és kdzségek szedhettek kildn engedéllyel burkolt Utjaik
hasznélata fejében. Akdvezetvdmot a kdziton kdzlekedd
jarmlvek utan a varosok és kdzsegek szélén feldllitott
vamsorompoknal szedték. A varmegyei Utalapok masok
bevételi forrdsa a rendezett tanacsi vérosok és a kdzsé-
gek altal fizetend6 hozzéjarulas a rajtuk dtvonuld térvény-
hatésagi utak vérosi, illetve kozségi atkelési szakasza
utan.

Atdrvényhatdsagi Utalapok harmadik bevételiforrdsa a
kézseégek, varosok és maganérdekeltségek Utépitési hoz-
z4ajaruldsai, az Utado, a terdlethaszndlati dijak, késedelmi
kamatok és avasuti utak fenntartdsahoz fizetetthozz4jaru-
l4s képezte.

3./ Kozségi utak (vicindlis utak) a kdzségek kozotti
Osszekdttetés fenntartasat szolgaltak, épitésiés fenntarta-
si koltségeiketis a kbzségek viselték. Feligyeleti szervilk
avarmegyei hatdsag. A vicinélis utak haldzatéanak megal-
lapitasa az alispan feladata volt. Igazgatasi feladatait a
vicindlis Utbizottsag latta el, élén a jarasi fészolgabirdval.

4./Kézddlb utak csak egy kdzsegkozlekedését szolgal-
tak, igy az illetd kdzség létesitette és tartotta fenn.

5./ Vasuti &llomasokhoz vezetd utak ,,vasuiti hozzajaréd
utak™. Az volt a gyakoribb, hogy ezeket a rovid bekétéuta-
kat a vasuttarsasagok épitették. Mliszaki jellemzéiket az
1890. I.t.c. 29. paragrafusairta elé. Az &ruszallitds zavar-
talan és zdkkendmentes lebonyolitasat teremtették meg
ennek az Uttipusnak a megalkotdsaval. A legtobb megyé-
ben atdrvényhatdsagi utakkal egyltt kezelték, de épitésé-
re kilénds hangsulyt fektettek.

6/ Egyének és tarsasagok dltal kozforgalom céljara
létesitett Ut. Kezelése és fenntartédsa az érdekelteketterhe-
li.

Atdrvény rendelkezettakdzitiigazgatds adminisztraci-
0s Ugyeinek rendezésérdl. Eddig a torvényhatdsagi bi-
zotts4g, f6ispan, a kodzigazgatasi bizottsag és az &llamé-
pitészeti hivatal rendelkezett igazgatasi jogkorrel a tor-
vényhatosagi utakrél. Most a kézUti igazgatas az alispan
kezében bsszpontosult. Avicinélis utak haldzatanak meg-
allapitasaszintén az alispén feladata volt. A térvény eléirta
akdzutak térzskdnyvezésétis. Ezek a munkalatok megin-
dultak, de végrehajtasuk az |. vilhighaboruig elhtzddott.

A megyei kézds dllSutakrél a torvény nem intézkedett,
mert ezeket az utakat nem tekintette kdzutaknak. Ezekrél
az utakrél amezégazdasagrél és mezérenddrségrél szo-
16 1894. XIl. t.c. 36-42. paragrafusai intézkedtek.

Az 1890-es térvény hibéja, hogy nem gondoskodott a
révekhez és hajoéllomasokhoz vezetd utakrol. A térvény-
hatésagok ezt Ugy kliszobolték ki, hogy a hajoéllomésok-
hoz és a révekhez vezetd utakat felvették az (thaldzatba.
Atorvény az allami kdzutak épitési és fenntartasikoltsége-
ir6l csak annyiban gondoskodott, hogy kimondta ezeket a
koltségeket az évi &llami koltségvetésben allapitia meg.
Az allami kdzutak haldzatadnak megéllapitasa gyakorlati-
lag atorvényhozasnak évenként benyjtott &llamikoltség-
vetés keretében tortént meg. A koltségvetés indoklasi
részében terjesztett el$ a kereskedelmi miniszter javasla-
tot a nagy koézforgalmi jelentéség torvényhatdsagi kdzu-
taknak az &llamikézutak halézatabatortend felvételére és
a kozforgalmi jelent6segikben csékkent &llami utaknak a
térvenyhatosagi utta torténd atmindsitésére. A toérvényha-
tosagi kézutak haldzatat 2 évenként, késébb évenként a
térvényhatdségi kozgydlés allapitotta meg.

A tdrvenyhatosagi kdzutak épitésének, fenntartdsanak
és kezelésenek koltségeit a torvény alapjan Iétesitett tor-
vényhatosagi Gtalapok bevételeibdl kellett fedezni.

Ezek a kdvetkezdk voltak:

- toérvényhatdsdgi Gtalapok véambevételei

— a kdzségeknek a torvényhatdésag kezelése alatt &llo
utak atkelési szakaszainak fenntartasghoz fizetend6 hoz-
z&jarulésa

— a térvényhatdsag kozuti kiadasanak fedezésére ren-

11
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delkezésre 4ll6 egyéb alapok jévedelmei, vagy kdvetelé-
sei

- az Utadd kotelezettség természetbeni lerovasabdl
véarhaté fedezet

- Utadd

- a kereskedelmi miniszter altal kildtasba helyezett se-
gély. Egyéb bevételi forrasokrél a térvény az aldbbiak
szerint intézkedett.

Akereskedelmi miniszter vdmszedési jogot engedélye-
zett a kdzutakon, kdzforgalmu hidakon, kompokon (réve-
ken) és hajbhidakon. A kézutakra engedélyezett vamsze-
dési jog kétféle volt.

1./ A vasuton fel- és leadott aruk utdn az Gn. cumulativ
vadmszedés, melyet akkor szedhettek, ha a vasati dllomés-
ra szdllftott vagy onnan elszéllitott aru kiépitett kdzutat vett
igénybe. A vamdijakat a vasGtallomason a megéllapitott
vamdij szabdlyzat alapjan a vasUti fuvardijakkal egyUtt
rotték ki, és avasitabeszedettdijakat az ifletékes torvény-
hatosagi Gtalap javara befizette.

2./ Kbvezetvdm: a varosok és a kdzségek szedhették a
kereskedelmi miniszter kiiidn engedélye alapjan burkolt
Gtjaik hasznélata fejében. A kdvezetvdmot atelepllések a
koziton kdzlekeds jarmlvek a varosok és kdzségek szé-
|én felallitott sorompodknél szedték.

Arendezetttandcsl varosok és akdzségek altal fizetett,
a rajtuk atvonulo térvényhatdsagi utak atkelési szakasza
utén lerdtt hozzajdrulas. A hozzajarulds dsszegét a me-
gyei ktzigazgatasi bizottsag allapitotta meg az &llami és
torvényhatdsdgi utakat illet8en. Az &llami kbzutak atkelési
szakaszai utdn megéllapitott hozz4jarulast a kereskedel-
mi minszteri trca javara kellett befizetni.

Az (talap legnagyobb bevételi forrdsa az itadd volt. Ez
volt a térvény leglényegesebb Ujitdsa az 1830 elbtti alla-
pothoz képest, mikor a megyei utak épitésére és fenntar-
tasdra a kdzmunka képezte az dtalapot.

Atdrvény altal akézmunka kézségikézmunkava alakult,
és a vicindlis utak épitésének és fenntartdsénak céljara
szolgalt.

Az (tadd kivetési alapja az &llami egyenes ado volt,
ezutan legfeljebb 10% Gtadoét lehetett a torvényhatosag-
nakkivetni. Atdrvény csak abban az esetben engedélyez-
te ezt 13%-ra felemelni, ha a térvényhat6sag a haddszati,
vagy kildnés kézgazdasagi jelentdséggel rendelkezd utak
épitésérdl nem tudott gondoskodni.

Atorvény igazsagtalan intézkedése volt, hogy az egye-
nes adét nem fizetk és azok részére, akiknek a kirdhaté
utadéja 3 kézinapszam 4&ra, de legfeliebb 1,50 Ft, és
azokra akiknek legaldbb 2 igavond allatuk volt, legaldbb
egy igdsnapszam arét, de csak 3 Ft-ot vethettek ki. Ezek
voltak az Un. minimalistédk, akiknek Gtaddja abban az
idSben szédmottevs bevételi forrast jelentett.

A tdrvény hibdja volt még, hogy az (taddszazalékot
olyan alacsonyan &llapitotta meg, hogy az Gtépitések
fokozottabb végrehajtdsahoz szikséges fedezetet nem
biztositotta. Az (tadénak csak felsé hataréat allapitotta
meg, ennek az lett a kdvetkezmeénye, hogy tébb térvény-
hatésag annyira alacsonyan allapitotta meg az Gtadéjat,
hogy az abbdl szarmaz6 bevételeibdl nem tudta kézutjatt
aszlikséges mértékben épiteni és fenntartani, ezzel szem-
ben egyes varmegyék a kdzuthalbzat fejlesztése érdeké-
ben az (taddt 13%-ra emelték. Atdrvény masik hibéja volt,
hogy az Gtadd minimumokat nem lehetett behajtani, és a
helyette természetben teljesitett kdzmunka mégott teljesit-
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mény nem volt. Az Gtlgyek adminisztrativ intézéje az
alispan, szakszer(i gazdaja pedig az Allamépitészeti Hi-
vatal volt.

A torvény a kézségi (vicindlis) kdzutak héldzatanak
megéllapitasat az alispdnra, igazgatasiteenddinek ell4ta-
sét a vicindlis GtibizottsAgokra bizta.

A vicindlis Utibizottsagok az alispan felligyelete alatt
mikddtek. A bizottsag elndke a jarasi fészolgabird, tagjai
az érdekelt kézségek képviselb-testiiletének killdsttei és
az érdekeltek képviselsi.

Az Utibizottsagok feladatavolt, az Utépitési és fenntarta-
simunkak evikdltségiranyzatanak megallapitdsa. Minden
Gtra kulén dtibizotts&got szerveztek, igy egyes varme-
gyeékben szé&zon feldl volt az (tibizottsagok szdma. Min-
den Ut kUlén kezelés targyat képezte, kilon kéltségelsi-
rdnyzattal, pénzalappal. Azerésen decentralizalteljaras a
vicinlis (tigazgatast szétfolydvé tette. Az egyes kdzségi
kdzlekedésikdzutak érdekeltségébe tartozd kozségek és
véllalatok szazalékban kifejezett érdekeltségi ardnyét az
érdekelt kbzségek hataraban atvonulé Gthossz és a kdz-
ségek tehervisel kepességenek figyelembevételével 4l-
lapitottak meg. A kdzségi kdzmunkét a lakdhazak és az
igavond dllatok utén kellettkivetni. Valyoghazak utan évi 4,
k& és téglahdzak utan évi 6, az idegen hézban lakdk
évenkent egy kézinapszamot, minden igavond éllat utan
évente ket igas napszamot vetettek ki, illetve ennek meg-
felel§ valtsag &réat. A zsellérek és csaladtagok egy kézi-
napszammal tartoztak.

Akdzsegikézmunkat akotelezett helyett mas is lerdhat-
ta, vagy a kotelezett pénzzel megvélthatta. A térvény
alapjankivethetS kézmunka a milthoz viszonyitva elényés
volt, mertnagyobb bevételiforrastjelentett arégiorszagos
kézmunkéhoz viszonyitva. Hiba volt, hogy a kézmunka a
kdzségi utak fenntartasara is szolgalt, és a térvény nem
szabalyozta, hogyan kell felosztani.

A torvény elrendelte az an. kdzuti tdrzskdnyveknek a
készitésétis. Az |. vilaghaboru el6tti iddszakban az allami
kdzutak nagy részének elkészitették a torzskonyvét. A
kézti torveny életbelépése elétti idészakban a kdzutakra
vonatkozéjogszabalyok szétszortan ktilonbozStorvények-
ben voltak és meglehetSsen hidnyos rendelkezéseket
tartalmaztak.

A torvénynek gondoskodni kellett volna az Gthaldzat
tervszer(fejlesztésérdl és fenntartasardlis. Ezt a feladatat
nem oldotta meg teljes mértékben, igy mar tiz évvel késéb
egy U] kézati térveny elkészitésével kezdtek foglalkozni.

JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK
VARMEGYE UTJAINAK
HELYZETE, KIALAKULASA

Az 1876 évi33. t.c. 1. paragrafusa a korabbi elképzelé-
sek figyelmenkivll hagyaséval letrehozta Jasz-Nagykun-
Szolnok varmegyét, amelynek székhelyéll Szolnok varost
jelolte ki.

Az akkori vérmegye terlletével nem teljesen azonos a
mai Jasz-Nagykun-Szolnok megye. A felszabadulas utan
néhény kdzség a megyéhez kerilt: Ujszasz, Zagyvaré-
kas, Toszeg, Tiszaflred, és kdrnyékén lévé kodzségek,




C HIDAK ES  UTAK D

valamintOcsdd, mig Dévavanyat Szolnok megyétél Békés
megyéhez csatoltédk. Szolnokot elsdsorban foldrajzi hely-
zete és vas(ticsomopont szerepe tette megyeszékhellyé.
Avarmegye klldnb6z8, egymaéstol eltéré tarsadalmi szer-
kezetl tertleteket egyesitett. A donté részben kisbirtoko-
sokbél 4116 jasz- és nagykun telepliléseket kézigazgatési-
lag 6sszekapcsolta az egykori Kuls§-Szolnok varmegyé-
vel, melynek lakossagat a volt jobbagyok utddai, politikai
vezetd rétegét a nemesi foldbirtokosok alkottak. A koz-
igazgatés atszervezése, az ijmegye egységes iranyitasa
az ut- és vasutépitések, a folydszabdlyozasok, az Uj me-
gyeszékhely, Szolnok fejlesztése részterlletek gazdaséagi
fejlédését is eldmozditotta. A kdzlekedésihélbzat kialaku-
l4sa, a kereskedelem fejl§dése és az iparositds szem-
pontjabél egy megyeszékhely mindig elénydsebb hely-
zetben volt, a tobbi teleplléssel szemben.

A megye terlletét megalakuldskor 5 jarasra oszottéak. A
jarasi igazgatas hataskoérén kivill esett a megye terdletén
levs 9 rendezett tandcsu varos, Szolnok, Arokszallas,
Jaszberény, Karcag, Kisujszallas, Kunhegyes, Kunszent-
marton, Mez6tdr, Turkeve.

BALDACSY 1871-ES TERVEZETE

1871-ben Baldacsy Antal baro tervezetet dolgozottki az
Alfdld Uthalézatanak kiépitésére. Az épitdanyagot a Mat-
ravidéki k6ébanyakbdl vizi Uton tervezte a legkdzelebbi
kikotsig szallitani. [gy a Szolnok megye terliletére esd
Uthaldzat kiindulé pontjai Tiszaflred, Tiszabura, Tiszabd,
Sérszdg, Tiszaug lettek volna.

A Métraszomolyai kbanyabol elindult szallitas vizi allo-
masai Tiszaflred, Tiszabura és Tiszabé.

A Tiszafaredtdl kiinduld Gtépités f6 vonala Nagyivan-
Nadudvar Kaba-Foéldes-Torda irdny&ba haladt 40.000 6!
(76 km) hosszban, elsé ledgazas Tiszaflred-Puspdkla-
dany-Torda felé, méasik ledgazas Tiszaflired-Madaras-
Karcag-Flizesgyarmat-Komadra 46.000 61(87,4km) hossz-
ban.

A Tiszaburardl kiindulé ut Kunhegyes-Kisujszallas-Dé-
vavanya-Kérésladany, hossza 41.000 &l (77.9 km). A Ti-
szabdr6l induld Fegyvernek-Turkeve-Dévavanya-Okéany,
hossza 27.000 6l (55,1 km).

A masik kikoté halozat a Matra-Markazi kébanyara ta-
maszkodik. A viziut kikétéi Sarszog es-Tiszaug.

Az Utvonalak a séarszogi kikotétsl a balparton épuld
Utvonal Tiszaféldvar-Mez6tar-Dévavanya 29.000 6l (51
km). Tiszafoldvartdl agazik ki egy mellékvonal Ocsod-
Szarvas-Endréd Gyoma Dévavanya irdnyéban, 38.000 ol
(72km) hosszisagban. Amasik mellékvonal Tiszaféldvar-
6l Cibakh&zaig tart 3.000 &l (7,2 km) hosszusagban.

A Tiszaugi kikététél a folyd balpartjan futd dtvonal Kun-
szentmarton-Békéscsaba érintésével haladt volna Gyula-
ig. Akiépitendd rész hossza 48.000 61 (91,2 km). Amellék-
vonal Kunszentmartonnal 4gazottvolnaki. Szarvasig 11.000
61 (20,9 km) hosszu palyaval. Baldacsy nagy gonddal és
szamitasokkal kidolgozott tervezete nem valosult meg, az
olcsé viziutakra tervezett kdszallitdsi elképzelése és a
kik&ttsl sugarirdnyban elinduld Utépitések azonban reé-
lis alapjat képezték volna a szazadfordul6ra meginduld
nagyszabasu Utépftési munkaknak.

AZ UTHALOZAT A MEGYE
MEGALAKULASATOL 1891-1G

1876-1883-1G TERJEDO IDOSZAK

A varmegye szervezésekor terlletén minddssze két
kiepitett kdutat talalunk. Az egyik az 1850-es években
épult Szolnok beltertletén, a régi vasutélloméshoz vezets
at, a méasik tavolsagi kdzlekedést szolgdlt, ez a jaszberé-
nyi-arokszallasi vonalon ,,Neszdl|" csardaig terjedé sza-
kasz.

Az 1877-es alispani jelentés szerint a kdvetkezd utak
épuiltek ki, az Arokszallas-Jaszberény felé vezetd dt, Arok-
széllas belterlletén1évé része épités alatt all, Jaszberény
belterlletén kiépllt a vasitallomashoz vezetd kdut.

A Jaszberény-Jakohalma utat agyagolt Gtnak ttnteti fel.
A kéutak dsszes hossza a megye terlletén 2,5 mérfold
(18.95km). Az agyagolt Gt hossza 1,5 mérfold (11,37 km).
1876 novemberében Puskas Jozsef megyei f6mérndk
jelentést kuldott a megyei kdzigazgatasi bizottsagnak,
melyben harom fontos pontot emlit az Gthalézat fejleszté-
sével kapcsolatban.

1./ Az utakat kdzlekedési fontossag szerint kellene osz-
talyozni, orszagos, megyei és kdzségi utakra.

2./ Szabélyozni kellene a kdzmunka valtsag Ugyét, a
kdzmunkat, a természetbeni lerdévas helyett pénzben le-
hessen megvdltani, mint a megye Jasz- és Nagykunségi
reszén.

3./ Az at mentén kilométer tablakat kellene feldllitani,
elsdsorban az orsz4gos és a megyei utaknal.

Mindezek azt jelzik, hogy a megyében az Gttérvény el6tt
torténtek kisérletek a kdzuthalozat fejlesztésével kapcso-
latban. Egységes Utlgyi koncepcid azonban 1883-ig nem
alakul ki.

A kovezett utak épitésénél a megye két fontos varosa-
nak - Szolnoknak és Jaszberénynek — ténykedését emlit-
hetjik meg. Szolnokon elsésorban a kozuti Tisza-hid foly-
tatdsadbantalalhato Un.,,.Szandai géat” erésitését és szilard
burkolattal ell4tasét timogatték.

1881-ben a Kézigazgatasi Bizottsag megbizta az Al-
lamépitészeti Hivatalt, hogy készitsen tervezetet a gat és
arajta 4thalado6 Szolnok-Debrecen Ut szilard alapon kével
kiépitésére. Az Ut aTisza arvize 4ltal annyira megrongélé-
dott, hogy akodzlekedésben fennakadéast okoz. A kdvetke-
z6 években a Minisztérium jovahagyta az elképzeléseket,
azzal a kiegészitéssel, hogy a kdzuti Tisza-hid utan lévd
artéri hidakhoz egy hatodikat is épitsenek. Az épitési
munkalatokat az Gtpélya kdvezése, kavicsolés, a toltésreé-
zs( burkolasa jelentette.

Amunkalatokrakifrt p4lyazati hiredetményre legmegfe-
lel6bbnek Deutsch Zsigmond vallalkozot tartotték, aki az
epitési munkakat 108.436 Ft-ért vallalta el. Az épitkezés
fedezésére a megye a Magyar Jelzélog és Hitelbanktél
150.000 Ft kélcsont vett fel.

A véros masik Utépitése a megyehaztdl a Zagyvan at
Besenyszdg felé az un. ,,Bolond Miska" (mai Mav Kérhaz
koérnyéke) kocsmaig terjedd Utszakasz kikdvezése.

Jaszberény tovabbrais a Jakbhalmaval és az Arokszal-
lassal valé 8sszekottetést szorgalmazza. Az Arokszallas-
sal valé kapcsolat egy tavolabbi, a Métra és a Felvidék
piacaihoz térténé kdzelebb jutas lehetdségét teremti meg,
mig a Jakohalmaval torténd Utépitéssel a JAszsagnak egy
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szamottevd része kerUl Berény vonzéskorzetébe. Az ér-
dekelt kbzségeknek (Jékdhalma, Jaszddzsa, Jaszapéati)
Jaszberény jelentette alegkdzelebbipiacikdzpontot, vas-
Utdllomast, térvénykezési, pénzligyi székhelyet. Megkd-
zelitése minden idében rendkivil fontos volt. Ezért 1882-
benamegyeisteljes mertékbentdmogatja az elképzelést,
hogy a Jaszberény-Arokszallas Gt még kiépitetien, 10 km
hosszu részét, valamint Jaszberény-Jakohalma Gt 6 km-
es szakaszat kiépitsék. Az el6bbi koncepcidndl kozrejat-
szik az is, hogy a megye peremvidékén fekv és a Heves
megyei részek, féleg Gydngyds piaca felé orientaldbdd
Arokszallast, Jaszberény vasttallomaséval és piaci lehe-
t6ségeivel magéhoz vonzza.

A megye megalakuldsa uténi legelsd kdvezett utak épi-
tése tehat Jaszberény és Szolnok nevéhez fiz6dik. A két
varosbdl mint gécpontbdl sugériranyban indult meg az
utvonalak épitése, a koérnyezd telepltlések felé. Mindkét
varos azt az Gtrészt kdvezte ki eldszdr, amelynek folyama-
tos tovdbbképzéséve| a legfontosabb varosokat elérhet-
ték.

AJaszberény-Arokszallas kdztivonal egy részétképez-
te a megyén keresztill vezetd E-D-i Gtvonalnak, a Jaszbe-
rény-Jakohalma Utszakasz pedig Bp-Tépidbicske-Jasza-
pati-Heves hadészati Gtnak. Szolnok a Szandai gat és
(tszakasz kdvezésével a megyét K-Ny-iirdnyban atszeld
Bp-Debrecen vonal egy szakaszat épiti ki, de a kévesut
még a megye E-D-i Gtvonal&nak is egy darabja.

A mésik Utépités a megyehdztdl a Zagyvan atterjeds, a
Szolnok-Besenyszdg-Heves-Eger Gtvonalnak egy tssze-
tevije.

M4r a korai kdvesutak épitésénél is nyomon kbvethetd,
hogy a megye harom eltéré részének megfeleléen gazda-
sdgilag is kialakul harom gécpont, ahol az 1880-as évek-
ben a jelentdsebb kéutak épitése elindul. A volt Jaszséagi
részeken, Jaszberény a varos érdekkdrébe a kdvetkezd
telepUléseketigyekezett bevonni: Jaszarokszallast, Jasz-
apétit, Jdszszentandrast és a J&4szsagi felsé jaras kozsé-
geit. Szolnok igyekezett megnyerni Jaszkisért, Jaszla-
déanyt, Besenyszogot, Nagykor(t, Kételket, Tiszastlyt, Ti-
szafoldvart, Tiszainokat, Tiszak(rtdt, Kunszentmartont,
Nagyrévet, Tiszaugot, Tiszasast, Csépéat és Szelevényt.

AvoltNagykunrészeken Kistjsz4llas a Tiszai felsGjaréas
ktyzségeit akarta elsésorban elérni.

A megyei utak halbzatat 1879-ben Allapitottdk meg,
ekkor 24 megyei (t |étezett, hosszuk 712,5 km.

1883-TOL AZ 1890. EVI ELSO
UTTORVENYIG

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében az els§ Gtlgyi
koncepcié 1883-ban kerdlt a térvényhatdsag elé. A me-
gyei Uthal6zat részleges kiépitésére Kovacs Kalman f6-
mérndk egy tervezettel 1épett fel. Ebben az id6szakban az
orszagban nem létezett egységes Gtligyi térvény, ezeért
néhany megye sajat kezdeményezésére szabélyrendele-
tek kiaddsdval probalta a hianyzé felsébb utasitast pétolni.

Megyénkben a ,,Megyei Kézmunka és a megyei utak
kezelése" elnevezéssel kerUlt tArgyaldsra a szabdlyren-
deletjavaslata, melyhez kapcsolodott az ithalézat megél-
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lapitdsanak és kiépitésének terve. 14 megyei utat jeldit
meg, ezt még 8 (ttal egészitették ki. A haldzat a megyét
E-D-i iranyban két fortosabb Utrendszerrel metszi.

1./Kunszentmartontdl-Tiszaféldvar-Szolinok-Ujsz 4sz-Al-
sbszentgydrgy-Apéati-Dosa-Arokszéllds. Mellékaga Be-
senyszog-TiszasUly felé halad.

Szabialy rendelet.

a megyei kézmunka és a megyei utak kezelésérdsl.
I. FEJEZFET,
A kir. epiteszeti hivatal fondkének szemelyét iHetdleg.
1.8

Mintin nz 1877 #i NXIV. b ezikk szevint a volt megyei fomémik
teenddi, a kir, Cpitészati hivalalea Jettek ralidzvn a ki, épitéazeti hivatal
fonitke 0 megye kizggiilisdhen aon, kiv, kizmunka és kizlekedesi ministe-
rinmnak IRS3 v gannar 22-én 2533, szim alatt kelt vendeletében kortl
irt hatiskinrel részt sz,

H. FEJEZET.
A kozmunka kbtelezettsegrol.
2. 8

Megyei kivemunkn alatt oly szolgmilnvinyok érteinek. melyek n kii-
telezeltok epryér i kivrpotlisa nélkiil rendszerint megyei uiak fentartisa da
azaporitasira fordittatink,

A kizmunka kétféle:

adigias wnnka, mely igavond @llatok ercjével szolgiltatik.

b) kéni vagy gyalog munka, mely emberi eviivel végentetik,

Rozmunkirn aowegye minden lakosa kiteles, amennyiben az lsl
az 5§ altal viligosan felmenlve ninesen.

Vond allitok tulajlonosai igis mnnka (eljesitéséie  kitelezvék, kik
igavond illafoklal new rendellheznek, kézi maukit tactoznak végezni.

3. 8.

Mivden epyes vord allitl stin évenkint két igds napszdm szolgil-
tatik, mindl fogs o miniden ogyes vono dllat egyes vagy kettds fogatban, mint
rendesen haszsiltatui szokott, kizmunkira évenkint kétszer kidllitandé, ugy
azonban, hogy o kivzmuuhida kidlld hitmas vogy négyes fogatok esak ket-
tan fogatnak szimithatak
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Minden L Liviokas tekintet wélkiil arr hogy egy vagy tobh lizn
van, évenkint hat heévi napszimot, winden hizzal nom bitd egyén évenkint
hivom kézi napszimat tactozik szolgilni. Csalidtagok okir onjogunk akir
neny, mindlkét cuethen vendesen hirom kézi wapot tartozunk szolgalni.

h. &

Kizmunla tarfozisit rendszerint mindoski személyesen tartozik tel-
Jesiteniy azoilada v Cgzendi igis sngy kézio monkidnak  teljesitére  azonban
magi helyett sajil hilt<tgin mist is helyoltexithet, mely esethen helyette-
mitell igis erd, e lebet kevéshé munka képes annnl, melyet potof, s a

— 0 —

7. 8.

Az utkaparik lakhelyét, kezelendi vanalak hosszdt, ugy miikii-
désithre vounatkozd utasitist, a kir. épitéazeti Livalal sajit kiréhen sza-
hilyorza és az illetiket szolgilatjnk hanyng teljesitése esetén, Az wtalap
javara 1—5 forintig meghirsigolhatja.

g 58, 8.

Mindezen szabdlyrendelettel ellentétes eldhbi intézkedés hatélyon -

kiviil helyeztetik.

Kelt 1883-ik év miirczins havéban.

2494, ki. 7.
L A

Targvaltatott és elfogadtatott Jdaz-Nagykan-Szolnokwagye
tirvényhatosigi bizottuiginak 1883-ik évi mérezins hé 13-én
tartott rendes kizgyNlésében.

Hajdu Sdndor s. k.,

m. h, fojegyzi,

Kersk JozaeY s. k.,
alispén.

14374, szdm.

Helyhenhagyom.
Budapesten 1883. mAjus 13-an.

(P. 1)

A minister helyett:
Baross Gdbor s. k,

Az 1883-as megyei Szabalyrendelet




C HIDAK ES  UTAK

~

2./ Szarvas-Mez6tar-Tarkeve-KisUjszallas-Kenderes-
Kunhegyes-Abddszaldk. Mellékdga: Kisujszallas-Déva-
vanya kdzti at.

A megyén K-Ny-i irAnyban a Fényszaru-Monostor-Do-
sa-Apéti-Kisér-TiszasUly kézti vonal halad &t, ez Kunhe-
gyesig folytatodik.

A javaslat harom fontosabb atirényt felejtett el:

1./ Alsészentgydrgy-Janoshida-Alattyan-Mihélytelek-
Jaszberény-FelsGszentgydrgy vonalat, ez a Kunszent-
marton-Fényszaru kdzti vonal kiegészits részét alkotja és
sok kézséget kapcsol be az Gthélbzatba.

2./ A megyét K-Ny-i iranyban metsz8 Szolnok-Torok-
szentmiklés-Kistjszallds-Karcag kézti vonal. Az Gtvonal a
mellette elvonuld vasut miatt vesztett jelentdségébdl, de
meég mindig élénk forgalmat kézvetit.

3./ Ajavaslat teljes mértékben kihagyta a Szolnokté! E-
ra fekvd Tisza melletti k6zségeket Szajolt, PUspdkit, Kétel-
ket, Nagykor(t. Ezeknek a teleplléseknek kedvezétlen
helyzete miatt Iétfontoss&gu volt az 8sszekottetés. Megol-
déast a Kételek-Nagykori-Besenyszdg utvonal felvétele
képezhetett.

A tervezetet a térvényhatosag 1883. marcius 13-an
targyalta, ennek eredményeként 29 megyei Utvonalat fo-
gadtakel, ezeket jovadhagyasra felterjesztették a Kozmun-
ka- és Kézlekedéslgyi Minisztériumhoz. A megyei Utvo-
nalhaldzat végleges megallapitdsanal mar beépitették az
el6z6ekben ismertetett vonalakat. (13. kép+felsorolas)

A masik hatarozat a megye terlletén a kével és ka-
viccsal kiépitendd utakra vonatkozott. Ezek a kévetkezbk:

1. Fegyvernek az &llomasig terjedd Gt 9,5 km

2. Kisujszéllas allomastol Turkeveéig 15,3 km

3.Karcagiallomastél Madarasig (mivel a Karcag-Mada-

rasi vasUt épitése napirendre kerdlt, ezért csak 4,5 km-t
épitenek ki) 19,5 km

4. Mez6tar &llomastol a Mez6tari Berettyd hidig 2,1 km

5. Kunszentmarton varoshazatédl-Gyalui csardaig 2,0
km

6. Kistjszéllas-Kenderes 8,0 km

A vonalak épitésére 518 ezer Ft-t irdnyoztak eld.

A miniszter a megyei Uthal6zatot szeptemberben jovéa-
hagyta. 1885-ben azonban nyilvanvalé lett, hogy az (thé-
l6zat nem teljesen redlis, ezért kérték az Allamépitészeti
Hivatalt, tegyen el6terjesztést a megyei utak megallapita-
sahoz. Akdvetkezd évben a miniszter jovahagyta, hogy a
megyei Utvonalak kozé felvegyenek 68,7 km utat, igy
1887-re 36 megyei Uttal rendelkezik atérvényhatéséag.

1888-ban a megyeiutak sszes hossza 824 km, ebbdl
kiépitett kdvesit 48,068 km, a kiépitetlen 775,9 km.

Az (théldzatot jUnius 20-&4nfogadjék el, majd az alispant
kérik fel, intézkedjen az (j Uthaldzatrél, térképek készil-
jenek és a kdzségeknek kuldjék ki.

A megye terUletén &llami Gt ebben az iddszakban nem
volt, igy méar 1884-ben felvet6détt, hogy a megye
legfontosabb kdzlekedési vonalai az allami kdltségeken
épitendd utak legyenek. A szamitasba jéhetd utak dssze-
allitdsara egy bizottsagot alakitottak, mely decemberben
a kévetkezd javaslatot tette a varmegyei kdzgyUlésnek.
Terjesszenek kérelmet a miniszterhez a Karcag-Terenye,
hadaszati szempontbdl is jelentds Ut, a Szolnok-Beseny-
sz8g-Sulyi, és a Szolnok-szandai téltésen 1évé Ut allam-
koltsegen tortend kiépitésére. A kérelmet elutasitottak, a
miniszter 1885-ben azonbanannyitdémogatastadott, hogy
amegye részére Utépitési- és fenntartasi célokra 3.000 Ft-
ot utalvanyozott.

- Allami Utmesteas

isashardov
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MEGYEI UTHALOZATI VONALAK 1883.

1. Karcag, Madaras, T. fured
2. Kisujszallas, Kenderes, Kunhegyes, Abadszaldk
3. Madaras, Kunhegyes, Tiszaroff
4. Fegyverneki allomas-Fegyvernek, T. b6, T. roff, T.
bura, T. szal6k
5. Szolnok, Besenyszdg, T. suly
6. Szolnok, Ujszasz, Alsészt. gyorgy, Apét
7. Ujszasz, Ladany, Kisér )
8. Tura-Zsdmbok, Fényszaru, Arokszallds, hadészati Ut
9. Téapio-Bicske, Jaszberény, Jakbhalma, Apati Heves
hadaszati Ut
10. Kiss Balézs tanyéatol Dosa, Apéti
11. Jaszberény, FelsGszentgyorgy, Monostor
12. Jaszberény, Arokszéllas, Gyongyods
13. Apaéti, Kisér, T. suly
14. Szolnok, T. szentmiklés, Kisujszallas, Karcag,
Puspokladany
15. Kisujszallas, Ecseg, Dévavanya
16. Kisujszallas, Tarkeve, Mezétar, Szarvas
17. Szolnok, T. féldvar, Kunszentmarton
18. T. foldvar, T. szentmiklds, Fegyvernek, Kunhegyes
19. K. szt. marton, Ugh
20. Dévavanya, Gyema
21. Mezétar, D. vanya
22. Mezétur, K. szentmarton, Inoka
23. Jaszberény, Mihalytelek, Alattyan, A. Sz. gyorgy
24. Mez6tar, T. szentmiklos
25. Karcag, Fehérgyarmat
26. Karcag, Debrecen
27. Turkeve, D. vanya
28. Szolnok, Nagykord, Kételek
29. Alattyan, Janoshida, Boldoghaza vasutéallomasig,
Szolnok T. vezsenyi vonal Ugye fluggében

A vasUtéllomasokhoz vezet§ utak rendszeres épitése
1885-t6lindult meg. Amunkalatok ebben az évben Karca-
gon 2,5 km, Kistjszélldson 1 km és Mez6tdron 2 km Gt
kikdvezésével indultak. Az Allamépitészeti Hivatal 1887-
ben javasolta, hogy a megyében |év8 vasiti hozz4jard
utak egy idében torténd kiépitésére 200 ezer Ft kdlcsdnt
vegyenek fel, és a kélcsdn kamatait a vasutallomasoknél
szedendd vamjovedelmekbdl fedezzék. A javaslatot ak-
kor elvetették, ugyanis az épitkezések a kdzségek erejét
rendkivili mddon terhelték volna. A Fegyvernekivasuti Gt
egy része 1887-re mar elkészllt, a kdvetkezé évben a
kunhegyesi, turkevei, jaszladanyi, kenderesi utak épitését
kezdik el. Megkezd&dnek amunkalatok a Szaldk-taskonyi
és az Alsdszentgydrgy-Szaszberek vasuti hozzajard utak
épitésévelkapcsolatban. 1888-ban a fegyverneki5 km-es
szakasz mellett mar készen all a tdrékszentmiklosi 1,29
km, jaszapéti 1,63 km, karcagi 3,79 km, mezétari 1,8 km és
a kisUjszallasi vasuti hozzéjard Gt 1 km hosszl rész.

AvasUtallomasokhoz vezet§ utak Gn. vdmos utak lettek,
vamot szedtek az Ut hasznélataért. A fontosségukat jelzi,
hogy a kiépitett utakat felvették a megyei utak kézé.

A térvényhatdésag méar 1889-ben hangsullyozta, hogy a
vam a kiépftett utakért és nem a jévében kiépitenddk utan
szedheté. A vdmok nagysagét a képviselS-testilet hata-
rozta meg és a minisztérium hagyta jova. A kereskedelmi
miniszter afegyverneki, kunhegyesi, tirkevei, jaszladanyi,
kenderesi, Szaldk-taskonyi, als6szentgydrgy-szaszbere-
ki és a jaszapati vasiti hozzajaré utakra a vasatallomasok-
nél feladott &ruk g-a utdn 2krvdm szedését engedélyezte.

Az inddhazi utak épitéséhez a vasutis hozzgjarult, mivel
neki is érdekét képezte a széllitdsok ndvekedése.
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Akenderesi, és a szaldk-taskonyi vas(ti hozzajaré utak
épitésénél olyan egyezséget kétottek, hogya kdzitbél az
allomasi el6téerig vezetd rész felét a varmegye, masik felét
a Métra Vasuttarsasag épiti ki. Hasonld a helyzet a jaszla-
danyi és szaszberki dllomashoz vezetd utak esetében. A
kdzatbdl az allomésig vezetd Gt épitésének kdltségei fele
részben a Jaszapéti-Ujszasz H.E V. tArsasagot, fele rész-
ben a varmegyei kézmunka pénztart terhelték.

AZ 1890 EVI UTTORVENY
ES VEGREHAJTASA A MEGYEBEN

Az 1890. |.t.c. 1890. mé&jus 15-én lépett életbe. Atorvény
egyik legfontosabb intézkedése akdzutakkal kapcsolatos
teherviselést a kézmunka teljes mellézésével az &llami
egyenes adoéra kivetett Utadd-kotelezettséggel kivanta
fedezni. Az (tadd az egyenes adonak legfeljebb 10%-a
lehetett. Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében is ezt az
értéket allapitottdk meg. A megvaltas ¢sszege a kovetke-
z@ volt, akik 2 igavoné j6szaggal rendelkeznek, de Gtadd
ala vonhaté allami adodjuk a 30 Ft-t nem érte el, egy igés
napszam fejében 3 Ft-t fizettek. Kézi napszam megvaltasi
8sszege 50 kr, akiknek Utado ald vonhato allami adéjuk a
15 Ft-t nem érte el, Utado fejében 1 Ft 50 kr-t fizettek.

Amegyében akdzségi kdzmunkat elsdsorban akbzsé-
gi (k6zdUl6) utak, masodsorban a kozségi kdzlekedési
(vicindlis) utak fenntartasara forditottak, az utdbbiak fenn-
tartasi koltségeire potadot is vethettek ki. A vicindlis utak
hélbzatat és az azokhoz vald hozzéjaruldst az alispan
allapitotta meg, a vicinélis utak évi fenntartasi eléiranyza-
tanak elkészitése avicindlis Utibizottsdgok feladata volt. A
kézségikozddlg utak halbzatanak megallapitdsa a kdzsé-
gi képvisel6-testlletre tartozott. Ez utdbbi Uthaldzatba
azokat a kozutakat vették fel, melyek nem tartoztak a
térvényhatésagi Uthalozatba, s arra sem volt kilatas, hogy
a tébb kézség altal fenntartandd vicindlis Gthaldzatba
felvételt nyerjenek.

Azok az utak alkotjak ezt a csoportot, melyek egy kdz-
ség kdzlekedésére szolgalnak, de nem vették fel az 8sz-
szes dll6 utat, hanem csak azokat, melyek az egész
kézségetvagy annak egy részét érdekld forgalmatkdzve-
titettek. A kisebb jelentdségl dll6utakat az érdekelt te-
lepulések tartjak fenn, de kivételes esetekben a kdzségi
kézmunkakbol ezeket is lehet segélyezni.

A tdrvény rendet teremtett a kdzUti igazgatasban is. A
varmegyei utakkal kapcsolatos Uigyintézés az alispan ke-
zében dsszpontosult. A mlszaki szolgélatot a megyéeben
a Kiralyi Allamépitészeti Hivatal l4tta el.

A térvényhatdsagi Uthaldzat Ujabb megéllapitasat egy
bizottsagra bizték. Ezt késébb dsszevonték a térvényha-
tosagi utak kolcsdnbdl vald kiépitését elékészitd bizott-
saggal. A varmegye kdz(ti szabalyrendelete 1893-ban
készult el.

Avicindlis utak igazgatési feladatait a vicindlis Gtibizott-
s4g latta el, élén a jarasi f6szolgabird &llt. Eredetileg a
rendezett tandcsu varosok egyes jarasokkal képeztek
egy Uthizottsagot, a megye alispénja ezt 35914/1897. sz.
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MEGYEI UTHALOZATI VONALAK 1892,

Alsé-szent-Gyorgy-ladanyi-sa.-i Gt 14.500 km
Alsé-szent-Gyorgy-Jaszberényi ut 23.874 km
Arokszallas-viszneki Gt 1.000 km
Dévavanyi vasuti ut 3.000 km
Désa-jakohalmi Ut 4.150 km
Fegyvernek-burai ut 32.485 km
- a.[T-roffra 2.390 km
- b./Ta-Bebre 2.500 km
Fels6-szt.-Gydrgy-monostori Ut 4.900 km
Foldvari-allomasi at 1.000 km

Inoka-Kécske és Inoka-Kunszentmartoni at 13.100 km

Jéasz-apéati-sulyi Ut 26.592 km
Janoshida-boldogh. Gt 6.382 km
Jasz-Apati-vasuti ut 0.810 km
Jasz-Berény-Gyongyosi Gt 21.258 km
Jasz-Berény-hevesi Ut 28.000 km
Jasz--Berény-zsdmboki Gt

Jasz-Berény-szecs6i Ut 13.310 km
Jasz-Dbzsa-apatiut 17.920 km
Karcag-furedi ut 23.320 km
Karcag-f. gyarmati Ut 10.000 km
Karcag-p. ladanyi ut 8.260 km
Karcag-vasuti ut 2.478 km
Kenderesi-vasuti Ut 1.135 km
Kisujszallas-banhalmi ut 14.000 km
Kisujszallas-vasuti Gt 0.650 km
Kiséri-vasati Gt 1.000 km
Kunhegyes-abadi ut 14.000 km
Kunhegyes-roffi Gt 10.710 km
Kunhegyes-vasuti Gt 0.491 km
Kuszt-marton-6csodi ut 1.620 km
Kun-szt-marton-ughi at 19.895 km
Kunszt-marton-vasuti at 1.700 km
Ladany-kiséri Ut 12.610 km
Ladanyi-vasuti Ut 1.160 km
Mez6tar-foldvari ut 28.500 km
Mezétar-szarvasi Ut 17.000 km
Mez6tar-torokszentmiklosi Ot 26.940 km
Mezétar-kisujszallasi t 28.956 km
Mez6tar-vasuti Ut 0.340 km
Monostori-vasuti Ut 0.600 km
Szajoli vasuti ut 1.5600 km
Szolnok-abonyi Gt 5.500 km
Szolnok-debreczeni Ut 74.235 km
Szolnok-kételki Ut. 34.400 km
Szolnok-szentesi Ut 50.173 km
Szolnok-sulyi Ut 33.327 km
Szolnok-tbszegi Ut 3.000 km
Szolnok-apéti Ut 41.900 km
Ta. bura-madarasi ut 37.530 km
Ta. Foéldvar-ughy (a révig) ut 24.040 km
Ta. puspoki-szajoli Gt 4.500 km
Ta. roff-Mirho-taksonyi at 13.500 km
T. rokszentmiklos-foldvari ut

- a./ Torokszentmikléstél a Szolnok-szentesi

utig 18.386 km
- b./ Foldvari allomastdl a kdzség

hazaig 3.160 km
Torokszentmiklos-madarasi ut 39.700 km
Torokszentmiklds vasuti Ut 0.276 km
Tarkevei vasuti Ut 1.991 km
Osszesen: 852.094 km

hatérozataval Ggy médositotta, hogy minden véros és
minden jarés egy vicinalis Uticsoportotképezzen. A bizott-
sagok szamét ekkor emelték hétrél tizenkettére.

A térvényhatdségi és vicindlis utak jegyzéke 1892-ben
kertlt a megye kdzgydlése elé.

Avéarmegyei utak jegyzékeére felvették a vasuti hozzaja-
rb utakatis, ezek szerint az Gttérvény utani elsé varmegyei
Uthaldzatba 55 Utkertlt, 852,094 km hosszban. A vicinélis
utak szdma 134, dsszes hossza 1.153,833 km. Az (théalé-
zatot 1894-ig nem valtoztattak. A kereskedelmi miniszter
1894-ben kérte a megyét, hogy az 1890. I. térvénnyel
kapcsolatban tegye meg észrevételeit az elmult 4 év
tapasztalatai alapjan.

Atérvényhatosag a kdvetkez§ javaslatokat tette:

Az Utadot 10%-rél 13%-ra kellene felemelni. Ha a me-
gyében a kozlekedési eszkdzdket karbantartani akarjak,
az Uthaldzatot pedig évenként 4-5 km-rel akarjék fejlesz-
teni, a kdzuti bevételek f68sszegére mindenképp szikség
van, ezt pedig csak egy kézpontilag felemelt Gtadd sz&za-
lék biztosithatja. Akézi minimalistdk z6me a torvény életbe
lépése elétt a hazzal rendelkezék osztélydba tartozott és
3 Ftkédzmunka véltsagot, az igas minimalistak kétigavond
joszaggal rendelkeztek, 4 Ft kdzmunka valtsagot fizettek,
helyzetUk tehat a térvény életbelépése utan javult.

A kdzségi kézmunkénal ez az adénem a telepuUlésekre
Uj és jelentds terhet ré, ha viszont ezt megfeleld szakmék
szerint szolgdlnédk le, ez olyan alapot képezne, mely a
kézségeket nagyobb Utépitési munkélatok elindftdsara
dsztonozné. Ezérthelyesnek latszanak a kdvetkez szem-
pontok.

—-Akdzségek avicindlis utak fenntartasara pétadét csak
akkor kotelesek kivetni, ha a kézmunka a vicindlis utak
sziuksegletet nem fedezi.

- Azok az utbizottsdgok, melyek tertiletén csak féldutak
4llnak gondozés alatt, felhatalmazéast nyernek, hogy a
féldutak kézmunkaval vald fenntartdsat minden kézség
sajat hatéraban, sajat kdzségi komunkajaval teljesiti.

- Legtébb kdzség a kézdUl6 utak elnevezését tévesen
értelmezi, aranytalanul nagy halézatot allapit meg, a kéz-
dlil§ utak fogalmét pontosan meg kellene hatéarozni, pél-
daulakdzdllg utak akdzségnek legaldbb egy tized részét
érinté ddléutak, melyekhez szamos dléat csatlakozik.

Vegul a javaslat kézli, hegy az Gtadémentességet a
torvényhatdség tiszti, segéd és kezel6 személyzetére is
terjesszék ki kivéetel nélkul.

A térvény elbirdsa alapjan a megyében megindult a
kézutak torzskényvezése. Az Allamépitészeti Hivatal els-
zetes koltségvetése szerint ezek amunkélatok kb. 30 ezer
Ft-ot tesznek ki. 1894-ben a megye megbizta a hivatalt,
hogy a munkalatokat kisérletképpen a Kunszentmarton-
Tiszaug, Tiszabura-Szaldk, és a Besenyszdg-Tiszasuly
utakon kezdje meg. A munka nagy mennyiségére vald
tekintettel a varmegye 4229/1990. sz. hatarozatéval gy
rendelkezett, hogy a térzskdnyvezés az utak kiépitésével
egy id6ben térténjék meg az Allamépitészeti Hivatal altal,
és a féldutakat is fokozatosan térzskényvezni kell.

Az (ttérvény a megyében is els@sorban a térvényhato-
s4giutak fejlesztésébenhozott eredményt. 1890-ig alig 80
km kéut volt, ezt 1908-ig mintegy 450 km-re ndvelték. A
vicindlis és a kozségi kozdUl6 utak fejlesztése azonban
kezdeti stAdiumban mozgott.

Az 1908-as keszUl§ térvényjavaslattal kapcsolatban a
megye vélemeénye is az volt, hogy az 1890-es térvény a
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vicindlis utak fenntartasaval kapcsolatban nem elég haté-
konyan intézkedik.

Ezen utak fenntartasara a kézségi kdzmunka szolgél, a
torvény a kdzmunkara kotelezett tetszésére bizza, hogy a
kézmunkat természetben szolgélja le, vagy megvéltja. A
véaltsag arét a kézség allapitia meg. A tartozas felének
kételezd pénzbelimegvaltadsat alkalmazza mar mostis sok
megyebeli kdzség. A készuld tdrvény be akarja vezetni a
jarasi és kdzségi egytittes Utadot. Kitér a megye vélemé-
nye a jarési érdekeltség kérdésére is. A vicinélis utak
helyébe 1épd jarasi utak haldzatat a jardsi érdekeltség
alapjan a torvényhatdsagi kozgyllés allapitand meg a
kereskedelmiminiszter jévdhagydséval. Atérvényhatosa-
gi utakéhoz hasonléan 6 éves program alapjan térténne a
fejlesztés. A programot a jarasi érdekeltség készfti el,
ezutan kerll a Kézigazgatési Bizottsag elé, innen a me-
gyei kdzgydléshez, majd jbvadhagyasra a miniszterhez. Ez
biztositana, hogy szervesen 6sszekapcsolédjon a tor-
vényhatdségi utak és a jaréasi utak fejlesztese.

A jardsi érdekeltség érvényesitése az Utépitéseknél
egyébként nem Ujkeletl, a megye lapjaban - a Jasz-
Nagykun-Szolnok megyei lapokban-mar 1884. 4prilis 20-
an megijelent egy cikk az Utépitésekrdl, itt az Ujsagird
javasolja, hogy alétesitendd kéutak legyenek jardsonkent
csoportokra osztva, a jaras arészéhez tartoz6 Utszakaszt
sajat elhatdrozésa szerinti sorrendben kizarodlag sajét jo-
vedelmébdl, a jaras altal valasztott bizotts&ag vezetése és
ellendrzése mellett, a kivalasztott véllalkozokkal végez-
zék. A jards igy sajat érdekét a legjobban tudné érvénye-
siteni, &nkormanyzatanak kiszélesitése éaltal, ezenkivil a
jarasok versenyezni fognak, hogy sajat érdekeltséguk
szerint épitsék ki az utakat.

Ajarésiérdekeltség kialakitédsa hibéas elképzeles volt, az
Utépitéseket az 6nallo koltségvetéssel nem rendelkezd
jarasokndl nem lehetett végrehajtani.

UTAK FEJLODESE 1890-1914
1./ALLAMI UTAK

Az 1890-es években Magyarorszagon tobb kérdlmény
is sUrgette az Utépitést. Az Alféld mezégazdasaggal fog-
lalkozé lakossdga a gabona piaci aranak csokkenése és
anagybirtok terjeszkedése miatt nagyrészt munkanélkdli-
vé Vélt. Az agrarszocialista mozgalmak visszaszoritasa-
nak egyik eszkdzeként megfelel§ az a munkalehetdség,
melyet az Utépités ad. Ugyanakkor a banyakkal rendelke-
z8 orszagrészeken, ahol az épitéshez szikséges kda-
nyag helyben volt, kialakult két egyméssal 6ssze nem
fuggd, burkolattal rendelkezé Gthalozat. Az egyik terlilet a
Felvidéket és a Dunantul északnyugati részét foglalta
magaba, a masik az erdélyi terllet volt. Kézottuk az Alfdl-
don csak féldutak voltak. Sziikségesnek mutatkozott e két
halézatot 6sszekdtni. A kdszallitast a vasutak kiépitett
vonalai tették lehetévé. Lukacs Béla 1893 éprilisaban
tanacskozasra hivta az Ut- és Kézépitészeti Szakosztaly
mdszakiembereit, aminiszterititkarokat. Az tlésszak célja
az Utkérdés aktudlis problémainak és teenddinek megtéar-
gyaldsa volt.

Az Ulésen az egyik legfontosabb hatarozat az Gjonnan
épitendd alfoldi utak épitési programjanak kijeldlése volt.
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Harom hosszabb Ut kiépitését tervezték, ezek késdbb
meg is épultek teljes hosszukban.

1./ Duna-Tisza-Kérés kdzi elsd alfoldi transzverzélis Gt
301 km hosszban. Ep(ilt 1894-1899-ben.

2./ Masodik alféldi transzverzdlis Gt Dunaféldvar-Mara-
marossziget kézott 439 km hosszban. Epult 1901-1907-
ben.

3./ Debrecen-berettyéudjfalui Gt. Eptilt 1908-1914-ben.

AZ I. ALFOLDI TRANSZVERZALIS UT

Az |. transzverzdlis it megyénket 12 km hosszban érin-
tette. A 301 km hosszl Ut Bajat kototte 6ssze az Arad
megyei Erdéheggyel, s kdzben felf(izte a kozlekedés vo-
naldra a Kiskunsag és a Tisza-Kords kozének Alfdldi
vérosait. Halas, Félegyhaza, Csongrad, Szentes, Kun-
szentmarton, Csaba és Gyula kapott a kor szinvonaldnak
megfelel§, korszerl mutat. Az Utépités érdeme Lukécs
Béla kereskedelemtgyi minisztert illeti.

Az Ut pontos vonala kdvetkez§ volt:

Baja-Szentistvan-Csomad-Sukosd-Csaszartoltés-Ke-
cel-Halas-Majsaszentldszld -Félegyhaza-Csongrad-Szen-
tes-Kunszentmarton-Ocséd-Szentandras -Szarvas-Nagy-
kondoros-Csaba-Gyula-Gyulavarsand-Nagypét-Székud-
var-Erd6hegy. Avonal az Alféld kozepén hlizédott nyugat-
rol keletre. Bajatol a batai réven &t a Dunantillal teremtett
kapcsolatot, keleten pedig kézvetlenul Kisjend mellett ko-
tott be az un. Debrecen-Fehértemplomi allami Gtba. Az
Utépitéshez legfontosabb a sziikséges hitelfedezet eléte-
remtese volt. Ezt 4gy valdsitottdk meg, hogy az érdekelt 6t
varmegye: Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Csongréd, Jasz-Nagy-
kun-Szolnok, Békés, valamint Arad megye a sajat Un.
térvényhatoségi Utalapja terhére felveszi az Gtépitéshez
szikséges hitelt, avisszafizetési kotelezettséget pedig az
dllam vdllalja magara, amit a kereskedelemugyi tarca
beruhdzési kéltségeibdl fedeznek. Ennek megfelelen
terjesztette el6 a minisztérium az 1894. évre sz6l6 kdltség-
vetési el6iranyzatat a képvisel6hazhoz. A minisztérium
16916/1894. sz. leirataval felkereste az érdekelt varme-
gyéketés az tepités kalkulalt dsszegének -mely elézetes
szamitdsok alapjan 3.239.000 Ft volt — megszerzésére
szdlitotta fel. A megyék hitelt vettek fel és hozz4jarultak a
koltsegviseléshez.

A koélcsdnoket a Pesti Els6 Hazai Takarékpénztar, a
Magyar Jelzalog Bank és a Pesti Magyar Kereskedelmi
Bank adta, 5-5,3% kamattal, 50 évi lejarat mellett.

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye a miniszter 16.916.
sz.leiratara akért 7.300 Ft hozzajarulast megszavazta, és
Ggy dontott, hogy ezt a karcag-madarasi Ut tovébbépité-
sérefelvettésigénybe nemvett 5ssszegb6l haszndljak fel.
AmUat épitésére 132.600 Ft hitelt vettek fel 50 éves lejarat
mellett 5,2%-0s kamatra. Az Ut épitéséhez szlkséges
terlletek kisajatitasaért jard koltségeket a megye szintén
atvéllalta. Az egyezkedési targyaldsok alkalméaval az ér-
dekelt birtokosok az ajanlatokat elfogadhatdnak talaltak,
és a kisajatitasi egyezségeket megkotottek. 1895 febru-
arjdban azonban nyilvanvaldéva valt, hogy a koltségek
2.182 Ft-t tesznek ki, az elére tervezett 1.600 Ft-tal szem-
ben. A megye azonban 582 Ft-ot potldsként megszava-
zott. A 301 km hosszG Ut néhany révid szakaszat mar
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korabban burkolattal |attdk el. Ezeket a szakaszokat az
allamkezelésbe vette, s az épités soran csak ajavitdsokat,
illetve az Gtegységeskialakitdsahoz szikséges munkakat
végezték el. llyen szakaszok voltak: Halas &tkelésén,
Csongrad és Szentes kozétt, Kunszentmarton atkelésé-
nek egy részén, Békésszentandrés és Szarvas kozt, Csa-
béan.

Az 6t varmegyére kiterjedd épitési szakaszon négy
allamépitészeti hivatal mikodott kdzre: a budapesti, mely
a Csongrdd megyei szakaszt is kezelte, a szolnoki, a
gyulai és az aradi.

A kdzigazgatasi bejardsok jegyzékényveinek felvétele
1894, Aprilis 16-24 kdzo6tt mindenttt megtortént.

Az (t fontosabb miszaki jellemzéi:

- Utkorona szélessége:

toltésnél atkelési szakaszon 9 m

kltertleten 8 m

bevagasban 8 m.

Az (t- és mtargyak terveit a megyei illetékes allamépi-
tészeti hivatalok készitették. Kunszentmarton belterlletén
az Gtépités foldmunkait hazilag végezték a Szolnoki Al-
lamépftészeti Hivatal kezelésében.

Az epitési munkakat Arad és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében Hirsch Miklés magénvallalkozd végezte.

A szikséges foldmunkékat 1895 &szére az Gt egész
hosszaban befejezték. Minden megye slrgette a sajat
érdekeltségi szakaszanak mieldbbi kiepitését.

A301kmhosszu utat harom épitési szakaszra osztottak,
az egyes szakaszok k8szikségletét mas-mas banyék
biztositottak.

Aminisztériumrészletesenkidolgoztaakdanyagok szal-
ltAsdnak Utemtervét. A vas(t kedvezményes szallitast
biztositott, mely szerint 1 vonatkilométerre 1 Ft 50 kr-t és
5% szallitasi adot szamitottak.

Az (t tényleges burkolatépitése Ugy tértént, hogy az
Utalap készitését és az 6sszes kdanyag helyszinre szalli-
tasat véllalkozé Utjan biztosftottak,a hengerlést pedig az
allamépitészeti hivatalok végezték.

A Kunszentmarton terlletére esé Szolnok megyei sza-
kaszt 1896-ban vették munkdba. Az épités soran 735 m
hossz( 5 m széles kdburkolatot készitett a Kissebesi
Kébanya Rt. A kdvet Tarcalbdél, Sebesrél és Marbtlakrol
széllitottak.

Az Utszakasz épitésimunkait akdvetkez&idSpontokban
fejezték be, Szentes-kunszentmartoni szakaszt 1897. ja-
nudr 3-ig, aKunszentmartontdl-Szentandrasigterjedd sza-
kaszt 1897. oktober 27-ig.

I. ALFOLDI TRANSZVERZALIS UT

Az (tvonal — mely 1901-1907 kdzott épllt — kiindulési

pontja Dunaféldvar, itt csatlakozott a Bp-eszéki allami
Utba.

Végpontja TécsS, ahol ¢sszekottetésbe kertita Buko-
vina felé halad6 allami utakkal.

Az Gtvonalvezetése kdvetkez§: Dunafsldvar-Fllopszal-
las-Kecskemeét-Nagykérés-Cegléd-Abony-Szolnok-Torék-
szentmiklos-Kisljszallas-Karcag-Debrecen-Nagykéroly-
Szatmar-Maramarossziget. Az Gtvonal 1895 utan a ha-

dészati fontossagu &llami utak kdzt is szerepel, de a
magas koltségek (4 millio Ft-tir&nyoztak el§) miatt épitését
az |. alféldi transzverzdlis Ut elkésziilése utani idészakra
tervezték be.

Az Utvonalbol a megye tertletére 84 km jutott, ebbdl 12
km mér kiépitett kéut.

A megyében mar 1894-ben felvet§dott az elképzelés,
hogy az |. alféldi transzverzélis Gtbdl Kunszentmartonnal
kiagazé és Jaszberény felé tartd Utvonalat a térvényhato-
s4g kiépfti, de a miniszter vegye allami kezelésbe. Az
indokok azok voltak, hogy a Métra vidékerdl jové utat és a
|. alf6ldi transzverzalis Utvonalat ¢sszekdtnék. Az dssze-
kapcsold Utvonal érinti a szolnoki Tisza-hidat, a szolnoki
vasuti gbcpontot és a tervezett Szolnok-debreceni 4
lamutat, kiepitése nemcsak helyi, hanem stratégiai szem-
pontbél is nagy jelentéségl. A miniszter nem vonta két-
seégbe, hogy az érvek helytalldak, akérdéses Gt fenntarts-
sa azonban évenként 30 ezer Ft-jaba kerdlt volna az
allamnak. 1899-ben végleg elutasitjidk a kérelmet, a mi-
niszter azonban biztositia a megyét, hogy a Il. alféldi
transzverzdlis utat kiépiti, a vonalvezetésnél figyelembe-
véve a megye érdekeit. Az Gtvonalnak a megyére esd 72
km ki nem épftett részére 648 ezer Ft-t terveztek, az
utvonal fenntartaséara 22.500 Ft-t. Az (tvonal az egész
varmegyei Uthaldzatot befolydsolta. A megye 1900-ban
Kérte a minisztert, hogy az Utvonalat ne a Szolnok-debre-
cenitorvényhatdsagi Utvonalon épfitsék, hanem hajtsanak
végre véltoztatasokat.

- Szolnok-Térokszentmiklos-i vonalon az (Gt a kdzdti
Tisza-hidon tdl egy fél km-rel a szandai kéatrét letérve, a
Szolnok alatti Tisza-kanyar Uttéltése utdn, parhuzamosan
haladjon az Alcsi Tiszal atmetszéssel, a teny&i vasdti
Tisza-hfd tajan, a vasuti toltésnél, a toltéssel parhuzamo-
sanvezessék a szajoli atjardig, innen Szajol értintésével a
Szajol-Toérokszentmiklds vonalon érjen Térokszentmiklos-
ra.

~Torékszentmiklds-Kistjszallds szakasznél Szapérfalu
és Kenderes érintésével épitsék Kistjszallas felé.

—Karcag kérte, hogy az utat, ne Pispokladany, hanem
Nadudvar felé vezessék Debrecenbe.

A kereskedelmi miniszter az Utvonalak k&zigazgatasi
bejardsanak eredményét 1901-ben kézodlte. Elfogadtak a
Szolnok-Szajol-Térokszentmiklds-Szapéarfalu-Kenderes-
Kistjszallas nyomvonalat. A torvényhatosag az allami (t
kenderesi irdnyanak megvaldsitdsa esetén, Kisljszallas-
nak karpotlasul Ecseg felé olyan hosszu kéUt épitését
helyezte kilatasba, mely a Kisujszallas-Kenderes Ut kor-
rekciéjanak megfelel (6 km). A minisztérium kérte a me-
gyét, hogy az allami Gt fenntartasikoéltségeihez 100 ezer K-
val jaruljon hozz4, a térvényhatdésag azonban az idékéz-
ben megindult nagyszabasi varmegyei kdlt épitések
miatt 62.000 K-n&l nem tudott tébbet adni.

Kenderes az Utépitéshez 12.500 K-val jarult hozza.

Akereskedelmi miniszter 1906 decemberében, Il. alfél-
di transzverzdlis (t irdnydba tartozd és mar elkészilt
szakaszokat &llami kezelésbe vette. Ezek:

- a Szolnok-debreceni Gt 71,2 km

- a Szolnok-Tiszaug-Kunszentmarton Ut 3,36 km

- a Toérokszentmiklos-Kunhegyes-i Gt 5,23 km

~ a szajoli vasuti Gt 1,06 km hosszban.

Az &llami Otba esd szolnoki kozuti Tisza hidat 1907-ben
akarjék allami kezelésbe venni.
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2. TORVENYHATOSAG! UTAK

A kozti térvény életbelépésekor a megye mintegy 80
km kiépitett kédttal rendelkezett. Az Uthaldzat kiépitésére
mér 1891-benkészitett tervezetet az Allamépitészeti Hiva-
tal. :

A megyei Uthalbzat tervét 1892-ben hozték nyilvanos-
ségra. A mintegy 200 km-nyi (t megépitése 1 millié 800
ezer Ft kdltséggel torténne, melyre a megye kélcsont
venne fel. Akdlcsdn fedezésére a 12%-ra felemelt Gtadét
kdtné le 50 évre. A tervezett 200 km-es (tszakaszbél a
Nagykunsag csak 34,5 km-t, a Jaszsag 14 km-t kapott
volna, az utak tainyomo része a kilsé-szolnoki részeken
éplitvolnaki. Teljesen aranytalan volt az elképzelés, hogy
amfg a kolcsénnek tébb mint kétharmada a jaszokat és
kunokat terheli, addig a volt J&sz tertletek Gtjaira 119.167
Ft-1, viszont a kiilsG-szolnoki részek javéara 1.278.499 Ft-t
forditottak volna. A Jaszkun teriletekre hatrdnyos terv
nem valésult meg, Horthy Istvan és a kllsé-szolnoki féld-
birtokosok megtagadték a hozzéjarulast a nagy ¢sszegl
kolcsén felvételéhez, a jasz kildottek csak ezutan mertek
a javaslat ellen szot emelni.

Az (tépftéshez ugyanis még szikséges lett volna a
vasttkedvezménye az épitési anyagok szallitasara, vala-
mint a kézségek hozzajarulasa a terllettkdn atvonuld
Utszakaszok ¢épitéséhez. gy a tervezet az 1892. majus
12-i megyei k&zgyllésen 8473/1892. sz. hatarozattal le-
kerdlt a napirendrdl.

A megye (tjain az atlagos forgalmat az 1894-es forga-
lomszamlalas alkalméval 118 kocsiban allapftottak meg. A
kocsik atlag 8 km utat tettek meg, a varmegye UOtjain a
forgalomszamldlds évében naponként atlag 12.242 két
fogatl kocsi kézlekedett. Egy kocsi rakomanyt 8 g-nak
sz&mitva egy év alatt a megyei utakon 17.873 q terhet
szallitottak.

1897-ben a megye térvényhatdsagi (thalbzata 830 km,
ebbdl k6Gt 130 km. A varmegyei utak 5/6 része tehat meg
mindig fSldit, pedig az eléz8 pontban ismertetett forgalom
is Indokolja a minden idgjardsi kortiimények kozétt jarhatd
szil&rd burkolatd utak kiépitéset.

Az (j torvényhatosagi kéutak kiépitésére a kézdati alap
évenként atlag 90 ezer Ft-al rendelkezett. Alegsirgbseb-
ben kiépitend§ varmegyei utak hossza 350 km. Ha 1 km
makadam rendszer( Ut kiépitése a megyében 10 ezer Ft-
ba ker(l, az Gtvonalakat kdlcson nélkul 40 év alatt lehetne
kiépiteni.

Amegyei utak kiépitettsége ekkor még jelentds merték-
ben alatta maradt az orszagos atlagnak. Orszagosan 100
kmz2-re 15 km kit jutott, ez amegyében 100 km?-re 2,5 km
utat jelentett.

A szomszédos megyék {Hajdl, Békés, Csongrad) mar
jorészt megkezdték kéUthaldzatuk kdlesonbsl tortend kie-
pitését,

Egy nagyobb szabds( Gthéaldzati terv mozgatdrugdja
tulajdonképpen Horthy Istvan és Lorinczy Istvan inditva-
nya volt az 1896-0s megyei kdzgyllésen. Azt a javaslatot
terjesztették eld, hogy a varmegyei Utaddk bevételét a
jarasok kézt, idészakonként megfelel§ aranyban hasznal-
jak fel k6t épitésére. Tehat akdziti alapnak U épitkezésre
rendelkezésre alld dsszegét a befizetés arédnyaban osz-
szdak szét és hasznaljak fel a jarasok kdzétt.
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Akovetkezd evbenatdrvényhatdségkibbvitette ajavas-
latot. Térvényhatosagi Gtjait leggyorsabban Ggy épitheti
ki, ha egy nagyobb Uthaldzatot hoz létre az idékdzben
elkészilt |. és a tervbe vett |I. alféldi transzverzalis allami
utakbdl, mint févonalakpol kiindulva.

Ehhez sz(lkséges az anyagok kedvezményes szallitdsa
&s egy elényts kdlcsdn.

Atérvényhatdsag 108tagbél 4ll6 bizottsadgot hozott 1étre
az Utépitési tervezet megdllapitasara és a kolcson elinté-
zésére. Abizottsag szeptember 9-ijelentésében megalla-
pitia, hogy alegfontosabb érdekeketkielégitd utak haldza-
tanak kéicsénnel vald kiépitését a kozdti alap csak agy
birja, ha bizonyos utak 4llami kezelésbe kerlilnek, és az
épitési anyagokat kedvezményes vasuti dijtétellel szallit-
jak.

A kévetkez6 terv készult az Gthalozat épitésére.

Kiépitendd kit 267,97 km

II. alféldi transzverzélis Ut még ki nem épitett szakasza
72,00 km, Gjonnan épitendd k&Gt 339,97 km

Kiépitett tvh. ut 130,00 km

. alféldi transzverzélis Ut megyére esé része 12,00 km,
Osszes kéutak hossza lesz 482,00 km.

Ebbdl az &llam tartana fenn 226,00 km, a megye tartana
fenn 256,00 km

1899-ben a kereskedelmi miniszter leiratban értesitette
atoérvényhatosagot, hogy 267,00 km megyei Ut kiépitésé-
hez 10 éven keresztll évi 30.000 Ft segélyt nyujt. Az
épitéshez szikséges kdanyagot kocsi km-t 7 cr dijtétel
mellett szAallitja. Megengedi a kszallitast az dllam tarcali
k&banydjabdl, 50.000 m® kdvet és 40.000 m® kavicsot. A
javaslat szerint a kéuthalozatot 6 év alatt kell kiépfteni,
elzetes program alapjan. Az (thaldzat elsésorban oft
legyen kiépitve, ahol arra a talaj és a forgalmi viszonyok
miattelsdsorban szikségvan. 1900-ban atérvényhatosa-
gi Uthalézatha még felvettek 18 utat, igy 6sszesen 304 km
Gtvonal szerepel. Amegye terlletén épitendd kduthaldzat
elére meghatérozott program szerint létesult, ezaltal a
torvényhatbsagi utak szerves egységet képeztek. A me-
gye a nagyszabasu épitkezéshez 2 millié K kdlcsdnt vett
fel, melynek torlesztésére évi Gtadojat 50 évre elbre leko-
totte.

Ezenkivil az érdekelt kézségekre is szamitottak, ugyan-
is ezek a hozzajarulas aranyaban kaptak meg az Gtvonal
hosszat. Akéutak teleplléseken kivilik(ls6 szakaszainak
3 m szélességet irtak elé.

Az Utépitesi program a kdvetkezé:

- Osszes kdutak hosza 304 km. 6 év alatt 1900-1905-ig
lesznek kiépitve.

- 1900-ban: 30 km (26 km kavics, 4 km flaszter (t)

- 1901-ben: 30 km

- 1902-ben: 82 km (78 km kavics, 4 km flaszter (t)

- 1903-1905-ig: 54 km Ut

Az épités sorrendjében azok a kozségek, amelyek az
Utépitéshez kéziti addjukon feldl jarultak, elényben re-
szeslltek.

A kiépitend6 utak sorrendje.

1./ Amelyek az elsé harom évben (1900-1902) éplinek
ki.

Hosszuk 142 km

2./ Amelyek a masodik harom évben (1903-1905) épul-
nek ki. Hosszuk 162 km.

Az épitkezések mar 1901-ben megindultak, kiépUlt 31
km f6at, 1904 végéig pedig 260 km, majd 1905-ben 46 km.
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Az épités kdltségeihez egyes kdzségek és néhany na-
gyobb birtokos 600 ezer K tAmogatést adott. Az &llam
1901-t6l négy éven at 240 ezer K-t fizetett ki.

A térvényhatéségi utak revizidja folytdn 1902-ben a
megyei ithaldzat 27 Utjdhoz (228,596 km) még felvesznek
45 utat, 200,265 km hosszban. Ennek eredményeként a
megyeiutak hossza 428,861 km lesz. Két évmulva viszont
az Uthaldzatbél lehagynak 24 km utat. (15. kép)

Az 1904-es beruhdzasi térvény értelmében a kereske-
delmi miniszter kdzdlte a megyével, hogy 205 km k&ut
kiépitését vette tervbe. A miniszter ugy szamitott, hogy a
megye dnerébdl képesleszmeég 25 kmkéEutatkiépiteni, de
ezt elveti, és az allami hitel terhére 180 km utat épittet ki.
Ehhez a megye 3 millid K-t kapott. A beruhazasi térvény
alapjan 1904-benkiépult52km, 1905-bentovabbi 128 km
és 1907-ben még 42,7 km kovesut.

1906-ban a torvényhatésagi kdzutak héaldzatdnak meg-
allapitdsakor elhatéroztak, azokat melyek nem épultek ki,
illetve akdzuti alap, vagy az éllam terhére nem épulnek ki,
avarmegyei kdzutak héldzatabol lehagyjék. Az utak hosz-
sza 739,573 km, ebbdl méar csak 19,698 km féldat.

Amegye teh&t az (ttdrvény Sta térvényhatosagi utait 80
km-rél 10 év alatt 650 km-re gyarapitotta. A megyei
Uthalozati feltilvizsgélat sordn azonban elkévették azt a
hibat, hogy az Gthdl6ézatbél 150 km utat lehagytak, ezek
kozott nem egy maér . arégi idékben is nagy forgalmat
kézvetitd orszagos Gtvonal volt. gy 1912-ben kiderdlt,
hogy a nagyszabdsi épitkezések terhére még mindig
vannak a kdzati forgalomba be nem kotétt kézségek. A
megye helyzetébdl adodott, hogy bar minden nagyobb
véaros rendelkezett kéattal a varosok kltertlete kiépitett Gt
hidnydban nem kapcsolddhatott be a forgalomba. Ezért
hatérozat tortént, hogy a térvényhatdsagi Uthaldézatbol
lehagyott utakat vegyék vissza megyei kezelés ala. (15.
abra)

A varmegye kuldottsége 1912 &szén felkereste dr.
Bedthy Laszl6 kereskedelmi minisztert és kérte, hogy a
minisztérium a beruh&zasi kdltség terhére a megyében
épitsen ki még 180 km térvényhatdsagi utat. A miniszter
elismeréssel nyilatkozott a megyének a mult években az
Utépitkezése terén tapasztaltigyekezetrél, de a kért segit-
ségetnem adtameg, mivel az orszag egyes részén Utlgyi
szempontbdl még rosszabb allapot is el6fordult. Arra
viszont hajlandé volt, hogy a térvényhatdsédgi uthaldzat
keretében szerepld Utvonalak kiépitetlen szakaszait kikd-
vezteti. Ez dsszesen 23,8 km. Megigérte még a nagy
jelentdségli utak kiépittetését. Ezek hossza 59,7 km. lgy
tehéat ¢sszesen Gjabb 83,5 km Ut kovezését kezdték el
1913-ban, ezzel azonban Iényegében be is fejezddtek a
vildghéboru elétti Utépitési munkak a megyei utakon. (16.
keép)

3. VICINALIS UTAK

A vicindlis utak hél6zatanak megallapitasat az alispan
végezte, az utak igazgatési feladatait a vicinélis Utbizott-
s4g latta el, élén a jarédsi fészolgabirdval. A kdzség eldlja-
résdganak az a tagja, akit az alispan az Utbizottsdgba
jeldlt, itt GtfellgyelSi beosztédsba kertilt. A bizottsag éven-

ként négyszer Ulésezett, ezeken az alkalmakon targyalni
kellett a kdltségelSirdnyzatokat, a pénzlgyi zarszama-
dast, jarasi mérndkok, kdzségi utbiztosok, kdzségi Utka-
par6k alkalmazédsanak kérdeéseit, valamint az 500 Ft-t
meghalado6 kéltségl munkak elvegzését véllalkozdkkal. A
vicindlis utak hél6zatat a kézuti térvény utan a 224/1892.
sz. hatarozattal 4llapitottdk meg, ekkor felvettek 134 km
utat, 6sszesen 1.153.833 km hosszban.

Atdrvényhatosagi bizottsag az alispan elbterjesztésére
az utak halézatat 1897-ben revizi6 ala vette és részben
médosftotta. lgy az utak haldzata 1900-ban 926,97 km.
Eredetileg a vicindlis Uti csoportok rendszerénél a r.t.
varosok egyes jarédsokkal, vagy azok egy részével képez-
tek egy utibizottsdgot, ez nem bizonyult célravezetének,
igy 1897-ben ugy valtoztatték meg, hogy minden véros és
minden jarés lehetéleg egy vicindlis Uti csoportot képez-
zen. Az (ti csoportok szamat 6-rél 12-re emelték fel. A
vicindlis utak fejlesztése a térvényhatdsagi utakéhoz ké-
pest rendkivil elhanyagolt volt.

Az (ttdrvény utdn csak Jaszberény épitett 1900-ban
kézmunkéval 5,3 km burkolt utat. Amegye csak 1912-ben
atérvényhatbségi utak nagyobb részének kiépitése utan
kezdett a vicindlis utak kiépitéséhez.

Ezeknek az utaknak a kiépitéséhez és fenntartdsdhoz a
kdzségi kézmunka és a megvaltasért fizetett pénzigyi
alap szolgélt.

Atermészetben leszolgalandd kdzmunka mértékét és a
megvaltastakozségiképviselb-testlletek hataroztadkmeg,
az utbbbiaknak azonban az alispan Gtjan a kézigazgatasi
bizottsagtdl engedeélyt kellett kérni.

4. KOZDULG UTAK

A tdrvényhatdésédg mar 1891-ben hatarozatot hozott a
kézddl utak gondozésardl. A kézdUls utak haldzatat a
kézségi képviselbtestllet készitette el. A felligyeletet az
utak felett a fészolgabirdk gyakorolték, akik minden évben
jelentést tettek az alispannak, a kdzségi utak hasznélata-
rol, allapotarél, kezelésérdl. Ennek az Utfajtanak az épité-
sére és fenntartaséra a kdzségi kézmunka és a megval-
tasbol nyert pénzésszeg szolgélt. 1901-ben ennek az
Uttipusnak hosszat 1021,3 km-ben dllapitottdk meg.

5. VASUTI HOZZAJARO UTAK

Az Gttdrveny uténi elsé térvenyhatdsagi Uthalozat meg-
&llapitasandl a vas(ti hozz4jaré utakat is ebbe a kategéri-
abasorolték. Az 1892-es Uthéalozatkimutatas 15 vasutiutat
emlit, hosszuk 18,131 km.

Ezek az utak kivétel nélkll vamos utak voltak.

Az 1890. |.t.c. vamokrol sz0lé része megéllapitja, hogy
avamszedésjogacsak kdzutakon, kozforgalomra szolgé-
|6 hidakon, kompokon, hajéhidakon, valamint a varosok és
kézségek kovezetének hasznélata fejében engedélyez-
het8. A vdmengedélyezés jogéat a kereskedelmi miniszter
hatéskdrébe utalta. A vamtételek megéllapitasa atdrvény-
hat6ség feladata volt, a dijak meghatéarozésakor az épités
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koltségeit, a befektetett téke nagysagat és a forgalmi
viszonyokat vették figyelembe.

Altal&nos alapelv volt, hogy a vambevétel a tulajdono-
soknakkulén jovedelmi forrast nemjelenthetett, csupanaz
épitkezési kdltségek visszatéritesét szolgalta.

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyében a vasuti hozz4aja-
r6 utakon a kdvezett vamot a megye szedte. Jaszkisér,
Karcag, Kisujszallds, Mezétar, Szalok-Taskony, Kunhe-
gyes, Kenderes, Szaszberek, vasttalloméasokhoz tartozé
telepUlések tobbszér kérték a megyét, a vambevételek
felétengedie &t, de amegye arra hivatkozva, hogy az utak
fenntartdsahoz a vamokbdl befolyt dsszegre feltétiendl
szUkség van, a kérést megtagadta.

A nagybirtokosok és a tékés bérlék egyre toébbszor
fordultak kérvénnyel a térvényhatosdghoz, hogy a vasut-
hoz szdllitandd terményeik utén ne kelljen kévezet vamot
fizetnilk. A megyei kdzgyllés megvizsgalta ezeket az
Ugyeket és ha jogos volt a kérelem, megadta a vdmmen-
tességet, de legtdobbszdr az érdekeltek csak kedvez-
ményben részeslltek, ami azt jelentette, hogy a feladott
termékek utan nem 2krajcéart, hanem csak a felét 1 krajcart
fizettek. A nagybirtok érdekeit ez sem elégitette ki, mert
1895-ben a Varmegyei Gazdasagi Egyestileten keresztll
fordultak a megyéhez a vamkérdés rendezésében. A
torvényhatésagikézgyllés az egészmegye terileténegy-
ségesen 2 krajcarban szabta meg a vasutra feladott aruk
g-ja utén fizetend6 pénzt, és a nagy témegben széllitott
cukorrépa, takarményrépa, tlzifa, szén, koksz, tégla, ké,
kavics, homok vdmmentességét jovahagytak.

Az elsd kéttermény vdmmentessé tételével kifejezetten
anagybirtokosoknak kedveztek. Avdmmentességet ezek-
re az &rukra csak 1900-ban oldjak fel Fegyverneken,
amikor a cukorrépa g-a utén 1 f-t, a szén és tlzifa utan 2
f-t szednek. 1900-ban 20 vasuti hozzajaré Uttaldlhatd a
megyében. Az alispani jelentés szerint a Szolnok és a
jaszberényi utakon az illet6 véaros, a tdbbiben a megye
szedi a védmot.

Akarcagi, kistjszallasi, mez6turi, torokszentmiklési, fegy-
verneki, tirkevei, jdszladanyi, kenderesi, szaldk-taksonyi,
szaszberki, jaszapéti, jaszberényi, kunszentmartoni, ti-
szaféldvari, jaszkiséri, monostori, dévavanyai, madarasi
utakon az 4llomason fel- és leadott &rik g-a utan 4 fillert
szednek, Szolnokon az allomason feladott &rik g-a utédn 2
f-t, leadott &rtk utén 4 f-t, Kunhegyesen 6 f-t kell fizetni.

A sz&zadforduld utan a jelentGsebb vasuti-ut épftés a
vezseny-véarkonyi dllomashoz vezet§ 6,5 km-es Gtkiépité-
se 1902-ben.

UTFENNTARTAS A MEGYEBEN
1. UTBIZTOSOK

Az Gtfenntartdssalkapcsolatos munkékat az allamepité-
szeti hivatalok végezték, feladatuk teljesitését Utbiztosok-
kal és Utkaparokkal latték el.

Az Utbiztosi intézmény |étrehoz4&sardl a megye szerve-
zése el6ttaJaszkun Kerlletekben az 1872-es szabalyren-
delet intézkedett. Ez alapjan a kerlletekben utfenntartasi
munkakra harom Utbiztosi all&st szerveztek.

Az Utbiztosokrél az Uttérvény utédn az 1891. junius 17-én
alkotott szabélyrendelet intézkedett.

A torvényhatosagi Utbiztosok a varmegye segéd- és
kezel§ személyzetéhez tartoztak. Az alispan véleménye
alapjan a megye féispanja nevezte ki 6ket. A megyében
hat Utbiztosi allast szerveztek Szolnok székhellyel, ezen-
kival Jaszberényben, J4szladanyon, Kunhegyesen, Tur-
kevén és Cibakh&zan mikodtek Utbiztosok. Az (tbizto-
soknak képességi vizsgat kellett tenni &lldsuk betoltésé-
hez. Bizonyftaniuk kellett, hogy jartasak az olvasas, iras,
szamadas, rajzolas terlletén, ezenkivil ismerik az épitke-
zésnél hasznélatos anyagokat.

Az (tbiztos feladatat képezte a gondviselésére bizott
Utvonalra felligyelni és a természetben lerovandé kéz-
munkék ésszeirdsénak ellendrzése. Kozvetlendl alg tar-
toztak az Gtvonalakon alkalmazott Utkaparok. Az Gtbiztos
kotelessége volt a vezetése alatt 4llo Utkapardnak az
Utfenntartasi munkékra amegfeleld utasitast és Gtbaigazi-
tast megadni, és ellendrizni az Utkaparék 4ltal elvégzett
munkdékat. A gondozasra bizott kiépitett Utvonalakat az
Utbiztosok hetenként egyszer, a ki nem épitett utakat
havontaketszer bejarték, asztikséges hidnyok potlasérol,
a javitasokrol azonnal intézkedtek.

Az alispan a kereskedelmi miniszter rendelete alapjan
1893-ban intézkedett, hogy a varmegyei Utbiztosok szol-
gélatuk alatt nemzeti szin(i karszalagot viselienek, melyre
Jasz-Nagykun-Szolnok cimerének fémbdl nyomott minta-
zatét illesztették. Az Utkapardk jelvényként a varmegye
badogbdl készUlt cimerét viselték. (18. kép)

2. UTKAPAROK

Az Utkaparok kinevezett hivatasos kdzegeknek szami-
tottak, akik kézvetlenll az Gthiztosoknak voltak alarendel-
ve. Altaldban irni, olvasni tudd embereket alkalmaztak,
akiket az &llameépitészeti hivatal javaslatara az alispéan
nevezettki. FizetésUk szerint az 1883-as szabélyrendelet
I. és II. osztélyba sorolta 6ket. Szamukat ekkor 40 fében
hatéroztak meg, a térvényhatdsagi utaknal. Az tkaparok
lakhelyét, az altaluk kezelend® Utvonalak hosszat, amako-
désukre vonatkozé utasitast az &llamépitészeti hivatal
fénodke allapitotta meg. Az Utkapardk munkéjanak jobb
kihasznélasdra a tdrvényhatésag hazat épitett a kijelolt
Utszakaszon. Az elsé Utkapard hézat 1886-ban épitet-
ték, a jaszberény-arokszéllasi Ut mellett.

Az 1911-es varmegyei Utkapardkroél szolé szabalyren-
delet Ujrarendezte jogaikat és szolgélatuk lefolytatasat.

Az Utkaparok székhelyét az alispan hatarozta meg, a
kezelésre atadott Utszakasz hosszat pedig az allamépité-
szeti hivatal.

Az Utkapard szabadsagot csak halaszthatatian eset-
ben vehetettigénybe, a rendelet egy napot engedélye-
zett. Enyhités csak a mezégazdasagi munkék idején
lehetett, nyaron az aratasi munk&k végzésére 14 napnél
nem hosszabb szabadsagot, tavasszal és ¢sszel kukori-
cakapélas és torés céljara3-3 napot lehetettigénybeven-
ni.
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Utkaparé jelvény 1883-bol
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Szabalyrendelet a virmegyei utkaparokrol 1911-baol
(1. oldal)

A 14 napndl hosszabb szabadsagot csak az alispan
engedélyezhetett, ha az (tkapar6 a szabadséga idejére
sajat koltségen helyettest fogadott fel.

A térvényhatosagi Utkaparék és csaladjuk nyugellata-
satavarmegyei alkalmazottak nyugdijazasarol sz6l6 sza-
bélyrendelet alapjan intézték.

Az Utkapar6k egyben Utrendéri feladatokat is ellattak,
ezértkotelesek voltak a gondozéasukra bizott Gtszakaszon
barmilyen szabdlytalansagot megakadalyozni, és az ille-
tekes Utbiztosnak jelenteni. A térvényhatdsagi Utkapardk
az utak fenntartasi munkéinak végzésére a megyétél kap-
tak szerszdmokat (kapacsakéany, lapat, sarlehtzé, kasza)
melyekért anyagilag felelsséggel tartoztak.

A forgalom folyamatossagéanak biztositasara reggeltél
estig kotelesek voltak a rajuk bizott trészen az Gtapolési
munké&kat elvégezni.

Veszélyhelyzet vagy més slrgds esetben az Utkapard-
katvasdr-éslnnepnapraiskirendelhették. Kotelességuket
képezte a kdzutrdl a hordalékot, szemetet letisztitani, az
Utpalyarél a szemetet vagy port lehlizni, az esévizet azon-
nal elvezetni, akatyUkat és mélyedéseket kavics pétidssal
kijavitani.

Feladatukhoz tartozott az Utt6ltés oldalarél és az Utpad-
karél a fuvet lekaszalni, az Ut melletti &rkot tisztan tartani,
tovabba a kézat mellé Ultetett fakat gondozni, és sértlés
ellen 6vni. Ha az Utkapard munk&jat maga nem tudta
elvégezni, aszabdlyrendelet lehet§séget nyuijtott napszé-
mosok és segédmunkasok felvételére.
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Szabalyrendelet a varmegyei utkaparokrol 1911-bol
(2. oldal)
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Utkaparé haz tervrajza 1886-bol

PENZUGY! FELTETELEK, KOZMUNKA,
KOZMUNKAVALTSAG

Az utak fenntartdsa kdzmunkaval, illetve annak megvél-
tasabdl eredd pénzigyi alapbol tortént. Ez a kdzepkori
robotra emlékeztetd rendszer a kapitalista viszonyok téer-
hoditasaval egyaltalan nem volt hatékony az utak j6 kar-
bantartaséhoz.

A kdzmunkét az 1848-49-es szabadsagharc utan az
1862-i 71 700 sz. helytartétandcsi rendelet, valamint a
Kézmunka- és Kézlekedéstgyi Minisztérium altal kiadott
1876 évi 8709. sz. utasitas szabdlyozta. Eszerint igavoné
allattal rendelkez6k 2 igés, a haztulajdonnal rendelkez8k
6 kézi, a lakdk és a csaladtagok 3 kézi napszamot voltak
kotelesek teljesiteni. A kdzmunka természetbeni ledolgo-
zasanal két tényez6 volt, ami megmutatta ennek az egész
behajtasirendszernek a korszer(itienségét. Az egyik, hogy
a kdzmunkara kotelezett (hacsak nem allt mellette varme-
gyei hajdd) hanyagul és rosszul dolgozott, a masik, a
kiépitett kéutak javitdsdhoz nem rendelkeztek szakérte-
lemmel. Bonyolitotta a helyzetet, hogy a megye 1876-0s
megalakulasakor harom részrél kellett a kdzmunka tarto-
zasokat a kdzos varmegyei kdzati pénztarba hozni. 1878-
ben a volt Jaszkun kerulet részérsl 25 527 K-t, a volt
Nagykunkeruletbdl 14 155 K-t, aKuls6-szolnokirészek 31
763 K-t adtak a pénztarba, de még igy is jelentds tartozas
maradt kint a kézségeknél.

Akodvetkezd evben akivetettkzmunka dsszeg 146.368
K, ebbdlminddssze 53 130 K-t fizettek be, tehét a tartozas
még mindig jelentds, tdbbmint 93 238 K. Egyébként a
megye mar ekkor javasolta, hogy alkalmazzéak a kézmun-
ka tartozas koételezd pénzbeli megvaltasat.

Mivelakdziti pénztar bevétele akovetkezé évbenis alig
haladta meg az 50 ezer K-t, 1881-ben a megyei kdzgy-
lésen hatérozatot hoztak, hogy a hanyagulkezeltkézmun-
ka ¢sszeirdsokat ezentdl szigoribban ellenérzik, a kdz-
munkatartozastakédzpontban egyénenkénttartjak nyilvén
és abehajtasnél varmegyei végrehajtokat alkalmaznak. A
természetbeni tartozas fellgyeletével a Kézigazgatasi Bi-
zottsdgot bizzak meg. Ehhez jarult még, hogy az 1884-es
kézmunka véltsag arat jelentés mértékben kivantak emel-
ni.

Az igas napszamot 1 Ft 20 krajcéarrél 2 Ft O krajcérra, a
kézi napszamot 40 krajcéarrél 80 krajcarra emelték. Ennél
nagyobb 6sszegek Magyarorszagon csak 5 megyében
leteztek. A megye meghagyta, hogy a kdzmunkékat ter-
mészetben lerohassék, de ugyanakkor megmaradtameg-
véltas lehetésége is. Ez végll a gyakorlatban Ggy tortént,
hogy a hazzal nem rendelkezd lakok természetben réttak
le a tartozést, a haztulajdonosok és az igavoné éllattal
rendelkez6k készpénzzel fizettek.

A megvaltott kdézmunkéak pénztarabdl az utjavitdsokat
megprobalték véllalkozékkal elvégeztetni, igy példéul az
1880-as években a Szolnoknél épult ,,szandai géaton”
halad6 t, valamint a Jaszberény-arokszallasi, és a J4sz-
berény-jakéhalmi utak épitése is véllalkozokkal tortént. A
kdzUti pénztar helyzetét silyosbitotta, hogy a megyében
éplil6 HEV-k Iétesitéséhez a megyei kdzmunkaalapot is
rendszeresen igénybe vették, habéar ez lenyegében a
kdzutak es a kozlekedési eszkdzdk karbantartasara szol-
gélt. [gy timogattak tobbek kozott a kecskemét-tiszaugi
HEV épitését évi 2.400 K, akarcag-tiszaflredit évi 13 ezer
Koronaval, a szolnok-kiskunfélegyhazit évi 10 ezer
Koronédval a koz(ti alap terhére.

1885-ben amegye terlletén a kdzmunkabol létesitendd
utak arényos elosztésara egy kézmunkatanacsot hoztak
letre. ‘

Ennek elndke az alispan, tagjai hivataluknal fogva a
szolgabirdk, ar.t. varosok polgarmesterei, akir. &llamépi-
teszeti hivatal f6nodke, ezenkivil minden r.t. varosbél egy-
egy, és minden jarasbdl két-két személy.

A tan&cs tagjainak megbizatésa 3 évre szolt.

Az 1890. évil.t.c. altal behozott itadd nem okozott olyan
nagy véltozast, mint azt varni lehetett, ennek oka, hogy a
megyeében a kdzmunkavéaltsdg 6sszege az Gttdrvény elétt
kordlbelll az allami egyenesadok 10 szazalékanak felelt
meg. Az Utadd behajtasét a térveny életbelépésével az
4llami adokkal egy(tt ugyancsak kézegek szedték be. Igy
at.c.léenyeges véltozast csak aminimummal terhelt Gtado-
fizetSkre jelentett, 8k az alsd hatéart (3 kézi napszamot) az
egyenes adojuk 10 szézalékdnak nagységatédl fugget-
lentl kényszerdltek teljesiteni.

Az (ttdrvény a kdzmunkét a vicinélis és kdzdUl6 utak
fenntartaséra irta el§. Alakosok a kdzségi kdzmunkatarto-
z4s teljesitésérdl éves ¢sszeirasok alkalmaval nyilatkoz-
tak, hogy igas vagy kézi szolgélatot vélasztanak.

A kozség képviselb-testllete szlkség esetén a koz-
munkatartozas felének kotelezd megvaltaséat elhataroz-
hatta. Az 1893-as kdzségikézmunka szabalyrendelet sze-
rintegy kézinapszam valtsdga 30-50 krajcér, egy igasnap
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1,5 Ft-ban nyert meghatérozast. Négy kézi napszdmnak 2
m? kézépszilardsadgu k& apritdsa felelt meg, a 3 kézi
napszémra 9-12 m*féldmozgatést irtak el6, a napi munka-
idét &prilis 15-t8l szeptember 15-ig 9 draban, azon tdl 8
6raban kototték ki. A véltsagdijat kézaddk modijara a
kézségi pénztarba fizették, ennek igazolasat a személyre
kiallitott és pontosan vezetett k6zmunka kényvecskébe
irattdk be. A természetben leszolgélt kézmunkék igazola-
séra a kdzségi Utkapard éltal tett bejegyzés szolgalt.

A kdzmunkaknak ez a rendezése lényegeben 1920-ig
élt, amikor a XXVII. t.c. médositotta a kézuti térvényt. Ez
eltérolte a szegényebb néposztdly Gtadojét, a megye
maga hatarozhatta meg a kivetett Utadd nagysagét, a
kozségikdzmunkdt, illetve megvaltdsat amegyeiutakrais
felnasznélhattak, akézmunkavéltsagotkiterjesztve az uta-
kon egyre tobb gondot okoz6 gbz- és motorekékre, csép-
I6gépekre, s végul a térvényhatdsagokat kotelezte a vici-
nélis utak Atvételére.

A megyében az Gttdrvény Ota folyd nagy kdutepitések
kovetkeztében kialakult egy viszonylag egységes Uthélo-
zattal rendelkezd, kozlekedési szempontbdl is jelentds
terlet. Mig 1890-ben az orszagos 70,5 szézalékos &tlag-
hoz képest a megye térvényhatdésagi Utjainak csak 9,3
szé&zaléka kiépitett, addig 1910-re ez igy modosul, orszé-
gosan kiépitett torvényhatésagi utak 81,2 szazalék, Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében 95 szazalék, Heves megyé-
ben94,4szazalék, Békés megyében pedig 56,6 sz4zalék.
Teh&tmegyénkben az Gttérvény 6ta 1910-ig 541 km kdve-
zett torvényhatdségi Gt épllt. Ha ehhez hozzaadjuk az
allami utak megyénken &tvonuld szakaszait (97,8) és a
kiépitett vicindlis utakat (5,4 km) a megye 1890-1910-ig
644 km kévezett utat kapott, igy az |. vilagh&bort el6tt méar
egy korszerlen kiépitett Gthaldzattal rendelkezett.

Ezt a dinamikus Uth&lozat fejlesztést térte meg az 1914-
ben kirobbant I. vilaghaborld. A négyéves h&borl és a
Tanacskéztarsasag idészakaban folyé hadmdiveletek ér-
zékenyen érintették megyénk terlletét.

A vildgh&boru kitérésével mindenttt elétérbe kerUlt a
hadiszallitAs a polgéri célu szallitAsokkal szemben.

Az utak épitéséhez és javitAsahoz szikséges ké- és
fed6anyagok fuvarozasa nem volt folyamatos, igy anyag-
hiany miatt j6forman nem lehetett Utépitési munkékat ve-
gezni. A vagonhiany miatt még az utak javitasahoz szuk-
séges kdémennyiséget sem tudték leszallitani. Tovabbi
problémét jelentett, hogy a katonai behivisok kévetkezté-
ben az Gtépitéssel foglalkoz6 személyzet létszadma rend-
kivil lecsokkent. Az inflacidé miatt pedig az itthon maradt
emberek sem szivesen mentek Utkaparénak.

Még sllyosabbé valt kézltjaink helyzete a haborit ko-
vetdena Tanicskdztarsasagiddszakaban. ATanacs Kor-
méany és a Roman Kirélyi Hadsereg harcai megyénk ti-
szantuli részét — a folyd természetes védévonala kovet-
keztében szinte allandd hadmUveleti terletté valtoztattak.
A folyamatos csapatmozgasok, a tlzérségi csapésok
tonkretették az utak nagy részét. Nagyobb veszteséget
jelentett meg a folyami &tkel6helyek megsemmisitése.
Megyénkben minden kdzti hid elpusztult a harcok kdvet-
keztében. A legfontosabb &tkel6helynek sz&mitd szolnoki
kozati hidat még a magyar seregek aknézték al4, de egy
roman agyuldvedék robbantotta fel.

A Tiszaflrednél és Kiskérénél ativeld hidak szintén a
tiszai csatdkban valtak hasznéalhatatlanné. Helyreallité-
sukhoz csak a harcok befejezése utén lehetett hozzakez-

deni. Az 1914-ben kitoért vildghdborl az uthélézatban
mindenttt jelentds karokat okozott. Alegjelentésebb azon-
ban az a veszteség, hogy a habori megakadalyozta a
tervezett Gtépitéseket.

JA'SZ—NAGYK_UN-SZOLNOK MEGYE
HIDJAI ES KOZUTJAI 1914-1940

Amint azt az el6§z6ekben emlitettiik 1913-ban a kereske-
delmi miniszter a megyének az (j beruh&zas terhére a
kévetkez§ Utszakaszok kiépitését engedélyezte:

1./ Mezétar-Szarvasi tvh.(t 6,5 km
2./ Tiszaderzs-Tiszaszentimre 5,6 km
3./ Mezétar-Torokszentmikld 9,5 km
4./ Abadszaldk régi Gt 1,5 km
5./ Szolnok K&rési Gt 3,0 km
6./ Tiszaféldvar Vezsenyi Gt 3,6 km
7./ Cibakhéaza bedgazé at 1,3km
8./ Mez&tar Mesterszallasi t 12,0 km
9./ Jaszberény JaszfelsGszentgyorgyi Gt 7,5 km
10,/ Jaszkisér-Jaszladany-Ujszasziat 21,0 km
11./ Pusztamonostor-Jaszfényszarui it~ 11,3 km
12./ Fegyvernek Vasartéri ut 0,7 km

A 12 Utvonal dsszesen 83,5 km-rel ndvelte volna a
beruh&zasi hitelbdl kiepitett 193,975 km hosszU térvény-
hatoséagi Utvonalak hosszét.

A habor( utan a tervekbdl annyi valdsult meg, hogy
1916-ban a miniszter elrendelte a J&szkisér-J&szladany-
Ujszasz k6t épitését azzal a feltétellel, ha a foldmunkak-
hoz szUkséges munkaerd biztositva van.

Az épitkezést sajat kivitelezésben inditottédk meg.

ElkészUlt még négy utvonal terve:

Mez6tar-Torokszentmiklds tvh. Gt 8,0-17,512 km sza-
kasz Cibakhé&za belsd szakaszan 1,683 km Ut, Pusztae-
cseg-Bucsa (t6,0-6,3 km és Jaszberény-Jaszfelsdszent-
gyoérgy 0,0-8,0kmszakasz terve. Ezek amunkék a haborl
miatt nem indultak meg.

A véllalkozék, az utak fenntartésara a rendkivli viszo-
nyok miatt nemtudtak elegendd kavicsot szallitani, ezért a
kereskedelmi miniszter igéretet tett, hogy az allami kéba-
nyakbol a térvényhatdsagi utak részére kavics szallitasat
engedélyezi. 1914-ben alkottak szabélyrendeletet akézu-
ton kézlekedd jarmivek jelzStablaval vald ellatasarol.

A rendelet szerint az 1890. I. t.c. 1. par.-ban felsorolt
kdzutakon kézlekedd jarmUveket el kellett 1atni a tulajdo-
nos nevét, lakhelyet és a jarm{ sorszamét feltiintetd jelzé-
tablakkal. A tablan a felirat olajfestésd, fehér alapon kék
szind, egyenes dllasu, kdnnyen olvashaté betlikkel készult.
A tébla nagységa 35x25 cm, elhelyezése a jarmi jobb
oldalan feltting helyre. A személyszallitdsra hasznélt hin-
tok és egyéb magéanfogatoknal a tdblata kocsi belsejében
is el lehetett helyezni. A szabélyrendeletben felsorolt ren-
delkezések megsértéinek 100 korona pénzblntetést he-
lyeztek kilatasba.

1915-ben felllvizsgéltak a megyében a vasuti &lloméa-
sokhoz vezetd utak kévezetvadm-szedési tigyét. Huszon-
harom Ut (torokszentmiklosi, kunhegyesi, tirkevei, jaszla-
dényi, jAszapéti, kenderesi, pusztataskony-abadszaléki,
szaszberki, kunszentmartoni, tiszaféldvéri, jaszkiséri,
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pusztamonostori, dévavéanyai, janoshidai, tiszaszentim-
rei, tiszavarkonyi, vezsenyi, pusztatenydi, szajoli, kunma-
darasi, jaszfényszarui, jAszarokszallasi és jaszdozsai Ut)
rendelkezett vdmszedési joggal, az adminisztracio egy-
szerUsitésére ezeknek az utaknak kdvezetvdmszedési
jogét egy engedélyokiratba foglaltak.

A vamdijakat a g-ként fizetend6 4 fillerrdi € fillérre emel-
ték. A megye tovabbra is megengedte, hogy a befolyd
j®vedelem 1/3-at Utépités és -fejlesztés céljara hasznaljak
fel. Ezentllis vdmmentesnek fogadték el az 1890. I.t.c. 99.
par.-ban felsorolt aruféleségeket, valamint a nagy témeg-
ben szallitott cukorrépét, takarmanyrepét, tazifat, kokszot,
tégléat, kdvet, kavicsot és homokot.

AZ 1920-AS EVEK KOZUTI MUNKAI

Az 1920. XXVII. t.c. mddositotta a kdzuti térvényt. A
kézmunkavaltsagot kiterjesztette a géperejl jarmavekre,
gbz-, motorekékre, cséplégéepekre. Az Gtadd szézalekos
nagysagat a megye maga hatdrozhatta meg. A kdzségi
munkat, illetve megvaltasat a térvényhatdsagi utakra is
felhasznalhatték. Atdrvényhatésdgokat kételezte avicina-
lis utak &tvételére. Az Uj torveny nagyobb lehetdsegeket
nyUjtott a megyéknek a kozuti alap felhasznélaséra, eb-
ben az id6ben azonban tobb kérilmény is nehezitette az
utak helyredllitédsat.

A hébort ideje alatt a kiepitett tdrvényhatdsagi, kézuti
halézat javitas céljabdl alig kapott kavicsot. Ennek kdvet-
keztében a képdlya elkopott, néhol teljesen eltlnt, az utak
alapja tébb helyen attort, folddel sszekeveredett.

Az utak helyredllitdsanak céljara 1923-ban 37.790 m?,
1924-ben 36.980 m*kavicsot igényeltek.

1923-ban az alispan 15 millié korona eléleget adott a
solymosi, a tarcali és a jobbagyi kébanyaknak, a ka-
vicsszallitas biztositdséra. A banyék azonban nem tudtak
amegrendelést aszikségletnek megfelelGenteljesiteni. A
szallitott mennyiség j6forman csak a Tordkszentmiklos-
mez&tari tvh. kézat 4 km hosszl szakaszénak helyreéllita-
sét fedezte. A kavicsszéllitasok megindulasa utén pedig
az infl4cié akadalyozta a rendszeres helyreallitasi munkék
végrehajtasat. Az év kdzepére a kavics, a vasuti szallita-
sok, a fuvar, a munkabérek &rai rohamosan emelkedtek.

Az alispan atérvényhatdsagtol 168 millid korona potkolt-
séget, a kereskedelmi minisztertdl 200 millié korona &llam-
segélyt kért a munkélatok elvégzésére. A miniszter a
kérést nem teljesitette, igy a helyredllitast felfliggesztették.

A kébanyék kavicsszallitasat ledllitotték, az allomaso-
kon egyre t8bb kavicsdomb emelkedett, mert a megdra-
gult fuvardijakat sem tudtak kifizetni. A hengerek kdzUl
csak 2 db g6zhenger miikodésétengedélyezték, az egyik
a szolnok-kételki Gton, a masik a szolnok-besenyszdgi
Uton dolgozott. Akét Utszakasz helyredllitasa az év végére
készUlt el 18 km, illetve 13 km hosszban.

A ll. alféldi transzverzdlis Ut hibéinak kijavitasat Karcag
mellett kezdték meg. A Tiszavarkony-jaszkarajendi Gton
2,5 km hosszU részt elkészitettek, a tovabbi épitést azon-
ban fedezet hidnyaban beszintették.

1921-ben kezdik el a vicindlis utak térvényhatdsagi
kezelésbe vételét. A 12 vicindlis Uti bizottsagot megszin-
tették. 712,5 km Utszakaszt a kézségikdzdUld utak sordba
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bocséjtottak vissza. A kdzségek feladatava tették, hogy
vegyék kezelésbe azokat a vicinalis Utszakaszokat, ame-
lyek a tertletlikhoz tartoznak. Az atvételekrél a jaréasi (ti
bizottsdgokkal megkdtétték a szerzddéseket.

A vicindlis utak mar kiépitett szakaszai (pl. a Kunhe-
gyes-tiszaszentimrei Gt 12,5 km és a Jaszkisér-jaszlada-
nyi Ut 4,4 km hosszl szakasza) a torvényhatosag kezelé-
sébe kerUltek.

1922-ben a minisztérium Gj koézati torvényt kezdemé-
nyezett. Amegye alispanjais javaslatot terjesztett el az U
térvénnyel kapcsolatban. Atervezetbdl a megyék ellenél-
lasa miatt nem lett semmi.

1923-ban a megye 27 vasuti hozzajaré Utjan gyakorolt
vamszedésijog dijtételeitUjraszabalyozzék. Az emelkedd
arakkal toérténd lépéstartds miatt a vamdijakat nem allandé
Osszegben régzitik, hanem a vamkoteles &ru vasuti, szal-
litasi dijanak bizonyos szézalékéban &llapitidk meg azt.
Ennek kévetkeztében a vasuti tarifa emelésekor a vamdi-
jak is automatikusan emelkednek. A fizetendé dijakat 6t
arucsoportba sorolték.

Avamdijak I-1I. &rucsoportba tartoz¢ széllitmanyok utan
20 szazalék, a lll. &rucsoportndl 10 szézalék, a IV. és V.
arucsoportnél 5 szazalék. A kereskedelmi miniszter a
Tiszavéarkony-jaszkarajendi tvh. kozut kiépitésére, a Me-
z8tur-torokszentmiklosi kozut és a Jaszberény-jaszfelss-
szentgyérgyi kdzségi kozlekedési Ut tovabbépitése célja-
bdl 1,4 millib korona kamatmentes allami kdlcsént adott a
megyének.

1923-ban atvh. utakhossza 678,581 km, ebbdl 476,658
km a kiépitett at. A vicinélis utak hossza 360,6 km.

Egy év mulva 680,781 km kiépitett és 199,723 km kiépi-
tetlen tvh. Ut van a megyében. A vicindlis utak hossza
284,9 km, ebbdl 1,7 km a kiépitett.

Az utak jellegének megéllapitasat idénként feltlvizsgal-
ték. 1924-ben 7 Utszakaszt (Abadszaldk-Tiszanana, Kun-
madaras-Abadszalok, Karcag-Tiszaflred, Dévavanya-
Karcag, Dévavanya-Ecseg, Mezétur Fegyvernek, Kun-
szentmarton-Szelevény) dsszesen 75,7 km Utszakaszt a
vicindlis utak haldzatabdl lehagytak és a kdzségi kdzd(il
utak kézé soroltdk, mivel a helyi és &tmend forgalom
csekély, az utak karbantartasa pedig arénytalanul nagy
koltségbe kertilt. Az utak fenntartasarédl ezutan az érdekelt
kdzségek gondoskodtak. Ismerink olyan esetet is, amikor
alacsonyabb rend( utat soroltak &t magasabb osztalyba.

1926-ban a Mesterszéllas kdzségbdl északi iranyban
kidagazo és a Mezétar-tiszafdldvari tvh. kdzatig terjed6 5,5
km hosszi kdzségi kdzdUls utat, 1927-t6l pedig a 8,0 km
hosszu Jaszberény-jaszfelsészentgyodrgyi vicindlis utat
vették fel atvh. utak kézé. Az utbbbi Gtvonal terve egyéb-
ként mar 1913-ban készen 4llt, a kereskedelmi miniszter
engedélyezte is a kiépitést, a vildghabord azonban meg-
akadélyozta a terv végrehajtasat.

ATanacskdztarsasag idején 1919-ben az Gtvonal koz-
igazgatasi bejarasat elhalasztottak, igy végul csak 1927-
ben kerUlt sor a 8,0 km hosszU Utvonal kiépitésére, kéala-
pos kavicspalyaval. A munkalatokat 1927. aprilis 11-én
kezdték meg, és november 15-én fejezték be.

1920-ban Magyarorszdgon 1.672 db gépjarmdvet tar-
tottak szamon, az allomany 1927-re tizszeresére nétt. A
gépkocsik szdmanak névekedése megkdvetelte a kor-
szer( Utpaly&k épitését. A vizes makadédm ugyanis egyre
tébb gondot okozott a robbandmotoros jarmivek forgal-
manak. Az autdk, motorkerékpérok nagy raksulyéat és
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sebességétagyengealappal készlltutak nehezen birtak.
Ehhez jarult még, hogy a gumikerekek megjelenése csak
fokozta a vizes makadam utak elhasznélédasat. A gumi-
kerekek ugyanis mintegy felszippantottdk a makadam
utak anyagéat, ezek legtdbb esetben a meély katylik goc-
pontjailettek. Az 1920-as évekbentérnek 4torszdgosan a
vizzel kétott makaddm utak épitésérél a maradandodbb
Utburkolatokra.

Az 1926-ban Milandban megrendezett Utiigyi Konfe-
rencia olyan megoldasokat keres, amely a mindinkabb
névekvd autdforgalmat kielégiti. A kavicspélyédk olajozé-
séra tett kisérletek nem valtak be, jobb megoldasnak tint
a kétrany, a bitumen és cement felhasznédlasa.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az allami Gt, Abony
és Karcag kdzotti 82,0 km hosszl szakaszanak tépitését
mér fly moédon vették tervbe. Az Utszakasz szélesitését is
elvégezték. A 4,0 m-es Utpdlyat a varosok és kdzségek
atkelési szakaszan, 6,0 m-re, a kiils§ szakaszan 5,5 m-re
szélesftették. Az 4tkeld szakaszok burkoldséat kiskocka-
kével, a klls§ szakaszéat bitumenes burkolattal tervezték.

Amegyében az 1933-ban épftett utak 85 szazalékameég
vizes makadam. Ez az ardny amellett, hogy egyre na-
gyobb szdmban alkalmazzék a korszer(bb burkolatokat,
hozzavetSlegesen megmaradt 1940-ig. 1935-36 kdzott az
Uj rendszer(i makadam utak hossza hatszorosara ndvek-
szik. Beton(t csak 1940 év végeén készil el a 415. sz.
kecskemét-békéscsabaiutnak a Tiszaug-Tiszaklrtkdzot-
ti szakaszan.

A kormany a varmegyék beruh&zasi céljaira a Speyer-
kdlcsdn mintdjara 2,5 milli¢ fontsterling kulféldi kélcsont
vettfel. Az bsszeget az igényld megyéknek az 1925-27-es
években utalték ki. A kdlcsontdrlesztés részleteire és ka-
mataira kétszeres biztositékul az (talapok, utadd és koz-
ségi kézmunka jovedelmét kellett lekdtni. A megyék az
Osszegek tobb mint kétharmadét Gtépitésiberuhdzasokra
hasznalték fel.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 1927-ben kerdlt sor
a kolcsdnbdl kiépitendd utak és hidak sorrendjének tar-
gyaldséra. E szerint a kévetkez6 utak és mitéargyak kiépi-
tésének programja készult el:

1./ J&szberény-jaszfelsszentgydrgyi Gt 8,0 km

2./ Hék-mestersz4llasi Gt 6,5 km

3./ Kunhegyes-gyendai Ut 9,8 km

4./Mezbtir-torokszentmiklédsi Ut ki nem épitett szakasza
9,5 km

5./ Jaszladany-jaszals6szentgydrgyi Ut 5,1 km

6./ Tiszavarkony-jaszkarajendi (t 1,0 km

7./ Tiszaderzs-tiszaszentimrei tbdl 3,0 km

8./ Tiszasuly-Kolopfurdé-kételki Gt 8,0 km

9./ Jaszdbzsa-jaszjékohalmi Ut 5,0 km

10./ Karcag-kunhegyesi Utbdl a két végén 9,0 km

11./ J&sztelek-Zagyva-hid

12./ Szolnok-tiszaug-kunszentmartoni Gt martf(ii szaka-
széan Utrézs( biztositadsa 2,9 km

13./ Turkeve-gyomai Ut 2,9 km

14./ Berettyd csatorna hidja

15./ Kunszentmartoni “vezér” Utbél tovabbi 2,0 km

16./ Pest megye &ltal a megyehatarig kiépitendé Ve-
zseny-jaszkarajendi Uthoz hozzajarulas 2,0 km.

A tervezett 70,9 km Ut és a két hid épitése elézetes
kéltségvetés szerint 2.459.000 pengdbe kerilt.

Akiépitendd utakat 8,0 m Utkorona szélességben és 4,0
m széles, hengerelt és alapozott kavicspdlyaval vagy
ezzel egyenl§ értékl kocsipdlya burkolattal tervezték.

Az épitkezések befejezésére két évet iranyoztak el§.

Akodlcsén kamatainél az Utépitkezések alkalmaval eset-
leg elért megtakaritasokat a Tiszaderzs-tiszaszentimrei Gt
meg hatralévé 2,5 km hosszu, a Tuarkeve-Fegyvernek,
vagy a Turkeve-Kuncsorba Utszakaszok kiépitésére szan-
tak.

Még ebbenazévben elkezdték a Jaszberény-Jaszfel-
sészentgydrgy és a Kunhegyes-tiszaroffi Gt épitését.
Ugyancsak ekkor készilt el a szolnoki és az Ujszészi
Zagyva-hid, valamint a Szolnoki és &rtéri Tisza-hid kocsi-
palyajanak Ujjaépitése. A kulfoldi kélecsdnnel épult utak
kdzll befejezték a Jaszberény-jaszfelsdszentgydrgyi utat
és decemberben atadtak a forgalomnak a jasztelki Zagy-
va-hidat.

Ebben az id6ben a megye a szabalyrendeletekkel
intézkedett az utak fenntartasa, fejlesztése irant.

A tervezéseknel mér figyelembe veszik a forgalom-
sz&mlélasi eredményeket.

1928-ban elkésziilt a Hék-mesterszallasi, Jaszladany-
jaszalsoszentgydrgyi, MezStur-torokszentmikldsiés a Kun-
hegyes-gyendai (t, 6sszesen 31,0 km hosszban.

1929-ben elkészilt a Kunszentmarton-szarvasi Ut 3,0
km hosszu és a Turkeve-gyomai Ut 2,5 km hosszu szaka-
sza, valamint a 34,0 m nyil4st Hortobagy-Berettyd-hid
vasbeton szerkezet(ivé valé &tépitése.

Jész-Nagykun-Szolnok vérn:egye

kozuti szabalyrendelete

Els6 rész.
Altalénos hatarozatok.
1§
Ezen szabélyrendelet feldleli a 15rvényhatdsdgi, kbzségi kdzlekedési

(vicinalis) és kozségi (kézdiils) ulak s azok milldrgyainak épilési és fentartdsa
koriil eléfordulé teend6k résleteil.

2.8

Az ulbizlosok szolgalali viszonyairél kiilsn szabélyrendelet intézkedik,
mely e szabalyrendelelnek kiegészilé részét képezi.

3.8

A térvényhaiosagi uthalozatba felvell vonalak kimulaldsa e szabély-
rendelet melléklelél képezi.

4.8
A kozségi kozlekedési (vicinalis) utak halézataba felvett vonalak ki-
mulalasa e szabalyrendelel mellékletél képezi,
zollsaganak 1928 junius 20-an lartoil rendes kozgyiilésében.

ALEXANDER IMRE s. k.

alispan.

Ez a halarozat kozhirré leendé s a felebbezési ido lejarlaval jova-
hagyas végell fellerjeszlendd.

Errél az alispan érlesilendd.

390 kgy .
1928 szam

Olvaslalolt & m. kir. Beligyminiszler ur 70862—1928. 1Il. sz. rendelele,
mellyel a I6rvényhaldségi bizoltsag 7350 kgy. 1927. szamu halédrozalaval
a lérvényhatoségi hordo jelzo hivalalokrol alkololl vérmegyei szabalyrendeletet a
Kereskedelmi Miniszler urral egyetérigleg jovahagyla.

14775
1928

J. N. K. Szolnok virmegye koziti szabilyrendelete
1927-bol
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OSSZEALLITOTTA

A KERESKEDELEMUGY] MINISZTERIUM
KOZUTI SZAKOSZTALYA
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KIADJA

A M. KIR. KERESKEDELEMUGY! MINISZTERIUM
BUDAPEST, 1929. £:V) JUNIUS 11O,

Az 1929 évi forgalomszamlalas adatai

1929-benaPusztamonostor-Jaszfényszaru kézségikdz-
dllé utat, a Jaszfényszaru-zsdmboki vicindlis utat, vala-
minta Kenderes-abadszaloki és aKisujszéllas-Kunmada-
ras-tiszaftredi tvh. utat 6sszekapcsold kézddl6 utat a tvh.
utak soréba felveszik.

A kereskedelmi miniszter 130.802/1929. sz. rendeleté-
vel akiépitett ttalnem rendelkezd kdzségek és tanyacso-
portok ¢sszekottetését hatarozta el a legkdzelebbi kiépi-
tett Gttal. A program lényege, hogy a kéuttal nemrendelke-
z6 kdzségeket bekapcsoljdk a kdzuthaldzatba, illetve a
tanyacsoportokat bekotéutakhoz juttassak. A megyében
hét Ut épitését tervezték:

1. Pusztamonostor-fényszarui Ut 6,3 km

2. Cibakhézi bekotéut 1,2 km

3. Pusztagyendai bekétéat 0,8 km

4. Abadszalék gézmalomhoz vezeté Gt 0,4 km

5. Kakat-tibuccsérdai at 14,0 km

6. Kunhegyes-karcagi Gt 19,0 km

7. Dévavéanya-kérosladanyi it 5,5 km

1930-ban tovabbi hat utat vettek fel:

1.Janoshida-Boldoghdza vasutallomast Tapiogydrgye-
vel ¢sszekotd kozségi Utbol a megyehatarig 2,6 km

2. Tiszaszentimre-tiszasz6l6si tvh. Ut 4,6 km

3. Tiszadrs-Tiszaszentimre kdzségi Gt 5,7 km

4. J4szfényszaru-zsamboki tvh. Gt 5,0 km

5. Turkeve-kuncsorba-tiszaféldvari tvh at

6. Szolnok-Kételek tvh. Gtbél Hunyadfalvara agazo Gt
1,0 km

Az (tépitési tervek feltétele szerint a kdltségek egyhar-

madét a Kereskedelmi Minisztérium, egyharmadét a me-
gye, egyharmadat pedig az érdekelt kdzsegek biztositot-
tak.

A Kakat-Tibuccsérda és a Kunhegyes-karcagi Ut kolt-
ségeihez atvh. 200.000 pengével jarulthozza. Az Gtépités
és a fenntartéas két legfontosabb forrdsa a kézati alap és a
kézmunka maradt. Jellemzd, hogy az 1923-24. évi kozUti
pénztaranak bevételi oldala a kdvetkezEkbdl tevddott
ossze:

- vambevétel 2.100.000 K

- tékepénzek, értékpapirok kamata 3.500 K

- helyi érdekd vasuti részveny kamata 12.000 K

-kozsegek atkelésiszakaszairahozzajarulds 760.720 K

- ktlonféle bevételek 1.000 K

- k6zségi kézmunka 57.495.600 K

- tado 6sszege 35.200.000 K

Akoézseégi kdzmunkakatmég 1933-banisaz 1890. 1. t.c
49. par.-a alapjan réttak ki. A k6zmunka felét tovabbra is
kételezd volt megvdltani. A megvéltas dija 1920-ban kézi-
napszéamutan 1 korona, 1fogatos igadsnapszam 3 korona,
2 fogatos igasnapszam 6 korona. A dijakat a jelentkezé
inflacid miatt rovidesen megemelték. 1923-ban a kézmun-
kavéltsag: kézinapszam utan 800 korona, 1 fogatd nap-
szam utan 2.200 lorona, 2 fogatl napszam utan 4.400
korona. 1924-ben meghagytdk az egyenes &llami add
utén az Utadodt 10 szazalékban, de a kézinapszam utan 2
aranykorondt, 1 fogatligdsnapszémert 3,5 aranykoronat,
2 fogattert 7 aranykoronét kellett fizetni. 1934-ben kézi-
napszédm utadn 1,5 pengét, 1 fogatos igdsnapszamert 6
pengbt, a géperejl jarmlvek utan pedig szintén 6 pengdt
szedtek be.

1938-ban a megvaltasi arakat az 1934. évihez hasonlo-
an vetik ki, de az Utadd mértekét mar felemelték 12 szza-
lékra.

AZ 1930-AS EVEK UTEPITESEI

1930-ban tizéves Utépitési programot kezdett el a Ke-
reskedelmi Minisztérium.

Az els6 hadrom évben 1.200 km allami Ut &llando burko-
lattal valé ellatasat tervezték, itt szerepelt a Budapest-
Cegléd-Szolnok-Debrecen-nyiregyhazi at. Az &atépitési
munk&k meg ebben az évben megindultak. Az Gt egyes
szakaszait a forgalom elél elzarték és a forgalom ideigle-
nes Utra terel&dott.

A Kereskedelmi Minisztérium az &llami Ut atépitésével
kapcsolatban, a forgalom zékkenémentes lebonyolitass-
ra kiepitette a Kuncsorbéat, a Mez6tlr-torokszentmiklosi
Uttal 6sszekotd 5,0 km hosszU Utszakaszt. Az allami Gt
épitésénel 1930-ban befejeztek valamennyivarosi és koz-
segi atkelési szakasz kiépitését. Szolnokon elkészUlt 2,0
km hosszu Sheet aszfalt, Szajolnél 1,0 km Bitumac, Torok-
szentmikléson 1,0 Topeka és 3,0km fejkd, Szapérfalun 1.0
km Topeka, Kisujszallason 1,3 km Bitumac és Karcagon
0,4 km Bitumac téglaburkolat.

1931-ben Karcagig elkészllt az elsd fellleti kezelés,
Szajol-Térokszentmiklos kdzétt pedig avégleges Utpélya.
| 1932-ben a Kereskedelmi Minisztérium az inségmun-
kék keretében Utépitési célokra 90.000 pengét utalt ki
Az 8sszegbdl a Tiszaroff-tiszaszentimrei kozut, a Tisza-
derzs-Tiszaszentimre kdzott hidnyzo 4,2 km-es szakasz
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és a Dévavanya-korosladanyi Gt 2,5 km-es ki nem épitett
szakaszat akarték allando burkolattal ellatni. Amunkéak a
kovetkez6 évben késziltek el.

[nségmunkék keretében tervezték kiépiteni a Jaszbe-
rény-Janoshidai Ut egy szakaszat, a Mezétar-szarvasi
Utbol Banréveétsl 2,0 km hosszu szakaszt és a Dévavé-
nya-koérésladanyi Ut tovabbi 1,0 km hosszU szakaszét.

1933-ban a transzferkdlcsonbdl felvett 90.000 peng6-
bél a nagyrévi, tiszaféldvari, vezsenyi és tiszavarkonyi
hajééllomésokhoz vezets utak kiépitését kezdték el. Eze-
ket az utakat még ez évben atadték a forgalomnak, majd
elkezdték a Pusztamonostor-jaszfényszarui Ut épitéset.

|
ot
]
<
]

g .' .
""'ﬁm. efrendez

IMéret «

A Hortobagy-Beretty6 hid terve (részlet)

AkozUti alap terhére éplilta Karcag-flizesgyarmati Gton
a Hortob4gy-Berettyd csatorna hidja, a Janoshida-bol-
doghédzi Uton 1évd faszerkezetl Zagyva hidat vasbeton
hidd4 épitik &t, a Jaszfényszaru-Zs&mboki Uton szintén a
Zagyva-hidat épitik &t, végleges szerkezet(vé.

Megindul a TiszasUly-Kételek-kolopfurdéi, a Jaszdé-
zsa-jaszjakéhalmi, a Pusztamonostor-Jészfényszaru-
zs&mboki tvh. utak, valamint a Jaszarokszallas-4goi és a
Turkeve-kuncsorbai Ut kiépitése. 1930-ban a jaszéarok-
szallasikozbirtokosségaz , Agéiut” kikdvezéséhez 80.000
pengdvel jarult hozz4.

1933-ban Jasz-Nagykun-Szolnok megye Uthalozata a
kévetkezd:

A KM. 70.846/1934. sz. rendelete allapitotta meg Ma-
gyarorszag fékdzlekedési Uthaldzatét.

A féuthaldzatba soroltdk azokat az utakat, amelyek:
kulfoldi kapcsolatokat szolgdltak, az egyes orszagrésze-
ket kapcsoltdk dssze és a fontosabb termelési régidkat
kototték dssze a lakott centrumokkal.

Ennek megfeleléen soroltakbe al., II. éslll. osztédlyba az
utat és jeldléstk is egy, két és haromjegyld szdmokkal
(els6-, mésod- és harmadrendl féutvonalak) tortént. A
féutaknak ez a harmas osztélyozédsa kdzel 30 évig volt
kisebb valtoztatasokkal érvényben.

Megyénk Utjainak elnevezése a kdvetkez&képpen ala-
kult:

I. rend( f6ut:

a4.sz.Budapest-Plspokladany-Kolozsvar allamikdzat
93,280 176,079 km szakasza 83,0 km

II. rendd féat:

a 32. sz. Abony-Flizesabony fékdzlekedési Ut 14,883-
53,383 km kozotti szakasza 39,0 km

IIl. rendU féutak:

311.sz. Nagykéata-Jaszapati f. it 6,570-35,506 29,0 km
321.sz. Szolnok-Ujsz4sz f. (it 0,000-8,078 km 8,0 km 322.
sz. J&szkisér-Kunhegyes f. (1t 0,000-42,022 37,0 km 323.
sz.tiszaflred-tiszarofff. (it 14,544-42,911 28,0km 324.sz.
Kenderes- Kunmadaras f. Gt 0,000-31,450 31,0 km 325.
sz.Karcag-Tiszaftred f. 1t 0,000-21,386 21,0km 411.sz
Szolnok-Tiszainoka f. it 0,000-40,681 41,0 km 412, sz.
Kistjszé&llas-Szarvas f. it 0,000-47.853 48,0 km 413. sz.
Kistjszéllas-K.ladany f. it 0,000-36,250 36,0 km 415. sz.
Kecskemét-Békéscsaba f. Ut 29,600-53,903 24,0 km.

Afékozlekedési utakon kivill még 40 térvényhatdsagi it
maradt, valamint a vicindlis és a kézdUl6 utak rendszere.

1934 végére kiepult a Jaszfényszaru-zsdmboki Gt, a
Jészdozsa-jaszjadkohalmit, a Tiszasuly-Kételek-kolopfir-
déi at. Atranszferkdlcsonbdl elkészult a Pusztamonostor-
jaszfényszarui Utvonal, a Mezétur-szarvasi atb6l 4,5 km, a
Dévavénya-kordsladanyi utbdl tovabbi 1,0 km, a J&szbe-
rény-janoshidai Gtbol 10,0 km. Az év végére a megyében
nem volt olyan kdzség, amely a kiépitett tvh-i Gthalbzatba
mddttal nem kapcsolddott be.

A Mez6tar-szarvasi tvh. Ut kiépitését rendkiviil fontos-
nak itélte a megye, ezaltal ugyanis a Baja-Csongréad-
erd6hegyi allami Ut a Kords folyd jobb oldalan fekvd
telepulesekkel is kapcsolatot nyert.

1935 évben szervezeti véltozas volt. A Kereskedelmi
Minisztérium kettévalt, és az Ipartigyi Minisztérium mellett
létrehoztak a Kereskedelem- és Kdzlekedéslgyi Miniszté-
riumot. Ez utdbbi intézte az Gtligyi igazgatas fellgyeletét.

1936-ban Szolnok megye kozuthaldzatat a melléklet
tartalmazza. 1936-ban kezdtek targyalést a Szolnok-ké-
telki tvh. Gtbdl kidgazd Hunyadfalvéra vezet§ kozségi
kdzdulg at kiépitésere. Kételek hajlandd volt a 16.000
pengd épitési koltség egyharmadat elvéllalni, ha az utat
3,0 m széles kBalapu kavicspélyaval épitik ki. A koltsége-
ket a transzferkdlcson fedezte.

Ugyancsak ekkor hatarozték el a Kistjszallas-Mez6tar-
szarvasi tvh. Gtki nem épitett 2,6 km hosszU szakaszanak
épitését, szintén 3,0m-es kdalapUkavicspélyaval. A 40.000
pengd épitesi koltseghez, Mez6tar 14.000 pengdvel jarult
hozza.

1937-ben épitik ki a Torokszentmiklés-ujballai utat, a
Jaszarokszallas-agoi utkiépiteset befejezik, kiépitik a Me-
z6tdr-szarvasi Ut kidgazé 2,6 km hosszU szakaszat, Tisza-
buran a hajballomashoz vezetd utat, a gyendai bekétd
utat. Fegyverneken elkészllt a 4. sz. Ut 4tkelési szakasza
800mhosszban 5,5 mszéles aszfaltburkolattal, Jaszarok-
szalldson a Jaszberény-vdmosgyorki Gt atkelési szaka-
szat914,0 m hosszban 5,5 m széles betonalapl lemezes
kiskockaké burkolattal &tk el. A kévetkezé évben ezt a
munkét folytatjak Fegyverneken és Jaszarokszalldson. A
jaszberényivasbeton hid felépulésével amegye tvh. Utjain
mar egyetlen fahid sincs.

1938-ban készUlt el a hunyadfalvi bekotéat.

1937-ben kérik a Jaszapéti-hevesivanyikézségikozdu-
16 Utfelvételét atvh. utak kdzé és annak dllandd burkolattal
vald ellatadsat. A jelzett Utszakasz ugyanis egy 2.000 fés
tanyai telepUlést kapcsolna be a forgalomba és biztosita-
na a telepllés kozlekedesét ess idbszak alatt is. Az
Utvonalatfelveszik a tvh. utak k6zé és ajobb nyomvonalon
vezetés érdekében annak kiinduld pontjat az Abony-flze-
sabonyi tvh. Ut 4,36 km szelvényétdl hatarozzak meg. Az
Uj Utszakasz teljes hossza 5,75 km-re modosul. Az Gt

29



C HIDAK _ES  UTAK )

kiépitését 1938-ban fejezik be. Ebben az évben készul el
tobbek kozoétt a Tiszaszentimre-tiszaszéldsi Gt 2,9 km
hosszU és a Jaszapati-Jaszddzsai Ut Gjabb 2,0 km-es
szakasza.

1937-ben targyalta a megye kézgy(lése az egyharma-
dos dllamihozzajarulassalkiépitendd Ggynevezett bekdts
utak Ugyét. A hatarozat értelmében a J4szapati-Jaszdo-
zsai tvh. Ut 6,946-9,346 km kdzotti szakaszénak, a Kun-
csorba-tiszafdldvari Gt 16,125 19,425 km kdzotti szaka-
szénak épitési koltségeihez amegye egyharmadrészben
a kdzuti alap terhére hozzjarult.

Akoltségek tovabbiegyharmadrészét dllami hozzajaru-
lAsok, a maradék egyharmad részt pedig az érdekelt
kdzségek hozzajéruldsai adtak.

A KKM. 1937-ben a megye Utalapjanak rendelkezésére
bocséjtott 88.09 pengét. Aminiszter gy intézkedett, hogy
az dsszeget a Jdszddzsa-jaszapati, pusztagyendai, jasz-
ladényi, J&noshida-tétkéri, Tiszakirt-szelevényi, Tiszaszen-
timre-tiszasz6I8si utak kiépitésére kell forditani.

A megye véleménye alapjan ezeket az utakat 1938-ra
irdnyozték el és a targyévi dsszeget négy Utvonal, a
Tiszakurt-szelevényi, Tiszaféldvar-homokivasutihozzaja-
ré (t, aJaszapéti-hevesivanyilt és aKuncsorba-tiszaféld-
VA&ri it 16,125-19,725 km szakaszénak a kiépitésére hasz-
néltak fel.

1938-ban a KKM. a bekdté utak épitésére 7.000 pengd
hozz4jérulast adott. Ebbél a pénzbdl az el6bb emlitett
utakon kivil megépuUlt még a Jaszberény-szolnoki Gt 1,3
km hossz( szakasza.

A miniszter a bekotut épités kdvetkezé szakaszaban
150.000 pengd &llami hozzjérulast allapitott meg a tér-
vényhatésagnak. Az 8sszeget a TiszakUrt-szelevényi be-
kétéut 5,7 km, a Turkeve-Kuncsorba-Kispd (Kétpd) vasut-
allomashoz vezet§ Ut 3,6 km, Karcagfirdéhdz vezetd (t,
Jaszapéati-hevesivanyibekotsut, aDévavanya-gyomai be-
kotsut 7,0 km és a Mesterszéllds-szarvasi bekotéat 2,0
km, épftésére akarték felhasznélni.

Az 1930-as évek végén a legjelentdsebb Utépités me-
gyénk tertletén a 415. sz. Kecskemét-békéscsabai Ut,
Kecskemét-Kunszentmarton-kisasszonysz6lésiszakasza-
nak atépitése volt. A KKM. az utat 1939. janudr 1-tél &llami
kezelésbe vette. Az itvonal nyomvonalénak korrekcidit és
abetonnal val6 atépitést 1940-42 kdzétt vegezték. a mun-
kalatoknal mintegy 700 ember jutott kereseti lehetéség-
hez. A Tiszaug-Tiszaklrt kdz6tti szakaszon 1940. végeére
arégi it nyomvonalén elkészUlt a betonozés.

AZ UTAK HELYZETE A Il. VILAGHABORU
IDEJEN

Az 1940-es év alispéani jelentéseiben mar a haboruls
id6szak tikroz8dik. A Il. vildgh&borl idején a katonai
széllitdsok elétérbe &llitdsa miatt vagon hiany keletkezett.
A kbanyagok széllitdsa igy nagyon vontatottan haladt. Az
ig4s dllatok igénybevétele szintén héatraltatta akézioti anya-
gok fuvarozését. Ezen okok miatt a fenntartdshoz sztiksé-
ges k8anyag 20%-4t sem tudtak leszallitani.
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Sulyosbitotta a helyzetet, hogy a szokatlanul kemény tél
és ennek kdvetkeztében a vasuti forgalom korlatozasa
miatt marciusig a kébanyak a megrendelt 8.931 vagon
kébél minddssze 263 vagon mennyiséget sz4llitottak le.

Az el6z§ évek gyakorlata szerint a kévet toéretlen &lla-
potbanrendeltékmeg, majd az utakrakiszallitva az épitke-
zés helyszinén térték meg. A fedanyag szallitas biztosita-
séra és hogy akétorés soran felmerlld munkabért megta-
karitsak, az Allamépitészeti Hivatal azt javasolta, hogy a
banyaknal igy modositsék a szerzddéseket, hogy azok
terméskd helyett 4-6 cm-es kavicsot széllitsanak. Ennek
megfelelSenrendeltek a Solymosi és a Farkasmalyi Kéba-
nyatél 638 vagon, a Gydngyds-Sarhegyi K&banyatol 769
vagon, a Somoskd Bazaltbanyatol 594 vagon és a Nogréad
Jobbagyi Kébanyéatél 174 vagon kavicsot.

Az 1940 tavaszan levonuld arviz jelentds karokat oko-
zott a tvh. utakon. Sillyosan megrongélédott a Jaszfény-
szaru-zsamboki Ut, melyet a Zagyva érvize 700 m hossz-
ban &tszakitott. A KKM az arviz &ltal okozott karok helyre-
&litdsara a megyenek 25.000 pengé, 6t év alatt visszaté-
ritendd kamatmentes kélcsont utalt ki. 1940-ben a KKM
felhivta a megyét, az 1941. évre eli6ranyzott bekotéat
épitések soronkivili megkezdésére, valamint a tvh. ltal
1938-ban elfogadott bek&tsat épitési program még kinem
épllt Gtjaira az allami hozzajarulast méar ebben az évben
el6legezi és 120.000 pengd &llamsegélyt utal ki. Ennek
feltétele, hogy a bekétdut épitési programot a tvh, 1942-
43-ban sajat maga valésitsa meg. Az utak kdzil annyit
épitsenek ki, amelyek fedezetére a fenti 6sszeg elég.

Az erre az évre elGiranyzott programbdl idaig nem
tudtdk megkezdeni a tiszainokai hajdédlloméashoz vezetd
at, valamint a Dévavanya-gabonasddlsi Gt (4 km) és a
Jaszszentandrés-alsotanyat Ut (4,5 km) kiépitését, mivel
az utdbbi ketténél a kézségek az egyharmados hozzja-
rulast nem teljesftették.

1941-re elbirdnyoztédk a Janoshida-tapidogyorgyei Ut
(2,5 km), a Tiszavarkony szél6kbe vezets Gt (1,1 km), a
Térokszentmiklos-tenystelepi Gt (0,5 km), a Torokszent-
miklos-kengyelhelyi it (0,5 km), a Tordkszentmiklds-dbal-
lai Gt (5,5 km), a TiszapUspoki révhez vezetd Ut (2,7 km), a
szabolcsszallasi vasutalloméashoz vezet§ Gt (0,75 km)
szakaszainak épitését.

Atdrvényhatdsag akoévetkezd években elényben akar-
tarészesiteni azokat a bekoté utakat, amelyeknél akdzsé-
gek biztosftottak az egyharmados hozzajarul4st. Igy kertilt
tervbe aFegyvernek Orményespusztat(1,5km), aTisza-
szentimre-Ujszentgyérgyi Ut (1,0 km), a Cibakhaza-bétor-
sz6l6si Gt (4,0 km), a Jaszladanyil. sz. tanyaiiskolai Gt (2,0
km) szakaszainak épitése.

A KKM fontos honvédelmi érdekekre hivatkozva a
Tépidszele-Tapiogydrgye-Janoshidakdzaotti itvonal, Szol-
nok megye terlletére es§ 2,5 km hosszl szakaszanak
kiépitésétkérte. Fedezethianydban akérdést gy oldottak
meg, hogy a Jaszszentandrds alsd tanyai Ut épitését
atitemezték 1941-re és helyette afenti Utszakaszt soroltak
be akiépitendd utak kézé. Az erdélyi utak helyredllitdsara
az allam a gézhengereket az orsz&gtébbteruletérdligény-
bevette. A megye tulajdonaban ekkor hat darab gézhen-
ger volt, de mivel az dltalanos gyakorlat szerint mar évek
ota2-3 allamigbzhengert vettek bérbe, megoldaskéntegy
Uj g6zhenger beszerzését javasoltak.
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A HIDAK HELYZETE A MEGYEBEN
1914-1945-1G

SZOLNOKI TISZA-HID

Az 1911-ben épllt els§ vasszerkezetldhidat 1919. jlius
27-én robbantotték fel els6 izben a romé&nok. A Szolnok
fel6li mederpillér elétti figgdleges vasrid csomoépont;ai
kézelében az dvrudakatrobbantotték fel. Ennek kovetkez-
tében a szolnoki hidf§ és a mederpillér kdz6tti szakasz,
tovabbé a folytatdlagos konzol rész, valamint a beflg-
gesztett tartdészerkezet a mederbe zuhant. A hidat 1920-
ban Ujtottak fel. A még a mederben maradt, s a hajozést
akaddalyozé roncsokat, s a hidépitésnél ki nem emelt all-
vanycolopok egy részét, 1923 augusztus-szeptemberé-
ben az Allami Gépgyar emelte ki.

Egészen a Il. vilagh&boruig jelentésebb kézmldatveze-
tések és egyéb rekonstrukciok készlltek a hidon.

All. vildghdboriban a hid Gjabb rombolas &ldozata lett.
Avisszavonuld német csapatok 1944-ban felrobbantottak
és nagyobb pusztitast végeztek, mint az |. vilagh&bort
alatt.

TISZAFUREDI TISZA-HID

Ezenahidon s kisebb rekonstrukciokat hajtottak végre.
A ll. vildgh&bor alatt ezt a hidat is felrobbantotték.

KISKOREI TISZA-HID

A hid 1907-ben épllt, a Kiskére és Pusztataskonyt
osszekdtd Uton. Az artéri hidak nyilasbeosztasa:

A 26 + 808 km szelvényben:

15db X106 m+1dbX94m

A 26 + 810 km szelvenyben:

1dbX94m+19dbX 10,6 m

A mederhid nyilasbeosztasa: 45,2 + 64,0 + 45,2 m

Szerkezeti hosszak: 189,2 m artéri hid

163,2 m mederhid

236.6 m artéri hid

Szélessége: az &rtéri hidakon 3,8 m széles kocsipdlya,
a baloldalon 1,2 m-es gyalogjarda, jobboldalon 0,8 m-es
jarhaté szegély

A mederhidon 3,5 m kocsipélya a kiemelt szegélyek
kozott és 0,5 m széles jarhatd szegély mindkét oldalon.

A mederhidat 1919-ben felrobbantottak, helyredllitasa-
ra 1923-ban kerlt sor.

Amederhid pilléreinek alapozasa célépalapozasy, illet-
ve keszonalapozasu, az artéri hidaké sikalap.

TISZAUGI TISZA-HID

A 44, sz&mu Kecskemét-gyulai f6Ut 32 +108 km szel-
vényében lévé hid 1927-29. kdzott épllt. Az alépitményt

a Palatinus Epit6 Rt., valamint Erdélyi és Varga mérnokok
cége végezte A vasszerkezeteket a Mavag készitette.

Nyilasbeosztasa: 50,0 +2 X 100,0 + 50,0 m + 30 m &rtéri
szerkezet.

A hid teljes hossza: 317,4 m

Szélessége: 53 m palyaburkolat mellett 2 X 0,6 m
jarhatd szegély.

Alapozasa: keszonalap, felszerkezet anyaga: vegyes
eredet( szegecselt acél, alsdpalyas, racsos, fétartd, z6-
résvas palyaval. Statikai rendszere: kéttdmaszu gerenda-
hid.

AZ UTAK, HIDAK HELYZETE
1945-1965-1G

Afelszabadulas utdn 1947-ig a haborus karok helyredl-
litdsa volt a f6 feladat. Ezen id§ alatt forgalomképessé
tették az &llandé burkolat( utak 95%-4t, valamint a legfon-
tosabb makadam utakat.

Az utak helyredllitdsaval padrhuzamosan idnultak a hidak
Ujjaépitési munkaiis, de a nagy fesztdvolsagu hidaknal ez
a helyredllitds gép- és anyaghiany miatt csak ideiglenes
jelleggel tortént.

Az 1947. évben indulb haroméves terv soran Uj bekdtd
utak épitése mellett befejezédtek a makadam utak helyre-
allitasi munkai is. Ebben az id6szakban a helyredllitas
tervezeéset, a kivitelezések wanyitasat, ellenérzését még
az allamépitészeti hivatalok intézték.

1950-54. kézétt az elsé dtéves terv idGszakéban jelen-
t6s valtozasok kévetkeztek be, mind az Gtigazgatas, mind
az utfenntartés szervezetében, mind a tervezési, kivitele-
zési metodikakban.

A 340/1949. Mt. sz. rend. a kézUti munkakat — melyeket
1868-t01 az allamépitészeti hivatalok végeztek — 1950.
januér 1-t6l vallalati Gton rendelte végrehajtani.

1950-ben a helyi tanacsok megalakuldsakor az allamé-
pitészeti hivatalokbdl a Megyei Tanacs VB-ken Kézleke-
dési Osztélyt alakitottak ki. Ettél kezdve 1954-ig az &llami
utak feletti jogkoért atertletileg illetékes Megyei Tandcs VB
gyakorolta. Az 517/IV/1953. sz. Mt. hat&rozattal az &llami
kdzutak és az azokonlévé kdzitihidak, valamintaz 6sszes
revek kozvetlen feligyeletét 1954. IV. 1. hatéllyal ismét a
KPM-re ruh&zta és a Megyei Tandcsok Kozlekedési Osz-
talyait megszintette.

Az orszag kdz(tjait a rendelet &llami, megyei és kdzségi
utak csoportjdba sorolta. Az 4llami kdzutak igazgatasi
teenddinek elldtdsdra a KPM. 12 kodzati kirendeltséget
szervezett, egyidejlileg az eddig Megyei Tané&csi fellgye-
let al& tartozd 19 Nemzeti Utfenntartd Vallalatot a KPM.
feligyelete ala rendelte és véllalattd vonta dssze.

A kozutkezeldi es épitési, feladatok tisztazaséval egy
idében 1953. évtél intézményesen és tervszerlen bein-
dultak az Gtkorszer(sitésimunkak. Akorszerdsitéseknem-
csak vizszintes és magasséagi vonalvezetés rekonstrukci-
Ojat jelentették, hanem a burkolatok szélesitését, tovabba
beton- és aszfaltburkolatl Utfellletek épitését is. A halo-
zatfejlesztésre 15 éves program készUlt.

A megndvekedett épitési tevékenységek mellett az Gt-
fenntartasra a vdllalatok a legjobb akarat mellett sem
tudtak elegendd gondot forditani, akorszer(isitési munkak
volumene és igényessége az Utfenntartds rovéséra volt
csak biztosithaté. A folyamatos fenntartasra a véllalatokon
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keresztll tett intézkedései tobblet adminisztracio &réan is
késedelmeketszenvedtek. Az Gtfenntartasi, Gtlizemelteté-
si munkék ésszer(i végrehajtasa érdekében a Kézleke-
dés- és Postaligyi Minisztérium 1958. méjus 1. idGponttal
a kdzuti kirendeltségek és az Utfenntartd véllalatok sze-
mélyzetébdl megszervezte a kézlti igazgatdsagokat.
(egyelére csak 12-t) Az Utdri személyzet, illetve ezek
munkéjat kdzvetlendl irdnyitd kérzetvezetdk és szakasz-
mérndkok az igazgatdsag allomanyéba kerdltek.

Akialakult helyzetben a megyeivezetés elképzelése és
a KPM elvei kézétti nézeteltérés azt eredményezte, hogy
Jasz-Nagykun-Szolnok megyét akérzet beosztasok miatt
tertletileg négyfelé osztottak.

Aminisztériumamegye négy szeletéta Budapesti, Egri,
Kecskeméti és Debreceni Kéziti Igazgatdsag hataskore-
be adta ugy, hogy Szolnokon (a Véréshadsereg u. 4. sz.
alatt) f6kdrzet lett szervezve.

Budapesthez tartozott a Szolnok I., Szolnok II. kérzet.

Egerhez tartozott a jAszberényi korzet.

Debercenhez tartozott a torékszentmikldsi, mezéturi,
karcagi és a tiszaflredi korzet.

Kecskeméthez tartozott terlletileg a Tiszazug egyre-
sze.

A vizi atkel6helyek a Debrecenilgazgatdsag fenntarta-
séba kertltek.

A szolnoki f6korzet vezetéséhez tartozott egy komplgyi
eldadé technikus, aki felligyelte a Tiszacsege-Tiszaug
kozotti kompok és a Szarvas |, Szarvas |l. elnevezés(
kérési kompokat.

Ez idében kompok mikddtek:

Tiszacsege Tiszabura
Tiszaroff Tiszabd
TiszapUspoki Fegyvernek
Vezseny Tiszafoldvar
Tiszakurtnél a Tiszan és

Szarvas |., Szarvas Il. a Kérdson.

A kiépitett atkel6helyeken a kompok nagységanak te-
herbirdsa szerint 2-5 {6 révész dolgozott. A kompok drét-
kotél vezetéssel, kézi htizassal Uzemeltek, napi 10-14
6ras munkaidével, a vizallastdl fliggden. Motoros komp
csupan Tiszacsegén lUzemelt.

A széllitasi dij 6sszegét az Uzemeltet§ hatarozta meg a
megyei vezetéssel egyetértésben. A befolyt 6sszeget a
KozUti Igazgatésag részére kellett befizetni, mert akéltsé-
gek &llami terhet jelentettek. A révészek bérein kivil igen
nagy 0sszeget emésztett fel a komplejarok allandé iszap-
talanitasa, mert a vizszint emelkedés, illetve csékkenés
utédn néha 50-150 cm vastag iszapot kellett elmosni, vagy
lovaskordékkal elszéllitani. A kompok Uizembiztonséga is
jelentds javitasi kéltséget jelentett, f6leg avultsaguk miatt.

Uj komp csupén Tiszabén lett épitve.

AterUletileg illetékes varosi, kdzségivezetés kérésének
eleget téve a KPM Gigy dontétt, hogy 1957-t61 a kompok
kezelése, Uizemeltetése tanacsi kezelésbe kerlljén. En-
nek oka az volt, hogy a kompok ez id6ben mar f6leg helyi
kozlekedési, széllitasi igényeket elégftettek Ki.

A HIDAK UJJAEPITESE

Mivel a haborus pusztitds elsésorban a nagyobb hida-
kat érte, a Duna és Tisza hidjai 100%-ban az 50 m-nél
nagyobb hidjaink S0%-ban elpusztultak. Ezen karon feltil
az dsszeroncsolt hidszerkezetek meg a folydk medrét is
eltorlaszoltédk, mind a jégzajlast, mind a vizfolyast. Féként
ajéglevonulast gatld akadalyokat stirgésen el kellett tavo-
litani. Ez az anyagi &ldozatokon kivul rengeteg munkét,
faradtsagot igényelt.

A Tiszan felrobbantott 12 nagy k&zuti hid helyett 1944-
45. végen minddssze 6 db volt Gzemben. Ezek a hidak
,,hadi hidak” voltak, a h&bor( befejeztével részben le is
bontotték Sket, amelyek mégis megmaradtak nem arra a
célra készlltek, hogy tartdés kozlekedést biztositsanak,
hanem hogy minél gyorsabban, egyszerlbben &llitsdk
helyre a kézuti dsszekottetéseket. Sem nyfldsaik nagysa-
ga és beosztasa, sem szerkezetlUk, sem alacsony pélya-
szint-magassaguk nem volt alkalmas arra, hogy komo-
lyabb telijégzajlasnak, vagy a tavaszi arvizeknek ellenéll-
jon. A legslirgésebb feladat volt tehat a nagy folydkon, a
legfontosabb atkelési helyeken a tél beéllta elétt olyan
hidakat épiteni, amelyek a jégzajlasnak és az arvizeknek
ellnalinak, illetve az egyes biztosabbnak latszd és a leg-
fontosabb atkelesi helyeken lévé coldpds provizériumokat
k&hanyasokkal és erdteljes jégtorékkel megvédeni.

SZOLNOKI TISZA-HID

A szolnoki kozUti Tisza-hidat a Il. vilagh&bor( teljesen
megsemmisitette. A német visszavonul6 hadsereg 1944,
év oktéber hd végén robbantotta fel a hidat. Ugy a felszer-
kezet, mint az alépitmény tonkrement.

Afelszerkezetrobbantésa 5 keresztmetszetben tortént,
ami a vasszerkezet teljes lezuhanasat és olyan mérték(
pusztuladsateredmeényezte, hogy az eredeti 190 fm hosszU
hidpéalyabol csak 105 m hosszUsagu lezuhant palyarész
maradt meg. A felrobbantott hid potlasara a Véroshadse-
reg a végleges hid alatt kb. 20 m-re egy fahidat épitett,
amelynek pélyaszintje a Szolnok feldli partrész terepszint-
jévelvoltmegegyezd, igy nagyjabdl az arviz szinttel egye-
zett meg. Ezen a hidon ment a forgalom 1946. februar 13-
ig, amikor is a jeges arviz minden el6intézkedés dacara a
kozépsd 60 m-es hidrészt elsodorta.

Avizben Iév6 roncsokat még ez évben 6 honap alatt az
arviz veszély miatt el kellett tavolitani. 1945. jUlius 15-tél
1946. januér 12-ig tartott a roncs kiemelés. Ekkor még
mintegy 56 tonna sulyd roncsszakasz vizben maradt.

Ahid Ujj4épitésében az alapépitményi és dlivanyépitési
munkékat a Hidujjaépitd Véllalat Szolnoki Munkakdzossé-
ge végezte. A felszerkezeti munkék a mihely-munkakkal
kezdd6dtek 1946. januér 13-4n.

A roncskiemelési és Ujjaépitési munkdk 6sszesen
2.763.520 Ft koltségbe kerUitek.

A rendkivuli teljesitménnyel felépitett félallando jellegu
hidat 1946 majusdban adték at a forgalomnak.

Ez a hid csakhamar nem felelt meg az egyre névekvé
fogalomnak, és f6ként a faszerkezetld palyarészek miatt
tetemes koltségl allando fenntartést igényelt. Sem a ko-
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csipélya szélesség, sem a teherbirds nem volt megfeleld,
s ezen felll a pdlyaszerkezetet révid idékdzonkent ki
kellett cserélni. 1952-ben nagyobb erésitési munkat is
végeztek rajta.

Szolnok varosa tdbb izben slrgette, hogy a KPM Uj,
korszer( hidat épitsen. A hidon ekkor 1205 jarm(i haladt 4t
naponta. Hitel hidnyaban azonban az Uj hid megépitése
még varatott magéra.

1958. jUnius 15-én biztameg KMP az UVATERV-tvégre
az Uj hid részletterveinek kidolgozaséval. Kijeldlték a hid
acélfelszerkezetének gyartdsara és szerelésére a Ganz-
Mavag-ot, s az egyéb munkdk végzésére a Hidepits
Véllalatot.
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A Tiszafoldvar-Vezsenyi komp miiszaki leirasa

Az épités 1959. janudr 13-4n kezd&dott, — a régi hid
helyén — és 1963. november 30-ra készUlt el.

A TISZAFUREDI TISZA-HID

1944, jUniuséban a hidat bomb&zoi por sdporte végig,
melynek szomoru kévetkezményeként a jobb part fel6li 30
m-es &rtéri és a vele szomszédos els§ 70 m-es meder-
szerkezet teljesen elpusztult, illetve a mederbe zuhant.
Helyredllitdsardl sz6 sem lehetett, a vasuti, valamint a
kozuti forgalom a hidtdl délre létesitett szikséghid el-
készlltéigteljesenszinetelt. Ez a hid csak kdzutijarmvek
atkelésére szolgdlt. Aponton hid harom hét alatt elkészUlt,
és 1944 decemberéig teljesitette hivatésat. Ekkor avissza-
vonuld németek ezt is felrobbantotték, mivel a régi hidon
az el6bb emlitett két szerkezet tokéletes pusztuldsa kdvet-
keztében forgalom nem volt, a helyreallitdsi munkalatok el

. sem kezdd&dtek, a németek a megmaradt szerkezetek is

felrobbantotték.

Az Ujjaépitésben a vasszerkezet tulajdonképpeni sze-
relése 1945. november 12-énindultmeg. December 12-ig
elkészult a szerelés 2/3-ad része, s ekkor indult meg az
elsé komoly jégzajlas. A slir(in beéllvanyozott hid a Tisza
felvizérdl &llanddan nagy tdmegben Usz6 jégtablakat nem
tudta dtengedni. Az allvany felett a Tisza szélességében
révid par 6ra alatt hatalmas jégtorlasz képz8dott, mely
Osszeroppantassal fenyegette a szerkezeti allvanyt, és
veszélyeztette amunkak eredményét. Adecember 12-rél
13-ra virrado éjjel hirtelen bekdvetkezett — 10 C-fokos
hideg azonban szerencsére 6sszefliggdtestté fagyaszot-
ta alaza és eddig a célépjarmokra nagy nyomast kifejtett
jegtorlaszt. Atorlasz nyoméasa boltozatszer(en a partokra
adta at, s igy az allvanyzat megmenekllt a fenyegetett
veszedelemtdl. Az ezutdn még 10 napig tartdé hideg id6
elegend§ volt ahhoz, hogy a fétartokbdl még hidnyzéd
1/3-ad rész is elkeszUljon és elérje a biztos tdmasztast
nyujtdé betonpillért. Ezt kévetden folyamatosan ment az
épités és 1947. év végén a vasuti hid teliesen Ujjaépult
allapotban toltotte be hivatasat. Az eredetitervektdl eltérs-
en azonban tovébbra is megmaradt az ideiglenes faszer-
kezet a kdzuti hidpalyan. Addig a regi felrobbantott és
epsegben megmaradt hidfékon és pilléreken nem épilt
kulon kozati hid.

A KISKOREI TISZA-HID

Az Ujjdépitése viszonylag kisebb problémét jelentett. A
munkét a tiszaugi hidéval azonos médon végezték.

A TISZAUGI TISZA-HID

1944-ben a visszavonuld német csapatok a ket 100 m
nyflast mederhidat felrobbantotték, a hidszerkezetek a
vizbe zuhantak. A bal 100 m-es nyildsban lév6 vasszerke-
zet a vasuti sineknél fogva magéval rantotta a Tiszaugi
hidf6rél a bal 50 m-es artéri hidrésztis, amelynek partfeldli
része az &rtérre zuhant. Ajobb artéri50m-es hidrész épen
maradt.

33



HIDAK ES UTAK

A robbantas utani pontonhid 1944-ben
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Az 1945-ben épiult ideiglenes
Tisza-hid
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Az 1963-ban atadott ij Tisza-hid
épitése

A hid 1990-ben
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A Katonai Epitésvezet6ség 1946. &prilis 5-én kezdte
meg az elb6készUleteket a hidroncsok kiemelésére.

A legfébb miiszaki feladatot az jelentette, hogy a ferde
helyzet( vizbe zuhant acéltesteket Ugy kell emelni és
forgatni, hogy a szerkezet épségben maradjon. Az eme-
léskor aroncs mértani helyzetébél meg lehetett &llapitani,
hogy ahidbanezenahelyenolyanerdstéresvan, hogy azt
a tetemes iszap és hordalékkal egyutt az addig létesitett
berendezéssel nem lehet kiemelni. Szemtanuk kijelenté-
sébdl eléggé biztosan megéllapithatd volt, hogy a hid
kdzepén atorés 1945-46telén, tehata felsd dvek részbeni
eltavolitasa utdn kévetkezett be, amikor a hidra tetemes
jég rakoédott, és annak sulya a vizszint esésekor a hidat
lefelé megnyomta.

Oktéber 17-én kezdték meg a vizben Iévé hidroncsok
kiemelését, és azt 22-én fejezték be. Ezt kdvetSen novem-
berben folytatédott a hidszerkezetek felemelése és meg-
kezd&dottalebontottkeretek pétldsa. Ahianyzo hidrészek
szerelésének elvégzése utdn 1946 végere a roncsokat
eltavolitottak.

A kunszentmértoni Harmas Kérés-hid azon hidak kdzé
tartozott, amelyeket a Il. vildghdborl rongélasai kisebb
mértékben érintették. 1944 oktdberében utcai harcok vol-
tak Kunszentméartonban a német és a szovjet csapatok
kozott, ekkor mar a hid alé volt akndzva. 1944, oktéber 8-
an robbantotték fel a hidat. A hidszerkezet harom helQen
is al& volt aknazva, de csak egy miikadott beldle. [gy csak
alll. év IV. sz&dma pillér vasszerkezet semmistilt meg.

A kdzség a szovjet miszaki tisztek iranyitaséval, hely-
beli Acsokkal a hidat néhany napon belll hasznélhatéva
tette, fagerendés athidalés alkalmazésaval. A hidtol észak-
ra, 200 m-re oktdber masodik felében egy coéldpokdn
nyugvé fahid is épuilt.

A hid jelenleg is all, a varosi forgalom lebonyolitdés&dnak
céljat szolgélja. (Az6ta Kunszentmarton véros lett.)

1965-TOL — A SZOLNOKI
KOZUTI IGAZGATOSAG
MEGALAKULASATOL NAPJAINKIG

A motoriz&cios fejl6dés, az Uthaldzat Uzemeltetése, ke-
zelése és fejlesztésének szerep ndvekedése, valamint az
orsz&dg megye rendszeréhez vald szorosabb kétédés
eredményezte, hogy a Kézlekedési- és Postalgyi Minisz-
térium elhatérozta, hogy minden megyébenkikell alakitani
Ondlld kézati igazgatdsagot.

Ennek egyik elsé 1épése volt 1965. &prilis 1-vel a Szolno-
ki Kozuti lgazgatosag létrehozésa. gy megsz(int amegye
tertletén lévd dllami utak négy kilonbodzd kozati igazgatd-
saghoz valé tartozésa.

Ebben az idében, hasonldan az 1950-es évekhez, az
utak fenntartdsa igen szervezett, sz(k anyagi keretek
kozotti munkat igényelt, eleinte szinte semmi, késébb igen
szerény gépesitéssel. A munkdk iranyitdsat kdrzetveze-
t6k, Utbiztosok végezték. Az Gthaldzatot szakaszokra osz-
totték, pontos szelvények meghatarozaséval. Az Gtér fele-
|6s volt a rdbizott Gtszakaszok k&tyUmentességéért, vizel-
vezetéséeért, cserje és gaztalanitasaért. Az Utér felszerelé-
se: karszalag, zaszl6, 4s0, lapét, talicska, kavicsvilla, cséa-
kany, lombflrész, csakanykapa, téli-nyarimunkaruha, sap-
ka és es6kdpeny.

Az 6sszevont munk&hoz a korzetvezeti raktarakbol
kaptak felszereléskéntmeg: Utdri Ustot, hézagkiontét, egy-
szer(ivedéfelszerelést, hézagkiontd anyagot, és napsza-
mos lovasfogatot.

Az Gjonnan alakult Szolnoki K&zUti Igazgatdsagnal a
beindulds el&feltételeit a gépesités megszervezése és a
kell§ szakmaiismerettelrendelkezd szakembergérda biz-
tositotta.

Az &tszervezéskor a Szolnoki KézUti Igazgatdsaghoz
ker(ilt 364 f6 dolgozé. Jellemzd, hogy ekkor az 6sszdolgo-
20k 70%-a képesités nélklli Utérokbdl és sm.okbél tevs-
dottdssze. Szakmunkas minddssze 8 f6 volt. AmUszaki és
adminisztrativ Iétszam egyUttesen sem érte el az 50 f6t. Az
akkori allapotoknak megfeleld telephelyek 6rzéséhez és
takaritdsahoz minddssze 15 f6re volt szlkség.

A fejl6dést jellemz8en mutatja az 1964. évi az 1980. évi
és az 1991. évi igazgatdsagi létszamrol készult grafikon.
Az el6bbi harom idépontban az igazgatdsagi dolgozdk

névsorat a mellékletben taléljuk.
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A ndvekvd kdzati forgalom egyre ink&bb indokolta az
uthaldzat fokozott fenntartésat és fejlesztését. Az 1970-es
években megindult az alsébbrend( Gthalézaton a higitott
bitumenes, szaraz zGzalékos fellleti bevonatok készitése.

A burkolat teherbirdsat Iényegesen nem néveld, de az
allagmegoévast biztosito fellleti bevonatok épitése 1976-
1980 kdzott jelentSsen megnétt. Ezzel parhuzamosan a
cél az volt, hogy minél nagyobb mennyiségben késziljén
burkolatmegerdsités.

Az igazgatésédg feladata volt, a megyében igen nagy
sz&mu 3-4 m széles burkolaty utat 6 m-re szélesitse.

A fejlesztés keretén bellll a megye (thdldzatanak kor-
szer(sitése is megindult.

A Szolnoki Koziti Igazgatosag kozponti épiilete
1965-ben

FELULETI BEVONATOK, ZARORETEG
EPITESEK:

1970-1980 kozott a zaroréteg epitések nagysaga iga-
zodott a burkolaterdsitési program jelentés végrehajtasa-
hoz. Ebben az id6ben évente 274-1.078 ezer m? felleten
tortént zaroréteg épités. Akezdetiiddben kevesebb, majd
a 80-as évek végére érte el az 1.000.000 m?-t. 1980 utén
a népgazdaség egészének megfeleléen az Utfenntartas
tertleténistakarékossagiintézkedések megtételére kertlt
sor. Nyilvanvaléva valt, hogy a kdzlekedés igényeinek
100%-0s kielégitése nem lehetséges. A 80-as években,
amikor egyre ink&bb csdkkent a burkolateréstések nagy-
s&grendie, eleinte 8-900.000 m? z&rbréteg épités biztosi-
totta az Gtallapotok normélis fenntartédsat, majd ez amennyi-
ség a 80-as évek végére 60%-ra csokkent.

A hézilagos kivitelezésl zarérétegek mennyiségi és
koltség alakulasét az aldbbi sz&mok jellemzik:

év tertlet m? koltség MFf - Ft/m?
1971-1975  2.891,1 21,6 7,47
1976-1980 4.264,5 43,0 10,08
1981-1985 4.216,4 94,0 22,29
1986-1990 3.928,0 1156 29,42

A téblazat jellemz6en mutatja, hogy a harmadik ciklus-
ban ugyanolyan nagysagu m?-hez tobb mint dupléja kolt-
seg tartozott. A negyedik ciklusban 7,0%-kal csokkent a
mennyiség, ugyanakkor 23%-kal néttek a koltségek.

Az 1980-as években &ltalaban 4-5 éves idétartamra
késziltek a feltleti bevonatok. 1981-t6l kezd&dott meg a
bitumenemulzidéval készUlt zarorétegek készitése.
1980-1985 kdzott az Osszes fellleti bevonatnak, mintegy
37%-a bitumenemulzidval készlt.

1990 utén a z4réréteg épitések nagységa tovabb csok-
kent és évente alig haladja meg a 200.000 m?-t. Sajnos az
alsObbrendd hélozat burkolatfenntartasdban ez a tény
jelentds romlasokhoz vezet.

BURKOLATMEGEROSITESEK

Mint az el6bbifejezetben emlitettlk a burkolatmegerési-
tések nagysdga a 70-es évek elején évente jelentdsen
névekedett. 1975-76. évben az évenkéntiburkolaterésité-
sek hossza meghaladta a 105 km-t.

1977-t6lagazdasdgihelyzetfiggvényében ez amennyi-
ség fokozatosan csdkkent 1981-ben méar csak 43,4 km,
1991-benminddssze 12,6 km burkolaterdsitésre kertlt sor
amegyében. Aburkolatmegerdsitések évenkénti alakulé-
sa.

C BURKOLATEROSITESEK )
Ev  Burk. erfsftés Burk er6sltés Burk. er&sltés
kts-e hossza tertlete
MFT km em?
1971. 20,3 29,2 1943
1972. 11,0 11,4 74,4
1973. 90,4 81,3 499,2
1974. 37,7 40,5 251,8
1975. 118,8 107,3 716,2
1976. 121,6 105,9 669,4
1977. 138,5 997 663,4
1978. 99,3 62,3 406,5
1979, 86,6 58,6 430,0
1980. 108,3 68,7 4551
1981. 76,7 434 336,0
1982. 96,4 45,3 343,0
1983. 439 17,6 1420
1984. 73,3 38,1 279,0
1985. 56,5 27,0 182,0
1986. 41,3 253 168,0
1987. 66,2 37,5 2450
1988. 30,6 15,4 1120
1989. 69,6 30,4 213,0
1990. 59,2 15,0 105,0
1991. 55,1 12,6 915

HAZILAGOS KIVITELEZESU
UTALAPSZELESITESEK

A megyében lévé &llami Uthaldzat burkolatanak atlag-
szélessége 1971-ben nem érte el az 5 m-t. A 70-es évek
programjaba ezért kerult bele az a cél, hogy 1984-re érje
el ateljes hél6zat a 6 m atlagszélességet.
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A programnak része volt, hogy a 6 m-re kiszélesitett
palya 1-2 év stabilizalbdas utédn aszfaltszényeg burkolatot
iskapjon. Aburkolaterésitésekre fordithatd pénzeszkdzok
csokkenése ahhoz a rendkivll lényeges probléméhoz
vezetett, hogy a 80-as években épllt kiszélesitett utakra
nem kerUlt mindegyikre aszfaltsz6nyeg. Ezek az utak
fenntartasiszempontbdlegyre kritikusabb helyzetbe kertil-
tek.

A megyei burkolt utak atlagszélességeinek alakulasa

1971 1975 1980 1982 1984 1991

49m 53m 59m 601m 604m

A szamsor is mutatja, hogy a 70-es évek elején jelentds
mértékben felgyorsult szélesitési munka eredmenyeként
1980-ig mar majdnem elértlk a 6 m atlagszélességet. Ezt
koévetden lelassult ez a tevékenység (négy év alatt mind-
6ssze 14 cm-t javult a helyzet).

1973. és 1981. kozott a Szolnoki Koézuti 1gazgatdsag
1.110.148 m? szélesitéstvégzettel. Azt, hogy az igazgatod-
sdg ilyen nagy volumend véllalatban is vegezhetd munkét
végzett el ebben az id6ben annak oka az volt, hogy az
akkor meglévé utepitd véllalatok szinte kizarélag a nagy
nyereséget biztosito, j6l gépesithetd aszfaltszényeg épi-
tési munkékat végeztéek.

Ebben az idében kerllt sor a 34, sz. f6Ut 6 m-re térténd
kiszélesitésére. Jellemz, hogy amikor a Dunantilona 70-
es évek kdzepén az alsdbbrend( utak nagy része is 6 m
széles volt, akkor az Alféldon még kétszamjegyiféatis volt
6 m-en aluli burkolatszélesséeggel. Alegnagyobb volume-
nl szélesitési munkat 1978-ban végezték. (168.339 m?
egy év alatt).

UT- ES HIDKORSZERUSITESEK

Az orszégos Uthélozatfejlesztési program részeként a
megyében is tobb jelentds korszerlsitésre kerUlt sor.

A szolnoki Szapdry uti csomopont a korszeriisités
elott

A Szabadsag téri csomopont a korszerusités elott

Legjelentdsebbek kozétt taldlhatd a 4. sz. f6Ut megyei
szakaszénak korszer(sitése. Ezen munka keretén belll
1975-ig befejez8dott a teljes megyei szakasz korszer(isi-
tése.

A hidak k&ézul megepllt a kunszentmartoni Harmas
Koros-hid.

Altalaban a tébbi fGutaknak csak kisebb szakaszain volt
korszer(sftés. ElImondhatjuk, hogy 1990-ig — a 4. sz. féut
kivételével — egy teljes Utszakaszt korszerUsité munka
nem volt a megyében.

Amikor 1983 juliusétdl bekdvetkezett atszervezés sordn
a Szolnoki KézUti lgazgatdsag hataskore Békés megyére
is kiterjedt, az ottani Ut- és hidfejlesztések irdnyitasat is a
szolnoki kézpont l4tta el. A két megye kozotti Gthalozati
kapcsolat javitasa érdekében kerult sor a 46. sz. f6Ut 7 m-
re torténd kiszélesitesére, kisebb korszerUsitésekre. Az
1981-ben elkészult térékszentmikldsi vasati feltiljarohoz
kapcsoloddan a46. sz. f6utmegyei szakasza 1991-re érte

el a7 m-es szélességet.

Korszeriisitési munkak 1965-1991
(6téves tervi ciklusonként)

Az Gt Megnevezés Szelvény Hossz Koltsége
szdma szdma km  mill. Ft
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 93,0-96,0 3,0 54
3225].  Szolnok-Jaszkisér
Ok. ut 0,0-1,3 1,3 14,8
4205).  KisUjszallas-koros-
ladanyi ok. ut 0.0-0,9 0,9
0,9-11,1 10,2 14,6
4628 ).  Tiszafoldvar-
mez&tari Ok. ut 10,0-23,8 13,8 15,1
31327 j. Szolnok vasuti ut 0,0-0,7 0,7 5.4
32134 ). Jaszdbdzsai bek. Ut 4,6-8,4 3,8 4,
1965. évben befejezett korszer(sitések
dsszesen: 33,7 km 60,2
mill. Ft
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C A lll. 6téves tervben megvaldsult utkorszerisitések >

. 1965-1970.
Az at Megnevezés Szelvény Hossz Koltsége
széma szama km mill. Ft
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 96,0-96,5 0,5 0,8
3221]. Kunhegyes-Abad-
szIoki Ok. ut 1,1-11.4 10,3 13,0
4625).  Szolnok-Kiskun-
félegyhdzi ok. at 12,2-20,1 79 12,2
452, Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 99,0-99,3 03 3,4
32 sz. Hatvan-Szolnoki féut 6,2-13,1 6,9 13,1
32 sz. Hatvan-Szolnoki féut13,1-14,7 1.6
14,7-15,1 0,4 21,0
15,1-16,2 1.1
16,2-24,6 8,4
3227).  Ujszasz-Jasz-
apéti 6k. Ut 19,0-27,9 89 20,0
4 sz, Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 108,6-109,2 0,7
109,2-110,2 1,0 25,2
31 sz Budapest-Jaszberény-
Dormandi féut 69,1-75,7 6,6 19,7
45 sz. Kunszentmarton-Szen-
tes-Ho6dmez6vasar-
helyi féut 0,0-2.1 2,1 91
3232j.  Jaszjakbhalma-Jasz-
teleki Ok. ut 0,0-4,4 4.4 54
3227 ).  Ujszasz-Jasz-
apati 6k ut 17,5-19,0 1.5 4.4
4203 ).  Kuncsorba-Turkevei
ok. ut 13,9-14,2 0,3 2.5
4201).  Tarkeve-Gyomai
ok. ut 0,0-0,8 0,8
0,8-1,3 0.5 2,1
31sz. Budapest-Jasz-
berény-Dorméndi
féat 75,7-76,8 1.1 4,0
32 sz. Hatvan-szolnoki
féut 74,0-74,9 0,9
74,9-75,3 0,4 49,0
75,3-75,6 03
34303 ). Kisujszallas vasuti
ut 0,0-0,7 0,7 23
Il. &téves tervben befejezett
Utkorszerdslités dsszesen: 67,6 km 207,2
mill6 Ft

( A IV. 6téves tervben megvaldsult UtkorszerGslitések )

1970-1975.

Az Gt  Megnevezés Szelvény Hossz Koltsége
szédma szadma km mill. Ft
4. sz. Budapest-Debrecen-

zahonyi féat - 93,3-97,3 4,0 12,9
4. sz. Budapest-Debrecen-

zahonyi f6at 104,0-108,0 4,0 14,7
4. sz. Budapest-Debrecen-

zahonyi f6ut 110,2-116,7 6,5 27,9
4. s7. Budapest-Debrecen-

zahonyi féut 158,5-167,8 93 76
4. sz. Budapest-Debrecen-

zahonyi féut 167,8-174,0 6,3 22,8
3117 ).  Farmos-jaszberé-

nyi ok ut 15,8-19,0 3,2 9,0
3203|. Gyongyos-jaszberé-

nyi k. Ut 26,2-32,3 6,1 18,5
3227j.  Ujszasz-Jaszapati

Ok. ut 11,0-17,5 6.5 14,2

42302 ). Mez6tar vhj. Ut 0,0-0,4 0,4 1,6
4.sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 108,0-110,0 2,0 11,8
4. sz Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 116,0-119,4 3,4
' 119,4-120,9 1,5 49,3
4. sz Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 120,9-131,0 10,1 44,6
31sz. Budapest-Jaszbe-
rény-dormandi féat  76,8-78,1 1,3 13,56
4625 . Szolnok-Kiskunfél-
egyhaza ok ut 29-49 2,0 8,1
4.8z, Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 97,3-98,3 1.0 24,5
4.82. Budapest-Debrecen-
z&honyi féut 98,3-99,1 0,8 55,1
4. sz Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 131,0-136,9 5.9 21,5
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 145,7-147,4 17 25,4
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 150,7-154,5 3,8 45,8
4202 |. Kisujszallas-mez6-
tari ok. ut 11,7-14,8 3,1 11,8
4625].  Szolnok-Kiskunfél-
egyhézi ok. Ut 49-70 2.1 7,4
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 99,1-99,8 0,7 25,2
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 99,8-101,2 1.4 69,2
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 101,2-101.,6 0,4 75
4.s2z. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 136,9-140,7 3,8
143,4-145,7 23 38,7
4.s2. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 147,4-148,5 11
148,5-150,7 272 44,0
31 sz. Budapest-Jaszbe-
rény-dormandi féat  78,1-78,7 0,6 10,1
4. s2. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 154,4-158,5 4,0 9,7
3125, Jaszberény-Jaszbol-
doghézi Gt 3,253 3.3
4. sz. Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 101,6-102,2 0,6 2,8
4 sz. ‘Budapest-Debrecen-
zahonyi féut 102,2-104,0 1.8 14,4
4 sz. Budapest-Debrecen-
z&ahonyi féut 140,7-142,4 1.7
142,4-143 4 1.0 20,6
4202 ). Kisujszéllas-mez6-
tari ok. ut 0,0-1,1 1.1 1,8
3237 ).  Szolnok-vasutéllo-
masi Ut 0,0-05 0.5 1.6
34303 ). Kisyjszallas vasut-
allomasi ut 0,0-0,6 0,6 0,5
IV. 6téves tervben befejezett
Utkorszerdsltés dsszesen: 110,8 km 694,4
mill6 Ft

A V. 8téves tervben megvalésult Utkorszerdsitések
1975-1980.

Az ut Megnevezés Szelvény Hossz Kdéltsége
szama szdma km mill. Ft
4. s2. Budapest-Debrecen-

zahonyi féut 91,0-171,0 15,7
4 sz. Szolnok Pélya T.

Ut (teherm. at) 0,3 18,9
44 sz. Kunszentmarton-

Harmas Koros-hid

beruh 47,8-52,2 4.4 1750
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45 sz. Kunszentmarton-
Szentes-Hédmez -
vaséarhely 0,0-1,2 1,2 8,7
31 sz. Budapest-Jaszbe-
rény-Dormand 82,4-84,6 2,2 38,0
3203 ). Gyongyos-Jaszbe-
rényi k. ut 17,8-184 0,6 7.2
V. 6téves tervben befejezett
Utkorszer(sltés Osszesen: 8,7 km 263,5
millé Ft

KIMUTATAS
1985-1990. kdz6tt megvaldsult Utkorszerdsitések

Az at Megnevezés Szelvény Hossz Koltsége
szama szadma km mill. Ft
33 sz Flzesabony- )

debreceni féut 37,000-40,948 39 43,0
KEREKPARUT EPITESEK

1980-1985.

C A VI. dtéves tervben megvaldsult Gtkorszer(sitések )

Az at Megnevezés Szelvény Hossz Koltsége
szédma szédma km mill. Ft
32 sz. Hatvan-Szol-

noki féut 57,050-63,485 6,4 98,8
32 sz Hatvan-Szol-

noki féut 24,720-25,290 0,6 30,8
33 sz. Flzesabony-deb-

receni féut 34,885-37,000 2,1 20,8
46 sz. Torékszent-

miklos-mezéberé-

nyi féut 0,000-2,000 2,0 98,8
VI. 6téves tervben befejezett
utkorszer(s(tés dsszesen: 11,1 km 249,2

millié Ft

| mwmw »J,;.Lm.m Lk

151. dbra.
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A kunszentmartoni Harmas-Koros-hid épitése (graf.)

A Kozlekedesi Minisztérium Kozuti Kozlekedési Fé-
osztélya 1983. évben kiadta KTl &ltal készitett | Hazai
kerekparos forgalom helyzete” c. tanulmanyt és meghata-
rozta a fejlesztest celzo intézkedéseket

A kerékpérutakat az érdekeltek anyagi hozzajarulasé-
val lehetett épiteni. A Megyei Tanécs Kozlekedési Oszta-
lya és a Kézuti Igazgatosdg munkatarsaibol Kerékpéaros
Bizottsag alakult, akik a helyi sajatoss&gok mérlegelésé-
vel meghatéroztak azokat az Utszakaszokat, ahol a beav-
atkozés elengedhetetlen volt. A hozz4jérulast a helyi erék-
nek 50%-ban kellett biztositania.

A kerékparral kdzlekeddk taboréat érinté célkitlizések
kedvez$ fogadtatésra taldltak, s igy 1984-t6 megindult,
kézponti tamogatassal a kooperéciodba megvaldsuld ke-
rékpérut epitesi program. 1987-88-161 a kdzponti forrédsok
csokkenése miatt a nagyobb aranyu koltségvallalas lett
cél atelepllések reszerdl. 1988-161 a kerékparit épitések
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beruh&zoitevékenységét a kdzuti igazgatésdgoknak kel-
lett ellatni.

1984-t6l 1992-ig megéptlt 4 km kerékparsév, 31,9 km
kerékpdrat és 10,3 kmkdzds gyalogos es kerékpar kozle-
kedésre alkalmas ut kézel 70 millié kdltséggel.

Legjelent6sebbek a Térokszentmiklos, Tiszaféldvar,
Cserkesz6l6, Martf(i, Karcag, Jaszberény, Mezétar, Tur-
keve és Szolnok kdrzeteben épult kerékpérutak.

BEKOTOUT EPITESEK

1973-ban fejez8dott be amegyében a 200 f6t meghala-
do lakos szamu telepulilések bekotd dttal torténd ellatésa.
A program keretében épult meg:

1972. évben
a nagyivani bekoétdéat 3,1km 41MFt
1973. évben
a Tiszavarkony széiék b. at 1,3km 2,1 M Ft
a portelki bekdtéut 1.3km 23MFt

a tiszainokai bekétét 3,17km 71MFt
a tiszavarkony bekétéat  3,2km 0,8 M Ft
Ez utébbi csak az Ut athengerlési kdltségét tartalmaz-
za.

UJ OSSZEKOTOUTAK EPITESE

Az épitbanyagok arainak a 70-es évektdl tapasztalhatd
emelkedése jelentdsen lassitotta a kdzlekedéesi koncepci-
Oban megfogalmazéddd feladatok vegrehajtasi ttemeét. A
koncepcid lényege, hogy a féutak forgalmat 6sszekotd
utak épitésével csodkkentsek. Kozrejatszott ebben az is,
hogy a mezc’igazdaség fejlédésével nem tartott épest a
mez@égazdasagi Uthalozat kiépitése, tobb vidéki Uzem
alakult, s r’gz megndvekedett a féutak teherari széllitasa,
amegnovekedett szabadidével dsszefliggd turizmus for-
galomndveld hatasa.

Ez a konstrukcio tette lehetévé, hogy 1986. évidl a MEM
és a KM kozds palyazatot hirdetett meg. Ennek értelmé-
ben az agrarizemek finansziroztak a beruhazéasi koltse-
gek 15%-at, a tanacsok és egyéb szervek a 17%-4t. A
hidnyz6 fennmaradé részt 35%-ban a MEM, 33%-ban a
KM biztositotta tamogataskéant.

A megyében érintett utak kdzul 1991-92. ev kdzott 32,2
km kiépitésére kerdlt sor. A pélyéazatok elbirdldsa és az
el6készités viszonylag hosszu id6t vett igénybe. Ennek
alapjan viszont a kivitelezést jol szervezetten és gyorsan
lehetett vegrehajtani.

Megépult:

1991-ben a Tiszakurt-
Bogaras-Csépa

Ok ut 82km 478 M Ft
a Tiszakurt-
Tiszainoka
Ok ut 22km 11,1 MFt

1992-ben a Fegyvernek-
Banhalma ok it 9.5km 62,4 M Ft

a TiszasUly-

Tiszaroffok it~ 4.6 km 413 MFt
a Toszeg-

Jaszkarajend

ok at 7.7km 412 MFt

Ez utdébbi két Ut pénzligyi rendezésére 1993-ban kerdilt
sor.

HIDEPITESEK

1964. és 1991. év kozoOtt egy jelentdsebb hidépités volt
amegyeben a44. sz. f6Ut 50-322 km szelvényében épult
Kunszentmartoni Harmas Koros-hid. Az épitkezés
1970-75-igtartott. Kivitelez6je a Hidépitd Véllalat, tervezé-
je Reviczky Janos Uvaterv volt.

A hid a magyarorszagi Koros-hidak Gjjaépitési prog-
ramjanak elsé hidja volt, szabadon szerelt, vasbeton,
utdfeszitett hidként.

A Kecskemét-Békéscsaba kozotti 44. sz. féutat— arégi
Korés hid allapota és az atkelési szakaszon 1évé helyzete
miatt — Uj nyomvonalra kellett terelni és a hidat itt megépi-
teni. Mlszaki érdekessége, hogy Magyarorszagon elé-
szér epultilyen utéfeszitett vasbeton hid. A német Dycker-
hoff-Widmann cég altal alkalmazott technolégidanak a ma-
gyar véltozatat az UVATERY fejlesztette ki

Ahidépitésekben jellemzé erre az iddszakra, a megye
tertletén megeépild csatorna- és fécsatorna hidak nagy
szdma. A nagykunsdgi f6csatorna a milléri csatorna, stb.
folott epitett hidakat a vizligyi igazgatésag beruhdzésa-
ban epitették. Ezen hidak kezel6i késébb a kozuti igazga-
tosagok lettek.

Atépult tébb Zagyva-Tarna-Berettyé-hid is ebben az
idészakban. Nyildsaikat tekintve nem tartoztak a nagy
hidakk&zé. AZagyva-hidak épitése kozUl ajaszberényiés
az Ujszaszi Zagyva-hid volt a legjelentdsebb. A hidak A"
terhelés(ire épliltek 4t.

Az 1970-es évek elsé felében a 4. sz. f6Ut korszerdsité-
sével 6sszefliggésben megszintek a kozut-vasut szint-
benikeresztezések is ezen az Gtvonalon. Megépllt. illetve
atépult az Abonyi Uti, a kolozsvéri, a szajoli, a kistjszéllasi
fellljard és a 4. sz. f6Ut altal keresztezett minden kisebb
vizfolyas hidja. 1970-ben épultmeg a32. sz. f6Ut 73 + 700
kmszelvénybenlévéfellljardis. 1984-ben épliltmeg a46.
sz. f6Ut 1 + 085 km szelvényében Iévs Torokszentmiklosi
feltiljaré.

A hidszabélyzatnak megfeleléen a nagy hidak 10 éves
hidvizsgélata sorantobb nagy hid (Tisza, Berettyd, Koros,

Zagyva) nagyjavitasara is sor kerdlt.

A Szajoli felilljaro €pitése a 4. sz. fouton

41



HIDAK ES  UTAK )

A 32. sz fout Ujszaszi Zagyva-hid elStti szakasz arviz
alatt

SZOLNOK VAROS ES KORNYEKENEK
KOZLEKEDESFEJLESZTESE

Atorténelmiidészakokban kialakult hagyoméanyos 4. sz.
féut vonalvezetés a véaroskdzponton halad keresztil. A
megel6zé korokban a teleptilés kialakuldsét is meghata-
rozta, hogy az egyetlen f6utca mellé telepilt a varoshaza,
kés6bb a megyehéza, lzletek kdzintézmények sora. A
varos déli részén éplilt ki az iparterilet, a 4. sz. f6Uttol
délre, mig a lakotelepek nagy része a 4. sz. f6uttdl, vala-
mintbudapest-z&dhonyi vasutvonaltélis északra éptiltmeg.
Kézben az 1960-as években erételjesen megindult moto-
rizacio hatéséra is jelentésen megnétt a forgalom a 4. sz.
f6aton. Jelentés volt a balesetek szdmanak névekedése.
Kellett tehat olyan forgalomszabdlyozasi intézkedéseket
hozni, mint pl. a 4. sz. f6Utra csatlakozé utcak egyirényd-
sitasa, a 4. sz. f6uton mind tdbb helyen meg kellett tiltani a
balrakanyarodés lehetGségét. Aforgalombiztonsag ndve-
lése érdekében és egydltalan azért, hogy a 4. sz. féutat
keresztez$ varosi forgalom is &t tudjon haladni a nagy
forgalmu f6Gton, jelz6lampakatkellett telepiteni. [gy alakult
ki az a helyzet, hogy a 4. sz. {6t Szolnok atkelési szaka-
széan a lakotelepekrdl az ipartelepre tulajdonképpen ha-
rom igen nagy forgalmd csomdponton keresztll lehetett
csak keresztirdnyu forgalommal atjutni. Természetes, hogy
ez a 80.000 lakosu véaros esetében igen nagy gondot
jelent. Ha még ehhez azt is hozz&vesszik, hogy Térok-
szentmikl6s, Szandaszé18s, Martfdiranyaboljelentés mun-
kéba jard forgalom is van, ami szintén a déli ipartelepre
kell, hogy eljusson, valamint a déli ipartelepre iranyuldan

jelentés teheraru forgalomis jon az Alfoldrél, elképzelhetd,
hogy egyre ink&bb felmerllt a masodik Szolnoki Tisza hid
megépitésének igénye.

Ahid megépitésétmar 1971-bentervezték akdzlekedé-
si szakemberek. Ebben az idében a kézelgd — Szolnok
varos megalapitdsénak 900. évforduldja — Unnepségekre
vonatkozé keszUl8dés miatt az atkelési szakasz korszer(-
sitése mellett dontottek. Az 1970-es évek végére pedig
pénzigyi lehetésége nem volt a kozlekedési tarcanak
arra, hogy a munkék elindithatbak legyenek.

ASzolnoki K&zUti lgazgatosdg a varossal és amegyével
kbzdsen 1979-ben paly4zatot irt ki.

A pélyazat célja volt a varost elkerUl§ Utszakasz nyom-
vonalédnak és az Uj Tisza-hid helyének meghatarozésa.
Két olyan palyamd lett dijazva, amelybdl az egyik az un.
déli elkertlést, a méasik az északi elkerdlést javasolta.
1988-ban aminisztériumavéros és amegye vezetsi a déli
véltozat megepitese mellett dontottek. Ennek elsédrendd
okaazvolt, hogy az északi elkerllés eseténaz Uj Tisza-hid
a véarostdl tavol épult volna meg, és nem oldotta meg a
,,.Szétszakitott” varosrészek és az Alfld déli részérdl a
Szolnok déli ipartelepre iranyuld teherforgalom, vérost
terhel6 forgalmi probléméjat. A munkék beinditasat el&se-
gitette, hogy a megye és a varos 400 M Ft-tal hozzajarult
a beruhézashoz.

A beruhdzés nagységrendje és az (j Ut nyomvonala
hozta magéval azt is, hogy a varos és a vizlgyi tarca
dontétt a szandai ret érvizméntesftéségc’il es a ket beruha-
zast 8sszekapcsolva kezdddtek el a munkak 1989-ben. A
tervezett befejezési hataridét pénzlgyi keretek rendelke-
zésre dlldsa szabta meg.

Szolnok varos és kdrnyéke kdzuti kozlekedésének javi-
tasa érdekeben épllt meg az 1980-as években a 32. sz.
féut Zagyvarékast elkertl§ szakasza. ElkészUlt akozépta-
vU halbzatfejlesztési program részekent az Abony-Szol-
nok-Torékszentmiklos kézotti szakasz.

E két utobbi fejlesztés része a 4. sz. f6ut déli elkertld
szakasza, mely 1992.evben az|. Utem-az UjSzentIstvan-
rol elnevezett Tisza hiddal — és a Il. Gtem — a Szolnok
megyei hatartél az UjSzentIstvan hidig —forgalomba is lett
helyezve. Az els§ Utem 3,5 km, a masodik Utem 7,1 km, a
harmadik szakasz 4,1 km (j utat jelent. Az 1993-ban
kezd&dd harmadik szakasz épfitési munkéi soran egy 144
m hosszU Holt Tisza-hid is épul.

A 4. sz. f6ut tovabbi fejlesztésének része lesz a Torok-
szentmiklést és a Pest megyében 1évé Abonyt elkerll6
szakasz megépitése.

A fejlesztést bemutat6 adatok az aldbbiak:

Az U] Szent Istvan hid épitésénél az artéri hidak un.
szakaszosan eléretolt, a mederhid szabadon betonozott
technologiaval épult.
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A beruhazas fontosabb adatai

Az épités kezdete
Forgalomba helyezése

Befejezés
Epitési koltségek

A teljes Utszakasz hossza
ebbdl:

— Tisza-hid

- Holt-Tisza-hid

- egyeb mitargy

Arvédelmi févonal
Osszes foldmunka
Uj aszfalt Utburkolat
Mdtérgyak feltlete

A Tisza-hidnal
- nagy atmeérgja fart colop
- nagy szilardségu feszitett
beton felszerkezet
- beton
- B60.50 vasbetét

- 1860/1630 j. fesz. kabel

I. item

1988. oktdber
1992. augusztus

1993. |. félév
2,2 Mrd Ft

3546 fm

678 fm

89 fm

6 300 fm
2,5 millié m?
38 700 m?
9 200 m?

1628 fm

5666 m?
793 t
263 t

II. dtem

1991. november
1992. oktober

1993. II. félév
0,8 Mrd Ft

7 144 fm

130 fm

0,5 millié m3
68 500 m?
1700 m?

I, Gtem

1993. méarcius

1995. méasodik félév

1,4 Mrd Ft

koltség
4 148 fm

144 fm
66 fm

0,2 millié m3
50 000 m?
2 800 m?
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ORSZAGOS KOZUTHALOZAT
1991-2000. EVEKRE SZOLO FEJLESZTESI PROGRAMJA
Jasz-Nagykun-Szolnok megye (Tervezet)

Az 1991-2000. év kdz4tti iddszakban javasolt fejleszté-
sek és ezek 4ltal elérhets eredmények

Féutak és telepulés elkerllések

Becsdlt
2 sévos féutak hossz kdltség
(km) (MFt)

4. sz. Szolnok déli elkerulése 14,8 1750
4. sz. Torokszentmiklés E-i elkerdilése 8.8 440
31. sz. Jaszberény d-i elkerulése 6,5 350
32. sz. Jaszberény Ny-i elkerllése 4,7 374
46. sz. Mezétur E-i elkeriilése 5,0 320
442, sz. Szandasz616s elkerUlése 6,8 376
3401. j. Karcag Ny-i elkerUlése 4,8 234
53,4 3844

4 sévra bévités
4. sz. Szolnok-Torokszentmiklos 9,0 464
4625. j. Szolnok D-i iparterilet 59 236
Osszesen: 14,9 700
Mind¢sszesen: 68,3 4544

A programban javasolt fejlesztések elsdsorban a tllter-
helt varoskdzpontok tehermentesitése, a kdrnyezeti artal-
mak csokkentése érdekében az (n. telepuiléseketelkertld
Utvonalak kiépitését (8sszesen 23,4 km) tartalmazzak.
Ezek kozul is kiemelhet§ — a méar folyamatban levé — a
megyeszékhelyet, Szolnokot délrél elkertld Ut é§ az Uj
Tisza hid épitese.

A javasolt fejlesztések — ezen felll is — tébb vizfolyas
felettimUtargy épitésétiranyozzék el6. gy Zagyvahid épul
a31.sz.f6uton, Hortobagy-Berettyohid a 46. sz. f6uton és
két Holt Tisza hid az Uj 4. sz. és 442. sz. f6utakon.

A fejlesztések tehat megszintetik a mai forgalmi kapa-
citas hianyokat és a telepuléskdzpontokat tehermentesitik
a kéaros forgalmi hatasoktél. A féutakon kiépulé hidak
pedig a forgalom zavartalanabb lefoly&sat segitik el8.

Mellékuthalozat
A javasolt fejlesztések:

Becsult

Utszam hossz hossz kéltség

(km)g (MFt)
4633 Martf(i-Tiszafoldvar 4.0 65,0
4633 Tiszaféldvar-Kungyalu 8,5 136,0
3403 Karcag-Kunhegyes 14,0 203,2
Tiszas(ly-Tiszaroff
(3224-3216. sz. Ut kdzott) 3,0 42,0
Jaszarokszallas-Csany
(3201-3231. |. Ut kozott) 6,0 84,0
Jaszkisér-Pely
(3225-32111. . Ut kozott) 10,0 140,0
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Tészeg-Jaszkarajend

(46341-4609. j. Ut kozott) 4,7 47,0
Turkeve-Orményes 50 55,0
Tiszainoka-Nagyrév 50 70,0
Jaszboldoghaza-Portelek

(3121-31122. j. Ut kdzott) 1,0 11,0
Tarkeve-Dévavanya

(42102-4205. j. Ut kdzOtt) 7,0 98,0
Tiszapuspoki-Ballatelep

(31127-32126. ). utak kozott) 4,0 47,0
Abadszaldk-Tisza Il. 4,0 68,0
Osszesen: 76,2 1065,2

A 4633. |. 0sszekotéut Martfl-Kungyalu kozotti szaka-
szanak kiepitéseével tehermentestl Martf(i es Tiszafoldvar
beltertlete az &tmend forgalomtol, mérséklédik a kdrnye-
zetszennyezes.

A megye keleti részén a hidnyzé utak kiépitésével a
halozatikapcsolatok jelentésen javulnak, kedvezdbbé val-
nak az utazasi feltételek, mérsekiddik a féutak forgalmi
zsUfoltsdga, csdkkennek a kdrnyezeti artalmak.

Kdzdti-vasuti keresztezések
a/ Feluljar6 épltéssel kivaltott keresztezés
Ut sz&ma Koltség (MFt)

b/ Elkertl6 ut épltésével kivaltott keresztezések

Vasutvonal

1. Karcag 4206 Bp-Debrecen vasutvonal
2. Karcag 3401 Bp-Debrecen vasutvonal
3. Mezétar 46 fout Bp-Békéscsaba vasutvonal
4. Mezétar 4202 Bp-Békéscsaba vasutvonal
5. Jéaszberény 31 féut Hatvan-Szolnok vasutvonal
6. Jaszberény 32 féut Hatvan-Szolnok vasutvonal

(Ab/pontban feltintetett Uj feltljarok koltségét az Gtepi-
tés koltségei magukba foglaljék.)

Atervezett fejlesztések megvaldsulasa esetén amegye
terlletén olyan szintbeni vasuti keresztezés, amely a koz-
ati forgalmat nem kivanatos modon zavarja, nem marad.

Aféutvonalak csak csekély forgalmu vasutimellékvona-
lakat kereszteznek, a vasuti torzshélozat vonalait pedig
mellékutak. Egyetlen kivétel a 32. sz. f6ut es a Hatvan-
Szolnok vasUtvonal j&szfényszarui keresztezése. Ennek
forgalomzavard hatdsa ma — els@sorban a vasutvonal
csekélyebb forgalma miatt — a megszUintetési javaslat
also hatéarértékének felét sem éri el. Tavliatban viszont a
féutvonal Hatvan korzetében tervezett nyomvonalvéltoza-
sa a keresztezést kivaltja.
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Hidak

A javasolt fejlesztések:

Féutak hidjai

Ut szama km szelvénye Beruhazasi koltség (Mft)

31. 844471 (Jaszjakohalma) 21,0

44. 32+108 (Tiszaug) 460,0

44. 32+273 (Tiszaug) 38,0
Osszesen: 519,0

Mellékutak hidjai h > 10m

3106. 144912 14,0 (Zagyva)

3121. 22+381 (Janoshida) 28,0

3209. 26+809 (Kiskore) 170,0 (Tisza)

4627. 2+113 180,0 (Koros)

42102. 4+412 - 50,0 (Berettyd)
Osszesen:  442,0

(Az Utépitéssel kapcsolatos hidépitések koltségeit az
Utépitési el6iranyzatok tartaimazzak).

A megye f6- és mellékatjain korszer(sitendd, illetve
atépitendd 8 db hid beruhdzési koltsége 961 MFt.

Az elSiranyzott korszer(sitések, illetve atépitések utan
az érintett Utszakaszokon megszinik a forgalom akada-
lyoztatésa és korlatozasa.

Kerékparutak

Utszdm  Kerékparat helye Epitésikoltség

(MFt) 1990. évi

Kiépités hossza

arszinten
4 Szolnok-Szajol
Torokszentmiklos
(101,5-117,4) 15,80 37,92
31 Jaszberény atk
(76,-78,1
€s 78,3-78,8) 2,00 5,80
33 Tiszaflred 4tk.
(33,0-35,7
és 37,8-38,6) 1,50 4,35
34 Kunhegyes é&tk.
(38,0-39,8) 1,80 5,22
442 Szolnok-Rakoczifalva
(0,0-6,5és7,6-9,7) 860 22,36
440 Martfl-Tiszafdldvéar
(16,9-18,5
és 18,6-27,9) 10,90 26,16
4625 Szolnok éatk. (0,0-7,2) 7,20 20,88
3401 Karcag-Berekfurdé
34106  (3,2-11,3és 1,4) 9,50 22,80
34 Tiszaftred atk.
(0,0-1.5) 1,50 4,35
32 Jaszberény atk.
(24,8-28,4) 3,60 10,44

45 Kunszentmarton atk.

(0,0-1,2) 1,20 3,48
3401 Karcag atk. .

(1,8-2,3) 0,50 1,45
4206 Karcag atk.

(0,0-1,6) 1,60 4,64
4625 Szolnok-Tészeg

(7,2-9,2

és 10,5-12,5) 4,00 9,60
4628 Mezétari bev. sza-

kasz (28,0-30,5) 2,50 6,50

Osszesen: 72,20 185,95

Az el8irdnyzott kerékparutak megvaldsitdsa esetén a
kdzutak varosi atkelési és bevezets szakaszain akozleke-
désbiztonsag Iényegesen ndvekszik, javulnak a hivatés-
forgalom feltételei.

A 4. sz. 16Ut Szolnok-Térékszentmiklos kdzotti szaka-
szan vérhatdan kapacitasndvekedést és a baleseti hely-
zet csOkkenését eredményezi a f6Uttol kilonvalasztott
kerékparut épitése. Afejlesztés eldseqiti Szolnok vonzas-
kérzetében a telepllések kozotti kerékparos forgalom
javitaséat és a varoskornyéki (1dUl6-pihend tertletek meg-
kozelitesét is.

Osszefoglalas

A fejlesztési program az egyes megyék Uthaldzata ko-
z6tti kildnbségek (mennyiségi és mindségi ellatottsag)
csOkkentésére, ennek megfeleléen azok differencialt fej-
lesztésére torekszik.

Természetesen a fejlesztést a helyi adottsdgok (a gaz-
daség jellege, fejlettsége, az idegenforgalmi vonzéskor-
zetekmennyisége) és akérnyezdtertletektdl fliggd ténye-
z6k (a megye fekvése, az a&tmend forgalom nagysaga) is
befolyasoljak.

A megyében a 2000. évig szikséges (elSiranyzott)
fejlesztések Gsszesen 6,756 MdFt beruhdzasi koltséget
igényelnek.

Afejlesztésikoltségek témacsoportok sze-
rinti megoszlasa:

(1990. évi arszint)
Becsult

Megnevezes hossz. (km) (db) koltség
(MFt)

Féutak, elkertlé szakaszok 68,3 4544
Mellékutak 76,2 1065
Hidak (8) 961
Vasuti-k6zuti keresztezések,

kerékparutak 72,2 186
Osszesen: 6756
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Felhasznalt irodalom és forrdsok

Abraham Kalman: Utak Bp. 1976. Mdszaki Kiad6

Adatok Szolnok megye torténetébd! I-1l. két. Szolnok, 1980., 1989., Szoinok Megyei Levéltar
Alféldi athalézat (tervezi: Baldacsy Antal — Pest, Kurcsy és Réthy, 1981.

Cseh Géza: Jaszberény politikai élete 1867 és 1918 kdzdott.

(Doktori értekezés, 1987) KLTE Kényvtara, Debrecen

Czeglédi Imre: Békés megyei utak, Békéscsaba, 1986.

Hanzély Janos: Magyarorszag kézdtjainak torténete. Bp. 1960.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyei Lapok. 1884-1940.

Jaszsag. 1892.

Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye kozuti szabalyrendelete. Szolnok, 1893.

Magyar Térvénytar 1889-1891.

Seres Péterné: Jasz-Nagykun-Szolnok megye kialakitasa. Szolnok, 1975. Szolnok Megyei Levéitar

(Levéltari Fuzetek 2.)

Sipos Orban: Rendszeres jelentés Jasz-Nagykun-Szolnok megye allapotardl 1879. Szoinok 1880.
Szabélyrendelet a varmegyei Utbiztosok szamardl, javadalmazasard!, szolgalati viszonyairdl,

mindsitésérd! és hivatali teendsirdl 1891.
Szoinoki Hirads. 1883

T6th Laszlo: A Duna-Tisza-Kords kozi alféldi transzverzalis Gtépitések torténete (1893-1899) = A Kiskbrési

Kozuati Szakgydjtemény évkdnyve 1981.

Forrdsok:

//

f

Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar:

Jasz-Nagykun-Szoinok varmegye Torvényhatosagi Bizottsaga iratai. Kézgydlési jeqgyzbkényvek 1876-

1940.

Jasz-Nagykun-Szoinok varmegye alispanjanak iratai 1876-1940.
Jasz-Nagykun-Szoinok Megyei Levéltar térképeinek gydjteménye.
Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye Kézigazgatasi Bizottsaganak iratai. 1876-1940.

Utiszo

Jasz-Nagykun-Szolnok megye hidjainak és
Utfainak térténete ezekkel amondatokkal nem
ér véget.

A térténet, amit eddig elbeszéitink, nem
teljes. A megyében levéltari anyagokban, a
még éI8 kortarsak emiékeiben biztosan van-
nak olyan adatok, amelyekkel az anyag kie-
gészithetd lenne.

Az emberi élet, az Utkapardk, Utdrok, a
fejlett technikaval dolgozék, Utszakmunka-
Sok, utédaink tovabb viszik a leirtakat és

tovabb bdvitik a térténetet. A hidak és az utak
ajelenben sem csak a manak éplinek. Az uj
szolnoki Szent Istvan hidat, akorszerisitett 4.
sz. féutat, és a megyében épllt 8sszes Uj
kézuti létesitényt utddaink is latni és hasznal-
ni fogjak.

Tehat e kényv nem fejezddik be. Ujabb
fejezeteit irjak a lelkes utbdok.

Tisztelettel:
a szerzd0k

)
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Adam Kéaroly
Agoston Istvan
Agoston Mihaly
Alapi Sandor
Andrasi Gabor
Andrasi imre
Andrési Jbzsef
Andrasi Lajos
Andrasi Zsigmond
Arany Péter

. Babék Ferenc

. Babos Istvan

. Baja Sandor

. Baksa Janos

. ifj. Balazs Aron
. V. Balazs Janos

Balazs Laszlé
Balogh Béla
Balogh Gyérgy
Balogh Janos
Balogh Jozsef
Balogh K&lman
Balogh Mihaly
Bana Lajos
Baranek Ferenc
Barany Pal
Barath Janos
ifj. Bari Karoly
Barna Joézsef
Barocsi Gydrgy
Basti lllés
Bend Janos

., dr. Bedthy Kéroly

Berényi Janos
Berényi P4l
Béres Gergely
Bihari Gyula
Bihari Laszl6
Bihari Laszlo
Birgés Istvan
Birgés Janos
Bir6 Istvan
Bir6 Janos

Bird Zoltanné
Boda Gyoérgy
Bodis LaszId
Bodo6 LaszIo
Bognar Janos
Boldizsar Gabor
Boldog Nandor
Bodor Bélint
Boros Janos
Borsanyi Istvan
Bota Istvan
Botlik Janos
Buda Mihaly
Bugyi Istvan
Bujdos6 Pal
Busa Janos

atdr

sm.

utér

Gtér

atér
kazanfité
utér

sm.

sm.

utér

utér
raktaros
utér

gk. vezetd
utér

Gtér
telepdr
atr

atér

tér

utér

utér

utér

atér
szakasztech.
vont. vezet§
utér

udr

atdr

sm.
rakodo6
muasz. ugyint.
banki. e. adé
utér
gk.vezetd
Utér

gk. vezet6
Utér

atér

tér

Gtér

utér

sm.

Sztk Ugyint.
uér

gk. rakodd
gk. rakodd
utér

utér

utér

sm.

Gtér

gk. vezetd
sm.

wér

wér

utér

utr

sm.

60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
a1.
Q2.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111,
112.
113.
114
115.
116.

117

118.

Cékman Jozsef
Csabordai Istvan
Csala Istvan
Csanadi Istvan
Csendes Elekné
Csordé4s Janos
Csordas Jozsef
Csuka Alajos
Czaké Istvan
Czaké Pal utér
Czigany LaszIb
Deme Jozsef
Demecs Istvan
Demeter Gaborné
Do6 Sandor
Déra Gabor
Doésa Laszid
Egyed Lajos

ifi. Em&di Gyula
Erdei Karoly
Farkas Janos
Farkas Karoly

G. Farkas Sandor
Fazekas Janos
Fazekas Mihaly
Fehér Jozsef
Fekete Mihaly
Fekete Zoltanné
Fodor Gabor
Foldi Lajos
Fogaras Karoly
FUlop Istvan

Gal Sandor

Gal Sandor 1.
Galsi Ferenc
Galsi Pal

Garai Jézsef
Géczi Laszlo
Goblyos Istvan
Gocsa Andras
Gonczi Sandor
Gulacsi Jozsef
Gulyds Laszlo
Gulyas Maria
Gyalog Pal
Gyarmati Sandor
Gyenes Istvan
Gyongy Ferenc
Hajas Antal
Hajas Gyula
Hajdu Karoly
Halasz Mihaly
Hamornyik Tibor
Harangoz6 Mihaly
Havrilla Ferenc
Hegedds Béla
Hegedus Béla
Hegedus Ferenc
Ifj. Helle Sandor

gk. kezel6
Utér

sm.
szakasztech.
takaritond
szakasztech.
t6r

utér

uér

utér

tér

sm.

utér
munkadgyi ea.
sm.

Gt6r

sm.

atér

atér

sm.

atér

sm.

gk. vezet§
sm.

wér

wér

uér
admin.
utér

gk. el6add
Utdr

Wér

sm.

Wér

Gtér
raktaros
utér

uér

wér

Gtér

utér

Utér

sm.
pénztaros
sm.

utér

utér

utér

festd
musz. ellenér
gk. vezet§
atér

atér

sm.

sm.

sm.

atér

terv. ésforg. T.
atér

119,
120.
121.
122,
123.
124,
125,
126.
127.
128.
129,
130.
131.
132,
133.
134
i35,
136.
137.
138,
139.
140.
141,
142.
143.
144,
145,
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152,
153.
154,
155,
158.
157.
158,
159.
160.
161.
162.
163,
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174,
175.
176.
177.

Herczegh Andras
Hevesi Mihaly
Hédosi Istvan

lfj. Hodosi Istvan
Holp Ferenc
Homoki Kalman
Horvéath Lajos
Hunya Zoltan

Ifj. Bencsik Lajos
Ihasz Lajosné
Ivan Janos

Jakab Jozsef
Jancs6 Istvan
Jancs6 Sandor
Jaromi Antal
Jenes Géabor
Juhdsz Jend
Juhasz Jozsef
Kacsok Istvan
Kada Ferenc
Kalmar Mihaly
Kalocsai Istvanné
Kalocsai Mihalyné
Katai istvan

Katai Istvanné
Katai Jozsef
Kétai Zoltan
Katona Sandor
Katona Tibor
Kecskemeti Gydrgy
Kecskés Istvan
Kecskés Jozsef
Kecskés Jozsef
Kelemen Janos
Kerekes LaszI6
Keresztesi Mihaly
Keskeny Janos
Kigyési Istvan
Kiraly Sandor
Kisbalazs Gabor
Kiss Boldizsar
Kiss Istvan

Kiss Istvan

Kiss Istvan

Kiss Istvan

Kiss Lajos

Kiss Lajos

Kiss Laszld

Kiss Mihaly
Kiszely Sandor
Kogyilla Gyargyné
Kolozsvari Jézsef
Kolozsvéari P4l
Kondas Lasziéné -
Kontra Janos
Kényari Marton
Kovacs Dezs6
Kovéacs Ferenc
Kovacs Gabor

sm.
szakasz tech.
szakasz tech.
raktaros
utér

sm.

utér

utér

utér
bérelszamolé
acs

wdr

sm.

utér

sm.

atér
fémérndk
utér

wér

utér

atér
bérelsz.
szamlaell.
Utér
takaritobn§
kdzp. tech.
sm.

atér

utér

utdr

utér

wér
f6konyvel
utér

ér

wér

sm.
szakaszm.
utér

Wor

woér

sm.

ér

utér

tér

utér

atér

utér

utér

utdr
raktaros
tér

Utér
bérelsz.
utér

utér

sm.

sm.
fGeldadd



178.
179.
180.
181.
182.
183.
184,
185.
186.
187.
188.
189.
190.
191.
192.
193.
194.
195,
196.
197.
198.
199.
. Mérkus Sandor

. Marsovszki Matyas
202.
203.

205.
. Molnar Istvéan
207.
. Cs. Molnar Jozsef
. Mubhari Lajos

210.
211.
212.
213.
214.
215.
216.
217.
218.
219,
220.
221.
222,
223.
224,
225.
226.
227.
228.
229.
230.
231.
232.
233.
234.
235.
236.
237.
238.
239.
240.

Kovacs Gabor
Kovéacs Imre
Kovacs Istvan
B. Kovacs Janos
H. Kovéacs Lajos
Kozék Istvan
Kozék Lajos
Kozak Lajos
Kulcsar Balint
Kun Imre

Kun Mihaly
tados Pal
Lakatos Béla
Lazs Ferenc
Léké Béla
Lengyel Lasz!6
Lévai Istvan
Madarasz Laszl6
Magyar Istvan
Major Karoly
Makai Jozsef
Makrai Mihaly

Matécsik Maria
Meliska Janos
Molnar Jézsef
Molnar Andrés

J. Molnar Jézsef

Mudri Jézsef
Nagy Bélané
G. Nagy Imre
Nagy Istvan
Nagy Istvan
Nagy Janos

Ifj. A. Nagy Jozsef
D. Nagy Jézsef
Nagy Kalmanné
Nagy M. LaszI6
T. Nagy Sandor
Négyesi Andras
Négyesi Imre
Németh Ferenc
Németh Ferenc
Németh Istvan
Németh Istvan
Németh Lajos
Németh Sandor
Nemoda Alajos
Nemoda Laszlo
Nyes& Mihaly
Ny(ri Istvan
Olah Ferenc
Orosz Istvan
PAadar Istvan
Pal Mihaly
Palinkas Béla
Péalya Janos
Papp Elek
Papp Janos

utér

atér

utdr

vont. vezet6
Wér

Utér

Gtér

sm.

sm,

utér

utér

gk. vezet§
vont. vezet§
utér

Utér

sm.

utér

sm.

tér

Utér

atér

Musz. 0Szt. vez.
sm.

rakodo
utdkalkulétor
tecnhnikus

utér

Utdr

Utér

utér

utér

utér
SZAMV.CSOp. vez.
utér

utér

Wtér

sm.
autbszereld
utér

forg. kdnyv.
utér

tér

utér

Gtér

Utér

misz. elindr
iktatd

Utér

utér

utér

utdr

sm.

utér

utér
igazgatd
karbantart6
utér

utér

utér
szakaszm.
utdr

utér

241.
242.
243.
244,
245,
246.
247.
248.
249,
250.
251.
252.
253.
254.
255.
256,
257.
258.
259.
260.
261.
262.
263.
264.
265.
266.
267.
268.
269.
270.
271.
272.
273.
274.
275.
276.
277.
278.
279.
280.
281.
282.
283.
284.
285.
286.
287.
288.
289.
290.
291.
292.
293.
294,
295.
. P.Szabdé Ferenc
. Szabé Ferenc

. V. Szabd Jozsef
. Szabé Jozsef

. Szabé Karoly

. U. Szab6 Méatyés
. B. Szabd Péter
303.

Papp Zsigmond
Paréczai Sandor
Péasztor Istvan
Paulheim Istvan
Perlaki Istvan
Pesti Jézsef
Péter Ferenc
Pethlen Jozsef
Pethd Antal
Petréczki Ferenc
Pintér Laszlé
Pintér Zoltan
Polai Béla
Polyak Mihaly
Pozsik Mihaly
Pusztai Laszl6
Rabi Miklés
Racz Karoly
Rankasz Istvan
Retter Simon
Rézs6 Jozsef
Rojké Istvan
Rolké Istvan
Rostas Marton
Rozmis tstvan

ifj. R6zsa Sandor
Ifj. Safar Sandor
Sajermann Istvan
Sallai P4l

Salyi Gyérgy
Sarkozi Gyorgy
Sass Andras
Sass Jozsef
Savai Tibor
Sebék imte
Seb6k Laszld
Serf6z6 Béla

Dr. Serf6z6 Janos
Dr. Serf6z6 Janosné
Serf6z6 Laszlé
Simon Istvan
Simon Julianna
Simon Mihaly
Simon Mihaly
Simon Mihaly
Simanyi Gyorgy
Soltész Janos
Stipta Mihaly
Suveges Kalmanné
Szabados Istvan
Szabd Andras
Szab6 Andréas
Szabo Antal
Szab6 Balint
Szabt Béla

Szantd Jozsefné

utér

utér

vont. vezetd
anyaggazdasz
utér

utér
szakasztech.
Utdr

utér

utér

gépu. elbadd
mUsz. rajzolé
sm.

utér

Utér

utér

utér

utér

utér

utér

utér

sm.

Utér

utér

utér

utér

sm

szgk. vez.
utér

utér

vont. vezet§
utér

utér

Gtér

utér

utér

sm.

ig. jogtan.
gépiréd

sm.

Utér
raktaros
atér

Gt6r

utér

utér

utér

sm.

pu. csoport v.
misz. ellendr
uér

wér

utér

sm.

utér

szereld

utér

Utér

szall. el§adé
wér

tér

sm.

titkarn§

304.
305.
306.
307.
308.
309.
310.
311,
312.
313.
314.
315.
316.
317.
318.
319.
320.
321.
322.
323.
324.
325.
326.
327.
328.
329.
330.
331.
332.
333.
334.
335.
336.
337.
338.
339.
340.
341.
342.
343.
344.
345.
346.
347.
348.
349.
350.
351.

352

353.
354.
355.
356.
357.
358.
359.
360.
361.
362.
363.
365.

Szanyi Istvan
Szarvak Ferenc
Szarvak Sandor
Szél Sandor
Szita Mihaly
Szivés Béla
Szmutko Ferenc
Sz6N6si Istvan
Sz6l1i6si Istvan
Sz6ll6si Janos
Szlcs Antal
Sz(ics Arpad
Szlics Janos
Szvoboda Mihaly
Takacs Janos
Také&cs Sandor
Taray Zcltanné
Tatar Janos
Temeskozy Istvan
Ifj. Tor6csik Jozsef
Torok Menyhért
Téros Albert

K. Téth Andréas
Toéth Béla

Téth D. Gabor
Té6th Déra

Ifj. Téth Florian
Ifj. Téth Janos
Toth Jbzsef
Téth Lajos

Téth Laszlé

Cs. Téth Laszlo
Téth Miklos
Toth Miklos
Téth R. Jézsef
Toéth Sandor
Trencsényi Jozsefné
Ungar Jozsef
Urban Istvan
Urban Laszld
Vagé Gergely
Vajkéd Ferenc
Varga Béla
Varga Janos
Varga Jézsef
Veréb lstvan
Veréb Janos
Veréb Jézsef
Vincze Demeter
Virag Lajos

Vizi Istvan
Vrasko Jozsef
Wessely Sandor
Zakar Gyorgy
Zana Matyés
Zsador Jézsef
Zsemberi LaszIé
Zsiros Andrdsné
Zsoldos Sandor
Zubor Ferenc
KéRény LaszId

utér

utér

utér

sm.

misz. oszt. vez.
szakasztech.
motorszerels
szakasztach.
aér

utér

atér

eléadd

utér

sm.

utér

utér

any. konyvel§
utér

raktaros
atér

tér
raktaros
utér

utér

sm.

gépird

utér

Gtdr

utér

utér

atér

utér

kovacs

Gtér

utér
raktarvezet§
gépird
telep6r

utér

utér

atér

utdr

sm.
segémunkas
sm.

tér

atér

atér

utér

atér

ny. telepor
utér

el6adéd

utér

utér

utdr

utdr
hivatalsegéd
tér

utér

utér
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Ali Dezs6

Antal Jen6né
Antal Matyas
Bako Jozsef

Bakondi Balazsné

Bakta Endre
Balajti Janos
Balazs Jézsef
Balazs L&szI6
Bali Piroska
Ballék Sandor
Balogh Antal
Balogh Gaspar
Balogh Gyorgy
Balogh Imre
Balogh janos
Balogh Jozsef
Balogh Mihaly

H. Balogh Zsigmond

Barabas Imre
Barany Istvan
Barany P4l
Barany Palné
Béardos Jozsef
Bardos Jozsefné
Barocsi Gyorgy

gépkezell
anyag konyv.
gépkocsi vez.
gépkezel§
bérleszamol6
ny. telep&r
atér

utér

ny. telepdr
utellendr
gépkocsivez.

utér

miszereld
utér
mUvezetd
utér

utér

atér
segédm.

uatér
gépkezel§
vontatovezetd
gazd. el6ado
vontato vez.
részfoglal.
segédm.

Barta Szilveszterné szla. ellenér

Bartucz Istvan
Bede Janos
Bede Léaszloné
Bende Sandor
Benyus Pal
Berényi Janos
Bertoki Karoly
Birges Antal
Bir6 Istvan

Bir6 Margit
Bobély Laszl6
Boda Gyorgy
Bodnér Istvan
Bohér Janos utb.
Borbély Sandor
Borgulya Andras
Borhy Tivadar
Bori Bélint
Borsényi Istvan
Bozok Istvan
Bozs6 Mihaly
Breczek Jozsef
Ifj. Budai Mihaly
Busi sandor
Cékman Jozsef
Csaba Zoltan
Csaba Imre
Csabai Janos
Csajagi Sandor
Csajbok Zoltan
Cseh Gyoérgyné
Cseh Laszl6
Csikos Imre
Csikés Imréné
Csizmadi Lajos
Csizmadi Mihaly

utér
fékonyvels

lab. csop. vez.

gk. szerel§
vontaté vez.
atér

lakatos
segédunkéas
utér
adminisztr.
muvezetd
utér

_lakatos

jelfestd
segédm.
segéd milvez.
muszaki ell.
utér
gépkocsivez.
ny. kazanfité
ator
kémives
utér
autbszerel§
gépkezeld
utb. jel festd
utér
gyakornok
gépkocsivez.
gépkocsivez.
gk. eléado
atér
gépkocsivez.
gazd. el6ad6
ny. telepdr
miszerész

Csizmadi Mihalyné statisztikus
Csizmadia Jozsef URH mdsz.

Cs6ke Jozsef
Csorba Arpad
Csordas Janos
Csordas Jozsef
Csorégi Jozsef
Czaké Istvan
Czak6 Méatyas
Czinege Jozsef

segédm.
terlleti mérn.
Utmester

“Utér

gépkocsivez.
utér

teng. s. mérl.
segédm.

138.
139.
140.
141.
142,
143.
144.
145.
146.

Dajka Mihaly
Dallos Klara
Danyi Pal
David Istvan
Demeter Eva
Dik6 Ferenc
Dibszegi Istvan
Diészegi Istvanné
Dobé Janos
Dobos Sandor
Donké Imre
Dudas Ferenc
Dudéas Ferenc
Egyed Jozsef
Egyed Lajos
Erdés Janos
Erneszt Karoly
Ezsias K&lmanné
Fabian Péter
Faragé Jézsef
Farkas Istvan
Farkas Janos
Farkas Janos
Farkas Kalman
Farkas Péter
Farkas Tibor

. Fazekas Laszl6

. Fazekas Laszloné
. Fazekas Laszloné
. Fazekas Sandor
. Fazekas Sandor

. Fehér Balazs

. Fehér Istvan

. Fehér Jézsef

. Fehér Jozsef

. Fehér Lajos

. Fejes Kéroly

. Fejes Kéroly

. Fejes Sandor

. Fejes Tibor

. Fekete Attila

. Fekete Imre

. Fekete Jozsef

. Fekete Kéaroly

. Fekete Lajos

. Fekete Laszloéne

. Fekete Sandor

. Fekete Sandor

. Fekete Zoltanné
. Filb Istvanné

. Fodor Gabor

. Foldi Sandor

. Forrai Henrik

. Fotos Lajos

128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.

Gacsal Janos
Gacsal Janosné
G4l Janos

Gal Janos

Galsi Pal
Garabuczi Balazs
Gazsd Sandor
Géczi Laszlo
Géczi Laszloné

utér
adminisztr.
utellen6r
segedm.

forg.sz.csp. vez.

autbszereld
gépkocsivezetd
hivatalsegéd
ny. forg. szami.
gépkocsivezets
utér

festd
gépkocsivezetd
szerel§

telepdr

utér

forg. szamlalod
ny. telep6r
fasitasi ea.
segédmunkas
atér
vontatévezetd
mdvezet§
személyzeti vez.
gépkocsivezet§
gépkocsivezetd
géptelepvezetd
kézg. technikus
muszaki féel.
utér

ny. telep6r

utér
gépkocsivezet§
atér
gépkocsivezetd
utér

kémaves
vontatovezetd
kémives

atér

tablafestd
szerel§

festd

Utburk. festd
atér
hivatalsegéd
segedmunkas
gépkocsivezetd
leir6 admin.
adminisztrator
atér
segédmunkés
lakatos

atér

szerel§

gazd. el6add
segédmunkas
utér

ny. telep&r
gépkezels
muah. gk. vezet§
gépkezels
takaritond

Dr. Gerendéssy Istvannéjogtanacsos

German Sandor
Goblyds Istvan
Gonczi Imre
Goénczi Sandor
Gozon Antal
Gulcsik Istvan
Gulyas Istvan
Gy6ri Mihaly
Héjas Janos

laborans
utér

ér

utér
mavezets

jelz. lampamdsz.

muisz. ellenér
segédmunkas
arér

147.
148.
149.
150.
151,
152.
163.
154.
165.
156.
157.
158.
169.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183.
184.
185.
186.
187.
188.
189.
190.
191.
192.
193.
194.
195.
196.
197.
198.
199.

201.
202.
203.
. Kékény Laszl6
205.
. Kollar Andras
207.

210.
211.
212.
213.
214
215.
216.
217.
218.
219.

Kogyilla Gyérgy
Kokény Laszld

Koles Jozsef

Kollar Andrasné
Kolonics Béla
Kolonics Janos
Koltai J6zsefné
Koncz Karoly
Korda Andréas
Kovacs Dezsé
Kovacs Endre
Kovéacs Ferenc
Kovacs Gabor
Kovéacs lllés
Kovéacs Janos
Kovéacs Jozsef

Héjas Janos II. vontatbvezet§
Hajnal Janos szerel6
H&zkotS Lajosné  raktaros
Helt Lajos igazgatd
Herczegh Gyulané eléad6
Himer Gyula mivezetd
Hinek Istvanné adminisztrator
Holp Ferenc atér
Homoki Istvan uér
Horvath Gabor mdsz. ellenér
Horvéth Imre atér
Horvath Janos atér
Horvath Lajos utellenér
Hricza Mihaly gépkezel§
Hurkecz Janos utér
Huszéar Jozsef gépkocsivezetd
1g6 Kéroly festd
Imre Gyorgy atér
Ifj. Imre Gyorgy — tér
Imre Gyorgyné utér
lvan Janos acs
Jacsé Sandor atér
Jonas Jozsef segédmunkas
Jovér Karoly segédmunkas
Juhasz J6zsefné  leb. kisegité
Kadar Gyorgy fémérnok
Kalman Jézsefné adminisztrator
Kalocsai Istvanné SZTK Ugyintéz6
Kalocsai Mihdlyné pénztaros
Kancsura Tibor lakato
Kéantor Maria laborans
Karadi Karoly mdvezetd
Karakas Lajosné laborans
Kérolyi Sandor atér
Karsai Jozsef segédmunkas
Ifj. Katai Istvan gépkocsivezetd
Kecskés Istvan atér
Kecskés Janos segédmunkas
Kecskés LaszI6  t6r
Kenyeres Imre raktaros
Kigybssy Istvan  szakaszmérnok
Kiraly Béla ny. telep&r
Kiraly Ferenc gépkocsivezetd
KISS A Miklos autdszerel§
Kiss Gyula autoszerel§
Kiss Imre gépulgyi ea.
Kiss Jozsef gépkocsivezetd
Kiss Laszlo keverétel. vez.
Kiss Laszld szerel6
Kiss Mihaly atér
Kiss P Matyas gepkezel§
Kiss Tamas villanyszerel§
Kiss Vilmos atér

. Kiszely Marton szerel6
Kiszely Sandor atér

gépkocsivezetd
utér
esztergalyos
gépkezel§
Utellendr

rf. takaritd
vontatévezetd
ny. telep&r
takarité
mivezetd

gk. vez. ator
segédunkas
segédmunkas
éjjeliér

utér

szerel§
gépkocsivezetd
gépkocsivezetd



Kovéacs Jozsef

. Kovéacs Jozsef
. Kovéacs Léaszlb
. Kovécs Zoltan
. Kucza Istvanné
. Kulcsér Bélint
. Kun Ferenc

. Kun Imre

. Kun Imre

Kun Istvan

. Kun Lajos
. Kun Séandor
. Kuna Jézsef

Ifj. Kuna Mihaly
Kuenda Mihaly

. Lajk6é Csabané
. Lajké Gyula
. Lakatos Istvan

L&zar Istvan

. Lazs Ferenc

. Leitner Jézsef

. Lénart Sandor
. Lengyel K&lman
. Lengyel K&iman
. Lévai Bélané

. Lévailstvan

. LédiPal

. Losonczi Zoltan
. Lovas Gyula

. Léwei Miklés

. Lukacs Andras
. Magyar Gyula
. Magyar J6zsefné
. Makai Jézsef

. Marik Mihalyné
. Maérki Istvan

. Martosi Jozsef
. Marvany Istvan

Mészéros Jozsefné

. Mészaros Miklés

Mihdlycsik Jozsefné

. Miklos Jézsef
. Mizsei Kéaroly
. Molnar Antal

Molnér Istvan

. Molnér Istvan
. Molnér Istvanné
. J. Molnér Jozsef

Molnar Jézsef

. Molnér Jozsefné
. Molnar Laszlé

. Molnar Miklos

. Mondok Zoltan
. Mucsi Sandor

. Mubhari Laszlté
. Murényi Ferencné
. Nagy Attilané

. Nagy Gy. Antal
. Nagy Gyorgy

. Nagy Imre

Nagy Imre

. Nagy Istvan

. Nagy Istvanné
. Nagy Janos

. D. Nagy Jozsef
. Nagy Kalman

. Nagy Kalméanné
. Nagy Kalméanné

Nagy Karoly

. Ifj. Nagy Karoly

Nagy M. Laszlé

. Nagyfeje8 J6zsef
. Négyesi Imre

. Németh Istvan

. Németh Jézsef

. Németi Andréas

Nyess Janos

. Nyesé Mihaly
. Obstler Karolyné

Odor Imre

autévill. mdsz.
Utburk. festé
mivezetd

utér

takarit
gépkez.

utér

utér
gépkocsivezet§
vez. szerel§
utér
gépkocsivezel§
utellenér
segédmunkas
utér

URH-telex kez.
lakatos
gépkocsivezet§
segédmunkas
atar

kémdives
raktaros
gépkezeld

tér
adminisztrator
utér

luh&kezeld
terUleti Ov.

utér

szereld
raktaros

atér

ny. takaritd

utér

mdszaki ellenér
gépkocsivezett
laborans

utér

laborans
tervez6 tech.
takarité

atér

utér

utér

Utellenér
autbszerel§

-mUszaki ellen&r

brigadvez. utér
atér
adminisztrator
utellenér

atér
autdszerel§

utér

gépkezeld
raktaros

forg. kdnyvel§
gépkocsivezet§
mdszaki ellenér
mdszaki ellen&r
gépkocsivezets
gépkocsivezet§
Szla. ellenér
segédmunkas
atér
autészereld

szamvit. csop. V.

takarfté

korzei szerel§
Utér

utér
gépkocsivezetd
ny. telep&r

ny. iratkezel®
lakatos

Rf. telep&r

‘asztalos

atér
takarité
cs@szereld

300.
301.
302.
303.
304.
305.
306.
307.
308.
309.
310.
311.

379.

Okros Lajos
Dr. Oltevenyi Janosné

Szatmaéri Istvan

atér
oa. ugyintéz§

Ondok Jozsef lakatos
Ondok Jézsefné  takarird
Pagonyi Ermé ny. telep&r
Palinkas Béla ny. luhékezel6
Papai Istvan segédmunka
Pataki Albert rakatos
Pintér Laszl6 anyagcsop. vez.
Pintér Miklos irodagépmaszer.
Pintér Sandorné  URH kezeld
Pé6cs Ferenc gépkocsivezet§

. Pocsai Istvanné  takariténé

. Posta Otté misz. el6készitd

. Posta Otténé telefon kp-kez.

. Posztés Kéaroly festé

. Rabi Miklés atér

. Radics Karoly gékocsivezetd

. Ragaly Gyula luhdkezels

. Rehak Jozsefné  laborans

. Retter Simon atér

. Rézs6 Janos utér

. Rojkoé Istvan gépkezel§

. R6zsa Mihaly re. telep6r

. Ro6zsa Sandor atér

. Rézsahegyi Mikl6s laborans

. Rucsényi Istvan  segédmunkés

. Sé&far Sandor atér

. S4gi Vilmos atér

. S&jermann Istvan személygk. vez.

. Sandor Laszl6 Utburk. festé

. Sénta Sandor gépkocsivezet§

. Séri Ferenc segédmunkas

. Sashalmi Pl segédmunkés
Sass Jozsef Tmk. eléado

. Sass Jézsefné m(isz. rajzold

. Sass Lajos ny. éjjeliér

. Schneider Péter  mérndk
Schneidemné Szabo Juliamna technikus

. Sebdk Imre atér

. Dr. Serf6z6 J&nos jogtanacsos

. Serféz6 Lajos, gépkocsivezets

. Simon Ferenc atér

. Simon Istvan atér

. Simon Jozsef atellendr

. Sinka Ferenc gépkezel§

. Sinkd Ferenc ny. telep&r

. Sohajda Janos atér

. Soltész Janos atér

. Spanyiel Jozsef  mdisz. f6ea.
Stalmayer Jozsef gépkocsivezets

. Stefanik Laszléné min. ell. oszt. ve.

. Stipta Mihaly segédmunkas

. Ifj. Stipta Mihdly ~ segédmunkés

. Szabados Istvan  mdszaki ellenér
. Szab6 Andras Utburk. festd

. U. Szab6 Andras motorszerel§

. Szab6 Béla atér

. Szab¢ Béla esztergalyos

. Szab¢ Bélané takaritd

. Szab¢ Bélané konyvel6

. P.Szabé Ferenc szerel§

. P. Szabé Ferencné gazdasszony

. Szab6 Gyulané  bels6 ellen6r

. Szab6 Istvan gépkocsivezetd
. Szab0 Istvan atér

. Szab6 Janos vont. vez.

. Szabé Janos segédmunkas
. Szab6 Lajos szerel§

. Szab6 Mihaly atb. jel. festd

. Szab6 Sandor gékocsivezetd
. Szabé Sandor atér

. Szakmary Sandor esztergdlyos

. Szakméry Sanodrné munkalgyi ea.
. Szamak Jozsef atér

. Szamék Laszl6 atér

. Szan Endre ny. telep&r

. Szant6 Jézsefné  tuk. ea.

. Szatmari Daniel  Utér

gépkezel§

Sz6lI8si Istvan

. Sz(ics Antal

. Sz(ics Endre

. Szlics Sandorné
. Tabor Péterné

. Takacs Istvan

. Takacs Laszloéné
. Takos Imre

. Télas Péter

. Tar Gyorgy

. Taray Zoltanné

. Tarjanyi Erzsébet
. Tarnai Laszlé

. Temeskdzy Istvan
. Tolnai Gyoérgy

. Tor6csik Ferenc
. Torok Gyula

. Téros Albert

. Toéth Andras

. Téth Bélint

. Toth Florian

. Téth Imre

. S. Téth Janos

. Téth Janos

. Ifj. Toth Jozsef

. Téth Jozsef

. Toth Jozsefné

. Téth Lajos

. Cs. Téth Laszlo

. Toéth Laszld

. Téth Sandor

. Téth Sandorné

. Toth Tihamérné
. Trazsi Laszl6

. Tari Lérand

. Ujfalusi Kalman
. Urbén Lajos

. Urban Vince

. Uti Lajos

. Vamosi Andras
. Vandrovnyik Janos

Varga Annamaria

. Varga Imre

. Varga Istvan

. Varga Janos

. Varga Janos

. B. Varga Jézsef
. Varga Jozsef

. Varga Jozsefné
. Varga Sandor

. Vatai Imre

. Veréb Istvan

. Veréb Janos

. Veres Csaba

. Vincze Lajos

. Zagyi Antalné

. Zelei Sandor

. Zelmann Pal

. Zombor Léaszl6
. Zsid6 Sandor
448,

Zsiros Andras

. Szekeres Jozsefné adminisztrator
. Szél Balazs

. Szél Laszl6

. Szente Istvan

. Szerémi Gerzsonné
. Szilagyi Lajosné
. Szivés Jozsef

. Sz6lI6si Andréas

gépkezel§
techn. gyak.
utér

portas
takariton§

utér

atér

ny. telepér
motoros Utér
utér

takarité
tervez& mérnok
szerel§
takaritd
gép.kocsivezet§
segédmunkas
gépkocsivezetd
utdkalkulator
adminisztrator
Utellendr
raktaros

mdsz. ea.
segédmunkas
vontato vezet§
raktaros

ny. kat. ea.

utér

uatér

gépkezel§
gépkocsivezetd
atér
segédmunkas
utér

miszaki rajzolé
gépészmérnok
utér

hegeszt§
segédmunkas
takaritd
adminisztréator
gépkocsivezetd
gépész. mivez.
Ny. telep6r
segédmunkas
atér
segédmunkés
utér

atér

labor csop. vez.
raktaros
karbantartd
vont. vez.
gépkezeld
segédmunkas
segédmunkas
takaritd
raktaros
segédmunkas
utér

atér
gépkocsivezets
lakatos
adminisztrator
autbszerel§
korzeti szerel§
laboréans
autovill. misz.
Uzemmeérn. vez.

OSSZESEN: 450 FO
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Abel Kiss Sandor
Acs Sandor
Alfoldi Istvan

Ali Dezs6

Angyal Istvan
Antal Jenéné
Apatoczki Jozsef
Babosik llona
Bakalar Jozsef
Bakondi Balazsné
Balatoni Laszl6
Balazs J6zsefné
Balint Kalman
Balogh Ferencné
Balogh Jézsef

Ifj. Balogh J6zsef
Balogh Lé&szI6
Balogh Zsigmond
Bana Istvan
Banka Laszl6
Barabés Imre
Barany Pal
Bardos Jozsef
Barhacs Imre
Bardoesi Gyorgy
Barta Szilveszterné
Bartucz Istvan
Basti Béla

Bazs6 Arpadné
Bede Imre

Dr. Bede Janos
Bede Laszloné
Bedekovics Gyulané
Bencze Kalman
Benedek Attila
Berényi Géza
Berki Kéaroly
Berndt Laszl6
Bihari Imre

Bédi Laszlo
Bodé Laszld
Bognar Imre
Bohéar Janos
Boldizsar Attila
Burgulya Andés
Bori Balint

Boros Janos
Borséanyi Istvan
Botos Istvan
Breczek Jozsef
Breczek Jozsef
Buck Ferenc
Budai Laszl6
Busi Sandor
Csabai Imre
Csabai Zsigmond
Csajagi Sandor
Csajbék Tiborné
Csajbdk Zoltan
Csék Boldizsar
Csék Gyula
Csészi Tamas

szakm.
autdszer.
hegeszt6
gk. vezet§
utér
konyvel§
utér
takaritoné
mivezetd
Sztk Ggyi.
asztalos
takaritoné
festd

ny. telep&r
utér

utér

utér

utér

utér
telep6r
utér

gk. vez.
gk. vez.
utér

tér
statisztikus
utér
eszterg.
gazd-i ea.
rakt. kiad.
igazgat6
min. ell. ov.
tak. n6

gk. vez.
utbkalk.
utér

utér

gk. vez.
musz. ell.
utér

utér

utér

gk. vez.
autdsz.
mivez.
utér
gépkezeld
gk. vezet§
utér
kémives
utér
kémdives
festd
autészerel§
wér

atér

ny. telep&r
szamv. Csp.
gk. vezet8
lakatos
Utellendr
gk. vezet§

63.
64.
65.
66..
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.
104.

105

106.
107.
108.
109.
110.
111,
112.
113.
114.
115,
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122.
123.
124.

Cseh Gyorgyné
Csernai Jozsef
Csete LaszIl6
Csikés Imre
Csikoés Imréne
Csillag Ferenc
Csizmadi Mihalyné
Csbke Jbzsef
Csonka Jézsef
Csontos Jozsef
Csorba Arpad
Csordas Janos
Csorogi Jozsef
Czako Istvan
Czinege J6zsefné
Dull Mihalyné
Durucz Istvan
Erd8s Janos
Farag6 Istvan
Farkas Andras
Farkas Béla
Farkas Istvan
Farkas Istvan
Farkas Tibor
Fazekas Kalman
Fazekas Laszl6
Fazekas L&szloné
Fazekas Sandor
Fehér Balazs
Fehér Istvan
Fehér Jozsef
Fejes Karoly
Fejes Karoly
Fekete Attila
Fekete Gyula
Fekete Jézsef
Ifj. Fekete Kéroly
Fekete Laszloné
Fekete Sandor
Fekete Sandor
Fekete Zoltanné
Forrai Henrik
Fot6s Lajos
Gacsal Janos
Gacsal Janosné
Gal Janos
Gambdar Matyéas
Garabuczi Balazs
Garai Imre
Goblyos Gabor
Ifj. Goblyos Istvan
Goblyds Istvan
Goénczi Imre
Guba Lé&szlé
Gujka Palné
Gulcsik Imre
Gulyas Istvan
Gulyas Tibor
Hajas Gyula
Hajdu Sandor
Hajnal Janos
Hajnal Tamas

gépj. ea.
lakatos
gk. vezet§
gk. vezet§
gazd-i ea.
utér
Uzemg. csp. .
atér

atér

nz. telep6r
atmerndk
Uum. vezetd
gk. vezetd
festu

rakt. kiadb
részfogl.
szerel§
atér
szerel6
gk. vezet§
festd

atér

gk. vezet6
gk. vezet6
atér

gept. vezet
Utkez. ea.
ny. telep&r
atér

gk. vezetd
gk. vezet§
gépkezeld
telep&r
utb. Festd
atér

festd

uatér

URH. Tx kez.
utér

gk. vezetb
adminisztr.
utér

gép. vez. m.
korz. Szer.
gazd. el6a.
atér
gépkezeld
utbork. fes.
atér

atér
gépkezeld
atér

utér

gazd. ig.
takaritoné
utburk. fest.
tervezé
gk. vezet§
mavezet§
utér
autdszer.
szerel§

125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.
137.
138.
139.
140.
141.
142.
143.
144,
145.
146.
147.
148.
149.
150.
1561,
162.
153.
154.
155.
156.
157.
168.
169.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172.
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183.
184.
185.
186.

Hajos Janos
Hegedds Ottd
Heged(s Sandorné
Heged(s Zoltanné
Héja Janos
Hib6 Sandor
Himer Gyula
Holp Ferenc
Holp Janos
Hornok Zsolt
Horvéath Béla
Horvath Imre
Hricza Mihaly
Huszar Jozsef
Hutter Zoltan
1g6 Kéroly

Ifj. Imre Gyorgy
Imre Jézsef
Ipolyszegi Mihaly
Ivanics Endre
Jakab Jozsef
Jankovics Ferencné
Jasz Ferenc
Juhasz Jbzsef
Juhasz Lajos
Kacsor Andras
Kalla Méria
Kalmar Jozsefné
Kancsura Tibor
Kantor Gyorgy
Kantor Méria
Kanya Zoltanné
Karadi Mihaly
Karolyi Sandor
Katai Istvan.
Katona Tibor
Kecskeés Jozsef
Kecséné Telek-Tinde
Kereszthidi Béla
Kiss Andrasné
Kiss Attila

Kiss Béla

Kiss Gyula

Kiss Gyula

Kiss Imre

Kiss Istvanné
Kiss Jozsefné
Kiss Lajos

Kiss Laszlb

Dr. Kiss Laszlb
Kiss Miklbs

Kiss Tamas
Kiszely Marton
Kogyilla Gyorgy
Kokény Laszlo
Kollar Andras
Koltai Janos
Koncz Karoly
Konfar Gyorgy
Koppermann Laszloné
Koré Imre
Kovacs Dezsé

atér

adoé. pu. ea.
adminisztr.
atér

ny. telep6r
mdvezetd
utér

utér
telepér
laborans
utér
gépkezeld
gk. vezet§
forg. mérn.
festd

atér

gépl. irany
gép. féea.
gk. vezet§
atér
gyakornok
utér

I, atér
gkv
maszaki ov.
raktaros
gazd. ea.
any.beszerz.
szerel§
laborans
laborans
gk. vezetd
gépkezeld
gépkezeld
atér

utér
pénztaros
Uum. vezetd
gazd. el6a.
ny. telep6r
gk. vezetd
avill. szer.
forg. el6add
utellendr
telep6r
adminisztr,
utér
szerel§
Uz. orvos
szereld
vill. szer.
szerel6
gk. vezet§
atér

utér
szerel6
mdvezetd
utér
anyaggazd.
gk. vezetd
utér



187.
188.
189.
190.
191.
192.
193.
194.
195.
196.
197.
198.
199.

201.
202.
203.
204.
205.

207.

210.
211.
212.
213.
214,
215.
216.
217.
218.
219.
220.
221.
222.
223.
224,
225.
226.
227.
228.
229.
230.
231.
232.
233.
234.
235.
236.
237.
238.
239.
240.
241,
242,
243.
244.
245,
246.
247.
248.
249,
250.
251.
252.

Kovéacs lliés
Kovacs Karoly
Kovécs Laszl6
Kovécs Tibor
Kun Imre

Kun Istvan

Kun Sandor
Lakatos Laszl6
Léaszlé Janosné
L&zéar Janos
L4&zéar Sandormné
Lazi Sandor
Leitner Jozsef
Lévei Istvan
Ludanyi Sandor
Magyar Gyula
Marki Istvan
Markot Sandorné
Martosi Jozsef
Menké Gyulané
Mészaros Andras
Mészaros Mihaly
Mihaly Laszl6
Misztina Tibor
Mizsei Kéaroly
Molnéar lllés
Molnar Istvan
Molnar Istvanné
Molnar Jozsef
Molnar J6zsefné
Molnar Mikl6s
Mondok Zoltan
Mucsi Sandor
Muhari Csaba
Muhari L&szl6
Murényi Ferencné
Nagy Attilané
Nagy Gyorgy
Nagy Imre
Nagy Imre
Nagy Istvan
Nagy Istvanné
Nagy Jozsef
Nagy Kéiman
Nagy K&lmanné
Nagy Léaszl6
Nagy Lé&szl6
Nagy Sandor
Nagyfejed Jozsef
Németh Lajos
Odor Imre
Orkos Lajos
Ollé Gyorgyné
Ondok Jézsef
Orosz Laszlb
Pagonyi Erné
Palotai Imre
Papai Istvan
Papp Luk&cs
Péasztor Istvan
Péasztor Péter
Pazman Lajos
Pazman Péter
Perge Lajos
Perge Lajosné
Pilli6 Péterné

szerel6
um. vez. h.
mdvezet§
tengs. ell.
gk. vezet6
mdvezet§
ny. telepér
gk. vezetd
takarioné
forg. m.
takaritoné
uatér
kévmives
atér
lakatos
utér

gk. vezet§
laborans
laborans
ebédkiosztd
ny. telepdr
utdr

gk. vezetd.
szam. t. ¢cs.
utér

rakt. kiad6
utér

Utkez. ea.
utér
titk&rné
utér
autdszer.
Gtér

gk. vezetd

gépkezels

raktaros
kényvels
mdsz. ellen.
gépkezeld
gk. vezetd
gk. vezet6
pénzlgyi e.

muvezetd
takaritond
utb. festé
gk. vezet$
ny. telepér
gk. vezet§
ny. telepdr
Karbantar.
utér

adm.
lakatos
utér

ny. telepdr
ny. kat. ea.
gépkezels
telepor
utér

ny. telep&r
atdr

utér

ny. telepdr
ny. telepdr

szam.g.kez.
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254,
255.
256.
257.
258.
259.
260.
261.
262.
263.
264.
265.
266.
267.
268.
269.
270.
271.
272.
273.
274.
275.
276.
277.
278.
279.
280.
281.
282.
283.
284,
285.
286.
287.
288.
289.

292.
293.
294.
295.

297.
298.

300.
301.
302.
303.
304.
305.

307.
308.

310.
311.
312.
313.
314.
315.
316.
317.
318.

Dr. Pintér Laszl6 Gzemelt. ov.
Pintér Laszl6 anyag. f6ea.
Pintér Mihaly technikus
Pintér S&ndorné bérelszam.
Pocsai Istvanné részfogl.
Polgér Istvan eszterg.
Polonyi Istvan vill. szer.
Posta Ott6 terveldkés
Posta Ottoné Tel. kdzp. k.
Posztos Kéroly festd
Pujcsi Mihaly um. vezetd
Ragaly Gyula ny. telep&r
Ragély Gyulané takaritoné
Retter Laszlo atér
Rigé Karoly utér
Romé&n Maria beruh. ea.
Rézsa Sandor ny. telepér
Ruskd Matyas ny. telepdr
Safar Jézsefné gondnok
Séfran Sandor atér
Séfran Sandor szerel§
Séajerman Istvan gk. vezetd
Sélyi Laszl6 szém. g. kez
Séarkozi Imre korny. f6mé
Sérkozinés Horvath Edit adminisztr.
Sas Béla mdvezet§
Sass Jozsef tmk. el6ad6
Schneider Péter msz. ig.
Dr. Selmeczy Gabor  jogtanacso.
Serféz6 Tibor
Sinka Ferenc gépkezeld
Sipos Andras atér
Sipos Imre festd
Soltész Karolyné aszisztens
Stipta Mihaly festd
ifi. Suba Istvan atér
Sulék Laszloné sz&dm. g. kez.
Szab6 Andras festd

. Szab6 Béla gép. mivez.
Szab6 Bélané konyvel&
Szab6 Endréné adminisztr.
P. Szab¢6 Ferenc szereld
Szab6 Gabor ny. telepér

. Szab6 Gyorgyné sz&m. g. kez.
Szabé Gyula gk. vezet6
Szab6 Istvan atér

. Szab6 Janos atér
Szabé Janos Il atér
Szab6 Jozsef atér
Szabé Kéroly utér
Szab6 Mihaly Utb. fest
Szab6 Sandor atér
Szab6 Sandor atér
Szab6 Sandorné takariton&
Szakméry Sandor kat. ok. fea.
Szakméry Sandorné  pénzigy. cs.

. Szamdk Andras atér
Szamék Jézsef atér
Szamék Laszl6 atér
Széntai Jozsef atér
Szatméri Istvan gépkezeld
Szecsei Istvan hidmérndk
Szél Balazs gépkezel6
Szél Laszlo mivezetd
Szentesi Istvan gk. vezet§
Szentgyorgyi Laszl6  Gtér

319.
320.
321.
322.
3283.
324.
325.
326.
327.
328.
329.
330.
331.
332.
333.
334.
335.
336.
337.
338.
339.
340.
341.
342.
343.
344,
345.
346.
347.
348.
349.
350.
351.
352.
353.
. Vajk Odénné
355.
356.
357.
358.
359.
360.
361.
362.
363.
364.
365.
366.
367.
368.
369.
370.
371.
372.
373.
374.
375
376.
377.

Szentpéteri Imre
Szikszai Istvan
Szikszai Mihaly
Szikszai Zoltan
Szilagyi Laszloné
Szilaki Imre
Szincsak Istvan
Sz(ics Endre
Szlics Jozsef
Téakos Imre
Tanczig Jozsef
Taray Zoltanné
Tari Pal

Tarnai LaszI6
Dr. Tiborcz Attilané
Torbesik Ferenc
Téth Balint

Téth Ferenc
Toéth Imre

Toéth Imre

S. Toth Janos
Téth Janos

Toéth Janos

Toth Jozsef

Ifj. Téth Jozsef
Toth Jozsefné
Téth Lajos

M. T6th Mihaly
Téth Sandorné
Téth Zsolt
Trézsi LaszI6
Tari Lorand

Tari Zoltan

Turk Janos
Urban Lajos

Varga Andrasné
Varga Ferenc
Varga Imre
Varga Istvan
Varga Janos
Varga Janos
Varga Janos
Varga Jozsef
Varga Palné
Varga Sandor
Varga Sandor
Varga Sandorné
Varga Sandorné
Varszegi Antal
Veréb Attila
Veres Csaba
Veres Jozsefné
Vigh LaszI6
Vincze Lajos
Viragh Imréné
Weigel Laszlod
Zsid6é Sandor
Zsiros Andras

atér
vill. szer.

gk. vezetd
laborans
ny. telep&r
raktaros
gk. vezet§
utér

gk. vezet§
uatér

ny. utdkalk.
lakatos
mivezets
labor csopv.
targ. vez.
utér

utér
gépkezel
lakatos

gk. vezet§
Utér

utér

gk. vezet§
utér

ny. fénym.
gépuz. vez.
ny. telep&r
takaritoné
utér

utér
mivezetd
Gtér

gk. vezet§
gk. vezet§
Ut. kez. ea.
takaritoné
gépkezel§
raktaros
muvezetd
gk. vezet§
gépkezeld
szakmunkés
utér
takaritoné
rakt. vezet.
1. utér

|. iktatd

II. hiv. segéd
autbszer.
utér

gk. vezet§
takaritoné
atér
lakatos
adminisztr.
lakatos
avill. szer.
um. vezetd.
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5. 8bris

Ir.

19. 8bris

De ime Szolnokbul 1orék Czauzoktul érkezik eqy nagy levél.
Az hid czinalasra® Acz Kovdcz munkara s feles Embert kiildenél,
Annak is irasat 6 paranczolattyat el nem mulatathatod
Az szegeny Emberek hogy el keésziillyenek meg kelletik mondanod
Mint hogy Czadszar dolga noha nehéz munka de czak meg kell fogadnod,
De Czauz markaban mit vets az torkdaban ez az leg nagyob bajod.
Jo az Szolnoki hid, de hitetlen Czauz 6 azt helyben nem hadgya
Szegény Emberinket veri és kergeti mod nélkiil haborgattya
Az nagy Bialoknak l6v6 szerszamoknak azon leszen az tittya
Azért ugy czinallyuk, mondgya jol meg lassuk, mert ez az Varos dolga.
Konnyti paranczolni nehéz végbe vinni, hol talalsz annyi szal fat,
Bontattya, hanyattya, hosszan fel dllattya ottan az hidnak karjat,
Lovdra, magdara mint Czaszar dolgara kivan igen nagy Summadt,
Alig hat szaz Tallér mert fa ott sokat ér végben vitte az munkat.
Az hid am immar kész de vallyon s hova lész ha erre j6 az Tabor
Jelen van az Sziiret, de oda ki mehet? haszontalan az Labor
Tatar diihdsségét,?t 6 kegyetlenségét hozton hozza az Rumor
Maradasod felél ninez reménséq sehol, kérnyil vot minket Timor,
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HEVESVARMEGYE A XIV. SZAZAD ELEJEIG
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JELMAGYARAZAT

JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK VARMEGYE

KOZUTI TERKEPE

KIADTA
A SIOUNGXI M K1 ALLAMEPITESZETI HIVATAL
1933

ARANY: 1 200000
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bvecen. ]

SZOLNOKI M KIR ALLAMEPITESZETI HivaTAL

- rvaTay sonox
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JASZ-NAGYKUN-SZOLNOK VARMEGYE
KOZUTI TERKEPE

KIADTA

A STOLNOKI W KIS ALLAMERITESTETI MIATAL

1936.
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Vromszonmiaron Lramvas
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1¢l; karbantartas
a 00-as években

Vontatott gréder

Lanctalpas hotolo

A 4. sz. fout télen
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Fenntartds:
munkdtk
a 70-es évek
kozepén

A 34-es fout felmérése
a szélesités elott

Utalapszélesités
a 34-es szamu fouton

Hengerlési munka
elokészités
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Uttakaritas porfuvéoval
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Hengerlési munka

Zarorétegépités

Burkolat maras
a Baritsag feliiljaron
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Wirtgen hézagjavito

Burkolatjel festés

Ateresz tisztitas
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Fukaszalas

Az 1j Szent Istvan-hid
Szolnoknal

e

A hid épités kozben
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A Tiszaugi hid javitasa

A Tiszaugi hid javitasa

TS-uszalyhid izemelése
Tiszaugnal
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Az 1gazgatisdg
teleper

Az igazgatosag kozponti
épiilete

A jaszberényi
iizemmeémokség
| soowon
e Ty US 2 i
DZUTI IGAZGATOS Jeiissig ==
A szolnoki o K VA ﬁZEMMERNOKSEG -
izemmeérnokség e TIGYELET
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A kisujszallasi
tzemmeérnokség

A tiszafuredi
zemmérnokség

A gépjavito izem
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AZ Gj 4. sz. fout és a 4625 jeld at csomopontja
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4. sz. fout Szolnok déli elkerilo szakasza

69




C HIDAK ES  UTAK )

JASZ-N:-KUN-SZOLNOK VARMEGYE
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