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/a tihanyi apétsdg 1o055. évi alapitélevelébdl/

alutem lectori.

Koszontjilk az olvasdéte

Vérosunk alapitédsdnak ezredik évforduléjidn beszdmoldénkkal a
multat idézve tiszteletiinket és szeretetiinket kivdnjuk kifejezni az
8si Alba Regia és utéda, a mai Székesfehérvir el8tt.

Orém szdmunkra az, hogy ezt az eseményt mér szocialista tdrsadalom-
ban iinnepeljiike Erdekes és elgondokoztaté a kezd8 és a zdrdé idépont
osszehasonlitdsa a tdrsadalmi fejl6dés szempontjidbdl: az Sskommuniz-
mus 41llapotdt kozvetlen kdvetS - részben még benne €16 - nomdd nép
rakta le az alapokat, és most a kommunizmust épité8 rendszerben, -
iinnepeljiik ezer éve dacdra fiatalos lendiilettel fejlsd8 vérosunkate

Nekiink, a kozuti szolgédlat embereinek az éltalénos'megemlé-
kezésen tulmenSen tdbbet mond ez az évforduld. Székesfehérvdr jelen-
t63égét ugyanis nemcsak kirdlyi székhely jellege adta meg, nemcsak
az, hogy évszdzadokon 4t itt korondztdk kirdlyainkat és csekély ki-
vétellel ide is temették el Sket, hanem itt ment keresztiil az or-
szdg legjelent8sebb hadi utja is. |

Err6l emlékezik meg a tihanyi apdtsdg lo55. évi alapitbélevele, mely-
ben el8sz0r irtdk le magyarul ezt a szdét: "Fehérvar". Igy vdérosunk

neve ott van azon 58 szé kozott, melyet az elsé magyar nyelvemlék
6riz.



A "Fehérvirra red mend hadut" emlitése egyuttal az utépi-
tés és utfenntartds akkori létezésére is utal. Igy bizonyitottnak te-
kinthet6 az a megdllapitds, hogy szakmdnknak hazai vonatkozdsban is
mér ezeréves multja van., EbbSl tdmad az a tdrekvésiink, hogy e neveze=-
tes alkalommal nagyobb tdvlatu visszapillantdst tegylink hazédnk kozut-
hédlézatdnak térténetére, ezen beliill kiemelten miikodési teriiletiink -
Fejér megye - helyzetére. A dolog természetébSl fakad, hogy minél ré-
gebbi 1d8re tekintiink vissza, anndl kevesebb adat 411 rendelkezésiink-
re. A fejl8dés ezen a teriileten is lassu volt, csak a mult szdzad mé-
sodik felében vdlt jelentbssé, és felszabaduldsunkat kovetSen kapott
ugrésszerii lendiiletet,

A 824ndék és a lehetbség dialektikdja kizott az optimu-
mot kivdntuk nyujtani beszédmolénkban, és ha ebben hidny mutatkozik,
akkor az nem a szédndék miatt tortént.
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AZ ELPUNT OROKSEG

A honfoglaldst jéval megeldz8 i.sz. IT. szdzadbbl -~ amikor a Dundn-
tul Panndénia néven rémai provincia volt - Fejér megye teriiletén je-
lent8s telepiilések nyomai maradtak fenn. Ezeket jél épitett és kar-
bantartott utak kototték vssze. Koziililk emlitésre mélté:

Annamatia tBaracs
Floriana A :Csdkvar
Fortiana tMez6szilas
Gorsium illetve

Herculia tTéce
Iasulones tBaracska
Intercisa sDunau jviros
Vetus Salina tAdony

A legjelentSmebb utak egyike a Duna mentén huzéaé limes /hatér/ ut
volt, melynek benniinket érint8 szakaszas

Aquincum -~ Vetus Salina -~ Annamatia

amit jél kbvethetink a mdsolatban bemutatott korabeli térkép /iti-
nerdrium/ kinagyitott részén. A killon megjelslt helyiségek alapjén
megyénk teriilete nagyjdbdl behatdrolhatbd. Figyelembe kell azonban
venni, hogy az itinerdrium més 1éptéket haszmgl hosszirdnyban, mint
merSlegesen. Ezdltal erdsen torzit., Ett8l eltekintve is mai szemlé-
16 szdmdra meglehetSsen szokatlan az dbrizoldsi mdd.



Ezen a térképen tobb fejérmegyei ut nines feltiintetves

Aquincum - WtusSaling . ... Anamatia
1 - Jovia

lesZe ébr2s

Rémai itinerdrium /a Peutinger féle t4bla/ részlete.

Mis feljegyzések agonban, - mint plde. & térképet nem tartalmazd
Intinerdrium Antonini - az elébbi uton kiviil az

Aquincum - Floriana /Csdkvédr/ - Savaria /Szombathely/,

Aquincum - Gorsium /Téc/ - Sopianae /Pées/ és

Brigetio /6=zény/ - Floriana /Csdkvér/ - Gorsium /Téc/ -
: Sopianse /Pécs/

utak dllomdsait is megadjdk. Az eddig felsoroltakon kiviil egvéb ada-
tok alapjén megbizhatdéan megdllapithatdé utak voltak a kovetkezbks

Legjelent&se‘bhnék mondhaté a Gorsiumbdl a Balaton déli partjin ha-
ladé Itdlidba vezetl ut. Mezlszentgydrgy és Kisldng kozttt haladt,
elérte Enyinget, utédna elhagyta megyénket.



KovetkezG éllomésa Tricciana /Ségvér/ Somogy megyében.

Részleteaebben ismerjuk azt az utat, amely Gorsiumbdl indult ki, és

a mai Székesfehérvdr felé vezetd utat kivette egy darabig. A vdroson -
4thaladva Sérkeresztes, Magyaralmis jelzi tovdbb, Stréd hatdrdban ke-
resztezte az Aquincum~Savaria féutvonalat. Tovdbbi pontja & Fehérvér-
csurgé és Bodajk kbzott elteriil§ Osones. Itt kétfeléd 4gazott,.

Az egyik méri Vajalpuszta felé fordult, Pusztavdm /Arki puszta/ felé

haladt tovdbb és az Lltalér violgyében, Kornyén csatlekozott a Flori-
ana - Brigetio féutvonalba.

A mésik 4g Osonesbdl északnak indult, T6ros pusztdt érintve Mér nyu-
gati 8zélén haladt ét, majd Felsddoboson keresztul Lszér felé veze~
tett. : : : '

Gorsiumot ut kototte Ossze Sdrkeszivel is, melynek egyes rémzei még

 tisztdzatlanok. Feltehet8leg Csért érintve vitt Inota felé., Egy mé-

sik ut Vetus Salindval kototte Gssze, ami BelsSbdrdnd felé indult, o
SeregélyestSl délre /Pdlinkahdz pusztdndl/ huzédott Szabadegyhdzén &t
Fels8cikoldra és innen kbzvetleniil Vetus Salindba, Intercisdval valé ‘
osszekdttetés a gyér adatok kovetkeztében csak mint feltételezés jo-
aet széba. Az el8bbi utrél valéniniileg Szabadegyhdzdndl dgazott el és
Perkdtdn 4t Ujgalambost érintve jutott Intercisédba.

A megye njuéati részén a Gorsium-Sopianase utb6l Regdlynél torténé el- B

dgazéssal egy észak-déli irdnyu féutvonal indult és a Savaria-Aquin-
ciumi utba torkollott. A megye teriiletét MezSkomdromndl érte el, ahol
eredeti kdvezetét is fellelték, : ‘

_Innen Enying felé haladt, ahol a Gorsium-Tricciana utbe csatlakozott.

Az eddig felsoroltakon kiviil s zémos helyi jelentfségli utnak is maradt
nyoma. A limes utbél Ercsinél kidgazé ut a Szent Iészlé vize medrét
kbvette., Tovdbbi vonala: Réckeresztur, Martonvédsdr /itt keresztezte

- az Aquincum-Gorsiumi féutvonalat/ - Tordas-Gyuré és GSbS1jdrds pusz-

téndl csatlakozott az Aquincum~Floriana-Savaria féutvonalba.

Egy misik ut Baracskédt6l /Iasulones/ indult & VA1i viz mellett, Kajd-
826-V4l-Tabajd érintésével Alcsutndl érte el a Savaria felé tarté f6-

.utvonalat. B

. ‘
T LE B P SO R e v FLH TSNS SRR Py S TIPS STRR RS S SS I S




A harmadik feltehet8en Velencérfl indult szintén északnyugat-délkelet
irdnyban, a hegyeket kelet felSl megkeriilve Pdzmdnd felé kanyarodott

és Vereb-Vértesacsdn 4% érte el Vértesboglérmdl a Savariai féutvona-

lats

Az el18bbiekt8l eltér8en délnyugat-~északkelet irdnyu volt a Fehérvir-
csurgbérél /Osones/ kiindulé ut, mely Séréd-Zémoly-Pdtkea-Lovasberény-
Vereb~V4l=-Gyuré~Séskut teriiletét érintve vezetett Etyekres

A megye déli részén Mezdszilast /Fortiana/ feltehet8en ut kotdtte Ssz-
age a limes-sgzel Orspuszta, Mezbfalva és Nagyvenyim érintésével.

Uggancsak déinyugat -északkelet irdnyu volt a Cecér8l kiinduld és Al-
sészentivdn, valamint El8sz4llds hatdrdt érint8 ut, ami feltehetlen
Baracendl /Annamatia/ érte el & limes utat.

A felsorcltakon kiviil még szdmos helyi jelent8ségii ut volt, de ezek
leletanyaga még nem teszi lehet8vé vonaluk pontosabb meghatéro”ését.
Az uthdlézatot a 2.82z. 4bra mutatja.

A megyét behdlézé rémai utak jelentls része a i.sz. II. szdzad végéig
kiéplilt. A limes utat Hadrianus csdszédr uralkoddsédnak ideje /i.szZ.
117-138/ alatt épitették, és Marcus Aurelius csédszdr idején [i.sz.
161-180/ javitottdk meg elészor,

Az utak emlékét szdmos mérftldk8 - gyakran nem az sredeti helyén és
értmronyrom rzi az irdsos emlékeken kiviile

Maguknak az utelnak is fellelhetSk eredeti maradvényai is, mint példé-
ul: | - -
Récker95ztur hatdrdban, ahol az egyik hidat még ma is rdémal hid-
: nak nevezlk :
Erosibnn, az eredeti helyén 1év8 mérf5ldkénél
Ivénesdt6l = Adonyig a rémei ut és a mai 6.8%. ut egybeesik
EKulcs - Récalmds térségében
Dunanjvédros -~ Baracs valamint
Tdc «~ Sdrkeresztur k8zdtti teriileten.
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Az utak vonalvezetését els8sorban katonai szempontok irdnyitottik,
ezért lehet6ség szerint a szorsokat elkeriilték és egyenes vonalban
vezették a dombvonulatok tetején, hogy igy a kornyék felett uralkodd
helyzetben minden meglepetéstfl mentesek legyenek. )

A rémai utak, mint ez hazai maradvdnyaikbbl is megédllapithaté, egyediil-
4116, nagyszabdsu létesitmények akdr a miiszaki kivitelezést, akdr az
uthdlézat nagysdgdt tekint jilke A rémai birodalom irdnyitéi tisztdban
voltak azzal, hogy tartés és eredményes 4llamvezetés és ezzel egyiitt

a civilizdlt tdrsadalmi élet nem valdsithaté meg az id8jdrdsi viszoe
nyoktél fliggetleniil haszndlhaté nagyteljesitményii uthdlézat nélkiil.

A burkolat szerkezet 1,00 - 1,25 m vastagsdgban késziilt és t&bb kiilon-
b6z6 vastagsdgu, mészhabarccsal kisntstt k6rétegbbl 411t. Folydk és
volgyek dthidaldsdra kéboltozatos hidakat épitettek.

Flavia Tattunis filia sirkdéve /T4c/

A dombormiivén jé1 kivehet8k a nyakba akasztott hdmok



A forgalmat gyalog, &z elbkel8bbek hordszéken, 1éhdton és lévontatdsu
_szekerekkel bonyolitottdk le. Ez utébbindl a hdmot nem a 16 saziigyére,
hanem a nyakdba akasztottdk, amint ez a bemutatott dombormiivin /3.sz.
dbra/ j61 kivehet8. Ezzel a mbédszerrel a 16 huzberejét csak nagyon kor-
14t0lt mértékben tudtdk felhaszndlni. Ugyanis nagyobdb eerifejtés ese~
tén a hém szoritésa mir a 14 fulladését okozta. ' :

A rémai biroaalom bukését k6vetS 1d6szak, a népvéndorldsnak nevezett
kor az 4llamszervezet fellazuldsidval jdrt. Az 1ismé+16d6 sulyos hébo-
ruk kdvetkeztében az utak minimdlis fenntartdse is megsziint. A nomdd
népek /hun, avar/ hazdnk tertiletén hosszabb~révidebdb ideig fenndllé
uralma nem tdmasztott igényt az utakkal kapesolatban. Az évszdzadok
sordn por és névényzet lepte be a legkitiinbbben épitett utakat is any-
nyira, hogy még az emlékiik is feledésbe meriilt. A £6ldrajzi viszonyok
meghatdrozé szerepének kﬁszanhetS, hogy sok esetben a késébbi utak
nyomvonala taldlkozott a rémai utakéval.



A HONFOGLALLASTOL

A FELSZABADULLSIG

A honfoglaldé magyarok, - mint nomdd nép - kezdetben nem érezték szilk-
ségét kiépitett utakmake Ett61l eltekintve is mér csak elvéive taldltak
hazénk teriiletén rémai utat. A teriilet védelme érdekében a hatdrvidé-

keken ue.n. gyepliket, jérhatatlan vagy legaldbbis nehezen jdrhaté te-
riillet-sdvot képeztek. Az 41jdré helyeket is igyekeztek ugy kiképezni,
hogy veszély esetén itt is akaddlyozva legyen a kizlekedés,

Fejér megye teriilete a honfoglald magyarok vezéreinek kezdettSl fogva

szdlldshelye volt. Ennek eredményeképpen jott létre Székesfehérvir is,
és a legrégibdb magyar vdrosnak tekinthetjiik, mivel itt nem volt kordb-
bi, el6z8 népektSl fenmmaradt telepiilés, mint Pécs, Esztergom stbe e~

setében, Ez a véros az alapok lerakdsdtdl kezdve magyar.

A vérost alapité Géza fejedelem

/A Béosi Képes Krénikdbél/



Az 4llam kialakuldsdnak elsé szakaszdban, amikor kezdetét vette a népes-

- aég letelepiilése, az 41landS lakbhelyek megjelenésével nagyjédbél azonos

. id8ben kezdett felmerilni az utak szilkségessége. Ez helyi vonatkozdsban

nem volt nagy jelent8ségii, mivel a népesség zémmel naturdlgazddlkoddst

folytatott, Snelldté volt. Az 4rucsere még nem kapott jelentSségets Az

 igényeknek megfelelt az ismét1l6d8 haszndlat 41ltal kialakitott taposott

- ut, melynek irdnydt az adott foldrajzi viszonyok d4ltaldban d6nt8 médon
«meghatérozték.

' Orszégoa vonatkozésban azonban az 4llami szervezet fejlB8désével és meg-
er8ssdéaével a ktzponti hatalomnak szilksége volt mdr megfelel8 hadiut-~
: ra, amelyen a védelemre SZﬁkséges hader8t az id6jdrdstdél meglehetSsen
fiiggetlenitve kelld tomegben mozgatni lehetett. Székesfehérvdr jelen~
t8ségét mir az 972~évi alapitds idején is a rajta 4dtvezetd utak tették.
A térténelmi dokumentumok védrosunkrél, mint két hadiutrél kiindulé kdz-
pontjdrél emlékeznek meg. Az egyik a Balaton déli, a médsik az északi
partjén haladt. A t6 elhagydsa utdn egyesiiltek és igy érték el Segesd-
nél a Drévét. Az ut tovédbbiakban Zigrdbon 4t a boszniai Rihdcson vég-
z8d5tte. A harmadik hadiut Budédrdl Szolnokon 4t Debrecenbe vezetett.
Ezeket az utakat hadi jelleglik ellenére béke idbben is haszndltdk.

Az orszdg egyéb teriiletein is voltak jobban karbantartott utak. Vannak
adataink, melyek szerint a kezdeti drucsereforgalomban résztvevs né-
metorszdgi keresked8k Halicsbhbl Magyarorszigon keresztul szdllitottdk
druikat és Esztergomnél tértek 4t viziutra.

A‘nagy hadiutakon kiviil K4lmén kirdly épittetett orszdgutakat Somogy-
ban és Boszna vidékén, melyeket hosszu idén keresztil réla neveztek el.
Bzeknek az utaknak az épitése is haddszati szempontok szerint torténte.

A XII. szdzad mdsodik felében a gazdasigi élet fellendiilése magdval
hozta a kbozuti forgalom névekedését, A letelepedés befejezbdésével ki~
alakult a kezdeti uthdldézat. Korabeli kutffk megemlékeznek "védsdros"
és "sés" utakrél. Okményok emlékeznek meg arrél, hogy amikor ROtsza-

. k41lu Prigyes német csédszdr hazdnkon keresztil vezette hadait a Szent-

féldre, III. Béla kirdlyunk a sereg utirdnydba esd utakat és hidakat
rendbehozatta,

T

A kereskedelmi utak védelme és a védmok szabidlyozdsa nagyobdb jelentSsé-
‘get kapott a XIII. szdzadban, mivel az utébbi a kincstdr egyik jelen~

1o -
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t8a bevéfeie volte Ennek érdekében uthasznélafi kényszert rendeltek el,
hogy az ellenérzést igy biztositsédk. A kijeldlt utakat elkeriilS u.n.

- ngloutakat" igénybevevs kereskedSk 4ruit elkoboztdk.

Az 1335-ben tartott u.n. Visegridi Kongresszus £§ kérdése a kereskedel-
‘mi utak biztonsiga volte. Ez arra mutat, hogy ebben az idSben Magyar-

. " Cseh=- és Lengelorszég kozott élénk kereskedelmi kapcsolat volt, ami

. meghatérozott utvonalakon bonyolédott le.

Az els§ 4llanddé dunai magyar hidat Zsigmond kirdly verette 14lo. tdjén
Pozsonyban._ C6lépbk és nagy hajdék tartottdke.

 MAtyds kirdly /1458-1490/ uralkoddsa alatt az 41land6 hadsereg gyors

ktglekedésének biztositdsa érdekében uj utakat is épittetett. Ebben az

1d6ben emlékeznek meg elBszdr a Komdrom megyei Kocs kizségrél, ahol a

szekérkémzitéshen kiemelkeds technikai ujitdst alkalmaztak, és az ott

készillt konnyli és kényelmes szekerek kaptdk elfszor a kocsi nevet.

Ennek a kornak jelentSsebb kereskedelmi utjait a 4.sz. 4dbra mutatja
megyénk viszonylatdban. Ez az uthdlézat hasonlit a mai féuthdlézathoz,
ami a f6ldrajzl adottsdgok meghatirozdé szerepének a kaetkezxnénse; M-
gyelemre mélté korilmény, hogy Székesfehérvdrra, és hozzd hasonléan
az egyes vidéki kdzpontokba /Debrecen, GySr stbe./ vezets utak szdma
elérte, illetve meghaladta a Buddra és Pestre mend utak szédmdt. Ezek-
nek a vidéki kozpontoknak egymédssal is volt kdzvetlen tsszekdtieté-

siik. Mai kifejezéssel élve jelentés volt a transzverzdlis utak szere-~

bPe.

~Az orszégutakat elsSsorban az druforgalom vette igénybe. A személyfor-

galmat tulnyoméan gyalog illetve léhdton bonyolitotidk le, ami egyrészt
kisebd kdvetelményt jelentett az utakkal szemben, mésrésst figgetleni~
teni is tudta magdt t6le. Az druforgalomban legnagyobb volument jelen—

16 szarvasmarhdt lédbon hajtottdk. Ez nem igényel utat. A gabonafélék
- kisebb jelentdségiliek voltak a forgalomban, mivel a gazdasdgi élet alap-~

ja még az tnelldté mturélgazdélkodéa volt. A sénak és kﬁldn:féle kel-

: méknek a forgalma volt jelentds. .

‘ Az utak fe;jlédéét mér korai 1d6t61 kezdve gdtolta, hogy fenntartdsuk
. nem a k8zponti dllamhatalom, hanem a virmegyék feladata volt, és ezt

a jobbédgyok robot munkdjédval végezték. Az utak mindeniitt helyi anya-



| gokbll késziiltek. Az Alf51lddn ennek kovetkeztében csak jé idében lehe~
" tett kozlekedni. Eﬂdnyosebb volt a helyzat a Dunéntulan, tehét negyénk-
- ben 13. ’ : ot T S . N
- A 150 éves +t6rdk hédoltsdg pusztité hatdsdét az utak sem kerilték el.
' Hidba tette az 1599, évi XXX. t.c. az alispinok kiotelességévé az utak
 gondozdsdt, a hanyagokkal szemben pedig & 24.- forint /jelentls érték
" abban az idfben/ sszegii pénzbiintetés kirovdsdt. Mindez batédstalan
volt. Csupén a szilkségletet jelezie, mivel a sziikséges anyagi er$ nenm
 4llott rendelkezésre. | :

. A t6rok kitzése utdn sulyos terhet jelentett az utak rendbehozatala.
IXI. Rdroly /1711~1740/ volt az els8 magyar kirdly, aki program sze-
rint és a miszaki kovetelményelmek megfelelSen épitett utakat. A koz-
lekedés fejlédését mutatja, hogy 1750~ben megkezd8détt a rendszeres

' postakocsi jérat a jelentSsebdb helyiségek ktzdtt. A Bécs-~Buda kozotti-
- utazds egy hétnél is tov4bb tartott. A postakocsik a személyfuvarozés
mellett csomag és levélszdllitédst is lebonyolitottake. Székesfehérvdri
dllomdsuk a mai Ady Ee ue 2. 8z, alatti hdmmdl volt.

II, J6ézsef a s6 4rénak 11 krajcdros felemelésével képzett alapbél épit-
tetett meg t6bb utat. Igy ezt az intézkeddst a célbevételbSl vald ut-
épitési fedezetblztositds Ssének tekinthetjiilk. Ugyancsak & 4llitott

fel hazdnkban el8sztr épitészeti igazgatbésigokat a helytartd tandcson

i beliil az utakkal kapcsolatos miiszaki teendfk ellédtédséira. FEgyéb rendel~
kezésel /népszdml4lés, f5ldmérés stb./ is arra mutatnak, hogy & kdzpon-
~ti 4llamhatalom megerSsitése érdekében sziikséges felméréseket, mai ki~
' fejezéssel informdciékat, lgyekezett megteremteni. A azézadforduléra

' _esik hazai vonatkozdsban a térképészet fejlédése is., A kordbbi térké-
pek a mai igényektdl igen tdvol estek. Csak igen tdg vonatkozdsban ad-
tak megfelell tdjékoztatdst. Utak nem szerepeltek rajtuke Ebben az idl-
ben jelent meg Gorog Demeter és Kerekes Sdmuel szerkesztésében: "Magyar
Orszédgnak Koztnséges Mappdjaees" mely a virmegyéket és a hatdrérvidé-

- ket mai igényeket is kielégits mbédon dbrdzolja. EbbSL mutatjuk be az

' 5esz. 4brédn Fejér megyét. Az uthdlézat kisebb eltérémsel megfelel a
‘mainake. A térképen az egyes utakat fontossiguknak megfelelben eltérb-

“en jeloltéke A Sdrviz-csatorna egy része is szerepel mér rajta, mely-

 nek munkdlatai 1782-ben mér folytak. A féutvonalak mér ebben az idGben
~Ais a kovetkezdk voltak a megye teruleténz R ¢

Buda-Székesfebérvér“”.
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Limmvemy

Székesfehérvir-Veszprém
Székeafehérvir-Lepsény
Ercsi-Dunafoldvar

melyek szinte pontosan megfelelnek a mai 7o—es /féazben M-7/ 6. éa8 S,

82. f8kozlekedési utaknake

Ha a térképet Ssszevetjiik Bl Mityds 1792-ben kiadott Compendium Hun

‘gariae Geographicum c. miivének adataival, a térkép adta tdjékoztatds

tobbezorse a kinyvnek, mely mindossze 1l helységet emlit a megye te-
riiletén,

Az elfz8ekben jelzett utépitések ellenére a Duna-Tisza kozott kiépitett
ut 2 XIX. szdzad kdzepéig nem volte Széchenyi Istvén elszomorité képet
fest Hitel ce. munkdjédban az alfoldi utakrél., Korabeli feljegyzések sze-~

- rint 1853-ban az utak még olyan rossz dllapotban voltak, hogy a csdszd-

ri szekerészet reggeltll késb éjszakdig csak két mérfsld /15 km/ tdvol-
sdgot tudott lekiizdeni. A legnagyobb jelentSségiinek tekintheté Buda-
Bécs k6z6tti ut nem volt drokkal ellétva, és hidak helyett utteknékon
tortént a kozlekedéa. ‘

A reformkor legnagyobb nértékil utépitése az aldunai Széchenyi ut volt,
ami jelent8ségében és miiszaki kivitelezésdben tulnbtt az orszighatdro~
kon. Az utak elhanyagolt dllapota gdtolta a gazdasigi fejlbdést. Az év-

szédzados lemaraddst a rendelkezésre 4116 jobb4dgy-robottal nem lehetett

felazdmolni,

A kOriilményekre jellemz8, hogy 1848-ban Magyarorszig akkori teriiletén
276,5 mérfsld /2082 km/ - Erdély, Horvétorszdg, Béndt és Hatérbrvidék
utjait is figyelembe véve 550 mérfsld /4142 km/ ~ kiépitett ut volt.
EbbSl Fejér megyére 9.5 mérfsld /71,5 km/ 3,4 % jutott. A 61 vérmegye
kozlil 26 megyében egydlialdn nem volt kiépitett ut. A kozdltek alapjdn
helyzetiink az orszégoa dtlagndl lényegesen jobb volt. Més rendelkezés-
re 4116 forrda™ o/ szerint megyénk teriiletén az elobbi adatt6l eltérden

a kovetkez6 helyeken volt kiépitett uts

Buda—Nagykanizaa kozotti utnak a Buda-Székesfehérvér és
o Szabadbattydn-Lepsény kozstti szakaszai,




A

Székesfehérvér-Jénoshéza k6z8tt1 utnak
Székeafehérvér-Veszprém kozotti szakasze,

- Székesfehérvdr-Blcske kozotti ute

Stréd-Bicske kozdtti utnak S6réd-Casdkberény és
‘ Csékvér-Felcsut kazﬁtti szakaaza.

'_ Szabadbattyén—Simontornya kozotti ut Nagyléng éa Kiloz
. ‘ kdzatti szakasza, -

' Az emlitettek nagyrésze alap nélkil készﬁlt kavicsolt ut velt, mint
az orszég tabbi utjai. :

Széchenyi utprogramjéban megyénk nem kapott emlitésre mélté szerepet,
"mert ez a vaantnak jutott. Az I. rendil utak koziil csupdn a Székesfe-~

hérvdr-Szombathely k6zdttli utnak Székesfehérvir~Veszprém kizdtti sza-
kasza érintett benniinket. A II. rendiiek kozill GySr-Székesfehérvér-Du-~
nafsldvdr kdzstti utnek megyénket érinté szakesza.

A szesbadsdgharc ideje nem volt alkalmas ennek a programnak a megvalé—
sitdséra, Ieverdse utdni sbszolutizmus a legfontomabb utakat 185o-hen
4llami kezelésbe veite, Usszesen 890 mérféldet. Ezek lettek az “élla~
dalmi k8zutak", Ezek 1853-~ra 811 mérfoldre csdkkentek,

Réﬂzletegvé:
. B L 1850, - 1853,
Magyar részre 449 nérfsld | 449
. Erdélyre . . = 228 mérféld 173
- Bdndtra . 149 mérfold - 141

Hbrvétorszégra : R "‘, 64 mérfslad 48

Az utak m4sodik osztdlydba tartoztak 2z ugynevezett "orszdgos utak"
melyek nem az Osszbirodalom, hanem csak az orszdg €érdekét mzolgdltdk.
Epitésiikrfl és fenntartdsukrél az orszdgnaek kellett gondoskodnie, Ezek
az utak a megyék igazgatdsa alatt 41ltak.

A harmadik osztdlyba tartoztak a kﬁzaégi utak, amelyek t8bb kozsgének
- egymdssel valé Saszekdttetémdre szolgilitak,
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Az dtszervezés uj és jelentfs rendelkezése volt, hogy az "dlladalmi"

- utak fenntartdsdra utmestereket és utkapardkat dllitott. Ezzel vette
 kezdetét hazénkban a kizutak rendszeres fenntartdsa. A t&bbi utak a me-
gyék illetve ktzségek kezelésében maradtak. Az utak épitésére orszigos
utalapot hoztak 1étre, melynek bevételei az orszdgos kozmunkavilisdg-
b6l, vAmokbSl és birsdgokbll szdrmaztak. A tobbiek mellett megyénket
1lletden 1855-57-ben épiilt & Buda-gréci ut Székesfehérvdr-kisfaludi sza-
kasza. 1858-59-~ben a Székesfehérvdr-veszprémi ut rekonstrukcidja.

Az elsé kéburkolatot hazénkban az 1850-es évek elején Szolnokon épitet-
ték a vaeuti hozzd jaré uton.

Az 1851. februér 14~i kozmunks rendelet médr a nemesekre is kiterjedt

és lehetdséget adott a pénzzel vald megviltdsra is, 1853-ban az orszdg
egész teriiletére bevezették az utvdm rendszert, de rovid idé mulva meg-
- gzintették, Az abszolutizmus politikai és gazdasdigil szempontbdl az el~
nyomés eszkdze volt, de utligyi vonatkozédsban a haladdst szolgdlta. A
kiépitett utak hossza 4172 km-r8l 12700 km-re emelkedetts 1849-67-ig
évente dtlagosan 475 km-t épitettek.

Az 1867-es kiegyezéé utdn 693 mérfdld utat vettek az 4llami kézutak
hdlézatiba, Az irdnyité flhatdsig a Kozmunka és Kozlekeddsiigyi Minisz-
térium volt 46 4llamépitészeti hivatallal és 5 kdzépltészeti feliigye~
1l48vel. ’

A megyei utak a megyei mérndki hivatalok irdnyitdsa ald kerlilteke A va-
suthdlézat fejlesztése részben a kdzutak terhére tortént. Ez megmutat-
kozott abban is, hogy az 4llamépitészeti hivatalok szdmdt 46-rél 2l-re
' cstkkentették, Ennek tarthatatlansdga miatt 1877-ben a megye mérndki’
teend8i az Allamépitészeti Hivatalokra szdlltak. Igy minden megyében
megalakult az Allamépitészeti Hivatal. Eredményes milktdésilkre jellem-
z8, hogy az 1879~1890 években az 4llami kdzutak fenntartdsdra évenként
és kiléméterenként 67-To m3 kivet - zomében kavicsot ~ haszndltak fel.
Ezt a mennyiaéget azéta sem értuk el.

Ebben az id8ben a hengerléseket kb 500 kgébs 16vontatdsu hengerekkel
végezték, ami a sziikséges nyomber8t nem biztositotta, a huzé lovak is
lazitottdk a tomdritést. Az elsd gézhengert 13%o-ben haszndltdk,
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Az 4llani uthélézat fejl6dését mutatjék az aldbbi adatok:

1867 ﬂ 1890 niovekedés

o m %
4dllami . . 2
uthdlézat '4693 nf = 5200 km TelTT km 1.957 37’5
megyeli . ’
uthdlézat 2409 mf = 18,145 km 336562 km 15,417 85y~

Ssszesent 23,375 km 40739 km  17.364 T4,3

Az Sssgesenbll kiépitve 12.Too km 300847 km 18,147 142,9

A fenfi adatokban a horvédtorszdgi utak nem szerepelnek, Az éves 4dtlag
novekedés 789 km. Az utak zdme nem kapott kiépitett alapot. Ezt késébd
a forgalom megnivekedése idején kellett pétolni. :

Az f1lamépitészeti Hivatalok szolgélatéra és hatdsktrére vonatkozé u-
tasitdat 1887, méroius 23.~én adtdk ki. Ugyanezen a napon adtdk ki a
ktzutl kdrzeti feliigyelSk és az 4llami utmesterek szolgdlati szabdly-
zatdt. Az dllami utkaparéké mér kordbban, 1886. oktéber 25.-én megtir-
ténte

687 Abra

Az 41llami utkapardk sapkacimere
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Ebben az idSben indultak meg a nagyobdb méretii utépitési munkdk, melyek-
nek kivitelez8i a kiillonféle vdllalatok voltake A fenndlld kivitelezési
kovetelmények 1870-t81l az aszfalt és keramit burkolatra 6 év ingyenes
j6t811ldst irtak eld, ezen kivill 14 évig megfelell dijazédsért fenntar-
t4si kotelezettséget is megdllapitottaks. A dijazdst a kivitelez$ akkor
is megkapta, ha az ut dllapota olyan volt, hogy fenntartdsi munkdt nem
igényelt. Ez igen j6 médszernek bizonyult a mindségi munka érdekében,
“mivel a véllalatnak a jé min8ségii kivitelezés nagyobd elényt biztosi-

tott, mintha kiilon kellett volna végeznie fenntartédsi munkdte

Roviden meg kell emlékezniink az utépités alapanyagdt szolgdltaté k8bd-
nyédkrél is. Magyarorszdgon /Horvitorszdg nélkiil/ 2.300 k6bdnya volt a
szdzadforduld idejéne. A kitermelt anyag tulnyomé részben mészks, homok-
k8, és dolomite Az Alfdldon folyami kavicsot haszndltak agyagos homok-
kal keverves. ' : o -

A k6bdnydk gépl berendezéssel ebben az idbében még nem rendelkeztek, és
a kovet kézi erSvel zuztédk. Az elsb kstSrbgépet 1886~ban a Kolozsmegyei
Kissebesi bédnydban iizembedllitotték ugyan, de a kezdetleges gép keve~
set termelt és sok volt az lizemzavar miatti kiesés is. '

1890-ben uj torvényt hoztak a ktzutakrél. A torvény uj utkategdéridkat
4llapitott meg, mely

dllami utak
torvényhatdsdgi /megyel utak/
ktzségl kozlekedési /vicinilis utak/
- kiozségi kozdiils utak
“vasuti 4llomdshoz vezetd utak
egyesek és tirsasdgok dltal a kozforgalom céljaira 1étesitett
utak

csoportjait hatdrozta mege.

Tovédbbiakban megdllapitotta a torvény az uthdlézatot, a sziikséges ers-
forrdsokat, és a kizuti igazgatésl szervezetet,

Nem rendelkezett az utak épitésének titemérdl, fejlesztésérSl, 4s a

révekhez, hajédllomdsokhoz vezets utakrdél, és nem biztositott az 41—
- lami utakkal kapcsolatban kiildn bevételi forrdist sem.



Csak & tﬁivényhatéségi utak vonatkozdsdban tértént a bevételekrSl intéz-

- kedés. Igy példdul a kereskedelemiigyi miniszter vémszedési jogot enge~
- délyezett a kizutakon, hidakon és kompokon két féle médon:

- a vasuton fel- és leadott druk uténe A vasut szedte be és utalta 4t
. a torvényhatésdgi utalap Javéra. :
. = a kbvezetvidmot & virosok és kbzségék szedték burkolt utjaik hasznéla-
. ta fejében.

v'.Erre az 1d6re esik az 4llami kBﬁut&k fésitésa is, ami 1897~ben vette
keszdetét, kellS alaposséggal és rendszerességgel. /7.sz. &bra/

1907 év végén az orsgig 12.580 kEzsdgekbzill

44372 kSzségnek /33 %/
nem volt kiépitett utja, ‘ami 3,160 ezer £6t érintett, a lakosség 20 %~
4t. Kovetkezd adat a fejlédést illuaztrélja. :

‘ Kiépitett.kﬁzutak hossza 1914 ~ben:

dllami 12,195 km
térvényhatdsdgli 26.773 km -
1890~ben 3068347 km

nsvekedés 8121 km

aml az eltelt 24 évet figyelembe véve &tlag évi 338 km épitést jelent.

Ez az érték alatta marad az abszolutizmus idejére vonatkozé 475 km-nek,

valamint az 1867-189%0~es évek TS0 m-es dtlagdinak, de meg kell emlite-

ni, hogy az 1890 utén épitett utak zdme szerkezetileg erfsebb /kelllen

alapozott/, szakszeriien kiképzett ut volt, amit a kordbbli idbészakok ut-
jaira nem mondhatunk el,

Az 41lami kBzutak fenntartdsdra 3ooo £8, a tirvényhatésdgl utak fenn-
tartdsdra 6ooo £8 utkaparé £11t rendélkezésre, ami 4tlagosan 4-5 km
hosszu szakaszt jelentett 1 f8re., Ugyanakkor a kzvetlen irdnyitdst
240 4dllami utmester és 500 tOrvényhatésdgi utmester illetve utbiztos
végezte, akik kdziil csak egy kisebd rész rendelkezett megfeleld mﬁsva-
ki szakismerettel. ~ -

Az Allgmépités?eti H;vatalok szolgdlatira vonatkozd utasitds étdolgo-
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z4sdra 1912~ben keriilt sor. A magyar és horvétvnyeIVen kiadott utasitéds

= foglaikozott»az elémunkdlatokkal, az utak és hidak tervezésével, az u-
 tak és hidak épitésével, valamint fenntartdsdval, és a magasépitészet-

tele

Magyarorszédg mail tertiletén az dllami kbzutak megoszldsa 1919-ben:

pormentes /ké-keramit-aszfalt/ burkolat | l.080 km 4 %
vizes makaddm és kavicspélya 154139 km 54 %
kiépi'betlen . - | ‘ . 11l.647 km 42 %

~ (sszesen: | 274846 ¥m loo %

/é koribbi adatok az orszdg akkori teriiletére vonatkoztak ugyanis/

Az els8 vildghdboru aslatt érthet8 okok miatt az utak dllapota romlott,.

és ez a kovetkez§ években sem mutatott jobb képet. 1919-24~ben a vér-

megyék 41landé burkolatot még nem épitettek fedezethidny miatt. KSbur-~ e
kolatot éplitettek ugyan, de csak Atkelési szakaszon, és csak a nagyobb
vémbevétellel rendelkezl vérosoke. ‘

1925-29~ben 541 km ut épiilt, ebbSl kiemelkedik & nemzetkczi forgalom
szempontjébéi is jelentfs 220 km hosszu balatoni ut,'melynek egy hosz-
szabb szakasza megyénken megy keresztiil. Ugyanebben az idében 1lo5 km
hosszu, 4tlag 6 m széles k6~ és egyéd burkolat késziilt a budapesti és
vidéki vérosok dtkelési szakaszain.

Az utfenntartés munkéjénak megjavitéséra hoztdk létre az 4llami Utigép-
javité Telepet, 1920-ban. A rendelkezésre éllé géppark és munkaers kez-
detben igen szerény volt.

"7 gbzhenger
lo teher gk.
-+ lo pétkocsi

- 2 szerszdimgép
©. 25«30 f£6 munkds

Ugyanebben az 1d8ben a torvényhatdségoknak mindossze 17 db gdzhengerhk
és 31 db 16vontatésu hengerﬁk volts -

Négy év alatt az dllami Utigépaavité Telep gépédllomdnya mindossze 8

19

B i O S A ST P RTINS I IRPR R 'L



Lo
S

o g62behgefre1 n6tt;'a torvényhatésdgok szintén S gbzhengerrel és S db
tehergépkocsival valamint 6 pétkocsival gyarapodtak.

Az épités gépesitése tovdbbfejlbdstt, amelynek sordn az Utigéptelep to-
v4bbi 35 gfzhengert és S tehergépkocsit kapott és mdr 18 szerszdmgépet
- mikbdtetett, valamint 150 f£6 munkdst foglalkoztatott. A kizdltekkel
".»pérhuzamosan a kébényék gépesitése is feledott. :

A gépjérmu forgalom ugréaszeruen névekedett meg 1926-27 években. Ennek
' kbvetkeztében az 1928.VI.tc. a kozuti gépjdrmiivek kdzuti célokra vald

' ‘megadéztatdsdrél intézkedik. A személygépkocsi és motorkerékpir adbzta-
' t4sa a 1léerd alapjdn, az autébusz, tehergépkocsi és pétkocsi az dnsuly
alapj4n tortént. A bevételbSl utfejlesztési alapot képeztek a meglévd
" utak erfsitésének a céljdra. Ez a rendszer 1932 junius 3o-dn megsszlint,
Az eltelt 5 év alatt 18,6 millié peng8 bevétel képz8dstt, amelynek mér-
- t6kér8l képet alkothatunk, ha figyelembe vessziik azt, hogy ugyanebben
. az id6ben 5,5 m széles betonburkolat épitési koltsége 115.440 pengf/km
! illetve 13,81 pengf/m2.

A harmincas évek kitzepe tdjdn készillt tdbbek kBzttt a megyénket érinté
7+3%. Budapest-nagykanizsai ut Kipolnisnyék-dinnyési szakasza 24 km
aszfalt és beton burkolattal, valamint S.sz. Székesfehérvdr-jénoshdzi
ut Székesfehérvdr-veszprémi szakasza 42 km beton és kiskS burkolattal.

A kivitelezés médja: talajjavitds utdn a foldre helyezett 13 cm vastag

6 m széles betonburkolat volt, melynek épitési k6ltsége 67.730 pengf/im

illetve 9.68 pengd/m2. A kdvetkez8 munkdlatokat tartalmazta: f£Eldmunka,
1ép1tmény, burkolat, kisebb mﬂtérgyak és mellékmunkék. '

Az 1933-34 kdltségvetési évben 41lami utfenntartésra 1 6 millié pengét
 forditottak, ami 376 peng8/km-t jelentett. A vdrmegyék &tlaga l.050 pen—
g8/km, Fejér megyéé 900 pengs/km. Ugyanekkor Ausztridban 3.120 pengd/km,
Anglidban 5.720 peng8/km értékii felhasznilds tortént. A kétségtelen na-
gyobb forgalom azonban nincs ardnyban a nagyobdb mértékil rdforditdissal.

A kisebb mértékil és elégtelen karbantartds kdvetkeztében az 1932 évvel
kezdGd8en gazdasdgl vdlsdg éveiben az utak 4llapota nagyon leromlotte.
- Helytelen szemlélet miatt a kdzuti koltségeket egyoldalu tehernek te-
' kintettéke

Magyarorszdg f6k¥zlekedési uthildzatinak megéllapitéséra 19%4~ben ke~
o N
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riilt sor. Alapelvnek a forgalmi szempontot tekintették, fiiggetleniil -at-
- t61, hogy ki a kezel8je. I-II~III., rendii utakat hatdroztak meg és ennek
. megfelellen egy-kettS és hdromjegyli szdmmal 14ttdk el Sket. A megdllapi-
t4s idején a fékizlekedési uthdlézat megoszldsa a kivetkezd volt:

41lami © 44253 Im

torvényhatésdgl 5547 km
Osszesent 9.800 km

K8zutl keriileti feliigyelSk bedllitdsa 1936-ban tértént.
" 193%0-36 kozott 189 ktzséget és dllomdst ldttak el kiépitett uttal.
1933 december 3l.-én megszintették az 4llami Utigépjavité Telepet és

- eszkbzelt a budapesti MAVAG, valamint két vidéki ujonnan feldllitott
Utigépjavitd Pelep kozdtt osztottik meg. Keletmagyarorszdg rémzére Deb-

recen kozponttal, amely 1937-ig mikkédstt, és Pundntul részére Székesfe- -

hérvdrott, ahol a javité munka még a felszabadulds utdnni id8ben is
folyts - ) - :

Fléz6ekben mir emlitettiik, hogy az utmesterek jelent§s része nem rendel-
kezett kellS szakismerettel. Ezek részére 1928~32 kozdtt, valamint 1939~
és 40 k6z6tt lo hénapos utmesteri iskoldt szerveztek, ahol a szilkséges
szakismeretet megmszerezték, ‘ :

Az 1928 és 1936 kSz5tti években a sziikséglettel szemben mutatkozd hifnyt
igyekeztek csikkenteni, amelyet a kovetkezé adatok illusztrdlnak:

Az 1927/28 évi forgalomszdmldlds 3.600 km 41llandé burkolat igényt mute-
tott ki, ugyanakkor ténylegesen csupén l,000 km volt. Az 1935-1936-08
forgalomszdmldlds a szilkségletben nem mutatott lényeges vdltozdst, de a
tényleges mennyiség 2.974 km-re emelkedett és ezzel a kimutatott hidny
a fenti iddében kereken 2.000 km-el cadkkent.,

A jelentBsebb hidak épitése az aldbbi i1d8kben tortént:

 Bordros téri hid o 1933-1937.
Margit hid szélesitése = 1935-1937.
Veszprémi vélgyhid , - 1936~1937.

Lrpéd nid | 1939 kezd.



1919‘65‘ 1944 kﬁzﬁft bekdvetkezett fejlbdéat az aldbbi adatok mutat jdk:
1919, 1944, Ossz. nove- Atiagos évi
. ST : - kedés novekedés
Kiépitett ut 16,219 km 264881 km 10,662 km 443 km

A k3zblt adatok az orssig mal teriiletére vonatkoznak.
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A kizsdkmidnyoldk érdekében folytatott IT. vildghdboru teljesen tonkre-
' tette hazédnkat. Az emberi életben és anyagi eszkdzokben tortént pusztu~
' 14s szinte felmérhetetlen volte A Sgovjetunié Vorss Hadseregének az ér-
deme, hogy felszabaditdsunkkal a tovdbbi pusztitdsnak véget vetett.
Megadta a békés ujjdépités és a tdrsadalmi fejl8dés lehetBségét.

‘Kozutakban - beleértve a hidakat, mitérgyakat és tartozékokat — a kelet-
kezett kir Gsszege 1938, évi pengbértékben szdmolvas

156 millié P.

EbbS1l hidkdr: 115 millié P., ami 1424 drb /17 %/ 27.504 fm /41 %/ meny-
nyiséget jelent. A nagyobb méretil hidak pusztuldsa volt jelentSsebb. A
dunai és tiszai hidak teljes mértékben elpusztultak. Az 50 m-nél nagyobd
hidjaink 90 %-ban. A gazdasdgi élet meginditdsénak alapvetd feltétele
volt a kdzlekedds helyredllitésa. 1947. év végére az 41landé burkolatok
95 %-4t kijavitottdke 1949. év végén az d1landé burkolatok és a makadém
pélyék helyreéllitésa is megtortént teljes mértékben.

' Ebben az idészakban intézkedett a 6900/1948. Korm. sz, rendelet a tor-
vényhatbésdgi utak 4llami kezelésbe vételérll és az 4dllami utak ujadbb
csoportositdsdrbl. Ezek szerint a kiovetkez8 csoportokba osztottdk ket

elsérendﬁ'f6kﬁzlekedési‘utak S 1 -9 Lo szdmmal

misodrendli fékdzlekeddsi utak . - lo - 99 s z4mmal
- harmadrendii £6kozlekedési utak _ loo ~ 999 szédmmal
osszekst6 utak | |
~ bekdté utak

41llomésokhoz - révekhez vezets utek,

"~ A csoportositds forgalmi és kozgazdasigi jelentbség szerintbtﬁrtént.
. 1950. I. 1-én 4llami uthglézatba kertilt 14.200 km tSrvényhatdsdgi ut.




A3 éves terv sorén mér utépitésre illetve 4tépitésre is jutott. Ussze-
- gen 168 km., EbbSl dsnt8 médon részesiilt Fejér megye a hiborus kdrok és
gazdasdigi megfontoldsok alapjén. Nevezetesen: .

8.82. ut Székesfehérvir-veszprémi szakaszon 16,5 km
603.92. ut Székesfehérvir-sztdilinvdrosi szakaszon 31,~ km
6.5%s Ut Ercsi-dunafsldvir kozti szakaszon 42,9 km

Osszesen: 90,4 km

ami a teljes mennyiségnek 53 %-4t teszi ki.
Az orszdgos szinti bekdtbut igény a terv kezdetén

630 ezer £6 részére 891 helyet érintve 24887 km
EbbSl teljesitve _ . ' 651 km

A budapesti hidak helyredllitdsa a kiovetkez§ ilitemben torténts

Szabadsdg hid - 1946.

Margit hid 1948,
Iénchid ' 1949,

Kozben ideiglenes Jelleggel ugyan, de nagy forgalmet bonyolitott le az
1946~ban feléllitott Kossuth hid.

1950, janudr l-én a kdzuti fenntartdsi munkdk céljédra Utfenntarté Vil-
lalatok alakultek a megyeszékhelyeken, Komdrom-Esztergom megye ebben a
vonatkozdsban 1952, janudr l-ig a székesfehérviri Utfenntarté Vdllalat-
hoz tartozott. Az £llamépitészeti Hivatalok 1950. augusztus l-én a Me-
gyel Tandcsok Végrehajté Bizottsdginak osztdlyaivd alakultak 4%, és
hozzd juk keriilt az 41lami kdzutak felligyeleti jogkdre is, ami 1954.
4dprilis 1-i hatdllyal az 517/IV/1953 sz, MT. hatdrozat alapjén vissza-
keriilt a K5zlekedés és Postaligyi Minisztériumhoz. A feladatok elldtd-
sdra a minisztérium a jelent8sebdb 12 megye székhelyén Kozuti Kirendelt-
ségeket szervezett. Ezek kiozdtt szerepelt Székesfehérvir is. Ezzel pdr-
huzamosan az Utfenntarté V4llalatok szémft is 12-re csdkkentették és
kozpontjukat a kirendeltségek székhelyére telepitették,

Az I. 5 éves terv sordn kereken l.o00 km ut épiilt a kdvetkez§ burkola-
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Beton 320 km

 Aszfalt - 148 ¥m
T Makeddm. - 377 km
. Pelileti .
. bevondis lo8 km
- Egyéb 47 km

: L‘ma.'kadé.ﬁ ufak fésza.ﬁn;ya az épitésben még mindig a legnagyobb. Ennek
ellenére a portalan burkolatok hossza ebben az id8szakban 37 %-kal nétt.
Megyénkben ekkor épitették &t a -

~ 8l, és 808, Bz, utat Székesfehérvdr~Kisbér kozitt 41 m,
 sztdlinvdrosi bels§ utakat - | 7 km

hosszuséigban, A tervidSszak kezdetén az utak 4llapota kizepes volt, de

a megnivekedett forgalom kdvetkeztében leromlott, és igy elSfordult,

" hogy egyes nagyforgalmu makadémpé].vék fenntartdsdra 9 forintot fordi-
tottak évenként és négyzetméterenként. Az 4llami kbzutak minéaégi illet-
ve megfelel&ségi megoszlé,sa 1954-‘0311 az alébbi volt:

36 : 14,6 %
kdzepes 33,6 %
Tossz 51,8 %

Az utak korszerﬁaitése 624 Iun hosszon tﬁrtén‘b ami a forgalom nﬁvekedé-
“sével nem 411t ardnyban. Igy az utdllapot miatt a gépjdrmiivek lizemk&lt-
sége 32,6 %-kal magasabb volt, mint J6 minbség esetében lett volna.,

' Hidépités 291 drb, 7.843 m tortént a tervidészakban, Ezek koziil a leg-
Jelent8sebbeks ' . :

- Arpéd hiad 1950
PetSfi hid 1952,

A ‘hidak;_aré.nya miatt még mindig 115 41lami kezelésil rév miik6dstt, melyek
nek forgalma 1954=ben 4,7 millié személy, 390 ezer jészdg és T6o ezer
 Jérmile A révekhez vezetG ut 160 k:m, és ‘ebb8l kiépitva mindosaze eaupé.n
50 Jm. volt. R e e
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Az anyagelldtdst érinté események koziil emlitésre méltd az orszédgban

. legnagyobb teljesitményii uzsai bazaltbdnya, valamint a négrddkovesdi,

szobi és t4llyai kébidnyik korszeriisitése. A binydk akkori Gssztermelé-
se kereken 4 millid tomna k8 volit. Nemeszuzalék és faragott k8 igényt
nem tudtdk teljes mértékben kieléglteni., Ezen az sem vdltoztatott, hogy
1952, janudr 1l-ével a k8bdnydk a KPM-t8l az Kl felligyelete aléd keriiltek.

A mdsodik 5 éves terv idején /1955-1960/ korszeriisitésre keriilt 2.664
km makaddm ut. EbbSl megyénk részesedése a kidvetkezl volt:

Slesze Székesfehérvir-gylri uton 24 km

62.52« Székesfehérvér-szekszdrdi uton 47 km
Bodajk~zirci ©sszekotd uton 30 km

603e8%e Székesfehérvir-sztdlinvirosi uton lo km

Osazesen: 111 km

ami az orszdgos mennyiségnek 4,2 %-a.

Az 1955-56 évi forgalomszdmldlds adatai szerint az orszdgos forgalom
nagysdga T,24-szerese volt az 1935-36 évinek. Ugyanakkor az 4llandé
burkolatok és feliileti bevondsok hossza csupdn 1,5-szeresre emelkedett.
A megnovekedett forgalom miatt a makaddm utak vizes hengerléssel mér
nem voltak fenntarthatdk, ezért bitumenes hengerlésekre keriilt sor. Ki-
sebb mértékben végeztek olaaos portalanitdist is.

R ’ im”’
Hidak vonatkozdséban az épitések ardnya csdkkent és megnovekedett a
korszeriisitéseké, mint ezt az aldbbiak is mutatjdk:

hidkorszeriisités 462 ab 3.695 m
hidépités ‘ 61 db 1.555 m

A mésodik Btéves terv idején 1958-ban keriilt sor - egyéb szervezeti vdl-
tozdsok mellett a Kozuti Igazgatdsdgok feldllitdsdra, ami jelentfs 1é-
pés a kozuti szolgilat fejlBdésében, Tiz évet meghaladd mikvdésikrsl a
tovdbbiakban kiiltn fejezetben szdmolunk be.







A KEO0ZUTDTI IGAZGATOSAGOXK MEGALAXULASA

Igazgatéﬂégﬁnk a Kézlekedés- és Postaligyi Miniszter 20/1958. sz. utasi-
t4sa alapjdn 1958. éprilis 1-i hatdllyal alakult meg az addig mikcds
Kézuti KirendeltségbSl, valamint a volt Utfenntartdé Vdllalattdél dtcso-~
portositott dolgozdkbbl. Feladata: Fejér megye teljes, Komdrom~ és
 Veszprém megye részbeni teriiletén az dllami kdzutak fenntartdsa, és e~
zekkel bsszefiiggl i1gazgatdisi és fellgyeleti jog gyakorldsa volt. Ezt
kovet6 legktzelebbi teriileti vdltozds 1963, janudr l-el jelentett mé-
dosulédst, ugyanis ez idfponttél kezdve teljes Fejér megyét megtartva,
hozzénk csatolédott teljes Veszprém megye is, & komiromi részek egyi-
dejii leaddsdval. 1965. oktbéber l-el ujabb KPM. rendelkezés sordn ala-
kult meég a veszprémi Kozuti Igazgatéség, és ett8l kezdve Fejér megye

a mukodé51 teriiletiink,

Az elmult csalmem mésfél évtized munkdja, eredménye rendkiviil sok gon-
dot, féradsdgot, ttrSdést igényelt. Tevékenységiink két f8 terillete a2
sajét erbbll végzett utfenntartds /feladatterv/ és a vdllalati munkdk
épittetfl funkcidi. A kidvetkezdkben ezekrGl kivdnunk beszdmolni £8bb
~vonésokban.

A FENNTARMSI MUNKAK SZERVEZETI £S TECHNOLOGIAI VALTOZASAI.

A sajdt er8b8l végzett munkdk tekintetében, 1958~ban amikor az Izazga-

tésdg megalakult az irdnyelvek szerint csak a 1egszorosabban vett ut-
fenntartdsi munkdkat végezte. o

A kapo%t'irémyeiveknek megfelelden a rendelkezésre 4114 1létszém és esz-
koz6k felhaszndldsdival az alapvet6'fenntartési munkdkat lendiiletesen
inditotta megs Az utak t6bb mint fele vizes makadém volte A munkés 1ét-~
‘8z4m 85 %-a utdr volt.

3



" Mér els8 évben a betonburkolat hézagainak két izbeni kivntését biztosi-

totta, ami ag akkor még a jelentés hosszusdgu beton szakaszok esetében,

© felszerelési, anyagbeszerzési nehézségek mellett jelentés eredmény volt.

. 'Alapos gonddal végezte el az aszfaltburkolatok finomkdtyuzdsdt, ami a -

. gondos utfenntartés egyik alapelve, minthogy az idejében végzett finom-
Kityuszds tovdbbi na@o‘bb romlésok elejét veszi. Gondot forditott arra,

. hogy a hosszu makaddm ssakaszok kellS mennyiségi kityuzé fedanyagot kap-

janak, s a kityuzés segédmunkélokkal meger6ai1:ett utGrdk utjén kelld
,idében tdrténjék. ,:-:-~ o \ <

'm taldn nem egéezen 6rthet6 miért kell hangsulyomi, hogy a lcé.tyuzéa
- kellS iaSben t¥rtént. A véllalati gazddlkod4s keretében ugyanis volt
© olyan 1d6, amikor a tulzott tervfelbontds és iitemezés kivetkeztében a
Lf”kﬁtwuaés a kﬁtyuzésra alkalmatlan esfs 146 bedlltéig eltolddott.

o 1960. 6vt61 Xezdve az Igazgatéaég mér nemcsak bétyuzési, hanem z4rédsi
' munlkékat, is végzett. A megfelelds utdllapot biztositédsa elkertilhetetlen-
né tette, hogy ezt az eredetileg kisdrélag v4llalati profilba sorolt

. munkdt as Igazgatésdg is végezzeo

A forgalom novekedésével ugyanis nemcsak a meglevs feliileti zdrdssal
 elldtott utak ujra z4résdrél kellett gondoskodni, hanem gondoskodni
- kellett a j6 4llapotban levs mekaddm pdlydk portalanitisdrél és 4lla~
génak megbvdsdrél is. Ennek egyik legolcsébb és legegyszerlibb eszkbze
volt a feliileti z4rdéréteg alkalmazdsa. A makadémpdlydk mentén szdraz

~ 1d6ben olyan nagymérvil voii a porképz8dés, hogy az ilyen utak menti

’ '1alrésok'nan n:éren éa azé.raz idGben ablakot nyitni nem lehetett. ‘

‘ A ma.kadémpé.lvék védelme érdekében az a.kkor még a "poroléat“, nev'ezete-
sen a fedSanyag teritést, a padkdra sodort zuzalék visszaaeprését és
beteritését még kiterjedt mértékben alkelmazni kellett, Ha a makadédm
. pé,flsa.-nem' volt fedve,rohamosan tdnkre ment, ha fedve volt akkor a for-
| galom kiléméter hosszakon siiril -por:felhﬂ't vert fel, . '

A j6 4llapotban levS makaddm pdlyékon a forgalom ndvekedése, kiilsntsen
a Jérmiivek sulydnak ndvekedésébll szédrmazé talajrezgés kivetkeztében
egy régebben nem tapasztalt jelenség lépett fel,az ugynevezett:s bordé-
sodds, a fedSanyag keresztbordikban valdé Ssszetdmdrodése, amli a forga-
lomra nézve sokszor kellemetlencbb és kérosabb volt mint a kétyu. Az

j; ‘egyébként kityumentes nagyobd forgalmu makadém pdlydk borddinak eltlin-
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tetése, ugymint drétkefével vald seprés, lapdttal valé lekapards, lévon-
tatdsu specidlis vessz8borona jératdsa, jelent8s felkésziiltséget leko-
t5, de csak rovid ideig tarté eredményt hozé dltaldnos munkafolyamat
volt ebben az iddnzakban.

A porképzbdés és a bo:désodés megakad4lyozdsa érdekében elfszbr az ujon-
nan vizesen hengerelt szakaszok azonnali, vagy kidvetkez§ évben vald le-
zérésa terjedt el. Amikor a ndvekvS forgalom a vizes makaddm pédlydkat
rohamosan kikezdte, el8szdr a j6 profilu régebbi makaddm pdlydk zdri-
séra, majd a mir tdnyérosoddsnak indult pdlydk foltozdsa mellett vald
zdrdsdra is sor keriilt olyan mértékben, mint amennyire a fenntartédsi
hitelkeret megengedte. ‘

Az Igazgatésdg a zdrdsi munkdkndl kizdrdélag HB-2 k6t6anyagot, a_lehe-
t8ség mértékéig bazalt, vagy helyi bédnydk kozelében jé mindségii mészks
- és murva fedBanyagot haszndlt. A zdrdsi munkdkndl l.2 kg/m2 HB-2 és

15 kg/m2 4svényi anyag mellett kiterjedt mértékben alkalmazdst nyert

L}

az 1,8 kg/m2 HB-2 és 22 kg/m2 / 10/25 4svédnyi anyag, ami a zdrdéréteg =~ |

vastagabb volta mellett a régi utpdlya nagyobb védelmét biztositotta.

HBo-val, annak hidegen valdé permetezésével és homok vagy lo kg/m2-nél
kevesebb dsvdnyl anyag beteritésével késziil8 gyenge portalanitdst az
Igazgatdsdg nem alkalmazotte

A kisebb mértékben alkalmazott portalanitdsok is mindig legaldbdb 1.2
kg meleg HB~2 és legaldbb 12 kg/mz helyi mészkbmurva felhaszndldsdval
készultek.

A feliileti sérdssel és portalanitdssal megmentett makaddm utakon kiviil
még nagy mennyiségii olyan mekaddm ut maradt, amelyeknek jelent8s for-
galma volt, de mdr annyira leromlott &s kdtyus volt, hogy feliileti zd~
rést vagy portalanitist semmiképen sem lehetett alkalmazni.

A vdllalati uton végezhetd korszeriisitésekre és hengerlésekre rendel-
kezésre 4116 hitelkeret kevés volt ahhoz, hogy a rossz makaddm utak
arényin lényegesen javitani lehetett volnae.

A nagy forgalmu rossz makaddm utak nem voltak fenntarthaték. A szoké-

sos szdraz anyaggal torténd kétyuzést még ftldelés mellett is napokon
'belul kiverte a forgalom.
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. Nem veszetett efedﬁényre a makaddm utak aszfaltos anyaggal valé kdtyuzd-

sa sem, mert minél jobban sikeriilt a kityu kifoltozdsa,a folt mellett
a forgalom annil nagyobb ujabb kdtyut vert ki. Hosszabb szakaszokon &

" kédtyuzds utdn grider gyalulta le a burkolatok szélére sodort “sszekd-

tott fedSanyagot és zuzalékos padkdt, ezt ugyancsak a grider teritette

‘a kikdtyuzott burkolatra, majd locsolds mellett henger simitotta be a
o ;pélyét. Ez a nagyobb mérvil gépeqitett kétyuzé karbantartds is alig né-
. hény hétre kihaté eredményt hozotte Nem segitett a szakaszos utSrék mun-
 Tkﬁjénak fokozottabb ellenbrzése, a munkafegyelem és felelSsség megszi-

‘goritésa sem. Kéiségteleniil kitiint, hogy ezen nagyobbd forgalmu makadém

T atak makadém atként nem tarthaték fenn.

A’mnnkék‘profilozéSénak elve nem engedte meg, hogy az Igazgatésdg vé-

i'gezzen~itatéaés hengerlést, de még ez sem vezetett volna kellS eredmény-

re, mert ha a sajét hengerlés valamivel olcs6bb is lett volna, aint a
véllalati uton végzett, a fenntartédsi hitel keretében rendelkezésre

4116 8sszeg. a lehetSségeket meglehetSsen korlitozta.

Ily kdrillmények k8z5tt kerilt bevezetésre egy minimdlis ktltséget e~
mészt6 fenntartdsi eljérds, ami a makaddm pdlydk tovdbbi fermtartésdt

' volt hivatva»biztoaitani; s a "kanzervélés" elnevezéat kapta.

Ez ag eljéréa a 1eromlott, de megfele16 altalaju, gépjérmﬁvekkel igény-~-

bevett makaddm utak fenntartdsdt szolgdlta.

Technolégial utasitdsa a kdvetkez§ volt: :
" A régl k6pdlydt elbzetes locsolds utdn 2-3 cm vastagségban fel kell

o széntani. Szdntds utén villdzdssal a kityukat ki kell egyenliteni és
B a‘profilf 3 %‘oldaleaésnek megfelelGen ki kell alakitani. |

j:;Az 1gy kialakitott felﬁletet alapoaan meg kell locsolni éa erre 7% 20/40
- es fenntartéai zuzottkBvet 4tlagosan lazén 3 cm vastagsdgban kell be-~

teriteni, A teriték hengerrel besimithatbé. A besimitott feliilet 4tla~

":fgosan 1 cm vastagsdgban Z lo/25-6s fenntartési zuzalékkal teritend§ be
- & hézagok kiékelése végett. A zuzalék terités is hengerrel besimitan-

'" : Abban az esetben, he a k6pdlya alapkbig le van kopva és széntani nem
" lehet, lazdn 2 cm vastagsdghban gdddrkavics vagy murva teritendd be és

erre kiyil lazén 3 cm vastagsdgban a fenntartdsi zuzottk8s Ha gdddr-

. kavies, vasﬂ.mﬂrvalnem_szerezheté_be, az alapké rétegre lazén mérve




le 5;2 cm vastagsdgban iszapoldé anyag teritend§ be, s erre lazdn 4 cm
vastagsigban teritendS a fenntartési zuzotth, ami vutdn a besimités bE~
séges locsolds mellett végezendé. : oo :

Az igj eIkészitett kdpélya gondos fenntartds és ha aziikséges k6 t8zuza~

16kkal, illetwe bitumenes szérds utdn és szdraz zuzalékkal torténé ké-
tyuzds utdn legkésSbben kdvetkezd évben zdrdbréteggel 1ldtandd el,

A régi pilya felszdntdsa utdn a kdtyuzds és profilképzés villdval vald
elvégzése azt eredményezi, hogy a nagyobb kavicsszemek keriilnek feliilre,
a hézag kitbltS és iszapos anyagok alulra, aminek kbvetkeztében a 3 cm
vastag fenntartdsi zuzottkéréteg bbséges locsolds és hengerrel vald be-
simitds kBvetkeztében beleiil a felszdntott iszaprétegbe és feliil nyi-
tott, k8kérgi pélja 411 el8. A vékony fenntartdsi zuzottkéréteg miatt

a felillet eléggé hézagos, ezért van szikség a fenntartdsi zuzottkd te~

‘ritésre, hogy az a hézagokat kidkelje, az alulrél jé1 bedgyazott, feliil-

Qa

r61 itatéssal védett pdlya a gumiabroncs forgalmat jS1 birja."

Mint a technolégial utasitdisbél 14thatdé, az nem sﬁabélyszerﬁ itatdsos
hengerlés, még kévésbé annak elfajulédsa, hanem mintegy kétévi fedanyag
egyszerre valdé bedolgozdsa a HB~2 hozzdaddsdval, haladottabb technold-

glai eljédrds mellett. Ezért egyszeriien "konzerv4ilds", A konzervildé hen-~

gerlés -~ b4r henger is dolgozik - nem szabatos megjelolés.

Az ily médon helyredllitott makaddm pilya km-kénti koltsége 4tlagosan
90.000 Pt volt, tehdt 1/4-1/5w-e a véllalati itatésos hengerlésnek. A
femntartdsi eljérds kifogédstalan feliileti pdlydt biztositott, s a gaz~
dasdgossdgi szdmitdsok szerint a gépkocsi tizemi koltségeket is beszi-

" mitva ko-ként évi 38 mPt megtakaritdst jelentett.

A konzervdlds bevezetésével meggyorsult a rossz makaddm utak kikiigzd-
bolése, az Igazgatlsdg is végezhetett itatdsos hengerléseket. Ezek az
itatdsos hengerlések technoldégiailag mindig a konzervilds kizelében ma-
radtak, amennyiben 5 cm laza vastagsdgban, fenntartdsi zuzottkd felhasz~
nélésdval készilltek azért, hogy minél hosszabb szakaszok helyreallité-
gdra legyen lehetdség. :

Rosaz altalaa esetén a régi pélyét alaposan kdtyuztdk, és erre kerult

~a fenti kopdréteg.‘

v-
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' Az utak 4llapoténak dltaldnos javuldsa lehetSvé tette a fenntartés ke-

= retében az aszfelt szényeg burkolatok kiterjedtebb készitését, s azzal
- pontosa.’bb ut profil és hullémmentesség szampontjé’oél igén.vesebb és tar-~
e ’tésa‘b’o burkola,t ki.fejleaztéaét. BRI , -

»E’lemi hé.rok. -

K "'_Az Igazgatéaé.g megalakulé.aakor az "elemi ké,rek" munkafajta magéban fog-

~ lalta a héeltakaritdst, sikossédg elleni védekezést, tovdbbd felfagyds,

_ olvadds, belviz stb. ktvetkeziében felmeriilt munkdkat. A munkikkal kap-

csolatos igények és feladatolc ndvekedésével ma mér ezeket a munkdkat

munkafajta szempon“bjé.bél is kuldn-kﬁldn szervezzilk é8 vezetjik a nyil-

. .véntar'béaokat. |

| Az Igazgatéaé.g megalakulésalcor a h6e1ta.karités eladdlegesfel&data a
"'j‘kele'l:kezett akaddlyok eltdvolitisa volt. Ma mér nemcsak az akaddlyok

R elhdritésérél, hanem azok keletkezésének megel8zésérSl is szervezetten

. ttrténik a gondoskodds, A jérhatésdg biztositdsdn tulmenlen a forgalom
' gavartslansiga is feladatunk. Az egy szémjegyll utakon az £1landé - hé

és jégmentes -~ "fekete pdlya" biztositdsa a cél. -

Az Igazgatésig megalakulé.sakor a s:l.kosség elleni védekezés csak kis mér-
tékil volt, A sikomssdg elleni védekezés a lejtSsebb szakaszokra kihor-

' dott salakhalmokbél utéri exével toriént salakozdsbSl £1lott. Csak na-
7 gyobb foku sikossdg, énos esl esetén salakoztak esetenként kidllitott

- gépkoosirél, kézi ervel. 1965-t81 kezdve a sikosség elleni védekezést

: | .nagyobd igényeket kielégitd médon szerveztilk meg. A fontoaabb utvona-

lakon 41landd Brjératok gondoskodnak a csuszdsmentességrSl. A csuszds-

. -gétlés biztositésa nemcsak salakkal, henem vegyl anyagok - sé, magné-
o ,ziumolorid - felhaaméléaé.val ia térténik,

. A Iergalom navekedéaév"el a téli :Ea@ kiengedésekor jelentkezﬁ olvadés:.
. Xérok hghreéllitésa as utfenntartdsra mind nagyobb terheket rétt. Az
~olvaddsi kirok forgalomgzavaré hatédsa az ut4llapotok javuldsdval meg-

nétt, mert pl, ha egy rossz makaddm szakaaszon olvaddsi kér kel etkézett

ez ag ut haamélhatéségén nem sokat rontott, viszont amikor a porkép-
A 7z6dés ‘és fenntarthatéség miatt zdrdéréteggel ellitott - egyébkdnt meg
nem erésitett - uton keletkezik a pilya felboruldsival jsré olvaddsi

- kAr, az a hasmilhatésdghan nagy torést jelent, s a javitdsi igény is

\ - slirget8bb, Az olvadéai kérok helyreéllité,aéna.k “tulngomd részét az Igaz-
. gatéaés végezte. o . S _

. W e T L« e . T T e




Forgalombol kieseft utszakaszok .

7965 - 1970.

Ade.lataﬁ'/ds

" .‘,,‘g

)
@

S
ORI o
KRS

"\‘:‘:"‘:“‘
:“:““ $'
9 0% 0 et
OSSO IE S
SO

1

st titistisiets
00 0igt o o

S SREOLIS

00 km. -

400 pp_ -

1:':?47*

Jebruv

;i_ii
-
Q|
D |
| -~ |
1 4 N
Y
3 g
H
L e
P |
L1
14} {
SN
k-3
=3
ko |
2
i
P
{1
| €
| 1
i
] i 1]
1S
|
[ &







Az Igazgafésé.g megé.lakulését kovets els§ évben az olvaddsi kdrok - vagy
- talén helyesebben a kdrok kijavitdsa irdnti igény sokkal kisebb mérté-
ki volt, mint az utolsé években. 1963 évben kiemelkedSen nagy mérvii volt
a belviz, az olvaddai kdir. Az utolsd években ugyszblvén dllandésult az
olvaddsi kdr helyredllitdsi igény. A végzett munkdk k5lteége 4, lo, S
milliéra rugott. A kBliségek ndvekedéséhez természetesen hozzd jérult az,
hogy & jobb utak helyredllitdsa is t5bb kbltséget 1gényel, s az Igazga-
téség arra 'borekedett, hog a helyreéllités gydkeres és végleges legyen.

A III. 6t6ves tervben héeltakaritéara 16 7 millié Ft-ot, sikoaaé,g elle-
ni védekezésre 18,7 millié Ft-ot forditottunk, Ssszesen: 35,4 millié
Ft-ot. Az adatok azt mutatjék, hogy éves dtlagban 3,3 mFt sziikséges a
héeltakaritdsi munkékra, de az 1dd;jéré,st61 figgben el8fordulhat T,0 mil-
116 F+ korill évi ré.:fordi‘bés is. -

A héakadélyoha vonatkozd adatokat a 8.mz. 4bra mutatja. A feltiintetett
/1965-T0/ 5 évben 24 alkalommal volt komolyabb héfuvéds, a legkritikusabb
id8szakban 1969~To. évben 461 km ut esett ki a forgalombél és elSfordult
50 naplg tarté héfuvdsos peridédus is; amikoris egyetlen olyan nap sem
volt, hogy héakaddly ne lett volna & megyében. Jellemz8, hogy 1969-To.
évben mintegy 18 millié m3 hé keriilt megyénkben az 41lami utakra. Az
1,0 m-nél magasabb héakaddlyok hossza 4ltaldban nem szdmottevs, de 1969~
To-ben az Usszes akaddly 3o %-4t tették ki, ezért volt sziikkaég t5bb hé-
maréra, rakodégépre, erSgépekre. A héeltakaritisi munke szervezete de~
centralizdlt. Minden utmesterségen; /Bodajk, Kipolndsnyék, Dunaunjvéros,
Cecé/, valamint Székes‘l’ehérvé.ron van szolgdlati hely, ‘onnan . tdrténik a
gépek 1rémité.sa. - '

A rorgalom nﬁveléaével egyre na@obb problémat okozott az utekon re-
kedt jérmlivek mentése., Ennek elkeriilésére 1969, és 1970.~ben mir sor
keriilt tobb esetben, még a héfuvds elétt egyes utak lezé.réséra a Ren~
d8rség kozremdkﬁdésévela

Nagy gondot jelentett a kapcaolattartds a kint dolgozdé gépekkel, a je-

lentésttevé utbrokkel., Az stéves tervben kialakitott telepltett és moz-
gé URHe hdlézat mdr 1969-To.~ben komoly segitséget jelentett.
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A sikosség elleni védekezés a héeltakaritéshoz hason16 3e1ent6s feladat.

t A III. otéves tervben dsszesen 42.983 tonna salakot és homokot szértak
el az drgératos gépek, valamint 6.767 tonna sbte

A szérés nagyobbrészt még Vitélis-féle szdréberendezéssel elldtott ko—

csikkal torténik, pedig balesetveszélyes, egészségtelen munka ez. Tobb

Zil 130~PR. jelii széré gépkocsira lenne sziikség. /A IIT. Gtéves tervben
3 db=-ot szereztiink be. A nagymennyiségii sé tdroldsa nincs megnyugtatéan
megoldva. A szabadban valé tdrolds még félidval valé lefedés esetén sem
tﬁkéietes, gyakran szilkséges a s6 torése. Ez a feladat a sétorbk szdmé-
nak nivelése utdn lényegesen kinnyebb feladat lesz, mint eddig volt.

A sészérés a jérmiivek korrdézibjit erlsen noveli, tovdbb4d a betonburko-
latokon, /ple 6.s8ze uton/ de a kissé nyitott feliiletil aszfaltburkolato-
“kon is feliileti romldst okoz. Ugy érezzilk, hogy a téli fenntartds me-
gyénkben igen komoly er8feszitést igényelt a III., otéves tervben, de
sikeriilt ezt a feladatot dolgozbink tnfeldldozd, lelkes munkdjéval a
lehet8ségekhez képest jS1 megoldani. ‘

- A rekordot jelent8 1969-To évi +él jellemz8 adatai.
I. Héeltakaritds:

- hdeséé volt ‘ ‘f : " o j, : 40 alkalommal

-~ héfuvésos periddus volt o - 12 "
. = leesett hd vastagsdga ‘ - ' . 170 em
- = kiesett uth4lézati hossz egy napon /hax/ "~ 503 km
-~ 4tlagos hdakaddly magassiga e o le25 m
- legnagyobb hdakaddly magassdga o I 6,00 m
= legttbb akaddlyos ut/nap . 47 av
‘= leegett és Gsszefujt hé az wtakon § 18 millié m3 -
- igénybevett kbzerd /kézikmunkaléra lo6.700 bra

= rendelkezésre 4116 géppark:

: 3 db hémaré :
"~ .34 db héekés Jérmu
~ 4 db grider - L I
6 db rakodégé ' : : .. ™
- 19 4ab sé, ill, homokszéré gépkocsi S '
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- igénybebett gépek a fentieken kiviils

2 db hémard

29 @b Sz loo, DT 75 és 50 doser
3 db Hanomag rakoddgép
5 db Volvo rakoddgép

II. Tényleges koltségek:

" héeltakaritdsra ,‘ , S8.500 mFt
sikossdg elleni védekezésre 4.300 mFt

Osszesen: 12.800 mPt
ITTI. El8irdnyzat:

héeltakaritésra : . 2+.200 mFt

sikossdg elleni védekezésre 3115 mFt
Osszesen: ' 5.315 mFt ..

Olvadési kéroke

" Az olvaddsi kdrok helyredllitdsa minden évben nagy gondot okoz, mert

el8re nem ldthatd, és igy nem is tervezhetf. A munkidt viszont siirgfsen
el kell végezni, mert a gyors helyredllitdshoz nagy gazdasdgi érdek fii-
z8dik: a tovdbbi kdr megakaddlyozdsa, a kiozlekedés biztonsdga és a koz~
lekedési kbltségek cstkkentése a jelentSsebb. Egyes években /pld. 1966.
1970./ a kdr mértéke kiugrdé értéket vett fel. Ezekre a munkdkra 1970
dta killon elfirdnyzat nincs, igy a tételesen tervezett munkdk rovisd-—
ra kell a helyredllitédst elvégezni. A részletes felmérések azt mutat~
jék, hogy az olvaddsi kdrok nagysdgit kismértékben,befolyésolja a lee-.
sett hé mennyisége, lényegesen nagyobdb szerepet jédtszik az utszakasz
burkolatszerkezetének vastagséga,raz altalaj min8sége, a vizelvezetés
esetleges megoldatlansdga és a forgalmi terhelés. Ezt a megdllapitdst

- erfsiti meg az a koriilmény is, hogy a hdzgydri széllitéssal igénybe ~

vett utak erdsen rongdlddnak minden tavasszal.

Az olvadési kérok megelﬁz'ésének 1eg,egyszerubb mddja az utak kell8 te-
herbirdsu aszfaltszdnyeggel vald burkoldsa és a vizelvezetés biztosi-
tdsa. Ennek mértéke azonban meghaladja igazgatésigunk kapacitdasdt.,

- A III. otéves tervben megyénkben az 6lvadési kdrok helyredllitédsdra

Usszesen 754289 e Ft-ot haszndltunk fele A hozzdtartozé uthossz Slo km,
az uthdldézat 62 %-a. Az értékadat a vdllalati és sajdt fenntartds 23
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- V4llalati kivitelezéabe a nagyobb kdrosoddsu utszakaszok kerililnek,
: és ebbBl kdvetkezik, hogy ezek nagyobb fajlagos raforditdst igényelnek.
Sajédt f e‘}n_vn't_ar rtdsi tevékenysé ge |

Igazgatdésdgunk sajét'fenntértési ‘tevékenységének és a hozzdtartozd 1lét-

szédmnak az alakuldsit a lo.sz. 4bra, a fajlagos fenntartdsi koltségekét

| a 1ll.8ze dbra mutatja. Gazddlkoddsunk eredményét az utébbi jobban jel-
lemzi, mivel az Igazgatbésig koltségvetési szerv, és a rendelkezésre bo-~
‘ csé.jtott auttatés az utfen.ntartési nunkdk mértékét eldre meghatdrozza.

A fajlagos muta‘bdk kedvezd alakulédsa a ha't:ékom] felhaszndldst tikrozi.
A hatékonysédg novelésére alapvetlen két eszktz 411l rendelkezésiinkre: a
munkaszervezés és a gépesités.

'Mun.kaSZervezés, gépeitéa.

Az igazgatésig megalakuldsakor a fenntartdsi munkdk tulnyomé része - a
vasuti s24llitmdnyok fogadédsa, kiraké.éa, gépkocsik megrakdsa, hézagki-
tntés, kdtyuzéds, pdlyafedés, meszelés, fagondozds, 4rok-, padkarendezés,
vizelvezetés, lejtbk salakozéSa, stbe ~ az egyénileg dolgozd u.n. "sza-
kaszos" utér kozremiikddésével, és tulnyombrészben kézi erbkifejtéssel
tortént. Az ut 4llapotiban az u't6r munk:éjanak kozvetlen eredménye nyil-
vé.nult mege ‘

Ebben az idében szdmbavehet8 gépesités még nem volt. Az utfenntartds
eszkdzel f6ként a kézi szerszdmok voltak. Ezenkiviil volt t&bb 60 lite-
res és néhdny 500 literes iist hézagkisntéshez, illetve kéziszivattyu-
" val felszerelve finom kétyuzdshoz. 1959~ben szeresztiink be eldszbr ker-
ti traktorokat, és dllitottuk be a fenntartdsi munkékba. A gépek jobb
kihasznédldsa érdekében az utd8rtket brigddokba szerveztilke 1963-ban ez
a fajta gépesités és a brigddrendszer kialakitdsa a megye egész tertii-
letén megtortént. A fejl8dés tovdbbi eredményeképen a kistraktorokat
fokozatbs'an kicseréltik. Ma 26 gépesitett brigdd végzi az utak rend-
szeres fenntartdsdt lényegesen nagyobd teljesitményli gépekkel:

lo brigid RS~09 traktorral

- 7 brigad UE-28 MTZ traktorral

7 brigé.d Gaz~51 'l;ehergépkocsival
2 brigéd kistraktorral



-1/1]
| . T5S4ly mEt

400

53695 mFit

300

w0

wo V50016

1958
1959
1960
1961
1962
1963 |
1964
1965
1966
1967
968
1969






500

400

- 300

200

100 de

R T SLEe 7= =R







van elldtva. &gy brigdd miilktdési terlilete megktzeliti az 50 km-%, és
egy -egy szakaszra csak hosszabb id6 mulva tér vissza. Ezért az utak 41~
landé szemmeltartdsdra, kisebb hibdk azonnali kijavitdsdra 1966-ban mo-
toros-utdri szervezetet is dllitottunk fel. A hatékonysdg tovdbbi nive-
1ésére 6rjdratos kidtyuzds szervezését is megkezdtiik.

Az utfenntartds mennyiségi és mindségi emelkedésének egyik alapja volt
a gép- és jérmidllomdny nBvekedése. Irre Igazgatdésdgunk minden szdbajo-
hetd8 legdlis eszktdzt megragadott, és az eredmény nem is maradt el. la

a legjobban gépesitett igazgatdsdgok kvzé tartozunk. 1966-ban Bodajkon,
1967-ben Velencén, 196S~ban S4rkereszturon aszfaltkever8 telepet 411li~
tottunk fel. Termelésiik jelentds mértékben Jjdrult hozzé a fenntartdsi
munkénk eredményességéhez, a minéség és onktltség vonatkozdsdban egya-
rént. '

A gépdllomdny ndvekedésével gondoskodnunk kellett ennek gazdasdgos ki-
haszndldsdardél, ezért gépcsoportokat és gépldncokat szerveztiink. A gé-
pesités fejl8dése befolydsolta az egyes koltségtényezbk alakuldsdt is.
A munka termelékenységének megndvekedése kdvetkeztében a bérhdnyadunk
fokozatosan cstkkent, ugyanakkor a gépkdltség részardnya ezzel pirhuza-
mosan ndvekedett, amint ezt a 12.82z. 4brd4rdl leolvashatjuke

12482, dbra
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Az utébbi 5t évben az dtlagos gépkihasznilésunk 51,5 ¢b=rdl 82,7 G~ra

‘*_ emelkedett, ezen beliil a gr&dereké 113 ii-rdl 131,2 Y~ra. Ezzel kapcso-

latban meg kell emlitenunk, hogy az tsszehasonlitds nem a naptdri idd-
"~ alap, hanem felettes szerviink d1ltal negallapltott normativa figyelembe~
- vételével tortént. l

- A gépek és jdrmiivek karbantartdsit végzé gépjavi*é miihely a megindu-~

_ léskor 1 szereldvel kezdte meg munkdjit, és gondozta a 243 e Pt brutté
- értékii j4rmil és 2134 e Pt bruttd értékii gépdllominyt.

Ma ugyanezen adatok a kovetkezbk: 33 szereld javitja 113 drb rendszéd-
mos jérmi - /brutté értéke: 17.S15 eFt/ és a 31.693 e Pt brutté érté-
kii gépdllomédnyt. Szereld kapacitdsunk minddssze 50 5~4dt adja a sziikség-
letnek, ezért idegen szervek szolgdltatdsdra is szorulunk.
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A KOZUTT FORGALOM FETLODESE £S IGENYET AZ UTHALOZATTAL SZEMBEN.

ey

A xbzuti kbzlekedés a kozlekedési dgazat legdinamikusabb fejlédésen 4t~
ment d4ga az elmult 50 évet tekintve. A gépkocsik megjelenése a kozuti
kozlekeddst €s ezzel egylitt a kizlekedési pdlydk - az utpidlydk - épité-
si technolégidjét, az ﬁtpélyéval szembeni igényeket, elvdrdsokat nagy-
_mérﬁékben megvédltoztatta, gyors, forradalml Iejlﬁdésre Gsztoncztee.

Az uthélézat klalakltésa, kiépltése fontos tényez6ge a kulturalls és
életszinvonal emelésének. A kdzuti szdllitds, a vasutndl szabadabb vo-
nalvezetésii kozutak lehetd8vé tették az iparfejlesztés egészségesedbb, te-
riilet-ardnyos megoszldsdt, a kilvildgtdél elzdrt kiozségek, telepﬁlések
bekapcsoldsdt az orszig kozlekedési vérkeringésébe.

Hazdnkban a felszabadulds utén fokozédd ipari és mezbgazdasigi 4ruterme-
1és a kbzuti szillitdsban is megndvekedett feladatokat jelentett.

Fejér megye kUzponti fekvésénél fogva a Dundntul kapuja. A Budapestrdl
kiinduldé és a Dundntulra tartd kozutak csaknem teljes egészlikben érin-
tik, illetve 4tszelik a megyéte. A megyét érintd féutak kvziil érinti, il-
letve dtszeli a megyeszékhelyet, Székesfehérvdrt, az M.7., 3, To, 62,
63, 81, 81l. sz, féut.

Jellemz8 volt és,napjainkban taldn fokozottan 411, hogy Fejér megye for-
galma, a kbzutak forgalmi terhelése, mind a jérmiivek szdmdt, mind pedig
a sulyterhelést tekintve, az orszégos dtlagot meghaladta és meghalad ja
ma ise. - : o :

Az orszégos kozuti forgalomszémlélésok adatainak felhasznildsival a 13.
sz. &dbrédn szemléltetjilk a Fejér megyei é€s az orszdgos -uthilézat forgal—
mi terhelését j4rmii darab szimban. '

A felszabadulds el8tti forgalomszdmldlési adatdk nem kellS részletessé-
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. ge miatf, mint:reéiis'BsszéhéSOnlitéSi alap a j4rmii darab szdm haszngl-
" haté legjobban. A flutak hdlézatdt a jelenlegi féuth4lézat alapjdn vizs-
" gédltuk. Ha a megyel kdzuthdlézat tonna terhelését hasonlitjuk Gssze az
orszégOS'kﬁzuthélézat terhelésével /l4.sz. 4bra/, akkor szintén arra a
'kovetkeztetésre Jutunk, ‘hogy Fejér megye uthdlézata az orszdgos kdzuti
hdlézat forgalmébdl nagyobb részt visel, mint az étlagos forgalmu me-
@éko- o .

- A forgalmi és tonnaterhelési adatok elemzése sordn kitiinik, hogy amig

az alsébbrendii hilézat forgalménak fejl8dése viszonylag lassu, addig a
f6uthé16zatqn kiilondsen a felszabadulds utédn ugrédsszerii, rohamos fejlé-—
dés tapasitalhatd a Fejér megyel uthdlézaton. Ez a tény is a megye dtme~
'né forgalmi jellegének, és az 4tlagosnil valamivel Jobb éllapotu féut-
hélézati utak kiépitettségének tulajdonithatd.

‘A jérmﬁvek széménak névekedése a Fejér megyei féuthdlézaton 1928-1956.

- k8z6tt az 1928-as 4llapotot alapul véve mintegy kétszeres, ugyanakkor a
tonnaterhelés pedig mintegy hét és félszeres novekedést mutat. Kilon ki-
mutattuk a f6uthéldzat forgalmi és tonna terhelését az M.l. és M.T. u-
tak nélkul is. ' - :

A’toigalom'nagységa, ndvekedése, az iparfejlesztési, szdllitdsi igények
megszabtdk és megszabjék az utfenntarté, utépitd szakdgazat tennlvaldit
~a megye uthdlézatdne. : :

A gépjirmil kdzlekedés és az utpdlya, vagyis a kdzuti iizem egységes szem-~
.3N1élete sziikségessé teszi, hogy az uthdlézat mindenkori 4llapota megfelel-
~ Jen a gyors, olesé és biztonsdgos kozlekedés igényeinek.

Az elmult évtizedek jellemz8je 41ltaldban az volt, hogy a kbzutak 4lla-
pota elmaradt a kbzlekedés igényeitbl, és a forgalom novekedését nem
kivette szorosan az uthdlézatra fordithatd anyagi eszkdztk novekedése.

‘,Féjér'megye'éllami uthélézatéra is, az orszdgos uthdlézatra is, rédnyom-
ta bélyegét, hogy a kbzutakra forditott Ssszegekb8l csak a legégetsbb
hidnyossdgokat és lemaraddsokat lehetett pdtolni, mig az uthdlézat tob-
bi részén csak a meglev5 éllapot fenntartésa, vagy kismértéki javitdsa
- volt lehetséges. -
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A7 UTHATLOZAT KTEPITETTSEGENEK FEJLODESE FEJER MEGYEBEN.

A Fejér megyei 4llami uth4lézat a II. vildghdboru alatt nagy mértékben
kirosodott, illetve ténkrement. Az uthdlézat kiépitettsége és a gépjdr-
. miikdzlekedés elsBdlegessége is 1945. utdn lett donté jelentdségii.

A Fejér megyei 4llami uthdldézat hossz-adatainak vdltozdsdt és burkolat-
fajténkénti megoszldsét a 3.sz. tdbldzat tartalmazsa. Az 1958-1961. évi
adatokbaﬁ jelentkez8 megntvekedett hosszak magyardzata az, hogy ebben
az id8szakban a szomszéd megyék egyes teriileteinek uthdlézatdt is a szé
kesfehérvéri Kozuti Iggrgatéség kezelte és tartotta femn. /t4blézat/

Az uth416zatbél 1971. évben a féuth4lézati utak hossza 392,915 km, az-
az a teljes megyei uthdlézat 29,92 %-a volt. A megyei uthdlézat sirisé-
ge az orszdgos dtlaghoz viszonyitva megfelel8nek mondhaté. A hdlézatsii-
riség loo kf-re vonatkoztatva 32 km/loo laf, ebbSl kiépitett 31 km/loo
ki, ugyanezek a mutaték looo lakosra vetitett értékei 36 km/looo lakos,
ebbSl kiépitett 35 km/looo lakose.

A megye uthdlézata burkolatfajtdnként kiépitettségének vdlitozbsdt, fej-
18dését a 15.82¢ 4dbra mutatja 1945-t81 napjainkige

A kiépitettség fejl8dése 1945-1958, kozttt lassu volt, a vizes makaddm
burkolatok és a kiépitetlen utszakaszok részardnya 1958-ban még 67,7 %
volt. Az aszfaltbeton és ontottaszfalt burkolatok részardnyaalig vélto-
zott ebben az idSszakban. A betonburkolatokndl jelentkezl kisebb vdlto-
24s a 6e5%. fOut épitésébll kovetkezik. 1958.~t61 a Kozuti Igazgatiésdg
megalakuldsdtll kezdve vett nagyobdb lendiiletet a portalan, a forgalom
akkori igényeinek megfelell pdlyaszerkezetii utak épitése.

A vizes makaddm burkolatok portalanitésa mellett évrél-dvre ndvekvs
mennyiségii itatott és ktt6zuzalékos aszfaltmakaddm burkolat épiilt. Fe-
jér megye uthdlézatdra napjainkban az itatott aszfaltmakaddm burkola-
tok a jellemzSk, részaranyuk 1958-ban 7,1 %, 1963-ban 42,0 %, 1971-~ben
54,7 e : - v

A hengerelt aszfaltburkolatok épitése erbteljesen 1964~-t81 indult meg.

El8szbr a régi eldregedett aszfalt és betonburkolatok felujitdsa kez-
d6d6tt meg /pl. a régi Tesz. ut, Se8z. ut/ ezért az uthdlézat rész-—
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1945.| 63462 35405 - - 24846 21556 - | 964786 | 170657 | 1.280,712
1949.) 91495 | 33405 - - | 14123 | 21556 - | 938581 | 170657 | 1.271.817
1955 110953 | 31816 = - 70062 | 23646 - | 855732 137621 | 1,229.830
1958,] 196183 110456 8486 |162874 213110 42739 - h373043 170663 | 2.277.554
1961, 186321 | 281363 6972 426113 75524 41897 - 1225511 162195 | 2,405,896
1963, 102937 | 104631 | 0093 [558702 | 135961 22749 | 48978 | 268741 88501 | 14331.,293
1966,f 73832 | 140347 | 0087 649198 | 181928 | 20179 | 55653 | 134131 84280 | 14339.635
1969, 57797 | 132031 Q08213 . [784074 154376 14890 5550 9673 41476 | 1.308.080
1971, 50531 | 199114 [54455  |717916 11169 6020 | 8463 41476 | 1.313.314
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afényvéltozés az egyes burkolatfajték k6z6tt csak kis mértékiie

Az aszfaltkeverS és bedolgozd kapacitds novekedésével 1969-t61 kezdve -
f8leg a védllalati utfenntartdsi munkék keretében - el8térbe keriilt az
aszfaltszényeg és a hengerelt aszfaltburkolatok épitése. Ezeknek a bur-
kolatoknak a részarénya az 1966. évi 10,5 %~rdl 1971, év végéig 27,0 %=
" ra nétte

A forgalom ndvekedése miatt - a fenntartds gondjainak, nehézségeinek
csbkkentése érdekében - az aszfaltbeton rendszerii burkolatok nagyobb
iitemii fejlesztése volna kivédnatos,

Az 4tgondolt burkolatfejfesztés eredményeképpen a vizes makaddm és ki~
épitetlen utak részardnya a megye uthdlézatén 197o. év végén mdr csak
3,7 % volt, a tobbi burkolat pormentes. Ugyanez az ardny orszdgosan.

1970. év végén a nem pormentes utaknil 7,9 %.

B T RIS B T

Az utak burkolatdnak szélessége kozlekedésiizemi, forgalomtechnikai séem—
pontbdl lényeges jellemz8, Fejér megye szildrd burkolatu utjainak 4tlag-
szélessége az orszigos étlagot napaainkban meghaladja. A fejl8dés f£6bdb
adatai:

1945. ' 4.305.590 m2 ©sszburkolat 3,36 m. 4tlag szélesség
1955 4.613.681 m2 ©Bsszburkolat 3,76 m. 4dtlag szélesség
1961, 104299.853 m2 Osszburkolat 4,25 m. dtlag szélesség
1963, 6.187.853 m2 ©Osszburkolat 4,65 m. 4tlag szélesség
1966« 6.465,799 m2 ©sszburkolat 4,83 m. dtlag sZélesség
1969, 648024285 m2 ©sszburkolat 5,20 m. dtlag szélesség
~1971. - 6.985.123 m2 Usszburkolat 5,33 m. dtlag szélesség

Az orszdgos dtlagszélességek:

1960, 4,23 m. /Fejér megye 1961l. 4,25 m./
1970. 4,80 m. /Fejér megye 1966. 4,83 m./

- A fenti adatokbdl 1ldthats, hogy az 1961l. év utédni iddszakban alakult ki
az orszdgos atlagnil magasabb 4dtlagos burkolatszélesség, ami a kbdvetke~
zetesen, a lehet8ségeknek, és a forgalmi igényeknek megfelelSen végre-

hajtott utpdlyaszélesitési programmak tudhaté be. Az eltelt idSszakban

végzett burkolatszélesitéseket elsdsorban a fenntartés keretében végez-
te az Igazgatésdg‘
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AT VLI HE T SR T T | .
A burkolatszélesitési program végrehajtésa ellenére tbb jelentSs forgal-
- mu £8ut és Ssszekdt8 ut burkolatszélessége elégtelen, pl: 64.sz. fout
. Igar-Enying k6z8tt, 81l.sz. féut Szfvdr-Lovesberény kézdtt, Dunaujvéros-
sérbogirdl bsszekdts ut Mezdfalva-Sdrbogdrd kozott stbe. |

f ‘ETHﬁR MEGYE UEHLLOZATANAK FBJLGDESE Es KIALAKULASA.

B ‘A felszabadulést kovet6en az er6san megrongélédott és jelentﬁs hényadé-
" ban elpusztult uthdlézat és a miitdrgyak, hidak ujjédépitése jelentette
- az elsddlegeu feladatot az 1945-1949. kozdtti id8szakban. :

rA‘kﬁvetkezd idﬁszakbén, amely.hozzévetﬁleg 1960~ig tartott, & kézuthilé-~
zat legégetSbb hidnyosségainak fokozatos megsziindsét tiizte feladatul a
kozlekedéspolitika, az utfenntarté és épit8 ipardg elé. A megyeszékhely
- é8 a jérédsi székhelyek ktzotti utak pormentes burkolatra vald dtépitése,
.~ a legnagyobb forgalmu keskeny burkolatu utak mértéktarté jellemzbkkel
' toriéné kiépitése az idészak legnagyobb eredménye.

Az egyre nagyobb hosszon pormentes burkolatokon megnsvekedett a gépjér-
mivek sebessége, az viszont az utak vonalvezetésének korszeruaitését is

igényelte. N : o o

. “
Ty E
B L

A vdnalvezetés javitdsénak, korszeriisitésének akaddlya a behatdrolt a-
nyagl lehetfségek, a pénziigyi gondokon tulmenSen kivitelezési kapacités—
hidny volt. Ennek a korsgzaknak mégis a legnagyobb eredménye az volt,hogy
- igen jelent8s hosszban pormentes, agzfaltos feliiletil burkolat épiilt. Ez
- & fenntartdsi munkdk megkdnnyitése mellett igen eldnyﬁs volt a forgalom-
" nak /faz tizemkt1ltaégek cstkkentek/ és8 nem elhanyagolhatd, hogy a telepli~
1éseket a por és erls szennyez8désképzidéstsl megkimélte.

A burkolatok étlagazélésségének névekedését elfsegitette, hogy a Xorsze~-
rilsitéseknél a burkolat’m;nimélisan 640 m. szélesaégben késziilt.

"Az-elﬁny6ket ﬁsszegezfe_megéllapifhaf6, hbgy sok fejlesztési kérdést
- megoldottunk ebben az 1d8szakban, a befektetések elSnySsek voltak, cél-
' .szerﬁen szolgdltdk az igényeket,‘aZOnban‘a kialakulatlan forgalom elem-
zés, a forgalom fejlédés elére becslésének hiénya miatt az épitések és
L  ,a tervezett v¢na1vezetés, pélsaszerkezetek a0k esetben spontdn elhatd-
"1 rozds alapjén szillettek. A fejlqutéa_lghethégét sok esetben csak az
TR S P T |
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A munkdk fajlagos k8ltsége viszonylag alacsony volt - 0,4-0,5 millié _

ujabb korszeriisitéseknél jelentkezd nagyobd beruhdzdsokkal lehet megte-

- remteni.

A harmadik, napjainkban is tarté idlszakra - az 1960-as évek elején - a

higitott bitumennel készitett itatott aszfaltmakaddm, kotSzuzaldkos asz-
falimakaddm burkolatok voltak a jellemz8k. Az egyszeriien kivitelezhet§,

kiilonssebb technikai felszerelést nem igényld itatott aszfalimakaddm

burkolatnak kosgonheté hogy 1965~ig a megyében a vizesmakaddm burkola-

tok gyakorlatllag megszilnteke (3

T

A hengerlési munkdk dltaldban hdzilagos tervek alapjdn készliltek, sze-
rény nmiiszaki jellemz8kkel. A megvaldsitds - a fenntartdsi jellegii henger
léseknél - becsléssel készitett méret-nennylségklmutatasok és el8irdny-
zati koltségvetések alapgén tortént.

S Saitaan . |

Ft/km /4rok, padkarendezéssel egyiitt/ - igy a rendelkezésre 4116 kere-
tekb8l nagy hosszakon lehetett épiteni.

Ugyanebben az id8szakban kezd8dott meg a hatékonysdgi szdmitdsokkal ald- i
tdmasztott, kovetkezetes uthdldézatfejlesztési program megvaldsitdsa is.

U3 vondsként jelentkezett, hogy egyes f6hdlézati utjainkon /ple.To.sz.

- régi T.sz. -~ £f8ut t6bb szakaszdin, 3.5z. f8ut Szfvdr 4tkelés, 63.sz.
f8ut Sdrbogird 4tkelds, Székesfehérvdr dtkelés stb../ a forgalom nove—
kedése nehézségeket okozott, £tbocsdts képesség hidny mutatkozott. A
gondok megolddsdban az MeTe s2Ze ut tobb litemének megépitése, és az é-
rintett utak 4tépitése, a forgalmat lassitd, balesetveszélyes dtkelé-
si szakaszok részbeni elkeriilése /pl Toe sze. f6uton Baracska, Polgdrdi/
aelentett.

A korszerﬁsitések sordn az érintett utakat So-loo km/6 kiépitédsi se~
bességhez tartozd jellemzlkkel, és korszerii hengerwlt aszfaltburkolat-
tal épitettiik 4t .

A védllalatok aszfaltkeverd kapacitdsdnak novekedésével, 1964-t81 kez;'
d8d8en évente egyre nagyobb mennyiségii aszfaltbeton dburkolat késziilt.
A dbnts véaltozds a Kozuti Bpitd Véllalat 2 dbe. C-25. tipusu aszfaltke-

verd telepének feldllitdsdval /1967468./'kezd6d6tt. Bzt kdvetben a kor-

szerlisitéseken kiviil az utpidlyaszerkezet erfsitések nagy része is asz~

4T
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. faltbeton burkolattal késztilt. A KSzuti Epits V&llalaton kiviil az Asz-
" faltutépité V4llalat és a Betonutépit6 Véllalat aszfaltkeverS telepei-

~'“Vnek munkd ja is kdzrejdtszott abban, hogy az aszfaltbeton burkolatu utak

részarénsa 1971. év végén 27 %~a volt az ‘uthédlézatnek, az 1966. évi

5}  10.5 %-kal szemben..u~

'fﬁA>megye terﬁletén, vagy kozvetlenﬁl a megye hatérainél 7 db aazfaltke- ;
7jver6 telep ﬁzemelt, illetve uzemelz

Székeﬁfehérvér

By

H.‘;'Axﬁzuti Epita Véllalat C~25 tipusu
.. ... .+ . ©alatonfkajér C~25 "
" Aszfaltutépit6 VAll.  Bicske " Marini tipusu
e o B Veszprém C=25 "
' T4rnok . SSM=-20. "
'_:Bétonutépitd V4llalat  Dunaujvéros Cc-25 "
. : Polgérdi - 0-25 "

#i'AAkéveidtelepek kapacitédsdnak teljes kihaszndldsdra sajnos anyagi lehe-

‘ _t6ségek hidny4ban sor nem kerillhetett, A lehetSségek szabta hatdrok ko-
z8tt épitett aszfaltbeton burkolatok az utfenntartisban mégis nagy kony-

-,:  nyebbséget jelentettek, mivel a megye uthdlézatdn a kdtyumentes burko-
" . latokat biztositani lehetett, és igy tobbet fordithattunk egyéb utfenn-
.- tartdsi tevékenységre is.

-+ A megye féuthdlézaténak mai képe, vonalvezetése, burkolata, gyakorla-

. tilag az elmult 21-22 évben alakult ki. Néhdny kiragadott, jellemz§
“utépités adatain keresztil kivdnunk t4jékoztatdst adni az egyes fejll-

- dési id8szakokrél. A bemutatott utak els8sorban féhilézatba tartoznak,

| de két, a megye uthdlézatdiban 1gan jelent8s helyet elfoglalé Osszekot6
- ut épitésével sszefﬁgg& adatokat szintén ismertetiinke

 { A bemutatott uﬁakat, valamint a megye 411lami uthélézatét tlinteti fel
Jya 16.32. éhra. = : : : : -

'hl}G;SZ}‘Budapest-Pécs-barcsi féut 31.3 - 32.0 lm.

’75’_()»-'82’0 km,

:"mervezé{ 31,3_- 35;0 kﬁ.

UVATERV
fBH, Szfvér
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. sz,

FOUT

JELLEMZO  MINTAKERESZTSZELVENYE.

10,00 m.

1,76

6,50

1,75

1,25

0,50

___{,57_-. : 1.5% 3%
' h - 2T e gt g W W — TR,

18 cm. vig. urbefon

75 cm. vig. homokos kavicsdgy
5 cm. vig. homok szivargo

nemesifelf f0/0pPIOKI

&

{

- |

18, sz. &bra :






Kivitelezd: 31,3 - 35,0 kme LVM- Ut-, Vasutépitd Vdllalat
' 35,0 - 65,4 kme Ut-, Vasutépitb Wemzeti Vdllalat
65,4 - 32,0 kme DBetonutépitd Vallalat

Ellen8rz8

SzZervs 31,3 - 35,0 km. KSolajipari Véllalat
© " 35,0 = 65,4 km. AEH. Szfvér
65,4 = 32,0 km. Utépitési Beruhdzdé Vdllalat
Kivitelezé~

si koltség: 31,3 - 35,0 km. 22 millié Ft. /1969/
35,0 - 82,0 kme 60 millié Tt. /1949-1951/

Fajlagos - N ,
épitési N :
k6ltségek: 31,3 ~ 35,0 Jm. 5,9 millié Ft/km. 547 Pt/m2.

35,0 ~ 52,0 kme 1,3 millié Ft/km. 197 Ft/m2.

Ki&itele—

zési idd: 31,3 - 35,0 kme 1969,
35’0 - 32,0 .kjn. 1949 - 1951. ’
Miszaki |

jellemzdk: Remine.vizsazintes 600 me
Remin.fiiggl8leges = 5000 m,
€ MaX. = 4,4 <%
kiép. sebesség = loo km/GSe.
koronaszélesség =  lo,0 m.
burkolatszélesaég 6,5 me

burkolat 13 cm. vtge utbeton.

Az utszakaszrdl készitett Atnézeti helyszinrajz a 17.s2. 6s a jellem~
z8 mintakereszitszelvény a 13.sze. dbrdn taldlhatd.

A 31,3 - 35,0 km. szakasz &tépitésére a szdzhalombattai kdolajfinomité
épitése sordn keriilt sor, a tobbi szakasztdél eltérden a burkolata 7,0
me széles aszfaltbeton.

A betonburkolat 4llapota kozepes, sok helyen feliileti hédmlds, kopéds,
kigtdrtstdés taldlhatde. Azokon a szakaszokon, ahol a Duna drvédelmi
t61tésén halad az ut /Ercsi-Rédcalmés kozott/ jelentds deformdldéddsok,
tablamozgdsok jelentkezteks A feliilet hibdi miatt 1971-1972~ben a

6544 - 74,6 km. szakaszon aszfaltburkolattal kellett elldtni az utat.
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)

Sle sz.rSzékesfehérvér4gy6ri f6ut 241 = 36,6 kme

Tervez8: £1lami Mélyépitési TervezS Intézet Nemzeti Vélla-
 Kivitelez6:s 7 _Aszfaltozé és Kovez§ Véllalat

Ellenérzé szerv: - Utépitési Beruhdzé Véllalat
Kivitelezési ktge 36 millié Ft.
- Kivitelezési 1d6: - 1950 - 1951,

Fajlagos épitési | |

kiltségeks 1,04 millié Ft/xm 162 Ft/m2,

Miszaki jellemz6k:  Re min. vizszintes looo m
e Re min. fiiggbleges 5000 m

€ maXe 3,8 %
kiépitési seb. - 120 ¥m/é
koronaszélesség - lo,0 m.

burkolatszélesség 6,5 me
burkolat 18-26 cm. vtg. szért utalap
, , lo cm. vig. félitatott aszfalt mak.
Az 4tépitett hidak széma: 8 db, 34,9 fme. Sssznyildssal

Az utszakaszrél készitett étnézeti helyszinrajz a 19.sz. 4brdn, a jel-
lemzd=mintakereaztgzelvény a 20082, &brén taldlhatd.

A burkolat dllapota erSsen leromlott, sok deformdcid taldlhatdé rajta,
amelyeknek bekdvetkeztése a pédlyaszerkezet elégtelenségének és a kotott,
agyagos talajon salikséges talajjavitsé réteg elmaradéSénakitudhatd be.
Az utszakessz dllapotédt a hédzgydri sz4llitdsokbbl ered§ jelentds tobb-
letterhelés 1s kedvezStlenil befolydsolta. |

Az ut vonalvezetése korszerti, a mai tervezési irényelvekkel Ssszevet-
ve is, igy megfelelS pdlyaszerkezet erSsitéssel, a burkolat &tépitésé-

vel még hosszu 1d6n keresztill kielégitheti a forgalom igényeit. A bur-
kolat kivédnatos megerSsitésének mértéke 16~1Secm.

6382+ Szekszdrd-székesfehérvéri f£6ut 43,5 - 93,3 km.

Tervez§: 43,5 - 55,4 km. 58,3 - 90,0 Kozuti Ig. Székesfehérvér
‘ 55’4 - 58’3 km, 90,5 - 93'8 UVATERV.

Kivitelez8: Kzuti Uzemi V4llalat Székesfehérvér

50
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Ellen6r26

sgervs ' Kozuti Igazgatdsdg Szfvdr

Kivitelezési o,

k6ltségs . 63,5 millié Ft.

K51tség S | .
megoszlis: 4%,5-55,4 kme 58,3=90,0 km. 23,4 millié Fto

55, —58 3 km. 90,0-93,3 kme. 40,1 millid Ft.

Fajlagos éplté-

sl koltségek: 43,5-55,4 kme €s 53,3-90,0 km. 0,54 millié Ft/km.
' 59 Ft/m2.
55,4-58,% kme &s 90,0-93,3 km. 5,9 millié Ft/km.
- - 598 Tt/m2.
Ifiszaki 4 .
Jjellemzdke , Ro.min vizszintes = 200 m.
’ R.min fiigg8leges = 2000 M.
€. max = 2 % :
) . Kiépitési sebesség = 60 km/6. -
koronaszélesség = 9,0 m.

burkolatszélesség = 6,0 m.

Burkolata: ‘ 15 cme vastag szdért utalap
3 cme. vastag profil hengerlés
T cme vastag itatott aszfalt makadam

Az utszakaszrdl készitett dtnézeti helyszinrajz a 21. s 22.82. abrén,
a jellemzd8 mintakeresztszelvény a 23.sze dbrdn léthatde.

Az ut burkolatdnak dllapota kzepes, flleg a burkolatszéleken romlik,'
repedezette : ,

A vonalvezetés korszeriitlen, sok kis sugaru iv taldlhaté az uton, az
ivek nem beldthatbak, a megdlldsi 14t6tdvolsdg sem biztositotte.

Az 1970-1972. kozdtt épitett szakaszok vonalvezetése, burkolatszerkeze-
te korszerils A kOlitségadatok az ebben az idbben épiild szakaszoknil ma-
gasak, hiszen a minddssze 6,7 km szakasz értéke 40,1 millié Ft, azonban
mindkét szakasz 4dtkelés /Sirbogdrd, ill. Szfvédr/ ahol a kSzmiiépitése-
ken, dthelyezéseken kiviil a teljes burkolatszerkezetet ujonnan készi-
tettike

A forgalomra kedvezStlen, hogy sok és hosszu 4tkelési szakasz az ut




- rejér megyei részén roaez vonalvezetéllel, ebb61 kifolydan ag elérhe-

T 48 aebesség korlétogott és a balesetveszély né.

g iAz at mﬁszaki Jellemsdtnek javitésa a kizeljivSben feltétlenul szilksé~
. 72593, ugyancadk elengedhetatlen m‘g ezelStt is a pélyaszerkezet megerf-
V‘sitéae. S k :

T

i}falzs.a. Sﬁréd-bicakei Bsszek6t6 wt /régen 806 8z. 26ut/ 0,0-31,5 km.

f'merresd;q'-’;g'{; Kszuti Igazgatéaég Székesfehérvéir

. Eiviteles§s Kosuti Uzeml V4llalat Szfvdr o,0 - 28,3 km.
S Aszfaltutépits Véllalat 28,3 - 31,5 km.
" Ellenbrz§ szerv: Iﬁzuti Igazgatésdg Szfvér | ‘ '
| Kiviteleszési -
- koltségs 15, 7 millid Fte
-~ Fajle épitési | - |
 kblteégr 0—28,3 kme o,37 ni1116 Ft/m. 6o Ft/m2

28,3-31,5 km.1,6 millié Pt/km. 266 Ft/m2

| f'ﬁn;héxi jeliemz&k:”R.min. vizszintes 40 m. /4tk. szakaszon/
T . Remin. fiigg6leges 2000 m.

| ee mAX. 6,5 %
- Kiépitéasi sebesség 40-60 km/6 k6z6tt vdltozik
Koronaszélesség 9,0 M.

+ . 'Burkolatsgzélesség 6,0 m. :
"+ Burkolata = 15 cm. vig. szért utalap
- ' 6 cm. vige aljzathengerlés

'28 3-31,5 km. kB20tt ezen felll: .
' ' - 6 cm. vige Jjave U-=30.
‘ ' 4- Gma vtg. AB~20,

. :15 utazakaazrdl kéazitett jellemzd mintakereaztszelvény a 24 ,82%+ &brdn
"talélhaté. o » | .

:*'Az ut'koruzérﬁsifésének Yervezése egyszertisitett médszerekkel tortént.
7vA hoSsz-sZelvényt és keresztszelvényeket tartalmazd terv mellett a ki~
tiizést a kivitelezd részére 4iadott covekjegyzék szolgdltia. Helyszin-

"f >rajz kiilsn nem készilt, E kor irdnyzaténak megfelelSen jelentSsebb viz~

' szintes utkorrekcié nem késziilt, részben az épiiletbontdsok elkeriilése,
- pémzben a mezdgazdaaégi rendeltetéaﬁ fdldek igénybevételének elkeriilé-

o semlavbe . o o -
;£} -'zlsgj,f ﬁh,v¢§;"f51ﬁﬂfgiffffwf"‘§§‘.' o jf*fﬂ ; 'f_:“tﬂ ;;;;;'-_.“f |
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63sz. FOUT JELLEMZO MINTAKERESZTSZELVENYE

800 m
1,50 6,00 1,50
1,00 | 1,00
7_,} _|t.
5% 3% | 3% 5%
Ty L "
s

regi  kop3lys

24 kg/ m* /mpr. zardreteg

/ cm vig. iferolt makadam
&8 cm. vig. profil _hénger/es
/5 cm vig. 9/3p
sulyesztelt fermeskd szegely

N g

23, sz, abra






" SURED - BICSKEI UT JELLEMZO IMINTAKERESZTSZELVENYE

800 m

1,50 . 600 1,50

— N

meglevd burkolat
22 kg/m* impr. 2ards
7cm itafolt makaddm

6cm  alizal hengerles
5 cm FOMOr szorf 9lop szélesites

Aza’razon rakot vIlogatol fermdskd szegely

| 24, sz, &bra -,







Ennek tudhatdé be, hogy féleg az 4tkelési szakaszokon, de azokon kiviil
is sok, a megengedhetdnél kisebb sugaru iv van.

Az ut burkolatdnak 4llapota kozepes, tobb szakaszon azonban erfsen le-
romlott dllapotu. A burkolat dllapotdt kedvezdtlenlil befolydsolja, hogy
az ut kbrnyezetének belvizrendezése nem megoldott, az utterliletet gyak-
ran elonti a héolvadds iddszakdban, vagy nagyobb eslk utdn a viz, ezdl-
tal a foldmiivet 4tdztatva az ut teherbirdképességét lecstkkenti. Az ut
t5bb szakaszdn a fenti okokra visszavezethet§ és az elégtelen pdlyaszer-
kezetb61 keletkez$ ismét16d6 olvaddsi kdrok fordulnak el8.

Az ut fekvése az uralkodd E-LNy-i szélirdnyra csaknem mer8leges, ezért
‘a megye egyik leggyakrabban héfuvdsos utja. Neheziti a védekezéast a vil~
tozatos terepjelleg és-a régi utfenntartisi médszerek miatt képzb6dott
sok 4l-bevdgds, melyeknek eltdvolitdsdt fokozatosan végzi az Igazgatd-
S84

PR . . e e P cwe ety o e e e S SV S SR

Az ut miiszaki jellemz8i mér korszeriitlenek, pdlyaszerkezete pedig fo=-
lyamatosan meger8sitésre szorul.

6ls 82Ze Dunaftldvdr~Dombdévdr-nagykanizsai féut 3,7 -~ 23,3 km

Tervezds ' Kozuti Igazgatdésdg Szfvir

Kivitelez§: - Kbzuti Uzemi V4llalat Szfvdr
Ellendrzé szerv: - Kézuti Igazgatbsdg Szfvir

Kivitelezési koltség: 13,5 millié Ft. v _
Fajlagos ép. k6ltségek: 0,67 millié Pit/kme. 112 Ft/m2

Kivitelezési 1d8s ~ 1961 - 1962,
Miszaki jellemz6k:  Remin. vizszintes = loo m.
: Remin, fiiggfleges = 1400 m.
e maxXe 5 %
kiépitési sebesség 50 km/6.
koronaszélesség = 3,0 me
burkolatszélesség = 6,0 M.

Az utszakaszrél készitett helyszinrajzot a 25.8z. dbra jellemzd min~
takeresztszelvényt a 26.3%, 4bra tartalmazza.

Az utkorszeriisitéssel egyidbben 1 db 3,2 m. nyildsu hid korszeriisité-
sére 1is sor keriilt,




. Burkolatas 15 cme vige sz6rt utalap

6 cm. vige. aljzathengerlés
7 cm. vtge itatott aszf. makaddm

A megye féuthdlézatba tartozé utjai kizil ennek az utnak a forgalma a
legikisebb. Jelentésége ellreléthatélag megné, ha a 64.sz. Simontornya-

.- ‘enyingl £8ut korszeriisitése befejezbdik, mivel az ALf5ldrél a Dundntul

. .és a Balaton megkbzelitése ezek&n az utakon kereaztﬂl a legcélageriibb,
‘ leggazdaségosabb. '

'v Az ut bufkolaténak éllépota a kdzepesnél jobbe A vonalvezetése és utpd-
1yaazerkezete a jelentkez8 forgalmi igényeket még kielégiti, azonban
,10-15 éven.belﬁl a korszerusitése szukségessé vdlik.

Az ut példa arra, hogy a kellS i1dében tortént beavatkozés

- jelen esetben a cstkkentett miiszaki igényil korszeriisités

- hatékonyan szolgdlja a forgalom gazdasdgos, gyors és biztonsigos le-
bonyolitdsdt, valamint jé alapokat biztosit és megteremti a lehetSséget
a kéalbbi korszeriisitéshez.

Az utszakaszon talilhaté t5bb kedvezdtlen dtkelési szakasz kozil a Cece
kozségi 4tkelést, a teljes ut korszeriisitésé+t megeldzSen, mdr az V, 6t~
éves terv idfszakdban szitkséges dtépiteni balesetveszédlyes vonalvezeté-
se és igen rosaz csoméponti megolddsal miatt. Ezen az dtkelésen a 6l.sz.
és 63. sz, féutaknak kozos szakasza is van, a forgalom ennek megfeleld-
en nagy, a jellemZGk pedig roaszak. :

'"”  6228. i Dunafolavér-eeregélyesi ssezekst6 ut 11,0 - 4o 9 im.
Tervezd: _ ', Kozuti Igazgatéség Székesfehérvﬁr o
Kivitelez§:  Kozuti Uzemi V4llalat Székesfehérvar

Ellenérz8 szervtKozuti Igazgatésdg Székesfehérvdr

Kivitelezési koltség: 17,4 millié Ft.

Fajl.épitési koltségeks 0,58 millié Ft/km. 97 Ft/m2.
Kivitelezési id8: - 1961 - 1962, .
Milszaki jellemzbk: " Remin, vizszintes = 4o m.
' S Remine fﬁgg&leges = 2000 m.
e MAXe 4,1 %
kiépitési lebeaség 40~60 km/6 kbzott vél-
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61 sz. FOUT JELLEMZO MINTAKERESZTSZELVENYE

3

| |
|
régi kdpalys
permetezelf  zords
7cm vig. ifofol  makooom
6 cm._vig. profil _henger/es
15 cm. vig. /90
sullyeszielf ferméeskd szegely !
|







4

Koronaszélesség = 8,0 me
Burkolatszélesség = 6,0 e
Burkolata = 15 ecm. vige. szdért alap

e o 6 cm. vige. aljazathengerlés
| R 7 cme Vige itatott aszfalt makaddm.

Az utszakaszrél készitett jellemzé mintakeresztszelvényt a 27.sz. dbra
. tartalmazza.

Az Usszektt6 utak koziil az egyik legjelentdsebb, legforgalmasabb tssze-
k6t8 ute A megye legtermékenyebb mezbgazdasigi teriiletét szeli 4%, en-
nek megfelellen jelentd§s a mezlgazdasdgi forgalma., Ugyancsak nagy sze-

‘repet jédiszik az ut afhivatés forgalomban, mind Székesfehérvir, mind

Dunau jvéros munkaerd ssiikségletét jelentds mértékben az ut mentén fek-
v6 telepiilésekr8l pétoljae. A helyi autébuszjdratokon kiviil a tévolségi

i autébuszgératok egy része is igénybe veszi ezt az utate.

Az ut burkolatdnak 4dllapota kGzepes, de fenntartdsa sok gondot okoz,
részben az utébbi években erfteljesen nidvekedd nehéz jirmiiforgalom mi-
att, amelyre az ut pilyaszerkezete nem felel meg, részben a vizjdrta
teriilet miatt., A vizszintes vonalvezetése Sdrosd kizség dtkelési s zaka~-

 szénak kivételével megfelels, mig a magassdgi vonalvezetése j6.

Az uton a Tolna megye hatdrdtdl 3,5 - ll,o km. kozostt és a 17,0 - 29,9
km. szakaszok koz0tt az Igazgatdsdg sajdt fenntartdsi tevékenysége ke~
retében végzett hengerlési munkdikat, egyszeriisitett tervek»alapjén.

A legnagyobb gondot az jelenti, hogy az ut pédlyaszerkezetének teherbi~

-réképessége f8leg tavaszi iddszakokban oly mértékben lecsikken, hogy

a mért behajlisok értéke €léri, s8t meghaladja a 4,0 -~ 5,0 mm-t. Ezen
a vizelvezetés folyamatos megolddsdval és az elégtelen teherbirdsu péd-
lyaszerkezet meger8sitésével kell segiteni a kozeljov6ben. :

Toesze Budapest-Nagykanizsa~letenyei féut /régen T.sz. f8ut/
28,4 ~ loo,0 km. '

Tervez6:v e UVATERV'Budapest ,
KivitelezS: - Aszfaltutépit§ Vdllalat
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Elienérzé SZervf 28,4 ~ 43,3 km. Kézuti Igazgatdsdg Székgsfehérvér“

- 43,3 - 46,7 ¥km, UMECS., Budapest
46,7 - 60,0 km. Kézuti Igazgatésdg Székesfehérvir
. 6040 ~ 62,4 km. Kozuti Igazgatésdg Budapest
62,4 - 69,6 km. UMECS. Budapest
69,6 -~ 98,9 km, Kozuti Igazgatbésdg Székesfehérvir

98,9 -loo,o km. UMECS. Budapest

. Kivitelezéasi ‘ - .
. kﬁltség: : 230'millié Fte

Fa;jlagos ép. kol'taégekz 3,2 mil1ié Ft/kme 4oo l?'l:/m2.

'.Mﬁszaki jellem26k° R.min. vizszintes = 250 me /Szfvir dtkelési sza-
kasgon 50 me/

R.min fﬂggéleges = 2000 e

€e MaX, 1240 me

Kiépitési sebesség S0 km/Se

Koronaszélesség 12,0 me
‘Burkolatszélesség T,0=12,0 ktz6tt vdltoz6

Burkolata = régi pdlydra keriilé kiegyenlité U~30.
4 cm. vtge K=25. kiotéréteg
4 Cllle Vtgo AB=~lo Ve A.B-ZS‘

A teljes szakaszon 26 db, hid épiilt 4t.

A ToeszZs ut korszeriisitésérSl készitett helyszinrajzokat a 28.sz. és
29.82. 4brik, a jellemz6 mintakeresztszelvényt a 30.8z. dbra tartalmaz-

B 1:

A Toe.8Ze ut korsgzeriisitése az elsd koncentrilt utkorszeriisités volt az

orszdgban, A korszeriisitést megel8z8 id8szakokhoz képest vdltozdst je~

lentett, hogy a Ktzlekedés-~ és Poataligyi Minisztérium, a balatoni nagy

#diil§ és idegenforgalom miatt, a To.sz. f8ut egységes elvek alapjdn va-

- 16, térben és idSben szorosan Sasszefliggd, a kivitelezés szempontjdbsl
'koncentrélt épitéssel hajtotta végre a korszerﬂsitést.

A korszerusitéssel pérhuzamosan.haladt az MsTe 326 ut épitése és sza-

- kaszos étadéaa is. Az M.7. 32 ut elkésziilt és szakaszosan a forgalom— '

- nak dtadott pdlydrdl a To.sz. ut vitte tovdbdb a forgalmat /Martonvésér,

- Képolndsnyék, Szfvdr, Polgdrdi/ igy az uj ut épitése és a régi korsze-
.rusitése szervesen kiegészitette egymést.
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A To+8%. ut korszeriisitése volt hosszu id8 utdn Fejér megyében az elsd

' aszfaltbeton burkolattal elldtott uj ute. A korszerlisités sordn az asz-
faltbeton burkolatok készitéséndél a régi, kiselejtezésre megérett asz-
faltkeverB8telepeket felvdltottdk a magyar gydrmdnyu C-25. tipusu aszfalt-
keverételepeke ‘

Az utkorszeriisités sordn a koncentrdlt épitésnél szerzett tapasztalato-
kat haszndlta fel az ipardg és az ipardg wezet8sége az orszdgban késdbb
sorrakeriild koncentrdlt utkorszeriisitéseknél. A korszeriisitést sok - a~
nyagelldtdsi, a kevésbé korszerii gépparkbdl és az igényes technolégid-
b6l fakads nehézség -~ gond jellemezte, a dontd mégis az volt, hogy a ki-
vént és el8irt hatdridbkre az utszakaszok elkésziiltek, a kivitelez§ és
beruhdzé kﬁzﬁtt‘éegit6kégz, megértd, j6 alkoté kapcsolat alakult ki.

o w | |
Az ut vonalvezetésében a meglévd régi uthoz alkalmazkodott. Ez nem min-
den esetben volt szerencsés, mivel tobb olyan kis sugaru iv, vonalveze-
tési hiba is megmaradt a korszeriisités utdn is, ami a korszeriisitésnél
kis réforditdssal megoldhatd, elkeriilhetd lett volna. /Kilonosen Szfvdr-
Lepsény k6z6tti szakaszon/.

HAtrényosan befolydsolta az elkészillt pdlya minbségét, hogy a takaré-
kossdg jegyében az aszfaltburkolat vastagsdgdt minimdlisra cstkkentet-
ték a jévdhagyds sordn, igy a régi betonburkolat hossz- s kereszthéza-—
gal felett az aszfaltburkolat ditrepedt. AZ MeTe. €3 Toesz. Ut kozott az
elébbi ut elkésziilte utdni forgalom megoszlédst aldbecsiilték a 70.5zZ. ut -
vonatkozdsdban, igy toriént, hogy a Martonvésdr-Velence kozotti szaka~
szon a korszeriisités sordn a régi burkolatra O-ra kifutd minimdlis vas—
tagsdgu kiegyenlité U-~30 rétegre 4 cm. AB-lo, keriilt kotéréteg nélkiil.
Ezen a szakaszon azéta t0bb burkolatromlds keletkezett. Székesfehérvir
dtkelési szakaszdn az ut uj nyomvonalra keriilt.s Az uj nyomvonalon azon-
ban médr a megépités idején korszeriitlen volt a vizsintes vonalvezetés,
hiszen 3 db. Rm50 me sugaru iv is épiilt.

A vonalvezetés javitdsa a legeredményesebd Baracska kozségben, ahol
1,2 km-en 9 db kis sugaruiv, és Polgdrdi kdzségben volt, ahol kb. 2,0
km-en 13 dbe kis sugaru iv sziint meg a megépitett korrekcids szaka~
szokkal.

A Toe.sze. féut korszeriisitésénél szerzett tapasztalatok és a technikai
felszereltség tokéletesedése alapjén az ezt kovetd idSszakban végreha -



tott. utkorszerusitéseknél mdr csak aszfaltbeton burkolatok készdltek a
megyében.

A fdrgalom éas ezen belill is a nehéz jdrmiivek szdmdnek novekedése miatt
~ a p4dlyaszerkezetek nagy része elégtelennek bizonyult. Ez arra késztet-
'te az utfenntarté és beruhdzdé szerveket, hogy ismét az elsbdleges uté-
‘pitési temnivalénak a pilyaszerkezetek meger8sitését tekintsék, Kissé
- héttérbe szorult az igényesebb, a vonalvezetést is minden részletében
‘megfelelfen javité korszerilsitéds. A pdlyaszerkezetek kells meger8sité-

se sordn agonban torvényszeriien ismét szembe kell nézni a korszeriisités
szilkségensségével, az utak kapacitdsdt ndvelS beavatkozdsok /korszeriisi-
tés, uj ut épités, a meglevs blvitéme/ végrehajtdsival.

A Fejér megyel uthdldzaton levé mﬁtérgyak'helyzete.

Fejér megyéven jelentfs nagy vizfolydsok nincsenek. Ennek megfelel8en
az uthdlézaton épiilt és vizfolydsokat 4thidald mﬁtérgyak'hoaaza, nyilé-
sa is viszonylag kicsl. A nagy vizfolydsok helyett sok kizepes vagy kis
vizhozamu vizfolyds taldlhatd és igen gyakori a belvizes teriilet.

A Fejér megyeiluthélézatOn télélhaté hidak szdmdt és megfelellségét agz
aldbbi adatokkal kivénjuk érzékeltetnis

Az Usszes hidak szémal 267 dbe.
ebbbl f6hdlézaton van 89 ab.
. alsébbrendii hdldézaton _ : - 178 db,

A minden tekintetben megfelell _ '
“hidak szdmas ) 148 dbe

ebbbl f6hilézaton van . . 55 dbe

. alsdbbrendﬁ hélézaton,van . 93 db,

- A hidak elégtelen azélessége matt
- nem megfeleld hidak szdmas . 45 av.

. ebbbl f6hélézaton van 7 20 db. .
alSébbrendﬁ hélézaton van - 25 dbe
" Az elégtelen teherbirds miatt nem
- megfelelS hidak szdma: ' - . 10T db.
ebbbl f8h4lézaton van ‘ - 26 db.

alasdébbrendii hdlézaton van - 81 db.



A két szempont valamelyike miatt

nem megfeleld hidak szdma: 119 dbe.
ebb8l féhdldézaton van S 34 db.

. alsébbrendii hdlézaton van 85 dbe

‘A fenti felsoroldsbdél az é kedvezbtlen megdllapitds vonhaté le, hogy
hidjaink 44,5 %-a nem felel meg a velikk szemben tdmasztott kovetelmé-
nyeknek vagy szélesség, vagy teherbirdképesség szempontjabdl.

A felszabaduldst kivetSen komolyabb mennyiségii hidépités az 1948-1952.
évek k5z6tt volt, amikor évente 15-19 db. hid épiilt. Ezt kovetlen éven—
te 4-6 dbe. miitdregy éplilt, f8leg utkorszeriisitések keretébene.

Mintegy lo évre visszamen8leg megédllapithatd, hogy a kis mUtdrgyak ki-
vitelezésére nincs kell§ kapacitds, a vdllalatok elzdrkdéznak az épité-
sekt8l, mivel gazdasdgtalan tevékenységnek itélik. ‘

A hidépitési kapacitde gondokon Fejér megyében ugy kivdntunk segiteni,
hogy kiilonbszé étmér6jﬁ ARMCO=-rendgzerii csovekbl6l hdzilagos kivitelew
zésben épitettikk a miitdrgyakat. Ez a rendszer szereld jellegii kivitelt
tesz lehet8vé, és elénye hogy a forgalom részére igen rovid idén be~
1il 4tadhatde. o

Tovédbbra is gondot jelent azonban az egyedi hidkorszeriisitéseknél az
5-6 m. nyilédst meghaladd méreti hidak épitése, mivel ezek épitése el8l
a vdllalatok 4ltaldban elzdrkdéznak.

A miitdrgyak fenntartdsdban a tervszerii karbantartds megolddsdra tSrek—
_szik az Igazgatésig. A kisebb munkdkat, javitdsokat feladattervek a-
lapjén végzik a hidfenntarté brigddok.

Nagy szilkség lenne azonban megfelel8 felszerelésre a nagyobb miitdrgyak
vizsgdlatdhoz, javitdsdhoz, vasszerkezetének festéséhez, mivel ezek a
munksk soquor az 41lvédnyozds nagy koltsége miatt nem valésulnak meg.

Gond jaink, tennivaldink,
Az utakkal kapcsolatban a miiszaki és gazdasdgi kérdésekkel foglalko-
zék az aldbbi megdllapitdst tették, "az utakra mindenképpen r4fordit

a gazdasdg egy adott Osszeget, akdr sokat fordit utépitésre, akdr
nemesee : : ’
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; Ha a s2z411litds rossz uthdldézaton bonyolddik le, a szdllitds kbltsége-~

. gebb lesz, a gyorsabb jérmii-ténkremenetel , a széllitott 4ru kérosoddsa
. és az optimdlisngl hosszabb ideig tarté sz4llitds miatt. A szdllités
tobbletkdltségeit pedig felfoghatjuk az utakra tdrténd’kozvetett rédfor-
‘ditéanak. o -

7Az utépitd, utfenntarté ipardgnak tehdt meg kell keresnie azt az optimd-

"1is megolddst, hogy a rendelkezésre 4116 lehet8ségek legteljesebb fel-

haszndldsdval a szdllitds koltségei a pdlydk, utak vonatkozdsdban a leg-
- kisebbek legyenek, vagyis az utak 4llapota a leheté legjobb legyen.

A Fejér'ﬁeéyéi ufhélézat gyakorlatilag pormentes burkolattal rendelke~
zik, hiszen az elsfk k¥zttt kezdtiik meg & portalanitdsokat és a bitume-
nes hengerléseket, asoban ezek az utak teherbirdképesség szempontjédbél
nem felelnek meg, korszeriitlenek.

A forgalom még 1945-ben 88 %-ban fogatolt, kis sulyu jérmiivekbSl, 1971-
ben mér 95 %-ban motoros, f8leg nagy sulyu jdrmiivekbSl 411t. Ezzel e~
gylitt a jérmilvek tengelynyomédsa, valamint ezzel Osazefiiggésben a pdlydk
igénybevétele lényegesen megnStt.

A szémgban nagyobb és nagyobb sebességet igénylS forgalom mellett az
ut&kkal témaaztott kavetelmények, elvérésok is megnStteke

Igény: - hogy az ut minden idSben /télen is/ jérhaté legyen,
- a megfelelS burkolatszélesség, hogy a szembejsv8 forgalom ne
jelentsen balesetveszélyt, vagy ne késztesse 1ass1téara a for-
' galmat, ‘ E : ,
- a megfelell vizszintes és magassdgi vonalvezetéa,
. = hogy az utakon és padkékun kédtyuk, burkolathibidk ne 1egyenek,
. mert a jdrmilvek rongéléd4s4t okozza és balesetveszélyt jelent,
~ hogy az ut esztétikus legyen, nyujtson megfeleld szép kildtdst
- . a kbrmyezetre, tisztasdg, rend legyen. A ktrnyezetbe illesz-
 kedjék be, fésitdsa esztétikus és hasznos legyen,
= a korszeril vezetS berendezések elhelyezése /vezetSoszlopok,
. TényvisszaverS félidval, biztonsdgi vezetSkorldtok stbe/
-8 megfeleld utas informdlds, az ehhez szlikséges korszeri fény-
. visszaver$ kivitelezésii jelz8tdbldk KRESZ tdblsk, korszerii
anyagb6l késziilt burkolatjelek létesitése,
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- a korszerii, forgalomtechnikai szempontbdél helyesen kialakitott
csomépontok létesitéses

Az igények felsoroldsdt még lehetne folytatni, bdr a leglényegesebb ki~
védnalmak a fenti rovid Usszefoglaldsban megtaldlhatdke

Az igényekkel szemben 4llnak a lehetl8ségeke Az utakra fordithaté anyagi
lehet8ségek nem novekszenek olyan mértékben, mint azt a szakemberek és
az utakat hasznilék szeretnék. Igy az igények és a lehetlségek kozott
az egyensuly lassabban 411 be, a kett8 kozotti tdvolsdg lassabban cstk-
ken.

Az igények és lehet8ségek Ssszevetéséb6l adbdnak gondjaink, teendlink:

Az utpdlyaszerkezetek teherbirdképessége az 19T7o. évben végzett teher-~
birdképesség mérések szerint 63,9 %-~ban nem megfeleld Fejér megyében.
Az elégtelen teherbirdképességii utak a nagy sulyu forgalom miatt olyan
mértékben mentek tonkre, hogy az dllagmegdviés egyre nagyobb nehézség-
gel oldhatd meg. Nagyrészt az elégtelen teherbirdképességnek tudhaté
be az is, hogy évrdl-évre ismétlédlen jelentkezmek az olvaddsi kirok,
amelyek némelykor /ple 1970. év tavaszdn/ katasztréfdlis méreteket ol-
tenekNéhdny adat az olvaddsi kdrok érzékeltetdésére:

1966~1970. koz6tt 75,3 millié Pt értékben volt olvaddsi kdr, ez az ut-
hédldzat 61,6 %-it érintette. Ezen beliil 1970. évben az olvaddsi kdrok
értéke 51,6 millié Ft volt, ez mintegy 300 km. hosszusdgban érintette
az uthdlézatot.

Gondot‘jelent, hogy az olvaddsi kdrt szenvedett utakrdél a forgalmat
nem tudjuk mds, megfelell teherbirdsu utra terelni, mert 4ltaldban az
dtterelések kovetkezménye a terell utak tOnkremenetele, mivel azok te-
herbiréképessége sem megfelell.

Az alsérendii uthdlézat korszeriisitése, fejlesztése lényegesen elmara-
dottabb a féuthdldézat fejlddése mdgott. Az utkorszeriisitések csaknem
kizdrdlag a féuthdlézaton torténtek. Az alsdrendii hilézat legnagyobb
gondja az elégtelen teherbirdképesség s a nem megfeleld burkolatszé—
lesség, vonalvezetés.

Az utak meg nem felel8ségét mutatja az utak Jjavitdsdra forditott igen
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nagy . memwiaégﬁ kétyuzés. Fejér megyében a III, téves tervben m:l.ntegy
140 ezer tomna kétyuzés volt sziikséges, ez hozzdvetlleg 50 millié Pt
" Da Kerlilt éa a teljes utfenntartdsi koltség 18 %-4t jelentette. A kdtyu-~
z‘és'i' munka mennyisége fokozatosan novekedett. Mig 1966-ban 17 eser ton-
' na, addig 197o-ben 43 ezer tonna kdtyuzdsra volt szﬁkség. ‘

: - AZ 1970. 6vben véllala.ti uton v‘geztetett aszfaltsgényeg készitéul: e~

. redményének hatdsédra 1971 évtdl a kétyuaéa men.nyiaége caakkent a koréb-

o S évekhez viazanyitva.‘;

A nag.ywmegﬁ kétyuzés az'l: mutat;ja, hogy utjaink siirin 63 kono].y mérték-

' ben rongdlédnak. Es a munka nehesen gépesithets, igen kiltséges, éa a

pélyék megerdaitését sem szolgélja, osak kii‘e;)esetten éllagnegdvéai jel-
legﬁ mn:nka. o ' : . , _

. CA megoldé.a mindenképpen a megfelell 'beherbiréképeaaégﬁ utpé]:ék készi-
- téae, a burkolatazerkezetek méretezés alapjén valé megexrSsitése.

= N’agy Ieleldsaéggel kell a balesetek kérdéaével is foglalkoszni.

A mi, viazomlag még,osekéu, bér erfteljesen fejlb6ds forgalmunk mel-
lett a kﬁzlekqdégi balesetek nagy szdma elgondolkostaté. Aggasztsé, hogy
a forgalommal ugrédsszeriien né a ktzuti baleseiek szdma.

A vizsgélatok szerint a legtdbb esetben a jérmivezetSk figyelmetlensé-
_ge—, felelStlensége okozza elslsorban a balesetet, azoban igen sok eset~

.. ben a baleset mellékktrilményeként az utak valamilyen hibdjdt is fele~

16886 lehetne tenni /pl. a mai forgalomnak mér nem megfelels burkolat-
- ‘szélesség, eldzott, nem kell§ stabilitédsu padhék, rossz vonalvezetéa,
| hullémoa vagy hibés burkolatfelﬁlet stb./ | - RS

| Egyre gyakrabban ford’ul ,e16 ’ hogy ag iigyészség; 86t a vizsgélat sordn
mér a renddrség felveti egy-egy baleset kapesdn a Kozuti Ig'azgatéségok :
- Peleldsmégét, Ttbb esetben megitéltek kértéritést ha az utéllapotokra
visszavezethe'bé volt & baleset,

~ .Sajnéla;"boé; hogy a '1ehet686gek sok esetben korlétez.ottak, -é.z figlé'nyek

; - viszont ett8l fluggetleniil egyre jobban nének és mér-mir teljesitbetet-

‘_..lenek, vagy csak résmegoldésukra van méd.



A ndvekvd forgalom miatt egyre teherbirdébb, nagyobdb fajlagos koltség=:

Fllentmondds van az igények és lehetfségek kozdtt. Amig az utak forgal-
mi terhelése 1950-1967. évek kozott Otszbrosére ndétt, addig ugyanezen
id8 alatt a kbzutakra évente Tforditott hitel csak 2,6-szeresére néveke~
dett. Bzt témasztja ald az is, hogy mig 1961, évben orszdgosan kbe. 900
km ut korszeriisitésére keriilt sor, addig 1967. évben ecsak 500 km utkor-~
szerusitésre volt méd.

Azt mondhatjuk, amig a kozuti forgalom mind szdmban, mind tengelysulyéd-
ban rendkiviil dinamikusan né napjainkban, addig a természetes egységben
/km, m2/ mérheté évenkénti utkorszerilsitési munka nem ndvekszike. Ez t8bb
tényez6re vezethet6 vissza:

A kbzuti hitelek emelkedését az 1d6kozben bekdvetkezett drszintvdltozd-

sok részben felemésztike,

gel megvaldsithatd pédlyaszerkezetet kell tervezni, épiteni. A korsze-
riibb technika és technoldgia drdgdbb, az egyszeri beruhdzdsndl, épités-
nél nagyobb terhet jelent, bdr a burkolatok élettartamdban, a pidlya
jobb mindségében eldnye jelentkezike

|
g

A kiilonboz6 kbanyagok és kot8anyagok beszerzési nehézsége nem mindig |
teszi lehet8vé a leggazdasdigosabb beszerzési hely eldirdnyzdsit és e- y
zek mellett még az anyagkoltségek, drak lényegesen emelkedteke.

Az igények és lehetfségek kvzotti ellentmondds leghatékonyadbb feloldd~
sdnak, legeldbb is a pilyaszerkezetek vonatkozdsédban az aszfaltbeton-
rendszeril aszfaltszbnyegek nagy mennyiségben valé készitése lehet, a

~yonalvezetés jellemz8inek csvkkent igényil, de a burkolat javitéséval

egy1d6ben torténé javitdsa mellett,

Ezekre a munkékra a kordbbi évekkel ellentétben megfeleld vdllalati és
sajdt kapacitéds van az ipardgban, bdr a teljes kihasznilds éppen az
anyagi lehetfségek hidnydban nem torténhet meg.

Fel kell oldani a kapacitdsok egyenlStlenségéb8l szédrmazé fesziiltsée~
get is. Amig a vdllalatok aszfaltburkolatbhdl még jelentS8s kapacitds-—
tartalékkal is rendelkeznek, addig a foldmunkdk, kis hidépitések, jé- .

_ rulékos kozmiiépitések végzéséhez nincs kelld kapacitds.
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S A hatékonyaégi'vizsgélaték szeriht a ﬁié@e uth'élézatébél‘ 295 km. hosszu~
. sdgban az utkorszeriisitést mdr meg kellett volna valésitani, a még nem
- korszeriisitett vagy a jelenleg folyamatban lev8 korszeriisitési munldlkon

kiviile A EXKTKI. 4ltal végzett szdmitdsok szerint a IV~-V. Otéves tervben

| " esak & f6h4lézati utakbél a Sll.sz. Szfvdr-bicskei, 62482+ Dunaujvédros-

székesfehérvari, 8l.sz. Szfvér-gydri ut korsszeriisitése, a 63.8z. Szek-

" szérd-székesfehérvéri f6ut egyes szakaszainak korszeriisitése megvalé-
~ 'sitandd, mert hatékony és szilkséges a korszeriisités 130,4 km hosszban.
" Az alsérendii uth41l6zaton 164,6 km hosszusigban lenne ugyanezen idészak-

ban hatékony a korszeriisités.

| Kiillon gondot jelent, és megoldatlan a nagyforgalmu vasutvonalak és az

ugyancsak nagyforgalmu fdutvonalakon 1év8 szintbeni vasuti keresztezé-
sek megszﬁ.ntetése. '

Fejér megyében 5 db olyan szintbeni vasuti keresztezés taldlhaté, ame-~

lyeknél a killénszintil megoldds mdr sziikséges és hatékony lett volna:

8.8z, f6ut és Szfvédr-komidromi vasutvonal,
62+8%. f6ut és Budapest-szfviri, valamint a
Pusztaszabolcs-szabadbattydni vasutvonal,
63.8z. f8ut és Pusztaszaboles-Dombévir-péesi vasutvonal,
8ll.sz. f8ut és a Budapest-Hegyeshalom vasutvonal

kereszte zég ében.

- Egekben a keresztezésekben a sorompdk zdrvatartdsa gyakran meghaladja
- az esetenkénti 15-20 percet és pl. Sirbogdrdon taldlhaté keresztezés—

nél a sorompé zdrvatartdsi ideje reggel 6 6ra s délutdn 18 6ra kizdtt
260 perc.

A feladataink a gondokbél, igényekbSl mér kivetkeznek.

R‘dv'iden,a teijesség igénye nélkill az aldbbiakban 5sszegezhet6k: o

Peladats

- a kdzlekedéspolitilcai koncepc:.d megvalési'bésa, a kdzuti kozlekedés

fejl8dési iitemének megfelelben, a pé.].yé.k és tartozékaik é.llandé jé
m1n6ségének: biztositédsa.



A

B

az utfenntartédsban és épitésben az iizemeltetési szemlélet kialakitd-
sa, az utak uzemeltetéséuek megvaldsitdisa, a feladatok komplex megol-

o désao

FVAr

a korszerii utfenntartdsi médszerek kiaiakitésa, beleértve a vdllala-
ti utfenntartdsi fevékenységet is. A pilyaszerkezetek meger8sitése a
jelenlegi igényekmek megfelel8en, majd a forgalommdvekedés iitemének
megfelel8en a tovédbbi lépcsbzetes burkolaterSsitések megolddsa. A sa-
jét és véllalati aszfaltkever6 és bedolgozd kapac1tés hatékony kihasz~

nélésa. o

az utak éé4utépitések minéségében elSére lépni. A korszerii technika

és technolégidk maximilis kihaszndldsdval, a legjobb minbséget kell

 biztositani. A rossz minbségben késziilt utépités és utjavitds dré-

g4bb, gazdasdgtalanabb, mert ujabb javitdst igényel. Az utazdkozon-
ség pedig joggal kifogédsolja a nem megfeleld minéségii utakat, Az i~

parég presztizsét csak jé minbségii utakkal lehet biztositani. -

nagy jelentdségii feladat az utak esztétikai megjelenésének biztosi- -

tdsa. Az elhanyagolt kornyezetii, de jé burkolatu pdlya is kellemet-
len hatdst vdlt ki az uthaszndldkbdl. Az esztétikus megjelenéds az u-~
tazdst konnyebben elviselhetlvé, kevésbé fdradsdgossd teszi.

az lizemeltetési szemlélethez kapcsolddd feladat a forgalombechnikai
tevékenység javitdsa. A kozuti jelzések tekintélyé+t csak az egyériel~
mii és j61 alkalmazott jelzések adhatjdk meg. A jelzéseknél a korsze-

- rii anyagok felhaszndldsit kell biztositani. Egyszerii médszerekkel ja-

vitani kell a rossz, balesetveszélyes csomdépontokat, utszakaszokat
sajét fenntartds és a vdllalati munka keretében. A forgalom és a
baleseti helyzet elemzésével meg'kell el8zni és kikiisztbdlni a bale~
seteket kivdlté helyzeteket és okokat.

az emberi kornyezet védelmét a kozutakon is biztositani kell. Az ut-
menti fédsitdsok a kellemetlen zaj és pordrtalmat cstkkentik és meg-
felelS alkalmazds esetén a t4jba illeszkedést segitlk, az ut vonal~
vezetésének hibéit eltiintethetik, enyhitik.

jelentés feladat az utak t€li jérhatdsdgédnak mindenkori biztositdsa,
a héfuvédsok elleni védekezés kiilonféle médszereinek megvdlasztdsa,
alkalmazdsa. Hévéd6 erdGSévok telepitése a foldvédelmi szempontok
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figyelembevétele mellett és a meglevl dlbevdgdsok megsziintetése 1ldtszik
a 1egbiztosabb megolddsnak a mozgathatd véd8berendezések mellette.

-~ Nagy gondot és sok pénzt igényld feladat a sikossdg elleni védekezés.
A téli utfenntartdsi tevékenység a fenntartdsi hitelek 15-18 %-dt e~
mészti fel évente, ezért kiilonssen fontos ezeknek ‘a koltségeknek a
célszerii védekezési méd helyes megvilasztdsdval torténd csokkentése.

- Lényeges feladat a helyes és kovetkezetes hatdsdgi tevékenység gya-
korldsa. Az utak védelme és az utiigyi érdekek védelme elengedhetet-
len mind ma, mind a jovében. A jov6 dtépitéseihez a teriilleteket, le-
het8ségeket ma kell biztositani.

A gondok, a megolddsra v4réd feladatok felsorolédsa kordntsem teljes. Az

élet, a gyakorlat nap mint nap feladja a leckét. A feladatok megoldd-

sdban mindenkor a célszeriiség, gazdasigossig, hatékonysig vezeti az ut-
fenntartdé szerveket. '

Az eddig elért eredmények kellS értékelése mellett létjuk a jelen és a
jov6 feladatait is. Eredményes, j6é munkdt azonban csek kovetkezetes,
tudomdnyos, gazdasdgi szdmitdssal kellfen aldtdmasztott, dtgondolt fej-
lesztési koncepcié alapjén lehet végezni.

Minden koncepcié azonban annyit ér csak, amennyit végrehajtanak beld-
le, ez pedig rajtunk &ll.
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