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Koszontoé

Harmincot év. Nem ,,klasszikus évfordulo”. Nem irhaté dt jol
csengd negyedszdzaddd, félszdz évvé, évszdzaddd. Mégis évfor-
dulo, mégis alkalmas a visszatekintésre,; arra, hogy szamba vegyiik,
honnan indultunk, meddig jutottunk. Tiikrot tarthatunk magunk
elé; mit értiink el, s milyen uj feladatokat dllit elénk a gyorsan vdl-
tozo vildg. Valljuk meg, nem az évek szama fontos, csupdn az alka-
lom. Nem az évfordulo késztet szamvetésre, hanem a szdmvetés
késztetése keres iinnepi alkalmat magdnak.

A multba tekintés nem hasztalan merengés a régi szép idékon. Egy szakma torténe-
tének, emlékeinek és kivdlosdagainak ismerete erdsiti a szakma irdnti kotodést a jelen
szakembereiben, s Osszetartozdst teremt a kozos miilt kozos orokoseiben. Minden
korszak hordoz az ot kovetd korokra kihato tanulsdgokat, melyek csak akkor hasz-
nosulnak, ha idordl iddre dsszegezziik dket, ha jra és ijra osszevetjiik egymdssal
a régebbi és az ujabb tapasztalatokat. Az eloretekintés a jelenben megfogalmazodo
szitkségszeriiségek és szandékok megfogalmazdsdval pedig a jovd feladatainak konk-
rét meghatdrozdsdhoz nélkiilozhetetlen.

Mindez kiilonosen fontos a ,, kdzutas szakma’ esetében, hiszen a kozitkezeld koz-
hasznu tarsasdgok munkdja kevés helyet kap a nyilvanossdgban. Gondjaikat, nehéz-
ségeiket nem kiséri aggodo figyelemmel a kozvélemény. Sikereiket nem fogadja taps.
Eredményeik nem ldatvanyosak e szenzdciora éhes vildgban. Tevékenységi koriikbol
fakadoan akkor dolgoznak jol, ha alig-alig vessziik észre Oket. S dicséretiikre sz0l-
Jjon: szinte észrevétleniil munkdlkodnak.

Ez persze nem jelenti azt, hogy bdrmely koziitkezeld tarsasdg lemondhatna a koz-
vélemény megbecsiilésérdl; arrol, hogy megmutassa magat a kiilvildgnak, a szaktdr-
saknak és tdrsszakmdknak, mert ez egyiittal azt is jelentené, hogy feladja onbecsii-
lését. Nagyot pedig csak az alkothat, aki szereti munkdja targydt, érzi tevékenysége
Jfontossdgat, aki becsiili szaktdrsainak, a szakma egykori és kortdrs mestereinek
igyvekezetét és teljesitményeit; és végiil, akiben dolgozik a vdagy, hogy mindezt mdsok-
kal is megismertesse és elismertesse. Ezt célozza a kdvetkezd emlékkinyv is, melyet
orommel ajdnlok az olvasok szives figyelmébe.

Tovdbbi eredményes évtizedeket kivanok a Vas Megyei Koziitkezeld Kht.-nek és
minden munkatdrsdnak. Kivanom mindnydjuknak, hogy az eddigiekhez hasonlo
szakmai sikerek és az eddiginél tobb tdarsadalmi elismerés kisérje tevékenységiiket.

L

.

Dr. Fonagy Janos
kozlekedési és viziigyl miniszter






Tisztelt Olvaso!

A Vas Megyei Allami Kozitkezeld Kht. mint a Szombathelyi
Koziiti Igazgatosdg jogutodja, 2002. évben iinnepli fenndlldsa-
nak 35. évfordulojdt. Unnepelhetnénk akdr a 133. évforduldt is,
dm ez nem a kozutasokon és nem is az orszdgon miilott. A tor-
ténelem viharos évtizedei jelentOsen megnehezitették, sot kifeje-
zetten akaddlyoztdk a kozithdlozat fenntartdsdt és fejlesztését.

Meégis, sot taldn éppen ezért nagy megtiszteltetés szamomra,
hogy dr. Fonagy Jdnos kozlekedési és viziigyi miniszter tir utdn
a megalakuldsdanak 35. évforduldjdt iinnepld Vas megyei , koz-
litkezelok” nevében én koszinthetem Ondket.

Szeretettel és tisztelettel ajanlom ezt a konyvet mind a szakma, mind a veliink mun-
kakapcsolatban 1évo tdrsszervek és a kozvélemény szamdra.

Remélem, az Onik szamdra — akik most érdeklédéssel forgatjdk e konyvet — sikeriilt
az eltelt idordl élvezetes és maradando képet festeniink. Ugyanakkor taldn sikeriilt
elérniink azon célunkat is, hogy mélto emléket dllitsunk a Vas megyei kozutas szakma
képviseldinek és eredményeinek. A sok képes anyag megjelentetésével igyekeztiink a
szakma és a laikusok szamdra is megfoghatobbd és élményszeriibbé tenni azt az dldo-
zatos és embert probdlo munkdt, amit kollégdim végeztek és végeznek ma is.

Miniszter iir kedves ajanlo szavait megkdszonve szeretném kifejezni hdldmat azok-
nak is, akik e konyv dsszedllitasaban és elkészitésében részt vettek, akik a megjele-
nést barmi modon — akdr erkdlcsileg, akdr anyagilag — tdmogattdk.

Szeretnénk a jovoben is megfelelni mind a felsd vezetés, a szakma, a vdarmegye
kovetelményeinek, mind pedig az dllampolgdrok elvdrdsainak. Ezt kivdnom az
osszes testvércégnek, a tarsszakmdknak és nem utolsosorban magunknak is.

Végezetiil dlljon itt néhdny sor tanulsdagként magunk szamdra és egyben azok emlé-
kére, akik mdr nem lehetnek kozottiink:

Az élet inkdbb birkozdshoz, mint tanchoz hasonlit,
mert felkésziilten, sot rendithetetleniil kell dllnunk
minden eshetdséggel, a vdaratlannal szemben is.”

(Marcus Aurelius)

‘/

Kovacs Jend
Vas Megyei Allami Koziitkezeld Kht.
ligyvezetd igazgato






Bizonyara van még varos, amelynek a torténelme, ﬁ,
torténete az utakhoz kéthetd, am Szombathelyre =
mindenképpen vonatkozik ez az éllitas. Az Alpok x
keleti labanal fekvd teriileten vezetett at az északot

déllel 6sszekoto kereskedelmi ttvonal. Az idGk kezde-
tén nem beszélhetiink kiépitett ttrél, sokkal inkdbb =
egy teriiletsavrol, amelyen a Kiilonboz6 kultirak az
arucseréjiiket lebonyolitottak. Nevét késGbb, a romai

5 : korban a Balti-tengernél még ma is fellelhetd, S
o0 s : egykori fenyofélék megkoviilt gyantajarol,
LR iy % a borostyankérdl kapta.

romaiak elétti, vasi athalozat-
rol igen gyér adatok alinak
rendelkezésiinkre. A kelta
torzsek a Szent Viden, Gérndl és a Sag
hegyen jelent6s kozpontokat hoztak 1étre,
ezeket a centrumokat minden valdszind-
ség szerint j6 minOségli utak kototték
o0ssze, hiszen a keltdk mar ismerték és
hasznaltak a kocsit.

A borostydanké a Rémai Birodalom
idején igen keresett luxuscikknek szami-

o o

figyelmet. A helyi lakossdg nem tud mit
kezdeni vele, nyers dllapotban sszegyfijti,
megmunkalatlanul elhozza hozzénk, €s
csoddlkozva fogadja érte a fizetséget” —
foglalta 6ssze a borostydnké karrierjének
kezdetét Tacitus, a torténetiro.

Varos az at mellett

P

A Borostyanké ut kiindulopontja az ita-

tott, gydriket, ékszereket, szobrokat készi-
tettek az aranysarga anyagbol. ,,A boros-
tyankd a tengerbdl kivetett egyéb dolgok-
kal egyiitt sokdig ott hevert a parton, amig
a romaiak fény{izése rd nem irdnyitotta a

liai Aquileia volt, el6bb a Szavan, aztin
a Dravan vitt at, majd Kérmend mellett
a Rdban dtkelve megkeriilte az Alpokat,
s egészen a Dundig vezetett. Innét 890
kilométer (egy romai lovag vette a fdrad-
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Rémai korbol szdr-
mazo tjelzd ko.
Savaria nyugati

részén taldltdak az
egyetlen olyan
meérfoldkovet,
amely a vdrost
név szerint

is emliti.

(A mérfoldkd

és az oltdrkd

a Savaria miizeum
kezelésében van.)

sdgot Bécs kornyékén és lemérte a tavol-
sdgot) vart az utazora, amig elérte a Bal-
ti-tengert, a borostyankd lelGhelyét.

Az észak felé terjeszkedd Rémai Biro-
dalom Krisztus el6tt 35-ben egészen a
Szavaig jutott a hdditdssal, majd hama-
rosan Ujabb teriileteket vont fennhato-
sdga ald. A legdjabb kutatd-
sok szerint a vdros alapi-
tasat megel6zte az Osi
teriiletsdv — a keres-
kedelmi és a folya- A
matos hoditdsok és
habortik miatt mar
katonai  tutvonal -
megszallasa. A Boros-
tydnké Gt mellett
fekvé Savaria helyén
elobb katonai tabort,
majd pedig teljes jogu
varost (coloniat) ala-
pitottak a rémaiak,
amely az ujonnan meg- L
hoditott  tartomdny,
Pannénia polgdri koz-
pontja lett. A két ese-
mény idSpontja nehe- i
zen meghatérozhat6, de Lix i
minden  valdsziniség :
szerint Krisztus utan 40 és
50 kozott tortént, Claudius csaszar ural-
kodasanak idején.

S DA e B )

Minden ut Romaba vezet

A varos alapitdsaval egyiitt kezd6dott
meg a pannoéniai uthdlézat kiépitése,
Augustus az utak épitését és gondozdsat
a mindenkori csdszar feladatdva tette.
A birodalmat behdl6zé rendszer jelent6-
sége mindenki szdimdra egyértelm( volt:
a katonai és kereskedelmi ftlény nem
érvényesiilhetett megfeleld utak nélkiil,
l6valto dllomasok, szallashelyek és posta-
szolgalat nélkiil.

A rendszer kdzpontja — természetesen

— Rémaban volt, a Forum Romanumon

allt az arany mérfoldks, az egykori

Hhulla kilométer”. A korabeli ,,utikdny-

vek” pontos informéciokkal szolgéltak az
utazoknak, megadtdk az egyes vdrosok,
eldgazdsok tdvolsdgat. A rémai utakat

kiting alapokra épi-
tették, Pannoénidban

4-5 méter széles €s

50-60  centiméter

magas toltéseken ve-

zettek, a jarofeli-
letet keményre don-
golt kavics fedte, ezt
habarcsos massza-
val fogattdk 0Ossze.

Némelyik toltés még

ma is lathat6, az

egyik példaul kitd-
nden megfigyelhetd
a Vépi uttal csaknem
parhuzamosan, a vil-
lanytelep  mogotti
szantén. Nagy valo-
szinliség szerint az
utat arok szegélyezte,
a nagyobb folyokra,
patakokra pedig hida-
kat épitettek. A mér-
foldkovek, amelyeken a

kiinduléponttél szamitott tavol-
sdg is szerepelt 2-3 méter magas oszlo-
pok voltak.

Az utakhoz allomdsok is tartoztak: a
kutatdsok alapjan a lovalté helyek a futér-
szolgdlatban, a birodalmi adminisztracio-
ban jatszottak szerepet, mivel ezek a biro-
dalmi postaszolgdlat — a csdszari futdrok
vitték a parancsokat €s iizeneteket a hely-
tartokhoz — épiiletei voltak. Magéancélra
még a legmagasabb rangu tisztségvise-
16k is csak csdszdri engedéllyel vehették
igénybe, am aki ezeket haszndlta, igen
gyorsan eljuthatott iti céljdhoz a hatal-
mas birodalomban.

A vérosi utcakat és az orszagutak kive-
zetd szakaszait bazaltlapokkal fedték,
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ennek emlékét 6rzi a Romkertben, illeto-
leg az Iseum el6tt feltart és rekonstrualt
rész.

Némelyik utat évszdzadokon at hasz-
naltak, és van olyan is, amelynek egy
részén, modern aszfaltcsik vezet. A mai
autds, utazd nem is gondolja, hogy a
romaiak nyoman jar.

Kozponti szerep

Id6zziink el egy kicsit az 6si utaknal.
A Borostyanké tut a Dravatdl Zalalovoig
a mai foutvonal nyomadt kovette, aztin
Nemesrempehollds hatdratél gondolat-
ban ismét visszatérhetiink a romai idékbe.
Szombathelyhez kozel, Balogunyom ¢&s
Taplanszentkereszt kozott egy ddléuton
figyelhetd6 meg az egykori, nyilegyenes
vonalvezetésd, a varos szivét ,,megcélzd”
ut. Savariat a mai Paragvdri uttdl keletre
hagyta el, és észak felé ezen keresztiil
lehetett elérni Scarbantit (Sopron), vagy
éppenséggel a mai Bécsen dt a Balti-ten-
gert. Viszonylag jol ismertek az uthoz

A Borostydnkd tit
néhdny épen
maradt szakasza a
Romkertben, illetve
az Iseum teriiletén
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Rémai korbol szdr-
mazo oltdarkd az
utak, utazok istené-
nek tiszteletére

kapcsolodo allomasok is: Katafdnal a
dombon egy erdd vigyazta a rdbai dtke-
16t, Sorokpoldnynal, illetve Nemescsonal
tartak fel még dllomdshelyet.

Savaria keleti fGdtja a mai
Ségi utca vonaldn ,,indult”
el anéhai colonidbdl, Sar-
vartol északra érte el
a Rabat, ahol kettéaga-
zott Arrabona (Gyor)
és Aquincum (Obuda
felé). A régészek az
utébbihoz tartozo
hidat is feltdr-
tak, alig

hetvenméternyire a sarvari vasuti hidtol.

Az okori vérost érintette a Gallidt Kis-
Azsidval 06sszekotd, délkelet—északnyu-
gat irdnyd ut is, amely a varostol délre
kapcsolddott a Borostyankd tthoz. A tor-
ténészek kutatdsai szerint — bar az dkori
leirdsok nem emlékeznek meg rola, ami
minddsszesen annyit jelent, hogy nem jat-
szott sem katonai, sem pedig kozigazga-
tasi szerepet — Savariabol minden bizony-
nyal nyugat fele is vezetett tt. Ezt mi
sem bizonyitja jobban, mint az a tény,
hogy a colonia nyugati részén taldltak
az egyetlen olyan mérfoldkovet, amely

a varost név szerint is emliti. Felsg-Pan-
nonia legrégibb dtjelzdjét Krisztus utdn
131-132-ben Aallitottdk, Hadrianus csa-
szar uralkodasa idején. A mérfoldks a
I1. vilaghdboruig a vépi kastély kertjé-
ben dllt. Eredeti helye nem meghata-
rozhatd, dm nagy valészinliség szerint
a kisebb jelentGségli, a Szombathelyrdl

P

nyugat felé vezet6 it mell6l szarmazik.

Roma utan

A népvdandorlas kordban Panndnia egyre
inkdbb kikeriilt a Romai Birodalom
érdekkorébdl, am a Borostydnko ut jelen-
tosége nem csokkent. A 4-5. szdzadban
a tartomdany egyre inkdbb elszigetel6dott
a délebbre fekvo tertiletektol, az egyet-
len kapcsot a meglévd ttvonal jelentette.
A régészeti adatok arra utalnak, hogy a
véarosban €s kornyékén él6 romai lakos-
sdg torténete a 370-es évektdl kezdve
nehezen rekonstrudlhatd, dm nem jelenti
azt, hogy a 4. szazad végére a romai civi-
lizdcio eltlint volna a térségbdl. A ket-
tészakadt nagyhatalom nyugati felének
csaszara 455-ben tett egy kisérletet a tar-
tomdny visszaszerzésére, €s bar sikerrel
jart, nem maradt elegendd ereje, hogy a
rémai kézigazgatast helyreallitsa. [rasos
emlékek szerint 456. szeptember 7-én
foldrengés dontotte romba a vdrost — a
legtjabb, szeizmoldgiai vizsgalatok azon-
ban nem igazoltdk, hogy ilyen kataszt-
réfa érte volna a véarost. Minden bizony-
nyal arrél van szd, hogy a csokkend
népességli, kozponti irdnyitds €és pénzek
hijan egyre pusztuld Savaria ..elveszté-
sére” sziiletett valamiféle magyarazat a
kortarsakban.

Pannénia valamikor a 430-as években
keriilt hun fennhatdsdg ald, €s a megszalld
csapatok nagy valdsziniiség szerint ellen-
Orizték a Borostydnk6 ut forgalmat és
kereskedelmét is. A hunok utdn az frott
forrdsokbdl eltlinik Savaria neve, és csak
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a frankok 791-es, az avarok ellen vezetett
hadjarat utdn keriil el6. A frank sereg
az Enns volgyét6l a mai GySrig hatolt,
majd egy ldtszélagos felesleges kitérét
téve Savaria felé keriilt. A szdmitasok sze-
rint az 52 nap alatt 685 kilométer utat
megtévé had a rémai utakat haszndlta,
Nagy Karoly pedig azért kereste fel az
egykori rémai kdzpontot, mert az addigra
kiteljesedd Szent Mérton-kultusz nyomdn
ldtni kivanta a szent sziilShelyét.

Az avarokkal haboriz6 Karoling Biro-
dalom a 9. szdzad elsG felében megsze-
rezte Nyugat—Dundntiil nagy részét, és a
nyitjak az el6keriilt éremleletek. Savaria
(vagy Sabaria) viarosa minden bizonnyal
védelmi — és valdszintileg egyhdzi — koz-
pont volt. A 10. szdzad elején azonban
Gjabb nép érkezett keletrsl, uralma ala
vonva a teriiletet is: a magyarok.

Az Arpad-kor utjai

Szombathely és Vas varmegye sokkal
nagyobb szerepet jatszott a Magyar
Kirdlysdg életében mint azt kordbban a
szakemberek gondoltdk. A vdros a hata-
rokat védé gyeplirendszer teriiletén beliil,
a kiilfoldiek altal is haszndlt észak—déli
it mentén fekiidt. Az utébbin bonyols-
dott le a velencei és bécsi tranzitkereske-
delem egészen a 12. szazad végéig.

Az Arpad-kor nagy dundntdli dtjai
koziil a Székesfehérvarrdl Veszprémen it
nyugatra vezetd Gt Vasvarnal valt ketté.
Eszaki dga Stéjerorszagba vitt, a korabeli
oklevelek Német tutnak nevezik. A déli
ledgazds a Hegyhaton haladt Muraszom-
bat irdnydba, majd a mai Radkersburgot
elérve délnek fordult, és a rémai Boros-
tydnkd Gt nyomvonaldt kdvetve €rte el [ta-
lidt, ahol mdr a 10. szdzadban a Magya-
rok Utjanak hivtak — valészintileg a kalan-
dozé magyarok miatt. Az Ut vasi szaka-
szdt a mai napig Kirdly utja, Katondk

Gtja néven ismeri a nép, egy mai napig
€16 drségi legenda szerint ezen menekiilt
IV. Béla kirdly a tatarok el6l. — Vasvar
alatt megvan egy 10 kilométeres szaka-
sza.

Erdekesen alakult a Borostydnkd it
vasi szakaszanak kozépkori torténelme,
egyre inkdbb dtvette szerepét a Pozsony—
Varasd Gt, amely a mai észak—déli ten-
gely elédje volt. A kutatdsok megdllapi-
tottdk, a déli szakaszon jobban katddik
a rémai kori elédhoz, mig északon jelen-
tGsen eltért attol. A torténészek megélla-
pitottdk, hogy Szombathelyrél tobb, tgy-
nevezett belsd forgalmat lebonyolité tt
indult ki. Ezek: K&szeg, Sopte—Csepreg,
Vat-Gy6r, Vép-lkervar, Kam-Karako,
Koérmend—Vasvar, Jak—Narai—Németlovo,
Olad-Rohonc—Németlovo.

Az thdldzat elsGsorban a hatarvédelmi
rendszerhez és a gyeplikhoz, valamint
a bel- és kiilkereskedelemhez kapcsolo-
dott. A nagyszamu helyl ut jelezte azt
is, hogy a kozépkori Szombathely — bér
a varmegye székhelye masutt volt — a
térség torténelmének igencsak aktiv tele-
plilése volt.

A kozépkori athalézat — ha kissé tilzds-
nak is tekinthet$ az dllitds — nagyjdbdl
a mai rendszer elédjének tekinthets. Az
oklevelekben kiilonboz8 neveken emli-
tett utak koziil kiemelkedik a publica via,
amelyen ugyan szedtek vamot a kirdly
nevében a meghatdrozott helyeken, dm
alapvetSen szabadon haszndlhaté utat
jelentett. Egy 1338-ban kiadott okiratban
mdr magyar nyelven is olvashaté az ilyen
jellegii it neve: kewzuth, azaz koziit.
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Az utak épitését
régészeti dsatds
elozi meg. A
Zanatot elkeriild
tervezett iitndl tobb
helyszinen is végez-
tek régészeti
feltdrast. Itt buk-
kantak rd kizépkori
itmaradvanyokra.

A torok idék

A délrdl érkez6 torok hoditdkat kiilono-
sen csabitotta Bécs, a Habsburg Biroda-
lom viszonylag konnyen elérhet6 varosa.
Vas megyén keresztiil tobbszor is atvo-
nultak a csdszarvaros felé a torok hadak.

magyar uthdlézatot, a Duna mentén délre
vezetd kereskedelmi utvonalak helyett
alakult ki a Bécs—Sopron—Kanizsa—Pécs—
Belgrad tengely, ami még a torok kilizése
utdn is megmaradt. Szombathely jelen-
toségét novelte, hogy a fenyegets torok
betorések miatt a vairmegye kozpontja a
16. szazad végén Vasvarrdl ide kertilt.

Az utiigy kezdetei

A torok kitizése és a Rakoczi-szabadsag-
harc utan a vdrmegyerendszer keretein
beliil a kozigazgatds is ujjaszervez&dott.
Az utak és hidak fenntartdsanak, kezelé-
sének kérdései az alispan hatdskorébe tar-
toztak. A Habsburg-adminisztracié kor-
manyzo6 szerve, a Helytarté Tandcs szin-
tén bocsatott ki ,,utligyi” rendelkezéseket.
A berendezkedd birodalom az 1700-as
évek kozepétdl — ahogy mar a rémaiak is

Az 1532-es, K&szegnél elakadd hadjarat — felismerte, hogy a kozigazgatas elképzel-

hadinapldja szerint a sereg felvonuldsat
erdsen hétraltatta a rossz id6jaras, az eso-
zések tonkretették az utakat.

A torék megszdllas teljesen dtrajzolta a

hetetlen j6 mingségl utak nélkiil.
Egy 1790-es térkép az alabbi utakat
kiilonboztette meg a virmegyében.
Orszagutak: Szombathely—Rum-Zala-
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bér, Szombathely—Kormend-Foldstrom
(Fiirstenfeld).

Postautak: K&szeg—Szombathely, Kor-
mend—Zalalovs, Kormend—Vasvar, Kor-
mend—Ivanc—Regede (Radkersburg).

Kereskedelmi utak (a teljesség igénye
nélkil): Szombathely—Németszentmi-
haly—Fels66r—Pinkaf6, Bucsu—Rohonc,
K&szeg—Rohonc, Szentgotthard-Regede,
Koérmend—Németdjvar,  Szombathely—
Szenttelek, Szombathely—Gy0r, Sarvar—
Merse,  Sarvar—Janoshaza, Kiscell—
Ostffyasszonyfa—Uraigjfalu, Magyar-
gencs—Virkeszd, Szombathely—Kdam,
Rum—Rdbahidvég, Szentgotthird-Gya-
nafalva, Fels66r-Tarcsa, Borostyankd—
Készeg.

Az utak és hidak épitését és fenntarta-
sat a fOszolgabird irdnyitotta a jarasok-
ban, egy 1772-es kirdlyi rendelet adta
utasitdsba, hogy a varmegyékben dtfel-
ligyel6 mérnokot kell alkalmazni.

A korszak madsik, — akarcsak a rOma-
iak idején — utakhoz kapcsolédd jelleg-
zetes, kezdetben katonai célokra hasz-
ndlt intézménye a Habsburgok postaszol-
galata volt. Mar a XVII. szdzad végén
megindult a parancsok és kiildemények
tovabbitasa, ekkor még els6sorban délre,
a torok haboru irdnydban. Az utak leza-
rasaval egyre inkabb a kozigazgatis, ille-
t6leg a polgarok hasznaltdk a postajarato-
kat, az utdbbiak utazasra.

1720-ban Bécsbdl hét postajarat indult
(természetesen voltak mashonnét induld
vonalak 1is), ezek kozil az egyik -
ma talan nemzetkézi  folyosdnak
nevezhetnénk — érintette a megyét, ez
a Sopron—Szombathely—Kanizsa—Eszék—
Péterviarad—Belgrdd—Konstantindpoly
Utvonalon haladt. A postavonalak beha-
16ztak Magyarorszagot, a kocsijaratokat
majd késébb a vasit szoritotta ki, a gyor-
san terjedd dj utazdsi és szdllitdsi forma-
val a lovas fogatok mar nem versenyez-
hettek. A varmegyei iratokat attekintve
a korszak ,,kozutas” probléméjat az utak

fenntartdsa jelentette. A korabeli forra-
sok tobbszor megemlékeznek arrdl, hogy
Magyarorszagon nem volt egyszeril fel-
adat a kozlekedés, kiilonosen a téli id6-
szakban. Az utazék gyakran elpanaszol-
tdk, hogy valdsagos kaland a magyar
utakon kozlekedni. Ennek oka talin az
lehetett, hogy kiilon utiigyi szervezet még
nem létezett, a kiadott feladatokat a teri-
letileg illetékes falvak jobbagysdganak
kellett végrehajtania az ekkor er&sen feu-
dalis Magyarorszdgon. Mindenképpen
meg kell emliteni azonban, hogy a vasi
utak jobb dllapotban voltak, mint az
orszag tobbi Gtjal

Az akkori problémék sem voltak masok,
mint ma. Egy 1810-es Vas varmegyei
dokumentum gy rogziti a tavaszi hely-
zetet, hogy a fagyok annyira tonkretették
az orszagutat, hogy az csaknem jdrha-
tatlan. Ezért a mély kerékvagdsokat ,be
kell vonyattatni”, azaz fedni, utana pedig
valamennyi telepiilés koteles fovenyeztetni,
vagyis kavicsoztatni. Ugyanigy elrendel-
ték az it menti boz6t rendszeres vagdsat és
irtdsat. A varmegyének kellett biztositani
télen a postajdratok biztos kozlekedését.

A szabadsagharc utan

Az 1848-49-es szabadsigharcot bruti-
lisan vérbefojté Habsburg Birodalom
sajdt kdzigazgatasi rendszert vezetett be
az ugynevezett Bach-korszakban. Az
osztrdk ttiigyi szervezet mintdjara Epi-
tési Féigazgatosdgot allitottak fel Budan
1851-ben, és épitési hivatalok alakultak a
megyeszékhelyeken, igy Szombathelyen
is. Az utligyi szervezet aztdn dtemelte az
ausztriai szisztémat Magyarorszéagra.

Az utakat allami pénzekbdl épitették —
igaz, ingyenes kézmunkdval. A rendszer-
ben allami, orszagos és kozségi utakat
kiilonboztettek meg. A folyamatos fenn-
tartashoz létrehoztdk az utmesteri halé-
zatot, valamint ditkapardkat alkalmaztak,
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Vas vdrmegye lithd-
lozatdnak térképe
1898-ban

akik aztan kovel, vagy ahol ez nem volt
lehetséges, ott kavicesal vagy homokkal
teritették le az utpalyat.

Bar a korszak politikai és egyéb szem-
pontok miatt egyaltalan nem nevezhetd
haladdnak, és er6sen visszavetette Magyar-
orszagot, azt mindenesetre meg kell hagyni,

A szervezet felépitése a kovetkezkép-
pen alakult: a vezet6 mellett egy fomér-
nok, hdrom mérndk, egy épitész és egy iro-
datiszt végezte a szakmai feladatokat. Az
utakrdl 1890-ben sziiletett torvény kiilon-
boz6 kategdridkba sorolta az utakat: igy
allami, torvényhatdsdgi, kozségi kozleke-

Farstenfeld g
ey
& ey

hogy az utligyben — pontosan a szerve-
zettség miatt — jelentds fejlédést hozott, és
megteremtette az alapjait a kiegyezés utan
kiépiil6 magyar rendszernek.

A Kkiegyezés

A kiegyezés utan az utak Osszes kér-
dése a Kozmunka és Kozlekedésligyi
Minisztérium fennhatésaga ald tartozott,
amely helyi szervezetein keresztiil ira-
nyitotta az utak fenntartasat, igazgatasat.
Szombathelyen 1881-ben alakult meg az
Allamépitészeti Hivatal, amely minden-
képpen a Kozuti Igazgatosiag elddjének
tekinthetd.

dési és kozségi dildutakra osztotta fel az
egyre gyarapodd magyar uthalézatot.

Az Allamépitészeti Hivatalon beliil a
vasi allami utak kezelését ot ttmester
¢€s 51 ttkapard litta el az aldbbi székhe-
lyekr6l: Szombathely, Vasvar, Kérmend,
Rabakeresztir és Pinkaf6. A torvényha-
tosdgi utakra 12 tutbiztos és 177 ttkapard
tigyelt, az akkori Vas varmegye minden
jarasi sz€khelyén volt kozpontjuk. A muilt
szazad végén, val6sziniileg a millenni-
umra késziilt felmérés szerint a megyé-
ben 206 kilométer allami, 1013 kilomé-
ter torvényhatésagi, 460 kilométer koz-
ségi és 3000 kilométer ddldut tartozott
az akkori uthalézathoz. Harom allami
ut érintette a megyét: a Budapest-Graz,
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a Pozsony-Varasd és a Szombathely—
Pinkaf®6 utvonal.

Az utak burkolata ekkor még nagyobb-
részt zuzottkGbol és kavicsbdl késziilt.
Aszfaltos ut el6szor 1905-ben épiilt Vas
varmegyében, inkdbb afféle kuriozum-
ként, hiszen a hossza alig tobb mint egy
kilométert tett ki.

A kiegyezést kovetd gazdasagi fellendii-
lés természetesen hatdssal volt a koziti

1802-ben kelt doku-
mentum titmesterek
kinevezésérdl

kozlekedésre is. Az uthdlozat fejleszté-
s¢hez a szdzadfordul6 utdn csaknem az
Osszes nagyobb koziti hidat at kellett
épiteni, ugyanis ezek szerkezete fabol
késziilt, igy az drvizek gyakran megron-
galtak azokat. JellemzG a lendiiletre, hogy
1906-ban egyetlen esztendGben tizenhét
nagy hid épiilt, dltalaban az allami utak-
hoz kapcsolodva, koztiik Raba-hidak,
de ekkor késziiltek el a megyeszékhely
Perint-hidjai is a varasdi, illetve a pinka-
f61 dtvonalon — ezek jellegzetes, racsos
acélhidak voltak.

Sennyei Antal fel-
Jjegyzései 1802-bol
a hidjavitdasokhoz
Sfelhasznalt
anyagokrol
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Trianon utan

A Monarchia hdborts vereségének kovet-
kezményeit leginkdbb Magyarorszag
fizette meg a trianoni békeszerzddéssel.
Vas varmegye teriiletének jelentss részét
elveszitette, az orszdghatar szamos utat
elvagott, igy djabb vonalak épitésére is
sziikség volt, példaul Szentpéterfat csak
a '30-as években sikeriilt a megyeszék-




AZ UT KEZDETEN

Geodétdk, titmeste-
rek, vtkaparok

helyhez bekotni, hiszen az 1t ezen a terii-
leten Ausztridhoz keriilt. A megyeszék-
helyszerepet betolté Szombathely koz-
ponti helye vitathatatlan volt, hiszen a
kés6bbi burgenlandi rész centruménak
szamitott — ekkora nagysdgu varos nincs
a térségben. A trianoni dontéssel azon-
ban hatar menti telepiilés lett bel6le.

A megcsonkitott orszag gazdasagi silya
csokkent, az uthdlozat fejlesztése helyett
hosszu éveken at csak szinten tartdsrol
lehet beszélni, illetve a hdbord el6tti
allapotok helyredllitasarol. A huszas—
harmincas években az orszdgos kiépitett
uthdlozatbol Vas megye csak 6t szazalék-
kal részesedett, rdaddsul a forgalombol
is igen kevés jutott a megye utjaira.

A Kkorszak els6 nagyobb utépitési beru-
hazdsai kozott kell megemliteni a bekots-

utak rendszerét. Egy 1920-as felmérés sze-
rint a megyében 42 telepiilés nem csatlako-
zott a nagyobb dllami és torvényhatosagi
utakhoz — a bekotéutak azonban a I1. vilag-
haborudig mindeniitt kiépiiltek, dllami, var-
megyei €s kozségi pénzforrasokbol.

Kiilon kihivést jelentett a gyorsan ter-
jed6 motorizécio, az utaknak a gépjarmd-
forgalmat is el kellett viselniiik. Orszagos
forgalomszdmldldas  elézte meg a
magyarorszagi lthalozat fejlesztését, ebbol
Vas megye, a kordbban emlitett okok
miatt kimaradt. ElsGbbséget élvezett

London—Kd&ln-Bécs—Budapest—
Szeged—Belgrad-Isztambul nemzetkozi
folyos6 hazankon dtvezetd szakasza. A
megye akkor értékelddott fel ismét, amikor
az olasz diplomdcia élénken tdmogatta
a magyar reviziés torekvéseket, és a két
orszag szorosabbra flizte az egylittmiko-
dését. 1936—37-ben késziilt el a 8. szamu
féutvonal az orszaghatar és Veszprém
kozotti szakaszon — a régi Budapest-Graz
féut mas vonalon vezetett. A hat méter
széles betonutpdlya akkoriban korszerd-
nek szamitott, — a trianoni szerz6dés egy
pontja szerint csak 6 méter burkolt szé-
lessége lehetett —, a hetvenes—nyolcvanas
évek forgalmi terhelését azonban mar
nem birta el, ezért is kellett folyamatosan
korszertsiteni — a munka napjainkban is
tart. A 8-as fouton tobb hid, Vasvarnal és
Ratotnal vasuti feliiljard is épiilt. Az utobbi
kiilonosen nagy vihart kavart: a helyi
nagybirtokos nem engedélyezte, hogy a
tervezett helyen késziiljon el, ezért Uj vas-
utallomast kellett épiteni a kozségnek és
a feliiljaronal bonyolult miiszaki megolda-
sokat alkalmaztak az épitok.
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Haboru a hidak ellen

A 11. vildghdboru végén a vasi uthalézat
jelentds karokat szenvedett. Nemcsak a
nehéz katonai jarmivek tettek kart az
utakban, hanem a visszavonuld német
csapatok igen nagy pusztitast végeztek a
hidak kozott. Modszeresen felrobbantot-
tadk a nagyobb hidakat — dm a torténe-
lembd! tudjuk, hogy a Voros Hadsereget
a megyében sem sikeriilt ezzel feltartoz-
tatni. A kiilonos katonai doktrinanak 96
hid esett dldozatdul — nyugodtan mondhat-
juk, teljesen hidbavald volt az akkor még
egészen fiatal vasbeton és acélhidakat fel-
robbantani.

Az utak javitdsit az dtmesterek mdr
1945 tavaszan megkezdték, és az Allam-
épitészeti Hivatal is folytatta a mikodé-
sét, a megyei Gthaldzatot 1946-rateljesen
helyredllitottdak, a hidak koziil 1950-ig
harminckett6t, dltalaban a nagyobbakat,
helyredllitottak.

Akorszakra jellemzd, hogy rovid demok-
ratikus dtmenet utdn a kommunistdk hata-
lomra kertilésével hamarosan kozpontosi-
tott allamhatalom (vagy ha ugy tetszik
parthatalom) ¢épiilt ki, és minden szerve-
zetet kozpontositottak, igy az Allamépité-
szeti Hivatalt is megsziintették.

Mi legyen az utakkal?

A magyar atiigyben ekkor meglehetdsen
kusza és zavaros idGszak kovetkezett be.
ElI6bb a torvényhatdsagi uthalozatot dlla-
mositottdk, a megye uthalézata ekkor
1448.6 kilométer volt, ebbdl 435,3 {6koz-
lekedési, 1013,3 alsobbrendd utként volt
nyilvintartva. Az Allamépitészeti Hiva-
tal helyett a hat6sagi és épittetdi feladato-
kat a megyei tandcs kozlekedési osztilya
latta el, mig a fenntartas a Szombathelyi
Utfenntarté Nemzeti Villalat dolga lett.
Mindez a legjobb példa arra, hogy
miként nem szabad az utligyet felosz-

tani, mindkét szervezet nem csak a sajat
munkdjaval foglalkozott. Az eredmény:
a felmérések szerint az uthalozat fokoza-
tos romlasnak indult. Bar az allam jelen-
tOs Osszegeket juttatott a tanacsoknak az
utakra, a pénzeket azonban helyben gyak-
ran mésra forditottdk. Az Utfenntarté
Villalat, miutdn az Allamépitészeti Hiva-
tal teljes allomdnydt atvette, gyakran
vallalt szakembereivel ut- és hidépitése-
ket (ne feledjiik, a hidak jo részét még
mindig nem allitottdk helyre), igy aztan
egydltalin nem csoda, hogy a meglévd
utakra nem jutott elegendd figyelem.
1954-ben a szakminisztérium még

A Il vildghdbori-

ban 96 Vas megyvei
hidat romboltak le,
robbantottak fel, a
1obbi kozott

a kormendit is

egyet csavart az amugy sem egyszer(
helyzeten: Kozati Kirendeltségeket szer-
vezett, az Gtfenntartok helyett az épitési
feladatokra Koziti Uzemi Villalatok ala-
kultak. Vas megyében nem volt sem
kirendeltség, sem pedig iizemi vallalat,
az utakrol a két gyori és a két zalaeger-
szegl szervezet gondoskodott.

1958-t6l a kirendeltségek kozuti igaz-
gatosagokkd alakultak, Vas megye Gyor-
hoz tartozott, Szombathely ekkor kima-
radt az dtszervezésbol, még kirendeltség
sem mikodott a vasi megyeszékhelyen.
Erre 1962-ig kellett varni, a Zalaegerszegi
Kozuati Igazgatosig fennhatdsdga ald keriil-
tek a vasi utak, azonban feldllitottak egy
szombathelyi kirendeltséget. A kovetkezd
lépés mar az 6ndlld kozati igazgatdsag 1ét-
rehozdsa volt Szombathelyen.
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kezeld szervezet torténete. A hatvanas évek vég
az egyre novekvo forgalom magaval vonta az utak
allapotanak javitasat, ami elég nagy kihivasnak
szamitott az Gjjaszervezett igazgatésagoknak is.
A vasi kozutasok megbirkoztak a feladattal.

z Onallé vasi kozitkezeld

szervezet torténete 1967-ben

kezd&dott. A megyei rend-
szernél nem lehetett jobbat kitaldlni, noha
a nyolcvanas években egyszer még 6sz-
szevontdk a kozuti igazgatésigokat. Az
indulds nem nevezhet6 egyszeriinek: fel
kellett épiteni egy komplett céget, még
hozza agy, hogy a hatvanas évek végének
gazdasagi fellendiilése komoly kihivdso-
kat tamasztott, ugyanis egyre nétt a for-
galom és ezzel pdrhuzamosan jobb min6-
ségli utakra volt sziikség. Nem tulzds, a
vasi kozutasok gigantikus munkdt végez-
tek, portalanitottdk, végigaszfaltoztik a
megye addig koves-kdtyus utjait, Uj sza-
kaszokat épitettek, keziik nyomdn a vasi
uthalézat a legjobbak kozé keriilt. A nagy

lendiilet kitartott egészen a nyolcvanas
évek kozepéig, aztan elfogyott az dllami
akarattal és forrasokkal egyetemben, — a
rendszervaltds idején nem lehetett mar
dicsekedni az utakkal. KésSbb lassan
megint ldbra kapott a kdzutas szakma,
s a tovabbi gazdasigi novekedés elkép-
zelhetetlen j6 mindségl f6- és mellék-
utak, autépalydk nélkiil. Valahogy ennyi
az elmult harmincot esztendS — egy gene-
raci6 munkaséveinek — summadzata: a
rogds-godros makaddmtdl igen hosszd
utat sikeriilt bejarni. Es egy kis elérete-
kintés: a cél természetesen Eurdpa, és
ahogy az egyik megszolalo utalt ra, nem
odaérni akarunk, hanem hazahozni és
megteremteni itthon is — legyen sz6 akar
az utakrol is.
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Régi jdrda- és
téerburkolat-
aszfaltozo gép

A Szombathelyi Kozuti Igazgatésag 1967.
janudr elsején alakult meg egy miniszteri
rendelet nyomdn, ekkor 279 kilométer-
nyi f6ut €s 1481 kilométer alsobbrendi
utrdl kellett az Uj szervezetnek gondos-
kodnia. Az adatok szerint az igazgatdsag
ttjai ekkor még nem voltak tdl j6 ming-

Az iizemmérnokségek
megalakitasa

Az igazgatésagon 1972-ben szervezték
meg az lizemmérnokségeket Szombat-
hely, Sdrvar, Vasvdr, és Kormend székhe-

séglick — kiilonosen az aszfal-
tozott utak aranya nem érte el
az orszagos atlagot —azonban | ©
az elsd évtizedben sikeriilt a
lemaradast behozni.

A szombathelyi igazgatésa-
gon az utfenntartdst két sza-
kaszmérnok, két utmesterség
és kilenc szakasztechnikus
végezte, ezekbdl hamarosan

négy dtmesterség alakult.

A munkdt kezdetben
kisebb, késobb
nagyobb teljesitmé-
nyii gépek segitet-
ték. Ez az asz-
faltkeverd berende-
265 mdr miizeum-
ban van.

Ezek a h&skorban igencsak vadregényes
koriilmények kozott dolgoztak magdnha-
zakndl, nem igazin korszerl épiiletek-
ben mikodtek az irodak, a visszaem-
lIékezések szerint a telephelyek, illetve
a megfeleld gépesités hidnya rengeteg
gondot okozott. Az utfenntartéd dolgozdk
tobbsége a volt utérok, illetve utkapardk
kozil keriilt ki. A munkdjukat elébb
kisebb, majd egyre korszerlibb és
nagyobb gépek, géplancok segitették.

lyekkel. Egy-egy tizemmérnokség koriil-
beliil 400 kilométernyi uthalozatért felelt,
onallo dontési jogkorrel és felelGsséggel.
A hetvenes évek végéig fokozatosan gépe-
sitették az izemmérnokségeket: gréderek,
rakodok, finiserek és rakodogépek valtot-
tdk ki az emberi munkat.

A telephelyek koziil elobb a harom
vidéki kozpont épiilt meg, ezt kovette
1974-ben a kbzponti géptelep, majd pedig
utolsénak, 1979-ben a Szombathelyi
Uzemmérnokség kovetkezett. A telepek
aztdn boviiltek és alakultak: szinte mind-
egyiket korszersitették, illetve ujabb
egységekkel lattak el.

A kezdetek

Az onallé vasi szervezet megalakuldsa
nyilvinvalo el6nyokkel jart a megye sza-
mara, hiszen a mdshova tartozas altala-
ban nem tul szerencsés. Ugyanakkor egy
nem vart gonddal is szembe kellett nézni:
kevés magasan képzett szakember é€lt és
dolgozott a megyében. Az Uj igazgatdsag
fomérnoke és gépészeti vezetdje éppen
ezért Gyorbdl érkezett. Az igazgatdt sem
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igazabol a szakma adta, 6 a megyei tana-
cson ténykedett korabban, mig az épitési
osztdlyvezet6 a vdrosi tandcs dolgozdja
volt. Mindez azt is jelentette, hogy a veze-
t61 réteg a céggel egyitt ,,nGtt fel”.

Portalan utakon

A hatvanas—hetvenes évek forduléjan leg-
inkdbb az utak fenntartdsa jelentette az
Uj szervezet legfobb feladatat. Ezzel par-

Az igazgatésag kozpontja a Vadas
Marton utca 1. szam alatti hdazban (a
Borostydnks Aruhdzzal szemben) volt,
koriilbeliil harmincan dolgoztak a nyolc
irodahelyiségben.

Telephelyként a Jaki ut végén talalhatod
géptelep funkciondlt az induldskor, ezt
egészitette ki egy javitomihely. A gépe-
sités megfelelt a kor szinvonaldnak, ami
tobbek kozott annak is koszonhetd, hogy
az akkori vezetés minden lehetGséget
igyekezett megragadni, hogy a jarmve-
ket, berendezéseket jobbra cserélje, igy
szerelték fel az igazgatdsagot példaul
az id6szak hi-tech-jének szamité Csepel
teherautokkal.

Régi aszfaltkeverd
telep egy akkoriban
csiicsgépnek szd-
mito Csepel teher-
autoval

huzamosan végezték az uthdlézat kor-
szerlsitését, azaz amennyire az anyagi
lehet&ségek engedték, szélesitették, hen-
gerelték a kozutakat. Igen magas volt a
makaddmutak ardnya, ezekre fokozato-
san aszfaltréteg keriilt. Még napjainkban
is érezhetd, hogy melyik utat korszerdsitet-
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Hidegaszfalt keve- =

résére alkalmas
gépsor

ték makaddmbol: legjobban az aut6 zoty-
kolodése igazitja el a szakmai kérdések-
ben jdratlanokat. A makaddmot— a ztizott
k6 durva hézagait finomabb szerkezetl
zuzalékkal ékelik ki — a megnovekedett
forgalom miatt kellett kivaltani, ugyanis
ezek az utak egyszerlien nem birtak el a
megndvekedett forgalmat.

A hetvenes évek elején kezd6dott meg
az utak portalanitasa, hiszen elég jelentSs
része a vasi uthdlézatnak még godorkavi-
csos Gt volt. Ezeket ttolajjal, higitott bitu-
mennel locsoltdk, zazalékkal szortdk be,

tutfenntartdsnak koszonhetden a féutakat,
¢és a jelentGsebb 0sszekotd utakat meleg-
aszfalt-burkolattal lattak el, és ez a 1épés
jelentGsen csokkentette a késébbi kiada-
sokat. Kiilonosen a betontdbldkbol allo
8-as foutra fért rd a modernizdlds, teher-
autdk sualya alatt a lapok feltdredeztek,
¢és egyre nagyobb darabok szakadtak ki
az utbol. A foutak aszfaltozdsat a gyGri
és zalai koziatépitd vallalatok végezték,
mindkét cég igen jo neviinek szamitott a
szakmadban.

A kisebb utak minGsége is egyre javult,

igy sokkal jobba vdltak a koriilmények a
kozlekedésben.

Uj idok

Az Uj gazdasagi mechanizmus és az azt
kovetd gazdasagi fellendiilés az utligy-
ben is éreztette a hatdsat. 1970-ben az
allam igyekezett timogatni a vdllalatokat,
tobbek kozott azzal, hogy a tékével nem
rendelkezd cégek a kiilonboz6 munkak
sordn elszamolhattdk az eszkozoket —
igy példaul az aszfaltkever6t, kiilonféle
gépeket és berendezéseket. A gépesitett

a visszaemlékezések szerint az igazga-
tosdg vezetdsége a miszaki eldirdsok
kozott egyensulyozvaigyekezett a szikos
kereteket dgy felhaszndlni, hogy a leg-
fontosabb utak minél el6bb dj aszfaltréte-
get kapjanak.

Elkeriilo utak

A megndvekedett forgalom miatt a hetve-
nes évek kozepétdl a foutakat igyekeztek
. kivinni” a telepiilésekr6l. Vas megyében
elészor az észak—déli f6ut, a 86-o0s atépi-
tése kezd6dott meg. 1974-ben lattak neki
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arddoci egyenes néven ismert, leginkdbb
egy hosszu kifutépdlydra emlékeztetd, a
szakzsargonban csak koérmendi elkerii-
I6ként emlegetett szakasz épitésének. A
jorészt erddn dtvezeto ut alapjaban benne
hagytdk a kivagott fak tuskdéit — ez a tény
azonban semmit nem rontott az it mind-
ségén, sOt taldn még stabilabbd is tette.
Az igazgatésdg Egyhdzasradoc mellett
sajat kavicsbanyat nyitott, innét szallitot-
tak az anyagot az épitkezéshez. Ugyan-
csak ehhez az évhez kapcsolodik az
elsd ausztriai kirdndulds, a cég felvette
a szomszédos Burgenland szakemberei-
vel a kapcsolatot: az eszmecserék mel-
lett igazdn bardtsdgos futballmeccseket
is rendeztek abban a korszakban, amikor
még nem lehetett akdrhdnyszor Nyugatra
utazni.

Aluljaro Kormenden

1975-ben a 8-as fout korszerlsitését végez-
ték Kormend belvdrosdban az igazgato-
sdg munkatarsai. A négysdavos Gt munka-
latai nem kezdddtek tdl jol, szeptember
végén felbontottdk a féutat, kdzben neki-
lattak a csatorndzasnak, kijelolték a tereld
utvonalat — aztdn masfél honapig le kel-
lett &llni, ugyanis az id6jaras kozbeszolt:
hetekig zuhogott az esd. Ekkor késziilt el
a kés6bb sok vitat kivaltott aluljaro is —
sokan nem értették, hogy miért volt sziik-
ség a kisvdarosban ekkora épitményre. Az
indok egyébként egyszerii: a nemzetkozi
féutvonalon naponta egyre novekvd for-
galom haladt 4t — a biztonsagos dtkelést
pedig segitette az aluljaré. (Mas kérdés,
hogy a helybeliek nem igazan szerették
meg, és nem is nagyon hasznaltak a
fold alatti atkeldt.) A ledllds utdn sike-
riilt idében befejezni az atépitést, decem-
ber 20-an atadtdk a négysavos dtkelés sza-
kaszt. 1975 nagy esztenddnek szdamitott
az igazgatosag életében, a nagyberuha-
zds mellett Egyhdzasradéc és Kisunyom

kozott 4j aszfaltszonyeget kapott a 86-0s
fout — a cég sikeres évet zart.

Vezetovaltas
1976 igen érdekesen alakult, a cég teljes

vezetését lecserélték, mennie kellett az
igazgatonak, a f6konyvelének €s a fémér-

noknek, st az egyik osztilyvezetGnek
is. Ahogy kordbban emlitettiik, a valla-
lat irdnyitéi sok mindenben megel6zték
korukat, iigyesen lobbiztak és gazdalkod-
tak, mai kifejezéssel jo villalkozo6i érzék-
kel rendelkeztek. Ezek miatt aztan Gssze-
tlizésbe kertiltek az akkori politikai veze-
tékkel, igy aztdn menniiik kellett. Egy

A 8-ason megno-
vekedett forgalom
miatt sziikségessé
valt egy aluljdro
épitése Kormend
belteriiletén

A bucsui
hatdrdtkeld
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A sdrvdri Rdba-hid
Jelijitds alatt

darabig ideiglenes igazgatok vezették a
céget, ami alapvetéen nem jelentett rosz-
szat: mindegyik direktor pénziigyi ,,hozo-
mannyal” érkezett. Ebben az esztendd-
ben 100 kilométer utat aszfaltoztak le,
ami az akkori értéken elképzelhetetlen
osszegbe, 100 milli6 forintba kerdlt.
(Manapsag jobb években futja 15 kilomé-
ter aszfaltozasra.)

Bucsui hatarnyitas

Ugyanebben az esztendében kapta fel-
adatul az igazgatdsag, hogy megépitse
az Ujonnan nyitott bucsui hataratkeld-
hoz vezetd utat. A jelenlegi 89-es addig

nem volt tobb a Szombathelytdl nyugatra
fekvé falvakat osszekotd utnal, ezt fej-
lesztették féatvonalla. A nardai eldgazo-
tol gj at épiilt az atkel6hdz. Akkori viszo-
nyokra jellemz&, hogy igencsak vigydz-
tak az épitkezGkre, hiszen ez még béven
belefért a vasfiiggony idoszakdba — a
magyar Uthenger éppen ezért félve haj-
tott 4t a hatdron, hogy a sziikséges mun-
kdkat elvégezze. A hatdrnyitds — taldn
felesleges is kiilon megemliteni — jelen-
tos fejlodést hozott a térségnek. Fels6or
28 év utdan Ujra a vdarmegye vérkerin-
géséhez kapcsolodhatott — legalabb koz-
uton.

A sarvari hid

1976 nem végzadott til jol az igazgatdsag
szdmdra, a sarvari Raba-hid fiiggeszto-
oszlopa megsériilt, és emiatt nem lehetett
haszndlni, ahogy a szakemberek mond-
tdk: le kellett venni réla a forgalmat.
Senki nem gondolt arra, hogy mit is
jelent egy ekkora kapacitasu hid kiesése,
am most kidertiilt. El6szor tereléutat kel-
lett kijelolni, amig a javitast végezték,
végiil Tkervar és Soétony kozott vezették
atanem csekély jarmtforgalmat a kisebb
hidakon. Kozben az ide vezet6 utakat is
igyekeztek rendbe hozni, rdaddsul a téli
idojaras sem segitette a munkat. Ekkor
esett meg, hogy kardcsony és szilveszter
kozott az aszfaltot szallito teherauté nem
taldlta meg a terit6gépet: akkora hévihar
tort ki, hogy a soférok semmit nem lattak,
igy aztdn be kellett fejezni a munkdla-
tokat. A torténtek rairdnyitottdk a figyel-
met a hidakra, azok allapotara, ugyanis
jelentSs pluszkoltségeket jelentett mind
a javitas, mind pedig az elterel6 megépi-
tése a cégnek.
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Egy sikeres vetélkedo

1977-ben az igazgatdsag is részt vett azon
akaposvari orszdgos szakmai vetélkeddn,
amelyet a minisztérium hirdetett meg. A
harom mérnokbdl, harom technikusbol
és négy fizikai dolgozobdl allé csapatok
komoly feladatokat kaptak, a dontén a
szombathelyiek a mdsodik helyen végez-
tek. Nem 1is annyira maga a helyezés a

a Gyorvart elkeriil szakasz el6készité-
sét. A kozségnél ugyanis rengeteg prob-
Iémat okozott a rendkivil szlk vasuti
atjaro, ezért sziiletett meg a terv a falut
kikeriil6 utvonal megépitésére. A munka-
latok 1978-ban fejezddtek be.

A megsemmisiilt
hid a Csdornécon

lényeg, sokkal inkdbb az, hogy a tizesz-
tend6s vallalat lemérhette, hol tartanak
a dolgozoi. Nos, nem kellett szégyen-
kezni: az igazgatdsag az évek sordn ren-
geteg embert vett fel és folyamatosan
képezte Gket, amolyan szakmai-szellemi
miihely jott létre Szombathelyen, ahol
kivalé szakemberek dolgoztak — minden
szinten. A vezet6k igyekeztek minél tobb
pénzt és technikat — gépeket, berende-
zéseket — szerezni, ezért az utfenntartds
szinvonala egyre emelkedett. A vetél-
kedd egy kicsit lemérte az emlitett tiz

Ut és toltés

1979-ben a 86-os Kormenden dtvezetd
déli szakaszat ,valtottak™ ki, ekkor épiilt
meg a mai korforgalomtdl a 76-os eldgaza-
sdig vezet rész, benne két Gj hiddal. Mar
folytak az el6késziiletek, amikor vdrat-
lan esemény gyorsitotta meg a munkat. A
régi Ut Csornoc-hidjanak felsd 6sszekotd
elemét telibe taldlta egy dathalad6 kotrd-
2ép felemelt kanala. A hid, a szokatlan
behatds kovetkeztében egyszerlien Ossze-
omlott, a jarm( pedig belezuhant a vizbe

évet, s jelezte, hogy iitoképes csapat jott  — a vezetd szerencsésen meguszta a kalan-

Ossze Szombathelyen. 1977-ben egyéb-
ként az utak javitdsat folytatta a cég, a leg-

jelent6sebb féutfeldjitdst Sarvar és Sima-
sag kozott végeztek, illetve megkezdték

jeloltek ki terel6utat, a Csorndcbe pedig

dot. A kiiitott hid potldsa nem kevés fejto-
rést okozott az épitdknek, végiil a réten at

betoncsoveket fektettek, azokon at vezet-
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Uj székhdzban
a kozpont a
Mdrcius 15. téren

ték a forgalmat. A megoldast egy esetle-
ges drviz erésen veszélyeztette volna, am
az drhullam elmaradt. Az Uj ut egyben
arvizvédelmi toltés is, a keleti oldalrdl
védi a varost a magas vizdllds ellen.

az utat, megépitették a kanyarodosavo-
kat, illetve tobb ut menti fat kivagtak —
mindez annak fényében érdekes, hogy
mind a baleseti statisztika, mind pedig
a lakossagi visszajelzések arra utaltak,
hogy az utat rendbe kell hozni.

Uj kozpont

1980 ismét jelentGs mérfoldks az igazga-
tosdg életében, ekkor kapta meg a jelen-
legi székhdzat a Marcius 15. téren — a
Vadas Mirton utcai ingatlant visszaad-
tak a tandcsnak. Az (j centrum kordb-
ban orosz tisztek lakhelyéiil szolgdlt, igy
nem volt a legjobb dllapotban. A fel-
Ujitdas utdn 1980 nyaran koltozott be a
cég az épiiletbe. Az id6szakra jellemzd,
hogy egyre kevesebb dllami megrende-
1és érkezett, ezzel parhuzamosan azon-
ban a kozuti igazgatésig kicsit szaba-
dabban dolgozhatott. Példdul bérmunkat
végeztek a kozségeknek, a telepiilések
ugyanis igyekeztek sajat utjaikat is feluji-
tani, korszer{isiteni.

Szintén 1980-ban épitette it az lgazga-
tosdg a Szombathely—Vat kozotti utsza-
kaszt, amely kordbban igencsak baleset-
veszélyesnek bizonyult. Kiszélesitették

,,,,,

hagyott aldbb Vas megyében, amikor
1983-ban 6sszevontdk Vas és Zala megyét.
A kozpont ugyan Szombathelyen maradt,
am ez nem jart azzal, hogy a vasi fejlesz-
tések keriiltek volna el6nybe. Zaldban
tigyesebben lobbiztak és érveltek, ebben
az id6szakban ott elkésziilt a nagykani-
zsai elkertiil6 és a nagykapornaki kapasz-
kodosav. Egyébként nem kell kiilonosebb
megyei ellentétre gondolni, az egyre szi-
kosebb dllami pénzekbdl (ne feledjiik, a
nyolcvanas évekrél van sz6) méar csak
egy-egy nagyobb beruhdzasra futotta.
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Foutak a Fo téren at

A hetvenes években Szombathely kozle-
kedése teljesen masképpen festett, mint
napjainkban. Ma mar elképzelhetetlen-
nek tinik, hogy a 86-o0s fout a F6 térre
futott be, a Thokdly utca keleti vége nem
volt nyitva, és a Sorhaz utca sem létezett,
az Orlay iskola helyén pedig utca veze-
tett. Az egyre nagyobb gépjdrmiiforga-
lom miatt azonban teljesen at kellett
alakitani a megyeszékhely uthdlézatat.
A tervek végrehajtasat némi késlekedés
el6zte meg, aminek minddssze annyi oka
volt, hogy a tizévenként elvégzett forga-
lomfelmérések szerint a féutakon kozle-
keddk tobbsége ugy nyilatkozott, hogy
Szombathelyre igyekszik. Az igazsaghoz
hozzatartozik, hogy az eredmény ilyetén
alakuldsaban er6sen kozrejatszott a nem
tul szakszer( kérdés, amit a varos hatara-
ban tettek fel az utazénak: hova megy?

Lépésenként

A szakemberek Ugy fogalmaztak, hogy
a szombathelyi belvarosra koncentralo-
dott utak miatt €s a korutak hianya kovet-
keztében a vdrosnak nem volt kézleke- munkatarsai: ekkor szélesitették négysa- Szombathely F&
dési vérkeringése. Az els§ .mitéleket” vosra a Hunyadi utat, a Szent Gellért fere—aThokoly

1977-ben hajtottdk végre az igazeatosie  (akkor még Népfront) és a Vorosmarty ;f:;'aa‘ﬁ:l”m
Jorg

Négy sdvra
szélesitették a
Hunyadi utat
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Csomdpont a Boros- utcdt. A bels6 utakat korgyfriivel lehe-
tydnkd Aruhdzndl et yolna igazdb6l tehermentesiteni, 4m

err6l akkoriban még csak tdvoli lehet&-

ségként esett sz6. A négysavos utakkal

azonban a F9 tér gondja még nem oldo-
r dott meg, ehhez elsGsorban a 86-es féutat
! kellett minél el6bb kivezetni a varosbol.

Csomopont a Borostyannal

Mindenképpen sziikség volt tehdt egy
korszer{i csomépontra a két fout (86-os
és 87-es) taldlkozasandl, a Borostyankd
Aruhézndl. tovabba meg kellett nyitni a
Thokoly utcat (és ehhez hidat épiteni).
A koncepci6 tovabbi részét képezte az
Ady téren atvezetd, Ujonnan megepitett
Sorhdz utca. A nagy keresztez6dés és vele
a szombathelyi aluljaré épitése 1982-ben
kezdddott, és 1984-ben fejezddott be.
A csomoépont érdekessége, hogy hosszu
évekig képes volt ,levezetni” a megye-
székhely forgalmat — ugyanis jéval na-
gyobb kapacitasura tervezték.

Az aluljaré tervezésénél kezdetben
kisebbre gondoltak, inkabb amolyan alag-
utszerd épitmény vezetett volna at az
utak alatt. A minisztérium szakemberei
azonban nagyvonalinak bizonyultak, és
ugy dontottek, korszerd, tadgas aluljarot
kell acsomopontban épiteni. A beruhdzds
joideig Szombathely utolsé nagy ,,utiigyi”
beruhdzdsanak bizonyult. A beruhazas

miiszaki ellendre a jelenlegi igazgato volt.
A nyolcvanas éveket a pénztelenség jel-
lemezte, és ahogy azt mar emlitettiik, a
Zaldval val6é 6sszevondasbol sem jott ki
tul szerencsésen Szombathely.
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Kﬁrgyﬁrfik kora inkdabb a pénz hidnyzott, az akkor még

prosperald Vasi Husipar négymillié forin-
A kozlekedési koncepci6 kialakitdsiandl — tot adott dt a tandcsnak, ugyanis terjesz-
latszott, hogy a szombathelyi modositd-  kedni akart kelet felé. Ezt az Osszeget egé-

Erdgépek segitik a
hatalmas tomegii
fold mozgatdsdt az
elkeriild utak épité-
sénél

sok dnmagukban csak ideig-draig javita-
nak a helyzeten. A bels6 forgalom nove-
kedése miatt sziikség lett volna a korit-
rendszer befejezésére, és mindenképpen
ki kellett épiteni a korgylriit a megye-
székhely hataraban. Az utobbi torténete
igazan érdekesen alakult.

Els6 darabja még 1983-ban épiilt meg —
bar ekkor még korgytrdir6l nem nagyon
esett sz0. A vdros csatorndzdst végzett a
Soptei uton, a forgalmat a Koszegi utrdl

egy terelduton vezették vissza a hatarorlak-
tanydhoz —ez lett a ,,nulladik™ szakasz.

Tehermentesitok szitette ki az igazgatdsag — okosan dtcso-
portositottak forrasokat —, igy késziilt el

A teherforgalom egyre nagyobb megter- a Zanati tt és Vépi Ut kdzotti szakasz.

helést jelentett a varosnak, ezért az Igaz-

gatdsag 1989-ben megallapodott a vdros-

sal, hogy a megyeszékhely hatdrdban uj

uthalozatot épitenek ki. A tervekhez leg-
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Hatvanot millio forint

A kovetkez$ rész (Soptei Ut—Zanati ut)
torténete is roppant érdekes. 1991-ben
a papalatogatdsra készilé vdrosnak a
minisztérium 65 milli6 forintot ajdnlott
fel, hogy a cereménia helyszinéiil szol-
galo reptérre vezetd utakat jo dllapotba
hozzdak. A Kozuti Igazgatdsag szakem-
berei tgy gondolkodtak, hogy ezt joval
kevesebb 6sszegbdl is meg lehet oldant,
az égbdl pottyant pénz viszont felhasznal-

o7

haté a korgy(ir( tovibbépitéséhez. Otmil-

Tobb hidat kellett
épiteni az elkerilé

utakhoz

1i6bdl portalanitottdk ¢s kavicsoztik a
reptéri szakaszokat, majd pedig nekilat-
tak az emlitett darab el6készitésének. A
korgytlrd djabb darabja sajat tervezés-
ben késziilt, fiatal mérnokok és szakem-
berek munkdja nyomdn. Az el6késziile-
tek sordn olyan problémakat kellett meg-
oldani, mint a magasnyomdasu gazvezeték
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kikeriilése, am az igazgatosag felkésziilt
munkatarsai nem ismertek lehetetlent.

Déli elkeriilo

A kilencvenes években aztin folytatodott
a korgytrd épitése, a déli szakasz folya-
matosan boviilt. Két iitemben késziilt el
(1994: Vépi ut—Rumi ut, 1995: Kérmendi
ut—Rumi ut), majd pedig 1996-ban az
ugynevezett bogati lekotés egészitette ki
a rendszert. Az elobbi ketténél a varos

A Szombathely—
Zanat elkeriild iit
elsd iitemének iinne-
pélyes dtaddsa

a koltségek felét allta, mig az utdébbindl  vdrosrésznek mar régéta nagy problémat
huszonot szazalékos onrészt vallalt. A jelentett az dthaladé forgalom, az ) sza-
bogati rész €épitésénél tobb nehézséggel kasszal a gond megoldddott. Az épitést
is meg kellett kiizdenie a cégnek: nem jelentésen felgyorsitotta, hogy Zanaton
minden foldtulajdonossal sikeriilt elsére  csatorndzdsi munkdkat végeztek, igy min-
megegyezni. denképpen ideiglenes terelSutat kellett
épitenti, a kivitelezd céget pedig meggyGz-
ték az igazgatésig munkatdrsai arrol,

A Keleti kapu hogy szalljon be a koltségekbe.
Ugyanakkor elengedhetetlenné valtegy
A korgylri a varos keleti oldaldn Gjabb  csomdpont épitése a varoson kiviil, Szom-
elemekkel egésziilt ki. 1999-ben befejezs-  bathely és Zanat kozott, amelybe az uj

s P

dott a Zanatot elkertld at megépitése. A elkeriil$ ut csatlakozik. Mar az elsé ter-
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Szombathely keleti
tertiletén 1évd cso-
mopont egy részlete

vekben a késdbb megvaldsult komple-
xum szerepelt: vasuti feliiljar6 a villamo-
sitott pdlya felett, négysdvos, szintben
eltolt keresztezddés. A feliigyeleti szerv
azonban elsére nem adta dldasat a kivite-
lezésre, egy nagyobb korforgalmat java-
solt. Mindkettdnek elkésziiltek a tervei,
végiil sikeriilt meggy6zni a minisztériu-
mot, hogy adja dlddsat a grandiézus meg-
olddsra. Az igazgat6sdg vezetOsége azzal
érvelt, hogy a varos keleti kapujanak von-
zonak kell lennie, azonfeliil a csomo-
pont szinte kindlja az atmend forgalom-
nak a korgyfrtt. Es nem utolsésorban
szempont volt még, hogy ugy tervezték
a nagy keresztezGdést, hogy abbdl egy
Ujabb, levezetd ag is kialakithat6 legyen
a repiilotér irdnyaban, amelyet meg is
kapott a varos hasznositdsra.

Tovabbi tervek

A korgytrd a vdros északi—€szaknyugati
részén is tovabbépiil. A kdmoni vdros-
részen azonban nem lehetett atvezetni
a teherforgalmat, azonfeliil kdrnyezetvé-
delmi kifogasok is felmeriiltek (az ut a
védett arborétum sarkat érintette volna),
ezért a Soptei ut—Kdszegi it szakasznal
északabbra, Szombathely és Gencsapati
kozott jelolték ki a vonalat. Sz6 volt rdla,
hogy nyugati irdnyban, az Oladi dombon
at djabb rész késziil el a korgy(ribol,
am ezt a megoldast egyeldre elvetették,
hiszen nincsen olyan féutvonal, amelybe
be lehetne kapcsolni a tehermentesitot.
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agyobb  0Osszefiiggésben
elmondhato, hogy a megala-
kult kozuti igazgatésagok a
hatvanas évek végén, a hetvenes években
oridsi munkat végeztek, ebben az 1déS-
szakban aszfaltoztak végig az addig job-
bara kavicsos, foldes és koves uthalo-
zatot. Mindez természetesen nem fig-
getlenithet6 az 1968-ban beindult gazda-
sdgi reformoktdl, amelyek hatdsa érez-
het6 volt a szakmdban is. A nagy bumm
utdn a nagy zutty kovetkezett, ahogy
mélyiilt a gazdasagi vdlsag az orszdagban,
ugy jutott egyre kevesebb pénz az utakra.
Senki sem lathatta eldre, hogy a nyolc-

‘ . ; : . o I O -

e L

))

nyolcvanas évekre meglek
stilyos allapotok jellemezték
az orszag, igy Vas megye
kozutjait is.

vanas €évekre ismét aktudlis lesz a leg-
nagyobb magyar, grof Széchenyi Istvan
gondolata, amely szerint az utak allapota
egyik legf6bb akaddlyozo6ja a nemzetgaz-
dasdg fejl6désének.

Rossz, rosszabb, legrosszabb

Ahogy mér kordbban emlitettiik, konnyd
elfogadni azt a megdllapitdst, hogy a
kozati igazgatésigok nem duskdltak a
pénzben. Ennek kovetkeztében a kdzponti
forrasbol a legsziikségesebb kiaddsokra
futotta, am olyan formdn, hogy a cégek
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Az utak, az drkok
felujitdasdra,
karbantartdsdra
sokszor nem jutott
elegendd pénz
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koltségvetése ,,télfliggd” volt. Azaz, egy-
egy keményebb tél a nyari fenntartdsi
munkak pénzét is elvitte, igy fordulhatott
eld, hogy az egyik évben a nagy havaza-
sok utdn a féutak drkainak kaszaldsdra
mdr nem maradt elegend6 pénz. Az akkor
késziilt felmérések szerint az alsébbrendi
uthalézat burkolata rendkiviil leromlott
allapotban volt, ezen utak hetven szd-
zaléka azonnali javitdsra szorult. (Hol
voltak mar azok az évek, amikor igyekez-

utak a balesetek és mds nehézségek révén
millidrdokban kifejezhetd karokat okoz-
tak az orszdgnak.

Az Ijtalap

A visszaemlékezések szerint a hétkoz-
napi emberek akkoriban sokkal inkdbb
a politikai valtozdsokra figyeltek, jobban
izgatta 6ket az orszdg sorsa, mint az utak

tek a teljes utrendszert végigaszfaltozni
az igazgatdsagok..) A fOutvonalakon a
forgalombiztonsdgi szempontbdl sziiksé-
ges festések, utjelzok, utbaigazité tablak
vagy hidnyoztak, vagy gyenge minGség-
ben alltak rendelkezésre. A ndvekvo teher-
forgalommal nem tudtak 1épést tartani az
utfenntartok, egyre tobb helyen alakultak
ki balesetveszélyes nyomvalyuk, katyuk.
Elmaradt az darkok, mdtargyak rend-
szeres tisztitdsa, ezért az atazott attol-
tések a megnovekedett forgalom miatt
szamos helyen megrongalédtak. Elmond-
haté, hogy a rossz és balesetveszélyes

allapota. A hivatalos politika azonban
tisztdban volt azzal, hogy a helyzet sokdig
nem tarthato, igy aztdn mar 1988-ban tor-
vényt hoztak az utakrél, 1989-ben pedig
1étrejott az Utalap. Az elnevezés a koltség-
vetésben szigoruan elkiilonitett pénzala-
pot jelentett (1999-ben szlint meg), amely
csakis €s kizarélag az orszagos kozit-
hédlézat lizemeltetésére, fenntartdsdra és
fejlesztésére volt fordithatd. F6 bevételi
forrdsa a mindenkori benzindr bizonyos
szazaléka. Egyéb bevételei mellett fontos
megemliteni, hogy az Utalap hazai és kiil-
foldi hiteleket is felvehetett, igy aztan sike-
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rillt megteremteni a jobb uthdlézathoz nek nagyberuhdzdsai kozott kell emliteni
sziikséges pénzeszkozoket. Az Utalap az Ml-es autépilya Gyért elkeriils, meg-
sulyat jelzi, hogy kiaddsai 1992-ben elér- lehet6sen grandiozus szakaszit, a "94-es
ték a 21 milliard forintot, azaz a szakma  vdlasztdsokra befejezett M0-ds korgy(-
valoban érezhette ennek jelent8ségét. rlit, a szolnoki elkeriild utat, amelyhez

Irany kelet!

Vas megye az els6 harom évben kimaradt
,,a JObol”, azaz a megyét feltinen elkeriil-
ték a nagyobb beruhdzdsok. A miértre
osszetett vilasz adhat6: az Utalap elosz-
tdsa jorészt szakmai szempontok alap-
jan tortént, de a fejlesztésre szant pénze-
kért valdésdgos ,lobbiverseny” indult.
Természetesen érvényesiilt a nagypoli-
tika érdeke is, a kozlekedés szempontja-
bol a Budapest—Bécs tengely szamitott

Régi gépek, elavult
technoldgia

elsédlegesnek. Masrészt a keleti megyék  tobb hidat is kellett épiteni a Tiszan és a 4
(Heves, Hajdu-Bihar, Szabolcs-Szatmdr- holtagakon.

Bereg) kihasznaltak azt, hogy a kormany-
zati politika az 6 régidjukat igyekszik fel-
zarkoztatni. A kilencvenes évek elso felé-
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Valtozasok

Kicsit visszakanyarodva még a kilencve-
nes évek elejére, nem hidbavalé annak
rogzitése, hogy a kozuti igazgatosagok

Budapest hatdrd-
ban felhajto a
vdrost elkeriild
MO-ds autépdlydra
ésaz M7, MO-ds
csomopont
légifelvéele

sével. Ami Iényeges, hogy az dtalaki-
tasok pénziigyi fejlédéssel nem jartak,
csak éppen a szakminisztérium elneve-
zéseit gyarapitottak, amely a kiegyezés
Ota eltelt tobb mint szdzharminc eszten-
dSben szdmos cégér alatt irdnyitotta az
utligyet.

Ijj utakon

Mindenesetre a szakma még a rendszer-
viltozas el6tt meg tudta fogalmazni, hogy
mire lesz sziikség a recesszidbal kildba-
lasra: a finanszirozdsi hattér megteremté-

felettes szerve, a minisztérium, tobbszor
atalakult a rendszervaltozas id6szakédban.
A teljesség és pontossdg igénye nélkiil:
a kozlekedési tarca 1988-ban ,,megkapta”
még a hirkozlést, majd az épitésiigyet,
hogy aztan 1989-ben a harom egyiittesen
szerepeljen az elnevezésben. Az Antall-
kormény 1idején az épitésiigy helyett
erkezett” a viziigy, ami azt is jelzi, hogy
a nagypolitika is alaposan probdlkozott
annak idején az irdnyitas megszervezé-

sére (ez lett az Utalap), piaci viszonyok
megteremtésére (az els6k kozott indult
el a privatizacié az utépitd cégeknél),
illetve normadlis végrehajté szervezetek
létrehozdsdra — ezek lettek az ujjafor-
malt kozuti igazgatdsagok, amelyek 1991.
janudr 1-jét6l ismét megyei rendszerben
miikodnek. Nem tilzds azt dllitani, hogy
a kozutas szakma madsfél év alatt vég-
rehajtotta a maga rendszervaltdsat, még
akkor is, ha ez gyakran fajdalmas lépé-
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sekkel jart egyiitt. Szombathelyen szdz
embert kellett elkiildeni, amikor meg-
alakult az 4j megyei szervezet, koriil-
beliil harmaddval csokkent a létszam.
(Nagyobb leépités a kht. létrehozasakor
kovetkezett be, ekkor mintegy negyven
dolgozatdl véltak meg.)

Privatizacio

Mindenképpen fel kell jegyezni a kordb-
ban mar emlitett privatizdciét, még akkor
is, ha ez nem érintette Vas megyét, mivel
itt nem volt Utépité cég. A magdnositas
viszont mindentitt hatalmas 16kést adott
az ttépitésnek és a fejlesztésnek. A kozat-
épit6 vallalatokat (az egykori KEV-eket)
az els6k kozott privatizdltdk, osztrak,
német, francia €s olasz cégek vasaroltak
meg Gket. Valamennyi KEV j6l miikodd,

az orszag felemelkedése elképzelhetetlen
j6 mindségi utak nélkiil. Ha a kormany
komolyan gondolja a munkdjit, akkor
el6bb-utobb kénytelen dldozni erre a terii-
letre. Az elmult évek beruhdzdsai azt
mutatjdk, sem a magyarok, sem a kiilfol-

kivdlé szakembergdrddval (6k aszfaltoz-
tak végig az orszagot a hetvenes években)
rendelkezd, amde t6keszegény, lerobbant
gépekkel dolgozé (inkdbb csak dolgoz-
gatd, mivel megrendelés nem nagyon
akadt) véllalat volt. Ertékiiket jelzi, hogy
a gyori utépité cég 50 %-a 400 milli6
forintért kelt el tizenegy évvel ezelGtt. A
kiilfoldi cégek pontosan tudtdk, amivel
mar a hazai szakma is tisztiban volt:

rosszul — a kiilonbség
csak annyi, hogy az ut6b-
biaknak mar a kilencve-
nes évek elején is elég
téke allt rendelkezé-
siikre. Erdekesség, hogy
éppen a fellendiil6 atépi-
tések miatt napjainkban
mar szamos magyar cég
1s megjelent a piacon,
ezzel mintegy felidézve
a kiegyezés utdni hely-
zetet, amikor is el6bb a
kiilfoldiek, aztdn egyre
inkdbb a magyarok jatszottdk a szerepet
a gazdasdgi fejlodésben.

Az elso beruhazas

Vas megyét, ahogy mar megdllapitottuk,
sokdig elkeriilték a nagyberuhdzasok.
Az els6 jelentSsebb pénz 1993-ban érke-
zett, ekkor sikeriilt PHARE-palydzaton

diek nem gondolkodtak A megnivekedett

kamionforgalom
miatt elengedhetet-
lenné vdlt a nyol-
cas fouit szélesitése
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Utburkolat festése
Bucsu térségében

az addigra mar-mar katasztrofilis alla-
potd 8-as fout korszerisitésére, szélesi-
tésére forrasokat elteremteni (Kormend
és Rabafiizes kozott). Csak emlékezte-
t6til: a harmincas években épiilt beton-
utat a hetvenes évek fellendiilésekor sike-
riilt leaszfaltozni, am a megnovekedett
kamionforgalmat mar nem igazdn birta

el: egyrészt sziiknek bizonyult, mésrészt

kel vallalkozhat, eloteremtheti a kolt-
ségvetésének akdr a harminc szazalékat
is. A gazdasdgi tervezés helyben torté-
nik, a vallalat menedzsmentje donti el,
hogy mekkora részt ,véllal” be. Ahogy
a jelenlegi igazgato, Kovdcs Jené megfo-
galmazta, a dontésnek koszonhetden a
kht. kiemelkedett az dllami cégek koziil,
gazdasdgilag megerdsodott az atalaku-

anyomvalyuk dlland6 problémaét okoztak.
Gyakori €s jellemz6 baleset volt ekkor a
teherautok darokba csuszasa: nehézjarmi-
vel a sof6rok a szik dtpdlya miatt gyak-
ran a padkara kényszeriiltek, a kitér6
mandver konnyen a vizelvezetSben feje-

z6dott be.

A vallalkozo szervezet

JelentSs valtozds kovetkezett be az igaz-
gatosag életében 1996-ban, amikor a cég
atalakult, az 4j elnevezése Vas Megyei
Allami Koziitkezel Kozhasznt Tarsasag
lett. Gyakorlatban mindez annyit jelent,
hogy a cég a rendelkezésre allé eszkozok-

las utan. Kezdetben természetesen voltak
félelmek, am ezek hamarosan eltiintek.
A kht-nak lehetGsége nyilik, hogy az
alaptevékenységhez tartoz6 munkdk egy
részét kiilsé vallalkozokkal végeztesse,
az igy felszabadult munkaerst €s eszko-
zoket viszont masutt remekiil ki tudja
haszndlni. Jellemzd, hogy a négy iizem-
mérndkség a harminc szazalékig engedé-
lyezett vdllalkozdst maximdlisan kihasz-
ndlja, e teriileten a kht. a legjobb az
orszdgban. A cég egyes munkakat (mint
példaul a burkolatfestés) privatizdlt, a
feleslegessé, vagy nélkiilozhetdvé valt
ingatlanokat eladta.
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A Kkilencvenes évek vége Kozlekedésbiztonsag

Az ezredfordul6 tajékan egyre siirgetébb A kozitkezeld Vas megyében is elsd-
lett a magyar autépalyahdlozat kiépitése. rendi feladatként kezelte a biztonsdgos
Koncesszié és hitellehetGség hijan a kor- kozlekedést. A megye baleseti mutatoéi
mdny sohasem ldtott Osszeget, a fenntar- nagyon jok, a kiilonféle szamitasok alap-
tasi és fejlesztési pénzek mellett tovdbbi  jan a térség Somoggyal egyiitt a leg-
300 millidrdot kiilonitett el autdpdlydk és  biztonsdgosabb teriiletek kozé tartozik.
utak épitésére. 2001-ben hdrom helyen Ennek tobbféle oka van: egyrészt meg-
kezdddott el autopalyaépités, illetve kor- lehet6sen magas a kozlekedési kultdra,
szerlsités. A 300 millidrdbdl 98 milliar- valamint a rend6rség igen hatékony meg-
dot szannak egyéb (tehat nem autpdlya el6z6 és felvildgositd munkdja. A kozit-
€s nem gyorsforgalmi tt épitése) beruha- ;

zdsokra. Vas megyében, hdla a sikeres lob-
bizasnak, négy jelent6s munkat sikeriilt
a tervezett fejlesztések kozé felvetetni: a
szombathelyi elkeriil6 at tovabbi kiépité-
sét, illetSleg a sdrvari elkertilot €s a 8-as
korszer(isitését. Amennyiben ezek megva-
16sulnak, jelentdsen javitjak a megye koz-
lekedését. A fejlesztésekre sziikség van,
hiszen az adatok azt mutatjak, hogy 1970
és 1995 kozott a megyében a személygép-
kocsik szama a kilencszeresére emelke-
dett a teherautok szdiménak jelentSs gyara-
poddsa mellett.

A szombathelyt
elkeriild 1it terve-
zett északi nyomvo-
nalabol mdr meg-
lévd korforgalmii
csomopont a 87-es
féiiton
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A szombathelyt elke-
riild it 1V. iitemének
tervezett csatlako-
zdsi pontja

a bucsui tithoz

Korforgalmii csomao-
pont a 8-as és a
84-es keresztezddé-
sében. A forgalom
nagysdga és a sok
baleset indokolta

a beruhdzas
megvaldsitdsat.

kezeld pedig a maga eszkozeivel igyek-
szik javitani a helyzeten: a megyében
csaknem az 0sszes, korabban kimondot-
tan balesetveszélyesnek szamitd keresz-
tezGdésben (altaldaban ahol a 8-as utat
féutak metszik, példdul Kormendnél,
Janoshazanal) korforgalmat épitettek —
ez a megoldds a legbiztonsagosabbak
koz¢€ tartozik.

Helyzetkép

Az ezredfordulon — minden szépités
nélkiil — a megye utjai a kovetkezdkép-
pen festettek a vasi szakemberek 6sszeg-
zése alapjan. Bdr a kozutkezel6 igyeke-
zett mindenhova elegendd figyelmet for-
ditani, a sziikos anyagi lehetGségek miatt
az alsobbrendl uthdlozat — néhdny terii-
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lett6] eltekintve — meglehetdsen riaszté  kozotti szakasz) rehabilitdcidjaval tortént
képet mutat. Elmaradt a bekotSutak szé-  eldrelépés, am a novekvo kamionforga-
lesitése €s burkolatjavitds szinte minden lom madr az atépitett €s kiszélesitett része-
¢vben. Ennek ellenére mind a kozvéle- ket is erGsen igénybe veszi. A 8-as ut

Novekvd kamionfor-
galom a nyolcason

mény, mind a felettes szervezet uigy tartja,
ez a hdlézat még mindig jobb, mint
az orszigos dtlag, de a vasi szakembe-
rek egyaltalan nem elégedettek a helyzet-
tel. Minden tél utdn fagyasi és olvadasi
karok keletkeznek a gyenge teherbirdsu
utakon, amelyeken aztin sulykorlatozast
kell bevezetni. Rdaddsul a karok kijavi-
tdsa relativ nagy 0sszegbe kertil.

Az ttalapot felvalt Utfenntartdsi és Fej-
lesztési Célelbiranyzatbdl (UFCE) sem
all annyi pénz rendelkezésre, hogy a
gondokon, mfiszaki problémdkon jelen-
t6s mértékben javitson a cég. A kordb-
ban meghirdetett mellékut-felzarkozta-
tasi program egyeldre nem indult el, a  atfogd javitdsdhoz €s teljes atépitéséhez
zsdktelepiilések bekotutjainak projektjé- nem allnak megfeleld forrasok rendelke-
ben sincsen haladds — az utobbi is jelen- zésre, noha az it jelentGsége miatt a kor-
t6s mértékben érintené a megyét. szerlsités elengedhetetlen.

A fGutakon elsGsorban a szombathelyi
elkeriil6 megépitésével, valamint a 86-0s
és 8-as fout (Kormend és Rabafiizes







A Kozutkezelo kozpontja

Az 6nallo vasi kozutas szervezet megala-
kuldsakor a kdzpontot a Vadas Mdrton
utca 1. szdmu hazban alakitottdk ki. Meg-
lehetdsen sziikds kortilmények kozott
dolgozott az akkori stdb, amelyet két 0sz-
talyba szerveztek. A Kozponti Miszaki
Osztalyhoz tartozott a hidakkal foglal-
kozé szakember, a forgalmi mérnok,
a két miszaki ellendr és a beruhdzasi
eléado. A masik rész-

dott jo darabig a géposztaly, ez a részleg
késobb beolvadt a fenntartasi osztalyba.

Bar a kozutkezelo alaptevékenysége
az elmidlt harmincét év sordn nem vdl-
tozott, ugyanakkor a hatésigi jogkorét
tobbszor modositottdk. 1983-ig az utakat
tekintve (a foutak kivételével) hatdsagi
jogkorrel birtak a kozuti igazgatdsagok,
ekkor azonban a megyei tanacsokon meg-
alakulé kozlekedési osztilyok vették at

ezt a feladatkort. Ezzel parhuzamosan a

leg a Fenntartasi Osz-
taly nevet kapta, ala-
kuldskor két szakasz-
mérnokkel kezdte meg
a munkat.

A kozvetlen veze-
toség az iranyitassal,
szervezéssel megbizott
igazgatobol, a miszaki
vezetd szerepét betoltd
fomérnokbdl, illetve a
gazdasagi  ligyekért
felelos fokonyvelGbol
allt. A vezet6i modell
—noha az elnevezések
valtoztak — Iényegében
valtozatlan maradt a harmincot esztendd
alatt.

A cég feladata, tevékenysége fokoza-
tosan boviilt, éppen ezért az irdnyito-
szervez$ kozpont is egyre nagyobb lett.
1973-ban létrejott a forgalomtechnikai
csoport, aminek a feladata lett a kozle-
kedése feltételinek megteremtése, azaz a
kiilonb6zd burkolatjelek festése, tabldak
és korlatok elkészitése felszerelése, vala-
mint az ezen munkdakhoz sziikségek
gépek, anyagok, berendezések beszer-
zése, miikodetése. A megnovekedett igé-
nyek miatt a csoportot két év elteltével
kiilon osztallya szervezték.

Szintén 1973-ben alapitottdk a terve-
701 csoportot, hogy a nagyobb fenntartasi
¢és egyéb munkdkat el6készitse, megter-
vezze. Szintén 6ndllé csapatként miko-

kozutkezeléssel Osszefliggd szakhatdsagi
tevékenység megmaradt, s6t béviilt: ide-
tartozik a csatornaépitések, kozmiivek,
utmenti €pitmények, tdblak létesitésének
és kihelyezésének engedélyeztetése.

A régi iroddk madr a hetvenes évek
végén folottébb sziiknek bizonyultak, a
vallalat egyszertien kindtte a mindossze
lakdsnyi teriiletb&l és a pincébdl llo
helyet — a miiszaki osztdly példaul egyet-
len szobdt birtokolt. Eppen ezért a cég
a nyolcvanas évek elején koltozott at a
jelenlegi kdzpontjaba, a Marcius 15. térre
— az épiiletet sajat maguk ujittattdk fel.

Jelenleg 6tvenennégyen dolgoznak az
irodahdzban, az tigyvezets, a gazdasigi
és a miszaki igazgatohelyettes 6t osz-
talyt (kozgazdasagi, igazgatdsi, fejlesz-
tési-Epitési, forgalomtechnikai-haldzatke-

A Vas Megyei Koz-
titkezeld Kht. kiz-
ponti épiilete a
Mdrcius 15-e téren
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zel6i, iizemeltetési-fenntartdsi) irdanyit -
az utébbiak tovabbi szakmailag speciali-
zalt csoportokra, illetve teriiletileg illeté-
kes tizemmérnokségekre oszlanak.

Bar nehéz kiilonbséget tenni az egyes
osztdlyok kozott — és bizonyos szempont-
bdl felesleges is, hiszen a kht. mikodo
egységet alkot — érdemes megnézni a
feladatkoroket. A harmincot esztendd
adatai azt mutatjak, az dllamtol érkezett
pénzek kétharmadat a cég fejlesztésekre
€s nagyobb feldjitdsokra koltotte — ezeket
a munkdkat kiilsé cégek végezték, a
miiszaki osztaly bonyolitdsdban. A pénz-

Osszeg egyharmadabdl az utak fenntar-
tasat végezte a szervezet — bar az ala-
kulds utdni elsé évtizedben az emlitett
ardnyndl joval tobbet forditottak a fenn-
tartasra, ugyanis ekkor kellett megterem-
teni az utak ,,jarhatosdagat’.

Ha megnézziik a tavalyi adatokat,
akkor azok szerint az lizemeltetésre €s
fenntartdsra | millidrd forint jutott, plusz
a cég 210 milli6 forint értékben bérmun-
kat is végzett ,kiils6” szervezeteknek.
Fejlesztésre €s rekonstrukciora 1,6 milli-
ardnyi 6sszeget fizetett ki a kht.

A Vas Megyei Allami Kiziitkezelé Kht. kizpontjanak dolgozoi:

Balrdl jobbra, guggolnak: Nagy Gyorgyi, Nagy Arpdd, elsd sor: C. Kiss Margit, Toth 1diké,
Nagy Zoltdanné dr. Boros Erika, Windisch Tamdsné, Fegyveres Istvanné, Berkiné N. Katalin,
Harmuth Tiborné, Soos Jenéné, Kébor Attildné, Viszketh Istvdanné, mdsodik sor: Vizi Eszter, Tothné
Temesi Kinga, Ilias Gydzéné, Pusker Ferencné, Fogl Zoltdnné, Szabd Eszter, Banhidi Livia, Spéder
Antalné, Hertelendi Istvdanné, Papp Zoltdanné, Nagy Mihdlyné, Varjii Imérné, Dr. Toth Jozsefné,
harmadik sor: Kovdcs Ervin, Péntek Tamads, Exner Miklos, Unger Ferenc, Kovdcs Jend, Nacsa
Jozsef, Quaiser Istvdan, Varga Baldzs, Szakdly Antal, Szakdcs Gdbor, negyedik sor: Szakdcs Istvan,
Bogndr Janos, Csiszdr Ferenc, Kusztor Gydrgy, Sods Tibor, Toth Andrds, Katona Ferenc, Divos
Istvan, Voros Arpad, Kapitdny Andrds, Laki Kdroly, Horvdth Ldszlé 11, Szandi Péter, Somogyi
Miklés, Horvdth LdszIé I, Arvai Zoltdn, Borocz Miklés, Marké Ldszlé
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A Szombathelyi Uzemmérnok-
ség torténete

A Szombathelyi Uzemmérnokség gyo-
kerei az 1960-as évek elejére nytlnak
vissza, amikor a Gyori KPM Kozuti Igaz-
gatdsdg szakaszmérnoksége miikodott a
szombathelyi Lovas tton, ebbdl fejlédott
ki aztdn a Szombathelyi Kozuti Igazgato-
sdg a késGbbiekben.

A szakaszmérnokségeken beliil sza-
kasztechnikusi korzetek miikodtek, ame-
lyekhez dtlagosan 100-150 km tutszakasz
tartozott. Ebben az id6ben e tevékenysé-
gek kisebb fenntartdsi munkakra korlato-
zodtak a burkolaton, illetve a padkan. A
kozponti iroda elébb a Kiskar utcaban,
aztdn a Zsirai uton volt. 1963-ban a Jiki
uton telephely épiilt deponidk részére.
Egyébként kiilonboz6 bérelt helyeken
tovabbi raktarakban tdroltdk a gépeket,
illetve a sziikséges felszerelést.

A hoeltakaritas” kiilonbozé bérelt

|

VAS MEGYE! ALLAMI
KOZUTKEZELO KHT

1.5z, UZEMMERNOKSEG |
£s GEPJAVITO UZEM

A Szombathelyi
Uzemmérnckség
bejdarata és a gépte-

lep egy része

gépekkel tortént, illetve lovontatta facke-
ket haszndltak akkoriban. A Zsirai utca-
ban taldlhato szakaszmérnokség vezetGje
Szakdly Jozsef volt.
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Az elod: az Gtmesterség

1967-ben alakult meg a KPM Szombathe-
lyi Kozuiti Igazgatésag. Ugyanebben az

1000-2000 négyzetméter késziilt évente.
Ehhez Szombathelyen és Biikon beton-
szerkezetl bitumenlefejtdk épiiltek, ame-
lyek a bitument taroltak a felhasznalasig.

Egvkori aszfaltke-
verd gépsor

évben alakult ki az tizemmérnokségiink
elédjének tekinthetd 1. szami Utmes-
terség két szakasztechnikusi korzetbol.
Utmester: Lasits Jozsef.

A technoldgidkban el6térbe keriiltek
a kiilonboz6 itatdsi, hengerlési mod-
szerek. Kezdetben kisérleti jelleggel

A kézi zuzalék-, illetve kéteritést felval-
laltak a teritéladdak, amelyek Csepelekre
voltak szerelve.

Az utmesterségi telephely 1974-ben kez-
dett kiépiilni a mostani helyén. El6szor
csak depohelyek (az iroda akkor még
a Martirok terén volt), aztan 1976-t4l
iroda, raktdr, szerelémihely, illetve ga-
razs épiilt.

Kozben 1975-ben 3 db 25 000 literes
bitumentartdlyt helyeztek el a telephelyen,
ami lehetvé tette a nagy mennyiségi
bitument igénylé fenntartdsi munkak
végzését. Ekkor mdr az évi hengerlési
munkak a 100 000 négyzetmétert is meg-
haladtdk. Sz6 volt réla, hogy iparvagany
is vezet a telephelyre, de a tartalyautds
szallitasok térhéditdsa miatt ez nem vald-
sult meg. 1974-t81 az Utmesterséget Hor-
vath Istvdn vezette.
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Fejlodo iizemmérnokség ben. Géptelep épiilt a Csaba titon, a szom-
szédban pedig (Tatika u.) kialakult az
Az 1970-es évek masodik felétol az utépi- utmesterség végleges formdja.
tésben soha nem latott fejlodés indult el.  1980-ban elkezdddott az épiiletek bovi-
Melegaszfaltos technologidkkal ugrassze- tése, szocidlis épiiletrészek épiiltek meg,
rlien javult a burkolatok mindsége, meg- €samind nagyobb feladatokat kivané téli
nétt a forgalomnagysag, uj kovetelmé- utkezeléshez megteremtddtek a kiilon-
nyek sziilettek az utfenntartokkal szem- bozo feltételek. Ebben az idGben a 1ét-

Gépszemle az
tizemmérnokség téli
telephelyén, Biikon

Az uj, korszerii
sotdrolé épiilete a
szombathelyi
telephelyen
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A Szombathelyi
Uzemmérnokség
nemzetkdzi szab-
vanynak megfeleld
telephelye

szam 80 folott volt, és mar rendelke-
zésre alltak az akkori id6k téli gépei, az
RCW-k, Ifdk, Tornadok.

Az utkorszerisitésekhez, fenntartasok-
hoz nagy teljesitmény @ gépek alltak mun-
kaba, beton folytonkeverén, AK 300-as
aszfaltkeverd, amellyel részt vettek az
akkori ttkorszer(sitésekben, amelyek
koziil féleg a szélesitések adtak sok
munkat. Ekkor késziiltek a 86-0s, a 88-as

uti szélesitések, amelyek igen nagy fel-

adatot jelentettek az akkori tarsasagnak.
1991-ben az lizemmérnokség vezetdje
Varga Balazs volt.
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Kicserélodott
a géppark

A Szombathelyi Uzemmérnikség dolgozdi: also sor balrél jobbra: Molndr Jdanos, Vincze Zoltdn,
Grof Ldszlo, Schmolczer Imre, Gdcze Tamds, Zavanyi Janosné, Verhds Ferenc, Németh Rébert,
Pados Jdnos, masodik sor balrol jobbra: Takdcs Béla, Gecse Géza, Molndr Istvdn, Marton Vilmos,
16th Miklos, Gober Jdnos, Koksa Jdanos, Varga Ldszlo, Ivancsics Tamds, Siile Jend, harmadik sor
balrél jobbra: ifj. Németh Istvdn, Ndrai Ernd, Giczi Béla, Domndnovics Istvdn, Kovdcs Gyula,
Csdnyi Ldszlo, Szekér Jdnos, Szakdly Péter, Hajas Ldszlo, felsd sor balrdl jobbra: Németh Istvdn,
Molndr Ferenc, Kovdcs Sandor, Németh Zoltan, Bolfian Zoltdan, Czumpf Tamds, Marton Zsolt, Jod
Ldszlo, Nagy Zsolt, Arthofer Jozsef, Fehér Ldszlo
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Kisebb létszam, nagyobb fel-
adatok

1993-t6] Unger Ferenc vezeti az lizem-
mérnokséget. Ekkor kezdddnek az tjabb
bévitések. 1994-ben 4j gardzs, moso épiil,
1995-ben magastet$ keriil az irodahazra.
Kozben a Kozuti Igazgatosdg kozutke-
zeld kht.-va alakult, ami Gjabb kihivas
volt az lizemmérnokség gdrdijanak. A
létszam felére zsugorodott, a feladatok
néttek, a gépészeti telep fokozatos elada-
saval a gépészeti javitobdzis atkeriilt
az lzemmérnokség-vezetd hatdskorébe.
Oridsi fejlesztések kezdddtek a *90-es
évek végén. Korszert gépcsarnok épiilt
1999-ben, 2000-ben nyitott szin. Kicse-
rélodott  a  technikai hattér is. A
tehergépkocsipark majdnem teljes egé-
szében megujult, ezzel egyiitt kialakult
az tizemmérnokség végsd képe. A jelen-
legi lizemmérnokség-vezetd Schmolczer
Imre 1999-t51. A 11. sz. Uzemmérnokség
technikai felszereltsége és személyi dllo-
manya alkalmassa vdlt arra, hogy a mint-
egy 367 km egyre korszertisod6 uthalo-
zat megfeleld, gondos gazddja legyen.

A Szombathelyi
Uzemmérnikség
teriiletén korszerii
szerelomiihelyben
Javitjdk, készitik fel
a jarmiiveket
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Fiikaszdt javitanak
a telephely
mithelyében

A Szombathelyi Uzemmérnikség gépjavité iizemének dolgozoi: alsé sor balrol jobbra: Kolozsi

Emil, Szaboné Tolnai Kldri, Kiss Ferenc, Nagy Agnes, Nagy Istvdn, Foki Dezsd, kozépsd sor balrdl

jobbra: Pungor Csaba, Tima Ferenc, Schweiger Ldszlo, Pethd Attila, Gulyds Gyula, Féja Jozsef,

Molndr Pdl, felsd sor balrél jobbra: Kovdcs Sdndor, Bodorkds Andrds, Siile Jozsef, Kajcsos Ldszlo,
Haldsz Kdalmdn, Schmalcz Ferenc, Varga Gdbor
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Ugynevezett ita-
tdsos hengerléssel
Jjavitanak titbur-
kolatot Ostffyasz-
szonyfdn

A Sarvari Uzemmeérnokség
torténe

A Szombathelyi Kozuti Igazgatésig meg-
alakuldsa el6tt a Sarvari Uzemmérnokség
teriiletén két kozutas szervezet létezett. A

akik féleg a makaddmutak folyamatos
javitasaval foglalkoztak. Ezekre az id6kre
jellemzd, hogy Sarvaron mindosszesen
harom gép segitette a munkat, telep-
helyiik a gépkocsivezetd lakdsan volt. Az
akkori géppark és vezetdik: Keresztényi

¥
i -

Zalaegerszegi Kozuti Igazgatésag kote-
lékébe tartozott a janoshazi szakaszmér-
nokség (Jeney Laszlé szakasztechnikus
vezetésével) és a sdarvari szakaszmér-
nokség (Bolla Laszlo szakasztechnikus
irdnyitasaval) egységenként 40-45 fGvel,

Lajos: ZISZ 150, Frigy Ferenc: Molotov,
Toth Jozsef: Barkas.

A kezdetek

A Szombathelyi Kozuti Igazgatdsag ala-
kuldsakor a janoshdzi—sarvari szakasz
telephely nélkiil maradt, az irodat a veze-
t6k lakdsan rendezték be, a raktaraknak
pajtdkat béreltek, a gépkocsikat a sofGrok
otthondban taroltdk. Innét onvezénylés-
sel indultak munkéba, ugyanis a hirkoz-
1ési eszk6zok hidnyoztak. A téli utfenn-
tartdsi munkalatokat er6sen nehezitette,
hogy csak egyetlen kétszarnyu eke volt,
Keresztényi Lajos ZISZ gépkocsijan.
Jelent6s valtozéds 1969-70-ben kovetke-
zett be, ekkor megépiilt elkésziilt az
tizemmérnokség elsd épiilete, az iroda
egy része. A két szakaszmérnokséget
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egy telephelyre vontdk Gssze, ennek
vezetGje Jeney Ldszl6 volt. Az irodaépii-
let zoldmezds beruhazasként késziilt, az
akkori varosszéli kaszalén hiztdk fel.
Mis épiilet ekkor még nem dllt, a gépko-
csikat tovabbra is a kezel6k otthondban
»telephelyezték”.

Az egykori sarvdri
telephely archiv
felvételen

Uzemmérnokség sziiletik

1972-t61 az lizemmérnokségen raktdr,

gardzs és mihely épiilt, ekkor allitottak

fel az URH-rddiétornyot is — igazabdl

innét kezdve lehet tényleges telephelyrdl . . .
besz€lni, amely nyolc géppel rendelke- ennyiséghen

zett. A *70-es évek elejétol fejlédott a
géppark, addig az utfenntartashoz sziik-
séges gépek kozponti vezényléssel érkez-
tek. Az iizemmérnokségnek sajat, onalld
géplanca volt az itatdsos hengerlésekhez
Nagy Jozsef géplancvezetd vezetésével —
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C-25-0s
keverdtelep

Utépités régi
finiserrel

ugyanis eben az id6ben kezdddott meg
az utak portalanitdsa nagyobb méretek-
ben. A géplanc az alabbi berendzésekbdl
és gépekbdl dllt: harom Csepel billends
teherauté, egy VOCSI rakodo, ketts
uthenger — egy romdn és egy Skoda —
egy ZIL 151-es és hozzd egy haromezer
literes bitumenszoro tartaly és adapter. A
bitumen kiszéllitdsa a hegyfalui foldalatti
bitumenlefejt§ €s tarolorendszerbdl tor-

tént LUHO 6000 és LUHO 15000 mele-
gitékkel 1985-ig, amikor a bitument a
C-25 keverGtelepen létesitett gravitdcios
tartdlyokba telepitették 4t.

Ho6 minden mennyiségben

Az utak karbantartdsa mellett az tizem-
mérnokség t6 feladatat a téli hoeltakaritas
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jelentette. A munka hatékonysdga a gép-
park fejlédésével volt aranyos, igazi fejlo-
dést a hetvenes évek hoztak. 1969 és "71
kozott mindossze két kétszdrnyu és egy
egyszarnyu ekével végezték az utak tisz-

titdsat, a homardk a kdzpontbol érkeztek
ateriiletre. Jellemz6, hogy csak 1968-ban
kezd6dott meg a sészords az utakon,
hdarom, traktor vontatta mitragyaszoro-
val. A rayonos utak szordsat bérelt TEFU
kocsikkal oldottdk meg, mégpedig kar-
ddnra szerelt szorolapattal, amelyre a
platobol szortdk az érdesit6- anyagot.
Az elsd, akkoriban modernnek szamito

$6szor6 1972-ben érkezett, egy ZIL PR-
130-as volt. A gépkocsikat 1975 koriil sze-
relték fel s6szoré adapterekkel. Ugyan-
ekkor egésziilt ki a géppark Gréderrel és
UNIMOG 406-tal, valamint ennek adap-
tereivel. Ez a géppark mar alkalmas volt
utépitésre és fenntartasra is.

Gyarapodo telep-
hely, fejléds gép-
park Sdrvdron
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Gyarapodo telephely

Az lizemmérnokség torténetében a kovet-
kezé fontos ddatum 1984. Megépiilt az
elsd, faszerkezetes sétarold sajat kivite-
lezésben, az irodaépiilet pedig szocidlis
helyiséggel boviilt. 1990 és *95 kozott
késziilt el a mai garazs és mihelyépiilet
— az utébbi eldszor csak nyitott szinként

A még épiild s a
mdr tetd alatt dllo
sotdrolo, amelyet a
bedepdozdsig is
kihasznaltak

funkcionalt, mellette emelkedik a jel-
legzetes kiils6 mosd betontombjével.
Az elmilt esztendbkben aztan folya-
matosan boviilt és gyarapodott a telep-
hely: 1998-ban az irodaéplilet magastetst
kapott. 2001-ben adtdk at az uj sétaroldt,
a 2002-es tervekben pedig 4j gardzs és
raktar megépitése szerepel.

Keverotelepek

1968-161 Janoshdzan az atépitdktél atvett
keverételepen miikodott egy igynevezett
folytonkeverd, amellyel kiatyuzé keveré-
ket dllitottak el6, egészen 1980-ig a sar-
vari C-25 telep indulasaig. A janoshazi
keverGtelep hosszd iizemsziinet utdn a
kilencvenes években lett végleg felsza-
molva, a helyét rekultivaltak. 1980-ban a
84-es fout melletti kavicsbanya mellé egy
C-25-0s aszfaltkeverd berendezést telepi-
tettek. A helyben banydszott alapanyag-
bol naponta atlagosan 200-220 tonna asz-
faltot gyartottak. A Sarvar kornyékén
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1évo utakat ezzel az aszfalttal erGsitették
—igy a térségben jelentdsen emelkedett a
korszerd utak ardnya. A kever&telep mel-
lett az aszfalt beldogozasat végz6 gép-
lancot is fejlesztették. A keverdt E-302-
es kotro €s Volvo rakod6 szolgadlta ki.
A géplinc D-400-as és RAB 125-0s
finiserbol, négy Tatra teherkocsibdl és R-
12-es (késobb R-8-as) hengerbdl allt.

A nyolcvanas években az izemmérnok-
ség Iétszama 100 és 110 f6 kozott moz-

gott. Fejlesztésként Binder vizes rostdt és
kavicsosztalyozot kapott a telep, de ezek
mar keveset miikodtek az 1990-es tulaj-
donvesztésig. Czinege Ferenc 1988-tdl
vezeti az egységet.

Az dsszedllitdas Keresztényi Lajos segit-
ségével késziilt, aki az alapitdstol kezdve
a Sdrvdri Uzemmérnokségen dolgozik,
és mdr 1967 eldtt is , kozutas” volt.

A Sdrvdri Uzemmérnikség dolgozoi: felsé sor balrél: Keresztényi Lajos, Kiss Jozsef, Gonezil
Tamds, Németh Imre 111, Németh Imre 1V, Németh Jozsef, Zdadori Tibor, Németh Attila 11, mdsodik
sor: Nagy Ldszlo, Takdcs Ferenc, Pupp Janos, Szalai Jozsef, Gergely Kdroly, Voris Imre, harmadik
sor: Sinka Tibor, Kovdcs Jozsef, Dénes Vilmos, Dénes Tibor, Horvdth Sdandor, Giczinger Istvdn,
negvedik sor: Biré Andrdsné(Marika), Németh Lajos, Pajor Ldszlo, Zddori Dezsd, Jozsa Gdbor,
Viamos Zoltdn, also sor: Imre Miklos, Glavanovits Istvdn, Czinege Ferenc, Németh Attila,

Kiss Miklosné (Marica), Szalai Zsolt
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Utszélesités, drok-
karbantartds a
Vasdri Uzemmér-
nokség teriiletén

A Vasvari Uzemmérnokség
torténete

A Vasviri Uzemigazgatésig el6djének
a regiondlis épitésvezetdség tekinthetd,

léséért és felujitasaért Vasvartol Zala-
egerszegig. Ebben az idgszakban alakult
ki a keskeny és godros foldutakbdl a
mai uthalézat alapja. Ekkor még az ut6ri
halézat mikodott, egy-egy ember dltala-
ban hat-hét kilométeres szakaszért felelt,

amely akkor alakult meg, amikor az
’50-es években a vasi Utfenntarté Vallala-
tot beolvasztottdk a zalaegerszegi cégbe.
Az ekkor létrehozott kirendeltség lett az
alapja a késobbi utmesterségnek, majd
pedig az lizemmérnokségnek. Az épi-
tésvezetoség felelt az dllami utak keze-

az arkolds, kaszalds, valamint a kdtyizas
tartoztak a feladati kozé. Az utébbihoz
csak az aszfaltot kapta ,.kozpontilag”, a
lerakott kupacot maganak kellett eltalics-
kdznia és elteritenie. Késobb az utéroket
brigadokba szervezték, és lassan gépesi-
tették a munkajukat.

Az Gtmesterség

A kirendeltség kozpontjat egy magan-
hdzban rendezték be, raktdr, tdroldhely
viszont még nem nagyon akadt. Feladat
viszont bdven volt, a hatvanas évek
kemény telei komolyan fenyegették a
fabol késziilt hidakat. Az egyik alkalom-
mal a Zalaegerszegi Igazgatosdg szakem-
berei robbantottak lékeket az enyhiiléstél
megtoredezett jégbe Molnaszecsddnél,
ahol fél6 volt, hogy a jégzajlds elsodorja
a hidat.
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1968-ben Vasvaron is megalakult az
utmesterség, a leendd telephely szdmadra
egy parlagon hagyott, vizeny0s teriiletet
valasztottak a vdros szélén. Néhany
honap alatt kialakitottdk az épitési terii-
letet, az els6 épiiletrész 1969 tavaszara
késziilt el, aztan folyamatosan a tobbit
is felhuztak. Néhany év alatt a telep ter-
jeszkedett, egyre nagyobb lett, ezzel
parhuzamosan szamos gépet vasaroltak.
A gépesités miatt a dolgozok létszama
csokkent, am a hetvenes évek kozepére
kialakult egy 80-85 {Gs stabil garda. A
f6 feladatot tovabbra is az utfenntartas,
-korszer(sités jelentette — és az eszko-
70k egyre fejlodtek. Jellemzd, hogy az
Otvenes években az Gitmesterség teriiletén
minddssze 28 kilométer betonutat (ennyi
esett a 8-as foutbol a vasvari részre)
¢s 9 kilométer konny( aszfaltot jegyez-
tek, a tobbi makadam- és foldut volt.
A telephely megépitése mellett meg kell
jegyezni, hogy szintén 1969-ben késziilt
el a kdmi csomodpont. A kor szinvonala-
hoz képest igen modern keresztez6dés-
nek szamitott, ami a vasvariak munkdjat
dicséri.

Az iizemmérnokség

Az atmesterségbol 1972 janudrjdban lett
tizemmérnokség, és egyre tobb, tjabb
gépet szerzett be a cég. Az egység veze-
toje 1977 januar 1-t6] Mogyordsi Attila.
Ekkoriban véltottdk a Csepeleket az Ifak,

Hengerelik a ziizott-
kovel feljavitott
alapot

a meglehetdsen sziikos, téli eszkozok
mellé (egy gréder, két traktor terep-
rendezdvel) egyszarnyu ekével felszerelt
Skoda autok keriiltek, de beszereztek két
Unicart és Tatrdt is. Fontos ddtum az
igazgatdsdg egyhdzashollosi  keverGte-

Melegaszfalt-
keverd telep
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A Vasvari
Uzemmérniokség
gardzsai

lepének megnyitdsa 1981-ben, igy nem
kellett Szombathelyre szdllitani az uzsai
€s vidornyasz06llGsi kovet, hanem az ott
kitermelt kavicsra alapozva ellattdk az
egész igazgatdsagot. Egyébként Egyha-
zasholl6son vezették be el¢szor a francia
technoldgidt, amelynek lényege, hogy a
burkolaterdsitéshez joval kisebb koltség-
gel allithato el6 kavicsaszfalthoz hasonld
min&ségl keverék.

Rekonstrukcio és fejlesztések

Az tizemmérnokséget 1984-ben ujitottak
fel, kivdltottak a régi miihelyeket, kazan-
haz épiilt, és elkésziilt a fedett sotarolo,
amelyben elfért a tejes esztendore sziik-
séges készlet. A géppark is fejlodott a
nyolcvanas években, az tizemmérnokség
igyekezett a legkorszertibb berendezése-
ket beszerezni.

Az lizemmérnokség nagy munkai
kozott kell megemliteni a 8-as fout
folyamatos korszer(isitését €s szélesitését,
amely kisebb-nagyobb megszakitiasokkal
napjainkban is tart. A keskeny ttpdlya
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munkakat is végez, altalaban
a Zala és Vas megye kozotti
kisebb foldutak korszersité-
sével igyekeznek a két régid
kozott megteremteni a kapcso-
latot. Az egyik els6 ilyen mun-
kdjuk a Nagykutas és Andrasfa
kozotti szakasz elkészitése volt,
de mdsutt is 0j ,.kapukat” nyi-
tottak. Az alsobbrendd uthalo-
zatot is folyamatosan szélesitet-
ték, igy a vasvari térségben koz-
leked6k egyre jobb minGségi

egyre nagyobb szakaszokon boviil, és utakon hajthatnak. Az tizemmérnokség,
mindinkdbb megfelel a mai kor kivetel- a tobbihez hasonléan az dllami meg-
ményeinek. Az lizemmérnokség 6ndlldé rendelések elapaddsdaval a nyolcvanas—

kilencvenes évek-
ben egyre tobbszor
véllalt bedolgozast,
bérmunkat, igy a
cég dolgozoi részt
vettek a kozségi
utak rendbetételé-
ben is.

Az oOsszedllitds
Benke Istvan visz-
szaemlékezései és a
30évakozutak- ért
cimil pdlyamun-ka
alapjdn késziilt.

Uj, és régi, de még
mindig mitkodd
gépek a telephelyen

A vasvdri iizemmeér-
nokség irodai és
iigyeleti épiilete
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A Vasviri Uzemmérnikség dolgozoi:
felsd sor balral jobbra: Tancos Gdbor, Tolnai Istvdin
mdsodik sor: Németh Istvan, Horvdth II. Istvdan, Kirdly Attila, Molndr Tamds, Szabé Gyula, Szombathelyi Tibor,
Gorza Nobert., Herczeg Laszlo, Doka Ldszlo, T Nyil Mihdly, Odor Jézsef. Sleiner Ferenc, Steier Imre, Krisztdnovics
Jozsef, Horvdth Csaba, Sods Tibor, Nagy Istvdn,
harmadik sor: Kovdcs Ladszlo, Kovdcs Ferenc, Barbalics Janos, Téth Edit, Szalay Gyula, Birocz Istvdn, Pécsi Jozsef,
Bogndr Sdndor, Lovranics Attila, Szekeres Jozsef,
negyedik sor: Hdbetler Ottd, Németh Zoltdan, Kulcsdr Jozsef, Gombads Istvdan, Frigy Miklosné, Kardtfoldi Jozsef,
Biro Ldszlo, Erdei Ldaszlo, Vincze Jend,
otodik sor: Vass Ldszlo, Bdsze Imre, Mogyordsi Attila, Sipos Kdroly, Kovdcs Lajos
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A Kormendi UzemmérnﬁkSég Az utmesterség uthdlézatinak minGsé-
torténete gét nagyban befolydsolta az elzartsdg, a

nehezen megkozelithetGség. Utbeutazas-
A kormendi utmesterséghez tartozott kor 18 sorompdt kellett atlépni, amit csak
az Orség tthdlézata, a kezelt uthossz hatdrsdvengedély birtokdban lehetett. Ez

Utépités, illetve
kdtyiizds a
kérmendi iizemmér-
nokség teriiletén

nehezitette az utak fenntartasat, mivel
két héttel korabban le kellett adni a hatar-
sdavon beliil dolgozok névsorit.

375 kilométer volt, minésége még az
igazgatosag atlagat sem kozelitette meg.
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Utfelijitds aszfal-
toz6 gépsorral

Utmesterségtol az iizemmér-
nokségig

1967-68 telén 40 centis héban astak le
a keritésoszlopokat (a jelenlegi iizem-

helyenként mutatéban taldlhat6 portala-
nitott burkolatok olyan katyus allapotban
voltak, hogy tobb helyen, példaul Viszak,
Halogy, Csorotnek, Kérmend kornyékén
20-25 tonna napi hidegaszfalt felhaszna-

mérndkség helyén), majd elkezd6dott az
iroda, raktdrak, homar6garazs, gépkocsi-
szinek épitése, végiil a szolgdlati lakas-
sal zdrult a kozponti telep készitése.
1968-ban 6-7 f&s utdri brigadok alakul-
tak, hogy az akkor még kerékpdrral
kozlekedd brigadtagok el tudjak érni a
munkahelyiiket. Ekkor a f6 fenntartdsi
tevékenységet az aldbbiak jelentették:
arok, padkarendezés, hézagkiontés a 8-as
uton, katyuzas hideg kotdzuzalékkal. A

lasaval csak 300-400 métert tudtak a bri-
gadok haladni. 1969- ben megkezdddtek
az ugynevezett gyors hengerlések, napi
800-1000 m volt a teljesitmény.

Az dtmesterségen Gtdrokbol kiilon hid-
brigad alakult, ezek végezték el az atere-
szek €s hidak szélesitését, javitasat. Az
utmesterség teriiletén kb. 140 db hid és
kb. 800-900 atereszté van, aminek a
fenntartdsa kiilonosen nagy feladatot rott
a dolgozokra.




BEMUTATKOZAS

Kiszélesitett utak

A "70-es évek elején elkésziilt a 8-as ut
aszfaltszényeggel valé elldtasa, majd a
kormendi dtkelési szakasz atépitése, ami
a fenntartasi munkdkban kissé konnyebb-
séget jelentett. Az alsobbrendl uthalézat
zOmmel 6 m koronaval és 4 m-es burko-
lattal rendelkezett, ami a kétirainyu for-
galomnak kevés volt, {6leg télen.
JelentGsebb szélesitési munkdik voltak:
6riszentpéter—Szalaf6, Farkasfa—Szent-

gotthard, Oriszentpéter—Ronok, Nadasd—
Fels6janosfa, Lenti—Bajinsenye, Apat-
istvanfalva—Mdriaujfalu, 8. sz. ut Sze-
cs6d és Kormend, valamint Kérmend—
Ronok—Rabafiizes kozott, a 86-os ut Kor-
mend €s zalai megyehatar kozott.

1978-ban létesiilt a csordtneki beton-
keverd lizem. Az Osszeallitisat a gép-
telep szerel6i végezték. Onnan késziilt
az Oriszentpéter—ronoki it egy része,
Oriszentpéter—Szalafé6—Farkasfa—
Szentgotthdrd, Farkasfa—Madriadjfalu és
a Mdriaujfalu-Apdtistvanfalva szakasz.

A ’70-es évek elején a géppark €s a
technikai fejlédés igényelte a fizikai dol-
gozok szakmai tovabbképzését, a koz-
ponti miiszaki dolgozdk is bekapcsolod-
tak felkérésre egy-egy el6adds megtarta-
sdra.

Sikeres ujitas

Kozben a forgalomtechnika is fejlodott.
A tervek alapjan keriiltek kihelyezésre
a jelenleg is meglévs zold dtbaigazitod
tablak, amiket a gyarté felirat nélkil

szallitott le. A feliratokat fényvisszaverd
foliaval helyileg készitették, az ilizem-
mérnokségi festdk osszevondsaval a gép-
telepen, egy részét az lizemmérnoksé-
gen, ahol kidolgoztak egy jelentds ujitast.
Az eljaras lényege, hogy az el6djét, a

Utszélesités

fehérre festett utiranyjelz6 tdblakat dlta-
ldban évente kellett Gjrafesteni, ami mun-
kaban, anyagban jelentés koltség volt,
mig az djitott tabldkat 7-8 évig is lehet
jol lathatéan haszndlni. A lefestett tablat
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Arokkarbantartds

Uj gépek az
itj gardzsokban

hideg, meleg vizbe, hiitdszekrénybe rakva
vizsgaltak, mennyire birja az idGjaras
viszontagsdgait. Az elkésziilt mintatab-
lat Sikloson egy orszagos forgalomtech-
nikai értekezleten mutattak be és fogad-
tak el, egyben kotelezték az igazgatdsa-
gokat orszagos bevezetésre.

Téli utfenntartas

Sokan az Orségi teriiletet téli fenntartas
szempontjabol konnyd teriiletnek kony-

velték el, pedig amig Szombathely—
Sarvar teriileten csak 4-5 cm ho esett,
addig az Orségben sok esetben 20-25 cm
volt a hévastagsag, és 2-3 cm ho az
Orségben megbénitotta az emelkedSkin
a forgalmat.

A téli utfenntartds ugyanolyan nagy
fejl6désen ment keresztiil, mint a munka-
latok mas része. 1967-ben a sikossag ellen
a 8-as uton az alabbiak szerint védekez-
tek: egy traktor vontatta hagyomdnyos
vet6gépbol soztdk az utat. Volt sédepd
Kormenden, Gasztonyban, a ratéti hid
alatt — sikossdag esetén ott rakta a sét
a szorogépbe a gépkezels, és végezte
a szorast. A mellékutakon az emelke-
dokon lerakott homok- vagy salakde-
pokat tdroltak, azt a szakaszos utérok
sikossag esetén elszortak, de sok esetben
az elakadt gépkocsi vezetdje is végzett
hasonlé munkat.

A mellékutakon pedig a kardanten-
gelyre szerelt szordlapatokra adagoltak
a dolgozdk a platérdl az anyagot. Télen
minusz 10-15 fokban ez embertelen
munka volt, sokszor a 8-10-14 szazalé-
kos emelkedére a szallité gépkocsi sem
tudott felmenni.

A "70-es évek egyre fejlettebb gépek-
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kell végezték a munkat,
ami azt is jelentette, hogy
sziikségessé valt a s6 koz-
pontilag torténd taroldsa.

1987 6ta Sods Robert

vezetl az egységet.

Az osszedllitds Janzso
Istvdan nyugdijas iizem-
mérnokség-vezetd vissza-
emlékezései nyomdn ké-
sziilt.

A Kormendi Uzem-
mérnokség
telephelye
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A Kormendi Uzemmérnokség dolgozdi:

Guggolnak (balrdl jobbra): Németh Zoltdn, Szabd Miklds, Foth Jozsef, Prdnder Jozsef, Laszlo Gyula, Urbdn
Jdnos, Németh Attila, Papp LdszIlo, Nagy Béla, kozépen dllnak (balrol jobbra): Takdcs Lajos, Pozsgai Imre,
Simon Gyula, Nagy Emil, Baumgdrtner Istvdn, Szabo Arpdd, Nagy Imre, Kiss Gdbor, Joé Ldszlo, Varga
Istvdn, Frank Jozsef, hdtul dllnak (balrdl jobbra): Kecskés Lajos, id. Laposa Janos, Farkas Kdroly Zsolt,
Németh Vince, Varga Jend, Horvdth Jdanos Imre, Holtai Ldszlo, Kdroly Miklés, Libricz Zoltdn, Vilics LdszIo,
Takdcs Andrds, Pdl Imre, Toth Istvdan, Fdlmdn Imre

Elsd sor (balrél jobbra): Horvdth Ernd, Boke Imre, Kendik Ldszloné, Soos Robert, Gergd Erika,
Kovdcs Ldszl6, ifj. Laposa Janos, Németh Jdnos, Hdtso sor (balrdl jobbra): Lengyel Ldszlo,
Szakonyi Attila, Szabé Sdndor, Ribarits Ferenc, Nydri Dezsd, Nydri Lajos




ENYEK, GONDOL

A koziatnak van jovoje

Dr. Manninger Jend a szakminiszté-
rium allamtitkaraként feliigyeli a koz-
ttkezel6 kht.-ket. Gyakran megfordul
Vas megyében, az itteni szervezet veze-
téjével kitlin kapcsolatban van, igy
meglehetdsen pontos ismeretekkel bir
a megye utjairol. Az allamtitkar joé
véleménnyel van a kht.-rél, a kozutas
cégek jovojét pedig deriilatoan itéli
meg.

— Hogyan vélekedik a tobb mint otezer
kozutas dolgozorol?

— Ugy gondolom, a legnagyobb elisme-
réssel kell szélnom az utak fenntarta-
sdval €s kezelésével megbizott valameny-
nyi dolgozordl, akik koziil sokan a téli
fagyokban és a nydri héségben a sza-
badban végzik a munkdjukat. Kordabban,
amikor még nem a minisztériumban dol-
goztam, nem igazan tudtam elképzelni,
hogy mit is jelent ez valdjdban. Most
mar latom, hogy egy-egy rendkiviili téli
héhelyzet micsoda eréfeszitéseket kivan
a csapattol, és ezek az emberek mindent
meg is tesznek azért, hogy ne legyen
fennakadds. Emlithetném még a nyadri
munkdkat is, amikor az otven-hatvan
fokos aszfalton kell ténykedni, illetve a
kiemelt idegenforgalmi események, id6-
szakok forgalmadt kell levezényelni. Azaz
dacdara minden gépesitésnek, ilyen kivalo
munkatarsak nélkiil nem lenne zavarta-
lan a kozlekedés a kozutakon. Azt pedig
nem kell kiilon ecsetelni, mit jelent az,
ha megbénul az orszag vérkeringése.

— A koziitkezeld kht.-k kozotti rangsor-
ban hova tenné a Vas megyei szerveze-
tet?

— Altaldnossagban elmondhatom, hogy
a tobb éve dtalakult kozutas cégek gaz-
dasagilag megerGsodtek, sulyuk €s szere-
piik jelentés a megyék életében. A Vas
megyei szervezet a legjobbak kozé tarto-

zik, és ezt nem udvariassagb6l mondom:
tobbszor személyesen gydzGdtem meg
az ott folyd munkdrdl, annak mind-
ségérdl. Ismerem a megye kozuthdldza-
tat, a kht. vezet6jével munkakapcsolat-
ban vagyok, igy pontosan tudom, hogy
vannak gondok is a sikerek mellett. Am
éppen a szombathelyi fejlesztések sordn
bizonyosodott be, hogy a vasi kozutke-
zel6 nagy és dtfogo feladatok megolda-
sara is képes, méghozza kivdld szinvona-
lon.

—Milyen gondokkal taldlkozott a megyé-
ben?

— Tébb férumon is elmondtam, hogy
nem igaz az dllitds, mely szerint Vas
megye uthdlozata stri és fejlett. Vannak
olyan kistérségek példaul Vasvdr és
Celldomélk kornyékén, amelyek ugyan-
olyan kozlekedési problémadkkal kiizde-
nek, mint a kevésbé fejlett régiok. Ezeket
a teriileteket be kell kapcsolni a féutak
rendszerébe, és mindenképpen tobb pénzt
¢s figyelmet kell forditani rajuk.

— Emlitette a fejlesztéseket: folytatod-
nak-e a beruhdzdsok?

—Ez mindig nehéz kérdés, én egy kicsit
6vatos lennék most. Ami bizonyosnak lat-

Dr. Manninger
Jend (bal oldalon)
a szombathelyi
vdroshdzdn a
megyeszékhelyt
elkeriild it finanszi-
rozdsi tervezetének
aldirdsdn
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szik, hogy a vasi megyeszékhelyt gyors-
forgalmi tttal csatlakoztatjuk az osztrak
autopdlydkhoz, ennek az utnak a tervei
mar késziilnek. Mindenképpen fel kell
szamolni a Bécs—Balaton udtvonal utolsé
nagy akadalyat, a f6ut sarvari atkelési
szakaszat, ezért a varost elkeriil6 szakasz
is a megvalosithatd célkitlizések kozott
szerepel. Nagy kérdés viszont a megye
és egész Magyarorszag szamara roppant
fontos 8-as fout, amelynek allapotat jol
ismerem, és tisztdban vagyok azzal is,
hogy egyre fontosabb lesz gazdasdgi €s
kozlekedési szempontbdl egyarant. Nos,
éppen itt a gond, nem ldtszik tisztdn,
hogy lesz-e a jelent6ségéhez képest ele-
gend6 pénz a fenntartdsdra, fejlesztésére,
f6leg az utdbbi lenne lényeges.

~ Hogyan itéli meg a cégek, a dolgozok
jovajét?

~ Alapvetden optimistan, és a der(ilata-
somat viszonylag egyszer{ megindokolni.
Az Eurdpai Unidba tarté orszdgban nyil-
vanvalbéan nagy igény van az infrastruk-
turdlis fejlesztésekre. Sot, kicsit tovabb-
lépve, maga az EU is igényli, elvdrja,
hogy j6 mindségli utak segitsék a gaz-
dasdgi fejlédést, a polgarok mobilitasat.
Ezért nyugodtan mondhatom, hogy egyre
novekvo igény lesz a minél jobb mind-
ségli tuthdlozatra, ami tobbek kozott
biztos kenyeret és megélhetést jelent a
cégek dolgozdinak. Nekiink, szakmai
vezetOknek az a feladatunk, hogy ezt a
hivatast minél csabitobba tegyiik, mindez
nemcsak az anyagi hattér megteremtését
takarja, hanem folyamatos képzési és
oktatdsi lehetdséget, hogy a kozutasok
valoban elégedetten végezzék gyakran
embert prébdlé munkdjukat.

Eurdpai lépések

Tombor Sdandor
Szombathelyen a
Nepomuki Szent
Jdanos szobor

avatdsdan

A kozuathalozat fejlesztése kozponti
kérdés a csatlakozas szempontjabol
is — Tombor Sdndor, a KoViM koz-
igazgatasi allamtitkara ugy latja, az
elinditott programok és beruhazasok
kovetkeztében a kozutas szakmara

rég nem latott fellendiilés var. Mindez
természetesen gazdasagi fejlodést is
general, hiszen tartés novekedés nem
képzelheto el megfeleld infrastruktu-
ralis hattér nélkiil.

— Hogyan itéli meg, mi a legfontosabb
kérdés napjainkban , kozutas” szempont-
bol?

— Azt hiszem, ma a silyponti kérdés a
magyar tarsadalom és a kozuti szakma
szempontjabdl az unids csatlakozas. Mire
a konyv megjelenik, nagy bizonysdggal
lezdrulnak a kozlekedési fejezet briisz-
szeli targyaldsai, és ezzel hallatlanul
nagy dolgot sikeriilt elérni. Egyrészt a
szakma szamadra 2001 végéig végrehaj-
tando feladat volt, masrészt pedig azért
fontos, mert ez a kérdés is feltétele volt
az unids csatlakozdsnak, amely el6bb-
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utébb komoly fejl6dést hoz a kozleke-
désben. Es bar ebbél a szempontbél az
orszag kiilonbozd teriileteinek mdst és
mast jelent, Vas megyére, mint a nyugati
kapura, kiilénleges szerep harul. El kell
mondani azt is, hogy nemcsak jogi, gaz-
dasdgi vonatkozdsban érdekes a tervezett
unids csatlakozds, hanem igazabdl men-
talisan fel kell ra késziilni a kozlekedés-
ben is. Ertek cz alatt egy teljesen mds
kozlekedési moralt, értékrendet, gondol-
kodést.

— Milyen vdltozdsokat hozhat a csatla-
kozds?

— Ha a mai allapotokat nézziik, akkor
az orszag teriiletén nagyjabol ugyanazok-
kal a problémdkkal és gondokkal taldl-
kozunk — mas-mas aranyban természcte-
sen. Gondolok itt arra, hogy az atmend
féutakra minden megyében kiemelt figyel-
met kell forditani, az alsObbrendd hald-
zat viszont fejlesztésre szorul. Ezekre a
kovetkezd esztendSkben még nagyobb
hangsulyt kell fektetni, &m mindenkép-
pen fel kell figyelni a véltozasokra. Neve-
zetesen arra, hogy uj kihivasok el6tt
allunk, 0 igények fogalmazédnak meg
hamarosan. Arrél van szd, hogy egyre
fontosabb lesz a lakohelyek koriili utak
allapota, hiszen az eurdpai tapasztalatok
azt mutatjidk, az emberek szeretik jol
érezni magukat ott, ahol élnek, azaz
nem veszik jé néven, ha tul gyakran kell
cserélgetniik az autdjuk gdmbesukléit a
rossz utak miatt.

— Mi lesz a , hagyomdnyos” kozutak-
kal?

— Feltétleniil azt varom, hogy az emli-
tett trend mellett az infrastrukturalis fej-
lesztésekre, ezen beliil a kdzutakra jéval
nagyobb energia €s pénz Osszpontosul,
az allam és az onkormdinyzatok részérdl
egyarant. Talin mondanom sem kell,
hogy a korszeri athalézat az orszag gaz-
dasagi teljesitGképességét még jobban
néveli. Am nemcsak az ipari teriiletekre
kell koncentrdlnunk, ahogy mdr emli-

tettem, hanem az 4dllampolgarok lakd-
helyére is. Mindez, nem tdl pontos
megfogalmazasban, az EU | lekovetését”
célozza meg, ahol mar felismerték az inf-
rastruktira jelentGségét. En bizom abban,
hogy az itthoni fejlesztések ugyanazokat
az eredményeket hozzak, mint az unié-
ban, nyilvdn az egész csatlakozdsi folya-
matnak ez az értelme és célja.

—~ Nyilvdnvaldoan elkésziilt mar a fejlesz-
tések menetrendje.

— 1gy van, elkésziilt a 15 éves koziiti fej-
lesztési program, amely mar el is indult
az autopalya-épitésekkel. Ez tovabb foly-
tatédik egy olyan csomaggal, amelyben
nem az autépdlya jellegi beruhdzasok
szerepelnek, itt harmincnyolc projekt
megkezdésérdl van szé. Ezek épitése
reményeink szerint 2002 tavaszan kez-
dédhet meg, és nyugodtan mondhatom,
ilyen léptékl beruhdzdsokhoz hasonld
nem volt az elmult években, évtizedek-
ben.

— A beruhdzasok helyszine mindig vitdt
vdlt ki, az egves régicknak eltérd érde-
keik vannak. Hogyan oldottik meg az
elosztdst, milyen szempontok érvényestii-
tek?

— Altaldnossigban igaz, hogy az orszag
Osszes régidjdban vannak olyan terve-
zett, régdta kezdeményezett beruhazédsok,
amelyek forrdshidny miatt nem tudtak
elindulni. A megyék kozott természe-
tesen lehet kiilonbséget tenni szakmai
szempontok szerint, ilyenek példaul a
forgalmi igények, kiilonféle szamitasok.
A dontésben részt vevék megprébaljak
az 0sszes szakmai vonatkozast megvizs-
galni. Ezen tilmenden beszélni kell a koz-
lekedéspolitikai célokrdl, a nemzetkézi
kapcsolatok jelentdségérdl, ezek megint
nagy sullyal esnek latba. Az objektiv
miiszaki-gazdasdgi rendszer mellett azt
az alapelvet tartottuk szem el6tt, hogy
minél tébb helyen kezd@dhessenek meg
a munkdlatok, ilyen szempontbdl nem
az volt a fontos, hogy keletre, vagy nyu-
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gatra esik az adott helyszin. Olyan nagy-
sdgrendfl program indul be, amely nem
politikai ciklusokhoz kotddik, és remé-
nyeink szerint az egész orszdgban jelen-
tés fejlesztéseket tudunk végrehajtani.
Ha Vas megyére kivancsi, akkor elsGsor-
ban a 8-as fGutat emlithetném, illetve
ugyanigy kiemelt szerepe van az észak-
déli iranyu forgalomnak.

— A fejlesztési program akkor bizonyos
szempontbol a kozutas szakma sikerének
is tekinthetd.

— Azt kell mondanom, hogy a szakma
az elmult esztend6kben is hosszi tavii
célokban gondolkodott, dm anyagi er6-
forrds hianydban a tervek nem valdsul-
hattak meg. Most mis a helyzet, mind-
ehhez az orszag gazdasigi fellendiilése
hatteret nyujt a fejlesztésekhez. Termé-
szetesen ez megforditva is igaz, az inf-
rastruktira fejlesztése mindig méas fej-
lesztéseket is magéval hoz.

— Milyen szerep vdr a kdzutas cégekre a
tervek megvaldsitdsiaban?

— A megindulé beruhdzasoknak voltak
elézményei, akdr az el6készitést, a
teriiletel6készitést, vagy a tervezést vesz-
sziik, ezekben részt vettek a kht.-k. A
fokozott litem{i munka azonban nemcsak

az 6 munkdjukat veszi igénybe, hanem
a hozzajuk kapcsol6do, veliik kapesolat-
ban allé szakértdi, tandcsaddi csoporto-
két is. Vagyis dgy ldtom, az egész szak-
manak felpezsdiilést hoz a program.

— Végezetiil egy személyes kérdés: szak-
emberként, mérnikként vesz részt a tdrca
irdnyitdsdban. Hogyan érzi magdt a poli-
tikusok kozott? Egyditaldn a politikai
vagy a szakmai szempontok az erdseb-
bek?

— Az els6re rovid a vilasz: élvezettel
végzem a munkdmat. A masik ennél
egy kicsit bonyoluitabb. Ugyesen meg
kell taldlni az egyenstlyt a kett§ kozott.
Miutdn a modern tdrsadalmakban a
vilasztdok felhatalmazzak a politikat az
iranyitd funkcidra, igy a szakmdanak az
a feladata, hogy ezeket az instrukcidkat
vegye figyelembe mindazon jogszabalyi,
miiszaki keretek kozott, amelyek érvény-
ben vannak. Vagyis egyfel6l nyilvanva-
16va kell tenni az ésszerii szakmai kotott-
séget, masfelSl érvényesiiinie kell a politi-
kai akaratnak. Meg kell mondanom azon-
ban, hogy egyiltaldn nem érzem, hogy a
szakma hattérbe szorulna, képes a szem-
pontjait érvényre juttatni. Az egyensulyt
jelzi, hogy a politika is képes ugyanerre.
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Felszallo agban a kozt

Holnapy Ldszlo a KoViM Kozati
Foosztalyanak féosztalyvezetdjeként
jol ismeri a kht.-k tevékenységét, lehe-
toségeiket. A szakember ugy latja,
hosszu id6 utan ismét fejlodésre van
kilatas, a kozit felszallé agba keriilt.

— Milyennek itéli meg a Vas Megyei
Koziitkezelo Kht. helyzetét?

— Vas megye €s az orszdg nyugati
megyéinek lehet6ségei abban kiilonboz-
nek a tobbi térségtdl, hogy egyre fonto-
sabba vilik az osztrdk féllel valo kap-
csolat. A nyugati megyékrél elmondhato,
hogy pont a kiilonleges helyzetiik miatt
egeészséges versenyszellemmel igyekez-
nek felzdarkézni magasabb szintre, kere-
sik a jobb lehetGségeket. Ugyanakkor
egységes egészben szemlélik a kozutas
szakmat, ¢és gyakran jézan mértéktar-
tast tanusitanak. Példaul roppant toleran-
san vették tudomasul, hogy a tdarcanak
temérdek pluszkiadast jelentett a szabol-
csi arviz, és meg kell mondanom, egy
rossz szot sem hallottam a tobbi igazga-
totdl az dtcsoportositott Osszegek miatt.
Kozben magam is pontosan tudom, hogy
Vas megyének is vannak elmaradottabb
részei, amelyekre raférne a fejlesztés.

— Hogyan vélekedik a kht. miikddésé-
rol?

— Egyfelol ugy gondolom, hogy a kht.
megfeleld adottsagokkal, j6 szakmai 6rok-
séggel rendelkezik, €s orszdgos viszony-
latban is a jok kozott helyezkedik el.
Mivel kapcsolataim révén ismerem az
ottani vezetSket és a cég altal végzett
munkat, nyugodtan mondhatom, a vasi
kht. a felss osztdlyba tartozik.

— Egyébként létezik valamiféle szakmai
sorrend a kozutas cégek kozott?

— Nem szeretnék sorrendet felallitani,
mert gy vagyok ezzel a kérdéssel, mint
egy csaladapa, akinek el kell dontenie,

hogy szdmos kedves gyermeke koziil
melyiket szeresse. A megmeérettetések
nem minden esetben objektivak, igy azok-
kal nem art vigydzni, mdsrészt szamos
szempontbdl lehetne sorrendet feldllitani.
Azonfeliil a teriileti adottsdgokban rejld
kiilonbségek miatt nagyon nehéz is lenne
Osszevetni egy—egy megyét, igy minden
egyes kht.-t a teljesitménye alapjan ité-
liink meg.

— On szerint az 1ij gazddlkoddsi forma
mennyire valt be?

— A kht.-k a tobbi koltségvetési szerve-
zethez képest kozelebb keriiltek a piac-
hoz, a vallalkoz6i szemlélethez. Ugyan-
akkor jozanul fel kell mérni, hogy a kolt-
ségvetés viltozatlanul ott van a héttérben.
Ez pedig bizonyos szempontbdl bizton-
sdgot is jelent a tobbi piaci szereplohodz
képest, hiszen olyan nagybdcsi all a hét-
térben, aki ha néha morcosan is, de ad
pénzt a fejlesztésekhez, Uj otletekhez.

— Mennyire lehet elégedett a cég az
eddigi beruhdzdsaival?

— Véleményem szerint Vas megye igen
elégedett lehet, hiszen a rendelkezésére
all6 lehetOségeket maximalisan kihasz-
nélta, dicséretre mélto, agilis tevékenysé-
gével, az én asztalomra is szamos kérel-
miik keriil, amelyeket aztdn meg kell vizs-

Holnapy Ldszlo a
kdrmendi sotdrolo
dtaddsi iinnepsé-

gén
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gilni. Hogy aztin melyik valdsul meg
bel6liik, az mdr nehezebb kérdés. Nyil-
vanvaldéan Ossze kell hangolni a hosszu
tava kozutfejlesztési programot és az
elére nem tervezhetd, prompt igényeket.
Az elbirdlas a legnehezebb, ugyanis a
lehetdségeinket erésen meghatarozzak a
biidzsé korlatai.

~On melyik vasi fejlesztést tartja kiemel-
keddnek?

— To6bbszor jartam a megyében, igy
jOl ismerem az elmult években végzett
munkat. A szombathelyi elkeriilét emel-
ném ki, amely kozel gyorsforgalmi ut
szintfi, €s valéban igényesen késziilt el,
¢s monumentalis, impozidns beruhdzds,
mélté egy fejlédé varoshoz. De ezzel
egyiitt nem szabad lenézni a tébbi fejlesz-
tést sem, hiszen az adott teriileten azok
nyilvdn ugyanolyan mértékben fontosak.

— Hogyan alakul on szerint a kdzutas
cégek jovdje?

— Négy-ot évre el6re lehet trendekrdl,
iranyokrol beszélni. Tobb férumon is fel-
tették nekem ezt a kérdést, kiilondsen a
kétéves koltségvetés fényében, szerették
volna tudni, mire szamithatnak. Egy-két
éven beliil lényeges és pozitiv fordulat-

nak kell bekdvetkeznie, elég ha a Szé-
chenyi-terv plusz programot emlitem,
amelynek nyoman nagy er6vel indulnak
meg a fokozott iitem{i beruhazasok, és
jelentés dsszeg fordithaté koziti infra-
struktirdra. Latvanyos javulast varok az
iizemeltetés és fenntartas tekintetében is,
arra szamitok, hogy a kovetkezd Gtéves
periddusban felszallé dgba keriil a koziti
agazat.

— 870 esett az osztrdk vagy ha dgy tet-
szik europai kapcsolatrol. A szomszédos
orszdg gozerdvel épiti keleti kapcsolatait,
de hdt az utaknak a hatdron innen is
Sfolytatodniuk kell.

- Folyamutos munkakapcsolatban va-
gyunk az osztrak kollégakkal, minden
targyaldson igyekszink a lehetd legjob-
ban megisimernt egymas szandékat és
megtogalmazni a Kézos célokat. Nyilvan-
valdan nem clég, ha egy gyorsforgalmi
at eljut & magvar hatdrra, annak az itt-
honi részét 15 tgy kell megteremteni,
hogy illeszkedjen az egységes koncepci-
Oba. Arrdl sem szabad elfeledkezni, hogy
clébb-utobb unids utak lesznek az utja-
ik, ezért mir most késziilnlink kell a
rank varo feladmokra.
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A Vas Megyei Koziitkezel6 Kht. szezon:
kemény feladatai kozé tartozik, hogy m

embert prébalé harcukat a téllel, a ho
gyal, a jéggel. A megel6zés soran az ut
gyasa, a havazas megkezdésekor érdesit
szérnak Ki. A folyamatos havazasokkor,
harokkor, a héfavasokkor éjjel-nappal
tisztitjak az utakat. Hogy masokon se
nemegyszer teszik kockara sajat épségii
tonsagukat. A kovetkezo néhany oldalon
dolgozok téli bevetéseirdl, kiizdelmérol
felvételek.

z uthdlozat a gazdasag ér- férfimunka: megtisztitani az utakat, és

rendszere — johet akdrmi- kiszabaditani azokat, akik a héviharban

lyen kemény tél, zimanko, rekedtek. Amitilyenkor tesznek, azt vald-
az utakon nem dllhat meg az élet. Ezt bannem lehet mas jelzGvel illetni: embert
leirni viszonylag egyszert, dm a Kozitke- probalo.
zel6 dolgoz6i szdmadra a téli honapokban A Kozutkezelé kht.-nek egyik legfon-
mindez kemény munkdt jelent. Novem- tosabb feladata, hogy az utak télen jar-
bertd] kezdve barmikor lehet szamitani hatdak legyenek héban és fagyban egy-
rendkiviili helyzetekre: fagyra, héra és arant — ahogy szaknyelven nevezik, biz-
szélre. Kiilénosen a két utébbi jelenség tositani kell a téli tiizemet.
keseritheti meg az utazd és az utfenn- A szakemberek ugy tartjdk, aki a hava-
tartd €letét: a laikus nem is gondolnd, zaskor all neki ennek a munkanak, az
hogy viszonylag kevés ho is elegendd inkdbb meg se prébalja. A téli Gtiizem
ahhoz, hogy torlaszokba temesse az ttvo- egyik fontos eleme az elGkészités. A
nalakat. Amikor a radi6 felhivasai eltana- kozutasok el6tt ismertek a megye hofu-
csoljak az autovezetSket attdl, hogy kime-  vdsos teriiletei, ezért aztan ahol lehet-
részkedjenek a hofavasba, akkor kezdd- séges, kiirtjdk az oldalnovényzetet, az
dik az igazgatésdg dolgozdinak az igazi utmenti bozétos igen erdteljesen hozzaja-
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Szinte semmit sem
ldtni a viharos ereji
szélben

A hdtolo mogott
madr bizton-
sdagosabb

a kozlekedés

rul a hotorlaszok kialakuldsahoz. Megye-
szerte hofogok keriilnek a veszélyes sza-
kaszok mellé. A jegesedés ellen tugyne-
vezett érdesité anyagokat — homok, ziza-
1ék, salak —, valamint sét kell beszerezni.
Az utébbit korszer(i sotarolokban helye-
zik el, a vegyszerrel kevert anyagot ma
mar nem kell dardlni felhasznalds el6tt.

A féutakat és a fontosabb ©sszekotd
utakat a kht. gépei teljes hosszon s6zzdk.
Azokat az itvonalakat, amelyeken buszok
kozlekednek, €s nem tartoznak az emli-
tett csoportba, az fvekben €és az emelke-
dékon védekeznek a sikossdg ellen. Az
ugynevezett fehér utakon csak a havat
takaritja a cég. A kozleked6k gyakorta
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0sszehasonlitjak a koriilményeket a szom-
szédos Ausztria utviszonyaival, am az
ottani uthalozat fenntart6i kétszer annyi
géppel €s a magyarorszdgi pénzeknek a
négyszeresével rendelkeznek.

A féutak kezelését kiilonosen nagy
gonddal végzi a kht.: az ugynevezett
alasézast minél elobb igyekeznek elvé-
gezni, nehogy az autdk letapossdk a
havat, hiszen akkor jéval nehezebb az
utak tisztitdsa.

A cég jelenlegi gépallomdnya a f6utak
és fontosabb Osszekotd utak sikossag-
mentesitésére €s az itt végzett hoelta-
karitdsra elegendd. A tovabbi feladatokat
a kht. bérelt gépekkel oldja meg — a tar-
sasdg a sajatjaval egyez6 szamu kiilso jar-
mivet bérel oly médon, hogy csak a tény-
leges munkavégzésért fizet. Az autdbusz-

jaratok utvonalaira kiilonosen feliigyel a
cég, kiilonosen a késs éjszakai miiszakok-
ban dolgozdkat szallité buszok ,,célba jut-
tatdsa” nagy feladat, kivalt er6s hava-
zds idején. Télen a kht. még szorosab-

ban egyiittmikodik a renddrséggel, a
katasztrofavédelmi egységekkel, a tars-
vallatokkal, az uthaszndldkkal, ezenki-
viil minél frissebb informaciokkal latja
el a médiat.

Az utazék — a radidtelefonok elterje-
dése miatt — gyakran maguk is értesitik
az ligyeleteket az utak dallapotdar6l, am
hiba lenne azt gondolni, hogy ez az egyet-
len hirforrdsa a kht.-nak. Munkdjukat
az utak burkolatdba épitett érzékelGk
segitik: a szenzorok adatokat szolgaltat-

Kiizdelem a ho
ellen. A sz¢l rakta
torlasz Nagysi-
monyi kornyékén
a jarmiivek
tetejéig ért.
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A hidraulika ellen-
Orzése Borgdrdndl
a 84-esen

nak a szakembereknek.
kiilonosen arrol, mikor
kell lefagydsveszclyre
szamitani.

A lgyelet a kapott ¢s
feldolgozott informaci-
okat az UTINFORM-
nak is tovabbadja, igy
a kozleked6k ma mar
nagyjabol  tudhatjdk.
milyen dllapotok var- |
nak rdjuk, ha ttra kel- |

Amit a hotolo félre-
tolt, a szél hamaro-
san visszahordta

nek. Az tizemmérnokségeken az idgja-
rastol fliggben folyamatos tigyeletet tar-
tanak, ha sziikséges, ugy az utfenntarto
gépek vezetdit munkahelyi készenlétben

rendelik, hogy minél el6bb megkezdhes-
s€k a munkat, legyen sz6 s6zasrol, avagy
héeltakaritasrol. Mindez idénként oridsi
erbfeszitéseket kovetel a dolgozoktol és a

vezetoktdl egyardnt:
bar az utébbi évek-
ben ritkdk az igazan
nagy telek, dm egy-
egy erésebb havazis,
vagy nagy erejl sz€él
barmikor  prébdra
teheti az utak fenn-
tartoit. A téli utfenn-
tartds nem tartozik
az egyszerd munkak
kozé, a kozutasok
legnagyobb ,.ellen-
sége” a  hoéfdvds,
otven kilométeresnél
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nagyobb szélben példaul nincs is értelme
havat takaritani, hiszen az szinte azon-
nal visszakeriil az utakra. A kht. dol-
gozdi az elmilt években sokszor keriil-
tek rendkiviili helyzetbe, amikor példdul
beteget szallitd mentdautdt kellett beki-

vasveszélyes teriilet. A szakemberek ugy

lajdk, hordcsok kihelyezésével, erdd-

savok telepitésével csokkenthetd a haka-

df\}yok klal?kulasz}. Jeler/ﬂeg a “88“—a§ A Efaliabariide:
fouton telepitenek ilyen sdvot a bogotei .« bérpdpek i

ledgaz6 és Sdrvar kozott. segitik

sérniiik valamelyik kozségbdl Szombat-
helyre, am elmondhatd, minden esetben
megalltak a helytiket.

A megyében a télen uralkod6 északi
sz¢él miatt leginkdbb Szombathely és
Sarvar térsége — altalaban a kelet-nyugat
iranyu utak esetén — a leginkdbb hofu-

Tovdbbi problémait jelentenek a télen
kozlekedd jarmiveknek a lejtés utsza-
kaszok. Az elmult esztend6kben szdmos
ilyen veszélyes helyen kiszélesitették az
utat, kapaszkodosavot épitettek, ezzel
javitottdk a forgalombiztonsdgot. (Pél-
dédul a 86-os fétton Szeletesnél, a 8-ason
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Hohdlot feszitenek
ki a hofivdsok ellen

Kéamnal és Alsodjlaknal.) A tervek szerint
2002-ben tjabb kapaszkodosay késziil el
Hosszupereszteg és Szemenye kozott.

A megyeszékhelyen a kht. a kezelésé-

A téli kritikus iddok-
ben a renddrség a
forgalomirdnyitds-
ban, a honvédség a

mentésben segit

P

ben 1évé Utjait, azaz a varoson atvezetd
fGutakat (11-es Huszar ut, Petdfi utca,
Rohonci ut, Zanati Gt) megbizdsi szer-
z6dés alapjan a Varosgazdalkoddsi Kft.
tizemelteti. A kht. szakemberei szinte
minden tél el6tt a lapokban, televizids
addsokban elmondjdk, hogy nem csak a

pen ajdnlott, aki pedig hosszabb utra
késziil tandcsos lapéttal, hoéldnccal és
tartalékbenzinnel is felszerelkeznie. Az
uton elakadt jarmiivek mentése alapve-
téen nem a kht. feladata — mindez ter-
mészetesen nem jelenti azt, hogy nem
segitenek a bajba jutott autdson, rdada-
sul a ho fogsagdba zdrt auték az ut fel-
szabaditdsat is nehezitik. A szakembe-
rek dgy latjak, hogy rendkiviili téli 1d6-
jaras esetén az utak szakaszos lezardsa
is jelenthet megolddst — ebben az eset-
ben csakis a hoakaddlyok felszamoldsdra
koncentralhatnak a kht. gépei.

Az téli utiizemeltetés Koltségei

A cég egyik legnehezebben tervezhetd
tevékenysége a téli dtlizemeltetés. A leg-
utobbi, igazan kemény tél bizonyitotta,
hogy a cég gépparkja és dolgozoi lét-
szdma nem elegendd rendkiviili idGjaras
esetén. Ez csak els6 pillantasara tlinik
hibdnak, hiszen a nyugat-eurdpai gyakor-
lathoz hasonldan az dtfenntartd cégek
altalaban atlagos télre tervezettek. A
kiaddsokat viszont jelentésen megnoveli
a szigoru tél, ezért a cég a tobbletkoltsé-
gekhez sziikséges pénzt mas munkdktol
vonja el.

fenntartéknak, hanem az auto-
soknak is késziilnitik kell a télre.
A téli gumi haszndlata ugyan

nem kotelezd, de mindenkép-

,»A tél meg fog gyotorni, mint mdskor, hogyha akar.”




A z utdlagos mindségellendr-
zést a kivitelez6 a miszaki
ellendrrel egyiitt végezte.

Késobb attértek az épités kozbeni folya-
matos gyartasellendrzésre, a kiilonbozo
rétegeket még az eltakards el6tt minGsi-
tették a kdzponti miszaki osztdly mérno-
kei és technikusai.

Az ellen6rzéseket a nyolcvanas—kilenc-
venes €vekben pontositottdk, hozzdiga-
zitottdk az orszdgos iranyelvekhez. A
beépitendd anyagokrol elézetes alkalmas-
sagi vizsgalat késziilt, a kivitelezd pedig
folyamatos mindségellendrzést végzett,
ennek eredményét mindségi dokumenta-

cioban kellett dsszefoglalnia. A Kozuti
Igazgatosag beruhdzoként az eredménye-
ket fiiggetlen laboratériumban végzett
mérésekkel ellendrizte.

Az optimdlis mindség elérését célzo osz-
szehangolt miiszaki-gazdasagi tevékeny-
ségek rendszerét 1993 6ta minisztériumi
utasitds szabdlyozza. A rendelkezés egy-
arant kiterjed tervezési, elGkészitési, kivi-
telezési és az atvétel sordn elvégzett mun-
kakra.
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Minéség a fenntartasban

A hatvanas €s hetvenes években a Kozuti
Igazgatdsag a sajat kivitelezésben elvég-

A Szombathelyi
Uzemmérnikségen
a minden mindségi

igényt kielégitd

ij sotdrolo

¢s korszerl géplancainak felhaszndldsa-
val. Az ellen6rzés sajat laboratériumot
miikodtetett a vallalat a sarvéri telepen,
itt mindsitették a fenntartasi munkalato-

zett munkdit a geometriai jellemzdk
mérésével és az elbirt anyagfelhasznala-
sok ellendrzésével mindsitette. A kovet
kez& esztendSkben a cég mar nagyobb

munkdkat is vallalt, sajat keverGinek

kat. Ezeket a munkdkat a "90-es évekt6l
fliggetlen tdrsasdgok végzik, a feliileti
bevonas ellendrzése a fenntartasi osztaly
feladata lett.

A mindségbiztositasi rendszer
bevezetése

A Koziatkezel6 Kht. egyre inkdbb az
utfenntartdsi és iizemeltetési munkakat
helyezte el6térbe a kilencvenes évek kdze-
pétdl. A cég vezetésének igényessége —
sajnalatos modon — gyakran beleiitkozik
az anyagi lehetGségek korldtaiba. A kht.-
nél ugy lattak, hogy ezt az ellentmondast
a minOségbiztositast rendszer alkalmaza-
saval is fel lehet oldani, amely az egész
tarsasag tevékenységét atfogéan szaba-
lyozza. A cégnél a mindségiigyi rend-
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szer alkalmazdsara a Nemzetkoézi Szab-
vanyligyi Szervezet (ISO) altal kidolgo-
zott ISO 9000 szabvanysorozatot talaltak
a legmegfelelobbnek. EbbSl a Magyar
Szabvanyiigyi Testiilet altal honositott
MSZ EN ISO 9002 jeldt vezették be
a kozutkezelonél, amely a MinOségiigyi
rendszerek, a gyartds, a telepités és a
vevOszolgdlat mindségbiztositds modellje
elnevezést viseli.

A kiépitéshez sziikség volt egy tanacs-
ado, illetve a tantsitdshoz pedig egy szak-
cégre. A kialakitas és bevezetés koltsé-
geit palydzatokbdl fedezte a kht. A felké-
szitést végzo cég, a Controll Rt. és a Koz-
ttkezeld 1998 janudrjaban kezdte meg
a rendszer kidolgozasat. A kht. vezetése
1998 oktdberében itélte bevezetésre alkal-
masnak a mindségbiztositdsi rendszert.

Korszerii telephe-
lyek: balra a
Vasvdri, lent

a Kormendi

Uzemmérnokség

Az elso mindsitett kozutas cég

A rendszer tobb hoénapi miikodése és
tobbszori belsd és kiilsd audit utan
1999 marciusdban a Det Norske Veritas
Magyarorszag Kft. (DNV) sikeres tanu-
sitdsi eljdrast végzett, igy a magyaror-
szdgi kozutkezeld kht.-k koziil elséként
a szombathelyi cég szerezte meg az [SO
9002 minositést.

Innét kezdve a vidllalat a minGségbizto-
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Korszerii gépek,
megbizhato
szervizhdttérrel

sitdsi rendszerben szabdlyzott
és ellendrzott  koriilmények
kozott nydjtja kozati szolgdlta-
tasait. Elonye, hogy bevezeté-
sével a kht. megitélése joval
kedvezdbb, mint kordbban, a
megrendelSk igényeit hatéko-
nyabban és gyorsabban tudja
kielégiteni. A cég versenyké-
pessége jelentdsen javult, az
elvégzett munka magasabb
szinvonald.

A minGségbiztositisrol szolo

okiratot 1999. junius 7-én adtdk at Szom-
bathelyen, iinnepélyes keretek kdzott. Az
atadason részt vett a minisztérium koz-
lekedési helyettes dllamtitkdra, Kazatsay
Zoltan, a minisztérium kozati fSosztd-
lydnak vezetGje, Reg6s Szilveszter, tobb
szervezet, valamint a vdros és a megye
vezet6i. A tantsit6 okiratot Kovacs Jen6
igazgatd vette at Zrupko Janostdl, a DNV
ligyvezetd igazgat6jatol.

A mindségbiztositasi rendszert 2000
tavaszan a DNV az els6 aktudlis auditon
megfelelonek taldlta. A kovetkezd ellen-
6rzést 2001 juliusdban végezték, az
auditorok hibdt nem taldltak, észrevételt
nem tettek, a rendszer miikodését példa-
mutatonak itélték meg.

A rendszer folyamatos mukodéséhez
elengedhetetlen a belsd auditorok kiemel-
ked6 munkdja, amelyet a min&ségbiztosi-
tasi vezet$ iranyit.

A minéségiranyitasi rendszer

Az eredményesen alkalmazott ISO
9002:1994 szerinti rendszer az dj ISO
9000:2000 megjelenésével még egyszer
mar nem tanusithat6, ezért a magyar
MSZ EN ISO 9001:2001 szabvany kdve-
telményeinek megfeleld rendszert kell
kidolgozni €s bevezetni a cégnél.

A korabbi min&ségbiztositasi rendszer
mar csak az 0j mindségirdanyitdsi rend-
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szer részeként értelmezhetd, ami nem
jelent egyebet, mint Osszehangolt tevé-
kenységeket a szervezet iranyitasdra €s
szabdlyozdsdra a minGség figyelembevé-
telével.

Az (j szabvany nyolc fontos alapelvet
ir elo, amelyeknek a mindségiranyitdsi
rendszert alkalmazod szervezetnek meg
kell felelnie. Ezek az aldbbiak:

— vevOkozpontisag

— vezetési kultira

— munkatdrsak bevonasa

— folyamatszemlélet

—rendszerelmélet az iranyitasban

— folyamatos fejlodés

— tényeken alapul6 dontéshozatal

— kolcsonosen elényos kapcesolatok a
beszallitokkal

Az 14j szabvdanynak megfelelGen ki kell
dolgozni a kht. min6ségiranyitasi rend-
szerét, ehhez a feladathoz tandcsadd és
tanusité cégre egyarant sziikség van.

(A fejezet Varga Baldzs mindségbiztosi-
tdsi vezetd segitségével késziilt.)










HIDAK, CSOMOPONTOK

A, keleti kapu” az
lithaszndlok nagy
tobbségében elis-
merést vdltott ki.

A késobbi fejlesztés-
nél a repiildteér felé

vezeld dg dtépités
nélkiil becsatlakoz-
tathato. A korszerii
csomopont megsok-
szorozta a kornyé-

ken beruhdzni szan-
dékozok szamadt
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1941-ben épiteték a
vaskeresztesi vas-
beton Pinka-hidat

A szdazadfordulo
koriil épitett
alépitményeken,
1947-ben acél és
vasbeton
felszerkezettel épiilt
a rumi Raba-hid.
1981-ben iij helyen,
eloregydrtott vas-
beton hidgerenddk-
kal és helyszini
vasbetonlemezzel
dtépitették.

1985-ben 1ij helyen,
a meglévd mellett,
eldregydrtott vas-
beton hidgerenddk-
kal és helyszini
vabetonlemezzel
késziilt a vasvdri
feliiljaro
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48=Dam. merey.

vasbetétes,
vondrudas vasbe-
ton hidat

A jelenlegi
Csecsér-hid régi
acéltartoira
1996-ban vasbeton
pdlyalemezt
épitettek
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1974-ben épitették
az ikervari
Rdba-miicsatorna
hidjat acél-
tartokkal és vasbe-
ton pdlyalemezzel

Ll ’ AL A jelenlegi Marcal-
: hid 1949-ben épiilt,
acéltartokon
2 57 vasbeton
. pdlyalemezzel
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A Sorok-patak
Jelenlegi hidja
Sorokpoldnyndl
1949-ben épiilt,
vasbeton bordds-
lemezes
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A felhagyott litsza-
kaszon 1évé drtéri |
hid 1960-ban
épiilt, vasberon
boltozatu hid
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‘!ﬂ““ Iy
1948-ban
vouorudas vasbe-
ton tvhidat épi-
tettek. 1976-ban
fiiggesztdoszlop-
iszakadds miatt
megerositerték,
majd 1995-ben a
régi hid feszite-
sével véglegesen

Banegerositettck




HIDAK, CSOMOPONTOK

A vasvdri fotér fel-
jitdsa novelte a
biztonsdgot, az esz-
tétikus kialakitds, a
kornyezetbe illesz-
tés jo példa lehet a
tovdbbi hasonlo
feladatok
elvégzéséhez

Az driszentpéteri
korforgalmii
csomaopontot

2001 oktoberében
adtdk dt
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Az ostffyasszonyfai
Rdba-hidat
1966-ban vasbeton
ivvel és takarékiire-
ges drteri hidakkal
épitették

A RATR N

A Vords-patak
hidja 1949-ben
épiilt. A vasbeton
kerethidat 2000
évben ujitottdk fel.
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A kérmendi korfor-
galmii csomdpont-
ban napi 15 000
Jjdarmii halad dt.

Az esztétikus
novenyzet segiti a
Jjdrmiivezetdt a
sebesség helyes
megvdlasztdasdaban

A 8-as fouit egyik
kritikus pontja a
rdtoti feliiljaro. A
[fdiiton a folyamatos
fejlesztés a kozel-

jovo feladata.
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1906-ban épiilt

L miiszaki emléki™
hdrom nyildsi
(egyenként 27
méteres), szimmet-
rikus racsozdsii,
csonka szegmens
alakii szegecselt
acél fotartos hid.
2000 évben teljes
felijitdssal ij
mdzoldst és kor-
szeril pdlydt kapott
a kordbbi
acélszerkezet meg-
tartdsa mellett.
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A 88-as foit és a N
Hunyadi it csatla- “ "h
kozdsdndl létesitett N
korforgalmii cso- | . -~
mapont jol szol- '
gdlja az iithasznd-
16k biztonsdgdt

A belvdrosi rekonst-
rukcio az
onkormadnyzattal
kozos finanszirozds-
ban valésult meg
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A szombathelyi
korforgalmak jol
szolgdljdak a forga-
lom ésszerii elosz-
tdsdt a vdarosrészek
kozott, csokkentik a
sebességet. A keve-
sebb konfliktuspont
(a keresztezések
kikiiszobolése)
Jjavitja a biztonsd-
got.

A kor kozepébe
szildrd tdrgy nem
keriilhet.

Korforg
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A 84-es fouit a nydri
hdénapokban teli-
tett. A kissé szokat-
lan formdjii , kor-
pdlya” jol vizsgd-
zott, a kialakitott
foldkiip hatdsosan
betdilti a forgalom-
csillapito szerepét.
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A Kozuti Igazgatosag elso fomérnoke

Szép Istvdn volt az els6 alkalmazottja
a Szombathelyi Kozuti Igazgatosag-
nak. 1967-ben helyezték Gyorbdl a
megyeszékhelyre, az egyetemet vég-
zett mérnok végezte a szervezési
feladatok jo részét. Szép Istvanrol
elmondhato, hogy igazi ,,ko6zutas” csa-
ladbol szarmazik, édesapja ttkaparo-
ként dolgozott. Mar az egyetemen
kiszemelte a Gyori Koziiti Igazgato-
sag, az itt szerzett tapasztalatait jol

s s

hasznositotta késobbi munkahelyén.

Szombathelyrdl 1976-ban kellett tavoz-
nia egy madig tisztazatlan partiigy miatt,
am a szakember igencsak kapos volt:
Zalaegerszegre keriilt, késébb pedig a
Magyar Aszfalt Veszprémi Foépitésveze-
toségét iranyitotta, egészen nyugdijazd-
sdig. Jelenleg is Veszprémben él, sajat
megfogalmazasa szerint még azért figye-
lemmel koveti a szakmai kérdéseket, am
nyugdijasként legtobb idejét unokdinak
szenteli a nyugodt, kiegyensulyozott, egy-
kori vezeto.

— Nem volt sem kereszt-, sem pedig
nagyapam — magyarazza athelyezésének
koriilményeit —, Ggy hiszem, az addigi
munkdm miatt vadlasztottak ki a szom-
bathelyi feladatra. Tetszett Szombathely,
korabbi vasi kotoédésem is volt, hiszen
feleségem vasvari, és a varosban eltdltott
évek tovdbb erdsitették szimpatidmat. Az
akkori igazgatéval, Hafner Istvannal mi
voltunk az els6¢ alkalmazottak, nekiink
kellett az 6nallo igazgatdsdgot megszer-
vezniink, a megfelel6 embereket megke-
resni €s kivdlasztani. Nekem volt mar
bdven tapasztalatom Gy&rbdl, mivel pon-
tosan ismertem, hogyan néz ki a szerve-
zeti felépitése egy ilyen cégnek.

— Mi volt a legfontosabb szempont az
alapok lerakdsdnal?

— Igyekeztem szem el6tt tartani, hogy

minél jobb csa-
patot  gyf(jtsiink
0ssze.  Nyugodt
szivvel mondha-
tom, hogy ez
sikertlt is, az
egyik legjobb
szakmai garnitira
jott Ossze
Szombathelyen,
tobbszor nyertiink
vetélkedSkon, €s szamos Wjitds, 4j techno-
l6gia a megyébdl indult el. Kitiintetése-
ket kaptunk, t6bbszor elismerték az igaz-
gatosdg munkdjdt. Jo értelemben vett ver-
senyszellemben dolgoztunk, azaz szeret-
tiink volna mindenki folé kerekedni.

— Konnyen ment a szervezés?

- A kozépvezetdket igyekeztiink jol
megfizetni, a fizikai munkdsokat, akik-
kel 6k dolgoztak egyiitt, azokat altalaban
ok valasztottak ki. Azt hiszem, nyugod-
tan mondhatom, biztos munkahelyet és
megélhetést tudtunk nydjtani, az embe-
rek tervezhettek el6re. Amikor aztdn mar
a cég maga is vallalkozhatott kiilsé mun-
kdkra, akkor az igy szerzett pénz egy
részét jutalmazdsra haszndltuk fel.

— Milyen dllapotban voltak a megye
utjai, amikor az igazgatosdg megkezdte
a munkdjdt?

— Kér lenne szépiteni, borzalmasan
elhanyagoltak, kiilondsen az als6bbrendd
utakat. Ezen aztdn meglehetGsen hamar
sikeriilt valtoztatni, kidolgoztunk egy
olyan technoldgidt ezekre az utakra,
amely joval kisebb koltségekkel jart. De
ugyanigy emlithetném, hogy az aszfalttal
torténd burkolatmegerdsités modszere is
Szombathelyrdl indult el — ezekre aztin
az egész orszagban felfigyeltek. Altald-
ban mindenben megprébaltunk elébbre
Iépni, azt hiszem, ez jellemezte az elsd
esztenddket.
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— Emlitene még néhdny szombathelyi
kiilonlegességet?

— Akkoriban nem igazan hasznaltdk a
burkolatfestést, egyediil a felezGvonalat
festették fel, roppant nehézkesen. Fest6-
gépeket készitettiink, természetesen a ren-
delkezésre 4116 alapanyagokbdl, a Savaria
I, 1. és I1I. modelleket. Az utébbi, tgy
hiszem, néhany helyen még az elmilt esz-
tend6kben is hasznalatban volt. Mindez
lugy tortént, hogy Osszejottiink az egyik
festékgyarral, ahol elmondtédk, hogy van
egy Uj tipusd, gyorsan szarado festék,
amit csak nagy nyomadssal lehet kiszérni.
Ehhez kellett egy gépet konstrudlni,
aminek a lelke egy Zsiguli-motor lett.
Aztan ahogy néttek az igények, ugy valto-
zott a kidolgozott modszer. Amikor fény-
visszaver$ anyag keriilt a festékbe, ismét
djitani kellett, elég sokat kisérleteztiink,
miként lehet kiszérni a mikroméretd
golyécskdkat. Késébb egy svajci driem-
ber felajanlotta az 4ltala forgalmazott,
még jobb mingség(i tutfestéket, amit meg
is vasdroitunk, természetesen a minisz-
tériumon keresztiil. Mivel ez még gyor-
sabban szilardult, 4j gép kellett hozza,
megint kezd6dhettek a probak. Oridsi
gondot jelentett, hogy a nagy nyomds
miatt nagyon hamar elkoptatta a szoréfe-
jeket, ezért itt is djitani kényszeriiltiink.
Hosszas keresgélés utdan Tatabianya mel-
lett taldltunk egy lizemet, ahol képesek
voltak megfelel6 szoréfejet gyirtani, és
miutdn bevdlt, a Szombathelyi Igazgato-
sdg gyartatta le mind a tizenkét fejet,
€s t6liink kapta meg a tobbi véllalat. A
feletteseinknek rendkiviil médon tetszet-
tek ezek a dolgok, kiilonosen az, hogy
a dolgozdk is aktivan részt vettek az dj
modszerek kidolgozasaban. A sikereket a
minisztérium pénzzel is honoralta, ezek-
bdl sikeriilt fejleszteni az igazgatdsig
gépeit, futotta beruhdzasokra is, ahogy
ma mondandnk.

— Vagyis rovid idd alatt befutott a fris-
sen alakitort cég.

— fgy is lehet fogalmazni. Az biztos,
ha ennyi szerénytelenséget megengednek,
éreztem, hogy hol van a pénz, és utdna is
mentem. Koéltségvetési szerv 1€vén fligg-
tiink a kdzponti taimogatdstdl, mar akkor
igyekeztiink mas lehetéségeket is keresni.
A hetvenes években mdr végezhettek az
igazgatosdgok mas szervezeteknek, pél-
daul tandcsoknak, igynevezett idegen
munkdt, az ebbdl befolyd Osszeg egy
része a véllalatnal maradt. Mindenesetre
a minisztérium elismerte er6feszitése-
inket, elkiildtek Franciaorszagba tanul-
madnylitra, az ott latott technolégiat, az
ugynevezett bitumenemulzidt itthon is
alkalmaztuk.

— A koltségvetési pénzeket hogyan hasz-
ndltdk fel?

— Ahogy emlékszem, hiisz-harminc
millid forintbdl gazdidlkodhattunk évente,
ennek felét burkolatmegerssitésre, a
masik felét sajdt kivitelezésti munkékra
hasznéltuk fel.

— Kellett-e, lehetett-e lobbizni akkori-
ban?

— Ajaj, taldn még jobban, mint mos-
tandban. Altalaban igaz, hogy ki lehe-
tett konyordgni pluszpénzeket, ha valaki
tigyesen tudott érvelni. Mivel a politika
nem szolt bele annyira a dolgokba, igy
aki szakmailag meg tudta indokolni a
kéréseit, az altaldban sikerrel jart.

— Mi az a munka, beruhdzds, amire
ma is szivesen emlékszik vissza, és
még mindig megdobogtatja a szivét, ha
ldtja?

— A géptelep épitése nagyon szép emlék,
aztan sokszor gondolok a 86-o0s f6ut Kor-
mend és Egyhdzasrddoc kozotti sza-
kaszdra. Ennek érdekessége, hogy itt
is 4j technoldgiat alkalmaztunk, mivel
erdén keresztiil vezet az t, a kivdgott
fak tuskéit benne hagytuk az alapban.
Emiatt elég sokat veszekedtiink mind a
miiszakiakkal, mind a kivitelezével. Az
elébbiek attél tartottak, hogy a fik id6vel
meggyOngitik az utat, &m én ugy gon-
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doltam, inkdbb erGsitik, és idével mégis
gond lesz, akkor ki lehet javitani. De
még mindig megnyugodva latom, hogy
az Ut nem igazdn akar megmozdulni. A
kivitelezonek azért nem tetszett a meg-
oldds, mert csokkentette a koltségeket,
ezért pénzt6! esett el.

— A kozutndl mindig kiilon fejezet a téli
litfenntartds. Ennek fejlodését hogyan
latja?

— Meg kell mondani, igencsak messzi-
r6l indultunk. Az 6tvenes—hatvanas évek-
ben a kozségek lakdinak kellett a kozutak
takaritdsardl gondoskodni, sok vélaszta-
suk nem volt, ha 6k nem csinaltak meg,
akkor senki nem végezte el helyettiik a
munkat. Aztan fokozatosan atvették toliik
a munkat a kozutas szervezetek, elGbb
a 16 vontatta hoekét alkalmaztak, aztan
jottek a traktorok, a teherautok, végiil
aztian a specidlis hémarok és hoekék.
Ha igy nézem, igencsak nagy fejl6dés
ment végbe alig pdr évtized alatt. Egy-
két kemény télre magam is emlékszem,
volt olyan eset, hogy a teljes megye meg-
bénult, illetve az is el6fordult, hogy a
honvédség segitségét kellett kérni. Egyéb-
ként a tél mindig kényes kérdés volt a
koziton, elég nehéz szakemberként meg-
itélni, hogy melyik volt a legkeményebb,
ugyanis sohasem tudhatjuk, mit hoz a
soron kovetkezd.

— Emlitette, hogy szombathelyi karrier-
jének egy pdrtiigy vetett véget. Meglehe-
tésen furcsa, hogy egy prosperdlo vdlla-
lat teljes vezetdségét — igazgato, fomér-
nok, fokinyveld — egyik naprol a mdsikra
levdltjak. A kérdés egyszerd: miért?

— Nincs miért. Csak.

— Valami bizonyosan volt a hattérben.

— Koholt vadakat hoztak fel elleniink,
miutdn lefolytattdk a pdrtvizsgalatot, én
mar Zalaegerszegen voltam. Egyébként
az eljaras sordn nem sikeriilt semmi ter-
hel6t megdllapitani, de akkor mar nem
lehetett visszakozni.

— Hallottam olyan véleményeket, hogy a

vezetdség bdtran mert vdllalkozni, ezzel
megeldzték a korukat. Ez pedig nem tet-
szett sok embernek, meglehetdsen sok
irigye volt a cégnek és a vezetoknek egy-
ardnt.

— Nézze, én ezeket nem akartam kimon-
dani. De végignézve az egész eljarast,
roppant nevetségesnek tiinik az egész.
A cégnek akkoriban szinte minden sike-
riilt, a csapat igazdbol Osszetartott, €s
az akkori parttitkar ezekbdl valahogyan
kimaradt. O ezt elpanaszolta a vérosi
vezetésnek, annak pedig tobb sem kel-
lett, annyit szlirtek le az egészbdl, hogy
a kozutnal tildozik a parttitkart. Gondo-
lom, mondanom sem kell, hogy a part-
vezet6knek nem sok koziik volt a szak-
mahoz, nem érdekelték Gket az eredmé-
nyek, a sikerek. Az biztos, hogy fomér-
nokként akkoriban tobbet mertem tenni
az atlagosndl, mert éreztem, hogy mind
a cégnél, mind pedig a minisztériumban
értelmes emberek vannak mogottem. Az
is elképzelhetd, hogy a sikerek miatt
tobbet megengedtek nekem, mint a tobbi
fomérndknek. De azt hiszem, ez még
nem ok és alap egy partvizsgalatra.

— De végiil jol jott ki a vdltozdsbol.

— Nyugodt szivvel dllithatom, elényom-
re valt, hogy Zalaegerszegre keriiltem.
A szakma megbecsiilt, ezt mi sem bizo-
nyitja jobban, hogy onnét pedig Veszp-
rémbe hivtak. A tdvozdsom koriilmé-
nyei ellenére csak szép emlékeim vannak
Szombathelyrdl, ahol igyekeztem azt a
munkat folytatni, amit Szombathelyen az
elédeim elkezdtek. Még ma is érdekel,
hogy mi torténik az ottani igazgatosa-
gon, am mivel Veszprémben élek, inkdbb
az ittenieknél tdjékozédom. Nem szakad-
tam el a régi kollégdktdl, de sajnos gyak-
ran mar csak egy-egy régi munkatdrs,
bardt temetésén taldlkozunk.
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Progressziv idoszak

Szabo Zoltdan 1976 6szétol 1987 végéig
vezette a Szombathelyi Kozuti Igaz-
gatosagot. Ahogy fogalmaz, szeren-
csés idoszakban vette at a céget, az
elodok munkajat zavartalanul folytat-
hatta az okleveles gépészmérnokként
végzett szakember. A hetvenes évek
vége ugyancsak jelentds és progresz-
sziv idoszak volt a Koziti Igazgatosag
életében: tobbek kozott ekkor alakult
at a megyeszékhely thalézata az igaz-
gatosag munkajanak koszonhetden.

— Amikor atvettem a Kozuti Igazgato-
sagot, nagyon jo6 koriilmények fogadtak.
Akar amuszaki, technikai hatteret nézem,
akdr a gazdasdgi eredményeket, de emlit-
hetném a dolgozdéi kollektiva képzettségi
szintjét is, csak a legjobbakat mondhatom
az elédeim munkajarol. Ok olyan céget
hoztak létre, hogy az a fejlesztések utan
az orszdg legjobb kozuti igazgatdsagai
kozé tartozott. Igy aztdn nem volt nagy
miivészet folytatni a megkezdett munkat.

— Melyek voltak a legfontosabb felada-
tai ebben az idészakban a Koziiti Igazga-
tosdagnak?

— Az akkori koncepcionak megfelel6en
a féutak paraméterein igyekeztiink javi-
tani, ezért korszertsitettiik a haldzatot.
Az addigi hatméteres burkolatot nyolcmé-
teresre, a nyolecméteres koronat pedig tiz-
méteresre noveltiik, és ide tartozik még,
hogy a hidakat és dtereszeket is igyekez-
tiink feljitani. Az er&feszitéseink, nyu-
godtan mondhatom, sikerrel jdrtak, a
megye fOuthdlézata a legjobbak kozé
keriilt, mindenféle szempontbdl.

— Emlitsen néhdnyat a ldatvdanyos beru-
hdzdsok koziil!

— Abban az id6ben az elkeriilo utak sza-
mitottak slagernek, mi pedig megprobal-
tuk jol kihaszndlni a lehetdségeket. Az
els6k kozott emliteném a készegi elkerti-

16t, addig ugyanis
a torténelmi belva-
roson dt vezetett
a fout, ezt sike-
riilt a vdros keleti
oldaldra kivinni,
és a nyolc méter
sz€les burkolattal
ellatott ut, — talan
nem hangzik
nagyképtiségnek,
még ma is jol funkcional. Ugyanigy Kor-
mendnél is rendezni kellett a kdzlekedési
helyzetet, ott egy rendkiviil gyenge teher-
birdsu hidon zajlott a forgalom, szintén
a varos kozepén, ezért itt is a teljesen Uj
ut épitését valasztottuk. Gyorvarnal szin-
tén 4j szakasz épiilt, belefogtunk a 8-as
rekonstrukcidjdba Vasvarndl, azaz nyu-
godtan mondhatom, szakmai szempont-
bol roppant termékeny idszaka volt ez a
cégnek.

— Erre az iddre esik a szombathelyi kiz-
lekedési helyzet rendezése, azaz , kivit-
ték” a vdros foterérdl a foutakat.

— Nem volt egyszerii feladat, hiszen
megyei szempontbol roppant jelentSs
féutak érintették a megyeszékhely bel-
varosdt, és ezekkel valamit kezdeni kel-
lett. A munkdt a varosi tandcs koordi-
ndlta, az igazgat6sdg szakemberei végez-
ték a tervezési feladatokat, az dj utvo-
nalakrdl pedig kozosen dontottiink. A
biidzsé nagyobb részét a kozut dllta, a
kivitelezésben is részt vettiink, de nagyon
j6 partnerekre taldltunk a zalai és a
gydri utépitd vallalatban. Az atalakitds
eredményes €s latvanyos volt: ekkor lett
négysdvos a Vorosmarty utca €s a jelen-
legi Szent Gellért utca, megnyitottuk a
Thokoly utcat, elkésziilt a Borostydnkd
Aruhdz melletti csomépont — vagyis
ekkor kapta a varos a jelenlegi kozleke-
dési ,,arculatat”.
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— A sok pozitivum mellett mi volt a
legnagyobb gond a ’70-es, '80-as évek-
ben?

— Nem csak az utak, a hidak sem birtak
az egyre nagyobb teherforgalmat, kozii-
liik egyre t6bb rongalédott meg. A rossz
allapotd hidak fenntartdsa és kezelése
joval tobbe keriilt, mint a korszerd, jol
karbantartott épitménycké, ezért dgy tlin-
hetett, mintha nem lenne az igazgatdsdg
jO gazddja a hidaknak. Err6l ugyan sz6
sem volt, csak joval nagyobb pénzre lett
volna sziikség. Ezért is vigtunk bele egy
rendkiviil komoly hidprogramba, amely-
nek hetven szdzalékdt meg is valosi-
tottuk. Ketté azonban kimaradt belSle:
Rabahidvégnél eldkészitettiik az dj nyom-
vonalat az 4} hidnak, és Sarvarndl sem
tudtunk 4j hidat épiteni. Kiilsé megers-
sftéssel azonban sikeriilt megndvelniink
az élettartamukat és teherbirdsukat.

— Kézenfekvo a kérdés: hogyan tudtak
pénzeket elbteremteni a temérdek beru-
hdzdsra?

— Nagyon sok mulott azon, miként
tudjuk meggy6zni feletteseinket arrol,
hogy sziikségesek a fejlesztések. Nos,
elodeink annyira jo munkat végeztek,
hogy nem maradt kétség a vezetdkben,
a tervezett beruhazasok valéban neélkii-
16zhetetlenck a megye szdmdra, tehat
birtuk a minisztérium bizalmat. Masrészt
gondosan iigyeltiink, hogy sohase kelet-
kezzen pénzmaradvany a cégnél, azaz
minden egyes fejlesztési pénzt bedpitet-
tiink és felhasznaltunk. Az atépitd cégek
is biztak benniink, sokszor hitelben dol-
goztak, ugyanis tobb igazgatdosag nem
hasznalta fel a keretét. llyenkor a minisz-
térium mindig korbetelefonalta a megyé-
ket, hogy hol van kifizetetlen munka ¢s
atcsoportositotta a pénzeket. Nos, mi

mindig jelentkeztiink, €s bizony az igy
megszerzett 200-300 milli6 forint akko-
riban nem szamitott kevésnek.

— Szoval, mar akkor sem drtott némi
iligvesség.

— Mindig valamilyen gazdasigos meg-
olddson tortiik a fejiinket. A fenntartds
és lizemeltetés viszonylag sokba keriilt,
ezért a cég két sajat banydra tett szert, asz-
faltkever6 teleppel rendelkezett, 6néllé
géplancunk is volt. A jé technoldgia mel-
lett a sajat forrasbol elkészitett anyag sza-
mitott a legolcsdbbnak, igy nemcsak a
katydzast tudtuk végezni, hanem magunk
is készitettiink aszfaltburkolatot. Ez kiilo-
nosen akkor jott jol, amikor mar végez-
hettiink ugymond kiilsé munkakat is —
példaul a kozségi utak épitését, Ma taldn
ugy fogalmazndnk, vdllalkozott a cég,
természetesen a korabeli keretek kozott.
Mindez hozzajarult ahhoz, hogy 4j iizem-
mérnokségeket épithettiink, korszerdsit-
hettiik a géptelepeket, a szocidlis épiilete-
ket, és még gépek vasarldsdra is futotta.

— Kiilon fejezet a vasi és zalai igazgato-
sdg Osszevondsa, amelynek sordn a koz-
pont maradt Yasban, a munkdk pedig
Ldtvandoroltak” a szomszéd megyébe.

— Ennél azért arnyaltabb a kép. Diplo-
matikusan dgy fogalmaznék, hogy Zala
akkori politikai és gazdasigi vezetése
morcosan fogadta, hogy Szombathely lett
a kozpont. A nehézségeket dgy hidaltuk
at, hogy tisztességesen fogadtuk a szom-
széd megyét, és nagy lehetSségeket biz-
tositottunk szdmara. Kétségtelen, hogy
nagyobb beruhdzasokba fogtak annak
idején, de végiil is az egyiittmiikodés
nem volt rossz a két megye kozott. Mind-
ezzel egyiitt én nyugodt szivvel mentem
nyugdijba, latva, hogy a cég j6 irdnyba
halad tovabb.
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Torténelmi idokben

Molndr Ladszlo Aurél 1987-t61 1993-ig
vezette a Kozuti Igazgatésagot, korab-
ban fémérnokként tevékenykedett
ugyanitt. Igazan izgalmas id6szakban,
a rendszervaltas koraban iranyitotta
a céget. A nyolcvanas—kilencvenes
évek szakmai szempontbdl is kiilonle-
ges periodusnak szamitottak, a gaz-
dasagi nehézségek miatt nem jutott
mindig kell6 figyelem a kozutakra,
am a Szombathelyi Igazgatésag azért
megprobalt boldogulni.

— Mair a nyolcvanas években érezni
lehetett, hogy a politika szinte minden
teriileten megszoritotta a nadragszijat a
gazdasdgi valsdg miatt — idézte vissza
a kor hangulatdt az egykori igazgato. —
Az akkori miniszter példaul kijelentette,
hogy nem akar elkeriilé utat latni, mi
mégis ekkor dlltunk el6 a kdszegi Uj tt
tervével.

— Az aktudlis szélirdnnyal szemben ez
nem lehetett konnyii feladat.

— Megkerestem az akkori tanacselno-
kot, akivel sikeriilt megegyezni, hogy
atvessziik t6le az j elkerilot. O egy
szakmai konferencian elmondta, hogy a
kozati forgalomnak sikeriil az, ami a
toroknek nem: lerombolni K&szeg belvi-
rosat — ugyanis azon keresztiil vezetett a
fout. A felszélalasnak nagy visszhangja
lett, a miniszter megkérdezte, hogy meny-
nyibe keriilne mégis az Uj elkeriils. 34
milliét szdmoltunk ki, kaptunk helyette
haszat, hogy abbdl kell megoldanunk.
Természetesen nem lett elég, sajdt er6bol
kellett el6teremteni, a fenntartds rova-
sdra — lopni, csalni, hazudni — 14 mil-
liot.

— Hosszii éveket toltott el a Koziiti Igaz-
gatosdgon, hogyan ldtja a cég elmilt
évtizedeit?

— Ha csak a harmincot esztend6t nézem,

az felér egy gene-
racio munkds-
éveivel. Nos, aki
a hatvanas évek-
ben kezdett, az
megérte, hogy a
4-5 méter széles
utakat  el8szor
valamilyen fekete
burkolattal lattak
el — ez volt a por-
talanitdsi kampany. Aztan kovetkezett a
szélesités, megerdsités, korszerdsités, ez
nagyjabol ki is toltotte a hetvenes éveket.
Ha belegondolunk, nem akdrmilyen fel-
adatokat kellett elvégezni.

— Tobbszor elhangzott mdr, hogy Vas
megye mindig kitiint az igazgatosdgok
koziil, kiilonosen azzal, hogy itt mdr a
korukat messze megeldzve mertek vdllal-
kozni a vezetok.

— Valoéban, itt sohasem vdrtuk a siilt
galambot, vagy azt, hogy valami az
oliinkbe hull. Emlithetném a sétaroldk
ligyét: régebben az udvaron tdroltuk a
sot, foliaval letakarva. A gyoriek elkeé-
szitették a sajac éptiletiikel meglehetd-
sen dragan. nckem viszont eszembe jutot-
tak az Orségr cstrok. Fa bOven volt,
versenyt hirdettiink az Uzemmérnoksé-
geknek, néhdany szazezer forintbol elké-
sziiltek a sajat sotarolok — dnerdbdl. Egy
szakmai értekezleten ezen a nyiregyhazi
kolléga vérig sértédott, hogy micsoda
dolog, mar megint a Dunantidl élvez
elényt, mar taroldk is vannak.

— Szoval nvugaron korabban rdjoteek,
hogy a sikerhez nem elég dlbe tett kézzel
iildogélni.

— Emlitette a vdllalkozdi szemléletet.
Nem véletlen, hogy tobb gép késziilt
Szombathelyen. A fest6berendezésekrol
mdr bizonyosun esett szo, de sajdt Kivite-
lezésben készitettiink olyan gépet, arivel
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joval konnyebben, a forgalom akaddlyo-
zdasa nélkil tudtuk szélesiteni az Uutja-
inkat. A készit6k zsenidlisan oldottak
meg minden lényeges kérdést, évente
szdz kilométer ttszélesitést tudtunk elveé-
gezni vele — birt volna tobbet is, am
az anyagi lehetéségeink korldtozottak
voltak. Mindig fontosnak tartottuk, hogy
jobb korilményeket teremtsiink a dolgo-
zOknak: igy épitettiik at ¢s korszerdsitet-
tiik sajat er6bol az tizemmérnokségeket.
Azt mar nehéz elképzelni, hogy Vasva-
ron, a téli tgyelet idején husz ember zsu-
fol6dott be egy kicsi szobdba, ahol olyan
srtin dlltak az emeletes dagyak, hogy
csak oldalra fordulva lehetett kozéjik
bemenni. Nos, ilyen dllapotokat szamol-
tunk fel, de emlithetném azt is, hogy szi-
neket épitettiink a gépeknek. Es roppant
fontos, hogy a dolgozdék nem csak mun-
kakori kotelességliknek tettek eleget, val-
laltdk a pluszmunkdkat is.

— lgazdn torténelmi iddkben vezette a
céget, végigélte a rendszervdltozast. Visz-
szatekintve hogyan emlékszik vissza erre
az idoszakra?

— Nagyon érdekes kérdés. A nyolcva-
nas évekre igaz, hogy ecgyre kevesebb
pénz jutott az utakra, s a hidny meg 1s
latszott az uthalozaton. Komoly tenniva-
16ink voltak, viszont a fenntartasi kolts¢-
gekre nem érkezett elegend® Osszeg. A
nyolcvanas évek végét a teljes rendet-
lenség jellemezte, igazdabol senki nem
torédott az 1gazgatosagokkal. Eveken
keresztiil nem kaptunk példaul eligazi-
tast az afatorvényrol, fogalmunk sem
volt, hogyan kezeljiik az egyes tételeket.
Fura helyzet allt eld, egyszerre kellett
volna rendet tenni és demokratizalni.
A minisztériumban a vidéki kollégdk
véleményét nem hallgattdk meg. Mir
ekkor felroppent, hogy gazdasagi tdrsa-
sdgga kell alakulniuk az igazgatosagok-
nak, végiil ez meglehetdsen hosszan elhu-
zodott, a bizonytalansiag nem tett jot sen-
kinek sem. Mds szempontbol viszont tele

voltunk varakozdssal, hiszen valami (j
sziiletésének voltunk tanui.

— Es valdra vdltak a remények?

— Nos, nem azonnal, hosszi éveknek
el kellett telntiik. A régi rendszerben
viszonylag egyszerlien ¢s atlathatéan
mikodtek a dolgok: a megyei elsé titkar
¢s avarosi tandeselnok szava volt a donté.
Amikor a miniszterhelyettesek végiglato-
gattak a megyéket, addigra mar a kozutas
szakemberek egyeztettek a helyi hata-
lommal, igy allt 6ssze az igazgatdsagok
¢ves programja. Ebben aztdn keményen
¢rvényesiiltek a politikal vezetGk érde-
ket elképzelésel. Ennek vége szakadt, mi
pedig igyekeztiink kiépiteni a friss politi-
Kat erkkel a kapesolatokat, de meg kell
mondanom, szakmai szempontbol nem
sokra mentlink. Pedig mar akkor 1s azt a
véleményt képviseltiik, hogy a gazdasdg
fejlodese elképzelhetetlen az mfrastruk-
tara fejlesztése nélkiil. Kidolgoztunk egy
olyan programot, amelynek nyoman a
magyar Uthdlozat tiz esztendd alatt elérte
volna az eurdpai atlagot, azaz a harminc-
¢ves hatranybd! behoztunk volna hiszat.
Am a nagypolitika sokdig nem volt vev
A programra, még tiz esztenddnek el kel-
lett telnie, hogy vdltozzon a helyzet, a
vazdasagl vezetés felismerte, hogy nem
lehet fejlédnt megfeleld infrastruktara
nelkiil.

Mi az, amire igazdn szivesen emlék-
sok vissza a szcombathelyi éveibdl?

— Taldn a hidprogramot emelném ki a
sok szakmai emlék koziil. A hetvenes
¢vek vegeén valdsdagos hidvalsag soport
végig a megyén, a hdboris pusztitdsok
utan rohammunkdban helyredllitottdk a
hidakat. de a masodik iitem elmaradt, a
torgalom pedig kozben nott. 1976-ban
clazakadt a sarvdr hid fliggesztGoszlopa,
a 86-o0s ut Csérnde-hidjat egy munka-
ocp dontotte 0ssze. A rumi Riba-hid
olyan dllapotban volt, hogy a szakvéle-
mény ugy fogalmazott: szigortian véve
a szabdlyokat, az épitmény tcherbirdsa
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nulla. Nem véletlendl, amikor alanéz-
tiink, olyan miszaki megolddsokkal taldl-
koztunk. hogy valoban csodanak szami-
tott, hogy a hid egydltalin mcg dlit. Ehhez
hozzdvehetjik, hogy clofordult, Szombat-
helyre nem lehetett hisz tonnds jarmivel
bemenni. ugyanis az Gsszes hidon stly-
korldtozas volt érvényben. Ezek talan
érzékeltetik, milyen Iéptekd munkaba
fogtunk bele akkor. vagy (j hidakat ¢épi-
tettiink. vagy pedig a meglévoket sike-
riilt megerGsiteni, korszerasitent.

— Erte-e valamilyen kudare?

— Olyan, ami miatt igazabol szégyen-
keznem kellene, nem igazan. De ha mar
megkérdezte, egy roppant tanulsdgos tor-
ténettel taldlkoztam. Amikor a szombat-
helyi tthdlézatot atalakitottuk. az akkori
szemlélettel magatol érietodonek ldtszott,
hogy a Vorosmarty utca kétszer kétsavos
lesz. A kilencvenes évek elején aztan egy-
szer csak Kaptam egy telefont arrol, hogy
az utca lakot blokadot terveznek az elvi-
selhetetlen forgalom miatt. Kimentem a
helyszinre, az egyik holgy megmutatta
az utcai szobdt, javasolva. hogy cgy hétig
probaljak ott aludni, de hat azért nekem
is voltak fogalmaim. hogy nmvel jar a
teherforgalom. Valamilyen megolddstkel-
lett keresntink, egy lakossagi forumon
harom Gran at dlltam a sarat. mig végre
kompromisszum sziiletett. Az utcat ugye
felbontani nem lehetett, a szelsO sdvokat
parkolésdavva alakitottuk. czzel valami-
vel tavolabb kertiltek az autok az épiile-
tektsl. Utolag persze kidertilt, hogy a het-
venes években tilzo forgalomiechnikai

megkozelitést alkalmaztak, voltaképpen
nem is lett volna sziikség a négy savra.

— Bdr elkeriilt Scombathelvrél, a koz-
utas szakmdtol nem szakadt el, jelenleg a
minisztérivmban az uthdlozatfejlesztési
osztdlyon dolgozik.

— lgen ¢érdekes a feladatom, a nagy beru-
hdzdasok hatdsait elemezziik. Kordbban
ezt csak forgalmi szempontbol nézték,
most mar mds a szemlélet: a kozleke-
dést ugy tekingiik, mint a tarsadalom ¢és
a gazdasdg 1gényét, amelyre valahogyan
valaszolni kell. Az M7-es dijasitdsa kap-
csan dolgoztunk ki erre megfelel6 temati-
kat, és ezt ulkalmazzuk a tervezett beru-
hdazdsokndl. Nagyszer@ élmény volt ldtni,
hogy a nycreségérdekelt francia auto-
palya-tarsasdgok ugyanilyen modszerrel
elemzik a készuld sztraddk hatdsait, kiilo-
nosen az elmaradott térségek felzarkozta-
tasanal.

— Nvilvan gvakran taldlkozik megyei

fejlesztésekkel is.

— A sokat emlegetett ¢s Vas megyében
nagyon vart M8-as vizsgidlata hamaro-
san befejezddik, és meg kell mondanom,
az eredménye Osszhangban van a helyi
igényekkel. Kiilondsen annak fényében,
hogy az cgyik konferencidra az osztrdk
¢s roman szakembereket 1s meghivtuk,
akik aztan ddvozoltéek a kezdeménye-
zést. Ugyanis az MS8-as nemcsak egy
Gjabb tengelye lenne Magyarorszagnak,
hanem Osszekomé Erdélyt Nyugat-Eurd-
pédval, djabb folyosé nyilna a Kelet és a
Nyugat kozott,
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= kat, a forgalmas foutak kereszt
¢ modern korforgalmak épiiltek.
hoz sziikséges milliardok elGteren
ponti segitséget is igénybe vette
sikeriilt PHARE-tamogatast e

A hogy mar emlitettiik, a villa-
lat egyik legnagyobb méreti
és leglatvanyosabb beruha-

zasa 1991 és 1998 kozott a megyeszek-

hely déli és keleti elkeriil6 szakaszanak
megépitése volt. Tobb mint tiz kilomé-
ternyi, kivdlé mindségli uj ut késziilt el,
jelentésen csokkentette az addig a varos

belsd részeit terheld tranzitforgalmat, dm

nem szabad arrél sem megfeledkezni,

hogy javitotta a helyi kozlekedés feltét-
eleit.

A tobbi munka koziil talan az egyik leg-
fontosabb, hogy a megye észak-déli tenge-
lyét jelentS 86-0s szamda fGutra is jelentds
Osszeget koltottek, Osszesen 63,5 kilomé-
ternyi szakaszt korszer(sitettek az tigyne-
vezett rehabilitacids programban.

Tovabbi kuriézum, hogy Biikon meg-
éplilt a megye elsé és az orszag masodik
ugynevezett forgalomesillapitott dtkelési
szakasza — ez is er0sitette a telepiilés tidii-
I16falu jellegét. Az Onkormdnyzat talan
éppen ezért vdllalta a jelentds Osszegi
beruhdzas koltségeinek a felét.

PHARE-pénz a 8-asra

A megye legjelentGsebb fGitvonalat tobb
részletben djitotta fel a kht. 1993-ban
Raébafiizesnél 2,2 kilométernyi elkeriilé
rész épiilt PHARE-forrdsbol, igy a teher-
forgalom mar nem az ott él6k életét
nehezitette — korabban el6fordult, hogy a
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Forgalomesillapité hataratkelésre varakozo jarmiivek a tele-
szakasz Bikin — pijlésen torlédtak fel. A fSutat a kht.

a lehetdségeihez mérten tobb szakaszon

korszertsitette: azaz sz€lesitette a fGutat

)

Az dtalakitort szent-  és megerGsitette a kiilsGségi szakaszok
gotthardi fotér —a  burkolatdt Kormend és Rébafiizes kozott.
kettds korforgalmii - Bar nem a 8-ashoz, de mindenképpen a tér-
csom()pnnt es s b h, ~ kh tartos k t it

az emiékks S¢81 beruhdzdsokhoz tartozik a szentgott-

hardi kettds korforgalom, amely hdrom

alsébbrend tt taldlkozdsdndl alakitottak

ki. A helyi dnkormanyzat a teljes korsze-

riisités koltségeinek a felét allta.

Osztrak-magyar
egyiittmiikodés

1995 és 1998 kozott a magyar-osztrak
PHARE CBC hatarmenti egylittmiko-
dési program keretében a kht. tobb palya-
zatot nyujtott be a hatarmenti térség
uthalézatanak fejlesztésére. Az Eurdpai
unié altal jévahagyott tdmogatds felhasz-
nalasat 1997-ben kezdte meg a cég:
1997-ben ebbdl a forrasbol korszer(si-
tették a bozsoki hataratkel6hoz vezetd
utat. A kovetkezd esztenddben ismét
egy hatardllomas felvezeto utjat fejlesz-
tették Szentpéterfdn. Ugyanezen prog-
ram keretében az egykori vasfiiggony
mentén vezetd kerékparut épiilt a meg-
1év6 utak felhasznalasaval, korszerdsité-
sével Kbszeg és Szentpéterfa kozott. A
turisztikai latvanyossagot az egész szaka-
szon tabldk jelzik.
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Csomopontok korszeriisitése

A kht. a veszélyesnek bizonyult csomo-
pontok atalakitdsdra és jelz6lampak tele-
pitésére is tobb tizmillié forintot koltott.
Osszesen 15 keresztez6dés épiilt dt, a

s -

harom legkritikusabb f6utvonal-taldlko-

riilt az egyik legelavultabb szakaszt fel-
gjitani Kam és Szemenye kozott, ahol
minddssze hat méteres burkolatszélesség
mellett jelentés emelkeddt kellett a jar-
miiveknek lekiizdeniiik. Csaknem négy
kilométer hosszon a kaimi dombon kapasz-
koddsdv épiilt, és az ut 4j burkolatot

Haldllal végzodott
balesetek a
§-as fouton

zast (8-as és 84-es, a 84-es és 86-0s,
8-as és 86-0s) korforgalomma alakitot-
tdk. Taldan ennek is kdszonhets, hogy a
megye baleseti helyzetképe azt mutatta,
hogy a jarmiivek szamanak novekedésé-
vel nem ardnyosan emelkedett a balesetek
szama. Az emlitett veszélyes helyeken
évente legalabb 1-3 haldlos baleset tor-
tént, a korforgalmak megépitésével Kor-
mendnél, Hegyfalundl és Janoshazanal
a foutak keresztez6désében nem fordult
elé személyi sériiléses baleset. A kht-nél
a szakemberek ezt tartjak a forgalombiz-
tonsagi munkdjuk legnagyobb eredmé-
nyének.

1999 - javitott kiadasban a
8-as

1999-ben a megyében az addigiaknal
joval nagyobb Osszeget, mintegy 1,3 mil-
liard forintot forditottak a kozutak fej-
lesztésére. A munkdk kozott véltozatla-
nul az els6 helyen szerepelt a 8-as szamu
féit folyamatos korszeriisitése. Igy sike-

kapott. Ezzel egyidében Réabahidvégen Jelzélampas forga-

elkésziilt a telepiilésen dtvezetd dtkelési [lomirdnyitds Kor-

szakasz feldjitasara. menden
Folytatédtak a munkdlatok Kormend

és Rabafiizes kozott is, a korabban

befejezett szélesitésekhez csatlakozdan

Csdkdnydoroszlé és Gasztony kozott

1,8 kilométer hosszan el6zési sav épiilt.

A kisérleti munkaként [étrehozott sdv

az orszigban egyediildllo. A 8-as fout-

hoz kapcsolodo 7451-es uton, a

csdkanydoroszl6i Raba-hidndl a rendki-
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Eldzési sav a
nyolcason
Csdkdnydoroszlo és
Gasztony kozott

Zajvéda fal

viil balesetveszélyes ttivet
korrigalta a  kht. A
rabafiizesi hataratkelénél a

varakozo kamionoknak csak- |

nem egy kilométer hosszan
leallosav épiilt.

A 8-asndl maradva a
tovabbi fejlesztések: vildg-
banki tdmogatdssal Kor-

mend Uj és jobban Osszehan-

golt  jelz6lampa-rendszert
kapott, Vasszentmihdlyndl

Szombathelyen a
kdmoni és az oladi
varosrész kozotti
thoz hidat
épitettek

pedig a nemesmedvesi leagazot moderni-
zaltak.

Eszaki elkeriil

1999-ben folytatodtak a szombathelyi
északi elkeriild utszakasz munkalatai,
amely majd Szombathelyt az osztrak
gyorsforgalmi hdlézatba koti be. Ekkor
fejez8dott be a Szombathely—Zanat elke-
riil6 els6 iiteme, amelyre azért is nagy
sziikség volt, mivel a nemzetkdzi uthals-
zat részét képezd tranzitut a telepiilésen

- ol
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vezetett at, és a varosrészen beliil mar
nem lett volna értelme korszer(isiteni.
A 2,5 kilométernyi ut jelentSsen csok-
kentette a forgalmat, amely napi tizezer-
nél is tobb jarmivet jelentett — azaz
ennyit kellett elviselni az ottlakéknak.

A szombathelyi északi elkeril6 része-
ként megépiilt a 86-os fGut Zanat Il-es
liteme, ez lett a vdros keleti kapuja. Az
1,8 kilométernyi uj ut érdekessége, rész-
ben kétszer kétsavos, valamint keresz-
tezi a villamositott vasitvonalat, és két

Gyorsan, jol szer-
vezetten folytato-
dott a Zanatot elke-
riild it épitése

Ha ehhez még hozzavessziik, hogy a
jarmivek tizenkét szdzalékat a nehézgé-
pek — példdaul kamionok — tették ki,
akkor valosziniileg nem kell magyarazni
az clkeriilo jelentdségét.

2000 — még tobb pénz

Akdr a kht. csicsévének is nevezhetjiik,
hiszen 6sszesen 5,3 milliard forintot lehe-
tett felhasznalni a vasi utakra, amire a
cég torténetében nem volt példa. A Koz-
titkezel6 igyekezett is a megszerzett pén-
zekkel jol safarkodni.

feliiljarot kellett €piteni a modern csomo-
pontban. A hatalmas méretek ellenére a
jOl szervezett munka mind-

alatt késziilt el a 2,9 milli-
ard forintos beruhdzas.
Megkezdddott a  Szom-
bathely—Lukacshaza Gssze-
kotd ut Uy szakaszanak €pi-
tése a Dolgozok ttja €s a
Szent Imre herceg tt kozott.
Az (j ut fontos halozati
és forgalomelosztd szere-

Uj kamionsdvot

Ossze aprilis és november gpirerrek
kozott zajlott, ennyi 1d6 Rdbafiizesnél
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Epiil a Lapincs
drapaszto t6ltés
és az ij hid
Szentgotthdrdon

pet tolt be. A munkat
a szombathelyi Onkor-
madnyzat is tdmogatta.
PHARE CBC program-
bdl a koltségek harom-
negyedét sikeriilt biz-
tositani. Az 1,8 kilo- |
méternyi  Uj ut két
korforgalommal és zaj-
védo  Iétesitményekkel
tobb mint egymilliard
forintba kertilt.

Kerékparutak és
Korszerisités

A kordbban mar emlitett, az egykori
vasfiiggony mentén vezetd kerékpdrut
tovabbi  szakaszokkal  bovilt a
Szentpéterfa—Szentgotthard—Felsd-
szolnok régidban.

A munka keretében jelentds hosszusagi
kis forgalmui és gyenge min6ségii alsobb-
rend(i utat jitottak fel, illetve 1) részek
is késziiltek. A turistdkat itt kiilonboz6

informacios tablak segitik a tdjékozodas-
ban.

‘Vasvaron a varoskodzpontot és egyben
az utkeresztezOdést épittette 4t a kht. az
eurdpai normaknak és szinvonalnak meg-
felelGen. Az elkésziilt munkat szakmai
korokben kivalonak tartjak, mintegy pél-
danak szanva arra, miként lehet a varos-
centrum hagyomanyos funkcidit Ossze-
egyeztetni a modern kozlekedési feltéte-
lekkel.

A 8-as fGiton tovabb folytatédott a
kapaszkodosavok épitése. Alsonjlak és
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Vasvar kozott megkezdddtek a munkdla-
tok, mig Hosszupereszteg térségében az
elokészités folyt. A két beruhdzas értéke
megkozeliti a mastél millidrd forintot.

Szombathelyen a 89-es fout északi elke-
riilési szakaszanak elGkésziiletei zajlot-
tak még ebben az esztend6ben.

2001 - a cél Eurdpa

Az esztendd elsd felében elkészilt a
Szombathely-Lukdcshdza 0sszekoté ut
varost elkertlo része, ezt juliusban adtak
at a forgalomnak. A 8-as G0t ebben
az évben sem maradtak ki a beruhdzd-
sok koziil. Az épitdk befejezték a Vasvar
és Alsoujlak kozotti kapaszkodosay elso

titemét. Rdbafiizesnél a teherforgalom
novekedése miatt igencsak rovidnek bizo-
nyult a harom évvel kordbban atadott
ledllosdv, ezért tovdbbi haromszdz méter-
rel meg kellett toldani. A latszatra aprobb
két munka 360 milli6 forintba keriilt.

Uj atkeld

A nemzetkozi megéllapodds nyomdn a
magyar—szlovén hataron Kétvolgynél gj
hatarkel6 nyilik, a kht. készittette el

az ehhez vezet§ 1j utat, tobb mint
egy kilométer hosszban. A hatarszakaszt
érintd  tovabbi tervek kozott szerepel

a mar mikodd Fels6szolnok-Magasfok
hatdrallomdshoz vezetd

ut korszerfisi-

tése 2002-ben, igy ismét meg-
indulhat az autobusz-kozleke-
dés a két orszag kozott ebben
a térségben. Maradva a megye
déli részén, a kht-ra tovibbi
munkdk vartak  2001-ben.
PHARE-tdmogatdssal, a nyu-
gat-Dundntili Viziigyi lgazga-
tosdg beruhdzasaban elindult
a Lapincs folyé ugynevezett
drapaszté vdpajanak épitésec.
Ehhez kapcsolodva a Szent-
gotthdrd-Rabafiizes 6sszekotd
tuton uj hidat kellett épiteni és szélesiteni
kellett az utat. A beruhdazé a vasi kozuta-
sokat bizta meg a mérnoki munkak elld-
tasdval.

Szakmai bizottsdag
a magyar-szlovén
hatdron; egy
leendd hatdrdtkeld
tervezése
Kétvolgyon

Nagyobb lépésekkel

A kitartd lobbizasnak is kOszonhetden
2001-ben wjabb, igencsak nagy Iéptékd
munkalatok elGkészitései kezdGdhettek
meg a kht.-nal. Elkésziiltek a 8-as f&uit e
Kormend elkeriild szakaszanak, valamint
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Uj iit épitése sziik-
séges Szombathely
és Bucsu kozott

a 89-es fout Szombathely és az orszdg-
hatdr kozotti 4 részének engedélyezési
tervei. Az utébbindl az orszdghatdr és
a bucsui ut kozt nem igazan jo dllapot-

P

ban 1év4 ttra sikeres PHARE-pdlydzatot
készitett a cég. lgy az Eur6pai Unid ezt a
szakaszt 800 millié forinttal tdmogatja.

- Szentgothdrd kettds kirforgalom
- 8-86; 8-84; 84-86 sz. futak
kirforgalma csomdpont

Megyei fejlesztések dsszefoglalisa

1991-1998-ig

GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE

- 86-87 sz. foitak Szombathely elkeriild szakasza

- 86. sz. fit rehabiliticioja

- 86. sz f6ut Ribafizes elkerillés és korszerisités

- Magyar fa /P 1 hatdritkeld '
megnylitisihoz kapesolédd itkorszerisités

- Hatdrmenti utak korszeriisitése a PHARE program
keretében

- Hatirmenti kerékpirit épitése

- Bitk forgalomesillapitott dtkelés

]

VAS MEGYE

AUSZTRIA

Megyei fejlesztések sszefoglaldsa
1999-2000-2001

GYOR-MOSON-SOPRON MEGYE

- 8. sz, fout épitése Kim)
- 8. sz, fout Alsdijlak-Vasvir kapaszkoddsiy épitése 1. titem
- 8, sz, fout jelzblimpatelepités (Kérmend)
- 8. sz, fiiit eldzési sav épitése (Csakanydoroszio-Gasztony)
~ 8. sz, fout csomdpont korszerisités (Vasszentmihily)
- 8. sz, fout kamionsdv épités (Rabafuzes)
- 86, sz. fout Szombathely-Zanat elkerillds I-11, iitem
- 8721. j. bk. ut épitése 0-+000-1+800
- 7451 j. Bk, ut ivkorrekeid (Csikdnydoroszld)
- 7459 j. Bk, it korszerisitése (Szentgotthird-Ribafiizes)
- 7458, j. bk, ut korszerdsitése (Kétvilgy hatirdtkeld)
- Magyar-osztrik hatdrmenti kerékpirit
dtorfu.S hird-Felsdszdindk kizdtt
- 74-7441 Vasvir csomopont korszerisitése
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A Vas megyei Allami Koziitkezels Kht.  nyi Egyesiiletben, illetve a Miiszaki és

vezet6i €s dolgozdi egyardnt fontosnak  Természettudomdnyi Egyesiiletek Szo-

tartjak a minGségi munkat —ezt amikodd  vetségében, ezzel is novelve a kht. orszd-

minGségbiztositisi rendszer is bizonyitja. gos és helyi elismertségét. Rendeztek

Mindehhez megfelel képzettségli mun- mar a megyében Utiigyi Napokat, tébb

katdrsakra is sziik-

ség van, ez€rt a cég

aktivan kdzrem{ko-

dott a kilencvenes

évek kozepén bein-

dult kozutas szak-

munkasképzésben.

Egyrészt a mérno-

kok, tizemmérnok-

ség-vezetok maguk

is oktattak, kozre-

mukodtek jegyze-

tek, segédanyagok

frasaban, masfel6l

temérdek dolgozot

is beiskoldzottacég,

1998 ¢€s 2001 kozott

Osszesen  szézhu-

szan szereztek szak-

Soproni Utiigyi kéPESftéSt e addig

Napok 1999 betanitott €s segéd-

munkdsként, illetve

csak gépkocsivezetdi képzettséggel ren-  konferencidt, szakmai tandcskozast a kht.

delkezok koziil. szervezésében. A felsoktatdsban is koz-

Kiilon emlitést érdemel, hogy amiiszaki remiikodnek a cég irdnyitoi részint okta-

fels6foku  végzettséggel rendelkezGk  toként, részint pedig diplomamunkdkhoz

szama a cég 0sszlétszdmahoz viszonyitva  adnak segitséget, illetve az elkésziilt dol-
a legtébb az orszagban. gozatokat véleményezik.

Tihanyi Utiigyi

Napok 2000

Folyamatos a szakmérnok-
képzés, illetve a kht. munka-
tarsai egyre nagyobb szdm-
ban vesznek részt a miiszaki
ellendri képzésben.

A szakmai és tudoma-
nyos munka is gazdagitja a
cég életét: a vezetdk koziil
tobben aktiv munkat fejte-
nek ki a Kozlekedéstudomd-

A kht. vezetdi a tandcs-
kozdsokon vald részvétel
mellett rendszeresen publi-
kdlnak folyoiratokban, igy
példaul a Kozlekedési-és
Mélyépitési  Tudomdnyos
Szemlében, illetve a szin-
tén rangos Kozidt cimi
havilapban is.




kozuti igazgatosdg Szombat-
helyi Uzemmérnskségének
ligyeletese, Csiszdr Ferenc
két URH-hivdas kozott mondja, hogy
majdnem ,.helyzet” van. A ho folyama-
tosan szakad, tizenhét gép és hdarom
irdnyitokocst jarja az utakat, harom-négy
oranként tudnak egy-egy forduldt tenni
az lizemmérnokségre jutd négyszaz kilo-
méternyi szakaszon. Munkdjuknak néha
nincs latszata, mert a gyorsan hullé utan-
potlas €s a szél jotékonyan betakarja a
gépek nyomadt. Ennek ellenére nagyobb
gond nincs, a féutak jarhatoak.

Az tigyeleteseknek is €s az utakat tisz-
titoknak is a legnagyobb problémajuk
a szél. Feltamad, vagy nem tdmad? —
hangzik a kérdés. Este hét ora tdjban
egyre tobb hivds szol arrdl, hogy alapo-

Jatszik a sz€l. Felkapja a havat a tetokr6l, az
atrol, a szantofoldrol, és évodve az ember sze-
mébe vagja. J6 moka, a jegesmedvék kifejezet-
ten élveznék. November végén, Magyarorsza-

1Y Q..’ . gon azonban jobbara csak vastag szitkok csusz-

nak ki az emberfia szajan hétfo este, mert mar
. tobb mint egy napja esik a ho.

san hordja a havat. Még gy6zik a hoeké-
vel felszerelt autok és gréderek, de ha
megerdsodik a szél, akkor a hofivasra
kivalé porhébdl rovid idS alatt csinos kis
torlaszokat tudna épiteni.

Egyel6re nem épit, igy a harckocsi
motorokkal felszerelt hdmardknak nem
kell kimozdulni. Az ligyeletesnek bdven
van gondja. Sében dmlik a viz a foutra
egy eltorott csé miatt, az tizemmérnok-
ség egyik Skoda teheraut6ja Salkoveskut
utdn becsuszott az arokba, az ott allo
gépek nem tudjdk kihiuzni, az egyik val-
lalkozotol bérelt gépbdl Zanat eldtt kifo-
gyott az lizemanyag, végezetiil az egyik

sajat teheraut6 ekéje is felmondja a szol- .
gdlatot. 119
Ezért egy autd gazolajat visz a ledllt T

teherautohoz, a rakoncatlankodod ekével
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beérkezd kocsit azonnal megjavitjak, és
indulunk vele kihtzni a Skodat.
A kocsi soférje, Molnar Ferenc, 1978

Héekével az utak  Gta dolgozik a ,,Kozuton”. Ahogy gor-
kiszabaditdsdért a

hé fogsdgdbdl

diiliink kifelé a varosbol az acélmonst-
rum orrara szerelt ekével, elmeséli, hany-
féle gépen dolgozott mar. A boldog emlé-
kezet Csepelt emlegeti, aminek szell6s
volt a kabinja. Es azt a telet, amikor
K&szegfalvdara ment volna a tévések eltt
az asszonyfarsangra, de a falu hataraban
megfogta a hd, és egy napig tartott, amig
sikeriilt felmenteni. Ugyhogy a mostani
id6jaras még az elviselhetd kategéridba
tartozik.

Az URH-rddion folyamatos a forgalom,
kisebb ziirok vannak, altalaban kereszt-
ben all6 teherautok miatt, de kozel sincs
akkora zirzavar, mint amikor néhany
éve még a homarok is bedlltak, mert
mogottiik percek alatt eltint a hofuvds-
ban a kiszabaditott ut.

A ferdén all6 tololap félrevdgja a havat,
am az uton levd jéggel nem bir. Ferenc
azt mondja, ezzel a vasekével még istenes,
de az Ifak a gumiekékkel nem igazdn
tudnak teljesiteni. A szerkezet magyar

gyartmany, néha nem tudja félresodorni
a havat az ut szélére, akkor jon a gubanc.
Mint példaul Vasasszonyfa és Salko-

veskut kozott a keskeny tton. Béven van
rajta ho, az els kanyarban szépen beall
egyenesre az eke, és a farok csovdlja a
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kutyat effektus alapjan a feltorlédott ho
lagyan tessékeli a teherautot az arok felé.
Ferencen nem lehet kifogni, kiveszi a
gépet a szorult helyzetbdl, és megyiink
tovabb.
Ut, arok schol nem latszik, csak egy
kocsinyom. Ferenc azzal vigasztal, ne

aggddjak, ¢ tudja, hol kell menni, dol-
gozott az ut épitésénél, a jobb oldali
arok kisebb. Tél elGtt kihelyeznek kard-
kat olyan helyekre, ahol nincsenek utjel-
z6k, de sokszor felelGtlen egyének kisze-
dik, elhordjak, 6k meg vezethetnek érzés-
bol.

Egyszdarnyu LIAZ
hoeke az Orég
Jenydi kozort
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Munkagépek a
havas, latyakos
utakon

Az drokba cstszott Skoda majdnem az
oldaldra d6lve hasal egy fa alatt. A falu-
szélen ronddn fij a szél, vizszintesen esik
a ho, jut beldle mindenhova. A sofGrok
megszorjak az utat zuzalékkal, a vastag
vontatokotelet pedig raakasztjak Ferenc
autjara. Bég mindkét motor, olyan az
egész, mintha &slények vivndnak gigd-

szi kiizdelmet. A Skoda nehezen mozdul,
majdnem belerdantja a masik kocsit is az
arokba. A helyzetet a sodrony oldja meg,
nagy szikrazas kozepette elszakad. Gaz-
ddja szomoruan nézi.

— Pedig két liter bort adtam érte.

Nincs mds hatra, mint megvarni, amig
megérkezik Szombathelyrél a szovijet




ESTE A HOKOTROKNAL

harckocsikotél, amire még a boldog béke-
id6k besegité munkai alatt tettek szert
a kozutasok a laktanydban. Addig is
megyiink néhany kort a falvakban, Ferenc
pedig arrél mesél, hogy aki a céghez
jOn, az vagy egy €ven belill elmegy, vagy
végleg ottragad. Mert kell ehhez a munka-
hoz j6 adag kalandvagy is.

A béketdborbeli acélsodronnyal pillana-
tok alatt kirantja Ferenc a Skodat. Sokat
szamit, hogy nem kellett otthagyni reg-
gelig, addig is dolgozhat az utakon.

Még egy koriink van. Elindulunk
Acsadon keresztiil Csepregre, majd Szom-
bathelyre a behavazott falvakon at. A
ho biztos ami biztos alapon még jobban
rakezdi, mire Soptére ériink, alig latszik,
hogy errefelé indultunk el. Az URH-nak
is megesappan a forgalma tizenegy utan,
par o6ra sziinet kovetkezik, ledllnak a

gépek. Hajnalban tjra indulnak a buszok

el6tt, mert az iton menni kell.
M

A riport Szombathely kornyékén és az
Orségben késziilt a "90-es évek elején.

Embert és gépet
teszi probdra a
kemény tél







A kocsival utazé gyakran nem is sejti, kastélyok, templomok mesélnek a rég-
hogy az utmenti telepiilések rengeteg =~ mult idordl. Fényképes osszeallita-

torténelmi és kulturalis emléket rej- sunkban a teljesség igénye nélkiil
tenek. Vas megye historiaja ugyanis bemutatunk néhany figyelemre mélto

igen gazdag, tobb évszazados varak, emléket.

1. kép: I. vildghdbo-
riis emlékmii Cell-
domdlkon

2. kép: Arpdd-kori
miivészetiink Euro-
pa-szerte ismert
értéke a jaki katoli-
kus templom

3. kép: Batthydny-
kastély Csdkdny-
doroszlon
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1. kép: Batthydny
Lajos szobra
lkervdron

2. kép: 1. vilag-
hdboris emlékmii
Jdnoshdzdan

3. kép: Berzsenyi
Ddniel sziilOhdza
Egyhdzashetyén
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1. kép: Berzsenyi-kastélyKemenessomjénben
2. kép: Nadasdy-var Sdrvdron
3. kép: Batthydny-kastély Kormenden
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1. kép: az Ordllok
emlékmiive
Oriszentpéteren

2. kép: a
rdbahidvégi Mdria-
szobor

3. kép: anddasdi
800 éves templom
és tere

4. kép: Nepomuki
Szent Janos szobra
Kormenden

5. kép: Felsobiiki
Nagy- kastély
Rdbapatyon
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1. kép: a sitkei 1.
és 11. vilaghdboriis
emlékpark

2. kép: a Szent-
hdromsdg- szobor
Rumban

3. kép: a ratoti
Széll-kastély

4. kép: Pityerszer
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1. kép: a vati Szentkiit-kdpolna

2. kép: I1l. Béla szobra
Szentgotthdrdon

3. kép: a Kardcsony-kastély Vonickin
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Az Vas Megyei Allami Koziitkezeld
Kht. is igyekezett mélté modon megem-
lékezni a magyar allamisag ezer esz-
tendds fennallasarol, éppen ezért tobb
helyiitt emlékhelyeket alakitott ki a

beruhazasaihoz kapcsolodva. Ebben a
fejezetben a millennium elott tisztelgo
alkotasokat — amelyeket az utazé gyak-
ran talan észre sem vesz — gyiijtottiik
ossze.

A jakabhazi emléktabla

A 8-as szamu fout korszerUsitése soran
allitottak emléket a jakabhdzi Zichy-kas-
télynak. Az impozdns épiiletet 1852-ben
Zichy Hermann emelte, majd a kovetkez6
évtizedekben tobb tulajdonosa is volt —
példaul Wickenburg Istvan, grof Hadik
Bélané. A kastélyt 1939-ban utolsé birto-

kosa, Unger Ferenc lebontatta. Az épii-
letre ma nagyméretd, fényképes tébla
emlékezik, amit 2000. junius 12-én iinne-
pélyes keretek kozott avatott fel Kazatsay
Zoltan helyettes allamtitkar. Az igényes
kiviteld torténelmi emlékeztetd az egy-
kori kastélyépiilet eltt, az Gtmentén 4ll,
és hazdnk dllamisaginak ezeréves évfor-
duldjét hirdeti.

i S ———

j%;{,.u:n,iz;a ZICHY KASTEI Y
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Grof Széchenyi
Istvan mellszobra
Vasvdron és az
avatds pillanatai

A vasvari SzeChenyl szobor a hagyomanyok, a magyar mult tisztele-

tével, éppen ezért a cég a F6 tér avatd-
~ sdra grof Széchenyi Istvan mellszob-
.1t ajandékozta a varosnak. Széche-
b nyirdl, ,,alegnagyobb magyarrél”,
a reformkori politikai mozgal-
mak egyik elindit6jarél ma mar

csak kevesen tudjak, hogy az els6
. magyar fiiggetlen kormdny koz-
lekedési minisztere volt, és gaz-
dasagi jellegli irdsaiban
tobbszor kiemelte az
~ athdlozat fontossa-
gdtis. Azttartotta,
az utak dllapota
vagy gatja, vagy
segitdje a nemzet
gyarapoddsdnak

Vasvar fGterén egy f6ut és egy
Osszekotd dt fut Ossze. A cso- s
mépont kordbban sok gondot
okozott a telepiilés lakoéinak,
és kialakitdsa sem volt mélté
egy varos centrumdhoz. A Vas ‘
Megyei Kozitkezeld kitartd lobbi-
zasanak koszonhetSen sikertilt meg-
feleld anyagi segitségre szert tenni.
A tamogatds megszerzésé-
ben eléveliilhetetlen érde- =
mei vannak RegOs Szil-
veszternek, a KoVIM f6-
osztilyvezetGiének. Igy
lehet6vé vilt a vasvari
csomoépont és a hozza-

tartozé F6 tér atépi- és novekedé-
tése — ugyancsak a sének.
millennium tisztele- A mellszob-

rot Toth Em&-
ke  zsennyei
szobrdaszmi-
vésznd készi-
tette. A bronz-
alak kozel
masfélméteres
sotétsziirke madrvany talapzatra kerdlt,
amelynek eliilsé oldalan ez all: grof
Széchenyi Istvan 1791-1860. A hitoldal
vésete: Szeretett hazank, Magyarorszag
fennalldsanak 1000. évforduldja alkal-
mabdl dllitotta ezen emlékmiivet a Vas
megyei Allami Kozitkezel§ Kézhaszni
Tarsasdg 2000. augusztus 20.

Az tinnepélyes avatét 2000 augusztus
20-4n tartottdk, a szobrot Sztojanovits
Ivin a KoVIM helyettes dllamtitkdra és
Holnapy Lészl6é a KoViM minisztériumi
tandcsosa kozremtkodésével leplezték
Ko6ViM megbizdsdbol az atépitést lebo- le.
nyolitotta — még hangstlyosabbd szerette
volna tenni, hogy a csomdpont megujitd-
sdban a kozutasok — minisztériumi kollé-
gdk, dolgozdk, vezetdk — is részt vettek.

Mindez természetesen dsszekapcsolddott

tére. A tér Uj diszbur-
kolatot kapott, a koz-
pontot pedig a varos
egy diszkuttal tette
még impozansabba.
A kht. — amely a
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A jelenleg a falu kozpontjaban all6 mér- helyén fut6 Gt mellett csak az 1900-as
foldks torténete meglehetGsen kodos. évek elején  épiiltek hdzak, addig
Ami bizonyos, hogy az egykori RébadoroszIl6 és Nagycsdkany hatdr-
Budapest—-Tapolca- 5} vonalaként emlegették a
Siimeg—Vasvar-Gric féutat. A két kozséget
foutvonal mellett allt, x‘;", 1938-ban egyesitették,
az egyik csdkdny- akkor kapta a Csakany-
doroszl6i hdz el6tt — 'r doroszlé nevet. Nagycsd-
Koérmendi at 74. Az kédny egyébként a Batthy-
1930-as években mds  f *' any grofok tulajdondban
nyomvonalra keriilt |, allt, igy a levéltari kuta-
az ut, — ekkor épiilt tasokhoz tampontot nyujt-
meg a mai 8-as fout hat ez a tény. Az 1851-es
—a magyar €s a stajer Lipszky-féle térképen az
fovédrost sszekotd emlitett Buda-Gréc ttvo-
ut, az akkori épitdk nal keresztezi Csdkanyt,
pedig elfeledkeztek igy minden valészint-

a kordl. Tobb mint ség szerint a mérfoldko
innét szdrmazik, &am

hatvan év utan fedez-
pontos ,.¢letkora” nem

ték fel ujra, a Vas
Megyei  Kozutke- ismert. Meéretei, for-
zel6, mint ,utiigyi” maja és anyaga azonos
emléket feldjittatta, azzal, ami Rabahid-
majd pedig a millen- végen dllt, de a csa-
nium tiszteletére athe- kdnydoroszl6i az 1t
lyezte a kozség koz- fel6li oldalin nem
pontjdba, ahol 2000. kapott vastagabb ha-
augusztus 21-én avat- barcs réteget. Vésett

vagy festett nyomokat

tak fel.
Az adatok szerint pedig egydltalin nem
fedeztek fel rajta.

a mérfoldké eredeti
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Példaértékli kezdeményezés és dontés
volt a Vas Megyei Kozitkezeld Koz-
haszni Tarsasdg igazgatdja részErdl,
hogy emléket dllitott a magyar allami-
sag 1000. évfordulgjan — nyilatkozta
Magyarszombatfa polgarmestere a 2000.
oktdber 5-1 avatason. Orszaggy(lési kép-
viselok, megyei intézmények, szerveze-
tek vezet$ képvisel6i, a magyarszombat-
fai lakosok jelenlétében tinnepélyes kiil-

sOségek kozott avatta fel Kovdcs Jend, a
kht. igazgat6ja a magyar allamisig ezer
esztendeje tiszteletére, a magyar—szlovén
hatartdl karnyujtasnyira emelt emlékosz-
lopot és emléktablat.

Az emlékoszlop a magyar—szlovén
orszdghatdrndl, a 7451-es jeli Magyar-
szombatfa—csakdnydoroszlor  §sszekotd
ut 0+000 km szelvényében all és Csinger
Péter szombathelyi vallalkozo alkotdsa.

A 7451-es jell ut az egykori észak-déli
Osszekottetés szerves részét képezte, a
Bécs—Sopron—-Szombathely—Muraszom-
bat—adriai tengerpart ttvonal egyik szaka-
sza volt. 1947-ig, a magyar-jugoszlav hatar
lezarasdig ez jelentette az emlitett kapcso-
latot. Része és egyik ledgazdsa az igyne-
vezett Borostydnkd-utnak (Szombathely—
Kormend-Zalalov6-Rédics.)

Ma is ez a legrévidebb ut Szombathely
és Muraszombat kozott. 1947-t61 1997,
augusztus 24-ig a Magyarszombatfa terii-
letén 1év0 szakasz hasznalaton kiviil volt.
Felgjitasat 1997 nyaran a Vas Megyei
Kozutkezeld Kht. végezte, a cég a terve-
zésben és a kivitelezésben egyarant részt
vett.

A madsodik vildghaboru végéig ezen az
utvonalon lehetett elérni a jardsi szék-
helynek szamité Muraszombatot, a tele-
piilés a Kerkaig nyulo teriilet kdzigazga-
tasi kozpontja volt egykoron.

1997-t61, otven évvel a bezaras utdn
Magyarszombatfa €s Pdrtosfalva kozott
ismét megnyilt a hatar, az atkelGhelyet
a két orszdg polgdrai haszndlhatjak. A
forgalom ismét ezen a torténelmi tuton
halad, 0sszekoti az egymastol elvalasztott
magyar falvakat, megteremtve koztiik a
kapcsolatot.
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Nepomuki Szent Janos szobra

A kilencvenes évek madsodik felében
a Vas megyei Allami  Kozitkezeld
Ko6zhasznu Tarsasdg a magyar—osztrak
PHARE CBC program keretében pdlya-
zatot nyujtott be a Szombathely—Lukécs-
hdza 0Osszekotd dt Szombathely—Olad—
Kdmon kozotti szakaszanak elkészité-
sére.

A tobb éven dt tartd el6készité munka
utdn az utszakasz kivitelezését 2000 apri-
lisaban kezdte meg a MOTA Hungdria Rt.
vezette MOTA Hungéria Rt—Hidépitod
Rt.—Magyar Aszfalt Kft. konzorcium.

Mar az el6készités soran, de kiilonosen
a kivitelezés idején az érdeklodés
kozéppontjdban dllt a kdmoni vdrosrész-
ben a Szent Imre herceg utca és a Mus-
kéatli utca keresztez6désében dallo ugy-
nevezett  lengyel

kht. a kdamoniaknak
Nepomuki Szent Ji-
nosnak szobrat. A
védOszent az egymads
iranti tiirelmet, békes-
séget hirdeti a varos- |
rész lakoinak.

Az  életnagysagu
készobrot Kovécs Ist-
van miskolci szobrisz
és restaurdtor készi-
tette. A szobor a
talpazattal 2001. év
szeptemberére késziilt
el, felallitdsi helye
addigra elnyerte ren-
dezett, esztétikus és
parkositott formdjat.

A talpazatba az
alabbi szoveget véstek:

.. Krisztus sziileté-

kdpolna sorsa. Az
épiiletet  ugyanis
az elOszor  ter-
vezett T alakd cso-
mopont, valamint
a  késobbiekben
elkészitett korfor-
galom megépitése
sordn el kellett bon-
tani.

A veszteség el-
lenstlyozasdra a
kordbban elha-
nyagolt kornyéket
az ¢épitdk rendbe
tették: a csomo-
pont kozvetlen kor-
nyezete rendezett
és esztétikus lett. Kiépiiltek a gyalogjar-
dak, kerékpdrutak, az ttszegélyen kiviil
facsemetéket, tujdakat tiltettek, és jelentds
teriiletet fiivesitettek.

A kdpolna elbontdsaval a tér elveszi-
tette szakralis jellegét, ennek visszaalli-
tasdra ajandékozta a MOTA Hungdrai
Rt. és a Vas Megyei Allami Kozitkezel

sének 2000 éves,
szeretett Hazank
Magyarorszag
fennallasdnak
1000 éves évfor-
duléja alkalmabol

allitotta  Kéamon

lakossdganak a

mi  Kozutkezel6
Kozhaszna Tarsa-
sag.

A szobrot 2001.
szeptember 16-dn
szentelték fel, a
kdmoni varosrész
Miria-buacsuja
alkalmabol.  Bar
az 1d6jards nem kedvezett az avatdsnak,
az eso ellenére tobb szdzan vettek részt
az tinnepségen. A koszont6k utdn a
szobrot dr. Konkoly Istvin szombathelyi
megyéspiispok, Tombor Sandor a K6ViM
kozigazgatisi allamtitkdra és Holnapy
Ldszlo foosztalyvezetd jelenlétében lep-
lezték le.

Vas Megyei Alla-

Nepomuki Szent
Jdnos emlékmiive
Szombathelyen

DULDJA ALKALMABOL. AL~
LTOTTA KAMON LAKOSA-
AK A VAS MEGYET
AM KOZUTKEZELO
KozHAszNU TARSAAG







kemény munka mellett szabadidejiikben szakitanak
& is idGt, hogy kozosen kirdnduljanak, sportoljanak. A
kirandulok elGszeretettel litogatnak Erdélybe, ahol régi
¢ torténelmi emlékhelyeket keresnek fel és emlékeznek a
miltra, irodalmunk, térténelmiink nagyjaira.

agyarsagtudat és szak- szor felkeresték Erdélyt. A kirandulasok
maisdg: a Vas Megyei kettds céllal birtak: megismerni az egy-
Allami Kozitkezel6 Kht.  koron Magyarorszdghoz tartozo orszag-
munkatdrsai az elmult esztendGkben tobb-  részt, mdsfel6l pedig szakmai szem-
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1. kép: Vasi kiz-
utkezelGk az darvizi
hajos — Wesselényi

Miklos — zilahi
szobrdndl. Vajon
tudjak-e a romd-
nok, hogy a miilt

szazad elején & sza-
baditotta fel jobbd-
gyait el&szor — ter-
mészetesen a romdn
jobbdgyokat is.

2. kép: Az aradi

tizenhdrombal
tizenegy nyugvohe-
lyén dllo emlékmii
elott.

3. kép: Erdély a

Kirdly-hdgo
kornyékén.

pontok is vezették a szervezoket. A cég
dolgozdi kiemelkedd lelkesedéssel jelent-
keztek az utakra, amelyek sordn nem
csak a torténelmi emlékhelyeket latogat-
tak meg, hanem a kozlekedési emlékeket
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is — az utobbiakbol boven akad arrafelé
is. Tegyiik hozzd rogton, jobbdra azokbol
az 1id6kbdl, amikor még Erdély magyar
fennhatosag ala tartozott.

fgy példaul autébuszoztak a Duna
menti, évezredes Gtvonalon, Széchenyire
emlékezve megtekintették a szabalyo-
zott Vaskaput. Az Erchegységben a
szerpentinutakat tanulmdnyoztdk, de
érdekes €s néha szomoru tapasztalatokat
szereztek az egykoron fejlett, amde igen-
csak elhanyagolt dllapotban 1év6 vasutha-
l6zatrdl is. Erdély szarnyvonalai ugyanis
az utébbi id6ben érdekes viltozdsokon
mentek keresztiil: a sinek ugyan még

1. kép: Técsdt dsz-
szekdtd hid torzoja.
2. kép. erdélyi vird-
gok.

3. kép: A Tisza
bal partjan Romd-
nidaban, Kistécson,
kirdandulo vasi koz-
utasok — mogottiik
a kdrpdtaljai Técsé
vdrosa — avagy
hogyan lehet ket-
tészakitani egy
varost.
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Siitd Andrds sziild-
hdzdndl a mezdségi
Pusztakamardson

megvannak, de a palyardl itt-ott mar
hidnyzik valami — példaul egy hid.

Sport

A tarsasdg vezetése 6rommel tdimogatja a
dolgozok sportoldsat, és az utébbi idGben
egyre tobb szabadidGs esemény megszer-
vezésében vett részt a cég. Nem véletleniil
igénylik a kht. munkatdrsai a segitséget: a
kozutas cégek rendszeresen vetélkednek
kiilonboz6 sportagakban — szervezett for-
maban. A Vas megyeiek hagyomdnyosan
sakkban, teniszben, tekében és kispalyas
futballban indulnak.

Sakk

Az els6 kozutas sakkversenyt kozel hisz
esztendbvel ezelott Aggteleken rendez-
té€k, és a torna népszerlisége azota is
toretlen. Altaliban késg Gsszel szervezik
arendezvényt, amelyen egyéni €s csapat-
bajnoki cimért versengenek a résztvevok.
Korabban dobogds helyek is jutottak a

vasi csapatnak, de par éve az eredmé-
nyek ugyan tisztesnek mondhatdak, de
kétségtelentil szerényebbek. Nacsa Jozsef
csapatkapitany szerint a f6 gond, hogy a
régi csapattagok kioregedtek, a fiatalokat
pedig inkabb a mozgalmasabb sportidgak
vonzzak. A tavalyi esztend6 egyik nagy
eredménye, hogy sikertil ,,elcsabitani” az
egyik fiatal mérnokot a csapatba, és az
0 segitségének is koszonhets az 6todik
hely.

Tenisz

A Koziti Féosztaly 1992-ben irta ki el6-
szOr a versenyt a tenisz vandorserlegért,
ennek elnyeréséért a kozutkezel6k csa-
patai versenyezhetnek. A kht. hirom éve
nevezi be induléit, &m a népes és igen
erds mezdnyben nem sok esélyiik van a
csapattagoknak — ezért is értékes Somo-
gyi Mikl6s hetedik helye. A sportdg
ismer6i szerint az eredményeket er6sen
javitana néhdny holgyversenyzd bealli-
tasa.
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Teke

Tualzas nélkil allithato,
hogy a kht. legnép-
szer(ibb sportdga, a cég
dolgozai szamtalan
dobogés  helyezéssel
biiszkélkedhetnek. A
férfiak Osszeszokott és
eredményes  csapatot
alkotnak, és mar régota
a legjobbak  kozott
van-nak. A 2001-es
bajnoksdgon kiilonodsen
kiemelkedGen teljesitettek. A csapat nagy
kiizdelemben megnyerte az dsszetett ver-
senyt, amihez két versenyzd kivalo ered-
ménnyel jarult hozza: Jod Laszlo az
egyéni Osszetett, Szekér Janos pedig az
egyéni taroldsban végzett az elsd helyen.
(Mindenképpen el kell mondani, hogy
a tobbi csapattars kitling egyéni szerep-
1€se is kellett a sikerhez.) A n6i csapat is
részt vesz mar a versenyeken, a holgyek
a megfeleld rutin megszerzése utan szin-
tén megcélozhatjak az élmezdnyt.

Kispalyas futball

A 2001-es, Bajian megrendezett I11. k6z-
utas Kispalyds Labdaragé bajnoksigon
a kht. lelkes csapata igen jél szerepelt:
a hosies kiizdelemben a negyedik helyen
végeztek. A csapat tagjai arrol szdmoltak
be, hogy a jovGben szeretnének a teké-
z6khoz hasonldan jol szerepelni.

A kht. dolgozoinak
kedvenc sportja a
teke. A kiemelkedd
teljesitményre
képes ndi és ferfi
csapat.

A kht. lelkes foci-
csapata







Az Eurépai Unio és a torténelmi gyokerek

Kovics Jenével, a Vas Megyei Allami
Kozitkezeld Kht. igazgatéjaval a régio
és a megyeszékhely kozlekedési helyze-
tét, torténelmi hagyomanyait és a jovo-
beni lehetGségeit tekintettiik at.

— Hogyan lehetne meghatdarozni Szom-
bathely és a megye tirténelmi szerepét a
kozlekedésben?

—Nagyon régrdl inditanam ok fejtésemet.

— a térténelmi Magyarorszag legfejletiebb

részei, Erdély és a Dunantil a Romai Biro-
dalomhoz tartoztak, nem véletlen, hogy
ezek kés6bb is jelentls szerepet jdtszot
tak hazdnk életében. Szerencsés véletlen,
hogy nagyobbrészt megusztuk a térok
hédoltsdgot is. Az Arpad-kori térképeken
latszik, hogy a Karpatok nagyobb hagoin
mindenhol kereskedelmi utak vezettek,
€s Magyarorszagot hirom, roppant fontos
gazdasdgi utvonal szelte at.
modon ezekrdl a folyosokrol ma is sok
sz0 esik, gondoljunk csak az Adria—Ki-
jev tengelyre, a Német-romai Birodalom
és a Bizanci Csdszdrsag kozott, a Duna
mentén vezetd utra, illetve az észak—déli
tengelyre, amely a kozépkorban is ¢rin-
tette Savaridt. JOl lathato Fehérviar koz-
ponti szerepe ez 1d6bol, hiszen hosszu
ideig az orszdg fGvdrosa volt, illetve
a keresztes hadjaratok és zarandokutak
utvonalan fekiidt, és nyilvanvaloan profi-
talt is azokbol. Az akkori vilagkereskede-
lem ezen dtvonalai a Dundntilon at vezet-
tek, ami azért is fontos, mert Magyaror-
szaga 15. szdzad végéig Eurdpa, az akkori
vildg leggazdagabb dllamai kzé tartozott.
Véleményem szerint nagyon erds az 0ssze-
fliggés a vildggazdasdgi helyzet, illetve
egy orszdg gazdasdga kozott: az utaknak
pedig azért van jelentdségiik, mert a gaz-
dasag vérkeringését szolgaljak, vagyis
elengedhetetlenek a fellendiiléshez.

Erdekes

Kettéosztott Europa

— Az orszdg azonban hosszii idore kike-
riilt az europai kereskedelem vérdramld-
sdbol.

— Két torténelmi eseménysorozat, a
torok terjeszkedése és Amerika felfede-
zése alaposan dtalakitotta a vilaggazda-
sdgot, és ezzel megrdzta a térség, vala-
mint Magyarorszdg gazdasagi helyzetét
— hazankat rdadasul mar az elsé tényezd
is erGsen shjtotta. A térok megjelené-
sével lezdrultak Eurdpa dél és délkelet
felé vezetd utvonalai, Nyugat-Eurépa
figyelme a veszélyes térségek helyett az
Ujvildg, és féleg annak aranya felé for-
dult. DEIr6l és keletrdl hosszu évszazado-

Kovdces Jend, a Vas
Megyei Allami
Koziitkezeld Kht.
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Kozép- és Dél-
Eurdpa egy része
korabeli térképen

kon 4t nem arucikkek és karavanok,
hanem hadseregek érkeztek, ebbe bele-
értem még 1956-ot is. A vilagkereske-
delem még az elmult évtizedekben is

mads utvonalakon zajlott, a kettéosztott
Eurépa keleti fele meglehet&sen szélar-
nyékba keriilt, gazdasagi értelemben is.
Mondhatjuk, hogy az 1500-as évektdl
kezdve Magyarorszdg hosszu ideig nem
volt fontos senkinek.

— Mennyiben vdltozott a helyzet napja-
inkban?

— Ha megmutatom a Korfun 1993-ban
kijelolt europai folyosokat, akkor latszik,
hogy azok szinte teljesen megegyeznek

a kozépkori dtvonalakkal. Az egyesiilt
Eurépa végre ismét kereskedni akar
Kelettel, és ehhez, mint ahogy azt mar
emlitettem, elengedhetetlenek a j6 ming-

ségli utak. Hazdnk is ennek szellemében
kezdte meg vastiti €s koziti fejlesztéseit.
Itt azonban régtén felmeriil egy jelentss
probléma. Hidba jelolték a Trieszt—Kijev
tengelyt, illetve a Németorszag €s Torok-
orszag kozotti folyosot, ha a Budapestrél
keletre es6 orszdgok politikai és gazda-
sagi helyzete még nem stabil.
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Nem vagyunk tranzitorszag — En dgy fogalmaznék, hogy ez a
kevésbé ismert tény azt jelenti, hogy

— Ami nyilvdan azt jelenti, hogy Magyar- hazank még nem tranzitorszdg, ahogy
orszag szerepe felértékelodott. azt sokan gondoljak és hirdetik, hanem
— Az egyik kozlekedési szaklapban céldllomds. A fejlesztések szempontja-
nagyon fontos és sokak szdmdra meg- bdl mindez azért érdekes, mert az eurd-
lepd elemzés jelent meg a kiilfoldi teher- pai folyosokra a Nyugatnak mindenkép-
forgalomrdl. Ennek a legfontosabb meg- pen sziiksége van, de szerintem joval
allapitasa, hogy az orszdg északnyugati el6bbre gondolkodnak. Nem véletleniil

Régi térkép a
18.szdzadbol még
az eredeti magyar

részén Rajkdtol Letenyéig nagyobb a ki- ¢épiilt meg a Hegyeshalom—Budapest cimerrel

és belépd teherforgalom, mint az orszag  kozotti modern folyosé koztton és vas-
Osszes tobbi hataratkelGjén. uton egyardnt. Azonban a keleti dgak
— Azaz Eurdpanak még mindig kicsit  joval késébb lesznek terheltek, féleg a
veszélyes kelet és dél, ahol nemrég hdbo- kijevi vonal egyelre nem takar sem
ritk duiltak. gazdasagi sem szallitasi sziikségletet.
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Mindez szamomra optimista elSreterve-
zésnek tlinik. Az elemzés adatai azt
mutatjdk, hogy az autopdlyat Polgar utdn
még nem kellene folytatni, hiszen Nyir-
egyhéza és Polgar kozott a teherforgalom
alacsony — ez akkor is tény, ha ezért az
orszag keleti részében sokan megkovezné-
nek. Ismerve hazdnk teherbiroképességét,
az elkovetkezend{ tiz esztendGben min-
dent el kellene kovetni a nyugati hatarok
és Budapest minél jobb 0Osszekotésére,
hiszen az Eurdpai Unidban szinte kote-
lez6 a fejlett athalézat. A még mindig
képlékeny balkani helyzet és Ukrajna gaz-
dasagi mutatdi is azt indokolndk, hogy
eloszor a nyugati kapcesolat legyen meg-
feleld, és csak a mdsodik lépcsEben kel-
lene nekifogni a keleti kapcsolatot kiépi-
teni. Ugy ldtom, nagyon szép és politika-
ilag eladhat6 az 6tos folyoso, de ez ma
még inkdbb gazdasdgi vagyalom, mint
napi realitas.

A Lapincs egykori
hatdrpatak a mai
ausztriat Alhondl : 7

Sl

L, ==
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Torténelmi gyokerek

— Vas megye kozlekedése hogyan illesz-
kedik, illetve hogyan kapcsolodott kordab-
ban az eurdpai hdlozatba?

— Az Alpokrdl keletre az észak—déli for-
galom Szombathelyen keresztiil vezetett
évszdzadokon, évezredeken at. Ezt idon-
ként megallitottak, megzavartik hatdrok,
szogesdrotok, amelyek azonban foko-
zatosan eltlinnek. A szerepe az EU-

székhely tobbi torténelmi utjdt attekintve
lathat6, hogy a varosbol harom irdnyba
vezettek nagy forgalmu utak, éppen ezért
kijelenthetd, hogy a keleti kereskedelem
sohasem volt jellemzd a varosra. Ezt az
¢vszdzados dllapotot az elsd vasitépité-
sek is hiien tiikrozték, a Bécs—Fiume vas-
utvonal elsé szakasza a Bécs—Sopron—
Szombathely—Nagy- kanizsa vonalon

késziilt. Ahogy akkoriban a vasutépités,
ugy a kozeljovoben az utak fejlesztése

csatlakozds utdn értékelddik fel igazan,
hisz a lengyel és a balti régiok Szombat-
helyen keresztiil érhetik el az Adridt, az
olasz tartomanyok pedig keresik majd az
északi kapcsolatokat. Ma ezt az észak—
déli folyosdt, amit Borostydnkd-ttnak
is neveztek, jelenleg 86-o0s ttnak hivjak
Magyarorszdagon. Mindenképpen ugy kel-
lene fejleszteni, hogy legalibb telepiilése-
ket elkeriil6 fout legyen bel6le. Az észak—
déli tengelyhez Szombathelyen at egy
ledgazdval Bucsun keresztiil megteremt-
het$ az autdpélya-csatlakozds. A megye-

hozhat a vasi megyeszékhelynek fejlo--

dést.

— Nézziik meg a koziti forgalom jelen-
legi dllapotadt, illetve a fejlodés lehetsé-
ges iranyait!

— Vegylik el6szor az tugynevezett
magyar—-magyar kapcsolatot. Itt a képlet
egyszerl, fontosabb belfoldi dtmend
forgalom nincs a megyén belil. A
Gy6r-Zalaegerszeg, illetve a Sopron—
Pécs irdny érinti a megyét, de egyik sem
meghatarozé a forgalom szempontjabol.
Ha a magyar—kiilfoldi viszonyrendszert

Pdrtosfalvi (jelen-

leg Szlovénia)
ldtkép. Aziit a

magyar—szlovén
hatdrdtkeldhoz

kigyozik
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Kamionmeérleg a
bucsui hatdrdtkelon

Kamionsor a
rdbafiizesi
hatdrdtkelén

nézziik, akkor mar mas a helyzet. Els6
helyen szerepel a 8-as szdmu fGdtvonal,
amely ma a legrovidebb kapcsolat Buda-
pest és Dél-Eurdpa kozott. Szamottevd

f6leg nyaron az Adria — Felvidék vonal.
Szintén erésnek mondhaté Balaton és
Nyugat-Eurdpa kapcsolata, akdr Sopro-
non, akar K@szegen, vagy Rabafiizesen
keresztiil. A nagysdga azonban idényjel-
legli, és atlagos értelemben nem magas.
Ha azonban a kiilfold—kiilfold kapcsola-

tot elemezziik, akkor rogton azt mutat-
jak az adatok, hogy az évezredes folyoso,
amelyet Borostyankd utként emlegetnek,
ma is nagyon aktiv, Lengyelorszagrol
vezet az Adridra, Pozsony érintésével.
Ezt a nyari szezonban az udiilési utas-
forgalom is erGsen hasznalja. Ami még
itt emlithetd, az a keletr6l nyugatra ird-
nyulé teherforgalom, a kamionok legin-
kdabb a 8-as utat haszndljak, de a nagysdg-
rendjiik kisebb mint az észak—déli irdny.
A negyedik aspektus a Vas megye-ma-
gyar kapcsolat. Itt elsGsorban a Tria-
nonban megcsonkitott megye €s a fova-
ros 0sszekottetésére kell gondolni, amely
ma még nem a legjobb. Egyrészt az emli-
tett észak—déli folyosé Szombathely és
Csorna kozott nem korszerd, de ugyanez
a helyzet a 8-as fouttal is. A megyének
tulajdonképpen az lenne az érdeke, hogy
ameglévo autdpdlydkat minél jobb koriil-
mények kozott érje el, akdr gyorsfor-
galmi uttal, akar valamilyen mds megol-
dassal. Az otodik kapesolatpdrndl, Vas
megye és a kiilfold vonalndl latni kell,
hogy Ausztria és vele egyiitt Burgenland
tartomdny teljesen masképpen kezelte
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Hegyeshalmot és Sopront, mint az 6sszes
tobbi hatardtkelSt, ugyanis a forgalom jo
része ezeken a kapukon keresztiil bonyo-
l6dott. Vagyis Bécs elsGsorban ezekre
koncentralt, csak az utébbi években val-
tozott meg a helyzet, 4m addig attéte-
lesen rettentGen sok kart okoztak Vas
megyének azzal, hogy a délkeleti projek-
tek nem voltak a napirenden. Korabban
is tobbszor targyaltam az osztrak illetéke-
sekkel, igy jol ismertem az akkori érve-

iket. Ok elsésorban egy Ausztridt nem
érintd, Budapest-Pozsony-Priga vona-
lon vezetd autdpalya megépitését szorgal-
maztdk, nyilvan azért, hogy a tranzitfor-
galom kikeriilje az orszdgukat. Masrészt
az volt az érdekiik, hogy minél el6bb
megépliljon a Budapest-Trieszt sztrada,
ami pedig a déli forgalmat ,vette volna
le” az atjaikrol.

Gyorsforgalmi utak
nyugatrol

— Miért vdltozott meg a koncepciojuk?

— Azt kell mondanom, kordbban az
adatok is alatamasztottdk érveiket, elég,
ha csak a hatarokon atlépd gépjarmiisza-
mot nézziik. A ’90-es évek elejéig a két
kisebb dtkelén, Bucsun és K&szegen napi
2000, illetve az utébbin még ennél is

Kamionok, teher-
autok a 8-as foiiton

kevesebb atlépd jarmivet regisztraltak.
A kétezres szam sem Nyugat-Eurépédban,
sem pedig Magyarorszdgon nem szamot-
tevd, ami annyit jelent, nem igazan lehet
gyorsforgalmi, vagy éppen uj tt mellett
érvelni. Maradt Rabafiizes, ahol napi
négyezer jarmd fordult meg, ez mar joval
nagyobb szam. Viszont itt is az a hely-
zet, hogy a burgenlandi kollégdknak mds
volt a koncepcidjuk: 6k igazabdl a szlo-
vén autopalyaban biztak. A valtozést els6-
sorban a bdvités hozta, nyilvanvalo lett,
hogy Eurépa hatira el6bb-utébb kele-
tebbre keriil, ez pedig tdjabb piacokat
hoz magaval. Azonfeliil a hatdrok eltd-
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Forgalomesillapito
sziget a sdrvdri
Sfoutcdn. A kérfor-
galom javitotta

a keresztezddés
dteresztoképességet,
de sziikséges meg-
épiteni a vdrost
elkeriild utat, mert
nagy az dtmend
kamionforgalom.

nésével el6bb-utobb visszadllnak a ter-
mészetes torténelmi egységek. Nyilvan-
valdan ezt ismerték fel Bécsben, hiszen
egyre jobban kozelitenek felénk a gyors-
forgalmi utak: Bucsundl és Kdszegnél
par éven beliil elérik az orszagot.

— Fejtse ki kicsit bovebben az elemzése-
ket, milyen trendeket ldt a kozutak fejlesz-
tésében?

—Ha a megyét érintd kiilfoldi forgalmat

nézem, ma még nem jé a helyzet, hiszen
a nyugati régiot kivéve nem sokaknak
all érdekében akar az észak—déli (86-0s),
akdr a kelet—nyugati (8-as) folyosé fejlesz-
tése. A Rajkdn vagy Vamosszabadiban
belépd teherforgalom a megyén diibérog
keresztiil, ugyanez a helyzet a kelet fel6l
érkez0 teherautokkal, vagy a délrél nyu-
gatra igyekvs személyforgalommal, a
Nyugat-Eurépaban dolgozé vendégmun-
kasokkal. Sajnos, a forgalom nagy részét
nem az EU-orszdgok jarmivei adjik,
hanem a t6liink keletre fekvé orszagok
haszndljak utjainkat, igy az uniénak a
megye tervezett fejlesztései egyaltalan
nem fontosak. Ha Lengyelorszdg belép
az egyesiilt Eurépdba, akkor Briisszel
rogton felértékeli az észak—déli tengelyt,
hogy minél hamarabb elérjék a cégek,
vallalkozok az Adridt, erre azonban még
varni kell.
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Megyei fejlesztések

— Ha mdr europai léptékkel nem til
biztato a helyzet, akkor nézziik meg, a
megye kozlekedésében milyen fejlodés
varhato?

— Az egyik legfontosabb feladat a
megye varosai kozotti kozlekedési lehe-
toségek fejlesztése. Szamos virost —
Csepreg, Celldomolk, Oriszentpéter —

foterek atépitését, mint példaul Celldo-
molk, Kormend.

Trianon utan

— Az egyik legfontosabb kérdés | koz-
utas” szempontbol is az Europai Unio.

A megye nyugat felé vezetd iithdlozatdt
viszont Trianon erdsen megnyirbdlta.

elkeriilik a féutak, ezeket a telepiilése-
ket valahogyan be kell kapcsolni a fout-
halozatba. Ez nem gyorsforgalmi utak
épitését jelenti, hanem a meglévé halozat
korszertsitését, szélesitését, az ivek kor-
rigdlasat. Fontos megemliteni, hogy az
ipari teriileteken (Sarvar, Szentgotthard)
mindenképpen fejleszteni kell az uthalo-
zatot, ugyanis a kamionok forgalma val6-
sdggal razidult az ottani utakra, rdadd-
sul olyan helyeken, ahol kordbban alig
jartak teherautok. Tovabbi elképzelése-
ink kozé tartozik, hogy mindenképpen
folytatni kivanjuk a jellegtelen kisvarosi

— Ha az Eurdpai Uniérdl beszéliink,
vissza kell kanyarodnunk a Kdarpdt-me-
dence hagyomdnyaihoz: ebben a térség-
ben a hatarok hagyomdanyosan atjarha-
téak voltak, az utak j6 ideig nem vették
figyelembe a térképen megrajzolt hatdrvo-
nalakat. Trianon huszonnyolc évig sem-
miféle problémat nem okozott, hidba sza-
kitottdk el a megye jelentGs teriileteit,
a kozlekedési kapcsolatok megmaradtak.
Azaz az emberek ugyanigy utaztak a
K&szeg—Sopron vasttvonalon, mint addig,
de emlithetném azt is, hogy tizenhdrom
kozuti hataratkeld kototte 6ssze a hdrom

Oriszentpéteren

2001. oktober

23-dn adtdk dt a

korforgalmii
csomopontot
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csakis a szerencsének és a hagyomdnynak
koszonhetSen hagytdk meg ezt az egyet
is. Egészen a nyolcvanas évek végéig
alig volt forgalom errefelé, napi kétezer
atlépd jarmiivet regisztraltak akkoriban
— csak Osszehasonlitdsképpen, manapsag
Bucsunal ugyanez a szim négyezer kortil
van.

Zsakban a varos

— Szombathelynek mit hozott a vdlto-
zds?

— Kizdrdlag rosszat, leginkdbb ez a
varos sinylette meg a vasfiiggdnyt. Egy-
részt elvesztette térségi szerepét, kozleke-
dési szempontbol ,,zsdkba” keriilt. Mds-
részt ne felejtsiik el, hogy a hatdrsdav
miatt a nyugati rész Budapesttdl is elszi-
getelddott, gondoljunk csak arra, hogy
Szentgotthardra és K&szegre valdsigos
kaland volt bejutni. Mindez azt jelentette,
hogy a hatvanas évekig alig-alig beszél-
hetiink kozuti kozlekedésrdl. Innét ered
az a szakmai szlogen, hogy Vas megyé-
ben a legkisebb a forgalom. Ami ugyan
nem igaz ebben a formdjdban, de az két-
ségtelen, hogy az alsébbrend( utak forgal-
mat tekintve az utolsdelGttiek vagyunk —

A Lapines Pasz-  orszagot. Egyediil a Répcevis—Locsmand  dm ez annak is ,,koszonhet&”, hogy meg-
torfalva és Burgau vasttvonal szlint meg
mellett. A hatdifo- 3 helyi gazddk ellendl-

o Trianon utdn 4 oiatt vagyis bar
ma Burgenland és i

Stajerorszag @ megye kettészakadt,
hatdran folyik a gazdasdgi-kulturdlis
kozpont vdltozatlanul

Szombathely maradt. A

nagy torést 1948 hozta,

a vasfiiggdny valéban

kettészelte a térséget,

az addig Osszetartozd

teriileteket hermetiku-

} san elzarta egymastol.

152 Rébafiizes kivételével

i | nem maradt osztrdk—
magyar  hatdratkeld,
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lehetdsen sird az uthdlozat. A féutakon
viszont egyaltaldn nem igaz a fenti tétel:
a nagyobb utak forgalma az utébbi évek-
ben jelentdsen megnott.

— Mikor keriilt ki a vasi megyeszékhely
az emlitett ,,zsdakbol”?

— Ismét a nagypolitikat kell megnéz-
niink: a hatvanas évek végén és a hetvenes
években Magyarorszdg igyekezett nyitni
a Nyugat felé. Ekkor kaptuk vissza a koro-
nat, a kiilpolitika sem kizarélag Moszk-
vara tligyelt, €s kozel harminc év sziinet
utdn ismét elindult valami. 1976-ban meg-
nyilt a bucsui hatardtkeld, ez kétségtelen
nagy és pozitiv viltozdst jelentett Szom-
bathelynek, de az 6rvidéki magyaroknak
is, ismét felkereshették az anyaorszdgot.
El6tte még 1968-ban a rédicsi és a kszegi
hatardllomast adtak at, majd a bucsuival
egy idében Bajansenyén is megnyilt az
atkeld. Nehogy azt gondolja valaki, hogy
tévedek: Jugoszldvia akkor inkébb tarto-
zott Nyugathoz, mint Kelethez.

Forgalmas keresz-
tezodések Szombat-
hely belvdrosdban

Teherautok minden
mennyiségben

— Emlitette, hogy a hatvanas évekig
alig-alig volt koziiti forgalom, aztdn foko-
zatosan emelkedett.

— Két nagyobb tényezére hivniam fel
a figyelmet. Egyrészt megtelepedtek a
megyében a nagy cégek, s az ezekhez
kapcsolod6 forgalom sajndlatos médon
a kozutakra koncentralodik, noha a
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megye vastti hdlozata sem rossz. Még
egy jelentds emelkedést regisztraltunk:
1990-t61 '92-ig jelentGsen megugrott a
személyforgalom is. Ez mdr nem a nagy

bevasarloutak idészaka, ekkor koriilnéz-

Nagy iitemben
folyik az autduit épi-
tése Ausztriaban

a bucsui
hatdrallomas
iranydba

tek a magyarok Eurdpdban. Lehet, hogy
csak Bécsig jutottak el, de érezhetd volt
az utak forgalmdn, hogy nem csak a

ibdl is tobben igyekeztek nyugat felé,

harom év alatt megdupldzodott a sze-
mélyforgalom, azutdn pedig nagyjabol a
mai szintre allt be.

— A hatdrok megnyitdsa milyen proble-
mdkkal jart?

megyébdl, hanem az orszdg mas része-

— Tobbszor elhangzott mar a beszélge-
té€s sordan, most is csak ismételni tudom
magam, hogy az eurdpai tendenciaknak
megfelelGen ugrdsszertien megndtt a kami-
onforgalom. Ezt még egy ndlunk gazda-
gabb orszagban sem tudtdk volna kévetni.
A ’80-as évek visszaesése olyan probléma-
kat vet fel, amelyekkel naponta kell meg-
kiizdeniink. Ha pedig az Eurépai Unid
tagjai lesziink, akkor a teherforgalom

tovabb ndvekedhet, ugyanis a gazdasag-
ban egyre erGsebbek a beszdllitd iparban
dolgozok, azaz példaul a gépkocsigyartas-
ban egyre tobb elemet készitenek ,,kiilsd”
cégek, ezek pedig kozuton szdllitanak a
koézpontba. Mdsrészt az eurdpai ember
roppant mobilld vélt, elég egy-egy tévéfel-
vételt megnézni, mi zajlik az eurdpai autd-
palydkon szabadsagolasok idején. Amit
pedig nem elég hangsilyozni: hazdnk jo
ideig célorszdg lesz, a tranzitforgalom
kelet felé egyelére nem erGs, €s ez a hely-
zet nem is valtozik jO darabig. Zahony-
ndl példaul alacsonyabb a teherforgalom,
mint Bucsundl, pedig a két hatdratkel6
méreteit és jelentGségét talan nem is sza-
badna Osszehasonlitani.
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Kelet—nyugati folyosok

— 820 esett mdr az osztrakok szemlé-
letvdltasdrol. Ok is felismerték, hogy a
hagyomdnyos észak—déli folyosok mel-
lett sziikség van a minél jobb kelet-nyu-
gati dsszekottetésre?

— Az 6 adataik azt mutatjdk, hogy a
Salzburgnal belépd és a Hegyeshalom-
ndl kilépo forgalom kozott nincs akkora
kiilonbség, mint mondjuk nalunk Hegyes-
halom és Zahony kozott. EbbdI azt szlir-
ték le, hogy a hagyomdnyosan telitett, és
a mi mércénkkel valéban nagy forgalmu

tezO, biztonsdgos csomdpontokkal ella-
tott fouttd kellene alakulnia, am a fej-
lesztések els6 korébdl sajnos kimaradt.
A kilencvenes évekig alig forditottak ra
figyelmet, most pedig a forgalom tobbet
igényelne, mint amennyit végiil sikeriil
rakolteni. Nem kertiilt bele az Ggyneve-
zett TINA-halozatba sem, azaz kiemelt
eurdpai folyosokon feliili, fontosnak itélt
utak kozott sem szerepelt. Nem tudni,
hogy a térség miért maradt ki, illetve
miért keriilt be példdul a Kassa—Nagyva-
rad tengely, amelynek forgalma példaul
toredéke a Rajka—Rédics vonalnak.

Hatdr menti csodds
taj — a Pinka
vilgye

utak (példaul Brenner-autépdlya) mellett
szilkség van tovédbbi, j6 keleti utakra.
Nédlunk ehhez hasonléan kivdlé mind-
ségli utakkal kellene csatlakozni, hogy
a bejovoknek legyen kedviik tovabbha-
ladni, a gazdasdgilag jelenleg kevésbé
frekventalt orszagrészek felé.

— Erre a célra kitiinéen megfelelne a
8-as fout, amelynek fejlesztésérol mdr
10bbszor 570 esett.

— A tervek szerint el6szor telepiiléseket
elkeriil, a vasutat feliiljaréval keresz-

— Lehet-e még lobbizni a megyét érintd

fejlesztések mellett?

— Lobbizni mindig lehet és gyakran
érdemes is. Nem véletlen, hogy szamos
konferencian felvet6dott mar, hogy az
észak—déli tengelynek, illetve a 8-as és
a 4-es vonaldn létrehozand6 kelet-nyu-
gati folyosénak mindenképpen be kell
keriilnie a fontosnak itélt TINA udtvona-
lak kozé.
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Autout a magyar
hatdrhoz kozel,
Alsodr térségében

Belso utak

— Ha az eurdpai kapcsolatrol beszéliink,
igencsak lényeges kérdés a hatdrdtkelok
iigye.

— A kilencvenes évek nagy eredménye,
hogy mar kilenc dllandé hatdratkel6

kortilbeliil kavicsos €s foldes formdban
megvan, burkolatmegerdsités utin akar
meg is indulhat rajtuk a forgalom. Az
Eurépai Unio egyik legalapvet&bb torvé-
nye, hogy a polgdrok belsé mozgasit nem
lehet akaddlyozni, ehhez pedig elenged-
hetetlenek az utak. Kiilon keret a hatar

van megyénkben, tobb mint a romdn—
magyar hatdron. A koziton tehdt nem
mult semmi, mi igyekeztiink megtenni
a magunkét az Osszekottetések kiépitésé-
vel.

— Van viszont egy érdekes vetiilete
a hatdrkérdésnek: ha az unio tagjai
lesziink, akkor a hatdr eltiinik, és vissza-
dllnak a vasfiiggonnyel elszakitott kap-
csolatok. Megvannak még egydltaldn a
telepiiléseket egykor osszekoto utak?

— Ez nagyon érdekes kérdés, hogyan lesz-
nek ismét belsé utak az elvagott Gssze-
kottetésekbdl. Nos, felmértiik a nyugatra
vezetd utakat. Volt, ahol mdr a nyomvo-
nalat sem taldltuk meg, egyszertien meg-
szlint a kapcsolat, mint példaul Vaskeresz-
tesnél és Nemesmedvesnél. Az utak fele

altal elszakitott Osszekdttetés Ujraindita-
sdra nincs, ugy gondolom, a csatlakozas
utani elsd feladatok egyike ez lesz.

Hatartalan Eurépa

— Mindenesetre tudati vdltdsra is sziik-
ség lesz, hiszen szdmos generdcio gy
nétt fel, hogy a hatdr valami sérthetetlen
és dllando dolog.

— Bizonyosan, hiszen a hatdrok elt{in-
nek, nehéz lesz megmagyardazni az embe-
reknek, hogy miért kell korbekeriilni a
vilagot, ha a szomszéd faluba at akarnak
menni. Kiilongsen igaz Vas megyében

2 s

a Pinka volgyére, ahol a f6it hol belép
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az orszdagba, hol
pedig  elhagyja
azt. A csatlako-
74s utdn ez a meg-
fogalmazds madr |
érvényét veszti — |

az Ut lesz ismét a
lényeg.

—Mit gondol, tiz
esztendd  miilva |
milyen  gondok- |
kal kell szembe-
néznie annak, aki
Vas megyében a |
kozutakért  felel |

majd?

~ Nehéz, de |
egyben érdekes |
kérdés: ha azt |
nézem, hogy
Ausztria 1s  az |

elmualt tiz évben |
fejlesztette keleti |
hatdrai mentén az
uthalézatot, ak-
kor nem nehéz |

Tervezett fejlesztések
2015

QVGR-MOSON-SOPRQN MEGYE

- 8. sz. féut kapaszkod6sdv Hosszipereszteg-Szemenye ‘
- 8. sz. fout Alsénjlak-Vasvar Kapaszkodosav épitése II. iitem

| - 8. sz. féut Kirmend elkerillés ‘
- 8. sz. fout Jakabhdza elkerillés

- 89. sz. féut, Szombathely E-i elkerillés ‘

- 89. sz. féut, Szombathely-orszaghatér 4j nyomvonal

meghatdrozni a
feladatokat, ame-
lyek  rank is

| - 84-88 sz. foutak Sdrvar elkerillés |
- 86. sz. féut négynyomisitdas (Szombathely-Vit) ‘
- 7454, j. bk. ut korszerisitése (Felsdszdlndk)

virnak. Azorszfly- -—— — — — —

nak adnia kell

arra, hogy az osztrak oldal j6 mindségli
utjai magyar teriileten ugyanolyan ming-
ségben folytatédjanak. Egyszerfien nem
is szabadna feltlinnie, hogy milyen teriile-
ten vezet az ut, egységes képet kell majd
mutatnia. Nem kis feladat ez, az orszag
és a nyugati régié hosszu iddre kiesett
az eurdpai vérkeringésbdl, most pedig
oridsi er6feszitések kellenek ahhoz, hogy
visszakeriiljiink oda. En tigy hiszem, ha
a nagypolitika nem sz6l bele a torté-

nésekbe, akkor a torténelmi régidban —
aminek része Vas megye is — el6bb-utébb
visszadllnak a természetes allapotok. A
tobb mint ezeréves kapcsolatok a hatdrok
eltlinése utdn megtaldljak a régi medrii-
ket, éppen ezért én tigy gondolom, hogy
tiz esztendd mulva ezekrdl a visszaallt,
Ujraéledt kotelékekrdl, ezek folyomanya-
irdl, hatdasairol — és remélhetGen minél
jobb ttjairdl beszélhetiink majd.

A Vas megyei lithd-
lozat fejlesztésének
terve




Koszonetet mondunk mindazoknak, akik barmilyen modon segitséget ny-
tottak a Vas Megyei Allami Kozitkezel6 Kht. elmilt harmincot esztendejét
bemutato konyv elkészitésében — otletekkel, adatokkal, torténetekkel, régi
fényképekkel.

Kiilon mondunk kdszonetet a kovetkezé személyeknek:

Dr. Fonagy Jdnos
Manninger Jend
Tombor Sdandor
Boros Istvdn
Madtrai Ilona
Holnapy Laszlo
Regds Szilveszter
Csordds Csaba
Timdr Jozsef
Tordcsik Frigyes
Schulz Margit
Farkas Fatima
Szabé Zoltdn
Szép Istvan
Molndr Ldszlo Aurél
Janzso Istvdn
Born Imre
Kusztor Sandor
Vas Megyei Muzeumok Igazgatésdga — Dr. Horvdth Sandor

valamint
a Vas Megyei Allami Kozitkezeld Kht. vezetésének
és valamennyi dolgozdjanak.
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