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TISZTELT OLVASO!

Pest megye, a felszabadulds el6tt Pest—Pilis—Solt—Kiskun vdrmegye kéziiti kézlekedésérdl,
koziitjairol, azok fejiédéserdl dsszefoglalo adatok nem dllnak rendelkezésre. A kézlekedési koz-
utak épitésével, fenntartdsdval ma is foglalkozo hatosdgok, szervek €s szakemberek részére ke-
szilt ez a monogrdfia, ami megkdzelitGen sem tartalmazza teljességében azokat a torténteket,
melyek az eddigi munkdkkal a kGzutak vonatkozdsdban a jelen dllapotot elerték.

Mi a célja, mondhatndm feladata az itépitesi és fenntartdsi hatosigoknak ¢és szerveknek? Az dl-
landoan névekyvd kéziiti gépjdrmiiforgalom részére a kdvetelményeknek megfelelo feliiletii, szé-
lességli €s teherbirdsu utakat biztosttani, azok dllando fenntartdsdrol, a koziiti jelzések és bur-
kolatjelek sziikségszerii megujitdsdrol gondoskodni. Mindezek megvaldsitdsdval érhetd el a
gyors, balesetmentes koziiti kézlekedés, a kGzutakon szdllitott személyek €s druk idébeni hely-
szinre szdllitdsa.

A kézutakkal kapcsolatos teendlket minden megye székhelyen 1958 s 1970 évek kézott ala-
kult Kozuti Igazgatosdg-ok és azok kiilsG szervei, az lizemmeérndkségek ldtidk el. Hosszu iddk
munkdjinak eredmeénye a jelenlegi szervezet kialakuldsa, mely biztositia a feladatok tizemszerif
elldtdsdt, a munkdk rddickapcsolattal is tortend irdnyitdsdt.

A jo kozutak biztositdsdhoz sziikseges feladatok elldtdsa, — kezdve a kézi munkdtol a kis-, kény-
nyii- €s nehézgepesitésig — dllando versenyfutdsban vannak a motorizdcio rohamos emelkedé-

- sével, mely versenyben a motorizdcio vezet, mi pedig igyeksziink a k6zzottiink lévo tdvolsdgot

csOkkenteni.

A felszabadulds utdn dllandcan névekys kozuti forgalom igenyeinek megfelelden sziikseges,
hogy rovid idon beliil szdinjenek meg a 6,0 m-nél keskenyebb burkolatok ¢és legaldbb 6,0 m szé-
lességre torteénjék kiepitésiik. Ezzel a munkdval egyidejiileg szdmolni kell a siilyban is dllanddan
névekvd gépkocsiparkkal, ezért gondoskodni kell a burkolatok teherbirdsdnak névelésérdl is.
Mindenki beldthatja, hogy ezen torekvések megvalositisa hossziu eévekre terjed ki, részben kivi-
telezési kapacitds, részben pénziigyi kdtottségek miatt.

Az utdbbi évtizedekben mdr megepiilt és folyamatosan epild autopdlydk €s autoutak feltétle-
niil pozitiv hatdssal lesznek a kéziiti gépjdrmiiforgalom igenyeinek kielégitésére. A kozlekedési
kézutak fejlesztéserdl €s korszertsitéserdl, valamint a koziti forgalom ilyen rohamos fejlodésé-
rél csak a felszabadulds utdni idékben beszélhetiink.

Jelen monogrdfia megkisérel néhdny adattal képet alkotni arrdla hatalmas erdfeszitesekrol, me-
lyek a mindenkori szakemberek hivatistudataikbol adédtak és adédnak ma is.

Hdlds szivvel emiékezem meg azokrol az el6dokrdl, akik a felszabadulds utdn, gépek nélkiil,
csupdn kétkezi munkdjukkal és mondhatndm kezi talicskdkkal végeztek nemes feladatukat,
hogy a késébbi fejiédésig dtmentsék a hdbori sordn teljesen leromiott kGzutainkat a gépjdrmii-
fJorgalom részere.

Készonet érte!

SZANTO PETER
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A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium K6ziti Foosztdlya 1976. november 23-dn kelt 667.431/1976. sz. ren-
deletével felhivta a Koziti Igazgatésigokat, hogy megyéik uthdlézatdnak torténelmi fejlodésérdl készitsenek
kiadvinyt, mivel a fejlddés hosszi id6t vett igénybe és a torténelmi visszapillantds szétszortan dll csak rendelke-
zésre. A kiadviny elkészitéséhez felhaszndldsra nem kotelezS tematikai gondolatokat és felvetéseket is adott.
Pest megye koziti kozlekedésének miiltjat, alapos tanulmdny és kutatisok alapjdn is csak kozelitSen lehet
Osszedllitani, ezért mdr az adatgyfijtés sordn sem szdmitottam a teljességre. TudvalevGen Pest megye — a felsza-
badulds elStt Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegye — teriileti fejl6dése is csak az 1876-ik évi 33.t.c.1. §-a17,
18. és 19. pontjai alapjdn nyert befejezést. A folyamatos teriileti fejlodés Pilis vairmegyével kezd5do6tt, majd eh-
hez csatlakozott Pest, Solt virmegye, végiil a Kiskunsdg, mely sok vita utdn olvadt véglegesen a virmegyébe és
ekkor lett tulajdonképpen Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegye.

A felszabadulds utdn a megyék hatdrainak megdallapitdsindl Pest megye teriiletileg a régi virmegyéhez visznyit-
va mintegy felére csokkent, azonban a kiadviny egy részében a felszabadulds elStti virmegyével is foglalkozik.
A kiadvdny sok tanulsigot tartalmaz egyes id6k kozlekedésével foglalkozé vezetdk elgondoldsairdl, torekvései-
ol akik mindig keresték azt az utat, ami az adott koriilmények és lehetdségek figyelembevételével az eldre-
lépést eredményezte. Mdr a régrmiltban megallapitottik, hogy a kozlekedés csak kulon szervezet és hozzdértd
vezetdk biztositdsdval fejlodhet, aminek igyekeztek is dltaliban eleget tenni.

A koziti kozlekedés szervezett vezetése 1868. évtdl az dllamépitészeti hivatalok megalakuldsival vette kezde-
tét, ami mar a XIX. szdzad végén eredményekben is megmutatkozott.

Hosszu éveknek kellett azonban elteniiik, hogy a kozutak forgalmdnak és a gépkocsik szdménak fejlddéséhez
sziikséges dthdlézat dlljon rendelkezésre. Ez a fejl6dés a felszabadulds utdn indult meg, mikor is a fenntartok
kétkezi munkdjit a gépek viltottdk fel, melyek segitségével lehetSség nyilott a rohamosan fejl6dé motorizacié-
val viszonylag 1épést tartani. Az utak épitésével és fenntartdsdval foglalkoz6 szakemberek szemléletének valto-
zdsa, a tanulds é€s a szakmai tovdbbképzés lehetSsége \j erdt adott a munkdk végzéséhez, aminek eredményei
mdr a romok eltakaritisindl is megmutatkoztak . Egymds utdn nétteki ki soraikbol élmunkésok, kivalé dolgo-
z0k, sztahanovistdk, akikre a 3 éves helyredllitasi feladatok elvégzését kovetS 5 éves tervekben is leheteit épi-
teni. Odaad6 munkdjukért hilds koszonetet mondunk.

A kiadviny Osszeillitisdhoz sziikséges adatgydjteményben nagy segitségemre volt a kisk&rosi Koziti Miizeum
konyvtdra és térképanyaga, konnyitette a munkdmat a Mizeum vezetSje, Toth Laszl6 kollega, aki a kutatasi
munkikbdl tevolegesen is kivette a részét. Halds koszonet érte!

A kiadvannyal kapcsolatban szeretném, ha azt az olvasék a targyhoz tartozé emilékeikkel, tuddsukkal az ilta-
lam frottakat b&vitenék, kiegészitenék, amiért mar elére is hdlds koszonetemet fejezem ki.

Végil megjegyzem, hogy a kiadvanyban sok orszdgos rendelet, utasitds, térvény szerepel. Mindezeket tudato-
san haszndltam fel, mivel kotelezd jellegiiek voltak a megye uthdlézatdnak fejlesztésére vonatkozoan is.

A kiadvdny 4ltaldban a 4. 6téves terv, vagyis 1975. december 31-ig terjedSen oleli fel a toérténteket, azonban
elvétve akad a késSbbiekben torténtekre is hivatkozis.

Budapest, 1978. VIIL. hé.
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A forgalomnak és a kozlekedésnek legrégibb és leg-
kiprébdltabb ttja a szdrazfoldi ut. Ezeken indult meg
az ember forgalmi térfoglaldsa, ezen zajlik le ma is a
forgalmi élet legjelentékenyebb része.

A kozlekedés legrégibb modja a természet altal ren-
delkezésre bocsdtott szdrazfoldi jarhato teriileteknek
felhaszndldsa.

A forgalom és kozlekedés vigyszélvin évezredeken
keresztiil az emberek iltal kitaposott foldszalagokon,
Osvényeken, nagy tdvolsigokban az Gn. karavan-uta-
kon zajlott le.

A szillitds emberi, majd kés6bb az éghajlatnak meg-
feleld dllati erSvel tortént. Régente kisebb teriileten
haszniltdk a tevét mint az embert, mert a rabszolga
a régi id6ben olcsébb volt mint a teve,

A koziti személy- és druforgalom nagyobb ardnyu
fejlédést csak azéta mutathat fel, amidta megfeleld
személy- és druszillitisra alkalmas kocsik felett ren-
delkezik .

Az tépités els6 nyomdt az egyiptomiakndl taldljuk,
de ennek az épitésnek csak helyi jelentGsége volt.
Egyiptomban ugyanis sok k&bdnya volt, ezekbdl
szerezték be az egyiptomiak a nagyszabdsi templom-,
piramis- és obeliszképitéseikhez sziikséges kGanyagot.
A nehéz kdveket Okrosszekéren szdllitottdk az épités
helyére. A nagyméretii és nehéz anyag szdllitisa az
egyszerii korongkerekli jarmivekkel a rossz utakon
nehezen ment, ezért a hatalmas sziklautakon bardzda-
szerli sinutakat vontak. Ezen az eredményen felbuz-
dulva a kés6bbi fdradknak tugyszolvin minden na-
gyobb épitkezéséhez ilyen sinut vezetett. E sinutak-
nak a nyomai még ma is fellelheték .

A kultira legalsé fokdn dllé emberek korongszerii
kocsikat haszndltak. A legels kiillGskereki kocsikat
az egyiptomiak alkalmaztdk, de kizdrlag hadi cé-
lokra.

A gorogok foleg a tengeren bonyolitottdk le forgalmi
életiiket, a szdrazfoldi utakat elhanyagoltdk. A vall4-
sos kegyhelyekre az Olimpuszra és Delfibe vezettek az
utak, az utakat oly szélesre épitették, hogy az dldoza-
tokkal megrakott kocsik is kényelmesen kozlekedje-
nek azon. Rendkivil nagy teljesitmény volt a hajok
dtvontatisa a Korinthoszi 6bolb6l a Szaroni 6bolbe,
szarazfoldon az Iszthmoszi féldszoroson keresztiil ki-
épitett uton,

\
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A gorog utak egészen kiilonleges alkotdsiak voltak, a
kerék szdmdra szolgdlé két bevigasbdl allottak. Bizo-
nyos tdvolsigokban kitérék voltak. Némely dton tébb
bevdgds is volt. A bevdgasok kozotti tdvolsdg 1 —1,6m
kozott véltozott. Valldsi célokon kiviil hadi célokra
is haszndltdk az utakat. A gorogok a fOniciaiaktdl &t-
vett kétkerekii kocsikat haszndltik haddszati és szii-
kebb koérben mozgé személyszillitdsi célokra.

A rémai uralom élete a Kr. u. 264--400-ig (panndniai
rémai idszak) terjedS idGszakot oleli fel és kozleke-
dési szempontbdl valé igazi jelentSségét szdrazfoldi
uthédlézata adja meg.

A rémaiak az dtjaikat lehet6leg gazdasdgosan iparkod-
tak épiteni. Nagyobb emelkedéseket lehetSleg kike-
riilték, viszont silyt helyeztek a gyors kozlekedésre
is, ezért lehetdleg egyenes irdnyban vezették utjaikat.

Néhany fontosabb Kkiépitett utvonaluk: az egyik a
Via Flamminia. Ez Rémdtél dgazott ki és Fané mel-
lett érte el a tengert, s innen a Péhoz vezetett. A ma-
sik a Via Cassia volt, amely R6mdbdl Nizzdba és in-
nen tovdbbmendleg Marseillebe és Arlésba, a Via
Appia, mely Ndpoly felé vezetett. Dél felé 16 ut ve-
zetett. Pannénidban is épitettek utakat, Az dllami
kozlekedési szervezet a kurzus publikus volt a rémai
id6nek egyik legsajatsigosabb és a kozlekedés fejlodé-
se szempontjabol legértékesebb intézménye. A kur-
zus publikus a Kr. u. III. és IV. szdzadban volt a leg-
szervezettebb szinvonalon.

A rémai utak gondozdsardl, fenntartdsirol, biztonsa-
garél és kiszolgdldsaré! az dllam gondoskodott. Az
utak mentén dllomdsokat dllitottak fel. Az dllomdsok
kétfélék voltak, l6felvdlté dllomdsok és az utasok
meghaldsira szolgilé dllomdsok.

A rémaiak jelentGségét a kozlekedés tOrténetében a
sz4razfoldi utak tSkélyre emelésében taldljuk meg,
tovdbbd abban, hogy az Utigazgatds és nyilvdnos koz-
lekedés els6 szervezeteit Gk fektették le. Ezek olyan
eredmények, melyeknek a mai kozlekedés szempon-
jabdl is megvan a nagy jelentdségiik, mert hisz a mo-
dern kozlekedés a rémaiaknak a kézlekedés tekinteté-
ben elért szinvonaldra csakis a XIX. szdzad kdzepén
kezd emelkedni, s6t az dllamoknak és forgalmi szem-
pontbdl folytonos teriileteknek igen jelentékeny ré-
sze ebben a tekintetben ma is a rémai kozlekedési
kultira mogott marad. .




?

Magyarorszdg a rémai uralom idejébeh a rémai forga-

lommal Aquilea révén dllott Osszekéttetésben. Aqui-
ledb6l az Alpokon it mend it a Szivihoz is vezetett.
Emona (Laibach) Gy®6trel volt dsszekotve. Gyorbsl
pedig Buddra vezetett egy 1t. A Duna volgye ebben
az id6ben forgalmi jelentGséggel nem birt, inkibb
hadi szempontbél értékelték, amennyiben erds ter-
mészeti védfalat képezett a romai birodalmat koriil-
vevo barbir népekkel szemben.

" A rémai birodalom fobb tartomdnyrészei k6zil a Bal-

kin sllamok mutatjdk a legkevesebb fejldést for-
galmi és koézlekedési szempontb6l. A Balkdn ebben az
idGben zdrt forgalmi teriilet volt és igy sem a gorég,
sem a romai forgalmi és kozlekedési kultira nem gya-
korolhatott rd erSs hatdst.

Erdély nagy részének a rémai uralom idején Didcia
volt a neve. Traidnus csdszdr hoditotta meg a dakok-
t6l. Décidnak haddszati szempontbél volt jelentdsé-
ge a rémai birodalomra nézve.

Az Eszaki tenger melletti vidékeknek és. Oroszorszig-
nak nem volt abban az idGben nagyobb forgalmi
jelentGsége. A rémaiak hatalmukat és gazdasdgi Ossze-
kottetésiiket Kkiterjesztették Azsidra és Afrikdra is.
Afrikdban Egyiptom is a rémai birodalom tartomi-
nya volt.

A rémai uralom bukdsa utdn a kozlekedés a rémai
kor kozlekedésével szemben hatdrozott és feltiind
visszafejlédést mutat. Ez a visszafejlédés kortorténeti
jelentBséggel birhat egyes dllamokra nézve. Magyar-
orszigot azonban a kozlekedés dltalanos torténetét
tekintve csak egy felszines, vizlatos kép érdekelheti,

. ezért elegendS, ha néhdny jellemzé részletet mon-

dunk el egyes roszigok kozlekedési viszonyairdl.

Franciaorszdg forgalmi élete — részben a hlbériség ki-
alakuldsa miatt is — csak néhdny vidék belsé életére
vonatkozik. Nagyobb teriileteket egybefogtalé forgal-
mi élete nincs, ezért nagyobb kiterjedési itjai sin-
csenek. Lényeges azonban rdmutatni a varosokban ki-
fejlédé ipar termékeinek értékesitésébdl kialakuld
kereskedelem megjelenésére.

Németorszag a multtal szemben élénk forgalmi életet
mutat ugyan, de kozlekedési szempontbol haladdssal
ezen a terilleten sem taldkozunk. A kifejlett vdrosi
élet erds polgdrsigot neveit, amely a maga fiiggetlen-
ségét a sajdt katonai hatalmdval biztositja, s gazdasdgi
és forgalmi életét is 6ndlléan védi.

A Rajna volgyében, a Dundtol délre es6 teriileten, és
kiilonosen az Eszaki tenger partjén vannak ugyan mdr
virdgzé forgalmi gécpontok, de ezek az ditaldnos koz-
lekedés szempontjadbol csak a késdbbi szdzadokban
jutnak jelentdségre. A szdrazf6ldi utak nem jol épitett
miiutak voltak, hanem inkdbb rendszeresen kitapo-
sott csapdsok. A meglévd utak kijavitdsdrol, uj utak
épitésérdl, az uthdlézat fejlesztésérdl gondoskodds
nem tortént,

Anglidnak a kdzépkorban még nincs nagyobb jelentd-
sége. Skdcia és Irorszdg egydltalin nem vesznek részt
a forgalomban. Anglia inkibb a szdrazfoldi utakra

fekteti a fosilyt anélkiil, hogy ebben a tekintetben

nagyobb eredményeket éme el. A rémai utak egyre
jobban clpusztulnak, a legtébb ut pedig a XVII. szi-
zadban is teljesen ethanyagolt 4llapotban van. Skan-
dindviit a normanok merész tengeri Gtjai teszik hi-
ressé. Oroszorszdgot sokdig a tatir uralom tartja le-
fogva.

A Balkin illamok uralmdt ebben az idGben a gord-
gok, a t6rokok és részben az arabok tartjdk keziikben.
Itdlia a rémai birodalom bukisa utin t6bb, gyakran
viltozé uralmi teriiletre szakadt, amelyek 6ndll6 éle-
tet éltek és tobb forgalmi kdzpontot képezs viros ki-
fejlddésére vezetnek. Ezek kozott legfontosabb Ve-
lence, mely Amerika felfedezéséig uralkodik a Fold-
kozi tenger forgalman,

Itdlia az alpesi utak kifejlesztésével, és killondsen a
Szent-Gotthird hdgénak megnyitdsdval mindinkdbb
érintkezésbe 1ép az északi dllamokkal. Ez id6beli ada-

tokra timaszkodva Velencébsl Bécshe az 1t 14 napig.

tartott.

A kozlekedés érdekteriiletének legnagyobb viltozdsa
Amerikdnak 1492-ben tortént felfedezésével kovet-
kezett be. A gazdasigi érdekteriiletnek ez az elvilto-
zdsa és a kozlekedési utaknak ehhez alkalmazkodé el-
tolédisi folyamata egészen 1819-ig tart, amikor az
els6 gozhajé az elsé nyilt tengeren valé utat meg-
teszi.

Az az idG, amely Amerika felfedezésétdl 1819-ig el-
telik, csak a kozlekedés forgalmi képét viltoztatja
meg, de kozlekedéstechnikai szempontbdl lényeges
haladést alig mutat fel. A koézlekedés forgalmi terii-
lete azonban igen lényeges és nagy viltozdson megy

- 4t. A hajés a tengeren is biztonsigban érzi magit.

Birtokdban van a ldtcsd, az irdnyti és egyiltalin ele-
gendd csillagdszati, meteorolégiai ismerete van mdr
amra, hogy biztosan, bitran és tudatosan jérja az
6cednt. Ilyen ismeretekkel mar forgalmi teriiletébe
vonhatja az ember az Atlanti Ocednt, a Csendes
Ocednnak 1ényeges részét, és az Indiai Oceant.

Egyes dllamokban, igy Franciaorszigban és Német-
orszigban megtalithaté mdr az elsG postaszervezet,
de csak korlitolt tutvonalakra szoritkozik és csak
kisebb terjedelemben foglalkozik személy- és dru-
szallitdssal.

Mexikéban az aztékoknak az egész orszigot befog-
lal6 utrendszeriik volt. Volt gyorspostdjuk. Amerika
egyéb vidékein azonban csak a XVII. szdzad végén és
a XVIII. szdzadban kezdenek ithdlézatrél gondos-
kodni. Killén kereskedelmi tdrsasdgok alakulnak erre
acélra.

A mongoiok, uralmuk utolsé éveiben az iltaluk ala-
pitott uthdlézatot ugyszélvin teljesen megsemmisi-
tették.

1689-ben Kina és Oroszorszig kozott egyezmény
jott létre a két dllam hatdrainak megdllapitdsa tekin-
tetében, de csak a XVII. szizad elején engedi meg
Kina, hogy minden harmadik évben egy kereskedel-
mi karavdn litogasson el Pekingbe.




hadl

Eurépa virosi élete és nagyobb forgalmi gécpontjai
a XVI. szizadban fejlodik ki. Magyarorszagon vdrosi
koézpontok nemigen fejliédnek. A torok uralom és a
folytonos bels6 viszdlyok a vdrosi fejlédés kialakuld-
sénak utjdt alljak.

Eurdpa szarazfoldi ithdlézatdnak jarhatévd tételére
kevés torténik. Ugyszolvin a XVIII. szizad kozepéig
az utak ugyanolyan elhanyagolt dllapotban maradtak,
mint amilyenek a szdzad elején voltak. Franciaorszig-
ban az els6 kovezett utat 1556-ban épitették Pdris és
Orleans k6zGtt. Nagyobb ardnyu ttfejlesztés azonban
csak a XVII. szdzad végén veszi kezdetét. A XVII, szd-
zadban a postdt magdnfeleknek is megnyitjdk, de csak
levélposta és személyszdllitisra. 1705-ben kiildn pos-
taszolgdlatot rendeznek be druszdllitdsra, ami a keres-
kedelmi forgalom fejlesztésére nézve igen nagy hatés-
sal volt. A postai szervezet kapcsdn mind az uralko-
dok, mind a kozigazgatdsi teriiletek az utfenntartdsrol
és javitdsrél dllanddan gondoskodnak.

Anglidban a XVII. szizadban teljesen elhanyagoltak
voltak még az utak. Javitdsuk csak a XVIII. szizadban
kezd6dott, amikor Mac Addm az tépités Uj rendsze-
rét feltaldlja. Dacara a rossz utaknak, mdr 1658-ban
jartak személyomnibuszok Londonbdél mds vdro-
sokba. London és Oxford kozétt 1668-ban kozleke-
dett az els6 gyorskocsi.

Az orszégutakon egészen a XVII. szdzadig, s6t a leg-
tobb orszdgban a XIX. szdzad elejéig csak a kereske-
delmi forgalmat bonyolitottdk le. Ezek az utak a sze-
mélyforgalomra, rossz dllapotuk miatt nem voltak
alkalmasak. Aki utazni akart, lora szdllott, Még teher-
kocsik is csak akkor indulhattak dtnak, ha elég em-
bert vittek magukkal, hogy ttkdzben a kdtyiban
megreked6 kocsit emelSrudakkal kisegithessék.

Mac Adidm angol mérndk 1itépitési rendszere megadja
az utaknak azt a szildrd alapot és ellendll6 képességet,
amely az utakat egyrészt az idGjards viszontagsdgaival,
madsrészt a nagy forgalom éltal okozott elhaszndlédds-
sal szemben ellendllova tette.

Magyarorszdgon az utak még a XIX. szdzad elején is
sok helyen a jdrhatatlansigig elhanyagoltak voltak.
Az orszdg északi, keleti és nyugati részein volt néhany
jO ut, mert ott az Epitési anyag hozzaférhetdsége
miatt az utak épitéséhez kovet és kavicsot haszndltak,
de az Alfoldon ahol se k&, se kavics nem volt, az utak
ugyszdélvan jarhatatlanok maradtak.

A gydripar terjedése nyomdn bekodvetkez6 gazdasdgi
és forgalmi dtalakuldsok viligszerte meginditottdk az
litépitést és a koziti kocsikozlekedést, mint a forga-
lom lebonyolitisinak egyetlen eszk6zét. Az dllamok
ldzasan, egymadssal versengve torekszenek a megnove-
kedett forgalomnak megfelelS koziuti hdlézatot beren-

dezni, a kéziti kozlekedést megszervezni. Az ttépi-
tésnek ebben a ldzas évtizedeiben tilinik fel a legmo-
dernebb koziekedési eszkdz, a vast.

A vasiit megjelenésével az titépitésben pdr évtizeden
keresztiil bizonyos visszaesés, hanyatlds mutatkozik.
Az orszdgutak szerepét a tdvolsdgi forgalomban meg-
sziintnek hiszik, annak a helyi forgalomban valé nagy
jelentBségét pedig nem ismerték még fel. Ezért aztin
a régi nagy itvonalak, melyek orszdgokat kotottek
Ossze egymadssal, elnéptelenedtek. SGt egyes tertilete-
ken, igy pl. Brazilidban eléfordult az is, hogy a régi
utakat szétromboltdk csak azért, hogy a vasut hédité
Uitjab6l minden akadélyt elhdritsanak. KésSbb beldt-
jak, hogy a vasiithoz vezet§ forgalomnak jol épitett
itvonalakra van sziiksége, mert egyébként az 4ru
vasiithoz val6 szdllitisinak és a vasittdl valé elvite-
Iének a koltségei oly magasak, hogy teljesen leront-
hatjak a vasiti fuvarozds dltal nyvjtott dreldnyoket.
fgy azatn a folyamat forditott lett. A vasit kivinta
meg az Utépitést. Sok orszdgban, igy Spanyolorszag-
ban és Gorogorszdgban éppen a vasit épitése nyi-
totta meg a tervszer(i Utépitést. Megallapitottdk , hogy
mds az utak jelentdsége és mds a vasiité. S6t megdlla-
pitottdk, hogy kisebb tdvolsigokban a kocsikdzleke-
dés eredményesen versenyezhet a vasiti szallitdssal.

Csaka XVIII. szdzadban kezdenek az utépitésre és
ttfenntartdsra nagyobb gondot forditani. Az utépi-
tésnek és dtfenntartisnak indité okait haddszati
szempontok adtik meg. Ugyancsak a XVIII. szdzad
kezdetén lépnek forgalomba a személy- és drufor-
galom céljdra szolgdlé kocsik, és erre az id6re esik az
els6 postakocsi kozlekedése is.

Az Utépités nagyszabdsu fellendilését a XIX. szdzad-
ban mir nem lehetett megdllitani. Az ipari forgalom-
mal egyiitt jré gazdasdgi forradalom a nagy ardnyo-
kat oltS termelésnek megfeleld forgalmi szervezetet
kovetel.

A koziti kozlekedés fejlédését jelenti magdnak a koz-
uti fuvarozdsnak a szervezése. A tdvolsagi forgalom-
nak is megvan a maga szervezete a postai fuvarozds-
ban, de ennek miikodésével nem foglalkozva, csak a
virosok belsS forgalmaban taldlkozunk koéziti kozle-
kedési szervezettel — a bérfuvarozdsban.

Az utak épitésében, fenntartdsiban és szervezetében
dltaldban a XIX. szdzad végétdl, a koziti gépkocsi
megjelenésétsl tortént és torténik folyamatos fejls-
dés. A forgalomnak és a terhelésnek megfelelGen a
utak szélességében, anyagdban, a burkolatok vastag-
sagdban, mindenkor a fejl6dd és folyton vdltozd ko-
vetelményeknek megfeleléen.



AZ UTHALOZAT FEJLODESE
AZ OKORTOL A ROMAI BIRODALOM BUKASAIG

Az Gtépités elsd maradvanyai hazdnk teriiletén iddsz4-
mitdsunk elsé szdzaddbdl valék. Traianus csdszar
(i.u. 98—117) kordban Pannénidban, a kés6bbi Ma-
gyarorszdg terilletén, mdr tobb rémai alapitdsi na-
gyobb viros volt. Magyardviér, Tata, Szekszdrd, Tolna,
Sdrkeresztiir, Gy6r, Obuda, Sarvar, Oszény, Készeg,
Bicske, Székesfehérvdr, Dunaiijvdros, Szigetvir, Keszt-
hely, Eszék, Odombévir, Szombathely , Sopron, Pécs,
Zimony, Szegvir, Szentendre. Ezek a vidrosok egy-
uttal kormdnyzésdgi székhelyek, vagy a 16gié tibor-
helyei is voltak és igy egymadssal, tovibbd Rémadval
valé Osszekottetésiik fenntartdsa érdekében megfelels
utakat kellett épiteni. Pest megye teriiletén kevés volt
a rOmaiak dltal épitett Gt.

A rémaiak el6tt a Dundntiilon a keltdk, Erdélyben pe-
dig a ddkok alkottak olyan népkodzosséget, amelyek
gazdasdgi életéhez és hdboris célokra mér koziekedési
utakra sziikség volt.

A rémai birodalom gazdasigi élete ie. 300-14l in.
400-g teljesedett ki. A rémaiak tudvalevéleg a Fold-
kozi tenger szétszért dltamait a rémai birodalom bukd-
sdig egy egységes birodalmi szervezetbe foglaltdk
Ossze, melynek kozpontja Kozép-Itdlia, s kilondsen
Réma volt.

A rémaiak forgalmi élete egészen mds volt mint a go-
rogoké és az etruszkoké. A gordgok és az etruszkok
Itdlidban f6leg kiilsé kereskedelmet folytattak, a ré-
maiak ezzel szemben féleg a tartomdnyaik kozott
valé forgalmi és kereskedelmi Osszekottetéseket istd-
poltdk és fejlesztették . Roma fekvése kilonosen alkal-
mas volt arra, hogy viligkereskedelmi kozponttd
legyen.

Réma forgalmi teriilete igen nagykiterjedésii volt. A
nagykiterjedési rémai birodalmat, annak szerte-
dgazd tartomdnyait kozigazgatdsilag és haddszatilag
szervezetten egyiitt-tartani nehéz feladat volt, amely-
nek elldtdsdra fGleg az Osszes orszdgrészekkel vald
gyors és kozvetlen érintkezésre volt szikség. Ebbdl
a kozigazgatdsi és haddszati érintkezés céljabél volt
sziiksége Rémdnak kifejlett, tokéletes vithdlézatra.

A rémaiak ugyszélvan utolérhetetlen miiszaki tokély-
lyel épitették szdrazfoldi utjaikat. A birodalmon be-
liili forgalom dént8 részét mégis a hajézds vitte, A ki-
kotbket az érintett szdzrazfolddel dthdlézat kétotte
Ossze. A romai utak szélessége 14—15 14b volt. Szi-
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lard épitkezéseik miatt Ugyszélvin elpusztithatatla-
nok voltak. Szdzadok hosszi sora alatt megtartottik
épségiiket és még ma is a rémaiak dltal lefektetett
nyomokon vezet igen sok olaszorszigi és egyéb or-
szdgbeli dt. A rémai utak vonalvezetését elsGsorban
a katonai megfontoldsok irdnyitottdk, ezért a szoro-
sokat lehet&ség szerint elkeriilték és egyenes vonal-
ban vezették az utakat a gerincvonalak tetején, hogy
igy a kornyék felett uralkodé helyzetben minden
meglepetést8l mentesek legyenek. Szivesen alkalmaz-
tdk ezért a toltéseket is. Magassagi értelemben 10%-ig
terjed6 emelkeddk is eléfordultak. A kikeriilhetet-
len mocsaras, nedves helyeket feltdltotték, esetleg
dorongokkal a patakokon és folydkon kisebb gdzlé-
kat készitettek. A nagyobb folydk és volgyek athida-
ldsdra kéboltos hidakat épitettek.

Az utak burkolatinak teljes vastagsiga 1,00 — 1,25 m

volt és tobb killonbozs vastagsdgii — mészkShabarcs-
csal kiontott — kdrétegbdl dllott.

A rendelkezésre 4dll6 irodalom alapjin, a késSbbi
Pest—Pilis—Solt—Kiskun vdrmegye teriiletén az aldbbi
utak voltak:

1. Bécsb6l Gy6ron, Szényon, Dorogon és Solymaéron
it Aquincumba;

2. Aquincumbdél Adonyon, Pakson, Tolndn, Bétan,
Eszéken, Vinkorcin, Mitrovicdn és Zimonyon 4t
dél felé;

3. Titrél Esztergomon, Lednyfalun és Szentendrén
it Aquincumba;

4. Egyes adatok szerint Aquincumbdl Szolnokon 4t
Dédcidba, valamint Intercisa- (dunapentele)-bdl
ugyancsak Dicidba kereskedelmi 1t (Osvény) veze-
tett a Barbarikumon keresztiil. Ezek nem voltak
kiépitett utak.

A rémai torvények az utakat két nagy csoportba osz-

tottdk: '

I. Kozhaszndlati utak, melyek lehettek:

a) hadi utak
b) kozonséges orszdgutak, ezek keskenyebbre
épiiltek mint a hadi utak.

II. Magdnutak, melyeket csak engedélyezettek hasz-
ndlhattak.

A kozhaszndlat utakat hirom osztdlyba soroltdk:

1. Birodalmi utak, melyek az egész imperiumra ter-
jedtek ki. .

-



2. Koz- vagy keresztutak, melyek rendszerint a biro-
dalmi utakbdl dgaztak ki és valamely vdrosban
vagy faluban végzddtek.

3. Mellékutak, melyek a birodalmi vagy keresztutak-
bdl dgaztak ki és a mezore vagy erdGbe vezettek.

A keresztutak a birodalmi utakndl keskenyebbek, a

mellékutak pedig még keskenyebbek voltak.

Az utak épitése mellett azok fenntartdsirdl is gondos-

kodtak. Az utak feliigyeletét az arra kinevezett cura-

torok végezték. A curatori kinevezés nagy megtisztel-
tetés volt, arra csak olyan embereket neveztek ki,

akik a koz érdekében kifejtett munkdssigukkal ezt a

megtiszteltetést kiérdemelték. A helyi jelentGségii

utak feletti feliigyeletet a consulok és tribunok tar-
tottdk.

Az allami kozlekedési szervezet a kurzus publikus

volt a rémai id6nek egyik legsajitosabb és a kozle-

kedés fejlodése szempontjabol legértékesebb intéz-

ménye. A Kr.u.III. és V. szdzadban volt a legszerve-
zettebb szinvonalon. A rémai utak elsésorban hadi-
szati és kozigazgatdsi célokat szolgdlvin, az utak gon-
dozdsdrdl, biztonsagdr6l és kiszolgdldsardl az dllam
gondoskodott.

A rémai birodalom bukdsdval a kulturélis és gazda-
sdgi élet a volt Pannoénia teriiletén is fokozatosan
hanyatlott, az vthdlézat is tonkrement. A lakossdg
a mind jobban godrosodd és igy kozlekedésre egyre
alkalmatlanabb utakat elkeriilte, koveit egyéb célok-
ra elhordta és visszatért a terepen ill. foldutakon valé
kozlekedésre. A rémai utakat belepte a por, lassan
még az emlékiik is feledésbe ment.

A népvandorlds azutdn a rémai utaknak jéformdn
minden nyomdt megsemmisitette és csak az ujabb-
kori dsatdsok alkalmdval bukkannak fel helyenként
maradvényaik, gyakran t6bb métert meghalad6 mély-
ségbdl.

A ROMAI KORI UTAK BURKOLATSZERKEZETE
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A HONFOGLALASTOL A Xlll. SZAZADIG

A torténelem szinterére lépett ij népek a kozlekedési
kérdésekre nem forditottak figyelmet, az utak és jir-
miivek épitése tekintetében messze a rémaiak mogott
maradtak.

A honfoglaldsi magyarsdg mdr csak elvétve haszndlta
a rémai utaknak egyes még megmaradé szakaszait.

A magyar dllami élet legrégibb dokumentuma meg-
emlékezik Székesfehérvarrdl, mint kozpontbdl kiin-
dulé két hadiitrol, az egyik a Balaton északi, a masik
a déli partjdn haladt és azutdn egyesiilve Segesden 4t
elérte a Dravit, onnan a Kaprina volgyon at Zdgrabig
vezetett. Itt a szdvai Kirdlyrévnél a tidlsd parton foly-
tatédva, a boszniai Bihdcsndl érte el a Kiskapelldt.
Ezek az utak, —amikora XI, szdzad végén Ldszl6 ki-
rily a horvit féldet is birtokba vette, — biztositottak
az Osszekottetést az anyaorszdg és a horvit teriilet
kozott. Egy harmadik hadiit Buddrdl Szolnokon dt
Debrecenbe vezetett. Ezeket az utakat hadiutaknak
nevezték, de természetesen nyitva dllt a békés for-
galomnak is (magna via regis Colomanis). Lithat6
tehdt, hogy a magyar honfoglaldskor is szerepiik volt
az utaknak. Anonymus, Béla kirdly névtelen jegyz6-
je (XII. szdzad kozepe) krénikdjdban feljegyezte,
hogy Halics részére — akinél a honfoglalék bejovete-
likk el6tt utoljara megpihentek — kétezer nyilast és
haromezer parasztot bocsitott a honfoglal6k rendel-
kezésére, hogy azok utat készitsenek a Havas erddn
keresztiil Ung hatdrdig,

A nagy hadiutakon kiviil Kdlmdn kirdly (1095-1116)
orszagutakat is épitett Somogyban és a Boszna vize
kozelében. Még a XII. szdzadban is Kdlmadn kirdly
utaknak nevezték ezeket az orszigutakat.

A XII. szdzad masodik felében egyre tobb uj telep és
kozség 1étesiilt, ami az uthdlézat lassi kialakuldsat
eredményezte. A torténelem megemlékezik vdsdros és
sajtos vagy sés utakrél. Ez utébbiak onnan nyerték
neviiket, hogy a lakossag rajtuk szillitotta Erdély f6-
raktdraibdl a sziikséges sot. Szeged és Szolnok voltak
a s6szdllitdsok kozpontjai.

III. Béla kirdly (1173—1196), mikor Frigyes német
csdszdr 100.000 enberével Magyarorszdgon dtvonult a
Szentfoldre, jokarba helyeztette a hadsereg utirdnya-
ba es6 utakat és hidakat.

Feljegyzések szerint Buddrdl 5 fout indult ki, éspedig
Miskolc, Szolnok, Szeged, Vic és Esztergom irdnydba,
valamint egy feltételezett 1t volt Vic és Aszdd
kozott,

Megdllapithaté, hogy mdr a honfoglalds kordban az
orszag teriiletén kiépitett uthdlGzat volt. A honfogla-
16k a kozlekedési kérdésekkel nem nagyon foglalkoz-
tak, igy az utak épitése és fenntartdsa messze a rémai
utak mogdtt volt. A legsiir(ibb uthdlézat Panndnia te-
rilletén volt,, amit még a rémaiak épitettek.

Dicia teriiletén is tobb it volt. Ezek kozott a legneve-
zetesebb a ddciai hadjarat céljaira épiilt in. Trajdn ut,
mely a romdniai Craiovdrél a Kazdn szoroson keresz-
til Belgradba vezetett. Az ut a Duna jobb partjdn
épiilt és részben szildba volt vigva, részben fa- vagy
kékonzolokra tamaszkodott.

A csdszdr emlékére késziilt hirdet&tdbla és a konzolok
elhelyezésére szolgdlé lyukak ma is ldthaték. Ennek
az utnak Panndnia teriiletén folytatdsa volt Eszéken
¢és Varasdon 4t Pettauba és Belgrddbdl eldgazdsa volt
a Balkdn félszigetre Nis felé.

A Romai Birodalom bukdsdval az orszdg teriiletén a
kultiralt élet folyamatos hanyatldsa dllott be és ezzel
az uthdlézat fokozatos tonkremenetele. A lakossdg a
mind jobban kaityusodé és lassanként kozlekedésre
alkalmatlannd vdlé utakat elkeriilte és visszatért a te-
repen valé kozlekedésre,

Meg kell azonban emliteni, hogy az orszdg egyes ré-
szeiben voltak mdr jobbkarban 1év6 utak, mert a né-
metorszagi keresked6k Halicsb6l hazdnkon 4t szalli-
tottdk drucikkeiket. Esztergomndl értek a Dundhoz,
amely a sok forgalmi akadély mellett is kezdett a nyu-
gati drucserében elGtérbe lépni.
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' KERESKEDELMI UTAK A XIIl. ES XIV. SZAZADBAN

e

A TORTENELMI PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYEBEN

-

A XIII. szazadban kiilonos jelentGséggel birt a keres-
kedelmi itvonalak biztositdsa, védelme és ezek vim-
jainak pontos szabdlyozdsa. A XIII, szdzadb6l mdr fel-
jegyzések vannak arrél, hogy az 1239, 1291 és az
1292. években a hidakon és kompokon a féldestirnak
vimszedési jogdt szabdlyoztik. Ebbél kiténdleg a fo-
lyékon, nyilvdntartott és szervezett itkelGhelyeknek
kellett lenni és ezekhez az dtkelShelyekhez ut is veze-
tett. A kulfoldi és kilfoldre jaré magyar kereskeddket
kotelezték a kereskedelmi utak hasznilatdra, mert a
kereskedelmi forgalmat a sajdt javdra adoztatdé koz-
hatalom csak ezen iiton jiré kereskedSk 4ruit tudta
megfeleléen ellendrizni. Az ,dl-utak”-nak nevezett
tobbi utvonalon kozlekedd kereskedGket — mint
nyugaton is — az druk elkobzdsdval buntették. Tehdt
abban az id6ben uthaszndlati kényszer volt.

Az utvonalak és a vimok szabdlyozdsdval egyidej(ileg
szabdlyoztdk a kereskedelmi gdécpontok drumegilla-
pité jogit. Arumegdllapité jogot kapott Pestujvdr
(kés6bbi Budavir), Gy6r, Nagyszombat, Pozsony és
Kassa.

Az \itvdmokat a nemeseknek meg kellett fizetni a tor-
vényes vidmbhelyeken, de az dltalinos uthasznalati
kényszer mdr rdjuk nem vonatkozott, igy médjukban
volt a vimhelyeket elkeriini.

Rébert Kdroly 4ltal 1335-ben Visegradon tartott vin.
,Fejedelmek kongresszusdnak” f6témai a Magyar-,
Cseh- és Lengyelorszdg ko6zotti kereskedelmi utak biz-
tonsagdt szolgdlé intézkedések voltak. Ebben az idd-
ben tehdt mdr élénk kereskedelmi forgalom volt ne-
vezett orszdgok kozott. A Buda-szegedi it volt egyik
féutvonala a kereskedésnek. Csdnki Dezs6 irja 1880-
ban kelt tanulmédnydban: ,Kelet feldl Szeben és
Brassé védrosdbdl indultak ki ttvonalak, éspedig Ma-
gyarorszdg belsejébe, rendszerint két irdnyban. Az
egyik a Meszesen keresztiil Virad felé vezetett,a ma-
sik pedig Gyulafehérvdr, Déva, Vajdahunyad és innen
a Maros mentén Szeged és Buda felé.”

Makkai Ldszl$ irja Pest megye mifemlékei cimii ko-
tete I. példdnydban: ,Pest megye balparti részének a
XIV. szizadi ithdlézatdt konnyen felismerheten
Buda és Pest ellendilhatatlan vonzdsa formdlta ki.”
Mig Buda a nyugati és hazai ipar cikkeinek elosztéja
volt az orszdg keleti része felé, addig Pest nagyardnyi
dllatvdsdrai az alfoldi dllattenyésztés legfGbb piacat je-
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lentették. A XIV. és XV. szdzad forrdsaibél kilenc
fontos balparti \itvonalat (via magna, via publika) le-
het kielemezni, mely sugdrszeriien dgazik szét Pestrdl
a természetes kézpontbol. Kett§ kozilik a Duna-
parton vezet Vic ill. Kalocsa felé, a harmadik, melyet
Kun 1itnak neveztek, Alsénémedin és Bugyin 4t visz
a kun szdlldsokhoz, a negyedik a ,szegedi ut” Gyil,
Ocsa, Dabas érintésével nyilvin Kecskeméten 4t halad
Szeged felé, az otodiket ,Korosi” utnak emlitik, ez
Pakony—Pétharaszt—Vacs vonaldn tart Nagykoros-
nek, a hatodik a ,,Tiszai 1it”, amely nagyjabél azonos
a Budapest—Cegléd—Szolnok kozo6tti mai orszagittal.
Nehezebb kinyomozni a hetedik, Buda—Bicske—kecs-
keméti 1t pontos vonaldt, de valdszinii, hogy Bicske
és Buda kozott Tdpidszecs6t és Pécelt is érintette,
azaz Rdkos és Tdpié volgyeinek természetes irdnyit
kovette. A nyolcadik a ,,Hatvani it” irdnya Kerepes—
GOdoll6—BesnyS—Bag—Tura, tehdt ez is egy mai fon-
tos titvonal Gse. A kilencedik titvonalnak csak Galga-
mdcsdig ismerjiik egyes szakaszait, valGszinii azonban,
hogy a Galga volgyén haladt tovabb észak felé. Ezek-
nek az itvonalaknak mentén alakultak ki a visdros
helyek , mégpedig legkordbban és silyponttal azon a
vidéken, melyen 4t a tiszai révekt6l a legrovidebb
uton lehetett felhajtani a csorddkat és a méneseket a
pesti vésdrra.

Majdnem egyidében tiinik fel mint ,,oppidum” ,pol- °
gdri” lakossdggal (cives et hospites) Cegléd és Nagy-
k&rds. Még a X1V, szdzad felé mezGvdrossd fejlédott
a ,KOrési ut” vonaldn fekvS Vacs és Pétharaszt.
A XV. szizad elején TépiGszecsS, a szdzad kozepén
pedig Bicske és Tura egészitette ki a sort. Ebben az
idOben keletkezett Rdckeve, melyet 1. Ul4szlé alapi-
tott 1440-ben a Szent Abrahdm-monostor elhagyott
teriiletén, a torok elol Keve virabol és kornyékérdl
menekiil6 szerbek szdmdra.

A XVI. szdzad elején végil Tokol is mezbvidrossd
n&tte ki magit.

A XIV. és XV. szdzadban nagy szdmban épiiltek meg
egyes vidéki kdzpontokba (Debrecen, Kassa, Nagy-
vdrad, Nyitra és Székesfehérvir) vezet6 utak és szapo-
rodtak a nagyobb virosokat koézvetleniil osszekétd
utak is. A kozépkori magyar utakat nem burkoltik,
jarofelilletiiket helyi anyagbdl (fold vagy kavics) ké-
szitették, igy az utak haszndlhatésdga a talaj mindsé-



gétdl és az idjdrasto] fuggott. Ebben az idGben a leg-
tGbb orszdgban, igy hazdnkban is az orszdgutakon tul-
nyomdrészben kereskedelmi forgalmat bonyolitottak
le, mert az utak rossz dllapotuk miatt személyforga-
lomra alig voltak alkalmasak. A személykoziekedés-
ben pedig nem is az utak dllapota jatszotta a fonto-
sabb szerepet, hanem azok a rendi és rangi kiilénbsé-
gek, melyek évszdzadokkal ezelStt az embereket fog-
lalkoztattdk. A kocsiba fogott lovak szdma korldto-
zott jogot jelentett, s igy a befogott lovak szimdbol
lehetett megdllapitani, hogy a tulajdonos milyen
rangi. Mindezek vonatkoztak Pest—Pilis—Solt—Kis-
kun vdrmegye teriiletére is.

Az uthdlézat fenntartdsa robotmunkdval tortént. Eb-
ben a korban egyébként a magyar dtdllapotok sem
voltak rosszabbak mint az dtlagos eurdpai utak, mert
madshol is hasonlé rendszerrel épitették és tartottdk
fenn azokat.

Kalocsa 1009-t61 érseki székhely és a tdrgyalt korban
fontos dunai keresked&vdros volt. Virat Rdbert
Kidroly épitette.

Pest megye mijemlékeiben olvashatunk az un. Kun
utrél, amely Alsénémedin, Bugyin 4t vitt a kun szdl-
ldsokhoz. Ezt az utat egy 1386. évi oklevél ,Via
Kunuth”-nak nevezi. Emlitést tesz ez az irds a Buda—

pakony—pdétharaszt—kSrosi Gtrél, melynek meghosz-
szabbitdsa Csongrdd felé mutat, de feltehetSen kap-
csolata volt az ugi tiszai dtkelGhellyel is. '

A forgalom novekedése miatt Zsigmond kirdly 1410
koriil dllandé, részben c6l6pokon, részben nagy hajo-
kon fekv$ hidat veretett a Dundn. Mityds kirdly
(1458—1940) az egykori feljegyzések szerint az utak
épitése és fenntartdsa, valamint a folydkon vald dtke-
lési lehetOségek biztositdsa irdnt intézkedéseket tett,
hogy 4llandé hadseregét a lehet§ leggyorsabban oda
vethesse, ahol a sziikség kivianta. Ezért j6 utakat is
épittetett. Matyds korabali torténelem emlékezik meg
a Kormdrom megyei Kocs kozségrél, ahol a szekér-
gydrtas kordt meghaladé tokéletességgel folyt.

A XIV. és XV. szdzad uthdlozata mdr erSsen hasonli-
tott a mai tthdlézathoz, Az tithdlézat kialakulasdt
részben a foldrajzi adottsigok, részben a szomszédos
orszagokkal kialakult gazdasigi kapcsolatok és polti-
kai érdekek befolydsoltdk.

Magyarorszdgon keresztiil t6bb kereskedelmi dtvonal
vezetett a szomszédos dllamokba. Ilyen 1t volt Buda-
rél Bécsbe, Briinnbe és Pragdba, Pestr6l Kassdn 4t
Breslauba, Pestrél Szolnokon, Brassén 4t Romdnidba,
Budaro!l Dunaféldvaron dt Eszékre.
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UTAK A TOROK HODOLTSAG KORABAN

v

Mdr a Mohdcs utdni negyedszdzad viharai megtizedel-
ték a megye lakossdgit, s a pusztuldst tetozte a térok
megszallds. Az elsG rémiilet hatdsa alatt nem csupédn a
nemesek, hanem a parasztok is tOmegesen menekiil-
tek el a falvakbdl, s aligha tértek vissza. Mdr a Mohi-
csot kovetd elsd hadjdrat sordn 200 ezer rabot hajtot-
tak el a torokok. A magyar adgOsszeirdsok és a torok
defterek egymadst kiegészit6 adataibdl kideriil, hogy
a XVI. szizad kozepén a Pest megyei falvak egész
sora 4ll lakatlanul. A legszomoribb képet a hajdani
Pest megye mutatja. A balparton még siilyosabb a
helyzet. Itt is a fontosabb hadiutak mentén néptele-
nedtek el a falvak, a legtobb a Csepel szigettel szem-
ben es§ partvonulaton, tovibbd nagy félkorben Pest
kozvetlen kornyékén és a Pest—hatvani it mentén.
Ettdl az ttvonaltdl északra viszont minden kozépkori
falu megmaradt, a megye déli és keleti vidékén pedig
csak szérvanyos volt a pusztulds. Barmilyen nagy is
volt tehdt abszolit szdmokban a balpart vesztesége
(163 helységbdl 43), még mindig nem kozeliti meg
Pilis megye romidsit. A honti részeken és a két szige-
ten pedig még ennél is kedvezSbbek az ardnyok
(41 falub6l megmaradt 34). Eltlinik a megyébdl ter-
mészetesen az arisztokrdcia is, mely azel6tt sem la-
kott itt dllandéan. Parasztok, kisnemesek, mez&vd-
rosi polgirok és a szolgdlatukban 4lié vj, a reformd-
cié talajdn kisarjadt értelmiség (prédikdtorok, jegy-
z8k) alkottik a torék uralom alatt Pest megye ma-
gyar népességét.

A XVI. szdzadi t6r6k uralomra az a jellemzd, hogy az
élet minden vonatkozdsiban erdteljesen és kozvetle-
niil belenyilt a magyar lakossdg életébe. Ez mutatko-
zik meg a birdskodds mellett a gazdasdgi vonalon is.

A falvakban a szpdhi kodzvetleniil szedte be a feuddlis
szolgiltatdsokat, melyek egyébként lényegileg a ma-
gyar foldesdri kovetelésekkel voltak azonosak, meg-
kovetelte azonkivill a robotot is, ami részben a ter-
li munkdkbdl allott.

Ibrahim nagyvezér 1527-ben Szapolyai Jinos magyar
kirdly koveteinek kijelentette, hogy Magyarorszag
nem Jédnos kirdlyé, de nem is Ferdindnd osztrdk her-
cegé, hanem a szultiné. TOrok torvény szerint Ugy-
mond a szultiné mindaz a f6ld, melyet lova patkGja
tapodott, s melyen fejét nyugalomra hajtd. Marpedig
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a fényes gy6zelem utdn a szultdn végigvonult Magyar-
orszagon, jart és meghalt Buddn. A kard jogan tehdt
az orszag a szultdné.

A régi torok dllamszervezet az egyik legérdekesebb
emberi alkotds volt. Ha modern fogalmakat alkalma-
zunk meghatdrozésdra, ugy azt szocialista iz{i egyed-
uralomnak mondhatjuk. Minden a nagytré, a szultdné
és a szultdn minden. O a torok jog forrdsa: élet, haldl
tulajdon korldtlan ura. Ezt a t6rok dllamszervezetet a
maga egész ridegségében, s a vele jard egész kozigazga-
tdsi apparatussal dtiiltették a szultdnok a meghdditott
magyar részekre is. A hédoltsdggal a hédolt részeken
egycsapdsra megszint a magyar alkotmdny, megsziint
minden torténelmi hagyomadny, minden koz- és ma-
ganjogi berendezés és az j rendnek hagyott helyet.
1526. szeptember 19-6n késziilt el a Dundn vert hid,
melyen a torok seregnek at kellett szdllni. A balpar-
ton azutdn a szultdn kétfelé osztotta seregét, az egyik
az & személyes vezetése alatt a Duna balpartjin vo-
nult a Bicskaba, a masik Ibrahim nagyvezérrel az élen
a Tisza jobb partjin haladt. Természetes, hogy a ga-
rizda t6rdk csapatok a vdrmegye egész testén végig-
gézoltak, s azt j6formadn letaroltdk.

A torokok legfontosabb dunai dtkelShelyén, a vici
hidon, az 1560. jiniusit kovets 22 és fél hénap alatt
108.714 marhét hajtottak dt. Az 1563. év mésodik fe-
lében és a kovetkezd év elején Vicott 30.248, Bécs-
nek tarté marhdt vimoltak el, s ezek mind a hédolt-
sdgbdl szdrmaztak. A legtdbbet 3175-6t a tdvoli
Makoérél hajtottak fel; 2150 jott Jdszberénybdl,
2132 Debrecenbdl, 1718 Szegedrdl, 1691 Kecskemét-
t8l, 1564 Ceglédr6l, Turdrdl pedig 1479.

A gydszos emlékili mohdcsi csata utan Budardl vissza-
fordulé to6rok had egy része szeptember 27-én
Ibrahim vezérlete alatt Kecskemétet kirabolta és fel-
gytjtotta. A Patdcsai testvéreknek 1563-ban kelt osz-
tilylevele szamot ad ama rettenetes pusztuldsrol,
melynek nyomai még 10 év miilva is mutatkoztak.
Buda vdrdnak 1541-ben, Szolnoknak pedig 1552-ben
tortént eleste utin a Duna—Tisza koze teljesen a to-
16kok uralma alé kertilt.

Miér a XVI, szdzadban elpusztult néhiny, s lehanyat-
lott egy sor vdros. A korszakban alig hallunk Eszter-
gom, Fehérvir, Pécs vagy Visegrdd gazdasagi szerepé-
18l, Vdc is csak a legfontosabb dunai dtkelShelyrdl



nevezetes, mivel a torokdk ide épitették az dllandé
hidat. Obuddn maradt valami ipar, de jelentéktelen,
bezartak a pesti dllatvdsirok, falu lett Zsambékbdl,
Verdeébdl, Tokolbsl, Bicskébdl, korilottik a falvak
a Buda—Esztergom hadiit mentén felerészt kipusz-
tultak.

A 150 évig tarté tOrok megszdllds alatt a Nagy-Al-
fold elnéptelenedett és elmocsarasodott. Ez az utak
elhanyagoldsdval jirt és teljes tonkremeneteliiket
idézte elS. Ezen a teriileten az elmocsarasodds miatt
sem lehetett hosszii ideig utat épiteni, de az elnépte-
lenedés folytdn arra nem is volt sziikség. Igy a Nagy-
Alfoldon a XIX. szdzad végéig szdmottevd mérték-
ben nem is épitettek kozutakat, Ennek kovetkezmé-
nye az volt, hogy az Alféldon egyes évszakokban a
kozutak jirhatatlansiga miatt a forgalom csaknem
teljesen sziinetelt, s a gazdasigi mozdulatlansig ideje
a természet torvényei szerint az évszdzadokkal egyiitt
kovetkezett be. Ez a helyzet nemcsak gazdasdgi és
kulturilis téren éreztette hatdsit, hanem az orszig éle-
lemmel val6 ellitdsdban is, amennyiben az inséges
id6kben a nélkiiloz6 vidékekre nem lehetett mds jo-
termésii helyekrdl még élelmiszert sem szdllitani,
Magyarorszignak a XVII. szdzadbdl szarmazé torok
térképein a hédoltsdgi részeken az Gsi megyei beosz-
tds nem taldlhaté. A tor6k kormdnyzat hivatalosan
tudomdst sem vett arrél, hogy van-< az orszdgban
Pest megye, Pilis megye, Solt megye vagy Eszter-
gom stb. Elvben nem volt el6ttiilk mds mint a vdruk
szerint valé beosztdsuk a vilajet és azon belil a
szandzsdk.

Pest virmegye, mely madr el6bb egyesiilt Pilis virme-
gyével, éppen a torok uralom fénykordban egyesiilt

Solt varmegyével és alakult dt Pest—Pilis—Solt var-
megyévé. Pest és Pilis virmegye is a térok kezében
volt akkor, s a virmegye a kozgyfiléseit a fiileki var-
ban tartotta. Azonban Pest megyének megvoltak a
maga alispdnjai, volt négy jirdsiban egy-egy szolga-
birdja, tartott nagygyiiléseket &s vezetett jegyzd-
konyvet. A torok uralom éppen az utolsé éveiben
vilt a legnyomasztobbd Pest megyében, ekkor szige-
telte el leginkdbb a hddoltsdgi magyarokat mindattdl,
ami a ,kirdlyi” Magyarorszigon tortént. Anndl na-
gyobb megrazkddtatdst jelentett a torok hatalom hir-
telen Osszeomldsa, a bécsi vereség, majd Buda eleste.
1686 utin Pest megye népét mdr csak alkalmi t6rok
beiitések és egyre hidbavalébb adézdsi felszolitasok
emlékeztették volt uraira. De megjelentek az 1j urak:
a Habsburg csdszdrikirdlyi képviseletében a |, felsza-
badité” seregek, mélté elGhirndkeiiil annak a gyar-
matosité kisérletnek, amely meg-megijulé hulldmok-
ban, ha egyre , civilizdltabb” formadkat 6ltve is, a ké-
vetkez8 masfél évszdzad folyamdn Magyarorszdg és
ezen belill megyénk torténetére rinyomta bélyegét.

A vérmegye tehdt élt és uralkodott a térok hatalom
idejében is. Az &si alkotmdnyt és annak fonséges in-
tézményeit a 150 éves torék uralom sem tudta kiir-
tani az igaz magyar szivekbdl és igy tortént, hogy
amikor a torok elhagyta az orszigot, a virmegye azon-
nal megkezdte miikodését és a magyar alkotmdny gé-
pezete fennakadds nélkill m{ikodott tovdbb, mintha
egy pillanatra sem dllitotta volna meg egy erfs el-
lenség hatalmas keze. A vdrmegye 1684. dprilisiban
még Gécson tartja a gyilést, ugyanazon év szemptem-
berében mdr Pesten, ismét a régi székhelyén folytatja,
ahol el6bbi szdlldsdn félbehagyta.
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PEST MEGYE - MEGELOZOEN PEST-PILIS-SOLT-
KISKUN VARMEGYE - FEJLODESE ES TERULETI ALAKULASA

A varmegye-rendszer, az Gn. Kirdlyi virmegye, a ma-

gyar dllamalapitdskor szorosan véve uradalmi intéz6-

ség jellegével birt. Szent Istvdn felosztotta az orszdgot

45 kirdlyi uradalomra, s mindegyiknek koézéppontul

egy fonnmaradt foldvirat vagy mds megerGsitett he-

lyet rendelt. Az ilyen uradalmak hatdrdt kezdetben

mezsgyének — megyének nevezgették, s ezt a nevet a

kozpontnak vagy az uradalom élére dllitott ispinnak a

nevével hoztdk kapcsolatba, Igy pl. Visegrdd megye,

utébb Pilis megye Visegrad varardl és a pilisi hegyrdl,

Pest megye a pesti varrél, Solt megye a Soltok utéd-

jaitél kapta nevét. Minden uradalom vagy megye leg-

f6bb ura a kiraly volt, ki a maga képviseletében egy
ispdnt nevezett ki a virmegye élére. Ez teljhatalom-

mal kormdnyozta az uradalmat, s szolgdlatai fejében a

jovedelemnek egyharmad részét élvezte, kétharmadat

azonban koteles volt beszolgdltatni a kirdtynak.

Ebb6l a szervezetbdl, a kirdlyi megyébdl alakult ki

utébb a nemesi virmegye, az alkotmanyos Onkor-

mdnyzat legerGsebb béstydja.

Szent Istvin, megyénk teriiletén két vdrmegyét, a

pilisit és a pestit alakitotta, mig az akkor Pest me-

gyének Taksonyt6l délre fekvé dunamelléki részét

Fejér megyéhez csatolta, s csak a tiszamelléki helye-

ket hagyta meg Pest virmegyében. Ut6bb mikor a me-

gyék szdma 72-re emelkedett, beszéltek madr kiildon

Csepel megyérdl és kilon Kecskemét megyérdl is.

A Szent Istvdn féle felosztds teljesen megfelelt a f6ld-

rajzi és a feliileti alakuldsnak. Eszerint a virmegye

teriletén:

1, Visegrdd v. Pilis virmegye, mely az egykori Buda,
Obuda teriiletét, a késébbi pomdzi és biai jdrast
foglalta magdban és kiterjedt Fejér megye egykori
bicskei jdrisinak néhdny északon fekvs, Eszter-
gom megye esztergomi jdardsinak egynémely déli
fekvési helységére is.

Pilis megye keletkezését Botka Tivadar, IV. Béld-

" nak a vatikani levéltirb6l napfényre hozott okmé-

nya alapjin, a kovetkezSen irja le: ,,A tatdr dilds
megutjildsinak akadilyozdsira alkalmas védpon-
tokon vdrakat rendelvén emeltetni a kirdly, feltd-
madt a kirdlynéban is azon vigy, hogy a dunaszi-
geti apdca zdrddnak, mintegy szdzra szaporodott
szizei — kik kozé sajit sziilottje Margit is tarto-
zott — szdmdra, valamint a kirdlyné partfogisa
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alatt 4llé6 ozvegyek és drvdk oltalmdra alkalmas
menhelyet alkosson. E célra tehit a pilisi erdGben
kiemeltetett egy hegyfokot, alkalmasat varépités-
re, és annak koltséges el&illitdsira magdn kincseit
fordita. Igy timadt a pilisi vir.”

2. Pest varmegye, mely kiterjed a késébbi vici jards-
ra, olyképpen azonban, hogy Vic és a téle északra
esd rész mdr Visedradhoz tartozott; tovibbd a go-
dollgi jardsra, mely Hatvanon is tilterjedt; a mo-
nori és nagykdtai jirdsra; az alsédabasi jardsnak az
O-Dunaidgtél egyes keletre fekvd részére; a kiskun-
félegyhdzi jirdsra, Cegléd, Kecskemét és Nagykd-
ros teriiletére.

A kunszentmikldsi, kisk6rosi jards keleti részei,
meg Kunhalas, Kecel vidéke, ez a kezdetben népte-
len teriilet nem volt ugyan szorosan beosztva, de
természetszeriileg Pest megye legdélibb nytlvinyat
alkotta.

Ez a megye még az Arpad- és Szent Istvan-kori elsé
megy¢ék koziil valé. Nevét Pest virostdl, annak haj-
dani vdrdtél — mely Buda volt — vette. A pesti var
a magyarok bejovetelekor mar fennéllott, s6t Pest
var és Pest viros még Attildtél s a hunoktdl szar-
mazik, és a Duna mindkét partjdra kiterjedt.

3. Fejér virmegye teriilete dtnyilt a Dundn és magd-
ba foglalta a Csepel szigetet, az als6dabasi jardsnak
az O-Dunadgtél nyugatra esd részeit, az egész rdc-
kevei, dunavecsei és kalocsai jrasokat, vagyis az
un, solti széket.

Pilis virmegyének kiilon szervezete és kiilon terileti

hatésdga volt. Azonban mdr j6 kordn taldlunk torté-

nelmében olyan mozzanatokat, melyek arra vallanak,

hogy Pest megyével kozos intézményeik is voltak. A

XVI. szdzadban I. Lajos kirdly egyesitette Pest me-

gyét Pilis megyével, mely IV. Béldtél kapott 6ndllé

torvényhatésigot. Nevét a Pilis hegyen épilt virtdl
kapta.

Solt virmegye 1526-t6l kezdve mint solti szék, dllan-

déan ondllé6 virmegyeként szerepelt. Mikor a virme-

gye teriilete egészen torok kézre keriilt, az 1569-es or1-
szaggy(ilés 52. cikke elrendelte, hogy mivel Solt var-
megyének ezid$ szerint nincsenek alispinjai és szol-
gabirdi, és mivel a varmegye teriiletén szimos meg-
vizsgdland6 iigy halmozoidott fel, ezentil az igazsdg-




szolgdltatdst a virmegyére nézve Pest virmegye szol-
giltassa.

Solt varmegyét 1569-ben I. Miksa csatolja Fejér me-
gyétSl Pest megyéhez. Szintén fejedelmi, majd nagy-
részt kirlyi birtok volt.

Solt megye alakitisa megeldzte Pilis megyét. Torté-
nészeink a megyének nevet adott Solt vir és vdros
épittetését Arpdd fidnak és utdna kovetkezett fejede-
lemnek Soltnak tulajdonitjdk. Ezen alapon igen vald-
szinii, hogy teriilete fejedelmi birtok lévén, middn
Székesfehérvir lett a korondzdsi és székviros, gy ke-
rillt ez mdr az elsd id6ben Fejér megye kapcsolatdba.
Hogy volt<e valaha Solt megyének kiilon egészen
_ szerves ondlldsdga, arra hiteles adatokkal nem birunk.
Kiilon solti fGispdnnak okmanyainkban nyoma nings.
A t6rok hédoltsig utdn a Kis-Kunsigot Pest varme-
gyéhez csatoltdk, mert annyira elpusztult, hogy on-
ill6 kozigazgatdsra nem volt alkalmas. 1685-t61 azon-
ban ismét fiiggetlenitették magukat a virmegyét6l és
igyekeztek régi Ondllésigukat megszerezni. Mairia
Terézia haldla utdn I1. Jézsef csdszdr hatdrozott igé-
rete ellenére, a Kunsdg Ondllésdgat ismét megsziin-
tette, s a Nagykunsdgot a nagyviradi, a Jiszsdgot és a
Kiskunsigot a pesti terilet hatésdga ald helyezte. Vi-
szont az 1789/91-ki emlékezetes orszdggyilés vissza-
dllitotta a kunok szabadsdgdt.

Végre az 1876-ik évi XXXIII. t.c. 1. §-a17, 18. és
19. pontjai a jdszkunok 6nallé torvényhatésagait vég-
leg megsziintette és a Kiskunsdgot, Dorozsma kivéte-
1ével, 5rokosen Pest virmegyével egyesitette.

Hunyadi Mdty4s kirdly 1486-ban kelt VI. dekrétuma-
nak 60. torvénycikke azt rendeli, hogy ,2 kirdlyi fel-
ség tartozzék minden megyében az egyhizi és fOren-
diiek, az orszag nagyjai akaratdval és tandcsdval vala-
mely orszdgnagyot vagy jeles és nagybirtokt embert,
ki alkalmasnak és arra valénak litszik, megyei f6is-
pinnd tenni. Es ugyanez tartozzék azon megyébdl
és nem mdshonnan valamely jeles férfiit alispannak
vagy alispinoknak vilasztani.”

Az 1875. évi 33. tc. tehit Pest—Pilis—Solt—Kiskun
varmegye aranybulldja. Evszdzadokig tartott a belsd
egyesité folyamat, mely a szdmos tagoltsighol dllé
foldtertletet politikai és kozigazgatdsi egységgé
avatta.

Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegye teriilete 1920-ban
12101 km? (2,091.716 kat. hold). Lakdinak szdma
(Budapest, Kecskemét nélkiil) 1,147.286 £6. 1 km?-re
96,5 lélek jut.

Pest, Pilis és Solt vm. 1850-ben Pest—Pilis és Pest—
Solt név alatt két kiilon teriiletre oszlott Pest és Kecs-
kemét székhelyekkel, és 1861-ben a beékelt Kiskun
teriilettel Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegyére ,egye-
sittetett”, Lakdinak szama Budapesttel és Kecskemét-
tel egyiitt 2,545.423 16,

A Kiskun jirds nem képez rendes, alakzatosan Ossze-
fiiggd testet, hanem egymadstdl elszakitott hdrom tag-
ban szélesen elteriilve, majd keskenyen elnyilva fog-
lal helyet a kecskeméti, solti és pesti jardsok kozott.

A hdrom tag koziil legnagyobb az alsé, amelyen Fél-
egyhdza, Halas, Majsa véros, Péteri, Szentliszl6, Szank
kozség és az ezek koriil 1év6 pusztdk fekszenek; a ko-
zépsd tag csak a kecskeméti és izsdki hatdr egy része
és az dgasegyhdzi puszta iltal alig egy mérfold széles-
ségben ,vilasztatik” el az als6tél, és KunszentmiklGs,
Szabadszdllds, Filopszallds virosokat, Kerckegyhdza,
Lajosmizse kozségeket, valamint az ezek koriil fekvo
pusztikat foglalja magdba; a harmadik, legkisebb, fel-
s6 tag két, szintén egymidstél elszakitott rész — az
egyikben Lachdza maga, a mdsikban két. pusztija
fekszik. - ;

1 K
Pest megye mai nevét, teriiletét és hatdrait — az or-
szdg tobbi megyéjével egyiitt — a 4343/1949. (X11.14)
MT rendelet dllapitotta meg. A megye terilete a volt
Pest—Pilis—Solt-Kiskun virmegye teriiletéhez viszo-
nyitva mintegy felére csbkkent.
A megye az orszig kodzéps6 részén helyezkedik el,
teriilete szerint a harmadik, népességszdma alapjan az
elsé a megyék rangsordban.
Teriilete 6393 km?, lakéinak szdma 921.268 6, nép-
stirtisége 144,1 f6/km?, mely jelentSsen meghaladja
az orszagos dtlagot. (1973. évi adatok.)

Hatalmas fejlédés tortént a megyében a koziti kbz-
lekedés volumenében és Osszetételében is. A lovasko-
csik helyét a gépjarmiivek vették dt. A tehergépkocsi-
forgalom kiilondsen dinamikusan fejléd6tt a megyé-
ben, Osszefiiggésben a fGviros kozelségével és a nagy-
ardnyu belfoldj és nemzetkozi tranzitforgalommal.

A kozuti teherforgalom évi 33 millié tonna felett van,
ami az orszigos forgalomnak kb. 22%-a. A megye
egész teriiletét atfogd Un. helyi autébuszhalézat éven-
te mintegy 20 milli6 utas szdllitdsit bonyolitja le. Me-
netrendszerii autGbuszjdratokkal szdllitott utasok
szdma 1975-ben 98,6 milli6, az utaskilométer pedig
1079 millié.

A megye gépjirmiidllomanya szamottev8 mértékben
részesedik az orszdg dlloménydbél: 1973-ban csak-
nem 15 ezer személygépkocsi 6,7%-0t, mintegy
21 ezer motorkerékpar 8%-ot képviselt. A személy-
gépkocsi-dlomany 1960 és 1973 kozott fejlodott
kilonosen, az orszdg dllomdnydhoz viszonyitott rész-
aranya 3.9%16l 6,7%1a emelkedett, ami azt jelenti,
hogy a megyében a jarmiiszaporodds iiteme csaknem
kétszerese volt az orszdgosnak.

A megye részesedése a gépjarmiszervizek orszagos
kapacitdsdbdl mintegy 5,5%, az izemanyagtolts édllo-
masokébdl kb. 8%. (Az izemanyagtoltd allomasok
szama 1975-ben 41 volt.)

Az els6rendii f6utak a 8. sz. 6t kivételével a megye
teriiletén haladnak keresztiil.

Fentiekbdl ldthatd, hogy Pest megye teriiletén tgy az
drutonna szdllitds, mint a gépjdrmiivek szdma a me-
gyék kozott a legnagyobb.
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SCHEIDUS LAJOS ES BLASCHNEK SAMUEL ALTAL
1847. EVBEN KIADOTT
L,MAGYARORSZAG FOLDTERKEPE” SZERINT
PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYE
TERULETEN LEVO UTAK

1.sz. Buda—gy6r—bécsi it Buda — Nyergesujfalu ko-
ZOtti szakasza.

2.sz. Pest—balassagyarmat—kassai ut Pest — Vic —
Balassagyarmat kozotti szakasza.

3. sz. Pest—miskolc—kassai Gt Pest — Mdriabesny§ ko-
z0Otti szakasza,

5.sz. Pest—szeged—belgrddi 1t Pest — Soroksdr ko-
zOtti szakasza.

6.sz. Buda—pécs—barcsi Gt Erd — Ercsi kozotti sza-
kasza.

7. sz. Buda—nagykanizsa—varasdi it Buda — Székes-
fehérvar kozotti szakasza.

8.sz. Buda—tata—gySri Ut Buda — Bicske kozotti
szakasza. Vac—késd—keszegi it Vic — Kdsd
kozotti szakasza. Mdriabesny6 — Bag kozotti
foldut

Fenti felsorolds arrél taniskodik, hogy ebben az id6-
ben az orszdgban még nagyon elhanyagoltdk az witépi-
tés Ugyét. Az Alfoldon egyidltalin nem volt kiépitett
ut, ez a kdhidny, illetve a nagy kdszallitdsi tdvolsdg
kovetkezménye. Ezzel szemben Erdély és Dundantil,
valamint a Felvidék uthdlézata — ahol helyben vagy
koézelben termelhetd kSanyag dllott rendelkezésre —
mir sokkal fejlettebb volt.
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Nemcsak a kObdnydk tdvolsiga, hanem a szdllitoesz-
kozok hidnya is hdtrdltatta az tépitéshez sziikséges
kGanyagok széllitdsdt. Nem volt egy kozponti szerv,
nem volt, aki rendelkezzen az utaknak ezen a teriile-
ten torténd kiépitésére. Az egész uthdlézat épitése, a
meglévSk fenntartdsa gazdatlan volt,

A kiépitett utak felsoroldsdbdl lithaté, hogy mdr ab-
ban az id6ben Buda és Pest ttiigyi szempontbdél is az
orszig koézpontja volt, mivel minden kiépitett it Bu-
ddrdl vagy Pestrdl indult ki.

A felsoroltak egészen révid kiépitett szakaszokat tiin-
tetnek fel nyilvin azért, mivel hosszabb szakaszok ki-
épitésére kGanyag lelShelyeinek nagy szillitdsi tdvol-
sdga miatt nem volt lehet6ség. Mindenesetre dicsé-
rendd, hogy az ismert nehézségek mellett abban az
id6ben az illetékesek ezen rovid szakaszok megépité-
sére is véllalkoztak,

Roviden osszefoglalva: Kézitjaink ezen korszakdnak
jellemzéje a szervezetlenség. Nem voltak utkatego-
ridk, csak utak, melyeket megépitésiik utdn vagy egy-
dltaldn nem tartottak fenn, vagy legaldbbis nem ré-
szesitették rendszeres fenntartdsban. Csak azokkal az
utakkal tordtek, melyek gondozdsihoz valamilyen
magasabb (hadaszati, kincstdri, s6, posta) érdekek
flzédtek,
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PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYE UTHALOZATA

1874. 'EVB‘EN

I. Allami utak

. Buda—esztergom—bécsi k&alapu

. Buda—{fehérviri kéalapu

. Pest—bdnyavirosok kéalapu

. Pest—kassai kalapu

. Pest—bajai kis részben kSalapu kavicsolt

Allami utak 6sszesen:

II. Megyei utak

. Buda—esztergomi, nagyrészt kGalapd

. Buda—gy&ri kGalapu

. Buda—zsdmbéki 2,5 mf ké-, a tobbi folduit

. Zsdmbék—tinnyei 0,25 mf kd-, a tobbi foldit
. Aszdd—versegi 0,60 mf kG-, a tobbi f6ldit

. Aszdd—vici 1,50 mf k-, a tobbi foldit

. Mdcsa—acsai foldit

. Acsa—csGvdri foldut

. Aszéd—jdszberényi foldut

. Isaszeg—cinkotai foldut

. Isaszeg—rdkosi foldut

. Pest—f6t—godollsi foldit

. Pest—jdszberényi 4 40 k&-, a tobbi folduit

. Szolnok—havani foldit

. Pest—szolnoki 2,0 k&-, a tobbi foldut

. Dabas—jdszberényi foldit

. Kecskemét—jdszberényi foldut

. Nagyk6ros—kunszentmadrtoni foldit

. Pest—aradi 2 0 k&-, a tobbi foldit

. Kecskemét—szegedi (innen kezdve az irodalom az ithosszakat

mdr nem kozli, térképrdl lemérve)
Alpar—félegyhdzi

Majsa—Kkisteleki

Pest—zimonyi

Domsod—tassi (térképrdl lemérve)
Kunszentmiklds—szalki (térképrdl iemérve)
Dunavecse—szabadszalldsi (térképrol lemérve)
Pest—bajai (térképrdl lemérve)
Kisk8ros—fehérviri (térképrdl lemérve) -
Kecskemét—kalocsa—fokté&i (térképrél lemérve)
Kisk&rds—bajai (térképrdl lemérve)

400 mf
2,50 mf
4,75 mf
7.00 mf
10,25 mf

28,50 mf

2,50 mf
340 mf
3,50 mf
1,80 mf
1,60 mf
4 00 mf
2,00 mf
0,50 mf
3,00 mf
1,75 mf
1,70 mf
4,00 mf
6,50 mf
1,10 mf
11,00 mf
6,90 mf
6,50 mf
2,70 mf

. 7,10 mf

5,90 mf
2,20 mf
2,80 mf
3,30 mf
1,20 mf
1,20 mf
2,80 mf
10,60 mf
4 .30 mf
11,60 mf
8,00 mf

300km
18,8 km
35,8km
52,7km
76,8 km

214,1 km

18 8 km
25,6 km
264 km
13,6km
12,0 km
300km
15,1 km
38km
22,6 km
13,2 km
12,8 km
30,0 km
49 0 km
8,3km
829 km
520km
49 0 km
20,0 km
535km

44 6 km
16,6 km
21 0km
250 km

9,0 km

9,0 km
21 3 km
80,5 km
324km
87,7km
60,3 km



Az 1875, évi f6mérnoki kimutatds szerint az dllami
és megyei \ithdl6zat a kovetkezd volt:

Allami 1t 41, megyei 1t 119 mérfotd. Ebbél kéalapon
épiilt, éspedig az dllamibdl 33, a megyeibdl 9, Ossze-
sen 42 mérfold. Kavicsalapra makaddmizdlt az dllami-
bol 8, a megyeibdl 28,5 mf, osszesen 36,5 mf. Csupdn
felt6ltott az dllami utak k6z6tt mér akkor nem volt,
mig a megyeiek kozott volt 8,5 mf (régi megye alatt a
Kiskunsdg kivételével értendd).

A kiskunsdgi jdrds uthdl6zatdrél adatok nem dlinak
rendelkezésre,

Kozségi és egyéb kozlekedési utak (Kiskunsig kivé-
telével)

A régi megyében kimért rendes kozségi it volt 1875.
évben 89 mf, ebbdl kbalapon semmi, feltoltott is csak.
természeti 1it volt 84 mf.

A hatdr- szomszéd- és egyéb kozlekedési utakndl —
minthogy a birtok a hatdrrendezések és a tagositdsok
még egyre folynak — tetemes véltozisok dllnak eld,
amit tthosszban még sohasem allitottak Ossze.

A legjobban a pilisi jdrds volt elldtva j6 utakkal, ahol a.
hegyek kozo6tt az 5 f6volgy mindegyikének jé vitja
volt, jelesen a két dllami it meilett a megyei kSalapu
utak legnagyobb része is erre a jdrdsra esett. A javitdsi
és fenntartdsi osszes koltségvetésbdl 1 folyé mf utra
dtlag 1459 Ft esett.

(Galgéezy Kairoly: Pest—Pilis—Solt—Kiskun vm.
monografidja II. rész Bp. 1877.)
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PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYE UTHALOZATA
1908. EVBEN

I. Allami utak:

Budapest—kassa—zboréi 54,1422 km

Budapest—vidc—kassai 42,7060 km
Budapest—eszéki 17,5010 km
Budapest—bécsi 31,7000 km
Ipolysdg—esztergom—székesfehérviri 18,0850 km
Baja—csongrad—erdGhegyi 133,6140 km

Dunafé6ldvar—debrecen —mdramarosszigeti 118,5210 km

Osszesen: 416,2692 km

Il. Torvényhatosagi kozutak:

Budapest—esztergomi 41,613 km
Pomdz—pilisvorosvari 12,367 km
Budapest—gydri 21,889 km
Bia—etyeki 3,168 km
Budapest —zsambéki 20,656 km
Aszdd—versegi 13,136 km
Asz6d—vici 29367 km
Galgamdcsa—acsa—gutai 14305 km
Vic—radi 7,137 km
Cs6vir—acsai 9,700 km
Aszéd—zsambok—tdpidsiilyi 33,128 km
Tura vastitdllomasi 1,460 km
Ujpest—{6t—godollsi 19,587 km
Godoll6—szada—vici 18,173 km
Cinkota—isaszeg—go6dollGi 22,874 km
Rakoskeresztir—péceli 7,045 km
Budapest—jaszberényi 47,270 km
Szolnok—hevesi : 9,771 km
Budapest—szolnoki 61,095 km
Dabas—jdszberényi 46,818 km
Kecskemét—tdpidszele—farmosi 22930 km
Nagyk&ros—ujkécskei 26,900 km
Nagyk&ros—tortel—abonyi 31,877 km
Kiskunfélegyhdza—alpdr—szolnoki 49,718 km
Kecskemét—szegedi 31,053 km
Kecskemét—kiskunhalasi 45,170 km
Kiskunhalas—-mélykuti 16,228 km

Kiskunfélegyhdza—izsdki
Kiskunmajsa—dorozsmai
Kiskunhalas—dorozsmai
Budapest—aradi
Kunszentmiklés—soltvadkerti
Kunszentmiklés—tassi
Budapest—zimonyi
Szalkszentmadrtoni rév it
Kisk&ros—solti
KiskGrés—kalocsai
Kisk&ros—keceli
Csepel—rdckeve—peregi
Szalkszentmadrton vasuti
Kalocsa—gerjeni
Baja—bitai
Kalocsa—dusnoki
Kalocsa—uszddi
Verseg—killéi
Kiskunlachdza vasuti
GodollG—valk 6—vicszentldszl6
--zsamboki

Apostagi
Monos—tédpiészentmdrton—tipidszelei
Tépidszecsd vasutdllomdsi
Nagykdta vasitallomasi
Abony vasiatdllomadsi
Tapidszele vasttdllomdsi
Tapidgyorgye vasitdllomdsi
ljjszész vasitdllomasi
PestszentlGrinc vastitdllomdsi
Vecsés vasutdllomadsi

Ul16 vasitallomdsi

Monor vasitillomasi
Alberirsa vasiitdllomasi
Magléd vasitdllomasi
Gyomrd vasutallomasi
Siilysdp vasutdllomadsi
Soroksdr vastitdllomdsi
Dunaharaszti vasitdllomdsi
Taksony vasttdllomadsi S
Domsod vasatdllomadsi
Lajosmizse vastitdllomdsi
GO6doll6 vasatdllomadsi
Aszdd vasitallomasi
Kisk&ros vasitallomadsi

43349 km
16,530 km
22,800 km
61,868 km
61,788 km
8,000 km
135,104 km
1,660 km
25,600 km
27,480 km
4350 km
41,830 km
1,655 km
5,000 km
13,102 km

18,000 km
9,480 km
2,236 km
2920 km

20,993 km

1,278 km
40,675 km
2,000 km
1,512 km
2,172 km
1,320 km
1,350 km
3,115 km
1 400 km
1,726 km
0,845 km
2,700 km
1,000 km
0,700 km
2,300 km
3,660 km
0,754 km
0,940 km
1,940 km
7465 km
0,800 km
0,834 km
0,400 km
0,300 km
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Szabadszillds vasutdllomdsi

- E

1,030 km

Soltvadkert vasutillomdsi 0,300 km
Kalocsa vasutdllomdsi 0,683 km
Harta hajédllomdsi 1,125 km
Ordas hajédllomasi 4,600 km
Soltrévbér 3,400 km
Baja—mélykati 1,400 km
Zsambék—szomori 1,244 km
Gomba—tdpidsilyi 12,000 km
Osszesen: 1,295,088 km
Ebbdl kiépitett 842,947 km
Kiépitetlen 452,141 km

A kiépitettb&! kéalappal elidtott 406 376 km
kdalap nélkiil 436,571 km

A torvényhatésdgi utakon 568 dteresz és 212 hid van.

lll. Vasuti hozzajar6 utak

Iklad—domonyi 0,060 km
Dunakeszi ' 0,396 km
Piliscsabai 0,200 km
Piroskai 0,050 km
Alpiri 0,100 km
Tiszadjfalusi 0,100 km
Jaszszentldszloi 0,118 km
Kiskunmajsai 0,187 km
Pilisvorosvari 0,260 km
Uromi 0,250 km
Kerekegyhizi 0,700 km
Szalkszentmartoni 0,144 km
Dunavecsei 0,287 km
Apostagi 0,016 km
Dunaegyhazi 0,014 km
Solti 0,162 km
Dunatetétleni 0,606 km
Hartai 0,249 km
Dunapataji 0,248 km
Kunszentmikldsi 0,500 km
osszesen 20 1t 3,447 km
Ebbdl kiépitett 3,747 km
. Kkiépitetlen 0,700 km
A kiépitettbdl kalap 3,141 km
K&alap nélkiili 0,606 ki

Van Osszesen 3 iteresz.

IV. Kozségi kozlekedési kdzatak:

Sziamuk 123, és hossziisdguk 1367,943 km.

- Ebb&l kiépitett 110,525 km, kiépitetlen 1257 418 km.

Van rajtuk 210 hid és 173 dteresz.
34

V. Kbzségi

kozdllo kozutak:

Szamuk jardsok és vasdrok szerint a kdvetkezd:

Abonyi jdrds 34 db
Biai jdrds 60 db
Go6dollsi jards 168 db
Kiskunfélegyhazi jirds 88 db
Monori jirds 142 db
Pomazi jérds 114 db
Cegléd véros ' 14 db
Kiskunhalas viros . 15db
Szentendre viros 4db
Alsédabasi jérds : 173 db
Dunavecsei jrds . 117 db
Kiskorosi jards 70 db
Kunszentmikiési jards 67 db
Nagykitai jirds 67 db
Vici jards ; 112 db
Kiskunfélegyhiza viros 9db
Nagykdros viros 28db
Vic viros 7 db

Osszesen 1289 kozségi kozdiils it 4148,176 km
hossziisdgban.

A kozutak folytonossdgit fenntarté koziti hid — a
févaros kivételével — csak egy van a Duna Pest vér-
megyei szakaszdn, mégpedig a Soroksdri Dunadgon
Riéckevénél, hol a Csepel—rickeve—peregi th. koziit
megy keresztill. Felemlithetjiik még részben az ujpesti
vasuti hidat, amely személyforgalomra is be van ren-
dezve.

A virmegye kozitainak épitésére és jokarban tartd-
sdra, nemkiilonben a magasépitési iigyekre a Buda-
pesti mkir. Allamépitészeti Hivatal iigyel fel. Az 4l-
lamépitészeti hivatalnak Kuklay Béla kir. miiszaki f&-
tandcsos a fonoke, helyettese Baver Bédog kir. fé-
mérmndk. Kivilliik még hdrom miiszaki tandcsos, nyolc
kir. mérndk és a hivatali tiszt vezetése alatt mik6dsé
segédszemélyzet végzi a hivatali teenddket.

A kiils§ személyzethez tartozik 19 dtmester és 245
litkaparé. A tOrvényhatdsdgi utakon 11 Wtkaparé-
hiz van.

Az utmesterek szertdrbért kapnak, és ezért kotelesek
koziiti szertdrt tartani, ahol az utfenntartishoz sziik-
séges eszkozoket elhelyezik.

Az uti személyzet a rendes utszerekkel és szerszimok -
kal fel van szerelve.

A Virmegyének van 3 géz- és 4 16vontatisra berende-
zett koziti hengere.

(Dr. Borovszky Samu: Magyarorszag virmegyéi és
vdrosai. Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegye.1910.)
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14.
15.
16.
17.
18.
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36.
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41.
42.
52.

dllami kezelésben 1év6 fGkozlekedési utak Osszesen:

11.
31.
32.

w
[

. Budapest—oroszvir—wieni

. Budapest—balassagyarmat—losonci

. Budapest—miskolc—kassai

. Budapest—piispokladiny —kolozsvari
. Budapest—szeged—beogradi

. Budapest—nagykanizsa—varasdi

. Cegléd—kecskeméti

. Kiskunfélegyhdza—oroshdzi

. Dunaf6ldvir—kecskeméti

. Budapest—esztergomi

. Cegléd—hatvani

. Abony-fiizesabonyi

. Budapest—zombori

. Dunaf6ldvir—szabadkai
. Vidc—ipolysigi

. Ujpest—féti

. Dunakeszi—mogyoradi
. Viéc—galgamdcsai

. Vac—acsai

. Balassagyarmat—asz4di
. Budapest—nagykatai

. Vecsés—Kkistarcsai

. Alberti—-nagykitai

. Nagykdta—jdszapdti

. Szolnok—jdszapéti

. Vecsés—alsénémedi

. Alberti—orkényi

. Dunaharaszti—alsénémedi
. Orkény—tassi

. Kunszentmiklés—szabadszallasi
. Adony-rickevei

. Kalocsa—faddi

. Izsdk—kiskunfélegyhdzi
. Kiskunhalas—kisteleki
. Izsdk—kiskorosi

. Soltvadkert—szegedi

. Kisk&ros—kalocsai

. Siikosd—keceli

. Kiskunhalas—csdvolyi

Kalocsa—mélykiiti

. Budapest—pilisszentivani
. Budapest—gy6ri
. Bia—sdskuti

8+900— 31+951 km
8+430— 43+323 km
9+754— 55+093 km
8+530- 93+280 km
8+610—130+907 km
5+910— 17+697 km
0+000— 26+000 km
0+000— 13+592 km
2+620— 69+200 km

9+370— 47+674 km
0+000— 68+548 km
0+000— 14+883 km
14+212-150+139 km
2+620— 70+472 km
0+000— 1+896 km
0+000— 11+356 km
0+000— 14+375 km
0+000— 20+381 km
2+060— 16+201 km

33+396— 59+417 km

15+290—- 56+688 km
0+000— 19+605 km
0+000— 22+362 km
0+000— 6+569 km
8+078— 16+965 km
0+000— 15+386 km
0+000— 20+990 km
0+000— 7+816 km
0+000— 39+295 km
0+000— 26+856 km
0+000— 12+842 km
0+000— 5+167 km
0+000— 42+236 km
0+000— 13+947 km
0+000— 23+400 km
0+000— 45+221 km
0+000— 27+676 km
0+000— 4+373 km
0+000— 13+555 km
0+000— 27+869 km
8+370— 20+666 km
7+780~ 29+738 km
0+000— 4+387 km

torvényhatésdgi kezelésben 16v6 f6kozlekedési kozutak Gsszesen:

23,051 km
34893 km
45339 km
84,750 km
122,297 km
11,787 km
26,000 km
13,592 km
66,580 km

428,289 km

38,304 km
68,548 km
14,883 km
135927 km
67,852 km
1,896 km
11,356 km
14+375 km
20,381 km
14,141 km
26,021 km
41 398 km
19,605 km
22362 km
6,569 km
8,887 km
15386 km
20,990 km
7,816 km
39,295 km
26,856 km
12,842 km
5,167 km
42,236 km
13947 km
23,400 km
45221 km
27,676 km
4373km
13,555 km
27 869 km
12,296 km
21,958 km

4387 km
877,775 km
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Allami kezelésben 1év6 f6kozlekedési kdzutak Osszesen:
Torvényhatdsdgi kezelésben 1év6 f6kozlekedési kdzutak dsszesen:

A vdrmegye teriiletén 1év6 f6kozlekedési kdzutak Gsszesen:
Az orszag fkl. dthdl6zatdnak hossza a megdllapitaskor kereken:
a varmegye fkl. uthdlézatdnak hossza a megdllapitiskor kereken:

mely hossz az orszdgos hossznak 13,3%-a.

Az orszdg 1thdlézatdnak teljes hossza:
a virmegye uthdlézatdnak teljes hossza:
mely hossz az orszdgos hossznak 12 4%-a.

e

428 289 km
877,775 km

1306,064 km
9800 km volt,
1306 km,

29,574 km volt,
3,684 km,

Az orszignak a fokozlekedési uthdlézat megallapitdsa idején 25 vdrmegyéje volt.

Az 192535 években kialakult koéziti forgalom mar
meghatdrozta azokat az utakat, melyeknek a folyto-
nosan novekvd gépkocsiforgalom dltal legnagyobb az
igénybevételik. A kozutak vonalvezetésének, széles-
ségének és teherbirdsinak megdllapitdsa céljdbal szik-
séges volt olyan uthdlézat megillapitdsa, kijeldlése,
mely egyrészt a korszer(isités id6rendi sorrendjét,
madsrészt a terhelések nagysdgit figyelembe véve a
korszer{isités paramétereit megkdveteli. Ugyanis mds
paraméterek megvalésitdsa volt sziikséges egy na-
gyobb forgalmi, hosszu dtkelési szakaszon és egészen

mds nagyobb tdvolsigban 1év5 telepiilések kozotti it-
szakaszokon,

Mindezeket figyelembe véve dllapitotta meg a Kozuti
Féosztily a f6kozlekedési uthdlézatot, annak idSbeli
kivitelezési itemét, a tervek készitésének megrende-
1ését. Az egyes kodzutak teherbirdsa behajlisméréssel
mdr eloz6leg megdllapitdst nyert, és ennek alapjdn a
burkolatréteg sziikséges vastagsiga megdllapithaté
volt, ,

Pest megye teritletén a koziti f6hdlszat a fenti felso-
roldsban és térképen feltiintetettek alapjin nyert meg-
dllapitdst.
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31.

41.

42.

51.

52.

53.
111,
121.
122.
123.
201.
202.
203.
204.
206.
301.
302.
303.
311.
401,
402.
415.
501.
502.
503.
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PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYE
FOKOZLEKEDESI KOZUTVONALAI

. Budapest—bécsi

. Budapest—balassagyarmat—losonci
. Budapest—miskolc—kassai

. Budapest--piispokladdny—kolozsvari
. Budapest—szeged-belgradi

. Budapest—eszéki

. Budapest—nagykanizsa—varasdi
. Budapest—esztergomi

. Cegléd—hatvani

Abony—fiizesabonyi

. Cegléd—kecskeméti

. Kiskunfélegyhdza—oroshdzi
. Budapest—zombori

. Dunaféldvir—kecskeméti
. Dunaf6idvir—szabadkai

. Budakaldsz—dobogok&i

. Vic—szobi

. Esztergom—ipolysdg—orszdghatdri
. Szob—letkési

. ﬁjpest—féti

. Dunakeszi—mogyorddi

. Vdc—galgamdcsai

. Vic—acsai

. Balassagyarmat—aszddi

. Budapest—nagykitai

. Vecsés—kistarcsai

. Alberti—nagykdtai

. Nagykdta—jaszapdti

. Vecsés—alsénémedi

. Alberti—0rkényi

. Kecskemét—békéscsabai

. Dunaharaszti—alsénémedi
. Orkény—tassi

. Kunszentmikiés—izsdki

1944. EVBEN

511.sz. Adony—rickevei
512.sz. Kalocsa—faddi
521.sz. lzsdk—kiskunfélegyhazi
522. sz. Kiskunfélegyhdza—siikosdi
523.sz. Kiskunhalas—Kisteleki
524 sz. Izsdk-kiskdrosi
525.sz. Soltvadkert—szegedi

© 531.sz. Kisk&ros—kalocsai
534, sz. Kiskunhalas—csdvolyi
535.sz. Kalocsa—mélykuti
801. sz. Budapest—pilisszentivini
802. sz. Budapest—gydri
803.sz. Bia—sdskuti
806. sz. Bodajk—tinnyei

A fokozlekedési kozutaknak fentik felsoroldsa csak-
nem azonos az 1934, évben megillapitott f6hdls-
zattal.

A masodik vildghdbonit kovetGen — amit a késGbbiek
folyamdn litni fogunk — a f6hdlézatban tetemes vil-
tozdsok torténtek. A ndvekvS koziti forgalomnak
megfelelGen egyes utak lehagyattak, mig azok a koz-
utak, melyeken a forgalom novekedett, a kozuti £6-
hélézatba nyertek felvételt. fgy alakult ki az orszi-
gosan kereken 6000 km-t kitev$ f&hdlézat.

Itt lehet megjegyezni, hogy az 1932. évre vdllalatba
adott munkdk végrehajtdsdt, az abban az idGben be-
kovetkezett vildggazdasdgi valsdg dtmenetileg megaka-
dalyozta. Ez az akaddly anndl is inkdbb teljes silyd-
val nehezedett az itfejlesztési programunkra, mert
tobbek kozott erre az évre volt elSirdnyozva a nem-
zetkozi forgalmi fontossdggal biré Budapest—szegedi
ut is.(Ma az 5. sz. f6it)



PEST MEGYE VASUTVONALAI

‘km hossz
Vasitvonaak egyen atomasta [ 2y Jimembehe | yyepc
Vasutéllomdsok neve allomdsig ben becsiilt éve
,,A" kategéria
Budapest—Vic 34 34 1846
Vic—Szob 30 30 1850
Budapest—Hatvan 67 60 1867
Rédkos—Ujszdsz 76 70 1882
Budapest—Cegléd—Szolnok 100 93 1847
Cegléd—-Szeged 118 25 1853
Budapest—Kunszentmiklds 60 55 1882
Budapest-—-Pusztaszabolcs - 53 30 1882
Budapest--Székesfehérvir 67 28 1861
Budapest—Bicske—Tatabdnya 74 40 1861
,»A” kategoria Osszesen: 465
,.B” kategoéria
Budapest--Veresegyhdz—Vic 49 49 1911
Viéc—Drégelypalink—Balassagyarmat 70 17 1909 « )
Vic—Galgamdcsa 24 *15 1951 Galgamdcsa—
Asz6d—Balassagyarmat 59 27 1896 Vicritot
Budapest—Lajosmizse 73 66 1889
Budapest—Dorog 46 41 1895
B kategéria Osszesen: 215
»A” kategdria Osszesen: 465
,»A” — | B” kategéria minddsszesen: 680
. ,»C”’ kategéria
GOdoll6—Veresegyhdza a IV. &téves tervben megsziint
Cegléd—Hanthdza és az V. dtéves tervben megsziintek
Cegléd—Tortel—Vezseny (keskeny nyomtdwi)

Forgalom szempontjdbol kiemelked§ f& vasitvonalak:

Budapest—Szob Budapest—Kelebia
Budapest—Hatvan l Budapest—Székesfehérvir
Budapest—Cegléd—Szolnok Budapest—Pusztaszabolcs
Cegléd—Szeged Budapest—Hegyeshalom

A vasutak hossza Pest megyében kereken 680 km, mely a vasutak orszdgos hosszinak 7 3%-a.,
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PEST MEGYE HELYIERDEKU VASUTVONALAI

N, -

~
1
Szdllitott utasok szdima/nap az ‘
1969. évi forgalomszamldlds alapjdn
Megnevezés km hossz Budapestre Budapestrél
6 6
Kerepesi it — G6dolls 260 14,397 13,364
Kerepesi Gt — Csomor elézGben 2,260 2267 .
, szerepel
Vigoéhid — Rdckeve , 405 15,372 15,358
Margithid — Szentendre 220 12,886 13,490
Osszesen: 88,5 44915 44 379
Szigetszentmiklos — Gydrtelep — Taksony kozségbdl kozségbe
(Diesel) 80 500 521
Osszes km hossz: 96,5

Ez a forgalom egyrészt a f6vdros és vonalak vonzaskorzetébe esd telepulések kozotti forgalombdl, mésrészt a
vonalak vonzaskorzetének bels6 forgalmabal tevSdik Ossze.
A helyiérdekii vasitvonalak Osszes hossza: 96,5 km

Keskenynyomtiwi vastitvonalak:

VerScemaros — Fels§-Kirdlyrét 120km
Cegléd—vezsenyi megsziint

A tdblazat alapjin megdllapithatd, hogy a Kerepesi Ut &— gddollsi dtvonalon a Budapestre utazék 1étszdma,
mig a Margithid—szentendrei Gtvonalon a Budapesrrdl utazék 1étszdma a magasabb . Megjegyzem végiil, hogy
a Kerepesi 1ut—gddéllsi dtvonal kiépitése az elsd vildghdbord elStt Aszdd kozségig volt tervbevéve, amit az
elsé vilighdbory akaddlyozott meg. Egyes GOdoll6t kovetS szakaszon a mdr akkor elkésziilt toltések még
ma is ldthatdk .

“



REVATKELOHELYEK A DUNAN, PEéT MEGYEBEN
AZ 1968. EVI FORGALOMSZAMLALAS ALAPJAN

Napi dtlagos forgalom
személy- jarmi
l. Révkdrzet
Szob—Pilismarét : komp . 308 87
Zebegény—Pilismarét motoros hajé 67 -
DOomos—Domos dtkl. motoros hajé 195 -
Nagymaros—Visegrad komp 1118 117
Kisoroszi—Visegrdd . komp 355 _ 15
Kismaros—Kisoroszi motoros hajé 339 ) -
Vic—Tahitétfalu komp 1492 293
Il. Révkorzet
Fels6gdod—Surdnyi telep motoros hajé 255 -
Alsogod—Szigetmonostor motoros hajé 617 -
Dunakeszi—Horany komp 130 31
Pécsmegyer—Lednyfalu komp . 710 24
Hatarcsdrda—Szigetmonostor komp 459 29
Szentendre—Szigetmonostor motoros hajé 230 -
Lupasziget—Budakalisz motoros hajé 59 : -
) lll. Révkdrzet I B

Szdzhalombatta—Tokol motoros hajé : 44 - -
Ercsi—Szigetujfalu komp 58 ~ 24
Lérév—Adony komp 71 36
Taksony —Szigetszentmiklds komp ' 67 16
Majoshdza—Szigetcsép komp : 47 : 36
Szigetszentmiklds C motoros hajé 89 -
Angyali sziget—Rdckeve evezds 88 -
Kerekzatony —Rickeve evezls 57 o -
Domsod—Makad v komp 16 o -

:"42
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PEST MEGYE TERULETEN TORTENT KOZUTI BALESETEK SZAMA
AZ ORSZAGOS KOZUTI BALESETEK SZAMAHOZ VISZONYITVA

1970. 1973. . 1974, 1975. Megyei balesetek. az ors‘z:igos balesetek szimdhoz
viszonyitva %
orszdgos | megyei |orszdgos | megyei |orszdgos | megyei | orszigos| megyei 1970. 1973. 1974. 1975.

Személyi sértléssel jaro 23,225 2356 19418 2384 20,217 2265 19,764 2495 98 8,1 8,9 179
Halilos 1,259 144 1,272 163 1,274 169 1,275 176 8,7 7,7 7.5 7,2
Siilyos , 8,688 863 8240 1024 8,658 962 8,217 1096 10,0 8,6 9,0 7.5 ¢
Konnyi ) ‘ 13278 1349 9906 1197 10,285 1134 10,272 1223 99 8,3 9.1 - 83
Osszesen: 23225 2356 19418 2384 20,217 2265 19,764 2495 98 8,1 89 79

Az bsszedllitds a KSzponti Statisztikai Hivatal évkonyvei alapjan késziilt. Megdllapithat, hogy a megyei balesetek szdma 1970—1975 évig az orszdgos dtlaghoz viszonyitva
csokkent. ‘
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ORSZAGOS ES MEGYEI BALESETEK SZAMANAK
GRAFIKONJAI

ozap 1970 - 1975

1
__megye/ halalos
) it ! : S

»
|
1970
973
1974
1975

Kozponti Statisztikai Hivatal évkényvei alapjan
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A kozutaknak a kozlekedésben elfoglalt szerepét no-
velte a postajiratok meginditdsa. Az elsS dllandé pos-
tajdratot I. Ferdindnd inditotta meg 1526-ban Bécs és
Pozsony kozdtt. Ezt a jaratot az 1558. évben meg-
hosszabbitottdk Esztergomig, majd a Vig és Nyitra
mentén Licséig, Kassdig és Eperjesig terjesztették ki.
A XVI. szdzadban 1597:XLV.t.c. és az 1599: XXX.
t. ¢. foglalkozik az utakkal. Az elGbbi torvény az is-
pdnok és alispinok kotelességévé teszi minden me-
gyében azon utaknak ,amelyeken a kereskeddk bar-
maikkal jirnak-kelnek”, vagyis a kirdlyi és kozségi
utaknak torvényes mértékd kiszélesitését, az utébbi
pedig elrendeli az utak kijavitdsit és a hanyag alispd-
nokkal szemben 24 Ft pénzbiintetést 4llapit meg.
Az 1602: XV. t. c. kimondotta, hogy ,,Az utak és
hidak kell6 modon valé javitisdnak eszkozlése ugy
a hadjdratra, mint a postajdratra nézve mindenek
felett szitkséges.” A XVIII. szdzad elején — a torék
hédoltsdg utdn -- vélt rendszeressé a személy- teher-
és nagyobb szdmban a postakocsik forgalma. 1723-
ban a helytartotandcs feldllitisdval egyidGben, an-
nak keretében, mdr miiszaki bizottmdnyt is szervez-
tek, melynek feladatai k6zé tartozott az utak épitése
és fenntartdsa.

III. Kéroly kirdly (1711—1740) volt az elsé magyar
kirdly, aki program szerint,a m{iszaki kGvetelmények
figyelembe vételével utakat épittetett.

1750. évben életbe 1éptették a rendszeres postakocsi-
jdratokat, és ezzel a rendes személy-, csomag- és pén-
zeslevélszdllitdst is lehetSvé tették. Ez az intézkedés
fokozottabb igényeket tdmasztott a kézutakkal szem-
ben. Ebben az idSben a postakocsi az utat Bécs és
Buda koz6tt sokszor csak 8—10 nap alatt tette meg.
Kozvetleniil a vasutak el6tti id6ben hdromfajta posta-
kocsi kozlekedett Magyarorszdgon: gyorsposta, mely
utasokat, leveleket és pénzesleveleket szillitott;
postaszekér, mely lassibb jdrati volt és utasokat,
pénzt, driga drukat és iromdnyokat vitt; és végiil
a tdrszekér, mely kizdrélag csomagszéllitis céljira
szolgalt.

A gyorsposta, mely az utas- és levélforgalmat bonyo-

Y

A POSTAUTAK KIALAKULASA

litotta le, mindGssze két vonalon kozlekedett. Az
egyik jirat Budaréi induit du. 4 6rakor és mésnap este
fél 12 6rakor érkezett Bécsbe, vagyis 30 6ra alatt
tette meg a 37 1/4 mérfoldnyi utat. A mdsik jdrat
Pozsonybdl indult reggel 7 Srakor és délben 1 6rakor
érkezett Bécsbe, vagyis 6 ora alatt 10 mérféldnyi
utat tett meg.

A postaszekerek nyolc irdnyban kozlekedtek és még
lassabban haladtak. Ilyen szekér kozlekedett Buddrdl
Egeren és és Miskolcon keresztiil kéthetenként egy-
szer és dtlagot véve 2 Ora alatt 3 mérfoldet tett meg.
A tdrszekereknek Buddrél Bécsbe 57, Pozsonybdl
Bécsbe 9 3/4 6ra kellett.

Nemcsak lassi, drdga és pontatlan volt a posta, hanem
megbizhatatlan is. Eltekintve azoktdl a késésektdl és
zavaroktél, melyek nem az intézmény hib4jabol, ha-
nem a rossz utak, hé, viharok, elszakitott hidak ) fel-
hészakadds miatt és egyéb elGre nem lithaté koriilmé-

‘nyekbdl keletkeztek, a postdndl a megbizhatésig in-

tézményes biztositékai is hidnyoztak. Kényele
szempontjdbdl szintén sok volt a kivinnival$ a postd-
ndl. A postakocsin 4 fedett és két nyitott, nagyon
szlik lShely volt. Az utasoknak az egész utat iilve
kellett megtenniok, a nyitott iil6helyeken pedig az
id6 viszontagsdgainak is ki voltak téve. A legnagyobb
hitrinya a postafuvarozdsnak csekély szdllitdsi képes-
sége volt. A posta csak csomagszillitdsra volt beren-
dezve és egy csomag sulya legfeljebb 80 font lehetett.
A torok hodoltsdg alatt Pest megye megmaradt, elme-
nekiilt nemesei Ersekijvdiron, Egerben, Fiileken és
Gdcson tartottdk gyiléseiket. Ebben a korban a nagy-
ipar fejl6dése kovetkezményeként bekovetkezett gaz-
dasdgi és forgalmi dtalakuldsok az illetékeseket gon-
dolkodéba ejtették, beldtva a kocsikozlekedés fontos-
sdgit. Vildgszerte hatalmas tempdban megindult a
kozutak épitése, hogy a termelvények szdllitisa meg-
felel6 utakon és jarmiiveken torténhessen. Az wtépi-
tések szervezetten, mondhatndnk az illamok egymds
kozti versenyével nyertek megvalésitdst.

Az tépitésnek ebben a lizas évtizedeiben tlinik fel
a legmodernebb kozlekedési eszkOz: a vasit.

{
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AZ UTEPITES ES UTFENNTARTAS

| SZERVEZETENEK KIALAKULASA PEST MEGYEBEN,
| A KEZDETEKTOL NAPJAINKIG

\

A szervezet alakuldsdnak leirdsdndl tobb orszdgos ren-

deletre fogok hivatkozni, az ezekben foglaltak végre-
hajtdsa Pest megy¢ére is kotelezd volt.

M4r a rémaiak megillapitottdk, hogy szertedgazé bi-
rodalmukat mind kozigazgatdsi, mind haddszati szem-
pontbdl vezetni és irdnyitani csak kifejlett, tokéletes
uthdlozattal lehet. Az utak épitésére és fenntartdsdra
dllami kozlekedési szervezetitk volt, mely Kr.u.a III,
és IV. szdzadban volt a legszervezettebb szinvonalon.
Ez a szervezet a mai ttfenntartdsi szervezetnek is
alapjdt képezheti.

A XVIII. szizadig az utak épitésére és gondozdsdnak
irdnyitdsira egységes szervezet nem volt, Maria
Terézia (1740--1780) az utak rendszeres épitésének
és fenntartdsinak biztositdsdra 1772. évben rendele-
tet adott ki, melynek értelmében a virmegyékben ut-
felitgyelGill mérnokot kell alkalmazni. Ennek végre-
hajtdsa nem mindeniitt tdrtént meg. Ezt megelGz&en
III. Kéroly kirdly (1711—-1740) 1723-ban a helytarté-
tandcs feldllitdsakor, annak keretében, miiszaki bi-
zottmdnyt szervezett, melynek feladatkorébe tarto-
zott az utak épitése és fenntartdsa.

Az utak épitésének és fenntartdsdnak irdnyitdsit a
szolgabirdk végezték. Az 1825/27. évi orszdggyiilés
kijelolte az orszdg kozdthdlézatdt, melyet az 1836.
évi XX. t. c. a vasiti f6hdlézat kiépitése érdekében
jelolt meg.

Pest megye, vagy stilusosan ,,Tekintetes Nemes Pest
Virmegye” az orszdg kozponti fekvés kozigazgatdsi
teriilete. Az orszdgutak és eszmék itt adnak taldlko-
z6t egymdsnak. A megye Orokosen vdlasztott fois-
pdnja, az orszdg nddora és még sorolhatndnk a megyét
" kiemeld szamtalan koriilményt és tényezét,

Nézziik milyen szervezési intézkedéseket tett a megye
az utak épitése érdekében:

1831. 4prilis 13-4n Fo6ldvary szolgabiré (Tass) igy ren-
delkezik: ,,Az utak . . ..a toltések azért romlanak el,
hogy az esGs id6k utdni katyuk és kerékvagasok bé
nem huzattatnak. Melynél fogva meghagyom ezennel,
hogy ... .nemcsak az orszdgutakon és téltéseken, ha-
nem az egyik falubdl a mdsikba vivS utakon is a ké-
tyukat és kerékvigdsokat azonnal behizassik, most
tovdbbi rendelésig egyéb foldet rdjuk hordani nem

- kell.”

Ez volt a legb&vebbre szabott technoldgia, amit ebbdl

46 7 . R “;g‘: : ,

az id6bsl idézni lehet. A rendelkezés a kozségnek
szolt, a sziikséges kézi- és igaerd kirendelésére.

Egy mdsik rendelkezés arrél is szél, hogy ,, . . .ameny-
nyire (amennyiben) a vdrmegye hidaira sziikséges
deszkdkat és hidldbakat nem kaptak volna, (a telepii-
l6sek) azokat Uti biztos urndl szorgalmaztatni el ne
mulasztassék.” (Eszerint a megyében mdr uti biztos
volt.)

A Pest megyei torekvések lényeges mozzanata volt
egy ,Kiildottség” kinevezése, amelyet 1831-ben a
2450. és 2451, sz. megyei hatdrozat hivott 1étre. A
kiildottség feladata volt javaslatot tenni ,, .-. . a Me-
gyebeli Orszdgos Utaknak mennél elébb bizonyos
rendszerre hozattatdsa és dllandé jokarban tartdsa

-erant”. Ez a kiildottség 1836. mdrcius 18-dn megye-

gyllésen beszdmol a tapasztalatokrdl. A javaslatok,
amelyek ,,Rendszerinti Foldmér$ Motsy Ldszl6” sze-
lévé kiilfoldi tapasztalatokat is figyelembe veszik.
Tobb javaslat kozott figyelemre mélt6 az, mely a kiil-
dottség hatdrozatainak végrehajtdsa érdekében sziile-
tett, Minden jdrdsban tn. ,,I.’Iti F§ Igazgat6” szemé-
lyének kijelolését kéri, aki az ,,Orszdgos Utak™ kar-
bantartdsdt megszervezi és végrehajtja. A vdrmegye
gyiilése végiil elfogadta a javaslatok tobbségét. Kine-
vezte az ,)Uti F6 Igazgatokat”.

Az ltlgyi szolgdlat megszervezésének alapja az 1849,
mércius 4-én kelt csdszdri péatens volt, mely biro-
dalmi ithdlézatot szervezett és az utakat hdrom cso-
portba: az illami utak, az orszagos utak és a kozségi
utak csoportjdba sorolta.

Az dtszervezésnek utiigyi szempontbdl nagyjelentd-
ségli eseménye volt, hogy az utakra titmestereket és
utkapardkat alkalmaztak és ezzel megkezd6dostt a
kézutak rendszeres fenntartdsa,

Az 1853. évben az egész Magyarorszdg teriiletén be-
vezették az dltaldnos utvamrendszert, amelybdl szdr-
mazd bevételek az dllami és orszdgos utak épitésére és
fenntartdsdra szolgdltak. Ezt a vimrendszert 6 hénap
utdn magyar részen besziintették — mivel nagy ellen-
szenvet vdltott ki — és helyette bevezették a vam-
egyenértéket.

Az dllami utakat az i elnevezésiiknek megfelelGen szel-
vényezték és mérféldkovekkel 14ttak el.

1867. utdn a felelds magyar minisztérium megalakuld-
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sakor az utiigyi igazgatds a Kézmunka és Kozlekedés-
iigyi miniszter hatdskorébe keriilt. A miniszter 1868.
évben 46 dllamépitészeti hivatalt szervezett — kozot-
tiik a Budapesti Allamépitészeti Hivatalt is — és ezek
folott S kozépitészeti feliigyel6t nevezett ki. A vér-
megyék miszaki szolgdlatinak elldtdsdra virmegyei
kozigazgatds keretében megyei mérndki hivatalokat
szerveztek.

A kozuti

szolgalat ellatasa

A kozuti szolgdlat elldtdsiban fontos munkakort tol-
tottek be az utmesterek. Ebben az id6ben az titmes-
teri kar legnagyobb része igazolvinyos katona altisz-
tekbé] keriilt ki. Ugyanis 1873. II. t. c. 4. §-a értel-
mében az Osszes \itmesteri dlldst és torvényhatésdgi
alldsok fele részét igazolvinyos altisztekkel kellett be-
t6lteni. Ezek nem rendelkeztek a szolgilatuk ellata-
sdhoz sziikséges szakismeretekkel, igy azokat az ut-
mesteri gyakorlatuk koézben kellett megszerezniok
és a megdllapitott szolgdlati id6 eltelte utdn az ut-
mesteri vizsgdt az \tmesteri vizsgabizottsag. el6tt
kellett letenniok. Az igy szerzett ismeretek altaldban
nem elégitették ki a szolgdlat elldtdsdhoz fiz8d5 igé-
nyeket, a szdzad elsd éveiben 10 korzeti teriilet szék-
helyén dtmesteri iskoldkat dllitottak fel az dllamépi-
tészeti hivatali fénokok irdnyitdsa és a hivatalba
beosztott mérnokok oktatdsi miikddése mellett. Ilyen
iskola miik6édott Budapesten is az Allamépitészeti
Hivatal f6nokének irdnyitdsa mellett.
1875. évben a Budapesti Allamépitészeti Hivatal ve-
zetd személyzete az aldbbi volt:
Vezetd hiv. fénok : Forgdcs Jozsef f6mérnok
Beosztottak: Jenei Kdroly mérndk

Favdzy Jozsef mérndk

Zsigmondy Gusztiav mérnok

Ney Béla mérnok

Bretschka Adolf mérnodk

Walla Ede mérnék

Reischl Karoly mérnok

Feiglstock Gyula mérndk

Roénay Alajos mérnok

Stroyal Adolf s. mérnék

1875, évben tértek 4t a kozutak hosszdnak mérfol-

dekben kifejezett mérésérdl a kilométer szamitdsra.
Az 1thdlézat 1867—1890. évekre terjedd idSszakban
nagymérvii fejlédést mutat. Ez a fejlédés a megyei ut-
halézatra is vonatkozik .

A koziti szolgdlat rendszeres elldtdsa érdekében a
Kozmunka és Kozlekedésiigyi Miniszter 1887. marc.
23-dn 3204. KKM szdm alatt kiadta az dllamépitészeti
hivatalok szolgélatdra és hatdskorére vonatkozé utasi-
tist, amit 1893. szept. 1. napjin az 58316 KM sz.

rendeletével médositott és kiegészitett, Ugyancsak
1887. marc. 23-4n 1131. KKM sz. rendelettel a koz-
uti keriileti feliigyel6k, a 47713. KKM sz. utasitdssal
az dllami uitmesterek, az 1886. okt. 25-én 8267 KKM
sz. utasitdssal az dllami itkapardk szolgdlatdt szabi-
lyozta.

Ettd]l az id6t6] szdmithatd, hogy a kdzutak épitését
és fenntartdsdt arra hivatott, megfelel§ utasitdsokkal
elldtott ©nall6 szerv végzi, melynek mind a feligyeleti
hatésdga, mind a munkdt végzd személyzete utasitd-
sok birtokaban végezheti feladatait.

. Az dllamépitészeti hivatalok szolgdlatira vonatkozd

dltaldnos és miiszaki utasitdsokat (1887-ben kiadott
utasitds dtdolgozdsa) a miniszter 1912. évben 44327/
1912, Ko6zl. Min. szdm alatt adta ki. Mindkét szabdly-
zat alapos munka volt, t6bb vonatkozdsban pétolta
azokat a hidnyokat, melyeket a koziiti torvény vég-
rehajtdsi utasitdsa nem rendezett. A hibdja az volt,
hogy nem hirdették ki és igy jogszabdly erejével nem
birt. '

A kozuti térvény

A kozutakrél és vaimokrdl sz616 1890. 1. tc. volt hiva-
tott az el6z6 korszaki hidnyok kikiiszobolésére. E tor-
vény 1890.mdjus 15. nappal 1épett életbe a 21802/
1890. KM rendelettel. A torvény az dllami, megyei
(torvényhatésdgi), kozségi kozlekedési (vicindlis) uta-
kon kiviil még két osztdlyt, a vasiti dllomdsokhoz ve-
zet§ utak és egyesek, tdrsasdgok vagy szdvetkezetek
iltal kozforgalom céljaira 1étesitett kozutak osztalydt
dllapitotta meg. '

A torvény a kodzutak teriiletével kapcsolatosan fel-
meriilt vitds kérdések eldontésének megkonnyitése
céljabol elrendelte még a koziiti telekkonyveknek az
un. torzskonyveknek készitését is. Mdr az 1, vilighd-
bori el6tt az dllami kozutjaink nagyobb részének
torzskonyve elkésziilt. A két vildghdborii k6zott a
torzskonyvek készitése sziikebb keretek kozott folyt.
A II. vildghdborniban a torzskonyvek legnagyobb része
elpusztult — Pest—Pilis—Solt—Kiskun vdrmegye koz-
utjair6l készilt torzskonyvek nagyrésze hidnyosan
megtaldlhaté a Budapesti Koziti Igazgatdsdg tervts-
rdban, s6t néhdny példiny a kisk6rosi Koziti Ma-
Zeumban is — de a megmaradottak sem haszndhatdk,
mert az utpadkdn a fold ald helyezett alappontok a
tobbszori dtszelvényezés folytdn ma mdr nem talal-
hat6k meg.

A koziti térvény életbelépése utdn az vtalap legna-
gyobb bevételi forrdsa az titadd volt.

Annak ellenére, hogy a koziti torvény intézményesen
nem gondoskodott az uthdlézat fejlesztésérdl, ill. a
fejlesztéshez sziikséges erGforrdsokat kell6 mértékben
nem biztositotta, mégis emlitésre mélté eredmények-
16l és kezdeményezésekrGl lehet beszdmolni, Ilyen az
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alfoldi thdlézat felkaroldsa. Az 1894. évben kezd6-
dott és az 1901. évben végzdott az akkori elnevezés
szerint a ,,Duna—Tisza—K06roshdzi alféldi transzver-
zdlis 4t”, a volt Baja—csongrid—erdShegyi (Baja—
Kiskunhalas—Kiskunfélegyhdza—Csongrdd—Szarvas—
Kunszentmirton—Békéscsaba—Gyula) dllami ut ki-
épitése, ami ennek a korszaknak koziti vonatkozds-
ban egyik legkiemelkeddbb eseménye volt.

Ez a 301 km hossz 1t épitése régi mulasztdst pétolt,
s az Alfold lakéssdga egy részének régi jogos igényét
elégitette ki. A Tisza-hid csak késGbb épiilt meg és
csak 1906-ban lett kozoOs pdlya a vasittal, mert el6z6-
leg koziiti hidnak épiilt.

Ezt a nagy itépitést még két masik transzverzilis t-
nak, éspedig az 1901—1907. években a 439 km hosz-
szi Dunafdldvir—debrecen—maramarosszigeti (Duna-
foldvar—Kecskemét—Cegléd—Szolnok—Karcag—Deb-
recen—Ermihdlyfalva—Nagykdroly—Szatmarnémeti—
Madramorossziget) és az 1908—1914. években a
139 km hosszi Berettyéujfalu—békéscsaba—oroshdzi
Gt épitése kovette,

Az emlitett utak épitésének az orszig gazdasagi életé-
ben egyrészt azért volt igen nagy jelentdsége, mert
kozutak szempontjib6l a legelhanyagoltabb teriilet
kapott kozel 900 km hosszi kiépitett utat, mdsrészt
az alfoldi virmegyéknek eredményes példdt mutatott
arra, hogy az Alf6ldon kShidny és nagy koziti szélli-
tési tdvolsigok mellett is nagy utépitési problémdkat
lehet megoldani.

Az 1895. évben az dllami kozutak hélézatdt kijelol-
ték. Ett6] kezdve az dllami dthédlézat, a tovényhatd-
sdgok kezelésében volt fontosabb kodzutak dllami ke-

zelésbe vétele utjan évrdl évre novekedett.
Az 1891-1918. évi kornak emlitésre mélté ered-

ménye volt, hogy a térvényhozds 1907-ben elfogad-
ta 12 év alatt évenként dtlag 280—300 km, Osszesen
3400 km torvényhatdsagi kézdatnak dllami kezelésbe
vételére tett javaslatot. A kiépitett dllami és torvény-
hatésdgi kozutak hossza az 1914. évben 12,195 km +
+ 26,773 km = 38968 km volt, vagyis 24 év alatt a
két utkategoria évenként dtlagosan 338 km-rel szapo-
rodott. Ez a hossz lényegesen alatta van az abszolit-
izmus és ezutdn a kozuti torvény életbelépéséig el-
teft 40 év alatt épitett 30,847 — 4,142 = 26,705 km
it 667 km évi dtlaginak. Ehhez képest a koziti tor-
vény nemcsak hogy nem mozditotta el6 a a kézutak
épitését, hanem ezen a téren visszaesést eredménye-
zett. A helyes megitélés érdekében azonban meg kell
jegyezni, hogy az 1890. év eldtt épitett utak épités-
médja sokkal gyengébb volt mint az ezt kovetd kor-
szaké, amikor az emlitett 338 km évi 4tlag nagyrésze
szakszertien, az akkori igényeknek és forgalmi terhe-
léseknek megfelelden épitett ut volt.

Ennek a korszaknak komoly munkdit és a tovdbbi
fejlédést az 1914. évben kezdSdott vildghdboru aka-
ddlyozta meg, melynek Kkitorésekor a haddszatilag
fontos néhdny \tépités kivételével az Osszes utépitési
munkdt besziintették. .

48

A torvényben eldirt feltételek betartdsa mellett szer-
kesztett vimmiivelet alapjin a kereskedelemiigyi mi-
niszter vimszedési jogot engedélyezett a kézutakon,
kozforgalomra szolgdlé hidakon, kompokon (réve-
ken) és a hajohidakon. A koziitra engedélyezett vim-
szedési jog kétféle volt. Az egyik a vasiiton fel- és le-
adott druk utdn Un. cumulativ vimszedési jog, a md-
sik a kOvezetvdm, melyet a virosok és kdzségek szed-
hettek a koézlekedésiigyi miniszter kiilon engedélye
alapjdn, a burkolt 1tjaik haszndlata fejében. A vamdi-
jakat a vasiti dllomdsok a vastiti fuvardijakkal egyiitt
réttak ki és a beszedett difjakat a teriiletileg illetékes
torvényhatdsdgi dtalap javira fizették be.

A kovezetvamot a virosok és kozségek szélén feldlli-
tottvimsorompéndl szedték be a vimszedd alkalma-
zottak. A vdmsorompdk a gépkocsikozlekedésnek
akaddlydt képezték és ,,A virosi, kozuti és kovezet-
vamok djabb szabélyozdsirdl” sz616 3710/1940. M E.
rendelet a kvezetvimot megsziintette, kivéve a Buda-
pest f6vdros 4ltal a tehergépjarmiivek és azok szillit-
mdnyai, valamint a ldbon hajtott 4llatok utdn gyako-
rolt vdmszedést. Ezt kovetGen a vimengedélyesek
kértalanitdsban részesiiltek.

A torvény szerint igazgatdsi hatdskore volt: 1. a fois-
pannak, 2. a térvényhatdsdgi kozgyiilésnek, 3. a koz-
igazgatdsi bizottsdgnak, 4. a torvényhatdsdg elso tiszt-
viselGjének (alispdn), és 5. az dllamépitészeti hivatal-
nak. Tehdt az itiigyek adminisztrativ intézGje az al-
ispdn, szakszer(i gondozdja pedig az dllamépitészeti
hivatal.

Az 1890. évi torvényt kovetSen az 1j térvényjavaslat
az 1908. évben késziilt el, mely a kdzutakat 4 osztély-

ba sorolta: 1. 4llami, 2. torvényhatdsdgi, 3. Jarasx és
4. kozségi utak osztilydba.

v

Kozutak fenntartdsa

Az utak épitésével és fenntartdsival kapcsolatban fel-
tétleniil meg kell emliteni az dllami kdzutak fdsitdsdt,
ami az 1897, évben indult meg olyan tokéletes rend-
szerezéssel, és eredménnyel, amire orszdgos vonatko-
zdsban azéta is alig van példa.

Az 1914—18. évi hdbord alatt az itpilydk rendszeres
fenntartdsban nem részesiltek, igy az utak teljesen
leromlottak. Erre az id&szakra esik a kdzuti torvény-
nek az 1920. XXVII. Tc. 3.§-dval tortént novelldris
modositdsa, ami a kovetkez6 évtizedekre a tOrvény-
hatésdgi és vicindlis utak épitésére és fenntartdsdra
az eddiginél nagyobb lehetSséget biztositott.

Az utépitési kotlségeket részben a gépjarmiivek meg-
ad6ztatdsdbdl kivintdk fedezni. Ez az elhatdrozis -
hivta életre ,,A koziti gépjarmiivek koziti célokra
valé megaddztatdsdrdl” szdld 1928, VI, tc.-t, mely a
gépjirmiiveket kombindlt rendszer szerint adoztatta
meg éspedig: személygépkocsikat és motorkerékpéro-



kat léerfszdm szerint, mig az autdbuszokat, teher-
gépkocsikat az 6nsilyuk alapjin. (Ebbdl a bevételbdl
épilt 1930—34. évben a 4. sz. dllami f6ut Pest-szent-
18rinc—ceglédi, az 5. sz, f6ut Alsénémedi—kecskeméti
ésa 6.sz. {6t Erd—ercsi szakasza.)

Az 1929-34. években az dllami koziti hdlézat leg-
nagyobb kozforgalmi jelentGséggel biré kozitjainak
4lland6 burkolatokkal torténd dtépitése megindult és
szamottev6 eredményeket ért el. Hidnyzott azonban
a gépjarmii-forgalom novekedése folytin megvilto-
zott viszonyok dltal megkivint olyan tthdlézat ki-
alakitdsa, mely a virhatd orszdgos és kiilfoldi for-
galomnak, tovibbd az orszdg gazdasdgi, valamint kul-
turalis sziikségleteinek megfelelt volna. Ezen hidnyok

megsziintetése céljabol alakult ki az orszag koziti
féhdlézata. Hirmas csoportositds tortént: elsG-, ma-
sod-, illetve harmadrend{i f6kozlekedési uthdlzat, és
ennek megfelelSen kaptak az egyes utak egy-, két- és
haromjegy( szdmot.

Utmesteri személyzet
tovabbképzése

.z ujszerd burkolatok épitési és fenntartdsi teend&i-
aek szakszeri elldtdsa megkivdnta az utmesteri sze-
mélyzet tovibbképzését. Erre tekintettel a Miniszté-
rium az 1924—1932 és az 1939-44. években az 1it-
mesteri iskoldban részben a mdr itmesteri szolgdlatot
teljesitGk, részben az vtmesteri szolgdlatban ethelyez-
kedni kivind egyének részére évenként 10 hdnapos
tanfolyamot rendezett. A hallgaték az iskoldban 8
hénapon 4t elméleti és 2 hénapon 4t kiilénbozs kiilsé
munkékon gyakorlati oktatisban részesiltek.

Az 1928. évben a Minisztérium az Gtmesteri iskoldval
kapcsolatban bitumen, kdtriny és aszfaltanyagok vizs-
gdldsdra alkalmas laboratériumot is berendezett, egy-
részt az Gtmesteri iskola hallgatéinak oktatdsdra, més-
részt az utépitéseknél és fenntartdsi munkdknal fel-
haszndldsra kerilé anyagok és aszfaltburkolatok vizs-
gdlatdra. Ebbél az iskoldbdl j6! képzett és a gyakorlat-
ban is jol bevélt Gtmesteri kar keriilt ki. Az Gtmesteri
iskola ujabb szervezeti szabdlyzatit a Kereskedelem-
és Kozlekedésiigyi Minisztérium 35600/1943. sz. ren-
deletével adta ki.

1935. évben a Minisztérium Kettévalt, lett belble Ke-
reskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium és Ipar-
igyi Minisztérium. Az dllamépitészeti hivatalok a Ke-
reskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium ald tar-
toztak.

A KKM 36560/1936. KKM sz. rendeletével a koziti
keriileti feligyel6k szolgdlatira és hatdskorére, a
65100/1940. KKM sz. rendeltével az dllami titkapa-
1ok, a 7000/1943. KKM sz. rendeletével az dllami ut-
mesterek szolgdlatdra vonatkozd utasitdst adott ki.

A masodik vilaghaboru
kovetkezményei

Az 1938-44. években a megye teriilletén az 1itépité
sek csaknem teljes egésziikben sziineteltek, fenntarti-
suk is minimdlis volt. A rendelkezésre dllé hiteleket
az 1938—44. években visszacsatolt teriileteken vég-
zett munkdkra kellett felhaszndlni, igy a visszacsatolds
elGtti terilletekre a sziikségletnek csak a toredéke
jutott.

A Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi miniszter a
23000/1938. sz rendeltével a f6kozlekedési utak ter-
vezésére és kiépitésére vonatkozd irdnyelveket adta
ki, melyeket a MSZ 15266—52 R szdmu szabviny
modosit és kiegészit, mig a 90000/1940. sz. rendeleté-
vel kiadta a koziiti jelzésekre vonatkozé utasitdst.

Az orszdg uthdlézata a II. vildghdbort folyamdn su-
lyos kdrokat szenvedett. A megallapitdsok szerint az
dllandé burkolatokon 20%-0s, a makadim burkola-
tokon 4tlagosan 70%-0s rongdlédas keletkezett. De
nemcsak az utburkolatokon, hanem a hidakban, m{-
targyakban, utigépekben és épiiletekben is szdmot-
tevd karok keletkeztek. Pest megye teriiletén megal-
lapitott kdr — a Duna- és Tiszahidak, valamint a buda-
pesti létesitmények nélkil — 10,166.729 pengd
(1938. évi dron).

A 4343{1949. (XII. 4) MT rendelet megdltapitotta a
megyehatdrokat. Az ezt megel6z6 Pest—Pilis—Solt—
Kiskun vdrmegye teriiletéhez viszonyitva a megallapi-
tott Pest megye terillete mintegy felére csokkent.

Szervezeti valtozasok

Ez az id8szak lényeges szervezeti vdltozdsokkal kez-
dodott. A Népgazdasdgi Tandcs a 339/18/1949. MT
szamu hatdrozata alapjin, a Minisztertanics a 340/
1949, MT sz. rendeletével a koziti fenntartdsi mun-
kdkat — melyeket 1868. évtdl az dllamépitészeti hiva-
talok hdzilagosan végeztek — 1950. janudr 1. napjitél
vallalati uton rendelte végrehajtani. Ugyanezen a na-
pon — kivéve Komdrom és Esztergom megyét — egy-
egy, Osszesen 18 utfenntarté nemzeti vallalat alakult.
Komdrom és Esztergom megye kérelmére, a Kozle-
kedsés- és Postaligyi Minisztérium 1952. janudr 1, nap-
jatdl Tatdn kulon Gtfenntarté villalatot szervezett. Az
utfenntarté villalatok a fenntartdsi teend6k elldtdsa
mellett Gtépitési tevékenységet is folytattak. Az ut-
Orok is az ttfenntarté nemzeti vdllalatokhoz nyertek
beosztdst, és mint itfenntarté munkdsok teljesit-
ménybérben dolgoztak. Az ellendrzd tevékenységet




" . tovdbbra is — 1950. augusztus 1. napjdig — az dllam-

épitészeti hivatalok lattdk el.

Ezt kovetben megalakultak a megyei tandcsok és ezen
beliill a végrehajté bizottsigok VIII. osztdlya. KésGbb
ez az osztdly a IX. szdmot kapta, és 1954, mdrcius
31.ig bezdrdlag az dllami utak folotti hatdskort a me-
gyei tandcs VB gyakorolta.

A Viros- és Kozséggazddlkoddsi Minisztérium meg-
alakuldsdval volt szétvdlasztva a helyi tandcsi és dllami
tthdlézat.

A Minisztertandcs az 517/IV/1954. sz. hatdrozatdval
az dllami kozutak, az azokon 1évS hidak és az Osszes
révek kozvetlen feliigyeletét 1954, dpr. 1. napjdval
ismét a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumra ru-
hadzta és a megyei tandcsok kozlekedési osztalydt meg-
sziintette, Megalakult a Kozlekedés- és Postatigyi Mi-
nisztérium budapesti Ko6ziti Kirendeltsége, és ezen-
kiviil még 11 kirendeltség létesiilt. A kozuti kirendelt-
ségek az aldbbi helyeken létesiiltek : Budapest, Debre-
cen, Eger, GyOr, Hdédmezdvédsirhely, Kaposvir,
Kecskemét, Miskolc, Nyiregyhaza, Pécs, Székes-
fehérvir és Zalaegerszeg. Ezzel egyid&ben a megyei
tanicsok feliigyelete ald tartozé ttfenntartdé vallala-
tok is a Kozlekedés- és Postaligyi Minsztérium fel-
ligyelete ald keriiltek. A volt 19 dtfenntartd vallalat
a kozuti kirendeltségekkel azonos székhellyel 12 vil-
lalattd nyert Osszevondst. A Népgazdasigi Tanics
1951. oktéber 8<dn kelt 381/19/1951. MT hatd-
rozatdval az dtfenntarté villalatok kezelésében
1év6 gépkocsikbdl teherauté fuvarozdsi vdllalat felalli-
tasat rendelte el. Ezt a villalatot a Kozlekedés- és Pos-
tatigyi Minisztérium 1954. évi november 16-dn kelt
13/93/1954. sz. utasitdsdval 1955. janudr 1-t6l Koz-
uti Kdanyagszdllité Viéllalat néven szdllitmdnyozasi
véllalattd szervezte 4t. Ezen vallalat gépkocsiparkjd-
nak nagy része 1955. évben az autdkozlekedési vdl-
lalatok részére nyert dtaddst.

Az 517/1V/1953.MT sz. hatdrozat a kompiigyek terii-
letén vdltozdst rendelt el. Egyes rév vidllalatnak és a
Sztalinvdrosi Kompiizemnek Dunai Rév Villalat né-
ven tortént Osszevondsdn til a megyék, valamint mads
koziletek dltal kezelt kompoknak az utfenntarté vél-
lalatok kezelésébe torténs dtaddsa irdnt intézkedett,
Az 1954. évben alakult 5 mélyépitS villalat, az ut-
fenntart$ vallalatok nagyobb volumenii munkdit, va-
lamint 1étszdmdnak egy részét a vonatkozé rendelet
alapjin vette dt,

A f6vdros teriiletének \ij megdllapitdsdrdl sz6l6 1949/
XXVI. tc. az abban foglalt vdrosokat és nagykozsé-
geket 1950. janudr 1. napjdtél Budapest f&vdrossal
egyesitette, minek folytin a fGvdroshoz csatolt viro-
sok és nagykozségek teriiletén 1év§ utszakaszokat az
dllami kozutak hdlézatdbdl 1950, janudr 1 -ével a f6-
varos kezelésébe adtik 4t. .

A haromeves, majd ezt koveto
otéves tervek '

{
A I vildghdbori dltal okozott kdrok helyreallitdsdt a
3 éves terv (1947—1949) volt hivatva végrehajtani.
A 3 éves tervet kovette az els6 Otéves terv (1950—

1954), melynek feladatai ko6zott nagymértékben a
fenntartdsi munkdk szerepeltek.

Az 1955—1960. évek eldkészitési évek voltak, igy a
mdsodik Otéves terv 1961—65. évekre esik Gsszhang-
ba a Szovjetunié népgazdasdgi terveivel.

Az dlland6an névekvé forgalom sziikségessé tette a
j6 utak biztositdsdt, elsGsorban a vizesmakaddm bur-
kolatok megsziintetését. Ennek a tervnek végrehaj-
tasdt elOsegitette a nagylengyeli olajmez0k feltdrdsa,
mivel az itt nyert bitumenekkel végzett tn. itatdsos
hengerlések és portalanitdsok az uthdlézatban gyors
és eredményes javuldst mutattak.

A munkdk gazdasigos és mindségileg megfelels ered-
ményesebb ellitisa érdekében a Kozlekedés- és Posta-
igyi Minisztérium 11/96/1955. sz. rendeletével az
Utiigyi Kutaté Intézet szervezését rendelte el. Az in-
tézeten belil kozlekedéstudomdnyi, utépitéstudo-
mdnyi és hidépitéstudomdnyi osztélyt dllitott fel.

Radiokapcsolat létesitése

A kozuti forgalom rohamos fejlédése hatvinyozottan
kovetelte a koziti hdlézat dllandé korszerii dllapotat,
ami az igazgatésigok részérsl a kiilsG szervekkel 4l-
landé kapcsolat létesitését, a feladatok gyors végre-
hajtdsit tette szilkségessé. Ennek elérése céljgbdl az
1968—-69. években a kozpont €s a kiilsd szervek ko-
zOtt rddickapcsolat létesiilt, az intézkedések gyors
tovdbbitdsa céljibdl. A radidkapcsolat, a kozpont és
kiils6 szervei, majd folyamatosan egy-egy gépjarmiibe
beépitett szerkezet felhasznéldsdval megvaldsult az
intézkedések gyors végrehajtisinak lehetGsége, ami
killénésen elemi kirok vagy forgalomra veszélyes ese-
tekben ma miér nélkillozhetetlen. De rddiGkapcsolat
létesiilt a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium és az
igazgat6sagok, valamint az igazgatdsigok egymds ko-
z0tti érintkezése céljabdl is. Ezzel megsziint a tetemes
id6t rablé telefonbeszélgetésekre valé vdrakozds és
sok esetben az intézkedések késedelmes végrehajtdsa.
Ma miér a f&utvonalakon gépkocsikkal dllandé ellen-
orzés folyik, az ellenérz8 gépkocsik radio felszerelése
a kozlekedési akadilyok gyors kozlését és egyuttal a
kapott utasitdsnak megfelelS végrehajtdsdt biztositja, -
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Tt megjegyzem, hogy az M.7 autdpilyén in. segély-
kéré telefonok is elhelyezést nyertek.

A kozutakon a rendszeres téli héeltakaritds 1940. év-
ben vette kezdetét. Ezt megel6z6en mdr biztositotta
a minisztérium egyes igazgatdsdg részére a hémaré-
gépeket és tehergépkocsikra felszerelhet6 hatold szer-
kezeteket. Azonban ebben az idGben a hoeltakaritas-
ban még nagy szerepet jatszottak a 16- és traktorvon-
tatdsd fahoekék is. Az 1t6rok feladatét képezte a koz-
ségi eloljdrésdgoktol a fogatok beszerzése, ill. biztosi-
tisa, de fontos feladatot képezett az tin. héjelentés
teljesitése, amit az illetékes postahivataloknil kellett
leadni.

Ma mdr a héeltakaritds, vagyis a forgalomnak minden
id6ben valé biztositisa szervezetten nyer megoldast.
Nagyobb forgalmat lebonyolité utakon az un. Grjira-
tos gépkocsik a koziti forgalom meginduldsa elStt az
utak jarhatosdgat megallapitjdk, sziikség szerint intéz-
kednek a csuiszdsi veszély megsziintetésérsl, vagy
sziikség szerint a hofivisok eltakaritdsdrél. Ezeknél a
munkdkndl kiilonosen fontos szerepet toltenek be a
hirk6z16 berendezések, melyekkel a kora reggeli 6rak-
ban a koziton kozlekeddk mdr tdjékozddhatnak a
kozutak jirhat6- vagy jarhatatlansigdrél. A kiils6 szer-
vek dltal késziilt jelentések az UTINFORM iltal nyer-
nek Osszegezést és tovabbitast.

A Kozuti Igazgatosagok
megalakulasa

1958. mdjus 1. napjin az tutfenntartdsi munkdk kivi-
tele terén is szervezeti véltozds tortént. A munkdk ra-
ciondlisabb végrehajtdsa érdekében a Kozlekedés- és
Postaiigyi Minisztérium 1958. mdjus 1. napjdval a
kozuti kirendeltségek és utfenntarté villalatok sze-
mélyzetébdl megszervezte a kozuti igazgatisigokat.
Ugyanezen idGben az ttfenntarté villalatok koziti
iizemi villalatokkd alakultak. Az utlri személyzetet
a megalakult igazgatésig vette at. (KPM 20+1958.
Kozl. Ert. 12.52.)

A koziti igazgatdsigok az aldbbi szervezettel ala-
kultak: kozuti fenntartdsi osztdly , ezen beliil miszaki
csoport, ltfenntartdsi csoport. Pénziigyi osztily, ezen
beliil pénzigyi csoport, szdmviteli csoport és bér-
csoport.

A nehéz it6ri munka kikiszobolése érdekében a KPM
az évtizedek ota kézi munkdt jelentd ttfenntartds gé-
pesitését kezdte el. Folyamatos terv szerint Kkis-,
kozép- és nagygépek beszerzésével. A gépekkel a sza-
kasztechnikusi korzetek dolgoztak.

A Budapesti Kozuiti Izazgatésdgndl a gépek kezelését
biztosité személyzetet az igazgatosag sajit dlloméany4-

o

b6l — utSrokbol — fokozatosan képezte ki. A nydri
fenntartdsi munkdk befejeztével évi6l-évre az Gszi idG-
szakban tartott tobbhetes tanfolyamokon konnyii- és
nehézgépkezelSk nyertek kiképzést és a tanfolyam el-
végzését igazolé okmdnyok alapjin nyertek jogot
fenntartdsi gépek kezelésére.

A késSbbiek sordn az ttfenntartdsi feladatok megis-
merése, a szilkséges munkdk miképpeni végzésének el-
sajdtitdsira bentlakdsos tanfolyamokon nyertek az
igazgatdsdgnal a dolgozdk kiképzést.

A Budapesti Koziti IgazgatGsdg teriiletén 1967. évig
12 szakasztechnikusi koOrzet volt (Nagykdta, Zsim- .
bék, Monor, Cegléd, Nagykords, Dabas, Aszéd, Paty,
Szentendre, Nagymaros, Vic és Rickeve).

Az 1967-75. évig a szakasztechnikusi korzetek Ossze-
vondsibdl (1967, dprilis 1) 9 utmesterség alakult
(Nagykdta,Cegléd, Dabas, T4rnok, Pomdz, Monor,
Rickeve, Veresegyhdza és Vic).

i

Szakmai szabvanyok

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium 1968. ja-
nudr 14 kotelezd hatillyal vitiigyi szakmai szabvdny-
ként kiadta az Orszdgos Kozutak Tervezési Szabily-
zatt.

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium Koziti F6-
osztilya 862.939/1968. sz. utasitdsival elrendelte az
Ut- Vasittervezs Villalat 4ltal 28.745[IV/U—5 terv-
szdm alatt készitett Koziti Utbaigazité Tibldk Aga-
zati Szabvdny Tervezetét azzal a megjegyzéssel, hogy
a tervezet csak az orszdgos kozutak fohdlézati utjaira
vonatkozik. Megel6zden 76116/1967. sz. alatt kiadta
az Utépitési Munkahelyek Elkorldtozdséra vonatkozé
utasitdst.

Uzemmérndkségek
,megalakulasa

1975-77ig a kiils6 teriileten is jelentds szervezeti vil-
tozdsok toOrténtek, nevezetesen az \tmesterségekbdl
izemmérnokségek alakultak, 1975 évben vici szék-
hellyel, majd 1977. évben Dabas, Monor, Cegléd és
Témok székhellyel. Jelenleg tehdt ez az 6t lizemmér-
nokség végzi a terieten a koziti igazgatGsdg fenn-
tartdsi és egyéb feladatait.

Az lizrmmérndkségek dltal kezelt Gthosszak a kovet-
kez6 oldal tdbldzatdn szerepelnek:

- 51




Székhely Uzemmérnokség Kiépitett Kiépitetlen Osszesen
km km km
Térnok Budai 385,735 4,189 389924
Dabas Dabasi 492 362 56,329 - . 548,691
Cegléd Ceglédi 365,828 36,133 - - .. 401961
Monor Monori 399,384 39,001 . @ 438 475
Vic - Vici 564411 6,004 560415
Osszesen: 2.207,720 141,746 2,349 466

Beruhazasok megye székhelyén megalakult a koziti igazgatdsdg,

és azok iranyitasa

A kozponti szervezéssel kapcsolatban meg kell emli-
teni, hogy a Budapesti Koziti Igazgat6sdg beruhdzdsa
és irdnyitdsa alatt épiilnek az autopilydk és autéutak
is. Az 1971. okt. 1-t6l az igazgatGhelyettes fomérnoki
munkakor kétfelé vdlt. (KPM 161.593/1971.) Alakult
egy megyei és egy autépdlya f6mérnokség, kiilon-
kiilon igazgatéhelyettesi fomérnék miiszaki irdnyitésa
mellett, egy igazgaté vezetésével. Ezzel egyidejiileg a
munkakordk jobb elldtdsa céljdbol a mdr eddig is meg-
1év6 kozgazdassgi, terileti és kozponti miszaki osztd-
Iyok mellett a megyei f6Gmérnokségen megalakult az
igazgatdsi és hatdsdgi osztdly, a gépészeti, az anyag- és
szdllitdsi, valamint a tervezd osztily. A forgalomtech-
nikai osztdly az aut6pdlya f6mérndkség szervezésében
alakult és ennek egy megyei csoportja végzi a megyei
fomérnokségen a forgalomtechnikai teendSket. Ter-
mészetesen az autépdlya fomérndkségen is hasonld
osztilyok miikdédnek.

Mivel a 19 megyében Osszesen 12 koziti kirendeltség,
majd 1958 évtdl 12 koziiti igazgatdsdg végezte és vég-
Zi az utiigyi igazgatdst és fenntartdst, igy az igazgat6-
sdg teriileti szervei dltal kezelt terilletek nem egyez-
tek a kozigazgatdsi hatdrokkal. Ennek kovetkezmé-
nyeként a Budapesti Koziti Igazgatésdg Komdrom
megye teriletérdl 1970, évig, a Tatabdnyai Koziti
Igazgatésdg megalakuldsdig 264,399 km, Szolnok
megye teriletérél 1961. dec. 314g 257,683 km, majd
1962. januir 1-t81 Szolnok megye teljes uthdlézatit
kezelte egészen 1965. dprilis 1-ig, vagyis a Szolnoki
Koziti Igazgatésdg megalakuldsdig. 1962. janudr 1-
ével a Budapesti Kozuti Igazgatésdg Szolnokon koz-
Uti kirendeltséget 1étesitett.

A nagykdrosi jards koziti hdlézata 1959-ig a Kecske-
méti Koziti Igazgatésdg kezelésében volt, ezt kéve-
téen keriilt a Budapesti Koziti Igazgatésig keze-
1ésébe.

Az 1958. évi szervezeti viltoz4s sordn alakult 12 kéz-
Uti igazgatdsdg nem elégitette ki a 19 megye kozigaz-
gatdsi igényeit — pl. Szolnok viros 3 koziti igazga-
tésdghoz tartozott —, ezért folyamatosan minden
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igy az el6zGen létrejott 12 igazgatésigbél 19 igazga-
t6sdg alakult, azonosan a megyék szdméval.

Mivel az itépitések és korszer(isitések beruhdzisdt
1958461 a koziti igazgatisdg latja el, meg kell emlé-
kezni az ellendrzés szervezetérdl, tevékenység’ér6l,
illetve alakuldsir6l. 1950-ben megalakult az Utbe-
ruhdzé Nemzeti Villalat és a Koziti Hidberuhdzasi
Nemzeti Villalat. Ezek a véllalatok bonyolitottdk
le és ellendrizték a nagyobb ut- és hidépitéseket.
Mindkét vidllalat 1952-ben beolvadt a KPM X. Fé-
osztilydba és az épitések feliigyeletét végezte az
igazgatésdgok megalakuldsdig. Ett6l kezd6dden az
igazgatésdg szervezetén belill a nagyobb it- és hid-
épitések lebonyolitdsit a KPM Ijtépitési Miiszaki
Ellenérz6 Csoport (UMECS) gyakorolta, 1964-ig.
Ugyanezen id6 alatt a TSZ-ek utépitéseinek lebo-
nyolitdsit a TSZ ﬁtépitési Miiszaki Ellen6rz3 Cso-
port (TUMECS) hajtotta végre. 1964-ben igy az
UMECS, mint a TUMECS megsziint. Az UMECS
helyett Autdpalya Miszaki Ellen6rz6 Csoport alakult,
amely csak az aut6pdlydk épitésének lebonyolitdsi
feladatdt ldtta el. 1963-t6l az igazgatisdgok vették 4t
a TSZ utak épitésének lebonyolitdsst is 1968-ig. Vé-
gezték tovdbbd az épitési és korszerlisitési munkdk
lebonyolitdsit 1970. dec. 31-ig. A TSZ utak épitésé-
nek beruh4z4dsdt és ellendrzését 1969-161 a MEZOBER
Villalat vette 4t, mig az autépélydk épitésének lebo-
nyolitdsit az 1971. jan. 1<€n alakult Koziti Beruhdzé
Villalat végzi. Ugyancsak ez a villalat végzi a kéziti
igazgatésdgok megrendelései alapjin egyes nagyobb
korszertisitési munkdk lebonyolitdsit is, de ezen mun-
kdk beruhizdja Pest megye teriiletén a Budapesti
Koziti Igazgat6sig .

A Koéziti Beruhdz6 Villalat részére lebonyolitdsra ki
nem adott korszerfisitési, burkolatmegerdsitési és
fenntartdsi munkdk lebonyolitdsdt és ellenSrzését az
igazgat6sdg kozponti miiszaki osztdlya, mig a fenn-
tartdsi munkdk lebonyolitdsi és ellendrzési munkdit
a tertileti miiszaki osztély l4tja el.

Az autépédlydk beruhdzdja az egész orszdg teriiletén
a Budapesti Koziti Igazgatdsdg, lebonyolitGja pedig

a Koziiti Beruhdz¢ Villalat. '
Az UTINFORM forgalombiztonsdgi és forgalomszer-
vezési csoportja 1976. jan. 1-ével alakult meg.
(566.526/1975. KPM Utféo )
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 PEST MEGYE UTHALOZATA 1958. DECEMBER 31-EN . .-

/
1
l. rendi féutak
1. 1.sz. Budapest—bécsi 10+705—31+951 21246 km
2. 2.sz. Budapest—balassagyarmat—kassai 14+225--43+323 29098 km
3. 3.sz. Budapest—miskolc—kassai 17+495-53+636 36,141 km
4. 4. sz. Budapest—piispokladdny—ungviri . 18+443—93+280 74837 km
5. 4fa sz. UlGikitérs 0+000— 1+527 N 1,527 km
6. 4/b sz. Monori kitéré 0+000— 1+892 1,892 km
7. 5.sz. Budapest—szeged—belgridi 19+302—-60+469 41,167 km
8. 6. sz, Budapest—pécsi 17+700—29+721 12,021 km
9. 6fa sz. Szdzhalombattai kitérd 0+000— 1+856 1856 km
10. 7. sz. Budapest—nagykanizsa—varasdi 14+891--28+400 12,369 km
I. rendii fGutak Osszesen: 232,154 km
Il. rendl féutak
11. 11. sz. Budapest—esztergomi 13+164—47+605 34,441 km
12. 26. sz. Ujpest—veresegyhazi . 6+145-22+462 16317 km
13. 31. sz. Budapest—jdszberény—dormadndi 24+674--69+053 : 44 379 km
14. 51. sz. Budapest—ujvidéki A 4 16+470—-55+388 38,898 km
15. 57. sz. Kiskunlachdza—kiskordsi ’ ' 0+000—-16+967 - . 16,967 km
16. 80. sz. Budapest—tata—gy&ri c 0 I80-29+738 . - 21958 km
I1. rendii f8utak Osszesen: L : . . T 172960 km
o . i W rendG foutak o
E. -/. o . ., .,{‘ . ‘ ;,.Y ’ ‘ "
t 17. 111. sz.Budakaldsz—dobogdkéi © 0+000-22+794 ' 22,794 km
' 18. 121. sz.Véc—szob—ipolysdgi e 0:000—61+243 61,243 km
o 19. 203. sz.Vic—godolsi , : 0+000-—25+561 : 25,561 km
i 20. 204. sz. Vic—acsai ' ‘ 0+867—-25+332 K 24,465 km
/. 21.206. sz.Balassagyarmat—aszédi . 33+396-59+417 : 26021 km
22. 311. sz.Cegléd—nagykatai ' : 0+000—35+347 e 35,347 km
23. 402. sz.Albertirsa—orkényi S +000—204990 © . 20990 km
F 24. 501. sz.Budapest—rackeve—kiskunfélegyhdzi A 7+400—44+097 i 36,697 km
K ' 25. 502. sz.Orkény—tassi . 0+000— 6+822 6,822 km
L 26. 801. sz.Budapest—pilisszentivini . .. .. C o 130974204660 . ¢ - 7569km
E& T =y Ill.rendd féutak Osszesen: ; L - ‘ 267,609 km




A

Osszesités

232,154+ 0,708
172,960 + 0,082
267,509+ -

=232,862km
=173,042km
=267 509 km

féhalézati utak osszesen: 673413 km

Az uthilézat burkolatfajtinkénti megoszldsa

Vizzel
Végleges Portalani- kotott Kiépitet-
tott makaddm Egyéb len Osszesen
burkolat
féhalozat 289,363 177,699 206,351 - — 673413
egyéb halézat 65,904 121976 1221,570 - 188,251 1597,701
Osszesen: 355,267 299,675 1427921 - 188,251 2271,114

Megjegyzés: az egyéb Uthdldzatba tartozé utak részletezését mellGztem.

Az 1958. évi koziti hdlozat feltiintetését azért tartot-
tam szikségesnek, mivel ebben az évben kezd6d6tt az
igazgatésdgok megalakuldsa és ezzel egyidejiileg az vt-
Sroknek a koziti igazgatésdgok dllomdnydba torténd
visszahelyezése, :

Bir ez a szervezeti viltozds sem hozta létre az 1950-<s
évek elStti un. utéri szakaszok visszadllitdsdt, mégis a
kozutak fenntartdsiban szdmottevd véltozds tortént.
Az eddig fenndll6 brigddrendszer tovdbbra is megma-
radt, azonban az 1it6rok havi béres dllami alkalmazot-
tak lettek, és havi bériikk mellett az dtfenntartdsi nor-
mék figyelembevételével nagyobb teljesitmény elérése

esetén szdzalékos fizetéskiegészitésben részesiiltek.
tozott a fenntartdsi munkdk kivitelezése is, A vizes-
makaddm burkolatok kdtyuinak megsziintetését eddig
utiporral kevert kiilonbdzé szemnagysagi kaviccsal
végezték. A vizesmakaddm fenntartdsi hengerlések he-
lyett az tn. bitumenes hengerlések nyertek kivitele-
zést, melyeket mdr nem , itiporral”’, hanem bitumen-
nel kevert zizalékkal kellett kikdtydzni és fenntar-
tani. E munkdk kivitelezésének megkdnnyitését szol-
galtdk a folyamatosan beszerzett fenntartdsi kis-, ko-
zép- és nagygépek, melyek kezelését az 1itérok tan-
folyamokon elsajétitottdk.

R
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PEST MEGYE UTHALOZATA 1975. DECEMBER 31-EN

2.sz. Budapest—vac—rétsig—honti
3. sz. Budapest—miskolc—tornyosnémeti

4. sz, Budapest—debrecen—zdhonyi
4/a Budapest—debrecen—zdhonyi
4/b Budapest—debrecen—zdhonyi

5. sz. Budapest--szeged—roszkei
6. sz. Budapest—pécs—barcsi

6. 10. sz. Budapest—dorog—dunaalmadsi
7. 70. sz. Budapest—székesfehérvir—zamardi

10.
11.
12.

13.
14.

I. rend{i foutak Osszesen:

. 11.sz. Budapest—esztergom—dorogi

. 12, sz. Vic—szobi

31. sz. Budapest—jdszberény—dormdndi
40. sz. Albertirsa—abonyi
51. sz. Budapest—baja—hercegszintdi

311. sz. Nagykdta—ceglédi
441 . sz. Cegléd—nagyk 6ros—kecskeméti
II. rendi fSutak Osszesen:
I. rendd fGutak Osszesen:
Fdutak minddsszesen:

rendi foutak:

14+717-43+667 km
17+498-52+725= 35227
+ 0,095
18+414-91+010= 72,596
23+685—25+212=+ 1,527
39+615—41+507 + 1,892

19+302—-60+469 km
17+700—31+300 km 13,600

+ 0473
+ 0,132
+ 2,128

10+705-31+951 km

14+339—18+823 = 4484
20+228-27+848 = 7,620
+ 0400

. rendi foutak:

13+254—47+605 = 34 351
— 0576

0+000-26+646 = 26,646
+ 2061

24+674—69+053 km
0+000- 31+430 km

16+470—55+368 km 38,898
+ 0,143

0+000—34+923 km
0+000—23+406 km

28,950 km

35,322 km

76015 km
41,167 km

16,333 km
21,246 km

12,504 km

231537 km

33,775 km

28,707 km
44 379 km
31430 km

39,041 km
34923 km
23,406 km

235,661 km
231,537 km

467,198 km



Megoszlas burkolatfajtanként

Végleges Portalani- Vizzel ko- Egyéb Kiépitetlen Osszesen:
burkolat tott burk. tott mak. burk. foldut
. Alsébbrendii utak:
972,606 758,270 4,154 — 143989 1,879,019 km
Fdutak:
464,334 2,864 — — — 467,198 km
1975. évi uthdl6zat hossza minddsszesen:

1,436,940 761,134 4,154 - 143,989 2,346,217 km

Megjegyzés: az alsébbrendd dthdlézatba tartozé |utak részletezését melléztem.

Ha megnézziik az el6z6kben a burkolatok 1950-1975.
évi minGségi véltozdsdt feltiintetd tiblizatot, megélla-
pithatd, hogy az elmilt 25 év alatt a kdzuti halézat-
ban hosszviltozds alig észlelhetd, minddssze 3,5%.

Azonban a burkolat minSségét vizsgilva 6rommel ve-
hetjiik tudomdsul, hogy Pest megye koziti halézat4-
bél a vizesmakadim burkolatok csaknem teljesen
megsziintek, és portalanitott, vagy végleges burkolattd
épiiltek at.

Amig a mdsodik vilighdborit megel6zGen a vizesma-
kaddm burkolatok a fogatos jarmiivek kozlekedésé-
nek megfeleltek, a rohamos fejlédésnek indult — kii-
1ondsen az 1957 évet kovetSen — motorizdcié nem-
csak kivdnta, hanem mdr kovetelte a burkolatok mi-
ndségi vdltozasit. Az eurépai, mint kozvetlen kronye-
zetiink gépkocsikozlekedése is, gépkocsikozlekedé-
sinkre er8sen kihat. Hazdnk kozlekedését is a szoci-
alista orszdgokra jellemzd termelési jellegii szallitasi
igények hatdrozzdk meg, emellett csak az 1957 évtdl
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nyilt lehetOség a fogyasztds jellegii igényeket kielé-
gitd személyszdllité gépkocsik szimdnak novelésére.
A személygépkocsi dllomdny 1957-1963 évek ko-
zott 5 és félszeresére novekedett.

Az 1963. évi forgalomszdmlilds adatai kiilon elemzés
nélkiil is meggy&znek arrél, hogy — a kiilf6ldi tapasz-
talathoz hasonléan — a forgalom az dthdlézat egyes
szakaszaira koncentrdlédik, ami mdr el&irja a korsze-
risités sorrendjét is. Figyelembe kellett venni azt a
koriilményt is, hogy a tdvolsdgi jelleg(i forgalom mel-
lett a hétvégi forgalom a kiilféldihez hasonlé mére-
teket ért el, ami a slirgdsség megdllapitdsdndl megha-
tirozé volt.

A nagyvolumenli munka itemét egyebek kozott a
népgazdasig eroforrdsai, a tervek készitésének id6-
pontjai, valamint az épitSipari kapacitds hatdrozta
meg. Mindezek figyelembevételével sikerilt elérni
25 év alatt a koziti hdldzatban tortént nagyfoku
mindségi viltozast.



Pest megye
FOUTHALOZATA 1975.

Uthaldzati kimutatas
1975
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Pest megye
UZEMMERNOKSEGEK 1975 - 1977

Uzem- Kezelt Jthosszak |
mérnokségek [ Kiépitett | Foldyt
L_BUDA( 05 735 | 4189
A_DABAS/ 492,367 | 56.329
W_CEGLED! 365,828 | 36133
IV_MONOR! 399,304 | 39.091
V. VACI 564.411 6,004
Osszes : 2,207,720 (141,746

Jelmagyarazat:

Féhalézati utak
--===-=Uzemmérn. hatara
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BURKOLATOK MINOSEGI VALTOZASANAK
GRAFIKONJAI, PEST MEGYE

1950 — 1975

Sgyedg: fon
é végleges Portalanitott | Vizzel kdtstt | Kiépitetian MNossz - .
Ev X s A Osazesen
burko/at durkolat makadom foldut novekedds
1950 373,000 50,000 1,726,000 182,100 - 2, 271,000
1958 355,267 299,675 1,427 001 188, 251 - 2,271, 114
1875 1,436,940 761, 134 4,154 143, 989 75,000 2,346, 909
?,
%
S13e%E:
SEEeras 76,0 %=— 1950. évi allapot
”[ LU “,:
I::nlouxg :

1958. évi allapot

1975. évi dllapot

Jelmagyarééat:

végleges burkolat
portalanitott burkolat
vizzel kotott makadam
kiépitetlen
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BEKOTOUT EPITES 1967-72 KOZOTT

A

$o

. Alségod—Tjtelepi 00-08 1967. 1.2
Kerepes—szilasligeti 00-1,2 1970. 34
Herceghalom 00-05 1972. 09

A bekotduti épitések felsoroldsdbdl lithatéan Pest megye teriiletén a koziiti hdlézat fejlettsége miatt nem volt
sziikség tovabbi bekotdutak épitésére, ami egyben azt is jelenti, hogy mind a k6zségek, mind a nagyobb telepiilé-
sek kiépitett uttal torténd bekotése mar j6val elGbb megtortént. Pest megye thdlozati kimutatdsa 124 kiépitett
bekotG utat tart nyilvan.

Az 1963—1968. évek kozott Pest megye teriiletén a TSZ bek6ts utak épitését is az igazgatdsdg végezte. A vonat-
kozé nyilvdntartds szerint 48 TSZ bekotutat épitett, melyek koziil néhdnyat név szerint az aldbbiakban sorol fel:

Ceglédi Voros Csillag TSZ 0,0—-0+400 km 1965.
Délegyhdzai Egyesiilt Torekvés TSZ 0,0-1+770 km 1965.
Domony Uj Elet TSZ 0,0—2+200 km 1964,
Puszta-Mizse Fibidn tanyai TSZ 0,0—-2+000 km 1964,
Piispokszildgyi Aranykaldsz TSZ 0,0—1+000 km 1964.
Tdrnok Lenin TSZ 0,0—1+630 km . 1964,
Tapidszele Béke TSZ 0,0-1+715 km 1965.
Tortel Aranykaldsz TSZ i 0,0—-1+568 km 1965.
Kisnémedi Zold Mez6 TSZ 0,0-0+415km 1968.
Asz6d Aranykaldsz TSZ ' 0,0-0+190 km 1966.

62



—
o

AZ ORSZAGOS FOUTHALOZAT |
FOVAROSI TANACS KEZELESEBEN LEVO SZAKASZAI

2. sz, Budapest—vdc—rétsig—honti

3. sz. Budapest—miskolc—tornyosnémeti
4, sz. Budapest—debrecen—zéhonyi

5.sz. Budapest —szeged —roszkei

6. sz. Budapest—pécs—barcsi

. 10. sz. Budapest—dorog—dunaalmadsi

. 70. sz. Budapest —nagykanizsa—letenyei
. 11.sz. Budapest—esztergom—dorogi

. 31.sz. Budapest—jdszberény—dormandi
. 51. sz. Budapest—baja—hercegszinto6i

Tandcsi kezelésben 1évS orszdgos f6utak dsszesen:

0+000—14+717 km sz.
0+000—17+498 km sz.
0+000—18+414 km sz.
0+000—19+302 km sz.
0+000—17+700 km sz.
0+000—10+705 km sz.
0+000—14+339 km sz.
0+000-13+254 km sz.
0+000—24+674 km sz.
0+000—16+470 km sz.

14,717 km
17 A98 km
18414 km
19,302 km
17,700 km
10,705 km
14 339 km
13,254 km
24,674 km

16,470 km

167073 km



- 20 M- NEL NAGYOBB NYILASU HiDAK EPITESE
1948-1973 KOZGTT

2. sz. Budapest—vic-rétsig—honti
4. sz. Budapest—debrecen—zihonyi
4. sz, Budapest—debrecen—zahonyi
6. sz. Budapest—pécs—barcsi
51. sz. Budapest—baja—hercegszintéi
311.sz. Nagykdta—ceglédi
2102.j. *ﬁjpest—veresegyhéz—galgamécsai
1114.j. Tahitétfalu—véci
5101.j. Csepel—rdckeve—kiskunlachazi
12111.j. Letkési

A hidak nyfldsinak Ossz-hossza:

394096 Vici feliiljéré 72,80 m 1964.
24+317 Ullsi feliiljéré 27,00 m 1951.
40+482 Monori feliiljiré 37,50 m 1951.
32+468 Szézhalombattai feliljiré 62,50 m 1969.
20+750 Duna-Tisza csat. hid 63,10 m 1974.
33+144 Ceglédi feliiljiré 94,07 m 1969.
12+600 vizfolyss 29,20 m 1973.

0+326 Tahi Kis-Duna hid 201,80 m 1948.
39+141 Dunadg hid 68,20 m 1949,

0+750 Ipoly-hid 61,73 m 1952.

717,90 m 1999.

Az alibbi két miitdrgyon a 4. sz, f6iit korszer(sitésével egyiitt szélesités és megerdsités tortént:

4. sz. Budapest—debrecen—zdhonyi
4.sz. Budapest—debrecen—zihonyi

A 20 méternél nagyobb nyildsu hidakban tulajdon-
képpen nem a vizfolydsok, vagy volgyek dthidaldsdndl
van hidny — itt nem beszélve a Duna folydn a forga-
lom meggyorsitdsa céljabol még szikséges hidakrdl —
hanem a szintbeni vasiti keresztezések megsziinte-
tése céljdbdl szikséges dthidaldsok miel6bbi megépi-
tésénél. Az autéutak és autOpalydk épitésénél — le-
gyen az folyo, volgy, patak, vagy vasit — ezek az it-
hidaldsok megépiilnek, de a meglévd tithdlozaton még
nagy feladat vdr ezek megsziintetésére.

A kozlekedési szervek mindent elkdvetnek az dthida-
lasok folyamatos csokkentésére. Pest megye teriiletén
ebben a vonatkozisban is van még sok tennivalé és

24+317 Ulléi feliiljar6
40+482 Monori feliiljaré

27,00 m 1972.
37,50m 1973.

megvalésitdsukat sirgeti a balesetek ndvekvl szd-
ma is.

Az utébbi években néhdny vasiti keresztezés f6lott
épiilt mar feliiljird, ez azonban csak toredéke a szik-
ségletnek.

A keresztezésen valé biztonsigosabb 4thaladist ki-
vdnja elérni a mind nagyobb szdmban létesitendd
fénysorompos megoldds, azonban a gépkocsivezets-
nek kiilonos figyelemmel kell lenni az automatikusan
miik6d6 jelzdldimpdkra. Hatvinyozott figyelmet és
koriiltekintést kivin az szi és tavaszi idGjdrdsban gya-
korta el6fordulé kodosség miatt csokkent latétdvol-
sag is.
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Megnevezés Tipus

Foldmunkagép - o
Grider D-557 ‘
Grader i D-598
Grader , : D-710
o i ' (sszesen :

Gumikerekes kotré : E-1514
Gumikerekes kotré E0-2621

Osszesen:

Arokmaré ' Csati 5000
Arokmaré Trenkle
. Dézer o Fiat Allis

Osszesen:

Rakodogépek

Forgérakodé UN--050
Forgérakodé VCS frak

Osszesen:

Volvo . ‘ LM 641
Volvo ) LM 840

Osszesen

— —
o| == 5|5

Tomdoritd eszkdzok

Statikus henger o Skoda NV-10
Statikus henger ’ 4 R-814

o o o  Osszesen:
Onjar6 vibré6 - SVIW-18
Onjaré vibré "7 VV-8-H
Gumihenger - - : " SGW-16

Kézi vez. vibré R : WW-1700
Kézi vez. vibré ' WW-3400

. - Osszesen:

—
\:luu-.x»d‘»-m -l:-lwl,o

Bitumentdrolo és melegitd eszkozok

Stabil - 15000 1
. o Stabil - IR . B-600
' Stabil Ce " B—400 :
Reisser mobil R 45t ) LT
Motoros iist R B-51 '
. .. KBSZ-76 : , 4000 1 g,
*" Timsina ... i 30001

2
S.
4
16

2
6




Megnevezés Tipus db

-
Egyéb munkaeszkdzdk
Vontatd T MTZ-50 0.
Léncfiirész W ah Homelite - e
Lancfirész -~ Husquara i
Bontékalapics e Pionjir -4
Zuzalékszéré .- IFA
Zuzaléksz6ré L : Csepel . 187
Korldtmos6 e o RL-3 - 4
Oszlopmosé RP-3 : o 8
Sepr6 ‘ ' |' VKS-3 ) ) I .‘“ M ?
Fiikasza S RM-2 ' o SR
oL . Fikasza = ¢ . © RMB-3 .6 )
N Rézsiikasza TS-500 R T
o Résziikasza o TM—600 v
Betonkeverd 60 1 2
Betonkeverd . ..~ 7 HB-75 2
Agregitor o . Skoda 1
/ Agregitor _ . 45 kW 1
| " Agregétor o 15 kW 2
Agregétor : EL 308 3
Agregitor ' Panndnia 1
Sévényvago ' MK-II 4
g : Agregdtor : ‘ Honda 2,2 kW 2
- Tereprendezé TR-1 - 5
: Téli eszkizok - S e o
Hoémaré Zil , _ D470 , 3
Homlokhémaré : VF3-Z - I
Oldalhészéré I S3-H oo T
g S6s2616 e F e Weisser .. -4 .
" S652616 " Tomid65 - 19
" 86618 o ¥ © 3
 Csigds rakodé - - 2.
Bér a gépesités fejl6désérSl mdr egyizben emlitést tet- uthdilézatndl, — rendezetlenek a padkdk és a rézsik.
. _ tem,de a felsoroldst mindig szivesen teszem. -7 . Nagy hidnydt érzi az Igazgat6sdg a kornak megfeleld
o Hossz1 éveknek kellett eltelnie, hogy a Koziiti Igazga- gépjavito bazisnak, mivel a gépek megkivint gyors ja-
tésag ilyen gépparkkal rendelkezzen. Meg kell azon- vitdsa enélkiil elképzelhetetlen. Mdrpedig egy, a meg-
ban emlitenem, hogy nem minden esetben kapott az hibdsodds miatt a munkdbdl kiesett gép maga utdn
Igazgatdsdg olyan géptipust, ami a fenntartdst hatha- vonja a munkdt végzd egész brigdd kiesését, ami a tel-
tésan el8bbre vitte volna. Ma is hidnyat érzi az Igazga- jesitményt kdrosan befolyisolja. Ugy érzem, hogy egy
tésdg a modern 4drok- és padkarendezd, nagy teljesit- modern gépjavité bdzis meglévSsége terén a tobbi
mény(i, magas rézsiinél is hasznilhaté fiikaszdlé gép- igazgatiosdggal szemben a budapesti igazgatGsdg nagy
nek. Ezek hidnya miatt, — kiiléndsen az alsébbrendi lemaraddsban van. Ezt a hidnyt siirgGsen pétolni kell,

g
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A MASODIK VILAGHABORUBAN TONKREMENT UTAK
GYORS HELYREALLITASA

PEST-PILIS-SOLT-KISKUN VARMEGYE
TH. KOZUTAIN

100

KM. HOSSZBAN VEGZETT U) HENGERELESEK
UNNEPE

1IZSAKON

1948 JULIUS HO 18-AN

Hengerelt Utszakaszok atnézeti
helyszinrajza

== Hengerelt all.
kézutak
— Hengerelt th.
:\ kozutak
L., O varosok és
' kdzségek

N

Unnep lzsakon 1948. julius 18-an

222

,A rombad6lt orszdg ujjaépitési tevékenységének
egyik dllomdsa az 1947—48. évben teljesitett 100 km
hosszii titvonal hengerlésének befejezése. Ennek a tel-
jesitménynek jellemzésére szolgdljanak az aldbbi
adatok:

Behengerelt kavics és homok mennyisége: 33.000 m®.
Hengerléseknél foglalkoztatott koziti jirmiivek tel-
jesitménye: 170,000 km. Kézi napszdmosok és hen-
gerszemélyzetének teljesitménye: 160.000 munkadra.
A hengerlések iizemanyagfogyasztdsa (szén, tiizifa,
olaj stb.) 67 vagon. A hengerléseknél 7 henger dolgo-

zott, melyek mindegyike 4tlag 120 munkanapon 4t
volt foglalkoztatva.

Néhany adat csupédn, de ezzel is emléket kell dllita-
nunk annak az elszdnt és szivs akaratnak, mellyel
népiink az \jjdépitési tevékenység végrehajtdsira to-
rekszik .. Ritvay Sindor

a budapesti dllamépitészeti hivatal vezetGje.”
Dicsér6 mondatokat tartalmaz még a fenti fiizetecske

dr. Barta Jozsef a Kozlekedésiigyi Minisztérium Koz-

iti Fdosztilydnak vezetdjétsl és Hazi Arpad al-

ispantdl.
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A MASODIK VILAGHABORUBAN FELROBBANTOTT HIiDAK
HELYREALLITASA

50

FELROBBANTOTT KOZ UTI

HIDJANAK

UJJAEPITESI UNNEPE

- e Ujjaép. th hidak

Sy

hidak
\° Varosok

..\\

LS
/( \ (

MN\/ M 1:1500.000

Unnep 1948. julius 4.

,Megemlékezés. Ez a kis fiizet. legyen 6rok hirdetdje
annak a magyar élniakardsnak, amellyel dolgozé né-
pink a fasisztdk dltal felddlt és lerombolt Hazdnk
Ujjdépitésének szinte emberfeletti munkdjidhoz hozzi-
fogott. Varmegyénk dolgozdi is véllaltdk a nélkiilo-
zést, éhséget, rongyossdgot, hogy a romok eltakaritdsa
utdn megkezdhessék az ujjdépitést. Az Gjjaépitést és a
hdroméves tervet, illetve ezen keresztiill Hazdnkat és
népiinket boldogité felemelkedést jelzik varmegyénk
dolgozéinak hatalmas erdfeszitésébSl ujjateremtett
hidak, melyeket ez a kis fiizet felsorol. Nyugodtan
megdllapithatjuk, hogy eddigi er6feszitéseink nem
voltak hidbavalék, mert amit épitettiink, magunknak
épitettiik és alkotdsainkkal a dolgozdk életszinvonaldt
emeltiik. Jél végzett munkénk eredményeképpen

68

miénk lett a fold és a gydr, miénk most mdr az iskola
is, miénk az Orszdg.
Hazi Arpéd alispan”

,Ismertetés. A 3,500.000 forinttal ujjdépitett 50 db
hidunkhoz felhaszniltunk 5000 m® kavicsot,
10.000 q cementet, 90.000 kg gémbvasat, 50.000 kg
idomvasat, 25.000 kg vastartét. E szdmok magukban
is meggy6zden hirdetik azt az erdfeszitést, mellyel
varmegyénk e téren is hozzdjarult orszagunk ujjaépi-
téséhez.
Ritvay Sandor
a budapesti dllamépitészeti hivatal vezetSje.”

Dicsér6 mondatokat tartalmaz még a fenti fiizetecske
Gerd Ern6 kozlekedésiigyi minisztertdl.

o Felrobb. th. hidak
oo > @Uijjaép. all. hidak
% Felrobb. th.

es kézseégek



o T T

Mir az els6 vildghdborit kovets 20-as években az vit-
iigyi szervek el8késziileteket tettek a kozithdlézat
fejlesztésére és korszerdsitésére. Ezt a célt szolgdlta
1920. év végén az Allami Utigépjavité Telep feldlli-
tdsa, mely 7 db g6zhengerrel, 10 db tehergépkocsival,
10 db pétkocsival, 2 db szerszamgéppel és 25—30 4l-
landé munkdssal kezdte meg miikodését. Az épités és
korszer(isités legkedvezdbb kivitelezése céljabol kisér-
letképpen kiilénféle burkolattipusok épiiltek. Igy pld.
az 1926—27. években a Budapest—ceglédi dllami k6z-
it 10+170-19+500 km szakaszdn 10 kiilonféle tij-
rendszerti burkolat épiilt.

1. a 10+172—11+000 km szakaszon un. bazaltterracit,
mely 80-100 cm oldalhossziisigd betontdblikbdl
épiilt, mdr mdsfél év alatt tonkrement.

2. a 11+000-12+000 km koz6tt 7 cm aszfaltburkolat
késziilt, melybdl az als6 kotSréteg 4 cm vastag aszfalt-
beton, a felsé 3 cm vastag sheetaszfalt volt.

3.a 12+000-13+500 km koz6tt katrdnymakaddm
épiilt.

4. a 13+500+14+000' km kozdtt finomaszfaltbeton
(topeka) burkolat,

5.a 14+000-15+000 km koz6tt durvaaszfaltbeton
(bitumac) késziilt.

6. a 15+000—16+000km kozott 15 cm vastag egyré-
tegd beton,

8. a 16+400+17+000 km koz6tt 10 cm vastag rhubenit
beton késziilt.

9. a 17+000—17+120 km kozott vialit burkoléanyag
keriilt felhaszndldsra, mely a kGszénkdtriny emul-
zi6ja, amelyben kevés bitumen is volt. Ezzel az anyag-
gal a feliileti bevonds megismétlése utdn sem sikeralt

- kielégitd eredményt elérni.

10. a 17+120-19+500 km ko6zdtt emulbit aszfalt
emulziéval késziilt feliileti bevonds. Ez a feliileti be-
vonds sem sikeriilt, annak az emulzié kifogisolhaté
mindsége, és az ttpdlya hidnyos letisztitdsa volt az
oka. A novekv6 gépkocsiforgalom ugyanis maga utdn

;;;;;

jellegii forgalom mellett nem jelentkeztek.

A gyors kézlekedés az ttpédly4tl nemcsak tart6ssd-
got, de amellett a sima felilletet, a pormentességet és

. konnyii tisztintartdsi lehetGséget, vagyis nagyobb-

foku biztonsigi és kozegészségligyi szempontok ér-

" vényre juttatdsdt is megkovetelte. Ezek a szempontok

elkeriilhetetlenné tették féleg a vdrosi és nagyobb
kozségi dtkelési szakaszokon dllandé burkolatok épi-
tését. Ilyenek voltak a megye viszonylatdban az
asz6di, budafoki, ceglédi kiskSburkolatok.

A Kormiény az 1924:1V. t. c. 3.§-a alapjdn 250 mil-
li6 aranykoronit eredményezd kiilfoldi kolcson fel-
vételére kapott felhatalmazdst. EbbGl az Osszegbdl,
valamint a koltségvetési bevételi tobbletbSl a kor-
mény a kozutak és kéziti hidak céljaira 73,631.714
peng6t bocsdjtott rendelkezésre (ez az Gsszeg
63475.616 aranykorondnak felelt meg). A kereske-
delemiigyi miniszteri tirca hatdsk6rébe tartozé koz-
utak és koziti hidak céljaira a hasznos beruhdzasi
hitelbdl kiépitetlen utak épitésére 25,187.932 pengd
Osszeget haszniltak fel. EbbGl az Osszeghb6l épitették
meg az orszagos, s6t nemzetkozi forgalom szempont-
jdbol fontossdggal biré Balatoni korutat, és annak
megkozelitését  szolgdlé  titvonalakkal Osszesen
220 km hosszisidgban. Az 1925--29. években fenti
hitelb6l dsszesen 541 km hosszi iitszakasz épiilt ki,
ami a két vildghdboru kozotti években nagy teljesit-
mény volt.

Az utépités teriiletén nagy haladdst jelentett a Bpest—
bécsi 4ll. kdzit 47—-50 km, Tdt és Nyergesdjfalu koz-
ségek kozotti 3 km hosszi szakaszdn az 1927 &szén
az els6 magyar betoniit épitése. Itt rendezte a Kiralyi
Magyar Automobil Club a gyorsasigi versenyét az
1934. évig, mikor is elkésziilt az 5. sz. Bpest—beogradi
ll. kbz1it gyoéni szakaszdn az 5 km hosszi, egyenes
és vizszintes vonalvezetési betonpdlya.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club az 1900. évben tor-
tént megalakuldsa Gta céltudatos tevékenységével a
magyar uthdl6zat kiépitésére komoly befolydst gya-
korolt. Megteremtette az orszdgiiti izemanyag-ellitas
kereteit. Az elsS vilighdbord utdn sajit koltségén fo-
kozatosan elldtta kozitjainkat veszélytjelzS tdbldkkal.
A fejl6dés sordn a club az dllamépitészeti hivataloktsl
kapott adatok alapjdn id6szakonként az orszdg egész
koziti hélozatat feloleld utdllapot-térképeket adott
ki, amely tevékenységével nagymeértékben segitségére
volt az autdturizmusnak és ezen keresztiil az tithdlé-
zatunk fejlesztésének is.

A felszabadulds utdn az aldbbi korszeriisitési munkdk
épiiltek.

Ezzel kapcsolatban feltétleniil meg kell emliteni az 1t-
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iigyi szervek akaddlyt nem ismerd elhatdrozdsdt, tevé- eldrelépést jelentett a késGbbiek folyamdn a Wohanka
kenységét, amit a kozuti hdlézat gyors helyredllitisa féle zuzalékszaritdk alkalmazdsa, majd ezt kdvetSen
érdekében kifejtett. Aszfaltmunkdk késziltek, féldbe a Marabu elnevezésdi ,,300 kg-os™ keverGtelep bealli-

vdjt kemencék vaslemezein torténé-melegitéssel, kézi tdsa. Ma ez mdr — mint az itépités h6skora — torté-
betonkeverSkben elfdllitott aszfaltanyagbdl. Nagy nelem. R T .
~#< | A haroméves tervben (1947-49)
1. 4.sz. Budapest—debrecen—zdhonyi f&iit Kispesti és szentlSrinci szakasza o 1,1 km
2.  6.sz. Budapest—pécs—barcsi f6ut budafoki szakasza T 19 km
a hdroméves terv Gsszesen: e s 30km
: Il. Az elsd Otéves tervben (1950-54) -
1. 6.sz. Budapest—pécs—barcsi {61t szdzhalombattai feliiljdro S : - 2,1km
2. 7.sz. Budapest—nagykanizsa—letenyei {61t érdi aluljar6 S : : 08km
3. 80.sz. Budapest—tata—gydri f6iit Budadrs utdni szakasza o 3,7km
az els6 Otéves terv dsszesen: ' - 6,6 km
Ill. 1955-60 kozott elékészité munkak |
1. 3.sz. Budapest—miskolc—kassai féut godollGi patké 4,0km
2. 31.sz. Budapest—jdszberény —dormdndi {6t 30—46 km-ig 17,0 km
3. 80.sz. Budapest—tata—gyGri f6ut 13—62 km (csak kezdés) ' : —
4. 203.sz. Vdc—godoll6i f61t 0,0—25,0 km (csak kezdés) S ©o . 250km
1955—60. év dsszesen: S 26 0 km
IV. A masodik 6téves tervben (1961-65) - . o _
.sz. Budapest—vdc—rétsig—honti .. ; 364433 . .. 6,9 km
.sz. Budapest—miskolc—tornyosnémeti ~ :' . . - 425456 Lo 3,1 km
.5z. Budapest—szeged—rdszkei o 193-236 ..t 4 3 km
.sz. Budapest—szeged—roszkei (szélesités) = <. . . 254604 350km
.sz. Budapest-—nagykanizsa—letenyei 184-186 . - . 0.2 km
.sz. Budapest—esztergom dorogi ; 204-2138 s.1 4 km
. sz, Budapest—esztergom—dorogi 250440 190 km
.sz. Budapest—baja—hercegszantéi _ . 494-520 . 2,6km
. sz. Budakaldsz—dobogéké—esztergomi C70-150 - 8,0km
.sz. (12) Vic—szob—bernecebardti : LT 00-128 128 km
.sz. Vic-godolli (dsd M. alatt) ~ *" - - U0 180250 b ~
.8z. (2106) Vic—acsa—versegi A Y 10,6-11,8 e 12 km
.8z. (2108) Balassagyarmat—aszddi E R 370-380 s 1,0km
.sz. (2108) Balassagyarmat—aszédi @ ~ 450-550 .z,  100km
.sz. Cegléd—nagykatai o . S 50-347 29,7 km
.sz. Budapest—pilisszentivani .. . % a i 13,1-20,7 7,6 km
. sz. Budapest—gy®éri oo . 88-10,6 18km
j. Bicske—piliscsabai 00-08 .+ 4 08km
j- Bicske—piliscsabai O 155-180 =+ -  25km
j. Zsimbék—bajnai LT e s 3102372 60 km
j. Tahitétfalu—vaci Ee e 04— a1 Y 0 T 37km
j- Pécel 4tk szakasz (tobb ut) 00— 65 - . 6.5 km
j- Godolls—tura—hatvani 12-162 <.  150km
j. Aszdd—siilysdpi e ! 00- 50 50km
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.8Z.
. Budapest—nagykanizsa—letenyei
.SZ,
. Budapest—nagykanizsa—letenyei
.SZ.
.SZ.
. Budapest—esztergom—dorogi

. Budapest—esztergom—dorogi

. Budapest—esztergom—dorogi

. (121) Vic—szobi (l4sd 2. 6téves tervet)
. (121) Véic—szobi

. (121) Véc—szobi

. (121) Vic—szobi

. Budapest—jdszberény—dorméndi

. Budapest—jdszberény—dorm4ndi

. Budapest—baja—hercegszintéi

Sz,
5Z.
. (1111) Budakaldsz—dobogok&—esztergomi

. (1 111) Budakalasz—dobogoko—esztergoml (lasd

. Gomba—siilysdpi . L
. Cegléd—lajosmizsei C e
. Nagytétény—budakeszi ‘

. Erd—tdrokbalinti , : .
. Biatorbagy —tdrnoki U D
. Késdi I

. Szdzhalombattai - Lo

. Ocsa—bugyi

. Budabrs—torokbalinti
. Budapest—tata—gydri

e
R
oo -t

a masodik Gtéves terv Osszesen:

V. A harmadik 6téves tervben (1966-70)

. Budapest—vic—rétsdg—honti

. Budapest—vdc—rétsig—honti

. Budapest—vic—r1étsdg—honti

. Budapest-—miskolc—tornyosnémeti

. Budapest—miskolec—tornyosnémeti

. Budapest—miskolc—tornyosnémeti (ldsd 2. dtéves terv)
. Budapest—miskolc—tornyosnémeti

. Budapest—debrecen—zihonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zdhonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zihonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zdhonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zdhonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zahonyi (szélesités)

. Budapest—debrecen—zdhonyi

. Budapest—debrecen—zihonyi

. Budapest—szeged—roszkei

. Budapest—szeged—rdszkei (ldsd 2. Otéves terv)

. Budapest—szeged—roszkei

. Budapest—szeged—r0szkei (ldsd 2. dtéves tervet, szé-

lesités)

. Budapest—pécs—barcsi

Budapest—nagykanizsa—letenyei
Budapest—nagykanizsa—letenyei

Budapest—esztergom-—dorogi
Budapest—esztergom—dorogi

(2108) Balassagyarmat—aszédi
(1111) Budakalasz—dobogoko—esztergom1

2. Gtéves tervet)

9,0—-143+10 6,3 km
03— 30 2,7 km
00— 75 7,5km
65— 99 34km
00— 23 23km
00— 56 56km
00- 10 1 0km
35-102 6,7 km
00— 07 0,7 km
13,0-620 49 0 km
¥ e 269 3 km
14,7-184 37km
332-363 3, km
430431 0,1 km
hozzjdrulds " 175km
17,5-418 24 3 km
42,5-45,6 -
455-536 8,1 km
31,6—400 ~  84km
420453 33km
468-516 4 8 km
544-574 - 30km
- 603683 8,0 km
72,8-760 32km
18,4-80,2 61,8 km
802-933 13,1 km
hozzéjdrulds 190 km
193-236 -
RUB hid
254-60,5 -
21,0-288 7.8 km
149242 9,3 km
242-253 1,1 km
253-284 3,1 km
hozzgjarulds 14,4 km
hozzdjdrulds 133km
13,1-199 6,8 km
250440 19,0 km
36,1-372 1,1 km
440-480 40km
00-128 -
128-144 1,6 km
153-154 0,1 km
225-260 3,5 km
00-230 230 km
433439 0,6 km
hozzijarulas 16,5 km
438-452 14km
20- 30 10km
00— 20 20km
70-150

4
A
A




41,  111.sz. (1111) Budakaldsz—dobogék§—esztergomi 150-228 U 78km -
42. 1104 j. Bicske—piliscsabai (l4sd 2. Stéves tervet) ..oy . 155-180 N — SR
43. 1114 j. Tahit6tfalu—vici B hozzdjsrulss .7 10km
44. 2106 j. (204) Vic—acsa—versegi L o 106-118 ' 12km
¢ - 45. 3103 j. Pécel dtk.szakasz (tobb it) (lasd 2. Gtéves tervet) 00-65 7 =
7. . 46. 3103 j. Rikoskeresztir—isaszeg—godollsi csomépont .
¢ - 47, 3104 j. GodollG—tura—hatvani (lasd 2. dtéves tervet) s 112-152 A
48. 3111 j. Ecser—monori ‘ o 14-26 - 12km
e 49. 4609 j. Cegléd—vezsenyi ° '.j,' o N T 00-10 - 10km
50. 5202 j. Taksony—kecskeméti SRR 370-380 ' 10km
S1. 21111 j. Godolsi TV 5 im0 00— 33 o 33km
- 52. 52104 j. Ocsa—bugyi (ldsd 2. 6téves tervet) A 35-102 . =
53.  801.sz. Budapest—pilisszentivdni (ldsd 2. 6téves tervet) » o 13,1-20,7 : -
4 a harmadik 6téves terv dsszesen: U " 3085km
VI. A negyedik téves tervben (1971-75) '
1. 2.sz. Budapest—vic—rétsig—honti (lisd 3. 6téves tervet) 332-363 - -
2. 4.sz. Budapest—debrecen—zdhonyi (ldsd 3. otéves tervet) 184-80,2 -
3. 4.sz. Budapest—debrecen—zdhonyi (ldsd 3. Gtéves tervet) . 80,2-933 -
4. 11.sz. Budapest—esztergom—dorogi (lisd 3. 6téves tervet) . 13,1-199 -
5. 12.sz. Vic—szobi (ldsd 3. Otéves tervet) ' 225-260 -
6. 31. sz, Budapest—jdszberény—dormandi (lisd 3. otéves tervet) 433-439 -
7. 51. sz. Budapest--baja—~hercegszdntéi ‘ 376430 . S4km
8. 51. sz. Budapest—baja—hercegszant6i : ‘ 430-519 . - .. 64km
9. 1107 j. Budapest—pilisszentivini 130-148 ~ 18km
10. 11116 j. Visegradi panorima ) L parkolé ’
11. 1108 j. Budapest—iiromi : ) 28— 61 ~ 33km
12. 21111 j. GédelsiTV -~ - ) . 00-33 , 33km
13. 21117 j. Késdi aluljéré - S00-01 0,1 km
14. 51306 j. Kiskunlachdzi révhez ‘ 3863 25km
a negyedik otéves terv Gsszesen: ' o C gL 22,8km '
g s w0 Osszesités: -
1947-49. év hiroméves terv dsszesen . S P00 Y 30km
1950-54. év elsd Otéves terv osszesen - om0 SRy vl 6,6 km
1955-60. év el5készits évek dsszesen i : A T IR 46,0 km
1961—65. év mdsodik otéves terv 6sszesen w2693 km
1966—70. év harmadik 6téves terv Osszesen - i 3085 km
1971-75. év negyedik téves terv Osszesen T T - 228 km
Hem T 1947-1975. év Gsszesen: CEOUT S A 656,2 km
R A tervid8szak alatt bekdvetkezett koncepcidviltozasok folytdn a tervezett korszerisitések volumene a tovibbi-

akban er8sen lecsokkent, és a felszabadulé pénzbél és kapacitdsbol egyszeriibb kiviteld burkolatmegerésitések
késziiltek.

Az 1947-1975. évek kbz6tt végzett fenti munkdk bekeriilési 6sszkoltsége: 1,673,3 eFt.
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PEST MEGYEI KOZUTAK KORSZERUSITESE

A HAROMEVES TERV KEZDETETOL
A NEGYEDIK OTEVES TERV BEFEJEZESEIG
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tery Jdéves [.Gtéves  eldkészites Il.oteves H. gtéves V. 6teves
’ Q 2] Q \n
P 9 9 o © N o
3 ) S 2 @ S 8
Osszesités

3 éves terv 3,0 km
l. 6téves 6,6 km
El6készités 46,0 km
Il. 6téeves 269,3 km
lll. 6téves 3085 km
IV. otéeves 22,8 km

1946 — 1975-ig dsszesen: 656,2 km

Kozuti Kozlekedési Tudomanyos Kutato Intézet adatgyiijteménye 1976.
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BURKOLATMEGEROSITESI MUNKAK
(ASZFALTSZONYEG EPITES)
A IV. OTEVES TERVIDOSZAKBAN

A koarszer(isitési munkdk végrehajtdsa sordn egyes vdrosok és egyéb nagyobb telepiilések kdzpontjai — véros-
rendezési tervekkel osszhangban — folyamatosan dtépiiltek, Az vj irdnyelveknek megfelelGen a magas fajlagos
koltségli korszertisitési munkdk helyett egyszeriibb megolddsii burkolatmegerdsitések keriiltek kivitelezésre, az

aldbbi tdablazat szerint.
Sor- [0t szdma, Ut neve il k05522 K6ltség mFt
2. | jele TR e 171 1972)1973)1974 1975 | 6
. ! ] .} Osszesen
I. F6halozati kozutak: .
‘1. 2.sz. Budapest—vic—rétsig—honti 184 284 100 - 16,7 - — — 167
Budapest—vic—rétsig—honti 284 443 123 -— - 271 - - 27,1
2. 3.sz, Bp-—miskolc—tornyosnémeti 400 45,1 51 — - - - 61 6,
3. 5.sz, Budapest—szeged—roszkei 254 499 245 - - 378 - - 378
4, 6.sz. Budapest—pécs—barcsi 17,7 188 1,1 - - - = 1,8 18
Budapest—pécs —baracsi 208 275 6,7 -— - = 300 - 300
Budapest—pécs—barcsi 275 288 13 - - 26 - - 26
5. 10.sz. Bpest—dorog—dunaalmadsi 10,7 13,1 24 - 49 - - - 49
Bpest—dorog—dunaalmasi 131 170 33 - - - 31 - 3,1
Bpest—dorog—dunaalmadsi 179 210 31 - 38 - - - 38
Bpest—dorog--dunaalmdsi 213 319 106 -— - 95 - - 9,5
6. 11.sz. Bpest—esztergom—dorogi 200 312 112 - - = 157 - 157
7. 12.sz. Vic—szobi 0,1 58 57 ~ - = 35 - 35
Vic—szobi 58 226 168 — - - = 198 198
8. 3l.sz. Bpest—jaszberény—dormandi 24,7 47,1 206 - - 311 - - 311
Bpest—jdszberény—dormandi 471 69,1 220 - - - 300 - 300
9. 51.sz. Bpest—baja—hercegszdnt6i 230 370 146 -~ - = = 204 204
Bpest—baja—hercegszdntGi 519 554 35 - - 33 - - 33 ..
10. 311.sz. Nagykdta—ceglédi 220 315 95 - - - = 120 120
11. 441.s5z.  Cegléd—nagykoOros— ’ ;
kecskeméti 06 169 163 ~ - - - 2718 278
Cegléd— nagykSros— ’
kecskeméti 169 234 65 - - - 54 - 54
Féhdlozati utak Osszesen: 2071 - 2541114 87,7 879 3124 .
Il. Alsébbrendii halozati kézutak:
1. 1102j. Budakeszi—zsimbéki 00 176 176 108 - - - — 108
2. 1103j. Budakeszi—perbdli 08 53 45 - 22 - - - 2,2
3. 1104j. Bicske—piliscsabai 81 96 15 13 - - - = 13
Bicske—piliscsabai 148 248 44 6,1 - - - = 6,1
4. 1105j. Zsimbék—bajnai 00 6,1 61 - - - 51 - 51
5. 1108j. Budakaldsz—iir6mi 00 28 28 - - - = 32 32
6. 1111j. Budakaldsz—dobogékd—
! esztergomi 42 72 30 - - 27 - - 2,7



Sor- | Ut széma, Gt neve Hossza Koltség mFt
sz. | jele km-0l km-ig| km |1975 f1972, 1973.[1974.1975. Osszesen
7. 1123j. Szomor—tarjdni 00 4,7 47 - - - 132 - 32
8. 2102j. Ujpest—veresegyhiza—
galgamdcsai 128 160 32 -— - - - 35 35
Ujpest—veresegyhdza—
galgamdcsai 225 332 107 - - - - 82 82
9. 2104j. Vic—godollsi 00 240 240 - - - - 310 310

10. 2108j. Balassagyarmat—asz6di 360 480 120 - - - — 188 188

11. 3101j. Kistarcsa—vecsési 00 56 56 - - - 82 - 82

12. 3102j. -Cinkota—zsdmboki 09 150 141 - - 134 - - 134
Cinkota—zsdmboki 160 349 189 - - - = 247 247

13. 3107j. Zsimbok—szentmirtonkdtai 123 143 20 - - - = 29 29

14. 3108j. Szentmdrtonkita—
pusztamonostori 00 99 99 - - - 90 - 90

15. 3111j. Ecser—monori 59 98 39 - - = = 41 41
Ecser—monori 98 134 36 — - - 40 - 40
Ecser—monori 136 171 35 -— - 11 - - 1,1

16. 3112j. Monor—tdpidszelei 00 33 33 -— 38 - - - 38
Monor—tdpiGszelei 33 91 58 -— - - - 69 69

17. 3114j. Tépiészecs6—tipidbicskei 00 50 50 - - - - 6,5 6,5

18. 3115j. . Nagykdta—albertirsai 00 29 29 - - - - 16 16

19. 3117j. Farmos—jdszberényi 00 58 58 -~ - - 68 - 6.8

20. 4601 j. Bp—nagykOros—tiszakécskei 788 808 20 -— - - = 50 50

21. 4603j. Mende—ull6—Gcesai 00 80 80 -— - - —= 160 1690

22. 5101j. Csepel—rdckeve—kklachazi 184 199 15 - - - 20 - 20

23. 5202j. Taksony—kecskeméti 6,1 141 80 105 - - - - 10,5

24, 8101j. Budapest—tatabdnyai 362 611 110 127 R 12,7

(8103,81101)

25. 8102j. Nagytétény—budakeszi 71 75 12 - - - 11 - 1,1
Nagytétény—budakeszi 110 168 58 60 — - — - 60
Nagytétény—budakeszi 175 189 14 - 16 - - - 16

26. 8104j. Biatorbagy—tdrnoki 25 64 39 - - - — 46 45
Biatorbdgy —tdrnoki 65 97 32 - - - 31 - 3,1
Biatorbagy—tarnoki 107 132 25 3 - - - - 13

27. 11102j. Pity—telki 00 27 27 1 - - = - 1,1

28. 11111j. Pilisszentldszl6i 14 123 109 - - - — 180 180

29. 11116j. Visegrddi panordima 00 17 17 - e | 2,1

30. 31102j. Péceli 00 20 20 - - - = 40 40

31. 51107j. Tokol—rackevei 00 22 22 - - - 29 - 29

32. 62301j. Erdivasitihj. 18 99 81 -— — -  — 156 156

33. 81102j. Diésdi rddiédllomdshoz vezetsé 7,5 86 12 — - - 06 - 06

Alsébbrendil hal6zati utak Osszesen: 2574 498 7,6 172 4721827 345

Aszfaltsz6nyeg megerSsitési munkdk Osszesen: 4645 498 33012861349270,6 6169
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_ Kézuti Kozlekedési Tudomanyos Kutaté Intézet adatgydjteménye 1976.
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lMAGYAR | K(')ZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO KIHATASA

- PEST MEGYEBEN

A két vildghdbord k6zott orszdgunk egész kozlekedési
rendszere tdvol 4llt attél, hogy korszerlinek lehetett
volna nevezni. De ezt a kozlekedési rendszert is el-
pusztitotta a masodik vildghdbord.

A mdsodik vildghdbort utdn 1950 évet kovetSen sike-
riilt az orszdgos kozithdlézat fejlesztési iitemét meg-
gyorsitani. Ha megnézziik a Pest megyei k6zuthélézat
1950. évi uthdlézati grafikonjait, lithato, hogy az t-
hdlézat 76%-a még keskeny, vizesmakaddm burkolatu
volt.

Az 1950—60-as évek kozott javult ugyan az ardny a
vizesmakaddm és a pormentes burkolatok kozdtt, de
a javulds titeme a még nagyrészben hagyomadnyos kézi
munkdval torténd épitéseknél és fenntartdsi munkak-
ndl nem volt megfelel6. Ez tulajdonképpen az
50—60-as évek elss felére volt jellemzd.

A 60-as évek utin a korszer(isités liteme szdmotte-
vGen meggyorsult, de biarmennyire is jelentds volt az
uthdlézat fejlesztése, iiteme nem tarthatott 1épést a
gépjdrmiidllomdny novekedésével, a korszerd koziti
. kozlekedés igényeivel. 1960 Ota az orszdgban a gép-
kocsidllomény OtszorGsére novekedett (1970-es ada-
tok), a személygépkocsiké tobb mint 150 ezer,a mo-
torkerékpdroké félmillié volt. Rohamosan ndtt az
autébuszok és teherautdk szdma is. Orszdgosan a
rendszeres autGbuszjaratok hossza 20 ezer km folé
emelkedett, tehdt tobb mint kétszer olyan hosszi,
mint a vastithdlézatunk. Pest megyében az autébusz-
hélézat hossza 25,181 km (1975). Az autébuszii-
ratok hosszdnak ¢s a személygépkocsik szdmanak nd-
vekedése a vasutakon a személyszillitis csokkenését
eredményezi. Koézlekedéspolitikai koncepcié térgya-
laséndl a vasiti kozlekedést is vizsgdlni kell. (A vizi-
és légi kozlekedést mell6zni lehet.)

A vasutak orszdgos hossza 9,300 km. Ebb&l 2000 km
mellékvonal, melynek fele keskeny nyomkozi és
ebb6l 700 km gazdasdgi vasit. Hézagnélkiili felépit-
mény kereken 30%, és ezen bonyolédik le a for-
galom 70%-a.

A 2000 km-t kitevd mellékvonalon a pdlya és tizemi
berendezések elavultak, iizemeltetésiikk gazdasdgtalan.
Felyjitdsuk a csekély forgalmukat figyelembe véve
teljesen gazdasdgtalan lenne, ugyanis a mellékvona-
lakon az orszdgos személyszillitis 3%-a, az drufuva-
rozds 1,2%-a bonyol6dik csak le.

Ma, az aut6zds korszakdban nincs €s a jovGben sem
lesz mdr sziikség arra, hogy az utas vasittal kivinjon
uticéljdhoz a legkozelebb Kkeriilni, mivel a gépkocsi

Otszor-tizszer akkora tdvolsdgot tesz meg ugyanannyi
id6 alatt, mint régen a lovaskocsi. Ezért ezt a kézle-
kedési rendszert hazénkban is fel kell véltani egy \j,
a kor szinvonaldnak megfelelS, a jovd lehetGségeivel
is szdmol6 kozlekedési rendszernek.

Ennek elérése céljabdl meg kell valésitani olyan alap-
vetd célkitlizéseket, mint a vasut teljes rekonstruk-
cidja, a vasit—kozit viszonydnak, helyes ardnydnak,
a vasuti és koziti hdlézatok 6nmagukban is zért, de
egymdssal kooperdlé rendszerének kialakitdsit. A
koziti kozlekedést — kapacitds fejlesztésével — ké-
pessé kell tenniink mindazon szdllitdsi feladatok el-
ldtdsira, amelyek tekintetében a kozuti kozlekedés

a vasitndl gazdasdgosabb, hatékonyabb. Ennek meg-
felelGen kell fejleszteni a jarmédllomdnyt és a kiszol-
gdlé létesitményeket.

A kozlekedéspolitikai koncepcié értelmében a kozuti
kozlekedésfejlesztésnek két alapvetd indoka van. Az
egyik az, hogy bizonyos szdllitdsi feladatok ellitdsdra
a gépkocsi népgazdasigi szinten is eldnyosebb, haté-
konyabb mint a vasit. A mdsik indoka a gépjarmi-
kozlekedés fejlesztésének az, hogy bdr sok teriileten
nem olcs6bb, sGt taldn drigibb mint mds kozleked ési
eszkoz, de kozismerten kényelmesebb, rugalmasabb,
az egyéni igényeknek jobban megfelel.

Sokat foglalkoztatja tandcsainkat és az orszdg koz-
véleményét is a kisforgalmi vasutak és dllomdsok for-
galmdnak a kozitra torténd dtterelése és a korzeti 4l-
lomési rendszer kialakitdsa. A koncepciénak ez a

‘része a legforradalmibb médon véltoztatja meg a k6z-

lekedés mai szerkezetét, befolydsolja a kozlekedési
dgak kozoétt a forgalommegoszldst és kihat az érintett
tertiletek lakossdgdra, gazdasigi életére,

Pest megyében a tervezet szerint hdrom kisforgalmid
vasutvonal megsziintetésével a személy - és druszdllitds
a kozitra keriil, a 'g6doll6-- veresegyhdzi normal
nyomtdvi, a cegléd—hanthizi normdl nyomtiwi, és
a cegléd—vezsenyi keskeny nyomtdvi vasttvonalrél.
Az els6 kettd mdr elGbb, a harmadik pedig 1978. év-
ben sziint meg.

Természetesen a vasutvonalak szerepét a kozutak tol-
tik be, ami a haszndl6k részére kezdetben szokatlan,
azonban a késGbbiek folyamdn természetessé valik.

A gOdoll6—veresegyhdzi vasttvonal megsziintetése
kapcsdn teljesen 1j vitvonal épiilt ki 3,5 km hosszi-
sdgban, melybdl 2 km vérosias jelleggel nyert kivi-
telezést.

77



PEST MEGYE UTHALOZATANAK
JARMUTERHELESI TERKEPE

Dr. Abraham Kalman: Utak

78



SZALLITASI TELJESITMENYEK
KOZLEKEDESI AGANKENTI MEGOSZLASA AZ ORSZAGBAN,

%-OKBAN
1960. 1965. 1970. 1975.

Aruszdllitds, drutonna

Vasiit: 40,7 314 21,6 199

Kozt 56,6 654 74 8 753

Vizi 2,3 20 19 1,8

Csdvezeték 04 12 1,7 29
Arutonna kilométer

Vasit - 778 67,1 59,3

Koziit - 12,2 19,7 220

Vizi - 80 9,7 10,1

Csovezeték — 2,0 35 7.8
Szemeélyszdllitds, utas

Vasit 669 588 530 41 8

Koziit 325 409 46,6 578

Egyéb 0,6 03 04 04
Utaskilométer

Vasiit 79.1 745 680 58,7

Koziit 20,1 24 4 30,0 390

Egyéb 09 1,1 20 4.1

Autébuszhdlézat hossza = 25,181 km 1975.

Szallitott utasok szdma = 640 millié 1975.

Utaskilométer = 10420 millié 1975.

Egy utas dtlagos itja = 16,3 km 1975.

A tdblazat (KSH Statisztikai Evkonyvek Budapest) orszagos adatokat tartalmaz, j6l érzékethetd a kozit jelen-

toségének dllandé novekedése.




il

AZ 1955/56, 1963, 1970 ES 1975. EVI
FORGALOMSZAMLALAS
STATISZTIKAlI EREDMENYEI (ORSZAGOS)

A napi forgalom évi dtlagdnak értékei

Forgalom | Szdmldlt L Osszes | Osszes Nehéz Teher-

szimldlds | ut hossza| M€K | forea | motoros | motoros |Szgk. [Mkp. | Busz | gk. Kef €k- | Fogat
éve km egysce lom | forgalom |forgalom sth, | Par

1955/56. 19,898,1 jdrmii/nap 661 275 140 51 84 22 118 155 231

1963. 22,3690 jirmii/nap 747 422 137 113 142 23 144 262 50

1970.
1975,

27,6073 jarmii/nap
27,643,7 jarmiijnap

1115 793
1341 1084

214 288 177 48 289 283 39
245 592 128 52 312 230 26

(Az 1955+56, 1963. és 1970. évi adatok Szepeshdzy Agoston ,,AdatgyGjteménye” 1945-1970. alapjén.)
(Az 1975. évi adatok a K6ziiti Kozlekedési Tudomdényos Kutaté Intézet 4ltal 1977, évben, az ,,Orszdgos Kereszt-
metszeti K6ziti Forgalomszdmlalds” 16l késziilt konyve alapjdn.)

Fenti tdbldzatbdl lithaté, — 1955-1975 évek ko-
zott — a motorizdcié rohamos fejlédése és a fogatos
jarmiivek nagyfoki csokkenése. A szdmadatok alap-
jdn kiilénosen feltiing, hogy a személygépkocsik sz4-
mdnak novekedése csaknem azonos szdzaléki, mint a
fogatos jarmiivek cstkkenése. (durvdn 10%) Sajnos a
motorizdcié ilyen ardnyu fejlédését nem kovette a
koziti hdlézat fejlddése, aminek idSbeli és gazdasdgi
kihatdsai szamottevGek. (A gépjarmivek id6 elStti el-
romldsa, a szdllitdsi id6 novekedése, az iizemanyag
tilfogasztdsa.)

Meg kell azonban dllapitani, hogy a koziti kozleke-
déssel foglalkozé szervek mindent elkdvetnek a fenn-
4116 hétranyok lekiizdésére — de legaldbbis a cs6kken-
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tésére — de hogy a motorizdcié és az utdllapot fejls-
dése kozé az egyenlGségjelet mikor lehet kitenni, az
ma még nem dllapithaté meg.

A motorizdcié gépegységeinek gyirtdsindl még nem
veszik figyelembe, hogy a meglévs dthdlézat paramé-
tereinek , siilyban és sebességben megfelels gépek ke-
riiljenek ki a gydrakbol, aminek kdvetkezménye az
uthdlézat id6 elStti leromldsa. Ebben a tekintetben
az illetékeseknek az 6sszhangot meg kell taldlni.

Mis a helyzet a vasiitndl. Ott elébb megépitik a pd-
lydt és ennek megfelels silyd jirmivek kozleked-
hetnek rajta. A kozutak tekintetében a helyzet for-

. ditott. E16bb megépiil a jarmi és annak megfelel-

en tervezzilk az j utakat, vagy erdsitjiik a régieket.




FORGALOMSZAMLALAS 1955/56 — 1963 - 1970
ES 1975 EVEKBEN
MOTOROS JARMUVEK FEJLODESE
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A jové feladatai cim alatt az aldbbi megdllapitds szere-
pel: ,,A két forgalmi sdvos egyes fGitvonalainkon a
forgalom nagysiga mdr elérte a telitettséget, feltétle-
niil sziikséges uj Ut épitése. Itt 1ép be — mdr egyes £6-
utakndl elkésve bir — a gyorsforgalmi utak, az auté-
pélydk épitése.” A magyar aut6it probléma id6szeri-
ségének vizsgdlatindl jévitehetetlen hiba volna figyel-
men kiviil hagyni azt, hogy Magyarorszag a Duna me-
dencében elfoglalt geogréfiai helyzetébdl folyGan arra
hivatott, hogy az eurépai észak-déli, kelet-nyugati és a
diagonailis forgalom nagy részét hatdrdn beliil bonyo-
litsa le. Orszdgunk felszine, az alféldek, az alacsony
kozéphegységek egyszer(ibb, gazdasigosabb autépdlya
épitéseket tesznek lehetGvé.

Magyarorszdg kis kiterjedése miatt az eurdpai forga-
lomb6l ki is kapcsolhatS, mert konnyen megkeriil-
hetd. Ez a torekvés mdr meg is nyilvinul a szomszé-
dos dllamok kozlekedéspolitikdjdban. Népgazdasi-
gunknak nyomoés érdeke fiiz6dik az autéutak épitésé-
hez, mert idegenforgalmunkat néveli és ennek foly-
tdn szdmottevd devizdhoz juthatunk, amely az dllam-
hdztartds terheit csokkenti.

Pest megye teriiletén az egyszdmjegyi f6utak korsze-
riisitése befejezést nyert, tovdbbi forgalomnévekedés
biztositdsa mdr csak Uj koziti pdlya épitésével érhetd
el. Az egyszamjegy( fGutvonalak bvitése a jelenlegi
vonalvezetésiikk mellett céltalan, mivel beépitett teri-
leteken, hosszu dtkelési szakaszokon haladnak 4t, ami
a koziti forgalom megkivint gyorsasigdnak folyama-
tossdgit akaddlyozza. A gyors forgalom biztositdsd-
nak el6feltétele az akadélytalan koézlekedés, mely
mentes minden zavard, sebességet csokkent$ koril-
ménytsl.

A kozlekedéspolitikai koncepciéban a kozithdlézat
fejlesztés célkitiizéseinek meghatdrozdsa koz6tt sze-
repel: ,az orszigos hdlézat folyamatos fejlesztése
sordn gyorsforgalmi utak (autépdlydk és autéutak)
Iétesitése, figyelemmel az eurGpai és tranzit utakra
vonatkoz6 nemzetkozi ajinldsokra.” Pest megye tt-
hélézatinak fejlesztésére ez a célkitiizés hatvinyo-
zottan vonatkozik elsSsorban azért, mivel minden
egyszamjegy( it — a 8. sz. fGit kivételével — Buda-
pestr6l indul ki, masodsorban pedig az a korillmény,
hogy az egész orszdg teriiletén tervezett gyorsfor-
galmi utak beruhdzéja jelenleg a Budapesti Kozuti
Igazgatosag.

4

Az autéutak épitésének kezdetén mind a beruhdzdsi,
mind a lebonyolitdsi feladatokat a KPM Koziti Fé-
osztilydnak hathatés tdmogatisa mellett a Koziti
Igazgatésdg kozponti miiszaki osztdlya litta el egy
kihelyezett miiszaki ellendri csoporttal, mig a fenn.
tartdsit a terideti miszaki osztdly a megépiilt auts-
palya 1tmesterség (Martonvdsdr) személyzetével
litta el. A feladatok névekedése mind jobban kéve-
telte egy, csak az autdpdlydk és autéutak épitésével
foglalkozé szerv létesitését, mely Autépdlya Fémér-
nékség elnevezéssel 1972. nov. 15-ével meg is alakult.
1971. év janudr 1-6t6l az autdpalydk és autéutak épi-
tésének lebonyolitdsdt az 1971. janudr 1-<€vel létre-
hozott Koéziti Beruhdzé Villalat végzi.

A gépkocsidllomdny nagyiitemii fejlédése az orszdgos
uthdlézat dltaldnos fejlesztése mellett a KPM felve-
tette az els6 magyar autopdlya megépitésének sziiksé-
gességét. Az 1963. évi forgalomszamldlds adatai kiilén
elemzés nélkiil is meggydznek arrdl, hogy — a kiilfoldi
kapcsolatokhoz hasonldan — a forgalom az orszdgos
uthélézat egyes szakaszaira koncentrdlodik, ami pedig
a nyari hétvégi forgalmat illeti, abban a 7. sz. balatoni
féuitvonal kiilonleges helyzetet képvisel, A kiilonleges
idegenforgalmi okokra tekintettel, a 7. sz. féit kor-
szer(isitése mellett, — amellyel a meglévd 1t dtbo-
csdjté képessége csupdn 20—25%-kal emelheté — 1ij
nyomvonalon, autépélya épités mellett tortént a don-
tés. fgy keriilt elsd helyre az M. 7. autépdlya épitése.
Meg kell itt jegyezni, hogy a 7. sz. f6iton Budapest—
Székesfehérvar kozott 3 szintbeni vasiti keresztezés
volt.

Az orszdgos autdpdlya hdlézattSl figgetleniil, Buda-
pesten vdrosi autéitként 1941-ben épiilt meg a Feri-
hegyi repiil6térre vezetd ut, amely a kiilsé UllSi utbol
agazik ki. Hossza 5 km, sem k6zati, sem vasiti szint-
beni keresztezés nincs. Ez az Wt volt az els6 olyan
koziti kozlekedési létesitmény, mely hazinkban az
elsd kisérletet jelentette az autévitépitésben, bdr ter-
vezési paramétereit tekintve még az akkori autép4-
lydktol, autéutaktol megkovetelt igényeknél is szeré-
nyebb kialakitdsi volt. o
Az 1954. évben indult meg a Budapest—tatabdnyai
autéiitnak nevezett gyorsforgalmu it 13,6—62,6 km
kozotti szakaszanak tervezése, kiilfoldi tapasztalatok
figyelembe vételével. Epitése 1958. évben kezd6dott
és 1961. évben adtdk it a forgalomnak. Az Wt épité-




sénél szem elGtt tartottdk a 2 x 2 nyomra vald fejlesz-
tés lehetSségét.

Az els6 magyar autOpdlya szakasz az M1-M7 aut6-
palydk kozos bevezets szakasza az Osztapenkd szo-
bortél Torokbalintig terjedd 4,6-134 km kozodtti
szakasza. Epitése 1961. évben kezd6dott és 1965. év
végén fejezték be. Az M7 autépilya Torokbilint és
Siéfok ko6zott elsS litemben félszélességben 1963, év-
ben indult meg és szakaszosan keriilt a forgalom ré-
szére dtaddsra un. félautSpdlyaként. Az utolsé szakasz
a 9—112 km koz6tt 1971. augusztus héban nyert
dtaddst.

A mdsodik Utemben 2x 2 sdvosra nyert kiépitést
. 1975, évben a 90 km-ig. A mdsodik Gtem folytatdsa
a kés6bbiek folyamdn vérhaté.

Az M7 autépilya jobb pélydjdnak épitésével parhuza-
mosan Tatabanya térségében megindult az M1 auté-
pdya bal pélydjinak épitése. A tervek szerint a jelen-
legi litemben Gyo6rig keriil kiépitésre.

Folyamatban van az M3 autépdlya épitése a fOvdrosi
hatdr és G6doll6 kozotti szakaszon, mindkét félpdlya
egyidGben torténd kivitelezése mellett.

Tervezés alatt 4ll az M1 autéut Gyor-orszdghatdr ko-
z6tti, az M2 autéit Budapest—Rétsdg kozotti, az
M3 aut6pdlya Godollot kévetd szakasza Gyongyosig,
az M4 aut6pédlya Budapest—Debrecen, az M5 auté-
pilya Budapest—Szeged-orszighatdr, az M6 autépélya
Budapest—Dunafoldvir, valamint az M6 autéit Duna-
foldvar—Pécs, az M7 autdit Zamdrdi-orszighatir
(ezen beliil autépdlya Zamardi—Balatonkeresztur ko-
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z6tt), az M71. autépilya Balatonaliga—Asz6f8, az
M11 autépalya Budapest—Szentendre, az M25 auté-
pdlya Kerecsend—Eger kozotti szakasza,

A gyorsforgalmu thdlézat épitési program]avaslata
1985-ig terjed§ id Gszakra:

1. M1 aut6pidlya mindkét pilydjanak kiépitése Gyor-
ig, ezt kOvetGen az orszdghatdrig autdt,

. M2 uton autéiit épitése Rétsagig,

. M3 autépdlya Fiizesabonyig, majd autéiit Miskolcig

. M4 autéit épitése Debrecenig,

. MS autépdlya Szegeden 4t az orszdghatirig,

. M6 aut6pélya Dunaf6ldvdrig, majd aut6it Pécsig,

. M7 autépdlya Balatonaligdig, majd Zamdrditdl
Balatonkereszturig, és autéuit Balatonkeresztir és
Letenye k6zott.

8. M11 autépdlya épitése Szentendréig,
9. M71 autdpdlya Balatonaliga és Asz6f6 kozott,

10. M 25 autépidlya Kerecsend — Eger ko6zott.

NN A WN

A felsorolds nem az épités sorrendjében tortént.
Az 1-8. sorszdm alatt felsoroltak Pest megye teriile-
tén haladnak 4t.

A gyorsforgalmi thdlézat épitési programjavaslatét
dr. Abrahdm Kdlmdnnak, a Kozlekedéstudomanyi
Szemle 1973. julius haviban megjelent A magyar
autépdlya-hdlézat; az elsd autépdlya Budapest—
Székesfehérvar szakaszdnak iizembe helyezése” cim
alatt megjelent leirdsdbol és térképrol vettem.

AZ AUTOPALYAK ES AUTOUTAK FORGALOMRA TORTENO
ATADASANAK IDOPONTIJAI

. M7 autéiit bal p.

. M7 autéut bal p.

. M7 auté6uit bal p.

. M7 autéiit bal p.

. M7 autéit bal p.

. M7 autéuit bal p.

. M7 autéiit jobb p
. M7 auténit jobb p.
. M7 autéiit jobb p.

OWOROIONW S WN

ot

. M1-M7 autépdlya 4,6—134 km szakasza 8,8km 1965.
13—-30 kmszakasza 17,0km 1966.
3043 kmszakasza 130km 1967.
43-56 kmszakasza 13,0km 1968.
56—80 km szakasza 24, 0km 1970.
80-90 kmszakasza 10,0km 1970.
90—112 km szakasza 220km 1971.
13-30 km szakasza 170km 1972.
30-56 kmszakasza 26, 0km 1973.
56—90 km szakasza 34,0km 1975,
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'KAPCSOLAT A KIVITELEZO VALLALATOKKAL

Az lIgazgatdsig részére az Aszfaltitépits-, a Betonut-
épitS-, a Hidépits-, és a Pest megyei Koziti Epitd
Villalat végez munkdt, Iddnként kisebb munkdkra a
Megyei Tanics VB feligyelete al4 tartozé Ut- és Hid-
épité Villalat, és elvétve a Monori Allami Gazdasdg
épit6 részlege is kisebb munkdk végzésére megbi-
zist kap.

Megyei vonatkozdsban kilon kell foglalkozni az
1950. évben alakult Utfenntarté Nemzeti Villalat
szervezésével. Az utfenntartd villalatok tulajdonkép-
pen — ahogyan az elnevezésiik is igazolja — az utak
fenntartdsi munkdinak végzése céljabol alakultak,
amit mi sem bizonyit jobban mint az a tény, hogy
addig az dllamépitészeti hivatalok dllomdanydban 1év6
és a fenntartdsi munkdt végzd ut6rok az Utfenntartd
Nemzeti Villalatok allomdnydba keriiltek . Ezzel meg-
mint tutfenntarté munkdsok brigdd-rendszerben, tel-
jesitménybérben dolgoztak, a kordbbi havi bérezésiik
helyett. Végeztek hideg és meleg katyvzdsi munkdt
m?-ben vagy m3-ben elszdmolva, de az utak illapota
nem javult. Példdul szdraz kdtyuzdsi munkikat az (t-
padkdkon elhelyezett prizmdkbél végezték, ezek a
prizmdk az utak dllapotinak megfelel6en egymdstol
50—100 m-e voltak. Az itSrok mig havi bérben dol-
goztak, 20—50 m+e is eltoltdk az anyagot, azonban
teljesitménybérezésnél ezt nem tették, mivel kerese-
tilk rovasdra ment volna. jgy a fenntartdsi anyagot
a prizméak kozelében elteritették, a m® teljesités meg-
volt, de a prizmdktd] tdvolabb esd kdtyuk megmarad-
tak. Ezen az dllapoton javitott a kisgépesités (fiirgék)
bevezetése. Az anyagoknak a talicskdkkal végzett szdl-
litdsa megsziint, és az ilyen szillitdsokat mdr a kis-
gépek végezték.

Az Utfenntarté Villalat mikodésének kritikdjshoz
hozzitartozik, hogy a fenntartdsi munkdk j6 része
redlisan nem volt normdzhaté, igy a teljesitmények
mérése nem lehetett helytdllé. Erdszakolt volt a mun-
kafajtdk minden dron normdzdsa. ,Makaddmpdlya
fedése utiporral, 2—3—4 mm vastagsdgban !

Az id6 eldrehaladdsdval folyamatosan b&viilt a véllalat
tevékenysége, mindinkdbb nagyobb és nagyobb fel-
adatot, épitési munkdkat végeztek kiils6 szerveknek
is. A vdllalat részére nagyobb jovedelmet jelentettek
az épitési munkdk, ezek azonban a fenntartdsi mun-

codbR, e

kdk rovdsdra késziiltek. Az 1958. évben a koziiti igaz-
gatésdgok megalakuldsakor az itSrok visszakeriiltek
az igazgatésagok dllomdnydba, mig a véllalatok Koz-
uti Uzemi Viéllalat név alatt miikodtek tovibb, de mar
rendszeres fenntartdsi munkdkkal nem is foglalkoz-
tak. Mivel a pesti véllalat, de a tobbi véllalat sem azt
a tevékenységet toltotte be amiért létesilt, a pesti
véllalatot a Gazdasdgi Bizottsdg 1964. jan. 14 hatdly-
lyal megsziintette (10240/1963. G. B. hatdrozat) és
beolvasztotta az Aszfaltutépitd Vaillalatba. Ennek az
lett az eredménye, hogy a megye teriiletén szilkséges
kisebb épitési és korszer(isitési munkdkra nem volt
kivitelez6 véllalat. Ugyanis az Aszfaltiitépits, vala-
mint a Betonutépitd — tehdt a nagyobb villalatok —
a sziikséges kisebb munkdkat nem véllalték, tehdt a
megye teriiletér6] hidnyzott a megsziintetett villalat.

A Pest megye Tanicsa VB, valamint a Budapesti K&z-
uti Igazgat6sdg kérelmére és javaslatdra 1967. janudr
14 hatédllyal 673.965/1966. sz. KPM rendelettel meg-
alakult a vallalat Pest megyei Koziti Uzemi Villalat
elnevezéssel. Az 1968. év janudr 1-ével a Koziti
Uzemi Villalatok Koziti Epit Villalat elnevezést
kaptdk. A megalakuldssal egytitt médositottdk a meg-
sziintetéskor érvényben 1év6 alapitélevelet, igy ennek
alapjin a villalat épitési, korszer(isitési, dltaldban
mélyépitési munkdkat is végezhet, aszfaltanyagokat
dllithat el§, bedolgozassal vagy anyageladdssal, 4ltal4-
ban mindazon munkdkat végezheti mint a nagyobb
épitési vdllalatok. Ez a villalat végezte a megsziint
godoll6—veresegyhdzi vasitvonal széllitdsi feladatat
végzs 1n. vasitpdtlé Ut kivitelezését részben vdrosias,
részben kilterileti kiképzésben, megfelelé mindség-
ben. Jelenleg is végez fenntartdsi, szélesitési és burko-
latmegerSsitési munkdkat a Kozati Igazgatdsag részé-
re, azonban jabban kapacitdsanak nagyrészét a mély -
épitési és hidépitési munkdk toltik ki.

Az igazgatosdg és a véllalat kozotti kapcsolat jonak
mondhaté. Munkdi mindségének és gazdasigi eredmé-
nyeinek megfelel szinten tartdsit fékezte a vezetés
gyakori viltozdsa, ami ma mér nyugvépontra jutott,
és ez az eredményességben is tapasztalhats. Aszfalt-
gydrtdsta megfelelé gépegységekkel rendelkezik
(C25 tipusi aszfaltkeverS gépekkel). Feligyeleti
hatésdga a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium fel-
iigyelete ald tartoz6 Utépitési Troszt.
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Az igazgatésdg részére szitkséges tervezési munkdkat
csaknem kizdrélag az Ut- Vasittervezd Villalat
(UVATERYV) végzi, az igazgat6sdg teljes megelégedé-
sével. Utpdlydk szélesitési, kisebb épitési, valamint a
kis sugarti ivek 4tépitési terveit az igazgat6sdg tervezé
részlege késziti.

A bevezetésben felsorolt vdllalatok az igazgatGsig éves

hitelkeretének megfeleld elosztisival részesilnek
megbizdsban. Az 1970. évet kdvetSen az Aszfaltiit-
épité és a BetoniitépitG Villalat végezte a 4. sz.
Bpest—debrecen—zdhonyi fout korszer(isitési mun-
kdit, melynek értéke kereken félmillisrd Ft volt.

Az aut6pdlydk és autéutak épitését fovallalkozdsban
az Aszfaltitépité és a BetonutépitS Villalat végzi.

¥
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. A JOVO FELADATAI

A koziti hdlézat épitésének és fenntartdsinak jovo
feladatai roviden, egy mondatban kifejezhetdk: Szé-
lességben, teherbirdsban kifogdstalan jdrhaté feliilettel
késziilt és fenntartott olyan uthdl6zat kialakitdsa, ami
a szdmban és terhelésben rohamosan novekvd gépjar-
mii forgalmat maximdlis biztonsdggal kielégiti. Ennek
elérése céljabol silyos lemaraddsokat kell p6tolni, mi-
vel az utépitések, korszerlisitések , autépdlydk és autg-
utak épitése évtizedes hatrinyokkal koveti csak a gép-
jdrmi forgalom novekedését és fejlédését. (Nem csak
nélunk!)

A koziti hdlézat fejlesztésével kapcsolatban Pest me-
gyére, a tobbi megydhez viszonyitva, nagyobb és su-
lyosabb feladatok harulnak. Pest megye veszi koriil a
févéarost, igy a fovdrosba irdnyul6 forgalom Pest me-
gyén keresztiil érheti csak el a f6virost, kovetkezés-
képpen minden egyszdmjegyii féutvonal —a 8. sz. f6-
1t kivételével — Pest megyébdl indul ki.

A f6hdlézati utak korszer(isitése befejezést nyert,
azonban mdr most megidllapithatd, hogy a févirosba
vezetl utszakaszok novekvd kovetelményeit nem elé-
gitik ki, telitettek. Kedvezégtleniil hat a forgalom fo-
lyamatossigdra az a korilmény is, hogy azok a jdr-
miivek, melyeknek céljuk nem a févdros, utjukat csak
a fGvdroson keresztiil tudjik folytatni. Az ilyen ird-
nyl forgalom szétvalasztisira elsGrendii sziikséglet
egy, a fGviros hatdran kivili korgyiirli megépitése,
mely mentesitené a fGviros forgalmat is. De megdl-
lapithaté az is, hogy a korszerdisitett kiilsé szakaszok
egyes fOitvonalakon mér keskenynek bizonyulnak,
igy nem biztositjdk a forgalom folyamatossdgit.
Akaddlyozzdk a forgalmat a szintbeni vasiti keresz-
tezések. A sorompdkndl valé vdrakozds tetemes id6-
veszteséggel jar, torléddsokat okoz.

Sok a megye teriiletén még az OsszekOtS utakndl is a
3—4 m széles kdpélya, mely szintén akaddlya a for-
galom folyamatossiginak (elézés lehetetleniilése).

Megfeleld tdvolsdgokban a parkolé- és pihenShelyek
hidnya is akadédlyozza a megkivint gyors kozleke-
dést. Bizonyos id6kozokben a gépkocsi valami ok-
b6l megdlldsra kényszeril, igy sziikségszerii az el6zés,
ami balesetveszélyes. A két forgalmi sivos egyes f6uit-
vonalainkon a forgalom nagysdga mdr elérte a telitett-

»»»»»»

séget, feltétleniil sziikséges 1j Ut épitése.

A feladat tehdt a fentiek alapjdn adott, az aldbbiak

megvalésitdsa szikséges:

1. Autdpalydk és autéutak épitése, kiilonos tekintet-
tel az eurdpai és tranzit (E és T jelii) utakra vonat-
kozé nemzetkdzi elGirdsokra.

2. A f6vdros teriiletétél megdllapitand6 tdvolsdgban
korgyiird épitése.

3. A jelenleg keskeny burkolati utak két nyom szé-
lességre vald kiépitése a forgalom siiriségének meg-
feleld iitemben.

4. A nagyforgalmu szintbeni vasiiti keresztezések két-
tok megfeleld kialakitdsa.

5. Parkolé- és pihendhelyek, autébuszmegdllok 1éte-
sitése.

6. Emelkeddkben kapaszkodé sdv épitése.

7. A gépjarmiikozlekedés és az dtfenntartds gazdasd-
gossdgat noveld technolégidk alkalmazisa, a terv-
szer(i megel6z4 utkarbantartds bevezetése.

Fentiek megvalésitdsa hatvinyozottan siirgeté Pest

megye teriiletén, mivel a koziti forgalom a f&véros-

- bol a szélrézsa minden irdnydba novekvs fejlodést

mutat.

Tudomdssal birunk arrél, hogy fentiek megvalGsitdsa
mind kapacitds, mind pénziigyi vonatkozdsban hosszi
évek feladata, de a javaslat a tavlati terv készitésének
alapjit képezheti. .

Nem hanyagolhat6 el az a koriilmény sem, hogy mind
a személy-, mind a teherszdllitds novekvé mennyiség-
ben, a gazdasdgossag figyelembevételével a koziitra te-
rel6dik (hdzt6l-hdzig sz4llitds).



GYORSFORGALMI UTEPITESI PROGRAMJAVASLAT
1971 - 1985 évek kdzotti idészakra.

Jelmagyarazat

=== autopalya

——— autoéut

Dr. Abraham Kalman: Kozlekedés Tudomanyi Szemle
(1973 julius)
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Kr.e.
244-210.

133s.

1750.

1756-1836.

1772.

1790/91.

1801.

1835—-1840.

1848.

1849.
1850.
1853.

1854.

1861.

1864.

1866.

1868.
1868.

Epiilt a kinai fal 2450 km hosszisigban.

Rébert Kéroly Visegrddon tartotta az tin. Fejedelmek Kongresszusit, ahol a Magyar-, Cseh- és
Lengyelorszag kozotti kereskedelmi utak biztonsiga érdekében intézkedéseket hoztak. ‘

Eletbeléptették a menetrendszer postakocsijdratokat és ezzel a személy-, csomag- és pénzes-
levél szdllitdsa is lehet&vé vilt.

Mac Adam sk6t mérnok a vizesmakaddm burkolatok feltaldléja.

Mdria Terézia elrendelte, hogy a virmegyék az tépités és rendszeres Utfenntartds irdnyitdsdra
utfeliigyeld mérnokot alkalmazzanak.

évi reformorszdggyilés bizottsdgot kiildott ki az utiigyek tanulmdnyozisira. Ez a bizottsdg ja-
vaslatot dllitott Ossze az Gthdlézat fejlesztésére. A megvaldsulds azonban a napéleoni hdboru
miatt elmaradt,

Pest varosa elGszor alkalmazott utakkal foglalkozé mérnokot.
Budapesten az els6 kockakd burkolat a mai Dedk Ferenc utcdban épiilt.

Széchenyi Istvin az orszdggyiilésen ,Javaslat a magyar kozlekedésiigy rendezésérél” cimen 4t-

fogd elSterjesztést tett a kozlekedés Gsszes dganak rendezésére. A javaslat Pest—Pilis—Solt—Kis-

kun vdrmegyét az aldbbi utakkal érintette:

1. Victdl Rétsdgon, Ipolysigon, Selmecbdnydn, Zolyomon, Besztercebdnyédn, Rézsahegyen és
Alsékubikon 4t az orszaghatdrra,

2. Budétél Vorosvaron és GySrén it Pozsonyig és Pesttd] Hatvanig.

A Lianchid megnyitdsa. Clark Vilmos angol mérnok tervezte, Clark Addm épitette.

év elején az abszolutizmus korszakdban épitették az elsd kéburkolatot, Szolnokon a vasiiti Gton.

A katonai hatdrSrvidék kivételével az egész orszag teriiletén bevezették az dltaldnos dtvdmrend-

szert, mely 6 hénap miilva megsziint és helyette a vimegyenértéket vezették be.

Elrendelték a kGanyagoknak prizmdban torténd taddsit. A prizma alsé éle 15, a fels6 11, szé-

lessége 4, és magassdga 2 14b volt, mely mértékek 54 kobldb, vagyis 1/4 kobol (mintegy 1,3 m3)

kobtartalomnak felelt meg.

Pest—Pilis—Solt—Kiskun vdrmegye 17 jdrdsa:

Abonyi, Alsédabasi, Aszédi, Biai, Dunavecsei, G6dollGi, Gy 6mrdi, Kalocsai, Kiskdrosi, Kiskun-

félegyhdzi, Kispesti, Kunszentmiklési, Monori, Nagykatai, Pomdzi, Rickevei és Vici jards.

9. varos: Cegléd, Kalocsa, Kiskunfélegyhdza, Kiskunhalas, Kispest, Nagyk6ros, Szentendre, Uj-

pest, Vic.

Pesten, a Palatinus (Nddor) u. 21.sz. hdz elGtt késziilt az elsd aszfalt gyalogjdrda. A burkolat
nem sikeriilt, télen repedt, nyiron megpuhult, igy évekre visszavetette a kezdeményezést.
Akkor gyantdsfold ill. foldszurok utnak nevezték.

Els6 16vasit Pesten a Calvin tér és Ujpest kézott. Buddn a Lanchid és Obuda kézott 1869-ben,
Pest és Buda kozott a 16vasit hdlézatot 1879-ben kototték Ossze a Margithidon it.

Az dllamépitészeti hivatalok megalakuldsa.
Az elsé szegélysor épiilt a Viroshdz utcdban, Pesten.




1870/71.
1871,
1871.

1871.

1872--76.
1874.

1879.
1880.
1884.

1887.

1890.
1890.

1870-1893.

1895.
1906.

1907.
1910.

1910.
1913.
1915.
1920.

1920.

1920.
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Az els6 granitkd burkolat épiilt Pesten, az V. ker. F6 u. (Arany J. u)-ban. LEL
A Neuchatel cég épitette az elsé 6ntdttaszfalt burkolatot a Virban a kocsititon,

A Neuchatel cég a Hatvani (Kossuth L.) utcdban 18 cm vastag betonalapon 5 c¢m vastag aszfalt
comprimé burkolatot épitett. J61 sikeriilt. '
A Linchidon fa-kockaburkolat épult, amerikai cég dltal.

Margithid épitése.

Ebben az évben az aldbbi helyeken voltak dllamépitészeti hivatalok: 1. Als6-Kubin, 2. Arad,
3. Balassa-Gyarmat, 4. Beregszisz, 5.Budapest, 6.Eger, 7.Eperjes, 8.Kassa, 9.Kaposvir,
10. Komdrom, 11.Lugos, 12. Mdramaros-Sziget, 13. Nagy-Vdrad, 14. Nyitra, 15.Pécs, 16. Po-
zsony, 17. Rima-Szombat, 18. Selmeczbdnya, 19. Szekszdrd, 20. Székes-Fehérvir, 21. Szombat-
hely, 22,Temesvdr, 23.Trencsén, 24.Zalaegerszeg, 25.Besztercze, 26.Brass6, 27. Dés.
28.Kolozsvdr, 29.Marosvisarhely, 30.Nagy-Szeben, 31.Szdszviros, 32.Székely-Udvarhely,

33.Eszék, 34.Pozsega, 35. Sziszek, 36. Zagrib, 37. Varasd, 38. VerScze, 39. Fehér-Templom,
40. Karin-Sebes.

évben épiilt az elsS keramit burkolat a Baross u, és Egyetem utcdban.
Az elsd betonburkolat épiilt az Akdcfa utcdban, Néhdny hénap alatt tonkrement.

A Budapesti Allamépitészeti Hivatal tisztikara:

Fénék: Reischl Karoly fémérnok

Helyettes: Hoffmann Frigyes fémérnok

F6mérnokok: Bartasch Rébert, Zsigmondy Gusztav

Mérndkok: Seiden Janos, Baver J6zsef, Fest Vilmos, Zoltdn Gy6z8, Berczik Gyula
S. mérndk: Heidrich Laszlé

Magyarorszdgon 61 hivatal és 2 kirendeltség, Horvdtorszdgban 10 hivatal volt.

Budapesten az els6 villamosvonalat a Nyugati p.u. és a Kirdly utca k6zott 1887-ben nyitottdk
meg. Az utolsé I6vontatasi kocsi a varosi forgalomban 1898. évben koézlekedett utoljara.

A Magyar Allam az elsé gézhengerét 1890. évben vasarolta.

A Kozutakrol és vamokrol sz6l6 1890. I. t. c. volt hivatva az €l6z86 korszak mulasztdsait jova-
tenni. A tovény, szerkezetében és intézkedéseiben kordnak egyik legjobb torvénye volt. Foglal-
kozott valamennyi utkategdridval, kitért az utak épitésére és fenntartdsdra, a sziikséges eréforra-
sokra és a rendszeres koziti igazgatds megszervezésére. A torvény a kozutakat a fenntarték sze-
rint osztdlyozta.

kozott kulfoldi granitkGvel burkoltdk a féviros nagyobb forgalmii itjait. 1893-ban mdr belépett
a somoskd&ujfalui bazalt kockaburkolat (Bécsi utca) stb.) '

évben jelent meg Budapesten az els§ személygépkocsi.

A Magyar Aszfalt RT a Véroshdz utcdban, a Szabadsdg téren,az Alkotmdny utciban és a Margit
rakparton épitett homokaszfalt (sheet) burkolatot, mely jél sikeriilt és 20—30 évig eltartott.

Ebben az évben éptitt az elsd kisk&burkolat az Aréna uton.

Budapest teriilete 19,444 ha. Ebb6l szdrazfold 18,661 ha. A Duna teriilete 783 ha, Budapest la-
kéinak szama: 881,601 6.

A KRESZ els6 kiaddsa.
Az els6 taxi megjelenése (175 db)
Az els6 vdrosi autobusz megjelenése.

Pest—Pilis—Solt—Kiskun vm vasdtjainak hossza 1030 km
Pest—Pilis—Solt—Kiskun vm. dllami ttjainak hossza 553 km
Pest—Pilis—Solt—Kiskun vm. th. itjainak hossza 1166 km

ebbdl kiépitetlen 75 km

Az Allami Ut1gepjav1to Telep nyert feldllitdst. Tovdbbi fejlesztésben 1937, évben Budapesti Uti-
gépjavité Mihely, 1947. évben Utlgépjawto és Kolcsonzd Villalat, 1958. évben Koziti Gép-

ellit6 Villalat néven szerepelt és szerepel ma is. ACegledl Koézlekedésépitési Gépjavité Villalat
is hozz4 tartozik.

XXVIL. tc. 3.§-a kimondta, hogy az ﬁtadé szdzalékot a szﬁkséglet ardnyaban kell kivetni.




1923.

1926.
1928.

1929.
1930/31.

1933/35.
1935.

193637
1937.
1937/38.
1938.
1938.
1945.

1952—-54.

1963—66.

1963-70.

1964.
1965.
1975.

1975.

1975.

A Budapesti Allamépitészeti Hivatal tisztikara:

- Hivatalf0nok: Cseresznyés Istvdn min. tandcsos

Hivatalféndk helyettes: Gyorgy J6zsef miiszaki f6tandcsos
Tovédbba: 5 miisz. F6tandcsos, 3 miisz. tandcsos, 1 kir. fémérnék, 5 kir. mérnok, 2 kir. . mér-
ndk, 1 segédhivatali igazgat6, 1 hiv. fotiszt, 1 irodasegédtisztnG, 2 kezel (5sszesen 23 fo)

Az elsd jelz6lampa megjelenése. S ~

VL. tc. elrendelte a gépkocsik adéztatdsit. Személygépkocsik és motorkerékparok léerdszdmuk
szerint, mig az autébuszok, tehergépkocsik és potkocsik Onsilyuk szerint adé6ztak.

évben korszerii, nagyrészben beton és aszfaltburkolatot kaptak a budapest—siéfoki és a buda-
pest—gy&ri utszakaszok, ezzel az idegenforgalom jelentds tényezdivé viltak.

évben a 3. sz, f6it Godoli6—Hatvan, a 4. sz. f6iit Budapest—Nyiregyhdza és a 6. sz. f6iit Erd—
Ercsi k6zotti szakasza épiilt 4t.

évben épiilt meg a Budapest—szeged—beogradi t.

A 7.sz. f61t f6vdrosi hatdrtol a 6. sz. fGutig terjedd szakaszan 4,565 km hosszban beton és bitu-
menes feliileti bevonds késziilt.

A 8. sz. Budapest—székesfehérvar—grici Gton a veszprémi vasbeton ivhid épiilt.

A 41.sz. f6iiton Ceglédt6l a 25,973 km-ig beton ill, érids kavicsburkolat épiilt.

A 11, sz. f&iit Szentendre—Esztergom kozott 44 939 km aszfalt és cementmakadam épiilt.

2. sz. f61it Dunakeszi—Vic k6zott 14,645 km hosszban betonburkolat épiilt.

A kozutakra kiszillitott ziizottkd dtlagosan 15,70 P/m? volt.

Budapest uthdlézata 3,500 km, ebbdl burkolt it 2,200 km.

évben épilt a Budapest—bécsi 1it, a Budapest—miskolci it, Cinkota—kerepesi szakasza és a
Hatvan—Hort k6z6tti szakasz.

évben a Budapesti Koziiti Igazgatésig volt a beruhizdja a Pest megye teriletén épiilt Tsz.
utaknak.

Az orszdgos Osszforgalomban val6 részesedés a megyébe esd tthossz ardnydban 8,1% (1963),
12,3% (1970). «

Megkezdi termelését a vaci Dunai Cement és Mészmii.

Megkezdi miikodését a Dunai K6olajipari Vallalat,

Uzemanyagtoltd dllomdsok szamdnak novekedése:

1965 =24,1970=32,1971=34,1972=42,1973=41,1974=40,1975 =41.

Kitoszlopok szdma: 1965 = 52, 1970 = 84, 1971 =97, 1972 = 123,1973 = 125, 1974 = 131,
1975 =129.

Atkelési szakaszok hossza: f6hdlézaton 141 8 km, alsébbrendii halézaton 5924 km, Gsszesen
7342 km. Atkelési szakaszok a:anya az orszigos kozithalézatban: fGhilézat 28%, alsébb-
rendii hdlézat 31%.

A megye teriletén a szintbeni vasiti keresztezések szama 149. Ebbdl biztositds nélkiili 36, jel-
z6610s 9, vondsorompds 9, fénysorompds 4, fény + félsorompés 5, Gsszesen 27.

A,
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ETTERMEK ES VENDEGLOK
A KOZUTAK MELLETT, VAGY AZOK KOZELEBEN

2.sz. foit Dunakeszi
' Felsogod Autépihend vendégld
Vic Fehérgalamb vendégld
Kdkapu vendégld
3.sz, féiit Bag Bagi csirda
Petéfi forrds Csintovényi csdrda
Godolls Etterem, vendégls
Aszéd Galga étterem
4, sz, fout Vecsés Haldsztanya
s Etterem, vendégl
Monori erdé Autds csirda
: Rétes csirda
Romantika étterem, vendégld
Pilis Vendégls
Abony Kossuth étterem,
5. sz. fonit Alsénémedi Vendégls, étterem
Dabas Dabasi csdrda
Orkény Arany Kiirt étterem, vendéglé .- .
6. sz, foit Erd Kaszin6 étterem
Erd Pelikdn étterem
) Szézhalombatta Etterem
10. sz. f6ut Pilisvorosvar Térna étterem
Sportvendégld
11.sz. f6it Szentendre Gorog kancso étterem
Béke étterem
Haldszcsdrda
Lednyfalu Gyongyszem étterem
Tahi Voroskd étterem
Dunabogdiny Vadész étterem
Visegrad Vir étterem
Visegrad Sirdly étterem (nydri)
Visegrad Diéfa vendéglo

Kulacs vendégls
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12. sz. fut

31.sz. féit

40. sz. féit

51.sz. f6uit

311. sz. f6uit

441. sz. féiit

1107. j.ut

1111, j.dt

1114, j.ut

5101. j. it

8103. j. it

11116. j. Gt

Verdcemaros

Nagymaros
Szob

Siilysdp

Szentmdrtonkdta

Nagykita
Farmos

Cegléd

Dunaharaszti
Taksony
Kiskunlachdza
Do6msod

Tépi6szele

Nagykoros

Solymir
Pilisszentivdn

Pomdz
Dobogékd

Tahitétfalu

Rickeve

Torokbdlint

Visegrad

Otthon vendégld
Maros vendégld
Hatér étterem

Vendégld, étterem
Tolgyes étterem
Arany Szarvas étterem
Etterem, bisztré

Kossuth étterem
Szovetkezeti étterem

Betérd vendégld
Vendégld, étterem
Kiskun étterem
Etterem, vendégld

Fehérakdc vendéglé
Cifra csdrda

Matyds étterem
Fehérgyémadnt étterem

Pipacs vendégld
Nimréd étterem
Turistahiz

Pokolcsdrda

Duna étterem
Fekete Hollé étterem

Otbirany vendégls

Silvanus Szilloda, étterem
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Alakuldsi

Sorsz. Székhelye Utca, hdzszdm pf. | Irdnyits- Telefon
éve szam Pf.

1. Békéscsaba 1968 Szabadsdg tér 7-9. 42 5601 11--367
12-966
2. Budapest 1958 Bécsiu. 5. 36 1364 1-181-233
3. Debrecen 1958 Barnau. 15. 22 4002 52—-12—-660
14-282
4. Eger 1958 Lenin it 51. 111 3301 36—13-067
5. Gyér 1958 Batthydny u. 8. 235 9002 96—~13-387
14—-631
14—-633
14-632
15-198
) C Gépo.
6. Szeged 1958 Juhdsz Gyulau.9. 175 6701 62—11-306
7. Kaposvir 1958 Szinté u.9. 65 7401 82-14—460
_ 14-433
8. Kecskemét 1958 Bocskay u. 5. 16 6001 12-420
v 12-714
9, Miskolc 1958 Gydri Kapu 23. 96 3501 46—34-551
14442
. 35-715
10.  Nyiregyhdza 1958 Buiza tér 20. 108 4401 42-11-365
- ‘ ‘ A 11-622
11. Pécs 1958 Koztarsasig tér 5. 30 7601 72—13-244
15-067
12, Salgétarjdn 1970 Lovdsz J.u. 31/a. 99 3101 - 29-21
.13, Szekszard 1968 Széchenyiu. 36. 41 7101 12—-466
12467
14. Székesfehérvdr 1958 Berényiu. 13. 26 8003 22-13--381
13-382
13-384
13-385
' 13495
15. Szolnok 1965 Voroshadsereg ttja 41. 9 5004 56—13-831
S o . ) 13-832

13-833
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. Alakuldsi o Irdnyité-
) Sorsz. Székhelye éve Utca, hdzszdm Pf. sz, Pf. Telefon
16. Szombathely 1967 VadasM.u.1. 44 9701 94-12-945
. 12-946
12-947
17. Tatabdnya 1970 Téncsics M. u. 539 2805 13-55
. 13-56
18. Veszprém 1965  Mirtirok u. 1. 113 8201 80—-13-500
12-513
19. Zalaegerszeg 1958 Népkoztarsasig vtja 1. 49 8901 92—-11-552
11-540
11-550
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10.
11.

12.
13,

14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.

21.

22.
23.
24,
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Dr. Abrahdm Kélmén:
Dr. Abrahdm Kélmdn;

Dr. Borovszky Samu:

Dr. Csanddi Gyorgy:

Dercsényi Dezs6:

Galgéezi Kédroly :

Hanzély Jénos:A

Hegyi Kldra:

Ker. és Kozl. Min. M{isz. Utiigyek Szakoszt.

Kozp. Statisztikai Hivatal:

Kokotuki 1972. 5. sz. kiadvdny
Szepeshizy Agoston:

Kokotuki 1976.

Szepeshdzy Agoston:

Koéziti Kozlekedés Tudomdnyos Kutatd
Intézet 5. sz. kiadvanya 1972.

KPM Kézuti Igazgatosag, Székesfehérvar:
Koziiti Mizeum Kisk6ros:

Kulcsdr Viktor és

dr. Laczké Sdndor:

- Makkai Liszl6:

Matus Erik:

ifj. Palugyay Imre:
Pest megye Levéltdra:

Schedius Lajos és
Blaschnek Sdmuel:

Soltész Béla:
Dr. Szabolcs Antal; ‘
Téth Liszlé: T s

. UVATERV:
nr A )

Utak 1976.

A magyar autépdlya hdlézat
(Ko6zl. Tud. Szemle 1973)

Pest—Pilis—Solt—Kiskun virmegye 1910.

Magyar kozlekedéspolitika 1969.

Pest megye milemlékei

Pest—Pilis—Solt—Kiskun vdrmegye monogrifidja 1876.
Magyarorszig kozitjainak torténete 1960.

Egy vildgbirodalom végvidékén 1976.

1935/36. évi kozuti forgalomszdmldlds statisztikai
eredményei 1938.

Evkényv 1970-1975.

Adatgyijtemény az orszigos kozithdlézat 25 éves fej-
16désérél (1945—1970) 1972.

Adatgytijtemény az orszdgos koziithdlozat fejlesztésé-
16l és fenntartdsdrél a IV. 6téves tervidGszakban 1976.

Koziti forgalomszdmldlds statisztikai eredményei
1955/56 és 1970. évi orszdgos.

Beszdmolé az utakrol, hidakrol, koziti kozlekedésrél.
Térképek, iratok , konyvek , fényképek.
Magyarorszag megyéi és virosai 1975.

Pest megye miiemlékei 1958.

Az els6 magyar autépalya épitése
(Mélyép. Tud. Szemle 1966.)

Jaszkun keriiletek leirdsa 1854.
Kozutakkal kapcsolatos adatok

Magyarorszag Foldtérképe 1847.

Az autépilydk tervezése és épitése 1975.
A kozlekedés torténete 1910,

Reformkori torekvések az utak dllapotdnak javitdsira
Pest megyében. (Mélyépitéstudomdnyi Szemle 1976.)

Pest megye 15 éves kozlekedésfejlesztési terve.

£



A IV. 6téves terv utolsé éveiben a kozuti igazgatésagok
fohatosagi személyzete az alabbi volt

Koézlekedés- és Postaligyi miniszter

_ Miniszterhelyettes:
Féosztilyvezetd:

F&osztalyvezetd-helyettes:
(Jtosztélyvezeﬁ :
6toutﬂyvezet6 helyettes:
Hidosztalyvezeto:
HidosztilyvezetS-helyettes:
Gépesitési osztilyvezetd:
Miiszaki osztilyvezetd:

Miiszaki osztilyvezetG-helyettes:

Kozgazdasigi és Igazgatdsi osztilyvezets:
Kozgazdasdgi és Igazgatdsi osztilyvezetG-helyettes:
Személyzeti és oktatdsi 6ndllé csoportvezetd:

Ok tatdsi eldadé:

Terileti fomémokok az tGtosztilyon:
ElGadé az tosztilyon:
Teriileti fomérnokok a hidosztilyon:

Egyéb beosztottak a hidosztilyon:
ElGadok a miiszaki osztdlyon:
ElGaddk a kozgazdasdgi és igazgatdsi osztalyon:

El6addk a gépesitési osztilyon:

Rédonyi Kdroly

(Dr. Csanidi Gy6rgy)
Kiss Dezsd

Cseri Istvin

(Dr. Abrahdm K4lmaén)
Csermendy Liszlo
Kozma Liszlé
Formaégyi Gy6zd
Apithy Arpid

Dr. Trager Herbert
Dr. Hevessy Istvan

(Dr. Moldvin Krist6f)

(Fiurész Sindor)

Dr. Timdr Andrds

Brunner Liszlé

Molndr Attila

Szatmdri Ernd

Kiss Jozsefné

Csordis Csaba, Heltay Andrdsné, Molndr Li4szl6,

Patz Béla, Plachy Sindor, Piispok Istvdan és Szelei
Béla

Dr. Butkay Gabor

Bir6 Kiroly, Németh Istvin, Skoumdl Gdbor
Szantho Péter, Szildgyi Géza, Zsimboki Gdbor
Slezik Liszloné és Nagy Erzsébet

Beck Kilmdn, Keleti Imre

Dr. Szirony Istvin, Dr. Sovényhdzi Zoltdn,Dr. Szalai
Béla jogiigyi eldad6k , tovabb4

Herczeg Gyorgy , Lakits Magdolna, Dr.Kovécs Tibor,
Mésziros Vilmosné, Nagy Ldszl6, Papp Ferenc,
Szabé Endre, Tihanyi Gyuldné és Vajna Eva,

Dolmayer Madtyds, dr. KisaIstvan, Rotthermel
Frigyes és Zsembery Ferenc o
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A IV. 6téves terv utolsé éveiben a KPM Budapesti

Kozuti Igazgatésag személyzete az alabbi volt:

Igazgaté:

Titkdrné:

IgazgatShelyettes fémérnok:

Titkdrn6:

Igazgatdhelyettes f6konyveld
Kozgazdasigi osztilyvezetd:
Tertileti Miiszaki osztdly vezetd:

Koézponti Miiszaki osztily vezetd:

Anyag- és Szdllitdsi osztdlyvezets:
Gépészeti osztilyvezetd:

Tervezési osztilyvezets:

Igazgatasi és Hatosagi osztalyvezetd:
Forgalomtechnikai osztilyvezet6
UTINFORM osztilyvezetd:
Fé&technoldgus:

Partszervezet titkdra:

Szakszervezeti Bizottsag titkdra:
Személyzeti vezetS:

Személyzeti- és Oktatdsi csoporf: '

Jogtandcsos:
Belsé revizorok:

Kozgazdasdgi osztily tagjai:

Teriileti Miiszaki osztaly tagjai:

I : T A

Soltész Béla
(Hoos Liszl6)

Schmidl Tiborné

Oroszlin Liszlé
(Hermdny Miklds)

Valkovszky Maria

Béday Otténé

Zsiga-Kiss Endre
(Murdnyi Jozsef)

Papp Gyula

(Mészdros Jinos

Récsei Mikl6s)

Dr. Lorincz J6zsef

Bardéczi Par« o

Csobay Zoltin

Dr. Moldovédn Kristof

Lasd Autdpélya azonos osztalyinal,
Virdgh Lajos

Simon Lajos " O
Aradi Lajosné ' } o
Krélik Istvin
K&viri Jozsef L
Bornemissza Barndné, T . J
dr. Gergely Mikl6sné, '
Kecskeméti Ldszld, Solt Dezs6.

Dr Jolbej Csabdné o

" Munkdcsy Nédndor, Szabé Feren

Aradi Lajosné, Barkéczy Pélné, Biznai Erndné,
Borsos Jenéné, Boruzs Andor, Cziginy Liszlné,
Kaldsz Janosné, Kernetics Ldszléné, Koflanovits
Gyorgyné, Kerekes Zoltanné, Lukdcs Jinosné,
Németh Gyuldné, Novik Kdrolyné, dr. Romy Liszléné
Szolnoki Jdnos, Trefan Janosné, Tokaj Imréné,
Vadnay Kdrolyné, Veszely Katalin.

Acs Kérolyné, Czene Istvan, Foldi Laszléné, Imecs
Jozsef, Kovics J6zsef, Moskola Arpidné, Schile
Ferenc, Sipos Lajosné, Zarnoczy Jozsefné
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Kozponti M{iiszaki osztaly tagjai: -

Anyag- és Szallitdsi osztdly tagjai:

Gépészeti osztdly tagjai:
a kdzpontban:

| A géptelepen:

Tervez6 osztily tagjai:

Igazgatdsi és Hat6sdgi osztaly tagjai:

Forgalomtechnikai csoport tagjai:

UTINFORM tagjai:

Banfalvi Arpid, Banyay Artir, Hargitai Jozsef,
Méthé Pil, Posztéczky Ivdan, Pozder Pil, Szildgyi
Kiroly, Szildgyi Tamds, Szuppinger Péter, Keresztury
Aranka, Kovics Karolyné , Molnir Jinosné

Csosz Judit, Bartha Gyorgyné, Farkas Kdrolyné,
Farkas Tibor, Gerencsér Miklés, Kdntor Ldszl6né,
Kelemen Jézsef, Marsi Ferencné, Pozdczky Bélané.

Both Zsigmond, Buzsik Jdnos,

Domsodi Andrdsné, Harangozé Istvanné, Keller-
mayer Kornélia, Kiss Ldszlé, Lendér Erzsébet, Nagy
Kdlmdnné, Nyiri Ferenc.

Bébolnai Ldszl6, Buschi Levente, Igndcz Imréné,
Megyeri J6zsefné, Sinka Mihaly .

Botta Olivérné, Kutassy Péter, Marczi Imre , Protzner
Andrids, Sass Ferencné, Somos Miklés, Szab6 Jézsef,
Szegedi Judit.

Dr. Szabolcs Arpad és dr. Tamdsi Pilné jogiigyi el§-
adok, tovabba Jani Lajos, Nagy Albert, Papp Kornél,
Téth Géza, Birtfai Giborné, Debulay Ménika, Inke
Ldszléné, Thomka Hiigéné, Lojek Irén, Marké Ist-
vanné, Mésziros Lajosné, Nyitray Ferencné.

Vitdlis Istvain, Thomka Péter, Té6th Tamds, Tiiry
Istvin.

Anderlik Agnes, Baldzs Egon, Baldzs Egonné, Bozin
Gyorgy, Brutoczky Andrds, Garazsi Gyorgyné,
Hunka Tiborné, Jeszenszky Zsuzsanna, Marnitz
Ldszlé, Nagy Attiliné, Nagy Zsuzsanna, Nagy Béla,
Porkoldb Gydrgyné, Szerényi Zoltin, Szatéry Jo-
zsefné, Szalayné Medveczky Miria, Temesi Mirta,
Ullmann Jézsefné, Varanyi Lajosné.
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- Autépalya beruhazas és iizemeltetés  ~

i, ! . ;
ER -
Vezetd: igazgatihelyettes . :
f6mérnok: o Reinisch Egon (Mih4lyfy Arpad)
Titkdrnd: , Darvasi Agnes
Biztonsagi megbizott: ' ) Heldt Lajos
Uzemeltetési és fenntartdsi osztilyvezetd: Borsos Istvin
Forgalomtechnikai osztdlyvezetd: Reépissy Attila
Epittetsi osztilyvezetd: Szécsi Laszl6 ) o : r
Miiszaki fejlesztési és gépesitési osztilyvezetd: Férizs Imre
Miiszaki tandcsadé: ' Viraljai Istvin
Uzemeltetési és fenntartasi osztily tagjai: ‘ Beloberk Liszlé, Galambos Tibor, Hajdé Laszlo,
Izsdk Szabolcs, J6ba Agnes, Nagy Emil, Schénviszky
Gyorgy, Wolf Agoston, Béhm Lisziéné, Varga Er-
zsébet, Zarka Erika.
Forgalomtechnikai osztily tagjai: Agécs Midria, Ménus Tiinde, Bihami Janos, Huszik
: (a Megyei F6mérnokség tagjai kiilon szerepelnek) Jinos, Kocsispéter Liszlé, Leinemann Tamds, Lin-
denbach Agnes, Porszisz Liszlé, Prazsmary Istvin,
Rdski Gaborné, Szécsi Liszloné, dr. Szinte Ldszlo,
Vadnay Zsuzsanna,
N Epittetdi osztily tagja: o Balogh Attila, Berg Tamds, dr. Fabidn Ferenc, K6sa
L - Zoltin, Kenderessy Janos, Linyi Gyorgy, Németh
pig o . ‘ o ‘ " Lajos, Tdrczy Tibor, Mithé Aniké6, Sarlés Sindorné,
5 SR L ' - Széll Karolyné, Virnai Tiborné,
. Miiszaki fejlesztési és gépesitési osztaly tagjai: " Goszleth Tibor, Bédizs Matild, Honti Albina, Miiller Y
S A : Agnes. ' : V
. !
E ; “
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KEPES MELLEKLET






Kilométer jelzések

103



Kerékveték

104






Kozati korlatok

106



Utirdnyjelzd tébldk




4. 6s 11. sz. féutak
keresztezése

Monori tizemmérnékség

I

4. sz. féut
elkertil6 szakaszdnak
egy része

108



Ceglédi
lizemmérndékség

Vidci lizemmérnékség

Tarnoki iizemmérnokség

109



Dabasi
tzemmérnikség

Dabasi lizemmérndkség
nyitott szin épitése

Régi vdmhdz
a 3. sz. fout mellett.
(Kerepesi ut 121.)
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Régi kozségnévjelzd tabla

Régi dtmesteri hivatal tiblsja

Régi utkapardi sapkajelvény

Régi utkapardi jelvény



Régi utmesteri karszalag

KPM Budapesti
Koézuti Igazgatésag
Autdpélya csoport

KPM Utépitési
Mdiszaki Ellenérzd
Csoport tiblédja
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MARABU
aszfaltkeverd telep

Gézmeghajtédsid
utihenger

Bitumen melegit§
kazan
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Utihenger
a locsolo kocsival

4. sz. fouton
Gllgi feldiljaro

4. sz. féuton
monori feliiljéaro
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Kapaszkodé nyom
a 3. sz. féuton,
Aszod kijarat

Utellenérzé
gépkocsi

llyen is van!
(4. sz. féut)




Csomdpont
a 3. sz. féuton
Aszddon

M1-M7 autdpélya
bevezetd szakasza

Hid az M7
autopdlya felett




Autdpédlya mérnékség
Gdaddélls

Aszfaltkeverd telep (Marini) Régi utkapardhdz
Veresegyhdzén a 4. sz. féut mellett

(Betonutépits Vill.)

118



M7 autdpalya,
betonutépité
géplanc

M7 autépdlysn
gyaloghid

Gréder
munkaban

119



4. szamu féut korszerdisitése

4. szamu féut korszerdisitése

120
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