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Megjelent Székesfehérvaron
az Utiigyi Napok alkalmabdl 1997-ben







ELOSZO

Gyermeke(i)mnek

Székesfehérvar utjai és hidjai

A Bakony és Vértes hegységeinek valamint a Mez6f61d lefolyastalan siksaganak taldl-
kozasanal a természet sz¢lesen elterilé mocsarvilagot alakitott ki. Székesfehérvart e mo-
csarvilagbdl kiemelkedd foldnyelveken épitették ki, a torténelmi Magyarorszag szivében.
A mocsarakat féként a Bakony hegységbdl, Veszprém feldl folyo akkori Sar (ma Nador és
Sarviz-malomcsatorna) és a Vértes hegységbdl, a Mori arok feldl érkezé akkori Celény- (ma
Gaja-)patak taplaltak.

A szigetvilag védelmében Sscink cgy olyan kirdlyi székvdrost épitettek ki, mely ithalo-
zata (és hidjai) révén az eurépai vérkeringésbe is bekapesolodott. Az Arpad-korban a varos
az eurdpai (vildg)kereskedelem egyik allomasa, ahol a korabeli Eurdpa egyik leghatalma-
sabb épiiletét épitették fel, a kirdlyi bazilikat.

Az itt duld haborak és a rohamosan novekv§ varos igényei a régi miiszaki emlékeket
nagyrészt elpusztitottak. A vizfolydsok rendezése, a mocsarak lecsapoldsa, a régi épitmé-
nyek, varfalak, kapuk lebontasa, a forgalom igényeit szolgalé széles utak épitése — helyen-
ként a régi drkok, csatornak beboltozasa felett — a varos képét egészen megvaltoztattak. Tgy
még a varost j0l ismerd mifszakiak elStt sem kozismert Székesfehérvar egykori szigetvilaga,
a varos korai eurdpai (vilag)kereskedelemben betoltétt Gthalézati szerepe, a vér kapuinak,
100 m-nél hosszabb fahidjainak léte, helye és a vizszabalyozasok utini, jelenleg mar bebol-
tozott, lathatatlan csatorndk vonalai, melyek felett a mult szdzadban még tobb tucat hid
ivelt at.

E rovid, nem teljes koril Osszeallitas Székesfehérvar és kdmyékén lezajlott folyamatos
véltozast probalja bemutatni az dkortdl kezdve a XX. szdzadig az uthdlézat és az ahhoz tarto-
z6 hidakon keresztiil, a vizviszonyok figyelembevételével.




Romai kori utak és hidak Székesfehérvaron

V4 oo / >
és kornyeken

A rémai kor Magyarorszdgon Tiberius csaszarral kezdd-
dott, aki i. e. 12-9-ig hdoditotta meg Pannoniat. A biroda-
lom végleges megszilardulasa i. sz. 50-re tehetd, Augusz-
tus uralkodasa idejére, amikor megjelentek az elsG 1égiok
a teriileten.

A rémai 1égiok j6 minéségi utakat, a vizfolydsok felett
pedig hidakat igényeltek, amin gyorsan at tudtak kelni.'

Gorsium (Herculia) a rémai Kkor jelentés itcsomépontja
és Sarvizi atkelGhelye

Székesfehérvar az dkorban kis jelentdségi telepiilés,
de a téle délre — 12 km-re — 1évé Gorsium (Tac — Foveny-
puszta), északkelet Pannonia jelentds romai kori dtcso-
mopontja volt. Két stratégiailag fontos utvonal keresz-
tezte itt egymast, Italidbol a Balaton déli partjan futo,
valamint a Balkanro6l Sopianaen at halad6 utak, melyek
a Dunai castrumokhoz Aquincum (Obuda) és Brigetiohoz
(Oszény, a Duna legfontosabb északi dtkelGhelyéhez)
vezettek. ?

Gorsium (késébbi neve Herculia) stratégiai kereskedel-
mi gazdasagi jelentGsége Osszefiiggott az uthalézatban
betoltott szerepével, azzal, hogy a térségben itt volt az

egyetlen Sarvizi atkelGhely, amit mér kezdetben is kato-
nai tabor védett.

Gorsiumbdl (Herculiab6l) ismereteink szerint 8 irany-
ba vezetett at. A k& varosfallal és arokkal korbevett, a
Sarviz partjan 1év6 kozel négyszogletd varos mind a négy
oldalan kapu nyilott.”> A kapuktdl a vardrkon €s nyugat
felé a Sarvizen at feltehetGen fahidakkal indultak az utak
Aquincum (Obuda), Brigetio (Osz6ny), a Sarviz keleti és
nyugati oldaldn Sophianae (Pécs), a Balaton déli partjan
Italia, Arrabona (Gyo6r), a Duna menti castrumok vala-
mint Sarkeszin at a Balaton északi partjanak telepiilései
€s Savaria (Szombathely) felé. **

Eszak-kelet Pannénia legjelentGsebb ttja a Duna men-
tén fokozatosan kiépitett limes ut volt. A limes kiépiilése
utan (L. szazad végén) Gorsium a katonai szerepét elvesz-
tette, vallasi kozpontta alakult. A barbar taimadasok utin
a III. szdzad végén Herculia néven épitették gjja. 3

Székesfehérvar okori telepiilése

Székesfehérvar kis jelentGség telepiilésén egy titvonal ha-
ladt at, északnyugat-délkelet iranyban, Gorsiumtol Arrabona
(Gy6r) felé, melyrdl Brigetio (Oszény) felé is volt elagazds.®
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ai kori utak, taborok és telepiilések Pannonidban Gorsium (Herculia) és Székesfehérvir okori telepiilésének tigabb kérnyckén




A Gorsium feldl Székesfehérvaron dthalado at a Sarviz és az
Aszalvolgyi arok altal képzett mocsarak kozott vezethetett at, majd a
Gaja- (Celény-)patak mocsarainak keleti oldalan folytatodhatott a mai
Mori at vonalan. A Zichy ligetrdl vald leletek alapjan, kb. a mai Magyar
Kilkereskedelmi Bank Rt. tertletén, az 6korban kisebb utmenti allo-
mas mikodhetett, ami talan a l6véltast biztositotta.’

Székesfehérvar 6kori telepiilésétdl nem messze két olyan
utvonal vezetett amiket az Itinerarium Antonini (az egyes
utakat a vonalukba esé helységekkel és a koztiik levd ta-
volsagadatokkal leird utikonyv) is emlit: ©

1. Aquincum — Sopianae (I1I-V szamozasi) €s a Brigetio-Sopianae (II-
VI szamozasi) féutak Kisfaludtol Gorsiumig tartd kozos nyomvona-
la a telepiiléstdl délkeletre 4 kilométerre,

2. Aquincum — Savaria féut Florianan (Csdkvaron) at Székesfehérvartol
északra 16 kilométerre vezetett.

Pannonia atjainak kiépitettsége

A rémai kori utak palyaszerkezete, szélessége nem volt
egységes. Az utak kiépitése, kikovezése, hidak épitése fo-
kozatosan késziilt, az egész teriiletre kiterjedGen talan nem
is fejez6dott be.

A megye teriiletén legjobban a limes ut volt kiépitve
(Matricanal 85-90 cm vastagsagban volt alapozva), de ezt
is csak a IlI. szazadban kezdték kdvel burkolni. A tobbi ut
afféle nydri at volt sédertoltéssel, vagy anélkil.®

e

Arrabona

Savaria

A ol ‘-‘;”3, 1239 ik
‘(':“w ‘RD hiqu “”Q \ R >
I3 { L3 \ N t
Bdas Qq‘ : A
Barkesn @y 2 3
i\ A oy

sarcsarttrmihdhs .

Jelmagyardzat:
; Itinerarium

e ANtONINIbEN
emlitett 1t

ROMAI KORI UTAK ES HIDAK SZEKESFEHERVARON ES KORNYEKEN

" SzéResfehérar

Gorsiumbol (Herculiabol) indulé itiranyok

Eszaki kapun keresztiil:

I. Arrabona (Gy6r) felé az ut Székesfehérvaron és Osonesen
(Fehérvarcsurgd —Bodajk kozotti telepiilésen) at vezetett, er-
rél az utrol Brigetio (C)sz()’ny) felé is volt elagazas.?

II. Brigetio (Oszény) felé a fout Borgondpusztan at Kisfaludig
kozos vonalon haladhatott az Aquinqumi féattal. Ezutén fel-
tételezhetGen Patka hatardan at Floriana (Csakvar) felé for-
dult.?

. Aquincum (Obuda) felé az it a kozos szakasz utan a Velencei-to
északi partjan, Pakozd — Sukor6 — Velencén at haladt.?

A keleti kapun keresztiil:

IV.  Duna menti castrumokhoz: Vetus Salindval (Adony) bizto-
san, Intercisdval (Dunatjvaros-Dunapentele) valoszint volt
az Osszekottetés. Ezeknek az utaknak a hatarvédelem és li-
mes Ut kiépitésekor is mar fontos szerepe lehetett.?

A keleti vagy déli kapun keresztiil:

V. Sophianae (Pécs) felé az at a Sarviz keleti oldaldn haladt. A
féut 1étezését Sarkeresztarnal 1égi felvételek is megerdsitik.?

A nyugati kaputdl a Sarviz atkelGjén at kozos utszakasszal 3 at is
indult:

VI.  Sopianae felé a Sdrviz nyugati oldalan, a Sarvizi atkelés utan
délre fordulva.’

VII. Az Itdliaba vezetd Gt Enyingen at a Balaton déli partjan ha-
ladt, majd csatlakozott a ,,Borostyan utba”, mely Aquileaba,
Italidba vezetett.?

VIII. Sarkeszi felé a feltételezett ut Szabadbattydant és Urhidat
¢érintve haladt, majd a Balaton északi partjan 1évé telepiilé-
sek, Baldaca és Savaria (Szombethely) felé is elvezethetett. *
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Gorsium (Herculia) rémai-kori titcsomdpontja a mai tithdalozati térképen (M=1:150.000), a feltételezett vizviszonyok dbrdzolasdval.” (A térképen feltiin-
tetett nyomvonalak a hivatkozott forrasok alapjan valosziniisithetok. Pontos helyiiket régészeti feltarasok bizonyithatjdk.)




A fejedelmi szallas és Alba Regia,
a kiralyi székvaros atjai és hidjai (972-1301)

A romai utak tovabbélése

A Gorsiumon (Herculian) atvezet$ utakat a romai ha-
talom megsztintével még évszazadokon at hasznaltak ez
egymast valté népek.’> A honfoglalaskor is minden bi-
zonnyal a romai utakon jartak §seink.

Kézai Simon mesternek 1283 koriil a magyarok viselt dolgair6l ké-
sziilt kronikdja, valamint hasonléan az 1350-es években a Képes Kroni-
ka szerzdje Kalti Mark is azt irja, hogy Pannoniaban Arpeid eldszor azon
a helyen iitott tabort (Noé-hegy, azaz a jelenlegi Csucsos hegy Kisfalud-
nal), amely kozelében alapitotta meg Szent Istvan kirdly Fehérvar varo-
sat. A hegy egyik déli iranyd volgyét még 1193-ban is Arpéd-v(’)lgyének
emlegették, a kornyezd teriilet pedig még a XIII. szdzadban is kiralyi és
kiralynéi birtok volt.

Az 6kori tthalozati térkép alapjan Arpad vezér Panno-
niai els§ taborhelye két igen jelentds — az Itinerarium
Antonini-ben is szereplé — romai kori Gt talalkozasanal,
kozos szakaszanak kezdeténél lehetett.”

A kalandozasok kora
A kalandozasok sordn &seink egész Nyugat-Eurdpét bejar-
va megismerhették a legfontosabb utakat, hidakat, varosokat.

A német, illetve francia foldre vezetett hadjaratokrol altalaban Italian at
tértek vissza. Leggyakrabban hasznalt Gtvonalukat a ,magyarok utjanak™
(Strata Hungarorumnak) nevezték. A nagyobb folyévizi dtkelésekkor dlta-
ldban felfajt bértomickbe kapaszkodva a lovak mellett tsztattak at.

A fejedelmi szallas

Abban, hogy Székesfehérvart fejedelmi szallashelynek
valasztottak, szerepet jatszott, hogy a kalandozasok soran
a széles arkokkal és kéfalakkal korbevett varosok ellen a
kor legeredményesebb harcmodoraval rendelkez$ Gseink
tehetetlenek voltak (934-ben Konstantinapoly falai el6tt
40 napig eredményteleniil taboroztak). Fehérvarndl, a mo-
csarvilagbdl kiemelkedd hosszikas foldnyelveket kisebb
beavatkozasokkal jol védhetd szigetekké alakithattdk.
A kivalasztasnal fontosnak tarthattdk e hely kdzponti el-
helyezkedését, a nem messze 1évé utcsomdpontot.

A fejedelmi szallas a mocsarak kozotti legnagyobb foldhaton alakult
ki. Kézéppontjaban, a mai piispoki székesegyhaz dombjan, 997-ben mar
allt Géza fejedelem, és feleségének négykarélyos plébaniatemploma'’
997-ben ide temették a fejedelmi kozpontot megalapito fejedelmet. Alap-
rajza az Arany Janos utca kovezetében kirakva ma is megtekinthetd.

Tudatos utépitések

A Géza fejedelem idejében kialakitott fejedelmi koz-
ponttal egyidében gydkeresen megviltoztattak Székesfe-
hérvar és kornyékének uthalozatat. Az 6kori Gorsiumban
1évG, nyilt helyen fekvd utcsomdpontot athelyezték Szé-
kesfehérvar torténelmi belvarosdba €s tovabbi 1) utvona-
lakat alakitottak ki innen inditva. Jelentds Gj utvonalakra
volt igény a kialakitott fejedelmi kdzpontok, a késGbbi
plispOki székhelyek és varmegy¢€k felé. Néhany romai kori
utszakaszt a kozépkorban is ugyanazon a nyomvonalon
hasznélhattak.

Az 1j dtvonalak épitését Gseink egyik legkorabbi tut-
¢épitd tevékenységének tekinthetjitk és épitett utakat fel-
tételezhetiink. (Azt, hogy milyen miszaki munkat jelen-
tettek ezek az atépitések, feltarasok alapjan lehetne pon-
tositani.)

Nemzetkozi uthalozati szerep

A tudatos utcsomopont athelyezéssel Dunantal legfon-
tosabb utjainak ellenérzése egy helyen valdsult meg.' Esz-
tergom, a masik fejedelmi szallashely, a 6 vizi utat a Du-
nat, Fehérvar a {6 szarazfoldi Gtvonalakat tudta ellendr-
zése alatt tartani.

Fehérvar azonban nemcsak dundntali, de igen fontos
europai kereskedelmi dtvonalakat is ellenérzése alatt
tartott. Az eurdpai kereskedelemben (amit a korszak
alapjan vilagkereskedelemnek is nevezhetiink) Magyar-
orszag igen fontos szerepet jatszott. A bizanci €s a né-
met-romai csaszarsag kozé ékelddott magyarsag fold-
jén jelentds volt kereskedelmi és hadi &tmend forgalom
Réma - Kijev, illetve a Bizanc — Nyugat-Eurdpa kozott.
A fehérvari fejedelmi kdzpont, késébb kirdlyi székhely
utcsomopontja révén ezeket a nemzetkozi utakat koz-
ponti ellendrzése ald vonta,'? bekapcsolddva ezzel Eu-
ropa (a vilag) vérkeringésébe.

[ ' ) Bizinci Csfsziridg

Magyarorszag fo nemzetkozi titvonalai az Arpad-korban

1018-t6l kezdve a Nyugat-Eur6pabdl Fehérvaron keresz-
til vezetd at egyben a Szentfold felé vezets zarandokut is
volt. Az ezekben az években irédott jeruzsalemi ttikonyv
szerint a magyar hatart képezd Fischa folyon dtkelve két
nap az ut Gyor véraig, onnan Fehérvdr varaig tjabb ha-
rom nap, ettdl pedig Baranyavar vardig négy napig tart az

s

ut. A varak kozt vezetd féut neve ,,Haduat” volt."?




A KIRALYI SZEKVAROS UTIAI ES HIDJAI

A fejedelmi kbzpontb(’)l, a kiré]yi székvarosbol indulo 4. Obuda fel6l érkezé utat Tac — Fovenypuszta helyett a Fehérvar északi
utak és hidjaik Budai kapujdhoz kellett vezetni. Az Gij nyomvonal Kisfaludtol indul-
hatott, de a mai 70. sz. Gttdl joval északabbra tartott'®, a Berényi Gt

1. A Gy6r felé vezetd at a romai kori uttal azonos nyomvonalon halad- felett a Kirdly kat kozelében haladt el. Az 1j ttszakasznak az
hatott és része volt a ,Haddtnak”, ami egyben jeruzsalemi zarandok Aszalvolgyi-arkot is dt kellett hidalnia.
és kereskedelmi ut is volt.. 5. A Fovenytdl Obuda felé vezetd rémai kori utat a kozépkorban is vél-

2. A tatdrjaras el6tti 4j utjainak egyik legjelentdsebbike a két fejedelmi tozatlan nyomvonalon hasznalhattak.
kozpontot dsszekotd, Fehérvarrol Esztergomba vezetd nagy at,a ,,Via 6. A dunai telepiilések irdnydba az ezredforduld idején még a romai kori
Regia”. Az utat a Budai kaputdl indulva Sarkeresztes északkeleti ha- Gtvonalakat hasznalhattdk a ,,Hadat”-bol valo kidgazdssal.
tarszélén emlitik (1193), majd Csakvaron, a vamos Bicskén és Manyon 7. A tatarjdrds utdn alakulhatott ki a seregélyesi Gt nyomvonala (Adony,
at vitt Esztergomba. ' Dunapentele és Dunafoldvar felé) a budai utbol indulva.”

3. A tatarjaras el6ttire tehetjiik a Fehérvar — Lovasberény — Bicske titvo- 8. Szekszard és Baranyavar fel¢ az uj kozépkori ut Foveny elkeriilésével
nal kialakulasat, ami Bicskénél csatlakozott az esztergomi ,, Via Regia”- vezethetett, a mai Széchenyi Gt vonaldnak folytatdsaban. Ez az Gj Gt
ba."” Az 1t tobb vizfolydst is dthidalt (Aszalvolgyi-arok, Csaszar-viz, része volt a nemzetkozi fontossagu ,hadat”-nak ami kereskedelmi és
Rovikja-patak). jeruzsdlemi zardndokuatként is makodott. ' "7
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Székesfehérvar kozépkori titcsomopontja a mai tthalozati térképen (M=1:150.000), a feltételezett vizviszonyok feltiintetésével.” (A térképen dbrd-
zolt nyomvonalak a szovegben hivatkozott forrdsok alapjan valosziniisithetdk. Pontos helyiiket régészeti feltardsok tisztazhatjdk.)




A KIRALYI SZEKVAROS UTJAI ES HIDJAI

9. A Sarvizen Szt. Istvan kordban mdr harom hid volt. A legkorabbi ut ¢és hid biztositasara még bizonyara Géza fejedelem idejében egy
Sdrvizi hid a tac-fovenypusztai (ami szintén aldatdmasztja, hogy Gse- vérat is épitettek, mely egy kisebb virkeriilet kozpontja lett. Az Urhida
ink kezdetben a romai kori utakat hasznaltdk). A hid vamszedési név is a hercegi kézen 1év6 hidbol ered.' Az Urhidatél Sarkeszi felé
joggal volt ellatva. A hid nyugati hidf6jétdl indulé harom dtirdny (a vezetd utnak még a XV. szdzadban is ,,Var-ut” volt a neve.

Sérviz nyugati oldalan Pécs felé haladd, a Balaton déli partjahoz és 13. A Virpalota fel€ vezetd ut épitését a kozépkorra tehetjiik. A Palo-
Urhidara vezetd utak) az urhidai és féleg a battydni hidak kié¢piilé- tai kapun kilépve ez az ut északnyugat felé¢ hagyta el a varost egy
sével a kozépkor végére fokozatosan elvesztették szerepiiket. 1400 igen hosszua €s keskeny foldhaton haladva, amit mocsarak vettek ko-
janudr 5-¢n oklevél szamol be arrol, hogy a fehérvari kdptalan azt a riill. A foldhdt északnyugati végénél a szabdlyozatlan Gaja (akkor
vamhidat, amely Szt. Istvan idejétdl Foveny nevi teriileten, a Sarviz Celény) patak, kisebb tavat alkotott. Ezen keresztiil hosszu fahid
folyon van, szétszedette. ivelt 4t. FeltehetGen a hid hossza tébb mint 100 méter volt. (A hid

10. Székesfehérvir — Foveny kozotti utat az oklevelek magna via néven jol latszik az 1601 évben késziilt francia metszeten, aminek ezt a
(nagy ut, a romai utra vonatkoztatva) emlegetnek. A Gorsiumbol részletét a korabbi évszazadokra is visszavetithetjik.) A hid helyét a
kivezetd, a varosfal feletti kGves utrész kozépkori.'™ A Szent Istvan mai Palotai ut Gaja patak hidjanak kornyékére tehetjik, ahol ké-
kordban meginduld nagy székesfehérvari épitkezések idején a kira- s6bb a Hosszu-hid, majd a Harmas-hid allt. Az Gt a hid utan nyugat
lyi varosba ezen az uton fuvaroztik Gorsium/Herculia még allo rom- fel¢ fordulva vamos Csoron at vezetett Virpalota felé." Varpalota
jait. utan az Gt Varpalota és Oskii kozott az tn. Kikeri-t6i duzzasztoga-

11. A Balaton déli oldalan Siofok felé vezets utrol és annak kozépkori ton haladt at, amit korabban rémai korbol valonak tartottak, ma
Sarvizi hidjar6l Battyanndl oklevelek tantiskodnak. Battyannal azu- XV. szazadinak tekinti a kutatds." Kiéptlése utin a kozépkor végé-
tan épitettek hidat, miutan Szt. Istvan Fovenyt a Sdrvizen atvive rév re mar ez az irany lett (a maival egyezden) a f6 veszprémi Gt, ami a
(hid) vamjaval egyiitt a fehérvari prépostsagnak adta. 1079-ben perle- buda — italiai 6sszekotésnek is Gtszakaszava valt.
kedés utjan agy egyeztek meg, ezt a hidat harmadatol kezdve hossza- 14. A Celény (Gaja) patak nyugati oldaldn is haladt egy at, mely a palo-
ban Fehérvar felé félig lebontjak, ¢s malomgatta alakitjak at. * A ko- tai foutbol a Gaja-dgakon tal indult északnyugat irdnyba. Csurgd
zépkor végére ez a hid lett a Sarviz legfontosabb atkeldje. mellett elhaladva Bodajknal fordult nyugat felé és Szent Marton-

12. Az Urhidandl 1év6 hid épitése még Géza fejedelem, a fehérviri cso- hegye (Pannonhalma) ald is elvezethetett. "
mopont-dthelyezés idejére tehetd, mivel nyugat felé a kapcsolat a 15. Aveszprémi (palotai) és a gy0ri utat a varostol nem messze északra
Fovenyi hidon keresztiil nagy kertilovel jart. Ezen az Gton lehetett a egy rovidebb Osszekotd at kototte dssze, mely hiddal vitt at a Gaja
Balaton északi partjara és kezdetben ezen az uton lehetett Veszp- patakon. Az 1249 évbdl valo irdsos anyag ezt .pons Mony™ néven
rémbe is eljutni.”” A hid az ezredfordul6 kornyékén mar dllt. A fontos emliti."

: Jepumyn rea merch bodu v rea

A tihanyi alapito levél (1055) részlete, az elsé hosszabb magyar nyelvii, dsszefiiggd szovegrésszel: ,, feheruuaru rea meneh hodu utu rea” (azaz mai frdssal:
Fehérvarra mend hadiiitra)

A fejedelmi kozpont kialakitasa

A fejedelmi kdzpontban, ami késGbb kirdlyi székvaros,
az utcsomopontot rendkiviil sajatos alaprajzban alakitot-
tak ki. A metszépont egy kozel 1 km hosszu egyetlen ut
volt. Eszakon sugarasan jottek 6ssze a GyGrbdl (,,Hadut”),
Esztergombdl (,,Via Regia”), Lovasberénybdl és Budarol
jové utak. Belépve a korai Budai kapun €s annak felvono
hidjan egyetlen tton vitt el a fejedelmi szallashely eldtt
(késobb a kirdlyi varon at). Kilépve a Palotai kapun €s
annak felvono hidjan Gjra sugarasan valt szét Varpalota
(kés6bb Veszprém), Urhida, Veszprém (,,Var-at”), Siéfok
(Battydn fel¢), Pécs (Tdc fel€), Szekszard, Baranyavar
(,Hadut”), valamint a dunai telepiilések (Adony, Foldvar)
iranyaba. A kozbeesd egyetlen utat ragyogoan lehetett el-
lendrizni, megfigyelés alatt tartani." Az utak forgalmanak
egyesitésével létrejott a kozépkori nagyvarosokra jellem-
zG nylizsgés ¢s forgatag.

Fehérvar, a kiralyi székvaros

Székesfehérvar a magyar dllam megteremtése, megszer-
vezése soran megyeszékhellyé valt. 1018-ban I. Istvan
magyar kiraly Fehérvar varat mar  kirdlyi székvarosanak™
nevezi, ahol megalapitotta, és épittetni kezdte ,kirdlyi
kapolnajat”, a kiralyi bazilikat, a korai Eurdpa egyik leg-
hatalmasabb épiiletét.”

A bazilikdban dllott , kirdlysag széke”, a tronus alapjan véltozott a varos b .
neve Alba civitasrol, Alba Regiavd. A bazilikdban Grizték a korondt, a Szent Istvdn kirdly, aki uralkoddsa alatt (997-1038) megteremtette és meg-
kirdlyi jelvényeket, az egyhazi kincseket, a szentek creklyéit, a kiralyi — szervezie a magyar allamot és Fehérvart kirdlyi székhellyé tette
hosszmérték etalonjat, és egyben orszdgos levéltarként is mikodott. Somogyi Gyozo festménye
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A Kkorai var kapuinak hidjai és a Sarviz-hidak

A kiralyi bazilikdval teriletileg is novekvé kiralyi szék-
varosban, a varfalak, a vararok, és a kapuk megépitésével
a kapukhoz a védelem szempontjabdl fontos felvonohida-
kat kellett épiteni. A koriiloleld mocsar csak a felvonohi-
dakkal egyttt tolthetett be aktiv védelmi szerepet.

Az elsé erdditésrendszer, a korai kirdlyi var, a kiralyi palotat védte,
mely a négykarélyos templom mellett allt (1007-ben mar itt sziiletett Szt.
Imre). Ez az els6 eréditésrendszer 1249-ig dllt fenn?®' (mara semmi nyo-
ma nem maradt).

A korai kirdlyi varnak két kapuja volt a hozza tartozd
hidakkal, a Budai kapu, a Palotai kapu és hidjaik. E korai
hidakrél nem sokat tudunk, se pontos helytiket, se hosszu-
sagukat (a korai vararok szélességét) nem ismerjiik. Az
azonban biztos, hogy a kapuk feldli végiik felvonohid volt,
valamint az egyre nagyobb épitkezésekhez hatalmas ko-
veket kellett rajtuk athordani.

A KIRALYI SZEKVAROS UTJAI ES HIDJAI

A var erdditése a XIII. szazadban, a népes lakossdggal rendelke-
z6 harom kiilvaros sancai és drkai, az ezekhez tartozé kapuk €s hi-
dak valoszintleg csak késébb, a XV. szazad folyaman késziltek el.
Ezutan volt 6 kapuja a hozza tartozé hidakkal a késé kozépkori Szé-
kesfehérvarnak. A kapukrol és hidjaikrol a késo kozépkornadl rész-
letesen lesz sz6.

A Sérvizen Szent Istvan koraban mar harom hid is volt.

A Sarviz a kozépkorban Urhida és Foveny kozott volt a
legkeskenyebb, mégis ezen hidak hosszat a vizfolyds szaba-
lyozatlansdga miatt a mai Sarviz-csatorna hidakénal joval
nagyobbnak feltételezhetjiik. A kdzépkori hidak fa colopok-
re tdmaszkodo fa felszerkezetd hidak lehettek. Ugyanakkor
valdszintleg a kor nagy muszaki alkotésai voltak, a ,.fejedel-
mi szallashely”, késGbb | kirdlyi székvaroshoz” méltéan.

Az ,,orszag metropolisza”
A mor foldrajztudos al-Idriszi (1154) ezt irja Székesfe-
hérvarrdl: ,,...sz€p, pompas, sok épilettel, erds fallal. Né-

Budai kiilvaros

(Civitas Exterior) | s=r
4,
Sziget 1. 3.
(Nova %
Civitas) v k
CASTRUM
2.
Johannita
konvent
Szent Kiraly Ingovany
Folde falu
5.
Uj
(Nova
Villa)
I 6.

Székesfehén'd;a XII-XVI. szizadban®. (A szamozott kapuk és hfdj"cﬁk leirdsdt lsd a késG kr')'zc'bkérn(i[ )
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pes véasarokat, ipart, pezsgd kereskedelmet és szamos in-
tézményt talalni benne....””

A pezsgd kereskedelem jol hatott a kirdlyi székvaros fejlédésére. Sza-
mos templom, kolostor, vendéghaz, iskola s a nagy tavolsagokbol érkezd
atutazok szamdra tobb korai korhdz is szolgalt. Az északrol a vérosba ér-
kezd kereskeddk a Budai kiilvaros Szent Miklds prépostsag templomaét és
hozzi tartozo ispotélyt hasznaltak. A varba betegen bemenni nem lehe-
tett, a kereskeddk itt gyogyittathattik magukat, pihenték ki faradalmai-
kat. A délrél érkezék részére mindezt a Sziget nevi kilvarosban a
johannitdk Szent Istvanrdl elnevezett temploma, €s ispotdlya biztositotta.
Mindkét ispotaly hazank legkorabbi korhdzai kozé tartozott.”

Alba Regidnak az orszdag Gthalézataban betoltott koz-
ponti szerepére mutat rd tobbek koézott a sokamra ittlevs-
sége is. (A stratégiailag fontos s6 eladasa és elosztédsa ki-
ralyi monopdlium volt. 1233-as adat alapjan tudunk rdla
eldszor.)>

Salamon kirdly 1063-ban .az orszag metropoliszaba” (févarosaba)
hivta német-romai csdszart.” Az L. keresztes hadjarat ir6i 1096-ban az
orszag kozpontjanak tekintették Szt. Istvan Alba vérosat.

A nemzetkozi athalozati szerep elvesztése

A varos nemzetkozi kereskedelemi szerepét mar 1200
kortl elvesztette, ebben az idében a balkani események
lehetetlenné tették a nemzetkozi kereskedelmi és jeruzsa-
lemi Gtvonal haszndlatat.”’

A tatarjaras
A tatdrjards megakasztotta a dinamikus fejlddést, bar
Fehérvér varat nem tudta elfoglalni.

1242-ben Rogerius kanonok ezt irta Siralmas Enckében: Es mikor
Fehérvar kiralyi varosahoz ¢rtek a tatarok, melyet mocsarak vesznek
kordl, mivel a ho €s a jég éppen olvadoban volt, nem tudtak elfoglalni.”
Tamas spalatoi esperes korabeli leirdsa szerint ,, A kiilvarosok hazait egytdl
egyig azonnal felégettette... De mivel a széles mocsarakkal kortilvett
helység elég erds volt ...csalodottan tavozott... igyhogy azokon a vidéke-
ken ez a harom helység (ti. Esztergom, Szentmarton-hegy, és Fehérvar)
maradt megvivatlanul 7.

A Budai kapu és hidjanak athelyezése a varfalak
épitésével (1249 koriil)

A tatdrjaras utan a Dalmaciabol hazatért I'V. Béla kirdly
vezetésével Székesfehérvaron is jelentds erdsitési munkak
késziiltek.

IV. Béla elsGként az 4j varosfalakat épittette meg, mely varfalakkal qj
kapukat és hidakat is kellett épiteni. Az ingovédnyos talajon gerendava-
zas alapozast készitettek, erre a szerkezetre épitették a 200-220 cm szé-
les vérosfalat.

Az Uj varosfal északkeleti sarkdban (a mai Orszagzaszlo
tér muzeumi épuleténél) épitették meg a késoi kirdlyi va-
rat (fellegvarat) a Budai kapuval és az ahhoz tartozo uj
felvonohiddal.

A fellegvar oltalmazta az Gj kiralyi palotat és tartotta el-
lendrzése alatt a Budai kapu forgalmat.” (A fellegvar a ko-
rai Budai kapuval az 1601. évi francia metszeten is ldtszik).

A KIRALYI SZEKVAROS UTJAI ES HIDJAI

hidjaval, a vdros északkeleti sarkdaban

A fellegvarnak a Budai kaputodl s a varos feldl is volt kapuja. A varos-
bol kimend forgalom egy kaputornyon és egy falszoroson at jutott a régi
Budai kapuhoz, melyet egy rondella biztositott.

Az 4j védelmi rendszer, a varfalak, a fellegvar €s a kiralyi palota kiépi-
tése utan, 1249-ben a Budai kiilviarosbol betelepitették a korai kiralyi
var ¢s palota tertiletére (mai bazilika kornyéke) a latinokat (francia, fla-
mand, olasz kereskeddket €s kézmiiveseket, akik a tatarjaras idején ho-
siescn vedtck a varost). Ezutan, a XITI-XIV. szdzad folyaman bontottak
el a korai kirdlyi varat és palotat.™

Magyarorszag és Székesfehérvar fénykora

IT1. Andras kiraly 1301. évi halalaval halt ki a kozel
négy évszizadon 4t uralkodé Arpad-haz.

Magyarorszag fénykora az Arpéd-hézi kirdlyok ural-
kodasanak idejére tehetd, amikor egy jol szervezett, koz-
pontilag irdnyitott egységes allam volt. A csaszarsag fe-
jedelemségei ekkor még egymdssal torzsalkodd, habo-
rikat vivé dllamalakulatok voltak. Az Arpad-dinasztia
nagyszertségét a kor azzal ismerte el, hogy két kirdlyat
¢s szamos notagjat avattdk szentté. Hazankat egy III.
Béla idejében késziilt jovedelemkimutatas Eurdpa leg-
gazdagabb orszdgdnak mutatja (ami gazdagsag elsdsor-
ban a kirdlyi udvarra értendd). Az orszag megdrizte fiig-
getlenségét, a tatdr vész pusztitdsait nemcsak tulélte,
de még erdsebb is lett, mint annak el6tte. Az Arpad-
haz korabeli magyar kozépkor ragyogasat elGsegitette
az europai (vildg)kereskedelemben és uthalézatban
betoltott szerepe.

Székesfehérvar Europa vérkeringésében, az eurdpai
kereskedelmi uthdlozat egyik csomdpontja, a jeruzsa-
lemi zarddokut egyik pihendhelye volt. E kirdlyi szék-
helyen éptlt fel a kirdlyi bazilika, 1étestltek egymas
utan a rendhazak, kolostorok, templomok, hazank leg-
korabbi iskoldi és kérhdzai. Székesfehérvar az Arpad-
hazi kirdlyok idején az 1200-as évekig, a nemzetkozi
uthdlozati kereskedelmi szerepének meglétéig az or-
szag févarosaként élte fénykorit.
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Székesfehérvar késo kozépkoranak utjai

és hidjai (1301-1543)

Buda fellendiilése Fehérvar nemzetkozi atcsomoponti
szerepének elvesztése

Az 1250-es évektdl a kirdlyi székhely Budara koltozott.
Buda lett az orszag utjainak csomopontja. A nyugat feldl
érkezd €s kelet felé tartd kereskeddk Gydr felSl az utat
leroviditve — Székesfehérvart kihagyva — mentek Buda felé.

X,
Q
\ Komamom ESZTERCOZN
* Wi, ‘
s ‘ |
- 4 (33}
Feiervarc 8
‘ f-. - — ’\
Vesrprem
A

A Buda — Gyor kézotti kereskedelmi iit. Részlet Glaser Lajos — Dunantil
legfdbb titvonalai a kozépkorban térképébol

A kiralyi koronazo és temetkezShely a kozépkor végéig
Fehérvaron maradt, sét e téren igazi jelentéségét €ppen
az Arpad-haz kihaldsa utan érte el. Torvényes kiralynak
az esztergomi érsek a székesfehérvari bazilikaban helyez-
te a fejére a szentkoronat.”

A vir er6sitései
A székesfehérvari kirdlyi varat feltételezhetGen Zsig-
mond kiraly uralkodasa idején, tovabb erdsitették.*

Zsigmond kiraly 1405-ben rendelte el a varosok megerdsitését.
Nagy valoszintiséggel a XV. szdzad folyaman késziiltek el a kiilvarosok
rondelldkkal erdsitett sancai €s arkai a kiilvarosok kapuival és hidjaival.

Matyds kirdly idejében a vdarosfalat a4j védmtvekkel, ron-
dellakkal erdsitették.

1473-bdl egy oklevélbdl tudjuk, hogy a kirdly a Fehérvar varosaban
1évG castrum lehetd leggyorsabb épitésére €s erdsitésére rendelte ki
Veszprém és Somogy megye jobbdgysdgat.!

A késo kozépkori var kapui és hidjai

A XV. szazad megerdditett kdzépkori varosrészeinek
Osszesen hat kapuja volt, mely kapukhoz a vararkok felett
ativel$ hidak tartoztak.

1. Régi Budai kapu és hidja
Helye: A belvaros és a Budai kiilvaros kozotti régi Bu-

dai kapu ¢és hidja a XIII. szdzad masodik fele 6ta a var
északkeleti sarkan, az elGreugro négyszogletes ,,bels6” var
mellett allt.*

Mai helyazonositasa: Az OrszdgzaszIlo tér délkeleti sar-
kdan a mai mizeum teriiletén volt a fellegvar a Budai ka-
puval. A belvaros kapuhoz vezeté atja a korai Bastya utca
lehetett.

A hid hossza: az 1601. évi olasz katonai felmérésrél a
vararok szélessége alapjan kb. 30-40 m volt. (Az 1601. évi
francia metszet alapjan is keskenyebb arkot feltételezhe-
tiink itt a kozépkorban mint amilyen késGbb volt.) A ka-
puhoz felvonohid csatlakozott.

Az innen indul6 utiranyok: csak a kiilsé Budai kapu felé
volt lehetséges a ki- és bejaras.

A Budai kapunak kocsi- és gyalogberdjoja is volt egy
1560. évi irasos adat szerint. *

2. Palotai kapu és hidja

Helye: A belviaros masik kapuja a Sziget kiilvaros felé a
varfal nyugati oldalan volt.

Mai helyazonositasa: Liszt Ferenc utca nyugati torkolata.

A hid hossza: Az 1601. évi olasz katonai felmérés alap-
jan a vardrok szélessége itt nagyobb volt mint a var északi
oldalan. A vararokba benyuld kaputorony miatt a Palotai
kapu hidja a Budai kapu hidjaval azonos kb. 30-40 m
hosszua Iehetett. A kapuhoz felvonohid csatlakozott.

Az innen indulo utiranyok: a nyugati kiilvaros északi €s
déli kapuja felé.

A legujabb kutatdsok szerint a kapu téglalap alaprajza
kaputorony lehetett. A XIII. szazadi kaputorony elé Ma-
tyas kordban épitettek barbakant.*

B y s o F A ot ) Mos 3
A belvdros Palotai kapuja. (A rajzot a legiijabb kutatdsok alapjan nem tekint-
Jiik korhiinek. A kapu valésziniileg egy téglalap alaprajzii tornyon vezetett dt.)
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SZEKESFEHERVAR KESO KOZEPKORANAK UTJAI ES HIDJAI

B s = 25 ot by

BRA Al e 3 - e el

A kiilsé Palotai kapu a hiddal, balrél a Gaja-patak, jobbrél a Sdrviz mocsaraival kériilvéve. Részlet egy ismeretlen német mester (utélag szinezett) 1601 évi

rézmetszetébol. A képen mar torok dzsamik is ldatszanak , de a kiilsé Palotai kapu a XV-XVI. szazadban is ilyen volt (W, Dillich rézkarca alapjin)

3. Kiilsé Budai kapu és hidja

Helye: A kapu a Budai kiilvaros sdncanak keleti részén
nyilott egy foldbdl késziilt barbakanbol.*

Mai helyazonositdsa: a Kiilsé Budai kapu arka és sanca
a mai Virdg Benedek u. vonalan feltételezhetd. A kapu a
mai Szekfl Gyula utcatdl kissé északabbra lehetett.

A budai ut vonala az 1700-as évek ttvonalatdl (Szekfd Gyula at - Ki-
rdly sor) északabbra feltételezhetS. A kaput6l a mai Cserkész utca, For-
g6 utca csomopontja felé mutat a La Vergne alaprajz Budai Gtja,” ami a
Forg6 utca végén fordulhatott délkeleti irdnyba.

A hid hossza: A Budai kiilvaros mesterséges csatorna-
val és sanccal volt korbevéve. A hid hossza 35-40 m lehe-
tett.

A kozépkori hid hosszara, a csatorna szélességére a La Vergne had-
mérnok altal készitett 1689 évi helyszinrajz jo tampont, mivel a késébbi-
ekben itt nem torténtek erdditési munkak.

Az innen indul6 utirdnyok: A fGirdny Buda felé muta-
tott, errdl az utrol leagazassal Gyor, Lovasberény és Sere-
gélyes fele lehetett letérni.

Buddardl a korondzo varosba érkezd kiralyok €s kisére-
titk e hidon és kapun keresztiil érkeztek Fehérvarra.

Az, hogy a Budai kiilvarosbol csak egy kapu volt kelet
felé, arra is ramutat, hogy a hajdani Gyér feldl jové nem-
zetkozi fout, a Hadut, azaz jeruzsdlemi zarandokut ekkor
mar kikertilte Székesfehérvart, a fGirany Buda felé muta-
tott.

Gydr felé két kapun at is el lehetett jutni. A kiilsé Budai kapun ke-
resztiil a budai Gtbol vald ledgazassal, valamint a kiilsG Palotai kapun
keresztiil a palotai utbol jobbra kidgazo, a gyori tt felé vezetd (a kozép-
kori athalozaton 15. szammal jelzett) 6sszekotd aton, a Gaja-hidon (pons
Mony) at.’

4. Kiilsé Palotai kapu (Sziget kapu) és hidja
Helye: a nyugatrol 6vezd kiilvéaros (Sziget kiilvaros) észa-
ki végén allt. A kapuépitmény egy nagyobb €s egy kisebb

atmérdj, foldbdl, gerendakbdl és sovénybdl font rondel-
la kozott helyezkedett el. A rondellak altal védett kaput a
XV. szdzadban alakitottdk ki.*

Mai helyazonositasa: Tobak utca — Ady Endre utca -
Palotai ut talalkozasa®

A hid hossza: A korabeli irdsok itt széles vizesarokrol szol-
nak. Szembdl egy hosszukds foldnyelv vezetett a kapuhoz
(az 1601. évi francia metszet szerint), igy a hid hosszat 30—
40 m-re feltételezhetjiik az ennél joval szélesebb arok elle-
nére. A kapuhoz itt is felvonohid csatlakozott.

Az innen indul6 utiranyok: Vérpalota, Veszprém felé,
de ebbdl az utbol a Gyor felé is volt egy 0sszekotd at.*

S. Nyugati kiilvdros déli (Ingovinyi) kapuja és hidja

Helye: A nyugatrdl 6vezd Sziget kiilvaros déli végén
allt, ahol harom fo6ldbdl késziilt rondella védte a varos-
részt. A kapu, melyhez fahid vezetett, a k6zépsd ron-
della nyugati oldala mellett nyilt. Ez a XV. szazad fo-
lyaman kialakitott védelmi rendszer az 1601-es ostro-
mig allt fenn.*

Mai helyazonositasa: Vorosmarty tér északi részén, a
Tolnai ut becsatlakozasanal (a Balatoni Gt csomopontja-
tol kb. 110 méterrel északabbra).®

A hid hossza: alig 20 m lehetett. (Még az 1689. évi La
Vergne féle helyszinrajz arokszélessége sem tobb.)

Az innen indulé dtirdanyok: A kapun tal délre folytato-
do sziget (Ujfalu) kapujan és hidjan keresztiil volt lehet-
séges a ki és bejaras.

6. A déli kiilvaros (Nova Villa) kapuja és hidja

Helye: A hosszukas, a belvarostol délre fekvs sziget
déli végén voltak csak foldsancok. Az 1601. évi francia
metszet szerint a Sziget kiilvaros déli kapujdhoz hason-
l6an itt is harom f6ldbdl késziilt rondella volt. A hid itt is
a kozEépsS rondella nyugati oldala mellett ivelte at a
vizesarkot.*

A hid hossza: kb. 25 m lehetett.
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Mai helyazonositasa: A Széchenyi ut Aszalvolgyi arok
keresztezGdésénél, a Csikvari at elagazasa felett.®

Az innen indul¢ atirdnyok: A kapu utan az ut két felé
agazott. A jobbra, nyugat felé hajl6 4g hdrom irdnyba szét-
valva harom helyen keresztezte a Sarviz-folyot.

Az urhidai hidon at Sarkeszi fel¢ a Balaton északi partjara és Veszp-
rém felé lehetett eljutni. (A Palotai ut Veszprém felé valo kiépiilésével
az arhidai hidnak csokkent a jelentdsége.) A battyanyi hidon at volt a
legrévidebb 1t a Balaton déli partja irdnyaba. A tdci hid €s a felé vezetd
ut fokozatosan elvesztette kordbbi jelentdségét.

A masik f6ag dél felé a mai 63-as ut vonalan indulva
Pécs és Dunafoldvar felé vezetett.

7. Hosszii hid
A kiilsé Palotai kapun kiviil folytat6do keskeny foldnyelv
(sziget) végén kb. 100 m hosszusagua hid volt.

A fahidak fenntartasa
A hidak nagy szama, valamint a szabalyozatlan Sarviz
¢s Gaja folyokon ativeld hidak nagyobb hossza miatt igen

SZEKESFEHERVAR KESO KOZEPKORANAK UTIJAL ES HIDJAI

jelentds lehetett a hidfenntartési igény, ami a korhado fa-
szerkezetek allando cseréjét jelentette. A varkapuk hidjai
~ féleg a belvaros két kapujanak hidja — a nagyobb iinnep-
ségeken igen talterheltek lehettek. A Belvarosba csak a
két kapun és hidjan keresztiil lehetett bemenni és kijonni.

Valoszintileg minden, a varosban megtartott fontosabb eseményt a var-
kapuk hidjainak javitdsa el6zott meg. Székesfehérviron a kozépkor fo-
lyaman 40 kiralyi és 50 kirdlynéi koronazast tartottak, kirdlyi eskiivék és
kirdlyi temetkezések székhelye volt, 48 alkalommal tartottdak itt az or-
szaggyulést, a ,,torvénylatoé napokat™,*” kiralyi hetipiacai voltak, majd a
késé Arpad-kortdl itt tartottak az orszag legfontosabb visarat augusztus
14-28 kozott. Az 1410-es években a varos nemzetkozi események, érte-
kezletek, politikai targyalasok szinhelye volt.*

Székesfehérvar elsé feldilasa

Matyés haldla utan a varos gazdagoddsa nem folytato-
dott tovabb. 1490. november 17-¢n a Habsburg tronigényt
érvényesiteni akard I. Miksa (Maximilian) romai kirdly és
német hadai rovid ostrom utdn a Budai hidon és kapun
keresztiil hatoltak be a varosba, feldultak, kifosztottik a
bazilikat, a templomokat és a varost.”
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A XIII. szazadban késziilt varfalak a XV szazadban késziilt erdditések és a kiilvdarosok védmiivei is ldatszanak az 1601-ben késziilt (utolag szinezett) francia
metszet részletén. (Megfigvelheté még a korai Budai kapu és a Virpalota (Veszprém) felé vezetd hosszii fahid, amit a korabbi évszdzadokban is ilyennek
feltételezhetiink.)

15



Utak és hidak a torok korban (1543—1688)

1543-ban szeptember 3-dn, 53 évvel Maximilian hadai
utan, foglalta el a torok sereg Székesfehérvart, s masfél
évszazadig uralta.

Nemzetkozi kitekintés

A torok birodalom kialakulasa €s terjeszkedése elvagta
a nyugat és dél-eurdpai térséget az Azsidba tart6 kereske-
delmi tatvonalaktdl. Ezzel a vilagkereskedelem évezredes
utvonala szlint meg Magyarorszagon keresztiil.

Uj nemzetkozi kereskedelmi ttvonal alakult ki Praga — Krakko —
Lemberg és az ukran-orosz folyok vonalan. E térség — koztitk Eszak-
Magyarorszag — nemzetkozi szerepe ebben az idGben értékelodott fel,
latvanyos fejlédésiiket eldidézve

Fehérvar hodoltsagi torténelme

Héarom periddusra oszthato.
1543-1601 kozotti idészak, amikor Fehérvar lényegé-
ben a kdzépkori formdjaban allott. (Ezért tanulmanyoz-
hatok a késd kozépkori kapuk €s hidak az 1601. évi, a
varos visszafoglaldsarol késziilt francia metszeten).
1601-1602 kozott a varos a keresztények kezébe ke-
rilt, a varosban lazas erdditési tevékenység folyt. Egy
év alatt modernizaltak a varos eréditésrendszerét.
1602-1688 kozott a helyredllitott tordk uralom épitke-
zéseli folytak.

1.

Fehérvar uthdlézata a kozel 150 év alatt véltozatlannak
mondhato, de a hidakat a 150 év alatt tobbszor is at kellett
épiteni. Egyes hidak hossza 1601-1602-ben a vararok és
sancok eldtti arkok szélesitésével ezen idészak alatt nétt
meg jelentdsen. Legjelentdsebb valtozas a Budai kapu és
hidjanak dthelyezése, ami a hozza vezetd Gt nyomvonalat
is modositotta, valamint a Budai kiilvaros elnéptelenedé-
sével a Bécs (Gydr) felé vezetd ut kialakuldsa a kiilvaros
arka felett egy hiddal.

A torok kor 1543-1601 kozotti idészaka

1543. szeptember 2-dn a torok csapatok elsének a Szi-
get kiilvaros déli (Ingovany) kapujan tortek be az Ingo-
vany ¢€s Sziget kiilvarosokba.

A torok megszallas utan a vamhatdr a belvdros és a nyugati kiilvaros
tertiletére korldtozodott. A defterek minden esetben csak a vamhatdr
harom kapujat emlitik:*!

— a belvaros északi kapuja, melyet Budai kapunak, Varsani kapunak, Csé-
kakéi kapunak, vagy Azab kapunak (azab =gyalogos katona) is hivtak,
—a Sziget kiilvaros északi kapuja, melynek neve (kiilsé) Palotai kapu v.

Sziget kapu volt,

— a Sziget kiilvaros déli kapuja, mely Ingovanyi kapu, Csikvari kapu,

Battyanyi kapu, Cigany kapu, Batal kapu (batak, batakli = mocsaras)

neveket viselte.*?

A belsé Palotai kapu, melyet Alsévarosi kapu és Rac kapunak is hiv-
tak csak a két varosrész kozotti atjarast szolgalta.

A hidakat ebben az elsé idGszakban is at kellett épiteni.
1546. augusztus 6-arol valo irds igy tudosit: ,,Racz kémem
jelenti, hogy a nagy viz a beglerbéget egész hadaval
Fejérvarba szoritotta. Nem tud kimozdulni, mert a nagy
viz a hidakat mind elvitte.” *

Az 1601-1602 kozotti idoszak
A viros visszafoglalasa 1601. szeptember 13-rdl 14-re
virrado ¢éjszaka tortént.

A keresztény hadak ezer katondja atkelt a fél mérfold, (azaz kb. 3 km)
széles mocsaron a torokok altal megkozelithetetlennek vélt, és szinte
drizetlen Sziget kiilvaros nyugati partjainal, és silany védmiiveinél. Az
elfoglalt kiilvarosokba nagy nehézségek kozepette bevontattdk a nehéz
ostromagyukat. Az egyik agyu alatt leszakadt a fahid, s az agya kiemelé-
se €s a hid helyreallitdsa egy egész napi késedelmet jelentett. *

A viros a visszafoglalds soran félig rombaddlt, ekkor pusztult el a ki-
ralyi palota €s robbant fel a torokok altal 1568 ota (szultani rendelettel)
fegyver-, 16szer-, €s I6porraktarnak hasznalt aldaknazott magyar kiralyi
bazilika, amit tovabb fosztottak.

A visszafoglalt varat a keresztény uralom idején helyre-
allitottak, modernizaltak. Ekkor késziiltek el a kapuk el6tti
modern vonalud drok- és sincrendszerek,” melyek egy ré-
sze a kapukkal szemkozti hidf6k védelmére késziilt. Ez
azt jelentette, hogy egy kapuhoz tébb hid is tartozott a
hidf6t védé arokrendszereken. A vararkok szélesitésével
egylitt az egyes hidakat is meghosszabbitottdk. Ebben a
korban mar harom 100 m korili hossztisagu hidat is felté-
telezhetiink Székesfehérvaron. Legnagyobb beavatkozast
a Budai kapu dthelyezése és hozza tartozo j hid épitése
jelenthette a felvonohiddal.

Naponta 1500 ember dolgozott a var épitésén. Az épitkezésckhez
Lesence ¢és Keszthely vidékérdl hozattak jobbagyokat.*!

Az aldbbiakat tudjuk a kapukrol és hidjaikrol ebbdl az
idészakbol:

1. Uj Budai kapu és hidja: A kaput Uj kapunak és Bécsi
kapunak is hivtak. 1602-ben a varos északkeleti részén allo
fellegvar melldl helyezték at a mai F6 utca torkolatdhoz
Isolano kapitany tervei szerint.** A kapu atépitésével egyiitt
Uj hid épitése is sziikkségszerd volt,” ami a kapuhoz felvo-
n6hiddal csatlakozott.

Az 1j Budai kapu 4j hidja 120 méter hossza lehetett.

Ezutan lett f6utcdvd a mai FG utca. A kordbbi Vicus Magnus-t a korai
Bastya utca — Lakatos utca nyomvonalaval azonosithatjuk. *7

1/2., 1/3. A Budai kapuval szemben lévé kettds drok és
sancrendszer két hidja: A Budai kapu hidjanak hidf&jét védd
belsd arkon kb. 10 méteres, a kiilsén tobb mint 20 méter
hossztsagu lehetett a hid és ez utdbbi felvonohid volt.*

Fehérvar ostromai soran a Budai kiilvaros elnéptelenedett. Védelmét
nem tartottak mar fontosnak, ezért korabbi foldsancat, rondellait sem
allitottak helyre. Helyette késziilt ez a kettds arok és sancrendszer a Budai
kapu védelmére.

2. Palotai kapu hidja: A hid hossza a kozépkorral egye-
zGen kb. 30 méter lehetett.

2/1. A Palotai kapu elotti eréditmény vizesarok hidja: A
Palotai kapu hidfgjét védd erdditmény vizesarka felett az
4j hid kb. 10 méter hosszu lehetett, szintén felvonohid
volt.*
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3/1. Kiilsé Budai kapu: A meglévs, a kordbbi kiil-
varost korilvevé drkon Buda felé a kdzépkorral
egyezden kb. 35 méter hosszi hidat feltételezhe-
tlink.*

3/2. Budai kiilvdros északi kijard hidja: Az elpusztult f61d-
sancokon ekkor mar észak felé Bécs (Gydr, Csokakd és
Zimoly) irdnyéba is volt kijards. Az északi hid hossza az
arkon kb. 25 méter koriili lehetett.

4. Kiilsé Palotai kapu és hidja: Valészintleg a kilsé Palo-
tai kaput is atépitették 1601-1602 kdzott.*

Az 1602-es ostrom napldja szerint augusztus 18.-4n az ostromld tord-
kok a Sziget kiilvaros Palotai kapuja kérnyéki arkaibol a régi kapun at
akartak a Szigetre jutni, de azt Isolano kapitdny befalaztatta.

A Sziget kiilvaros koriili drkokat szélesitették, ami a
kiilsé Palotai kapundl 1évé hid hosszabbitasat is igényelte.
A kapuval szemben 1€v8 sziget déli részén sanc és arok-
rendszert épitettek. A kapu hosszi fahidjat ezen 4t alaki-
tottak ki. A hid a kapuhoz felvonéhiddal csatlakozott. A
hid teljes hossza a sancéarok athidalasaval egyiitt 80 méter
koriili lehetett.*

5/1., 5/2. Az Ingovdnyi (Csikvdri) kapu és hidjai: A vé-
delmi rendszert itt is atépitették. A kapun és hidjan ki-
viil a déli kiilvaros (Ujfalu) teriiletén egy ij kelet-nyu-
gat irdnya sanc- és arokrendszert épitettek egy 1) hid-
dal.’® Mindkét fahidat kb. 20 méter hossziunak feltéte-
lezhetjiik.*®

6. Ujfalu (Nova Villa) déli kapuja és hidja: Ez a kiilvaros
is elnéptelenedett az ostromok sordn, ezért itt nem ké-
sziilt erddités. A kapu hidja a kozépkorral egyezéen 25
méter korili lehetett.*®

7. Hosszit hid: A kapun kiviil 1évé sziget északnyu-
gati végén a hosszu fahidat az 1601. évi francia met-
szet alapjan kb. 100 m hosszusaganak feltételezhet-
jik.

UTAK ES HIDAK A TOROK KORBAN

A torok kor 1602-1688 kozotti idoszaka
1602. augusztus 29-én foglaltak el ismét a szultdn hadai
Székesfehérvart.

Az 1602. évi forrd nyar miatt a Sziget kilvarostél nyugatra elteriilé mo-
csar csaknem teljesen kiszdradt, igy a torokok nyugatrol megkeriithették a
kiilsé Palotai kapu hosszu hidjanak Gjonnan épitett sincait, a hidfGerédot.

A t0rokok az ostromban elszenvedett karok helyrealli-
tdsa utan befejezték a félbemaradt épitményeket. A ke-
resztények altal atépitett, befejezetlen (torony nélkiili)
Budai kapu nem volt eléggé védhetd, ezért atépitették.

A Veszprémi vir magyar kapitdnya, Veszprémi Janos 1647. jilius 24-
én a Budai kapu atépitésérdl értesitette Batthyany Adam dundntili f6-
kapitdnyt: ,,Az Budai Kaput elhantdk (ti. a torokok) és ijabban akargyak

béthajtas ald venni, és felére f6l is raktdk,” ™!

1664-ben Fehérvaron jart Evlia Cselebi, a hires torok
utazé. Leirdsaban a var kapuirdl, illetve a felvondéhidak-
rol is olvashatunk.

A Belvaros hidjairdl ezt irta. .,,...két kapuja koziil a Budai kapu, mely

északkeletre néz, négyszeres téglaboltozatu, girbe-gdrbe sikitora, erds
4j vaskapu.... Masik kapuja, déli irdnyban Battyan véra fel¢ néz, a Palo-
tai sikra nyilik, girbe-gorbe itvonald, négyszeres vaskapu, melyet leirni
nem lehet. Kapuk el6tt kétszaz 1épés hosszi fahid van. Mindegyik tizen-
harom helyen csigakkal emelhetd felvond hid.”
Battyan varaba vezet6 hidnal nagy kiilvaros vagyon. Folyd mentén, mély
mocsarban fekvd szép €s népes hely ez is... Két kapuja kozil az egyik
délkeletre néz, s ez Battyan vardhoz vezet, fabol készilt kettds kapu,
melynek nagy hidja van, Masik kapuja a nyugatra nézé Palotai kapu, ez
is kettds fa kapu, csigakon jard nagy felvondhiddal.” 2

1686-ban tlizvészben elpusztult a nyugati kiilvaros, és a
belvaros egy része. A varost a keresztények az 1688. évi
visszavétele eldtt két évig blokad alatt tartottak. A toro-
kok a varost a tlizvész utdn a blokad miatti ¢pitGanyag
hidnya miatt sem tudtak 0jjaépiteni, igy a varos a kapitu-
lacidig tovabb pusztult.

A vér ald 1688 dprilisiban vonult fel a magyar és német katonasag,
egyben elzarta a varos koriili mocsarakat tdplalo Gaja-patakot, igy a var-
arokban alig volt viz.™ A varat végil a torokok kapitulécios szerzgdés
alapjan jelentSsebb harc nélkiil engedték at.
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A torok kor utani évtizedek utjai és hidjai

(1688-1711)

Nemzetkozi kitekintés

Afrika megkertlése, Amerika felfedezése megvaltoztatta
a vilagkereskedelem szallitasi utvonalait. Az Afrikat meg-
keriilg, Azsidba irdnyul kereskedelmi tengeri széllitds
sokkal nagyobb arutomegek sokkal olcsobb széllitasat tet-
te lehetdvé, mint a szarazfoldi szallitas.

A Lemberg — Krakkd — Praga vilagkereskedelmi atvonal (és Kozép-
Eurdpa banyaszata) elvesztette jelentségét. Dél- és Kozép-Eurdpaval
szemben a Nyugat keriilt kedvezibb helyzetbe.*

A torok hatalom megszintével hidba volt rovidebb Ma-
gyarorszagon it az Azsidba és Kozel-Keletre vezets sza-
razfoldi kereskedelmi ttvonal, ennek kordbbi jelentdsége
megszint.

Székesfehérvar kozépkori szerepének megsziinése

Az eurdpai kereskedelemben betoltott szerepét a varos
mar a késé kozépkorban elvesztette. A torék idGkben
megszunt a késo kozépkori varos legmeghatarozobb ha-
taskore is, az, hogy allami eseményeknek (tobbek kozott
kiralyi koronazasoknak ¢és temetkezéseknek) volt a szin-
helye. A kirdlyi bazilika, a templomok, a kincsek, a kode-
xek elpusztulasaval varos korabbi szerepét mar nem sze-
rezhette vissza. A torok kor utdn a talpraallas, a fellendii-
Iés igen lassan kovetkezett be.

A viros allapota a visszavételkor

A varosban annak ellenére, hogy a torokok jelentdsebb
harc nélkil engedték at a varat, mindenfelé fistos égett
romok voltak és elképeszts szegénység. Az egykori gaz-
dagsagnak nyoma sem volt.>

A kozépkor roman és gotikus stilusa tonkrement €piile-
tei a barokk kor atépitései soran talan ezért is tlntek el
szinte nyomtalanul.

Az 1688. majus 20-i bevonulaskor a varbol két kapu — a Budai ¢s a
Palotai kapu — vezetett ki, de egyik sem volt ellatva felvonohiddal. Az
elévarosbol (Sziget kiilvaros) két kapu nyilott: az egyik Veszprém, a ma-
sik Csikvér felé. A Veszprémi (vagy Palotai) kapu hidja igen rossz élla-
potban volt és azonnal javitasra szorult.”

Székesfehérvar elsé katonai parancsnoka a bécsi ha-
ditandcsnak irt jelentésében szomoru képet rajzolt az
itt talalt helyzetrdl: ...a kapuk, a hidak mind javitasra
szorulnak.’

Az utak elhanyagoltsagat ¢€s teljes tonkremenetelét is
feltételezhetjiik.

La Vergne 1689. évi Székesfehérvar alaprajzan az Ingovanyi kaput
Veszprémi kapunak hivja.

A torok idékben a Sarviz mocsarainak északi oldalan vezetd palotai
(veszprémi) ut valoszintleg annyira tonkremehetett, hogy tGjra az Gsi, a
Sarviz mocsarai alatt vezetd ut valhatott egy idére a {6 veszprémi Gttd.
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A var erdsitése €s hidjai

1689-1691 kozott La Vergne hadmérndk-szdzados ter-
vei alapjan a Habsburg hadvezetés utasitasara megerdsi-
tették a varat. Az északi varfalat szegletbastyakkal erdsi-
tették.>” Ekkor hosszabbithattik meg a belvaros hidjait.

A Budai (Bécsi) kapundl kiszélesitették az északi erddit-
ményekkel szembeni vararkot, ehhez a felvondhidat at
kellett épiteni. A meghosszabbitott hid hossza egy 1700-
ban késziilt dokumentum alapjan 83 és 1/2 6l hosszisaga
volt,"* azaz kozel 160 méter! A széles vararok tilso partjan
nagy ellenerdd épiilt a hid biztositasara.

A Palotai kapuval szemben is cllenerddot épitettek és
kiszélesitették a belsS var nyugati arkat is. A Palotai kapu
meghosszabbitott hidja az 1700-as dokumentum alapjan
34 és 1/2 6], azaz tobb mint 65 méter.

A kiilsé Palotai kapundl is kisebb védm épiilt. Az ittlé-
v6 hid hossza kb. 80 méter lehetett.

Ezeknél az erdditéseknél hordtak el végérvényesen a
varos kézépkori templomainak koveit. Az erdditési mun-
kalatok 200 ezer forintba keriltek. >’

A varos tobbi hidja cbben az idében:

—akiils6 palotai kapun kiviil, hossza valészinileg tobb mint
100 méter,

—az Ingovany végénél 1évé kb. 15 méter,

— a Csikvari hid tobb mint 30 méter hossza,”

— a Budai kiilvaros hidjai a kettds sancrendszernél kb.
10 m és 20 méter,

—a kiils6 Budai kapunal kb. 35 méter és a Bécs felé veze-
té ut alatt kb. 25 méter.

A véar lerombolasanak kezdete

1702. februar 7-én a bécsi Udvari Kamara elrendelte a
magyarorszagi varak lerombolasat. A masodik csoportba oszt-
va Székesfehérvarra is sor keriilt (annak ellenére, hogy egy
évtizede hatalmas Gsszeget forditottak az eréditésére). *

A TOROK KOR UTANI EVTIZEDEK UTIJAI ES HiDJAI

1702 végére csak a Budai kapu el6tti nagy hidfSerd-
dot bontotték le, a varfalakat csak helyenként robban-
tottdk fel.

A var agynit Buddra szallitottak. 1703 méjusdban a var helydrségét
képez6 kétszaz csaszari katondt elvezényelték.”

A Rakéczi-szabadsagharc ideje (1703-1711-ig)

1703-ban a Palotai kapu elétt el6zd évben felrobbantott
korbastyat a fallal egyiitt, Gjonnan felépitették® (a korab-
bitdl eltéré formaban).

1704, aprilis 8-4n a csdszéri csapatok ¢l6] a kuruc hadak menekiilés-
szerien vonultak vissza Székesfehérvar varaba. Felhuztak a kapuhida-
kat és felszaggattdk a vararkokon dtivel$ hidakat.®

A csaszarkézen lévé varos 1705-1709-ig blokad alatt volt,
éhezett, nélkiilozott.

1705 januérjaban a tanics a polgdrokat és a lakosokat a befagyott mo-
csar jegének feltorésére vezényelte ki, a kurucok tdvoltartasa céljabol.
A mocsaraknak ekkor, a XVIII. szdzad elején volt utoljara védelmi je-
lentdségiik.

A Rékécezi-szabadsigharcot kovetden a var katonai je-
lentésége végleg megszlint. A vizek, a mocsarak és az eze-
ket athidal6 hosszi fahidak egyre inkdbb teherré valtak. ®

A hidak allapota

A blokad alatt volt, nélkiil6z6, majd jarvannyal sijtott
varos 1itjai €s hosszi fahidjai a Rakoczi-szabadsagharcot
kovetd 1710-es években (20 évvel a megerdsitések utan)
mar gjra teljesen elhanyagoltak lehettek. A katonai sze-
rep megszinésével a hidakat mar felvondhidrész nélkil
allithattak helyre.

Kapu és sorompodriok

1703-ban a var helyérségének elvezénylése utdn a var
Srségét a varosi polgardrség, a var harom kapujanak kul-
csait a varosi tanacs vette at.>*

A vérosi tanécs elészor 1710-ben a pestis jarvany alkal-
maval allitott Grt a Budai és Palotai kapukhoz.%
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A barokk Székesfehérvar tutjai és hidjai

(1711-1810)

A tavolsagi kozlekedés, az uthalézat szerepének
novekedése

A XVIII. szazad elején kezdenek személy, teher €s na-
gyobb szdmban postakocsik kozlekedni az utakon.

A legkorabbi postautak 1558-ban Iétesiiltek, I. Ferdindnd idejében.*
A t6rok idékben a magyar varkapitanyok minden torokkel kapcesolatos
hirt levélben kozoltek egymassal és a felsébb parancsnoksagokkal. Ezek
a postautak a torok uralom és a Rakoczi-szabadsagharc idejében elke-
riillték a vérost.

Az uralkodok felismerve az athalozat kozlekedési, ke-
reskedelmi, katonai és postai szerepét fontos dontéseket
hoztak az utakkal szemben tamasztott igények kielégité-
Sere.

III. Karoly kirdly 1723-ban a helytartotanacs keretében az utak épité-
sével és fenntartasaval foglalkozé miszaki bizottmanyt szervezett, vala-
mint program szerint a miszaki kovetelmények figyelembevételével uta-
kat épittetett.

Maria Terézia az utak rendszeres épitésének és fenntartasdanak bizto-
sitdsara 1772-ben rendeletet adott ki, melynek értelmében a varmegyék-
ben ttfeliigyelSiil mérnokot kell alkalmazni.*

I1. Jozsef uralkoddsa idején alatt 1780-1790 kozott tobb utat kozkolt-
ségen épitettek a s6 ardnak 11 krajcarral tortént felemelésébdl szarma-
zott jovedelembdl.

Az utakat ebben az idészakban kiralyi (viae regiae) €s
kozségi (publicae) utak szerint csoportositottak. *

A varos uthalozata, elsé postautjai

A XVIII. szdzad elején 1ényegében a kozép- és torok
kornak megfelelS. A belvaros a ,,var” tovabbra is falak-
kal korbevett €s mindossze két kapu biztositja a bejutast.
Az a tény hogy a varoson val6 athaladas csak a Budai és
Palotai kapukon és azok hossza fahidjain keresztiil le-
hetséges, valamint, hogy a szigeteket mocsar vette koril
egyeldre még fenntartotta a korabbi athalozat valtozat-
lansagat. Jelent&sebb valtozas egyediil a Budai kiilvaros-
ban tortént.

A XVIIL szazad elején a FelsGvaros fejlédott a legdinamikusabban,
a korabbi Budai kiilvaros foldsancan és arkain kiviil falusias jelleggel
terjeszkedve. Uthdlozata is eltért a kozép- és torok kori szerkezetétol.
A kozépkori budai 1t vonala a szdzad elején helyezédhetett at délebbre,
a Szekfl Gyula ut — Széna téren at — a Kirdly sor vonaldra. (Az 1783 évi
I. Katonai felmérésen mind a két utvonal lathatd.)

Az egész varosképet megvaltoztato véaltozas az 1780-as
évek végén €s az 1790-es években kezdddott, a mocsarak
lecsapolasaval és a varfal megnyitasaval.

1737-b6l tudjuk eldszor, hogy itt vezetett a GySr — Szek-
szard kozotti postadt, melyet a tandcs tartott karban. A f§
postatit hdlozatba a varos csak 1787-ben kapcsolddott be,
amikor a (mar 1767 6ta tervezett) Buda — Graz kozotti {6
posta- és kereskedelmi utat varoson at tizték ki.»
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Székesfehérvar ldtképe kordbbi (idealizdlt) metszet utin. Az ismeretlen miivész XVIII. szazad kozepén késziilt olajképe a Varoshazan taldlhaté (nem korhii)




A bécsi udvari kamara és a helytartétanacs utasitasai

A bécsi udvari kamara mellett az 1723-ban I1I. Kéroly
kirdly éltal szervezett helytartotanacs is kiilonosen sokat
foglalkozott Székesfehérvar utjai és hidjaival.

A bécsi udvari kamara 1716-ban clrendelte, a kovetkezG két évben
pedig siirgette a mocsarak feletti hidak haladéktalan helyreallitasat, ja-
vitdsat.”

1738-ban a helytartotanacs katonai okokbdl rendeli el haladéktalanul
a hidak javitasat. ©’

A helytartotandcs 1778-ban és 1794-ben is irt a varosnak a katonai
széllitasok ¢s felvonulas eldsegitése érdekében. A tanacs mindkét eset-
ben meghagyta a féutbiztosnak, hogy az utak, hidak, toltések allapotat
1jbol vizsgalja meg és ahol kell, javittassa meg.*®

1799. évi kiralyi parancs: Az utakat, toltéseket, hidakat hozzak rend-
be az olvadas utan, hogy a katonasdg szimdra természetbenieket lehes-
sen széllitani.*”

Az 1760-as évektdl a magistratus évente a helytartota-
nacshoz terjesztette fel az utak hidak javitdsanak tablaza-
tat. Ha ez nem ¢érkezett meg idejében, a felsébb hatdsag
azonnal siirgette. (pl. 1771-ben) "

A viaros elsé utbiztosat (Parraghy Janost) 1743-ban ne-
vezték ki az utak, hidak fenntartasdara, a varosi épitkezé-
sek feliigyelésére,”" joval Maria Terézia erre vonatkozo ren-
delete eldtt.

Az at-hidjavitasok koltsége, hitelek felvétele

1724-ben a varos a hidak fenntartasi koltségét 500 forint-
ra becsiilte. Az 1724. évi szamadas szerint a hidak karban-
tartasara végul 400 forintot forditottak.”? Ez az 6sszeg igen
jelentds, a varos teljes egyévi bevételének 1/10-¢ volt !

1725-ben a tanacs segélyt kért a kamaratdl, mert a helytartotanacs
altal elrendelt hidjavitast nem tudja egyedul kifizetni.”

Az 1730. évi hidjavitasi koltségek 994 forintot tettek ki.”
Ekkorra a varos bevételei is néttek, de a hidakra forditott
kiadas eckkor is megkozeliti a teljes bevétel tizedét !

A megye 1735. évi hatdrozata szerint a varos évente 200
forintot kapott az utak fenntartasara, ezt az 6sszeget azon-
ban gyakran tullépték.™

1752-ben egyediil a palotai kiilvarosi utak javitdsa 1000 forintba
kerilt.” 1755-ben két tandcsos (Kreskay Janos és Korherr Kris-
tof) Bécsben jart a megyei ut ¢s hidjavitasra szant pénz emelése
miatt.

Az ut hidjavitasok koltségének fedezésére a varos tobb-
szOr kényszeriilt kamarai engedéllyel hitel felvételére.

1795-ben a varos 1000 forintot vett fel az Yblacker 6rokosoktdl a hi-
dak (pl. a Kirdly hid) javittatdsara.” 1806-1809-ben kiilonosen igénybe
voltak véve az utak és hidak a sok atvonuld katona miatt. 1806-ban ezt a
sok es@ is nehezitette ¢s a javitas olyan sokba kertilt, hogy a varosi pénz-
tarbol mar nem tudtak fedezni. A varosnak 5% kamat mellett 4000 fo-
rint kolesont kellett felvennie.”

Kozmunka, atado, atvam

1743-t61 tudjuk irasok alapjan, hogy a varosi polgarok-
nak és lakosoknak kozmunkat kellett teljesiteni a hazaik
sorrendjében.™

1755-ben a Hosszu hid javitdsahoz minden igasallattal rendelkezé pol-
garnak és lakosnak Otszor kellett fordulnia, ill. kinek dllata nem volt,

A BAROKK SZEKESFEHERVAR UTIAI ES HIDJAI

harom nap in natura dolgozott.* (A Hossza hidat ekkor emlitik el6szor
a forrasok, mely a varos felett a Gaja vizén volt a Palotai ut atvezetésére.)

1756-t61 minden polgartdl és lakotol utadot is szedtek.”
1754-t61 a varoson athaladok atvamot fizettek, szekeren-
ként 2 dénart. A varos a vamszedés bevezetése utan elte-
kintett a megye évi 200 forint hozzajarulasatol.”

Az utjavitasok modjai és eszkozei

1729-ben a Zamolyi utat még haraszttal (faval) javitot-
tak, amit a lakoknak kellett hozni.” Késébb (1807) két ol-
dalrdl feldrkoltattdk ¢s a kikeriil6 folddel toltették fel az
utat.¥ A javitasokndl az utakat murvaval, soderral vagy
koveccsel hordtak meg, alapozds nélkil (1763,1820).%
Lovakkal vagy 6krokkel halmokba hordtak az anyagot az
ut két oldalan és kézi munkasok teritették azt el a javitan-
do helyeken.

1763-ban a sodert a Kuruc-halomtdl ¢s a Farkas veremtdl hordtak.®!

Az utjavitasok eszkoze ebben az idGszakban a taliga,
valamint az atjavitdshoz sziikséges anyagok szdllitasahoz
az Okrok.

1765-ben négy taligat vett a varos, amivel egész évben az atjavitasok-
nal dolgoztak. 1776-ban harom Okrot vasaroltak, 1780-ban mar 10 okre
volt a varosnak, 1794-ben kamarai engedéllyel 12 6krot vasaroltak utja-
vitasi célokra.®

1800-ban a vdrosi okroket a magyar kamara utasitdsara a kiralyi utak
épitésére rendelték ki. A szitkséges fuvarokra még készpénzért sem le-
hetett fuvart kapni, ezért Gjabb okroket akartak vasarolni. 1809-ben a
gazdasagi Glésen jelentették, hogy az Gtjavitds igen sok taligds és napsza-
mos munkdt igényel. A varos hat taligaja és a 14 vérosi 6korbol 12 az
utjavitison dolgozott.*

Utjavitasi munkak, az Gtjavitas bérbeadasa és kozlekedés
Az utak fenntartasa ebben az idében még nem volt rend-
szeres, csak azokkal az utakkal torédtek, amihez postai,

o

kinestari vagy hadaszati érdekek fizédtek. Gyakran elG-
fordult, hogy egyes utak jarhatatlanna valtak.

1727- ben a Palotai kilvarosban nem lehetett jarni a nagy sar miatt,
1729-ben budai kilvarosi Zamolyi aton.* 1741-ben a Csikvari utca, 1767-
ben a Mutat6 at, 1777-ben a mohai 1t szorult siirgés javitasra.® 1788-
ban a seregélyesi utat tonkremenetele miatt ideiglenesen le kellett zar-
ni. 1792-ben a palotavérosi utak olyan rossz allapotban voltak, hogy 11
munkds még ¢jjel is dolgozott a javitdsukon. 1794-ben a Mihalipéter ut-
cdja volt jarhatatlan.* 1804-ben az Egett-varosi utcandl, 1806-ban az
esOzések és a katonai atvonuldasok miatt tobb Gtnal is, 1808-ban a Sere-
gélyesre vezetd kirdlyi Gtndl volt sziikség stirgds javitasra. ¥

A kiiltertileti foldutak egyes szakaszainak tobb dga is volt. Saros id6-
ben Gjabb agakat is kijarhattak, ami a féldtulajdonosok karéat okozhatta.

1791-ben a varos bérbe adta az atjavitast. Egy évvel kés6bb tobb polgar
panaszt tett, hogy a bérlé nem végzi munkajat. A tandcs a bérl6t tobb-
szOr maga elé idézte, mivel 1792-ben ¢és 1793-ban sem tudta ellatni fel-
adatat.®™ 1794-ben a varos sajat kezelésébe vette vissza az utak javitasat,
fenntartasat.

A kozlekedés szabalyozasara 1783-ban sziiletett az elsé hatdrozat, ami-
kor kimondtdk, hogy ,,24 forint buintetés terhe mellett tilos a kocsisok-
nak a Belvarosban kocsijukkal rohanni.”

Flastromozasok (utak kovezése)
1732-t61 tudjuk, hogy a varos egy-egy budai utkdvezd
mesterrel dllapodott meg egy-egy tszakasz kovezésére.
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1732-ben a F6 utcan, 1738-ban a Palotai kapu sorompojanal kovez-
tettek egy szakaszt.®

1805-ben a Budai kapun kiviil fekvd kirdly atjat (via regia) nyarfabol
készilt kockakkal raktak ki, hogy tartésabb legyen, mivel a vasarok ide-
jén a nagy kocsiforgalom tonkreteszi.” A via regia a Buda felé vezetd ut
lehetett.

Kozmunka igénybevételével is késziiltek kdutak. 1752-ben a racvarosi
utca kovezésc¢hez a tanacs 40 61 kovet adott, amit a racvarosiak fuvaroz-
tak hizobarmaikkal. 1766-ban a budai kiilvarosi Eéreg (Mori) utcdt rak-
tak ki a Budai kaputol kezdve, amihez a budai és racvarosi marhas lovas
gazdaknak kellett a kovet hordaniuk.”

A XIX. szazad elejétdl alkalmazott a varos dllando ut-
kovezGt. Ezek a korai kovezések nem voltak Osszefiiggoek,
csak kisebb utszakaszokat érintettek, pl. forgalmasabb cso-
moépontokat (belvaros kapuinak kornyékét) és a vizfolya-
sos helyeket (hid, ateresz épitése helyett).

A csatornazasi munkak

A koriilvevé mocsarak lecsapoldsdra a kisebb vizelveze-
t6 munkalatok az 1710-es évek végén kezdddtek el.” Az
1720-1730-as években gatat épitettek a Hosszu viznél
(Gaja-patak), a varost koriilvevé rétek védelmében.”

A Sérviz szabdlyozasi munkdinak beindulasat Maria Terézia rendelke-
zései nagyban segitették. A tervek elkészités¢hez a felemelt soalap 1,5 %-
at bocsatotta rendelkezésre, amibdl Fejér és Veszprém megye 1763-ban
megbizast adott B6hm Ferencnek, az Esterhazyak tatai uradalmanak
mérnokének, a szabalyozasi terv kidolgozasara.™

Az elmocsarasodast fokoztdk a malomgatak, a folyd egész szélességé-
ben keresztiilfektetett rézsegatak, melyek akadalyoztak a viz szabad le-
folyasat.

A kirdlynd elrendelte a vizfolyas mindennemi akadalyanak, killonosen
a malomgataknak a lerombolasat. A szabalyozas koltségeirdl ugy rendel-
kezett, hogy azt a varhaté haszon ardnyaban a foldesurak viseljék.

Az 1764. évi pozsonyi orszaggyilésen is felvetették a
varos kovetei a Sarviz lecsapolasanak iigyét, ami az orszag
XVIII. szazadi legnagyobb vizrendezési munkdja volt.
1771-t6l indult meg a rendszeres csatornaépités.”

A csatornazas, a mocsaras részek kiszaritasa, a szarito-
arkok dsasa évtizedekig folyt, de még igy is tobbszor volt
kiontés, aradas.

17751779 kozott alakitottak ki a keskeny csatornakat a kordbbi, a
varat korbevevé széles vararok helyén. (Malom, valamint Varkorati csa-
torna) *

1782-1783-ban készitették a Sdrviz szabalyozasat a Palotai kiilvaros
térségében.

1784-ben késziilt el B6hm Sarviz kiszdritasi terve.”

1787-ben az , draddsok megsziintetésére” az in. Nedves rét és a Gaja-
patak kozott Iétesitenek egy Gj csatornat.”

A csatorndk tisztogatdsa egyre nagyobb feladatot jelen-
tett a varos részére. 1784-85-t61 kezdve csatornabiztos is
volt a varosban.”’

Avizek szabdlyozasdval 4j varosrészek, 4j ttvonalak ala-
kulhattak ki. Megsziintek a korabbi nagy hossztsagu fahi-
dak, kisebb nyildst, de sokkal tobb hid épiilt a tagulo va-
ros csatorndi felett.

A varos uthalézatanak valtozasa

Az uthdlozat véltozasa 6sszefiigg a mocsarak lecsapola-
saval, a varfalak megsziinésével, az uj varosrészek kiala-
kulasaval.

A BAROKK SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI

A varosrol és kornyékérdl 1783-ban az 1. katonai felvé-
tel, a varos beltertletérdl 1797-ben Liptay Janos térképe
késziilt el, melyek tudositanak a varos szerkezetérdl,

az utakrol és hidakrol.

Az 1. katonai felvételen még a kozépkori Budai Gt nyomvonala is lat-
hat6, de a XVIII. szazad Budai Gtja mar a mai Szekfd Gyula tt — Széna
téren at — a Kiraly sor vonaldn haladt a Budai kapu felé.

A legjelentGsebb utmodositasokra a katonai felmérés
utan keriilt sor. 1787-1793 kozott késziilt el a varfal déli
oldalén az Uj kapu.”® Az Uj kapu a mai Szent Istvan tér
déli és a Vorosmarty tér északi torkolataban nyilott, a déli
varosrész (Ujvéros) féttjanak a mai Széchenyi utnak a koz-
vetlen bevezetését biztositotta a Belvarosba. Kordabban eb-
bdl az iranybdl a Belvarosba csak a Palotai kapun és hid-
jan at vezetett az ut.

Ezzel egyiitt épiilt meg az Gj Budai Gt (a mai Budai 1t
nyomvonaldn) ami a var déli végéhez, az Uj kapuhoz
vezetett” (a korabbi mocsarak helyén). Ekkor valtozott
meg az a tobb mint hét évszdzados utirany, melyen Bu-
darol csak az északi Budai kapun (és a kozel 160 m
hosszu vararok feletti fahidon) lehetett a Belvarosba ér-
kezni.

Liptay Janos térképén mar lathat6 az Uj kapu és az uj (Budai) ut.
A térkép irant a Budai kiralyi épitészeti igazgatosag is érdeklodott.

A Sdrviz szabalyozasanak hatdsara, a kiilsé Palotai ka-
pun kiviili (kordbban mocsarakkal hatarolt keskeny fold-
nyelven halado) palotai it nyomvonala is védltozott, kicgye-
nesedett, nyugatabbra tolddott.

Az 1. Katonai felvételen a palotai Gt korabbi vonala lathatd, a Liptay
térképen mar csak az Gj nyomvonal.

A varkapuk és hidjaik atépitései
A korabbi hat varkapuro6l és hidjaik atépitésérdl az alab-
biakat tudjuk.

1. A Budai kapu hidja a XVI111. szazadban kozel 160
m hossza fahid volt. 1779-ben még a fahidként ujitot-
tak fel.'"""1795-96-ban j6val kisebb nyilasa kéhidra épi-
tették at.

Az atépitéskor a Gaja kordabban vararokba vezeté vizeit mar a Varga
csatorna szdllitotta. A széles vararkot még 1775-79-ben csatornaztak.”

A fahidat 1795-96. évi atépitésekor Kiraly hidnak, a ké-
hidat késébb Szent Janos hidnak hivtak.!"!

Atépitését a megye kozonsége is timogatta 200 forinttal, valamint
a varos 1000 forint kolesont is vett fel, amit tobbek kozott erre a hid-
ra is forditottak.'”” Az 1. katonai felmérésen még hosszu fahidként
lathato (1783), a Liptay-féle térképen (1797) mar kisebb nyildsa ké-
hidként.

A Budai kapu sorsa. 1735-1742 kozott BEl Matyas a Budai kapurdl
még azt irta, hogy azon volt lathaté Albédnia szobra, egy k6bdl faragott
nGalak, a falba mélyitve.'”

1800. november 19-én Ferenc csaszar Zamolyon keresztiil Székesfe-
hérvirra érkezett (olyan tton, amelyet eldbb rendbe hoztak). A kiraly
szemlét tartott inszurgensei (1500 nemes) felett. Jozsef nador a kirdly
eltdvozasa utan javasolta, hogy a varos nagyobbitsa meg a régi Budai
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kaput, mert a természetes fejlédésnek is csak igy lehet utat nyitni (a sziik
kijaras akadalya volt a kivonulasnak). Székesfehérvar megfogadta a jo
tandcsot, a kaput a szomszédos két hiz lebontasdval szélesitette, a régi
kaputorony meghagydsaval. A vdros 1810-ben az 4j kaput Nador kapu-
nak nevezi el." (A Nador kapu 1872-ig dllt.)

A Budai kapuval szemben 1évé kettds arok és sancrendszer és két hidja
az 1738 évi felvételen még nyomokban ldthato, 1783-ra teljesen megsziint.

2. A Palotai kapu hidjat valészinileg 1775-79 kozott,
a Malom-csatorna kialakitdsakor épitették at kisebb nyi-
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A BAROKK SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI

lasa fahidra. A Palotai kapu elbontasakor is fahid allt itt,
amit késGbb kdhidra épitettek. Ez volt a Hal téren lévg
hid a csatorna beboltozasaig.

Palotai kapu sorsa. Akapunak 1766-ban még dlland6 6rsége volt. 1796-
ban romboltdk le.'” A Lépcsé utcaban az a szép, manzard tetés hdz,
homlokdn Nepomuki Szent Janos szobraval, litta még a Palotai varka-
put, a haz a felvonohidra nézett. A Tudoményos Gytjtemény 1827. ¢vfo-
lyamanak masodik fiizetében Jankovich Ferenc visszaemlékezik gyer-
mekkoranak emlékeire, és errdl a Palotai kapurdl ezt mondja:

A térképen lathato hidak

| 1. Budai kapu hidja (~160 m)
1/2,

két hidja (~2x10 m), korabbitol eltérd helyen

2. Palotai kapu hidja (~65 m)

(A Palotai kapu hidfdjét véda drok kis hidja megsziint)

4. Kiilsé Palotai kapu hidja (~80 m)

5/2. A hajdani Ingovanyi kapun kiviili drkon (~20m)

(Az Ingovanyi kapu a hiddal egyiitt megsziint)

’;' atean Ses Plans

1/3. Budai kapu hidféjét védo arokrendszer
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1738- ban késziilt német nyelvii felvételi rajz Székesfehérvarol. A kezdeti csatorndzasok hatasara mar rétek alaku[tak kl
a Budai kiilvaros nyugati oldala mentén. Megsziint az Ingovdnyi kapu és részben a kordbbi kapuk elétti hidféeréditmé-
nyek is. (Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Hadtorténelmi térképtar)
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Lattam még ezen varosnak a XIV. szazad kezdetén, amint irdnyozhat-
tam, készult palotai ékes kapujat, melynek négyszdgii széles tornyai kdzepetén
a magyar kiralyoknak képei rendszerént helyeztetve és félig eldallvan kifa-
ragva valdnak.” '* A palotai ékes kapu elbontdsa utdn a varos (talin nosztal-
gidbol) a hajdani Bébsiit§ utszat tébb mint fél évszdzadig 1899-ig Palotai
Kapu-nak hivja. Ezutdn lett Sz6gyén Marich utca a mai Liszt Ferenc utca.

A Palotai kapuval szemben 1év§ kis folderéditmény a kis felvonéhid-
dal mar az 1720-as években megsziint.

3/1. A kiilsé Budai kapu és hidja méar a XVIII. szdzad
elején megszlnt, mivel a kézépkori Budai at nyomvonala
délebbre helyezddott at.

1738-ban a kilvarost korilvev$ korabbi széles vararkot is megsziin-
tették, helyén azonban keskenyebb arkot hagyhattak, mert az 1797. évi
Liptay térkép is jelol a mai Szekfd Gyula ut, kordbbi vararok keresztezé-
sében egy kisebb fahidat. A Budai sorompd utan 3 kisebb kéhid volt az
Aszalvolgyi arok fa hidjaig.

3/2. A Budai kiilvdros kapu nélkiili északi kijdratdndl a
kiilvaros betemetett széles arka helyén megmaradt kisebb
arkon az 1783. évi I. Katonai felmérés és az 1797. évi
Liptay-féle térkép is kGhidat jelol.

4. A kiilsé Palotai kapunak mar a szazad elején megsziint a
védelmi rendszere. Az 1738. évi német felvételi rajzon még
lathatd hosszu fahidjat azutan épithették at kis nyilasi fahid-
ra, miutdn a 1782-83-ban a kapu felett kb. 200 méterrel épi-
tették meg a vararkot tehermentesits (mai Varga-)csatornat.
A kis fahidat 1796-ban épitették at kisebb kéhidda'®”
(A mai Tobak-csatornén, ahol ekkor mar sorompé volt).

4/2. A kiils6 Palotai kaputdl északra az 0j (Varga-)csator-
nan, annak épitésével egyltt 1783-ban k&hid 1étesiilt a
Palotai dt alatt.”

Ezen a helyen, a Palotai t alatt a Varga-csatorndt ma egy vasbeton
bordas lemezhid hidalja at. A hid alapja, amit a hid ald menve ma is
lathatunk nagyméretd kdvekbdl van, melyek eredete lehet, hogy erre az
id6re nylik vissza?!

5/1. Az Ingovanyi kapu sancrendszerével, arkéaval és hidjaval
1720 kortil sziint meg. Helyén a kordbbi drokra merdlegesen
vezetett az 1775-1779 kozott meghosszabbitott Malom-csa-
torna, melynek hidja a korabbi kapuhid kozelében volt.

Az 1783 évi katonai felmérés még fahidat, az 1797 évi Liptay térkép
mdr kéhidat jelol a Malom-csatorna felett ezen a helyen.

5/2. Az Ingovdnyi kapu elStt 1601-ben készitett kelet-nyu-
gati irdnyd arokrendszer (a kaput6l délre kb. 110 méter-
rel) vezette le a vardrok vizét, ami felett fahid volt (a mai
Jancsar csatornan, a mai Vordsmarty tér—Balatoni Gt cso-
moépontjaban).

6. Az Ujvdros déli kapujandl a csatorna felett tovabbra is
fahid volt. (A hid I. katonai felmérésen is lathaté. Ez a
csatorna a mai Aszalvolgyi arok szakaszan van.)

7. A Hosszii hid helyén a Palotai 1t folytatasaban, a nyu-
gatra fordul¢ Ut alatt, a kdzépkorban meglevd hossza fa-
hid helyén (Hosszu hid) az I. katonai felmérésen 5 db ki-
sebb fahidat abrazoltak.

A BAROKK SZEKESFEHERVAR UTIJAI ES HIDJAI

8. 4 palotai és gybri utak kozotti 6sszekot6 dton az L.
katonai felvételen 4, Liptay Janos térképén 3 hid lat-
hato.

Uj hidak épiiltek még a csatornazasokkal egyidében, az
Uj utvonalak alatt, az arvizek kartételei utdn A XVIII. sz4-
zad végétdl a fontosabb fahidakat kShidakra épitették at,
valamint kisebb hidakat épitettek a vizelvezetések javita-
sdra, az idG&szakos vizfolyasok felett az esGs idSben valé
jarhatdsdg biztositasara.

1784-ben a csatorndzissal kapesolatban harom 4j hidat épitettek a
Visszafolyé Maroson. %

1792 tavaszan a Hosszi hidat ragadta el az dradas.'®

1793 koriil az Gj (Budai) t alatt fahid épiilt a Vdrarok-csatornan.

1793-ban a F6 utca irdnyabdl a Malom utca felé¢ haladé utcacskan
épiilt hid, hogy esds idében is jarhato legyen.'”

A hidak javitasa
Az utakhoz hasonléan sokszor akkor végezték el, ami-
kor azon a jaras mar veszélyes volt.

1777-ben a Hosszihegyi patak hidjat, 1779-ben a Kis Kecskeméti at-
hoz vezetd hidat, 1798-ban a Kalldémalomnal lévé hidat kellett siirgdsen
javitani.'

A hidjavitasokhoz a kamaras szerzett be fit és geren-
dat, a javitd dcsmesterre az utbiztos feliigyelt. Fehérvaron
a fahidak fenntartasat a fahidny igen megnehezitette.

A t6rok korban Evlia Cselebi még azt irta, hogy a varon kiviil és beliil
cser és tolgyfak vannak.

A tordk utani kortdl, igen nagy gond volt, hogy a varosnak nem volt
erdeje. A fat Moron, majd Csdkvaron vasaroltak és a fa aran kivil ezt
m¢g a fuvardij is terhelte. KésGbb a varos Bodajkon és Csdron bérelt
crdét.

A fasitds a varosban Maria Terézia idejében indult meg, aki 1777-ben
felszolitotta erre a varost.

Az 1790-es évektdl kezdve a varos faszikségletének egy részét
Adonyban vette meg.'!!

A barokk korra jellemzdéen szivesen helyeztek szobro-
kat a hidakra, vagy azok kozelébe. 1779-ben Wagner
Gyorgy 25 forintot adott az egyhazi pénztadrnak a Palotai
kiilvarosi Hosszt hidnal elpusztult kereszt helyére egy szo-
bor allitasara.'"?

A hidak anyagaban, méretében, szimaban
bekivetkezett viltozasok

A hidak anyagdnak vdltozdsa: Az dkortol kezdve egé-
szen a XVIII. szdzad végéig Székesfehérvar kérnyékén
kizarélag fahidakrol beszélhetiink. Ezeknek a fahidak-
nak igen jelentds évenkénti fenntartasi koltsége volt, to-
vabba siirin kellett nagyobb feldjitast, a korhadt fak cse-
réjét elvégezni. Nem kimélte a hidakat az arviz, vala-
mint a tizvészeknek is ki voltak téve. A fahiany és fahi-
dak igen nagy fenntartasi koltsége miatt a XVIII. sza-
zad végén dontenck a létesitéskor dragabb kéhidak épi-
tése mellett.

A megyében egy 1766. évi felmérés szerint 12 kéhidat és 86 fahidat
irtak ossze.!"

Az 1783, évi 1. katonai felmérésen Székesfehérvaron és kornyékén
tobb kdhidat is lathatunk (a Budai és Gy6ri utakon és a Palotai ut alatt a
Jancsar-csatornan, ami a Sarviz szabalyozdsaval egyidében késziilt.)
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AL Jozsef idejében készitett I. katonai felvétel Székesfehérvir kormyéki rész-
lete 1783-bol. (Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Hadtorténelmi terképtar)

A csatorndzds Székesfehérvar kormyékén mar megkezdddont.
Az 1700-as évek elején a budai it nyomvonala megvaltozott.
1.: 1700-as évek elétti (kozépkori) budai it nyomvonala,

11.: 1700-as évek budai ttja,

111.: berényi ut vonala.

Egyes titszakaszoknak tobb dguk is volt.

V1, 1V]2: mori it ,

V1, V|2: battydni ut (az urhidai eldgazds eldtt),

VI/1, VI/2: sarkeresztuiri tit (Szekszard felé).

(Az 1797 évi Liptay Janos térképpel dsszehasonlitva a katonai felmérés ke-
vésbé pontos.)
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A hidhosszak valtozasa: A Sarviz €s Gaja folyok szabalyo-
zasaval ezek a nagy vizek 1ényegében elkeriilték a varost, a
régi széles vararkot, a még mocsaras teriiletek levezetéseit
keskeny csatornakka alakitottak, igy az azokon valo atkelé-
seket a korabbi helyenként 100 méter koriili hosszusaga
hidak helyett kisebb nyilasu athidalasok is biztositottak.

A hidak szamdnak novekedése: A kiilvarosok terjeszke-
dése, az 0j utak utcdk, a csatornakon egyre tobb j kishi-
dat igényeltek.

A varfal, a kapuk leromboldsa, a var lerombolasanak
folytatasa

A var elvesztette katonai szerepét, a mocsaraknak mar
nem volt védelmi szerepe. Az 1720-as évek elejére a kapuk-
kal szemkozti hidf6er6dok megsemmisiiltek. '*

1724-ben a csaszari hatosagok ajra elrendelték Székes-
fehérvar erdditményeinek lebontasat, e kortl azonban
hosszu huzavona keletkezett. A varfalak teljes lebontasa
végiil az 1700-as évek végén, az 1800-as évek elején kovet-
kezett be.'™

1735-1742 kozott Bél Matyas maga latta, hogy a varosfalakat tobb
helyen lebontottdk.'”

1744, 1781, 1782-ben még allando gondot jelentett a varos szamara a
véarfalak karbantartdsa.'®

1793-ban nyilik meg a belvaros harmadik kapuja az I’Ij kapu.

Az Uj kapu nyitasat a kiilvarosi lakosok elétte sokaig kérték. Akkori-
ban a varfalak mar nagyon diiledeztek, ¢és sok helytitt szét is bontottak.

A BAROKK SZEKESFEHERVAR UTIJAI ES HIDJAI

A kiilvarosi lakosok sokdig a bastyamaradvanyok kovei kozott jartak be
a belvarosba.!”

Az 1780-ban késziilt Binder Janos Filop rézmetszetén
¢és az 1797-ben készitett Liptay Janos féle térképen még
latszanak a varosfalak. Az 1819., 1820. évi abrazolasokon
azonban mar nyomat sem taldljuk a varosfalaknak, egye-
diil a Budai kapu kaputornya lelheto fel.

A XVIII. szazadi Székesfehérvar

A kdzépkori magyar belvaros a kozépkori utcak szin-
te valtozatlan nyomvonaldn néhany évtized alatt ala-
kult at.

A német vezetési és szellemiségi varosban a varfalakon belul az uj
épiileteket osztrdk, dél-német és svdjci mesterek épitették. A kozépkori
eredetd hazacskdk helyén barokk és rokoko stilusa épiileteket emeltek,
ami a varos képét ma is meghatarozza.

A XVIIIL szazadi Székesfehérvar torténetének egyik legnagyobb jelents-
ségli eseménye, hogy 1777-ben Maria Terézia puispoki székhelly¢ tette.'*

A korszak végére tehetjiik a varosfal leromboldsat, a kozépkori kira-
lyi bazilika valamint a késéi kirdlyi var ¢s palota maradvanyainak teljes
clhordasat.'”

E korszakban a vdrfalakon kiviili varoskép is teljesen
megvaltozott. A mocsarak lecsapoldsaval ekkor alakultak
ki a varost atszeld csatorndk, véltak beépithetévé a kordb-
bi mocsaras teriiletek.

Szekesfehervar [a!kq)c az 1730-as években. Az dllo mrjalakat még széles mocsar veszi koriil. A kq) jO[)b oldalan a Buddrol jovo it
(via regia) a Budai kapuval és az elétte lévo hosszii fahiddal. EB Wemer rézmetszete. Utolag szinezett. (Szt. Istvan Kirdly Miizeum)

Székesfehérvar latképe 1780 kériil. A vdarost még ekkor is falak dvezik, de elotwul\ben a Werner fe[e metszeten ldtott
széles mocsdr helyén mdr kerteket lathatunk. A kép jobb oldalan valtozatlan a Buddrdl jové it a Budai kapuval és az
elotte 1évé hosszii fahiddal. Binder Janos Filop rézmetszete. Utdlag szinezett. (Szt. Istvdan Kirdly Miizeum)

5 Conrents ot osivia PP Frne. 15 Residentin Fpiscopalis. s2. m./.. Wermades .-;I'nfn-t ot Clencstrasa L8 1,4,,
o Gpenassizn. a5 Fortn Areis Gutigaac. 5. Deoomsss Com: Schmidagy. i Dodous - 94 Domsas Farock
s Kotleria, ot Farochia. cxtrwmoenialis. 56 Via Nudonsis. 32 Via Adompicnsis:

Székesfehérvir Iatkcpe 1 819 ben az egyhdazmegyrei tcrkcpen A vdrosfalak mdr nem ldthatok. Elotérben a régi és az uj
Budai tit, valamint az Adonyi (Foldvari) t. Utdlag szinezett. (Hadtorténeti Intézet és Muzeum, Hadtorténelmi térképtdr)
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Székesfehérvar utjai és hidjai a reformkortol
a kiegyezésig (1810-1867)

A reformkortdl kezdve a kordbbi német szellemd varos
fokozatosan magyarosodott.

A reformkori valtozdsok tiikrézédése az épitészetben a barokkot fel-
valté klasszicizmus. Az elsé klasszicista épiiletek, a megyehdza és a
Schmidegg grofok hdza (ma Magyar Kiraly Szallo).™

Orszagos rendelkezések az uthdlozat fejlesztésére

1821-ben helytartotandcsi rendeletben az uralkodé
ugy intézkedett, hogy ,,az Gjonnan csinélt nagyobb utak-
rol, vagy javitasardl elére tervet kell csinalni és felter-
jeszteni”.'

A reformkor 1844. évi IX. térvénye megszavazta a kdz-
munkat és szabalyozta felhasznalasanak modjat, de Széc-
hényi kordban a kdzmunkéval torténd épités €s fenntartis
az évszdzados mulasztasokat nem tudta pétolni. Az utak
épitése csak lassan haladt. '

Az utak osztilyozasat 1848-ban allapitotta meg térvény
eldszor.

12 db I. rendd f&posta utat, 27 db I1. rend mellék posta utat, 56 db
III. rendd kereskedelmi utat hatarozott meg. Ezeknek az utaknak még a
kiépitettként feltiintetett szakaszai is alap nélkili kavicsolt utak voltak,
de még a féposta utaknak is alig tobb mint a fele volt kavicsolva. Még a
legnagyobb jelent§ségli Buda — Bécs kozotti it sem volt drokkal ellatva,
és hidak helyett ,itteknékon at” folyt a kozlekedés. Széchényi ttprog-
ramjiban az I. rendd utak koziil a buda — grazi (mai 8. sz. Gt Veszprém
felé) és a buda — fiumei Ut haladt 4t (a mai Széchenyi — Csikvari — Bat-
thydny titon ) Székesfehérvaron. A I1. renddek koziil a gy6r — szekszardi
(mai 81. és 63. sz. utak) és a székesfehérvar — iharos berényi (it (mai 811.
sz.) érintette a véarost. '*

A szabadsdgharc leverése utan is folytatédott az uithalo-
zat reformkorban megkezdett fejlesztése. Az abszolutiz-
mus a legfontosabb utakat 1850-ben dllami kezelésbe vet-
te (890 mérfoldet, azaz 6750 km-t) és 4j utosztalyokat ha-
tarozott meg, '%

1. A legfontosabb utak az allami utak vagy ,,alladalmi kdzutak”, melye-
ket az dllam koltségén épitettek és tartottak fenn.

2. Az utak mésodik osztilydba az orszdgos utak tartoztak, melyek nem
az Gsszbirodalom, hanem az orszdg érdekeit szolgaltik. Epitésikral
és fenntartdsukrol a varmegyék az orszagos kozmunkdbol €s annak
valtsdgarabol gondoskodtak.

3. A kozségi utak tobb kozség egymdssal vald Osszekotésére szolgaltak.
Ezeket a kozségek kozségi kozmunkaval épitették és tartottdk fenn.
Az 1850-ben megidllapitott allami és orszagos uthalézatot csak 1854.
év kozepén hirdették ki, igy addig az orszagos kdzmunkit nagyobb-
részt allami utakra forditottdk. '

1851. februar 14-én kézmunka rendelet mar kiterjedt a
nemesekre is €s lehet8séget adott pénzzel valé megvaltas-
rais. %

Az atszervezés Uj és jelentGs rendelkezése volt, hogy az
allami utak fenntartasara késébb dtmestereket és itkapa-
rékat dllitott. Ezzel vette kezdetét hazdnkban a kézutak
rendszeres fenntartdsa. Az utak épitésére orszdgos utala-
pot hoztak létre, melynek bevételei az orszagos kézmun-
kavaltsagbdl, vamokbol birsigokbdl adddtak. 12

Az abszolutizmus politikai és gazdasagi szempontbdl az
clnyomads eszkoze volt, de ebben az idészakban az elma-
radott athéldzat jelentGsen fejlédott.

A kiépitett utak hossza orszdgosan 4.142 km-r6l 12.700 km-re emel-
kedett. 1849-67-ig évente atlagosan 475 km-t épitettek. ¥

1856-ban az allami utak kezelése a magyar kiralyi helytar-
totandcs alé keriilt.

A varos ut-hid fenntartasa

Az utak mindségére a megye és a lakosok ebben az id6-
szakban is tobbszor tettek panaszt, de a helyreallitasra a
helytartotanacs is utasitotta a varost. A varos tt-hid fenn-
tartasa igen sokba keriilt. A gazdasagi iiléseken ezért tobb-
szdr foglalkoztak az ut-hid fenntartdsok koltségeivel, az
utjavitasok modjaival.

1813-ban gr. Zichy Ferenc kiralyi biztos siirgette, hogy a Palotai utat javit-
sdk. '™ 1816-ban a megye panaszt tett a varos ellen a helytartdtanacsnal a
jarhatatlan utak miatt, megkérdezve, hogy a varos az itvambol befoly6 ,,ne-
vezetes summat” mire forditja. '* E levél hatdsdra a gazdasagi lésen a kolt-
ségek kimélésével foglalkoztak. Ettdl kezdve az utakon nem napszambér-
ért, hanem ,dltaljaban” leendd bérfizetés mellett dolgoztattak. '

A megyei kodzgyilés 1817-ben is panaszt tett a Seregélyesi, a Zamolyi
és Egelt véarosi utakra. "'

A helytartotandcs 1831-ben utasitotta a varost, hogy ,,a budai, a palotai
€s lepsényi utat a varos csindltassa meg. Ha nincs pénze, kérjen engedélyt
a Kamaratdl, hogy kolesont vehessen fel”.1% 1834-ben a pénztdrban nem
volt elég pénz, igy az utak ,csindltatasat” ledllitottak egy idGre.'” 1839-
ben a Tolnai utca lakéi, 1843-ban a Szémorce, Tobak és Sar utca lakéi
kérték jarhatatlan utcajuk javitdsat. '3

Az utépitések, javitisok médja, az elsd alapozott
ntszakasz

A XIX. szdzad elején az utjavitasokat, épitéscket
»kovets” vagy murva titra valo teritésével végezték, alapo-
zas és tomorités nélkil. A kovecses foldet elGtte drét ros-
téllyal rostaltdk meg.'

Utjavitdsi tervet és ,ardnyzatot” (koltségvetést) elGszor
1827-ben a lovasberényi t javitasanal készitettek (az 1821.
évi helytartétandcsi rendeletnek megfelelGen) '

Az elsé alapozott titszakasz probaként 1840-ben késziilt.

A gazdasagi Ul¢s javasolta, hogy ,,az utak javitasat gy kellene megol-
dani, hogy az at kozepét ill6 szélességben, fél labnyi mélységben kids-
nak. Az iireget darabos kdvekkel toltenék meg, arra hordanak a kozon-
séges murvat, mert igy az it dllandé lenne”. A véros ebbdl a Budai or-
szagaton a Fejérképi hidig (Budai at — Sercgélyesi Ut csomépontban lévé
Aszalvolgyi arok hid) ,,probat javittatott”. 1%

1846-ban Kallinger Istvdn mérndk tervezetet készitett
az Egett varosi (mai Palotai) utca kikovezésére, vagy ,Mac
Adam” rendszere szerint készitendd burkolatra. A tanacs
az utébbi mellett dontott. '

1818-ban kialkudott bérek mellett javitottdk a Budai, az Egett varosi
és a Mori utat. Az utjavitdsokra kijelolt tandcstagok feliigyeltek, akik
valasztopolgéarokat is maguk mellé vettek. '
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A RFFORMKOR ES ABSZOLUTIZMUS KORANAK UTIJAI ES HIDJAI

1822-23. gazdasdgi évben a Seregélycsi titra, az Egett vérosi dtra, A kovezet hidnyat mutatja, hogy Ferenc Jozsef 1857. évi latogatasa
a Budai itra murvat, a Csori ttra kovecset hordtak, a Gydri aton a ke-  elétt hdrom utcdban, a Nador (ma F§ utca), a Sas (ma Ady Endre) és a
rékvdgdsokat huztdk be, hidakat tolt6ttek fel.'*® 1824-25-ben murvdt  Szent Istvdn (ma Arany Jdnos) utcdban jardét épitettek, és a Megyehdz,
hordtak az Egett vérosi iitra, Seregélyesi ttra, Cséri titra, Csfkvéri Gtra, ~ Vérdsmarty és a Hal (ma Piac) teret kavicesal teritették le, 1
a Korosszogi utra, és az Urhidai tra, a Lovasberényi titon és a Lepsényi
Gton drkolast végeztek, a Lovasberényi utat egyenesitettck is és hidakat {5k menti tablak, jelzések

toltottek fel. 0 A K ir a szazad eleién is iclekkel lattak el :
1857-ben eldirtdk, hogy a megmurvazott utcikon a lovassiag harom postautakat mar a szazad elejen 1s jelekkel lattak el a

napig ne jarjon. 'Y biztonsagosabb kozlekedés érdekében. '+
1853-ban mar szamos (ttiranyjelzd) tdbla lehetett az utak
Az 1839-ben a megyében végzett felmérés megjegyzi,  mellett, mert a varos az uti tablak szaimanak meghataro-
hogy a megyében ,mesterséges it” (amin valoszindleg tol-  zasa mellett dontott. Ugyanebben az évben az egységesi-

téssel kiemelt alapozott utat értettek) nincs. '* tés céljabol mutattak be az ati tablak ,mintajat”. 14
Az 1854-ben kihirdetett §j Gtosztilyok szerint a varos-

nak egy allami atja volt, a buda-grazi, amit dllami koltsé-  Wiisztinger Jozsef térképe

gen épitettek ki. 1823-1825 kozott készitette el Wiisztinger Jozsef fold-
mérd Székesfehérvar bel- és kiilteriileti felmérését. A tér-
képen jol lathatok az 1797. évi (Liptay Janos-féle) térkép
Ota bekovetkezett Gthaldzati valtozdsok, az 4 varosrészek,
a hidak és sorompok helyei.

A belvarosba a Piispok rezidencidn alul (a mai Rom-
kertnél) nyitottak j kocsibejarét, és tobb gyalogos beja-
rot is 1étesitettek.

1797-t61 alig két évtized alatt épilt ki a Vizivaros a mai
Rakécezi ut, Gaz utca, Lovolde ut és Horvat Istvan at altal
hatérolt teriileten.

Wiisztinger térképén megfigyelhetd, hogy a maiszéles négy-
savos varosi utak helyén akkor még szabadon csordogal¢ csa-
tornak és mellettiik igen keskeny, tobbnyire csak gyalogos
Az 1820-21. gusdaségi évben koveztek az Egett virosban, a Kaszar-  forgalomra alkalmas utak voltak. Ilyen volt pl. a mai

nya utciban, A Sérpincén feliil a vizfolyasnal, a Baratok eldtt, a Fehér 1. Matyas kirdly korut — Szabadsagharcos 1t, ahol akkor
képnél, az Alsé vérosi nagy utcaban, a bels6 varosban. ' még a Malom csatorna folyt,

Az 1821-22. gazdasagi évben koveztek a budai soromponadl, a Budai 2 Viarkérat at akkori keskeny ﬁtjét a Vararok csatorna
varosban, a Palotai varosban, a Palotai kapu utcdban, az Egett varosban, ,
valamint a Budai at 4j hidjan, a Seregélyesi at 4j hidjan, és az 0j sorom- szegelyezte,
pon kiviil az Aszalvolgyi kanalis hidjan. 1% 3. a Rakdcezi at vonaldn csatorna vezetett,

1855-57-ben késziilt az allami 1t Székesfehérvar ~ Kisfalud kozotti sza-
kasza és 1858-59-ben a Székesfehérvar — Veszprém kozotti szakasza. '

Flastromozasok (atkovezések)

A XIX. szdzad elejétSl a varos allando atkdvezét, atja-
vitét alkalmazott.** A viaros kilondsen sokat koltott az
utcak kovezésére a tébbi évhez képest az 1821. és 1822.
években. Ezek a kovezések azonban még mindig nem ira-
nyoztdk el6 az utcdk teljes hosszdnak burkoldsat, csak
cgy-cgy rovidebb szakaszt, pl. vizfolydsos helyck kikve-
zését jelentették, vagy a nagyobb forgalmi kéhidak bur-
kolasat.

1820-161 mdr magyarul olvashatjuk a vdros igen részletes ,kamardsi kasszdjanak szimaddsa” kényveit. E kdnyvekben az ,, Utak javittatdsai” alatt legtobb-
sz0r egyes utakra valo murva és kévets homok horddsa szerepel (a mennyiséget kocsival mérték). Minden évben taldlkozhatunk héelhdnydsi munkdkkal, a
hidak megtiltésével (valdszindleg a kdboltozatokra hordott tomoritetlen foldioltést kellett iddnként pétolni), a sdr eltakaritdsdval (belsé vdrosbol valé
kihordasdval), az arkok ujitdsdval és a fik nyesésével.

Gazdasagi Awvaros teljes  Utak javitasaira Flastromozo6 Utjav., kovezd Candlis ¢s kutak
év bevétele forditott munkdra forditott ~ munkak ardnya tisztogatdsaira

(nov. 1- a bevételhez

okt. 31) (eziist pénz) (eziist pénz) (eziist pénz) % (eziist pénz)
1819/20 — 5.396% 666> — 1.564%
1820/21 — 3.884% 2929% — 4766%
1821/22 33.492% 5.7914 2.452% 24,6 6.059%
1826/27 84.599 988 970% 23 611*
1827/28 39.799 803 78 22 642+
1828/29 39.8715 592% 125% 1,8 602%
1829/30 40.061% 367 76% 1,1 545%
1830/31 40.014" 2.2297 4224 6,6 3424
1831/32 40.085% 2.299* 442% 6,8 960%
1840/41 40.916" 1.516% 907" 5,9 5507
1841/42 40.988'* 730% 596% 33 115847
1842/43 41.059% 1.555"% 501 5,0 —
1843/44 41.160% 3.688% 438 10,0 411%
1844/45 41.202% 3.378% 902% 10.4 578+
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4. a Balatoni Gt — VOrdsmarty tértdl induld szakaszan a
Jancsar csatorna folyt,

5. a Dr. Koch Laszl6 u. helyén a Varkoruti arok,

. a Lovolde Gt vonaldn az Aszalvolgyi arok folyt és

. a Gaz utca helyén,

. a Horvét Istvan u. helyén és a

. a Prohaszka Ottokdr u. helyén is csak 4rkot lathatunk.

O CC 1 D™

A REFORMKOR ES ABSZOLUTIZMUS KORANAK UTJAI ES HIDJAI

Wiisztinger térképén a Fels6varosban, a Vasar Allas kériil kes-
keny arok huzodik. Ez a hajdani Budai killvaros koril beteme-
tett széles arok helyén meghagyott (vagy Gjra kidsott) keskeny
vizelvezet§ arok lehetett. Ezen az drkon hid volt a Sir utcinél
(F11), a Malom utcdnal (F10), az Oreg utcdnal (mai M6ri dt F8),
a Zamoly utcdnal (Kirdly katnal F2) és a Budai uton a (Vasar
Allasnal F1).

1826-ban késziilt, Wiisztinger Jozsef belteriileti térképén feltiintetett hidak szdmozdsa és neveik. (A nevek meghatdrozdsdndl a rovatos szdmadds kényveket
is alapul vettiik). A vdros ennél sokkal 10bb hidat tartott fenn a kiilteriileti titjain, a vdros kiilteriiletének hatdrdig. A betijelzés nélkiili szamok (pl. 1/1) a
vdros beltertiletén kiviili, de a vdros dital fenntartott kozutak alatti hidak egy része, melyek még a Wiisztinger-féle térképen lithatéak. (A vdros kiilteriiletére
esik igy nem ldthato mdr ezen a térképen pl. a Hosszit hid.) A kiilteriileti hidak nagyobb részét az 1863-64 évben késziilt M=1:28800 térképen tiintettiik fel,

de ott sem tudtuk az dsszeset.

A belvirost korilvevé kandlison (késébb Virdrok-csator-
na és Malom-csatorna) lévd hidak

Felsévdros hidjai

B1 Szt. Janos hid, azaz a Budai varosba vezeté kShid
(Nador kapu elétt)

B2 Hal piacnal 1évé hid (hajdani Palotai kapunal)

B3 Uj (Budai) 1t csatorna hidja

B4 Var alatti kocsi hid

BS Pispok kerti kocsi hid

B6 Varmegye hazanal 1évd hid

B7 Szt Janos hid melletti gyaloghid (Fehér Barany
vendégfogadohoz jard hid)

B8 Bastya utca végében 1év6 gyaloghid

(B9) Lakatos utca végében 1évé gyaloghid (szdmadas
kényv alapjan, a térkép nem jeloli)

B10 Var alatti gyaloghid

B11 Mészarszéknél a Sosto utca (Palotai at) alatt a
Jancsdr csatornan

Palotavdros hidjai

4/1 Palotai soromp¢ hid

4/2  Csori (Palotai) orszagut (Varga) csatorna hidja

(7/1) Csikvari soromponal Aszalvolgyi csatorna felett
(a térképrészleten nem lathato)

P1  Jancsar kuati hid

P2 Ratz utcai hid

(P3) Palota varosban 1évg gyaloghid (a térképrészleten

nem lathato)

Vizi vdros hidjai

e

2/2  Uj sorompénal 1évé Aszalvélgyi csatorna hid
V1 Dinnye utcai hid

Sorompék
Az Utvam (kovezetvam) szedésére az 1826. évi térképen
hét helyen volt sorompd.

1. Méri soromp6 (a mai Mdri ut, Fecskepart csomdpont-
jaban),

2. Zamolyi soromp6 (a mai Kiskat atja, Fecskepart cso-
moépontjiban),

3. Csakberényi sorompo (a mai Zamolyi at és Fecskepart
csomdépontjaban),

1/1  Budai soromp6 hid

1/2 Budai orszagit hidja a Marhavasarnal

1/3  Budai orszagit hidja a Marhavasar sz€lénél

(3/1) A Mori Gt sorompdja utan, a sz€ls6 haz vonala-
ban (a térképrészleten nem lathato)

5/1 A Lovasberényi iton Pikler majorjanal (Marha-
vasanal)

(7/1) A Zamolyi Gt sorompo hidja (a térképrészieten
nem lathatd)

(8/1) Csdkberényiut hidja (a térképrészleten nem lat-
haté)

F1  Vasar allasndl 1¢v6 hid

F2  Kiraly kdtnal 1évé hid

F3  Forgo utcai hid

F4  Kertek allyai hid

F5  Kertek allyai kiilsé hid

F6  Kis Ketskeméti hid

(F7) Kis Ketskemét patkai hidja (a térképrészleten
nem lathato)

F8  Oreg utcai hid a Kalvarianal

F9  maganhid

F10 Malom utcai hid

(F11) Sér utcai hid (szdmadés konyv alapjdn, a térkép
nem jeloli)

F12  S6rhdz malom zagdja hid

F13  Szt. Vendel utcai hid

F14 Lovoldozs utcai hid

F15 Konydk utcai hid

.régi Budai sorompé (a mai Szekfii Gyula utca — Berényi
ut és Mdjus 1 Gt csomopontjaban, a régi kiilsé Budai
kaputdl délebbre),

. Uj sorompé a Vizivarosnal (a mai Gaz utca — Lovolde
utca és a Budai at csomdpontjaban),

. Palotai sorompé (a mai Palotai it, Ady Endre 1t cso-
mopontjdban, a régi kiilsG Palotai kapu térségében),

7. Csikvari Soromp6 (a mai Széchenyi it — Aszalvolgyi drok

keresztezésénél, a régi déli kiilvaros déli kapujaval azo-
nos helyen).
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Részlet az 1863-64-ben Székesfehérvir és kirmyékérdl késziilt felmérésbol
eredeti M=1:28.800 méretardnyban. (Hadtoriéneti Intézet és Mrizeum,
Hadtorténelmi térképtdr)

A vdros kiilteriileti hidjait az 1833. évi felmérés adataival dsszevetve (36.
oldal) jeloltiik meg. A bemutatott térképrészlet nem terjed ki minden irdny-
ban a vdros hatdrdig, igy nem tartalmazza a vdros osszes kiilteriileti hidjdt.

Az 1783. évi I katonai felméréshez viszonyitva a fobb utak vonala to6bb
szakaszon viltozott, kiegyenesedett (mori dt, palotai iit), egyes dgak meg-
sziintek.

A REFORMKOR ES ABSZOLUTIZMUS KORANAK UTJAI ES HiDJAI

1833-ban késziilt felmérés™ szerint a Székesfehérviron dthaladd kailteriileti vivonalak alatt a kivetkezd helyeken az alibbi szélességii és hosszisagi hidak voltak.

1. A Budai tit alatt régi budai sorompétél a kisfaludi hatdrig
5366 méter (2830 6l) tdvon 6 hid

a hid helye a hid a hid a hid hosszusaga
anyaga  szélessége

1/1 sorompéndl k6hid 1,9 m (16l) 57 m 3ol

1/2 marhavasdarnil kShid 1,6 m (514b) 6,6 m (3 1/2 6l)

1/3 marhavasar  kéhid 1,6 m (514b) 8,8 m (4 2/34l)
szélénél

1/4 sz&1s6 haznal kéhid 1,2m (41ab) 6,6 m (3 1/20l)

1/5 Aszalvolgyi k6hid 3,2m (12/31) 10,4m (5 1/26l)
aroknal

1/6 Belsé hegynél kéhid 1,6m (S1ab) 6,6m (3 1/26l)

(A felmérés ota létestilhetett a térképen a Ricz-hegynél ldthaté kéhid, ami-
nek jele 1/7.)

2. A Budai sorompdtdl a fehér hdzig nincs hid. (Ez az uj Bu-
dai 1t a régi it csomdpontjdig. Az iij sorompondl lévé hidat
2/1, a szakasz kozepén 1833 utdn épiilt ij kéhidat 2/2 jeloli.)

3. A Mori titon a sorompotol a keresztesi hatdrig 3331 méter
(1757 61) tavon 4 hid

a hid helye a hid a hid a hid hosszisdga
anyaga  szélessége

3/1 szélsé haznal fahid 1.0m (31ab) 6,6 m (3 1/2061)

3/2 Kallé malom k6hid 1,0m (314b) 6,6 m (3 1/2 1)

zugdjanal
3/3 malmok kozti kéhid 1,6 m (51lab) 11,4 m (6 1db)
3/4 Pulger kéhid 1,6 m (514b) 10,1 m(5 1/3 1ab)
malomnal

A felmérés nem tartalmazza a kévetkezé virvonalakat.

7. Szekszdrdi vt. Hidjai 7/1: Csikvdri sorompondl az Aszalvolgyi drok felett
kohid, 7/2: Séstoi hid a szélsé hdz utdn kéhid.

8. Battydni ut. Hidjai 8/1: Sosto utdni fahid, mely utdn mégegy fahid volt.
Az Urhidai eldgazds utin még két fahid volt (nem lithatck).

9. Urhidai ur. Hidja: Maros hid (térképrészieten mdr nem ldthatd).

10. Tdci ar: A battyani titrdl indudt.

11. Fovenypusztai ut: a szekszdrdi vitrél dgazott le. Ezen az dton hdrom
kéhid volt.

A 1I1. katonai (1847) és az azt kovetd (1863—64 évi)
felmérés

AL katonai felmérés 1847-ben késziilt Székesfehérva-
ron €s kornyékén.

Székesfehérvar teriilete két térképszelvényre esik és a két szelvény
illesztése nem tokéletes, hibdk fedezhetdk fel. Valdszindleg ezért késziilt

1863-64 évben Székesfehérvar és kornyékérdl a II. felmérés méretara-
nyéval azonos tjabb felmérés, amit bemutatunk.

Az 1863-64. évben késziilt térképen a Székesfehérvar
kornyéki orszagutak jol nyomon kovethetdk.

Az abszolutizmus koraban 1850-ben meghatarozott j
utosztalyokba az alabbi utak tartozhattak.

Allami dt: buda-grazi Gitvonal (mai 8116 j. kapolnasnyék-
pakozdi at, Budai at , Palotai 1t, 8. sz. {6it vonalan).

Orszdgos utak: gyGr-szekszardi, zdmolyi, lovasberényi,
seregélyesi (foldvari), adonyi, csikvari, Urhidai, taci utak.

A seregélyesi ut a régi Budai 0t (mai Kirdly sor) és az 4j Budai at (ma
is Budai Gt) csomépontjabdl indulf, a mai Seregélyesi Ut vonaldn. Az
adonyi 1t ebbdl dgazott ki Dinnyés felé.

4. A Palotai titon a sorompotol az egyes halomig 4835 méter
(2550 61) tavon 4 hid

a hid helye a hid a hid a hid hosszisaga
anyaga szélessége

4/1 soromp6 hid  kéhid 1.9m (16l) 1,6m  (514b)

4/2 Uj (Varga) kéhid 3,5 m(1 5/6 61) 8,8 m (4 2/3 ab)
csatorna hid

4/3 Hosszi-hid ké&hid 11,3+ (6+

85m 4 1/20])

4/4 hossza ©6ltés  kéhid 1,6 m (514b) 28 m (1 1/21ab)

derekan

(Az 4/4 hidat a térkép nem jeloli. Nincs dabrazolva (az 1840-ben a Hosszi
hidtol 300 méterre épiilt) Czifra hidat sem, ennek helyét jeloltiik meg 4/4-
gvel.)

3. Lovasberényi ut. A régi budai soromp6tol a tirézsaki sz0-
I6kig 2692 méter (1420 6l) tivon 3 hid

a hid helye a hid a hid a hid hosszisaga
anyaga sz€lessége

5/1 Pikler kéhid 1,3 m (41ab) 63m (3 1/3 o)
majorjanal

5/2 Gugas volgyi kéhid 13m (414b) 1,3m (4 61y
hid

5/3 Aszalvolgyi kéhid 2,5 m(1 1/3 ¢l) 10,4m (5 1/2 61)
arok felett

6. Dunafoldvadri ut. A fehér hdztél (képtdl) a borgondi hatd-
rig 5896 méter (3110 dl) tavon 1 hid

a hid helye a hid a hid a hid hosszasaga
anyaga szélessége
6/1 Aszalvolgyi kéhid 38m (246]) 95m (50l
arok

A vasiit fejlodése

1860. julius 1-én gordilt ki a fehérvari régi induldhaz-
bél az elsé szerelvény Ujszény felé, s egy év mualva meg-
nyilt a Déli vasiit Budapest — Nagykanizsa vonala is.!>* Szé-
kesfehérvar fokozatosan a Dunantdl legjelentGsebb vas-
iti csomdpontjava épiilt ki, ami a varos fejlédésére a ko-
vetkezd évtizedekben erdsen kihatott. Az 1863-64. évi fel-
mérésen az Ujszény és Nagykanizsa vasitvonal is szere-
pel (azok hidjaival).

Az utcak vilagitasa

A XVIII. szdzad végéig a jelentGsebb kozépiiletek fa-
lan szurokfaklyakat helyeztek el. 1800-t6l mir néhany
magdnember is akaszthatott a hizara olajlampast. Eh-
hez az olajat a varos adta. 1820-ban a jelentSsebb bel-
varosi utcdkon mar kandeldberes olajlampasok égtek,
de még 1840-ben is 6sszesen 31 nagyobb és 9 kisebb lam-
pas volt a varosban. Az 1850-¢s években tértek at a pet-
réleum hasznalatdra. A lampdakat egy, majd két feliigyels
gondozta. '**
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Wiisztiger Jozsef 1826 évi beltertileti térképének részlete
(Hadtorténeti Intézet és Miizeum, Hadtorténelmi térképtdr)

A sorszamozott hidak nevei kiilon tablazatban is olvashatok.

A mai széles négysdavos vdrosi utak helyén 1826-ban még szabadon csordogilé

csatorndk és mellettiik igen keskeny, tobbnyire csak gyalogos forgalomra alkalmas

utak voltak. Ilyen volt pl. a mai

1. Matyas kirdly kérit — Szabadsdgharcos uit, ahol akkor még a Malom-csatorna
folyt,

2. a Virkorit — Prohaszka Ottokdr tit akkori keskeny ttjat a Virdrok csatorna
szegélyezte,

3. a Rdkéczi it vonaldn csatorna vezetett,

4. a Balatoni ut — Vérdsmarty tértél indulé szakaszan a Jancsdr csatorna folyt,

5. a Dr: Koch Ldszl6 u. helyén a Virkoriti drok,

6. a Lovolde it vonaldn az Aszalvolgyi csatorna folyt,

7. a Gaz utca helyén,

8. a Horvat Istvdn u. helyén és

9. a Prohdszka Ottokdr u. helyén is csak arkot lathatunk.

DMetszel,

£ S

Kdl;id terve az 1800-as évekbdl

Hidépitések

A hidak anyagédnak valtozasa mar az el6z6 korszak-
ban megkezdddott, de ez a valtozas igazabol a reform-
korban gyorsult fel. 1814-ben a tandcs olyan hatdaroza-
tot hozott, hogy az évi hidfenntartasi koltségek csok-
kentése érdekében évente két-hdrom kéhidat kell épi-
teni.'??

A hidak szama is tovabb novekedett. A varfalak meg-
szinésével tovabbi Uj utakat alakitottak ki a belvaros és
kilvarosok kozott valamint a kiilvarosok is jelentsen ter-
jeszkedtek.

A csatorndkon szamos 4j kis hid épiilt. A XIX. szdzad-
ban a nagy hidszam alapjan varost a ,,hidak varosanak” is
nevezték.

1821-ben irtak Ossze a hidakat, eszerint a varosban 22
kéhid, 57 fahid és 22 gyaloghid, azaz 0sszesen 101 hid
volt. ' A 101 hidban maganhidak is voltak.

1752-ben pl. megengedték Tatai Istvannak, hogy a haza mogotti csa-
torndt hiddal fedje be, hogy terményeit be tudja hordani. 1788-ban egy
masik polgarnak nemcsak engedélyt, hanem nyolc 61 kovet és 500 téglat
is adtak. 1802-ben a kélozi fogadds, aki a varosban hazat vett, kért és
kapott kéhid épitésére engedélyt. '+

Egy 1833-ban késziilt felmérés'* szerint még a jelentd-
sebb utak hidjai is igen keskenyek voltak. Szélességiik tobb-
nyire a 2,0 métert sem érte el, azaz szik egy nyomtaviak
voltak. Ennek oka az épitGanyagok (kd, tégla) magas dra,
mivel igy kevesebb (fele annyi) anyaggal tudtak athidalni
a vizfolyasokat.

A REFORMKOR ES ABSZOLUTIZMUS KORANAK UTJAI ES HIDJAI

1818-ban épitették at khidda a Hosszu hidat a Gaja-pa-
takon a Szent Istvan bazilika romjaibdl kidsott kovekbdl. '+

Epitésekor alapjaban iromédnyokat helyeztek el (masukat a levéltarba
tették). Az iromédnyon az allt:

~Emlékezet! Ezen Gn. Hossza Hid, épittetett 1818-ik esztendGben,
Szent Istvan kirdlyunk altal ezeldtt 818 esztenddkkel fol épittetett, és
azutan az ellenség altal elpusztult Nagy Templom fundamentum kévei
maradvanyaibul.”

Ezt kovetden felsoroljak a varos vezetGségét, {6 tisztségviseldit. A hidat
Riedler Jozsef kdmiivesmester és Fiedler Mihaly fépallér épitette. '**

1818-ban a valamikori kiralyi bazilikdnak mar nemcsak, hogy falai nem
voltak, de mar az alapkéveit astak ki djrahasznositasra.

1830 tavaszan az dradas a Zugé-kandlison elsodorta az orszagiton
1év6 kéhidat. Méjus végéig, a Kamaranak is jelentve, terv szerint épitet-
ték meg az 4j hidat. '*

1836-ban a Jantsar utca végeében a kandlison 1évé fahid elromlott, ké-
hidként épittették ajja. '+’

1840-ben a valasztopolgarok kovetelték a Gaja medrének kikovezé-
sét és a Hosszut hid mellé Gj hid épitését. A tandcs ezt vonakodott meg-
tenni.'* 1851-ben végiil megépitették a Hosszu hidtol 300 méter tavol-
sagra a faszerkezetii Czifra hidat.

1844-ben A Vizivdrosban a Varosi Kérhdz felé nyitott Gj utcdban épi-
tettek 1j hidat. '

A csatornazas, a mocsaras részek Kiszaritasa
Az 1807. évi helytartétandcsi leirat alapjan a csatorna-
zas tovabb folytatodott.

A véros Osszeirta a réteket €s 1813-t0l lecsapolasi dijat
(egyenként 22 forint 30 krajcart) vetett ki rajuk. Az igen
jelent@s csatornaépitési véltsdgot 1830-t6] a nem fizetSk-
t6l végrehajtas atjan szedték be.'™’

A Sarviz lecsapolasi teend6i még az 1820-as években is
folynak a varos déli hataraindl, Beszédes J6zsef vizimérnok
vezetésével.

1824-ben mar az Gjonnan asott Sarrét-csatornarol olvas-
hatunk. (A térképeken ez az tij csatorna.) Az érdekelt gaz-
dak kérték, hogy a varos két, szekérrel is jarhato hidat csi-
naltasson rajta. '*!

A sarréti fiokkanalis épitése 1834-ben késziilt el. Ezutan lettek az ad-
digi Vizes Nedves rétekbdl Széraz rétek."!

1838-ban dontottek arrol, hogy a Budai ut mellett folyé Aszalvolgyi
kanalist, melynek kiontése az 0j sorompon kiviili Budai utat tobbszor
megrongdlta, a Sostoba vezetik."? 1840-ben késziilt el a Basa-t6 Sostoba
valo levezetése'' (addig zdporesSk alkalmaval a Basa-t6 kiontése az uta-
kat is tonkretette).

A sirin lakott vairosmagot koriilvevs csatornarendszer
a XIX. szazadban a Belvaros szennyvizlevezet§jeként is
szolgalt.

A vararki csatorndban nem volt mindig folyd viz,
ugyanakkor mindenféle szennyet a csatornaba ontottek,
igy idénként a Belvarosban ,rendkiviili budosség ter-
jengett”. 153

1857-ben Ferenc Jozsef Székesfehérvarra érkezése elGtt par nap-
pal és a latogatas idejére megtiltottak a szennyvizek csatornaba en-
gedését.

A helyzet csak 1868 utan javult, amikor a Malomcsa-
torna vizét esténként a vararki csatorndn engedték le, na-
ponta ledblitve a szennyet.'>
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Utak és hidak Székesfehérvaron a kapitalista
fejlodés idoszakaban (1867-1914)

A varos ipari fejlédése vontatottabb volt, mint mas varo-
sokban, de még e kisebb mértéki iparositassal is a varos
lakosainak szama, beépitett teriilete erSteljesen gyarapo-
dott.

Fipitészetben a varos sziilotte Ybl MiklGs tébb romantikus épiilet ter-
vét készitette el (1860-65) és a romantikét felvélto eklektika jegyében is
késziilt néhany jelentds épiilet. A szazadfordul6 szecesszio €s neobarokk
¢épitményei mitorténetileg mar kevésbé értékesek.™ A varos kiemelke-
dé jelentdségil eseménye volt az 1879-ben megtartott orszagos ipari €s
mezdgazdasagi kiallitas.

Orszagos utiigyi rendelkezések

A kiegyezés utan a felel6s magyar minisztérium meg-
alakuldsakor az utiigyi igazgatds a Kézmunka és Kozleke-
déstigyi Minisztérium hataskorébe kertilt. A minisztérium
mar 1868-ban ,,46 m.kir. mérnoki hivatalt” és ezek felett a
minisztériumban 5 kozépitészeti feliigyelGt szervezett.™’

1875-t61 az utak hosszat mérfoldek helyett mar kilomé-
terben mérik.

1878-ban az orszag egész tertiletén megsziintek a m. kir.
mérndki hivatalok és minden varmegye allamépitészeti
hivatalt kapott. Ezek szama 46-r6l 21-re csokkent. ™% A
Székesfehérvari Allamépitészeti Hivatal helye a mai Szekfii
Gyula u. 5. sz. alatt volt.

1887. mércius 23-dn adtik ki az Allamépitészeti Hivatalok szolgalati-
ra és hataskorére vonatkozo utasitast, a kozati korzeti feliigyelSk szolga-
lati szabalyzatat (1.131 KKM) és az dllami utmesterek szolgdlati sza-
bélyzatat (47.713 KKM). Az 1886. oktober 25-i (8.267 KKM) utasitas
szabdlyozta az allami utkaparok szolgdlatat.

Az els6 uttortvény 1890. majus 15-¢én Iépett €letbe, amitdl
az utépitések novekvd iitemd folytatdasat ¢s az utfenntar-
tas fokozottabb biztositasat vartak. A torvény értelmében
6 utcsoportot llapitottak meg.'™"

A torvény a kozutakat fenntartok szerint osztalyozza:

— allami utak: 1étesitése, fenntartdsa, kezelése az dllamot terheli,

— torvényhatosagi utak (megyei utak): torvényhatdsagok épitették, kolt-
ségiiket az un. kozati alapbdl fedezték,

— vasut ¢és hajoallamasi utak: koltségeit a vasut, az érdekelt kozség ¢s a
torvényhatdsag 1/3-ad részben fedezték,

—vicindlis utak (kozségi utak): érdekelt kozségek épitik ¢s tartjak fenn,

— maganutak: kezelésiik érdekeltség szerint.

A torvény szerint az utiigyek adminisztrativ intézdje az alispdn, szak-
szerll gondozoja pedig az allamépitészeti hivatal fénoke. A torvény ki-
16n fejezete szabalyozta az Gj kozutak és hidak tervezése és engedélyezé-
sénél kovetendd eljarast.

Az at-hid épités és fenntartas Gj korszaka

Az elsé személygépkocsi 1895-ben jelenik meg az uta-
kon. ¥

Az elsé gézhengert 1890-ben haszndltdk. (A gézhenger
eldtt a hengerléseket kb. 500 kg-os 1ovontatasa hengerek-
kel végezték, ami a sziikséges nyomaderdt nem biztositotta
¢és a huzo lovak is lazitottak a tomoritést.) '

A mult szazad végén indultak meg a nagyobb méretd
utépitési munkak kilonféle véllalatok kivitelezésében.

Egyre tobb k6 és keramit burkolatu tut épiilt az atkelési
szakaszokon ¢és megjelentek az elsé aszfaltburkolatok.

1870-t61 a fennalld kivitelezési kovetelmények az aszfalt és keramit
burkolatra 6 év ingyenes jotallast frtak eld, ezen kiviil megfelel$ dijaza-
sért 14 év fenntartasi kotelezettséget is megallapitottak. A dijazast a ki-
vitelez$ akkor is megkapta, ha az Gt allapota olyan volt, hogy fenntartasi
munkat nem igényelt, ami igen j6 modszer volt a minéségi munka érde-
kében. 1%

Az elsé vilighaboru el6tt az dllami dthalézaton fokoza-
tosan nétt a pormentes burkolatok (k&, keramit, aszfalt)
¢s a vizes makadamok ardnya, de még tobbségben voltak
az alap nélkiili kavicsolt utak, és még mindig voltak féldat
szakaszok.

A kébanydkban az elsé pneumatikus kéfardgépet 1906-
ban allitottak iizembe, mellyel a termelés is olcsobb lett és
a kitermelt mennyiség is nétt. %

A hidépitések terén is Oriasi fejlédés volt.

1896-ban adték at a forgalomnak a Ferenc Jozsef acélszerkezet( hi-
dat, mely az elsé magyar tervezésl, magyar kivitelezésii magyar acél-
anyagbol késziilt Duna-hid. 1903-ban épiilt az Erzsébet-hid, amely ak-
kor a vilag legnagyobb nyildst lanchidja volt. Ebben az idében késziilt a
szegedi Tisza-hid, a komaromi és az esztergomi Duna-hid.

A szazadfordulon jelennek meg a vasbeton szerkezetek,
1909-ben adjdk ki a ,,Vasbeton Szabalyzatot”. Az orszag
masodik, de legnagyobb nyildst (18 m) vasbeton hidja a
megycben épiilt 1890-ben a sarbogdrd — Grspusztai uton,
a Nador-csatorna felett. '*'

A robbanomotor feltalaldsa az orszagutak forgalmat két-
harom évtized alatt atalakitotta. Uj korszak kezdédott,
melyben a kozuati kozlekedés az orszag gazdasagi életé-
nek egyik legfontosabb tényezgjéve valt. Ennek hatdsara
a kormany 1907-ben nagy atallamositasi programot foga-
dott el, mely szerint 12 év alatt 3400 km (évi 280-300 km)
ut allamositasat végzik el. '

Az 1914-ben kitort vildghdbora a tovabbi fejlédést meg-
akadalyozta, szinte az Osszes hid- és utépitési munkat be-
szlintették.

Székesfehérvar els6 beboltozott csatornai
A csatornak beboltozasa az 1870-es években kezd6dott
és 1893-ig ot téglaboltozatos szakaszt készitettek el.

E korai csatornazasokat Winkler Vilmos 1899. évi térképén szagga-
tottan bejeloltiik.

1. A F6 utca végen a Viarkonit-csatorndt a szinhaztol a
mai OrszagzaszIlo tér végéig 180 méter hosszban 2,2 mé-
ter nyilassal boltoztdk be. Ezzel valt lathatatlanna, illetve
szlint meg a FG utca végén 1évé Szt. Janos hid a Nador
kapu eldtt, és a mellette 1év(, a vendégfogaddhoz vezetd
kéhid. A beboltozott szakasz felett és annak folytatasai-
ban a nyitott csatorna mellett kiépiilt a Varkor ut (ma mar
egybeirjuk, régen még kiilon irtak). 12
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2. A Malom-csatorna beboltozasat a Belvaros nyugati
oldaldn, a Hal tér északi részEét6l a Vorosmarty tér déli
végéig, a Simor utca sz€lén, 623 méter hosszban, 4,2 mé-
ter nyildssal épitették ki. Ez a csatorna a mai Liszt Ferenc
utca végétsl a Hal térnél (a hajdani Palotai kapunal) 1évé
hidtdl indult. A beboltozdssal lathatatlanna lett a varme-
gye hazndl 1évé hid, a var alatti kocsi és gyaloghid,
(a hajdani Ingovanyi kapunak kozel megfelel§ helyen).
A beboltozassal nyilt ki a Megyehaz koz, ami Gjabb kap-
csolatot jelentett a Belvaros felé. %

3. A Jancsdr-csatorndt a Vorosmarty tér déli végénél, a
Malom-csatorna folytatdsaban, 30 méter hosszban, 4,5
méter nyildssal boltoztdk be. Ezzel szlint meg a Voros-
marty tér déli végénél a csatorna feletti hid (a hajdani In-
govanyi kapu el6tti kelet-nyugati irdnyt arok hidjanak
megfelel§ helyen).!?

4. A Korhdz (mai Rakoczi) utcai boltozatot 1893-ban ké-
szitették el tobb mint 600 méter hosszban. Ezzel az Osz
utca (kordbban Lovoldozé u.) végén 1éve hid sziint meg, a
beboltozdssal viszont itt is utcat tudtak nyitni.'®

S. A Tobak utcaban 353 méter hossza boltozatot épitet-
tek, mindossze 0,5 méter nyilassal. Ezzel szlint meg a régi
Palotai sorompdnal (a hajdani kiilsé Palotai kapu kozelé-
ben) 1évé kohid. 12

A KAPITALISTA FEJLODES UTJAI ES HIDJAI SZEKESFEHERVARON

A csatorndk lefedése a varosképet jelentésen megval-
toztatta, mivel a lefedett vizfolyasok felett szélesebb uta-
kat alakitottak ki.

1873-ban eldirtak, hogy a csatorndk kornyékét agy kell kezelni, hogy
ha majd egyszer boltozzak, akkor ott tt lesz. A jovendd dtnak pedig meg
kell tartani a kell§ szélességet.'?

A nyilt csatornarendszer lefedése kozegészségiigyi problémat is meg-
oldott, mivel a Belvaros szennyvize a vararki csatorndba folyt. A tobbi
nyilt csatorna lefedése évtizedekig hizodo problémat jelentett, amit vé-
gill szazadunk 20-as 30-as éveiben tudtak megvaldsitani.

A Vordsmarty tér alatti csatorna javitasa 1935-ben

1901. januar 31-i datumi m. kir. kulttirmérnoki hivatal Székesfehérvir lecsapoldsi tervébdl, a vizfolydsok keresztszelvényeibdl vett hidadatok (egyes

csatornaszakaszok beboltozdasa utan).

Varkoruti arok

jele vizfolyas a hid neve a hid anyaga, szélessége/ nyilasa hossza
szelvény szerkezete beboltozott hossz
V/1 28+34 Budai ati hid téglaboltozat 13,5 m 3,0 m 6,9 m
V/2 32445 Korhaz utcai hid téglaboltozat 43,0 m 20m 5,5m
1 35420 Nador utca végén téglaboltozat 180,0 m 2,2 m (5,2 m)
beboltozott csatorna
Malom csatorna
jele vizfolyas a hid neve a hid anyaga, szélessége/ nyilasa hossza
szelvény szerkezete beboltozott hossz
2 6+23 Haltéri hidig téglaboltozat 623,0 m 42 m 9,6 m
beboltozott csatorna
M/1 7+14 Felmayer gyarnal téglaboltozat 3,6 m 4,7 m 5,8m
1évé hid
M/2 1040 Sas utcai hid téglaboltozat 21,0 m 4,0m 8,1m
Jancsarkati drok
jele vizfolyas a hid neve a hid anyaga, szélessége/ nyilasa hossza
szelvény szerkezete beboltozott hossz
— 4+14 mezei Uti hid téglaboltozati 4,5m 3,2m 6,4 m
— 9+60 vasuti hid vastartos 2,5 m 6,1 m 8,0 m
J1 19+56 Vago6 hid téglaboltozat 7,6 m 3,3m 12,7 m
3 24+40 Vorosmarty téri Téglaboltozat. 30,0 m 4,5m —
hidtol beboltozott csat.
Tobak csatorna
jele vizfolyas a hid neve a hid anyaga, szélessége/ nyilasa hossza
szelvény szerkezete beboltozott hossz
— 24063 Komaromi vasutvonal vastartos 2,5m 45m 6.2 m
hidja
5 10+07 Malom csatorndig téglaboltozat 353,0 m 0,5 m (9,1 m)
beboltozott csatorna
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Winkler Vilmos 1899 évi térképe (Székesfehérvdr Virosi Levéltdr)

A térképen jeloltiik
— a beboltozott csatorndkat wem wm -
1. Varkoniti arok beboltozott szakasza
2. Malom csatorna beboltozott szakasza
3. Jancsdrkiiti drok beboltozott szakasza
4. Korhaz utcai beboltozott csatorna
5. Tobak csatorna beboltozott szakasza
—a m. kir. kultirmérndki hivatal Székesfehérvar lecsapoldsi tervében sze-
repld hidakat a tdbldzat szerint.

A beboltozott csatorndk felett utakat alakitottak ki, vagy a mdr meglévd

utat szélesitették.

A Malom-csatorna beboltozdsa a Hal térnél lévd hidtol kezdddott. A foto a
mai Mdtyds kirdly korit Liszt Ferenc utcai csomdpontjanak megfelelo he-
Iyen késziilt. A hid jobb oldaldn a ,, Ponty” vendégld oldala lathaté, bal ol-
dalon a Liszt Ferenc uicai sarokhdz, ami ma is all

Szent Janos képnél lévé Malom csatorna hid 1916-ban. A csatorna felett
hiizodik a mai Matyds kirdly kériit

Tovabbi Gj utak, utcak épitése

A varos novekedésével az uthalozatban is nagy valtoza-
sok torténtek, a mar korabban emlitett csatornak lefedé-
se feletti utépitéseken kiviil, amit Winkler Vilmos térké-
pén is kovethetiink.

— Az 1870-es években nyitottak ki a Sas (mai Ady End-
re) utcat, ezzel Gjabb kapcsolat keletkezett a Belvaros felé.
A Sas utca végén a Malom csatorna felett épiilt a Szent
Janos képnél 1évé hid. (A hidon Nepomuki Szent Janos
szobra allt.)

- 1863-ban alakitottak ki a Tévéros felé vezets Horvdt
Istvdan utcdt a Széchenyi Utig a kordbban ittlévd csatorna
helyén. Az 4j ut hosszabbitasdhoz a Széchenyi utcan egy
hézat vettek meg és bontottak le.'**

— A korabbi Vizivaros szélén 1év6 csatorna helyén épi-
tették ki a terjeszked varosrész Gaztelep utcdjat (mai Gaz
utca).

— A Lovolde utca helyén korabban az Aszalvolgyi drok
folyt. Az drok nyomvonalanak athelyezésével egyiitt épi-
tették ki Lovolde utcdt az allomas felé. '

A KAPITALISTA FEJLODES UTJAI ES HIDJAI SZEKESFEHERVARON

A milt szdzad végén szélesitették tovabba a Konyok kozt, a Nador
utcat és a Szarka utcat, és szikitették a csordahajté utakat. Ekkor alaki-
tottak ki a diszes ligeteket, 1874-ben a Vorosmarty teret, 1884-ben a
Zichy ligetet, 1898-ban az Erzsébet ligetet (Haleszt) parkositottdk. A
véaroshéz és a Plispokség terét 1889-ben a Buzapiacot 1890-ben rendez-
ték 166

A Winkler Vilmos féle térképen is lathatd, hogy az dllomas eldtt ak-
kor még nyitottan csorgedezett az Aszalvolgyi kandlis, melyen két he-
lyen lehetett kis k6hidon a véros felé menni, a Lovolde utcédn, vagy a
varhoz kozelebb esé Apacza, majd Dedk Ferenc (mai Jozsef Attila) ut-
can, mivel a mai Prohdszka Ottokér at ives vonala még nem Iétezett,
nadas térség volt. Helyén a Varkor at csatorndja folytatédott az
Aszalvolgyi arok felé, mely csatorndt az Gj Horvat Istvan tt is keresztez-
te egy 0j hiddal (a mai Horvt Istvdn ut, Prohdszka Ottokar it csomo-
pontban).

A térképen a FelsGvarosban mar nem latjuk azt a csatornat,
ami felett az Oreg utcdban, a Malom utcdban, a Zamoly utcaban
és a Budai tton is voltak hidak Wiisztinger Janos térképe sze-
rint.

Arvizek, iij csatornak és ezzel kapcsolatos j hidak
épitése

A hirtelen héolvadésok, nagy esézések tobbszdr okoz-
tak kisebb, nagyobb arvizeket a varosban. Tobbszor volt
jeges ar a Gaja folyon, a Vizivarost az Aszalvolgyi arok, a
Toévarost a Gaja (a Pusztafoly0) ontotte el rendszeresen.
1862 februarjaban, 1875 tavaszan és 1881. mércius 8-9-én
is nagyobb dradas volt.

1876-ban az ar dtszakitotta a Gaja foly6 védgatjat és a viz a Hosszi
hidnal az orszdguton at tort utat magdanak. A Vizivirosban a jég eltorla-
szolta a Budai utndl az Aszalvolgyi arok hidjat, amit jelentGs eréfeszités-
sel sem tudtak megtisztitani.

Az 1881. évi arvizkor a Gaja a Hosszu hidat és a Czifra
hidat is elsodorta, tobb helyen a gatat is attorte.'® Ezt az
elsodort Hosszu hidat pedig 1818-ban épitették a kirdlyi
bazilika alapkdveinek maradvanyibol.

1881-ben a Vizivaros teljes, és a Tovaros nagy része viz ala keriilt.
Atszakadt a lovasberényi tt is Csalapusztanl és a vasitvonalak kozil
egyediil csak a kanizsai vonal volt jarhato.

A budapest — grazi allami at forgalmanak lebonyolitasara az elsodort
hidak helyére ideiglenes fahidakat allitottak fel. Az Gj Hossza hidat
eredeti helyén, a Czifra hidat 4j, ,,megfeleld helyen” épitették ujja (a
Hosszd hidhoz kozelebb, attdl 140 m tavolsdgra, kordbban 300 méter-
re volt). A Hosszu és Czifra hidak tervét Schier Ferenc fémérnok, a
megyei Allamépitészeti Hivatal vezetGje készitette.' A hidak kereszt-
szelvényét jelentésen megnovelték. Az aj hidak 19,1 m nyilasu
vasfelszerkezetid hidak voltak.”” A koltségek meghaladtak a 32.000
forintot. Az alépitmények munkai 1881 oktoberében fejezddtek be és
a kedvezd téli idGjarasnak koszonhetGen tavaszra elkésziltek a
felszerkezeti munkdk is. A hidak innepélyes atadasara 1882. mércius
2-an kerilt sor. '

A Hosszu hidat ekkort6l nevezték Harmas hidnak, annak ellenére,
hogy az Gjonnan épitett hid is egy nyildsa volt. A Harmas hid név oka
az lehetett, hogy 140 m-re épiilt téle az uj Crzifra hid, és épitésekor
allhatott még a 300 m-re 1évé ideiglenesen fabdl helyredllitott Czifra
hid is, azaz harom hid allt egymas kozelében.

A hidak helyreallitasaval egyiitt a kereszttoltés magassagat is meg-
emelték, igy a Gaja vize mir nem veszélyeztette a Palotavarost, és a
Belvérost.

Az Aszalvolgyi csatorna dthelyezését Wiisztinger Jo-
zsef mér térképe elkészitésének idején, az 1820-as évek-
ben javasolta. A munka elhalasztdsa sulyos kovetkez-
ményekkel jart. Az 1j Aszalvolgyi csatorna épitését vé-
gl 1882-ben dontotték el az 1881. évi drviz tapasztala-
tai alapjan. '™
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Az 10j csatorna létesitését a varos kolesonnel fedezte, a munkdt a ma-
gyar kiralyi kozmunka és kozlekedési minisztérium 41.269/883 €s 10.273/
885 szamon hagyta jova. Az Gj csatorna a Budai allami at hidjatol indult
¢és egyenesen vezetett (a mai Erzsébet Gt vonaldn) a Lovolde ala. '
(A I1I. katonai felmérésen az Aszalvolgyi arok még a Budai at, Lovolde
at melletti eredeti helyén lathato, az 1889. évi Winkler Vilmos térképen
mar az uj helyen.)

Az 4j csatornan harom tégla boltives hidat épitettek. Eredetileg k6
alapon, tégla felmend és szarnyfalakkal vasgerendas felszerkezet ¢pité-
sét tervezték, amitSl késébb a dragdbb bekeriilés ¢s fenntartds miatt el-
alltak.'" A hidak aljat tégla fenékburkolattal lattak el, szabad nyilasuk
3,0 m széles, 2,0 m magas volt.

1. Seregélyesi tGton 1év6 hid hossza 14 m, koltsége 993 forint,

2. Diszno taton 1évé hid hossza 4 m, koltsége 412 forint,

3. Lovolde utcaban (a l1ovolde mogott) 1évo hid hossza 6 m, koltsége 564
forint volt.'”

19009. februar 4-én még az 1881. évinél is nagyobb arviz
volt az Aszalvolgyi arkon.

A karosult teriiletek a Halesz, a 16volde, a Burtelep, a vastt és Szé-
chenyi ut kornyéke volt. Az Gj Aszalvolgyi arokszakasz tovabbi bévitésre
szorult.

Az arvizek elleni védekezés a késébbi évtizedekben foly-
tatodott.

VAR

A budapest — grazi 1t helyszinrajzi részlete a Harmas és Cifra hidnal,
egy 1896 évi tervrdl, amire a jelenlegi utak tengelyvonalait is rarajzoltuk

A KAPITALISTA FEJLODES UTJAI ES HIDJAI SZEKESFEHERVARON

3 o B i e S
A Seregélyesi titon az Aszalvolgyi csatorna dthelyezésekor épitett hid (hdbo-
rii utani kép)

Az erdteljesen novekvd varos az 1882-ben késziilt
II1. katonai felmérés alapjan

Winkler Vilmos térképét nem tudjuk bemutatni teljes
terjedelmében, de a III. katonai felmérés eredeti méret-
aranya bemutatasaval is jol nyomon kovethetd a varos fej-
16dése. Az 1863/64. évi felmérés 6ta alig 20 év telt el, ezért
is meglepd varos nagymértéki novekedése.

Legjobban a Vizivaros fejlédott (az Alsé Kirdlysor és a Budai ut ko-
z0tt). A Tovaros déli iranyban fejl6dott (ez késdbbi Alsovaros), ekkor
éptlt ki a Szarcsa utca (mara mar ez lett a 63. sz. f6at nyomvonala).
A Palotavaros északi irdnyban terjeszkedett a Graz — Budapest allami at
mellett kiéptlS Temetd sorral, €s a mogotte 1éve Szeder utcéval. Felso-
varos keleti iranyban béviilt a Csutora utcaval. Igen nagy valtozast latha-
tunk a Maroshegy kornyékén is. A vasutvidéki Burtelep és a komaromi
vasutvonal melletti Szarazrét még ezutan alakul ki.

Ijjabb vasutvonalak

Aveszprémi vasitvonalat 1872-ben épitették ki, ami szin-
tén lathato a II1. katonai felmérésen. 1896-ban kezdddott
el a kozlekedés a Székesfehérvar — Pusztaszabolcs, a
Borgond — Sarbogard vonalon, 1898-ban pedig a Székes-
fehérvar — Bicske, illetve Székesfehérvar — Borgdnd ossze-
koté szakaszon.!

Kovezetvam

Ebben az iddben a varosnak mar nyolc sorompdja €s
vamhdza van, melyek egy részét a névekvd varos miatt
korabbi helyiikrdl at kellett helyezni.

1. Mori sorompo a kordbbival egyez6 helyen maradt (a mai Mori ut,
Fecskepart csomopontban),
2. Csdkberényi soromp0 szintén maradt (a Csdakberényi ut, Fecskepart

csomopontjaban),

3. Zamolyi soromp6 eredeti helyén maradt (a mai Zamoly ut — Kiskat ut
és Fecskepart vonaldban),

4. Lovasberényi soromp6 (j Iétesitmény, kordabban a régi Budai sorom-
po litta el szerepét (a mai Berényi dton, a Csutora temetd mellett, a
jelenlegi Kozutkezeld Kht-vel szemben a régi épiilet ma is all),

. régi Budai soromp6 és Uj sorompd helyett egy j Budai vamhéz épiilt
az Als6 Kiralysor és a Budai it csomdpontjaban (ennek Gjabb 1930-as
években épiilt épiilete ma is all),

6. Palotai sorompo szintén 4j helyre kerilt, a Palotai ut, Szeder utca el-
dgazasaba (a vamhaz tjabb 1930-as években épiilt épiilete még ma is
all),

7. Csikvari soromp6 j helyre keriilt (a Széchenyi utrél a Csikvari ttra, a
temetdk kezdetéhez),

8. Sarkeresztari sorompd szintén 4j, aminek szerepét korabban a Csik-
vari sorompo latta el (a Széchenyi utca végére az akkori Tanya sorhoz
keriil).
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A Varoshaz tér a régi kockako burkolattal 1908-1910

A befolyt vambol végezték az utcak kovezését. A ter-
méskd burkolatok épitése lasst €s nagyon draga volt. Az
oreghegyi sarga szabalytalan kovekbdl késziilt a belvaros
legtdbb utcdjanak kovezése. A szazadfordulon kezdték a
kis- és nagykockakoves burkolatok rakasat. A Belvaros
legfontosabb utcdinak kovezete a szdzadfordulora, a tel-
jes belvarosé szdzadunk 10-es éveiben késziilt el. 17

Nadorkapu (Budai kaputorony) lebontasa

1872-ben tortént meg hosszas vita utan. 1870-ben koz-
gy(lési hatdrozat sziiletett a lebontdsrol. A nyoleszogletd

e

A Budai kaputorony a XIX. szdzad kozepén, a Virkéniti arok beboltozasa elott. A Nador utca folytatasdaban 1évd Szt. Janos hidnak

A KAPITALISTA FEJLODES UTJAI ES HIDJAI SZEKESFEHERVARON

fazsindelyes kapu teteje, és a hozzéd csatlakozd bastyafal
ekkor mar igen rossz allapota volt. ' A falb6l lebomld
mazsas kovek a kozbiztonsdgot veszélyeztették. A kapu
viszont nem allt sem a Sas utca (mai Ady Endre utca), sem
a szinhaz kialakitasanak utjaba, elbontdsardl egyedil a
nehéz fenntarthatdsdga miatt dontottek.

A tavolsagi és varosi kozlekedés
A tavolsagi kozlekedést a XIX. szdzad elejétdl postako-
csi, késébb vonat is biztositotta.

Kirovits Sandor 1832-t6l, Mrazek Jozsef, aki mar Pestre is fuvarozott
1836-tol kapott bérkocsizasra engedélyt. 1847-ben Biittel Karolynak mar
rendszeres gyorskocsijarata volt Buda és Balatonfiired felé, majd 1857-
t6l Sziics Istvan ¢és Maizer Imre kezdte meg a személyfuvarozast, par
évvel késbb pedig a Lobmayer-cég. A févarosba reggel 7 orakor indult
a kocsi, Kapolnasnyéken a kocsmaban reggelire, Martonvasaron ebéd-
re, Erden a Libadogld csardaban uzsonnara alltak meg, este 7 6rara mar
meg is érkeztek. '

A varosi forgalomban egy- és kétfogati bérkocsik vet-
tek részt.

A bérkocsikat 1938-ig a vasutallomas eldtt, a mai Romkert (akkor
Piispokkert keritése mellett), a szeminarium, a Magyar Kiraly Szalloda
és a Fekete Sas Szdllo (Ady Endre utca 7.) el6tt lehetett megtaldlni. '

Utcak vilagitasa

1873-t6l mér vdrosi gdzzal mikodott a varos kivildgitdsat
biztosit6 150 lampa. 1903-ban (a villanytelep felépitése utan)
mar 800 izz6 és 20 ivlampa vilagitotta be a varost. 1%

csak a k6 tamfala latszik, mellette ko gyaloghid lathato. (Ismeretlen mester, acélmetszet)
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Részlet az 1882-ben készilt I11. katonai felmérésbol. (Hadtérténeti Intézet
és Miizeum, Hadtorténelmi Térképtar).

A vdros szinte dsszes hidja ebben az iddben mar téglaboltozat (kéhidként jelolt).

Az 1863-64. évi felmérés dta még 20 év sem telt el. A vdros e rovid idé alatt
meglepé mértékben, minden irdanyban terjeszkedett, fejlodott.

— A Vizivaros a Gaztelep utcdn il a Fehér képig,

— a Tovdros dél felé,

— a Palotaviros észak felé,

— a Felsévaros keleti oldalan fejlodott.

— Maroshegy is ekkor épiilt ki.

A két haboru kozti Székesfehérvar utjai

és hidjai (1914-1945)

Az elsé vilaghdaborit alatt az utakon nem volt rendszeres
fenntartds. Még a makaddmutak jelentss része is jarha-
tatlanna valt.'

A kozutakra hozott intézkedések

A kozati torvényt az 1920. XX VII. te. 3. §-a mddositot-
ta, hogy a kovetkezd évtizedekben nagyobb lehetdségek
legyenek a torvényhatosdgi és vicinalis utak épitésére, fenn-
tartasara. A vicinalis kozutakat is a torvényhatosagoknak
kellett kezelésbe venniiik. '

2N
RSkl Geala §
.‘-’)2‘1) ‘%{4‘5‘2' %

Székesfehérvar dallami és térvényhatosagi koziitjai és kobanyai 1918-ban
Jelmagyardzat:
Allami kézit

e T Grvényhatosagi kozuit (kiépitett)
w—w[Grvényhatosagi kozut (kiépitetlen)
O  Kébdnya

A Kormény az 1924. évi IV. tc. 3. §-a alapjan kilfoldi
kolesont, 250 millio aranykoronat vett fel. Ebbdl 73,5 mil-
liot bocsatott a kozutak és a kozati hidak céljara. '’
1924-27 kozott épiiltek fel az Allami Epitészeti Hivatalok
székhdzai. A székesfehérvari AEH székhaz a Szekfti Gyu-
la utca 5. sz. alatt épiilt at.

A gépjarmiforgalom ndvekedése 1926-27-es években
tortént.

Az 1928. évi VI. tc. veti meg az alapjat a f6bb utvonalak
atépitésének. 1"

Az 1930-t61 kezd6dd gazdasagi valsag éveiben orszdgszerte az utak
allapota tovabb romlott és igazdbol csak 1934 utdan indult meg a fejlé-
dés.

1933-ban az allamépitészeti hivatalok kozott szétosztottak az eddig
kozpontositott Gtigépeket (gézhengereket, tehergépkocsikat), Dunan-
tal Utigépjavit Telepét Székesfehérvaron alakitottdk ki. 7

1934-ben éllapitottak meg Magyarorszag fékozlekedési
uthalozatat."”

Erre azért volt sziikség, mert az egyes torvényhatdsagok onallo ttiigyi
politikat folytattak, igy némelyik kiépitett Gt bizonytalan ddléatban foly-
tatodott. A megallapitott 9.800 km I.; IL.; és III. rendd féuthdlozatbol
5.547 km, tobb mint fele, tovabbra is torvényhatosagi kezelésben ma-
radt.

Ebben az idében kezd6dott meg nagyobb iitemben a

megallapitott féuthalozat kiépitése allando burkolattal.

1935-ben épiil meg az dllami kezelésbe kerilt 7. sz. budapest — nagy-
kanizsai ut Képolnasnyék és Dinnyés kozotti szakasza 24 km betonbur-
kolattal, '"* azaz ekkortdl tevadik at a Velencei-td déli partjara a Buda-
pest felé tarto forgalom, ami tobb mint egy évezredig a té ¢szaki partjan
haladt. Az utat kiilonszinti vasuti keresztezésekkel épitették, helyenként
igen magas toltésekkel. Ekkor készilt el pl. a dinnyési feliiljaro, egy
monolit vasbeton kerethid (ami 1997-ben a villamositas miatt atépiilt).

1935-1938 kozott késziil a 8. sz. székesfehérvar — janoshazi allami at
Székesfehérvar — Veszprém kozotti szakasza 42 km beton és kiské bur-
kolattal. ' Ez a munka Székesfehérvar tertletét is érintette, ekkor ké-
sziil el a 8. sz. f6ut nyomvonal korrekcidja a Palotai at végén, amellyel a
vasfétartés Harmas hid mellé egy 4j vasbeton hidat épitettek, a régi hid-
tol mindossze 9 méter tavolsagra. (A rovidéletl Gj vasbeton hidrél az
1940. évi arviz leirasdndl még olvashatunk). A 8. sz. allami Gt vonalan
szamos hid, koztiik igen jelentGs méretiek is épiltek, pl. veszprémi volgy-
athidalas, varosladi, vasvari, ratoti feliiljaro, vasvari aliv hid, melyek a
korszak igen jelentds alkotasai. '7*

Az eredményesebb utfenntartas érdekében 1936-t6l voltak koziti ke-
rileti feliigyelGk, melyek szolgalatat és hataskorét a 36.560/1936 sz. ren-
delet szabdlyozta. Az allami utérok szolgalatdt a 65.100/1940 sz., az dlla-
mi Gtmesterekét a 7000/1943 sz. rendelet szabdlyozta. 1928-32 kozott
utmesteri szakiskola is létesilt. '

Az 1919-1944 kozott bekovetkezett fejlédést mutatja, hogy a kiépi-
tett utak hossza

1919-ben 16.219 km volt, ami

1944-re 26.881 km-re nétt az orszag mai teriiletén.'”

A varos atalakulasa, fejlodése

Ebben az idészakban is igen jelentGs volt. A véros jelle-
ge, korabbi utcaképei valtoztak meg azzal, hogy a Belva-
rost koriilvevs csatorndkat teljes hosszukban befedték és
felettiik utakat épitettek. Ezzel megsziintették a korabbi
nyitott csatornak melletti keskeny utacskakat, az idénkénti
yrettenetes biidosség’-et, a nyilt drkok szennyvizekkel
keveredd egészségtelen voltat. A, hidak varosa”-bdl eb-
ben az idGszakban alakult ki a ,,modern varos”.

1931-t6l, (Csitary G. Emil polgdrmesterségétdl) tudato-
san késziiltek az 1938-as iinnepi év linnepségeire amibe a
tervszerd, varosképjavito munkakat is beleértettek.

Bontasokkal aj tereket alakitottak ki: Orszagzdszlo tér, Hsok tere,
Prohdszka park. Rendezték a FG teret (aszfaltburkolatot kapott), feltér-
tak a Romkertet. '

Ekkor cserélték ki a Belvdarosban a Iégvezetékeket fold alatti kabelek-
re. A Romkert, a Piispokség, a Viros- és Megyehaz tobbszint diszkivila-
gitast kapott. '

Az tinnepi évben az orszaggyilésre ¢s a vitézavatasra 25-30 ezer, a
Szent Jobb tinnepségre 50 ezer ember ldtogatott a varosba.

Az atalakult Székesfehérvart a I1. vilaghdboru el6tt pél-
dds tisztasagl utcak, j6 mindségi kiépitett utak, gyonyo-
rien kialakitott és karbantartott parkok jellemezték.
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Molnar Tibor, aki Csitdry polgarmestersége idején lett a varos f6¢pi-
tésze szamos korabeli fényképet hagyott rank, melyekrdl egy folyamato-
san valtozo, szEpiild, jol karbantartott védros tarul elénk. ' Koztéri szob-
raink jelentds része is e kor hagyatéka.

A csatornalefedések és ennek kapcsan kialakitott j utak

Az 1870-es és 1890-es évek csatorndzasi munkai csak
szazadunk 20-as, 30-as éveiben folytatodtak.

A Varkorut melletti csatorndt az 1920-as évek elején bol-
toztak be a Malom-csatornatdl a szinhazig ¢s a muzeum-
tol a Vak Bottyan utig. Ezzel valt lathatatlanna a Varkor-
ut alatt a mai Romkertnél 1évé (Kérhdz utcai) hid és a
Budai ut végében 1évé hid. A csatorna befedése utan a
Belvarosbol tovabbi két utcat nyitottak ki a kiszélesitett
Varkorut felé. Ekkor nyilik meg a Piispokség kertje feletti
Lakatos utca (a Béstya utca — Varkorat szakaszanak ki-
épiilésével), valamint a PetSfi Sdndor utca (a Kossuth Lajos

utca — Varkorut kozotti szakaszanak kialakitasaval).'s A Malom-csatorna még beboltozds eldtt 1935-ben. A hdttérben ldtszik a

Szt. Janos szobornal lévé hid, ami a mai Ady Endre utca csomdpontjaban
volt

A Varkorut egyenes folytatasaban a mai Prohaszka Ot-
tokdr ut helyén 1évé nyilt drok (aminek az Aszalvolgyi arok
volt a befogaddja), a Horvat Istvan utcai hiddal egyiitt a
20-as években sziint meg. Helyén a 30-as évek végén épi-
tették ki a Varkorut folytatasaban a széles Prohaszka Ot-
tokar utcat a Zita kiralyné (mai Budai ut) — Horvat Istvan
utca kozott. 10

A Malom-csatorndt szazadunk 30-as éveinek végén bol-
toztak be a Hal (ma Piac) térig. Ezzel vélt lathatatlannd a
Malom-csatorndn a Nagy Sandor (korabbi Sas, ma Ady
Endre) utcidban 1évé hid, a Felmayer gyarnal 1évé hid és a
Hal térnél 1évé hid masik oldala is. '

A Malom-csatorna felett a mai Matyas kirdly korut széles utjat nem
alakitottdk ki kozvetleniil a csatorna beboltozasa utan. Nagy Sandor ut-
cai hidat sem bontottak el, a csatorna kozvetleniil a hidhoz csatlakozott.
A hid Nepomuki Szent Janos szobra igy még a beboltozas utan is lathato
volt, egészen az ut szélesitéséig.

Avastitallomads elott az Aszalvolgyi-csatorndt a 30-as évek ~ ) B
végén 40-es évek legelején boltoztak be, mellyel két hid A Df’cfk F(’rf’nc zitc'a f()’lytatdsdban /‘61'(3 lzid az Aszalvolgyi-csatorna felett, a
valt lathatatlannd, a Dedk Ferenc utca folytatasaban és a e e
Lovolde utcan. A vasutdllomas el6tti téren korforgalmat
alakitottak ki, parkositottak. '

s Az Aszalvolgyi arok beboltozdsa a vasttallomdsnal. Baloldalt a Kozépfokil
A Varkonit kiszélesitett titja a csatorna beboltozasa utin 1936-ban Gazdasagi Iskola, ma Vasvdri Gimndzium

7 el v -
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A Szt. Laszlo (Balatoni ut) alatti Jancsdr csatorna iker csatorndjdnak épitése

A Jancsdr csatorna beboltozasa utan a 30-as évek végén
nyitottdk meg a VOrdsmarty térrdl a széles Szent Laszld
utat (a mai Balatoni utat).

A csatorna lefedésével egyiitt a Vordsmarty téren a csatorna két olda-
lan all6 hazat is elbontottdk, ezzel alakulhatott ki a Balatoni Gt mai cso-
mopontja.

A Jancsar csatorna beboltozdsa, a Vorosmarty tér meg-
nyitasaval keriilt az egykori 7. sz. féut varosbol kivezetd
szakasza a Csikvari (Batthyanyi) utrél a Balatoni Gt vona-
lara. Az 4j nyomvonald varosbol kivezetd dtszakaszon tobb
feliiljaro és hid éptilt. Ekkor épitették az Aszalvolgyi arok
téglaboltozatos hidjat, a szombathelyi vastatvonal feletti
monolit vasbeton feliiljarot, a komaromi vasutvonal felet-
ti monolit vasbeton feltiljarot és kozvetlentl mellette, a
Tatra utca folytatasat athidalé monolit vasbeton feliilja-
rot. A 7. sz. féathoz csatlakozo, a Homoksort6l induld
Vasartéri aton is monolit vasbeton feliljarot épitettek a
szabadbattyani vasitvonal felett.'!

1940-ben épiilt a Széchenyi utcai vasbeton vasuti feliiljaro,
(kozuti aluljard) hidja, a korabbi szintbeli 4tjar6 helyén. '

A vasbeton feliiljarok ellenére a varosnak még tobb fahidja is volt
ebben az idében.

A KET HABORU KOZTI UTAK ES HIDAK SZEKESFEHERVARON

1938-ban épitették ki a mai Mészoly Géza utcat a Sar
utcatdl a Palotai utig a Malom-csatorna felett egy fa-, a
Varga-csatorna felett egy betonhiddal. %

Utcak kovezése, burkolasa

A szazad elején a varosi utépitések kedvelt anyaga a
keramittégla volt, de mar megjelentek az aszfaltburkola-
tok is.

Keramittéglaval burkoltak tobbek kozott a Varkorutat,
a Palotai utat, a Hal teret (mai Piac tér), a Ferenc Jozsef
teret (mai Szent Istvan tér ), a VorOsmarty teret, a Bognar
utcat (mai Orszagzaszlo teret), a Gaz utcat, a Horvat Ist-
van utcat, mely utak a belvarost koriilvéve igen egységes
sz€ép képet mutattak.

Ontéttaszfalttal burkoltak 1902-ben a vasttallomas elGtti
teret 3108 m*-en.'™ A varos kiillonbozé aszfaltburkolata
utjairol és jarddirol 1940-ben késziilt kimutatdsa alapjan —
aminek az utas rész€t bemutatjuk — még a szakembereket
is meglepheti, hogy a szazad elején mar milyen sokféle asz-
faltburkolatot hasznaltak. A korabeli fényképek alapjan
ezek a burkolatok a kezdetleges eszk6zok ellenére is igen
j6 minGséglinek latszanak.

4 x i, , . Plr % s

A 7. sz. fout, Balatoni vt feliilidréihoz igen magas foldmunkdkkal csatla-
koztak. Az uttoltéshez a féldet az elsé vilaghaboriiban elpusztult légihajo
10lt6 |, hidrogentelep” teriiletérol csilléken hordtak
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Keramitburkolat javitdsa a Varkoriiton. (A képen lathato Eisenbarth-hazat
a Romkert kialakitasakor bontottdk le.)

- 2 i

b
S ik

A mai Mészily Géza it 1938. évi kiépitése, megnyitasa utan a Malom-csa-
torna felett még fahid volt. (mai Szabadsdgharcos vt csomdpontjaban az — a 40-es évek elején
uszoddndl)

KIMUTATAS a Székesfehérvir szab. kir: viros teriiletén levé kiilonbézé aszfaltburkolatii utakrol 1940-ben’

15 cm vastag betonalap, 5 cm vtg tomdritett aszfalt (comprima)

épités éve az utca akkori neve mai utcanév burkolt feliilet /m%/
1926 Nador u. és Karoly Kiraly tér FG utca, Varoshaz tér 7668
1927 Nagy Séandor utca Ady Endre utca 2046
1927 Szogyény Marich utca Liszt Ferenc utca 1915

s

15 cm vastag betonalap, 4 cm vastag kotorétegen 4 cm homokaszfalt

€pités éve az utca akkori neve mai utcanév burkolt felilet /m?/
1926 Lord Rothermere u. és torv.szék el6tti tér Dozsa Gyorgy ut 3532
1926 Varkorat / Rakocezi u.-Zita K. u. kozt / / Rédkoczi u. - Budai u. kozt / 3240
1927 Horthy Mikl6s tér Marx Kéroly tér 2763
1927 Rakoczi u. ./ Kempelen tér-Jozsef u. kozt / u.a. 1658

Makaddamalap, 4 cm vastag kotorétegen 4 cm vastag homokaszfalt

épités éve az utca akkori neve mai utcanév

burkolt feliillet /m?¥

1926 Rékoczi ut / Kempelen tér - Varkorat kozt / u.a.

11636
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Makaddm alapon 5 cm vastag finom aszfaltbeton (topeka)

A KET HABORU KOZTI UTAK ES HIDAK SZEKESFEHERVARON

épités éve az utca akkori neve

mai utcanév burkolt feliilet /m?/

1932 Seregélyesi Gt

u.a. 2724

Makaddam alapon 5 cm vastag durva aszfaltbeton (bitumac)

épités éve az utca akkori neve

mai utcanév burkolt feliilet /m?/

1927 Alsokiralysor - Rakdezi u. Kirély sor - Rakéezi u. 8607
1927 Téavirda utca u.d. 1830
15 cm vastag betonalapon 4 cm vastag ontottaszfalt
épités éve az utca akkori neve mai utcanév burkolt felillet /m¥
1902 Vasttallomas el6tti tér u.a. 3108
1904 Szt. Imre u. és koz u.a. 2350
1911 Kossuth u. / 1-8 sz. -ig / u.a. 643
1913 Jozsef utca Jozsef Attila u. 4308
1913 Kégl Gyorgy u. u.a. 3245
1926 Vilmos cs. Ut / északi és nyugati / Zichy liget /északi és 4403
nyugati hatarolé at/
1926 Torvényhaz el6tt u.a. 248
1926 Bazilika tér Korondz¢ tér 882
1926 Kempelen tér u.a. 662
1926 Szt. Korona, Kossuth u, Ferenc Jézsef tér, Tancsics M. u., u.a., Szt. Istvan tér, 5111
Kancellar u, Petéfi u. Vasviri P u., u.a
1926 Rézsa utca u.a. 377
1933 Szt. Janos koz u.a. 112
1933 Gizella kiralyné u. 75
1933 Basa utca u.a. 317
1933 Ferenc Jozsef tér Szt. Istvan tér 897
1934 Petéfi u. /szemindrium elétt / u.a. 1131
15 cm vastag betonalapon 4 cm vastag zuzalékos ontéttaszfalt
épités éve az utca akkori neve mai utcanév burkolt feliilet /m?/
1934 Zita kiralyné u. és Dedk Ferenc u. Budai at é€s Deak Ferenc u. 305
keresztezGdése keresztezSdése
1934 Gr. Klebelsberg u. Budai ut / Varkoérat -
Vorosmarty tér 1238
kozott /
1935 Zita kiralyné ut Budai at / varkorit -
Lovolde u. kozott / 3472
1936 Varkorut - Kigy6 utca / Orszégzaszl6 tér, Varkorat - Wathay E u.
Néador utca / / Orszdgzaszl6 tér, F6 utca / 1474
1936 Berényi ut u.a. 5736

A varosi kozteriiletek burkolasa

1926-ban adtak ki Székesfehérvar szab. kir. varos épitési
szabalyrendeletét a kozteriiletek burkolasardl.'s* Ebben ut-
burkolas tekintetében a varos 0sszes utcajat nyolc csoport-
ba soroljdk. A szabdlyzat az épitési koltségekre is kitér.

»A varos altal elsd izben létesitendd gyalogjaroknak &sszes épitési
koltségeit — legfeljebb 3 m szélességig — kizardlag az illetd kozterilet
mentén fekvé telektulajdonosok viselik éspedig oly médon, hogy min-

den haz, illetve telektulajdonos kdteles a sajat telke elStt [étesitett jar-
da ¢s szegélyezés tényleges elallitasi koltségeit burkolasi jarulék ci-
mén megtériteni.”

A varos dltal elsé izben létesitendd kocsiutak burkolasi koltségeinek
legfeljebb 8 méter szélesség utdn szamithaté egynegyed részét a haz-,
illetve telektulajdonosok viselik éspedig oly médon, hogy minden héz,
illetve telektulajdonos a sajat telke elétt [étesitett dtburkolat tényleges
eléallitasi koltségeibdl a fentick szerint red esd részt, tehat a koltségek
1/8 részét burkolasi jarulék cimén megtériteni tartozik.

Az uttest és gyalogit kellé szintre helyezéséhez szitkséges foldmun-
kak kéltségei egészben a varost terhelik.”
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A vdros utcdinak nyolc csoportja a kozteriiletek burkoldsdrol szol6 épitési szabdlyrendelet szerint™

ELSO CSOPORT:
kizarolag elsérendd, hézagmentes anyaggal burkolandok.

Nador u., Varoshaz tér, Rakdczi u. a Varoshaz tértél a Bank u.-ig
¢s a Varkoruttol a Jozsef kir. herceg u.-ig, Bank u., Kossuth u.,
Ferenc Jozsef tér, Vorosmarty tér, Zita kirdlyné ut a Deak Fe-
renc u.-ig, Jozsef kir. herceg u., Kégl Gyorgy u., Kempelen tér,
Nagy Séndor u. a Nador utcatol a Malom csatornaig, Vilmos cséd-
szar tér.

OTODIK CSOPORT:
keramit, kiskd, granit, bazalt, vagy trachit, andezit terméskével
burkolandok.

Palotai u. a Hal tért6l a Nagy Sandor utcdig, Kigy6 u., Kigy6
koz, Osz u. és a Széchenyi utca a Vordsmarty tértél a DV: ke-
resztezésig.

MASODIK CSOPORT:
masodrendd hézagmentes anyaggal burkolanddk.

HATODIK CSOPORT:
olajozott trachit, andesit, vagy bazalt makadammal burkolanddk.

Basa, Bastya, Bognar, Ybl Miklos, Jokai, Lakatos, Petéti u. a Kos-
suth u.-tél a Megyehaz u.-ig, Rézsa, Szt. Janos, Szt. Imre, Szin-
hédz, Varkapu, Virag u. és a Varkorat a Nador u.-tél a Malom
csatornaig.

Arpad utca, Berényi at a Kiralykut utcitél a sorompéig, Csikvari
Gt a Széchenyi utcatol a sorompoig, Széchenyi utca a DV. Keresz-
tezéstdl a sarkereszturi sorompdig, Lovolde, Gaztelep utca, szé-
natéri és vasartéri utak, Kiralykat , Zadmoly utca, Zamoly koz,
Sorpince, Dr. Kuthy Jozsef u., Sorhaz tér, Tolnai, Jancsér, Tobak
Gézmalom és Pélya utca.

HARMADIK CSOPORT:
keramit, kiskd, granit, bazalt, vagy trachit kockakdvel burkolandok.

HETEDIK CSOPORT:
olajozott varosi ké-makadammal burkolandok.

Deak Ferenc u. Hal tér, Megyehdz u., Pet6fi u. a Kossuth utcatol
a Varkoratig, Rdkoczi u. a Bank utcatdl a Varkoratig, Szt. Istvan
u., Szogyény Marich u. és a Varkorat a Zita kiralyné utcatol a
Nador utcaig.

NEGYEDIK CSOPORT:
bitumen-makaddammal burkolandok.

Alaghy Dezs6, Csap0 utca, cserepes koz, Csonka, Csorda, Csuto-
ra utca, Felsdkirdly-sor, Forgo, Fiirdd, Haldsz, Honvéd, Horog,
Kecskemét, Kertalja utca, Kertalja-koz, Korona-koz, Konyok-koz,
Kiraly koz, Major, Mantz Janos, Munkas, Olaj, Pirosalma, Rac,
Reseta Janos, Salétrom, Sarlo, Séar, Selyem, Szomorce, Siitd,
Szunyog utca, Templom koz és Vendel utca.

Alsokiralysor, Budai ut a Deak Ferenc utcatol a csapatkorhazig,
Berényi it a Nador utcatdl a Kiralykut utcaig, Fazekas, Gyiimolcs,
Havranek Jozsef, Horvath Istvan, J6zsef Agost u. azelGtt Malom
u., Nagy Séandor u. a Malom-csatornatdl a Palotai utcdig, Rako-
czi u. a Jozsef utcatol a Gaztelep utcaig, Palotai u. a Nagy Sandor
utcatdl a sorompdig, Simor és Tavirda utca.

NYOLCADIK CSOPORT:
a rendelkezésre all6 burkoldanyagtdl fiiggden esetenkénti meg-
allapitassal burkolando.

Baross, Bathori utca, Erzsébet kirdlyné ut, FGt6hdz, Gyar,
Hunyadi, Kinizsi, Kistelek, Nefelejts, Szarcsa, Szeder, Sziget utca,
Tanyasor, TemetGsor, Vértanu és Zrinyi utca.

ijabb arvizek

1940 tavaszan A Gaja-patakon jeges arviz volt.'’
A viz elészor az allami kezelésben 1évé 8. sz. féut Gj
Gaja-patak hidjanal akadt el (ami a 30-as ¢vek végén
épilt a nyomvonal korrekcid kezdetén). A hidat az eld-
zG6 évtizedek szarazabb idGjardsai hatdsara mindossze
6,0 m nyilassal épitették (a komdromi vasutvonal nyi-
lasdval azonosan), a régi vastartos 19 m nyilasu Har-
mas hidtél 9 m-re. '*

(A Gajanak ezt az agat korabban Hosszuhidi-csatornanak, késébb
Pusztafolyonak is hivtak.)

Az drviz hatasdra a hid megrogyott, a viz az uton folyt at. A masik
torlasz a vasuti hidnal volt.

Gaja-patak kisnyildsti vasbeton hidja az drviz utan

Az elégtelen hidnyilasok kovetkeztében a medrébdl kiléps
viz elontotte a varos nyugati sz€lén fekvd telepiilésrészeket.

A 8. sz. fout Gaja-hidjat még 1940-ben atépitették ha-
romnyilasua vasbeton (5 fGtartds konzolos) keretszerkezetre
5,0+17,045,0 m nyilasbeosztassal. A Czifra hid vizfolya-
sanak vonaldban egy 4j, 7,0 m nyilast vasbeton artéri hi-
dat is épitettek.

A régi vastartés Harmas hidat a régi nyomvonalon a 40-es évek végén
robbantottak fel. Az artéri vastartos ko felmendfalas Czifra hid a régi
nyomvonalon elhanyagoltan ma is all. Az 1940-ben é€pitett vasbeton ar-
téri hid (a 30-as évek végén épiilt nyomvonalon) a kozelében 1évé cso-
mopont atépitésével funkciojat vesztette, de ma is all.

A hid mégotti hidkorlat a régi nyomvonalon 1évo
(19 m nyilasti) vasfotartos Harmas hidé
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Az 1ij monolit vasbeton haromnyildsti Harmas hid épitése az 1940-es tava-
szi drviz utan, még ugyanabban az évben. Mellette még ldathato a 19,1 m

nyildsii vastartos hid
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Az 1940-ben épitett Harmas hid hosszmetszete és oldalnézete

Az Gitvam megsziinése

Az utvam és ezzel egyiitt a sorompok megsziinteté-
se a 30-as évek végén, dllami kezdeményezésre tortént.
A Balatoni ut kiépitésével parhuzamosan igy kivintak
tdmogatni ,,becsalogatni a varosba” az atmeng forgal-
mat. A kiesé vambevétel potlasara a varos atalanyt ka-
pott. 18

A 30-as évek végén, nem sokkal az atvim megsziinése el6tt épitették
at a budai és a palotai sorompok épiileteit. Ezek a kétszintes épiiletek
megvaltozott funkcidval ma is allnak.

Virosi kozlekedés
1938-ra a bérkocsik szama megcsappant, szerepiiket f6-
leg a rendszeres autdbuszjaratok vették at.

<

A 20-as 30-as években négy autdbuszjarata volt Székesfehérvar-
nak. A buszok a 20-as évek végéig a Magyar Kiraly Szall6 eldl indul-
tak, 1938-t6l pedig a Nagyboldgasszony, (mai Piac) térrél. Busz in-
dult a vasitdllomadsra, a kérhdzhoz, az Aranybulla vendégl6hoz és az
Oreghegyre. '%

A 40-es években mar tobb taxi is tzemelt a varosban.
A megsziint bérkocsidllomasok szerepét a taxidrosztok vet-
ték at.

A varos 1943. évi térképe

Szathmdry Sandor készitette, melyen jol lathatok a két
habora kozott kialakitott 4y utak, feliiljardk, terek, par-
kok.
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Székesfehérvar Szabad Kirdlyi Varos belsdségének 1943. évi térképe.
Készitette: Szathmary Sandor:

A térképen jeloltiik Székesfehérvar 1960-1965 kozott korszeriisitett fotitvo-
nalait Bogdr Pal ny. kozuti fomérndk dltal készitett térkép alapjan.

Jelmagyardzat:

Kozuti Igazgatosdg kivitelezésében
B
mmmmm korszertisités 4 forgalmi savra
mm mm korszertsités

Viros kivitelezésében
B
e Korszeriisités 4 forgalmi savra
mm mm Korszerisités

O Jelzolampds csomdpont

o kordabbi vamhaz

A ,,modern” Székesfehérvar utjai €s hidjai

(1945-1997)

A masodik vilaghaboni utani évek részletes bemutatasa
kiilon konyv témajat is képezhetné. Ezért nem kivanunk
itt részletes bemutatdst adni, csak a legjellemzdbb vilto-
zasokat mutatjuk be.

1945-ben a megyében az 1268 km athdlozatbdl csupan 134 km volt
pormentes, a kiépitett utak atlagos szélessége 3,36 m, gyakorlatilag egy
nyom szélességii volt. A haboriban a Duna - Tisza hidjaink teljes mér-
tékben, 50 m-nél nagyobb hidjaink 90%-ban elpusztultak.'s

Székesfehérvart rendkiviil silyosan érintette a masodik vilaghabori.

Székesfehérvar hidjai, alig néhdny éves vasbeton feliil-
jaroi a habora utan romokban hevertek. A 70. sz. féut va-
rosbdl kivezetd (4j, 1940-ben épiilt) nyomvonala egészen
1947-ig a feliiljarok helyreallitasaig jarhatatlan volt. A for-
galom a régi nyomvonalra, a Batthyany utra kényszeriilt.

A Koziti Igazgatosagok megalakitasa

1950. janudr elsejével a torvényhatdsagi utak jelentds
része allami kezelésbe kerilt (a 339 XVIII 1949. NT sz.
hatarozat alapjan.)'™

Ezzel egyidSben megalakitottak az Utfenntarté Nemzeti Vallalato-
kat. Az AEH.-k a Megyei Tandcs VB. Osztélyava alakultak, majd 1954-
t6l a KPM. Kozuti Kirendeltségévé.

Az 1955-56 évi forgalom nagysaga mar 7,24-szerese volt az 1935-36
évinek. A (kiilterileti) megnovekedett forgalmu utak a korabbi ,vizes”
hengerléssel mar nem voltak fenntarthatok, ezért bitumenes (kisebb
mértékben olajos) portalanitasokat végeztek.

1958-ban alakitottak meg az dllami utak kezelésére a
Kozati Igazgatdsagokat, melyek eredeti formdjukban 38
¢vig mikodtek.

Avarost atszeld fouthalézat az atmend forgalmat is szol-
galta, ezért allami kezelésben volt a Budai ut, a Balatoni
ut, Palotai ut, Széchenyi ut, Seregélyesi ut, Mori ut, Berényi
ut, a Zamolyi Gt és a Borgondi at, a Fiskalis at, a haboru
utani idSkben a Balatoni ut kivéltasdra a Battyhanyi ut,
kiépiilése utan pedig a Horvat Istvan utca, ami a Balatoni
ut Belvaroshoz kozeli szakaszat valtotta ki.

Az allami kezelésii varosi uthalozat fejlodése, hidjainak
korszeriisitése.'s’

A haborus helyredllitisok utan 1955-60 kozott erdsitet-
ték a Palotai utat, a Berényi utat és a Budai utat.

Berényi (811 sz.) ut: 1962-ben késziilt a korszerusitése,
négy nyomra valo szélesitése.

Budai ut — Horvat Istvan utca (70. sz. ut): A Budai ut
korszertsitése tobb szakaszban késziilt. 1961-62-ben ¢épi-
tették ki a Budapestrdl j6v6 irdny bevezets szakaszat négy
nyomra a budai sorompoig (a Seregélyesi ut, Kirdly sor
csomdpontjaig). 1963-ban folytatddott a korszerdsités a
budai sorompo6tol a Lovolde utcdig négy nyomon és ekkor
éptlt ki a Budai at — Lovolde utca csomdpontja. 1964-ben
a Lovolde ut — Horvat Istvan Gt csomopontja késziilt és a

Horvat Istvan utca korszerdsitése a Széchenyi utcdig.
1966-ban épiilt ki a Horvat Istvan utca folytatdsa a Szé-
chenyi utcatdl a Balatoni atig. 1967-ben korszerdsitet-
ték a Balatoni ut kivezetd§ szakaszdt a Horvat Istvan

utcatol.

Méri Gt Zamolyi dt |

Bérgbndi ut
|
\ :

A Koziti Igazgatosag kezelésében lévo varosi tithdlozat az 1960-1970-es
években. M=1:75.000

Balatoni l]t-\

A Horvat Istvan utca kiéptlésével ez lett a 70. sz. Gt Gj
nyomvonala (a 40-es években a varosba ,.becsalogatott”
forgalom Belvérostdl tavolabbra vitelével).

Harmas hid: 1964-ben szélesitették és erdsitették a Pa-
lotai it Harmas hidjat.

Az 1940-ben (az arviz utan) épiilt, az akkori hidszabdlyzatnak megfele-
16en 20 t-s gézhenger terhelésre méretezett, 7,0 m kocsipalya szélességli
hid helyett eredetileg 0j hid épitését tervezték (,A” kozuti terheléssel, 9,0
m kocsipdlya szélességgel). A hid igen jo betonmindsége ¢és allapota ko-
vetkeztében végiil az erdsités, szélesités mellett dontottek. A hid két szé-
1én két aj fotartot épitettek €s az 0 fotartokat keresztiranyban Osszefeszi-
tették a régi szerkezettel. A hid ma is viseli a megnovekedett forgalmat.

1960-65 kozott korszerusitették a 8. sz. f6ut szarazréti
szakaszat, burkolaterdsités késziilt a Budai ut oreghegyi
szakaszan, valamint a Zamolyi aton, G hid épiilt a
Lovasberényi uton az Aszalvolgyi arok felett.

1965-ig a megyénkben, a varosba bevezetd utakon a vizesmakadam
burkolatok gyakorlatilag megsziintek, higitott bitumennel készitett asz-
faltmakadam, kotézuzalékos aszfaltmakadam, féutakon az aszfaltbeton
burkolatok voltak a jellemzdek. A 60-as évek végén, a 70-es években
mar az utak, hidak szélesitésén, erdsitésén volt a f6 hangsuly.

1965-70 kozon burkolaterdsités készilt a Fiskalis titon, a Pa-
lotai at szdrazréti szakaszan, a Borgondi aton, valamint ekkor

épiiltek a Széchenyi aton a Sostd vonalaban 1évé hidak.




Széchenyi tit — Palotai tit (63 sz. ut) : 1970-72 kozott épiilt
ki a Szércsa ut vonalan a 63 sz. at Sarbogard feldl jové )
szakasza. A Csikvdri attol a Vordsmarty térig ebben az
idGben késziilt el a négysavos ut. 1971-ben épiilt at a Vo-
rosmarty tér 2x2 savval. A Piac tér szakaszat 1975-76-ban
korszerdsitették négy nyomra, folytatasaban a Palotai ut a
mai Matyas kiraly krt. vonaldig 1984-ben készilt.

Virkoriat — Mori ut (81. sz. ut): 1971-74-ig korszersitet-
ték négysavos utra.

A Varkoriat (korabban 81. sz. t) és a Budai ut (kordbban 70. sz. at)
arnyas fasorai ezeknek a korszertsitéseknek estek dldozatul, amit még
ma is sokan fajlalnak. A maiforgalomnagysag azonban alatamasztja ezek-
nek a fejlesztéseknek a sziikségességét.

Zdmolyi tit: 1976-ban korszerusitették, de két forgalmi
sav szélességli maradt (8123. j. at).

8. sz. fout elkeriild szakasza: A 62. sz. (dunaujvarosi) f6-
uttol a 63. sz. (palotai) utig az elkeriild utszakasz (a varos
atmend forgalma egy részének viselésére) 1978-1983-ig
éptilt 2x2 forgalmi sav szélességgel.

Az elkeriilG ut épitése a 62. sz. fout bevezetd szakasza-
nak kiépitésével indult. 1978-79 kozott a Seregélyesi at
700 m-es szakaszat szélesitették 2x2 savra az elkerild ut-
tal azonos paraméterekkel az Gj nyomvonal kezdetéig.

1979-ben épiilt at ehhez kapesolddva a 62. sz. féut beve-
zetd szakasza az M-7 autopalyatol a mar korszerdsitett
szakaszig a gy(rivel azonos 2x2 forgalmi sav szélességre.
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A MODERN SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI
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Székesfehérvari
Kézuti Igazgatosag

Ezzel a fejlesztéssel mar az M—7 autopalyétdl azonos ka-
pacitast biztositottak az elkerild ut felé.

1981-83-ig épiilt meg a Megyei Korhaz elkertilése
500 m-es Gj nyomvonalu utszakasszal. Ez az 0] atrész
a Seregélyesi ut kordbban kiépitett 700 m-es szakaszahoz
kapcsolodott ¢s a Kadocsa utcdig tartott. A Budai aton
egy Uj csomopont épiilt. Az Gtépitési munkakat az atban
1évé éptiletek elbontasa eldzte meg.

1979-1982 kozott épiilt ki az elkeriil6 ut Kadocsa utcai
szakasza (Budai at — Berényi ut kozott). Az utépitési mun-
kakat itt szamos kozmdkivaltés, csatornazasi munka eldz-
te meg. Az Aszalvolgyi arok felett egy 5,0 m nyildsa atme-
nd foldtoltéses vasbeton kerethid épilt.

1978-83-ig készilt az clkeriil§ at Berényi uttol a Pa-
lotai atig tartd 4,3 km hosszi szakasza, teljesen ij nyom-
vonalon, nagyobbrészt mar a varos belterileti hataran
kivil. A 81. sz. utndl kilonszintd csomopont épiilt, egy
(haromnyilasta eléregyartott tartds felszerkezetd) hid-
dal, valamint nagyobb nyildst hid épilt a Gaja-patak
felett.!?

Az 1j elkertl6 ut megépitésével az elkerild Gt, a Palotai Gt és a Budai ut
altal bezart teriileten beliili utak kikertltek az orszagos athalozati kezelésbal.

A 8. sz. elkerilG ut kezdGpontjat késGbb a 62. sz. féut és az M—7 auto-
pélya hidjanak kozepére tették at.

Palotai 1t 2x3 sdvra szélesitése: 1990-91-ben késziilt el a
a Vorosmarty tértdl a Tobak utcdig, majd a folytatas 1992-
ben a Matyds kirdly korat (akkor még Stéger Ferenc u.)
atkotéséig.

Az orszdgos tithdlozatba tartozo, vdaroson dthalado utak 1983-16l. A szamok a fényképek helyeit jelolik




A MODERN SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI

3. 63. sz. fouit Piac tér eldtti szakasza (foto: 1997) 7 4. 8. sz. fout zamolyi csomopontja az 1997. évi korszertisités utdn (foté: 1997)

\

5. 70. sz. fout bevezetd szakasza a 8. sz. elkeriild it csomopontjdanal
(foté: 1997)
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1997-ben korszerusitették a 8. sz. elkertld és a 8123 .
székesfehérvar — zamoly — ganti 6sszekotd ut korabban
balesetveszélyes csomopontjat.

A varos beruhazasiban késziilt atépitések, fejlesztések.'

Az eddig felsorolt tt-hid épitések mind az orszagos ut-
halézat kereteibdl Iétesiiltek. Természetesen a varos is vég-
zett jelentds épitéseket.

Varkonit — Dozsa Gyorgy it kinyitdsa: 1963-ban készilt
el a Varkorat (akkori Népkoztarsasag ut) végén a Kigyo
utca hazainak elbontédsaval.

A Varkorat megnyitasa utan épiilt meg a Berényi ut —
Szekfid Gyula at folytatdsdban a Stéger Ferenc u. (mai Ma-
tyas kiraly korat) a Szabadsagharcos utig a 60-as évek ko-
zepén.

1966-ban 4j négy forgalmi savos utat épitettek a vasut-
allomas el6tt a Béke téren a Prohédszka Ottokdr — Martirok

|

Varkonit (kordbbi Népkoztarsasag ut, amikor a Dozsa Gyorgy ut felé még
nem volt nyitott (1963 elott)

A MODERN SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI

utja kozott. Folytatasaban a Mdrtirok utjdt is négy nyomra
épitették at.

A Mirtirok utjanak vége a Seregélyesi athoz valo csat-
lakozasndl dj utként épilt ki.

A 70-es évek elején késziilt a Kirdly sor négy savra bovi-
tése. A Rakoczi utcdt a 80-as évek elején épitették at 2x2
savra.

A 80-as évek végétdl féleg a dinamikusan fejl6dé Oreg-
hegyen éptltek uj utak.

1992-ben (hosszu vita utdn) késziilt el a Stéger Ferenc u.
(ma Matydas kirdly korit) dtkotés a Palotai utig (a strand
mellett, a teniszpalydk megsziintetésével).

A varos 1thalozatanak fejlédése képekben

A varos orszagos és varosi uthal6zataban bekovetkezett
ugrasszeri fejlédés érzékeltetésére néhany azonos utsza-
kasz korabeli és mai fényképét mutatjuk be.

Virkorit a Dozsa Gyorgy ut felé (foto: 1997)
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o SRR - Wi e T - s
Rdkdczi utca az 1920-as években a csatorna beboltozdsa utdn. (Az utcain A 2x2 forgalmi sivra szélesitett Rakoczi utca. A Vizivdrosi plébdaniatemp-
még balra hajts szerint kozlekedik a szekér és az auto.) lom valtozatlan. (foté: 1997)

A Jancsdr-csatorna beboltozasa felett kiépitett Balatoni tit. A hattérben lévéd
haz ugyanaz. (foto: 1997)

Malom-csatorna a Hal témél (mai Piac térmél). A csatorna hdtterében a Hal — Madtyds kiraly konit Piac téri vége. A Liszt Ferenc utcai sarokhdz viltozat-
téri hid. Baloldalt a Liszt Ferenc utcai sarokhaz, jobboldalt a ,,Ponty” vendéglo  lan. (foté: 1997)
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Az orszagos tthdlézatba tartozo Budai vt — Lovolde u. csomopontja
(foto: 1965)

2 e il ____ % LS : sans
A Szabadsigharcos it a Malom-csatorna beboltozdsa utdn. A hdttérben A Szabadsdgharcos tt — Mdtyds kiraly korit (Stéger Ferenc uit, mdr Mdtyds
még litszik a mai Ady Endre utca folytatdsdban a beboltozdssal eltakart — kirdly korit kiépitése (1965) és a Palotai vitig valo dtkotése (1992) utdn.)
hidon lévd Szt. Janos szobor (foto: 1997)

IS SE ; i
Horvdt Istvdn utca még a régi keramitkd burkolattal. Az it akkor még csak A mai Horvdt Istvdn utca a Prohdszka Ottokdr templom mellett
a Széchenyi iitig vezetett (foto: 1997)
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Utburkolatok

A héborut utdn mar nem épiiltek keramitkd burkolatok,
(amelyek esds idGben igen csusztak). A hdbortaban tonk-
rement keramitkd burkolatokat fokozatosan aszfaltra cse-
rélték és az Gj utépitéseknél is kizdrdlag aszfaltot alkal-
maztak. Csak a Belvaros néhany utcajaban (Megyehaz u.,
Arany Janos u.) tjitottak fel az eredeti nagykockakd bur-
kolatot. A rendszervéltds utan egyre nagyobb lett az igény
arra, hogy a Belvaros sétaloutcai Gjra kdvezetet kapjanak.
Ezek a burkolatcserék 1996-ban kezdddtek meg. A Va-
roshaz tér 1997-ben kapja meg 4j burkolatat.

A koziuti szallitasok szerepének felértékelodése

A gépkocsidllomany rohamos névekedésével az utha-
l6zat is probalt [épést tartani. Az M7 autdpalya meg-
épitése a 60-as évek végén, a 70-es évek elején egy 1j
korszak kezdetét jelentette. Az autépdlyak és gyorsfor-
galmi utak megépiilésével a nagy tavolsagra val6 kozuti
arufuvarozdsnak, a gyorsforgalmi uthalézatnak egyre na-
gyobb lett a szerepe.

Hazank az aut6pélydk kiépitésével, az eurdpai autopa-
lya hal6zatba valé minél jobb bekapcsolodassal az euro-
pai uthal6zatban betdltott kozépkori jelentGségét szerez-

Székesfehérvar orszagos kéziitjain lévé hidak 1997-ben

A MODERN SZEKESFEHERVAR UTJAI ES HIDJAI

heti vissza. Ugyanezt Székesfehérvar a hazai gyorsforgal-
mi uthdlézatba valé minél jobb bekapcsolédassal, (a véro-
si korgytirt folytatdséaval) érheti el.

Székesfehérvar kedvezd uthalézatanak is koszonhetd,
hogy a rendszervaltds utdn tobb ipari parkja alakult (az
M-7 autépalya, 62. sz., 63. sz. f6ut térségében €s a 8. sz.
elkeriilé ut mentén). Az ipari parkok latvanyosan fejléd-
nek, vonzzak a beruhédzasokat, ami a varos fellendiilésé-
hez vezet. A varos vezet6i felismerték, hogy a nyugati el-
keriil6 ut megépitése, a vasiti csomopont tovabbfejlesz-
tése, a varoshoz kotédd logisztikai kozpont kialakitdsa a
varos fejlédésének érdeke. Megvaldsitasukhoz ezért a va-
ros is jelentésen hozzgjarul.

Hasonloan érdekelt a varos a megye teriiletfejlesztési
hez vezet§ a Székesfehérvart is érintd gyorsforgalma tt
megépitésében. Ezzel az orszag kozepén egy centralizalt-
sagot oldd, eurdpai forgalmat is vonzé kelet-nyugati tt-
tengely alakulhatna ki.

Székesfehérvar mai orszagos uthaldzaton 1évé hidjai
Végezetiil tablazatban mutatjuk be Székesfehérvar je-

sz

lenlegi orszagos kozutjain 1évé hidakat.!!

Ut-szam  km szelvény athidalt épités éve szerkezet nyilds kocsipalya
akadaly szélessége
8 sz. 04000 autépdlya feletti 1969 takarékiireges 11,2+19,9+ 10,0
feliiljaro monolit vb. 19,9+11,2
8 sz. 3+621 Aszalvolgyi arok 1981 feltoltéses vb. 50 17,0
keretszerkezet
8 sz. 74856 81 sz. ut feletti feliiljaro 1982 elbregyartott tartés  10,4+22,7+10,4 17,0
(EHGT)
8 sz. 8+682 ~ Gaja-patak 1982 eléregyartott tartos 259 17,0
(EHGT)
70 sz. 60+232 autopalya feletti 1967 takarékiireges 21,3 21,3
feliiljaro monolit vb.
70 sz. 65+647 Aszalvolgyi arok 1946 vb. lemez 31 12,0 |
1962 szélesités
70 sz. 69+555 Tatra u. feletti 1940 feltoltéses monolit 6,0 11,5
feliljaro 1958 szélesités vb. zart keret
70 sz. 69+580 komdromi vasttvonal 1940 monolit vasbeton 7,3 85 |
feletti feliiljaro 1947 haboru utani keretszerkezet
' Ujjaépités
1952 erdsités
1967 szélesités
70 sz. 69+663 szombathelyi ~ 1940 monolit vasbeton 7,6 8,5 ]
vasttvonal feletti 1947 haborud utani keretszerkezet
ujjaépités
feltljaro 1952 erdsités
1967 szélesités
70 sz 69+750 Aszalvolgyi arok 1940 téglaboltozat 3.0 8,0
63 sz 92+521 Séstoi csatorna 1970 eléregyartott tartos 6,0 11,0
(FT)
| 63 sz 934276 Aszalvolgyi arok 1971 vb. zart keret 3.0 14,0
63sz.  95+506 Varga csatorna 1958 szegélybordas 4.6 85 N
1966 szélesités monolit vb. lemez
63 sz 96+915 Gaja-patak 1940 7 fotartos monolit 5,0+17,0+5,0 93
HARMAS HID 1963 szélesités, vasbeton bordds
erosités lemez
811 sz. 24997 Aszalvolgyi arok 1962 beton boltozat 3,6 11,0
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OSSZEFOGLALO

Székesfehérvar torténetét az utak, hidak szempontjabol 4 korszakra oszthatjuk.

Az 6korban mocsarakkal korilvett foldnyelvek

Székesfehérvar tertiletén az dkorban kis jelentdségu telepiilés volt. A mocsarakkal koriilolelt foldnyelve-
ken egy Gutvonal haladt at (északnyugat-délkelet iranyban) Gorsiumtdl Brigetio (Oszény) és Arrabona (Gyor)
felé.

A varostol délre — 12 km-re — fekiidt Gorsium (Téac-Fovenypuszta), ami északkelet Panndnia igen jelentds kozlekedé-
si csomopontja, ezzel dsszefiiggésben katonai, késébb kulturdlis, vallasi és kereskedelmi kdzpont volt. JelentGsége
azzal is Osszefiiggott, hogy a térség legnagyobb vizfolyasan a Sarvizen Gorsiumnal édtkelési lehetdség volt.

A honfoglalastél az 1700-as évek végéig — mocsarakkal koriilvett fejedelmi kozpont, kiralyi székvaros, jelentds var

A honfoglalas utan gydkeresen megvaltozott Fehérvar és kornyékének athalozata. A 970-es évektdl a mocsarak altal
védett foldnyelveken fejedelmi szalldst alakitottak ki és ezzel egyidében tudatosan dthelyezték a Gorsiumban 1évd,
nyilt helyen fekvd ttcsomopontot a fejedelmi kozpontba.

Az Gtcsomopont athelyezésén til tovabbi 4j ttvonalakat alakitottak ki, melyeken nagyobb hidakat épitettek a feje-
delmi kozpontokhoz, piispoki székhelyekhez a varmegyékkel valo kapesolatokhoz (,,Via Regia”, ,,Hadut”, ,,Varut”
stb.).

A kozpont jelentdségét tovabb novelte, hogy a korszak f6 nemzetkozi dtvonala, a Nyugat-Eur6pabdl a Balkdnon at a
Kozel-Keletre vezetd jeruzsalemi zarandokut, ami egyben hadut ¢s vildgkereskedelmi tt is volt Fehérvaron at vezetett.

1018-ban I. Istvan magyar kirdly Fehérvar varat mar ,kirdlyi szé¢kvarosanak™ nevezi, ahol épittetni kezdte a kirdlyi
bazilikdt, a korai Eurdpa egyik leghatalmasabb épiiletét.

III. Béla idejében a vilagkereskedelmi utaknak is kdszonhetéen Eurdpa egyik leggazdagabb orszdga Magyarorszag.

1200 koriil Székesfehérvar nemzetkozi athalozati szerepét a balkani események hatdsara elvesztette.

1250-es évektdl a kirdlyi székhely Budara koltozott. Székesfehérvar maradt azonban a kirdlyok koronazo és temetke-
zGhelye, valamint orszdgos torvénynapokat és vdsarokat tartottak a varosban.

A kirdlyi székvéros 4 szigetbdl allt, és 6 kapuja volt. EIGbb a belvaros, késébb a foldsdncokkal védett kiilvarosok egyes
kapujai is felvondhidakkal voltak clldtva, melyekhez fahidak csatlakoztak.

A varos jelentéségére, uthalozati kozpont voltara jol ramutat, hogy a kozépkorban fontos szerepet jatszo so tarolasa-
ra szolgalé sékamrat ide helyezték.

A Torok Birodalom kialakulasaval s terjeszkedésével a varos és hazank politikai és gazdasagi jelentdsége is lecsok-
kent (megsziintek a varoson atvezet§ kereskedelmi, a Magyarorszdgon keresztiil vezetd eurdpai kereskedelmi utvona-
lak).

A XVII. szazadban a tovabbi sanc- és arokrendszerek kialakitasaval a varos mar 6 szigetbdl allt, ezek kozti kozleke-
dést kellett a hidaknak biztositani. A kiszélesitett drkokon ekkor mar harom hid hosszisdga is 100 m kortli (Budai
kapu hidja, kiilsé Palotai kapu hidja, Hosszu hid).

A legkordbbi postautak, (amelyek 1558-ban Iétesiiltek) a torok uralom és a Rakdczi szabadsagharc idején elkeriilték
avarost. 1737-bdl tudjuk el6szor, hogy SzEékesfehérvaron at vezetett a gyér — szekszardi postatt. A f6 postadt halozatba
a varos 1787-ben kapcsolodott be, amikor a f6 posta- €s kereskedelmi utat a varoson at tlzték ki.

Az 1780-as évekig Székesfehérvaron és kornyékén fahidakrol beszélhetiink. A fahidaknak igen jelentds évenkénti
fenntartasi koltsége volt, tovabba sirtn kellett nagyobb felgjitdst, a korhadt fak cseréjét elvégezni. Nem kimélte a
hidakat az arviz, volt mikor az 6sszes hidat elvitte (pl. 1546), valamint tiizvészeknek is ki voltak téve. Az ostromok utan
is szitkségessé valt felajitasuk. A torok kor utdn a fahiany is nehezitette a hossza fahidak fenntartasat.

A mocsaraknak utoljara a XVIII. szazad elején volt védelmi jelentGségiik. Ezutdn egyre nagyobb teherré valt a koril-
vev(d viz, €s a hidak fenntartasa. Az 1720, 1730-as években kimutathato, hogy a varos teljes bevételénck kozel 1/10-ét
tette ki a kozlekedés szempontjabol nélkiilozhetetlen fahidak fenntartasa.

1793-ig csak a Budai kapun €s a Palotai kapun ¢s azok hosszu fahidjain at Iehetett a varba, a Belvarosba jutni.

Az 1700-es évek végétol az 1900-as évek elejéig a ,,hidak varosa”

A tervezések utdn 1771-t6] indult meg a rendszeres csatornaépités, a mocsarak lecsapoldsa, a két legjelentésebb viz,
a Sarviz- és a Gaja-folyok szabalyozasa.

1793-ban nyilott meg a Belvaros harmadik kapuja, az Uj kapu. 1796-ban bontotték le a Palotai kaput és az 1800 évek
elsd évtizedeire teljesen lebontottdk a varfalakat.
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Székesfehérvar latképe egészen megviltozott. A vizszabalyozasok és lecsapoldsok utan a kordbbi mocsarak helyén j
utakat, varosrészeket, szantofoldeket alakitottak ki. A varost tobb kisebb csatorna szelte at. A csatornidkon szamos
kisebb hid épiilt, 1821-ben mar 101 hidat szamoltak ossze a varos bel- és kiilteriiletén. Ebben a korszakban nevezték
whidak varosdnak” Székesfehérvart, bar ezen hidak mindegyike (1-2 kivétellel) kis nyilasu csatornahid volt.

A hidak anyagdban is valtozas kovetkezett be. 1780-as évektdl a fahidak igen nagy fenntartasi koltsége és a fahiany
miatt a [étesitéskor dragabb kéhidak épitése mellett dontottek.

A mocsarak lecsapoldsa utan az 1800-as években az drviz mentesitési munkak igen jelentdsek, mivel a tavaszi olva-
daskor rendszeresen eldnti a viz a varost, és tobbszor elsodorja a hidakat (pl. 1792, 1881). Az 1881 évi arviz utin az
elsodort Hosszu és Czifra hid vas tartoszerkezettel épiil fel.

Vastit épitése, a dundntili vasuti csomépont kialakitésa a varos fejlédésére erésen kihatott.

Az 1870-es évektdl indul meg a csatorndk beboltozasa. Ezekkel a munkdkkal jelentGsen megvaltozott a varos képe,
lathatatlannd valtak a hidak é€s a csatorndk, felettiik széles utakat épitettek.

Az 1930-as évek végétdl napjainkig

Az 1930-40-es évekre a csatornak beboltozasaval kialakult a mai ,,modern varos” széles utakkal, fold alatti csator-
nakkal. Nyoma sem maradt a mult emlékeinek, a hajdanvolt mocsaraknak, majd a késGbbi csatorndkkal szabdalt varos-
képnek.

Az G4j modern véros kialakulasaval iparosoddsaval egyiitt Gj Gtvonalak ¢s tobb vasbeton feliiljaro is épiilt a 40-es
években (Balatoni ut 4j kivezetése a feliiljarokkal, Széchenyi ati aluljaro).

A hédboru utan ugrasszerien megnétt gépjarmtforgalom kikovetelte a korabbi utak szélesitését, Gj utak épitését.
Ezeknek a munkaknak egy része a Koziti Igazgatdsag, masik része a vdros beruhdzasaban valosult meg.

A 60-as években kezd6dott meg a vdrosi féuthalozat négy forgalmi sdvra vald szélesitése (Berényi ut, Budai ut,
Varkorut, Martirok atja). Mar a 60-as évek kozepén is igény volt a varosba ,,becsalogatott” forgalom Belvarostol tavo-
labbra vitelére, ezért épiilt ki a Horvat Istvdn utca ¢és folytatdsa a Balatoni ut &tmend forgalmanak kivéltasdra. A 60-as
évek tovabbi 4j utépitése volt a Varkorat végének kinyitdsa (Zichy liget fel¢), a Stéger Ferenc utca megépitése (mai
Mityas kiraly korut vége) és a Martirok utjanak meghosszabbitasa a Seregélyesi utig.

A 70-es években folytatddik az utak szélesitése, négynyomusitasa (Széchenyi ut, Vorosmarty tér, Kiraly sor).

1978-1983-ig épiilt ki a varos 8. sz. elkertild utja a Seregélyesi uttdl a Palotai atig 2x2 sav szélességgel, 1990-91-ben
késziilt el a palotai Gt 2x3 savra szélesitése, 1992-ben a Stéger Ferenc utca (mai Matyas kiraly koruat) atkotése a Palotai
utig.

A kozeljovo fejlesztési feladata Székestehérvar 1) nyugati elkeriil§ Gtjanak megépitése.
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FORRASOK ES MEGJEGYZESEK

Romai kori utak és hidak Székesfehérvaron és kornyékén

1

Fitz Jens: A romai kor Fejér megyében. Fejér megye torténete az Gskortol a honfoglalasig 4. (Szfvar. 1970) 185(29); 177(21) - 178(22) o.
Pannénia Hungarica Antiqua (Bp. 1995) 78. o.

Fitz Jend: A romai kor Fejér megyében. Fejér megye torténete az Gskortdl a honfoglaldsig 4. (Szfvar. 1970) 182(26) ~ 187(31) o.
Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 12. o. dr. Findly Gabor térképe — Romai utak a Dunan til.

Fitz JenG: Székesfehérvar és kornyéke (Szfvar. 1997) 8. o.

Panndnia régészeti Kézikonyve (Bp. 1990) 122. o.

A térképen a feltételezett vizviszonyokat az I. katonai felvétel figyelembevételével abrazoltuk.

A kiralyi székvaros utjai és hidjai (970-1301)

Gyorffy Gyorgy: Székesfehérvar feltiinése a torténelmi forrasokban. Székestehérvar Evszazadai 1. (Szfvar 1967) 21. o. szerint Noé hegyének
semmi koze nincs a Arpad fejedelem szalldshelyéhez.

Csorba Csaba: ,,Arpad jove magyar néppel” (Bp. 1996) 78. o.

Fitz Jens: Székestehérvar (Bp. 1957) 6. o.

Kralovanszki Aldn: Székesfehérvar kialakuldsa a régészeti adatok alapjan. Székesfehérvar évszazadai 1. (Szfvér. 1967) 15. o.

dr Kralovanszki Alan: Az ezeréves Székesfehérvar korai torténete. (Elet és Tudomdny 1972:33) 1556-1557. o.

Catalogus fontium...Franciscus Gombos I-IIL. (Bp. 1937-38) I. k. 845. o.

Gy6rtty Gyorgy: Az Arpad-kori Magyarorszag torténeti foldrajza (Bp. 1981) 322; 340; 341; 349; 385 415. o.

Glaser Lajos: Dunantil legfGbb ttvonalai a kozépkorban. Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 22. o. Glaser szerint a megye
legfontosabb utjai Fehérvartdl indulva a kozépkorban a gydri, az esztergomi (a tatarjaras el6tt), a Budai, a seregélyesi (dunafdldvari), a Baranyavar
felé vezetd, és a veszprémi (a Sarviz alatti nyomvonalon).

A budai Ut kozépkori nyomvonala az 1. katonai felmérésen még lathato.

Glaser Lajos a Baranyavir felé vezeté Hadutat. nem a szekszardi (mai 63. sz.), hanem a seregélyesi (mai 62. sz.-6228 j.) 1t vonaldn feltételezi.
Fitz JenG: Székesfehérvar és kornyéke (Szfvar. 1997) 140. o.

Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 13., 19., 21. o.

Emlékek az Arpad-korbdl (Bp. 1996) 102. o.

Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori €s torokkori épitészetérdl (Szfvar. 1990) 17, 19. o.

A vir legkorabbi alaprajza az 1601. évi katonai felmérés. A vérat és a korilotte 1évG drok szélességét ez alapjdn, a kiilvdrosok alakjat és a
mocsarak Kiterjedését az 1689. évi La Vergne helyszinrajz alapjan hataroztuk meg.

Csorba Csaba: Arpz’ld orokében (Bp. 1996) 80. o.

Dr. Kralovanszki Aldn: Az ezeréves Székesfehérvar (Természet Vildga 1972) 340. o.

Veress D. Csaba ~ Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok virosa. (Bp. 1990) 221.; 226. o.

Veress D. Csaba ~ Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 18. o.

Fitz JenG: Székesfehérvar és kornyéke (Szfvar. 1997) 15. o.

Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvir kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szfvar. 1990) 22.; 9. o

Szekesfehervar késd kozépkoranak utjai és hidjai (1301-1543)

Fitz JenG: A kozépkori Székesfehérvar (Szfvar. 1950) 11. o.

Ger6 L.:Magyarorszagi varépitészet (Bp. 1955 ) 291.

Nagy Lajos: Székesfehérvar késSkozépkori topografiaja. Székesfehérvar Evszazadai 2. (Szfvar. 1972) 211-212. o.
Veress D. Csaba - Siklosi Gyula: Székestehérvar, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 227; 229; 128. o.

Nagy Lajos: Székesfehérvar késékozépkori topografiaja. Székesfehérvar Evszazadai 2. (Szfvar. 1972) 207. o.
Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szivar. 1990) 29. o.

A kapuk és hidak mai helyazonositdsa a La Vergne hadmérnok és Wiisztinger Jozsef térképeinek azonos méretaranytra nagyitdsa ¢s Osszeha-
sonlitasa alapjan tortént.

Veress D. Csaba — Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kirdlyok varosa. (Bp. 1990) 111. o.

Lébényi Pal: Székesfehérvar 972-1972 (Sztvar. 1972) 14. o.

Fitz JenG: Székesfehérvar és kornyéke (Szfvar. 1997) 16. o.

Veress D. Csaba -Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 35. o.

Utak és hidak a torok korban (1543-1688)

40
41
42
43
44

Kopatsy Sandor: Van kiat! (Bp. 1995) 11, 12. o.

Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szfvar. 1990) 29. o.

Fekete Lajos — Kaldy Nagy Gyula: Budai torok szamadas konyvek (Bp. 1962) 422

Takats Sandor: Rajzok a torok vilagbdl I1. kotet (Bp. 1915) 173. o.

Veress D. Csaba - Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok varosa. Bp. 1990 130. o.

Siklési Gyula: A torok hodoltsag emlékei Székesfehérvarott; Fejér megyel torténeti évkonyv 19. Szfv. 1989. 27., 29.
Siklosi Gyula: A kozépkori székesfehérvdr. A legutobbi tiz év dsatdsi eredményei. Bp. 1987. 26.

Nagy Lajos: Székesfehérvar késGkozépkori topografiaja; Székesfehérvar Evszazadai 2. (Szfvar.1972) 207. o.

A megadott hidhosszak az 1689 évi La Vergne hadmérndk éltal készitett helyszinrajzrdl és keresztmetszetekrGl méréssel levett értékek.
Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szivar. 1990) 34.0.

Veress D. Csaba-Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok védrosa. (Bp. 1990) 246-247. o.

Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori €s torokkori épitészetérdl (Sztvar. 1990) 30. o.

Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete 1. (Szfvar. 1993) 173. o.

A torok Kor utani évtizedek atjai és hidjai (1688-1711 )

53

54

Kovécs Péter — Szelényi Karoly: A barokk Székesfehérvirott (Szfvar. 1992-93) 5. o.
Veress D. Csaba — Sikl6si Gyula: Székesfehérvdr, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 187. o. A Fehérvar kornyéki mocsaras teriiletek vizszintjét a
Fehérvarcsurgo és Patka hataraban 1évé vizi gatakkal lehetett szabdlyozni. Ezt hasznaltdk ki a véaros visszavételekor.
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Veress D. Csaba — Siklési Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 187-188. o.

Kallay Istvan: A székesfehérvari varosi kormdanyzat szervei és személyei (1688-1790) Fejér megyei torténeti évkonyv 6. Szfv. 1972. 134.

Veress D. Csaba — Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kirdlyok varosa. (Bp. 1990) 190-191. o.

Fejér megyei Levéltar: Feltirélapok, Székesfehérvar 1700 ( OL. E. 554. )

Veress D. Csaba — Sikl6si Gyula: Székesfehérvar, a kirdlyok varosa. (Bp.1990) 191-192. o.

Czaké Sarolta: Székesfehérvdr szabad kirélyi varos igazgatdsa 1688-1740 Fejér megyei torténeti évkonyv 7. (Szfvar. 1973) 8., 17, 30.

Veress D. Csaba — Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok varosa. (Bp. 1990) 197, o.

Kallay Istvan Fehérvar Regimentuma 1688-1849 Fejér megyei torténeti évkonyv 18. (Szfvar. 1988) 134. o.

Kallay Istvan: A székesfehérvari varosi kormanyzat szervei é€s személyei (1688-1790) Fejér megyei torténeti évkonyv 6. (Szfvar. 1972) 126., 134. o.

A barokk Székesfehérvar atjai és hidjai (1711-1810)

64
65
66
67
68
69
70
7

72
73
74
75
76
77
7
79
80
81

82
83

84

85

86
87
88
89
90
91
92
93
94
95

97
98
99
100

102
103
104
105

116
107
108
109
110
111
112

113

114
115
116
117
118

119

Veszprém megyei kozutak tdrténete (Veszprém 1990) 29-31. o.

Kaéllay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 397. o.

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 400. o.

Székesfehérvar Vérosi Levéltar (tovabbiakban SZVL.) Tandcsiilési jegyzékonyv 1729-41. 1738. febr. 28 (SZVL. feltirdlapok alapjdn)
SZVL. Tanacsulési jegyz6konyv 1775-78. 1778. mérc. 24; 1794, No 438. marc. 31.(SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tandcsiilési jegyzkonyv 1799 No 396. marc. 27., 6545. sz. (mérc. 12.) kiralyi parancs (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Correspondenzbuch 1769-71. 1769. jan. 13.; 1771. febr. 14,; 1771. januar 28.(SZVL. feltardlapok alapjan)

Kallay Istvan: Fehérvir Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988, 401. o.

Czaké Sarolta: Székesfehérvir szabad kirdlyi varos igazgatdsa 1688-1740. Fejér megyei torténeti évkonyv 7. (Szfvar. 1973) 8., 17, 30. o.
SZVL. Correspondenzbuch 1724-25. 1725. jil. 9. (SZVL. feltirdlapok alapjan)

Kallay Istvan Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 397; 269. o.

SZVL. Tanacsiilési jegyz6konyv 1752-70. 1752. mérc. 14. (SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tanacsilési jegyz6konyv 1752-70. 1755. mérc. 7. (SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tanécstlési jegyz6konyv 1752-70. 1756. jan. 17. (SZVL. feltirdlapok alapjan)

SZVL. Tanacsulési jegyz6konyv 1752-70. 1754. maj.11. (SZVL. feltarolapok alapjan)

SZVL. Tanacsiilési jegyzOkonyv 1729-41. 1729. dec. 16. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tanacsiilési jegyz6konyv 1807. No 1045. aug. 22. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tanacsiilési jegyz6konyv 1752-70. 1763. mérc. 8; 1820. No 441. febr. 26. (SZVL. feltarélapok alapjin)

SZVL. Tandcsiilési jegyzkonyv 1752-70. 1765. febr. 26; 1775-78 1776. mdj. 10; 1794. No 438. marc. 31. (SZVL. feltardlapok alapjan)
SZVL. Tandcsiilési jegyzékonyv 1800. No 752. jun. 9; 1809. No 610. dpr.18 (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tandcsilési jegyzékonyv 1701-29. 1727. jan. 28; 1729-41 1729. dec. 9. (SZVL. feltdrélapok alapjan)

SZVL. Tandcsilési jegyzékonyv 1741-51. 1741. dec. 1; Correspondenzbuch 1764-68. 1767. jul. 6; Tanécsiilési jegyzékonyv 1775-78. 1777. szept.
26-27. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tandcsilési jegyz6konyv 1788. No 750. mdj. 10; 1792, No 271. marc. 2; 1794. No 209. febr. 7. (SZVL. feltardlapok alapjan)
SZVL. Tanécsiilési jegyzdkonyv 1804. No 876. jil. 10; 1806. No 329. febr. 20-21; 1808. No 578. méj. 13. (SZVL. feltardlapok alapjin)
SZVL. Tandcsilési jegyzSkonyv 1791, No 538. mdj. 11.; 1792. No 1481. nov. 5-6.; 1793. No 1293. szept. 27. (SZVL. feltardlapok alapjin)
SZVL. Tanécsiilési jegyzékényv 1729-41. 1732. méj. 6; 1737 febr.15; 1738.4pr.18. SZVL. feltarélapok alapjan

SZVL. Tanécsiilési jegyzGkonyy 1805 No 408. marc. 18. (SZVL. feltiar6lapok alapjan)

SZVL. Tanicsiilési jegyz6konyv 1752-70. 1752. jun. 9; 1752. aug. 4; 1766. jan. 7. (SZVL. feltarélapok alapjan)

Csurgai — Horvath Jozsef: Székesfehérvar vizrendezése Jegyzet 3.; 5. o.

Kallay Istvan: Fehérvir Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti ¢vkonyv 18. (Szfvar. 1988) 134-135. o.

Tenk Béla: A vizszabalyozasok Tolna virmegyében a XVIII. szdzadban, Tolna varmegye multjabol 1. (1936) 17-18. o.

Tenk Béla: A vizszabalyozasok Tolna varmegyében a X VIIL. szdzadban, Tolna varmegye miltjabol 1. (1936) 25-26. o.

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18, (Szfvar. 1988) 137. o.

Kallay Istvian: A székesfehérvari varosi kormanyzat szervei és személyei (1688-1790) Fejér megyei torténeti évkonyv 6. (Szfvér. 1972) 134. o.
Kallay Istvin: Fehérvir Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkényv 18. (Szfvar. 1988) 396. o.

SZVL. Tandcsilési jegyz6konyy 1793. No 10S. jan. 28. (SZVL. feltardlapok alapjin)

SZVL. Tanacsulési jegyz6konyv 1775-78. 1777. okt. 31; 1779. midrc. 1; 1779. marc. 8. (SZVL. feltdrdlapok alapjin)

Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete 1. (Szfvar. 1995) 59. 0. ,,a Szent Janos hid pedig a Nador utca kozépss részét foglalta el a kanalis
folott”

SZVL. Tandcsiilési jegyzdkonyv 1796. No 532. dpr. 9. (SZVL. feltarélapok alapjan)

Bél Matyds: Fejér varmegye leirdsa Fejér megyei torténeti évkonyv 11. (Szfvar. 1977) 106. o.

Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete III. (Szfvar. 1995) 18-20.

Sikl6si Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szfvar. 1990) 31. 0. A belvaros 7 sz. hazat a belvaros 1712 évi és
1777. évi telekkényvében is balrdl a Palotai kapu hatdrolja, az 1809. évi Varosi Foldlevelekben mar balrél is hazat jeldlnek.
Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete IV. (Szfvar. 1996) 352. o. a Palotai kapu elbontasit 1796. évre teszi.

Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete 11. (Szfvar. 1994) 150. o.

Kallay Istvin: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. (Szfvar. 1988) 400. o.

SZVL. Tandcsiilési jegyzSkonyv 1792 No 330. mirc. 16. (SZVL. feltirélapok alapjin)

SZVL. Tandcsiilési jegyzékonyv 1793 No 680. maj. 13. (SZVL. feltarolapok alapjin)

SZVL. Tandcsiilési jegyzékonyv 1778-80. 1779. m4j. 3; 1798 No 312. febr. 5. (SZVL. feltarélapok alapjan)

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. (Szfvir. 1988) 103-105. o.

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. )Szfvar. 1988.)

Fejér Megyei Levéltar Acta Pol.33-86/1766. A helytart6tanacs rendeletére Osszeirattdk a megye Gtjait, hidjait ¢s toltéseit. Az dsszefrdshan nem
szerepelnek Székesfehérvar adatai.

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. (Szfvar. 1988) 406. o.

Siklosi Gyula: Adattar Székesfehérvdr kozépkori és torokkori épitészetérdl (Szfvar. 1990) 22. o.

Siklési Gyula: Adattar Székesfehérvar kozépkori és torokkori épitészetlrdl (Szfvar. 1990) 22. o.

Lauschmann Gyula: Székesfehérvar torténete I1.(Szfvar. 1994.) 127. o.

Kovics Péter — Szelényi Kéroly: A barokk Székesfehérvarott (Szfvar. 1992-93) 6.; 9. o.

Veress D. Csaba — Siklosi Gyula: Székesfehérvar, a kiralyok vérosa. (Bp. 1990) 257 o.
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Székesfehérvar utjai és hidjai a reformkortol a kiegyezésig. (1810-1867)
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Lébényi Pal: Székesfehérvar 972-1972. (Szfvar. 1972) 26-27. o.

SZVL. Tanacsiilési jegyzGkonyv 1821. No 660. dpr. 27-28., a helytartotandcs 647. sz. (marc. 13.) rendelete (SZVL. feltarélapok alapjan)
Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 29-31. o.

Bogar Pal: Fejér megyei athdlézat kialakuldsa, fejlédése (Szfvar. 1986) 16-18. o.

SZVL. Tandcsiilési jegyzGkonyv 1813. No 1267. okt. 22. (SZVL. feltarélapok alapjdn)

SZ VL. Tandcsiilési jegyzOkonyv 1816. No 47. jan. 12. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tanicsiilési jegyz6konyv 1816. No 814. apr. 30. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tandcsiilési jegyzOkonyv 1817. No 585. apr. 18. (SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tanacsiilési jegyzGkonyv 1831. No 1521. aug. 26., a helytartotandcs 17992. sz. leirata (1831. jal. 5.) (SZVL. feltarélapok alapjan)
SZVL. Tanacsiilési jegyzGkonyv 1834. No 1218. jun. 13. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Tandcsiilési jegyzékonyv 1839. No 2345. nov. 29.; 1843. No 2152. jin. 23.; 1843. No 2233. jul. 3. (SZVL. feltdrolapok alapjan)
SZVL. Tanacsiilési jegyzGkonyv 1820. No 529. mare. 11. (SZVL. feltarélapok alapjan)

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688—1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 398. o.

SZVL. Tandcsiilési jegyzSkonyy 1840. No 175329. jal. 30. (SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tanacsiilési jegyzGkonyv 1846. No 224. jan. 19. (SZVL. feltarélapok alapjan)

SZVL. Tandcsiilési jegyzGkonyv 1818. No 1480. nov. 10. (SZVL. feltardlapok alapjan)

SZVL. Székesfehérvar szabad kirdlyi varos kamarasi kasszdjanak szamadasi konyvei alapjan.

SZVL. Székesfehérvir szabad kirdlyi varos 1957. 8. 2426 irata

Fejér megye hidjai 1839 (dr. Gall Imre kézzel irt masolata)

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno...(Szfvar. 1990) 157. o.

SZVL. Tandcsiilési jegyz6konyv 1329. No 1222. aug. 7-8. (SZVL. feltarolapok alapjan)

SZVL. Székesfehérvar szabad kirdlyi varos 1953 évi 11.2655 és 12.3284 irata

SZVL. Tandcsiilési jegyzGkonyy 1814 No 775. mdj. 18. (SZVL. feltarélapok alapjan)

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar.1988. 400-401. o.

SZVL. Tandcsiilési jegyzSkonyv 1752-70. 1752. jal. 21; 1788 No 570. apr. 7; 1801 No 584. md;j. 1-2.; 1802 No 1545. nov. 22 (SZVL. feltarolapok
alapjan)

Székestehérvar hidjai 1833 (dr. Géll Imre kézzel irt masolata)

SZVL. Tandcsiilési jegyzGkonyv 1830 No 703. mdj. 1.; No 779. mdj. 10. (SZVL. feltar6lapok alapjin)

SZVL. Tanacsiilési jegyzSkonyv 1836 No 869. apr. 20. (SZVL. feltarolapok alapjan)

SZVL. Tandcsilési jegyzGkonyv 1840 No 167. jan. 24. (SZVL. feltardlapok alapjin)

SZ VL. Tanacsiilési jegyzGkonyy 1844 No 1963. maj. 10-11. (SZVL. feltardlapok alapjin)

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 1688-1849. Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 135-136. o.

Kallay Istvan: Fehérvar Regimentuma 16881849, Fejér megyei torténeti évkonyv 18. Szfvar. 1988. 138.; 139. o.

SZVL. Prot. sess. 1838. szept. 14. No 1884.

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno... (Szfvar. 1990) 156. o.

Farkas Gabor: A tokés viszonyok kialakulasanak és fejlédésénck néhany kérdése Fejér megyében Fejér megyei torténeti évkonyv 6.
(Sztvar.1972) 39. o.

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno...(Szfvar. 1990) 161. o

Utak és hidak Székesfehérvaron a kapitalista fejlodés id6szakaban (1867-1914)

156

162

Lébényi Pal: Székesfehérvar 972-1972 (Szfvar. 1972) 30. o.

Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 37. o.

Bogar Pal: Fejér megyei uthalozat kialakuldsa, fejlodése (Szfvar 1986) 19-21. o.
Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 43; 44. o.

dr. T6th Erng: Magyar koziiti hidak. (Bp. 1990) 13. o.

dr. Téth Erné — Molnar Istvan: A sarbogardi vasbeton Nador-csatorna hid nyomaban. Kozlekedés és Mélyépitéstudomanyi Szemle 1994.05.
XLIV. Evfolyam 5.sz.

Winkler Vilmos 1899 évi térképe, Wiisztinger Jozsef 1826 évi térképén jelolt hidak, és a m. kir. kultirmérnoki hivatal 1901 évi Székesfehérvar
lecsapolasi terve alapjan.

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno... (Szfvar. 1990) 150. o.
SZVL. Tandcsi iratok 1882 nov. 6. 10836 sz.

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno... (Szfvar. 1990) 164. o.
Bukovszky Gyorgy: Székesfehérvar arvizei. Jegyzet.

SZVL. Tanécsi iratok 1881. 3439. sz.

SZVL. Tandcsi iratok 1881. 2800. sz.

Seefehner Gyula: A vashidak eldallitasa, fenntartdsa és biztossaga.

SZVL. Tandcsi iratok 1885. nov. 14. 10784. sz.

SZVL. Tandcsi iratok 1886. jan. 27. Mibiralati jegyz6konyv

Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno...(Szfvar. 1990) 157. o.
Csurgai Horvéth Jozsef: A Budai kapu elbontasa. (Fehérvari Polgar 1997. marc.) 22. o.
Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno...(Szfvar. 1990) 153; 155. o.

A két habori kozti Székesfehérvar utjai és hidjai (1914-1945)

176
177
178
179

180

181

182

Bogar Pal: Fejér megyei uthélozat kialakuldsa, fejlédése (Szfvédr. 1986) 22-25. o.

Veszprém megyei kozutak torténete (Veszprém 1990) 47-48. o.

Harkanyi Janos: Hidépitések a budapest — grazi allami kozaton. Technika 1939 20. h. 1.sz. 6-17. o.

Molnar Tibor varosi f6épitész korabeli fényképeit a Fejér Megyei Muzeum &rzi. A bemutatott korabeli képek is ezek koziil valok.

Az 1899. évi Winkler Vilmos, az 1930. évi m. kir. Allami térképészet és az 1943. évi Szathmary Sandor szerkesztésében késziilt Székesfehérvar
térkép Osszehasonlitasaval, valamint Molndr Tibor fényképei alapjan.

Fejér Megyei Kozutkezeld Kht. hidnyilvantartdsa alapjan.

Kimutatds Székesfehérvar szab. kir. varos teriiletén 1év6 kiilonboz6 aszfaltburkolatii utak és jardak teriiletérél. Osszedllitotta: Szathmary San-
dor 1940. februar 17.
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183 Székesfehérvar szab. kir, varos épitési szabalyrendeletének figgelék szabdlyrendelete a kozteriiletek burkolasardl. Jovdhagyta a beligyminisz-
ter 1926. junius 21-én 52095/1926. szamon.

1941. janudr 27-én felvett jegyzSkonyv az 1940. évi tavaszi arvizzel kapesolatos tapasztalatok és drvizveszély elhdritdsa céljabdl sziikséges teen-
dék tigyében.

18 Demeter Zsofia — Gelencsér Ferenc: Székesfehérvar Anno... (Szfvar. 1990) 153.; 156.; 151. o.

184

A ,,modern” Székesfehérvar atjai és hidjai (1945-1997)

¥ Bogér Pal: Fejér megyei uthalozat kialakulasa, fejlédése (Szfvar 1986) 27., 28., 31. o.

188 Bogar Pal: Kimutatds a Székesfehérvari Kozuti Igazgatosag at- és hidkorszerdsitési, burkolaterésitési munkdirél 1961-1985-ig.
1% Bogar Pal: A varos és a KIG. kivitelezésében készilt atépitések és korszerdsitések Székesfehérvar 1930 évi térképén dbrazolva.
190 Bognar Tibor: 8. sz. elkeriil ut Székesfehérvaron (Szfvar. 1983)

Bl Fejér Megyei Allami Koziitkezel Kht. hidnyilvantartisa alapjin.
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La Vergfné olasz-hadmérnok
1689-ben készitett helyszinrajza
sfehérvar térképe
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= = udja On,

—-hogy hazank legkorabbi tudatos Utépité
tevékenységét Székesfehérvaron és kornyékén
feltételezhetjilk a 970-es években?

—hogy a fejedelmi szekhelyet, ami késdbb kiralyi
székvaros lett, a Sarviz és Gaja mocsaraibol
kiemelked6 foldnyelveken épitették fel?

-hogy az atcsomopont athelyezésétél az 1200-as
évekig Székesfehérvar europai (vilag)kereskedelmi
atcsomopont volt?

—hogy Székesfehérvar (mesterségesen is alakitott)
szigeteit hosszi fahidak kototték 6ssze, melyek
kozil tobb 100 m korili hosszisagu volt?

—hogy a varos még az 1700-as évek elején is a tel-
jes bevételének tobb mint 1/10-ét a hidak fenn-
tartasara forditotta?

—hogy hazank XIX. szazadi legnagyobb vizi munkaja

a Sarviz lecsapolasa volt?

—hogy a nagyvizek lecsapolasa utan a csatornakkal
tagolt varosnak mar tobb mint 100 hidja volt, ami
miatt Székesfehérvart a ,hidak varosanak" is
nevezték?

—hogy a varos legnagyobb hidjat, a Hosszu-hidat,
1818-ban a kirdlyi bazilika alapjaibol kiasott kovek-
bél épitették fel, amit aztdn az 1881 évi arviz
glsodort?

—hogy a varos tobb jelent6s fokozlekedési Gtja alatt
ma is beboltozott csatornak huzodnak? :

Ha mindezekkel mélyebben kivan megismerkedni,
erre szolgal ez akonyv. A gazdag illusztraciés anyagot
korai varalaprajzok, metszetek, térképek, eddig még
nem publikélt katonai felmérések, valamint fényképek
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