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Zielinski Szilárd és a Mérnöki Kamara 

Amikor 1906-ban beteljesedett élete egyik legfőbb vágya - a Műegyetem kineve­
zett egyetemi tanára lett -, ez alkalmat nyújtott arra is, hogy nagy energiával vegyen 
részt mindazokban az országos mozgalmakban, amelyek a technikai műveltség fej­
lesztését és a technikai tudás érvényesülését célozták. 

Megújult energiával látott hozzá a Magyar Mérnöki Kamara megalkotásához és 
küzdött azért élete végéig. 

191 l-ben a Magán Mérnökök Országos Szövetsége örökös, tiszteletbeli tagjának 
választotta, miután éveken keresztül ezen egyesületnek elnöki tisztét töltötte be. 

1917-ben előadója a Miksa királyi herceg elnökletével tartott Országos Mérnök­
gyűlésnek, amely Zielinski Szilárd évtizedekre terjedő munkálkodása eredménye­
ként a Mérnöki Kamara megvalósítása érdekében összeült a Műegyetem aulájában. 

A Tanácsköztársaság bukása után - 1920-ban - a Magyar Mérnök és Építész Egy­
let Zielinskit választotta meg elnökévé, majd mikor egészségi állapota megromlott, 
- 1923-ban - az Egylet tiszteletbeli tagjává választották. 

A magyar parlament 1923 tavaszán fogadta el a XVII. sz. törvényt, melynek alap­
ján mód nyílt a Magyar Mérnöki Kamara megalakítására. 

A Mérnöki Kamara 1924. március 8-12-én tartott alakuló ülésén, hálából és tisz­
teletből a már megromlott egészségi állapotban lévő dr. Zielinski Szilárdot válasz­
totta első elnökéül. 

A sinkai 60 m nyílású viadukt 
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Több mint egy órás elnöki beszéde volt egyben tudományos végrendelete is. 

1924. április 28-án, szellemi erejének teljében távozott az élők sorából a ma­
gyar mérnöktársadalom egyik legkiválóbb alkotója, a mélyépítés-tudomány 
egyik úttörője. 

Jellemző a társadalmi elismertségére, hogy a Műegyetem aulájában felravatalozva 
búcsúzhattak el tőle tanítványai és tanártársai, a főváros díszsírhelyet adományozott 
nyughelyül a Kerepesi temetőben. Temetésén szinte az egész kormány megjelent, 
József főherceg is elkísérte utolsó útjára. 

Ma is látható síremlékét nagy gyászünnepély mellett 1932. október 19-én avat­
ták fel. 

Halálának 70. évfordulóján a Műszaki Egyetem kertjében elhelyezték mell­
szobrát. 

A Magyar Mérnöki Kamara "Zielinski Szilárd díjat" alapított 2000-ben, az arra ér­
demes mérnökök kitüntetésére. 

Zielinski Szilárd az ember 

Talán az eddig elmondottakból minden olvasó megismerhette az alkotó embert. 

Saját személyében mutatta meg azt, hogy az igazi tudás az alkalmazható és az al­
kalmazott tudás. Tudományos tevékenysége, műszaki, mérnöki gyakorlata, ugyan­
akkor a tudás és a gyakorlat továbbadása jelentették neki az életet. 

A lobogás, a mély érzelmek magánéletének is jellemzői voltak. 

1894. december l-jén vette feleségül Dabasi Halász Irmát. Felesége visszaemlé­
kezéséből tudjuk, hogy az igényesség, a szépérzék, a tapintatos szeretet voltjellem­
ző Zielinskire, a magánemberre is. 

Megjelenésében pedáns, a társasági életben is kellemes megjelenésű, táncolni is 
szerető, a magyar zenét kedvelő társ volt. 

Felesége több konferenciára is elkísérte, sok barátjuk volt mind belföldön, mind 
külföldön. Házasságuk gyermektelen maradt, így tudását, emberszeretetét, emberi 
tartását ifjú tanítványainak adta át, rájuk hagyományozta. 
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Zielinski Szilárd halálának 80. évfordulóján a hidász szakma, a Mérnöki Kamara 
és az egész mérnök társadalom joggal adózik méltó tisztelettel az előtt a mérnöktárs 
emléke előtt, aki évszázadokra jelölte meg a szakma követendő hitvallását és hirdet­
te a mérnöki tudomány egyenlőségét a tudományágak sorában. 

A Zielinski iroda jelentősebb munkái 

Vasútvonalak tervezése illetve építése: 
• Hatvan-Balassagyarmat helyiérdekű vasútvonal tervei (1887) 
• Szilágysomlyó-Zilahi helyiérdekű vasút építésvezető mérnöke (1887) 
• Budapesti városi villamosvasút építésnél művezetőmérnök (1888) 
• Várpalota-Keszthelyi vasútvonal tervezése (1890) 
• Debrecen-Füzesabony-Polgár vasútvonal épületeinek építése (1890) 
• Budapest—Esztergomi vasútvonal tervezése (1891) 
• Miskolc-Szendrői vasútvonal tervezése (1891) 
• Nagyszeben-Alvinczi vasútvonal tervezése (1892) 
• Szatmár-Bikszádi vasútvonal tervezése (1892) 
• Segesvár-Szentágotai keskenynyomtávú vasút tervezése (1892) 
• Ljubortina - Újbánya iparvasút áttervezése és a vasút rekonstrukciója, 
• Hollód-Kötegyán-Vésztő, Karánsebes-Hát­

szeg, Kecskemét-Fülöpszállás, és a Szendrő- "T^** 
Torna helyiérdekű vasútvonal tervezése 
(1893) 

• Temesvár-Lippa - Radna vasútvonal tervezé­
se (1894), majd építése (1896) 

• Nagyhalmágy-Brád és Gurahocz-Nagyhal-
mágy vasútvonal tervezése (1894) 

• Verőce-Dejtári helyiérdekű vasútvonal terve­
zése (1895) 

• Tass-Kunszentmiklós vasútvonal tervezése 
(1895) 

• Podolin-Orlói vasútvonal tervezése (1896) 
• Jászberény-Sülysáp helyiérdekű vasút terve­

zése (1896) 
• Kis-Küküllő-völgyi vasútvonal tervezése és 

építése (1897) 
• Veszprém-Balatonfüred vasútvonal tervezése 

(1899) 
Zielinski síremléke 
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Hidak tervezése és építése: 
• 65 m hosszú - egy nyílású - rudnói közúti Garam-híd építése (1890) 
• 84 m hosszú - háromnyílású - verbói közúti Vág-híd építése (1890) 
• Újpest melletti vasúti Duna-híd tervezése (1891) 
• 210 m hosszú sági közúti Temes-híd építése (1891) 
• 100 m hosszú nagybocskói közúti Tisza-híd építése (1891) 
• Marosújvári közúti-vasúti híd tervezése (1892) 
• 214 m hosszú - négynyílású - öcsödi közúti Hármas-Körös-híd építése (1892) 
• 65 m hosszú ráczkevei közúti Kis-Duna-híd építése (1892) 
• 105 m hosszú csengeri közúti Szamos-híd tervei és építése 
• 40 m hosszú busóczi vasúti híd építése (1893) 
• 145 m hosszú - háromnyílású - apátfalvai közúti híd építése a Maroson (1894) 
• 84 m hosszú - háromnyílású ívhíd építése - a Budapest városligeti tó fölött 
• Trencsényi közúti Vág-híd tervezése (1896) 
• 250 m hosszú radnai vasúti Maros-híd építése (1896) 
• 200 m hosszú nagy-bittsei közúti híd építése a Vágón (1899) 
• Nisi közúti lánchíd tervezése a szerb király megbízásából (1900) 
• Több vasbeton kisvasúti patak-híd és felüljáró (1903-1907) 
• 180 m hosszú hosszúvölgyi vasúti viadukt tervezése és építése (1907) 
• 60 m nyílású vasbeton ívhíd tervezése és építése a Brassó-fogarasi vasútvonalon 

(Sinkai vasúti viadukt) (1908) 

Egyéb műtárgyak és építmények 
• Alagi lóversenypálya, 400 m3-es víztorony tervezése és építése (1899) 
• 350 m3-es vasbeton víztorony tervezése és építése Kőbányán (1902) 
• Miskolc élelmiszerraktár terve (1902) 
• Huszonnégyállásos mozdonyszín építése (1904) 

1000 m3-es vasbeton víztorony tervezése és építése Szegeden (1904) 
• Vasbeton víztorony tervezése és építése Beocsinban (1904) 
• MAVAG telepén daruszerelő és motor műhelycsarnok tervezése és építése 

(1904-1905) 
• Bökényi duzzasztómű vasbeton szerkezetű hajózó zsilip tervei és építése (1905) 
• Budapesti Zeneművészeti Főiskola vasbeton menyezetének terve (1906) 
• Budapest Petőfi Sándor utcai Főposta épületének tervezése (1907, Ray Dezsővel) 
• Vasbeton víztorony tervezése és építése Szolnokon 
• Fiumei Kivándorlók házának tervezése (1910) 
• Vasbeton víztorony tervezése és építése Budapest Margitszigeten (1911) 
• Budapest Horváth Mihály téri távbeszélő központ tervezése (1915, Ray Rezsővel) 
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Utószó helyett 

Egy életmű teljes és hiánytalan bemutatására egy emlékező dolgozat kevésnek bizo­
nyul. Nem is törekedtünk a teljességre, de arra igen, hogy fejet hajtsunk egy jelen­
tős tudású és alkotásaiban közöttünk élő nagy elődünk előtt. 
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Zielinski-hagyaték a Közlekedési Múzeumban 

Dr. Zielinski Szilárd Műegyetemi Tanár Vasvázas Betonépítmények Tervező Iro­
dája név alatt jelentős tervhagyatékot őriz a Közlekedési Múzeum Archívuma (té­
maszám: 247). A hagyaték a teljes Kárpát-medencét felöleli, valamint néhány kül­
földi munkát is tartalmaz. Sajnos a nagy, 1067 sorszámmal tagolt forrásanyag ko­
ránt sem teljes. A legnagyobb eredeti sorszám, a meglévő 1067 múzeumi sorszám­
mal szemben 1784, valamint az egyes számok alatti iratok rendszerint nem jelen­
tenek teljes körű dokumentációt, töredékesek. Mindazonáltal különösen a hidász 
szakmának fontos értéket képvisel a hagyaték: a tervek 48 százaléka híd szakági. 
Emellett számos ipari, épületszerkezeti és vízépítési terv is fennmaradt. 

(Szabó László muzeológus szíves adatközlése után) 
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A sorozat célja műszaki alkotók és műveiknek megismertetése minél szélesebb kör­
ben. A mérnöki tevékenység elismertetésének záloga, hogy ismerjük múltunk (és je­
lenünk) jeles alkotóit. Reméljük e sorozat szolgálhatja e nemes célkitűzést és a rövid 
összefoglaló anyagon túl további kutatásokhoz is kedvet adhat. 

Bízom benne, hogy e vázlatos életrajzi megemlékezés gazdagítja ismereteinket, 
erősíti önbecsülésünket. 

A sorozatot Tóth László, a szakgyűjtemény korábbi vezetője indította útjára 1995-
ben. Az első kötet összefűzve, igen rövid terjedelemben ismertetett tizenöt jeles mér­
nököt. Jelen megújult formában, füzetenként egy-egy mérnököt kívánunk ismertetni 
(eddig megjelent Szikszay Gerő, Mentes Zoltán és Sávoly Pál). 

A sorozattal kapcsolatos észrevételeket, illetve megjelentetendő mérnökökre vo­
natkozó javaslatokat, felhasználható anyagokat nagy szeretettel várjuk és fogadjuk. 

ÁKMI Közúti Szakgyűjtemény 
cím: 6200 Kiskőrös, Dózsa György út 38. Szászi András 

telefon: 78/511-935 szakgyűjtemény vezető 
email: kozutigy@externet.hu 

Kehidakustányi Zala-híd napjainkban 
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ÉLETRAJZI KÖNYVEK 



A Nyíregyháza-vidéki kisvasút hídja 



5. füzet 

Zielinski Szilárd 

MŰSZAKI ALKOTOK 

MAGYAR MÉRNÖKÖK 

Megjelent 2004-ben, a 45. Hídmérnöki Konferencia 
és Zielinski Szilárd halálának 80. évfordulója alkalmából 




