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1. A Hortobagy 6si atkel6helyén 1833-ban
épllt hazank leghosszabb, legismertebb
boltozott hidja.

4. All. vildghaboriban elpusztitott
1400 hid kozul Szeghalomnal

az 1883-ban éplilt Tisza-hidbol
készitették a Berettyd hidat.

2. Széchenyi Lanchidja 1849-ben lett
kész, épitésekor 202 m-es nyilasa
vilagesucs volt. Elsé allandé Duna-hidunk
Budapest jelképe.

B. Esztergomnal az 1895-ben épilt
Duna-hid 57 évvel felrobbantasa
utan EU tamogatassal eredeti for-

maban épilt Gjja.

3. Solton 1889-ben épllt els6é vasbeton
hidunk.

6. Az MO Megyeri, 1860 m hosz-
sz( Duna-hid az elsé ferdekabe-

les folyami hidunk lesz.

A kiilsé boritén a Dunatjvarosnal ez évben elkésziilt Pentelei Duna-hid lathaté, medernyilasa a kosarfiiles ivhidak kozott a legnagyobb (304 m) a vilagon.
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KOszonto

,E8y hid tobbet jelent k6nél és acélnal, kifejezi az emberiség alkoto térekvé-
sét, szoros kapcsolatokat hoz Iétre nemzetek kézt, atvezeti az utakat, hogy
megkdnnyitse az emberek életét.”

Széchenyi Istvan

A hidak 6si, fontos valésagos és jelképes kapcsok, nélkilik tarsas
élet lehetetlen. Tobbek egyszer( ,athidalo szerkezetnél”, miiszaki kul-
tdrank kevéssé ismert, becses részei. A magyarorszagi hidépitésben
az elmilt 10 évben és kulondsen napjainkban rendkivil sok, fontos
és hatalmas hid épul. Ez évben Dunauljvarosnal mar athaladhatnak
a kozlekedbk a vilageslcs Pentelei Duna-hidon, s az M7 autépalya
Kéroshegynél a volgy felett 88 m magasan ivelé 1870 m hosszd, vas-
betonhidjan, j6 Gtemben halad az MO északi, Megyeri nevet kapott
Duna-hidjanak épitése, mely elsé ferdekabeles kdzti hidunk, egyben
hazank legnagyobb fellilet( hidja lesz.

A harom o6rias szinte egyidejl épitése egyedilallé a hazai hidépi-
tésben, mar csak ezért is érdemes rovid attekintést adni hazai kozuti
hidjainkrol.

Bizony, alig ismerjik hidjainkat, mert pillanatok alatt atrobogunk
rajtuk, eszlinkbe sem jut, hogy utazasaink soran megalljunk egy-egy
id6s, értékes, érdekes szép hidnal, pedig amit nem ismerink, azt nem
is értékeljik, nem is évjuk. Hidjaink megismerése meggydz&désiink
szerint szilkséges és érdemes, bar nincsenek olyan &si és hatalmas
hidjaink, mint az olaszoknak, a spanyoloknak, az angoloknak vagy az
amerikaiaknak, nem kell szégyenkezniink a mult és napjaink hidter-
vezbi-épitéi munkaink miatt. Csak néhany példat emlitve, a hajohidak
(Buda, Esztergom, Vac), hatalmas fahidjaink (a Raban, 1562-t6l a Ti-
szan), a Lanchid és az Erzsébet hid is (1903-ban) vilageslcs volt, a Fe-
renc J6zsef/Szabadsag hid pedig a vilag legszebbnek tartott csuklos-
konzolos hidja. A vasbeton hidépitésben Zielinski Szilard és Mihailich
Gy6z6 (1908) vilagesucsot jelentd, még allé alkotasokkal irta be ne-
vét a hidépités torténetébe. A hegesztett hidak kozott a Gybrott épi-

tett Raba-hid (1934) Eurépa-csulcs volt, a Szabadszallason 1950-ben
épitett aluminium hid a vilag 6todik ilyen mitargya volt, a napjainkban
elkésziilt Pentelei Duna-hid pedig kosarflles ivhidjanak nyilasaval vi-
lagrekorder; s hosszasan lehetne sorolni még hidépitésiink kimagas-
16 alkotasait.

2006 majusaban, Koppenhagaban egy Santiago Calatrava kialli-
tason kerllt kezembe Bernhard Grafnak a vilag legismertebb hidcso-
dait bemutatd konyve, ez annyira megtetszett, hogy a kdnyv forditasi
jogat megszerezve, nem bolti forgalmazasra, hanem a hidszakag sza-
mara, magyar nyelven megjelentettiik ,Hidak, melyek dsszekoétik a vi-
lagot” cimmel.

Ez a kényv inspiralt arra, hogy ehhez hasonlét készitslink hidja-
inkrol. Kivalasztottunk tehat a kdzel 13000 magyar kozuti hidbol het-
venet, amelyek anyaguk, szerkezetik, épitési kérilményeik, techno-
I6giajuk miatt kilonlegesek. Konyviink reményeink szerint nemcsak
szakembereknek sz6l, hanem a hidakat szeretd laikusok szamara is
élvezhetd. Egyfajta folytatasa Gyukics Péter (Toth Erné) mintegy 160
hidrol készult remek fotdéalbumanak (2005). Nem kivantuk utanozni
Bernhard Graf mivét, csak annyiban, hogy egy oldalnyi kép mellett
egy oldalnyi illusztralt szoveg sz6l a bemutatott hidr6l, néhany esetben,
korban, szerkezetében hasonl6 hidakat is emlitve.

Lapozgassak, olvassak oly érdekl6déssel, szeretettel, mint aho-
gyan mi készitettik.

Sitku Laszl6
2007 szeptember



Bevezetd

Ez a konyv 70 jeles hid bemutatasaval kivan atfo-
206 képet adni a hazank mai terlletén l1évé kozuti
hidakrél, a réomai kortél napjainkig, olyan hidak-
rél, melyek harom kivételtdl eltekintve ma is vise-
lik a forgalmat. Nem kivantuk utanozni Bernhard
Graf konyvét, csupan annyiban, hogy egy oldal-
nyi kép mellett egy oldalnyi illusztralt széveg sz0l
a bemutatott hidrél, néhany esetben megemlitve
korban, szerkezetben hasonld hidakat is.

A mintegy 13 ezres kozti hidallomanybdl
nemcsak a legnagyobbakat mutatja be, hanem
idérendi sorrendben lehetbleg a jellegzetes hidti-
pusok mindegyikét, egy vagy néhany példan ke-
resztul.

A rémai korban épult hidak és a honfoglalas
utan a kdzépkorban épliltek zome is fabol épalt
és elpusztult, ezért a 19. szazad el6tti hidak ko-
zUl csak 6t boltozatot (Oskii, Sopron, Vac, Kap-
talanfa, Olaszliszka) mutatunk be, ennél persze
toébb van hazankban.

A 19. szazadban nagy Utemben éplltek ,al-
land6” hidak, boltozatok és 1810-t6l a mai or-
szaghataron kivili terlleten vashidak, majd a
Lanchid 1849-ben tortént elkészulte utan elébb
kllfoldi vallalkozok kdzremiikodésével, majd fo-
kozatosan hazai tervezék és kivitelez6k munka-
javal kisebb vizfolyasokon, folyamokon is; 1889-
ben pedig vasbeton hid is épiilt. A hidépités ezen
héskorabol 14 hidat ismerhet meg az olvaso, hét
boltozatot, 6t acél és két vasbeton hidat, kdzu-
lik vannak jol ismertek pl. a Hortobagyi kéhid, a
Margit hid, am kevéssé ismert pl. Jaszd6zsa 6t-
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nyilasd boltozata, Solt kétnyilasu vasbeton bol-
tozata.

A 20. szazadban a |l vilaghabor( oOriasi kart
okozott a hazai kozuti hidallomanyban: 1404 hid
pusztult el. Az 1945 el6tt épllt hidakat 11 hid
képviseli, hét acél és négy vasbeton hid, a be-
mutatott mdtargyak néhany kivételt6l (Budapes-
ti Pet6fi hid és Veszprémi volgyhid) eltekintve ke-
véssé ismertek, pedig kozullk tobb, pl. a gyori
ivhid és ugyanitt a hegesztett Raba-hid épitésik-
kor nemzetkozileg is kiemelkedd alkotasok vol-
tak.

Az 1945-90 kozott épllt hidak szama e
kényvben 23, meglehetésen magas, ekkor
ugyanis nagy folyami hidjaink Gjjaépitése és az Uj
hidépitési technoldgiak és technikak alkalmaza-
saval jelentds alkotasok sora szliletett, kozillk a
legismertebb a budapesti Erzsébet hid, am sok
a fontos, jelentds, szép alkotas, melyek kevésbé
ismertek, pl. a Szeghalmi Berettyé-hid, a Varasdi
volgyhid, Gyor ferdekabeles gyaloghidija.

1990-et korszakhatarnak azért vettik, mert
a Duna-, Tisza- és autdépalya-hidak épitésében
szamos jelentds alkotas szlletett: Budapesten
két, ezen kivil pedig harom Duna-hid (Esztergom,
Szekszard, Dunaujvaros) és az épiilé MO Megyeri
hidja. A Tiszan épllt hidak kozul négy szerepel e
kényvben, s az ériasok kozil végil, de nem utol-
sosorban a Kéréshegyi volgyhidat is bemutatjuk.
17 évet 17 hid képvisel.

A hidak képi bemutatasa mellett viszonylag
réviden torténetlket is megismerheti az olvaso.
Némelyik mtargy torténete vinaros-mozgalmas

volt: elemi vagy haborUs kar, atépités; a gyakran
konyvtarnyi irodalombdél csak néhany tényre, ér-
dekességre tudtunk kitérni, s ajanlani a valoga-
tott irodalmat.

A hidak egy részénél - fbleg persze az id6-
seknél - az épitéstorténet feltaratlan, valoszind-
leg forrasok hianya miatt nem is lehet kideriteni.
Igyekeztiink a bemutatott hidak mindegyikénél a
forrasokat, lehetbleg az Gjakat is feltlintetni.

A bemutatott hidak tébb ok miatt nem repre-
zentalhatjak a magyar hidépités egészét részben
azért, mert 1920 jluniusadban Magyarorszag ter(-
letének nagyobb része a szomszédos orszagok-
hoz keriilt az ott Iév6 érdekes, értékes hidakkal,
masrészt az id6jaras, a jég és tliz pusztitasa mel-
lett a Il. vilaghabord kilondsen sulyos karokat
okozott. Az elpusztitott és eredeti formajukban
fel nem épilt hidak kozll csak néhanyat emlit-
ve: az 6tnyilasu zalalévéi Zala-hid (1829) és ren-
geteg mas boltozott hid is a haborus pusztitasok-
nak esett aldozatul 1944-ben.

A szegedi Tisza-hid, melyet az Eiffel cég Fe-
ketehazy Janos terve alapjan épitett (1882), To-
kaj Totth Rébert tervezte Tisza-hidja az acélhidak
kozott kilonleges vonalozasaval kiemelkedd al-
kotas volt.

A budapesti Erzsébet hid (1903) 290 m-es
kozépso nyilasaval 25 éven keresztll vilagrekor-
der volt, s nem mellesleg a lanchidak szépség-
versenyében is élenjart.

A Dunaféldvari Duna-hid 1930-ban Kossal-
ka Janos professzor tervei szerint épiilt, elsé foly-
tatélagos racsos folyami hidunk volt, épitésekor



ebben a kategoriaban az els6k kdzdtt volt, 1944-
ben ezt is felrobbantottak. A kdnyvbdl hianyzo
sok hid kozul emlitést érdemel a Kossuth hid,
mely tudatosan, ideiglenes jelleggel éplilt 1946-
ban, s a sok Ipoly-hid, mely éppen napjainkban
remélhetdleg Gjjaépll.

Terjedelmi okok miatt is kimaradt j0 néhany
bemutatasra érdemes hid, remélhetéleg e kdnyv
folytatdsdban a most kimaradtakon kivll Gjon-
nan éplltek is bekeriinek.

Feltett szandékunk volt, hogy a bemutatott
mtargyak tervezéit, kivitelezbit, épittetéit meg-
nevezzik, s ha lehet, életlikrdl legalabb réviden
irunk. Talan ez volt a legnehezebb feladat, mert

egy jelent6s hid altalaban sok ember mive, s
gyakran nem egyértelm(, kit, kiket lehet alkoto-
ként megjeldlni. Az életrajzi adatok beszerzése
talan még nehezebb volt, a lexikonok mostohan
bannak még az ismert mérndkokkel is. Minde-
zen nehézségek ellenére egy kis életrajzi adatta-
rat allitottunk 0ssze, s ebben nemcsak tervezé-
ket és kivitelezbket, hanem elméleti megalapoz6
tudosokat, egyetemi tanarokat, hidtérténet kuta-
tokat is bemutatunk.

Ez az Gjszer(, a szakirodalom és a fot6album
kozott 1évé konyv elsésorban szakembereknek
sz0l, reméljik, hogy minden érdekl6dé - a kisle-
xikon segitségével - megérti a leirtakat, jobban

(R e it

megismeri, s ezzel jobban megbecsili sok fon-
tos, érdekes és szép hidunkat.

A konyv iréi hidmérnokok, fiatalok és idbsek,
mind a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koz-
pont Hidosztalyanak munkatarsai, egy kivétel
Hajos Bence (Clark Adam szépunokaja), 6 korab-
ban szintén ennek az osztalynak volt a munka-
tarsa.

A konyv rendkivil fontos részét képezd fo-
tok donté tobbségét Gyukics Péter fotomUiivész
készitette, a tovabbi képek készitbit az impresz-
szumban tételesen felsoroljuk.

dr. Toth Erné

Tokaj és Szolnok Tisza-hidjai, a budapesti Erzsébet hid és Dunaféldvar Duna-hidja a Il. vilaghaboriban
elpusztult, igy csak ezekkel a képekkel emlékezhetiink rajuk
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Pannénidban a romaiak kiterjedt Uthalézatot épi-
tettek, kozlllik legismertebb a Limes Ut a Duna
mentén és a Borostyankéit, am ezen kivll pl. a
Savaria-Aquincum, a Savaria-Sopianae Ut is fontos
volt, jelent6s hidakkal.

Mai orszaghatarainkon belll kéhid folyokon
valészinlleg nem allt; a Dunan hajéhidak vol-
tak a Dunakanyarban, illetve coléphid Aquincum-
nal. Zalalévonél a Zalan, a Raban pedig tobb he-
lyen (Kérmendnél, Arpasnal, Gyérnél), a Sién
Mezbkomaromnal és Szekszardnal, a Sarvizen

1. Oskii Kikeri-toi gat boltozata
Legionariusok épitették, halasto része volt

Gorsiumnal (Tac) egy vagy tébb fahid szolgalta a
kozlekedést.

Kisebb vizfolyasokon biztosan boltozott hidak
alltak, igy a mai Budapest teriiletén, az Orddgar-
kon (Szarvas tér), az Aranyhegyi arkon (Mozaik
utca) és tdbb helyen. Romainak tartja az emléke-
zés a rackereszturit, ezt azonban 1937-ben elbon-
tottak, s a szazhalombattait, ez teljes biztonsaggal
nem bizonyitott. T6bb helyen a régészek feltarast
javasolnak.

Akvaduktok is tobb helyen éplltek Savaria, Bri-
getio (Sz6ny) kornyékén és természetesen Aquin-
cumnal. Ennek is-
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merjik leginkdbb a
torténetét, méreteit:
4,5-5 km hosszban ve-
zetett, 1923-ban még
23 pillére allt, s dssze-
sen 116 pillérét tartak
fel, 1976-ban pedig a
11. sz. féut korszer(Gsi-
tése soran két szaka-
szat helyreallitottak. A
4,5 m-es nyilasi mi-
targy valamikor, a te-
repszint  feltoltédése
elétt jobban kiemelke-
dett, impozansabb volt.

Az emlitett hidak
helyett mégis az Os-
kiinél, a mai 8. szamu
féat alatt atvezeté bol-

Epilt: Rémai
Tervezoé: Ismeretlen
Kivitelez6: Ismeretlen

tozatot mutatjuk be, mert a Kikeri-t6i gat rémai ko-
rat altaldban a szakirodalom elfogadja, ennek pe-
dig része az a boltozat, melyet a f6it 1937-ben
tortént épitésekor megszélesitettek, am a mitargy
eredeti formajaban all.

Ez a hid nem miemlék, megkdzelitése nehéz-
kes, bemutatasa mégis indokolt, mert a gazdag r6-
mai 6rokséghdl sajnos kevés maradt.

A hatalmas, 40-50 cm vastag kvaderkérétegek
és a boltozat épit6i romai Iégidsok voltak.







2. Sopron lkva-hidja
Rejt6zk6do6 utcahid

o

ﬁm_

Sopron Varkerileténél, a Maria szoborral szemben
all az lkva hidja - els6 okleveles emlitése 1420-
bél valé -, mely Magyarorszagon egyedlall6 épité-
szeti alkotas: hazak telepultek ra. A fekvé kosarivi
boltozat hid valéjaban harom kilénalld, de 0ssze-
épitett részre oszlik: a kozépsb vezeti at az utcat, a
két sz€éIs6 pedig az azt szegélyezé hazakat hordoz-
za Ugy, hogy aki nem tudja, hogy hidon megy at, va-
|6szinlileg nem is veszi észre.

Akdzépsd, utcat atvezetd rész éplilhetett el6szor,
boltozata nagyméreti faragott kdvekbdl all, melye-
ken tobb helyen talalhatunk kéfaragbjeleket. A ma-
sodjara épllt nyugati rész anyaga szintén ké, de a
kovek mérete sokkal kisebb. Az utoljara éplilt kele-
ti részben mar nagy mennyiségben talalunk téglat.

A harom rész nyilasméretei kissé eltérnek egy-
mastél: a kozépsbé 5,75 m, a nyugatié 5,95 m, a
keletié 7,30 m. A hid teljes szélessége 24,20 m,
melybdl 8,53 m a kdzépsd részre, 8,87 m a nyu-
gati részre, 6,80 m a keleti részre jut. A hid tel-
jes hossza 8,00 m, az atvezetett utcaé 50 m.

A hid nyugati részén két haz all. A régebbi haz
homlokzata északon a Szentlélek utcaig ér, és koz-
ben térése van. Itt a legkeskenyebb az Ikva-hid
Gtteste: 7 m. A masik haz elédje (1828-ban le-
bontottak) a jelenleginél valamivel szélesebb volt.
Az (j haz a keskeny, Un. patikahdz, mely ugyan-
abban az évben Hild Vencel tervei alapjan épilt.

Az lkva-hidat egykor Ispotély-hidnak is hiv-
tak, mivel keleti oldalan, a jelenlegi 2-es szami
haz helyén allt a kdzépkori Johannita Ispotaly (va-
rosi korhaz volt). Az Ispotéalyt a mellette allt Szent
Erzsébet templommal egyitt 1798-ban lebon-
tottdk. A hid keleti felének beépitése a nyuga-
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ti oldali 8,87 m-rel szemben csak 6,80 m, tehat
csak egy helyiségsor kialakitasat tette lehet6vé.

A hid helyzete miatt gyakorlatilag egyetlen pont-
rél lathatd, mely a Varkerulet 25. sz. haz udvaran at-
vezet6 keskeny atjarén, majd fahidon keresztil ér-
het6 el, am egyedilallé jellege miatt idegenforgalmi
latvanyossagot jelenthetne a varosnak, ha a koze-
Iében a vizpartot jobban megkdzelithetévé tennék.
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A soproni lkva-hidhoz hasonld, am joval fiata-
labb a Tolna megyében, Grabdécon all6 boltozat,
melyen régebben egy éplilet, taldan malom allhatott.

A kozépkor folyaman ritkan épitettek allandé hi-
dakat. K&- és téglaboltozatokat csak kisebb vizfo-
lyasok felett épitettek, a nagyobbakon fahidat vagy
révatkelést |étesitettek. Sok esetben allandé hidat

Epiilt: 1420
Tervezoé: Ismeretlen
Kivitelez6: Ismeretlen

olyan helyen épitettek, ahol az védheté volt, a sop-
roni Ikva-hid is ilyen. Ennek kdvetkeztében a régi hi-
dakbol - a sok irasos emléken kivil - gyakran csak
a pillérek colopjei maradtak fenn, illetve néhany vi-
szonylag kis nyilasU boltozat maradt épen napjain-
kig. Sok irasos emlékiink van fahidakrél (Urhida, F&-
venypuszta, Fehérvar, Sajo-hid Muhinal, Raba-hidak
stb.). Boltozatos hidakat kevesebb forras emlit. Va-
raknal és varosokban kiilonleges szereppel is éplil-
tek boltozatok: utca felett éplleteket kotottek dsz-
sze ezek az ,utcahidak”, melyekbdl a budai varban
t6bb is volt, kézlllk a Balta kézben épult maig all.
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A Budapestrél Vacra vezet6 2. sz. f6uton, Vac teri-
letén all 250 éve a Gombas-patak hidja. Ez a k6-
hid egyike legértékesebb miemlék hidjainknak. A
mederpillérre helyezett posztamenseken, tovab-
ba a mellvédfalak parti végzédéseinél 6sszesen
hat szobor all.

A meder kozepén
allo pilléren, a vizfolyas
fel6li oldalon all Nepo-
muki Szent Janos szob-
ra, vele szemben Szent
Péter és Pal szobra. A
szarnyfalak végz6dése-
it a Budapest feldli ol-
dalon Szent Venentius
és Szent Taddeus Ja-
das szobrai, a Vac feldli
szarnyfalvégeket Szent
. Kamillus és Szent Bor-
bala szobrai diszitik. A neves miivész, Bechart Jo-
zsef mlvei impozans egylittest képeznek.

A hid homlokfalai faragott k6bél késziltek. Az
ivek félkor alaku dongaboltozatok. A mellvédfal fel-
s szintje vizszintes. A szarnyfalvégek helyszinrajzi-
lag nincsenek a mellvédfal egyenes folytatasaban,
hanem enyhe ivvel kifelé hajlanak, megszélesitve
ezzel a hidpéalyat és megkdnnyitve a hidra val6 ra-
hajtast. Az épittetd vaci puspok, Althann Mihaly
Karoly az udvari kamarai f6épitészt, Oracsek Igna-
cot 1753-ban megbizta a hid tervezésével és épi-
tésével. A hid alapkovét 1753. augusztus 1-jén tet-
ték le, 1757-ben készllt el.
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3. Vaci Gombas-patak-hid
250 éves, szobordiszes hidunk

A hidat diszité els6
szobrot 1752-ben ugyan-
csak a hidat épitteté
Althann pUspo6k rendel-
te meg, a hid épitését
mar Forgacs plspok-
sége idejében fejezték
be. Nepomuki Szent Ja-
nos szobrat leszamitva,
a tébbi 6t szobrot a hid
elkészilte utani id6ben,
1758-ban és 1759-ben
rendelték meg. Valdszi-
niinek latszik, hogy a szoboregylttes Iétesitésének
gondolata Forgacs plspoktél vagy Wirth Ferenc
kanonokt6l szarmazik.

A hid 250 éves torténetéhez hozzatartozik,
hogy a Duna 1775. évi jeges arvize elarasztotta a
hidat és kornyékét, s a hidat, valamint a szobro-
kat is megrongalta. Az arviz rongalasait révidesen
helyreallitottak. Ugyancsak megrongalta a hidat és
a szobrokat a Duna 1834. évi arvize is.

Az 1849. évi szabadsagharc idején a hid fontos
Uitkozet szintere volt. Aprilis 10-én Damjanich se-
regei itt érték utol a visszavonul6 osztrak sereget,
heves tlizharc keletkezett, amelynek soran a szob-
rok is megsérultek.

A masodik vilaghaboru hidrongéalasai k6zo6tt ki-
I6nleges szerencsének kell mindsiteni, hogy a f6-
Gton all6 hid épségben megmaradhatott.

Mar a harmincas évek végén szdba ker(lt a hid
lebontasanak kérdése, az orszaghatar médosula-

Epdilt: 1757
Tervez6:  Oracsek Ignac
Kivitelez6: Oracsek Ignac

sa miatt megnétt az Gt jelentésége, de szerencsé-
re a terv megvalositadsara mar nem kerdlt sor, si-
kerllt a hivatalos korokben is gyokeret vernie a
miemlékvédelem gondolatanak.

A hid kiszélesitését és megerdsitését 1948 vé-
gén hajtottak végre. Az eredeti hidpalya 3 6l mé-
rete (5,7 m) az Uj elrendezés szerint 12,10 m-re
bévilt. A hidat diszité szobrokat, Ugy ahogy azok
voltak, sériiléseikkel egyltt, a tovabbi rongalasok
elkeriilése érdekében konzervaltak. A hid szélesi-
tése egyedllalld a miemlékvédelem gyakorlata-
ban.

Az 1965. évi tavaszi-nyari arviz alkalmaval a
patak a régi kéboltozatot er6sen megrongalta.

A hid javitasa fél szélességben, két épitési
Utemben tortént.
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Egyike legszebb hidjainknak

A Devecserrdl SUmegre vezet6 Gt a Veszprém me-
gyei Kaptalanfa északi hataran keresztezi a Saros-
patakot. Az itt allé kétnyilasi kéhidat Hartner Ig-
nac slmegi kémilvesmester épitette 1794-ben
256 forintért. Ekkor egy négyszogoinyi falazat 2, ill.
boltozat 3 forintba keruit.

Veszprém megye élen jart a kéhidak épitésé-
ben. 1791-ben kodzgylilési hatarozatot hoztak, hogy
a jovében a hidakat nem fabél, hanem kébél fogjak
épiteni. A terv megvalosult: 1820-ban a kozgyllés
megallapithatta, hogy ,a hidak, melyek
eddig fabol készllve voltak, legnagyobb-
részt k6bol felépitettek”, amit a korabeli
nyilvantartasok is igazolnak, pl. az utak
és hidak 1837-b6l szarmazd Osszeirasa,
mely agy emliti, hogy ,Nagy k&hid folyén,
a hanyi és kaptalani hatarnal”.

1794-ben kelt a rendelet arrél, hogy
Oszterhueber fbszolgabird intézkedjék
a kaptalanfai - és tébb mas - hid meg-
épittetése Ugyében. Az intézkedés meg-
tortént, és
rendkivil gyor-
san, még ab-
ban az évben
maralitad,1+
4,1 m nyilasu, mellvédfa-
| lak kozt 6,3 m széles és
kozel 38 m hosszl, vag-
dalt kébdl all6, kozép felé
emelked6  mellvédfalu
| hid, melyet szobor is di-

| szitett. Dr. Gall Imre kéz-
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4. Kaptalanfa kétnyilasiu boltozata

iratban maradt feljegyzése szerint 1970-ben a ko-
réabban a hidon 1évé szobor a templomkertben allt,
ma szépen feldjitva a hidat disziti.

Napjainkban a nemes vonald, jo allapotl hid
nem élvez mlemléki védelmet, azonban a kozUt-
kezel6 miszaki emlékként visel réla gondot. Meg-
jegyzendd, hogy a hid teherbirasa megfeleld, és
szélessége épp elég volt ahhoz, hogy korszer(isi-
tés cimén el ne bontsak.

Veszprém megyében még tobb értékes miem-

I€k hid van, igy a Hegyesdnél allé kétnyilasi bolto-
zat, az Eger patak folott. A hidnyilasok 4,4 m-esek,
szélessége mellvédfalakkal egyutt 5,7 m, teljes
hossza 22 m. A hid mellvédjén maig megmaradt
szoborfilke talalhat6, melyben vasracs mogott Ne-
pomuki Szent Janos szobra all. Az Eger-patak még
szaraz id6ben is jelentékeny vizfolyas, a hid mind-

Epdilt: 1794
Tervez6:  Hartner Ignac
Kivitelez6: Hartner Ignac

két nyilasa alatt keresztiilfolyik. A hegyesdi hid épi-
tésének torténete feltaratlan, elképzelhetd, hogy a
kozeli Diszelen 1791-93-ban, illetve Orvényesen
éplilt, teljesen hasonlé hidak mintaul szolgaltak
egymasnak.

A diszeli, szoborral diszitett, miemlék hid az
Eger-patak féagan és annak malomarkan éplilt,
itt 6t nyilassal (valamennyi 3,8 m-es). Szélessége
mellvédekkel egyltt 7,6 m, teljes hossza csaknem
45 m. A hidat szintén Oszterhueber f6szolgabiro in-
tézkedésére épitette Schracz Karoly simegi k6mi-
vesmester.

Az Orvényesi kétnyilasu vagdaltkd hid a régi 71.
sz. f6aton - ma mar bekoétdat - valdszindleg 1791-
ben épllt. Nyilasai 1-1 6l nagysaglak, tengelyik
nem parhuzamos egymassal, és a kozéppillér a viz-
folyas fel6li oldalon 3 m-t is meghaladd méretd.
E fol6tt taldlhaté a téglabdl épllt szobortartd fil-
ke Nepomuki Szent Janos szobraval. Egyik nyilasa
a Pécsely-patakot, a méasik a kdzeli vizimalom vizét
vezeti at. A hid szintén miemlék.
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Borsod-Abauj-Zemplén megye legérdekesebb hid-
ja, amely Bodrogkeresztir és Sarospatak kozott
taldlhaté. Ez az Ut az Osztrak-Magyar Monarchia
egyik legfontosabb Utja volt, amely - hazankban
egyedlalléan - megbrizte régi hidjait. Része volt
a Pestr6l Gyongydson at Miskolcra, majd onnan
Szerencsen és Satoraljaljhelyen at Galiciaba ve-
zetd utnak. Bodrogkeresztlrtdl Sarospatakig tar-
t6 szakaszan az Ut tobb kdzségen vezet at, ame-
lyek a hires Tokaj-Hegyaljdhoz tartoznak. Az Gton
még ma is t0bb szép és érdekes boltozott hid all,
harom egynyilasu, két kétnyilasd, egy haromnyila-
sl és egy hatnyilasl. Fontossagat az Ut egészen
1950-51-ig megobrizte, akkor épitették a 37. sz.
utat Miskolctdl Satoraljaujhelyig a kozbeesb tele-
pllések kikerllésével.

A hid méreteibdl és kialakitasabdl arra lehet
kovetkeztetni, hogy mai alakjat a 18. szazadban
nyerte el, egy régebbi hid atalakitasaval. A hid épi-
tésére vonatkozd adataink nincsenek, épitésének
évét 1796-ra teszik. A hid teljes hossza 40,2 m, a
nyilasa viszont csak 2,7 m. Ez a nagy kiildnbség az-
zal magyarazhaté, hogy a hid egy nagy szakadékot
hidal at. Az eredeti boltozat a kifolyasi oldalon kb. 8
m magasan zarodik és félkdrives. Ezt a magas bol-
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5. Olaszliszka Olasz-arok-hidja
Hidkapolna: egyediilallé csucsives boltozat

tozatot a homlokfalaknal és még harom kdzbeesd
helyen cslcsives tambordak tamasztjak ala. igy a
magas félkdrives boltozat el van falazva, de a kor-
vonala kivehet6.

A volgy feldli oldalon kb. 11 m magas, négy bor-
daval erésitett szarnyfala van, a hegy fel6li oldalon
a nagy szintklldnbség miatt, csak kisebb szarnyfal

Epiilt: 1796
Tervez6: Ismeretlen
Kivitelez6: Ismeretlen

és rézs( talalhaté. A kifolyasi oldalon a hidhoz épi-
tettek még egy boltozatos részt, amelyet két félkor-
ives nyilasl borda tamaszt ala. A mellvédfal kozépen
alegmagasabb, a hidpalya folétt 1 m, a két széle felé
enyhén lejt. A mellvédfalak kozepét 1,1 m magas ké-
rozsak diszitették, sajnos elébb az egyik, majd a ma-
sik is eltlint.

Az egynyilasu, csucsives boltozott kéhid szer-
kezeti kialakitasa egészen kildnleges, egyedulal-
16. Csak négy csucsives hidat ismeriink az orszag-
ban: egyet a dunantdli Kisdorgicsén, harmat a
régi galiciai orszaglton talalunk. Olyan hidat azon-
ban, mely belsé tAmbordakkal épult, tudomasunk
szerint kilfoldén sem talaini.







6. Karcagi Zador-hid
Csonka hid a pusztaban

o

Epiilt: 1809
Tervezé: Bedekovics Lérinc
Kivitelez6: Maguranyi J6zsef

Aki a Zador-hidat latni akarja, elég faradsa-
gos Utra vallalkozik. A Karcagrél Nadudvarra
vezetd Gt - a hajdani Szolnok-Debrecen Utvo-
nal része -, melyen az 6tnyilasi kéhid all, a
hiddal egyltt megdrizte szaz év elétti arcula-
tat: ma sincs rajta burkolat, saros-poros fold-
at.

Ezen a félddton haladtak valaha a s6szal-
litmanyok és a postakocsik.

A hid mar messzirél felismerheté csupasz
szarnyfalairél és magasan a terep f6lé emel-
kedé mellvédfalairél. A Zadoron atvezetd hi-
dat el6szor 1783-ban emlitik. Ekkor épitett
Goc (G6z) Istvan molnar fia fahidat a vizfolyas
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1833-ban Bozdky Andras nadori tabla-
bird vette kezébe a hid lgyeit. Az eredeti ki-
lencnyilas( hidnak a k6zépsé 6t egyforma -
3 61 3 lab méretl - nyilasat megtartottak, a
| két-két szélsé beomlott nyilast lebontottak,

felett.

A fontos Utvonal kozlekedésének biztositasa-
ra és a fahidak allandé romlasa miatt 1806-1809
kozott épllt meg a 40 6l hosszu, 9 nyilasi kéhid,
amely épitésekor az orszag legtdbb nyilasa és leg-
hosszabb boltozott kéhidja volt. A kivitelezési mun-
kalatokat Maguranyi Jozsef egri kémiives mester
és Laczka Ferenc districtus comissarius (ma: mi-
szaki ellendr) iranyitotta, Bedekovics Lérinc me-
gyei foldmérd tervei alapjan. A téglakat helyben
égették, a koveket a Bikkbdl hoztak.

Tébb mint 20 esztendeig eredményesen telje-
sitette feladatat, egészen az 1830. évi nagy tiszai
arviz okozta 6sszeomlasig. A magas vizallas miatt
olyan nagy viztdémeg zUdult ki a Tiszadob és Polgar
kozOtti nyilt artérre, hogy a hid 2-2 kisebb szélsé
nyilasat elsodorta. A hid pusztuldsa révén az or-
szaglti kozlekedés is megsziint. Amig az arviz nem
vonult el, gondolni sem lehetett a kéhid helyrealli-
tasara, ezért olyan megoldast kellett keresni, mely
a legkisebb koltséggel, a leggyorsabban helyreal-
litja az orszagut kozlekedését.

s a szarnyfalakat a megmarad6 hidrészt
hatarold mederpillérhez athelyezték. A hid
koltségvetését Dobrovai Fabian abonyi kémives
mester készitette, vélhetéen 6 végezte a helyredl-
litasi munkakat is.

Ujabb valtozasokat a vizrendezési munkak hoz-
tak. A Széchenyi-Vasarhelyi-féle nagyszabasu Ti-
szaszabalyozas keretében elséként 1846-ra a
Tiszadob-Polgar kozétti 11 km-es toltésszakaszt
épitették meg, s ezzel a Hortobagy mentesllt a
tiszai arvizekt6l. Az eddigi vizfolyasok kiapadtak
vagy lecsokkentek, helyettiik csatornak éplltek.







7. Sarvar varbejaro hidja

Sarvaron mar a 12. szazadban kiralyi var allt, egyet-
len varunk, melyet a torok sosem vett be. Nadasdy
Tamas igazgatasa alatt Sarvar kulturalis kdzpont is
volt: 1541-ben itt jelent meg az Ujszévetség ma-
gyar nyelven. Az 0tsz0gii varhoz az altalanos gya-
korlatnak megfeleléen, még a 16 szazadban is fa-
hid vezetett, felnyithatc’) résszel.
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Kavéscsészén megorokitett, legtobb nyilasi boltozatunk

A ma allé 11 nyi-
l&sU hid 4,4 m-es nyi-
lasokkal épllt, széles-
sége a mellvédekkel
egyltt 5,8 m, hosz-
sza 61 m. Az épités
idejérél egy szép
festett kavéscsésze
ad felvilagositast. Az
1822-ben  késziilt
csésze a bejaré hid
mellett 8-10 éves
fakat mutat, igy korai boltozataink kozé tartozik
ez a hid.

Varaink védelmi jelentéségének valtozasaval
a 18. szazadtol tobb helyen téglaboltozatok épll-
tek: a legkorabbi Tatan 1755-ben négy nyilassal.
Ezt a klldnleges, kiilonb6z6 falazasi hidat neves
épitésziink Fellner Jakab tervezte, ehhez hason-
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Epiilt: 1810
Tervezoé: Ismeretlen
Kivitelez6: Ismeretlen

16 Mosonmagyar6var otnyilasd, 44 m hosszl bol-
tozott varbejarodja, ez a becses emlék 1800 koril
épllt.

A legérdekesebb, varba vezetd, 6tnyilasu bol-
tozatunk Sikléson épult 1750 koril, 2,4-2,5 m-es
nyilasokkal és felnyithaté hidrésszel. A téglabolto-
zat egyedil ennél a varnal csehslveg falazasu.

Sarvar varbejaro boltozott hidja, bar j6 mindsé-
gl kbalapra épult, a szigeteletlen, gyenge mindsé-
gl tégla romlasa miatt 1968-ban részleges atépi-
tésre szorult. Harom nyilasa eredeti, a tobbit Gjra
kellett falazni, a feldjitas soran atmend vasbeton
lemez épllt, melyet szigeteltek, a hid mellél kivag-
tak a latvanyként szép, am a hid szempontjabdl ka-
ros fakat, igy még sokaig hirdetheti épitési kultd-
rank szinvonalat ez a hid.







8. Jaszdozsa Holt-Tarna-hidja
Kivitelez6i gondok 200 évvel ezelott

o

A vasUtallomastol Jaszdézsa kozség felé vezetd
Gton, kozvetlenul a kézség piactere mellett all a
Tarna-hid. A kéhid Iétesitésének gondolata el6szor
1807-ben vetddott fel. A mai kéhid helyén all6 fa-
hiddal sok probléma lehetett, ezért kérték, hogy Uj
hidat épitsenek kébél. A hidépités ligyét Dosa Jo-
zsef kapitanyra és Bedekovics Lérinc megyei mér-
nokre biztak. A hid koltségvetése még ebben az
évben elkészllt Maguranyi Jozsef egri kdmiives-
mester tervei alapjan. Az eredeti terven egy hid-
nyilassal t6bb volt, mint ahany késébb megépiilt.
A kerlleti gy(ilés a hid egy nyilasat tordlte a terv-
rél, a tervet és koltségvetést pedig a nadorhoz ter-
jesztette fel.

A hidépitési szakkérdésében a nador 6nall6-
an nem dontott, hanem atadta hivatalos eljaras
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végett az Epitési Féigazgatosagnak. A
féigazgatésag a hidra (j tervet és kolt-
ségvetést készitett, a kerllet figyelmét
pedig felhivtak, kezdjen targyalasokat
Maguranyival, vallalja-e a hid épitését.
Az elsé targyalas nem hozott eredményt,
utana pedig a sért6dott Maguranyi visz-
szautasitotta a hidépités elvégzését. A
gyongydsi Rabl Karoly viszont vallal-
kozott a feladatra. A hidépités anya-
ganak biztositasara Jaszd6zsa kdzség
megegyezett a solymosi kébanyaban
dolgozé Huterlerner Andras kéfaragd
mesterrel a hidhoz sziikséges faragott
kovekrol.

1811-ben kezdddott az oOtnyilasd,
40 m teljes hosszlsagu kéhid épitése.

Epiilt: 1813
Tervez6:  Maguranyi Jozsef
Kivitelez6: Rabl Karoly

A Solymoson faragott kovek mar janiusban elfogy-
tak, igy a deméndi banyaban készitett kdveket
kérték kolcson. 1813-ban a fedkdvek elhelyezésé-
vel elkészilt a Tarna-hid Jaszdézsan. A hid 6tnyi-
lasu, magas, kozepe felé emelkedd mellvédfalak-
kal, lapos kosariv(i boltozatokkal. A mellvédfalak
kb. 45 fok alatt hajlé szarnyfalakban folytatédnak,
azonos lejtéssel és kialakitassal.

Egyedilallé, hogy a lassan 200 éves hid ere-
deti formaban all, jelentds javitasairél nincs fel-
jegyzés. Az 1960-as években a nagy arviz miatt
felvet6dott a hid lebontasa, szerencsére megma-
radt, ez annak is kdszdnhetd, hogy 1979-ben meg-
épllt a kozséget elkerll6 Gj Tarna folyd feletti Gj
vasbeton gerendahid.

A hidat az Orszagos Mlemléki Felligyel6ség
miemlékké nyilvanitotta.







Tarnaméran, a vizfolyds szabalyozas el6tti agan
épllta 7,6 + 7,6 m nyilas(, szép vonalu hid, mely a
mai Ut vonalvezetéséhez nem illeszkedik tokélete-
sen, szélessége is kissé kevés (5,7 m), am miem-
Iékvédelmi szempontok miatt szélesitésére nem
volt lehet6ség. A hid hossza tobb mint 26 m. Mell-
védfalaban flilke van, itt all Nepomuki Szent Janos
mivészi szobra, amely 1802-ben késziilt.

A hidat Rabl Karoly tervezte és épitette, kiilon-
leges, hogy egyidejlileg Detken is épitett, azonos
tervek szerint egy kétnyilasu boltozatot, annak tor-
ténete azonban mas. A hidterv fennmaradt.

9. Tarnaméra Oregtarna-hidja
A koéhidakban gazdag Heves megye szép miiemléke

sz allapota miatt el kellett
bontani, majd Gjraépiteni. A
hid erésitése és felljitasa
1995-ben elkészilt.

Dr. Gall Imre a hazai hid-
torténetkutatds meghataro-
z6, Uttoré alakja 1970-ben

azt irta ,Régi magyar hidak” &

ciml konyvében: ,A rideg
pénzlgyi szamitasok a hid
elbontasat és az Gttengellyel
0sszhangban |év6 ateresz

épitését  indokol-
jak. A pénzlgyi in-
dokok nyomasat
a hid szépsége
és torténeti érté-
ke eddig szeren-
csésen kiallotta.”
1995-ben is si-
kertlt megmen-

g teni.

A hires gyon-
gyosi  kémdives
mester alkotasa,
tarsaival egydtt,
remélhetdleg

A gyongyossolymosi riolittufabol épult hid alla-
pota az 1990-es években leromlott (180 éves volt
ekkor). Zsdmboki Gabor, majd Németh Istvan ké-
szitette a feldjitasi tervet tobb variacidban, ebbdl
a mliemlékvédelem a boltozatokra épitett vasbe-
ton erdsitést fogadta el. A mellvédfalat annak ros-
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még sokaig He-
ves megye disze marad. Fi-
gyelemreméltd, hogy Heves-
ben az orszagos kdzutakon
még 47 boltozat van, orsza-
gosan a legtdbb (a hidallo-
many 13%-a).

Epdilt: 1813
Tervez6:  Rabl Karoly
Kivitelez6: Rabl Karoly

Gyongydspata miemlék boltozata

Visznek miemlék boltozata






—
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Ahol a Tiszaflired-Debrecen orszagut a Hortobagy
folyot keresztezi, ott all a Kilenclyukd hid a pusz-
tasag kellés kdzepén. A hid helyén, az 6si marha-
hajté Gton mar 1346-ban létezett valamiféle hid,
ezt a torok megszallas ideje alatt elbontottak. Az
1697-1699 kozott épilt fahid egészen a kéhid épi-
téséig fennallott. A hidon jelent6s volt a forgalom,
mivel a debreceni marhakereskedelem csordahaj-
tasai, a Tisza arvizei alkalméaval a csegei rév he-
lyett a Hortobagy hidjan at vonultak Szolnok, s on-
nan Bécs felé.

A 19. szazad elején az eléregedett fahid j6 kar-
ban tartasa a varosnak egyre névekvé anyagi ter-
het jelentett, Gj hidat kell épiteni a méatai vendégfo-
gadonal. Az épitendd hid méretét a Tisza itt lefolyd
arvizei hataroztak meg.
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10. Hortobagyi Kilenclyuki hid
Magyarorszag leghosszabb és leghiresebb ,kéhidja”.

A kozgyllési hatarozat alapjan harom terv és
koltségvetés sziletett meg. Povolni Ferenc épi-
témester palyazata kilencnyilasi boltozott kéhid,
kotéanyaga ,puzzolan-féld” és mészhabarcs keve-
réke. Litsmann Jozsef palyazataban a kotéanyag
,olajkittes habarcs”, a tervezett hid pedig 6tnyi-
lasu. Kéhler Gyorgy szintén ,olajkittes habarccsal”
tervezett kilencnyilasd, boltozott kéhidat.

A tervpalyazatot Povolni Ferenc nyerte, az épi-
tésre a megbizast mégis Litsmann Jézsef kap-
ta 1827-ben. Ezzel egyid6ben a varosi szenatus a
hortobagy-ohati erdében kijeldlte a vagasra vald
fat, amire a 400 ezer db tégla kiégetéséhez volt
szllkség. A hid téglabél épllt, a pilléreknél van ké-
burkolat. A hid épitését sok akadaly nehezitette.

Az elkészllt hid 92,0 m, szarnyfalakkal egy(tt
pedig 167,0 m hossz(. A hosszU szarnyfalakat az
allatok felhajtasa miatt kellett épiteni.

A hidat Jokai ,Sarga r6zsa” c. regénye,

Csontvary ,Vihar a Hortobagyon” c. festménye is
megorokiti.

Epilt: 1833
Tervezoé: Povolni Ferenc
Kivitelezé: Litsmann Jézsef

A hid az épitése 6ta eltelt tobb mint masfél szaz
év alatt rendkivili kdrosodast nem szenvedett, am
az egyre szaporodo fellleti hibak a hid esztétikai
megjelenését erdésen lerontottak. 1981-ben a hid
felljitasi terveit az Uvaterv Rt. készitette, kivitelezd
pedig a Debreceni Kdzati Epité Vallalat volt. Az elsé
teendd a kb. 250,0 m hosszu terel6ut és 2 x 15,0 m
hosszl Herbert hid-provizérium megépitése volt. A
felGjitas soran a pillérek és a boltivek megerdsité-
sére, teherviseld vasbeton lemez épitésére keriilt
sor. 1997-ben a Hidtechnika Kft. a hid alépitmé-
nyeinek és kdszerkezeteinek miemléki felljitasat
végezte el.

Napjainkra a 33. sz. f6uton a forgalom nagy-
saga és Osszetétele megvaltozott. Nem kis gondot
okoz a hid keskenysége - kétoldali folyokak és a
k6bol faragott kerékvetdk kozott 5,73 m -, szélesi-
tése széba sem johet. FelUjitdsa éppen esedékes,
ennek kapcsan megint tébb miemlékvédelmi és
forgalomtechnikai kérdés merdlt fel.







11. Héhalmi haromnyilasu boltozat
Hortobagyi Kilenclyuki hiddal egyidés Epiilt: 1833

i) Tervezé:  Ismeretlen
Kivitelezé: Ismeretlen

A haromnyilasu hid (7,4 ban feldGjitasi terv készllt, kisebb javitasokat el-
+ 9,2 + 7,4 m) nagymére- végeztek ekkor.)
0, szlrke faragott kovekbdl Ennek a hidnak is valamilyen funkciét kelle-
épllt. A fedkdvek a mellvé- ne adni és rendszeres javitasarél gondoskod-
deken igen nagyok (63 x 31 ni, ezért atfogb terv készilt 2003-ban, ez sajnos
cm). A hid 6,3 m széles, tel- egyelére nem valdsult meg.
jes hossza pedig 38 m. A pa- Az enyhén lejté mellvédek és a hid anyagatol
takmeder a két sz€Is6 nyilas- eltérd szinl jégtorok egyedi jelleget kdlcsonodz-
ban erdsen feltolt6dott, ezis nek a jovére 175 éves hidnak. A kbéanyag szine
az oka, hogy a kozliton hala- miatt Fehér hidnak nevezik.
dé, ha észreveszi a mai hid- A hid épitésének dokumentumai ismeretle-
hoz kozellévé régi hidat, azt nek, igy csak valdszinlsiteni lehet, hogy a na-
nem érzékeli monumentalis- dor 1829-ben erre valé utazasakor mar folytak
nak. munkak, a hid épitésének befejezése azonban a
A Versegr6l Héhalom fedkdvon |év6 vésés szerint csak 1833-ban tor-
felé vezeté Gt a Bér-patak- tént meg.

A hid tervezéje, épitje név szerint nem ismert, kal valdé keresztez6désében, éles kanyarral fut, A hid mliemléki védettségli. Nograd megye e
csak a hid épitését intéz6 személyeké, igy Fehér ezért 1975-ben (j vasbeton hidat épitettek. hidon kivil még két szép, haromnyilasi mliemlék
Laszl6 eskidté, aki szorgalmazta 1826-ban a régi A hid allapota, annak ellenére, hogy forgalma  hiddal buszkélkedhet.

fahid atépitését. tébb mint 30 éve nincs, eléggé leromlott. (1988-

Patak 200 éves boltozata, T6zsérné Balazs Maria festménye Romhany szobordiszes miemléke
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Szentgrét mar 1247-ben vamos hely volt, varanak
emlitésérél 1299-bél rendelkezliink adattal. Tud-
juk, hogy vara szigeten allt, tehat hidon lehetett
megkozeliteni.

Allandé hid épitésének igénye 1795-ben me-
rilt fel, tervét - meglepden fahidat - csak 1834-
ben terjesztették be engedélyezésre. Igazi elbre-
|épést Tolnay Karoly fészolgabird tett 1844-ben,
amikor a zalaldév6ihez hasonl6éan, rabokkal java-
solt boltozott hidat épiteni. A hid 1846-ban mar
készen allt. A hid nyilasai 8,8 méteresek, teljes
hossza 43,0 m, szélessége 6,7 m.

JOl latszik, hogy a helyszini adottsagok miatt
(artéri hidak is voltak) rovidebb és kisebb nyilasu
hidat épitettek, valamint szélesebb kocsipalyaval,
s a korabbi félkoriv helyett a ,,helytakarékos” szeg-
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12. Zalaszentgroéti Zala-hid
Rabok épitették a ma mar arva boltozatot

mens ivet alkalmaztak, melyet faragott k6bdl és
téglabdl épitettek.

A Kugler Mihaly épitette, igényes kialakitasu
hid jol allta az id6k viharat. 1945 marciusaban
Hatamov térzsérmester mentette meg
a pusztulastél a hidat, erre emlékez-
tetd tablat 1965-ben helyeztek el a hi-
don. Dr. Gall Imre sokat tett azért, hogy
1963 utan miemléki védettség ala he-
lyezzék.

A kbzltkezel6 hidmérndke szakvéle-
ményében Uj hid épitését javasolta, mi-
vel azt forgalmi és vizligyi szempontbdl
elénydsebbnek taladlta az 1846-ban el-
készilt hid megerbsitésénél.

1970-ben elkezd6dott az Gj Zala-hid
tervezése, 1974-ben pedig épitése.

Az Uj hid atadasa utan egyértelma-
en nem rendez6dott a régi hid kezelésé-

Epiilt: 1846
Tervez6:  Csepely Jozsef
Kivitelez6: Kugler Mihaly

nek ligye. Azt késbbb a Kincstari Vagyon-
UgynOkség vette at. FelUjitasarél mar
gondoskodni kellett, igy feldjitasanak
engedélyezési terveit 1997-ben elkészi-
tették (Unionplan Kft.), és a Kozlekedési
Fofellgyelet az épitést engedélyezte.

1998-ban azonban a Zala-meder fe-
I6li nyilas boltozata ledélt, 1999-ben to-
vabbi két nyilas boltozata is leomlott. A
megvaltozott koértilmények miatt méodo-
sitott terv készllt: tisztan tégla iva mé-
retezett vasbeton ivhéj helyett. A hid
harom nyildsa kényszer(iségbdl Iénye-
gében Gjjaépult. Sajnalatos, hogy a nagy
6rommel felavatott hid ma silyosan at-
azik, szamitani kell arra, hogy néhany éven beldl,
ha addig nem oldjak meg a szigetelését, ismét
rossz allapotba kerdil.







. . e . Epdilt: eredeti: 1849; vjjaépités: 1949

— = 13. Széchenyi Lanchid Tervezs:  eredeti: William Tierney Clark; Gjjaépités: Savoly Pal, Méhes

- l‘#“‘ Angol és skot lancszem Buda és Pest kozott Gy6rgy, Faber Gusztav

'i Al @ Kivitelezé: eredeti: Clark Adam; djjaépités: Zimanyi Istvan, Bors Erné,
Bujdoso Géza, Dunahidépité Munkak6zdsség

=

-

Els6é alland6é Duna-hidunk épitését Széchenyi Ist- az eseményt. Olykor 800-1400 6 is dolgozott
van heroikus klzdelmének eredményeként az egyszerre a hidon.

1836. évi XXVI. térvénycikk rendelte el. William Ti- e
erney Clark haromnyilasd lanchidat tervezett. A
tervez6 és kivitelez6 W. T. Clark, az angol kiralyi
kamara tagja, elklildte magyarorszagi helyettesé-
nek a skét Clark Adamot.

Clark Adam kivalé valasztas volt névrokona
szamara, hiszen a korabban a Duna kotrasat ira-
nyité Clark Adam alaposan ismerte a Dunat, és a
magyarorszagi viszonyokat. Emellett mar ismerték
nevét, s 6rommel fogadtak ismét Magyarorszagon.
Ekkor, a még mindig igen fiatal, 28 esztend6s mér-
nok, hatalmas lendulettel fogott a nagy feladathoz.
Fénoke, Tierney Clark csak ritkan és akkor is rovid
id6re tlint fel az épitkezés helyszinén, igy a terve-

A Lanchid épi-
tése alatt volt az
1848-49. évi sza-
badsagharc, jelen-
tésen hatraltatva a
munkalatokat. A sok L e
viharos hénap el- [T TN
maltaval 1849. no- &
vember 20-an ke-
rilhetett sor a hid
felavatasara. Atad-
tdk a forgalomnak,
és maésnaptél meg- Ujjaépitése az elsé Lanchid atadasénak centena-
kezdddhetett a hid- riumara fejez6dott be, 1949. november 20-an ad-
z6 hosszU tavollétei alatt Clark Adamra maradt a vam szedése is. A tak at a forgalomnak. Az Gjjaépitési terveket Sa-
teljes helyszini iranyitas és felel6sség. hid 202 m-es kdzép- voly Pal és dr. Méhes Gyorgy készitették.

Az épités iranyitdsa sok utazassal is jart. Clark  s6 nyildsa az Erzsébet hid megépliltéig, 1903-
Adam személyesen felkereste a banyakat és az er- ig a legnagyobb volt hazankban.
déket. A munkasok szervezése sem volt kisebb A szazadforduld utan a Lanchid karos len-
faradtsag. A kéfaragdk Olaszorszaghbdl, a szaktu- gései igen megnodvekedtek, és a hid meger6-
dassal rendelkez6 munkasok Anglidbdl és Skéci- sitése halaszthatatlanna valt. A sziikséges
abol érkeztek. Clark részletes makettet készitett erdsitések miatt a teljes vasszerkezetet at-
az egyes épitési fazisokrél. Utasitasait aztdn ezek  épitették. Az atalakitas 1913-ban kezd&dott,
alapjan adta a munkasoknak. s csak az 1915. év végén fejez6dott be. Az at-

A legkritikusabb munkafazis, a pillérek épité- épités terveit Kherndl Antal szamitasai alap-
sekor a legnagyobb gondot a zajl6 jég okozta. A jan a kor legkivalobb mérndkei, Beke Jozsef
gat védelmére kulon jégtorét készitettek. Harom-  és Gallik Istvan készitették. Nagyszerl mun-
évnyi munka utan, 1842. augusztus 24-éna Duna  kajuknak kdszonhetjik, hogy a szerkezetileg
medrében volt az innepélyes alapkéletétel. Az in- jelentésen atalakitott és megerdsitett hid az
nepi alkalomnak a nadoron kiviul kétezer meghi- eredeti formajat megdrizhette.
vott résztvevdje volt. Barabas Miklés ,A Lanchid A ll. vilaghabori végén a tobbi budapesti
alapké-letétele” cimi festményén orokitette meg  hiddal egyltt a Lanchidat is felrobbantottak.
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14. Margit hid

A hid 1873-1876 kozott épllt, a Nagykorat folyta-
tasaként, a francia E. Gouin tervei szerint. A szob-
rok is francia alkotasok, kozilik egy a Il. vilaghabo-
rd 6ta hianyzik. Az épités felligyeletét Deak Mihaly
MAV fémérndk és a késébbi neves hidtervezs, Cze-
kelius Aurél - mint segédmérnok - latta el.

A mederhid kilonlegessége, hogy tengelye a
kozepén 30°-kal megtorik. Ezaltal a pillérek mind-
két Duna-agban a folyasirannyal parhuzamosak.
Ez az irdnyvéltozas a forgalom kés6bbi megnodve-
kedése soran t0bbszor gondot okozott, jarmivek
hajtottak fel a jardara, ill. estek a Dunaba.
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Szobrokkal diszitett, szélesitett, majd atépitett hidunk

Epdilt:
Tervezo:
Kivitelezé:

eredeti: 1876; Gjjaépités: 1948
eredeti: E. Gouin; Gjjaép.: Savoly Pal, Méhes Gydrgy
eredeti: Société de Construction de Batignolles;

Ujjéép.: MAVAG: Zimanyi Istvan, Bors Erné, Bujdosé Géza

A hatnyilas( hid nyilasai a partoktol a kbzépp-
illér felé 73 m-rél fokozatosan 88 m-re nének, ez
esztétikai szempontbdl igen elényds. Az egyes nyi-
lasokban hat, egymassal parhuzamos, végeiken la-
pokra tdmaszkodo ivtartét helyeztek el. Ezek és a
palyaszerkezet kozott X-alakl racsozat helyezke-
dett el, mialtal a szerkezet statikailag sokszorosan
hatarozatlan volt. Az Gtpalya szélessége 11,06 m,
a gyalogjardak szélessége egyenként 2,90 m volt.

A mederhid folytatasaképpen mindkét parton
egy-egy, 20 m nyilasu, rakparti athidalas készilt, a
mederhidhoz hasonlé szerkezettel. Ezek a MAVAG
els6 hazai hidépitési munkai voltak.

A hid eleve gy éplilt, hogy kapcsolat jojjon Iét-
re a Margit-szigettel, de a szigetre vezet6 hid csak
1900-ban épllt meg, szerkezete hasonlé a meder-
hidéhoz.

A hidon 1879-t6l |6vasut, 1894-tél villamos
kozlekedett. A villamos vaganyai a jardak mellett
helyezkedtek el.

A forgalom ndvekedése, egyes szerkezeti ré-
szek elhasznalédasa miatt a hidat 1935-37-ben
déli iranyban, két Uj fétartéval megszélesitették.
Egylttal a lapokra tdmaszkod6 iveket kétcsuklos
ivekké alakitottak at. Ezt a miiveletet - miszaki
bravirként - forgalom alatt hajtottak végre. A villa-
mos vaganyait k6zépre helyezték.

A hid Pest fel6li harom nyilasa 1944 6szén -
feltehet6en véletlen robbanas kovetkeztében -
teljes forgalom alatt 6sszeomlott, ennek tébb szaz
halalos aldozata volt. 1945 januarjaban a hid bu-
dai felét is felrobbantottak. A szigeti szarnyhid
épen maradt.

Az Ujjaépités - két részletben - 1947-ben, ill.
1948-ban tortént meg. Az (j hidat nyilasonként
hat, tisztabb eréjatéka kétcsuklos iv alkotja, alak-
juk is kissé eltér az eredetitél Az Gjjaépitést tobb
emléktabla 6rokiti meg.

Jelentds felUjitas 1972-ben tértént. Az Gjabb ja-
vitas égetben szlkséges lenne, de eddig a forga-
lom elterelésének megoldhatatlansaga miatt nem
ker(lt ra sor.







Elsé kozuti vasbeton hidunk 1889-ben éplilt, az
akkori helymegjel6lés szerint , Templomtéri hid a
budapest-zimonyi Gtvonalon Solt kézségben”. Ma
az 51. szam( budapest-baja-hercegszantéi ma-
sodrend(i féut része. Erdekessége, hogy a rend-
szer feltalaléja Monier, parizsi kertész volt, aki ki-
16nb06z6 virdg- és viztarolé edényeket készitett Ggy,
hogy el6re vasrudakbdl elkészitett vazat boritott
be cementtel. A rendszer |ényegét Zoltan Gy6z6 ki-
ralyi mérndk - aki e hid tervezdje volt - az alabbiak
szerint foglalta 6ssze a Magyar Mérnék és Epitész-
Egylet szakosztalyllésén 1890. januar 29-én: ,A
Monierrendszer nem egyéb, mint bizonyos erés-
ségl vasrudakbdl készilt vaznak Osszetétele ce-
mentburokkal; vagy szorosabb értelemben véve:
igénybevétellik szerint valtoz6 keresztmetszeti
vasrudak burkoldasa cementtel, mely utébbinak
vastagsagat mindenkor statikai szamitasok hata-
rozzak meg.”

. % A fenti rendszer to-
'- i vabbfejlesztése ered-
: ményeként kerilhetett
sor hazankban is az
elsé vasbeton boltoza-
t0 csatornahid épitésé-
re, amely azéta is szol-
galja a kozlekedést.

A solti hid két para-
bola alakl, 5 méteres
nyilassal, 3 méteres
magassaggal készilt.
A boltozat a zaradék-
ban 14, a vallaknal 21 cm vastag. Az ellenfalak és
a pillérek alapjai 120 cm mélyre nyulnak a jé miné-
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15. Solti vasbeton boltozati csatorna hid
Magyarorszag elsé Monier-rendszer(i vasbeton hidja

ségl talajba. Az eredeti racs 1 cm atméréjd, egy-
masto6l hét centiméternyire 1évé vasrudakbol ké-
szult. A munkasok a vasrudak végeit egymas folé,
5-5 c¢m hosszban helyezték el, és vékony vasdro-
tokkal szoritottak Ossze. llyen vasdrotokat hasz-
naltak a keresztezési pontokban is, hogy a beto-
nozasnal ne mozduljanak el. Leny(igdz6 az épités
idétartama, hisz a fent emlitett szerkezet elkészi-
téséhez minddssze 28 nap szlikségeltetett, és ra
két hétre megtortént a probaterhelés is.
Akkoriban sokan tartottak téle, hogy az Uj
technolégia nem lesz megbizhaté és a hid dssze
fog délIni. Szerencsére az id6 alaposan racéafolt
a hitetlenkeddkre, hiszen az els6 magyar vasbe-
ton hid mar 117 esz-
tendés. Igaz id6koz-
ben sziikség volt arra,

Epdilt: 1889
Tervez6:  Zoltan Gy6z6
Kivitelez6: Wayss G. A.

A 2002-ben elvégzett atalakitasnal a meg-
rendel6 az 1942-ben készllt szélesités helyett
az eredeti szerkezethez hasonl6 boltozatokat ter-
veztetett, melyre tehereloszté vasbetonlemez ke-
rult, igy sikerllt az eredetileg 20 tonnas gbézeké-
re méretezett hidat a Kozuti Hidszabalyzat szerinti
legnagyobb, ,A” teherbirasira er@siteni. Valtozas
még, hogy a hid alatti egykor jelentds vizfolyas ma
mar keskeny patakka szelidilt, igy lehetévé valt
az egyik nyilas atalakitasa ,gyalogos-aluljaréva”. A
nagy el6dok iranti tisztelettel az atépitett, megerd-
sitett hid az eredetihez hasonld, mellvédfalszerd,
attort, helyszinen betonozott korlatot és egy em-
Iéktablat kapott.

hogy szélesitsék és
megerdsitsék a forgal-
mi igényeknek megfe-
lel6en. A hid vasbeton

lemezzel tortént széle- L=
sitésére 1942-ben ke-
rilt sor, amikor Solt
kozség atkelési sza-
kasza allandé burkola-
tot kapott. Ez a szerke-
zet 2002-ig szolgalta a
kozlekedést, majd az
egyre er6sodd forga-
lom miatt valt sziksé-
gessé a hid részbeni
atépitése, megerdsi-
tése.
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16. Komaromi Erzsébet Duna-hid

Epdilt:
Elsé sarlo alaku koziti hidunk, 115 éves Tervezd:
Kivitelezo:

eredeti: 1892; djjaépités: 1946; feldjitas: 2006

eredeti: Feketehazy Janos; feldjitas: Pont-TERV Zrt.: Palossy Miklos
eredeti: Gregersen és fiai, MAV Gépgyar;

felujitas: Hidtechnika Kft. - KOZGEP Zrt. Kovacs LaszI6

A mai Koméarom mar jéval a romaiak el6tt is fontos
atkelGhely volt a Dunan. Az atkel6hely védelmére
kiépUlt var mar a tatarjaras alatt megvédte az oda
menekilteket. Sokat tett Matyas kiraly a var fej-
lesztéséért, aki hid épitését kezdte meg, am halala
miatt félbeszakadt a munka. A hid romjairél 1573-
ban Gtleirdsokban szamoltak be. A tor6k megszal-
las alatt a var rendkivil fontos része volt a végvar-
rendszernek. A kozeli végvarak eleste utan - Bécs
védelme érdekében - rendkivili mértékben meg-
nétt a jelentésége, ezért 1543-ban megerfsitet-
ték. Jurisich Lajos pozsonyi hidmester készitette el
1589-ben a hajéhidat.

A var jelent6ségének fokozasara tébben allan-
do hid épitését szorgalmaztak.

A hid épitését Baross Gabor miniszter 1891-
ben alairasaval jovahagyta, és megkototte a szer-
z6dést Gregersen és fia vallalkozéval. Az acél-
szerkezet(i hid felszerkezetét a Magyar Kirdlyi
Allamvasuti Gépgyar gyartotta le és szerelte 6ssze.

Ez volt az elsé sarlé alaku racsos kozati folya-
mi hid, mely a tervez6 Feketehazy Janos ,taldlma-
nya” volt. Ez lett a mintaja a kés6bbi Duna-hidak-
nak (Esztergom, Baja).

A 4 x 100 m nyilas( hid dn. hegesztett (kavart)
vasbol készllt, sllya 2225 t volt. A pillérek és a hid-
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fok alapozasa hasonléan siillyesz-
tészekrénnyel késziilt. A szerelést
facolop jarmokra épitett munka-
allvanyon végezték. A hid négy ki-
16nallé kéttamaszul, parabolikus
ivii racsos szerkezet. A hid Gnne-
pélyes atadasara 1892. szept-
ember 1-jén éjfélkor kerilt sor.

Dr. Zielinski Szilard tervei sze-
rint 1914-ben elére gyartott vas-
beton palyalemezt épitettek asz-
falt burkolattal. A visszavonuld
német hadsereg 1945 marci-
usdban a hidat felrobbantot-
ta, mely soran a két kdozépsé nyi-
las acélszerkezete a vizbe zuhant. Csehszlovakia
1946-ban a kdzbensd két nyilast az eredeti tervek
alapjan Gjjaépitette. A két k6zépsb nyilasban fa pa-
lyaszerkezet épllt, melyet 1962-ben eléregyartott
vasbeton elemekkel épitették at.

1992-ben a ,Hidak a Dunan” nemzetkozi kon-
ferencia egyik eseményeként a két varos (Koma-

rom és Komarno) szinvonalasan linnepelte meg e
fontos Duna-hid centenariumat. Magyarorszag és
Szlovékia 2006-ban kdzos osszefogassal kicserél-
te a karosodott vasbeton palyalemez elemeket, Uj
burkolati rétegrendet épitett ki, feldjitotta a gyalog-
jarda konzolokat és Gjraméazolta a hidat.

Az Osi révatkel6 he-
lyén létesitett, a maga
idejében igen korszeri
racsos  acélszerkeze-
ti komaromi Erzsébet
Duna-hid immar 115
éve szolgalja a Duna
két partja kozott - a
habor( esztelen pusz-
titdsa miatti egészen
révid id6tdl eltekintve
- a kozlekedés igénye-
it és az emberi kapcso-
latokat.
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A kontinens els6 villamos foldalatti vasitjanak épi-
tését 1984. augusztus 13-an kezdte meg Wiinsch
Rébert vallalkozo, ,cement-technikus”, melyet az
1896. évi millenniumi Gnnepségekre el kellett ké-
szitenie. A 3,7 km hossz( (ebbdl 3,2 km a felszin
alatt) foldalattit 1896. majus 3-an adtak at a koz-
forgalomnak.

A foldalatti eredeti végallomasa a Széchenyi fir-
dénél volt. A gyaloghid épitésére az alagut allatkerti
kijaratanal, a bevagas felett volt sziikség, és habar
mar funkcidjat vesztette, de ma is all (homlokfala-
ban még lathatok a felsévezetéket tartdé sodronyok
kamp@i).

A monolit vasbeton ivhid - és az alagit tobbi
vasbeton szerkezete: tdmfalak, vasuti palya feletti
boltozat - Wiinsch Robert szabadalmaztatott elja-
rasa szerint épllt fel. A vasbetonépités korai szaka-
szanak egy jelentds irdnyzata volt a merev betétes
szerkezetek csoportja.

Az irdnyzat fontos hazai képvisel6je volt Wiinsch
Rébert, és az altala kifejlesztett, az 1880-as évek
végén szabadalmaztatott eljaras, melynél a leme-
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17. Varosligeti Wiinsch hid
Egyik korai merev betétes vasbeton hidunk

zek also felllete ives kiképzés(, és mind a két Ov-
ben van vasbetét; a felsé vizszintesen, az alséban
az ivet kovetve. A boltozat oldalnyomasat a vasbe-
tétek veszik fel, melyeket vashorgok erdsitenek az
ellenfalakhoz, és az ellenfalak talapzatan lehor-
gonyzott vashorgokon atvezetett attol6 vasbeté-
tek segitségével adjak at az alépitményre. Az ivek-
ben és a fels6 6vben a T alakl szelvények (25/29/4
mm) egymastél 15-50 cm-re helyezkednek el, és
6nmagukban is hordjak sajat stlyukat és a hasznos
terhet. Kés6bb azonban nem ez, hanem az 1892-
ben szabadalmaztatott Hennebique-féle rendszer
terjedt el.

A hid nyilasa 10,7 m, szélessége 2,6 m, a koz-
lekedésre felhasznalhaté szélessége 2 m. Az Allat-
kert fel6li végén egykar(, tengelyiranyq, a Liget fel6-
li végén kétkar(, merbleges elrendezés(i 1épcsé all.
A Iépcsbkarokat is Winsch-rend-
szer(i vasbeton ivek tamasztjak
ala. A nyilas folotti iv korszelet, a
Iépcsbkarok alattiak kosargdrbe
alaklak. Az ivek folotti homlok-
falakat vasbeton fedkovek zarjak
le, a korlatelemek el6re gyartott
betontestek, a fedkdvekben ha-
gyott fészkekbe Ultetve. A mellvé-
det beton fedk&sor zarja le. A nyi-
las feletti iv évtizedek soran lefelé
mozdult néhany cm-t, ezért utélag
viznyel6t kellett beépiteni. A lige-
ti oldalon, a hidf6 fulkéjében a hid
épitését megbrokitd kor alakd be-
tontabla all.

Epilt: 1896
Tervezoé: Wiinsch Rébert
Kivitelez6: Wiinsch Robert

1973-ban a foldalattit két Uj alloméassal a Me-
xikoi Utig meghosszabbitottak. Ennek soran a pa-
lyat leslllyesztették, igy a hid funkcidjat vesztet-
te. A mozdithaté elemeket vandalok leddntotték és
Osszetorték. Az 1981-es felljitds soran ezeket Uj-
ragyartottak. Ezt kdvetéen hosszl ideig Ujbél nem
viseltek ra kell gondot, végil 2006-ban ismét fel-
Gjitottak.

A hid feldjitas el6tt






18. Szabadsag hid

A vilag legszebb Gerber-csuklés, racsos hidja

Epuilt:
Tervezo:
Kivitelezo:

eredeti: 1896; vjjaépités: 1946
eredeti: Feketehazy Janos, Nagy Virgil; djjaép: Savoly Pal
eredeti: alépitmény: Gaertner, Zsigmondy acélszerkezet:

MAV Gépgyar; vjjaépités: MAVAG

Budapest harmadik kozuti Duna-hidjara
az Erzsébet hiddal egyditt irtak ki nemzet-
koOzi tervpalyazatot. Ezen Feketehazy Ja-
nos mlve masodik dijat nyert, s ennek

renc JOozsef hid. A felszerkezet haromnyi-
lasy racsos tartd, tamaszkozei 78 + 175
+ 78 m, hossza 333,6 m, tehat Budapest
legrovidebb Duna-hidja. Az elsé nagy hid,
melynek szerkezete magyar terv alap-
jan, hazai gyartasu folytacélbdl készult.
Az alakja szerint fuggbhidra emlékeztetd,
valéjaban csuklés gerenda szerkezetet
ebben a mifajban a vilagon a legszebbnek tartjak.
Szépségének f6 tényezdje - a fotartdk vonalveze-
tése mellett - a kapuzatok kialakitasa, ez Nagy Vir-
gil érdeme. Emlitésre méltd a turulok és a cimerek
elhelyezése. A hidon tobb emléktabla talalhat6, to-
vabba a pesti hidfénél még megvannak az eredeti
vamszed6 hazak (egyiklkben kis mizeum van).

==

A hid korlatok kozotti szélessége 20,1 m, az Ut-
palya 10,5 m széles, ez a két villamosvagany és
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egy-egy forgalmi sav részére meglehetésen sz(ik.
A f6tartd szerkezeti rendszere szikségessé tette
a hidfék kozelében 600-600 tonna ellensily be-
épitését.

A hidat 1945 januarjaban felrobbantottak, de
szerencsére csak a befliggesztett tartdé és a kon-
zolok egy része zuhant a vizbe. A szovjet csapatok
igen hamar megkezdték a megmaradt részek fel-
hasznalasaval egy ideiglenes atkelés kialakitasat,
de nem vették figyelembe, hogy a konzo-
lok eltlinésével a szerkezet kéttamaszu
tartéva alakult at, s igy az emlitett ellen-
sullyok foloslegessé, s6t karossa valtak.
Ezért a budai szerkezet a felsé ovek ki-
hajlasa miatt lebillent, ami a végleges Uj-
jaépitést hatraltatta. Az ideiglenes hid -
0t uszaly beiktatasaval - igy is gyorsan
elkészilt, és az 1946 januari jégzajlasig
lizemben volt. Ekkor a jég a kdzépsd, ide-
iglenes részt elsodorta. Az Ujjaépités - [
az Uj Uszbédaruk segitségével - rekordidd
alatt megtortént, és a hid 1946. augusz-

tus 20-an - Szabad-
sag hid néven - ismét
megnyilt. Ezzel Gjra 1ét-
rejott a villamoskoz-
lekedés Buda és Pest
kozott. Az Ujjaépitett
szakaszon a korlatok
nem azonosak az ere-
detivel, csak hasonlita-
nak arra. Az Gjjaépités
tervezbje Savoly Pal,
kivitelezGje a MAVAG
volt.

Az CUjjaépités ota
tObbszor toértént jelen-
tés felljitas, tobbek
kozott az emlitett ellensllyok tartészerkezeteinek
teljes cseréje. Egy alkalommal a racsos tart6 egyik
oszlopa - a palyalemezen athaladé rész korrézio-
ja miatt - kibontaskor kisebb kihajlast szenvedett,
ami miatt a forgalmat egy ideig ki kellett tiltani.
2007-08-ban ismét jelentfs feldjitas torténik.







A Varosliget kapuja

A 18. szazad végén kezdett
hozza Batthyany Jozsef her-
cegprimas Witsch Rudolf
német szarmazasi mér-
nok tervei szerint a mai Va-
rosliget kialakitasahoz, ez
azonban kilénb6z6 szemé-
lyi és pénziigyi okok miatt
elhGzodott és kifulladt. Ké-
s6bb a Jozsef nador Aaltal
|étrehozott ,Szépité bizott-
many” 1813. évi tervpalya-
zata adott (j lendlletet a Varosliget kialakitasahoz.
A végsé lokést az 1896-os vilagkiallitasra vald fel-
készilés jelentette. A kereskedelemigyi miniszter
mint az ezredéves kiallitas elndke palyazatot hirde-
tett a varosligeti Nador-szigetre vezet6 hid épitésé-
re. Erdekessége a palyazatnak, hogy pélyadij nem
volt kitlizve, ellenben a legjobb terv alkotdja lehet6-
séget kapott a hid megépitésére.

A palyazatot dr. Zielinski Szilard nyerte, aki két
palyamdvel is indult, egy k6- és egy vasszerkezet-
tel. A biralébizottsag az olcsébb vasszerkezetet va-
lasztotta. A hid megfelelve a kiirasi feltételeknek,
82 méter hosszl, haromnyilasu, a két mederpillér-
re és a hidfékre csukl6s saruval tdmaszkodd, az iv-
ko6zépen tomor, egyébként racsos tartdé volt. A ko-

19. Zielinski hid a Varosligetben

csipalya szélessége 10 m, melyhez kétoldalt 3-3 m
széles gyalogjarda csatlakozott. A hid kbzepén a t6
vizszintje felett a szabadmagassag 3 méter.

Az 1896-ban megépllt hid alépitményeit Zi-
elinski, a vasszerkezetet a Ganz-Danubius gyar
gyartotta és szerelte. Az elkészilt hid mélté folyta-
tasa lett a févaros akkor legszebb sugaritjanak, az
Andrassy Gtnak.

A hid eredeti alakjaban kozel 30 évig szolgalta
az egyre novekvé forgalmat. Az 1920-as évek vé-
gére a hid eredetileg fakockas palyaszerkezete mar
annyira leromlott, hogy feldjitasra volt szikség. A
feldjitasi terveket dr. Mihailich Gy6z6 miegyetemi
tanar készitette. E terv alapjan 1929-ben elbon-
tottak a régi Utpalyat és a gyalogjarda szerkezetét,
majd a felUjitott és megerdsitett vasszerkezetre Uj
vasbeton palyaszerkezet kerilt.

A 1l. vilaghaborat a Millenniumi hid szerencsé-
sen ,tulélte”, csak a diszes kandelaberek mentek
tonkre, melyeket részben a felrobbantott Lanchid
épen maradt lampaival potoltak.

Az 1929. évi felUjitds utan tobb mint 50 évig
csak kisebb beavatkozasokra volt sziikség a hidon
1952-ben és 1969-ben atfestették a hidat.

A megndvekedett forgalom és a szigetelés hia-
nya miatti korréziés hatasok miatt 1981-ben szlk-
ségessé valt a meglévo acélszerkezet erdsitése,

Epiilt: 1896
Tervezé: Zielinski Szilard
Kivitelez6: Ganz Danubius (vasszerkezet);

Zielinski Szilard (alépitmény)

korrézibvédelme és a vasbeton palyaszerkezet szi-
geteléssel valo ellatdsa. A munkakat 1981-82-ben
a Hidépit6 Vallalat, a Koziti Gépellatd Vallalat és az
Orszagos Szakipari Vallalat végezte.

A halas utékor - hogy a tervezé megbecsilésé-
nek hangot adjon - 1994-ben, haldlanak 70. évfor-
duléjara a hidat Zielinski hidnak nevezte el.

Az utolsé nagyobb felUjitasra 2005. nyaran ke-
rult sor, amikor is a Hidtechnika Kft. az MSc tervei
alapjan feldjitotta a hidat, kicserélték az elérege-
dett szigetelést, a funkcidjukat vesztett dilatacio-
kat, kijavitottak a mellvédek, pillérek hibait és tel-
jes korl korroziovédelemmel lattak el mind a vas,
mind a betonszerkezeteket.







A Sarvizen a jelenlegi szekszard-palanki Sié-hid ko-
zelében a rémai id6kben mar biztosan volt atke-
Ié€s: a Limes Gt itt haladt at. A magyar allamalapi-
tas utan erre haladt a jeruzsalemi zarandokdt és
a hadi ut. 1529-ben Szulejman napléja emliti a hi-
don val6 atkelést, majd 1555-bél az itteni hosszu
fahidrél tudésit Hans Dunschwam utazé, melyhez
faval, kével bélelt toltés csatlakozik, de késdbb is
szamos helyen emlitik. A torokok 1596-ban a meg-
rongalédott hidat Gjjaépitették, és 6rzésére er6dot
emeltek, innen a ma is hasznalt Palank név. Egy
1726-0s felmérésbdl tudjuk, hogy a hid 105 6l hosz-
sz( volt.

Az atkel6hely fontossagat jelzi, hogy 1899-
1900-ban itt épllt fel a ma is all6 hid, mely a me-
gye legnagyobb nyilasi ,vashidja” volt. Az alépit-
mény tervezéje a magyar kir. Allamépitészeti

Hivatal, Szekszard, kivitelezéje Szélig Gaspar szek-
szardi vallalkozd, miiszaki ellenére Baisz Jozsef kir.
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=m "8 20. Szekszard-palanki Sio-hid
Az 6si atkelohely eredeti formaban allé vashidja

Eplilt:
Tervezé:

Kivitelezo:

mérndk, a felszerkezet tervezdje és kivitelezbje az
Osztrak-Magyar Allamvasutak resicai gyara, mi-
szaki ellenére Novak Ferenc kir. mérndk volt.

A hidfék alapozasa vert facolopokbdl all. A
térdfalas felmend falazatok és a kétoldali szarny-
falak portlandcement habarcsba rakott téglabodl
készlltek.

A hid egynyilasu, als6palyas, szegecselt, szeg-
mens alaku racsos tartd. A fétartok magassaga a
hidvégeken 2,00 m, a nyilaskézépen 7,50 m. A f6-
tartok tengelytavolsaga 6,4 m, a kocsipéalya szé-
lessége 4,8 m. Felll a két fétartét a kdzépsd 6t
csomépontban racsos keresztkotés koti Ossze
(mely az iv legmagasabb pontjan 2,00 m magas),
alul mindegyik csomépontban kereszttartok és
szélracsok merevitik a szerkezetet. A palyaszerke-
zetet 6t | 500-as hossztart6 és kereszttartok, azo-
kon egymas melletti zérésvasak, rajtuk z(zottkd
és aszfalt képezte. A kiemelt gyalogjaron parna-
fara helyezett pallézat készilt, a
vasszerkezet szlirke szin( volt.

1912-ben tortént az elsé hid-
vizsgalat. 1924-ben  (Gjrama-
zoltak és a fapallés gyalogja-
rét vasbeton lemezre cserélték.
1928-ban elrendelték, hogy géze-
ke (20 t) csak k6zépen haladhat
at. 1931-ben a kocsipalya burko-
latot eltavolitottak, a zérésvasak
kozé kitoltébetont, és 5 cm vas-
tag aszfaltburkolatot hordtak fel.
1945-ben a hid kozépsé részét
felrobbantottdk, a robbanas a
palyaszerkezetet atszakitotta és
tobb szerkezeti elemet megron-

1900

AEH, Szekszard

alépitmény: Szélig Gaspar; Felszerkezet: Osztrak-
Magyar Allamvasutak resicai gyara

csolt. Ezutan a palyaszerkezetet kijavitottak, de
teljes felGjitas nem tortént. 1984-ben magas jar-
m{ megrongalta a felsd keresztkotést, melyet a
TETA Kisszbvetkezet tervei alapjan a Kozgép még
az évben kijavitott.

1990-ben még sulyosabb jarmlutkdzés tor-
tént, a hidat a forgalom eldl le kellett zarni. Fél év-
vel kés6bb a TETA tervei alapjan javitas és 4,4 m
magas védbkapuk késziiltek.

1993-ban tortént meg a hid rehabilitacidja,
mely soran a zérésvasas hidpalyat vasbeton lemez-
re cserélték. A hid mazolasat is felUjitottak. A 107
éves szerkezeten jelenleg 16 t-s korlatozas van.







m 21. Balatonfoldvari Zielinski gyaloghid

"t Egyike hazank kevés miiemlék vasbeton hidjanak

— @

Zielinski Szilard a vasbeton korai alkalmazasa-
nak meghataroz6 alakja volt, szerepe rendkiviili az
1900. évi parizsi vilagkiallitason megismert Hen-
nebique-féle vasalasi rendszer elterjedésében, de
ezen kivll néhany acélépitményét lathatjuk még
ma is. 1890-ben sajat irodat alapitott, és 1924-
ben bekdvetkezett halalaig ma mar felmérhetetle-
ndl sok remekmiivet alkotott az épitipar szamos
terlletén.

1890-t6l 1897-ig sajat feljegyzései szerint 35
acélhidat tervezett, ezek kozll 15 biztosan meg-
valésult. Az iroda 1897-1918 kdz6tti munkassa-
garol mar részletes feljegyzések vannak, ezek sze-
rint 1258 munkaszamon készlltek tervek, ebbdl
455 tartalmaz hidterveket, némelyik tobbet is. E
455 tétel keretében 823 hidterv van, melyek 70%-
a egynyilasu, 30%-a tobbnyilasl, és néhany kivé-
teltdl eltekintve vasbeton szerkezetliek, kilonb6z6
hidfé, pillér, jarom és teherhord6 szerkezetekkel.
Nagyobb résziik gerendahid, kisebb résziik lemez-
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hid, és ivhidak is taldlhatok. A lemezhidak éltala-
ban kis nyilasiak (2-8 m), a gerendahidak a 25-
30 méter, az ives hidak a 60 méter nyilasméretet
is elérték.

Tervei kozll szdmos mara elveszett, tobb épit-
ményének elézményei mar nem ismerheték meg.
Az 1905-ben Balatonfdldvaron, a kikétében éplilt
gyaloghidjanak torténetét - mely egyike hazank
kevés mlemlék vasbeton hidjainak - is igen ne-
héz feltarni. Az épités évét a friss betonba behelye-
zett mozaikkockan orokitették meg. A hatnyilasu
vasbeton hid a nyugati méléra vezet, folytatélagos
tObbtamaszl egyenes gerendahid, tdmaszonként
egy-egy négyszog-keresztmetszetli vasbeton osz-
loppal. A széls6é tamaszkozok 15, a kdzbensdk 18
méteresek, teljes hossza 102 m. A nyilasokban egy
hosszanti gerenda talalhat6, 35 x 40 cm-es mére-
tekkel, rajta 14 cm vastag és 195 cm széles vas-
beton lemez. A gerenda és az oszlopok, valamint a
lemez kapcsolatanal kiékelés, illetve kereszttartéd

Epiilt: 1905
Tervez6:  Zielinski Szilard
Kivitelez6: Ismeretlen

taldlhatd. A tdmaszoknal mintegy 1 m magas vas-
beton oszlopok tartjdk az eredeti, igen szép, kova-
csoltvas korlatot.

Folytat6lagos f6tarto tervezése bator és jo don-
tés volt. Enyhe kiékelés a tdamaszoknal, a palyale-
mez kereszttartéval val6 aldtdmasztasa, a 15-18
méterenként elhelyezett vasbeton korlatoszlopok
jol atgondolt és nagyon anyagtakarékos megol-
dast, légies, karcsu hidat eredményeztek.

A mar tébb mint szaz éve all6 hid napjainkban
is igen j6 allapotdy, tartészerkezeti elemet érintd fel-
Ujitasa gyakorlatilag nem volt.







22. Répce arapasztocsatorna hidja

Kovacs Sebestyén Aladar 1906-ban karcsl, ha-
romnyilasd vasbeton kerethidakat tervezett a Ra-
baszabalyozasi Tarsulat megbizasabdl, 8,5 + 10 +
8,5 m nyilassal. Kétféle hid épult tipusmegoldas-
ként: a torvényhatésagi utakon kiemelt szegélyek
kozt 4,8 m, kisebb jelentéségli utakon 3,5 m szé-
les kocsipalyaval. El6bbiek teherbirdasa 20 tonnas
gbzeke, utdbbiaké 12 tonnas jarmda volt.

A képen lathat6, Rabakecdl kozség kdzelében
Iév6 hid karcslsaga szembet(ing, a pilléroszlopok
35 x 35 cm keresztmetszetliek, a fétartok magas-
saga 52, ill. a széls6ké 75 cm.

rersiessid
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Egy vizrendezési munka 100 éves emléke

A kozati forgalmat kdzel 100 éves
koraban is viselé hid alapjaiban 50
m3, felszerkezetében 102 m3 beton
és 178 mazsa betonacél van, rendki-
vil karcsU, merész szerkezet, allapo-
ta fényesen igazolta a korai vasbeto-
népités kivald szinvonalat.

Igen gyorsan éplltek ezek a hi-
dak, az allvanyozas, zsaluzds 3 hé-
tig tartott, a vasszerelést 3-4 nap
alatt készitették el, a szerkezet be-
tonozaséaval 60-70 munkas egy nap
alatt végzett.

A hazai vizrendezések soran
nagyszamdu hid épilt, k6ziluk sajnos
kevés maradt meg, haboris puszti-
tas, vagy mas okbol.

A hazai miiszaki emlékek sora-
ban helye van ezeknek a karcsa hi-
daknak

Epdilt: 1908
Tervez6:  Kovacs Sebestyén Aladar
Kivitelez6: Raba-szabalyozasi Tarsulat

e, =

A Sabathiel tervezte masik kerethid tipus a vizépitésben






23. Gyomai Harmas-Koros-hid
K6zépso nyilasa 117 éves Epiilt: 1909
Tervez6:  AEH, Kikindai Gyula
Kivitelez6: Kadar Jozsef, Pellegrini Daniel Schlick-gyar

Az Otnyilas( racsos acélhidat jelenlegi helyén
1909-ben adtak at a forgalomnak. Bar azéta tobb-
szOr erdsitették, atalakitottak, lényegében 6rzi
eredeti tervez6inek, épitdinek munkajat. A Har-
mas-Koros rendezése soran egy atvagas készilt
Gyoman, s itt 1882-ben 50 m hosszUl fahidat épi-
tettek. A mederrendezés folytatasa soran elégte-
lennek bizonyult ez a hidméret, s ezért 1889-ben
egy 50 m-es allandé (acél) medernyilast és fa-
szerkezetii nyildsokat tervezett a Gyulai Allamépi-
tészeti Hivatal mérndke, Kikindai Gyula. Impona-
6 gyorsasaggal kivitelezték, 1890 oktoberében
mar megtarthattdk a hid prébaterhelését. A 214 Hazankban ez a hid volt az els6, melyet 1971-
m hossz( hid szép alkotds volt, az arvizek azon- ben egy magas jarmi tonkre tett. A hid fétartéit tek a felsé keresztkotések. A jarmivezeték szem-
ban probara tették a kisnyilasu (12 m) faszerkeze- a palya felett 6sszekotd keresztkotés az Utkdzés sz6gébdl szelldsebb és féleg biztonsagosabb lett
tl hidrészeket, ezért 1907-ben versenytargyaldst hatasara Ugy karosodott, hogy a hid egy nyildsa a hid.
irtak ki tovabbi négy nyilas acélszerkezettel valé leszakadt. Nagy szlkség e =
épitésére. Kadar Jozsef és Pellegrini David aradi  volt a hidra, ezért atmene-
vallalkozok 0j, facolépokon allé pilléreket és hid- tileg pontonhidon haladt
féket épitettek, majd a Schlick-gyar elkészitette a  a forgalom és a leszakadt
racsos, szegecselt hidnyilasokat, az épités 1909- nyilast egy kdzbensd pil-
ben fejez6dott be. Iér épitésével, elbre gyar-
Hasonl6 hid szamos éplilt az orszagban, a gyo- tott gerendas szerkezet-
mairdl azért érdemes sz6Ini, mert a Il. vilaghaborld  tel épitették Gjja.
pusztitasat elkerllte. Gyorsan vonult itt a front és Tovabbra is fennallt a
igy ,nem volt id6” a felrobbantasara. magas jarmlvek veszé-
A hid kozel 100 éves torténetében alapvets- lyeztetése, am az egyéb-
en megvaltozott a hidon athaladé forgalom, ezért  ként j6 allapotld hid meg-
1939-ben és 1962-ben is megerdsitették. Az acél- mentése indokolt volt,
szerkezetek elénye, hogy viszonylag kdnnyen er6- ezért 2000-ben olyan
sithet6k, persze a vasbeton palyalemezt is at kel- meger6sitést  alkalmaz-
lett alakitani. tak, mellyel kivalthatok let-

Nem héaboru, hanem jarm( szakitotta le
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Szeghalomnal ezen a helyen kordbban kilencnyila-
s(, tébb mint 200 m hosszd, jarmos fahid volt. A hid
épitésére kiirt palyazatban a kiiré (1908) megadta
a lehetdséget, hogy ,vasbetétes” hidrészek épulje-
nek, a vallalkozé élt ezzel a lehetdséggel, pedig ke-
vés tapasztalat volt ekkor még a vasbeton alkalma-
zasaval.
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A tervez6 eredetileg a megbizé Allamépitészeti
Hivatal (Vizvari Lajos és Szedlacsek Laszld) volt, a

24. Foki Sebes-Koros-hid
Az acél és a vasbeton korai egyiittes alkalmazasa

Epdilt:
Tervezé:

Kivitelezé:

megvalosult hidhoz a széls6 vasbeton nyilasokat a
vallalkoz6, Kadlman Miklés javasolta.

A hid sikalapozasu, a pillérek betonbdl, ives ré-
szUkon kéburkolattal késziltek. Az artéri nyilasok
kozelitben 15 m-esek, folytatolagos, 6tfé6bordas ki-
alakitassal. A f6bordak magassaga a tamaszoknal
1,2 m, nyilaskézépen 0,8 m. A medernyilas 30 m-
es, hagyomanyos, szegmensalaku racsos szerkezet.
A két fotartdt harom felsé keresztkotés és szélracs
merevitette.

Az alépitményt és a vasbetonszerkezetet Méré
Kalman és Gt Gergely tervezte.

Az acélszerkezet kivitelez6je a Danubius Hajo- és
Gépgyar volt. A hidat 1910 novemberében adtak at
a forgalomnak.

1925-b6l és 1935-b6l ismerjlik a hid févizsgala-
tanak eredményeit, akkor szegecscserét hajtottak
végre és a hidat mazoltak.

A Il. vildaghaboru pusztitasat ez a hid szerencsé-
re elkerllte.

1977 januarjaban egy magas jarmi nekilitkdzott
a hid felsé keresztkotésének, s a hid kis hijan stabi-
litasat vesztette. A hid fenntartéja révid idén beldl ki-
cseréltette a deformalédott szerkezeti részt.

A hid allapota id6kdzben romlott, 1994-ben
stlykorlatozast rendeltek el. A hid tovabbi sorsa
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1910
Allamépitészeti Hivatal, Moré Kalmén, Git Gyorgy
Kalman Miklés Danubius Hajo- és Gépgyar

Ugyében ekkor olyan dontés sziiletett, hogy a ke-
resztkotések eltavolitasaval ki kell kiiszobdlni a
magas jarmlivek okozta tonkretételt, €s meg kell
erdsiteni a hidat. A felujitas, korszer(sités braviros
megoldassal gy tortént meg, hogy a hid egyik ol-
dalara provizériumot erésitettek, igy a forgalom a
munkak végzése kdzben is fennmaradhatott.

A hid korszer(sitési terveit Szatmari Istvan ké-
szitette, kivitelezd a Hidépitd Rt. volt.







A Salgétarjan térségében rendelkezésre allé szén,
fa, k6 és ipari termékek egyik szallitasi irdnya Kis-
Gjszallas és kornyéke felé vezetett. A széllitas ut-
janak csokkentése, valamint a Hatvan-Miskolc és
a Szajol-Debrecen vasltvonalak Osszekotése ér-
dekében éplilt 1888-1890 években a Matrai Helyi-
érdek( Vas(t.

A Tisza és arterlletének athidalasara 1889-
ben épllt az elsé kiskorei Tisza-hid, csak vas(ti for-
galomra. A 780 m hossz( hid alatdmaszté és athi-
dal6 szerkezete fabol készilt. Osszesen 65 darab
9,4-10,0 m tamaszkozl ékelt fatartos artéri hid-
rész épllt, a mederhid 3 x 48 m-es racsos faszer-
kezet volt.

1906-ban a harom medernyilast erés rongalo-
das miatt atépitették alsopalyas, racsos folytvas
anyagl szerkezetre. A felszerkezet gyartasat és
szerelését a MAVAG végezte. Az épités litemére jel-
lemzb volt az egy nyaras épités, nagy munkaslét-
szammal.

1919-ben a hadmiiveletek sordn a medernyi-
las vasszerkezeteit felrobbantottak, az artéri hid-
részek zome pedig leégett. 1923-ban kezd6dott
és fejez6dott be a helyreallitas. A hid helyreallita-
saval egyidejlileg az artéri nyilasokat atépitették,
Gerberrendszer(i vasszerkezet épilt a régi buda-
pesti déli 6sszekotd vasuti hid hegeszvas anyagl
hossztart6ibol.

A megrovidilt hid 589 m hosszU, a vas(ti hidak
koz6tt a masodik leghosszabb volt.

1944-ben a harom medernyilast ismét felrob-
bantottak, a vasszerkezetek a vizbe estek. A hid
roncsait 1946-ban emelték ki, és ekkor derllt ki,
hogy a harom nyilas kozil a kézépsé nem, a két
széls6 azonban poétlasokkal Gjbodl felhasznalhato.
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25. Kiskorei vegyes forgalmu Tisza-hid
Egyetlen vasuti-koziti forgalmu hidunk

Epiilt: eredeti: 1923; djjaépités: 1958
Tervez6: eredeti: MAVAG; Ujjaépités: Uvaterv
Kivitelez6:  eredeti: MAVAG; Ujjaépités: Ganz-MAVAG,

Az épitési és vasszerkezet gyartasi kapacitas
hosszU idén 4t mas, nagyobb fontossagi Duna- és
Tisza-hidak helyreéllitdsara volt lekétve. igy csak
1956-ban kezdddott a szélsé medernyilasok Gjja-
épitése, illetve a kdzépsd medernyilas Ujraépité-
se. Az acélszerkezet épitését ekkor is, mint 1923-
ban a MAVAG végezte. 1958 novemberében adtak
at a vasuti és kozuti forgalomra is egyarant szolga-
16 Tisza-hidat.

1971-ben a
KPM az artéri hid-
nyildsok  bizony-
talansaga és a
vizlépcsé  épité-
se miatt Gj vas-
Gti nyomvonal ta-
nulmanytervének
készitésével biz-
ta meg az Uvater-
vet. Az (j vasuti
hid épitése kolt-
ségek miatt nem
valoésult meg, de
1974-ben megkezdddott az j, 6szvértartos artéri
nyilasok épitése. A hegesztett, 8 tonna tomegl ge-
rinclemezes artéri acélszerkezetek beépitéséhez
szerelGallvany készilt. Egyszerre két nyilas szerke-
zetét hlztak be egy vaganyzar alatt, és a vaganyzar
megsziintetése el6tt még probaterhelést is végez-
tek. 1976-ban elkésziilt a MAV elsé 6szvértartds
hidja.

A hid a mai napig atvezeti a vasuti és kozati for-
galmat. A hidon egy vasuti vagany talalhaté a vo-
natkdzlekedésre, illetve 3,5 m széles kocsipalya a
kozati jarmivek kozlekedésére.

MAV Hidépitési F6nokség

A kilonvalas lehet6ségének vizsgalatara 1998-
ban az UKIG és a MAV Rt. meghizasabol megvalo-
sithatésagi el6tanulmany készllt, amely két lehet-
séges modozatot elemez: Uj kdzGti hid megépitését,
vagy a kozlt athelyezését a kiskorei vizlépcsdnél
levd lizemi hidakra.

Napjainkban a Kozlekedésfejlesztési Koordina-
cios Kdzpont (az UKIG jogutddja) és a Magyar Kozit
Kht. térekszik egy Uj kiskorei kozuti Tisza-hid tanul-
manytervének elkészittetésére. Az (j kdzati nyom-
vonal és hid a tervezési diszpozicié szerint a Tisza-
t6 és a vasUti vonal kozott valésulna meg.







26. Gyori Kossuth hid

A hid torténete tobb mint 700 évre nydlik visz-
sza. Az 1296-ban kiadott kivaltsaglevél tesz elo-
szOr emlitést a hid helyérél, a gyori plspok a kor-
nyez6 falvaknak az Uj lakok betelepitése utan 6rok
vammentességet és révhelyet adott. A napdleo-
ni hadjarat sordn mar 1809-ben felmerilt egy al-
landé hid gondolata, am csak hajohid készllt. Az
1880-as években a varos a hajohid tetemes fenn-
tartasi koltségei miatt elhatarozta egy fahid épité-
sét. A kivitelezést a Hets-fivérek 1899-ben fejez-
ték be. A hid célépjarmai magasan kiemelkedtek a
mederbdl, ezért a faépitményt ,hosszi labai” mi-
att Kecskehidnak nevezték. Az élénk forgalom ha-
tasara hamarosan felmerilt az ideiglenes jellegli
- gyalogkozlekedésre épllt - fahid helyett egy vas-
hid épitésének gondolata.

Az (j vashid vazlattervei 1912-re készil-
tek el, azonban az elsé vilaghaborlu miatt csak
1926-ban tudtak elkezdeni az épitését kilfoldi
kblcsOnbdl, Beke Jozsef kiviteli tervei alapjan. A
hid esztétikai tervezésében Déri Jozsef is kozre-
miikddott. Az épitkezést Zsigmondi Béla mérndk
cége, a Hlatky-Schlichter és Fia Rt., valamint a Va-
gon és Gépgyar végezték rekordidé alatt. A hidat
1928-ban adtak at a forgalomnak. Ez volt hazank
els6 merevitdtartés Langer-hidja és egyedi volt a
vasszerkezet csekély silya (359 t) miatt. Jelen-
t6s elérelépést jelentett, hogy a tart6 szerkezetét
a korabban hasznalt folytacéltél eltéréen karbon
acél felhasznalasaval gyartottak a Magyar Vagon-
és Gépgyarban. A magasba t6ré karcsu ivek jatszi
konnyedséggel hordjak a palyatestet a valészi-
ndtlen vékonysaginak tlin6 figgdleges rudakkal.
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Epitése idején nemzetkozi érdeklédést valtott ki

Epilt:
Tervezo:

1928
Beke Jozsef, Déri Jozsef

Kivitelez6: Zsigmondy Béla; Magyar Wagon és Gépgyar

Az als6palyas ivhid a varos blszkesége lett, a hid
tervezésérdl 1928-ban tartott bécsi kongresszu-
si beszamol6 utan Németorszagban is tobb ilyen
rendszer( hidat épitettek.

Ez a hid sem kerulte el a habor( pusztitasat,
1945 marciusaban felrobbantottdk. A roncsokat
1947-ben probaltak meg el6szor kiemelni egy, a
német seregek altal itt hagyott vasbeton uszallyal,
de el6szor a tartdk eltértek €s a roncs visszacsU-
szott. Végll csak viz alatti robbantas Gtjan, bavar-
felderités segitségével sikerilt kiemelni. Az Ujja-
épitést a Magyar Vagon- és Gépgyar 1950-ben
fejezte be, nagyrészt az eredeti, kiegyengetett ele-
mek felhasznalasaval.

A ndvekvé forgalom igényeit a hid teherbirasa,
szélessége, és a csatlakoz6 utak vonalvezetése
nem tudta kielégiteni, igy 1977-ben Gj Mosoni-Duna-
hid épitését kezdték meg, melynek befejezése utan
kerilhetett sor 1979-ben a Kossuth hid feldjitasa-

ra. A munkat az eredeti tervek alapjan végezték,
megtartva a hid nemes, f6 vonasait és mértékadd
diszitését. A hid két végén levd zaszldtartd oszlop,
valamint a ldmpaoszlopok Ontdttvas talpa még az

eredeti. Az Ujjaépitett hid 79 éve szolgalja a va-
rosi forgalmat, mely eredeti szépségében, kelle-
mes latvanyaval bizonyitja tervez6jének és épitd-
inek tudasat.







27. Grof Tisza Istvan Sebes-Koros-hid
Korai vasbeton gerenda hidjaink szép példaja Epuilt: 1928
Tervezé: Toth Zsigmond
Kivitelez6: Gajdoczky Dezsé és LaszIo

A Sebes-Koroson 1785-ben mar fahid allt, allan- ben Gjjaépitették, igy a kozel 80 éves miitargy hid- is ismert: DOmMO-
do hidszerkezet épitésére 1927-ben irtak ki palya- épitésiink szép emléke. A korai hazai vasbeton tor Sandor és Ko-
zatot. A hid terveit Toth Zsigmond budapesti mér- hidépitésben Zielinski Szilard sok nagy hidja kival6 ~ vats Alajos neves
nok készitette, a kivitelezésre Gajdéczki Dezsé és  alkotas volt, mara mar csak egy-kett6 all. minisztériumi szak-
Laszl6 épitémesterek nyertek megbizast. ember volt. Kovats

e

|

A hid nyilasbeosztasa 20 + 2 x 25 + 20 m szo-
katlan, mert a meder kdzepére esik az egyik co-
|6palapozasi pillér. Egyébként tipusszerkezetnek
mondhaté hidunk négyfétartds, kiékelt vasbeton
gerendatarto, a fétart6 1,7-2,2 m magas.

Tobbtamasza, folytatlagos vagy csuklés nagy-
nyilasi gerendahid épitésben hazank élen jart, am
k6zUlUk tdbb a mai orszaghatarokon kival épllt, il-
letve a Il. vilaghaboriban felrobbantottak. A gréf
Tisza Istvan nevét viseldé hid majdnem épségben
maradt, csak a Zsadany felSli masodik nyilast rob-
bantottak fel, ezt az eredeti tervek szerint 1947-
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Az 1920-as évek kbzepén,
végén nehéz anyagi korllmé-
nyek kézott igen sok hid épllt.
Kilénos csoda, hogy ez a hid
eredeti formaban megmaradt,
a hidon 1évé marvanytablan az
1950-es években sem akadt
meg senkinek a szeme az ak-
kor egyértelmien blindsnek
tartott miniszterelnék neve
lattan.

A hid torténete j6l doku-
mentalt, tervezdje, kivitelezéje
mellett a meghbizok, mlszaki el-
lenérok, a hidat vizsgalok neve

Alajos 1945 utan
a vas(ti hidak ujja-
épitésének f6 ira-
nyitéja volt. A hid
els6 févizsgalatat
dr. Haviar Gy6z6, a
minisztérium  hid-
osztalyanak kés6bbi vezetdje és a berettyodjfalui
Allamépitészeti Hivatal fémérndke, Oladh Béla vé-
gezte. Természetesen sokan masok is tettek azért,
hogy hidunk ma is hordja a megndvekedett koz-
ati forgalmat.

A Komadinal 1945 utan épitett felszerkezet mar mas, Uj stilust képvisel



LAdERNEENI ]




Gyé6rott, a vizek varosaban (harom folyé) évszaza-
dokon keresztil fahid allt a Raban, mig a varosban
els6ként 1892-ben haromnyilasi, 107 m hosszu
racsos vashid épllt. A Bécsbe vezetd féut forgal-
mat vezette. A nagy forgalm( hid kis szélessége,
allapota miatt 1932-ben mar nem elégitette ki az
igényeket, ezért a varos (j hid épitését tervezte, s
erre allamsegélyt kért.

Atervet a Minisztérium elfogadta, allamsegélyt
nem, 450 ezer pengb kblcsdnt azonban kapott a
varos, igy 1933 marciusaban versenytargyalast ir-
hattak ki. Oriasi volt az érdeklédés: 26 vallalkozé
72 ajanlatot adott. A kiirds szerint az 53 m nyila-
sl mederszerkezet vasszerkezeti kellett legyen, a
tébbi nyilas azonban lehetett vasbetonbdl.

Végul olyan déntés sziletett, hogy helyi vallal-
koz6, a Magyar Wagon- és Gépgyar épithette meg
a parhuzamos 6v{, racsos medernyilast.
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28. Gyori Petofi Raba-hid
Elsé hegesztett koziti hidunk, épitésekor Eurépa-cstics volt

Epdilt:
Tervezé:

1934
Magyar Wagon- és Gépgyar: Lengyel J6zsef

Kivitelez6: Magyar Wagon- és Gépgyar: Tanto Pal

A gyar hegesztett szer-
kezet épitését javasolta,
Gttoré tett volt ez, mert Eu-
répaban csak 1927-ben
épitettek el6szor egy Kki-
sebb hegesztett hidat, ha-
zankban pedig csak egy
gyalogos hid épult 1931-
ben Balatonszemesen. Még
el6iras sem volt hegesztett
hidak épitésére, igy a ma- |
gasépitésben kidolgozott

eléirasokat alkalmaztak.
A gyarnak volt méar a he-
gesztésben magasépité-

si gyakorlata, s hatalmas
energiaval foglalkozott a hegeszt6k képzésével,
igy az Eurdpa-csucsot jelentd hid épitését j6 mi-
néségben Ggy valdsitotta meg,
hogy ez ma is dicséri a terve-
z6k, megvaldsitok tudasat. A
hegesztést a Rimamurany-Sal-
goétarjani Vasm( gyartotta he-
gesztbpalcakkal végezték, ugy
hogy ezer varratvizsgalat egy
eltavolitand6t sem mutatott.

Az 1934 decemberében
atadott hid probaterhelése is
mindenben megnyugtatd volt.
Gazdasagos volt a szerkezet,
mintegy 15%-kal kevesebb
acélanyag (110 t) kellett az
53 m nyilasu szerkezethez.

Avaros cimerével diszitett, kés6bb Horthy Miklds
nevét felvevé hidat az allamkdlcson visszafizetésé-
nek utolso részlete el6tt 1945. marcius 28-an két
keresztmetszetben felrobbantottak. A roncsokra
ideiglenes athidalast épitettek, s ezen haladt a
forgalom 1946 marcius elejéig, ekkor kiemelték
a roncsokat, s 25 tonnanyi (j anyag beépitésé-
vel a hidat helyreallitottak. A hegesztés kivaléan
vizsgazott.

A hazai hidépités kiemelked6 alkotasat - 1938-
ban nemzetkozi dijat kapott - legutobb 2002-ben
Ujitottak fel, és ma is szolgalja a forgalmat.

A hid tervezése, kivitelezése a Wagongyar egé-
szének volt a mlve, mégis ki kell emelni Lengyel
Jozsefet, aki a Il. vildghaborl utan a gyar fomérno-
ke lett, 6 volt az acélszerkezet f6 tervezdje.

A minisztériumban Tanté Pal iranyitotta az Uj-

szer( hid Gjjaépitését.
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. o - Epdilt: eredeti: 1937; ujjaépités: 1952
29. Petofi hid Tervezé: eredeti: Algyay Hubert Pal; Ujjaépités: Mélyépitési Tervezé
A nyertes palyamiivektol eltérd, felsépalyas racsos hid Vallalat, Savoly Pal, Faber Gusztav
Kivitelez6: eredeti: MAVAG; Zsigmondy Béla; F&bién - Somogyi,

Gyorgy cég; ujjaépités: MAVAG: Massanyi Karoly, Perényi
Miklés, Bujdosé Géza; Hidépité Vallalat, Laber Kornél

A pesti Nagykorut déli végén épitend6é Duna-hidra ven adtak at a forgalomnak. A i
- az Arpad hiddal egy idében - tervpalyazatot irtak  budai hidfénél tengerész emlék
ki. A nyertes palyam(ivek részben vagy egészen al- létesult.

sépalyas hidak voltak, végll mégis felsépalyas hid A hidat 1945 januarjaban -
épitése mellett dontdttek. A négy racsos fétarté az  a tdbbi Duna-hiddal egytt - fel-
erGteljes kereszttartokkal tartéracsot alkot, igy si- robbantottdk. A szerkezet nem
kerllt a teherbirasi és a lehajlasi kovetelményeket pusztult el teljesen, egy része
is kielégiteni. A terveket dr. Algyay Hubert Pal veze- lebontas utan Ujra felhasznalha-
tésével készitették. t6 volt. A roncsokra ideiglenes

A mederhid tdmaszkozei 112 + 154 + 112 m, hid épult, majd ennek lebonta-
a pesti oldalon négynyilasu keretszerkezet, a budai  sa utan a kézelben pontonhidat
oldalon egynyilas( gerendahid csatlakozik hozza. A  |étesitettek. Az (jjaépités soran
keresztmetszeti elrendezés 3,5 + 15,7 + 3,5 m. A a hid kissé szélesebb lett, hos-
pesti hidfében a koruti villamosok egy részének hu- szszelvényét kissé modositot-
rokvaganyos végallomast épitettek, csak minden tak. A pesti hidfében a villamos-
harmadik villamost vezették at Budara. A fel- és le- végallomast megsziintették és
hajtds az emlitett végallomast elkerlld, ellenives a helyén jé vonalvezetési hid-
palyaszakaszokon tortént. feljarét alakitottak ki, villamos

Az acélszerkezeteket a MAVAG gyartotta és sze- megalldhellyel és gyalogos alul-
relte, a mélyépitési munkakat Zsigmondy Béla, a  jardkkal.

Fabian, Somogyi, Gyorgy cég és tobb mas vallalko- A hidat 1952-ben, Petéfi hid néven adtak at is-
z6 végezte. A hidat 1937-ben Horthy Miklés hid né- mét a forgalomnak. Az Gjjaépités tervezdje a Mély-

T épitési Tervezo Vallalat (Savoly Pal, Faber Gusztav),
kivitelezje a MAVAG (Massanyi Karoly, Perényi Mik-
|6s, Bujdos6 Géza) és a Hidépitd Vallalat (Laber Kor-
nél) volt.

A pesti hidfében a leromlott allapotd acél ke-
retszerkezet helyére 1979-ben elére gyartott tar-
t6s vasbeton szerkezeteket épitettek. Ugyanekkor
a mederhid teljes vasbeton palyalemezét is atépi-
tették. Ezt kdvetben a lehullott szennyez6dés meg-
gatolta a mozgb saruk mikodését, ami saruszaba-
lyozast tett szlikségessé. Ehhez viszont utdlag meg
kellett oldani a hid emelhet6ségét, és a saruszaba-
lyozas végil csak 1996-ban tértént meg.
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Veszprémben a Séd patak - a varhegyet megkerl-
ve - a varost két részre osztja, ez a meredek volgy
természeti akadalyt képez a kozuti kozlekedésnek.
A varosba 6sszefutd utak nagyrészt kézépkori ere-
detlek, késébb megprobaltak kialakitani egy ke-
let-nyugat irdny( atmené Utvonalat, de ez keskeny,
zegzugos, meredek utcakon haladt at. A forgalom
névekedése azonban megkivanta a kelet-nyugat
irdnyQ Gt kiépitését, mely Uj nyomvonalat jelentett a
Séd meredek volgyén at. A 8. szamu Székesfehér-
var-Graz allami kozut kiépitése 1934-ben ker(lt be
az Gtépitési programba. Ennek részeként a volgyhid
tervezését és épitését 1936-ban kezdték meg. Ter-
vez6jét, Folly Rébert mérnokot rendkivil jo statikai
érzék jellemezte, a tiszta logikat, az egyszeri for-
mat tartotta fontosnak és kovetenddének, a diszité-
seket kerllte. Nevéhez tobb jelentds vasbeton épit-
mény tervezése fliz6dik.

Az ivtartok alakja, illetve az egész szerke-
zet miiszakilag atgondolt elrendezése is a terve-
z8 esztétikai izlését és konstruktiv érzékét dicséri.
A volgyhid nem egy, hanem két 6nallé mitargybdl
all, a 45 m nyilast nagy ivet magaban foglalo ko-
zel 100 m hosszu részbdl, amely a Séd-patakot is
athidalja és a kisebb, két 26 m nyilas(, 75 m hosz-
szU részbdl. A két szerkezeti részt egy 14 m hosszd,
6-7 m magas toltésrész kapcsolja 6ssze. A volgyat-
hidalas teljes hossza 185 m. A fényilast 15 m nyil-
magassagul, harmadfokd parabola alaku iv hidalja
at, melynek palyaszintje a terep felett 26 m maga-
san helyezkedik el. Az ivek betonozasat éjjel végez-
te a hid kivitelezdje, a Palatinus Epité és Ingatlan-
forgalmi Rt., a téli, hideg id6ben melegitett vizet és
gbz0Olést is szlikséges volt alkalmazni. A valtoz6 vas-
tagsagl konzolos péalyalemez - hossz- és kereszt-
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30. Veszprémi Szent Istvan volgyhid
Veszprém jelképe, Folly Rébert remeke

tartok kozvetitésével - 6nalléan alapozott, illetve
az ivekre tdmaszkodo jarmokon nyugszik, a szerke-
zet sikalapozasa sziklara tamaszkodik. Elsé kira-
lyunk halalanak 900 éves évforduldjanak tisztele-
tére az 1937. december 22-én atadott volgyhidat
Szent Istvanrdl nevezték el.

A masodik vildghaboru végén a visszavonulé né-
met seregek a hidat el6készitették felrobbantasra,
Takéacs Jozsef fégépész azonban élete kockaztata-
saval a gyutacsokat kiszerelte. Végul a varos kilri-
tésével egyidejlleg, 1945 marciusaban felrobban-
tottak az egyik kis ivet, melynek a fele leszakadt. E
rész folé provizériumot épitettek, melyet az 1947-48.

Epiilt: 1937
Tervez6:  Folly Robert
Kivitelez6:  Palatinus Epit6 és Ingatlanforgalmi Rt.

évi helyreallitasig hasznaltak. A helyreéllitas soran
a megrongalddott ivtartdt az eredeti tervek alap-
jan Gjjaépitették. Az ezt kovetd évtizedekben a hid
allapota fokozatosan leromlott. Tobbszor vizsgal-
tak és javitottak, végul 1978-ban 3 tonnas slly- és
sebességkorlatozast kellett elrendelni. Id6kdzben
elkészllt az an. északi korat, a varost északrol el-
keril6, a 8. szamu foéutat tehermentesité Utsza-
kasz, mely lehet6vé tette a volgyhid megerdsité-
sét. A rekonstrukcio el6készitése mar 1979-ben
megkezdddott, a terveket 1982-ben a Kozlekedé-
si és Tavkozlési Miiszaki Fbiskola készitette, a ki-
vitelez6 a Hidépit6 Vallalat volt. A megerdsitést ko-
vetben ismét jarhatnak a hidon az autébuszok. A
hidat azoéta miemlékké nyilvanitottak, és 2003-
ban Gjbol felljitottak.

Ma mar ennél nagyobb nyilasu ivhid is épilt a
6. szamu féaton, azonban a tajban, illetve a va-
rosképben valé megjelenése nemcsak Veszprém
jelképévé teszi a felsépalyas volgyhidat, hanem
az utékor is megdrzendd, jelentbs és szép mérnod-
ki alkotasnak tartja.






A Bereg kapuja

Kevés olyan kozuti hidunk van, amelynek hosszl
idére visszanyll6 torténetét annyira ismernénk, s
amelynek életében annyi viszontagsag és valtozas
volna, mint a vasarosnaményi Tisza-hid. Az 6si rév-
helyen az els6 fahidat 1836-ban emelték. Az elsé
allandé vashidat 1886-ban, nemzetkdzi palyazat
Gtjan a Cathry és Wagner cég tervezte és épitette.
A meder folotti részt egy befliggesztett szerkezettel
hidaltak at. A hidat fac6lopokkel alapoztak és an-
nak tervezésébe szamos hiba cslszott, ami a hid
tObb késbbbi javitasat, atalakitasat eredményezte.

1919-ben a harcok soran a meder feletti sza-
kaszt felrobbantottak. Ennek helyreallitdsat rendki-
vil latvanyos médon végezték el. A parton készre
szerelt hidrészt barkakon belsztattak, majd csor-
I16kkel felemelték.

A folyamatos kimoso6dasi gondok miatt 1936-
ban a hidat egy Uj 42 m-es nyilassal meghosszab-
bitottak. Az épitkezés alatt, mikozben két pillért
is teljesen atépitettek, a forgalmat folyamatosan

31. Vasarosnameényi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid

fenntartottak. Ehhez egy ,S” alaprajzi ideiglenes
fahidat épitettek.

A ll. vildaghaboruban a hidat felrobbantottak. Az
Gjjaépités 1948-49-ben tortént. Tantd Pal és Hil-
vert Elek teljesen Uj hidszerkezetet terveztek. A ki-
mosas altal legjobban veszélyeztetett pillért ki-
hagyva, 102 m-es fonyilast épitettek a korabbi
60 m-es helyett.

Az (j hid tdbb szempontbdl is korszakalkoté volt.
A hid elemeit nagy, 20 tonnas darabokban gyarban
elkészitették, és a helyszinre ilyen nagy elemeket
széllitottak ki.

A hid gyartasa soran az ekkor még Gjdonsag-
nak szamité hegesztést alkalmaztak, még 70 mm-
es lemezvastagsag esetén is. A 102 m-es fonyi-
last teljes beallvanyozas helyett a sz€éls6 nyilasok
tetején allitottak dssze, és néhany ideiglenes ala-
tdmasztas segitségével hlztak be végleges helyé-
re. A ftarté kivalé megtervezését igazolja, hogy je-
lenleg ugyan teherbirasi gondok vannak, de csak

A a 0l
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Epilt:
Tervezé:

1948
Tanto Pal, Hilvert Elek

Kivitelez6: Magyar Vagon- és Gépgyar

sza-hidon vezet.

1926-ban a hidat Unnepélyesen elnevezték
Il. Rakdczi Ferencrél annak emlékére, hogy 1703-
ban serege Esze Tamas vezetésével itt kelt at a Ti-
szan.

a vasbeton kocsipalya
atépitésével, az acél
fétartdé  valtoztatasa
nélklil orvosolhaté a
hid  sulykorlatozasa.

A hid épité-
sekor két  varost,
Vasarosnaményt és
Beregszaszt kotott
O0ssze. Az orszaghatar
a két varost elvalasz-
totta és egyduttal a Ti-
sza és az orszaghatar
kozé szorult 21 bere-
gi kozség, amelyek el-







32. Szegedi Belvarosi Tisza-hid

Szeged kozlekedés-foldrajzi jelent6sége, a Maro-
son torténd soszallitas és a Tiszan val6 jo atkelési
lehet6ség a varos fejl6dését a 12. szazadtol egyér-
telmien segitette.

1858-ban mar volt Szegednek Tisza-hidja, am
ez vasUti hid volt, hazank masodik allandé folya-
mi hidja. 1879-ben, a Tisza rettenetes arvize utan
egyértelmi volt, hogy a varos Gjjaépitése soran
kozati hidat kell épiteni. Példas gyorsasaggal mar
1880. jllius 1-jén kiadtak két nyelven a palyaza-
ti feltételeket és Gtmutatot. A feltételek tampontot
adtak a medernyilas méretére, a hid magassagi el-
helyezésére, szélességére, anyagara, a kivitelezés
koltségére (max. 1.250.000 Ft) és az atadas hatar-
idejére (1883. majus 1.). Nagy volt az érdekl&dés:
14 palyaz6 29 tervet nydjtott be.

Eiffel hazankban is ismert cégének azt a ter-
vét fogadtak el, melyet Feketehazy Janos készitett.
Leirasabdl tudjuk, hogy 1880 decemberében kez-
dbédott a hid épitése, az épitést kezdetektdl hatral-
tatta a Tisza aradasa. Az ives felszerkezetek teljes
bedllvanyozassal éplltek, de a nehézségek elle-
nére 1883. aprilis 19-ére elkészllt a medernyilas
vasszerkezete, a hidat szeptember 16-an szentel-
te fel Oltvanyi Pal prépost.

A hid acélszerkezetének tdmege 1535 t volt.
Rendkivil karcsu, csipkeszerli négynyilasa ivhid
épllt Szegeden, hazankban harmadik folyami kdz-
Gti hidként.

1908-ban kétvagany villamos forgalom indult
meg a hidon, 1923-ban a Kereskedelem és Koz-
lekedési Minisztérium és Szeged varos illetékesei
hidvizsgalatot tartottak, és a megallapitasok alap-
jan a hid felGjitasat rendelték el. Az elvégzett mun-
kak utan sem volt megnyugtatoé a hid allapota.
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A Feketehazy-Eiffel-féle hid mélté utoda

1943-ban Ujabb hidvizsgéalatot tartottak, s a
mederpillér elferdiilésének korrigdlasara ideigle-
nes vonérudakat szereltek be.

Szeged szép hidjat a visszavonuldé német csa-
patok 1944. oktéber 9-én felrobbantottak.

A hid ujjaépitését rendkivil alapos vizsgalatok-
kal készitették eld. A korabban tapasztalt pillérmoz-
gasok miatt 0j nyilasbeosztassal tervezték a hidat.
A terveket a ll. sz. Hidépitéstani Tanszék munkako-
z0ssége dr. Mihailich Gy6z6 és dr. Schwertner An-
tal vezetésével készitette. Az alépitményi terveket
Major Sandor dolgozta ki. A roncseltavolitas 1946
tavaszan, az épités 1947 tavaszan, a felszerkezet
gyartasa pedig 1947. november 28-an indult meg,
és 1948. majus 26-an fejez6dott be.

Az acélszerkezet gyartasat a gyéri Magyar Va-
gon- és Gépgyar, a Ganz-gyar hidm(ihelye és 6t ki-
sebb miihely, a helyszini szerelést a MAVAG végez-
te. Emlitésre méltd, hogy az épen maradt két nyilas
szerkezetét a helyszinen feldllitott, rogtonzott hid-
miihelyben a MAVAG négy hid (Beretty6ujfalu, Szeg-

Epiilt: 1948
Tervezé:  Mihailich Gyézé, Schwertner Antal
Kivitelez6: Magyar Vagon- és Gépgyar; MAVAG

halom, Rackeve, Marcaltd) fétartoiva alakitotta at.
Az artéri nyilasok teljes beéllvanyozassal készil-
tek, a 147 m tamaszko6zl Langer tartés meder-
nyilas harom segédjarommal épllt. A megmaradt
pilléreket szélesiteni kellett. A hidépités feszitett
Utemben folyt. Az acélszerkezet szerelése 1948.
oktober 15-én készilt el, a prébaterhelés pedig
november 18-an volt.

1951-52-ben a hid geodéziai ellen6rzését vé-
gezték el, az eredmény megnyugtato volt. A hid bel-
varos fel6li oldalan 1évé négynyilasd hidrészt 1968-
ban vasbeton szerkezetlire épitették at, 1969-ben
megsziintették a hidon a villamoskdzlekedést.

Az (j északi (ma Bertalan) Tisza-hid elkészlilte
utan (1983-ban) az acélszerkezet javitasat végez-
tek el. Az 1993-96 kozott végzett felljitas a 492 m
hosszu hid egészére kiterjedt. A hidon emléktabla
Orokiti meg Feketehazy Janosnak, a régi hid zsenia-







33. Balatonhidvégi Zala-hid

Karcsi acélhid, a ,hidcsata” szép alkotasa

1949
Tanto Pal, Hilvert Elek

Epilt:
Tervezo:

Kivitelez6: Markus Lajos Vasszerkezeti és Lancgyar, Mark Janos

Hidvég falut és hidvamjat mar 1330-ban emlitet-
ték oklevelek. A torok hodoltsag alatt (1561) a hid
6rzésének nehézsége miatt hid helyett komp szol-
galta az atkelést. A t6rok kilizése utan a hidat Gj-

jaépitették. Allandé hid épitésére 1925-26-ban, a
Zala rendezése utan kerllt sor. A két szélsé nyilas
faszerkezetl, a medernyilas alsépalyas, szegecselt,
oszlopos racsozasl hid volt.

1945 marciusdban a hidat felrobbantottak.
A hid helyén ideiglenes jelleggel fa provizrium
készilt.

A hid U(jjaépitése Hilvert Elek tervei alap-
jan 1948-1949-ben tortént. Az UGjjaépitett hid
felszerkezetének tdmaszkoze 42,0 m. A Langer-tar-
t6 tdmOor ivvel, a merevitd tarté szimmetrikus racso-
zassal készllt, ilyen szerkezetl acélhid hazankban
csak itt van. A hid a régi hid helyén, a megmaradt
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hidf6kon épllt. A fétartok
egymas kozotti tavolsaga
8,00 m, ivmagassaga 7,85
m. Alul a racsos tartd és a kapcsolatok szegecsel-
tek, fellll az iv hegesztett kivitel(. A f6tartokat felll
négy mez6ben szélracs mereviti. Az acélszerkezet-
tel a vasbeton lemez egyuttdolgozik. A hidat 1951-
52-ben megerdsitették.

A rendkivil karcs( hid felsé keresztkotésének
tobb alkalommal nekiltk6zott egy-egy tilméretes 1
jarmd. A legutébbi, csaknem végzetes kimenete- J T i
10 Utkozés - a felallitott fotocellds magassagel- = -
lendrz6 berendezés ellenére - 1996 novemberé- i
ben volt. Az elvégzett szakértbi vizsgalat a szélsé . f
keresztkotések 1 m-rel torténé megemelését ja-
vasolta. A vizsgalatot Szatmari Istvan végez-
te. A keresztkotések megemelésével egyidejiileg

1997-ben kisebb erdsitési munkat is végeztek a
hidon, ezzel sikerilt ezt a karcsu hidszerkezetet
megmenteni.
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A szegedi Tisza-hid meder feletti szerkezetei-
nek felrobbantasakor két artéri nyildas sértetlen
maradt. A mederpillér alapozasi problémai mi-
att nem lehetett sz6 a régi hid helyreallitasardl,
ezért a két épen maradt, felsépalyas ivszerkeze-
tet lebontotték és szétszerelés utan kb. 65 m nyi-
lasl alsopalyas iveket készitettek beldlik. Négy
ilyen, csaknem teljesen egyforma hid épllt ezek
felhasznalasaval 1948-49-ben, a Il. vilaghabori-
ban felrobbantott hidak pétlasara:

e a42.sz. Gton a berettyoljfalui Berettyd-hid,

e a47.sz. 4ton a szeghalmi Beretty6-hid,
 arackevei Arpad hid a Rackevei-Duna felett és
e a marcaltéi Raba-hid.

A szeghalmi hid terveit Székely Hugd és
Bolcskei Elemér maganmérnokok készitették. Ez
volt hazankban az elsé ilyen szerkezet. A 65 m nyi-
lasu acélszerkezetet a Stieber-féle Epitési és Ipa-

Rackevei Dunaéag hidja
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34. Szeghalmi Berettyo-hid
A Feketehazy-Eiffel-féle Tisza-hid anyagabol késziilt

ri Rt. gyartotta, a MAVAG
szerelte.

Ezek a hidak évtize-
dek soran - nagyjabél a
forgalom és az ezzel ara-
nyos sb6zas mértékének
megfeleléen - fokoza-

tosan leromlottak. Els6- |

ként a 42. sz. (ti hidat
kellett atépiteni, ez volt
a legrosszabb allapotban
és a nemzetkozi féuton
nem lett volna elég a ,B”
teherbiras.
Szeghalomban és Réac-
kevén az alabb ismerte-
tett médon sikerilt a ,B”
teherbirast és igy a hid

megmaradasat biztositani. A viszony-
lag legjobb allapotban levé Raba-hi-
don a kozeljovében esedékes hason-
16 beavatkozas.

A szeghalmi Beretty6-hid vasbe-
ton palyalemezét 1985-86-ban fel-
Gjitottak, de a f6Ut forgalmat a hid igy
is egyre nehezebben viselte.

Szatmari Istvan javaslata alapjan
a szeghalmi (és a rackevei) hid pa-
lyaszerkezetét a forgalom fenntarta-
sa mellett, fél szélességben végzett
munkéaval acél palyalemezzé épitet-
ték at. Ezt rendkivil nehéz kdrilmé-
nyek kdzott a Ganz-MAVAG végezte.

Epilt: 1949
Tervezoé: Székely Hugo, Bélcskei Elemér
Kivitelez6:  Stiebel-féle Epitési és Ipari Rt.; MAVAG
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35. Arpad hid

A hid épitésének el6készitésével mar 1903-ban
foglalkoztak, de csak 1929-ben irtak ki péalyaza-
tot a tervezésre. A két elsd dijat Kossalka Janos és
Mihailich Gy6z6 kaptak. Sok vita folyt a hid tenge-
lyének maghatarozasarél, mig végul 1937-ben dr.
Széchy Karoly javaslatara az egyenes tengelyt fo-
gadtak el, ami egyutt jart a Margit sziget meghosz-
szabbitasaval. A hid 6t szakaszbdl all: Pestrél Buda
felé haladva

¢ egynyilasu parti acélhid,

¢ haromnyilas( acélhid a pesti Duna-ag felett (76
+102 + 76 m),

¢ négynyilasu acélhid a budai Duna-ag felett (82 +
103 + 103 + 82 m),

¢ egynyilas( vasbeton hid a Hajogyar terulete felett,
¢ kétnyilasu parti acélhid. A hid 6sszhossza 928 m.
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57 évig Magyarorszag leghosszabb hidja volt

Epuilt:
Tervezo:

eredeti: 1950; djjaépités: 1984
eredeti: Széchy Karoly; Savoly Pal; acélszerkezet: MAVAG;

szélesités: Uvaterv, Petlr Alajos

Kivitelez6:

eredeti: MAVAG; Zsigmongy-Széchy Endre cég; szélesités:

Hidépits Véllalat: Apathy Endre; Ganz-MAVAG PintySke Karoly

A két mederhid kozott a Margit szigeten terje-
delmes vasbeton szerkezet épllt, mely magaban
foglalja a szigetre vald, keresztezésmentes fel- és
lehajté agakat.

Az acélhidak négyfétartos, fels6palyas szerke-
zetek, a pillérek kérnyezetében Gjszer( vonalozasi
kiékeléssel. A tervezett teljes szélesség 27,6 m, az
Utpalya szélessége 18,8 m volt, k6zépen két villa-
mos vagannyal. Az altalanos tervet Széchy Karoly,
a szigeti mitargy tervét Savoly Pal készitette.

Az acélszerkezetet a MAVAG tervezte. A Kivite-
lez6k a MAVAG és a Zsigmondy-Széchy Endre cég
voltak.

A hidépités 1938-ban kezd6dott és 1943-ig
folyt. Elkészilt az alépitmények tlinyomd része, az
6budai kétnyilasi hid, tovabb a négynyilasi hid egy
nyilasa egy 20 m-es konzollal. Ekkor az épités a ha-
borG miatt abbamaradt. A csonka szerkezetet sze-

tést, s6t az eredetileg tervezettnél szélesebb, 35,4
m széles hid épitését. Ezért, ahol megvolt a két
széls fotartd, azokat elbontottak és a meglevé hid
ezutan csak a villamosvaganyokat viselte. Mellette
két 0], teljesen kllonalld, acél palyalemezes szer-
kezet épllt, egyenként harom kozati forgalmi sav
atvezetésére. A terveket az Uvaterv (Knebel Jend),
készitette, a kivitelezbk a Hidépité Vallalat és a
Ganz-MAVAG voltak. Az atépités 1981 és 1984
kozott tortént, ez a hid megjelenését I1ényegében
nem valtoztatta meg. Ugyanakkor a Florian téren
két, ives alaprajzi hid épitésével keresztezésmen-
tes kapcsolatot alakitottak ki a Duna-hid és a Szen-
tendrei Gt kozott.

Jelenleg az Arpad hid a legforgalmasabb kdz-
Gti hidunk: 2002-ben naponta kb. 150 ezer jarmu
athaladasat észlelték, ez a legnagyobb érték Ma-
gyarorszag hidjain.

rencsére nem robbantotték fel, igy
az épitést 1949-ben folytatni lehe-
tett. Takarékossagi megfontolas
alapjan csak a két kozéps6 fotar-
tot épitették tovabb, 11,0 m széles
palyanak és két, 1,0 m-es gyalog-
jarénak viselésére. igy a villamo-
sok mellett csak egy-egy sz(k for-
galmi sav allt rendelkezésre. A
hidat 1950. november 7-én adtak
at a forgalomnak. A villamosvaga-
nyokon atmenetileg - az Uj-pes-
ti vas(ti Duna-hid 1955-ben tor-
tént Gjjaépitéséig - tehervonatok
is kozlekedtek.

A forgalom novekedése szlk-
ségessé tette a végleges kiépi-







iy P . . Epdait: Ujjaépités: 1951; atépités: 2001
36. Dunafoldvari Beszedes Jozsef Duna-hid Tervezé:  AMTI, Savoly Pél; Atépités: Pont-TERV Rt., Pozsonyi Ivén
A leghosszabb 6sszefiligg racsos acélszerkezet Kivitelez6: ujjaépités: Magyar Vagon- és Gépgyar, Lengyel Jozsef:

MAVAG, Massanyi Kéroly, Fekete Janos; Hidépité Vallalat,
Kaplanek Kornél, Bonta Jézsef; Atépités: Hidépité Rt..,

Dunafdldvarnal - a Budapestet elkerll6 transzver-
zalis Ut részeként - az elsé Duna-hid 1928-1930
k6zOtt épllt, kozati és vasuti forgalom szamara.

A hid 107 + 133 + 133 + 107 m nyilasu, folyta-
t6lagos racsos acélszerkezet. Az Gtpalya szélessé-
ge 5,5 m volt, a fétartékon kivll 1,5 m széles jar-
dakkal. A terveket dr. Kossalka Janos készitette, a
kivitelezést a MAVAG végezte, Massanyi Karoly ve-
zetésével, nagy szilardsagi sziliciumacélbél. A hi-
dat 1944 6szén felrobbantottak, az acélszerke-
zet hasznalhatatlanna valt, és az alépitmények is
sllyosan megrongalodtak. Az Gjjaépitésre 1948-
1951 kozott kerdlt sor.

- KOZGEP Rt., Lipét Attila, Dizs Gyorgy

Hidépité Nemzeti Vallalat végezte. Az acélszerkezet
tlilinyomo6 részét a gyéri Magyar Vagon- és Gépgyar
gyartotta, kisebb részben a MAVAG, amely a szere-
Iést is végezte. Az eltérd sulyd fétartdk miatt a szer-
kezetet allvanyon szerelték.

A kozds Gzem az egyre ndvekvd kozuti forgalom
szamara igen kedvezétlen volt, bar a vasuti forga-
lom idével jelentésen csdkkent, majd teljesen meg
is szlint.

A hid vasbeton péalyalemeze - nem kifogasta-
lan minésége és a tulsllyos jarmiivek nagy szama
kovetkeztében - 1998-ban kilyukadt. Az azonna-
li javitas mellett gondolni kellett a palyaszerkezet

=
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Az (j hid is folytatélagos racsos acélszerke-
zet, de az eredetitdl eltér6 vonalozassal. Az Utpa-
lya szélessége 7,0 m-re nétt, a vas(ti vaganyt kil-
pontosan helyezték el. A két fétart6 nem azonos
teherbiras(, nagy tavlatban egy harmadik fétarto
megépitését tervezték, hogy a kozuti és a vasuti fo-
galmat szét lehessen valasztani.

Az (jjaépitési tervek az AMTI-ban, Sévoly Pal
vezetésével késziiltek. Az alépitményi munkakat a
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cseréjére. Hosszabb
targyalasok soran si-
Keriilt eléri, hogy a MAV
végleg lemondott a vas-
Gti palya atvezetésérdl,
s igy megnyilt a lehetd-
sége egy Uj,
ortotrop le-
mezes acél
palyaszerke-
zet épitésé-
nek. Ennek
megépitése fél szélességben, a forgalom
fenntartasa mellett 2001-ben tortént. A
harmadik f6tartd6 megépitése természete-
sen lekerllt a napirendrél. A hid kereszt-
metszete is valtozott: a kifolyasi oldalon
(j jarda épult a kerékparosok szamara. Az
elvégzett munka nagysagat jelzi, hogy pl.
86 ezer m2 korr6zi6véds bevonatot kellett
késziteni. A terveket a Pont-TERV Rt. (Po-

zsonyi lvan) készitette, a kivitelezd a Hidépitd-Koz-
gép konzorcium volt.

A megszlint vasUtvonal nyomvonalan a varost
elker(l6 0j Gtszakasz épult.

2002-ben a hidat a varos szUl6ttérdl, Beszédes
Jozsef neves mérndkrél nevezték el.







A rémaiak legfontosabb, minden id6ében jarhaté Gt-
vonala a Duna jobb partjan vezetett Obudarél Bécs-
be a Raban keresztil, ahol hidat épitettek, melynek
védelmére katonai érhelyet |étesitettek, Arrabonat.
Nicolo Aginelli 1566-ban rajzan mar ébrazolta a hi-
dat, majd az 1597-ben késziilt Hoefnagel-metsze-
ten is latszik a Bécsi-kapu el6tti Raba-hid. Nagy
el6relépést jelentett az 1869-ben épitett, felhlz-
hatd, jarmos fahid felépitése.

Alland6 hid épitését Feketehazy Janos is siir-
gette, aki a varos felkérésére 1889-ben megvizs-
galta a fahidat, a szakvélemény eredménye lesuj-
t6 volt. A varos szlikségesnek tartotta egy vashid
épitését, de a palyazatot csak 1892-ben sikeriilt
kiirni és a nyertes, Gregersen és fia vallalkozd
1893-ban kapta meg az engedélyt az épitésre. A
két csuklés, vasives, kétfétartés, 52,7 m tamasz-
kozl vasszerkezetet Resican szerelték dssze. Az
alapozashoz a cOl6poket gbz colopverdvel verték
le. A hid kozépsé része egy 9,3 m szabad nyilasd,
kézi erével 2,6 m-re felemelheté hidelembdl allt.
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37. Gyori sétatéri Raba-hid
Kiilonos karcslisagaval tiint ki ez a Gerber-rendszeri hid

A varos életében sokat jelentett a fédton épitett
jellegzetes, emelhetd, allandé hid, ami reklamo-
kon, levelez6lapokon is megjelent. A hidat 1931-
ben megerdsitették, majd 1945-ben aldozatul
esett a haboru esztelen pusztitasanak. A sétatéri
Raba-hid éppen ekkor volt 50 éves és 5 hénapos.
A szovjet alakulatok hidaszai a romokra erds, nagy
teherbirasi fahidat épitettek, azonban ez nem volt
hosszU életd.

Ennek helyére 1950-ben a ma is allo, egynyi-
lasl, Gerber-csuklos, vasbeton hidat épitették,
melyet Kemény Adam (Uvaterv) tervezett. A beflg-
gesztett tartds, konzolos, ellensulyos alul ives vona-
|G gerendahid kilonds karcsisagaval tlnt ki, mivel
tamaszkdze 52 méter, kdzépen pedig mindéssze
1,35 méter magas. A haromfétartés szerkezet a
nyilas széls6 részében szekrénykeresztmetszettel
készllt, mig a befliggesztett rész bordas.

A Gerber-tartés szerkezet nemcsak a terve-
z8, hanem a Kkivitelezd részérél is gondos mun-
kat kivant, hiszen a befliggesztett nyilasban nagy
hajlitbnyomatékok keletkeznek, mig a csuklok-
nal - melyek nyomatéki nullpontjai a szerkezet-
nek - nagy nyiréeréket kell felvenni fél tartéma-

Epiilt: 1953
Tervezé:  Uvaterv, Kemény Adém
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Gulyas Kalman

gassaggal. Emellett jelent6s hizoerdk keletkeznek
a saruk sUrlédasabdl, s ezek felvételérdl is gon-
doskodni kell. Tovabba a csuklék helyén a palyat
is meg kell szakitani, ami palyadilatacié beépitését
teszi szilkségessé. Kétségtelen el6nye azonban a
Gerber-tarténak, hogy statikailag hatarozott 1évén,
a tdmaszmozgasokbdl benne jarulékos nyomaté-
kok nem keletkeznek. Az 6sszetett er6jaték ellené-
re az esztétikus kialakitasu szerkezet zavartalanul
engedi érvényesilni a kornyék, illetve a varosrész
szEépségét.

A gerendahid elrendezése hasonld, mint Miha-
ilich Gy6z6 1908-ban Temesvarott megépult vilag-
csucs hidja. Hazankban toébb hid épilt ilyen kiala-
kitassal, példaul a Gydri Ipar-csatornahid (1912), a
Si6-hidak (Jut, Mez6komarom, Ozora, Palfa, 1927-
30), a budapesti Hajogyari szigetre vezeté hid
(1968).

A Gerber-csuklokat a gydri féiskola tervei sze-
rint 1985-ben megsziintették. A szerkezet azbta is
kifogastalanul mikddik.







38. Varasdi volgyhid

Legnagyobb vasbeton ivhidunk

A Budapestrél Pécsre vezet6 (j 6. sz. Gtnak a Me-
cseken atvezet6 szakasza teljesen Gj nyomvona-
lon épllt. Az Ut Apatvarasd kdzség hataraban két
mély volgyet keresztez, a Budapest fel6l szamit-
va els6 volgyhid kb. 170 m hossz(, 32 m-rel van
a volgy legmélyebb pontja folétt. Az iv tdmaszkoze
98 m, a palyat az iv felett és a csatlakoz6 szakaszo-
kon 7,8 m-enként vasbeton oszlopok tamasztjak
ala. A nagyvonalu Uttervezés, a terepadottsagok és
a kedvez6 szikla altalaj tette lehetévé hazank har-
madik felsépalyas ivhidjanak tervezését.

Hasonld, de sokkal kisebb és kevésbé lapos iv-
hidak 1936-37-ben a 8. sz. féuton, Veszprémben
és Varosl6don éplltek, az elébbi ma is megvan és
a varos jelképe.

A régi Gt nagyon kedvezdtlen hosszszelvényl(
volt, a volgy aljan csordogalé patakot szép, 4,5 m
nyilasu boltozat hidalta at.
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1953
Mélyépterv, Bdlcskei Elemér

Epilt:
Tervezé:

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Laber Kornél

.:l;‘ Az (j hid ter-
veit a Mélyépterv
(BOlcskei  Elemér)

készitette, a kivite-
lezd6 a Hidépité Val-
lalat volt. A miiszaki
ellenéri teenddket
Pal Tibor latta el.
A szamitast tobb
egyetemi tanarbdl
és kivalo tervezdk-
bél allé bizottsag el-
lendrizte, még acél
kisminta is készilt,
ami az egyetemen
ma is lathato.

A hidon a pélyaszint vizszintes, ami a vizelveze-
tés szempontjabol kedvezétlen.

Az épitést 250 m tamaszkdzil kabeldaru segi-
tette. Az iv allvanyzata kilonlegesen nagyméret(
&csmunka volt. A betonozési kapacitas 60 m3/nap
volt, a betonozas 25 zomben tortént. Az allvany le-
eresztése 37 Utemben tortént. Az iv allvanyanya-
ganak felhasznalasaval készilt az ivek feletti ré-
szek allvanyozasa.

Kés6bb az Gtpalya szélességét 7,0 m-r6l - a
gyalogjardak rovasara - 7,8 m-re szélesitették, de
igy is keskenyebb a mas nagy hidakon szokésos-
nal.

Az épités Ota eltelt tdbb mint 50 év alatt a n6-
vényzet annyira megnétt, hogy a hid teljes szép-
ségében alig lathat6. Az utazé alig érzékeli, hogy
hidon halad at.
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A Budapestrél Pécsre vezetd 6. sz. Ut Uj, a Mecse-
ken atvezet6 szakasza teljesen (j nyomvonalon
épult, kozel a régi 63. sz., rendkivil rossz vonalve-
zetési Gthoz. Az Utnak - két mély volgyet keresztez-
ve - négy nehezen jarhat6é szakasza volt, kozullk
harom rendkiviil meredek, egy pedig indokolatlanul
kanyargds. Ez utébbi volt a Bolond (t.

A Budapest fel6l szamitva masodik volgyhid
140 m hosszl, kb. 27 méterrel a volgy legmélyebb
pontja felett. A nyilasbeosztas 25 +3x30+25 m, a
harom kozéps6 nyilas esetében kinalkozott az eld-
regyartas, a jelentbs allanyozas elkerulése céljabol.
A sz€Isé nyilasok allvanyon késziiltek. A terveket a
Mélyépterv (Bolcskei Elemér) készitette, a kivitele-
z6 a Hidépit6 Vallalat volt.

A nyilasonként két, derékszogl négyszog ke-
resztmetszetli (40 x 185 cm) vasbeton gerenda
gyartasa a volgy aljan, ill. a rézslkben tortént, igy
csak minimalis allvanyozasra volt sziikség. A pillé-
reken Herbert hadihid-alkatrészekbdl késziilt eme-
I6 berendezéseket helyeztek el, melyekkel az egy
nyilasba kerll6 két fétartot egyszerre kellett volna
felemelni.
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— 39. Bolond uti volgyhid a 6. sz. fouton
Az els6 nagyobb, helyszinen elére gyartott hidgerendak

Epilt:
Tervezé:

Kivitelezo:

1954
Mélyépterv, Bélcskei Elemér
Hidépité Vallalat, Laber Kornél, Radé Gabor.

Az els6 emelés soran a felsé részi-
kon vizszintes feszitém(ivel merevitett
tartok - tobb kedvezétlen korilmény
hatasanak szerencsétlen 6sszegez6dé-
se miatt - eltértek és lezuhantak, ma-
gukkal rantva az emel6 berendezéseket
is. A baleset visszavetette ezt a tech-
nolégiat.

A balesetet kovetd vizsgalat megalla-
pitotta, hogy a tébbi tarté sem alkalmas
a beemelésre, ezért mind a hat fétartot
Gjra gyartottak, ugyanazon a helyen, de
kissé atalakitott keresztmetszettel. Az (j
tartok négyszog helyett T-keresztmetsze-
tliek, igy emelés kdzben vizszintess me-
revitésre nem volt szlikség. Az emelendé tartdk
tdmege kb. 60 tonna volt. Az emelést négy, egyen-
ként 20 tonna teherbirasi emeld bika segitségé-
vel végezték, egy-egy himba kozbeiktatasaval. A
flggbleges emelés végrehajtasa utan az emeld
bikdk kismértékli megdontésével hajtottak vég-
re azt a hidtengelyre meréleges mozgatast, amire
azért volt szikség, mert a gerendak nem fértek be

a pillérek kozé, igy nem lehetett 6ket a pillérek ko-
z0tt, pontosan a végleges helyilk alatt gyartani.

Egy-egy f6tartd6 beemelése utan az emeld
berendezéseket athelyezték a kdvetkez6 fotartd
mellé. Az 6sszes elbre gyartott fétarté beemelé-
se és az allvanyon készult fé6tartok bebetonozasa
utan kerilt sor a fétartok tobbtamaszusitasara.
A tamaszoknal a fétartokbol kinyulé vasbetéte-
ket 0sszehegesztették, a tamasz felett a tartdk
k6z0Otti hézagot bebetonoztak, tovabba a tama-
szok mellett 5-5 m hosszban a fétartokat teljes
magassagig felbetonoztak. E betonrészek meg-
szilardulasa utan kerlt sor a kereszttartok és a
palyalemez fliggesztett allvanyzatanak elkészi-
tésére, majd zsaluzas és vasszerelés utan be-
betonozasara.

A hid eddigi 53 éve alatt j6l viselte a fé6ut egy-
re nagyobb forgalmat.






Hasonl6, de mégis masok

A
A Keleti focsatorna 1940-es években megkezdett
épitését 1953-ban folytattak. A keresztezd utak
atvezetésére 20 hidat kellett épiteni. A sik terepen
kis szerkezeti magassagra kellett torekedni, igy az
alsépalyas vasbeton ivhid volt a legkedvezébb. A
terveket az Uvatervben Bolcskei Elemér és munka-
tarsai (Huszar Gyula, Liptak Laszlé, Reiner Endre,
Szalai Janos) készitették. llyen ivhidak korabban is
épultek, (pl. a 8. sz. Gton), a Keleti fécsatornan Uj-
donsagként vondévas helyett vonokabelt alkalmaz-
tak. Ennek nagyobb megnyulasa miatt kildnleges
intézkedések voltak szlikségesek (ideiglenes csuk-
16, palyamegszakitasok, el6terhelés).

A kivitelezé a Vizm(iépit6 Vallalat volt, a miisza-
ki ellen6rzést a KPM részérdl Dobé Istvan, Hidvég-
hi Rudolf, LaszI6 Mézes és Trager Herbert lattak el.

Az elsé hidak palyaszerkezete hagyomanyo-
san kereszt- és hossztartokbél allt, 1954-57 ko-
zOtt hat ilyen készilt el. Tervezték a félivek el6re
gyartasat, de ett6l eldlltak, csupan egy hidnal - ki-
sérletképpen - elére gyartott palyaelemek késziil-
tek. A hidak nyilasa - a keresztezés ferdeségének
figgvényében - 45 és 60 méter kdzott van.

Hajdlszoboszlonal az alsé keresztkotéseket eltavolitottak
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40. Tiszaloki Bocskai hid a Keleti focsatornan

Epiilt: 1956
Tervezé: Uvaterv, Reiner Endre
Kivitelezé: VizmUiépité Vallalat

Néhany hid megépitése utan
attértek a sik alsé fellletl vasbe-
ton palyalemezre, mialtal tovabb
csokkent a szerkezeti magassag.
Tiz ilyen hid épilt.

Tovabbi fejlédést jelentett,
hogy Tarpai Gyula javaslatara vo-
nokabel helyett a palyalemezbe
helyezett feszitéelemekkel vet-
ték fel a vonber6t. Ezzel az épités
egész menete gyOkeresen meg-
valtozott, és szamos korabbi prob-
Iéma megsz(int.

Az els6 ilyen szerkezet(i hid
1957-ben késziilt el, és 1962-ig
tovabbi harom.

A korabbi, nem feszitett
palyalemezl hidaknal sulyos korréziés karok ke-
letkeztek a vondkabelekben, kiléndsen ott, ahol
ezek athatolnak az ivfejen. Mivel a sériilt kabelek
cseréje nem lehetséges, Trager Herbert javaslata-
ra kilso feszit6kabeleket helyeztek el, melyek ké-
pesek felvenni a teljes vonoderét. Ezzel a mbdszer-
rel mind a hat, szabadon vezetett kabeles hidat
sikerult megmenteni.

Az ivhidak keresztkotései kozil a legalacso-
nyabban fekvok kb. 4,5 m-rel vannak a palyaszint
felett. A szabalytalanul kdzlekedé magas jarmivek
ezeket tObbszér megrongaltak, sét el is torték. Sza-
lai Kdlman javaslata nyoman a legalacsonyabb ke-
resztkotéseket - statikai szamitas alapjan, az ivek
egyébként is szlikségessé valt kdpenyezése utan -
a legfontosabb Gtvonalakon, el6szér a 4. sz. f6iton
eltavolitottak.
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A tiszaloki hid 58 m nyilas(, Reiner Endre ter-
vei szerint, Csendes Antal épitésvezetd iranyitasa-
val épult. Palyaszerkezete hagyomanyos bordas
vasbeton lemez. Forgalma a fécsatorna tébbi hid-
jAhoz képest csekély.

A Bocskai hidon a kdzelmultban nagyobb feluji-
tast végeztek.

BT A

Kecskédnél keresztkotés nélkili ivhid épult
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41. Tokaji Erzsébet kiralyné Tisza-hid
Kiralyok bora - Kiralyné hidja

1903-ban a megnyitott negyedik
budapesti kozuti Duna-hidnak is.
Orvendetes, hogy nemcsak sa-
jat nevet kapott a tokaji hid, de a
kdznyelvben is elterjedt és Erzsé-
bet hidnak nevezik ma is. Ehhez
hozzajarul az is, hogy 1996-ban,
a hid legutébbi nagy felljitasa-
kor felelevenitették a névadast di-
szes (innepség és emléktabla ava-
tas keretében.

A tokaji Tisza-hidat 1919-ben
felrobbantottdk, helyreallitasat
eredeti formajara csak 1922-re
fejezték be. 1944-ben ismét fel-

Epdilt: 1959
Tervezé: Uvaterv, Knebel Jené

Kivitelez6:  Hidépits Vallalat, Laber Kornél; MAVAG

Knebel Jen6 tervezte. Az (j hid fétartdja tomor acél-
tart6, vasbeton palyaszerkezettel.
A hidon igen nagy a forgalom ma is. Elsésor-

Tokaj a bor févarosa, a tokaji borvidék névadoé tele- robbantottak. A Totth Rbébert tervezte szép szer-
pulése. A bortermeld teriilet peremén fekvd varos  kezet ekkor végleg a Tiszaba omlott. A forgalom
kivaltsagos helyzetét a kozlekedésnek kdszonheti. részére ideiglenes hidat épitettek, majd megkez-

Tokaj 6si atkel6hely a Bodrog és a Tisza talalkoza-
sanal. Szamtalan feljegyzés maradt fenn e révhely,
majd késbbb hidhely torténetével kapcsolatosan.

A korabbi fahidak utan az elsé allando6 jellegd,
vasszerkezeti Tisza-hidat a millennium évében ad-
tak at a forgalomnak. A 210 m hosszU hid kozép-
s6 fényilasa 107,6 m volt. A hid egyedi megjelené-
sét a kilonleges, lanchidra emlékeztet6 formanak
koszonheti. A hid azonban nem fliggéhid volt, csu-
pan a racsozas formaja emlékeztetett a lanc alak-
jara, hasonléan a budapesti Szabadsag hidhoz. A
hid terveit Totth Rébert kivaloé hidtervez6 mérnok
készitette.

A hidat atadasakor Erzsébet kiralynérél ne-

dbédhetett az Gjjaépités.

ban erre szallitjak kdzuton a kivalé minéségi épi-
tékoveket az Alfold tiszantili részére a

Tokaj kornyéki banyakbol. A hidon a gya-
logos forgalom sem csekély, mivel a Ti-
sza egyik partjan a varos és a borpincék,
masik partjan pedig a vizi élet megannyi
|étesitménye: strandok, kempingek fek-
szenek.

A hatalmas forgalom mellett a hidnak
meg kell felelnie Tokaj belvaros turiszti-
kai igényeinek is. A vilagorokség részévé
valasztott telepllés leglatogatottabb sé-
taléutcaja kozvetlendl a hid 1abanal kez-

dbdik. A jobb kornyezetbe illesztés ér-

1956 és 1959 kozott készllt el az Uj tokaji Tisza- dekében az utolsé felUjitaskor a sétaléoutcahoz

hid a régi pillérek Gjjaépitésével. Az (j szerkezetet igazoddra cserélték a hid kozvilagitasi oszlopait.

vezték el. Erzsébet kirdlyné volt a névadédja az
1892-ban atadott komaromi Duna-hidnak, majd
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Tiisarkon és szinusz gorbén

A szerkezet, a forma és a funkcié egysége kerllt ki-
fejezésre a hid tervezése soran a meglévd kotott-
ségek ellenére. A partvonallal kézel parhuzamosan,
sz(ik helyen, kissugar( ivben vezetett Gt nyomvo-
nalat a hegy felé eltolt, magasabb szint(i vezetés-
sel épitették at. A korrekcid célja, hogy a volgyet
athidal6 hid lehet6vé tegye a hajon és kozuton ér-
kez6 gyalogos kirandulok részére az eljutast Ti-
hany belsé terlleteire, az Gt forgalmanak zavarasa
nélkil. A hid és a kdrnyezb terep kapcsolata miatt
csak a kikoto feldl lehet ralatni az egyedi formaju
szerkezetre.

Liptak Laszl6 tervezd helyesen ismerte fel,
hogy a fellljaronak az 0duld, kirdndulé ember
konnyed hangulatahoz kell igazodnia, ezért a ko-
mor, er6t mutatd, massziv, nagy nyilasi megolda-
sokat elvetette. A feladat megoldaséara a legalkal-
masabbnak egy lemezszerkezet latszott, melynek
az aranylag egyszer( és olcsé alapozasi korilmé-
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42. Tihanyi hajoallomasi hid

nyei miatt a nyilasok aradnyat kedvezden lehetett
megvalasztani.

igy alakult ki a 80 m hosszl lemezhid, tiz 8
m-es tamaszkozzel. Az egyik hidfét a terepbe sily-
lyesztették, azt érzékeltetve, mintha a hidpéalya a
terepbd6l emelkedne ki. A hidat felfelé vastagodé
kor keresztmetszetl oszlopok tamasztjak ala, a
lemezhez mereven megfogottnak, a talajhoz csuk-
l6san kapcsolodonak feltételezve.

A tervez6 a hid palyalemezét emberi és szer-
kezeti szempontok szerint valasztotta meg. ,Az
emberi szempont a kifelé emelkedé alsé fellilete-
ket kivanja, mert ezek biztositjak a hid al6l kite-
kint6 embernek a tavlat, tagassag, szabadsag el-
érni 6hajtott érzetét.” Nem mondott ennek ellent
a szilardsagi kovetelmény sem. Az alulrél nézve
két szinuszgdrbe maximumhelyei kodzott, valtakoz-
va elhelyezett oszlopok a csavaras szempontjabol
kedvezd, szélek felé elvékonyodé hidlemezt kivan-
tak. A csavarényomaték jelentésége
miatt a nem tehervisel6 sovanybe-
ton jardaszegély helyett, a kedvez6bb,
palyalemezzel egylttdolgoz6 vasalt
beton szegélybordat épitettek. Hajli-
tas szempontjabél a szerkezet a tobb-
tdmaszU szerkezetekkel tart rokonsa-
got, melyeknél az oszlopok felett van
a legjobban igénybevett keresztmet-
szet.

A lefelé vékonyodd, karcsu labak-
kal, melyeket barmilyen iranybdl ko-
zelitve ritmikusan valtoz6 csopor-
tokban érzékellink, és a palya also,

Epiilt: 1961
Tervezé: Uvaterv, Liptak LaszIo
Kivitelez6: Hidépité Vallalat

kifelé emelkedé torzfellletekkel, illetve az ezeket
elvalaszté vizszintes hullamfeliilettel a hid latva-
nya kdnnyed, jatékos, dinamikus érzetet valt ki. Az
Ujszer( szerkezet részletes statikai szamitasat Eli-
as Egon végezte el.

A hid kulon érdekessége a korlat kialakita-
sa, melynél a kdzut megvilagitasara - hazankban
els6 izben - a fogddzd helyén végigfutd fénycsé-
sor szolgalt. Az igényes hidat, kivalé6 minéségben a
Hidépit6 Vallalat épitette.

llyen gondolatok-
kal szlletett meg
hazank egyik leg-
szebb és legesztéti-
kusabb, tajba illesz-
tett hidja, amely az
anyag és szerkezet
szilardsagi tulajdon-
sagait kihasznalva
lényegesen gazda-
sagosabb szerkeze-
tet eredményezett,
mint a hagyomanyo-
san megszokottak.







S [

—

Az 6si atkel6helyen 1562-t61 fahidak alltak, az
elsé allanddé hid 1911-ben, Mihailich Gy6z6 ter-
vei szerint épult. A budapesti Ferenc Jozsef hid-
ra emlékeztetd hidat 1919-ben és 1944-ben fel-
robbantottak.

1946-ban féladllandé hid épdlt, melynek ko-
zéps6 nyilasa a budapesti Kossuth hid fonyilasa-
nak ikertestvére volt, csak annal jobb kivitelben. A
szélsé nyilasokban 50 m nyilasd, tipusterv szerinti
provizériumok alltak. Mivel az adott hidnyilas 55 m
volt, ezeket még ki kellett egésziteni egy-egy 5 m-
es szerkezettel. A félallandé hid az eredeti, megtar-
tand6 pillérekre éplilt, ezért az Gjjaépités megkez-
dése elbtt, 1961-ben, oldaliranyban el kellett hizni
és ideiglenes jarmokra tamasztani. A két napig tar-
t6 elhlzas nagy esemény volt a varos életében,
mert az atkelés teljesen szlinetelt.

Az (j, 55 + 79 + 55 m tdmaszkozi, 190 m hosz-
szU hid folytat6lagos, acél palyalemezes szerkezet.
A sikfellletl acéllemezt s(irin elhelyezett hossz-
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a.  43.Szolnoki varosi Tisza-hid
Az Erzsébet hid palyalemezének el6tanulmanya

Epdilt: 1962
Tervezé:

Kivitelezé:

Uvaterv, Knebel Jené
Hidépité Valallat, Bandy Ivan, Téth Sandor; Ganz-MAVAG,

Bors Erné, OrbanJanos

bordak, ritkdbban elhelye-
zett keresztborddk és a
fétartok tamasztjak ala.
Egy kisebb, 18 m nyilasu
hid megépitése utan ez
volt az elsé nagyobb hid
ilyen szerkezettel, egyut-
tal alkalom arra, hogy az
Erzsébet hid épitéséhez
kell6 tapasztalat alljon
rendelkezésre. A hidat
az Uvaterv (Knebel Jend)
tervezte, a Hidépits Vallalat és a Ganz-MAVAG épi-
tette meg, szabad szereléssel. Korszakalkotd volt
ez a 800 tonna tdmegli szerkezet a hegesztett hi-
dak hazai gyartasa terén abban, hogy a palyaszer-
kezet (palyalemez, hosszbordak, kereszttartok)
teljesen hegesztett kivitel(, a részben nagyszilard-
sagu acél fétartdkban hegesztett kapcsolat is van.
A palyaszerkezetet 8,5 x 7,0 m-es darabokban, erre
a célra gyartott forgatdé berendezésben hegesztet-
ték. A Ganz-MAVAG a j6 el6készités eredménye-
képpen a teljes acélszerkezetet félév alatt épitet-
te meg.

Egyidejlileg az artéren, Gj nyomvonalon Uj,
,5zazlabl” hid épllt, a helyszinen darabokban gyar-
tott és feszitéssel 6sszeépitett elemekbdl.

A munkakat a minisztérium részérdl ezen is-
mertetés irdja iranyitotta.

A mederhid gyalogjardai 8 cm vastag, el6-
re gyartott vasbetonlemezekbdl késziltek, ame-
lyek a s6zas hatasara tonkrementek. Ezért 1998-
ban - jelent6s felljitas keretében - a jardak alatt
is acél palyalemezt épitettek be. A terveket a Ma-

gyar Scetauroute Kft. (Bacskai Endréné) készitet-
te, a kivitelezd ismét a Hidépit6 Vallalat és a Ganz
Acélszerkezet Rt. volt.

A két forgalmi sdvos hidon 1992 elétt kb. 20 000
jarma haladt at naponta. A hid a 4. sz. Gt Szolnokot
elkeril6 szakaszanak megépitése utan mar nem a
foat része, de forgalma most is igen nagy.






44. Erzsébet hid

A ,kOzéps6” budapesti Duna-hid - sorrendben a
negyedik kozuti hid - 1903-ban készilt el. Terve-
zésére a Févam téri (Ferenc Jozsef) hiddal egyltt
irtak ki tervpalyazatot.

A hid a maga idejében a vilag legnagyobb nyi-
lasu, egyuttal igen szép lanchidja volt. Ezt a cimet
csak 1926-ban hoditotta el egy braziliai, réadasul
igen csuf hid.

Budapesten ez az egyetlen hid, amelynek nincs
mederpillére. A hidat Czekelius Aurél, Gallik Istvan és
Beke Jozsef tervezték. Az alépitményi munkakat Gross
E. és tarsa, valamint Fischer Henrik vallalatai végezték.
Afelszerkezetet a Magyar kir. Allami Vas-, Acél- és Gép-
gyar épitette. Epités kdzben gondot okozott a bu-
dai hidfé mellett feltérd meleg viz, ami kisebb csu-
szast okozott. Ennek megakadalyozasara a hidfé
el6tt, a rakparti Gt ala an. el6épitményt, a hidf6 te-
tejére pedig szobortalapzatnak nevezett pétsulyo-
kat helyeztek el. A felszerkezet szerelése teljes be-
allvanyozassal tortént, a hajézas szamara kilon
hidakat épitettek be az allvanyba.
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A vilagcslcs régi Erzsébet lanchid mélté utéda

Epilt:
Tervezo:
Kivitelezé:

1964
ujjaépités: Uvaterv, Savoly Pal vezetésével
ujjaépités: Hidépitd Vallalat, Penkala Tibor, Petik Erné;

MAVAG, Fekete Janos, Domanovszky Sandor

A felszerkezet racsos merevit6 tartéja folytatod-
lagos, 44 + 290 + 44 m tamaszkoz(. A 11 m széles
Utpalya és a két, egyenként 3,5 m széles gyalogjar-
da is a merevité tartokon belll helyezkedett el. A
villamos vaganyai az (tpalya szélein voltak.

A t6bbi hidhoz hasonldéan 1945 januarban ezt
is felrobbantottak. A roncskiemelés nehézsége és
a helyreallitds mikéntjérdl folytatott vitdk miatt a
hid csak 1964 novemberében nyilt meg Ujra. A bel-
varosi templom kozelsége miatt a pesti feljaroba
elleniveket kellett beiktatni, Budan pedig korszerd,
keresztezésmentes csomoépont épult, kildnleges
vonalvezetés( vasbeton hidakkal.

Az Uj hidat az Uvaterv (Savoly Pal) tervezte. A
forgalom igényei miatt a villamossal egyltt hat
forgalmi savra volt sziikség, ezt a hagyomanyos
lanchiddal nem lehetett kielégiteni. Ezért a régi
méretek megtartasaval kabelhid épuilt, a felfig-
gesztéseken kivul elhelyezett jardakkal.

Az (j Gtpalya szélessége 18,20 m, a villa-
mosvaganyok a kozépre kerlltek. A péalyaszerke-
zet ortotrop rendszerd, j6! fel lehetett hasznalni a
Szolnokon szerzett tapasztalatokat. A réginél szé-

lesebb (27 m) és nagyobb teherbirdsi hid mint-
egy fele mennyiségli (6300 t) acél felhasznalasa-
val éplilt.

A hidféket a kabelek lehorgonyzasahoz telje-
sen at kellett épiteni. A felszerkezet szerelése szin-
te teljesen allvany nélkil tértént. A szerel6szényeg
segitségével szerelt fékabelekre fliggeszté kabe-
lekkel szerelték fel a palyaszerkezetet, 10-10 m
hosszl egységekben, két (100 tonnas) Gszddaru-
val. A szerkezet szerelés kdzben folyamatosan val-
toztatta alakjat, ezért az elemek kozé ideiglenes
csuklokat iktattak be. A févallalkozok a Hidépit6
Vallalat és a MAVAG voltak.

A kelet-nyugati metré megépitése lehetbvé tet-
te a villamosvaganyok eltavolitasat (1973-75), mi-
altal jelent6s hibaforrasok szlintek meg. A késbb-
biekben jelentds feljitasi munkak torténtek, igy
1999-ben a vasbeton jardak atépitése is.
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A . vilaghabor( soran felrobbantott régi Erzsébet
hid Gjjaépitése 1959-ben kezd6dott meg.

A feljar6 kialakitasanal, elhelyezésénél figye-
lembe kellett venni egyrészt, hogy a hidrél a forga-
lom harom irdnyba agazik el (Attila Gt, Hegyalja at,
Gellért rakpart), masrészt hogy a hidrél jové forga-
lom ne keresztezze szintben a villamosforgalmat
és a hidra vezet6 kozati forgalmat. Mindezeket egy
haromag hidszerkezettel lehetett elérni. Az ivek a
bels6 szegélyen mérve min. 25 m sugarGak. A md-
targy 6sszhossza mintegy 330 m, melyen minddsz-
sze 25 m vizszintes szakasz van, egyébként flig-
gbleges lekerekitések, ill. tartds esésli szakaszok
valtakoznak.
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Az érintett terlileten a teherviselé budai mar-
ga a térszint alatt 7-10 m mélyen fekszik, felet-
te alapozasra kedvezétlen rétegek vannak, ezért
mindenképpen mélyalapozast kellett valasztani.
Aknamélyitési médszerrel eléallitott, 120 cm at-
mérdjli vasbeton colépdket alkalmaztak. Az ala-
pozas kialakitasanal nehézséget jelentett, hogy
a marga feletti fedérétegben jelentkezd talajviz a
hévforrasok kdzelsége miatt meleg és betonra ag-
ressziv.
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@ 45. Erzsébet hid budai lejaré miitargya
Az els6 nagyvonali, tobbagi vasbeton hidunk

Epiilt: 1964
Tervezo: Uvaterv, Loyké Miklos
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Penkala Tibor, Petik Erné

A pillérek méaszhaté Ureges vasbeton épitmé-
nyek, alakjuk - és a teljes mi(itargy alakjanak - ki-
alakitasanal fontos szempont volt, hogy minél
kisebb tdmeget mutassanak. Két helyen, az elaga-
zasoknal ikerpilléreket alakitottak ki.

A bonyolult alaprajzi elrendezés miatt |ényeges
kérdés volt, hogy a szekrénytartés, 1,19-1,24 m
szerkezeti magassagl felszerkezet mekkora sza-
kaszai dolgozzanak egyitt, és hol legyenek a koz-
bensé tdamaszok, melyek helyét nagyrészt megha-
tarozta az alsé szint beépitettsége. Végil 13-23
m kozotti nyilasméreteket alkalmaztak. A megsza-
kitasok helyét az elagazasi csomépontok utan vet-
ték fel - a felszerkezet fix tdmaszai is itt, az iker-
pilléreken talalhaték -, igy harom, egymassal két
ponton 6sszefliggd tobbtamaszu szerkezetet ala-
kitottak ki.

Az I. jelli szerkezet csatlakozott az Erzsébet
hidhoz, masik végén pedig egyrészt az Attila ati
(északi) iranyt kovette és csatlakozott a Il. jel
szerkezethez, masrészt a Gellért rakpartra (kelet-
re, majd délre) vezette a forgalmat. A Il. jell szer-

kezet elvezette a forgalmat az Attila Gt felé, és nyu-
gat felé a lll. jell szerkezethez kapcsolddott. A 11l

jell szerkezet a Hegyalja Utra vezette a forgalmat.

A felszerkezet fels6 része az |. j. szerkezetnél valto-
26 szélességl (10,1-6,6 m), a Il. és lll. jelinél 7,0
m, alsé sikja az I. jel(inél 5,0-4,0 m,
a ll. és lll. jeltinél 4,0 m. A palyale-
mez vastagsaga 21 cm, az alsé le-
mezé 15-25 cm. A bordak magas-
saga az |. és a lll. jelinél allando, a
II. jellinél valtozd, kereszttartd csak
a tamaszok felett van.

A szerkezet statikai szamitasa-
nal a tengelyek ivességét figyelem-
be kellett venni. Ki lehetett hasz-
nalni a szekrénytarté igen kedvezd
csavarasi merevségét is.

A 2001-ben toértént rehabilita-
ci6 soran (Hidépité Rt.) a hidon jelentds valtoza-
sok torténtek, ezek kozll a legnagyobb az, hogy
a palyamegszakitasokat megsziintették, igy a
felszerkezet ma egységes, 0sszefliggd tobbtama-
szl szerkezet.






Sz6kellé gyaloghid

A M7 autépalya V-labu (ferde lablnak latsz6) hidja
épitésének el6zményei voltak.

A 6. sz. Gt Dunaujvarost elkeriild szakaszan
Bolcskei Elemér javaslatara 1952-ben V-labu vas-
beton kerethid éplilt, a dunaujvaros-rétszilasi vas-
Gtvonal felett. A hid a szokasos kerethidaktol ab-
ban tér el, hogy a tartégerenda a hajlitott oszlopok
és kiékelés helyett V-alakban elhelyezett - merev
haromszogként miikodé - hizott-nyomott rudakra
tamaszkodik. A csuklok kozotti tavolsag itt 23,0 m.
A V-1ab0 szerkezet legnagyobb nyomatéka joval ki-
sebb a kétcsuklos kerethidénal. Elénye az is, hogy
hidfére nincs szilkség.

Hasonl6 hid épult a budapest-székesfehérvari
vas(tvonal felett is, egy helyi Gt atvezetésére, de
itt a huzott rudak a rézsi sikja ala esnek, és nem
latszanak. Ezaltal a hid ferde 1abl keretnek tlinik

46. Az M7 autopalya V-labu kerethidja

és hasonlit egy tényleges ferde labu hidhoz, a me-
cseknadasdi Szakadék-hidhoz, mely egy mélyen
bevagott volgyet hidal at (tervezte Bolcskei Elemér).
Az utébbi hid érdekessége, hogy késbbb, a kapasz-
koddsav kiépitésével kapcsolatban el6re gyartott
gerendakkal megszélesitették, de a gerendaknak
nem volt szikséglk a ferde alatamasztasra.

Az M7 autépalya kapolnasnyéki pihendjénél
(45 km) éplilt a palya felett egy V-labu gyalogos hid,
ahol a hudzott rudak szintén a rézsliben vannak, te-
hat a hid ferde labunak latszik (tervezte Kiralyfol-
di Lajosné, Uvaterv, épitette a Hidépité Vallalat).
Az igen karcsu hid hossza 80 méter, hossziranyu
esése 8%. Az M7 kapolnasnyéki hidja olyan kar-
csu, hogy a kivitelezd csak akkor volt hajlandé az
allvanyt eltavolitani, amikor a tervezé alaallt. Eszté-
tikai szempontbdl a ferde 1abl (vagy annak latszo)
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Epdilt: 1967
Tervez6:  Uvaterv, Kiralyféldi Lajosné
Kivitelez6: Hidépité Vallalat

hidak érdekesek. A V-1abu keret kedvelt alkalmaza-
sa, amikor ferde lablnak latszik.

Egy masik, M7 feletti gyalogos hid (14 km) valé-
ban ferde labu (tervezte Néveri Imre, Uvaterv).

Az M7 autépalya igazi ferdelabu gyaloghidja






Els6 ferdekabeles hidunk

A Szigetkozb6l Gybrbe iranyulé forgalom a 19. sza-
zad végéig komp segitségével tortént a Hédervari
(ton és a Hid utcan keresztil. A ,Gy6ri Kereskedel-
mi Gy(lde” mar 1863-ban sirgette hid épitését. A
fahid 1888-ban derékvastagsagu vorosfenyd hid-
labakkal, colopokkel elkészllt. A ,tizlabu hid” 56
éven keresztll latta el feladatat, amikor 1944-ben
a német hadsereg lebontotta, s helyére nagyobb
teherbirasu fahidat épitett, visszavonulaskor azon-
ban ezt felrobbantottak. A roncsokra napok alatt
szUkség hidat emeltek. Kés6bb a varos helyrealli-
totta a hidat k6zonséges feketefenyé felhasznala-
saval, de az 1957. évi jeges ar soran a jégtablak
a hidlabak egy részét derékban megrogyasztottak,
minek kovetkeztében csak gyalogosforgalom és a
k6zmivek viselésére volt alkalmas.

A Sziget és Révfalu kozotti gyalogoskdzlekedés
megoldasara 1967-ban a megyei és varosi tanacs
megbizasabdl Manyoki Janos (Gy6ri Tervezé Valla-
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47. Gyori Vasarhelyi Pal gyalogoshid

Epdilt:
Tervezé:
Kivitelez6:

lat) tervezte az (j gyalogoshidat. A hid formai ki-
alakitasanal a tervezo elsddleges célja volt, hogy
a pillérekkel ritkabban alatamasztott, lendiletes
szerkezet illeszkedjen a kdrnyezet nyari sz6rakoz6-
hely jellegébe, a strandok, cs6nakhazak vilagaba.

A ,Kis Erzsébet hid"-nak becézett korsze-
ri és divatos alkotas egy aszimmetrikus kialaki-
tasu, egypilonos, ferdekabeles, 6nmagaban hor-
gonyzott, merevitégerendas harfahid. A 101 m
O0sszhosszlsagl folytatélagos acél fétartot négy
vasbeton alatdmasztas osztja harom mezbre, me-
lyek fesztavolsaga 25 m, 60 m és 15 m. A zartszel-
vény(, hegesztett acélszerkezet(i pilon két oszlop-
bél, alsé és felsd 6sszekotd gerendabdl allé zart,
kileng6 keret. A ,harfat” két, parhuzamos vezeté-
sl kabelpar alkotja, melyeket a Magyar Kabelm{-
vek készitett az Erzsébet hidhoz
gyartott kabelanyag maradéka-
bol. A 2,5 m szélességli és 90t
sllyud hid vert vasbeton colopok-
re tdmaszkodik. Az alapozasi és
vasbeton szerkezeti munkakat
a Kézmdi- és Mélyépitd Vallalat,
mig az acél felszerkezet gyarta-
sat és szerelését a tobb jeles hi-
dat épité gybéri Magyar Vagon-
és Gépgyar végezte.

A kész f6tartét 17 m-es sze-
relési egységekben szallitottak
a helyszinre, ahol a hidtengely
folytatdsdban megépitett all-
vanyon végleges kapcsolatokkal, teljes hosszban
Osszeallitottak, majd gorgdk segitségével behlz-

tak a tervezett szint folé, és leengedték a sarukra.

1969

Gyéri Tervezé Vallalat: Manyoki Janos

Kdzm(i és Mélyépité Vallalat; Magyar Vagon- és
Gépgyar

Ezt kovetben felallitottak a pilon felsé részét, meg-
épitették a kabelvezetd allvanyokat és behlztak a
tartokabeleket. A kabelbekdtések csavarorsés ki-
alakitasa lehet6vé tette a kabelfejek fétartéhoz vi-
szonyitott helyzetének valtoztatasat, és a kabel-
er6k beszabdlyozasat. Az elkészilt hid statikus
és dinamikus prébaterhelését a Miiszaki Egyetem
Mechanika Tanszéke végezte.

Az (j hidat 1969. augusztus 16-an adtak at a
forgalomnak.

Erdekes epizéd volt a hid életében, hogy lengé-
sei miatt el kellett hangolni a szerkezet sajatfrek-
venciajat, amit raaszfaltozassal oldottak meg.
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- 48. Makoi Maros-hid
Monogram acélbol

A makoi atkelé mindig fontos volt a varos életében.
A helytartétanacs 1840-ben kezdeményezte a Sze-
ged és Mako kozotti postaut kiépitését. A Rénay
csalad révjogot szerzett és 1846-ban koételes kom-
pot telepitett Maké hataraba. A névekvd forgalom
igényelte az dlland6 kozati hid, illetve a vasutvonal
épitését is.

1875-ben a varos polgarmestere meghirdette
a mederhid és a két artéri hid épitését. A kivitele-
zési munkakat végil a bécsi székhelyl Birnbaum
Adalbert és Tarsa végezte. Az épitkezést 1877 ju-
niusaban kezdték, és a négynyilast, 100 m hosz-
szU racsos fahidat, valamint a 18, illetve 10 nyila-
sU artéri hidakat 1878. marcius 14-én atadték a
forgalomnak.

. ==

,.i .

A vasutépitések hamarosan elérték Makot is. A
vasUttarsasag 1881. december 31-én 40 évre bér-
be vette a varos fahidjat, és a hidat atalakitotta a
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vegyes forgalom szamara. A széles fahidon erede-
tileg a vasuti palyat hidtengelyben vezették at. A
fahid Gzemeltetése, karbantartasa sok pénzt igé-
nyelt. A kiadasok mérséklésére Zielinski Szilard
miegyetemi tanar tervei alapjan 1908-ban vasbe-
ton pilléreket épitettek. A magyar hidtérténelem-
ben paratlan, hogy ez a jelentds hid fél évszazadig,
1878-t61 1927-ig fahidként Gzemelt, ebbdl 34 évig
vegyes (izemben, valamint az els6 30 évben a pillé-
rek is fabél voltak.

A régi fahidrél lekerllt a vasuti forgalom, igy a
mitargyat visszakapta a varos. A szerz6dés értel-
mében az atadas elbtt a vasutnak teljes rekonst-
rukciot kellett volna végeznie, az elbiranyzott 6sz-
szeget azonban a vasUttarsasdg készpénzben
kifizette a varosnak, igy azt fel lehetett hasznalni
az (j kézati acélhid megvaldsitasahoz.

Még 1925-ben Szikszay Gerd miniszteri tana-
csos megtervezte az Uj, szintén négynyilasa kozati
mederhidat. Az épitkezést 1926 juliusaban kezd-
ték el, és mindossze par hénap maltaval
a hidat 1926. november 16-an, préba-
terhelést kovetben atadtak a forgalom-
nak. Az artéri hidak szegecselt fétartéja,
vasbeton palyalemezzel egyittdolgozo
szerkezetek voltak.

1944. szeptember 26-an a meder-
hidat részlegesen felrobbantottak. A
hid csak kismértékben sérilt. Ennek
kdszbnhetd, hogy gyorsan Ujjaépithet6
volt. A végleges (jjaépités csak 1948.
szeptember 10-re valésult meg.

A nagylaki hatarallomas kiépitése
és a 43. sz. féut korszer(isitése miatt az
eredeti nyomvonalon a Maros-kereszte-

Epdilt: 1974
Tervez6: Uvaterv, Darvas Endre
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, K6zuti Gépellato

Vallalat

zés mindharom mitargya helyett korszerl hidak
éplltek. A mederhid terveit az Uvaterv, dr. Darvas
Endre készitette, a két artéri hidat pedig dr. Répay
Géza tervezte. Az alépitményeket és az artéri hida-
kat a Hidépité Vallalat, a mederhid felszerkezetét
a Kozgép készitette. A hidat 1974. december 4-én
adtak at a forgalomnak.

A mederhid a meglévé alépitményeken, tébb-
tdmaszl, haromnyilasud, ferde raddal merevitett
acélszerkezet. A két artéren monolit vasbeton ge-
rendahid készult.

A ferde rudak igen kedvezdvé teszik a szerke-
zet eréjatékat. A ferde fliggesztérudak révén a f6-
tart6 gerenda igénybevételeinek 46%-os csok-

kentése valt lehetségessé. Az oszlopok és a ferde
rudak zart négyszog keresztmetszetiiek. A hegesz-
tett szerkezet helyszini illesztései NF csavarosak. A
mederszerkezetet a csatlakoz6 toltésen tortént tel-
jes Osszeszerelés utan, hossziranyd mozgatassal
helyezték végleges helyére.







A kozati hidak felszerkezetének elére gyartott kivi-
telben valé épitése 1971-t6l valt széles korben le-
hetévé, amikor az EHG (el6re gyartott hidgerenda,
10,0 m-nél nagyobb nyildasok athidalasara alkal-
mas) tartok gyartasa megkezd6dott. Ennek fejlesz-
tett valtozataval (EHGE) épllt hazank elsé teljes
eléregyartasi hidja Kapolnasnyéken, melynek al-
épitménye is elére gyartott. Ennek indoka, hogy
szintkllonbség a terep és hidpalya kozott 13 m-nél
is nagyobb (az Adony fel6li hidf6é kivételével, mely-
nek Iényegesen kisebb a magasséaga). A hid 1975-
76-ban az M7 aut6palyahoz csatlakozé forgalom le-
vezetésére, a budapest-murakereszturi vasit és a
7. sz. f60t felett épilt. A forgalom minimalis korla-
tozasa miatt nagy elény volt a hid teljes el6regyar-
tasa (tervezd: Uvaterv, Kerényi Gyorgy; kivitelezo:
Székesfehérvari KEV, Pest Megyei KEV).

49. Kapolnasnyéki vasut feletti hid
Elsé teljes eléregyartassal késziilt hidunk

Az 6tnyilasu (2 x 14 + 3 x 20m), 96,6 m hosz-
sz hid - az autdpalya hidak figyelmen kivil ha-
gyasaval - Fejér megye legnagyobb fellletl hidja
(1142 m?2). Epitése nagy vallalkozas volt. Az alépit-
mény eléregyartasat is meg kellett oldani, s az ele-
mek beemelése latvanyos, nem szokvanyos fel-
adat volt.

A tamaszok colopalapozassal (NC 90 vert co-
16pOk) készlltek. Az allandd keresztmetszet( (60
x 110 cm) oszlopok 120 ill. 150 cm mély kelyhek-
ben allnak, melyeket a monolit vasbeton alaptes-
tekben alakitottak ki. Az oszlopok 8-12 m hosszu-
ak, 13-19 t sulyldak. A 85 x 85 cm-es szerkezeti
gerendak keresztmetszete a konzolos részeken
40 x 85 cm-re csOkken, 12,6 m hosszuak, 20,6
t sllydak. A szerkezeti gerenda a felszerkezethez
csuklévasalassal kapcsolodik.
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— - A felszerkezet 14,6 és
20,6 m hosszl EHGE geren-
dakbol all, melyeket Jones
851 tipusl, 40 tonnas te-
herbirast daruval, illetve a
vas(ti nyildsban MAV gézda-
ruval emeltek fel. Az egyutt-
dolgozd lemez vastagsaga
17-29 cm koz6tti, a kdzben-
s6 tamaszok felett Gzemi te-
herre atvasalt. A teljes szer-
kezeti magassag 1,32 m.

A statikai szamitasban az
épités kozbeni allapot kilo-
nos figyelmet igényelt az osz-
lopoknal, ahol figyelembe
kellett venni egyrészt a pon-

Epdilt: 1975
Tervez6: Uvaterv, Kerényi Gyérgy
Kivitelez6: Pest megyei KEV, Rigler Istvan

tatlan elhelyezésb6l adédé excentricitast (az osz-
lop hosszanak 1%-at), masrészt azt, ha a felszer-
kezet tartoit csak az egyik nyilasban helyezik el,
tovabba a szélterhet, valamint a hidféoszlopoknal
azt az esetet, amikor a toltés a felszerkezet beto-
nozasa el6tt elkészil az oszlop felsé sikjaig.

Figyelemre méltd, hogy csak 6 honapig tartott
az 1142 m? fellletd, Gjszerd hid épitése, mellyel a
tervezbk és a kivitelez6k sikerrel vizsgaztak. A ma
mar 30 éves hidon a hattoltéssillyedésen kivil 1é-
nyeges hibak nem adédtak.






50. Kunszentmartoni Harmas-Koroés-hid

Szabadon szerelt, feszitett vasbeton hidak a K6rosokon

Eplilt:
Tervezé:

1975
Uvaterv, Reviczky Janos, Wellner Péter

Kivitelezé: Hidépité Vallalat, Vords Jozsef

séaroltak. A terveket az Uvaterv
(Reviczky Janos) készitette, a ki-
vitelezd a Hidépité Vallalat volt
(Voros Jozsef). A kozrem(kodbk
egy csoportja Allami Dijat ka-
pott.

A meder folotti, 36 + 72 +
36 m tamaszkozl szerkezet az
emlitett (G médszerrel készilt,
az Gjdonsag bevezetésével jaro
0sszes nehézséggel. A felszer-
kezet két szekrénykeresztmet-
szet( tartébdl all. A tartdkat a
mederpilléreken megépitett in-
dit6zomtél kiindulva, két irany-
ban haladva, mérlegszerlien
szerelték fel, 2,0 - 3,5 m hosz-

A masodik vilaghabori eseményei a Korésok vi-
dékét a hidak szempontjabdl megkimélték, itt
sok racsos acélhid allva maradt, ezek azonban -
keskenységik és kis teherbiradsuk miatt - idével
a forgalom akadalyoz6iva véaltak. Az Uj hidak alta-
laban Gj nyomvonalon éplltek, a régi hidakat le-
bontottak, vagy az 6nkorméanyzat kezelésébe ad-
tak.

Els6ként - 1973-75 koz6tt - a 44. sz. f6uton
levé kunszentmartoni Harmas-Kords-hid kerlt
sorra. A vizigyi igények miatt 70 méteres kozép-
sényilas volt szikséges, ennek kielégitésére (j
épitési technoloégiat, az elére gyartott elemekbdl
szabad szereléssel épuld, feszitett beton szerke-
zet meghonositasat irdnyoztak el6. A kivitelezés-
hez francia médszert és segédszerkezeteket va-
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sz, 22-26 ton-

tartam elérése érdekében igen gondos injekta-
las szlikséges.

A f6hidhoz a bal parton haromnyilasa artéri hid
csatlakozik, mely Algyén darabokban gyartott és
a helyszinen utéfeszitéssel dsszeépitett, feszitett
vasbeton gerendakbdl éplilt.

A kovetkezd években sorozatosan készlltek ha-
sonl6 hidak, a kovetkezok szerint:

e a 47. sz. (ti korostarcsai Kett6s-Kords-hid, egy
artéri nyilassal, 1977-ben,

e a 47. sz. (ti korésladanyi Sebes-Koros-hid, ferde
alaprajzzal, 1979-ben,

¢ a dobozi Kettds-Kords-hid, monolitikusan csatla-
koz6 két artéri nyilassal, 1982-ben, és

e a békési Kettds-Kords-hid ugyanilyen elrende-
zéssel, 1985-ben.

A jellemz6 tamaszkoz id6kdzben 85 m-ig nétt.

na tomegl elemekbdl. Az ele-
meket a helyszinen gyartottak,
egymashoz betonozassal. Na-
ponta két elemet szereltek fel, ra-
gasztassal rogzitve az el6z6 elem-
hez, majd feszitéssel kapcsoltak
O0ssze véglegesen. A hid tervezett
alakjanak biztositasa érdekében
rendkivil gondos tervezés és el-
helyezés szlkséges, sok ellenér-
z6 méréssel.

A szerelési allapot igénybevé-
telei jelentésen eltérnek a végle-
gestdl, ennek megfeleléen tébbfé-
le vonalvezetési feszitékabeleket

kell alkalmazni. A tervezett élet-

Kérosladanyban igy épult az Uj hid






nak miitargyai
Himzésminta vasbetonbol

51. A Hungaria korit és a Kacsoh Pongrac it csomopontja-

A févaros az 1960-as évek-
ben fejlesztési tervet ké-
szitett a Hungaria korat vo-
naldban varosi autdpalya
épitésére, melynek igen je-
lentés, nagy forgalmat lebo-
nyolit6 csomépontja a Hun-
garia korat - Kacs6h Pongrac
Ut keresztezddése, mely egy-
ben az M3 autdpélya kezdete
is. A keresztez6dés kornyezetében két vasuti ke-
resztezés (Rébert Karoly krt. - MAV szobi és ceglé-
di vonalak, ill. Kacs6h Pongrac Gt, M3 autbpalya -
MAV ceglédi vonal) is taldlhatd, tovabba igen nagy,
mintegy 60 000 E/nap forgalmat kell Iebonyolita-
ni. Mindezek nagyon 6sszetett csomépont és sza-
mos mitargy megépitését tették szllkségessé. A
m(itargyrendszer tervezéje a Fémterv, kivitelezéje
végig a Hidépité Vallalat volt.

Az épitkezés I. Utemének mitargyai a vasitvo-
nalak felett Iéteslltek. A R6bert Karoly krt-i fellja-
r6 fél szélességben, 1967-71 kozott éplilt meg, ek-
kor kétszer egynyomdi, ko6zépen elvalasztosavval,
szélein gyalogjardaval rendelkezd koziti palya at-
vezetésére készllt Ggy, hogy késébb, az autépalya-
va bévités soran a villamos palyaja is elhelyezhet6
legyen. Alapozasa a j6 mindségli homokrétegnek
kdszonhetéen sikalapozas, melynek felsé vasbe-
ton gerendajara tdmaszonként harom, az alapba
befogott, kér keresztmetszetl vasbeton oszlop ta-
maszkodik. A megtamasztasok alaprajzban altala-
ban (valtozé mértékben) ferdék. A felszerkezet ha-
rom tobbtamaszl, konzolos, hétcellas, vasbeton
szekrény tartészerkezetbdl all, a tdmaszok felett
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és nyilaskozépen kereszttar-
téval, 6sszesen 10 nyilassal.
A vasutak feletti szakaszon
Gerber-tartos, korlatozottan
feszitett szerkezet épult, me-
lyen a repedésmentességet
az als6 szalon is biztositani
kellett. A mitargy nyilasai 26-
35 m kozottiek, a teljes hossz
302 m.

A Kacsoh Pongrac uti feluljaré 1. itemben épult
(1969-70) eleme kétiranyu forgalmat bonyolit le,
ma ez vezeti at a forgalom egy részét a Hungaria
krt. és a Kacséh Pongrac Gt kozott Ggy, hogy a hid
déli végén két agra bomlik az at. Szintén sikalapo-
zasl, melyeken tamaszonként két-két, alul-felll
csuklés, kibetonozott acélcsé oszlop all, a megta-
masztasok szintén ferdék. A felszerkezet négynyi-
lasq, korlatozottan feszitett vasbeton lemez, mely-

Epiilt: 1983
Tervezoé: Fémterv
Kivitelez6: Hidépité Vallalat

haromcellds monolit vasbeton, melynek harma-
daban Gerber-kapcsolatok talalhaték. A ,B” ag az
elébbihez nagymértékben hasonlé. Az (j részek el-
készlltével lezartak és felUjitottak az 1970-ben
épllt hidat is. 1987-re teljes szélességben kiépi-
tették a Hungaria krt-i fellljarét is, gyalogos-alulja-
ré-rendszerrel és az 1-es villamos palyajaval.

A csomébponthoz kapcsoléddan a hidépitése-
ken kivil az évek soran tobb mas épitkezés is tor-
tént: 1960-ban gyalogos-aluljard késziilt a vasuti
toltés alatt, és 1973-ban meghosszabbitottak a
Millenniumi Foldalatti vonalat a vasut alatti atveze-
téssel a Mexikoi Gtig.

A csomoébpont 1997-98 koz6tti rehabilitaci-
0s felUjitasat a Fémterv Rt. tervezte meg, am a
Gerber-csuklok megsziintetésére végil a Pannon
Freyssinet Kft. altal kidolgozott 6sszefeszitéses el-
jarast alkalmaztak. A munkalatokat a Hidépité Rt.
végezte el.

nek alsd szalan szintén biztositani
kellett a repedésmentességet. A hid
tdmaszkozei 15,5 - 24,0 m-esek,
hossza 79 m.

A csomopont épitése ezutan sza- |
mos Utemben folytatédott: 1979-85-
ben elkészilt az M3 autbépalya beve-
zetése a Hungaria krt-i csomépontba,
mely sordn megépitették a Varosliget
és az Arpad hid feldl az M3 felé (,A"),
valamint az M3 felél a Varosliget és
a Hungaria krt. felé vezet6 (,B”) agat
is. Az ,A” ag ivben fekvd, 15 nyilasq,
vasbeton szerkezet, melybél négy
nyilds EHGT tartés, 11 nyilas pedig







Budapest forgalmanak nagysaga folyamatosan nagy
Utemben novekszik, és a Duna-hidak az 1970-es
évekre igen gyorsan a févarosi forgalom szlk ke-
resztmetszeteivé valtak. 1976-ra az Erzsébet hidat
kivéve valamennyi budapesti Duna-hid cslcsérai ka-
pacitasa kimer{lt, &m az Arpad hid esetében ez mar
1971 6ta igy volt. Elengedhetetlenné valt a hid széle-
sitése, és ezzel egyltt a csatlakoz6 Florian tér forgal-
mi rendezése is, aminek soran az adottsagok miatt
kllonszint(i atvezetéseket kellett kialakitani.

A Szentendrei Gt - Arpad hid forgalmi irany ré-
szére két kllonallé hidszerkezet készilt. A helyszi-
ni adottsagok miatt mindkét hid végig ivben fekszik,
legkisebb sugara 150 m, melyhez utéfeszitett szek-
rénytartés szerkezetek alkalmazasaval tokéletesen
lehetett volna igazodni. Am kivitelezési nehézségek
miatt végll egyedileg atalakitott EHGT-tartok beépi-
tése mellett dontottek.

A két hid egyenként 11 nyilasu, a pillértengelyta-
vok 26 - 34 m kozottiek, a domboru lekerekito iv su-
gara min. 1800 m, a legnagyobb emelked6 5,3%. A
hidak hossza 320 m, ill. 360 m.
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52. Hidak és gyalogos-aluljaré a Florian téren
ives hidak a rémai romok felett

A térség altalajviszonyai egyértelmiien colopala-
pozast tettek szliikségessé, az alkalmazott colopok
fart Soil-Mec c6lopok 1,3 m atmérdvel.

Mivel a felszerkezetet egyenes tengely( fétartok-
kal alakitottak ki, azok sokszdg alakban kovetik az
ivet. A fétartokat az EHGT-tartok 5 cm-es magasita-
saval alakitottak ki, az egyUttdolgozast a szokasos-
nal jobb min6ségl vasbeton lemez biztositja. A fejge-
rendak trapéz alaklak, és majd mindegyik kiilénbdz6
meéret(. A fejgerendat egyetlen oszlop tdmasztja ala
az als6 utak megfeleld atvezetése érdekében. A hi-
dak dilatalasat aszfaltdilataciok biztositjak. Minden
egyes nyilas egyik vége fix, a masik mozgo.

A Flérian tér forgalomrendezésének része volt a
gyalogos-aluljaro elkészitése is, mely az addigi féva-
rosi aluljaroktdl mind méreteiben (4998 m? fedett,
2280 m?2 nyitott teriilet), mind kialakitasaban jelen-
tésen eltért.

A kivitelezés el6tti régészeti feltarasok soran je-
lentds rémai leleteket talaltak, tobbek kozott egy ro-
mai éplletben Mithras perzsa napisten tiszteletére
épitett szentély maradvanyait, és egy egyedulalléan
nagyméretl flrdot is. A régészeti lel6hely nagy kiter-
jedése és gazdagsaga
miatt a leletmentés a
kivitelezés alatt is foly-
tatodott.

A miemlékek meg-
kivantak, és a talajvizvi-
szonyok lehetévé tették,
hogy az aluljar6 alaple-
mez nélkll készuljon. A
fodémszerkezet EHGT-
70 tipust 14,80-12,80
m hosszUsagl geren-

Epiilt: 1984
Tervezoé: Fémterv
Kivitelez6: Hidépité Vallalat

dakkal készllt, egylttdolgoz6 monolit vasbeton
lemezzel. Az oszlopok alul a savalapokba, felll a
fejgerendakba befogottak. A fodémgerendakkal
parhuzamos tamfalak felmend fala 50 cm, a fodém-
reakcidkat visel6ké 55 cm vastag. A fedett részek
alaplemeze és oldalfala kétcsuklos keret, fodéme
kéttdmaszl lemez, a nyitott részek monolit vasbe-
ton U keretek.






Egyedi és kiilonleges ez a hid: a patinas négy arté-
ri boltozathoz egy négynyilasu vastartos hid csat-
lakozik négy 8 m-es nyilassal.

Meglepd, hogy ilyen hidat ma mar csak itt és
onkormanyzati utakon lehet latni, pedig 1955-ben,
Borsod-AbaUlj-Zemplén megyében még 122, or-
szagosan pedig mintegy 900 fa illetve provizérikus
szerkezet( hid allt. Az Apathy Arpad nevéhez f(iz6-
dé kishid-korszer(sités évente 100 ideiglenes hi-
dat szamolt fel. Ez a hid csekély forgalmi igénye
miatt maradt fenn, a hid tengelyében van a ma-
gyar-szlovak hatar.

Persze a hazai fahidaknak rendkivdl régi a tor-
ténete, a romai korban mar alltak Zala-, Raba-, Sié-
hidak. Az Arpad kortél ismert sok fahid torténete
(Muhi 1241).

1562-ben a toérdk, debreceni acsokkal hidat
épittetett Szolnoknal a Tiszan, s ennek utolsé uté-
dat 1909-ben vitte el az arviz.

Hajéhidak a torok alatt, s6t el6tte és utana is
voltak nagy folydinkon.

53. Hidvégardoi Bodva-hid
Egyetlen fahid az orszagos kézutakon

Epiilt: 1988
Tervez6:  Ybl Miklés Féiskola, Buti Géza
Kivitelez6: ismeretlen

Hiresek voltak az 1778-1842 kozott Er-
délyben épitett fedett fahidak, melyek 25-
48 m nyilasu, hatalmas szerkezetek voltak.
Kozuluk a legismertebb, a tordai Aranyos-
hid 1909-ig szolgéalta a kozlekedbket.

Kevéssé ismert, hogy a mai orszagha-
tarainkon belul is sok nagy fedett fahid volt
(Egernél, Dunaféldvarnal, s mas helyen is),
a Tiszan pedig 1889-ben 780 m hosszu Ti-
sza-hid épllt. Hasonlé méretl vasuti hidak
és nem sokkal kisebb fahidak nagy szam-
ban voltak.

Napjainkban kozuti forgalomra kivétele-
sen épllinek fahidak (ragasztott szerkezet-
tel), elsésorban azért, mert a fa romlasat
nem kénnyld megakadalyozni.

Vilagszerte reneszansza van a fahidépitésnek
a gyalogos és kerékparos kozlekedésben.

Hazankban is, egyes megyékben sok és érde-
kes hid éplilt, pl. a Kis-Balatonon vagy Polgarnal, a
Régészeti parknal.

|n.
"ﬁ*hr-a

A Kis-Balaton kanyavari gyaloghidja

Uj technolégiéval, (j megoldasokkal van jogo-
sultsaga a fa hidépitési alkalmazasanak.

irmagnak maradt hidunk 1988-ban éplilt, az
Ybl Miklés Epitéipari Mszaki Féiskola (Buti Géza)
tervezte egy 1959-ben késziilt provizérium helyére.
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Polgarnal 6si fedett fahidra emlékeztetd hid épilt
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54. Az MO autout Harosi Duna-hidja Epiilt: 1990
Az elsé Uj helyen épitett Gj Duna-hid a Il. vilaghabord utan Tervezé:  Uvaterv, Sigrai Tibor
Kivitelez6: Hidépitd Rt, Rapkay Kalman, Hlatky Karoly,
V6rés Balazs; Ganz Acélszerkezet Rt., PintyGke
Karoly, Gall Endre, Sitku Laszlo

A Budapestet majdan korlldlel6 MO autdut els6 A vasbeton palyalemezt 3,5 méterenként acél ke-
része a 6. szamu f6Ut és az M5 autdpalya kozott reszttartok tdmasztjak ala. Az acélszerkezet és a
épllt meg. Két nagy hidat kellett ezen a szakaszon vasbeton palyalemez kapcsolatat a specialisan fel-
épiteni. A nagyobbik Budafok és a Csepel sziget kd- hegesztett fejes csapok biztositjak. Ezt a technolé-
z0tt biztositja a kdzlekedést. giat el6szor itt alkalmaztak hidakon az orszagban.

Az elsé autdpalya szakasz els6 Iépcsbében au-
toUtként épult, és a finanszirozo vilagbanki kdlcson
miatt, épitésére nemzetkdzi versenypalyazatot ir-
tak ki, amely 1986-ban zarult. A palyazatot a Hid-
épitd Vallalat nyerte meg az Uvaterv altal készitett
tervvel.

A Duna-hid az MO autépalya 15 km szel-
vényében fekszik. Harom 6nall6 szerkezetbdl all,
teljes hossza 770 m. A mederhid 3 x 108,5 m ta-

megszilarduldsa utan engedték a helyére, igy biz-

maszko6zd, a budai és a Csepel-szigeti artéri hid 3 g2 wi o T skl il tositva a fels6 évben a sziikséges nyomdfesziiltség
x 73,5 m tamaszkozi folytat6lagos tébbtamaszu Erdekes még az acélszerkezet szerelési modja  kialakulasat.
oszvérszerkezet. A hid alépitményeinek és a vas- is. A Ganz MAVAG lagymanyosi telepén eldszerelt A hidat 1987-ben kezdték épiteni, forgalomba

beton péalyalemeznek a kivitelezéje a Hidépité Val- szerkezetek vizi Gton, uszalyokon kerliltek az épi- helyezése 1990. november 16-an volt.
lalat, az acélszerkezet gyartdja és szerelGje a Ganz-  tési helyszinére, és azokat Usz6daru segitsé- i
MAVAG volt. gével emelték be. Az artéri szerkezeteket a [EEg=
A mederhid mélyalapozasanal eldészor alkal- parton készitett inditéjarmokon szerelték 6sz-
maztak azt a megoldast, hogy a parton el6re gyar- sze, majd hosszirany( betolassal kerlltek a
tott Gn. kéregelemeket egyben emelték Uszdéda- helylkre, elészor alkalmazva a teflonlemezes
ruval a helyére (egy-egy elem 19 m hosszl, 3 m technoldgiat az acélgorgdk helyett. A meder-
széles, 3,5 m magas, falvastagsaga 20 cm, tdéme- hid szerelése a klasszikus szabadszerelés
ge 90-95 t). Ezen elemek kibetonozasa utan, a ra- technolégidja szerint késziilt.
helyezett &rfal védelmében gyakorlatilag szaraz Emlitést érdemel még, hogy a vasbeton.
munkatérben, készithették a pilléreket. palyalemez feszitésénél nemcsak feszitéka-
Mind az artéri, mind a mederhid felszerkezete, beleket alkalmaztak, hanem dn. tamaszsuly-
fels6palyas, ferde gerincl, egycellds szekrényke- lyesztéses technolégiat is, ami azt jelenti,
resztmetszetli 6szvérhid. A szekrénytartdé magas- hogy az acélszerkezet a kdzbensé tamaszok-
saga végig alland6 4,75 m. Az acél szekrény alul nal a végleges saruszint felett két méterrel
9 m széles, a gerinc felsé pontjai kdzott 12 m van.  épllt meg, majd a palyalemez betonozasa és
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Az autolt Budapest és Dunaharaszti kozott keresz-
tezi a Soroksari-Dunét és a hozzatartozé Uszélapot.
A féhid 34 + 74 + 34 m nyilasU, szabadon beto-
nozott, feszitett vasbeton szerkezet, ebben a mu-
fajban a gyéri Mosoni-Duna-hid és a csongradi Ti-
sza-hid utan a harmadik. A féhidhoz a bal parton
két, a jobb parton 12 artéri nyilas csatlakozik. A
hid 1,7% hosszirany( esésben van, teljes hossza
kb. 500 m.

A terveket az Uvaterv (Varga Jozsef) készitette,
a foévallalkoz6 a Hidépit6 Vallalat volt, amely a nem-
zetkozi palyazaton a legkedvez8bb ajanlatot tette.
A hid 1987-1990 koz6tt épllt. Az Gtpalya 17,5 m
széles, az északi oldalon 3,35 m széles gyalogjar-
da és kerékparut van, a déli oldalon szolgalati jar-
da.

Az alapozas Soil-Mec colopokkel tortént. A foly-
tatélagos Soil-Mec c6l6p a Hidépit6 Vallalat és az
Uvaterv koz0s szabadalma. A c6l6pdk prébaterhe-
Iése a VUIS-mobdszerrel tortént. A pillérek 10-12 m
magasak, épitési idejlik altalaban egy hét volt.

A féhid két, egymast kovetden épitett szekrény-
tartobol all, ezeket a hid kdzepén Dywidag-raddal
feszitett kereszttartd koti 6ssze. A tartd magassa-
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55. Az MO autout hidja a Soroksari-Duna felett
A szabad betonozas autolti alkalmazasa

ga 2,0 és 4,0 m kozott valtozik. Az inditd zom és az
egyes szabadon betonozott z6mok hossza egyara-
nt 3,9 m volt. Az indité z6m is részben a zsaluz6
kocsiban készilt. A beton minésége C 30, osztrak
cementtel késziilt. Ez az épitési mod abban kilon-
bozik a szabad szerelést6l, hogy az elemek nem a
foldon, elére gyartva, hanem a mar elkészitett tar-
torészre fliggesztett zsaluzd kocsiban készilnek. A
szabad betonozas ciklusideje 7 nap volt. Az anyag-
szallitas tlilinyomo részét komppal végezték. A be-
tont a bal parton Iétesitett kever6telepen allitottak
eld. Eltérések a korabban épllt két hasonld hidtol:
a pillértél 3,5 m-re épitett acélcsé jarom szolgalt
épités alatti stabilizalasként; a konzol 3 m-nél na-
gyobb, ezért azt a jarda feldli oldalon utélag beto-
nozott fiokgerendak egészitik ki; a szamitastechni-
ka is tovabb fejlodott.

Ezzel a mddszerrel késziilt kés6bb a Szolnok
melletti Szent Istvan Tisza-hid meder fol6tti része,
120 m fényilassal. Az M7 autopalyan a kéréshegyi
volgyhid is részben szabad betonozassal éplilt.

A csatlakoz6 hidak nyildasonként 12 UB jeld,
24,8 m hosszU eldre gyartott tartét tartalmaznak

Epiilt: 1990
Tervezé: Uvaterv, Varga Jozsef
Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Prievara Mihaly

Ezeknél kozbensd dilataciés szerkezetek nem ké-
szliltek. A hid egy részének szélén attetsz6 zajar-
nyékol6 fal készilt.

A beépitett anyagmennyiségek: 2000 fm c6l6p,
11 500 m3 beton, 1300 t betonacél, 300 t feszits-
betét, 168 darab el6re gyartott tarto.

A szabadszerelés munkafazisai






56. Cigandi Il. Rakoczi Ferenc Tisza-hid
Zsonglérmutatvany 410 tonnaval

Epilt:
Tervezé:
Kivitelezé:

1994
Uvaterv Rt., Matyassy LaszIo; BME, Szatmari Istvan
Strabag Hungaria Rt., Ganz Acélszerkezet Rt., Hidépité
Special Kft.

A Bodrog és a Tisza folyok kozé ékelt teriilet a Rét-
koz, amelynek kozlekedési kapcsolatai igen sze-
gényes volt sok idon keresztil. Igazi attorést és
gazdasagi fellendilést hozott az 1930-ban meg-
épitett balsai Tisza-hid, amelyen nemcsak a koz-
Gti forgalomat vezették at, hanem a nyirvidéki és a
rétkozi keskenynyomtavolsagu vasutakat is 0ssze
lehetett kapcsolni. A hid kiemelt kozlekedési hely-
zetét bizonyitja, hogy a Il. vildaghabor( pusztitasa-
ig Nyiregyhaza és Satoraljaujhely kozott korszerd
gyors motorvonat is kézlekedett.

A haborl soran a t6bbi folydhiddal egyltt a
balsai hid is elpusztult. Helyredllitdsa ugyan t6bb
alkalommal felmerdlt, de a mai napig nem valésult
meg. A kozlekedési igények kielégitésére, a Rét-
k6z megkozelithetéségére pontonhidat épitettek
Dombrad és Cigand kozott. Az Uszd hidszerkezet
az 1994. évben atadott Cigand és Tiszakanyar ko-
z0Gtti Gj Il. Rakoéczi Ferenc Tisza-hid atadasaig lze-
melt.

A polgari Tisza-hidat 1989-ben teljesen atépi-
tették, és Uj, korszerd, gerendahidat készitettek.
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A régi, eredetileg 1938-41-ben dr. Mihailich
Gy6z6 és Folly Robert tervei szerint megépitett
hidszerkezet feleslegessé valt. Az ott felszaba-
dult 106 + 106 méter tamaszkoz( racsos szerke-
zet Gjra felhasznalasaval, braviros atszallitassal
épllhetett meg az (j hid Cigand hataraban.

A hidszerkezetet két részletben barkakra he-
lyezték és a Tiszan felvontattak az Gj helyére.
Szallitas kozben rendkivili feladatot jelentett az
atzsilipelés Tiszaloknél, valamint a tokaji vasuti
és kozGti hidak alatti athajozas a szokatlan szal-
litmannyal.

A Cigandra megérkezett és a barkakrél a pil-
Iérekre helyezett szerkezetet meger@sitették és (j
palyalemezt épitettek, igy a hid korabbi teherbira-
san is lehetett javitani.

Az atszallitassal parhuzamosan megéplltek
az Uj alépitmények, hidfék és pillérek. A két atszal-
litott acél fényilason kivil parti hidrészek épliltek.

A bal parton 40 m nyilasd, mig a jobb par-
ton 7 x 40 m nyilasu feszitett vasbeton
hidrész készult.

Az atmentett mederszerkezeten a
kocsipalya szélessége csak 6,50 m, mi-
vel a racsos fétartok ezt tették lehetbvé.
Az 0 épitésl artéri szakaszok szélessé-
ge a szabvanyban el6irt értéket kovetik:
8,50 m.

llyen szerelés- és szallitastechnologi-
aval folyo feletti hidépités, hidathelyezés
kulonlegességnek szamit. A hid atadasa
6ta hasonlé elvek szerint éplilt meg tobb
hidunk is, Iényegesen nagyobb tomege-
ket is mozgatva, azonban ennél a hidnal
kivitelezett hosszl és bonyolult szallitasi Gtra az-
Ota sem volt példa.







_ T 57. Lagymanyosi Duna-hid
Az elsé6 (j Duna-hid Budapesten a habort 6ta

A Lagymanyosi hid hatnyilasa (49 + 4 x 98 + 49 m),
folytatélagos, fels6palyds, kétcellas, trapéz ke-
resztmetszetli, szekrénytartos, ortotrop palyale-
mezes acélszerkezet, a pillérek feletti pilonokra
ferde rudakkal felfliggesztve. A pesti Hungaria kor-
Ut forgalmat vezeti at Budara. Szogletes formaival
vonja magara a figyelmet, illeszkedik a mogotte
meghz6d6 vasuti hid tomegéhez és a mederpillé-
reihez. Erdekessége, hogy a hidpalya megvilagita-
sat eddig még egy hidon sem alkalmazott médon,
a pilonoknal elhelyezett reflektorok segitségével,
a 35 m magasban elhelyezett és beallitott tikrok
altal egyenletesen ,szétteritve” érik el.
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Epdilt:
Tervezo:

Kivitelezo:

A hid kialakitdsara az Uvaterv mar 1972-ben
készitett terveket, mely szamba vett egy (j vas-
Gti hidat is. A hid szerkezeti adottsagainak kiala-
kitasanal figyelembe kellett venni a vasuti hid pil-
|érkiosztasat és a hajozasi eldirasokat, melyek
szerint 11 méternél hosszabb pillér nem épithetd.
El6iras volt a hidpalya mintegy 30 méteres széles-
sége, mely tartalmazott kétvagany villamos palyat,
2 x 2 kozuti forgalmi savot 3,5 m savszélességgel
kerékparutat és gyalogjardat az északi, Gzemi jar-
dat a déli oldalon.

A hidat az Uvaterv 1991-ben készitett tervei
alapjan 1992-ben kezdték el épiteni. Az alépitmé-
nyi munkakat a Hidépité Vallalat végezte. A pillé-
rek épitésénél a Harosi Duna-hidnal alkalmazott,
kiprébalt kéregelemes technolégiat alkalmaztak.

Az acélszerkezet zOmében a Ganz Acélszer-
kezet budapesti Gzemében készllt. A legyartott
szerkezetekbdl a parton 90-100 tonnas emelé-
si egységeket allitottak 6ssze, melyeket a Clark

1995

Uvaterv: Sigrai Tibor, Divinyi Sandor

Hidépité Rt., Rapkay Kalman, Hlatky Karoly,
Vérés Balazs; Ganz Acélszerkezet Rt., Pintyéke
Karoly, Gall Endre, Sitku Laszlo

Adam uszédaru egyben emelt be a helyére. A
felszerkezet 0sszeéllitdsdhoz 286 ezer nagy szi-
lardsagu feszitett csavarra volt szikség. Egy ke-
resztmetszet helyszini illesztéséhez nyljtott mu-
szakban 1400 csavart kellett a helyére tenni,
hogy az Uszdédaru biztonsagban elengedhesse
az elemet. Ezutan kerl(lt sor a palyalemez tompa
varratainak elkészitésére, majd a merevitébordak
hegesztésére. A zart szerkezetben, a nyari h6ség-
ben a folyamatos szell6ztetés és h(ités ellenére
nem volt ritka a 40-50 C° fok.

A hid a csatlakoz6 Utszakaszokkal 1995. ok-
téber 30-ra készilt el, ekkor adtak at a forgalom-
nak.

A Lagymanyosi hid szerencsésen oldja fel a ko-
zelében |évé robusztus vasuti hid kozelségének
zavaré hatasat, és viladgviszonylatban is egyedil-
allé megjelenésével méltd folytatdja az elegans
Duna-hidak hagyomanyanak.







58. Zahonyi Tisza-hid

il

Az elsb zahonyi kozuti Tisza-hidat 1884-ben épitet-
ték fabol, az e korban elterjedt keresztracsozasu
tartokkal, amelyet az amerikai Howe mérnokrél ne-
veztek el. A 19. szazadban szamtalan ilyen rendsze-
ri nagyobb hidat épitettek hazankban, koziton és
vaslton egyarant. Az egyik legnagyobb ilyen tipu-
sU hidunk volt a Tiszan épitett 420 m hosszu vasti
szerkezet, a karpataljai Tekehaza hataraban.

A zahonyi kozuti fahidat 1910-11-ben atépitet-
ték acélhidda, a ma is meglévd keszon alapokkal,
harom egyforma, 62 m-es nyilassal. A haromnyila-
s(, racsos hidat 1944-ben felrobbantottak.

A hid Ujjaépitése csak 1960-ban kezdddott
meg. Ennek elsddleges oka, hogy ekkor politikai cél
volt a szovjet-magyar hatar teljes elszigetelése. A
hadaszatilag és gazdasagilag is nélkuldzhetetlen
kozlekedés vasuton folyt, igy a zahonyi vasuti Tisza-
hid helyredllitdsat Iényegében azonnal elvégezték
a haboru utan.
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Harom hid egymas mellett Magyarorszag és Ukrajna kozott

Epdilt:
Tervezo:

Kivitelezo:

tjjaépités: 1963; bovités: 1997
ujjaépités: Szojuzdorprojekt; bévités: Fémterv Rt.,
Uvaterv Rt.

ujjaépités: Glavdorsztroj; bévités: Ganz Acélszerke-
zet, Hidépité Rt.; Mosztozahin - Mosztobud, Kijev

A meder fol6tt tehat az atépités 6ta
hadrom egymas mellé helyezett hidszer-
kezet szolgalja a kozlti kozlekedést.
Hasonléan harom egymas mellé épi-
tett hid all az artéren is, igy néhanyszaz
méteren bellll 6sszesen hat nagy hid
talalhato.

A hatarhidaknak nemcsak az elren-
dezése kiildnleges az utblagos bovités
miatt, hanem a rajtuk zajlé kozlekedé-
se is. Mindkét oldalon a hid labanal van
a hatar- és vamvizsgalat, ezért a hidon
rendszerint tdmott sorokban allnak a
hataron atkelni igyekvé auték, kamio-
nok. A zsufolasig megtelt hidnak nem-

A ko6z(ti hid helyreéllitasardl meglehetésen ke-
vés adat all rendelkezésre. A mai szerkezetet a

csak a latvanya egyedi, hanem az ezzel
jaré terhelése is. Az (j kamionhidak tervezésekor
figyelembe vették ezt a rendkivili dllapotot is.

szovjet fél épitette meg a régi pillérekre.
A hid allapotaval és kapacitasaval az Gtle-
vél- és vamvizsgalat miatt igen sok gond
volt, amelyre végleges megoldast a teljes
atépités hozott 1996-97-ben.

El6szOr a racsos hid két oldalan Gj
acélhidak épultek a teherforgalom részé-
re. Ehhez a régi pilléreket konzolosan ki-
szélesitették.

Ezt kdvetben a kozépso, szovjetek al-
tal épitett racsos szerkezetet (jitottak fel,
és részben atépitették a kor igényeinek
megfelelGen. A korszer(sitett hidegylttes
ma 0sszesen négy forgalmi sav all rendel-
kezésre.
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A belfoldi uthalézat kiépitésével, az arucsere élén-
kllésével nagyobb folyéinkon mind slirget6bbé valt
az atkel6helyek kialakitasa. 1897-ben vet6dott fol
elészor allandd hid épitésének szlkségessége
Tiszaugnal. Kecskemét thj. varos kozgy(lése kiva-
natosnak tartotta, hogy masodrend( (Kecskemét-
Kunszentmarton) vasutat is atvezessenek rajta

A hidat a Novak Ferenc helyettes allamtitkar el-
nokletével miikddoé bizottsag tervezte. A hid épité-
se 1927 oktéberében kezd6dott. A hid négy - 50,0
+ 100,0 + 100,0 + 50,0 m - nyilasu, kéttamaszda,
alsépalyas, szegecselt racsos acélszerkezetbdl
all. A felszerkezetet a Magyar Allami Vas-, Acél-, és
Gépgyar kivalé min6ségli didsgyori és 6zdi acélbol
készitette.

A hidavatasra 1929 oktoberében kerilt sor,
ahol az Unnepség helyét 215 magyar zaszl6 és
154 cimer diszitette, a nemzeti szinl szalagot pe-
dig maga Horthy Miklés kormanyz6 vagta at.

A hid harom nyilasat 1944 oktéberében a
viszszavonulé német csapatok felrobbantottak. Az
(jjaépités az eredeti kiviteli tervek alapjan tortént,
50,0 m nyilasu, tonkrement részeit és az egyik
100,0 m nyilasit is a kiemelt masik nyilas anya-
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59. Tiszaugi kozuti Tisza-hid
A tarsbérlet megsziintetetése korszerii acélhiddal

Epdilt: 2001

Tervezé:

Pont-TERV Rt., Matyassy Laszlo6

Kivitelez6: Hidépité Vallalat, Otvos Sandor, Ganz Acélszerkezetek Rt.

gabdl pétoltak, igy csak egy Uj nyilast kellett le-
gyartani.

A helyredllitasi munkalatokat 1947-ben befe-
jezték, a vasuti forgalom viszont csak 1952-ben in-
dult meg a hidon.

A zérésvasas hidpalya rongalédasa és korrozi-
0s karok miatt a hidon 1987-ben 20 tonnas sily-
korlatozast vezettek be. A palyalemez atépitése
1991-1992-ben tértént meg. A kozuti forgalmat az
épités idején TS uszalyon bonyolitottak le.

A keskeny (5,3 m) hidpéalya miatt, a kdzbs lzem
hatranyainak megsziintetésére a meglévd alépitmé-
nyek szélesitésével 1999-ben Uj koziti hid épitése
kezd6dott, a meglévé hidak a tovabbiakban csak a
vasUti atkelést szolgaljak. A felszerkezet kétf6tartos,
acél palyalemezes gerendahid, 310,0 m szerkezeti
hosszal. A kdnny(, acél felszerkezetet ebben a nyi-
lastartomanyban a pillérszélesités alapozasi ne-
hézségei indokoltak.

A tervezési munkakat a Pont-TERV Rt. és az
MSc Kft. végezte, a kivitelezés févallalkozéja a Hid-
épit6-Ganz Acélszerkezet Konzorcium volt. A mun-
kalatokat Otvés Sandor és Gydngydsi Istvan iranyi-
totta.

A felszerkezet helyszini szerelését 110 m hosz-
szU szerel6téren szakaszosan végezték. Az 0sz-
szeszerelt fétartd elsd részét el6szor a szerelbté-
ri és jarmokra telepitett palyan hiztak elére, amig
mintegy 50 m-es konzollal a Tisza f6lé nydult. Ek-
kor Gszomdire telepitett jarommal tamasztottak ala,
és a behlzas ennek segitségével tortént. A korsze-
ri hidszerelési médszernek kdszénhetéen a léte-
sitmény 2001 janiusaban, hénapokkal a hataridé
el6tt elkészilt.

A Békés megyeieknek ez a kapacitasbdvités a
fejlédés lehet6ségét nyitotta meg. Délkelet-Ma-
gyarorszag ezzel bekapcsolddott az orszag vérke-
ringésébe, megsziint az ,érszikilet” a 44. sz Gton.







BudadrsdnaTescoaruhazépitésével megndvekedett
igények Uj fellljard épitését kivantdk meg, mely
kildnleges igényeket tamasztott a tervezékkel
szemben.

Az  elbontott  fellljaré helyén  épllé
mUitargyegylttesnek lehet6vé kellett tennie a féva-
ros fel6l az autépalya szelvényezés szerinti bal ol-
dalan létesild bevasarldé kozpont megkozelitését
az eredeti funkcié megtartasa mellett. A forgalom-
technikai vizsgalatok eredménye alapjan alakult ki
az autopalya feletti kérforgalmd hid mint koncep-
ci6. A geometriai adottsagokbdl adédo, szokatlanul
kis sugar( iv rendkivili feladatot jelentett a terve-
zés soran. Konstrukcios szempontbdl a saru elhe-
lyezéssel, a dilatacioé kialakitassal, tovabba az ives
geometria miatt alkalmazand6 biztonsagi elemek
tervezésével kapcsolatos feladatokat kell kiemelni.
Tovabbi gond volt a keleti oldalon a belathatésagi
kovetelmény teljesitése, aminek érdekében 7,0 m
széles forgalom el6l elzart terlletet alakitottak ki.
Kotottségek szarmaztak abbdl is, hogy négy irany-
bél is hidszerkezet csatlakozik a kérhidhoz. Az M7
felhajt6é 4g kb. 70 m, a Tesco fel- és lehajté ag 140
m hosszU monolit vasbeton hidszerkezet. A Karoly
kiraly Gt északi és déli szakaszahoz a korhid mono-
lit része csatlakozik.

60. Korhid az M1-M7 autopalya felett
Egyetlen teljes kor alaprajzi hidunk

Az engedélyezd hatdésagok a hidon a kissugar(
korforgalom miatt a sikossag és a leesés elleni vé-
delemre fokozott gondot forditottak, és szigori ko-
vetelményeket irtak el6. A burkolat allapotat beépi-
tett érzékeldk figyelik és tovabbitjak, igy jegesedés
esetén a kozut kezeldje azonnal be tud avatkozni.
Tovabbi komoly kévetelmény volt a kiilsé és belsd
iveken a szegélyek belsd szélére kétsoros korlatok
szerelése. Ezt kiegészitve a szegélyek killsd szélén
20 mm vastag, szalerdsitéses plexilveg fal éplilt,
amely a rakomanyleesés védelmét szolgéalja az au-
topalya és a szervizutak felett.

A szerkezet Eurépaban biztosan egyedilallé. A
24 m bels6 sugarl szerkezetet az autdpalya folott
kellett megépiteni. A munkaterilet atadasa 2000.
janius 6-an volt. A févallalkoz6, a Strabag Hungaria
Rt. alvallalkozéjaként a Hidépité Rt. az autépalya
feletti korhid kivitelezését végezte. A kivitelezés so-
ran tébb varatlan probléma merllt fel, elsésorban
kézmUvek akadalyoztak az épitést, igy a munkat itt
a koézmdikivaltasig le kellett allitani, am ezalatt az
ives, acél szekrénytartok gyartasat végezték.

A korforgalmat hordd korgydrl autépalya folot-
ti szakasza haromtamaszi acélbeton O6szvértarto,
melybdl 1,17 m magas az acélszerkezet és 20 cm a
palyalemez vastagsaga. A tartokat az autépalya el-

Epdilt: 2000
Tervez6: Fémterv Rt., Nagy Zsolt
Kivitelez6: Hidépité Rt., Kézgép Unié

valaszté savjaban harom szerelési egységhdl illesz-
tették 0ssze, majd éjjel, teljes autdpalyazar mellett
emelték a helylikre, amihez 6t éjszakara volt szlk-
ség.

A kétoldali, egyenként 1400 m?2 felilet(i vasbe-
ton palyalemezek vastagsaga 70 cm, zsaluzasuk
és vasszerelésiik folyamatosan haladt, a palyale-
mezek betonozasat négy Utemben végezték, hogy
a szigeteléshez mihamarabb munkateriletet tudja-
nak biztositani. A szigetelést kévetéen azonnal in-
dult a szegélyek zsaluzasa, vasszerelése.

A hid feliilete 3700 m?2, a felhasznalt acél meny-
nyisége 254 t.

A hid 2000. november 22-ére teljesen készen
allt, megvolt a prébaterhelés is, mar csak kisebb
javitasok voltak hatra. A forgalomba helyezés
2000. november 29-én tortént.
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Az Esztergom és Parkany kozotti Duna-hid elészor
1893 - 1895 kozott épllt. A sarld alaki kéttama-
szU racsos tartok sorozata Feketehazy Janos alap-
Otlete volt, hasonlé hidak mashol is épliltek. Itt 85
+102 + 119 + 102 + 85 m tamaszkoz( szerkezetek
éplltek, a kozép felé ndvekedd nyilasok esztétikai
szempontbdl elénydsek. A kivitelezé Cathry Szaléz
és fia volt, az acélszerkezet szerelését a MAV Gép-
gyara végezte. Tervbe vették vas(ti vagany elhelye-
zését a hidon, de erre sohasem kerdilt sor.

1919-ben a Parkany fel6li szélsé nyilas tiszta-
zatlan kortlmények kozott a vizbe zuhant, a vég-
leges helyredllitds 1926-ban tortént, ekkor a kor-
szer(itlen fa palyaszerkezet helyett vasbeton lemez
épult.

18 évi lizem utan 1944 karacsonyan a néme-
tek a kozépsé harom nyilast felrobbantottak, ez-
utan majdnem 57 évig a hid roncsként arvalkodott,
csupan kompatkelés volt lehetséges.

=

Sok-sok targyalas utan a 90-es években kez-
dett a hid lgye napirendre kerdlni, és 1999. szep-
tember 16-an toértént kormanyf6éi megegyezés az
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61. Esztergomi Maria Valéria Duna-hid
57 év utan Ujra él a viharos sorsi Duna-hid

Epdilt:
Tervezé:

ujjaépdilt: 2001
ujjaépités, Pont-TERV Rt., Knebel Jend; Dopravoprojekt,

Miroslav Matascik

Kivitelezé:

Ujjéépités, Ganz Acélszerkezet Rt.; KOZGEP Rt.;

InZenierské Stavby

Gjjaépitésrél. Tobb mas valtozat elvetésével olyan
dontés szuletett, hogy a két megmaradt nyilast fel-
Gjitva, megerdésitve meg kell tartani, a hianyzé ha-
rom nyilasban pedig a régivel azonos megjelenésl,
de korszer(, hegesztett, feszitett csavaros szerke-
zetet kell épiteni. A hid acél palyalemezes, a szél-
s6 nyilasokban is. A hajézas kévetelményei miatt
a palyaszintet jelentésen meg kellett magasitani,
ehhez a pilléreket fel kellett falazni és a megma-
rad6 szerkezeteket is fel kellett emelni. Az Eszter-
gom feldli parti nyilasban is a régihez hasonlé, kor-
szerliszerkezet épllt.

Az (j, egyenként 5-600 tonna tdmegl racsos
szerkezeteket a Parkany feldli parton, néhany km-
re a helyszintél szerelték Ossze, és nyilasonként
egy darabban, vizi Gton szallitottak a beépités he-
lyére, majd az e célra készitett vizi emelbszerke-
zettel emelték fel és helyezték a pillérekre. Ezek
a miveletek a két parton él6k nagy érdeklédése
mellett folytak. Az egyik Usztatas éppen a hidmér-
noki konferencia idejére esett.

A terveket a Pont-TERV Rt. (Matyassy Laszl0)
és a szlovak Dopravoprojekt a.s. készitette. A ki-
vitelezéssel egy nemzetkdzi konzorciumot biz-
tak meg, ezen belll az alépitményi munkakat a
szlovak InZenierské Stavby cég, az acélszerkeze-
ti munkakat a Ganz Acélszerkezetek Rt. és a Koz-
gép Rt. végezte, a Hidépitd Special Kft. kdzrem-
kodésével.
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Az esztergomi Maria Valéria hid Gjjaépitését kovetd-
en a megnodvekedett forgalom szilkségessé tette az
Arok utcai Kis-Duna-hid megépitését. A Primas szi-
geten atvezetd, a belvarost elkerllé Uj Gt egyetlen,
mintegy 50 m hosszd, ives kialakitasl szerkezettel
keresztezi a Kis-Dunét.

Az épittetdi igények a geometriai adottsagok és a
vizigyi kdvetelmények olyan hid épitését kovetelték,
mely kis szerkezeti magassaganak koszonhetden il-
leszkedik a karcsi Maria Valéria és a tébbi hidhoz.
Ujdonsag még, hogy az addigi gyakorlattdl eltéréen
épitésztervezd is segitette a munkat, hogy az elké-
szllt szerkezet minél jobban illeszkedjen a kornye-
zetébe, magan viselje a torténelmi varos ismertetd-
jegyeit. Ennek megfeleléen a funkcionalitas mellett
az esztétika is jelentds szerepet jatszott a szerkezet
kialakitasaban, ,feloltoztetésében”. Az igényes ki-
alakitasl korlatok, kandelaberek és a pazar kébur-
kolat mind-mind ezt a célt szolgaljak. A hid mellett
Nepomuki Szent Janos szobrat is elhelyezték.
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¢ 62. Esztergomi, Arok utcai Kis-Duna-hid
' Hiven a hagyomanyokhoz, karcsi 6szvérszerkezet

Epilt: 2003
Tervezé:  Pont-TERV Rt., Palossy Miklés
Kivitelez6: Strabag Rt.; KOZGEP Rt.

A hid szerkezeti kialakitasa a kovetkezb. A ke-
rethid tdmaszkoze a hidfék felmendfalainak kdzépvo-

naldban 48 m, a szabadnyilas 45,5 m.
A hid 600 m sugari domboru lekereki-
tésben fekszik. A kocsipalya szélessé-
ge 8 m, melyhez mindkét oldalon 1,5
m széles gyalogjarda csatlakozik. A
felszerkezetet négy, tdmor gerincleme-
zes, valtozd magassagu tartd alkotja,
melyek alsé éle masodfoki parabola
szerint valtozik. Szerkezeti magassa-
ga kozépen 1,6 m, a hidféknél 2,4 m.
A f6tartokat a helyszinen készilt vas-
beton palyalemez hidalja at, melynek
vastagsaga 20-30 cm kozott valtozik.
A f6tartokat 8 m-enként kereszttartok
merevitik.

A zart téglalap alakd, diafragma
falakkal merevitett, egymasba met-
sz6 colopfallal készitett alapozas biz-
tositotta a kell6 merevséget a hid-
féknél a vizszintes erék felvételére,
hogy a szerkezet valéban kerethid-
ként mikddhessen. Az épités soran
jelentds izgalmat okozott a Duna ma-
gas vizallasa, sokszor akadalyozta
az épitbk munkajat. Az acélfétartok
egyben torténd beemelése és meg-
tartasa is kihivast jelentett az épi-
téknek.

A hidat 2002. majus 12-én ad-
tak at a forgalomnak. Az Gjszer( mi-
targy terveit a Pont-Terv Zrt. készitette, a hid kivite-
lezbje pedig a Strabag Zrt. volt.
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Budapest alatt az elsé kozlti Duna-hid 1930-
ban épilt, s 2003-ig ezen kiviil csak Bajan volt
egy ko6zOs kozuti-vasuti atkelé. Az utébbi hisz
évben a koOzUti halézat fejlesztdi részben a koz-
vélemény nyomasara nagyon sokat foglalkoz-
tak az Gjabb dunai atkelék és az ezekhez kap-
csoléd6 (j kozdati nyomvonalak |étesitésével.
Egybehangz6 volt az az igény, hogy a Budapest
centrikus koézuthalézatot tehermentesiteni kell
kelet-nyugat irany( féutakkal. Ezek elemei let-
tek az M8 és M9 jelzésl, késbbb autépalyava
fejleszthet6 autoutak. Ez utdbbi, az M9 autéut
elsé 20 km szakasza foglalja magaba Szekszard
térségében a Szent Laszl6 Duna-hidat

Az Gj hid 916 méter hosszl, 11 nyilasd, acél-
szekrénytartés, allandé keresztmetszetl geren-
dahid. A mederhid felszerkezete acél palyaleme-
zes, mig az artéri hidak vasbeton palyalemezzel
egylttdolgozo 0szvérszerkezetek. A tamaszkozok
3 x 65 m artéri, 80 + 3 x 120 + 80 m mederhid
és 3 x 65 m artéri hid. Keresztmetszeti kialakita-
sa 2 x 1 forgalmi sav, az északi oldalon gyalogos
és kerékparut, a déli oldalon

63. Szekszardi Szent Laszlé Duna-hid
m M9, az uj kapcsolat elsé eleme

Epdilt:
Tervezo:

Kivitelezé:

széles, 16 m hosszl, 4 m magas acél an. kéreg-
elemeket hasznaltak. Ezeket az elemeket ponto-
san a helylkre tették, majd készérassal rogzitet-
ték. A kéregelem belsejében elére behegesztett
acélcsoveken keresztil készlltek el a colopala-
pok, majd a vizzaré beton elkésziilte utan immar
szaraz munkagddorben folytatédhatott a hagyo-
manyos pillérépités nagytablas zsaluzattal.

Az acél felszerkezet a Ganz Acélszerkezet Rt.
és a Kozgép Rt. budapesti gyaraban késziilt.

Az artéri hidak hagyomanyos technolégiaval,
szerel6jarmok segitségével késziiltek. Az Uvaterv
altal tervezett 6szvérhid 26 szerelési egységhdl
all, egy szerelési egység két darabbdl késziilt. Az
elemek hossza 14-17 m, sllyuk 20-31 tonna ko-
z0Ott valtozik. El6szerelés és feluletvédelem utan
kozuton kerlltek a helyszinre.

A mederhid a Pont-TERV tervei alapjan ké-
szllt. Ujdonsag a szerelésben, hogy az elésze-
relt szerkezetet mar nem szedték szét, hanem
a 80-120 m-es egységeket a Ganz Acélszerke-
zeti Rt. csepeli telepérél egy darabban Usztat-
tak le és emelték a helyé-

lizemi jarda 6sszesen 14 m
szélességben. A hid 12 alata-
masztasa kozil nyolc a par-
ton illetve az artéren, négy a
mederben készilt, nagy at-
mér6ji (1,3 m) fart c6lopok-
kel, az artéri pillérek alatt 6-
6, a mederpilléreknél 8-8 db.

Ujdonsag az alapozasnal,
hogy a mederpillérek minél
gyorsabb megépitéséhez8 m
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re. Kilonleges technolégiat
kellett kidolgozni a szere-
Iési egységek elforgatasa-
ra, hogy ne zavarja a ha-
joforgalmat, és atférjen a
dunafoéldvari hid pillérei ko-
z0tt. Az ,egyben” vald Usz-
tatas és emelés technolégi-
aja 1995-ben, a cigandi hid
épitésének kapcsan alakult
ki, azt fejlesztették tovabb,

2003

Felelés tervezé: Dr. Knebel Jené Pont-TERV Rt.;
Mederhid tervezd, Matyassy LaszId, Pont-TERV Rt.;
Artéri hid tervezé, Kovacs Zsolt, Uvaterv Rt.

Mahid 2000 Rt.

minimalizdlva a helyszini munkat, gazdasago-
sabba téve a szerelést azaltal, hogy Iényegesen
kevesebb feszitett csavar kellett az elemek 6sz-
szerakasahoz.

A kivitelezési munkat a Magyar Hidépit6 Kon-
zorcium végezte, az Unnepélyes forgalomba he-
lyezés 2003. julius 4-én volt.







A Pentelei Duna-hid modellje

Sarvaron a Raban atvezet6 vasbeton ivhid, az Uj-
jaépitésnél el6nyt jelenté merev csévazasas szer-
kezettel éplilt 1948-ban. A hid a kor stilusjegyeit,
illetve hibait is magan hordozza, és egyre nehe-
zebben viseli a 84. szamud féut névekvd forgal-

mat.

- 64. Sarvari Nadasdy Ferenc Raba-hid
Epdilt:
Tervezé:

2004
Fémterv Rt., Nagy Zsolt

Kivitelez6: Mahid 2000 Rt., Ganz Acélszerkezet Rt.

rendahid, amely egyedi kialakitas( vasbeton al-
épitményekre tdmaszkodik.

Az esztétikus és Magyarorszagon egyedi geo-
metriaju medertamaszok felmené falat a bonyo-
lult technolégia miatt 6ntdmorédé betonbdl készi-
tették.

2003-ban megindult a varost elkerulé Utsza-
kasz épitése, melynek keretében a Raba folyd ke-
resztezésénél ivhidat terveztek, mintegy a dunalj-
varosi Duna-hid el6tanulmanyaként.

A hid kiviteli terveit a Fémterv Rt. készitette el
a BMGE Hidak és szerkezetek tanszékének bevo-
nasaval. A tervezés soran figyelembe vették a fo-
ly6 szeszélyességét, ezért a kdzépsd nyildsban a
felszerkezetet az alaplemezekbdl kiinduld ivek-
re fuggesztették fel, igy az arhulldam zavartalanul
tud levonulni. Az acél felszerkezet gyartasara és a
helyszini szerelésre a Ganz Acélszerkezet Rt. ka-
pott megbizast a generalkivitelez6tél (Mahid 2000
Rt.). Az alépitmény vasbeton furt colopozéssel ké-
szllt. A felszerkezet haromnyilasi (tamaszkozei:
21,0 + 78,0 + 27,0 m), befogott acélivekre felflig-
gesztett, ortotrép palyalemezl, merevit6tartos ge-
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A merevitd tartd allandd gerincmagassagu,
négy fétartds, haromnyilasu, nyitott, acél palyaszer-
kezet. A 78,0 m-es
tamaszkdzben a me-
revit6 tartét 6 m-en-
ként paszmas kabe-
lekkel fuggesztették
fel. Az alépitmények-
hez mereven kap-
csolé és a flggble-
ges sikhoz képest
10°-kal befelé meg-
dontott két acél iv-
tartét négy zartszel-
vényl keresztkotés
fog Ossze. Az acél-
szerkezet gyartasat
3 f6 részre bontot-

tak, a merevitétartd, az ivszerkezet és az egyéb
szerkezetek elkészitésére. A fellletvédelmi mun-
kak tobbségét gyari korilmények kdzott végezték
el, hogy az acél szerkezet jobban ellenalljon a ké-
sbbb jelentkezd korr6zids igénybevételnek. A gyar-
tomliben elkészitett szerkezeti elemeket a mun-
katerlleten kialakitott szerel6téren a Ganz-BVG
Kft. szerelte 6ssze, majd hossziranyd behuzas-
sal juttatta a helyére. Az acélszerkezet szerelése
és mozgatasa 4 fazison beliil 70 Utemben tortént.
Minden Utemben vizsgalni kellett a merevitétartd
igénybevételeit és alakvaltozasait.

Az elsé pillantasra szembetlinik, hogy az ivhid
formajaban mar nem a régi klasszikus elveket ko-
veti. A szép forma nem 6ncéld, a szerkezeti részle-
tek Gjszer( kialakitasa, valamint az épitésnél fel-
hasznalt korszerl épitéanyagok Osszességében
jol mutatjak, hogy a hazai hidépités képes |épést
tartani a kllféldi konkurenciaval.
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Az M7 - M70 autépalya elvalasi csomépontjanak
egyik agan talalhat6é ez a hid, amely hazank els6
extradosed - feszitett-fliggesztett, felhozott kabe-
les - hidja. Nevét egy helyi palyazat Gtjan arr6l a te-
riletr6l kapta, ahol fekszik.

Az Uvaterv Rt. eredetileg egy négynyilasu taka-
rékireges monolit vasbeton gerendahidat terve-
zett erre a helyre. A megval6sitas soran ezt a szer-
kezetet, a kivitelezést végz6 Hidépitb Rt. tervezéi a
helyszini adottsagok megtartasaval, kevesebb ala-
tamasztast igénylé korszeri vasbeton szerkezetre
cserélték, hazankban eddig még nem alkalmazott
szerkezeti megoldassal.

A hid f6bb adatai: teljes hossza 116 m, tamasz-
kozei 52 és 62 m, az Utpalya szélessége 12,6 m,
teljes szélessége 16 m, a pilon teteje 11 m-re van
a felszerkezet aljatél. A hidfék és a pillér 70 cm at-
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65. M7 autopalya Korongi hidja Letenye mellett
Az elsé feszitett-fliggesztett szerkezet Magyarorszagon

mérdjl Franki-colopokre tamaszkodnak. A hidfék
szerkezeti gerendaja kozvetlenil a c6l6pdsszefogd
lemezre kerllt a térdfallal és parhuzamos szarny-
falakkal egybeépitve. A szarnyfalak vonaldban el-
készilt 1,80 m széles, 6 m hosszl kamrakban tor-
tént a fétarté szabad kabelének beflizése. A pillér
alatt két sorban 2 x 15 db c6l6p készilt. Karcsu
felmend szerkezetet épitettek, hogy az autdpalya
két palyaja kozott elférjen. A hid felszerkezete két-
nyilasa, folytatélagos zart takarékiireges vasbe-
ton szerkezet. A hid két oldalan 2,5m magas, 0,5
m széles f6tartdk futnak, a kocsipalya alatti hossz-
tarték 1,6 m magasak és ugyancsak 0,5 m széle-
sek. A 6,2 méterenként épitett ke-
reszttartok szélessége 0,45 m. A
hidszerkezet fétartéjat a kozép-
s6 tamasz felett 11 m magassag-
ban atvezetett kilsé cslsz6 kabe-
lek erdsitik.

A feszitett vasbeton
felszerkezet cslsz6 kabelei a f6-
tarté keresztmetszetbdl kiemelve
a tdmasz folé épitett pilonon ke-
resztil fejtik ki erétani hatasukat.
A szerkezet innovativ jellege a csU-
sz6 kabelek kilsé vezetésében
rejlik. A szabadkabelek VT rend-
szer( Un. zsiros kabelek. A f&tar-
t6bol kilépd kabeleket szintenként
kettesével vitték végig a szerkeze-
ten. Lehorgonyzasukat a fétart6 két végének hom-
loksikjan alakitottak ki. A cslszd kabelek a hidfék
felél az alsé éllel parhuzamosan haladnak az irany-
torékig, majd innen 15-20°-0s szdgben lépnek ki

Epiilt: 2004
Tervezé: Hidépité Rt., Becze Janos
Kivitelez6: Hidépitd Rt.

a f6tartobol. A pilonra felvezetett kabelek a pilon-
nal nincsenek megfogva, ott csiszé elmozdulasuk
lehetséges.

A hid Ginnepélyes atadasara 2004. szeptember
18-an kerdlilt sor. Elnyerte a Magyar Innovacios Sz6-
vetség nagydijat.







Az M3 autépalyat Oszlarnal, kdzbs alépitményeken
két egyforma folytatélagos gerendahid vezeti at a
Tisza folyén. A hid tervezése és épitése soran sza-
mos, Magyarorszagon Ujszer( tervezési elvet és
miszaki megoldast alkalmaztak.

A mederhid felszerkezete vasbeton palyalemez-
zel egylttdolgozé haromnyilasd, 72 + 112 + 72 m
tamaszkozl, valtozd gerincmagassagi, nyitott f6-
tartés acélszerkezet. Palyanként egy-egy hid épiilt.
Hasonlé kialakitasi - Oszvérszerkezetli - nagyfo-
lyami hidunk az 1974-ben elkészilt algy6i kozuti
Tisza-hid.

A mederhid tervezését Kovacs Zsolt (Uvaterv
Rt.) iranyitotta, a kivitelezési munkalatokat a MA-
HID Konzorcium végezte. A mederhid acélszerkeze-
tének gyartasa, helyszini szerelése és fellletvédel-
me a Ganz Acélszerkezet Rt. feladata volt.

El6szor épllt 6szvér hid segédjarmok nélkil,
szakaszos betonozassal. Az oszlari hid mederhid-
bl és két artéri szerkezetbdl all.

Magyarorszagon elészor alkalmaztak a gyartas
soran lemez kotegek helyett nagy - 100 mm - vas-
tagsagu Oveket, és a hid szinte minden illesztésére
helyszini hegesztett kapcso-
latot. A felsé és alsd dvlemez
vastagsaga 30, 50, 80, 100
mm kozott valtozik, a felsé
Ovlemez szélessége 800 mm,
az als6é 1200 mm.

Ujszerii technolégiai meg-
oldast mar az alépitmények-
nél is alkalmaztak. A pillé-
rek alapozasanal az 1,20 m
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66. Oszlari Tisza-hid az M3 autopalyan
Ezer tonna egy darabban (lszott a helyére

Eplilt:
Tervezé:

2004
Uvaterv Rt., Kovacs Zsolt

Kivitelez6: Mahid 2000Rt., Ganz Acélszerkezetek Rt.

atmérdjl fart coléop a hazai
hidépitésben el6szor készilt
végig elhelyezett 35,0 m-es
képenycsodvel.

A f6tartok 16 m hosszl
széllitasi egységeinek elké-
szlilte utan a helyszini 6sz-
szeszerelés 2001 szeptem-
berében kezd6dott, és nem
egészen négy honap alatt el-
készult. Az &sszeszerelést a
Tisza jobb partjan, arra me-
rélegesen, a hid végleges he-
lyétdl kb. 60,0 m-rel lejjebb,
300,0 m hosszu szerel6téren
végezték. A 257,0 m hosszd,
hidanként 1050 tonna tdme-
gl acélszerkezetet fliggetlen

Uszéemeldmdivekre (ezt alkal-
mazték az esztergomi Maria Valéria Duna-hid nyi-
lasainak beemelésénél is) hiztak, és a magyar hid-
épitésben el6szor helyezték egyben belsztatva a
60,0 m tavolsagban 1évé pillérekre.

Az  Oszvértartd  vasbe-
ton palyalemezét a hidkozép-
re szimmetrikusan betonoztak
segédjarmok alkalmazasa nél-
kul, ami a hazai gyakorlatban
egyedulallénak szamit. Az els6
betonozasi (item a szokasostol
eltéréen a mederpillérek felett,
a zard Utem pedig a mederko-
zépen készllt.

Korabban egy Tisza-hidat legalabb két évig épi-
tettek, ennek felszerkezete pedig fél év alatt készlilt
el. A szerelés technolégidja korszakvaltast jelent a
hazai nagyfolyami hidépitésben.







Betolt hid a volgyben

A Balatonszarsz6-Ordacsehi kozotti szakaszon
levé hétnyilasu volgyhid egy hazankban mar 17 év-
vel ezel6tt, Berettyoujfalunal alkalmazott techno-
I6giaval épdilt.

Allvany nélkiil 30 m-nél nagyobb nyilasi hidat
mérlegszer( épitési moddal szabadszereléssel
mar 1975-ben, 1979-ben pedig helyszinen beto-
nozott elemekbdl (Gydr) épitettek.

Ujszer(, az el6z6ktdl alapvetSen eltérd ez az
épitési mdd: az egyik hidfé6 mogott elkészitett ele-
met sajtok segitségével elbretoljuk, majd egy ko-
vetkez6 szakaszt gyartunk le, azt hozzafeszitjik
az el6z6 részhez, s folytatjuk az elkésziilt hidrész
el6retolasat. Ennek a megoldasnak igen sok el6-
nye van: a munka jol szervezhetd, az alépitmény
szakaszosan készithetd, a szerkezet alakjat nagy

67. Az M7 autopalya Ebhegyi volgyhidja

Eplilt:
Tervezé:

2005
Pont-TERV Rt.; Matyassy LaszId, Lontai Andras

Kivitelezé: Hidépité Rt.; Kovacs Emil

biztonsaggal lehet tartani, nem kell az elemeket
emelni, nem kell az egyes hidrészeket utblag 6sz-
szekapcsolni stb..

1988-90-ben a Hidépit6 Vallalat kezdeménye-
zésére Berettyoljfalunal haromnyilasd (32 + 50 +
32 m) hid épult a Beretty6 folott. Gyorsan elterjedt
ez az épitési mod: 1991-92-ben Szolnokon az (j
Tisza-hid artéri nyilasai (6sszesen 418 m) és két
vasut feletti hid is épllt. llyen technolégiaval éplilt
Gy6r mellett, az M1 autépalya Raba-hidja (1994),
az MO aut6at Dulacska vélgyhidja, s tobb mas hid,
pl. a cigandi Tisza-hid artéri nyilasai.

Ez az épitési mdd 25-60 m nyilasd hidak épi-
tésénél alkalmazhatoé. Erdekes, hogy méig a legna-
gyobb nyilasu, ezzel a modszerrel éplilt hid a be-
rettyodjfalui.

Az M7 aut6pélya Balaton menti szakaszainak
épitése soran tébb volgyhid épllt szakaszos elbre-
tolassal, igy a taloldali képen lathaté S 16 jeli is.
Ennek a hidnak a terveit a Pont-TERV készitette, a
hid kivitelezdje a Hidépit6 Rt. volt.

A 266 m hosszU, nyolctdmaszu hid 16-22 m
magas pilléreken all. A hid nyilasbeosztasa 32 +
5 x40 + 32 m, a kétszer 15 m széles hid felszer-
kezetének gyartasa és betolasa 2004-ben kezd6-
dott 20 m/hét épitési Gtemmel, és 2005 elején
mar szerkezetkész volt.

A Kérdshegyi volgyhid arnyékaban ez a 17 éve
alkalmazott - am folyamatosan korszerisitett -
technolégia itt is sikeres volt, bizonyitva a hidszer-
kezetek helyszini el6regyartasanak idealis, a mo-
nolitikushoz hasonlé megoldasat.

144







Vilagcsucs kosarfiilbol

Az 1642 m hossz( Duna-hid 33 hénap alatt
épllt meg. A 2007. jalius 23-an tértént atadasa
mérfoldké a magyar gyorsforgalmi Gthalézat tor-
ténetében, ugyanis ez volt az elsé 2 x 2 forgal-
mi savos autopalyaatvezetés a Duna felett. 103
éves magyar rekord is megddlt, melyet az Erzsé-
bet hid tartott a maga 290 m-es tdmaszkozével,
a Pentelei Duna-hid 307,80 m tamaszkdze nem
csak hazai cslcs, hanem a kosarfiles hidak ko-
z06tt vilagesucs, és hazai rekord a hid teljes szé-
lessége.

A hid helyét mar az engedélyezés elétt 10 év-
vel kereste a beruhazé. A konkrét tervezést meg-
el6zéen Kiirt palyazatra 6t jeles hazai hidtervezd
iroda kapott felkérést. A Fémterv Zrt. mint a pa-
lydzat nyertese altal javasolt megoldast egy hazai
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68. Az M8 autopalya Pentelei Duna-hidja

Epilt: 2007

Tervezoé:

Fémterv Zrt., Horvath Adrian; Pont-TERV Zrt., Matyassy Laszlo

Kivitelez6: Duna Ujhid Konzorcium

és nemzetkodzi szakértékbdl allé bizottsag elemez-
te. Az alépitmények szilvamag alaki megformala-
sa, a mederhid ivalakja, kabelvezetése, a hid vég-
leges szinharmonidja, a hid egységes esztétikai
megjelenése a tervezd kiilénds gondossagat bizo-
nyitja. 2004 6szén alairasra kerllt minden, a kivi-
telezéshez sziikséges szerz6dés. A kozbeszerzési
palyazaton nyertes palyazé DUNA UJ-HID Konzorci-
umot a Vegyépszer Zrt. és a Hidépit6 Zrt. hozta lét-
re erre a kulénleges feladatra.

Az épités kdzben a kivitelezé tébb nagyon fon-
tos innovacioét is alkalmazott. A jobb parti, 1062
méter hosszU artéri szerkezeteket viz fel6l szerelte
és egy darabban tolta helyére a kivitelez6. A rend-
kivlil nagy segitséget jelent6 tolasi technologiat és
a hozza tartoz6 gépészeti berendezést hazai mér-
nokok dolgoztak ki. Az elemeket az orszag kilenc
kilonb6z6 helyén levé gyartomi készitette.

A jobb parti artéri és a Duna meder-hid 1500
mm atméréji 17-33 m hosszu, 6sszesen 387 db
flrt vasbeton colopalapozassal, a bal parti hid 7-
14 m hosszl folytonosan furt vasbeton coélépalap-
pal készilt. A kivitelezé a pillérek felmend része-
inél cslsz6 zsalut alkalmazott. A teljes vasbeton
alépitmény mintegy 70 ezer m3 beton beépitését
igényelte. A Duna-mederben alkalmazott 6rfalas
épitési rendszernek koszénhetéen a két 41 m hosz-
szl, 14 m széles kilonleges alakd mederpillér re-
kordidében, 6-6 téli hdnap alatt készllt el.

A hidszerkezetek alapanyaga nagyrészt S235,
illetve S355 jell, az ivek és a kapcsolddd merevitd
tarték - Magyarorszagon elsé izben itt - novelt fo-
lyashatar(, finomszemcsés, termomechanikusan
hengerelt, S460 mindségl acélbdl késziltek. A
felszerkezet minden kapcsolata hegesztéssel ké-

sz(lt. A varratok teljes hossza tébb, mint 300 000 m,
a varratsorok szama ennek a tébbszorose.

A mederhid szerkezete vondgerendas, kosarfill
ivhid. Vonégerendas, azaz az iverdk vizszintes dssze-
tevoit a palyalemez alatti fétartok veszik fel, és ko-
sarfllh6z hasonlitanak a 48 m magas ivek, amelyek
ferde sikban befelé déinek, k6zépen 6sszesimulva.
A ferde szekrényes keresztmetszetl fétartokbol és
ortotrop palyaszerkezetbdl allé6 merevité gerendakat
kabelek flggesztik az ivekre.

A mederhid szerelését 100 tonnas elemekre
bontva Uszédarukrol végezték, a Duna-jobb partjan
|étesitett szerel6téren. A harom focipalya méretét is
meghaladé felszerkezet szerelése 14 hénapig tar-
tott. A 48 m magas iv szerelését 500 t teherbirasu
specialis lanctalpas daru segitette a partrol.
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Az Osszesen 8650 t sllyu felszerkezetet a sze-
rel6térr6l 2 x 4 darab, specidlisan 0sszekapcsolt,
egyenként 1600 t slly viselésére alkalmas barkaval
végezték. A 2006. december 6-an végrehajtott sike-
res mandver egyedi vilagrekord, ilyen méretl és si-
lyd acélszerkezetet soha azel6tt nem juttattak el a
helyére belsztatassal.






.
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A Kéroshegyi volgyhid, 1872 méterével Magyar-
orszag leghosszabb hidja, szinte napra pontosan
3 év alatt épllt fel. A 2007. augusztus 8-an meg-
tartott Unnepélyes atadas utan a Balaton déli
partjara, vagy a horvat tengerpartra utazok keve-
sebb, mint egy perc alatt futnak at a hidon, a 87
m magasban atvezetett 2 x 2 savos autépalya se-
gitségével.

A beruhazé Nemzeti Autdpalya Rt. a hét évig tar-
16 el6készitési, tervezési feladatok utan 2004 év-

d 69. Az M7 autopalya Koroshegyi volgyhidja
Templomtornyoknal magasabban

Epiilt: 2007

Tervezé: Hidépité Zrt.; Wellner Péter; Pont-TERV Zrt.;
Matyassy LaszIo

Kivitelez6: Hidépité Zrt.; Hoffmann Gyérgy

kétcellas feszitett vasbeton gerendahid” éplilt meg.
A nyertes ajanlat az eredetileg tervezett 15 nyilas
helyett, a joval kedvezbébb hidfékialakitas lehetd-
ségét kihasznalva 17 nyilast tartalmazott. A 13 db
120 m-es és a végek felé 95 m-re illetve 60 m-re
rovidulé nyilasbdl all6 szerkezet 4000 m vizszintes
ivelésével, egységes 2,86%-0s esésével szépen il-
leszkedik a Dél-Balatoni tajba.

A hid terheit 710 db, egyenként 25-34 m kozo6t-
ti valtozd mélységii 6sszesen 19 km hosszU, nagy at-

ben irta ala a szerz6dést a 15 km hosszl szakasz
és azon belll a volgyhid kivitelezésére a Volgyhid
konzorciummal, melynek a Hidépitd Zrt. és a Stra-
bag Zrt. volt a tagja. A kiviteli terveket a Pont- TERV
Zrt. készitette. A szakaszon belll a Kéroshegyi hid
el6tt egy 168 m, a hid utan egy 300 m hosszu volgy-
hid épitése is szlikségessé valt.

A Kéroshegy felett ativel6 hid a nyertes kivite-
lez6i ajanlatnak megfeleléen mint ,tébbnyilasd,
folytatélagos, fels6palyas, valtozé magassagi, ta-
maszok felé parabolikusan kiékelt, egyszekrényes,
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mérji colop adja at a talajnak. A volgyhid
kozépsd tamaszainal a teniszpalya méretd
cOlopbsszefogd szerkezet csaknem 2000
m3 betont foglal magaban. A pillérek kdzil
hét eléri, vagy meghaladja a 70 m-t, kett6é
pedig 30 cm hijan 80 m magas. A pillérek
épitéséhez hasznélt toronydaru gémma-
gassaga egyes esetekben elérte a 100
m-t. A szédité magassagban természete-
sen csak kis szélsebesség esetén lehe-
tett dolgozni, igy a munkat gyakran le kel-
lett llitani a Balaton fel6l nagy |6késekkel
érkezd sz€l miatt.

A felszerkezet épitését a két hidvég
fel6l kezdte meg a Kkivitelez6, szabadonszerelt
technolégiaval. A 11,25 m hosszU, 23,20 m széles
palyalemezzel megtervezett tdbb mint 700 tonnas
elemek zsaluzatat két-két 1600 tonnas, erre a cél-
ra Németorszagban gyartott szerel6hid tartotta. A
j6 mésfélszaz hidraulika altal mozgatott acélszer-
kezet segitségével a ciklusidé a betanulast kove-
téen 14-15 napra csOkkent. Az atadasi hatarid6
szoritdsa, a két nyilassal hosszabb hid épitése
mégis a technoldgia megvaltoztatasara kénysze-
rittette a kivitelez6t.

Az Uj épitési eljaras szerint a hid elemeit 1,50
m-rel rovidebbre gyartottak a terepszinten, majd
onnan a kissé ,konnyitett”, 620-670 tonnas ele-
meket a szabadszereléses technolégiahoz atala-
kitott szerel6hiddal, specidlis emel6sajtokkal és
paszmakkal emelték fel. A hid mintegy 2/3 része
a gyorsitott technologianak megfeleléen, a beta-
nulast kévetd idészakban 5-7 napos ciklusonként
,NOtt” 45 m-t. Ez az épitési sebesség lehetdvé tet-
te a szoros hatarid6 betartasat.

A hid épitéséhez dsszesen mintegy 140 000 m3
beton beépitése volt szlikséges. Az ilyen nagy meny-
nyiségl és minéségli (az alépitményeknél C35/40,
a felszerkezetnél C45/55 mindségu) betonigény ki-
szolgalasa csak a kivitelezés helyszinén telepitett
nagy kapacitast betonkeverd lzem l|étesitésével
volt lehetséges.

A kilonlegességeket, épitési specialitasokat,
szokasostol jelentésen eltéré dimenzidkat tartal-
mazé volgyhidrol az arra utazok, teljes szépségében
lathatjak a Balatont és annak gyongyszemét, a Ti-
hanyi félszigetet, a kilencszaz éves apatsaggal.







Harfa a Duna folott

A magyarorszagi gyorsforgalmi Gthal6zat nagyara-
nyu fejlesztésével a Budapest koriili MO autddt épi-
tése folytatodik, mely a délen meglévé Duna hidja
utan északon is atvezet a folyon. A mar éplé Gj hid
Ot 6nallé mtargybdl all. Leglatvanyosabb része a
nagy Dunan a kétpilonos, ferdekabeles hid. Elké-
szllte utan 1862 m hosszaval hazank masodik leg-
hosszabb hidja lesz.

A szakmai zslri és az épittet6 Nemzeti Auto-
palya Rt. altal kivalasztott valtozat az igényeknek,
hozzéjarulasoknak és a jovahagyasoknak megfele-
I6en az eltelt 11 év alatt tobbszori kisebb médosi-
tasok soran nyerte el mai alakjat.

A tervezésnél kilonds hangsulyt kapott a ter-
mészeti értékek védelme, mivel a hid kérnyezetvé-
delmi teruleten létesl. Kiemelt figyelemmel kilon
szigoru elbirdsokat kellett betartani a Févarosi Viz-
mUivek védett ivoviznyeré bazisan alapozandé hid
tervezése soran, ez meghatarozta a hid nyilasbe-
osztasat, alapozasat, a kivitelezés soran betartan-
do kotottségeket.

70. Az MO autopalya Megyeri Duna-hidja

A hidon a késbbbiekben varhaté forgalomnoé-
vekedésre szamitva lehetdség van a vezetdkorla-
tok kozott 2 x 3 forgalmi sav leallé sav nélkili at-
vezetésére, a hidszerkezetek atalakitasa nélkul. A
hid északi oldalan mozgassériltek kozlekedésére
is alkalmas kerékparit, a déli oldalon pedig gya-
logjarda épil.

A hid kozvilagitassal és jelz6fényekkel (hajéza-
si, repulési), valamint diszvilagitassal lesz ellatva.

Szerkezetileg 6t hidrél van sz6, a parti hidfék
nagysagrendjiket illetéen 0Onalld6 épitmények-
nek tekinthetdk, igy a mitargy hét épitményre
oszthaté.

Az arvédelmi toltéseket artéri hidak hidaljak
at. Az arvédelmi téltések mentett oldalan a hidfék
el6tt helyet biztositottak a Vaci Gt tavlati szélesité-
sére, illetve a budai oldalon egy Duna parti Gt ki-
épitésére. A bal parti artéri hid keresztezi a meglé-
v6 2. sz. féutat.

A hidhoz csatlakoz6 Ut 2 x 2 forgalmi savos kiil-
teriileti autdutként épdl. A hidon 2 x 2 forgalmi sav
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|étesil, leallésavval. A bal és jobb pa-
lyat légréssel elvalasztott kilén hidszer-
kezeteken vezetik at a hidakon, kivéve a
Duna féagaban lévé ferdekabeles hidat,
ahol a felflggesztések szerkezeti megol-
dasa nem teszi lehet6vé a Iégréses elva-
lasztast.

A bal parti artéri hid 37 + 2 x 33 +
45 m nyilasu, tébbtamaszd, szekrényke-
resztmetszetl feszitett vasbeton szerke-
zet. A hidf6 mogott, szakaszos betono-
zassal, hossziranyu betolassal készil.

A Duna-féagi hid ferdekabeles harom-
nyilast acélhid (145 + 300 + 145 m). A

Epdil: 2008
Tervezo: Céh Zrt., Hunyadi Matyas
Kivitelez6: Hidépité Zrt., Ganz-Acélszerkezet Zrt.

kabelek legyezfszerlien, két sikban 12 méteren-
ként kdtnek be a merevitd tartokba.

A két pilon 97 m magas, szekrénykeresztmet-
szetl, feszitett vasbeton pilonszarakbol kialakitott
»A” bet(t formaz.

A felszerkezet teljes szélessége 35,1 méter,
mindkét iranyd forgalmi savokat a jardakkal egy
szerkezeten vezeti at. A palyaszerkezet ortotrop
acél palyalemezzel, kdzépen hossztartéval, ke-
resztirdnyban alatamaszté kereszttartokkal késziil,
melyek kétoldalt a kabelsik alatti zart szekrény ke-
resztmetszetl merevité tartéhoz csatlakoznak.

A fuggeszt6 kabelek bekdtnek a pilonba és a
merevit6 tartd szekrényébe. Osszesen 2 x 44 = 88
ferde tartokabel készil.

A Szentendrei szigeti hid 12 nyilasu, tobbta-
maszU szekrénykeresztmetszet(i vasbeton szerke-
zet mely szakaszosan betolt technolégia szerint jut
terv szerinti helyére.

A Szentendrei Dunaag-hid 94 + 144 + 94 m
nyilasd, folytatlagos, négytamaszi acélszerke-
zet, acél palyalemezes egycellds, parhuzamos 6vi
szekrénytart6. A gyari és helyszini illesztések he-
gesztettek. A hidszakaszok belsztatassal jutnak a
helytkre.

A jobb parti artéri hid 43 + 3 x 44 + 43 m nyi-
lasu, tobbtamaszu, szekrénykeresztmetszetli, fe-
szitett vasbeton szerkezet. A felszerkezet a hidf6
mogotti gyartépadon készll, szakaszos betonozas-
sal és hossziranyu betolassal kerill a helyére.

Bal- és jobb parti hidf6k.

Mindkét hidfé tobbszintes, bennik belsé téri
helyiségekkel (trafé-, elektromos eloszt6-, vala-
mint tavkozlési helyiség, tovabba a bal parti hidfé-
ben egy hidmesteri tartdzkodo).






Hidjaink nevérdl

A Lanchid Széchenyi hidja

1849. november 20-an adtak at a
forgalomnak a Lanchidat, elsé al-
landé Duna-hidunkat. Sajnalatos,
hogy els6ként nem Széchenyi Istvan
(1791-1860) a hid megalmodéja és
megépitdje, hanem Haynau haladt
at a hidon. A hidat kezdettdl, mint fogalmat lanc-
hidnak nevezték és nevezik ma is. A hid 50. szlile-
tésnapjan Zelovich Kornél egyetemi tanar javasol-
ta, hogy Széchenyi nevét kapja a hid, nagy volt az
egyetértés, am 1915. november 27-ig kellett varni,
a habord miatt minden lGnnepélyességet nélkilézd
névadodra, ekkor adtak at a forgalomnak a teljesen
atépitett vasszerkezetet. A Széchenyi Lanchidat is
felrobbantottak, s Gjjaépitésekor csak Lanchidként
szerepelt neve.

Ma is, bar talan kozismert a teljes hidnév, Lanc-
hidként szerepel févarosunk bliszkesége a sajto-
ban, s a kdzember széhasznéalataban, pedig meg-
érdemli Széchenyi, hogy ezt az alkotasat tiszteljik
meg az 1915-ben adott nevével.

Az elso hivatalosan névvel megje-
161t hidunk

A Margit hidat 1876. aprilis 30-an
avattak, ahogy Arany Janos meg-
énekelte, Szliz Szent Margit nevére.
Az Akadémiat kérték fel az emlék-
tabla szovegének megfogalmaza-
sara. A tabla ma is ott van a kozéppilléren, am sza-
bad szemmel nem olvashaté. Ezen Szent Margit
neve all, am egyszerlen mindig is Margit hidnak
hivtak, a névadd Gyulai Pal, a szigoru kritikus volt.
Koézismert, hogy a Nyulak szigetén élt IV. Béla szen-

152

téletl lednya (1242-1271) a domonkos kolostor-
ban, 6 1943-ban kapta a Szent cimet. A Il. vilagha-
bor( pusztitdsa utan sem merdlt fel hogy ne Margit
kiralyleany legyen tovabbra is a tragikus sorsu hid
névaddja.

Az elsd Erzsébet

Komaromban, 1892. szeptember
elsején éjfélkor adtak at a forga-
lomnak az allandé Duna-hidat, s
adtdk a csaszar és kirdly felesé-
gének (1837-1898) nevét, termé-
szetesen a legfels6bb engedéllyel.
1945 utan Erzsébet neve nem valt elfelejtendéve,

s viseli az 1945-ben felrobbantott és Gjjaépitett
hid ma is a sokak altal szeretett kiralyné nevét.

A kiralyi csalad leanyarol kapta
nevét

Esztergomban 1895 nyaran arr6l
tudésitott az Esztergom és Kornyé-
ke UGjsagirdja, hogy bar Szent Ist-
van nevét szerették volna adni az (j
Duna hidnak, Daniel miniszter Ma-
ria Valéria (1868-1924), a ,legmagyarabb” kiraly-
lany nevét javasolta, s ezt az atya elfogadta. Maria
Valéria kevéssé ismert személyiség.

A hidtervezéje és épitdje lett a
névado

A Varosligetben a millenniumra a
féldalatti vasut felett Wiinsch Robert
.cementtechnikus”, azaz betonépitd,
gyaloghidat tervezett és épitett. Ne-
vét korai reklamként koralaku tab-

lan 6rokitette meg. Tobb szaz hidat épitett a mester,
a mai Magyarorszag terliletén azonban jelentds alko-
tasa csak ez maradt. A sajatos vasbetonépitési rend-
szer feltalaldéjanak nevét az utdkor talan e hid miatt
nem felejtette el, s bar hivatalos hidnévadasrél nem
tudni, igy ismerik ma is a mar funkcié nélkili hidat.

Kétszer is a kiralyné nevét kapta

1896-ban Tisza-hidat avattak Tokajban is, a kulon-
leges szépségl hidat Erzsébet kiralynérdl nevez-
ték el. A kiralyné kulondsen kedvelt volt ezen a vi-
déken.

A kétszer felrobbantott hidat 1945 utan nem
Erzsébet hidként emlegették, az 1997-ben tértént
felUjitdsakor helyi kezdeményezésre, linnepélyes
keretek kozt - a kirdlyi csalad egy képviselgjének
jelenlétében - ismét az Erzsébet nevet kapta.

A meggyilkolt kiralynéra emlékezve
1903-ban tébbévi munka utan elkészilt a Dunéat
egy nyilassal athidalé vilagrekorder hid, mely az
oktéber 10-i Unnepélyes atadason Erzsébet kiraly-
né nevét kapta. Tobb nagy tablan is megdrokitették
nevét, ezek k6zll ma mar csak egy lathaté a Koz-
lekedési Mlzeum el6tt. A kirdlyné iranti tisztelet ki-
fejezdje, hogy tobb palyazat utan 1932-ben a pesti
oldalon az Eski téren a kiralyné szobrat is felallitot-
tak. 1945 tavaszan nemcsak a hid pusztult el, ha-
nem a szobor is elkerlt helyér6l, Raday Mihaly fe-
dezte fel tarolasi helyét, s 1986-ban kerllt vissza
hidja mellé, igaz nem az eredeti helyére, s nem agy,
mint korabban allt.

A hid kozel 20 év utan épdlt ujja, am a hid ne-
vét egy Gjsagirdi vélemény kivételével nem kivan-
tak megvaltoztatni.



A nagysagos fejedelemrdl el-
nevezett Tisza-hid

1926-ban Il. Rakoéczi Ferenc
(1676-1735) nevet kapta a Va-
sarosnaményban all6 kilonle-
ges kialakitasu Tisza-hid, annak
emlékére, hogy itt kelt at 1703-
ban a nagysagos fejedelem a folyén. A kétszeri fel-
robbantasa (1919 és 1944) utan atépllt monu-
mentalis hidon emléktabla hirdette Rakoczi nevét,
am a tablat megrongaltak.

Miniszterelnokrdl elnevezett hid
1928-ban Kérosszakalon Sebes-
K6ros-hid épult. A négynyilasu
vasbeton hidat gréf Tisza Istvan-
rél (1864-1918), a tragikus véget
ért, vitatott torténelmi szerepd
miniszterelndkrél nevezték el, s
nevét a hidon emléktablan is megorokitették. Szin-
te hihetetlen, hogy évtizedeken keresztlil nem ban-
totta senki szemét, akkor, amikor sok-sok szobor
beolvasztasra kerilt. Az emléktabla megmarada-
sa annak is kdszonhetd, hogy a hid a Il. vilaghabo-
rdban csak egy nyilasaban sérilt meg.

Szent Istvan halalanak évfor-
duléjara emlékez6 névadas
Veszprémben egy nagy és két
kis ivhid épilt 1936-37-ben, s
Szent Istvan halalanak 900. év-
1 5 forduléjara valé emlékezésként
4\. A a Szent Istvén (977-1038) ne-
) vet kapta. A nagy iv bator meg-
mentbjének kdszonhetben épségben atvészelte a
IIl. vilaghaborat, a hid nevét azonban nem hagytak
meg, atmenetileg a nagy vezér, Rakosi Matyas ne-

vét kapta, 1956 utan volgyhidként szerepelt, nap-
jainkban, a ma mar miemlék hid ismét elsé kira-
lyunk nevét viseli.

A hid két nevét emléktabla orzi

1948. augusztus 20-an els6ként a budapesti Duna-
hidak kozll Gjjaépillt az 1896. oktéber 4-i atada-
son, a személyesen jelenlévé Ferencz Jézsef nevét
kapé hid, mint ahogy napjainkban is olvashaté a
pesti oldalon 16vé marvany tablan. Ujjaépitéskor a
Szabadsag nevet kapta (taldn a kozeli Szabadsag
szoborra val6 tekintettel), ezt a nevet is emléktabla
6rzi, szépen mutatva, hogy hidjaink névadasaban a
politika milyen nagy szerepet jatszott.

Otven éve Arpad vezér nevét kapta
1950. november 7-én avattak a mar
1939-ben elkezdett, majd a Il. vi-
laghabord miatt félbehagyott 6bu-
dai Duna-hidat. Ez a hidunk egye-
duliként Sztalin nevét kapta, ezt
azonban sem a nép, sem annak tervezdje, épitte-
t6je, Széchy Karoly nem hasznalta - egy 1952-ben
megjelent irasaban is Obudai hidrél beszélt - majd
1957-ben megirta a kozelmultig leghosszabb hi-
dunk torténetét, Arpad (...-920) hidként nevezve
azt. Kordbban Rackevén mar ezt a nevet kapta a
millenniumra ott épllt Dunaag-hid.

A kormanyzo, majd Petdfi lett a
névado

| 1952. november 25-én avatték a
| Boréaros térnél djjaépilt Duna-hi-
dat Pet6fi Sandorrol (1823-1849)
elnevezve. Az talan ismert, hogy
1937. szeptember 12-én tortént
eredeti avatasan Horthy Miklés

(1868-1957) nevét kapta, az kevéshé, hogy e hid
épitését mar 1930-ban térvénycikk rogzitette, s
aztis, hogy a kormanyzéroél kell elnevezni.

A forradalom és szabadsagharcra emlékezve
1948. marcius 15-én a szabadsagharc centenariu-
man Gy6rben az 1946. december 14-én Ujjaépiilt
Raba-hidat Pet6fi Sandorrdl nevezték el. A hegesz-
tett Raba-hid elkészlltekor Eurépa legnagyobb nyi-
lasu ilyen hidja volt, s 1935-ben Horthy Miklés ne-
vet kapta.

Kossuth nevét 6rz6 egyik hidunk
1950. marciusaban avattak Gy6r-
ben a Révfalui - korabban csak
igy nevezett - szép merevitbtar-
tos ivhidat, s kapta abban az id6-
ben kiléndésen gyakori névként
Kossuth Lajos (1802-1898) kor-
manyz6 nevét. Tudjuk, hogy Budapest els6 hidjat
1946 telén Kossuth hidnak nevezték, emléktabla
6rzi emlékét. Erdekességként: Kossuth Lajos fia
mérndk volt, réla neveztetett Hajdd-Biharban egy
Beretty6-hid.

=

A zsenialis mérnok tervezte és
épitette hid az 6 nevét kapta
1972-ben a Varosligetben a mil-
lenniumra épitett acél ivhid ne-
vét a tervezbjérdl és épitdjérol,
Zielinski Szilardrél (1860-1924)
nevezte el a févaros. Erdekes,
hogy hazankban csak két hid van
- mindketté a Varosligetben - mely tervezbjének-
épitéjének nevét viseli, s érdekes, hogy Zielisnki
nevét, aki a hazai vasbeton hidépités megteremto-
je volt, egy acélhidja 6rzi.
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A haza bolcsérdl elnevezett Duna-hid

1990. november 16-an, a rendszervaltas elsé nagy
hidépitését az MO déli Duna-hidjat adtak at a for-
galomnak. A névadasban jellemzé foldrajzi nevet: a
Harosit kapta, a hidnévadas reneszansza ezt a hi-
dat is elérte, Deak Ferenc (1803-1876) nevét java-
soltak. A Foldrajzinév Bizottsag elfogadta, am tér-
képen nem szerepel, ismeretlen a haza bdlcsérél
valé elnevezése.

A masodik Tisza-hidunk, Il. Rakoczi nevén

1994. november 24-én Cigandnal avattak a Bod-
rogkoz feltarasat segitd Uj hidat, mely a Polgarnal
allt hid acélszerkezetét 6rzi, neve pedig megegye-
zik Vasarosnamény Tisza-hidjaéval.

Csak helymegjelol6 nevet kapott

1995 Budapest kozlekedésében fontos év volt, el-
késziilt az Osszekdtd vasiti Duna-hid mellett az G
kozuti hid, melynek névadasara tettek 1épéseket,
am eredménytelenek maradtak, igy a legkézenfek-
vébb nevet, a Lagymanyosit kapta. Kétségtelen,
hogy az eligazodast az ilyen névadas segiti, azon-
ban toérténelmlink neves személyiségeirdl is jo el-
nevezni jelentds mérnoki alkotasokat.

Eiffel-Feketehazy hidja palyazaton elnyert neve
2001-ben Szeged varosa palyazatot irt ki a hi-
res, 1883-ban épiilt Tisza-hid utédjanak - 1948-
ban épllt Gjja - elnevezésére. Az eredeti hidat
Feketehazy Janos tervezte Eiffel felkérésére, ezért
kézenfekvs lett volna egyik legkivaldbb mérno-
kiinkrél elnevezni, ehelyett a kétségtelendl logikus,
am kissé szlirke Belvarosi nevet kapta. Szeged ma-
sik Tisza-hidja Bertalan Lajos nevét viseli, aki ne-
ves vizépitd volt.

A ma Belvarosi néven szereplé hid 1951-ben
Rakosi nevét kapta, a hidra festett nevet csak
1957-ben tilintették el.
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Neves mérnok lett a névado
2002. bizonyos értelemben
mérféldkd a hazai hidnévadas-
ban, ekkor kapta az el6z6 év-
ben korszer(sitett Duna-hid, a
Dunaféldvaron elhunyt Beszé-
des Jozsef (1787-1852) hires mérnok, Vasarhelyi
kortarsanak nevét (marcius 23-an). Azért fontos
ez az esemény, mert ekkor derilt ki, hogy a hid-
névadas szabalyai nincsenek rogzitve, s ezutan ké-
sz(lt egy tanulmany, mely az6ta tampontként szol-
gal.

A Szekszardhoz ko6tddé kiralyunk
nevét viseli

2003-ban Budapesttdl délre 73 év
utan Uj Duna-hid épult Szekszard
térségében. Hosszl elbkészités,
sok vita utdn Szekszardhoz eré-
sen kot6ddé kirdlyunk, Szent Lasz-
16 (1040-1095) nevét kapta. Emlitésre érdemes,
hogy milyen élénk vita alakult ki, elsésorban az 6n-
kormanyzatok kozott, hogy mely telepllésrél vagy
személyrél neveztessék egy nagy hid.

Az M7 Letenye melletti Gjszerii hidat Koronginak
hivjak

2004. szeptember 18-an avattak hazank elsé fe-
szitett-fliggesztett, Ujszerl vasbeton hidjat, ennek
egyedi nevet kivantak adni, a palyazaton a hely-
beliek a Korongi nevet javasoltak, s ez a hivatalos
neve.

Fejedelem neve a FGcsatorna hidjan
2004 novemberében az akkor 50
éves Keleti fécsatorna hidak keze-
I6je névadasi palyazatot irt ki ha-
rom hidra, a kényviinkben szerepld,
TiszalOk terliletén all6 hid Bocskai

Istvan (1556-1606) fejedelem - nemcsak Erdély,
hanem Magyarorszag fejedelme is volt - nevét
kapta, helyi kapcsolata miatt. Felmerult a Rabok
hidja elnevezés is, hisz, mint ismert ennél és mas
hidnal is politikai elitéltek is dolgoztak, méghozza
kifogastalanul.

Sarvar emlékezése nagy fiara
2004. november 11-én Sarvaron
Uj Raba-hidat avattak, természe-
tes volt, hogy a varoshoz kot6dd
Nadasdyakrol, grof Nadasdy Fe-
rencrél (1625-1671) neveztes-
sék a hid.

Epiilé Duna-hid viharos névadasa

2006-ban az MO északi Duna-hidjanak elnevezésé-
re Ujszer(, ebben a formaban nem alkalmas palya-
zatot irtak ki. Az internetes szavazas komolytalanna
valt, a Pat6é Pal még vicces, de amerikai személyek
szereplése megmutatta, hogy népszavazas csak
korultekintéen hozhat jo eredményt. A févaros és a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium a komoly-
nak tekinthetd elnevezések koziil terjesztett be tob-
bet a Foldrajzinév Bizottsagnak, mely nagy hatéaro-
zottsaggal a Megyeri nevet fogadta el. Ez a név utal
helyre (Kaposztas, Békas) s a Megyer torzsre is.

A vilagrekorder hid a 900 éves telepiilés nevét orzi

2007 juniusaban a Dunaujvarosnal épilé vilagre-
korder Duna-hid névadasa az utolsé pillanatban
tortént meg, az 6nkormanyzat és a minisztérium a
varos el6djének, Pentelének a nevét javasolta.



Eletrajzok

Algyay Hubert Pal

1894-ben, Szegeden sziletett.

1921-ben szerzett mérndki oklevelet, majd
a Hidépitéstani Tanszéken tanarsegéd lett
Kossalka mellett, 1924-t6! adjunktus, dok-
tori cimét ekkor szerezte.

1926-t6l a Kereskedelem és Kozlekedéslgyi
Minisztériumban dolgozott. 1935-t6l a Duna Hidépitési Osz-
taly féndke, majd allamtitkar. Kiemelked6 szerepe volt a
Boraros téri, az Obudai Duna-hid tervezésében, a Margit hid
szélesitésében. 1936-40 kozott a Févarosi Koizmunkak Tana-
csanak alelndke.

Legnagyobb alkotdsa a Boraros téri hid tervezése volt. A
négyfétartos hid fétartéinak egylttdolgozasat eddig nem al-
kalmazott médon oldotta meg, ill. szamitotta. Igen jelentés
volt szakirodalmi tevékenysége.

1945-ben, Budapesten hunyt el, tragikus korlilmények kozott.

Apathy Arpad

1912-ben, Segesvarott szlletett.

1935-ben mérndki oklevelet szerzett.
1935-ben Egerben az Allamépitészeti Hivatal-
nal segédmérnok, majd kiralyi mérnok, fomér-
nok. 1949-ben az Egri Allamépitészeti Hivatal
vezetbje lett. 1952-ben a KPM Hidosztalyara
kerllt, 1955-t6l osztalyvezetd helyettes, az 6 kezdeményezé-
sére indult meg a kishidak korszer(sitése. 1962-73 kozbtt a
Hidosztaly vezetoje.

1973-t6l sajat kérésére nyugdijas, végig a szakmaban maradt.
Minisztériumi vezet6 beosztasa mellett szakirodalmi mun-
kassaga, a hidnyilvantartas korszer(sitése, a Hidszabalyzat
korszeriisitése terén végzett munkaja is igen jelentds volt.
Tébb nagy hid korszer(sitési munkajaban muszaki ellenér-
ként is részt vett.

1995-ben, Budapesten hunyt el.

Apathy Endre
ﬂ-n' 1945-ben, Egerben szlletett.
% 1970-ben szerzett mérndki oklevelet.
"f "i:j' 1970 6ta a Hidépité Vallalatnal dolgozik épi-

tésvezetd, foépitésvezets, fomérndk, maijd
: 1992-t6l vezérigazgatoként.
? Fontosabb munkai: algydi és szegedi Tisza-hidak,
E Arpad hid szélesitése és kapcsolddd munkai.

Balazs Gyorgy
”'\ 1926-ban, Rabaszentandrason sziletett.
s | 1950-ben szerzett mérndki oklevelet.
| & v 1950-t6l Mihailich professzor mellett tanarse-

P géd, majd 1959-ben adjunktus. 1963-t6l az
- . Epitéanyagok tanszéken dolgozott tovabb, itt
) 1965-ben docens lett, 1984-ben pedig egyete-
mi tanar. 1976-91 kozott tanszékvezetd volt.
1995-ben nyugallomanyba vonult.

Egyetemi oktaté munkaja mellett széles kor( volt kdzéleti sze-

replése: KTE, BME Tovabbképz6 Intézet, Egyetemi Tudoma-

nyos Diakkéri Tanacs stb..

Egész palyafutasaban a hidépités, az ehhez kapcsolddé kuta-

tasok jatszottak meghatarozé szerepet.

Nyugéllomanyba vonulasa 6ta az eddiginél is szélesebb korl

publikaciés munkat végez: Beton- és vasbeton sorozat, élet-

rajzi kétetek: Mihailich, Palotas és Epitémérndki életrajzok.

Kitlintetései: 0sszesen 45, tobbek kozott Jaky-dij (1965), Szé-

chenyi-dij (2000), Prof emeritus (2001), az Ev hidasza (2005).

Becze Janos

1948-ban, Budapesten szilletett.

1967-t61 az Uvaterv-nél technikusként dolgozott.

1973-ban mérnodki oklevelet szerzett a Budapesti Mlszaki Egye-
temen.

1973-87 kozott az Uvaterv-nél, majd 1987-t6l a Hidépitd Valla-
latnal fontos hidak tervezésében tlnt ki. (Berettyoujfalui Berety-
ty6-hid, majd a betolt szerkezetek sora. Szolnok, Debrecen, M7
autépalya extradosed hidja.)

2005-ben Palotas LaszI6 dijjal ismerték el munkassagat.

A Koroshegyi volgyhid tervezésében ugyanugy fontos szerepe
volt, mint a nagyrakosi betolt vasuti hidszerkezet tervezésében.

Beke Jozsef

1867-ben, Papan sziiletett.

1889-ben mérndki oklevelet szerzett Buda-
pesten. Kivalo képességei voltak (a testvé-
réhez, Beke Manéhoz hasonléan). 1892-ig az
egyetemen tanarsegéd, majd a Kereskede-
lemlgyi Minisztériumba kerdlt, el6bb a Szer-
kesztési, majd a Duna-hidak Osztalyara. Gallik Istvannal
6 volt a Ferenc Jozsef, az Erzsébet hid épitésének, majd a
Lanchid atépitésének fostatikusa. Tobb Tisza-hid, a Gyori

k

Langer-tartoés hid tervezdje, fontos szerepe volt a vasbeton
hidak elméleti megalapozasaban is.

1922-ben nyugdijazték, szerencsére maganmérndkként
t6bb fontos hid (Raba-, Si6- stb.) tervét készitette.
1940-ben, Budapesten halt meg.

Bors Erné

1915-ben sziletett.

1940-ben mérndki oklevelet szerzett.
1941-63 kdzétt a Ganz-MAVAG Hidoszta-
lyan dolgozott, kilénb6z6 beosztasokban,
1963-80 kozdtt az Uvaterv tervezgje volt.
Részt vett az Arpad hid, az Gjvidéki vasuti
Duna-hid, a Lanchid Gjjaépitésének tervezésében, a guba-
csi Dunaag-hid, a Margit hid Gjjaépitésének tervezésében, a
medvei Duna-hid helyreallitdsanak tervezésében. Féépités-
vezet6 volt a Margit hid, a Lanchid, a bajai Duna-hid, a pol-
gari Tisza-hid és tobb mas fontos hid épitésében, Gjjaépités-
ében.

2003-ban hunyt el.

Boérocz Imre

1923-ban, Budapesten sziletett.

1946-t6l Thoma Jézseffel tervez6irodat mikodtetett. Fon-
tos szakkonyvet irt a feszitett betonrél (1957), sajat feszité-
si rendszert is kidolgozott.

1964-69 kozott az Utligyi Kutatd Intézet, 1969-82 kdzétt a
Vizgazdalkodasi Kutato Intézet munkatarsa volt. Kiterjedt és
1982-t6l nyugdijas volt.

1994-ben hunyt el.

Cathry Szaléz

1834-ben, Andermattban (Svajc) sziletett.

A bazeli Internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen cég meg-
bizasabodl hazankba jott, s a vildgon harmadikként megépitet-
te a fogaskerek( vasutat (1874-ben helyezték lizembe).
Vallalkozasa egyik épit6je volt az 1890-ben Pozsonynal meg-
épllt Duna-hidnak, majd az 1895-ben felavatott esztergo-
mi Duna-hidnak.

1901-ben, Budapesten hunyt el.
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Clark Adam

1811-ben, Kelsonban (Nagy Britannia) szU-
letett.

Glasgowban miszaki féiskolat végzett, a
. Hunter and English gépgyarban helyezke-
| dettel.

1934-ben Széchenyi ebben a gyarban ren-
delt kotrohajot a gyar Clarkot javasolta gépésznek, 1834-
36-ban a kotréhajéval a Dunat jarta.

1840-t6l a Lanchid épitésének a megvaldsitdja. Széchenyi
1848-ban, tanacsosi rangban a minisztérium egyik oszta-
lyat bizta ra.

Clark a Lanchid épitésének befejezése utan Magyarorsza-
gon telepedett le véglegesen, itt nésult meg.

1852-ben 6 épitette a Varhegy alatti alagutat, éplleteket,
Bécsben hidakat.

1866-ban halt meg.

Clark, William Tierney

1783-ban, Bristol mellett szlletett, koran arva lett, maga intéz-
te dolgait.

1808-ban Rennie, a neves hidépitd, lGzemébe felvette Clarkot.
1824-27 kozétt Hammersmith flggéhidjanak épitésében te-
vékenykedett. 1832-t61 Marlownal elkésziilt a Temze fliggbhid-
ja (lanchid), ekkor ismerkedett meg Széchenyivel, aki t6le véle-
ményt kért, majd hivta a Duna-hid épitésére.

1837-t6l a Royal Society tagja, ez abban az idében a legmaga-
sabb tudomanyos elismerés volt.

A Lanchid terveit készitette és figyelemmel kisérte a munkat,
annak elkészllte utan nem jott tobbé hazankba.

1852-ben, a Szent Pal székesegyhazban temették el.

Czekelius Aurél

1844-ben, Csiklovabanyan sziletett.

1869-ben a MAV szolgélataba Iépett, elsé jelentds munkaja a
Margit hid épitésének ellenérzése volt.

1881-ben a Kézmunka és Kozlekedésligyi Minisztériumba
rendelték be. 1885-ben kdzépitési felligyeld lett, s vezette a
minisztérium Szerkesztési Irodajat, a szegedi Tisza-hid és a
vasarosnaményi Tisza-hid épitésének ellendrzése is feladata
volt. 1888-t6l hidak szabvanyterveit adta ki, egy sor folyami
hid épitésének elokészitését végezte (Tiszaflred, Tokaj).
1894-t6l a Dunahid-szakosztaly vezetését kapta, ettél kezdve
rengeteg nagy folyami hid épult az & iranyitasaval (Esztergom,
Ferenc Jozsef, Erzsébet Duna-hidak stb.). 1904-ben Ujabb, a
kozutak Ugyeit is irdnyito vezet6 lett.

1905-ben felmentését kérte.

1927-ben hunyt el.
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Gallik Istvan irta réla: ,A minisztériumokban addig csak vé-
leményadasra szoritott, segédszervként szereplé mérnokség-
nek sikerilt a miiszaki lgyek adminisztraciojat és az intézke-
dési jogkort fokozatosan kézbe venni ... Czekelius nevéhez
fliz6dik az a tény, hogy 6 volt az els6 mérnok, aki az 6nallé
szakosztalyfénoki allast és hataskort elérte.”

Dalmy Tibor

1930-ban, Debrecenben szliletett.

1952-ben szerezte diplomajat.

1952-t6l a Fémterv-nél dolgozott, 1976-90 kdzott fomeérndk-
ként. F6 tevékenysége a metroéval kapcsolatos mitargyak ter-
vezése és megépitése volt. (Astoria, Baross tér, Batthyany
téri HEV bevezetés, albertfalvai, Hungéaria krt. Arpad Gti, BAH,
Konyves Kalman Gti, Sibrik Miklés ti hidak.)

1972-t6l egyetemi doktor.

1977-t61 a févarosi Duna-hidak feldjitasanak miniszteri bizto-
sa: Margit hid (1978-79), Petéfi hid (1980) Szabadsag hid, Ar-
pad hid szélesitése és kapcsolodo Iétesitmények (1981-84).
1985-ben Allami Dijat kapott a févarosi Duna-hidak rekonst-

1990-t6l a Pannon Freyssinet tervezoje.

Darvas Endre

1925-ben, Budapesten sziletett.

1948-ban szerzett mérnoki oklevelet, 1972-
ben egyetemi doktori cimet. 1981-ben lett
cimzetes egyetemi docens.

1949-53 koz6tt az AMTI, a Mélyépterv, majd
1953-1981 kdz6tt az Uvaterv tervezdje.
Néhany jelentds tervezése: Gybr Iparcsatorna hid, Erzsébet
hid pesti feljaré hidja, Hajogyari Dunaag hidja, Gyoér, feszitett
Réaba-hid, Maké, ferderiddal merevitett Maros-hid.

1981-t6l hazai- és kilfoldi szakértbi tevékenységet végzett.
1963-80 koz6tt a miiszaki egyetemen a hegesztett szerke-
zetek tervezésének eléadoja.

Jelentds volt tevékenysége a vasuti hidak terén, s kilfoldi ex-
portmunkakban is.

Szakirodalmi munkassaga is kiterjedt.

Meghalt 2003-ban.

,-rﬂ;

Domanovszky Sandor

1933-ban, Budapesten szliletett.

1956-ban szerzett mérnoki oklevelet.
1956-2004 kdzétt a MAVAG, Ganz-MAVAG, Ganz
Acélszerkezetek és jogutddjaik tervezdje.
1956-58 kozott lzemmérndk, 1960-61 ko-
z0tt  épitésvezets, 1962-64 kozott fomér-

nok-helyettes, 1976-80 kozdtt miiszaki tanacsadd, 1981-87
kozott mingségbiztositasi fomérnok, 1988-92 kozott mindség-
biztositasi és hegesztési igazgat6. Palyafutasa alatt a nagy
multd gyar minden hidépitéséhez koze volt az Erzsébet hidtol
napjainkig, a dunaujvarosi Duna-hidig.

1994-ben Edtvos-dijas, Ganz Abrahdm-fédijas, 1995-ben
Magyar Mérndk Akadémia-dijas, 2001-ben Széchenyi-dijas,
2002-ben Banki Donéat-dijas.

Igen kiterjedt el6adoi, szakirodalmi és fot6s tevékenysége is.

Faber Gusztav

1901-ben, Budapesten szlletett.

1927-ben szerezte mérndki oklevelét.

1927-ben a MAVAG Hidosztalyara keriilt, 1940-44 kozott Er-
délyben vasuti hidat épitett. 1945-47-ben a MAVAG Hidosz-
talyanak vezetéje.

1949-ben az AMTI-ba keriilt, a Duna-hidak Gjjaépitése volt
feladata.

1951-1969-ig, amikor nyugalomba vonult, a BME-en egye-
temi tanar volt.

1969-ben, Budapesten hunyt el.

Feketehazy Janos

1842-ben, Vagsellyén szlletett.
1866-ban, Ziirichben szerezte oklevelét.
Bécsben, majd Budapesten a MAV szolga-
lataban (1873-tdl) a hidtervezés megha-
tarozé személyisége volt. Vasuti hidterve-
zések mellett a kozuti hidak terén alkotott
igazan kiemelkedét:

Szegeden az Eiffel cég nevében 6 készitette a dijnyertes ter-
vet (1880), sarl6 alaki gazdasagos racsos hidszerkezetét
Komaromban (1891-92), majd Esztergomban, s tdbb helyen
alkalmaztak. Leghiresebb miive a Ferenc Jozsef (Szabad-
sag) hid, melyre nemzetkézi palyazaton az 6 tervét tartottak
a legjobbnak. A tervezésbe nem vonték be, am ez a szépsé-
ges hid az 6 zsenialitasat dicséri.

Az életében nem igazan elismert tervezd szilbhelyén, Vag-
sellyén, 1927-ben halt meg egy otthoni baleset kovetkez-
tében.

Folly Rébert

1889-ben, Brennbergbanyan szlletett.

1915-ben mérndki oklevelet szerzett Budapesten.

1920-24 kozott Mihailich professzor mellett adjunktus volt.
1924-ben tervezdirodat nyitott, ekkor tervezte tébbek ko-
z6tt a varosl6di és a veszprémi volgyhidakat, a szendréladi
Boldva-hidat.



1949-50 kozott tervezéirodakban féstatikus, miszaki folyd-  Neve a Szabadsag hid emléktablain hirdeti érdemeit. Hargitai Jené

iratok szerkesztéje. Az emlitetteken kivil részt vett a tiszaugi Tisza-hid vasszerke- 1912-ben, Gyomrén szlletett.

Kilénosen a veszprémi volgyhid tervezésérél maradtak fenn  zetének tervezésében, a Margit hid szélesitésének el6készité- 1927-32 kdzott fizikai munkat végzett.

emlékek, melyek szerint rendkiviil igényes, mindent maga  si munkaiban, az Obudai Duna-hid tervezésének feliilvizsgalatad-  1932-36 kozott elvégezte az Iparmiivészeti Féiskolat.

végzo, kivalo szakember volt. ban, a Boraros téri hid épitésének elokészitésében. 1937-t61 a Kereskedelem és Kozlekedési Minisztériumban
1965-ben, Budapesten halt meg. 1945-ben, Budapesten hunyt el. jelentés hidépités, a Vamosszabadi Duna-hid épitésének
miiszaki ellenérzésében miikodott kozre.

Gall Imre Gergely Jené 1945-t6l a hidak Gjjaépitésében tevékenykedett elsGsorban
1909-ben, Irsan szlletett. 1880-ban sziletett. Budapesten, majd vidéken: pontonhidak épitésében (Kalo-
1931-ben mérndki oklevelet szerzett, majd  1901-ben, Budapesten szerezte mérnoki oklevelét. csa-Gerjen), majd roncskiemelésben.

1931-46 koz6tt a Févarosnal dolgozott. 1903-ig a Ganz Hidosztalyan, majd Zielinski tervez6 irodaja- 1960-t6l a Kossuth hid bontasaban, majd az Erzsébet hid
1938-tdl jogi és allamtudomanyi doktor. ban alkotott 1908-ig. épitésében, késébb a budapesti nagyobb miitargyak miisza-
1946-t61 hidak uGjjaépitésével, majd terve- 1908-t6l Gut Arpaddal terveztek igen sok, jelentds hidat, ki ellendrzésében kamatoztatta tapasztalatait: 1970-73 ko-
z6 és kutatdintézeti munkaval foglalkozott  majd 1945-48 kozott a tervezdirodat egyedil tartotta fenn.  zott a Kacsoh Pongrac Gti hidak, majd a Millenniumi féldalat-

=)

(Uvaterv, Fémterv, UKI). 1948-t6l magasépitési vasbetonszerkezeteket tervezett. ti meghosszabbitasa volt aktiv palyafutasanak utolsé nagy
1955-ben megjelent elsé hidtorténeti irdsa, a kutatast ha-  Kivételes aktivitasat jelzi, hogy 173 hid az 6 tervei szerint épiilt. munkaja.

talmas energiaval folytatta, 1958-ban palyadijat nyert a kar- 1972-t61 a Hidépit6 Vallalatnal tevékenykedett.

cagi Zador-hid torténetével. Gottlieb Ferenc Nyugdijas éveiben tébb mint 1500 hid épitésének torténetét
1970-ben megjelent levéltari kutatasra alapozott forrasmi- 1859-ben, Debrecenben sziletett. irta és rajzolta meg. Jelent6sebb hidakrél (Duna-hidak, bu-
ve a ,Régi magyar hidak”, majd 1984-ben a Budapesti Duna- 1881-ben mérndki diplomat szerzett. dapesti fellljarok) 6nallé albumokat készitett.

hidak cim( nagy sikerii konyve. Ennek &tdolgozott, kibévitett ~ 1881-t5| a MAVAG Hidosztalyan tébb nagy hid tervezésében, 2000-ben, Budapesten hunyt el.

kiadasa 2005-ben jelent meg. kivitelezésében m(ikodott kozre. 1905-t61 a Hidosztaly veze-

1970-ben nyugélloményba vonult, kutaté munkajat, publikd-  téje, majd 1918-t61 a MAVAG igazgatohelyettese. Haviar Gy6z6

ciés tevékenységét halalaig folytatta, sokoldali munkassa- Munkassaganak kiemelkedd alkotdsa volt a Lanchid atépi- 1895-ben, Pdstyénben sziletett.
gara jellemzd, hogy t6bbszords magyar bajnok volt vitorla-  tése (1913-15), ezért Beke Jozseffel és Gallik Istvannal Gre-  1920-ban mérnoki oklevelet szerzett Budapesten.

zasban, kivaléan zongorazott. guss-dijat kaptak. 1920-t6l Kossalka professzor mellett tanarsegéd, majd adjunktus.
2006-ban hunyt el, Budapesten. 1919-ben, Budapesten hunyt el. Részt vett a Dunaféldvari Duna-hid tervezésében, majd a Boraros
téri és Obudai Duna-hid tervpalyazatan.
Gallik Istvan, id. Gregersen Guilbrand 1933-t6l a Kereskedelmi és Kozlekedésligyi Minisztérium munkatarsa.
1866-ban, Budapesten sziiletett. 1824-ben, Strandon (Norvégia) sziletett, acsmesterséget  1930-ban miiszaki doktori, majd magantanari cimet szerzett.
1888-ban szerezte oklevelét. tanult. 1945 utan a hidak UGjjaépitésében iranyitd szerepe volt, kilono-
Edesapja DOmotor Janos volt, am a hétgyer- 1847-ben Pestre érkezett, ahol neves véllalatnal hidépités-  sen a Szabadsag hid és a Szegedi Tisza-hid tekintetében.
mekes csalad eltartasa, a gyermekek tanit-  sel foglalkozott. Tudomanyos munkassagaban a nagynyilasu, alsépalyas ivhidak
tatasa rendkivili nehézséget jelentett, ezért  1848-tdl részt vett a szabadsagharcban, majd Olaszorszag- elméletének kidolgozasaban ért el jelentés eredményt.
édesanyja testvére és az 6 férje 6rokbe fo- ba menekdlt, 1851-ben jott vissza. 1954-57 kdz6tt a minisztérium hidosztalyanak vezetdje volt.
gadta. 1852-ben hidakat, vasUtvonalat épitett, 1853-ban a budai  Nyugdijazasa utan az MTA szakértGjeként tevékenykedett.
Oklevelének megszerzése utan Kherndl Antal tanarsegédie volt. indohaznal és a varhegy alagit épitésénél dolgozott. 1965-ben egyetemi tanari cimet kapott, tobb kitlintetése mellett.
1892-ben kerlilt a Kereskedelemigyi Minisztérium Hidosztalya- Jelentds munkai a szolnoki vasuti Tisza-hid és Szeged Gjja- 1970-ben, Budapesten hunyt el.
ra, melynek 1918-ban vezetdje lett. épitésével kapcsolatos munkak.
Rendkivil fontos tervezéseknek: Ferenc Jozsef és Erzsébet 1890-92-ben a Komaromi Duna-hid alépitményét 6 kivite- Hidvéghi Rudolf
Duna-hid tovabba a Lanchid atépitésének volt a fostatikusa. lezte. 1930-ban, Budapesten sziiletett.
1922-ben az egyetem tiszteletbeli doktori cimmel tiintette ki.  Norvég acsbdl lett sikeres, rengeteget dolgoz6 magyar vallal-  1952-ben szerezte mérnoki oklevelét.
1926-ban tiszteletbeli dllamtitkari cimmel vonult nyugalomba,a  kozb (18 gyermeke volt, kozlllk tdbb mérnok lett). 1952-64 koz6tt a minisztérium hidosztalyan tevékenykedett.
minisztériumban azonban folyamatosan az acélszerkezetek fej- 1910-ben, Budapesten hunyt el. 1954-57 koz6tt a Keleti fécsatorna-hidak ellenérzése volt fon-
lesztési kérdéseivel foglalkozott rendkivil eredményesen. Igen tos feladata.

jelentds szakirodalmi tevékenysége is.
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1964-68 kozott a Kozlekedésépitési Trosztnél a Hidépitd Val-
lalat és a Ko6zuti Hidfenntarté Vallalat felligyelete volt f6 felada-
ta. 1968-80 kozott az Utépits Trosztnél a kis- és kozépnyilasu
hidak tdmeges korszeriisitésének feltételeit szervezte meg: ki-
emelten az EHG tart6k (Uvaterv, EMI, BVM) gyartasa és az el6-
re gyartott gerendas hidak épitésének megszervezése volt a
feladata. 1980-90 kozott a Kozlekedés és Metré Epité Vallalat-
nal dolgozott, 1986-t61 m(iszaki igazgatoként, majd 1989-t6l
miszaki fétanacsosként. Tobb kitlintetést kapott, igy 1973-ban
E6tvos-dijat. Jelentds volt a tudomanyos egyesiiletekben végzett
munkaja, szakiroi, feltalaloi tevékenysége is. 2000-ben halt meg.

Hilvert Elek

1895-ben, Budapesten sziiletett.

1919-ben szerezte oklevelét.

1919-25-ig tervezbirodakban tevékenykedett.

1925-ben Romaniaban, majd 1933-37 kozott a Szovjetunio-
ban folytatta mérndki tevékenységét.

1945-t6l a folyami hidak Gjjaépitésén tevékenykedett: Kos-
suth hid, Szabadséag hid, Margit hid, vasarosnaményi Tisza-
hid. Fa- és acélszerkezeteket egyarant tervezett.

1950-ben a Mélyépterv igazgatdja, 1958-ban, majd véglege-
sen 1970-ben vonult nyugalomba.

A Budapesti Miiszaki Egyetemen eléadé volt.

1977-ben, Budapesten hunyt el.

Horvath Adrian

1954-ben, Budapesten sziiletett.

1979-ben mérndki oklevelet, majd 1986-

ban mérndk matematikus szakmérnoki

oklevelet szerzett.

Vi 1979-t61 a Fémterv mérnoke, 1983-tdl ira-
A nyitoé tervezbje, 1991-t6l osztalyvezet6,

1991-t6l irodavezetd, 2007-t61 szerkezettervezési igazgato.

Fontosabb hidtervezési munkai: M6 autépalya hidjainak en-

gedélyezési terve (22 hid); Sarvari Raba-hid engedélyezési

és kiviteli terve, Dunaujvarosi Duna-hid tervezése.

Ezen kivil metr6 allomasok tervezését, hidak févizsgalatat,

hidfejlesztési, tervezési munkakat iranyitott.

Hunyadi Matyas

1933-ban sziiletett Nagyszalontan.
1958-ban mérndki oklevelet szerzett.
2002-ben Euromérndki diplomat kapott.
1958-ban az Uvaterv Hidtervez6 irodajan
kezdett dolgozni tervez6 mérndkként.
Tervezb-teamben részt vett az Erzsébet hid,
a tahitétfalui Szentendrei-Dunaag-hid,
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Tisza-hidak, NDK és Jugoszlavia részére készll6 export hi-
dak, a Sfax-Tripoli vasutvonal hidjainak tervezésében.
Felel6s tervezéként a bajai Uj Duna-hid tanulmanya, a szege-
di Bertalan-hid, a Kamaras Duna-hid, a sajéecsegi Sajo- és
hatvani Zagyva-hidak tervezésén tiimenden, szamos kozuti
és vas(ti hid, valamint gyalogos-aluljaré neve mellett, szinte
valamennyi autépalyara tervezett hidakat.

Foglalkozott a szélerésitéses betonok hidépitési alkalma-
zasanak lehetéségeivel. A tervezési munkak soran az egye-
temmel a mai napig is kapcsolatban van. Tovabbéa diploma-
tervez6k konzultalasat és diplomaterveik biralatat is végzi. A
Mérndk Kamara Hidszakosztalyanak vezetségi tagja.

A Budapest koruli MO korgy(irG északi Duna-hidjanak, Ma-
gyarorszag elsé kozuti ferdekabeles hidjanak tanulmany- és
engedélyezési terveit majd a hid kiviteli terveit késziti.

Huszar Gyula

1921-ben, Rohoncon szuletett.

1950-ben mérndki oklevelet szerzett.
1950-52 kozott a Mélyépterv-nél kezdte
palyafutasat.

1952-83 kozott az Uvaterv tervezéje volt,
1957-66 kozott iranyito tervezé.

1961-ben épitészmérndki oklevelet szerzett.

1966-74 kozoOtt szakosztalyvezets, 1974-83 kozott osztaly-
vezetd helyettes.

F6leg vasbeton hidak tervezdje volt: Keleti fécsatorna-hidak,
alséberecki Bodrog-hid, csongradi Tisza-hid, szolnoki vasuti
feletti feszitett vasbeton hidak.

Hidak esztétikai kérdései kiemelten érdekelték, nyugdijas-
ként képzémivészettel foglalkozik.

-

Jemnitz Zsigmond

1865-ben sziletett.

1904-18 kozott Zielinski Szilard tervezbirodajaban vasbeton
hidak szazait tervezte kivalo érzékkel. A fennmaradt tervek
tanlUsaga szerint a Zielinski irodaban tervezett hidak nagy ré-
szét Jemnitz egyedul tervezte.

1918-t6l Zielinski felszamolta irodajat, igy Jemnitz miikodtet-
te tovabb a kivalo tervezéket 6sszegy(ijto irodat.

1939-ben meghalt.

Kerényi Gyorgy

1936-ban, Budapesten szlletett.

1958-ban oklevele megszerzése utan az Uvaterv-nél kezdte
tervez6i munkajat. Kilonboz6 beosztasokban tevékenyked-
ve részt vett az M7 autépalya hidjainak tervezésében, a va-
salt talajtamfal hidépitésben valé alkalmazasaban, az elsé

teljesen el6re gyartott hid (Kapolnasnyék) fétervezdje volt,
részt vett az EHGT tartok fejlesztésében.

1986-90 kozott a Viziterv-nél folytatta hidtervezéi munkas-
sagat.

1991-t6l ismét az Uvaterv-ben osztalyvezetéként folytatta
palyafutasat.

1997-ben, Budapesten hunyt el.

Kherndl Antal

1842-ben, Zselizen szlletett.

1864-ben Zirichben szerzett mérnoki okle-
velet (Cullmann mellett asszisztens volt).
1867-t6l a Mlszaki Egyetemen tanarsegéd,
1869-t6l egyetemi tanar.

1884-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia
levelez6, majd 1898-t6l rendes tagja.

Ertékes szakirodalmi, oktatéi munkaja mellett a nagy folyami
hidépitésekre kiirt palyazatok elbiralasara kinevezett bizottsag
abszolut tekintélyl tagja volt.

Kilénosen jelentds a fliggbhidak szamitasa terén végzett
munkassaga, ennek alapjan tortént az Erzsébet hid és a
Lanchid épitésének, majd a Lanchid atépitésnek tervezése.
1914-ben nyugallomanyba vonult.

Fontos volt kdzéleti és egyesiileti tevékenysége. A magyar
hidépités nemzetkozileg elismert megalapozéja volt.
1919-ben, Budapesten halt meg.

Kiralyfoldi Lajosné

1932-ben sziiletett.

1950-ben miiszaki rajzoléként kezdett dolgozni az AMTI-ban,
1951-161 technikus, 1961-t6l okleveles mérnok.

Els6sorban autépalyahidak tervezése volt feladata, ebben
tobb jelentds alkotas fliz6dik nevéhez.

1972-t61 a foiskolai, majd 1977-t6l az egyetemi oktatasban
vett részt.

1990-t6l a Kozlekedési Felligyeletnél tevékenykedett, sok-
irdnyl munkassaga tobb elismerést kapott, igy 2002-ben
tiszteletbeli docens cimet.

Knebel Jené

1927-ben, Budapesten szlletett.
1949-ben mérndki oklevelet kapott.
1974-t61 egyetemi doktor, 1977-t6l cimze-
tes egyetemi docens.

1949-t6| AMTI, Mélyépterv tervezémérnok.
1953-96 kozott az Uvaterv-nél dolgozott,
ahol 1958-t6l iranyitd tervezd, kiemelkedé munkai Tokaj, Ki-
sar, Szolnok Tisza-, Barcs Drava, Erzsébet hid. 1971-93 kozott



irodavezet6 helyettes, majd osztalyvezetd, hazai és kilfoldi fo-
lyami hidak sorat tervezte: zombori, Ujvidéki Duna-hid, buda-
pesti Arpad hid.

1997-t6l a Pont-TERV Rt. fétanacsadoja, az esztergomi, szek-
szardi, dunafoldvari Duna-hid tervezésében és tobb mas
nagy hid tervezésében kiemelked6 szerepe volt.

E6tvos Lorand- és Széchenyi-dijas.

Koranyi Imre

1896-ban, Maramarosszigeten sziiletett.
1917-ben mérnoki oklevelet szerzett, a M-
egyetemen tanarsegéd, majd adjunktus.
1926-ban a MAV szolgalataba Iépett, itt hidter-
vezéssel és hidépitések miszaki ellenbrzésé-
vel foglalkozott.

1927-ben miszaki doktoratust, 1937-ben magantanari ké-
pesitést szerzett.

1945-t6l a Miszaki Egyetemen helyettes tanar, 1947-t6l
nyilvanos rendes tanar.

1947-ig részt vett - az oktatas mellett - hidak Gjjaépitésé-
nek tervezésében: algydi, csongradi, szolnoki Tisza-hidak,
bajai, dunaféldvari és budapesti Duna-hidak.

1948-t6l a VasUti Hidszabalyzat atdolgozasaval foglalkozott
és 1959-ig oktatasi, kutatasi tevékenységet folytatott.
1959-64 kozott részt vett az Erzsébet hid tervezési szakbizott-
sagaban, 1975-ig nyugdijasként az Uvaterv Hidosztalyan dol-
gozott.

Mérnokgeneraciokat oktatott, s jelentds volt a vashidak meg-
erdsitése targyaban végzett munkassaga.

1989-ben, Budapesten hunyt el.

Kossalka Janos

1871-ben, Vajdahunyadon sziiletett.
1893-ban szerezte mérndki oklevelét, tanul-
manyai soran végig kivalé eredményt ért el,
majd Kherndl Antal tanarsegéde lett. Kulfol-
di tanulmanyutakon szélesitette ismereteit.
1903-ban miiszaki egyetemi doktori cimet
szerzett, 1909-t61 magantanar. 1916-t6l a Hidépitési tan-
szék vezetbje. Alapvets tankonyveket irt (Tartok statikaja,
Tartok statikaja és kinematikaja).

A Dunaféldvari Duna-hid, hazankban els6ként, az 6 palyamd-
ve alapjan folytatolagos, racsos szerkezetként épult. A Bora-
ros téri és Obudai Duna-hidakra kiirt palyazatokon elsé he-
lyezést ért el.

Széles kor( tarsadalmi munkassaga is emlitést érdemel: a
Févarosi torvényhatdsagi bizottsag tagja, orszaggydlési kép-
viseld, a Mérndki Kamara elndke kilenc éven keresztiil.
1944-ben, Hatvan allomas bombazasa soran, csaladjaval
egyltt életét vesztette.

Kovacs Sebestyén Aladar

1858-ban, Budan sziletett.

1880-ban, Zirichben mérndki oklevelet szerzett.

1881-ben allami szolgalatba Iépett, 1889-t6l Temesvarott a
Folyammérnoki Hivatal fénokeként tevékenykedett. 1893-
ban Budapestre kerult.

1896-t6l a Mlszaki Egyetem Vizépitési Tanszékén tevékeny-
kedett, vizépitési m(targyak tervezésében jelentds eredmé-
nyeket ért el. Temesvarott a Malom-téri és a Széna-téri hi-
dak terveit 6 készitette. Nevéhez flizodik a kéméndi Garam-,
a garamkovesdi Garam-, a herkulesflird6i Cserna-, a Répce
araszt6 hét hidja.

1921-ben halt meg.

Kovacs Zsolt

1941-ben, Budapesten szlletett.

1964-ben mérndki oklevelet szerzett.

1964-t6l napjainkig az Uvaterv-nél dolgozik, jelenleg hid-
szakagi igazgato.

1969-ben szakmérnoki oklevelet szerzett.

Néhany emlitésre mélté tervezése: gybri Kis-Duna-hid, M1
szakaszos eldretolasi Raba-hid, M3 oszlari Tisza-hid, szek-
szardi Duna-hid.

Kovats Alajos

1898-ban sziletett.

1922-ben szerezte mérndki oklevelét.

1928-ig Székesfehérvaron, illetve Berettyéujfalun, az AEH-
nal dolgozott.

1928-ban a dunaféldvari Duna-hid épitésének helyszini el-
lenbrzésével biztak meg.

1931-t61 a Kereskedelem és Kozlekedésugyi Minisztérium
Kozati Hidépitési Szakosztalyan tevékenykedett.
1933-37-ben a mai Petéfi hid épitésének kdzponti ellendre
volt.

1943-ban MAV igazgatonak nevezték ki. 1945-t6l a vasiiti hi-
dak Gjjaépitésével foglalkozott, mely tevékenységéért 1948-
ban Kossuth-dijat kapott.

1960-ban vonult nyugdijba.

1967-ben, Budapesten halt meg.

Kozma Karoly

1922-ben, Budapesten szlletett.

1946-ban kapott mérndki oklevelet.
1946-52 koz6tt hidak Gjjaépitésének terve-
it készitette (Lanchid, Arpad hid, Petdfi hid,
dunaféldvari Duna-hid.

1954-t6l az Uvaterv tervezlje, osztalyveze-
téje, szerte az orszagban szamos fontos hid tervezdje.
Napjainkban is a Févarosi Kozterllet-fenntarté Zrt-nél a bu-
dapesti Duna-hidak hatalmas tapasztalattal rendelkezé
szakértdje, tanacsaddja. Fontos hidfelljitasok tervezése fi-
z8dik nevéhez: Margit hid, Petéfi hid.

Laber Kornél

1922-ben sziiletett.

1944-ben mérndki oklevelet szerzett.

1950-82 kOz6tt a Hidépité Vallalatnal kilonb6z6 beoszta-
sokban, épitésvezetbként, foépitésvezetbként tevékenyke-
dett, nagy munkai voltak a 6. Gti volgyhidak, a tokaji Tisza-
hid.

1986-ban, Budapesten halt meg.

Liptak Laszlo

1927-ben Budapesten sziletett.

1949-ben mérndki oklevelet szerzett.

1949-t6| az AMTI-nal, majd jogutédjanal a Mélyépterv-nél,
kés6bb az Uvaterv-nél a Hidirodan dolgozott. Vasbeton és
acélhidak mellett antennatornyokat is tervezett. Maradan-
dét alkotott az ivhidak (Zalaapati) tervezésében.

1959-t6l a TVK generaltervezési féosztalyan helyezkedett el,
itt végzett munkaja kézben a tihanyi fellljard Gjszerd hidter-
vével neve széles kdrben ismertté valt.

Kandidatusi cimet kap 1960 korul.

1963-68 kozOtt a Viziterv-nél, a Petrolber-nél, 1979-t6l a
Tervezésfejlesztési és Tipustervezd Intézetnél végzett terve-
zési munkakat. Ezen id6 alatt is tervpalyazatokon fontos hid-
tervezések fliz6dtek nevéhez (M3 volgyhid, tobb kisebb hid).
1982-t6l nyugdijazasaig a TETA Mérnoki Kisszovetkezetnél
tervezett.

1987-t61 nyugdijasként az MSc-nél jelentés hidtervezések-
ben vett részt (pl. a tiszaugi Tisza-hid kapacitasbévitése, a
zalaegerszegi vasuti Zala-hid tervezése).

Szakirodalmi tevékenysége jelentds.
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Litsman Jozsef

1776-ban sziletett.

1802-ben Debrecenben a kémiives céh tagja, épitémester.
1806-t6l a Debreceni nagytemplomot épiti, és mas jelentbs
épuleteket.

1827-33 kodzott a Hortobagyi Kilenclyukl hid épitdje.

Massanyi Karoly
1901-ben, Selmecbanyan sziletett.
1923-ban mérndki oklevelet szerezett Buda-
pesten, ettdl kezdve a MAVAG-nal tevékeny-
kedett nyugdijazasaig.
1926-ban a makoi Maros-hiddal, a szegedi Ti-
‘ sza-hid erdsitésével foglalkozott, majd a va-
rosligeti Nador hid erésitésével.
1929-30-ig a dunafdldvari Duna-hid részletterveit készitet-
te és a hid épitését, iranyitotta.
1948-52 kozdtt a MAVAG hidgyaranak vezetdje majd, 1953-
70 koz6tt fomérnodke.
1970-ben vonult nyugdijba, ezutan is tanulmanyokat irt, el6-
adasokat tartott.
1949-68 koz6tt a Budapesti Mlszaki Egyetemen tobb targy
eléadoja volt.
1966-ban cimzetes egyetemi docens lett.
1982-ben, Budapesten halt meg.

Matyassy Laszlo

1949-ben, Budapesten sziletett.

1972-ben mérndki oklevelet szerzett, majd
ettél kezdve az Uvaterv tervezdje, egy év
megszakitassal 1984-ig.

1984-88 kozott a Kereskedelmi Tervezd
Vallaltnal, majd 1988-94 kozott ismét az
Uvaterv-nél hidtervezéssel foglalkozott.
1994-t6l a Pont-TERV Ugyvezetbje, majd 2001-t6l vezérigaz-
gatdja.

Jelentdsebb tervezések, melyekben részt vett: szegedi Tisza-
hid, budapesti Arpad hid szélesitése, Szolnoki Szent Istvan
Tisza-hid.

Irdnyitasaval készilt: MO Dulacska Volgyhid, cigandi Tisza-
hid, tiszaugi Uj tisza-hid, esztergomi Maria Valéria Duna-
hid djjaépitése, szekszardi Szent LaszI6 Duna-mederhid,
kéroshegyi volgyhid, dunatjvarosi Duna-artéri hidak.

Medved Gabor
1935-ben, Budapesten sziletett.
1958-ban mérndki oklevelet szerzett.
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1958-73 kozott a KPM Koziti Hidosztalyan tevékenykedett,
igy a kisari, a szolnoki, a tiszaflredi-, az algy6i Tisza-hid, a
makéi Maros-hid, az endrédi Harmas-Kérds-hid, a gy6ri Raba-
hid épitésének ellenérzésében.

1967-ben okleveles hegeszt6 szakmérnok, 1972-ben misza-
ki doktor.

1973-81 kozo6tt a Hidépitd Vallalat igazgatdja, ebben az id6-
ben késziilt el a Margit, a Petdfi és a Szabadsag hid rekonst-
rukcidja, a tahitotfalui Dunaag-hid, a csongradi Tisza-, a kun-
szentmartoni és a tobbi Kords-hid, a csengeri Szamos-hid és
tébb mas fontos mtargy.

1981-83 kozott az Uvaterv irodavezetd helyettese.

1984-88 koz6tt az Orszagos Mlszaki Fejlesztési Bizottsag
féosztalyvezetd helyettese, 1988-91 kozott a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet Igazgato-helyettese, 1991-93 kozott ta-
nacsad6 maganmeérnok.

1993-2000 kozott professzor Japanban.

2003-t6l hidszakagi fomérnok a Nemzeti Autdpalya Rt-nél.
Egész palyafutdsa szorosan kapcsolddott a hidépités elmé-
leti- és gyakorlati tevékenységéhez, oktatoi és szakirodalmi
munkéassaga kiemelkedé.

2005-ben, Budapesten hunyt el.

Mihailich Gy6z6

1877-ben, Temesrékason szlletett.
1899-ben kitlind mindsitési mérndki ok-
levelet szerzett a kir. J6zsef Mliegyetemen,
majd 1906-ban doktori cimet.

1920-ban ny. rendes tanar, a Il. Hidépitési Tan-
széken, 1938-t6l akadémikus.

1957-ig (80 éves volt ekkor) vezette a tanszéket.

Az 1908-ban tervezett Temesvar, Liget Gti hidja (nyilasaval) vi-
lagrekorder volt.

Vasbeton hidak mellett 6 tervezte a szolnoki Tisza-hidat (1910)
a Margit hid szélesitését, a polgari Tisza-hidat (1938), a szegedi
Tisza-hid Gjjaépitését (1949) és sok mas hidat.

Kossuth-dijas és mas kitlintetések birtokosa.

1966-ban halt meg, szobra az egyetem kertjében all.

i'pv-

Mihalek Tamas

1951-ben Budapesten szlletett.

1975-ben mérndki oklevelet szerzett, ettdl az id6tél a Hidépi-
t6 Vallalatnal dolgozik.

Részt vett az M1 autdpalya hidjainak épitésében, majd Gyor-
ben a Mosoni-Duna felett épllt szabadon betonozott hid épi-
tésében miikodott kozre.

1979-t6l a vallalat miiszaki osztalyara kerllt, azdta szamos
hid tervezésében vezetd szerepe volt (debreceni Homokkerti

felliljaro, nagyrakosi 1400 m hosszl feszitett vasuti hid, M7
volgyhid 2003, Kéroshegyi volgyhid).

Tobb palyazaton sikerrel szerepelt, igy szerzétarsaval a Gal-
vani Gti Duna-hidra kiirt palyazaton a 2. dijat kapta. Innova-
cids nagydijat kapott a Nagyrakosnal épitett és az M5 buda-
pesti bevezetd szakasz a Ferencvarosi palyaudvar feletti hid
tervezéséért.

Nagy Virgil

1859-ben, Temesvarott szilletett.

1885-ben épitészmérndki oklevelet szerzett.

A minisztérium hidosztalydnak munkatérsa lett, a Ferenc J6-
zsef hid tervezésében fontos szerepe volt, err6l érdekes cikket
is irt. A Magyar Mérndk és Epitész Egylet ezért a tervéért Hol-
lan-dijban részesitette.

Az egyetemen tanarsegéd, majd magantanar.

1905-t6l az 6kori épitészet tanara volt.

1921-ben, Budapesten hunyt el.

Oracsek Ignac

1720 kérul szuletett.

Vac Gombas-patak-hidjanak tervezéje, kivitelezoje.
1750 a kmdives céh tagja.

1762 az esztergomi Bazilika épitdje.

MUkodésérdl a magasépités terlletén lehet tobbet tudni.
1767-ben, Esztergomban halt meg.

Palotas Laszlo

1905-ben, Ersekujvaron szliletett.

1928-ban kitlind mindsitéssel mérndki okle-

- velet szerzett. Egyetemi tanarsegédként ko-

zel 8 évet toltott el, ez alatt a Boraros-téri, az
Obudai és a Margithid tervezésében miiko-
dott kozre.

1936-ban a Kereskedelemlgyi Minisztérium Hidosztalyara

kerult.

1937-ben doktori, majd 1944-ben magantanari cimet szer-

zett.

1945 utan részt vett tobb budapesti Duna-hid Ujjaépités-

ében (Obudai, Margit, Lanchid jjaépitésében volt vezetd

szerepe.)

1948-ban az AMTI (az Uvaterv és a Mélyépterv elédje) igaz-

gatodja lett.

1950-ben a Foldalatti Vasut vezérigazgato helyettese lett.

195461 a Miiszaki Egyetemen (akkor EKME) egyetemi tanar,

1963-68 kozdtt az Epitéanyagok Tanszéket vezette. Nevéhez

rendkivil fontos konyvek sora (Mérndki kézikonyv stb.) flizdik.

1962-ben Kossuth dijat kapott.



1992-t6l az Akadémia rendes tagja.
1993-ban, Budapesten halt meg, szobra az egyetem kertjében all.

Penkala Tibor

1928-ban, Budapesten sziiletett.

1950-ben mérndki oklevelet szerzett, ezutan a Hidépité Val-
lalat épitésvezet6je, majd foépitésvezetbje lett. 1969-t6l
osztalyvezet6.

Fontosabb munkai: Petéfi hid djjaépitése, 1959-t61 az Erzsé-
bet hid, az alséberecki Bodrog-hid, kisari Tisza-hid épitése.
1979-91 koz6tt a Beton és Vasbetonipari Mlvek osztalyve-
zetbje. 1991-t6l nyugdijas.

Perényi Miklos

1903-ban, Aszddon sziletett.

1928-ban mérnoki oklevelet szerzett, majd MAVAG szolgalataba llt.
Részt vett a dunaféldvari Duna-hid, a budapesti Boraros téri
Duna-hid, a vasarosnaményi Tisza-hid épitésében.

1938-t61 a MAVAG Igazgatosag miiszaki Osztalyan dolgozott.
1948-50 kozétt irdnyitotta budapesti Arpad hid épitésének mun-
kait.

1950-52 kozott a Petdfi hid szerelésének volt az épitésvezetoje.
1957-ben a Ganz-MAVAG Hidgyaregység szerelési osztalyanak ve-
zetbje lett, irdnyitasaval éplilt a tokaji kdziti Tisza-hid, a szolnoki
kozUti Tisza-hid, részt vett a budapesti Erzsébet hid épitésében.
1968-ban vonult nyugalomba.

1992-ben hunyt el.

Petik Erné

1928-ban, Pestszentlérincen sziiletett.

1950-t61 a Hidépits Vallalatnal dolgozott (mérndki oklevelét
ekkor szerezte).

1960-64 kozott az Erzsébet hidnal épitésvezetd volt, majd
1971-t6l a Kacsoh Pongrac Gti mitargynal, 1973-t6l a Millenni-
umi féldalatti meghosszabbitasanal ugyancsak épitésvezetd.
1973-t6 féépitésvezetd (Margit hid, HEV bevezetés, Sibrik
Miklés Gti fellljard, stb.), a budapesti hidak felGjitasa, kor-
szer(sitése az 6 felligyelete ala tartozott (Margit, Petdfi, Sza-
badséag, Lanchid).

2006-ban, Budapesten halt meg.

Petur Alajos

1916-ban sziletett Satoraljatjhelyen.
1939-ben mérndki oklevelet szerzett.
1939-44 kozo6tt HM alkalmazasban allt.
1941-t6l katonai szolgalatot teljesitett, majd
a Repulé Mszaki Intézetbe kerdilt.

-

1941-t61 a Miiszaki Egyetem Mechanika Tanszékén tanarse-
géd volt. 1943-ban mUszaki doktori oklevelet szerzett.
1945-48 kozott maganmérndkként tervezett.

1948-t61 az AMTI-ban, késébb a Mélyépterv-nél, majd az
Uvaterv-nél hidtervezésben tevékenykedett.

1966-83-ig szakagi fomérndki munkakoért toltétt be. Szé-
les korl tervezési munkaja a repllogép-tervezéstél az elo-
re gyartott hidelemeken (feszitett pallok és gerendak), az Er-
zsébet hid tartokotelein at az Arpad hid szélesitéséig és sok
mas fontos teriletre terjedt ki. Szamos kitlintetése kozll az
Allami Dij (1973) volt a legmagasabb.

2006-ban, Budapesten hunyt el.

Pozsonyi Ivan

1940-ben szlletett.

1971-ben mérndki oklevelet szerzett.
1963-1994 kozott az Uvaterv tervezdje,
iranyito tervezéje, szakosztaly-, majd osz-
talyvezetdje.

1994-t6l a Pont-TERV Ugyvezetbje, majd
1997-t6l elndk-igazgatoja.

Részvételével készilt tobb jelentds hidtervezés: Algyoi Tisza-
hid, Szegedi Tisza-hid, Budapesti Arpad hid szélesitése, M3
autépalya hidjai, MO Harosi Duna-hid, Polgari Tisza-hid, bu-
dapesti Lagymanyosi Duna-hid részlettervei, Bajai Duna-hid
konzol erésités kiviteli terve, Tiszaugi Tisza-hid kapacitas-
bévitése, Dunafdldvari Duna-hid korszer(sitési terve, Szek-
szardi Szent Laszl6 Duna-hid medernyilas kiviteli terve, Esz-
tergom Arok utcai Kis-Dunahid kiviteli terve.

Rabl (Rabel) Karoly

1748-ban sziiletett. A gyongyodsi épitémester a legtobb hidat
épitdé hazai mester volt, akinek tébb hidja ma is viseli a for-
galmat.

1786-ban épitett Gyongydson a Nagypatak felett egy 10 m
nyildsi hidat, mely ismeretlen okbdl 6sszed6lt, &m mes-
terink nem roppant dssze, s6t, nagy lendilettel még 70
éves koran tul is szép és tartés boltozott hidakat épitett.
Gyongyospatan (1822), Viszneken 1824-ben épitett, szép
boltozata ma is all.

Méas megyében is fennmaradtak mitargyai. Tébb templom,
tébbek kozott a Debrecenben épilt reformatus Nagytemp-
lom épitdje.

1828-ban halt meg.

Reviczky Janos
1925-ben, Esztergomban szlletett.

"MFI'::. 1950-t6l (ekkor szerezte oklevelét) 1986-
e ig az Uvaterv-ben dolgozott, ahol 1955-t6l
:" iranyitd tervez6, 1980-t6l osztalyvezetd-
‘ h helyettes.

Fontosabb tervezései: Erzsébet hid részfel-
adatai, sarospataki Bodrog-hid, M7 autépalya hidjai, szaba-
don szerelt Kords-hidak (1975-t61).

1977-ben Edtvés-dijat, 1978-ban Allami Dijat kapott.
Nyugdijasként is folytatja tervezési munkajat.

Savoly Pal

1893-ban, Budapesten sziiletett.

1919-ben a Jozsef Nador Miegyetemen
mérndki oklevelet szerzett.

1920-25 k6z6tt kulfoldon dolgozott (Német-
orszag, Hollandia, Luxemburg, Belgium).
1925-45 koz6tt egy mérnoki irodaban tevé-
kenykedett, részt vett a budapesti Duna-hidakra kiirt palya-
zatokon.

Részt vett az Obudai Duna-hid tervezésében.

1945-48-ban a Ferenc Jézsef, majd a Lanchid Ujjaépitését
tervezte, ez utobbiért Kossuth-dijat kapott.

1948-t6l (az &llamositas miatt) az AMTI szervezetében dolgo-
zott. 1950-t61 a Mélyépterv, majd 1953-t6l az Uvaterv Hidiro-
dajat vezette. Vezetésével késziltek a legfontosabb folyami
hidak (Baja, Dunaféldvar, Petdfi, Arpad stb.)

A tokaji- és a szolnoki Tisza-, a Keleti Fécsatorna-, a 6. sz.
f6at nagy volgyhidjai is iranyitasaval tervezodtek.
Legnagyobb munkéaja az Erzsébet hid Gjjaépitése volt, fémda-
véért Allami Dijat kapott.

1966-ig az Uvaterv Hidirodajat vezette (jelentés Raba-, Zala-
, Bodrog- stb. hidak épultek), majd 1966-68 kozott fétech-
nolégus.

1968-ban, Budapesten hunyt el.

Seefehlner Gyula

1847-ben, Pesten sziletett.

1868-ban mérndki oklevelet szerzett Zlrichben.

1871-ben Pestre koltozott és a MAVAG-nal helyezkedett el,
végig itt dolgozott.

1880-t6l egyetemi magantanar.

A Déli 6sszekot6 vasuti hid, a Ferenc Jozsef, Erzsébet hid vol-
tak legnagyobb munkai.

Egészsége megromlott, 1905-ben nyugdijba vonult.
Jelentés volt szakirodalmi tevékenysége. Feketehazyval su-
lyos vitai voltak. 1906-ban, Budapesten halt meg.
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Sigrai Tibor

1931-ben, Budapesten sziletett.

1954-ben mérndki oklevelet szerzett,

1977-ben pedig szakmérnokit és miisza-

ki doktoratust.

1956-t6l az Uvaterv-nél tevékenykedett,
. 1970-t6l irodavezet6i, majd igazgatdi be-

% osztasban.

Jelentds tervezési munkai voltak: Erzsébet hid, algy6i kozuti

Tisza-hid, MO Harosi Duna-hid (19879, Lagymanyosi Duna-

hid (1992). Ezeken kivil rengeteg fontos hidat tervezett az

autépalyakon. 1984-ben E6tvos-, 1991-ben Széchenyi-dijat

kapott munkassagaért.

Szatmari Istvan

1938-ban, Békéscsaban szlletett.

1961-ben mérnoki oklevelet szerzett, 1968-t6l miiszaki dok-
tor, 1980-t6l a miszaki tudomany kandidatusa, habilitacié
(2001). 1961-62 kozdtt a Ganz-MAVAG-ban dolgozott.
1962-t61 az EKME, illetve a BME Acélszerkezetek Tanszékén
tanarsegéd, 1969-80 kozott adjunktus, 1980-2001 kozott
docens, 2002-t6l egyetemi magantanar.

F6bb tervezési munkai: solti Dunaag-hid rekonstrukcidja,
Szeged belvarosi Tisza-hid engedélyezési terve, rackevei Ar-
pad hid tenderterve, cigandi Tisza-hid engedélyezési, ten-
derterve, mederszerkezet kiviteli terve, Szeghalom, Foki Se-
bes-Kords-hid korszerisitési terve, szeghalmi Beretty6-hid
korszerUsitési kiviteli terve, 37. sz. foéuti Hernad-hid kiviteli
terve, gyomai Harmas-Koros-hid korszer(sitési terve, bajai
Duna-hid déntés-el6készitési terve, dunaféldvari Duna-hid
engedélyezési és kiviteli terve (tarstervez6) sajokazai Sajo-
hid kiviteli terve, dunaljvarosi Duna-hid technolégiai terve
(tarstervezd), Usz6 emelémii kiviteli terve.

Széchy Karoly
1903-ban, Budapesten sziletett.
1926-ban mérndki oklevelet szerzett.
1926-27 koz6tt tanarsegéd, egy évig 6sztondijas.
1928-32 kozott maganmérndki tevékenységet
folytatott. 1933-ban jogi doktoratust szerzett.
1932- 45 koz6tt a minisztérium hidoszta-
lyén tevékenykedett, a Margit hid szélesitését, majd az Ar-
pad hid épitését iranyitotta.
1945-50 koz6tt a minisztérium hidosztalyanak vezetdje, ira-
nyitotta a felrobbantott hidak Gjjaépitését.
1948-ban Kossuth-dijat kapott, egyetemi magantanarra ne-
vezték ki.
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Legfébb munkai: Margit, Kossuth, Ferenc Jézsef, Lanchid,
Arpad hid.

1950-53 a Foldalatti Vasut Beruhazasi Vallalat vezérigazga-
t6ja volt.

1952-t6l az Akadémia levelez6 tagja volt.

1953-t6l a Mliszaki Egyetemen az alapozas és az alagutépi-
tés tanara lett, Alagutépités kdnyve nemzetkozi elismerést
kapott.

1959-t61 kozrem(ikodott az Erzsébet hid Ujjaépitésének ter-
vezésében.

1972-ben, Budapesten halt meg.

Székely Hugo

1886-ban szlletett.

1904-ben szerzett mérndki oklevelet, maganmérndkként
hazai és egy bécsi cégnél is dolgozott.

1909-t6l magasépitési vasbetonszerkezeteket tervezett.
1916-ban miiszaki doktoratust szerzett.

Az |. vilaghabord utan Csehorszagban tevékenykedett.
1928-48 kozott 6nallé (statikai) tervez6 irodaja volt, 1948-
59 kozott tervez6 vallalatoknal dolgozott.

Magasépitési tervezései mellett hidakkal is foglalkozott.
1982-ben halt meg.

Szittner Antal

1926-ban, Szegeden szlletett

1951-ben mérndki oklevelet szerzett.

1950-93 koz6tt a Hidépitési, majd az Acélszerkezetek Tan-
széken dolgozott, els6sorban hidak viselkedésével, proba-
terhelésével foglalkozott, legfontosabb munkai a budapes-
ti Duna-hidak vizsgélatai voltak: Margit hid, Szabadsag hid,
Lanchid, Pet6fi hid, Erzsébet hid.

2003-ban értékes munkassagaért Koranyi Imre dijat kapott.
Szakirodalmi munkassaga rendkivil kiterjedt.

Tanté Pal

1883-ban szlletett.

1906-ban mérndki oklevelet szerzett.

A zalaegerszegi AEH-nal eltdltétt évek utan a minisztérium
hidosztalyan tevékenykedett. F6 érdeklodési teriilete az acél-
szerkezetek, ezen belll is a hegesztés: az 6 kdzrem(kodeé-
sével épllt meg Gybérben, 1934-ben hazank elsé hegesztett
kozuti hidja.

Részt vett a tiszaugi, a polgari Tisza-hidak épitésében.
Emlitést érdemel a Boréaros téri és az Obudai Duna-hidak épi-
tésében végzett munkaja.

1936-40 kozo6tt a hidosztaly vezetdje volt.

1943-ban nyugdijba vonult.

Ez utan az ETI-ben beton-, és hegesztett szerkezetek fejlesz-
tésével foglalkozott.
1963-ban, Budapesten halt meg.

Totth Robert

1856-ban, Resican sziletett.

Tanulmanyait Zirichben végezte.

A Resicai Vasm(i Hidosztalyanak volt tehetséges vezetdje,
jelentds tervezési munkai: tokaji kozuti Tisza-hid, temesva-
ri Ferenc Jozsef-hid, aradi Maros-hid; dijat nyert az Eski téri
és a Févam téri Duna-hid palyazatan.

Ertékes volt szakirodalmi munkéssaga.

1913-ban, Resican halt meg.

Ullrich Zoltan

1902-ben, Somorjan sziiletett.

1924-ben mérndki oklevelet szerzett.

1924-26 kozott Mihailich Gy6z6 tanarsegéde.

1926-t6l nagy hidépitések muszaki ellenérzését végezte:
1930-ban Poroszl6, Tisza-artéri hid, Margit hid ellen6rzé
szamitasa, 1933-ban Vasarosnaményi Tisza-hid korszerdsi-
tése, 1935-37 kozo6tt Margit hid szélesitése, 1938-42 ko-
z0tt Medvei Duna-hid épitése.

1945-t6l a KPM hidosztalyan szolgalt, 1950-55 kdzott osz-
talyvezet6, nagy munkdaja a Margit hid Gjjaépitése, majd a
Pet6fi hid kovetkezett, kés6bb az Erzsébet hid statikai sza-
mitasanak ellenérzése.

1963-ban nyugallomanyba vonult, a minisztériumban nyug-
dijasként még tevékenykedett.

1974-ben, Budapesten hunyt el.

Vakarcs Laszlo

1950-ben szlletett.

1974-ben mérndki oklevelet szerzett,

1974-1986 kozott az Uvaterv tervezd mérndke, 1987-93
koz6tt ugyanitt iranyité tervezé.

1992-ben vasbeton-épitési szakmérnok lett.

1994-97 kozott osztalyvezetd-helyettes, 1998-t6l irodave-
zet6 az Uvaterv Rt-nél.

Jelentdsebb tervezési munkai: M1 autdpéalya (Budapest-Tata-
banya kozti szakasz hidjainak kiviteli terve, 6. sz. féut, szek-
szardi Sié-hid négynyomdisitasanak terve, MO autéit Dulacs-
ka volgyhid alépitményi tervei, M1 Gyér-Hegyeshalom kozotti
szakasz hidjainak kiviteli tervei, MO autéat 1/B szakasz hid-
jainak kiviteli tervei, 2. sz. f6Ut hét hidja, M5 autopalya négy
hidjanak kiviteli terve, szekszardi Duna-hid alépitményi ter-
vei, M3 autépalya hidtervek, M7 autépalya hidtervei.



Varga Jozsef

1928-ban sziletett.

1950-t6l az AMTI-nal kezdte palyafutasat, ennek jogutodja-
nal az Uvaterv-nél dolgozott halalaig.

1972-92 kozott osztalyvezetd, 1992-95 szakfomérnok,
1995-t6l nyugdijas hidszakértd.

A szabadon betonozott és a szakaszos el6retolasu hidak sorat
tervezte (gy6ri Mosoni-Duna-, szolnoki Szent Istvan Tisza-, MO
Soroksari-Duna-hid és sok mas hid).

Munkéassagaért kétszer kapott pro Uvaterv dijat, 1989-ben
pedig E6tvos-dijat a szabadbetonozasos technoldgia beve-
zetésében kifejtett munkassagaért.

2000-ben, Budapesten halt meg.

6o
e
. 1974-ben mérndki oklevelet szerzett, a
m Hidépits Vallalatnal ettsl az id6tsl épi-
tésvezetd, f6épitésvezetd, technoldgus. A
szabadonszerelt, majd a szabadonbetonozott vasbetonépi-
tés bevezetésében aktivan részt vett (Kunszentmarton, Gyér
és mas helyeken), a szabadonszerelt hidak épitésében vég-
zett munkajaért 1978-ban Allami Dijat kapott.
1991-t6l a MAV Hid- és Magasépitési Féosztalyan mérnok ta-
nacsos, majd a hidosztaly, kés6bb divizid vezetdje.
Oktatéi munkat Gy6rben a Kozlekedési és Tavkozlési Mlsza-
ki Féiskolan, majd a Budapesti Mlszaki Egyetemen végzett.
Tudomanyos munkassagaért a KTE Jaky-dijaban részesitet-
te. Tobb szakkonyv szerzbje, tarsszerzbje, szakfolydiratok-
ban publikal.

Voros Jozsef

1946-ban Budapesten szlletett.
1964-68 kozott a Hidépité Vallalatnal
technikusként dolgozott.

Wellner Péter

1933-ban, Kolozsvarott sziletett.

1957-ben szerzett mérndki oklevelet.
1957-74 kozott az Uvaterv tervezlje, rész
vett az M7 autépalya, a szolnoki Tisza- és az
Erzsébet hid tervezésében.

1974-ben a Hidépité Vallalat munkatarsa
lett, részt vett a szabadon szerelt Koéros-hidak megvalosita-
saban.

1978-ban Allami Dijat kapott.

Tobb jelentds hid mellett iranyitotta a Magyarorszagot Szlo-
véniaval 0sszekdt6 vasitvonal 1400 m hosszd, feszitett vas-

beton hidjanak tervezését, munkatarsaival ezért a munka-
ért Innovacios dijat kapott. Tervpalyazatokon tébb elsé dijat
nyert (Lagymanyosi Duna-hid, Csongrad Tisza-hidja, bajai
Duna-hid). Az M7 Kéroshegyi volgyhidjanak fétervezéje.
2000-ben Palotas Laszlo-dijas. 2003-ban Arany Mérfoldkd
dijat kapott.

Jelenleg is a Hidépit6 Zrt. Miiszaki osztalyanak vezetéje.

rlll'l-f—" Zielinski Szilard
1860-ban, Matészalkan sziletett, lengyel

nemesi csalad sarja.

Hidasz, szerkezetépitd.

1901-ben az elsé mlszaki doktor hazank-
ban.

A hazai vasbetonépités meghonositéja, a
Mérndk Kamara elsé elndke.

Miiegyetemi tanar, tébb évtizeden at az Ut-VasUtépitési Tan-
szék vezetdje.

Szamos viadukt, hid, viztorony (Szeged, Margitsziget), koz-
épllet tervezése és épitése fiz6dik nevéhez.

Tevékenységét nagyban befolydsolta az 1900-as parizsi vi-
lagkiallitason tapasztalt Uj technoldgia és a Franciaorszag-
ban végzett tobb éves munka.

1924-ben hunyt el.

Zsigmondy Béla

1843-ban, Pesten szlletett.

Mérnéki diplomajat Zurichben szerezte.
1876-ban Zsigmondy Vilmos atadta sza-
mara (unokadccsének) a cég vezetését.
1880-ban Szeged Ujjaépitéséhez a Zsig-
mondy cég végezte a talajfeltarasi mun-
kakat.

1894-t6l Gartner bécsi mérnokkel tarsulva hidépitési mun-
kakat (is) végzett a cég (Ferenc Jozsef hid, Erzsébet hid,
csongradi Tisza-hid, majd a Lanchid atépitése.

1916-ban, Budapesten hunyt el.

Zso6mboly Sandor

1946-ban szlletett.

1971-ben mérnoki oklevelet, 1979-ben szakmérndki okleve-
let szerzett.

1971-80 kozott az Uvaterv-ben, majd Algériaban tervezett.

1988-tdl az Uvaterv-ben tervezé mérnok, majd 1989-t6l osz-
talyvezetd, 1994-t6l ligyvezetd, majd kereskedelmi igazga-
t6 a Pont-TERV-ben.

Kozuti hidtervezései: gyalogos felliljarok Budapesten és Ta-
tabanyan, autopalyak engedélyezési tervei, az M1 autépalya
Gyért elker(l6 szakasza.

Racalmasi Kis-Dunadag-hid, M7 autépalya hidjainak feldjitasi
terve, M30 autbpalya hidjainak kiviteli terve, murakereszturi
Mura-hid tanulmanyterve. Vas(ti hidtervezései a koziti hida-
kéval kb. azonos szamuak voltak, kilfoldi tervezési munkai
(Algéria) is jelent6sek.

A hidtervezék és kivitelezék életrajzi adatai lexikonokba,
szakkonyvekbe alig talalhatok meg, ezért jelen konyvhoz ki-
I6n kutatast folytattunk, felhasznalva a korabbi forrasokat,
és a most megjelent épitémérnokok életrajzat tartalmazo ki-
advanyt.

Els6sorban tervezok, kivitelezék szerepelnek az el6z6kben,
a Minisztérium iranyit6i kozil csak néhany személy, akiknek
kildndsen nagy szerepik volt a hidak épitésében, fejlesz-
tésében.

Szerepel néhany mérnok, akik a hazai hidtérténet kutatas-
ban, publikalasban elévilhetetlen érdemeket szereztek.
Jelen vazlatos dsszedllitas legyen 6sztdnzé tovabbi adatok
kutatasara, 6sszegyUjtésére, publikalasara.
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Hidtorténet

Fahidak

1. és 2. szazad, Zalalové, Arpas, Gy6r r6-
mai Orokség

977 Urhida Sarviz-hid ez és a kévetke-
z6k is cOlophidak voltak

1241 Muhi Sajé-hid, térténelmi fontos-
sagu volt

1346 Hortobagy 6si hidjanak okleveles
emlitése

1556 hajohid Buda és Pest kozott majd
tobb helyen

1562 Szolnoki Tisza-hid

1685 Séarospataki Bodrog-hid

1778 vonoérudas fedett fahidak*

1840 Tokaji Tisza-hid (iv szerkezet)

1884 Zahonyi Tisza-hid racsos faszerkezet

Jelmagyarazat:

* mai orszaghataron tali

Ko-, tégla-, betonboltozatok

1. és 2. szazad, Oskil, Szazhalombatta,
akvaduktok

1266 Ipolysagi soknyilasiu Ipoly-hid (el-
pusztult)

1420 Soproni utcahid az lkvan @

1600 kétnyilasu boltozat Esztergomban

1731 Eger, Minoritak hidja (10 szoborral)
1757 Véci Gombés-patak-hid (3)

1791 Raro6si
épult)

1809 Karcagi kilencnyilast Zador-hid (6)

1816 Gyulai Kapus hid

1833 Hortobagyi kilenclyuki hid

1842 Miskolci Sajo-hid (1942-ben el-
bontva)

Ipoly-hid  (1904-ben at-

1930 Bésarkanyi betonboltozat
1937 Dobogokdi betonboltozat

az ebben a kdnyvben szerepld hidismertetés szama
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Vas- és acélhidak

1615

1810

1833

1849

1876
1883

1896
1903
1926
1934

1946
1950

1962

1962

1964

1994

Verancsics vashid rajza

Kisgaram, dntéttvas hid*

Maderspach 6ntéttvas vonévasas
ivhidja*

Lanchid, elsé folyami alland6 hi-
dunk (figgoéhid)

Margit hid (ivhid)

Szegedi Tisza-hid (ivhid), részben
hazai épitésl

Ferenc Jozsef hid (Gerber-csuklés),
teljesen hazai munka

Erzsébet lanchid

Gy6ri Langer-tartés Raba hid
Gy6ri Raba-hid, hegesztett racsos
szerkezet @

Kossuth hid (elbontva)

aluminium hid Szabadszallason
(elbontva)

Szolnoki acél palyalemezes Tisza-
hid @3)

Taktaharkanyi Takta-hid, NF csa-
varos kapcsolat

Erzsébet kabelhid

Cigandi Tisza-hid, emel6

és Uszta-
t6 berendezéssel 66), 62), €3,

Vasbeton és feszitettbeton hidak

1889 Sott, elsé Monier-rendszeri hidunk @5)
1896 Wiinsch hidja a Varosligetben @

1905 Balatonféldvari gyaloghid @
1927 Eger-patak-hid Poroszlénal
1937 ivhidak, kerethidak a 8. sz. f6diton

1950 elbregyartas, feszités

1975 szabadszerelés (Kunszentmarton)

1979 szabadbetonozas (Gy6r, a Mosoni-
Dunan) @

1990 szakaszos eléretolas (Berettyouj-
falu)



Legnagyobb hidnyilasok

Fahidak

1731  Szolnok Tisza-hid terv, kb. 10 m-es
gerendahid

1778  vonoérudas fedett hidak, Fogarasi Olt-hid
49 m,

1840 Tokaj Tisza-hid 28 m-es ivhid

1884  Zahony Tisza-hid 44 m-es racsos szerkezet

Boltozatok

1731  Eger, Minoritak hidja 7,6 m (1878-ig allt)

1786  Gyongyosi Nagy-patak-hid 10 m (1972-
ben elbontva)

1816  Gyulai Kapus hid 12 m (6nkormanyzati)

1833  Hortobagyi kilenclyukd hid 8,5 m

1842  Miskolci Sajé-hid 12,3 m (1942-ben el-
bontva)

1930 Béséarkanyi 24 m-es betonboltozat (1944

felrobbantva, Gjjaépitve)

Vas és acélhidak (a fiiggohidakon kivill néhany
mas hidszerkezet is)

1810 Kisgaram, Ont6ttvas ivhid 5 m (1962-ig
allt)

1826  Varosligeti dréthid, elsé fliggéhidunk 20 m
(1875-ig allt)

1842  Karansebes, Maderspach vondévasas
ontoéttvas ivhidja 55 m (1902-ig allt)

1849 Lanchid, 202 m flggéhid (mas hidszer-
kezeteknél joval kisebb az athidalhaté
nyilas)

1876  Margit hid, 86 m, ivhid

1883  Szegedi Tisza-hid, 110 m, ivhid

1895  Esztergom, 115 m, racsos gerendahid
(Komarom 100 m)

1896  Ferenc Jozsef hid, 175 m, Gerber-csuklos

racsos

1903

1903

1930

1948

2007

Csongradi Tisza-hid, 120 m, racsos
gerendahid

Erzsébet lanchid, 290 m vilageslcs,
1945-ben felrobbantottak

Dunaféldvari Duna-hid, 133 m, folytato-
lagos racsos szerkezet

Szegedi Tisza-hid 147 m Langer-tartés
ivhid

Dunadjvaros, Pentele-hid, 304 m, kosar-
flles hidak kdz6tt a legnagyobb

Vasbeton hidak

Solt, 5 m, boltozat

Sarbogard, 18 m, boltozat

Gy6ér Iparcsatorna, 33 m, Gerber-csuklos
Veszprém, 45 m, fels6palyas ivhid

1889
1890
1919
1937

1940

1952

1992

Berettyoujfalu, Berettyo-hid, 70 m (1944-
ben felrobbantottak)

Varasdi, 6. sz. f60ti volgyhid, 94 m, felsé-
palyas ivhid

Szolnoki Tisza-hid 116 m,
gerendahid

feszitett

A hazai - mai orszaghataron beliili - allando
kozuti hidak legnagyobb nyilasa igy alakult:

1731
1786
1816
1826
1849
1903
2007

Eger, Minoritak hidja 7,6 m
Gyongyobsi Nagy-patak-hid 10 m
Gyulai Kapus hid 12 m
Varosligeti dréthid 20 m
Lanchid 202 m

Erzsébet lanchid 290 m
Dunadjvéaros, Pentele hid 304 m
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Legnagyobb hidjaink

Leghosszabb

Fahidak a 13. szdzadban sok esetben 100 m,
vagy annal hosszabbak voltak. 1556-ban Buda
és Pest kdzott, majd Esztergomnal, Komaromnal
a hajoéhidak 350 m korlli hosszlUsaguak voltak.

A vizrendezésekig igen hosszu fahidak épdl-
tek pl. 1726-ban Dombévarnal 1160 m hosszu
Kapos-hid, a vasutépitések kezdetén Kiskorénél
780 m hosszu Tisza-hid épllt.

A Szazhalombattan all6 tébbnyilasi boltozat
60 m-es hosszaval 1766-ban valészin(ileg a leg-
hosszabb alland6 hidunk volt.

1833-ban elkésziilt a Hortobéagyi kilenclyuku
hid, mely a hidfék kézétt 94 m, a szarnyfalvégek
kozOtt pedig 167 m hosszU, a boltozatok kdzott
napjainkig a leghosszabb.

Az 1849-ben elkészilt Lanchid 380 m-es
hossza nem sokaig volt hazai rekord.

Az 1876-ban elkészult Margit-hid mar 607 m
hosszu, 74 évig cslcstarto volt.

Az 1950-ben felavatott Arpad hid 928 m-es
hosszaval egészen napjainkig a leghosszabb ha-
zai kozati hid volt.

Szeged 1979-ben megépllt masodik Tisza-
hidja 761 m hosszl, azért érdemel emlitést,
mert az orszagos kozuti hidak kozott 1990-ig ez,
ett6l kezdve pedig a Harosi Duna-hid (770 m) volt
a leghosszabb. A budapesti Duna-hidak 6nkor-
manyzati kezelésben vannak.

A 2007 jaliusaban atadott Pentele-hid (Duna-
Gjvaros) tébb mint 750 m-rel hosszabb (1680 m),
mint az Arpad hid, rendkiviil rovid ideig lehetett e
téren az elsd, a 2007 augusztusaban atadott M7
Kéroshegyi volgyhid ugyanis 1872 m hosszd.
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Legmagasabb
A hazai legmagasabb hid cimét is az M7 volgyhid-
ja birtokolja. Az 1937-ben Veszprémnél elkésziilt
volgyhid 26 m-rel feljebb haladt a volgyfenéknél,
az ebben az idében épllt varoslédi, kétnyilasa iv-
hid csak 18 m magasan vitte at a kozlekeddket.
Az 1952-ben Apatvarasdnal megépult felsé-
palyas ivhid 30 m-es volgy feletti magassagaval
napjainkig csucstarté volt.

Legnagyobb feliletii
A legnagyobb fellletl hid tekintetében is cslcs-
dontés volt ebben az évben. Az orszagos kozuta-

kon Szeged Bertalan Tisza-hidja volt (1979-t6l)
a legnagyobb.

Dunaujvaros Duna-hidja - elsé autépalya ke-
resztmetszet( Duna-hidunk - tébb mint harom-
szor ekkora feliletii: 57 219 m?, tajékoztatasul
az orszagos kozutak hidallomanyaban a megyék
kozott egy sem volt, melynek az 6sszfelllete el-
érte volna ezt az értéket.

Az M7 autbpalya K6roshegyi volgyhidja csak
a leghosszabb hid cimét birtokolja, felilete

,csak” 44 506 m2.

Az MO Megyeri Duna-hid a hidfelllet terén

2008-ban atveszi a csucstartd szerepét.
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(1885-1970) (Kézirat)
Mentes Zoltan - Galgéczy Jozsef: Hidak Gyér-Moson-
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Egyhazi beszéd, melyet a szegedi Uj vashidak folszentelé-
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Tanszék, 1997.

34. Szeghalm| Berettyo-hid

Mihailich Gy6z6: A XIX. és XX. szdzadbeli magyar hidépi-
tés torténete, Akadémiai Kiadd, 1960.
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épités torténete, Akadémiai Kiado, 1960.

Bolcskei Elemér: Legnagyobb hazai ivhidunk tervezése,
Mélyépitéstudomanyi Szemle 1954. 3-4. sz.

Pal Tibor: Volgyhidak betonmunkai, Mélyépitéstudomanyi
Szemle 1954. 9. sz.

Baléazs Gyorgy: Beton és vasbeton Il.,
1995.

Akadémiai Kiado,

39. Bolond uti volgyhid a 6. sz. foliton

Bolcskei Elemér - Csaba LaszI6 - Lang-Miticzky Tibor:
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és Mélyépitéstudomanyi Szemle, 1993. 8. sz.

Dr. Dalmy Tibor: A lagymanyosi hidberuhazas megvaldsi-
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Dr. Domanovszky Sandor: A hazai nagyfolyami hidépités
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Kislexikon

befiiggesztett tarté
co6lophid
csehsiiveg boltozat
EHGT-tarto

ellensiily

emeld bika
ferdelabi keret

feszitett csavar
feszitett-fiiggesztett
folytatélagos

Franki-colop

gerinclemezes tarté

gozeke
hegeszvas, kavartvas
Hennebique-rendszer

hidfeljaré
Howe-tarté
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csuklos tobbtamaszi tartok kozépséd
nyilasaban, a konzolokhoz csuklésan
csatlakozé hidrész

cOlopsorokra tamaszkodd, tobbnyire
faszerkezet( hid

a tégla boltozatok egyik alakja

az eldre gyartott, feszitett hidgerendak
egyik csaladja, T keresztmetszettel,
10-30 m nyilasokhoz

a szerkezet stabilitdsa érdekében,
tobbnyire a hidfék kdzelében elhelye-
zett, jelentds allando teher

nagy terhek emelésére hasznalt be-
rendezés

olyan keretszerkezet,melynél a labak
nem flggodlegesek, hanem ferdék
nagyszilardsagu acélbol készult csa-
var, mely az érintkez6 felliletek 6ssze-
szoritasaval, strlodasszeri er6atadast
tesz lehetévé

a feszitett és a ferdekabeles szerkezet
kozotti atmenet, a kabelek egy része a
szerkezetbdl kilép és szabadon vezet-
ve éri el a pilont

olyan tobbnyilasi szerkezet, melyben
nincsenek megszakitasok

a nagy atmérgji (0,6 - 1,0 m) flrt co-
16pok egyik fajtaja, béléscs6ben 1 m
magas szaraz betontdmbot vernek be
a racsos tartoval ellentétben tomor ge-
rinc acél tart6

a régi szabalyzatban el6irt, 20 tonna
tomegUl jarm(, mely sokaig a mérték-
ado6 teher volt

a folytacél megjelenése el6tt alkalma-
zott szerkezeti anyag, kedvez6tlen tu-
lajdonsaga volt a rétegesség

a vasbeton egyik korai, a maihoz ha-
sonl6é megjelenési alakja, Zielinski
Szilard volt a meghonositéja

a hidhoz csatlakoz6 Utszakasz

racsos faszerkezet, melyben a
racsrudakat gy helyezik el, hogy jel-
lemz6 igénybevétellik nyomas legyen

keresztkotés

kihajlas

kosariv

lanchid

Langer-tarto

lapokra tamaszkodo iv

mellvéd

merevito tarto

orfal

paszma

ponton

prébaterhelés

puzzolan fold

Soil-Mec colop

két vagy tobb fotarto kozott, a palya-
szint felett beépitett szerkezeti elem
egy szerkezeti elem olyan tonkremene-
tele, mikor nyomas hatasara elveszti
stabilitasat

kildnb6z6 sugarl ivszakaszokbdl 6sz-
szedllitott gorbe

a fuggbhidak régebbi fajtaja, a szerke-
zet f6 tehervisel6 eleme, a fuggotartd
lancokbal allt

az als6palyas ivhidak azon fajtéja,
amelynél a merevitd tart6 részt vesz a
hajlité igénybevételek felvételében
fels6palyas iv, melyben sehol sincs
csuklo, statikailag tobbszérosen hata-
rozatlan szerkezet

a boltozatok tetején, az Gttengely-

lyel parhuzamosan elhelyezett falazat,
mely egylttal a korlat szerepét is be-
tolti

fuggbhidak és ivhidak hossziranya
vétel felvételére alkalmas, és igy me-
reviti az e nélkll tilsagosan hajlékony
szerkezetet

alépitményeken épités kdzben alkal-
mazott ideiglenes hatarolé elem, a
munkatér szarazon tartasa érdekében
nagyszilardsagu acél huzalokb6l sod-
rott vékony kotél, tobb paszmabdl vas-
tagabb kabel készithet6

(isz6 hidak alatamasztasara szolgald
fém (altalaban acél) Uszod test
elkészllt hidakon a lehajldsnak, eset-
leg acélelemek nyllasanak jarm(teher
alatti mérése, annak megallapitasara,
hogy a szerkezet a szamitottnak meg-
feleléen viselkedik-e

hidraulikus tulajdonsagu, korai épitd-
anyag

a nagy atmérgji fart colopok egyik faj-
téja, a furdlyukat nagy siirliségl zagy
tamasztja meg

statikailag hatarozatlan olyan, bonyolultabb eréjatéku szerke-

szarnyfal
szegmens alaki

tamaszkoz

tamborda

tartoracs

teflon

teherbiras

TS-uszaly

UB-tarto

utofeszitett

varratvizsgalat

vondkabel

vonévas, vonérud

zet, melynek igénybevételeit nem le-
het egyszeri statikai médszerrel meg-
hatarozni

a hidhoz csatlakoz6 t6ltés megtamasz-
tasara szolgald szerkezet

olyan boltozat, melynek als6 éle a kor
egy szegmensének megfelel6 alaki

a hidszerkezet alatamasztasi pontja-
inak egymastol valo tavolsaga (a hid
nyilasanal nagyobb)

falazatok merevitésére szolgalo, a sik-
jara mer6leges szerkezet

hossz- és keresztiranyu gerendak
rendszere, melynek merevsége jelen-
tésen nagyobb a csak hossziranyu ge-
rendékénak

rendkivil kis surlodasi tényezdjl
anyag, mely lehet6vé teszi sllyos ele-
mek csUsztatasat

a hidon kozlekedhet6 legnehezebb jar-
md, ill. az a teher, amire a hidat mére-
tezni kell

Uszéhidak létesitése céljabol kifejlesz-
tett, 1600 tonnas haj6, melyet a vizfo-
lydsra merélegesen helyeznek el, hid-
épitéseknél bejarohidként hasznaljak
az elbre gyartott feszitett vasbeton
szerkezetek egyik csaladja (10-24 m
nyilasu hidakhoz)

olyan szerkezet, amelynél a burko-
16csében elhelyezett feszitGelemek
megfeszitését a beton megszilardula-
sa utan végzik el, majd injektaljak

a hegesztési varratok vizsgalatanak
kulénbdz6 médszerei (pl. rontgenezés,
magneses repedésvizsgalat)
alsépalyas ivhidakon a vizszintes erék
felvételére szolgdld, nagyszilardsagu
acélbol készilt kotél

az el6z6hoz hasonld, hagyomanyos
acélbol készilt rad
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Vac Gombas-patak-hidja 250 éves szobordiszes hidunk, becses

miiemlék

A romai orokségtol a mai oriasokig:

Hidak a romai kort6l napjainkig, a kozuti
hidépités mérfoldkovei.

. 70 hid a 13 ezerbdl, 19 megyébol és
a févarosbol, kozel 300 fotoval, rajzzal
valamint révid hidtoérténettel.

. A hidak tervezoi-épitéinek kislexikona,
irodalma, a hidak névadoi.

. A magyar koézuti hidépités diohéjban,
a legnagyobb hidnyilas és a hidhossz
alakulasa.

JUAN

789630630450

Az M7 ez évben épiilt Kéroshegyi volgyhidja hazank leghosszabb
(1872 m) és legmagasabb hidja




