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Az orszagos kozutak hidallomanya 2000. janudr 1-én 6034 db. Feliiletitk 1 077 370 n’. Ezen ada-
tok tartalmazzak a koncesszios autopalyak hidjainak adatait is.

Ez évben a hidakra fordithaté forras a Duna- illetve Tisza-hidak korszeriisitése miatt jelents,
hidrehabilitdcio azonban csak 11 hidon torténik mintegy 400 milli6 Ft koltséggel.

Az ez évi korszeriisitési munkak kozott kiemelt fontossag a dunafdldvari Duna-hid korsz-
eriisitése, melynek eredményeként mod nyilik a kozos (kozati-, vasati) lizem megsziintetésére. A vas-
beton palyalemez helyett ortotrdp szerkezet épiil, a forgalom fél szélességben valé fenntartasa mellett.

A Tisza-hidak kdziil a tiszaugi hid kapacitasbdvitése folyik. A régi alépitmények kiegészitésével
10j kozati hid épiil, igy szétvalaszthato a kézati ¢és a vasiti forgalom.

Szlovak és magyar kdzos beruhazasként az EU hathatos timogatasaval megkezdddik az eszter-
gomi Maria Valéria-hid Gjjaépitése. A kivitelezést a magyar-szlovak konzorcium fogja végezni.
Elkésziilt a magyar oldalon a vamhaz feldjitasa, s mizeumma4 alakitasa. A Dunaszerdahelyi Kiado
szép kdnyvet jelentetett meg a hidrol.

A hidrehabilitaciés és hidkorszeriisitési munkakhoz kiegészitett, atdolgozott itmutatot készitett az
AKMI Kht. Hidosztalya. A tervezési munkaknal ennek figyelembevétele fontos, annak érdekében,
hogy ne a zsiirizésnél meriiljenck fel, egyébként elkeriilheté észrevételek.

Az AKMI Kht. Hidosztilyan rendelkezésre 4ll az 1888-1945. kozott kiadott hid mintatervek
gylijteménye. Ez olyan esetekben hasznalhatd, amikor a hid eredeti terve nem all rendelkezésre, de
néhany fobb méret ellendrzésével valoszintisithetd, hogy a hid mintaterv alapjan épiilt.

A kozponti hidtervtar az AKMI Kht. Budapest, Petrezselyem utcai hivatalos helyiségében iizemel
(Szilassy Akos, dr. Triger Herbert). A hidvizsgilatokhoz, hidtervezésekhez elengedhetetlen egy-egy

talalhatoak.

A miiszaki szabélyozasi munka keretében a MAUT bsszefogasaval késziilnek, illetve elkésziiltek
a kovetkezok: ‘

- a Koziti Hidszabalyzat egyes fejezetei miiszaki szabalyzat alakjaban,

- a kivitelezdi szabvanyok helyére 1épd miiszaki elirdsok,

- a korlatokra, sarukra és dilatacios szerkezetekre vonatkozd miiszaki el6irasok,
- a meglévd hidakra vonatkozo elirdsok,

- egyes régebbi eldirasok atdolgozasa, korszeriisitése.

A miiszaki ellendri képzés ez évben folyik és a jov6 évben is indul tanfolyam Balatonfoldvaron.
A kdtelezben elirt nyilvantartasba vétel mellett ez a tanfolyam alapja lehet a vizsgabizonyitvany
megszerzésének (Ugyintézé: Havasy Istvan). Ilyen tanfolyamot a BMGE Mémok Tovabbképzé
Intézete is szervez.



Itt jelezziik, hogy 51/2000. szAmmal jelent meg az FVM-GM-KGViM egyiittes rendelete, mely 0j
alapokra helyezi az épitdipari kivitelezési, valamint a felelds milszaki vezet6i tevékenység gyakor-
lasanak szabalyait.

1999-ben iinnepelte a Ganz Acélszerkezet alapitasanak 125. és a Hidépit6 Rt. 50. évforduldjat.
Szinvonalas megemlékezések és kiadvanyok is késziiltek. Tartalmas elGadassorozat hangzott el a
Lanchid elkésziiltének 150. évforduldjan és értékes konyv is megjelent a hidrol.

Jovére nemzetkozi konferencia lesz Budapesten, Utak és hidak Eurdpaban cimmel majus 21-23-
an., melynek szakmai bemutatdja az esztergomi Duna-hid épitése lesz.

Ez évben is sikeriilt elkésziteni a konferencianak helyet add megye hidtorténetét bemutatd
konyvet. Fontos minden, még fellelhet6é dokumentumot nyilvantartasba venni, 6sszegyiijteni, nehogy
éppen a mai és a kdzelmilt hidépitési emlékei kallodjanak el. Jelenleg folyik Tolna megye
hidtorténetének irdsa., ehhez is kérjikk minden kolléga segitségét.

A Kozlekedési Muzeum és a Kiskérosi Kozti Szakgylijtemény gy(ijti az Ot- és hidtorténeti
emlékeket. A hidskanzen bdvitéséhez elbontott hidak részei, eléregyartott hidgerendak és targyi
emlékek sziikségesek. Idekeriil az elbontott bakonszegi 90 éves vasbetonhid és az M1 autopalyan
elbontott hid el6regyartott hidgerendajanak egy-egy szelete. Kérjilk minden kolléga segitségét a hid-
skanzen bovitése ligyében is. .

Tajékoztatni szeretném a hidméméki konferencia résztvevdit, hogy Opusztaszeren a Nemzeti
Parkban megnyilt a kdzutas kiallitas, mely mélté emléket allit a magyarorszagi kozutas szakmanak.

A dr Baldzs Gyorgy altal szerkesztett Beton és vasbeton szerkezetek diagnosztikaja II
(Esettanulmanyok) és a Beton és vasbeton szerkezetek védelme, javitisa és megerdsitése 1. kényvek
elkésziiltek a Miegyetemi Kiad0 gondozasaban. A hidakkal nagy terjedelemmel foglalkoz6
kényveket minden érdekléd6nek javasoljuk beszerezni.

A szakirodalmat a Kozuti és Mélyépitési Szemle is igyekszik gazdagitani, kérjikk a tervezd,
kivitelezd és fenntartd kollégakat, hogy kiildjék meg tapasztalataikat, a jelentdsebb munkak
ismertetését, hozzaszolasaikat mas irasokhoz.

Ez évben megjelent a hidasz szakirodalom bibliografija, remélhetéleg ez is segiti a gyakorlati
munkdt, kénjiik, hogy észrevételeiket, kiegészit cimjavaslataikat megadni a KTI Konyvtaranak (dr.
Boros Pal).

Szomora szivvel jelentjiik, hogy ez évben eltavozott koriinkbol Hargitai Jend, Hidvéghi Rudolf
és dr. Javor Tibor, temetésiikon résztvettiink, emlékiiket megérizziik.

Dr. Tréiger Herbert aranydiplomat vehetett 4t és megvalasztottak 1999-ben az IVBH magyar cso-
portja elndkének, gratuldlunk. Dr. Gall Imre 90. sziiletésnapjit szitk korben megiinnepeltiik, Isten
éltesse erbben, egészségben.

Az AKMI Kht. Hidosztaly4ra keriilt Széke Jozsef kolléga, s remény van az osztaly tovabbi
erdsitésére.

Ez évben is néhany konferencidn vettek részt a hidmémokok (Ausztridban, Németorszagban,
Svajcban).

Budapest, 2000. oktdber
AKMI Kht. Hidosztaly



A DUNA ES TISZA-HIDAK FEJLESZTESE
A TERVEZO SZEMEVEL

A magyarorszagi dunai és tiszai atkelések egymastdl valé tavolsaga még napjainkban is
messze meghaladja azt a mértéket, melyet egy korszeri kozlekedési haldzat és a régidk kozotti
kapcsolatok megkivannanak. Nem csak kevés folyami hiddal rendelkeziink, de az elmult
évtizedekben ezek fenntartasara és felujitasara nem forditottak elég figyelmet és anyagi
eszkozoket.

A fejlesztési elképzelésekben mar régota tobb folyami hid épitése is szerepelt, de ezeknek
a terveknek a megvaldsitasat a pénzhidny mindig djra a bizonytalan jovébe tolta. A
Lagymanyosi Duna-hid (1995) épitése ota eltelt idészakban kideriilt, hogy a mar meglévé
szerkezeteink egy része siirgSs felbjitisra szorul. igy tértént, hogy elétérbe keriilt a régi
szerkezetek felljitdsa és rekonstrukcidja.

A XX. szazad végén Magyarorszag nagy 1épést tesz hidjainak korszeriisitése terén. A tak-
sonyi Taksony Vezér-hid volt az els6, ahol a HEV vonal megsziintetése utan 1 felszerkezet
¢épitésével a kozos vasuti-kozuti forgalmat lebonyolitd hidat sikeriilt korszert, kétiranya forgal-
mat kiszolgalo szerkezettel felvaltani.

Ezutan a bajai Duna-hid keriilt sorra. Itt a konzolok erfsitésével és a nehéz teherforgalom
két oldalra terelésével sikeriilt szétvalasztani a kGzuti és a vasiti forgalmat.

A dunafoldvari Duna-hidon a vasati forgalom mar hossza ideje minimalisra csékkent,
illetve sziinetelt. gy a tonkrement vasbeton palyalemez atépitésekor a vasiti palya elbontisa
mellett dontottek. Itt az épités alatti forgalomfenntartasi problémak miatt orthotrop acél
szerkezetli 0j palyalemez jelenleg is késziil.

A tiszaugi Tisza-hid az 1930-as években eredetileg koziti forgalom lebonyolitasara épiilt.
A vasuti palya csak késobb keriilt a hidra. A csekély szélességli kocsipalyan a kétiranyu
kozlekedés fenntartisa nem volt kielégité megoldas. Rendszeresek voltak az ebbél szarmazo
problémak és kisebb balesetek. A hid kapacitisat az lizemeld vasit tovabb csokkentette.

A hid kapacitasbovitése jelenleg folyik, az alépitmények befolyasi oldali szélesitésével és a
szélesitésen 0j, ortotrop felszerkezetii koziti hid épitésével. A vasut a régi felszerkezeten totab-
bra is {izemel.

Ennek a programnak megvalosulasa utdn mar csak a Kiskorei Tisza-hidon marad meg a
vegyes, kozati-vasiti kozlekedés, azonban ennek a hidnak a forgalmi jelentosége messze az
elébbiek alatt marad. igy elmondhatjuk, hogy a vegyes forgalmi nagy folyami hidjaink jelentés
részén kozat-vasiti forgalmat a XX. szdzad befejezéséig sikertil szétvalasztani.

A nagy hidak rekonstrukcidjanak sordra az esztergomi Maria Valéria-hid ujjaépitése teszi ra
a koronat. Az 0jjaépitésnél fontos szakmai szempont volt, hogy a hid eredeti megjelenésében,
de a korszerii anyagok és technologiak felhasznalasaval épiiljon 0jja. A hid Gjjaépitésével végre
lezérhatjuk a hazai hidépitésben a masodik vilaghabori szomorl emlékét.

A folyami hidjaink felfjitasi programjanak végrehajtisa utan végre 4j szakasz nyilhat a
Duna-Tisza-hidak épitésében. Ennek els6é 1épéseként hamarosan megindulhat a Szekszardi
Duna-hid épitése. Az elképzelések szerint az S9 gyorsforgalmi Ot dunai atvezetésénél
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szekrényes keresztmetszetl, parhuzamos 6vii acél mederhid épiilhet, melyet mindkét oldalon
Oszvér szerkezetll artéri szerkezetek fognak kozre.

Az M3 tovabbépitése a Tiszan is fjabb dtkelési lehetdséget teremt majd, az Oszlari Tisza-
hid hirom nyilast 6szvér felszekezettel vezet majd at a folyon.

Szeged varosa az északi Tisza-hid megépitése ota nagy fejlédésen ment keresztill. Az 4j
lakénegyedek felépiilése és a forgalom ndvekedésének kovetkeztében a varosi hidak tilterhel-
tek, mindennaposak a forgalmi torlodasok. A varos vezetése ezért a kiils6 korat déli zarasanal
0j koziti Déli Tisza-hid épitését tervezi. A hid forgalmi kapcsolataira és a szerkezet megfogal-
mazisara megvalosithatosagi tanulmany készilt, mely feltarta a lehetGségeket és az elharitando
akadalyokat.

Matyassy Laszlo
Pont-TERV Rt

A DUNAFOLDVARI DUNA-HID KORSZERUSITESE

Rivid térténelmi visszatekintés .

A jelenlegi hid elédje egy 1928-30 kozott épiilt négynyilasi folytatlagos racsos szerkezet volt
109,44 + 2x136,80 + 109,44 m tamaszkozokkel. Ezt 1944-ben a németek felrobbantottik.

A hid ajjaépitése 1948-51 kozott zajlott. Az 1ij hid megtartva az eredeti nyilasbeosztast - négy-
nyilasi folytatdlagos rombikus racsozasa szerkezet.

A 7,0 m széles kocsipalyan kétiranyn koziti, illetve egyiranyh vasiti forgalom bonyolodhatott
felvaltva.

A vasbeton pélyalemez részben a kivitelezés minGségi hiAnyossagai, részben a forgalom igény-
bevételeinek jelentds novekedése miatt silyosan kérosodott. 1998-ban dontés sziiletett a vasiti forga-

lom végleges megsziintetésérél. Ez lehetGséget adott arra, hogy a palyaszerkezet cseréjével korszerli
koziti hidszerkezet épiiljon.

A hid korszeriisitése

1999-ben orszagos palyazatot irtak ki a dunaféldvari Duna-hid korszerfisités engedélyezési, ten-
der- valamint kiviteli tervének ‘elkészitésére. A palyazatra a Pont-TERV Rt. nyiijtotta be a legked-
vezbb ajanlatot.

A tervek készitésekor a legnehezebb feladat annak megoldasa volt, hogy az épités teljes idétar-
tamdra fent kell tartani egy nyomon a forgalmat. Ez a kovetelmény megszabta szerkezeti rendszert.
Vasbeton palyalemez csak teljes forgalomlezaras mellett készitheté megfelelé minGségben. Ortotrop
acéllemezes pélyaszerkezet alkalmazisa lehetové teszi a félpalyaszélességben végrehajtott
kivitelezést. .

Az engedélyezési tervek készitése soran tisztazodott a vasit megsziinésének kérdése. Jovahagyast
nyertek a vasiti palyara vonatkozo bontasi tervek is.
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Az 1jj palyaszerkezet 7,00 méter széles kocsipalyat, az északi oldalon 1,50 m széles gyalogjardat,
valamint az eddigiekhez képest j elemként a déli oldalon 2,40 méter széles kerékparutat tartalmaz.
Az elozetes allapotvizsgalatbol kideriilt, hogy a fGtartok allapota, teherbirdsa megfeleld csak
kismértékii beavatkozasokra van sziikség a korrozios kirok elharitasara.

A palyaszerkezetnél a kereszttartok megtarthatok. A hossztartokat kis modositassal felhasznaljuk
az ortotrop palyalemez hossztartdinak kialakitisanal. Az ortotrop palyalemezek bordai altalaban
hossziranyliak, mivel beszamithatok a fotartok keresztinetszetébe. Jelen esetben ez az egylittdolgozasi
lehetdség nem all fenn. A meglévo szerkezethez vald alkalmazkodis, valamint a helyszini munkak
egyszeriibb, gyorsabb végezhetésége miatt elénydsebb volt keresztbordas megoldast valasztani.

A kiviteli munkak a vasbeton palyalemez félpalya szélességii bontisaval kezdédnek. Az acél
hossztartok felsé ovét ki kell cserélni, mivel nem hegeszthetd karbon acélbol késziilt. A felsé 6v
helyére szdgacélpar keriil csavarozott kapcsolattal. A szogacélok elhelyezésével lehet pontosan beal-
litani a terv szerinti magassagokat. A palyalemez elemek mintegy 12 m hosszban keriilnek a helyiikre
a fotartéoszlopokhoz ideiglenesen rogzitett futd daru segitségével. A helyszini kapcsolatok hegesztve
késziilnek.

A mederhidhoz kapcsolodik egy 15 méter nyilasi vasbeton szerkezet. A vizsgalatok szerint ennek
sziikséges megerdsitése nem gazdasagos, ezért ez a felszerkezet ki lesz cserélve.

Az acélszerkezet korszer(isitése mellett szitkség van a hidfdk kismértékii atalakitisara is, mivel a
kerékparit miatt a felszerkezet szélesebb lesz. A pilléreken csak a sériilésekbdl ered6 javitisokat kell
elvégezni.

A dunafoldvari Duna-hid korszeriisitésével folytatddik az a sorozat, amely a bajai hiddal
kezdddott és célja a vasit és kdziit kényszerhdzassaganak megsziintetése a folyami hidakon.

Pozsonyi Ivan
Pont-TERV Rt



FESZITETT SZERKEZETU HIDAK VIZSGALATA

(Modszerek és hazai tapasztalatok)
dr. Seidl Agoston, Isobau RT., Nyiregyhaza
dr. Balazs L. Gy6rgy, BME Hid- és Szerkezetek Tanszéke

Az utdfeszitett vasbeton szerkezetek épitése vitathatatlan elényokkel jar: anyagtakarékos-
sag, gyors szerelhetGség, jelentdsen kisebb allvanyozasi igény stb., s mindezek révén épitési
id6- és koltségesokkentés érhetd el.

A nemzetkézi és a hazai tapasztalatok azonban azt mutatjak, hogy ezeknek az elénydknek
késébb, kb. 20 - 50 év milva kell megfizetni az arat, kiilonosen azért, mert csak az utobbi id6-
ben ismerték fel teljes mértékben ezeknek a szerkezeteknek az érzékenységét.

A szerkezetekben jelentkez6 hibak részben tervezési, részben kivitelezési problémak, de a
gyorsuld korrézios folyamatokhoz hozzajarulnak a megnévekedett kdrnyezeti szennyezések
(légszennyezés, s6zas) ¢és a forgalom minden varakozast meghaladé gyarapodésa is.

Az utofeszitett szerkezeteken jelentkezd, a korr6zids problémaékra utald hibajelenségek jol
koriilirhatéak. Ezek nagy része szemrevételezéssel, a normal hidvizsgalat soran felfedezheto. A
figyelmeztetd jelek megléte esetén feltétleniil részletesebb vizsgalatot kell végezni, mert a feszi-
tett szerkezetekben kedvezétlen esetben a korrdzié katasztrofalis méreteket olthet (akér a szer-
kezet leszakadaséhoz vezethet).

A vizsgalati fegyvertar ma mar igen széles, s a vizsgalattal foglalkozok, valamint a miiszer-
gvartok torekszenek a roncsoldsmentes, nagy mintaszamot biztositd, gyors eredményeket hozod
modszerek kidolgozasara és alkalmazasara. A vizsgélati modszerek attekintésekor hangstlyo-
san foglalkozunk az j, roncsolasmentes vizsgalatokkal, azok hazai tapasztalataival.

A vizsgalatok koltségeinek optimalis szinten tartdsa érdekében tdbblépesds vizsgalati me-
todikat dolgoztunk ki és alkalmaztunk tGbb hazai utéfeszitett hidon.

A nemzetkozi és hazai tapasztalatok alapjan a feszitSbetétes szerkezetek megvizsgalhatok
olyan mélységig, melynek alapjan meg lehet itélni a szerkezet allapotat. Az igy nyert adatok al-
kalmasak arra, hogy a hidmémdk, illetve a statikus el tudja végezni az allékonysagi és gazdasa-
gossagi szamitasokat, melyek alapjan donteni lehet a konzervalasi, javitasi, értéknovel felji-
tasi, vagy adott esetben az elbontasi technologiakrol.



A MAGYARORSZAGI TISZA-HIDAK
FELSZERKEZETEINEK TORTENETE
(eldadas toméritvény)

BUDAPEST -~ HUNGARY

Dr. Domanovszky Sandor
Mindéségiigyi és hegesztési igazgato
Ganz Acélszerkezet Rt.

A Tisza els6 allando hidjat, a franciak altal tervezett és kivitelezett szegedi vasati Tisza-hidat
1858-ban helyezték forgalomba. Az azdta eltelt t6bb mint 140 esztendo alatt torténteket megkisérel-
tiik tablazatos formaban 6sszefoglalni.

Az épités sorrendjében Osszeallitott I. tablazatbol az alabbiak olvashatok ki (a Torténelmi Magya-
rorszagra vonatkozoan):

- Az elsd vilaghaboruig 20 atkelShely 1étesiilt, ebbdl 9 koziti, 2 kozuti-vasiti és 9 vasati hid épiilt
(a szazadforduloig fként vasiti-, azt kovetSen tobb koziti hidat 1étesitettek);

- 1919-ben a visszavonulé roman csapatok 7 hidat felrobbantottak, ezek helyreallitdsa (tobbé-ke-
vesbé eredeti formaban) 1923-ig tartott;

- a trianoni orszagvesztés soran 7 Tisza-hidunk idegen foldre keriilt;

- a két vilaghabora kozott tovabbi 6 atkelShely 1étesiilt, ebbdl 3 koziti-, 2 kozati vastti- és 1 vas-
uti-hid (a titeli kozuti és vasuti hidakat a jugoszlavok épitették a 30-as években, 1942-ben, - amikor
ezt a teriiletet visszacsatoltak - felrobbantottak mindkett6t, mi csak Gjjaépitettiik, mire elkésziiltek, a
németek Gjra felrobbantottak ket, roncsaikat a jugoszlavok 1945-ben visszakaptak);

- all. vilaghabort végén minden Tisza hidunkat felrobbantottak a németek (néhanyat bombatala-
lat is ért);

- 1945 utan elkezdddott az ujjacpités, melynek soran csak 4 hidat lehetett rekonstrualni (algyéi,
csongradi, kiskdrei, tiszaugi), a tobbi helyére 0j szerkezet kertilt;

- all. vilighabort utn 8 j kozati atkelShelyet létesitettek (ebbdl 2 feszitett vasbeton), melyek ré-
vén a vasuti hidakrol lekeriilhetett a kozati forgalom (2001 utan mér csak Kiskorénél lesz kozos hid),
mig egyetlen 0j vasuti atkelohely sem épiilt;

- a Torténelmi Magyarorszagot is figyelembe véve a Tiszan eddig 34 atkelShelyet létesitettek,
melybdl Csonka Magyarorszagon jelenleg (ill. 2001-t61) 23 van.

AL tablazat a Csonka Magyarorszag-i, jelenlegi helyzetet foglalja 6ssze. Megallapithatok beldle:

- a Tisza hidak hossza 193-584 m kozott valtozik (foként az arteriiletektol fiiggéen), mig a Duna-
hidaké 331-900 m, atlagosan 400-500 m, tehat ilyen szempontbdl nem til nagy a kiilonbség, sét a Sze-
gedi Eszaki hid az orszag legnagyobb fesztava (144 m) gerendahidja és az 4j csongradi vasuti hid az
orszag legnagyobb fesztavi (120 m) vasuti hidja. A hidak esztétikajat tekintve azonban meg lehet él-
lapitani, hogy a budapesti szebb hidaknak a Tiszan nem akad parja!
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& I TABLAZAT A HAZAI TISZA-HIDAK ES ELETUK FONTOSABB DATUMAI (TORTENELMI MAGYARORSZAGOT IS BELEERTVE)

g Torté- A hid helye / neve Epitési Pusztitds / Ujjdépités .

g | nelmi idésuak bontds T Meglegrés

& | korszak Kézati Vasiti rekonstrukeié 1) hid

1 Szegedi 1857-58 1944 A francidk tervezték és vitelezték ki

2 Algy8i (mederhid) 1869-70 1944 1946 1960 Az elsdt osztrikok épitették resciai anyagh6l

3 Szegedi 1881-83 1944 1948 Az elsét az Eiffel cég épitette (Feketehdzy ). terve
4 Viarosnaményi 1885-86 1919/1944 1921 1949 Az elsl kiilfoldi villalkozdk vitelezték ki

5 Hosszimezoi 1883-84 ? ? ? Trianon dta nem tartozik Magyarorszighoz

6 Tekehdzi 1887-88 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

7 Szolnoki 1888-89 1919/1944 1921/1942 1947 1942-ben a medernyildst kicserélték

8 o~ Tokaji 1889-90 191971944 1921 1949 1949-ben Gj hid a régi helyen

9 - Tiszafiiredi kozdti- Vasiiti 1889-91 1919/1944 1923 1946 1967-16] csak a vasiti forgalmat szolgélja

10 - Csapi 1890-91 ? ? ? az iijjdépitett vastti hid ukrdn kezelésben van
11 w© Tiszatjlak 1891-93 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

12 - Méramaros Sziget 189193 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszaghoz

13 - Borkat 1893-94 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

14 Tokaji 1895-97 1919/1944 1922/1946 1959 1946-59 kbzou 6 ideiglenes hid 200 m-rel lejiebb
2 ] Algydi (drtéri hid) 1900-02 1944 1976 a faszerkezetii hidak cseréje a szdzadfordulon

15 Csongradi koziti- Vasiiti 1901-03 1946 1985 1985-ben wj hid, csak vasiiti forgalomra

16 Kiskére (1958-t61) Kiskéire 1905-06 1919/1944 1923/1958 1958-t61 koziti forgalom is, az drtéri hidakat 1974-76-ban dtépitették
17 Técsbi 1905-05 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

18 Zenfai 1906-08 ? ? ? Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

19 Szolnoki 1910-11 1944/1944 1920-1946 1962 1946-ban 1j ideiglenes hid

20 Zéhonyi 1911-12 1944 1963/98 A szovjetek épitenék 11jj4,1998-ban acél pdlyaszerk
21 _ Tiszaugi koziti- Vasiiti (1952-t61) 1927-29 1944 1947 1952-16] vasiiti forgalom is, 2001-t61 csak vasiti
22 i Balsai kdziti - Vastiti 1929-31 Trianon 6ta nem tartozik Magyarorszighoz

23 - Titeli ? 1942/44 1943 A szerbek épitették, 1943-ban wjjdépitettik

2% - Titeli ? 1942-44 1944 A szerbek épitették, 1944-ben djjdépitettitk

25 oy Kisari - 1938-39 1945 1947 1969 1947-69 kozott 0j ideiglenes hid

26 - Polgri 1938-41 1944 1950 1989 tij hid a régi mellett

27 Tiszafiiredi 1965-67 Uj koziti hid

28 - AlgySi 1969-74 Uj kozdti hid

29 S Szegedi 1977-79 Uj kizati hid

30 - Csongradi 1978-81 Uj feszitett vasbeton hid

31 “ Szolnoki 1989-92 Uj feszitett vasbeton hid

32 = Cigindi 1993-94 0 kozoti hid (a régi Polgiri mederhid Athelyezésével)
33 n Tiszaugi 2000-01 Uj koziti hid

34 Eperjeskei ? ? ? ? Ukrdn kezeléshen




. TABLAZAT

JELENLEGI TISZA-HIDJAINK ES ELETUK FONTOSABB DATUMAI

g Ahid helye / neve A forgalombahelyezés éve A jelenlegi hid

¢ hossza Megjegyzés
& Eozidti Vasiti azelsé hid | ajelenlegi hid (m)

1 Kisari 1939 1969 343

2 Eperjeskei ? ? ? Ukrdn kezelésben

3 | Vdrosnaményi 1886 1849 213 ket koselésh

4 Zahonyi 1891 ?

5 Zihonyi 1912 1963 193 A régi Polgdri hid athelyezésével
6 Cigandi 1994 1994 432

7 Tokaji 1897 1959 211

8 Tokaj 1890 1949 212

9 Polgdri 1941 1989 292

10 Tiszafiiredi 1891 1958 271

11 Tiszafiiredi 1967 1967 271

12 | Kiskbrei koziti- Vastit 1906 1958 584 Feszitett vasbeton

13 Szolnoki 1889 1947 393 Forgalombahelyezés 2001-ben
14 | Siolnoki 1911 1962 189 Jelenleg Kouiti-vastit

15 Szolnoki 1992 1992 Fecaitett vach

16 Tiszaugi 2001 2001 311 Mederhid/drtéri hidak

17 Tiszaugi 1929 1947 311

18 Csongridi 1903 1985 504

19 Csongradi 1891 1981 495

20 Algyﬁi 1870/1902 1860/1976 463

21 Algy6i 1974 1974 470

22 Szegedi 1979 1979 372

23 Szegedi 1883 1948 382
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SZEKESFEHERVARI GYALOGOS-HID
az "™ij" varos és az ALBA-PLAZA bevasarlo kozpont kozott, a 63. sz. fokozlekedési it felett
Bedics Antal* - Teiter Zoltan**

1. A hid megépitésének célja:

A valamikor kiralyi székhelyként mitk6dé Székesfehérvar dvarosanak szélén épitették meg az ALBA
PLAZA bevasarlokdzpontot. Az épitményt a régi varosrész stilusahoz igazodd, stilizalt varfal ill. bastya
jellegiire alakitottak ki. Kdzvetleniil eldtte huzadik a 63. sz. fout, amelynek tiloldalin mar az 0 varosrész
taldlhat6. E helyen épiilt fel az egyedi megjelenésii gyalogos feliiljaro, eléadisunk targya. Az ALBA
PLAZA virfalhoz hasonlito oldalfalabol "nyilik" ki az épitészetileg egy felvonéhidra emlékeztet6 hid,
amely a fout felett ivel at.

2. A hid megépitésének eredménye:

A gyalogos-forgalom az 0j és a régi varosrész kozott zajlik a gyaloghid segitségével. A hidrol meg-
kozelithet6 a bevasarlokdzpont tetGparkoldja, valamint a bevasarlokdzpont elotti jardaszint. A taloldalon
kétirdny ives lépcsd vezet le a hidrol az Gj varosrész felé. A miitargy megépitésével kedvezden valtozott
a belvaros esztétikai megjelenése - az emberek szivesen kelnek 4t a hidon, elGszeretettel nézelédnek rola.

3. A hid miiszaki tervezése és kialakitisa:

A hid alakjat és geometridjat hat killonbdzo tanulmanytervbdl az épitészeket is tartalmazd zsiiri va-
lasztotta ki, teht nem a hagyoméanyos statikai megfontoldsok dominaltak.

A tervezés érdekessége volt, hogy a fotartd anyagéra a mértékado fesziiltséget nem a teljes tarto elem-
zése, hanem az annak felhasznalasaval modellezett helyi kapesolat eredményezte. E cs6-cs6 kapcsolat szi-
lardsagi megfeleltetése viszont relative tilzott merevséget eredményezett. A csomdponti kapesolatokat
csak nyirt varratok felhasznalasaval alakitottuk ki.

A hid tAmaszkéze 28 m, hasznos szélessége 3 m, radjai csé szelvényliek. F6 teherviseld eleme a két
darab sarokmereven dsszefogott 100 m sugarti ivre meghajtott ovil Vierendel tart, amely a feliiletes szem-
1€16 szaméra récsos tarténak tinhet, valamint a hidfcbe befogott féloldalas pilon, amelyen 2x4 db
fiiggesztGkabelt vezettiink at. A kibeleket a hidfoben horgonyoztuk le, masik végiik a fStartok alsé dvé-
hez csatlakozik. A fiiggesztokabelek a hasznos teher és a palyaszerkezet stlyanak viselésében vesznek
részt.

A fotartd alsopalyas, igy a felsd 6v egyben a korlat magassagat is meghatarozza. A hid acélszerkeze-
te utolagos beemeléssel kerilt a helyére.

4. A hid kivitelezése:

A hid kivitelezésének minden fazisa Budapesten tortént, beleértve a nagyatmérdjii fotartok cstveinek
100 m sugarti meghajlitasat is, amely a legnagyobb nehézséget jelentette. Jelentds szervezést igényelt to-
véabba a hid egy darabban t6rténd leszallitasa Székesfehérvarra.

A 4-db, ¥ 324-8 mm-es acélesd meghajlitasa a foldon elkészitett, beton aljzathoz kikotott, olajnyoma-
st emeldkkel tortént. A legyartott hid geometriai pontossigaban az EMI csupan 2-3 mm eltérést talélt.

* okl. szerkezetépité mérok, okl. vasbetonszerkezeti szakmérnok, irodavezetG helyettes, UVATERV Rr. Hidiroda
** okl. szerkezetépits mérnok, irdnyité tervezé, UVATERY Rt. Hidiroda
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A SZOLNOKI ARTERI "SZAZLABU" TISZA HID

MEGEROSITESE, SZABADONVEZETETT CSUSZOKABELES
FESZITESSEL

A hid 1962-63-ban épiilt. Felszerkezete, kéttamaszi gerendahid, tizendt nyilassal, melyek
fesztava 16,2 m. A vasbeton gerendak ot eléregyartott szegmensbdl allnak, melyek a helyszinen
lettek tartova Osszefeszitve.

Egy nyilas nyolc tartobol all, amelyeket keresztirdnyban Ot kereszttartd kot ossze. A ke-
reszttartokban kiképzett kabelcsatornakon keresztiil a nyolc tartot keresztben is Osszefeszitették,
igy eléallt egy negyven el6regyartott elembdl, keresztben, hosszaban dsszefeszitett tartoracs.

- A legutolsé hidvizsgalat megallapitotta, hogy a hidtengelyiranyu feszitbhuzalok 40 %-os
korrézids feliiletveszteséget szenvedtek, azaz a teherbiras is ugyanilyen aranyban csokkent.

- A szolnoki (Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Allami Kozitkezeld Kozhasznii Tarsasg)
tendert irt ki a hid megerdsitésére, megtervezett elképzeléssel.

- A Hidépité Rt. alternativ ajanlattal nyerte meg a kiirast.

A megoldas Iényege: a hid két oldalan cstiszokabelt vezetiink végig, egyben, 243 m hossz-
ban, amelyeket a hid végén horgonyzunk le.

A pészmék vonalvezetése olyan, hogy nyildskozépen és a pillérek felett, iranytorok altal
a kabelckben szogtorés képzodik, amelyek fiiggbleges erékomponense mezdkdzépen a hid-

nyilast emeli, - €z az er6sités lényege - a timaszok feletti, lefelé irdnyul6 komponens pedig a
pillérekbe tavozik.

A feszitkabelek vizszintes osszetevdjének felvételére a 15 kéttdmaszi nyilast egy 20 cm
vastagsagil végigmend vasbetonlemezzel folytatolagossa tettiik.

A nyilaskdzépeken 1€v6 also iranytoroket, a tartok alatt, menetbordas rudakkal keresztben
egymashoz feszitettiik. Az alsé iranytoroket a hossziranyl kabelek fiiggdleges dsszetevdje, va-
lamint az 4tk6t6 rudak vizszintes ereje szoritja a széls6 gerendahoz, és tartja egyensilyban, egy-
ben a tartokat keresztiranyban is egymashoz fesziti, potlandd a keresztiranyt feszitGhuzalok
korrozios felilletveszteségét.

- Az ajanlat beaddsihoz mellékelendd, a megoldas helyességét bizonyito szamitas ellentr-
zéséhez, a megvaldsithatosag elbiralasdhoz Dr. Triger Herbert szakértdi segitségét vettiik igény-
be.

- Nyerés utdn a kiviteli tervet a Pont-Terv készitette, aki az elvi megoldas altalunk, ajanlati
szinten természetesen nem kidolgozott lényeges részeit, - (kabelvég lehorgonyzd tdmb-also-
fels6 iranytordk - keresztfeszités részletei, stb.) igen Gjszer(ien oldott meg.

Berké Dezsd
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TERRY DRACUP (MABEY & JOHNSON LTD)
' eloadasanak szovege

Terry Dracup vagyok, a MABEY & JOHNSON LTD eurdpai exporttal foglalkozd igazga-
toja. A vallalat székhelye az angliai Readingben van. Vallalatunk helyszini hegesztés nélkiil,
gyorsan ¢pithetd és leszerelhetd acélhidakat gyart, Ezek a hidak modularis kialakitdsuak, szab-
vany méretii, sorozatban gyartott alkatrészekbdl allnak. A konstrukeio 6 célja az, hogy a hida-
kat specidlis berendezések hasznalata nélkiil, normal daruk segitségével a leheté leggyorsabban
meg lehessen épiteni, illetve a hidakat sziikség esetén késobb le lehessen szerelni.

A MABEY & JOHNSON LTD a Mabey vallalatcsoport tagja. Az Egyesiilt Allamokban,
Baltimore-ban, van egy leanyvallalata, a Mabey Bridge & Shore Ins., és van egy testvérvallala-
ta is, a Fairfield Mabey, amelyik a lemeztartos acélhidak gyartasara szakosodott, és sikeresen
veszi fel a versenyt a nagy fesztavi feszitettbeton-hidakkal. A MABEY & JOHNSON LTD cég
tobb mint 115 orszagba exportalja termékeit, €s nincs még egy vallalat a vilagon, amely ilyen
mennyiségben adna el hidszerkezeteket, Eves kibocsatasunk 35 ezer tonna koriil van. A nyugat-
angliai Glouceshershire-ben, Londontél 350 km-re nyugatra talalhatd gyarunk maradéktalanut
teljesiti az angol, amerikai, kanadai és német hegesztési el6irasokat, és mindségligyi vezetési
rendszere megfelel az ISO 9001 elSirasainak. A szerkezetek nagy dinamikus terhelést allé mi-
ndségi acélbol késziilnek. A korrdzié elleni maximalis védelem biztositasa érdekében Gsszes
termékiinket forro fiirdés galvanizalasi eljarassal, az osszekoté csapokat és csavarokat pedig
forgodobos galvanizalas segitségével fémbevonattal latjuk el.

Az alkatrészeket és a teljes hidszerkezeteket rendszeresen ellendriztetjiik figgetlen mindsi-
t6 vallalatokkal. Mar a tervezésnél figyelembe vessziik a szallithatosag szempontjat, hogy a
szerkezeteket konténerben illetve standard teherszallité jarmiiveket lehessen szallitani.

A MABEY & JOHNSON LTD cég a kovetkezo hidszerkezeteket gyartja:

QUICK BRIDGING (gyorshid) - a hidszerkezetet kifejezetten europai varosi kGmyezetre
tervezték, maximum 24 m fesztavi egynyilasi hidak, vagy tobbnyilasy, t6bbsavos hidak épité-
sére, ahol az elore elkészitett pillérekre az elemeket kizvetleniil a szallitd jarmirdl emelik be
néhany perc leforgasa alatt. Az épitési id6 csokkentése érdekében az iitkozokorlatok mar eleve
fel vannak szerelve a szerkezetre. Szitkség esetén mds épitési helyszinen djra felhasznalhatok.

PANEL BRIDGING (panelhid) - A hidszerkezet alkalmas max. 81. m széles tdmaszkozok
folyamatos dthidalasara, 3 sav szélességben is, minden terhelésfajtara. Ebbe a csoportba tarto-
zik a Compact 100 hid is, melyet daru hasznalata nélkiil, kézzel lehet megépiteni. A Compact
200 is teljes egészében kézzel Gsszeallithato hidrendszer. Panelei 25%-kal mélyebbek. A penel-
hidak zsaluzat alatdmasztasara is felhasznalhatok.

Hidrendszereink tovabbi fontos alkalmazasi teriiletei:
Pontonhidak, tobbnyilasi hidak, Mabey Flyover feliiljarorendszer, teljes timaszkozoket at-
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hidalo feliiljarok - err6l egy rovid videot is bemutatunk, kdzmiivezetékeket tarté hidak az ellen-
Orzést és javitast lehetdvé tevo gyalogjardval, jarmil vagy gyalogos kozlekedésre alkalmas mo-
16k, gyalogjardak és gyaloghidak, ideiglenes hidak - altalaban bérleti szerzGdés keretében, al-
lando6 hidak, infrastruktira fejlesztésére, kivitelezésnél hasznalhatd hidszerkezetek, melyekkel
biztosithatd az épitési teriilet nagy terhelésii jarmiivekkel valé megkdzelitése, athidalo szerke-
zetek killonosen nagy terhek mozgatisanal, szitkséghidak a meglévé hid varatlan lezérasa ese-
tén, katasztrofa-elharitasnal hasznalt hidak.

Ahol oleso, gyors, egyszeril, hatékony és jra felhasznalhat ideiglenes vagy éallandé hid
megepitésére van sziikség, ott a MABEY & JOHNSON LTD altal kinalt hidakbél biztosan ta-
lalni megfelelé megoldast.

Ko6sz6nom a figyelmet.

GYAKORLATI TAPASZTALATOK

EPITO-VEGYIPARI ANYAGOK BEEPITESE SORAN
MC-Bauchemie Kft.
Petho Csaba

A hidépitési miitargyaink felilletvédelmi, korroziovédelmi és szigetelési rendszerei az épit-
mény élettartamanak és hasznalhatosaganak fontos Gsszetevi. A miitargyat a komyezeti, id6ja-
rasi és a hasznilatbol ered6 terhelések nagymértékben igénybe veszik. A jo alapanyagokbol és
megfeleld épitési technologiaval elkésziilt épitmény tartésan és gazdasagosan szolgalja funkei-
ojat, emellett az esztétikailag megnyeré szerkezet jO reklim az épitonek és az izemeltetonek.

Az épitd-vegyipari anyagok egyik fontos jellemzodje, hogy a viszonylag jol ellen6rizhet6 és
allando feltételek mellett torténd gyartasuk utan a valtozo helyszinii és kdmyezeti hatast épité-
si helyszinen keriilnek feldolgozasra. Igy az épitéanyagot gyartd és azt feldolgozéd kivitelezé
szoros kapcsolatban kell legyen, hogy a végeredmény megfeleljen az elvarasoknak. Az MC
évek Ota torekszik a kivitelez6 partnereivel kozosen a gyakorlatban is mitkddoképes rendszerek
kifejlesztésére €s elterjesztésére. Felilletvédelmi rendszeriink a Zentrifix F 92 a t6bb mint
1.000.000 m? feliilleten szerzett tapasztalat alapjan j6 példaként szolgalhat a "gyakorlat barat"
épité-vegyipari anyagok tovabbi fejlesztéséhez.

Természetesen az épitdanyag fontos kiegészitdje a viszonylag kdnnyen betarthat6 beépitési
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technologia, melynek tartalmaznia kell a kivitelezés fontosabb 1épéseire vonatkozo eldirdsokat
€s munkalépéseket:

- Alappal szembeni elvarasok

- Fogadofeliilet elokészités

- Keverés

- Felhordasi eljarasok, feltételek
- Utdkezelés, védelem

- Atvonhatésagi, varakozasi 1d6k
- Bedolgozasi feltételek

* Nedvesség ¢€s esd ellenallosig
- Maradé nedvesség

- Tarolhatosag

- stb.

A rgzitett eléirasok, a kivitelezé gyakorlata és technologiai fegyelme egyiittesen biztosit-
jék a jol miikodd rendszert. Az el6adasban a hazai és kilfoldi példik alapjan megprobaljuk a
beépitési technologia kényes pontjait tisztazni és nyomatékositani.

A DELI OSSZEKOTO VASUTI DUNA-HID

HARMADIK SZERKEZETE
Duma Gybrgy
(eléadas vizlat a 2000 évi Hidmérnoki Konferenciahoz)

A Déli sszekot6 vasiti hid jelenlegi két szerkezete a korabbi hidvizsgalati jelentések alap-
Jjan igen rossz allapotban van, felojitasuk idészerfi. A rekonstrukcié az elozetes becslések sze-
rint egy-egy évet venne igénybe mindkét hidnal. Mivel a dunai vasiti atkelések dont6 hanyada
itt zajlik, s ezt egy hid nem (vagy csak komoly megszoritasok aran) tudja lebonyolitani, ezért
indokolt a harmadik szerkezet megépitése. Ennek engedélyezési tervét készitette el idén cégiink
az MSc Magyar Scetauroute Kft.

Alapadatok
A tervezett hid négy medernyilasa a Dunat az 1643 folyamkilométernél keresztezi.

A pesti oldalon a szélsé nyilasban kétsdvos kozit, egyvaganyti iparvasit, és a Csepeli HEV
két vaganya talalhato.

A budai oldalon a sz¢éls6 nyilas alatt 2 x 2 savos kozit vezet at.
A hidon a vasiti palya egyenes, és vizszintben halad, alaprajzilag parhuzamosan az 6t kz-
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refogd jelenlegi jobbvagany hidjaval és a Lagymanyosi hiddal.
Az 0 hid és a jobbvagany hidjénak tengelytavolsaga: 8,42 m
Az 1j hid és a Lagymanyosi hid tengelytdvolsaga: 19,56 m
Sinkorona szint a jelenlegi hidakkal megegyez6.
Tamaszkozok: 49,26 + 4 x 98,52 + 49,26 m, folytatolagos szerkezet

Alépitmények

A Déli 6sszekotd vasuti hid tervezett, harmadik szerkezete a meglévd hid jobbvaganyu szer-
kezete mellé, a meglévo alépitmények jelenleg iiresen allo északi oldalara keriil. A szoban for-
g6 alépitmények koziil a hidféket és a parti pilléreket a 90-es évek kdzepén felijitotték s a terv-
be vett 1ij szerkezet fogaddsara alkalmassa tették, a mederpillérek felijitasa, illetve felajitisra
torténd elGkészitése csak elkezdodott.

A kiilonboz6 vizsgalatok (BME, Foldes Hidkorr, TechnoConsult) alapjan bebizonyosodott,
hogy a betonfal allapota problematikus.

A fliggoleges atfurasos feltarasok szerint a pillér belsé szerkezete rendkiviil inhomogén.
"Jomindségii tomor kavicsbeton, atmendporusos hézagos gyenge kavicsbeton, Gsztatott beton
jelentés hézagokkal, kotSanyag nélkiili kavicsos kbzetdarabos rétegek, nagytomegil kézetdara-
bok egyarant taldlhatok a szerkezetben."

A mederpillérek belso feltarasa utan nyilvanvalova valt, hogy bels6 szerkezetiiket javitani
kell. A javitasi munka els6 lépéseként a VIL. pillér hézagos, kotéanyag-hidnyos alapjat a pillér
fels6 feliiletérdl furt fiiggdleges furatokbol a TechnoConsult Kft injektalta, mikrocementes elja-
rassal. A tovabbi mederpillér javitasi munkak azonban elmaradtak, s azokra a harmadlk hidszer-
kezet épitésekor kell gondot forditani.

A belsé felujitast tovabbra is injektalassal tervezziik megoldani, azonban a mikrocementes
eljaras helyett poliuretan alapanyagu injektalo rendszert javasolunk.

Felszerkezet

A fotart6 alsé- (ortotrop) palyas, 6 nyilasq, felsé szélraccsal ellatott, parhuzamos 6vi, foly-
tatblagos racsos tartd, oszlop nélkiili szimmetrikus racsozasi. A fotartd tamaszkdzei: 49,26 + 4
x 98,52 + 49,26 m, halozati magassiga 8,0 m, csomoOpontjainak tavolsaga 8,21 m, keresztezési
szoge 900. A fotartok tengelytavolsiga 5,20 m. A ferde rudak (a legvégsé rad kivételével) he-
gesztett I szelvények. A felsdov és a végsé racsriid "kalap"-szelvény. Az also ovet ortotrdp le-
mez képezi, mely a teljes keresztmetszeten athalad, s igy tobbek k6zott részei a hossztartok, a
hosszbordak, valamint a f6tartd vonalaban elhelyezked6 ridszelvény is. A két fGtartot a csomo-
pontokba bekotott, kereszt- €s hossztartok alkotta tartoracs koti Ossze, melyek felsGove az
ortotrop lemez. Az acélszerkezet teljes egészében 37-es mindségii.

A hidon kdzvetlen, rugalmas sinleerdsitési rendszert (EDILON) terveztiink.
A szerkezeti magassag 1218 mm.

A hid gyari kapcsolatai alapvetden hegesztéssel késziilnek. A helyszini illesztések tobbsé-
glikben NF csavarosak, kivéve a palyalemez hossz-, és keresztiranyi helyszini illesztéseit, ame-
lyek hegesztett kiviteliiek. A teljes acélszerkezet becsiilt silya 2700 tonna.
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Szereléstechnolégia

A hid szerelését nagymértékben neheziti az a tény, hogy két meglévd szerkezet k6zé kell az
4j felszerkezetet elhelyezni. Mivel a budai oldalon megfelelé hosszaséga szerelStér all rendel-
kezésre, ¢s a szerelotér megkozelitésére is jO lehetdség nyilik a Lagymanyosi hid Nadorkerti ti
felhajtéjarol, leggazdasagosabb megoldasnak a hosszirnyh behtzast tartjuk. Ez akkor lehet iga-
zéan gazdasagos, ha az épitési allapotban keletkezd igénybevételek nem (vagy csak minimalis
mértékben) haladjak meg a hasznalati allapotban keletkeziket. A behiizé kocsis megoldas els-
nye - azon tilmenden, hogy a szerkezet csak csomoponton kap terhet - az is, hogy a kocsi moz-
gatasahoz sziikséges, a pillérek tetején két-két keretallasnyi hosszban kialakitott palya hosszi-
val a hid konzolosan elérenyulé szakasza rovidiil, s igy az igénybevételek is csokkennek. A pil-
léreken elhelyezett szerel6 allvanyok a hajozd nyilasok szélességét kb. 80 méterre csokkentik,
viszont a mederjarmok elmaradnak.

Vasiiti palya

A minisztérium dontése alapjan a Ferencvaros-Kelenfold kozotti harmadik vagany megépi-
tésével a kozeljovoben nem kell szamolni, igy az 0j hidszerkezetet a jelenlegi jobbvaganyba kell
bekotni. Ennek terveit megbizasunk alapjan a MAVTI Kft. készitette el. Az ily modon felsza-
badul6 jobb vagany hidja lezarhatd és feldjithat. A javitdsi munkak végrehajtasa utan ide ko-
tik 4t a jelenlegi balvaganyt, s igy az a hidszerkezet is lezdrhato lesz a felujitasa idejére.

AZ ESZAKI OSSZEKOTO VASUTI DUNA-HID

TERVEZETT ATEPITESE

Duma Gydérgy
(eloadas vazlat a 2000 évi Hidmérnoki Konferencidhoz)

A hébort alatt felrobbantott nagy Duna-hid 7 db nyilasénak helyrellitasdra a meglévé hadihid
készlet felhasznalasaval 92 m tdmaszkozil, felallandd jellegii haromszintes "K" racsozasi, alsopélyas
zart, hidfas palyaszerkezetil, csavarozott kapcsolatii kéttamaszii acélszerkezeteket épitetick be az
1951. évi VH szerinti "C" jelii teher viselésére.

Jelenleg a hid felépitményének rossz allapota miatt 10 km/6 sebességkorlatozas van érvényben.

A 45 éve ideiglenes jelleggel beépitett hidszerkezet alkalmatlan a korszeriisitendé vasitvonal for-
galménak lebonyolitisara. Atépitésérdl 2005-ig gondoskodni kell. Ennek elékészith munkit kezdte el
cégiink az MSc Magyar Scetauroute Kft. a MAV megbizisa alapjan.

Fejlesztési lehetoségek:
A hid atépitésére harom alapvetd fejlesztési valtozatot vizsgaltunk: *

1. vasiti Duna-hid atépitése vasitfejlesztés nélkiil;
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2. vasuti Duna-hid atépitése a Vaci 0t és a Szentendrei it kdzotti vonalszakasz

fejlesztésével,
3. vastti Duna-hid atépitése az 0j Aquincumi kéziti Duna-hid épitésének
figyelembevételével.

1. Vasiiti Duna-hid atépitése vasitfejlesztés nélkiil:

A valtozat kizarélag a Duna-hid felszerkezetének atépitését tartalmazza "U" jelii vasiti terhelés
figyelembevételével.

A valtozat koltségeliiranyzatai k6zott szerepel kdzvetlen sinleerdsitésiit EDILON rendszerti pa-
lyaszerkezet melynél a jelenlegeihez képest 20 cm pélyaszintemeléssel szamoltunk, és kavicsagyas
mely a jelenlegihez viszonyitva 70 cm palyaszintemelést igényel. (A hidszerkezet als6 éle valtozatlan
szinten marad, a hajozasi tirszelvény magassaga kb. 8,7 m az el6irasos 9,5 m helyett).

Ezen kivill megvizsgaltuk a mederhid szerelésének két alterativajat. A minimum 1,5 év idStar-
tam vaganyzarral jaro valtozat koltségkiméldbbnek timik, de a vasat tavlati forgalomvonzo tervei el-
len hatna, mivel a vonatkézlekedés huzamosabb sziineteltetése miatt a vasit hasznaloi kényszeriiség-
bol mas megoldas keresésével teljesen elszoknénak a vastittol, mely hosszil tdvon sokkal nagyobb
veszteséggel jama. A szerelétdltésen épiild, kereszt- és hossziranyl behuzassal szerelt hid koltsége a
teljes beruhdzasra vetitve alig néhany %-kal magasabb a vaganyzar alatt szerelt valtozaténal.

2. Vasiti Duna-hid atépitése és vasitfejlesztés:

A vasit forgalomvonzo fejlesztési elképzeléseihez a Duna-hid atépitésén tilmenden két lehetdsé-
get vizsgaltunk:

* A menetid6 csokkentése érdekében a 80 kmvh sebességii palya kiépitését, mely a pesti oldalon
nyomvonalkorrekciéval jar. A nyomvonalkorrekci6 a Vici Gt feletti hidak atépitését és az Obdlagi hid
eltolasat (jonnan épitendd alépitmeényekre) teszi sziikségessé.

+ A forgalom novelésének masik lehetséges modja a nagyforgalmu helyek elérése megallohelyek
épitésével. A vizsgalt vonalszakaszon egy 0j megallohely a budai hidfonél Romaipart elnevezéssel a
romaiparti forgalom utasvonzasahoz, és a meglév Aquincum fels6 megallohely 4thelyezése a Szent-
endrei 1t folé, a jobb atszallasi lehetdség biztositasdhoz johet szoba.

3. Vasiti Duna-hid itépitése és vasutfejlesztés a kézuti hid épitésének figyelembevételével:

A koziti hid épitését két szempont szerint vizsgaltuk: a hid helyszinrajzi elhelyezése és az épités
idGbeni sorrendje szerint

« Koziitépités a meglévo vasitvonaltol északra:

A viltozat vasati nyomvonal szempontbol helyben marad, de figyelembe veszi az el6irasoknak

megfelelé hajozasi tirszelvényt, ami EDILON rendszerti palyaszerkezetnél 100 cm, kavicsagyas pa-
lyaszerkezetnél 150 cm pélyaszint emeléssel jar.

* Kozotépités a megléve vasitvonal helyén, a vasitvonal 17 m-es eltoldsaval déli iranyba. A koz-

ut évekkel a vasiiti hid atépitése utan épiil:
A valtozat az el6zdek szerint megépiilt vasitvonal és Duna-hid utélagos délre toldsat tartalmaz-
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za, a kozut altal finanszirozott 0j alépitményekre (a jelenlegi vasuti alépitményeket az 0j kozati hid
hasznélja fel).

« Kozitépités a vasatépitéssel egyidiben, a meglév vasitvonal helyén, a vasitvonal 17 m-es el-
tolasaval déli irdnyba:

A vasiti Duna-hid egybél az j alépitményeken épiil, a felszerkezet szerelése vaganyzar nélkiil a
végleges toltésen késziilhet. ( A kozati hid a régi vasiti hid helyén és alépitményein épiil meg.)

Ez a valtozat kiilon altemativat ad egy 180 m széles hajézasi nyilas biztositasdval épiil6 szerke-
zetre. A hajozo nyilas feletti acélszerkezet esztétikai szempontbdl legkedvezobb megoldisa egy
Langer-tartos ivhid, mely a vasati hid mellé épiilé koziti hidnal is megismételhetd gerinclemezes
ortotrOp palyaszerkezettel.

Az egymés mellé épiil6 vasiti és koziti hid szerkezeti és palyaszintbeli eltérését esztétikailag egy
dominans ivszerkezet Osszeférhetove teszi.

MERNOKI EPITMENYEK
KIVITELEZESENEK MINOSEGE
/Dr. Ing. Gybrgy Ivanyi, Universitiit Essen/

Osszefoglalis

A hatosagok kezdeményezésére és megbizasa alapjan az esseni egyetem 28 épitmény kivi-
telezésének minGségét vizsgalta.

A mindség értékelésének kritériumait az idevagé szabalyzatok (pl. 2TV-k) alapjan fogal-
maztik meg, a szabalyzati elGirasok meg nem tartdsat hianyként értékelték. A kb. 300 hidnyos-
sag statisztikus értékelése nem ad valos képet az épitmények mindségérol. Inkabb olyan miisza-
ki hibakra kell a figyelmet iranyitani, melyek eléfordulasi gyakorisaguktol fiiggetleniil kovet-
kezményekkel jarhatunk vagy az épitmény megjelenését befolyasoljak. Ezek a zsaluzas, vassze-
relés, betonozas hibai, az ebbdl eredé repedések, fészkek és elszinez6dések, jol lathatd munka-
hézagok.

Orvendetes, hogy a malt hibaforrésai, melyek jelentés fenntartasi munkit tettek szitkséges-
sé, nem fordultak elé. Ugyanigy nem talaltak olyan hibat, amely az 4llékonysigot korlatozta
volna.

A megallapitasok értékelése nem indokolja a kiilonleges szabalyozast a jovében lehetséges
hibak elkeriilése érdekében. Inkabb szikséges a mindségi kovetelményeket tisztabban fogal-
mazni, az épitésben részt vevék mindséggel kapesolatos feleldsségtudatat fokozni, és egyiittmi-
kodésiiket javitani.

Tomoritette:
Dr. Triiger Herbert
2000. oktober 3.
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NAGYNYOMASU VIiZSUGARAS FELULET-ELOKESZITES
ELONYEI

Koczor Huba iigyvezeté

Betonszerkezetek felijitasa soran a korrodalt részeket el kell tavolitani, a kirozsdasodott
vasalatot fel kell tarni, a szigetelést le kell szedni, a feliiletet el6 kell késziteni.

Erre a sokféle miiveletre sokféle technologia l1étezik, de mind kéziil a legjobb a nagynyo-
mash vizsugaras megmunkalas, mert
- gyors,
- gazdasagos,
- j6! szabalyozhato,
- az alapbetont kiméli,
- maximalis kitésszilardsagot biztosit.

Gyors: mert rovid eldkészités utan a miivelet elkezdhet6. Szigetelés eltavolitasakor a ren-
delkezésiinkre 116 szivattyfival elérhetd a 35-40 m*/6ra. Bulgériaban, acélszerkezetli hidon 65
m%orat értiink el.

Gazdasagos: 4ra kedvezébb, mint a homokfivasé. Megjegyzem: Rugalmas bevonatok ese-
tén a szemcseszoras nem is mitkodik.

J8l szabalyozhaté: a viz munkanyomdsa szabadon, széles hatarok kozétt viltoztathato.
Nagy mélységli munkahoz nagy mennyiségii viz, nagy atmérsji sugar szitkséges. A felileten
végzett munkdhoz nagyobb nyomés, 2000-2800 bar, kisebb vizmennyiség, 15-40 liter/perc
sziikséges.

Az alapbetont kiméli: Mivel a vizsugaras megmunkalas soran nincs vibracid, iitémunka, a
betonban nem keletkezik repedés. A mar 1étez$ repedéseket a viz kitagitja, lathatova és javitha-
tova teszi.

Maximalis kotésszilardsagot biztosit: A feliiletrél az Gsszes csokkent szilardsagn részt el-
tavolitja, igy rendkivill tagolt, nagy a fajlagos feliilet. Mindezek eredményeként a kotésszilard-
sag az Osszes eljaras koziil a legnagyobb, elérheti a szemcseszilardsag 80 %-at is.

Néhany Kkiilonleges munkank:

* A Gubacsi feliiljaron elvagtuk a 2 X. 13 db EHGT 120-as tartokat. Az alkalmazott nyo-
mas 2000 bar volt. A vallalasi ar a mechanikus eljarasoknal alacsonyabb volt.

* Bulgaridban 24 6ras munkarendben, 5 és fél nap alatt letisztitottunk kb. 5000 m? acélhidat.
A bevonat epoxigyanta volt.

+ Az M2B autopalyan, az Alagi feliiljaré meghosszabbitasakor a vasalat épen hagyéasaval ki-
bontottunk kb. 3 m’ betont a keresztgerendabol.

* Végil eddig kb. 35 ezer m* hidrol tavolitottuk el a szigetelést Magyarorszagon.
» A Méta Gt MS feliiljaron lemartuk a szort poliuretan szigetelést.
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Néhany révid megjegyzés az ltalunk hasznalt technikéarél: Két, URACA gyartmanyu szi-
vattytival rendelkeziink. Az RS-624-es 250 Le-s, 1050 bar-on 80 liter/perc vizet szallit. Az RS-
716-0s 110 Le-s, 2000 bar munkanyoméson 17 liter vizet szallit percenként. Az URACA 80 éve
allit el nagynyomasi dugattynis szivattyiikat. Teljesitményiik 120 kW-t61 550 kW-ig terjed.
Munkanyomasuk 800 bar-t6l 2800 barig véltozhat a kialakitdstdl, tipustdl fliggben. A szivaty-
tytik rendkiviil robusztusak, tartdsak. Kompakt épitési médjuk lehet6vé teszi, hogy utdnfutordl,
pétkocsirdl, vagy teherautordl egyarant iizemeljenek. Ki kell emelni a PROFI POWER soroza-
tot, mely 800 bar és 2800 bar tizemi nyomas mellett, 120 és 200 kW teljesitményhatarok kdzti
kialakitasban létezik.

Schneider Péter, Orosz Karoly, Métydssy Lészld, Gyérffy Istvin, Kolozsi Gyula*:

A TISZAUGI TISZA-HID KAPACITASBOVITESE

Elézmények, a hid rovid térténete

A tiszaugi Tisza-hid 1929-ben eredetileg koziti forgalom lebonyolitdsara épiilt. A vasati pa-
lya csak késobb kerilt a hidra. A csekély, 5,30 m szélességii kocsipalyan a kétirdnyu kozleke-
dés fenntartasa nem volt kielégité megoldds. A 44-es f6kozlekedési Ut erds forgalma az 1980-
as évek elejére a hid palyaszerkezetét jelentGsen megrongalta, emiatt teherbirasi korlatozast is
be kellett vezetni. Rendszeresek voltak az ebbdl szarmazd problémak és kisebb balesetek, kiilo-
nosen a széles jarmivek korében. Fokozta a hid veszélyességét a vasiti palya, amely "kanali-
zalt" kozlekedést tett lehetdveé.

A vasiti sinek mellett az aszfaltburkolat rendszeresen és nagyon gyorsan ténkrement és ki-
katyasodott. A hidfeltjitast csak 1991-ben végezték el, melynek soran csak a legsziikségesebb
allapotmeg6rz6 munkalatok késziiltek el. A palyatartok helyreallitasa a 40/1993 jelil iizemi te-
herre tortént. A kocsipdlya szélessége a fotartok miatt nem volt novelhetd, igy a palyaszélesség
és a teherbiras a feljitas utin sem felelt meg a kdzuti forgalom névekvd kovetelményeinek. A
hid kapacitasat az {izemel§ vasut tovabb csokkentette, mivel a vonatok athaladasi idején tal kii-
16n tetemes idéveszteséget okoz a kotelez$ vasiti palyadri szemle.

Tervezési munkalatok

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei AKKHT 1998-ban palyazatot irt ki a hid kapacitisbovi-
tését eldsegitd engedélyezési terv elkészitésére. A kiirds 0j koziti felszerkezet segitségével ki-
véanta a problémat megoldani, olyan médon, hogy az alépitmények tetején épitendd konzolos
szerkezeti gerendan a régi hidat a kifolyasi oldalra hiizzak, és a befolyasi oldalra az uj felsz-
erkezet keriil. Az épités alatt a vasiti forgalom idészakos sziineteltetésére és a kozati forgalom

* Schneider Péter, i Ghel) -fomeérnck, Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Allami Kozitkezels KHT:
Matydssy Laszlé, iigyvezetd, PONT-TERV RT

Orosz Karoly, létesitmeény-igazgato Hidépité RT;

Gy6rffy Istvan, Létesitmeény-igazgato GANZ RT

Kolozsi Gyula, beruhdzdsi fomérnok UTIBER Kft
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pontonhidra terelésére is sziikség lett volna.

A tervezési munkat a Pont-TERV Rt és az MSC Kft kozés palyazata nyerte el. Az engedé-
lyezési terv készitésekor azonban kideriilt, hogy a régi hidszerkezetek elhiizasa és ennek kovet-
keztében a vasuti palya hosszabb szakaszon torténé atépitése nemesak koltséges, hanem bonyo-
lult és hosszadalmas feladat is, nem beszélve a pontonhidas forgalomterelés problémair6l.

Ezen felismerések utan Osszehasonlito tanulmany késziilt, melyben a kiiras szerinti felada-
tot mas megoldasokkal vetettiik Gssze. A tanulmany ravilagitott arra, hogy az alépitmények be-
folyasi oldali szélesitésével és a szélesitésen 1ij, ortotrop felszerkezeth hid épitésével a feladat
olcsdbban és a forgalom teljes fenntartasdval valosithato meg. A Megbizd mérlegelése utan az
eredeti koncepcid helyett {1j valtozat szerinti kivitelezésre sziiletett meg a dontés. A tiszaugi Ti-
sza-hid korszertisitésénél gazdasagos és a forgalmat legkevésbé zavard megoldast sikeriilt taldl-
ni.

Acél felszerkezetet altalaban a nagyobb nyilastartomanyban gazdasagos alkalmazni, azon-
ban a tiszaugi Tisza-hid meglevd pilléreinek szélesitése szokasostol eltérd alapozasi nehézségei
jelen esetben indokoltak. Az elvben gazdasigosabb feszitett beton vagy Gszvér felszerkezet su-
lyanak megfelel6 szam colop a meglévé pillér szélességében nem volt elhelyezhetd.

A pillérek szélesitése és a folyovizen torténd behilizds a tervezok szamara nagy és ujszeri
feladatot jelentett. Ennek megoldasaban oroszlanrészt vallalt a Pont-TERV Rt szakeérté kollek-
tivaja, de munkénkat szaktervezdk és alvallalkozok is segitették, mint az MSC Kft, a RODEN
Kft, a VITUKI Consult és a Poligon Kft, mig a vizi munkalatok tervezésével a Hidépit6 Special
Kft.

Megvalositas

A kivitelezés jogat a Hidépitd Rt és a Ganz Acélszerkezetek Rt altal alakitott Hidépité Ganz
Acélszerkezet Konzorcium kapta meg, melynek vezeté cége a Hidépité Rt. A nyertes alternativ
palyazat a felszerkezet szerelését vizi jarom nélkiil, beusztatassal kivanja megoldani. Eltérés
mutatkozott a tendertdl a mederpillér toldasanal is, ahol a fart c6lépalapozas elkészitésekor a
Larssen-pallés koriilzaras helyett vasbeton kéregelemek siillyesztésével oldottak meg a védel-
met.

A szerzédéskotésre 1999. november 15-én keriilt sor, majd ezt kovetSen 1999.december 9-
én iinnepélyes keretek kézott megtortént az 1j hid alapkdletétele.

A kiviteli terveket a Pont-TERV Rt készitette az engedélyezési és az ajanlati tervek alapjan.
A meglévo pillértestek kozelsége miatt az alépitmények tervezésekor kiilonds gondossaggal kel-
lett eljarni.

A jovahagyott kiviteli tervek és gyartasi technologidk alapjan a felszerkezet a GANZ Acél-
szerkezetek Rt budapesti gyardban 19 elemre bontva, elemenként 5 részletben keriilt legyartas-
ra. Az alapozd- és kizbens6- korrdzidvédelemmel ellitott elemeket a csepeli szerelételepen pro-
baszereléssel ellendrzik, majd ezt kdvetden szallitjak a helyszinre.

A hidfék kialakitasanal donté szempont volt, hogy azokat a vasiti forgalom fenntartasa
mellett lehessen megépiteni. Ez indokolja szokatlan alakjukat is. A munka masik kényes pont-
ja a pillérek toldisa. A keszon alapok szélesitésére fart, nagy atmérdjti clopok keriiltek meg-
tervezésre. Lényeges, hogy az 1j pillértestek teher alatti siillyedése a régi keszonokat minél ke-
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vésbé terhelje. Ezért olyan megoldast kell kialakitani, amelynél a régi és az 0j felmendfal sza-
kaszok kozotti fiiggbleges hézag lehetévé teszi a relativ mozgasok szabad lefolyasat. A hézagok
a konszolidaci6 utdn kibetonozasra keriilnek. A mederpillémél az 1j pillértest elkésziilte utin
torténhetett csak meg a régi és 1) felmenofal dsszebetonozasa €s a szerkezeti gerenda elkészité-
se.

A nagy erékkel folyo kivitelezési munkat a 2000. év tavaszan erds és hosszan elnyulo ar-
hullam zavarta meg. A legkisebb viz felett tobb mint 11 m-es arviz a valamikor mért legnagyobb
szint felett egy méterrel tet6zdtt, ezzel minden munkéat megakadalyozott az arvédelmi toltése-
ken beliil. A jobb parton kisebb vizek ellen elkésziilt gatakat marciusban at kellett vagni és a
munkat le kellett allitani. A viz csak majus ho kozepén vonult le, iszapot és uszadékot valamint
karosodott t6ltést hatrahagyva.

A vizlevonulast kiveten a megrendelé utasitisanak megfelelden a kivitelez6k azonnal
megkezdték a kar helyreallitdsi munkalatokat, és kidolgoztak egy intézkedési tervet az elszen-
vedett idoveszteség behozasara.

A nyar folyaman a kritikus iton 1év6 mederpillér épitési munkak soran hamarosan akadalyt
Jelentett a -250 koriili igen alacsony vizallds, mivel a tervezett technologia szerinti (szémil a
rendkiviili vizallas miatt nem volt alkalmazhatd.

Technolégiai tervek

Az Uj hid felszerkezetének nyilasbeosztasa 52,30+103,00+103,00+52,30 m tehat azonos a
régi szerkezet nyilasbeosztasaval. A kocsipalya szélessége 8,50 m, a kerékparaté 2,40 m. A tel-
jes hidszélesség szegélyekkel és korlatokkal egyiitt 12,00 m. A két fotartos, ortotrop palyaszer-
kezetil, a kozépsé pillér folotti kickeléssel késziilé gerendahid palyalemezét hossziranyu trapéz-
szelvényli bordak merevitik. A gyari illesztések hegesztettek, a helysziniek részben hegesztés-
sel, részben NF csavarokkal késziilnek.

A szerelés a Tisza jobb partjan, az Gttdltésen létesitett szerelGtéren folyik. A szakaszosan
Osszeszerelt fGtartd elsd részét eldszor a szereldtéri és jarmokra telepitett palyan hlzzak elGre,
amig mintegy 50 m-es konzollal a Tisza f6l¢ nyulik. Ekkor uszémiire telepitett jarommal ta-
masztjak ald, és a behizas ennek segitségével folytatodik. A statikai és a geometriai viszonyok
szitkségessé tették, hogy a felszerkezet elsd részét a k6zépsé pillérre letimasztva tobb fogassal
Juttassak a helyére. Ezutdn keriilhet sor a masodik rész behuzasara. A két rész helyszini illesz-
tését a Tisza folott, az alatamasztdsok magassaganak beallitasaval kell elkésziteni.

A behiizast neheziti a fotarto kiékelése, valamint az a tény, hogy a mozgatas kézben a régi
¢és az uj felszerkezet szélei kozotti tavolsag csak 1,30 m. A technoldgiai terv és statikai szami-
tas részletes, igen aprolékos munka volt, és a behizas mintegy 250 faziséra terjed ki.

A felmeriil stabilitasi problémakat az (iszomii-jarom és a felszerkezet sarokmerev kapcso-

lataval sikeriilt megoldani. A jirom két oszlopsora ugyanis, a szokasoktol eltéren, egymastol 8
m-re két keresztmerevitést timaszt ala.

A palyalemezre CONCRETIN szort szigetelés rendszer, majd 4 cm OAV védéréteg és ZMA
koporéteg keriil. A korlatok az 0j szabvany eléirasainak megfelelden, tiizi-horgany bevonattal
késziilnek. '
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Az épités kronologiaja:

Munkatertilet atadds: 1999. 11. 23-4n.
Munkakezdés: 1999. 12. 06-4n.
Az elsé probacolop keészitése: 1999. 12. 18-an.
Az els6 szerkezeti colop készitése: 2000. 02. 23-an.
Arviz miatti leallas a bal parton: 2000. 03. 14-én.
Arviz miatti ledllas a jobb parton: 2000. 03. 19-én.
Ismételt munkakezdés: 2000. 05. 14-én.
Felszerkezet els§ 11 elemének tervezett betolasa: 2000. oktober ho kozepén
Felszerkezet tovabbi 10 elemének tervezett betolasa: 2000. december ho elején
A hid atadasa: 2001. oktober ho

Jelenleg megéllapithato, hogy az eldrelatdan és kellé gondossaggal végzett munkanak ko-
szOnhetden az eredetileg tervezettnek megfeleléen halad a kivitelezés, a kora tavaszi arhullam
és a nyari alacsony vizallas okozta késedelem ma mar varhatoan nem befolyésolja a hid 2001.
év Oszére tervezett hasznalatbavételét.

A TISZA HIDAK REKONSTRUKCIOS MUNKAL
A SZOLNOKI VAROSI TISZA HiD FELUJITASA.

(Elgadasvizlat a 2000. évi Hidmérnoki Konferenciahoz.)

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei AKKHT megbizsa alapjan készitette az MSc Mérnoki
Tervezd és Tandcsadd Kft. a hid rekonstrukcios tendencia terveit.

A feladat a hid kocsipalyaburkolatanak és szigetelésének felljitasaval egyidejiileg, a gyalo-
gos és kerékpar forgalom biztonsagosabba tétele mellett, a hid feliletvédelmének és a sziiksé-
ges karbantartasi munkaknak az elkészitése volt. A munkakat Ggy kellett megtervezni, hogy a
kivitelezés elvégezheté legyen bizonyos korlatok kozotti forgalom fenntartisaval. A kivanal-
mak teljesitését a hid palyabeosztasa tette lehetdvé. Az eredeti palyabeosztas 9,0 m-es kocsipa-
lya és 2x2,45 m jarda volt, 6sszesen 13,9 m szélességben. A felujitott, 4talakitott keresztmetszet
méretei: 8,0 m kocsipalya, 2x2,985m jarda, osszesen 14,1 m szélességben. A jarda 2,4 m korla-
tok kozotti tvolsdga a kétiranya kerékpar ill. gyalogos forgalmat teszi lehetové, a kocsipalya
feldl 385mm-en a védo szalagkorlat, a kiilsé oldalon 265 mm-en a jardakorlat és vizorr helyez-
kedik el. A kiemelt szegély az 0j eldirasoknak megfeleldéen 250mm magas lett.

Az 1 jarda ortotrop lemezes acélszerkezet. Az eredeti e.gy. vasbetonlemez jarda u.i. az épi-
tése Gta eltelt id6 alatt teljesen tonkrement, atazott, a s6zas miatt a vasbetétek korrodalodtak, igy
a teherbirdsa lecsokkent és az altala takart acélszerkezeten is megindult a rozsdasodas, bontasa
elkeriilthetetlenné valt.
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A felujitasi és atépitési munkak kivitelezésére a palyazatot a GANZ Acélszerkezet RT és a
Hidépité RT kozosen nyerte el. A kiviteli tervek készitésére a Ganz Acélszerkezetgyarto RT.
adott megbizast.

A hidfelwjitas elvégzéséhez sziikség volt
» Forgalomtechnikai

« Allvany

* Acélszerkezeti

* Vasbetonszerkezeti

részlettervek kidolgozasara. Minden szakteriileti tervezés kiilonleges megoldasokat is ki-
vant, mert igy lehetett biztositani az akadalymentes kivitelezést. Részletesebben az acélszerke-
zeti terveket ismertetném, bar igazan gazdasagos €s konnyen szerelhet allvanyok és nagyon at-
gondolt, jol bevalt forgalomtechnikai tervek késziiltek az egyiittes munka eredményeként.

A 2985 mm széles forditott U alakl jardalemezt keresztiranyban végigfuto bordak merevi-
tik. A széles tablakat harmadoljak a T szelvényl hossztartok. A keresztbordak és hossztartok sa-
rokvarratokkal kapcsolédnak mind a jardalemezhez, mind egymashoz. Vagyis a hossztartok nin-
csenek kivagva, allando keresztmetszetilek a hid teljes hosszan. A mihelyben 10,0 m hossziisa-
gu tablak késziiltek, osszesen 36 db és csak 4 db ettdl eltérd hosszisagi tablat kellett gyértani.

Szereléskor a hossztartok iiltek fel a hid konzoljaira. Itt csavarozott a kapcsolat. A jardale-
mez két széle pedig hegesztéssel kotddik a palyalemezhez ill. a szegélytartdhoz. A tablakat el§-
z6leg keresztiranyban hegesztéssel kapcsoltak egymashoz. Az illesztési helyek mindig két kon-
zol koz¢ estek. A korlatok kdzvetleniil a jardalemezhez vannak hegesztve.

A hid mindkét végén vizzar¢ dilataciokat terveztiink. Az igy nyert egységes zart acélfeliile-
tet Concretin mérkanevi feliiletvédo és szigetelé bevonatokkal lattak el. A jardan erre 3mm vas-
tag Concretin koporéteg, a kocsipalyan pedig dsszesen 12,5 cm vastag aszfaltburkolat keriilt. A
viznyel6k is atépiiltek, mert a korabbi, tortvonall lefolydesovek tonkrementek. Most nagyobb
felilletli viznyeld, nagyobb atmérdjii, egyenes vonalu lefolyoesd késziilhetett, amit ritkabban
kellett elhelyezni. A hidon végig mindkét vapaban hossziranyu, a dilataciok eldtt keresztiranyt
burkolatszivargé is késziilt.

Az igy kialakult ij keresztmetszetet a hidfokben is ki kellett alakitani, a sziikséges bonta-
sokkal és 0j szerkezeti gerendak megépitésével. A hidf6kben a kiburkolattal ellatott takardfalat
is kismértékben at kellett alakitani, hogy a tovabbiakban a végsé konzolhoz és kdrnyezetéhez
karbantartas céljabol jol hozza lehessen fémi.

A hidboz kapcsolod6 tamfalakat és aluljarokat is feljitottak a 1épcsdk és burkolatok vala-
mint szerelvények javitdsaval egyiitt.

A kivitelezést a Tisza magas vizallasa is nehezitette.

A miiszaki atadas 1998 év végén volt.

26



SZEGED, FELSOVAROSI TISZA HiD

MEDERSZERKEZETENEK FELUJITASA
( Eléadasvazlat a 2000. évi Hidmérnoki Konferencidhoz.)

A Csongrad Megyei AKKHT kézvetitésével a KHVM Utgazdalkodasi és Koordincids
Igazgatdsag részére az MSc Mémoki Tervezd és Tanacsado Kft. és bevont szakértdi elvégezték
a hid felilvizsgalatat 1999-ben és ennek alapjan javaslatot tett a mederszerkezeten végzendo fel-
njitasi munkékra.

A tapasztalatok alapjan, a hid allagdnak megérzése érdekében az alabbi felgjitasi munkak
elvégzését javasoltuk:

* a vasbetonlemezes jardak atépitése acélszerkezetlivé

» a meglévo acélszerkezet feliletvédelmének elkészitése

* 0j, vizzar6 dilatacios szerkezetek beépitése

« a k6zati palya burkolatdnak és szigetelésének felijitasa

+ a hidfékamrak fodémlemezének szigetelés-feltjitasa

« a hidféi feljarolépcsdk atépitése €s szigeteld burkolat készitése

* a hidf6i kéburkolatok feliiletének tisztitasa, javitasa

» a szegedi hidf6 alatti 1épcs6s jarda atalakitasa rampas feljutasi lehetoseggel

Az acélszerkezetli jarda ortotrop lemezes lenne, végig azonos keresztmetszettel, hegesztett
kapcsolatokkal. A gyartasi egységek, a hid adottsagai miatt, 16,0 m-esek lennének. Az U alaki
lemezt keresztiranyi borddk merevitik. A megtamasztast két hossztartd biztositja. A jardale-
mezre kdzvetleniil kell felhegeszteni a kocsipalya fel6li véd6korlatotés az eredeti, feldjitott jar-
dakorlatot. Az eredeti lampaoszlop is visszakeriil az Gjonnan kialakitott lekotéssel a helyére. A
jardakra miigyanta alapu szigetel6 és koporéteget javasoltunk felhordani.

Az j vizzar6 dilataciok beépitéséhez a hidvégeket kis mértékben at kell alakitani.

A kocsipalya szigetelésének Bjonnan valo elkészitését javasoltuk a javitgatasok helyett. A
palyalemezen is a korr6ziovédo és szigeteld miigyantas szigetelést javasoltuk az aszfaltburkolat
ala.

A MAGYAR KATONAI HIDSZABALYZAT KIDOLGOZASA-
NAK HELYZETE A VONATKOZO

NATO - STANAG TUKREBEN
Eléadok: Dedk Ferenc, Havasi Zoltan oktatok

1. Bemutatkozas, rovid torténeti elézmények
* roviden a magyar katonai (hadi-)hidépitésrol
* a magyar katonai hidszabalyzatok 1952-t6] napjainkig
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* a jelenleg még érvényben 1évé Mi/8 c. utasitas értékelése
+ problémak, dilemmak és torekvések a szabalyozasra napjainkig

2. Az 1ij szakutasitas tervezetének rovid bemutatasa
« fogalmi, terjedelmi és felépitési alapvetések
* az anyagokra, szerkezetre, teherbirasra, palyaméretekre ¢és élettartamra
» vonatkoz6 javaslatok

« a Koziti Hidszabalyzattal vald egyeztetés szempontjai

3. A NATO-csatlakozéssal kapcsolatos szakmai feladatok
* A NATO Szabvianyositasi Tanacs aktualis témai, alapdokumentumai, szervezetei
* A STANAG 2021 (Standardisation Agreement) rovid ismertetése

+ A szabvanyositasban érintett magyar katonai szervezetek

A KOZUTI HIDAKKAL KAPCSOLATOS SZABALYOZAS
HELYZETE
Nésd még az "Utiigyi el6irasok 2000" ¢. AKMI kiadvényt/

Eléadék:  Dr. Triger Herbert
Dr. Lojké Miklés
Dr. Darvas Endre
Dr. Szalai Kalman

1. Kéziti hidak tervezési szabdlyzata
/eddigi nevén Koziti Hidszabalyzat, eddigi agazati jelek és szamok: 07-3700...3711/
Az eddigi tartalom két részre oszlik:

a/ Muszaki szabalyzat, a miniszter 1épteti hatalyba, nehezen modosithato.

b/ Miiszaki eldiras, a minisztérium kozuti fGosztalya lépteti hatalyba, felmentés vagy
modositas lehetséges.

A két rész felépitését a meliékelt tablazat szemlélteti.

A konferencian az egyes fejezeteket a készitésben részt vett szakértk ismertetik.

2. A tervezésre vonatkozé tovabbi miszaki elbirasok

UT 2 - 1.402:2000 Kozati hidak sarui és dilataciés szerkezetei

UT 2 - 1.403:1999 Hidkorlatok kialakitisa

UT 2 - 1.404:2000 Megépiilt kozati hidak vizsgilata /nem idBszakos, hanem a beavatkozést
megel6zo tervezoi vizsgalat/
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3. Epitésre vonatkozé miiszaki elirdsok

UT 2 - 3.402:2000
UT 2 - 3.404:2001
UT 2 - 3.405:1998
UT 2 - 3.406:1995

UT 2 - 3.407:1992
UT 2 - 3.408:1999
UT 2 - 3.409:1999
UT 2 - 3.702:1990
UT 2 - 3.703:1999
UT 2 - 3.704:1999

UT 2 -3.705:1999

Beton, vasbeton és feszitett vasbeton hidak épitése

Acélhidak gyartdsa és szerelése /atdolgozis alatt/

Fahidak és hidallvanyok épitése

Beton palyalemezii kozati hidfelszerkezetek szigetelésének és aszfalt-
burkolatanak kovetelményei

Beton palyalemezti koziti hidfelszerkezetek szigetelésének készitése
bitumenes lemezekkel

Beton-, vasbeton és feszitett vasbeton hidak betonkorrdzids vizsgalata;
Karbonatosodas, a klorid behatolas mélységének és a kloridtartalom men-
nyiségének meghatarozasa

Kozati hidak acél pilyalemezeinek szigetelése és aszfaltburkolata

Ut- és hidépitési betonok parazérd anyagainak mindségi kovetelményei és
vizsgalati modszerei

Kozuti hidszigetelések felillettel parhuzamos tapad6 szilardsaganak labo-
ratoriumi vizsgalata

Beton palyalemezii koziti hidakon alkalmazott szigetelési anyagok hétlird
képességének laboratoriumi vizsgalata

Beton palyalemezii koziti hidakon alkalmazott szigetelési rendszer hétird
képességének laboratoriumi vizsgalata

4. Fenntartasra vonatkozé miiszaki eldirasok

UT 2-2.201:1997
UT 2 -2.202:1999
UT 2 - 2.203:2000
UT 2 - 2.204:1999

UT 2 - 2.205:2000
UT 1 -2.207:1999

UT 2 - 2.208:1999

UT 2 - 2.209:1998

Kozati hidak fenntartasa
Acélszerkezet(i hidak korrézidvédelmi fenntartasi munkai
Koziti hidak beton és vasbeton szerkezeteinek korrozidvédelme

Kéziti betonburkolatok és miitargyak roncsolasmentes vizsgalata Schmidt-
kalapaccsal és ultrahanggal

Koziti hidak védelme jarmivek okozta karok ellen

Kozati hidak nyilvantartdsa és miiszaki feliigyelete [melléklet az
1/1999.(1.14.) KHVM rendelethez]

Kéoziti hidak nyilvantartasa és miiszaki feligyelete; Kiegészité adatok és
vizsgalati szempontok

Kozutak feletti akadalyok
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KOZUTI HIDAK TERVEZESI SZABALYZATA

Miiszaki szabalyzat Utiigyi miiszaki elbirasok
UT 1 -3.401 (a szabilyzat megfelels f
I. fejezet | Kozuti hidak 1étesitésének altalanos
szabalyai UT 2-3.411
I fejezet | Kozhti hidak erStani szamitasa UT2-3412
11 fejezet | Kozati acélhidak tervezése UT2-3.413
IV. fejezet | Beton, vasbeton és feszitett vasbeton
kdziti hidak tervezése UT 2 - 3.414
V. fejezet | Koziti 6szvérhidak tervezése UT2-3.415
VL. fejezet | Koziti fahidak tervezése -

JELENTOS, AZ EUROCODE-HOZ KOZELITO MODOSITA-
SOK AZ UJ KOZUTI VASBETON HIDSZABALYZATBAN
Dr. Szalai Kalman
(BME Hidak és Szerkezetek Tanszéke)

Az eladas bsszefoglalja a "Kozuti hidak erbtani szamitasa” (Utiigyi Miiszaki Szabalyzat UT 1-
3. 401. 1L fejezet: 2000 és Miiszaki Eloiras UT 2-3.412:2000), és a "Beton, vasbeton és feszitett vas-
beton koziti hidak tervezése" (Utiigyi Miiszaki Szabalyzat UT 2-3. 401. IV. fejezet: 2000 és Utiigyi
Miiszaki El6iras UT 2-3.414:2000) dokumentumokban megjelens lényegesebb modositisokat.

Utiigyi Miiszaki Szabalyzat UT 1-3. 401, IL fejezet: 2000
Koziti hidak erétani szamitisa

1. A szabalyzatban a teherbiras igazolasahoz eldirt sz€&ls6 értéki tehercsoportositasban a bizton-
sagi tényezOk megnévekedtek. Az allando és tartds jellegli terhel erdk és hatasok biztonsagi ténye-
zGje 1,0 helyett 0,9, illetve 1,1, mig az esetleges teherre 1,2 helyett 1,3. A modositast az Eurocode ma-
gasabb biztonsagi szintjéhez vald kdzelités szandéka indokolja. E modositassal az 1j tervezésii hidak
biztonsdga emelkedik és ezzel a hasznalhatosagi kovetelmények teljesithetdségének valosziniisége,
megndvekszik. Ezek a modositasok - természetesen - az anyagtol figgetleniil érvényesek minden hid-
szerkezetre.

Utiigyi Miiszaki Elgiras UT 1-3.414:2000
Beton, vasbeton és feszitett vasbeton kozuti hidak tervezése
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2. A betonra vonatkozo kévetelmények szigorodtak. Mindenek eltt fontos a betontechnologiai
terv készitése vonatkozo utasitas. A betontechnologiai tervet betontechnologusnak kell késziteni. Az
eldirasok utasitast adnak a betontechnologiai terv tartalmara és ezen kiviil ajanlasokat adnak a fagy-
és soallosag, tovabba a vizzardsag biztositisara vonatkozoan.

3. Az el6irasok felemelik az alkalmazhaté minimalis betonosztalyok also és fels korlatjait. A
komyezeti feltétekkel és a szerkezet jellegével szamold 0 elirdsok egyértelmii célja a hidak tartdssa-
génak novelése. Ezzel egyiitt az elbirasok modositjak _ az EC-hez valo kozelités céljabdl - a kilonbs-
z6 probatestek (henger, 150-6s és 200-as kockak) altal kapott mindsitési értékek aranyait, tovibba a
torésig valo tarolas szabalyait. Ez utObbi is igen lényeges, mert a vizben valo tarolas valtja fel a ve-
gyes tarolast.

4, Az acélbetétekre vonatkozd elbirdsokban - a jel6lés modositasara vonatkozd adatokon tal - 1é-
nyeges, hogy a hazankban hozzaférhetd széles alasztékhoz igazodva az eldirasok részletesen megad-
jak a tervezhetd, beépithet$ betonacélok, feszitGbetétek, paszmak és acélrudak anyagjellemz6it és ter-
vezési adatait. Az anyagjellemzdkre vonatkozo ilyen részletes és nagy terjedelmii eldirasok hézagpot-
16ak, akar EU viszonylatban is. Az adatok valtozasanak fontos jellemzdje az acélok rugalmassagi té-
nyezdjének megvaltozasa (pl. 210 -6l 200 kKN/mm?2 a betonacél és feszité huzalnal) .

5. A nyirasi teherbirds szamitasi eljarasanak modositasa a biztonsag novelését célozza. A terve-
z€s egyszeriibb "atallasanak" biztositasa érdekében az eddigi algoritmusokat az eléirasok nem valtoz-
tatjak meg, csupan a konstansokat modositjak. A nyirasi teherbiras modositasa révén a KH' 2000 sze-
rinti szAmitott nyirasi teherbirasi értékek kozelebb keriilnek az EC szerinti eljarassal nyerhetd értékek-
hez.

6. A vasbeton keresztmetszet hatdimyomatékanak szamitasanal, amikor a nyomott 6v magassaga-
ra x > x0 feltétel adadik, a fesziiltség-redukal6 képlet az acélbetét rugalmassagi tényezdjének modo-
sulasa miatt megvaltozott.

7. A feszitett vasbeton keresztmetszet hatdrmyomatékanak szimitisi modja, az eddigiekhez képest
lényegesen megvaltozott. A Morsch-féle "toronyomaték”-bol biztonsagi tényezével valo osztas he-
lyett az \ij eldiras a feszitett vasbeton keresztmetszet hatdrnyomatékat a vasbeton (feszités nélkiili) ke-
resztmetszetre vonatkozo szabalyok szerint kell elvégezni. E szamitds soran a hatasos feszitber6 mint
kiils- (normal-) er6 veend6 szamitasba. TapadObetétes kialakitis esetén a feszitébetétek ugy vehetok
figyelembe, mintha azok "lagy" acélbetétek lennének, az alakvéltozasi és fesziiltségi hatarértékénél
azonban tekintettel kell lenni a megfeszitéssel bevitt, a veszteségek utan megmaradt fesziiltségi-alak-
valtozasi értékekre. A csiiszobetétes kialakitisnal a betét tovabbi alakvaltozasival nem kell szamolni.

8. Az elfadasban dttekintjiik a Kozati Hidszabalyzatok XX. szizadi valtozasait. E valtozasokat a
vasbeton esetében az egymast kovet6 szabalyok szerint szamithato hosszanti és nyirasi betétek meny-
nyiségének valtozasaval mérjiikk. A feszitett keresztmetszet esetében az Gsszehasonlitast a keresztmet-
szet hatimyomatékanak valtozasaval végezziik el. A kapott eredményeket dsszehasonlitjuk az EC sze-
rint nyerhetd értékekkel. A kovetkeztetésckben megéllapitiuk, hogy a XX. szdzad egymést kévetd
Hidszabalyzatok fokozatosan csokkentették a biztonsagot. A teheroldali értékekkel is szamolva agy
talaltuk, hogy a KH -ban megjelenitett biztonsag az EC-nél kisebb, még a biztonsagi tényezdk 1. pont-
ban jelzett megemelése utan is.

9. A szerkesztési szabalyokban modosultak a betonfedés értékei, tovabba a lehorgonyzas és tol-
das szabalyai. E médositasokat az EC-hez val6 felzarkozds céljabol vezeti be a KH'2000.
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KOZUTI HIDAK EUROCODE SZERINTI
FORGALMI TERHEI

Kovacs Tamas*

1. BEVEZETES

Hazank Eurdpai Unichoz valo csatlakozasanak egyik feltétele a miiszaki szabalyzatrendszer eurd-
pai kdvetelményekkel valé dsszehangoldsa. Ez egyrészt a jelenleg késziilé Eurocode (EC) szabvanyso-
rozat atvételét, masrészt az ezekhez nemzeti szinten kotelezoen elkészitendé Nemzeti Alkalmazasi Do-
kumentumok (NAD-ok) kidolgozasat jelenti. A kozuti hidak terheivel foglalkozd MSZ-07-3701 szab-
véanynak megfelel6 EC elgszabvany magyar véltozatanak (MSZ ENV 1991-3: Hidak forgalmi terhei) el-
késziilte a kozeljoviben varhatd. Ez alkalombol, az emlitett elészabvany hatalyba lépését kovetden a koz-
uti hidak tervezésekor figyelembe veend6 EC szerinti forgalmi terhekr6l, valamint (az MSZ ENV 1991-
1: A tervezés alapjai cl6szabvany alapjan) kivanunk a tovabbiakban - a teljesség igénye nélkiil - egy ro-
vid 6sszefoglal6t adni.

2. TERVEZESI ALLAPOTOK, ESETLEGES TERHEK ES TEHERCSOPORTOSITA-
SOK

Az BC (a magyar szabalyzatokhoz hasonlban) négy tervezési allapotot kiilonboztet meg egymastol.
Ezek a tartds, az ideiglenes, a rendkiviili és a szeizmikus tervezési allapotok. A tovébbiakban, a mérno-
ki gyakorlatban ritkan alkalmazott rendkiviili és szeizmikus tervezési allapotot nem targyaljuk.

A tartoszerkezeteket éré hatdsok osztilyozasa szerint 1éteznek allandd, esetleges, rendkiviili és sze-
izmikus hatasok.

A tervezés sordn minden tervezési allapotban a hatdsokat mas-mas kombinécidban kell figyelembe
venni. Tartés és ideiglenes tervezési allapotban a teherbirasi hatarallapothoz tartozé n. alapkombinacié
részletes erétani szamitas esetén az alapkombinaciohoz képest csokkentett hatast eredményez6 két kom-
binacidé maximumaval valthato fel, hasznalhatosagi hatarallapotban pedig az an. karakterisztikus (csak
acélhidak esetén), ritka (csak betonhidak esetén), gyakori és kvazi-allandé kombinaciokat kell képezni.
Ezek a kombindcidk az esetleges hatdsok mas-mas értékeit, (Un. reprezentativ értékeit) tartalmazzak,
amelyek az eldéfordulasi valdsziniiség nagysaga alapjan kiilonbéznek egymastol.

Koziti hidak tervezésekor, esetleges hatisként az n. forgalmi terheket, a szélhatast és a hdmérsék-
leti hatast kell figyelembe venni. A héteher forgalmi terhekkel valo egyidejliségét az EC tartds tervezési
allapotban jelentdsen korlatozza, figyelembe vétele csupén ideiglenes tervezési allapotban, bizonyos ko-
riilmények esetén sziikséges. A hoterhet ezért a tovabbiakban nem targyaljuk.

3. FORGALMI TERHEK

Az EC szerinti forgalmi terhek a koziti forgalom hatasét leir6 fiiggleges és vizszintes tehermodel-
lek formajaban adottak, ahol mindegyik tehermodell tartalmazza a forgalombdl szérmazd dinamikus
tobbletet. A faradisvizsgalathoz kiilon féradasi tehermodellek allnak rendelkezésre.

A 2. szakaszban emlitett hataskomb inaciokban azonban, a forgalmi terhek fiigg6leges és vizszintes
modelljei nem dnmagukban, hanem Gn. forgalmi tehercsoportokba (grl...gr5) rendezve szerepelnek. Az
egyes tehercsoportokat eldirt szabélyok szerint kell sszedllitani. E tehercsoportokat a tovabbiakban,
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mint egyetlen esetleges hatast kell a megadott kombinacids szabalyok szerint a tbbi esetleges hatéssal
kombinalni.

A hidon varhato forgalom Osszetételétdl, siriiségétdl és az athalado jarmiivek sajatossagaitol fliggo-
en a koziti hidak az un. a és B terhelési osztalyba sorolasi tényezdk (Id. az egyes tehermodelleknél) se-
gitségével terhelési osztalyokba sorolhatok (hasonloan a magyar "A", "B" és "C" terhelési osztalyokhoz).
E tényez6k 1,0-t6] kiillonbdzd értékeit az egyes orszagok NAD-jaban kell, adott korlatok kozott elSirni.

A tehermodellek forgalmi savonként vannak definialva, igy alkalmazasuk elétt az Gtpalyat, el6irt
szabalyok szerint tm. névleges forgalmi savokra kell osztani, majd azokat vizsgalt hatas szempontjabol,
arajtuk elhelyezett tehermodell kedvezotlen hatdsanak mértéke alapjan szamozni kell.

A legkedvezotlenebb hatast eredményez6 sav szama 1, a masodik legkedvezotlenebb hatast ered-
ményezdeé 2, és igy tovabb. Az Utpalya savokra valo keresztiranyu felosztasakor keletkezo, nem teljes
savszélességli tertiletet "marado teriilet™-nek nevezziik, ami tobb részletben is kioszthatd.

3.1. Fiiggoleges tehermodellek
Az alabbi tehermodellekben a fligglleges terhek karakterisztikus értékeikkel szerepelnek.

1. tehermodell (LM1) A kozti személy és teherforgalom hatasait irja le. Tartds és ideiglenes ter-
vezési allapotban veendd figyelembe, ltalanos és helyi vizsgalatra egyardnt.

E tehermodell két azonos tengellyel bird, koncentralt jarmiiterhekbdl (ikertengelyek) és savonként
(ill. marado teriiletenként) kiillonbdzo intenzitasl, egyenletesen megoszlé terhekbdl all. Az ikertengelyek
tengelysulyai: aQiQik, (az egy tengelyeken 1évd keréksulyok azonosak); az egyenletesen megoszIo ter-
hek intenzitasa: aqiqik ill. aqrqrk, ahol i a sdvszamot jelenti, aQi, aqi és aqr pedig az egyes savokra el6-
irt terhelési osztalyba sorolési tényezok. A koncentrélt €s megoszlo tethek savonkénti karakterisztikus ér-
tékei az alabbi tiblazatban talalhatok.

Hely Ikertengely MegoszI6 teher
Qik tengelyterhek [kN] qik (vagy qrk) [kN/m2]
1. sav 300 9,0
2. siv 200 2,5
3.sav 100 25
Tobbi sav 0 25
Marads teriilet (qrk) 0 25

A terhek mértékado elhelyezésekor az ikertengelyek a savok hossztengelyei mentén mozgoénak fel-
tételezhetdk, a megoszl6 terhet pedig csak a sav kedvezotlen hatast eredményezo részén kell elhelyezni.

2. tehermodell (LM2) Az igen rovid tartoszerkezeti elemen fellépd dinamikus hatdst modellezi.
Tartos és ideiglenes tervezési allapotban, csak helyi vizsgalatra veendd figyelembe.

E tehermodell az iitpalyan barhol elhelyezhet6 egyetlen bQQak = bQ400 [kN] tengelysulybdl, vagy
ha az mértékado, akkor egyetlen 200bQ [kN] nagysagn koncentralt erSbél all. A tengelyteher keréksi-
lyai azonosak.

3. tehermodell (LM3) Kiilénleges jarmiivek modellje. Csak ideiglenes tervezési allapotban, altala-
nos ¢s helyi vizsgilatra alkalmazhato.

E tehermodell korébe tartozo modellek olyan kiilonleges jarmilvek hatsait irjak le, melyek a koziti
forgalomban csak engedéllyel kozlekedhetnek. E modellek 150, 200 vagy 240 kN tengelysulyu, eldirt
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tengelyelrendezésii és geometniaju jarmiivekbdl allnak. Az Gtpalyan a 150 és 200 kN tengelysilyn mo-
delleket az 1. sz. savon, a 240 kN tengelystlyn modelleket az 1. és a 2. sz. savon, a legkedvezétlenebb
helyzetbe kell elhelyezni.

4. tehermodell (1.M4) Embertémeg-modell. Csak ideiglenes tervezési allapotban, kizarolag altala-
nos vizsgalatra alkalmazhatd.

E tehermodell egy qfk = 5,0 kN/m2 intenzitastl, egyenletesen megoszl6 teherbdl all. E terhet az Gt-
palya vizsgalt hatas szempontjabél kedvezotlen részén kell mitkodtetni.

3.2. Vizszintes tehermodellek

Altalanos esetben csak a jarmitvek hidon valo fékezésébl (ill. gyorsitasabol) szarmazd fokezo- és
gyorsitasi erbket, valamint a ivben fekvo hidak esetén a centrifugalis erdket kell figyelembe venni viz-
szintes er6ként. A vizszintes tehermodellekben szerepld alabbi mennyiségek karakterisztikus értékeket
jelentenek. )

Fékezo- és gyorsitasi erfk Az utpalya szintjében, a hid hossztengelyének irAnyaban egyenletesen
megoszldként miikods Qlk-val jelolt fekez6- vagy gyorsitasi erd nagysagat az 1. tehermodell (LM1) 1.
sz. sivon elhelyezendd terheibdl kell meghatérozni, értéke azonban nem haladhatja meg a 800 kN-t. E
teher barmelyik sév tengelyében miikdhet.

Centrifugélis erSk Az Otpélya szintjében, az ivben fekvd hid hosszanak tetsz6leges pontjaban, a hid-
tengelyre merGleges irAnyban mitkods, Qtk-val jelolt koncentralt centrifugalis er6 nagysagat a hidtengely
vizszintes r sugaranak fiiggvényében az 1. tehermodell (LM1) tengelysilyaibol lehet meghatarozni.

33. Kaomniti gyalogjardak és kerékparutak terhe

Kéziti hidon 16v6 gyalogjardak és kerékparutak egy qfk=5,0 KN/m2 karakterisztikus értékii, egyen-
letesen megoszl6 teherrel tethelend6k. A forgalmi tehercsoportokban a megfeleld helyeken figyelembe
vett csokkentett élf(ék intenzitasa qfk* = 2,5 kN/m2.

34. Forgalmi tehercsoportok

A tartds tervezési allapothoz tartozd forgalmi tehercsoportok Osszeallitisinak szabalyait az alabbi
tablazat tartalmazza.

g N Jérdak és
A teher UTPALYA kerékpérutak
i —
pusa Fiiggdleges terhek Vizszintes terhek Csak fuiggbleges
terhek
3. tehermodell 4. tehermodell A .
Tehermodell | 1 tehermodell 1,y kiilonleges (LM4) Fekezb-8s (o irifugalis erok | Eg¥enietesen
(LM1) Jarmavek) (embertomeg) gyorsitasi erdk megoszid teher
grt | KeraKteriszlikus Csokkentett énék
értek
2 ) Karakterisziikus | Karakterisztikus
g Gyakori érték ertek értek
Teher- o3 Karakterisztikus
csoport értek
" Karakterisztikus Karakterisztikus
g értek énték
s Karakterisztikus
gr5 | Gyakori érték ek
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Amint lathatd, a 2. tehermodell (LM2) egyik tehercsoportban sem szerepel, azaz semmilyen mds
forgalmi teherrel nem feltételezhet6 egyidejiinek.

A tablazatban szerepld 1. tehermodell (LM1) gyakori értéke a tehermodell GsszetevSinek a 2. sza-
kaszban felsorolt hataskombinaciokhoz el6irt kombindcids tényezdkkel (az ikertengelyre és a megoszlo
teherre mas-mas tényez$ vonatkozik) valo csdkkentése révén allithat6 eld. Hasonlé modon allithaté el
az egyes tehermodellek dsszes tbbi reprezentativ értéke is.

A tablézat alapjan elGallitott forgalmi tehercsoportokat a 2. szakasz hatiskombinacioiban a megfe-
lel6 reprezentativ értékével egyetlen esetleges teherként kell figyelembe venni. A forgalmi tehercsopor-
tok reprezentativ értékei a kovetkezok:

+ a forgalmi tehercsoportok karakterisztikus értékei: Azonosak a 7. tablazatban megadott gri teher-
csoportokkal.

+ a forgalmi tehercsoportok ritka értékei: A 7. tablizatban megadott gri tehercsoportokban szerepld
Osszetevok karakterisztikus értékei helyére azok ritka értékeit kell helyettesiteni, minden mas dsz-
szetev valtozatlan.

« a forgalmi tehercsoportok gyakori értéke: Azonos az 1. tehermodell (LM1) gyakori értéke vagy a
2. tehermodell (LM2) gyakori értéke vagy a koziti gyalogjardak vagy kerékparutak (az utdbbi ket-
16 kozill a kedvezitlenebb) gyakori értéke koziil a legkedvezétlenebbikkel.

+ a forgalmi tehercsoportok kvazi-allandé értéke: Altaldnos esetben értéke zérus.

A forgalmi tehercsoportok mas hatisokkal val6 egyidejiiségét a 2. szakaszban ismertetett hataskom-
binaciokban kell figyelembe venni az esetleges terhek megfelel§ reprezentativ énékeinek alkalmazasa-
val, teherbirasi és hasznalhatosagi hatérallapotokban egyarant. Az egyidejliségre vonatkozoan részletes
szabalyok allnak rendelkezésre, melyek ismertetésétdl a korlatozott terjedelem miatt jelen keretek kozot
eltekintiink.

4. OSSZEFOGLALAS

A fentiekben koziti hidak felszerkezetének Eurocode szerinti tervezése esetén, a kdzeljovGben meg-
jelend EC teherszabvany magyar valtozata alapjan figyelembe veend6 terhekkel kapesolatos legfonto-
sabb eldirasokat ismertettiik tomoritett formaban.

Osszefoglaltuk a tervezési 4llapotokkal kapcsolatos alapelveket, utaltunk a hatiskombindciok dssze-
allitasanak elveire, valamint bemutattuk a forgalmi terhek fliggbleges és vizszintes tehermodelljeinek a
gyakorlati alkalmazas szempontjabol legfontosabb jellemzéit.

Nem ismertettiik, a kiilon a faradasvizsgalathoz alkalmazandé faradasi tehermodelleket, nem kozol-
tiik az osszedllitott hataskombinaciokat forinulaszeriien és az azokban alkalmazandd biztonsagi és kom-
binacids tényezdket, valamint nem foglalkoztunk a rendkiviili és a szeizmikus tervezési allapotok terve-
zési kérdéseivel sem.
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UJ ANYAGOK ES TECHNOLOGIAK A HIDEPITESBEN

Vértes Maria

1. Kézitépitési alkalmazasi hozzijarulasok

Az alapitd okiratban foglaltak alapjin az AXMI Kht adja ki az djfajta épitési anyagokra és
technologidkra a kozutépitési alkalmazasi hozzajaruldsokat. 2000. 08. hoban 158 volt azon ér-
vényes kozitépitési alkalmazasi hozzajarulasok szama, amelyek hidépitési munkakra vonatkoz-
nak. Ezen beliil 11 db a hidgerendakra, 17 db a betonjavitas, 16 db a betonvédelem, 21 db a szi-
getelés anyagaira, technolégiaira, 6 db acél elemekre, 27 db festékekre, 8 db hidtartozékokra, 4
db hézagkitolté anyagokra, 34 db beton adalékszerekre, 14 db egyéb anyagokra és technologi-
akra vonatkozik.

2. Betonadalékszerek

A beton adalékszerek olyan vegyi anyagok, amelyek a betonkeverékhez adagolva kedvezo-
en befolyasoljék a friss betonkeverék, vagy / és a megszilardult beton egyes tulajdonsagait. Az
adalékszereknek fohatasuk van és gyakran mellékhatasuk is szamottevd. A féhatas szempontja-
bdl megkiilonbodztetiink képlékenyitbket (jele: "P" = plasztifikatorok), folyodsitokat (jele: "F" =
szuper plasztifikatorok), szilardulds gyorsitokat (jele: "S-O", vagy "S-CI"), szilardulas lassito-
kat (jele: "K" = késleltetok), légbuborék képzdket (jele: "L"), fagyasgatlokat (jele: "FG-O",
vagy "FG-CI"), tdmoéritészereket (jele: "T").

A "CI" kloridtartalmi adalékszer alkalmazasa a hidépitési és miitargy betonoknél nem en-
gedhetd meg.

A betonadalékszerek leggyakrabban folyadékok, ritkabban por alakiak, vagy pépszeriiek.
Altalaban a beton keverésekor, vagy a mixerkocsiba adagoljik a keverékhez a cement mennyi-
ség 0,1 - 3%-aban. Az adagolasnal be kell tartani mindig a gyart6 cég eléirasait.

Ha ugyanazon betonkeverékbe tobbféle adalékszert kivanunk felhasznalni, akkor azok azo-
nos gyarto cégtél szarmazzanak, aki szavatolja az osszeférhetdségiiket. A betervezett adalékszer
hatésat, felhasznalt mennyiségét ajanlatos elézetes proba-kockak készitésével ellendrizni.

Jelenleg 22 képlékenyits ¢és folyositd, 6 szilardulas lassito, 3 1égbuborékképzo, 3 fagyas-
gatlo, 2 témit6 beton adalékszer rendelkezik kizutépitési alkalmazasi hozzdjarulassal.

3. Betonvédelem

A kozati hidak agressziv-kornyezetben helyezkednek el. A téli jégmentesitésre hasznalt
s6szdras, a kipufogdgizok, az ipari teriiletek szennyezett levegdjének karos hatasait nagy-meér-
tékben csokkenthetjiik megfelelé anyagu és vastagsagh védGbevonatok épitésével.

Az orszagos kizutak beton, vasbeton szerkezeteinek védelmével az 1987-ben kiadott
) UT 2-2.203 \tiigyi miiszaki eléiras foglalkozik. Ez az el6iras 4ltaldnosan fogalmazta meg a
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kornyezeti karokat, a védekezés modozatait és elsdsorban magasépitési szemléletii volt.

A kozati hidak egyes szerkezeti elemeinek kiilonbdz6 mértékii karosodasa, a korszerii vé-
dé-anyagok megjelenése, az elmult években észlelt karosodéasok az utiigyi miiszaki el6iras kor-
szerlisitését tette sziikségessé.

Az UT 2-2.203 folyamatban 1évé médositasa soran elvégeztik az egyes szerkezeti elemek
funkcidelemzését, és a korszerii német miszaki szabalyozas, valamint a killonféle védGanyagok
tulajdonsagainak figyelembevételével hataroztuk meg a secunder védelem kovetelményeit. Az
orszagos kozutak hidjainal a kiilonb6z6 vasbeton szerkezeti elemekre haromféle véddbevonati
rendszer alkalmazhat6, amelyek jellemz6 tulajdonsagait a csatolt tablazat foglalja dssze. Egyéb-
ként 8 db BV1, 10 db BV2, 16 db BV3 tipust bevonatrend-szerre adtunk ki kézatépitési alkal-
mazasi hozzajarulast. A korszeriisitett atiigyi miiszaki el6iras varhatoan csokkenti majd a hid-
elemek korr6zios karait, és ezaltal novekszik majd a felijitasi ciklusidé az orszagos kdzutak hid-
jainal.

4. Betonjavitas

A beton, vasbeton, feszitett beton hidak és egyéb miitargyak (ateresz, timfal, stb.) javitasi
munkdit az UT 2-2.201 utiigyi miszaki eldiras szerint kell elvégezni.

A fenntartas soran elsdsorban foltszer( javitasokra keriil sor a betonhibak, kitdredezések ja-
vitasanal. Ezeket PCCI.; PCCIL; PCCIIL polimerrel javitott cement-habarccsal, illetve betonnal
kell kijavitani. Mint tudjuk, a PCCI. minden szerkezeti elem feliiletére hasznalhat, a PCCIL. a
felszerkezet alsé feliileteire és a tdmaszokra, a taimfalakra, atereszekre, a PCCIIL. csak a tama-
szokra, tamfalakra, atereszekre.

A kisfeliileti, elszort javitasnal mindenképpen az elGkevert szarazhabarcsot és tovabbi
komponenseiket kell alkalmazni, amelyek pontosan kimért alapanyagai és a szdrazhabarcshoz
esetleg adagolt mianyagszalak, képlékenyito, vagy szilardulas gyorsito, illetve lassito, vagy fa-
gyasgatld, tixotropizalé adalékszerek biztositjak a jominéségil, tartos javitas kivitelezését.

Az elékevert PCC szarazhabarcsokhoz adagolt polimer 4ltaliban akrilat vagy kétkompo-
nensii epoxigyanta lehet. A gyakorlatban egy-, kettd-, haromkomponens(i anyagokat haszna-
lunk. A PCC habarcsoknal altaldban javitorendszerrdl beszéliink. Mas-mas anyagokat alkalma-
zunk a betonacél védelmére, tapadohidra, finom vagy durva szemcsés javitohabarcsként, simi-
tohabarcsként vagy l6ttbetonként, 16tthabarcsként.

A néhany milliméter vastag kiegyenlité habarcsoknal tiiziszaritast osztalyozott kvarc-ho-
mokkal kevert polimer kétéanyagt PC habarcsot hasznalunk. A polimer kdt6anyag epoxigyan-
ta.

Jelenleg 37 féle javitdanyagra adtunk ki kdzitépitési alkalmazasi hozzajarulast.
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Beton védébevonatok jellemzd tulajdonsdgai és anyagtipusai
(UT 2-2.203 médosités tervezete)

Jellemzé tulajdonsagok BV1 BV2 BV3 Megjegyzés
Kopasallosag (kozlekedési feliilet) X - -
Repedésathidald képesség X X1 X1
Soszoras frocskolési tartomanya X X2 X2
Soszoras permetezési tartomanya X X X
Péraatereszt6 képesség - X4 X4 2,0 m-nél kisebb 6 (4,0)
Széndioxid diffuzios ellenéllas X X X 100 m feletti 6 (50)
Tapadészilardsag X X X
Vizfelvétel X X X
S6- ¢és fagyallosag X X X
UV allosag X X X
Bevonat jellemzdi

Védébevonat min. vastagsiga (mm) 2,0-3,0 0,3 2,0
Védobevonat rétegszama 2-45 23/4 23

Fontosabb bevonbanyag fajtak
Szilan, sziloxan alapozé - X -
Polimerdiszperzié - X -
Keverékpolimerizat - X -
Polimer-cement keverék - - X
Poliuretan X - -
Potimetil-metakrilat, mod. epoxi gyanta X - -

Jelkulcs a tablazatban hasznalt roviditésekhez:

1. csak zsugorodasi repedés

(= N R VA I

Megjegyzés:

. kiilon alkalmassagi vizsgalat
. esetenként finom spatulyazés

wor

. alapozassal, esetenként feddré

. alapozassal, kopasallo, UV allo fedoréteggel
. egyenértéki légréteg vastagsaga

teggel, esetleg iszoréteggel

BV1 megfelel a ZTV-SIB 90 szerinti (OS-F) jelolésnek
BV2 megfelel a ZTV-SIB 90 szerinti (OS-DII) jelolésnek
BV3 megfelel a ZTV-SIB 90 szerinti (0S-DI) jelolésnek
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