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Bevezetd

A hid kulcspontja a kozlekedés-
nek, a gazdasagi és emberi kap-
csolatoknak. JelentGségét akkor
latjuk igazén, amikor nincsen. A
hid hidnya elszigetel, s nagy kerii-
l6re késztet.

Az Ipoly foly6n az 1950-es éve-
kig minden falunak megvolt a maga
hidja. Ezen atkelések révén lehetett
egy kozos térség az Ipoly két partja,
és a hegyekbdl ide futd volgyek.

A 11, vilaghaborit kdvetden a
trianoni hatarszakaszon a hidak
nagy részét megsziintették, a hatart
a forgalom el8l elszigetelték. Igy
sok ember vesztette el a tdloldali
foldjét, rokoni kapcsolatait, utaza-
si lehet6ségét, templomat, iskola-
jat, piacat, jarasi székhelyét.

Mindkét oldalon ¢lok érdeke,
hogy az Ipoly vize ne a vilag-
végét jelentse, hanem Osszekotd
és éltetd vizfolyas legyen. Ehhez
elengedhetetlen az atkelési lehe-
tgségek biztositasa. Jelenleg akar
negyven kilométert is kénytelen
utazni az, aki csupan a légvonal-
ban 6tszaz méterre 1&vG ,,szom-
szédos” faluba akar atugrani.

Jelen cikksorozat az Ipoly
foly6 egykori ¢s ma is allo hidjait
ismerteti Ipolytarnéc és a torkolat
kozott.

1. Az Ipoly volgye

1.1. Az Ipely folyo

1.1.1. Az Ipoly vizgyiijio teriilete

K6zép-Europa legfontosabb folyo-
ja a Duna. A Duna vizgytijt6 terii-
letének egy kisebb része az Ipoly
vizgyljtdje, e fejezet témaja.
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VISSZAEMLEKEZES
Ipoly-hidak I.

Az Ipoly a trianoni békedik-
tatum el6tti Nagy-Magyarorszag
teriiletéhez tartozott, azota részben
a szomszédos Csehszlovdkidval,
illetve ma Szlovakidval kozds
hatarfolyonk. A felvidéki vizfo-
lyas a legkisebb, amely Magyar-
orszagon még folyonak mindsit-
het6, mert vizhozama szabilyo-
zasi mivekkel kényszeritve még
éppen egyensulyban tartja medrét.

Az lIpoly szlovak teriileten
ered, a Vepor-hegység délkeleti
lejtéjén. Forrasvidékétsl 76 km-re
éri el a hatarszakaszt, 181 folyam-
kilométeren valasztja el hazankat
a szomszéd orszagtdl, majd — 257
km-es futids utin — Szobnal tor-
kollik a Dunaba.

Magyarorszag elérésétdl (Ipoly-
tamoc) a torkolatig a vizgyijto
teriilete 1114 km?2-r6l 5108 km?2-re
(mas adatok szerint 5151) novek-
szik, ennek is csak egy része, vala-
mivel tobb, mint 1/3-a, Gsszesen
1518 km? tartozik hazankhoz. Az
Ipolynak hat hazai eredetd mellék-
patakja van: Dobroda 144,4 km?-es,
a Ménes 157,8 km?-es, a Szentlélek
108,0 km?-es, a Fekete-viz 183,3
km?-es, a Lokos 270,1 km?-es és
a Kemence 107,2 km?-¢s vizgyijto
tertilettel. Az 6t szlovakiai eredetd
mellékviz a Tisovnik 441,0 km?-es,
a Krtis 230,1 km?2-es, a Cakovskye
130,9 km?-es, a Krupnicae 550,3
kmZ-es és a Stiavnica 441,3 km?-es
vizgytijtével. Ebbdl azt a kdvetkez-
tetést vonhatjuk le, hogy az Ipoly
vizjarasat jobbara a szlovékiai vizek
befolyasoljak még a kdzos hatarsza-
kaszon is. A betorkollo vizfolydsok
megoszlasat és azok vizhozambeli
jelentGsegét kivaldan szemlélteti a
vizgy(jtG teriilet, atnézeti térképe
(1. abra).

F& vizvélasztoja a Borzsényon,
a Cserhaton, a Karancson, a
Szlovik Erchegység (Szepes-
Gomori Erchegység) délnyugati
nyulvanyain, a Veporon, valamint
az Osztrovszki- és a Selmeci-
hegységeken halad keresztiil, nyu-
gaton pedig egy 200 m-t alig
meghaladd hat mentén fut végig
a Burdaig (Helembai-hegység). A
vizgylijt6 3/5 része hegyvidék,
a tobbi dombsag és siksag. Viz-
gylijté teriiletén hazdnkban a leg-
magasabb hegycsics a Csévinyos
939 méterrel, mig Szlovakidban
a Vepor-hegységben 1113 méter
magas csucs is talalhato. Ez a
viszony a vizgy(jt6 atlagos magas-
sagat is jellemzi, amely hazénk-
ban 250 m-re becsiilhetd, a szom-
szédos orszagban 450 m koriili.

A meglehetésen nagy esési
szloviakiai szakasz (a forrastol 30
km-en keresztiil 23 m/km, majd
a Banya-patak torkolataig 5.5
m/km, illetve a Dobroda torkolata-
ig 1,5 m/km) utan a Magyarorszag
teriiletéhez Ipolytarnocnal érkez6
folyo esése lecsokken, de még igy
is jelentds, a torkolatig atlagosan
0,35 m/km.

Az Ipoly vizjardsa a viziigyi szol-
galatok altal iizemeltetett vizméreek
és a rendszeres vizhozammérések
alapjan jellemezhetd. Sok évre visz-
szamend adatokat szemiigyre véve
a kisvizhozamok és arvizhozamok
titkrében arra jutunk, hogy a vizja-
rasa intenziv és szélsOséges, a foviz-
folyast taplalo felszin alatti tarozote-
rek kicsik, hamar kitiriilnek. A levo-
nul6 arhulldmok ellapulédsa a jelleg-
zetes esésli szakaszok szerint nem
értékelhetd, mert a vizhozam-nyil-
vantartd allomasok kozott jelentSs
szakaszjelleg-valtozasok vannak.
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A havi koézépvizhozamok évi
alakulasa az olvadas februari meg-
indulasara utal, a szlovakiai magas
hegyek olvadasvizei miatt azonban
a marcius a legb&viziibb honap.
A meder a tavaszi es6zések veégeé-
vel juniusban rendszerint kitiriil, a
julius és oktober kozotti idoszak
vizszegény, a készletek ujratolto-
dése novemberben indul meg.

Hajozas és vizi szallitas tekin-
tetében az Ipoly a kishajout kate-
goriaba tartozik. Hivatalos besoro-
las szerint az Ipoly kétiranyu hajo-
zasra a torkolattol felfelé 8 km-ig
veheto igénybe, és a 26-os folyam-
kilométerig alacsony biztonsag-
gal, viszonylag rovid idényben
egy iranyban hajozhaté. Enneck
azonban nincs gyakorlati jelentd-
sége, a folyon nincs hajoforga-
lom, annak gyakorlati lehetGsége
kétseges.

1.1.2. Az Ipoly-volgy természeti
kincsei

Az Ipoly-volgy természeti erték.
A térség egy része bele tartozik
a Duna-Ipoly Nemzeti Parkba,
amely fokozott természetvédelmet
biztosit. Az Ipolyba Omld pata-
kok kiemelkedo jelentGségli viz-
tani értéket alkotnak. A Borzsony
leginkabb varairdl nevezetes, de
a vizek hegysége is: harom nagy
patakjat 335 forras taplalja, amely-
bol negyvennél tébb 600 m {616tt
ered. Természetes eredetli allovi-
zei nincsenek. Tertiletére jellemzd
atobbé-kevésbé zart erdtakard. A
hegység szamos novényfaj elterje-
désének hatartertilete, a vegetaci-
Ot gazdag valtozatossag jellemzi.
Novényvilagaban a védett kosbor-,
nészirom-, tarnicsfajok nagyobb
allomanyban vannak jelen, mig
mellettiik mas ndvényritkasagok-
nak (szirti pafrany, havasalji rozsa,
gimpafrany stb.) csak egy-egy
tove, vagy par négyzetméternyi
el6fordulasa ismeretes. Az Ipoly
hullamtéri rétjeinek  dekorativ
novénye a réti iszalag, de az ége-
res laperddk is rejtegetnek botani-
kai ritkasagokat.

Az artéri mocsarrétek rovarfa-
undja majus-juniusban a leggaz-
dagabb. Ilyenkor igen nagy szam-
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ban taldlhat6 a nappali lepke, fiir-
készdarazs, méh, lagybogar, levél-
bogar, ormanyos és katica, a nyari
kanikula idejében pedig a polos-
ka, kaboca és a kaparodarazs.

Halakban igen gazdag az Ipoly
vizgyljto teriilete. A halalloméany
Osszetételét erGsen megvaltoztat-
tak a folyon végzett duzzaszta-
sok. A Borzsony tiszta vizii patak-
jaiban sebes pisztrangok (Salmo
trutta fario) élnek. A némileg las-
siibb szakaszokon €l hazank egyik
legértékesebb halfaja, a Petényi-
marna (Barbus meridionalis peté-
nyi). E két faj a legérzékenyebb a
vizek elszennyezGdésére.

A parassapusztai hataratkeld
¢l6tt minden tavasszal végigjarjak
utjukat a barna varangyok (Bufo
bufo). Petéiket a nadasok vizébe
rakjak, a kifejlett békak azonban
az erdoben ¢lnek. A Borzsony,
a Cserhat és a Karancs erdei
pocsolyaiban és patakjainak kion-
téseiben gyakori a keleti elterje-
désli voroshasu unka (Bombina
bombina). Szintén a Borzsony és
a Cserhat hiivos, mély volgye-
iben, foleg es6 utan talalkoz-
hatunk a foltos szalamandraval
(Salamandra salamandra).

A madarfauna legértékesebb
tagja az a 3 par parlagi sas (Aquila
heliaca), mely a Borzsonyben kolt,
taplalkozni pedig az Ipoly arterére
jar. Ugyanezt teszik a kerecsen-
solymok (Falco cherrug) és a hol-
10k (Corvus corax) is. A legfelti-
nébb ragadozo madarak a barna
rétihéjak (Circus aeruginosus).
Néhany méter magasan repiilnck a
fii felett, kisemlGsoket és facancsi-
béket zsakmanyolnak. Fészkiiket
a stiri nadasokban rakjak. T¢len a
kékes rétihéjak (Circus cyaneus)
valtjak fel oket.

Az artéri erddk ritka madara
a fekete golya (Ciconia nigra).
Mostanaban azonban szaporodik.
A fehér gblyak (Ciconia ciconia)
fészkeit sokfelé lathatjuk az Ipoly
kornyéki falvak haztetGin és vil-
lanyoszlopain. F6 taplalékforra-
sukat a mocsarrétek és szantofol-
dek alkotjak.

Harom nagyemlGsiink, az 6z
(Capreolus capreolus), a gimszar-

vas (Cervus elaphus) és a vad-
disznoé (Sus scrofa) az erddket és
a nadasokat lakja. A sokféle kis-
emlbs kozil a nyusztot (Martes
martes) és a vidrat (Lutra lutra)
kell kiemelni, hiszen védett fajok.
Baér az emlésfaunanak nem allan-
do tagja, mégis érdemes meg-
emliteni a barna medvét (Ursus
arctos). A Borzsonyben ugyanis
1983-ban l6ttek egy példanyt, s
ez bizonyitja, hogy a szomszédos
Szlovakiabol barmikor atjéhet.

1.1.3. Ipoly Unio

Az Ipoly két oldala azonban min-
den elszigeteld koriilmény elle-
nére egységes, Osszetartozik. Mi
sem igazolja ezt jobban, mint az
Ipoly Unié létrejotte. Az Ipoly
Uniot, mint szlovak-magyar egye-
siiletet 1992-ben alapitottak meg
Balassagyarmat, illetve Ipolysag
székhellyel a természeti és human
értckek megorzésere illetve fej-
lesztésére az Ipoly vizgy(jt te-
rilletén. A szervezet civil eszko-
zokkel kivanja eldsegiteni Magyar-
orszag ¢és Szlovakia kozeledését,
torténelmi kiegyezését, valamint
jOszomszédi egylittmiikodését.

A szervezet a Duna-Ipoly
Nemzeti Park kutatasi program-
jaba 1993-ban kapcsolodott be.
Magyarorszag egyik legfiatalabb
nemzeti parkja 59,295 ha nagy-
sagu, ebbdl 8,417 ha fokozottan
vedett. A nemzeti parkot mar ré-
gebben védett teriiletek alkotjak.
A Pilisi és a Borzsonyi Tajvédelmi
Korzet kiegésziilt a Duna és az
Ipoly volgyében talalhatd mas ér-
tékes teriiletekkel. Legfontosabb
cél a folyoknak és mellekagaiknak,
a felszini és felszin alatti vizkészle-
teknek a megovasa, az erdok, a ter-
moétalaj és mas megujuléd természe-
ti er6forrasok védelme. Ebben el6-
zetes segitséget nyujtva, az Unid
szamos allapotfelmérést végzett,
amelyek eredményeit tanulma-
nyokban foglalta 6ssze, hogy ezek
figyelembe vételével nyithassak
meg 1997 decemberében a Duna-
Ipoly Nemzeti Parkot. Ennek hata-
rain kiviil is folytak vizsgalatok,
¢és kezdeményezték néhany teriilet
védetté nyilvanitasat.
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Az Unié megalakulésa 6ta fog-
lalkozik az Ipolyszdgi Egerldp
megmentésével, Gjjaélesztésével,
Mindenekel6tt a Nemzeti Parkhoz
tartozo teriilet vizhaztartisanak javi-
tasa a cél. A folyon 1975 ota zajlo
szabalyozasi munkélatok kéros
hatdsénak tudhat6 be a talajviz-
szint siillyedése, az ivoviz ming-
ségének romlasa. Ezért 1993-ban
kezdeményezték a szabélyozasi ter-
vek feliilvizsgalatat. Probléma még
Balassagyarmat és Ipolysig térsé-
gében a hulladékgazdalkodas is.

Az Uni6 célja, hogy a helybéli
lakossdg minél jobban megismerje
az Ipoly volgyét, és annak kincse-
it. Eddig harom része jelent meg
a szlovak-magyar nyelvi{i ,,Ipoly
Fiizetek” kiadvéany sorozatnak.

Tovabba el6 kivanjak segiteni a
kémyezetkimél§ kozlekedési esz-
kozok szerepének ndvekedését, a
vasati kapcsolatok helyreallitasat
(a Drégelypalank-Ipolyséag szakasz
jjaépitését és az Ipolytarnéc—Ka-
londa vasiti hataratkel6 megnyi-
tdsat), a térség vashtvonalainak
fejlesztését, és ellenzik a vasttvo-
nalak bezarasat. Az Ipoly-volgyi
kerékpdros program 1996-ban in-
dult el, a kerékparozas feltételei-
nek javitasa érdekében.

Ezuttal mondok koszonetet az
Ipoly Uniénak, az Ipoly-hidak ku-
tatdsahoz nytjtott segitségéért.

1999. julius 3-4n létrejott még
egy egylittmiikodés, a Vag-Duna-
Ipoly Euro-régio a szlovakiai Nyit-
rai Keriilet, illetve a magyaror-
szigi Komarom-Esztergom és Pest
megyé€k alapitdsaban, tatabanyai
kézponttal. Céljai kozé tartozik a
régi6 vonzobbd tétele, a gazdasig
és az idegenforgalom Gsszehangolt
fejlesztése, egytittmiikddés a termé-
szet-, a kOrnyezet-, a vizvédelem
¢s a katasztrofa-elharitas teriiletén,
a kozlekedésfejlesztés, a humanits-
rius és szocidlis egyiittmiikodés, a
koz0s kulturdlis 6rokség apolasa, az
Eurdpai Unié finanszirozasi prog-
ramjaiban torténé eredményes rész-
vétel, az informacidaramlis biz-

tositdsa, kozOs projekt- és prog-
ramajanlatok, ezek koordindlésa,
timogatasa, lebonyolitasa.

1.2. Atkelések az Ipoly felett

1.2.1. Az ésszekoté-elvalaszio
Ipoly

Az Ipoly foly6 igen szélsGséges
vizjaras. Nyéaron az alig bokaig
éré vizben lehet atkelni, télen a
Jég hatin bétran atsétalhat barki,
tavasszal pedig hatalmas tengerré
terebélyesedik. A foly6 két partjat,
¢s az ott fekv6 falvakat, varosokat
szdmos hid kototte Gssze. A folyo
két partja kozotti forgalom zavar-
talan volt a II. vilaghabort puszti-
tasdig. Majdnem minden falunak
megvolt a maga hidja, a modosabb
falvaknak t&bb is. A vizimalmoknal
is voltak hidak, legalabb gyaloghi-
dak, igy mindkét oldalrél szallithat-
tak az 6rdlni valot a molndrokhoz.

Ezek a hidak ellenalltak az
Ipoly olykor konyortelen arada-
sainak is. A kisebb hidak egy-két
napra viz ala is keriiltek, ha pedig
valamelyiket elvitte a viz, hamar
potoltak, kijavitottdk, mert sziik-
ség volt a hidra.

Az Ipoly, miel6tt szabalyoztak
volna, gyorsan valtoztatta med-
rét. A szabélyozatlan szakaszokon
most is hamar odébb véandorol
a foly6 medre. A birtokhatarokat
ezeért az Ipolytol fiiggetleniil jelsl-
ték ki. Egyazon parcelldhoz tarto-
zott a folyé mindkét oldala szaka-
szonként. Ha a foly6é megvaltoz-
tatta medrét, azt a telek hatarain
beliil tette, nem pedig a szomszéd
,javara”. A birtoklevelek mellett a
rokonsdg megannyi szala kototte-
koti dssze a két parton él6ket.

1975-6ta a foly6 egyes szaka-
szait szabélyoztak, szimos kanya-
rulatot atvagtak. Az eredeti ter-
vek szerint negyven kilométerrel
rovidiilt volna a foly6 hossza, am
ennek teljes kivitelezése elma-
radt. Ahol a vizfoly4s (j mederbe
keriilt, vagy ahol azt a rendezés

megkivéanta, végleg eltiintették az
egykori hid maradvanyait.

A masodik vilaghabora el6tt
atlagosan harom kilométerenként
allt egy hid. Ezzel szemben jelen-
leg a hidak egymést6l mért tavol-
sdga tobb, mint negyven kilomé-
ter. Az egykori hidak bizonyitjak,
hogy mdr egy évszazaddal ezelstt
sem jelentett miiszaki problémat
egy ilyen kis folyo, mint az Ipoly
allando 4thidalésa.

Az atkelések elhelyezkedése
tobb szempont egyiittes figyelem-
bevételével alakult ki az évsza-
zadok soran: a folyoszakasz tulaj-
donsagai, az dradas szétteriilése,
a kereskedelmi ttvonalak iranya,
a falvak fekvése, stb. A régi tér-
képek alapjan jol figyelemmel
kisérhet6 az atkelésck helyzeté-
nek kialakulasa. Aki most ratekint
a térképre, konnyliszerrel megta-
lalhatja az idealis hidhelyeket, —
ahol nemrég valoban 4llt is hid.

1.2.2. Az Ipoly-hidak torténete

A hidak torténete szorosan dssze-
kapcsolodik a két orszag torténel-
mével. Az elmult szdz esztends-
nek tdbb eseménye is befolyasol-
ta a hidak sorsat.

Az els6 vilaghabort befejezése-
ként a folyo mentén hiztik meg
a demarkaci6és vonalat, majd az
orszaghatart. fgy hirtelen a sok
hidbol egyszerre hatarhid lett. A
hidak két oldalan érbodékat emel-
tek, 1919-ben pedig a csehszlovik
hadsereg beton bunkereket épitett
a hidfék kozelében. A hatérbrizetre
kaszarnyak is épiiltek a nagyobb
hidakndl. Az elsG bécsi dontéssel
(1938) az allamhatar északabbra
keriilt, s szabadabba valt a kozle-
kedés a két part kozott egészen
a masodik vilighabori végéig. A
visszavonuld német csapatok a leg-
tobb hidat felrobbantottak, de ezeket
arovid id6 alatt ideiglenes jelleggel
helyreallitottak. 1945-t61 ismét itt
hizoédik az 4llamhatar. A kettSs
birtokossag megsziintetéséig!, azaz
1950-ig a legtobb hidat hasznaltak,

1 A kettds birtokossdg rendszerében a hatir két oldalan lakok tulajdonjoga megmaradt az clesatolt mezdgazdaséigi teriiletck folstt, s kiilén
atlevéllel minden nap dtjrhatott féldjét mivelni. A sajét féldjénck termését vammentesen hazavihette. A kettdis birtokosség megsziintetésekor
szamos csalad fold nélkiil maradt, radasul a ketids birtokossigot az aratis clétt sziintették meg. Mindkét oldalon a kisajatitott foldeket

a termeld szdvetkezetekhez csatoltik.



de ezek nagy tobbsége igen pri-
mitiv ideiglenes helyreallitas volt,
sokat koziilitk az orosz hadsereg épi-
tett fol. Az allamositdssal mindenki
elvesztette a szomszédos orszag-
ban fekv6 foldjét. A hidakat hama-
rosan elbontottik, elhordtak. Mara
csak az tresen meredezd pillérek,
s a vizben megbujo colopesonkok
és roncselemek mutatjak a hidak
helyeit.

A legtobb hid torténete ezek
utan mar konnyen felvazolhato.
Mivel az id§szakos gazlok és kom-
pok nem elégitették ki a kozleke-
dok igényeit, allando hidakat, meg-
bizhato atkelési lehetdségeket épi-
tettek. A korakézépkorban megje-
lentek a fahidak, kisebbek nagyob-
bak egyarant. A széles arteriileten
tobb atkelésnél is késziiltek agyne-
vezett kishidak, vagy artéri hidak,
melyek lehetévé tették az arhul-
lam zavartalan levonulasat a széles
hulldmtéren. A tatarjaras utdn épiil-
tek az els6 kéhidak az Ipolyon.? A
tordkkorban sok hid elpusztult.

A hodoltsag utan a novekvd
forgalmi igényeket leghamarabb a
foutvonalak mentén felépiilt hidak
szolgaltak. A 19-20. szdzad for-
duléjan harom nagy vashid épiilt
fel (a vasati hidakon kiviil) a 2-es
szamu, Budapest-Kassa fGkozle-
kedési utvonal mentén.

Ma az Ipoly felett alig cgy-
két hid all. Ipolytarnoctol hatér-
viz az Ipoly. Ipolysag kozelében
mintegy harminc kilométeres sza-
kasz Szlovékia teriiletén folyik.
Itt szamos hid ma is all (6 kozati
és 2 vasiti). A hatarszakaszokon
Balassagyarmatndl és Letkésnél
van kozuti hid, valamint a szobi
vasuti hid. A kozbens6é szlovak
szakaszon Parassapusztanal van
hataratkelé, amelyhez Homok és
Ipolysag kozott al16 hid vezet.

Ipolytarnéc és a torkolat kozott
Osszesen 47 hidhely talalhatd az
Ipolyon. Ma ezek koziil 6sszesen
12 all, de a hatarszakaszon csupan
4 hid (k6zati és vasuti egyiitt sza-
molva). A hidhelyeket az /. tabla-
zat foglalja 6ssze. Az egyes hidak
folyokilométer szelvényszamat a
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régi szamozas szerint adtam meg,
hiszen a tervezett folyészabdlyo-
zasi munkdk nem késziiltek el
a folyo teljes szakaszén. A tabla-
zat tartalmazza kiilonb6zé korok
térképein talalhaté hidakat, igy
nyomon kovethetjiik egy-egy hid-
hely sorsat az elmult két évszazad
soran. Az L. IL. és III. katonai fel-
mérésen kiviil jeloltem az 1920-as
évekbdl szarmazo térkép tartalmat
(I1I. katonai felmérés felhjitasa),
az 1940-es évek allapotat, illetve
a mai, 2001. évi allapotot is. Ahol
a térképen egyertelmtien kivehetd
tobb hidszerkezet, vagy a hidszer-
kezet anyaga, ott azt is jeloltem.
A tablazatban megadott darab-
szamokat csak ovatos fenntarta-
sokkal fogadhatjuk. Az adatok el-
sOdleges forrasaul a katonai és
kozigazgatasi térképek szolgél-
tak, de a kozel azonos koru térkeé-
pek kozott sokszor igen jelentOs
ellentmondéasokat is talalhatunk.
Az els6 katonai felmérés
(1782-84) térképlapjai igen kony-
nyen attekinthetfek, és a hidakat
igen nagy megbizhatosaggal abra-
zolja. A térkép jelkulcsa megkii-
l6nbozteti a hidak épitGanyagait
(k&, fa), valamint a legtobb esetben
a nyilasok szdma is egyértelmiien
jelzett. A hidakon kiviil feltiinteti a
gazlok helyeit is. (Az Ipoly volgyét
érinté szelvények: XII1/15,16,17;
XIV/15; XV/15; XVI/13,14,15.)
A masodik katonai felméres
(1840-55) mar sokkal nechezeb-
ben hasznalhato fel az egyes hid-
helyek azonositasara, és a hida-
kat is kiilondsebb megkiilonbdzte-
tés nélkiil, csak egyszerten jelzi.
(Az Ipoly volgyét érint§ szelvé-
nyek: XXX1/45,46,47; XXXI1/45;
XXXIII/45; XXXIV/43,44,45.)
A harmadik katonai felméres
(1872—84) térképlapjainak a fel-
Gjitasaval késziilt szamos késob-
bi térkép. A harmadik felmérés
térképlapjai nem szinesek, ami
az értelmezést neheziti. A hidak
jelolése, elsGsorban az artéri hi-
dakra vonatkozolag, megleheto-
sen nehezen kivehetG. (A tablazat
értelmezésére egy példa: Ipoly-

2 Ipolysag ¢s homok kozott (1266) épiilt az elsé kéhid

3 Balassagyarmat — Zolyom torvényhatosagi Gt

tarndc, 1782-84-es allapot: csak
gazloé van, 1842-54-es éllapot:
1+1+2 fa = egy darab bal parti
artéri hid, egy mederhid, és két
darab jobb parti artéri hid, vala-
mennyi fabol.)

A tablazat 47 hidja kozil 22
hid esetében rendelkezésre all a
hid hossza, amit a tablazat szin-
tén tartalmaz. Amennyiben artéri
szerkezet is van, ugy a hidhossz-
ba az artéri hidak hosszat is figye-
lembe vettem. A 22 hid Osszesi-
tése szerint 1380 méter kozati
és 668 méter vasuti Ipoly-hidat
sikeriilt beazonositani, 25 tovabbi
hid hossza egyelGre ismeretlen.

2. Varosok hidjai

A vizsgilt folyoszakaszon két
varos fekszik, Ipolysag és Balas-
sagyarmat. Mindkét varos a térség
életében kozponti szerepet toltott
be, és tolt be ma is. Nem véletlen,
hogy e két vérosnal talalhatjuk
a foly6 nagyobb hidjait. Mindkét
varos két-két jelenleg is allo hid-
dal biiszkélkedhet.

A két varos kiilonleges hely-
zete, szamos hasonlosaguk, és az
itt talalhato hidak fontos szerepe
indokolja, hogy az Ipoly-hidak
ismertetését a két varos hidjaival
kezdjem. Torténetiik igen gaz-
dag, s a legbGségesebb forras-
anyag is ezekrl az atkelésekr6l
keriilt ¢l6.

2.1. Balassagyarmat (hatdr-
hid)

A Balassagyarmatrol észak felé
induld orszaglt egykor fahiddal
keresztezte az Ipolyt. Az I. katonai
felmérés térképszelvényeitdl kezd-
ve valamennyi térképen megta-
laljuk a gyarmati hidat. Komdromy
Imre, a balassagyarmati keriilet
fészolgabirdja jelentésében 68 Ol
(129 meéter) hosszinak emliti e
hidat 1851 novemberében.

A hid forgalma a szazadfor-
duléon megkovetelt egy erfsebb
és nagyobb hid épitését’. A régi
fahid kifolyasi oldalan épiilt fel a
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haromnyilast racsos kozati hid*
harom 20,88 méteres tdmaszkoz-
zel. A hid két oldalan a fél-fél
méteres gyalogjarda 4,8 méter
széles kocsipalyat fogott kozre. A
hid két fotartoja parhuzamos ovii,
oszlopos racsozasu 2,16 méter
magas racsos tarté volt. A fotar-
tok nyole oszlop-mez6bél alltak.
A zorésvasas palyalemezt nyi-
lasonként kilenc kereszttartd és
Ot hossztart6 timasztotta ala. Kis-
viz idején a kozéps$ nyilas alatt
folyt at az Ipoly. Eredetileg a
kocsipalydnak kockakd boritasa
volt. Az 1j vashid mellett a meder-
ben benn hagytak a régi fahid
colopjeit. A régi hidrol tobb képes-
lap is fennmaradt (2. abra).

A 1II. vilaghaboriban a visz-
szavonulé német csapatok 1944
decemberében csak a szélsd, jobb
parti nyilast robbantottdk fol. A
lerobbantott hidrészre épitett fa
provizoriumon hamar helyreallt a
forgalom. A haboru befejeztével a
berobbantott sz¢lsé nyilas helyett
egy Oszvér szerkezetd hidnyilast
épitettek. A hid terheit 6t darab
1080 mm magas [ tartd, és a
vele egyiittdolgoz6 15 cm vastag
ki¢kelt vasbeton palyalemez visel-
te. Az 0 6szvér nyilas tamaszko-
ze 21,68 méter volt.

1966 és 1968 kozott az Ipoly
szabalyozéasaval egy idGben mo-
dern, nagy teherbirdst hidat épi-
tettek a régi hidtol par méterrel
keletre. Az 0j hid azért valt sziik-
ségessé, mert a szabalyozasok
soran a régi hid az Aarvizszint
ala keriilt volna, valamint a teher-
birdsa sem volt az igényeknek
megfelelé. Az 1) hid tervezbje
Répay Géza (Uvaterv), kivitele-
zGje a Hidépité Vallalat volt.

Az 1j hid monolit szerkezetii,
szekrény keresztmetszetli vasbe-
ton hid. A tAmaszoknal €s a nyila-
sok kodzepén egy-egy kereszttartd
helyezkedik el. A felszerkezet a
két pillérhez vasbeton-csuklokkal
kapcsolodik, a két hidf6héz pedig
mugumi sarukkal. A hid teljes
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hossza 100,02 méter, nyilasbe-
osztasa 28+34+28 méter, feszta-
volsagai 29,2+35+29,2 méter. A
palya szélessége: 1,70+8,00+1,70
= 11,40 méter. A hid probaterhelé-
sét 1967. december 17-én végez-
ték el. Terhelési osztalya normal
teherre 30,9 tonna a szlovak hid-
szabvény szerint.?

Az j hid épitésével egy idében
amagyar oldali artéri hid helyett két
darab wvasbeton csGateresz keriilt
beépitésre. A szlovak oldali artéri
hid (Mikszith-hid 10+10 méter,
monolit vasbeton lemezhid®) ma is
all. Az 0j mederhid atadasa utan
a régi mederhidat elbonfottik. A
pilléreket csak a talaj szintjéig bon-
tottak vissza. A szlovak oldali hid-
fot meghagytdk, ugyanis az Ipoly
medre a szabalyozasok révén odébb
keriilt. Ez a hidfg jelenleg is latha-
t6, nem messze az 1ij hidtol.

Az 1j Ipoly-hid felszerkezetét
1991-92-ben felajitottak. A ki-
egyenlitd rétegig mindent eltavo-
litottak a hidrol, 0 szigetelést és
burkolatot készitettek. A hid fel-
ujitdsaval cgyszerre korszertisi-
tették a hatarallomast, valamint a
hidhoz csatlakoz6 utakat is. A hid
megtaldlhatd a magyar hidnyil-
vantartasban: a csatlakozo kozit
szama 2204, a hid szelvényszama
0+802, torzsszama 3298.

Balassagyarmat hataraban a
mai 22-es ton, az Ipoly arteriilet-

4 A hid épitési datumat eddigi kutatisommal még nem sikeriilt kideritenem.
5 A szlovik szabvény hdrom terhelési hatérértéket dllapit meg a kozti hidak esetében. Jelen hid esetében ¢z 50/60/100 tonna

(normél/kiilonleges/kizardlagos).
6 A tirzslap alapjan a hid épitési ideje 1940.

2. abra Régi racsoshid Balassagyarmatnal (képeslap, kb. 1919)

ét érintve egy hid allt a Fekete-viz
betorkold medre folott. A foatvo-
nalat szélesitették, nyomvonalat
modositottdk, igy az egykor itt
allt racsos kozati hid foloslegessé
valt. Ezt a nyilast a kozeli Patvarc
kozségben allitottak fol, szintén
a Fekete-viz f6lott, ahol az jelen-
leg is all. Jelenleg egy mez6-
gazdasagi célokat szolgalo foldat
vezet rajta keresztiil. (Téves az a
verzio, miszerint ez a szerkezet
egykor az Ipoly folott allt volna
Gyarmaton.) Jelenleg a hidnyilas
igen mostoha koriilmények kozott
talalhatot. A hid szerkezeti kia-
lakitasa hasonlatos a régi gyar-
mati racsos mederhiddal: A hid
kétfotartos, alsopalyas, parhuza-
mos Ovi racsos szerkezet, kilenc
oszlopmezdvel. A szerkezet teljes
hossza 18,19 méter, a két f6tartod
tdvolsidga 6,4 méter. A palyaszer-
kezet teljes szélességében zorés-
vasas alatamasztasi, amelyet hat
1240-es hossztartd tamaszt ala.

2.2. Balassagyarmat,
Maddch gyalogoshid

A milt szazad kdzepén az Ipoly
vizét a varos kornyezetében sza-
balyoztak. Az 0j medret kozvet-
leniil a varos alatt vezették. Ezzel
kivantak megakadalyozni a vesze-
delmes varostiizeket. Az Gj meder
felett kis gyaloghidat épitettek.
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A fahid hatnyilasa volt. Szamos
képeslapon szerepel a ,kishid”,
ahogyan annak idején nevezték.
A hidhoz vezet6 utcanak a késdb-
biek soran a Madach nevet adtak,
igy a gyalogoshidat hamarosan
Madach-hidnak nevezték el (3.
abra).

A gyalogoshid folytatdsaban,
a szlovak oldalon a ,,Rabok utja”
vezetett keresztiil az artéren. A
balassagyarmati foghdzbol mezg-
gazdasagi munkara hajtottak a
foglyokat a gyaloghidon keresz-
tiil, onnét kapta a hidat kdveté at
a nevet.

1919-t61 demarkéacios hatar hi-
zodott az Ipoly mentén. A fa
gyalogoshidat a fesziilt hiborus
kérnyezetben visszabontottak. Az
elbontott allapotarol, a torzordl
is késziilt képeslap. 1938-ban, a
visszacsatolast kovetden négynyi-
last, vasbeton kétfGtartos gyalo-
goshidat épitettek az eredeti hid
helyére. Nyilasbeosztasa 4x10,7
méter, a hidszerkezet teljes hosz-
sza 42,8 méter, szélessége pedig
2,8 méter. A palyaszerkezet a két
hidfénél tolcsérszertien kiszéle-
sedik, valamint a kozépso pillér
komyezetében is kiszélesedik a
hid. A Madach-gyalogoshid jelen-
leg is all, de viz mar nincs alatta.
A foly6szabélyoziskor (1966—68)
a foly6 vizét visszavezették a mult
szdzadi medrébe. A szabalyoza-
soknak kdszonhetben az Ipoly 6t-
szaz méterrel keriilt odébb. A ki-
lencvenes évek kozepén a hatér-
kiigazitast is végrehajtottak, igy
most ismét a folyd sodorvonala
az allamhatar. Most ott 4ll szara-
zon a forgalom alél kivont gyalo-
goshid 6tszaz méterre a jelenlegi
medertdl.

2.3. Ipolysdg (66-0s ut, drte-
ri- és mederhid)

Mér a kozépkorban is Ipolysag
érintésével haladt a kereskedelmi
ut Budardl az északi megyék ira-
nyaban. A hidrol szolo elsé hite-
les forrds egy 1266-bdl valé ado-
manylevél’, amelyben a kiraly a

Udvozlet Balassagyarmairel.

i

4, abra Régi ipolysagi hid, hattérben a varos temp!omal (mederhid)

sagi premontrei kolostornak ado-
ményozta a hidvam szedési jogat®.
Cserébe a rend fenntartotta a
hidat. Az oklevélben emlitett k&hi-
dat a tatarjards utdn épitették.
Ekkor Sag még csak 180 lakost
szamlalt. Ez a soknyilasi k&hid
a tor6k hodoltsag idején tonkre-
ment.

A torokok kitizése utan a jezsu-
itak kaptdk meg az elnéptelene-
dett ipolysagi kolostort, s ezért
Ok épitették Gjja barokk stilusban
a kohidat 1769-ben (mederhidat
¢és az artéri hidat). Ekkor késziilt
a Nepomuki Szent Janos szobor,
amely még ma is megvan. A kéhid
egészen a masodik vilaghaboruig
hasznalatban volt. A nyilasok sz4-
ma fényképek alapjan legalabb
tizenegy volt (4. abra).

1944-ben a németek a hidat fel-
robbantottak. A romokon fa pro-

7 Sélyom J.: A magyar vamiigy fejlddése 1519-ig. Budapest, 1933. 26. p.
8 A kirdlyi adomdnylevél a sagi premontrei kolostor javait irja dssze.

vizorium épiilt, amelyet a habort
utan megerGsitettek. A hid végsd
helyreéllitasara csak 1954-ben kertilt
sor. El6re gyartott vasbeton geren-
das hid késziilt a meder és az artér
felett is. A mederhid nyilasbeosztasa:
10,40+3x14,50+10,40 méter, feszta-
volsagai: 11,0+3x15,1+11,0 méter, a
teljes hidhossz 69,0 méter. Az eldre
gyartott hidgerenda ,,Hajek” tipu-
sll, magassaga a sz¢élsé nyilasokban
0,50, a kozbensd nyilasokban 0,70
méter. A kétoldali 2,25 méter szé-
les gyalogjarddk 8,00 méter palyat

fognak kozre.
Az artéri hid nyilasbeosztasa:
11,5+2x12,2+11,5, fesztavolsa-

gai: 4x12,50, a teljes hidhossz
51,0 méter. A ,Hajek” hidgeren-
dak magassaga 0,60 méter.
Mindkét hid keresztezési szoge
merbleges. Az utolsd felujitas
1994-ben volt. A hid normal teher-
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birasa 33 tonna a szlovdk szab-
vény szerint.?

2.4. Ipolysag (5108-as ut,
1SZ-hid)

A 1L vilaghabort elétt allt itt egy
kis fahid, amely a haboru pusztita-
sainak esett aldozatul. Az elpusz-
tult hid helyén ismét egy fahidat
épitettek, amelyen keresztiil zajlott
a hid talso oldalan talalhatod ter-

meldszovetkezet forgalma. A kis
teherbirdst fahid helyére 1987-88-
ban haromnyilast el6re gyartott
vasbeton gerendis hidat épitettek.
Nyilasonként hét darab 1,40 méter
magas, 30 méter hossza, 40 ton-
nas ,,Sevcik” gerendat helyeztek
el. A hid keresztezési szoge 72
fok. A hid nyilasbeosztasa: (ferdén
mérve) 27,66+28,80+17,66 méter,
fesztavolsagai: 29,50+30,00+29,50
méter, a teljes hidhossz 91,48

méter. Az egykori artéri nyilasok
helyett két darab vasbeton, négy-
szog keresztmetszetii iker ateresz
késziilt a jobb parti feljaro tol-
tésbe. A hidgerendak ovei kozott
hossziranyban 35 centiméter szé-
les vasalt kibetonozas biztositja az
egylittdolgozast. A gerendakdzok
jarhato iireget alkotnak. A hidge-
rendakra felbeton nem késziilt. A
palya szélessége 0,85+7,50+2,35
méter, egyoldali gyalogjardaval.'?

9 A szlovik szabvéiny hirom terhelési hatarértéket dllapit meg a koziti hidak esetében. Ez az érték az 1992-cs probaterhelés alapjan a mederhidnal
33/62/154 tonna, az artéri hidndl 35/64/140 tonna.
10 A cikksorozat bibliografiaja a sorozat IV. részének végén talalhato.

-
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3. Vasuti hidak

Az Ipoly targyalt szakaszan négy
vasutvonal talalhato, amelyeket
1850 és 1951 kozott épitettek. A
négy vonal mindegyike kereszte-
zi egy-egy helyen a folyot, ahol
hidakat talalunk. Az artéri szerke-
zetekkel egyiitt 6sszesen 11 vasiti
hidszerkezet all az Ipoly fémedre
illetve artertilete folott.

A legtobb hidhely ismerteté-
sekor azonban tobb ,,generacid”
hidszerkezeteit is bemutatom.

3.1. Nogrddszakdl — Bussa
3.1.1. A vasutvonal épitése

A 1I. vilaghabort utin nem sok
1j vasttvonalat épitettek Magyar-
orszagon. Ezen kevés és rovid 1j
vonalak kozé tartozik a Losonc —
Noégradszakil — Nagykiirtés vo-
nal. A vonal érdekessége, hogy a
Csehszlovakia részére épiilé vas-
uti sszekottetés egy rovid szaka-
szon Magyarorszag teriiletén ha-
lad keresztiil. Az Gj vonalon 1j
hidak is épiiltek.

Mar a mult szazad végén fel-
vet6dott a Nagykiirtés kornyéki
szénbanyak bekétési igénye a vas-
uti halozatba. Erre azonban csak
a masodik vilaghabora utan keriilt
sor. Az 1950-¢s évek elején Losonc
varosat er6teljesen iparositottak és
az ott létesitett hderdmii kapaci-
tisat megnovelték. Emiatt sziiksé-
gessé vialt a legkozelebbi szénba-
nyakbdl a vasuti szallitas lehetSsé-
gét megteremteni. Nagykiirtosrol
a szén olcso szallitasat tehat egy
i vasttvonal épitésével kivantak
megteremteni.

| VISSZAEMLEKEZES
Ipoly-hidak II.*

A nyomvonal-tervezetek koziil
az Ipoly-volgyi verzio bizonyult a
legkedvezobbnek. A folyd volgye
Nogradszakal felett igen besziikiil,
ezért ezen a szakaszon a Csehszlo-
vak oldalon val6 épitkezés nagyon
megnovelte volna a koltségeket.
Mindezek alapjan a leggazdasago-
sabb megoldas a hataron atmend
Balassagyarmat-Losonc (1étez6) vo-
nal korszerGsitése, valamint Nog-
radszakal és Kishalom kozott 1j
szarnyvonal épitése volt. Mivel az
11j vonal athalad Magyarorszag terii-
letén, ezért azt a kdzos megallapo-
dés szerint a Csehszlovakia peage-
vonalként!! iizemeltetheti.

Az Ipoly folyon Nogradszakal
utan egy 0j mederhidat épitettek.
Ehhez tarsul két magyar oldali
és egy szlovak oldali artéri hid.
Az 10j vasutat a hidakkal egyiitt
1951. szeptember 12-én nyitottak
meg. A vonalat szlovdk oldalon
1978-ban Nagykiirt6sig meghosz-
szabbitottak. 1992. augusztus 2-an
a szarnyvonalon a személyforgal-
mat megszintettek, tehervonatok
jelenleg is kozlekednek.

3.1.2. Jelenlegi hidszerkezetek

Az els6 artéri hid (14+00 szel-
vényben) épitése 1951. mdrcius
1-én kezd6dott meg. A kivitelezé-
si munkékat stlyosan nehezitette
az Ipoly szeszélyes vizjarasa. Az
alapgdodor kiasasat a megéarado
foly6 hatraltatta. Az 4rviz meg-
rongélta a munkahelyhez vezetd
csillevaganyt, melyet a mércius
27-i Gjabb arviz mintegy 90 méte-
res szakaszon elvitt.

A 14+00 szelvényben kétszer
nyolc méter szabad nyilasl, me-

* A cikksorozat els6 része megjelent lapunk 2002/5. szdméban.
11 Athaladési jog a vonal magyar szakaszan, Az utasok Magyarorszag teriiletén nem szallhatnak le.

revbetétes vasbeton lemezhidat ter-
veztek. Vonalvezetése vizszintes,
a palya 500 méteres ivbe esik,
keresztezése meréleges. A szerke-
zetben nyilasonként nyolc darab
500-as I acél van. A hidszerkezet
teljes hossza 23,50 méter. A vas-
beton alépitményekhez vasbeton-
csuklokkal kapesolodik a merevbe-
tétes vasbetonlemez-szerkezet. A
nyilasok tamaszkoze 8,60 méter.

A masodik artéri hid (17+76
szelvényben) alapozasi munkala-
tai 1951, aprilis 5-én kezdddtek.
Az arviz itt is kényszersziinetet
okozott. Mdjus 11-t6l egy hétig
volt a munkateriilet viz alatt.

A hid vonalvezetése vizszintes,
a palya egyenes és keresztezési
szoge kilencven fok. Az el6z8 hid-
tol csak fesztavolsagaban, és emi-
att a vastartok szaméban kiilon-
bozik. A kétnyilast, merevbeté-
tes vasbeton lemezhid timaszkdze
10,70 méter, szabad nyilasa pedig
10 méter. A hidszerkezet teljes
hossza 27,50 méter. A keresztmet-
szetben a nagyobb fesztivolsag
miatt 11 darab I-tarté van. A két
artéri hid 500 mm magas acéltar-
toit Lengyelorszagban gyartottak
(Huta ,,Pokoj” Novy Bytom).

Az Ipoly medre folé egy 25
méter nyilasu alsopalyas gerinc-
lemezes acélhid késziilt. A tervek
a 315/H. II. szamu mintaterv sze-
rint késziiltek. Teherbirasa ,,C”
jeli (5 x 18t). A hid vizszintes,
egyenes vonalvezetés(, kereszte-
zése merGleges. A magyar olda-
lon szabvanyos fix saru, a szlo-
vak oldalon pedig mozgéd saru
talalhato, tamaszkoze 26,00 méter.
A fGtartd gerincmagassaga 2400
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mm, az ovlemezek 330 mm szé-
lességtick. A két fétarto tavolsaga
4,80 méter. A hidszerkezet teljes
hossza 33,04 méter. A mederhid
sziikséges vasanyagat a diosgydri
gyarban gyartottak.

A két orszag kozotti egyez-
mény értelmében a hidakat a ma-
gyar f¢l finanszirozta. A vonalsza-
kasz'? kezel6je a MAV (beleértve
a két artéri hidat), a mederhid keze-
lését a szlovak vasit teljes egé-
szében magara vallalta. Minthogy
a vonalat kizarolag a peage forga-
lomra készitették, a pélya és az
artéri hidak fenntartasi koltségeit
is a szlovak fél fizeti.

3.2. Ipolysag
3.2.1. A vasutvonal épitése

A Hont varmegyei Korpona
1888-10l erdteljes kampanyt folyta-
tott, hogy a teleplilés csatlakozzon
a vasuthalozathoz. Korpona jardsi
székhely, igy igen fontos volt a
megyeszékhellyel, Ipolysaggal, és
a fovarossal valo vasiti kapesolat
megépitése. A korponai vasutat a
Csata-Ipolysag vonalhoz kivantak
csatlakoztatni, de a kidgazis pon-
tos helye sokaig vitatott volt.

1898-ban a kereskedelemiigyi
miniszter engedélyezte a vasutépitést
Ipolysagtol Korponaig, Tompané-
metin keresztiil. A HEV vonalat 40
km/6ra sebességre terveztek. A 40,4
km hosszi vonalon a legnagyobb
emelked6 16%o, legkisebb ivsugér
250 méter lehetett. A vonalat 1899.
aprilis 6-an nyitottak meg.

3.2.2. Az eredeti hidszerkezetek

1898-99-ben két 1j hidat épi-
tettek az Ipoly éthidaldsara. Egy
haromnyilasi mederhidat és egy
haromnyilasu artéri hidat. A meder-
hid egy 40 és két darab 20 méter
nyilast szerkezetbGl all. A jobb
parti artéren épiilt hid harom egy-
forma 20 méteres nyilasbol all.

Valamennyi hidszerkezet két-
tamaszh, felsOpalyas kialakitasa
volt. A hidak f6tartéi parhuza-

12 Nogradszakal-Allamhatar (Ipoly-hid)

mos Ovi, egyszeres oszlop-racso-
zasuak voltak. A f6tartok merev
keresztkotésekkel, fels6- és also
szélraccsal késziiltek. Valamennyi
nyilds kéttamaszu tartéként volt
kialakitva: Korpona felé esé vége-
iken fix, mig az Ipolysag felé es6
végeiken gordil6 csuklos saru-
kon nyugodtak. Az Gsszesen négy
darab 20 méter nyilasi szerkezet
kialakitdsa teljesen azonos volt.

A mederhid egyenesben, Kor-
pona felé 10%o esésben épiilt, 90
fokos keresztezési szoggel. Ipolysag
feldl egy 40 méter nyilast szerke-
zet késziilt a kisvizi meder folé. Ezt
kovette a két kisebb nyilas, 20-20
meter szabad nyilassal. A 40 méter
nyildst szerkezet tdmaszkoze 41
méter, a fotartok magassaga 4200
mm, a fotartok tengelytavolsiaga
2650 mm volt. A teheratadas sze-
gecselt hossz- és kereszttartok koz-
vetitésével tortént, A fGtartok tiz-tiz
oszlopmezobdl alltak, igy a kereszt-
tartok tdvolsdga 4000 mm volt. A
hossztartok tengelytavolsaga 1800
mm, magassaguk 470 mm volt.

Az artéri hid vizszintesben és
egyenesben fekiidt. Az 6t darab
szerkezetileg azonos 20 méter nyi-
last szerkezet timaszkoze 20,8
méter, a fotartok magassaga 2200
mm, a fotarték tengelytavolsaga
1800 mm volt. A keresztaljas fel-
épitmény a 20 méter nyilasa szerke-
zeteknél kozvetlen a fGtartokra volt
fektetve. (Hagyomanyos hossz- és
kereszttartok nem voltak.)

Mind az Ot hidszerkezetet a
Nicholson Gépgyar Rt. a budapesti
gyartelepén gyartotta. Az Ipoly-hidak
méret és suly ellendrzését 1898.
szeptember 12-én a budapesti telep-
helyen végezték el. Az ot szerkezet
cgylittes tdmege a gyari mérések
soran a kovetkezé volt: kovacsolt-
vas 152 505 kg, ontottvas 2356 kg,
acél 3521 kg, dlomlemez 247 kg,
valamint olom a saruk kiontés¢hez
163 kg — Osszesen 158 792 kg. A
szegecsek tomege (4080 kg) ebben
benne foglaltatik. A helyszinre szal-
litast és a szerelést a gyari ellendr-
zések utan kezdték meg.

A forgalom meginditasahoz
1898. november 18-an ideiglenes
probaterhelést készitettek. A végso
probaterhelés 1899. marcius 23-4n
volt.

A méretezés alapjaul szolgalt
szabvanyterhet legjobbana , XIV-a”
kateg6riaji MAV gézmozdonyok
kozelitik meg. Azonban a proba-
vonat két egymassal szembe alli-
tott ,,XIV” kategériaji MAV moz-
donybdl, valamint ezekhez eldl és
hatul kapcsolt két teljesen megra-
kott teherkocsibol éllt Gssze. Az
alkalmazott mozdonyok nyomaté-
ka 8,5 %-kal kisebb az idealis ter-
helésbé] szamitott értéktsl. A HEV-
vonal kis terhelése miatt a ,,.XIV”
lést engedélyezték.

A prébaterhelés sordan mind-
egyik nyilaskozépen 15 percig
allt a terhel@ jarmti, majd a gyors-
préban valamennyi szerkezeten
30 km/h-s scbességgel haladtak
végig a terhel jarmiivek. A fGtar-
tok lehajlasanak mérését szilard
allvanyra helyezett fatolokéakkal
végezték. Az észlelt maradd és
rugalmas lehajlasok a megenge-
dett hatarértékek alatt maradtak.

3.2.3. Jelenlegi hidszerkezeiek

A teljes vonal Szlovékia teriile-
tén talalhato. A vonalat meghosz-
szabbitva, Korponat 1923-25-ben
Osszekotottek Zolyommal, igy a
jelenlegi hidszerkezetek a Csata-
Ipolysag-Korpona-Zolyom vasut-
vonal részei.

Ma mar nem az eredeti hid-
szerkezeteket talalhatjuk az Ipoly
folott. A I1. vilaghaboriban a hida-
kat az alépitményekkel egytitt fel-
robbantottdk. A mederhidat és az
artéri hidat is mas formaban épi-
tették Gjja."?

A meder feletti haromnyilasa
szerkezet helyett ma egy darab két-
tamaszu hid all a 29428 szelvény-
ben. A parhuzamos 6vi, tobbszéros
racsozasu hid tamaszkoze 74,52
méter. A fotartok magassaga 7,5 mé-
ter, 18 oszlopmezGbdl all. A fotar-
tokat felso- és alsd szélracs kap-

13 A jelenlegi hidszerkezetek épitési id6pontjait nem sikeriilt felkutatnom. A jelenleg 4116 hidak szerkezeti kialakitdsa alapjin feltételezhetd, hogy

mind a meder, mind az artéri hidszerkezet vindorhid, azaz eredetileg valahol méshol élltak.



csolja Ossze. A teheratadas a szoka-
sos modon, kereszt- és hossztartok
tjan torténik. A kéttdmaszi szerke-
zet Ipolysag felSli végén taldlhato a
g0ordiild csuklos saru (5. dbra).

Az artéren allt egykori hdromszor
20 méter nyilasa szerkezet helyett
ma két, 31,5 — 31,5 méter tamaszko-
z{i kéttdmaszh hid all a 31+88 szel-
vényben. A tdmaszkozok novelésé-
vel az drtéri hid teljes hossza lénye-
gesen nem valtozott. A szerkezeti
kialakitasuk oszlopos, x-rdcsozasu,
alsopélyas kéttamasza hid. A fGtar-
tok magassédga 3600 mm, Sveinck
szélessége 350 mm. A két fGtartd
sikjanak tavolsaga 4900 mm.
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5. abra Jelenlegi mederszerkezet Ipolysénél

3.3. Ipolyvisk

A szlovakiai Csata és a magyar
oldali Balassagyarmat kozotti vas-
utvonal torténete igen szdvevé-
nyes. Hanyatott sorsdnak elséd-
leges oka, hogy a vonalat a tria-
noni békediktatum kettészakitot-
ta. Ipolyvisk kozség hatiraban
keresztezi a vonal az Ipolyt. De a
hid nem hatérhid, mert a vasttvo-
nal miatt a trianoni hatért gy huz-
tdk meg, hogy Ipolysagig a vas-
utvonal Csehszlovakidhoz taroz-
zon. Ezért ezen a szakaszon mint-
egy 30 km hosszban az Ipoly
teljesen szlovék terileten folyik.

Az Ipoly folott épiilt hidak
ismertetése el6tt érdemes roviden
attekinteni a vonal épitéstorténetét.

3.3.1. A vasutvonal épitése

A Csata és Balassagyarmat kozotti
vonalat a bécsi székhely(i Osztrak-
Magyar Allamvaspélya Tarsasig
(OMAYV) épitette. A tarsasdg a
nevével ellentétben nem allami val-
lalat, hanem francia és osztrak tulaj-
donti cég volt. A tarsasag felvasa-
rolta a Pest — Parkany vonalat, és
ehhez kapcsoldddan épitette Gjabb
vonalait, lehetSleg az aruforgalom
Pozsony felé iranyitasaval.

Az OMAYV 1884. jimius 9-én
kapta meg az Esztergom!4 — Nana
(Parkany) — Ipolysig vasttvonal
engedélyokiratat a minisztérium-
bol. A korabbi tervek szerint Szob
lett volna az Ipoly-vilgyi vasit
kiindulasi allomasa, de a 1évai és
ipolysagi vonal Garam volgyi ko-
z0s inditasaval, és a csatai el4ga-
zéassal 12 kilométer palyat lehetett
megtakaritani. A csatai valtozat
tobb szazezer korona megtakari-
tast jelentett.

Az engedélyokirat szerint Csa-
taig 7 ezrelék, Csata és Ipolysag
kozott 20 ezrelék lehetett a legna-
gyobb emelkeds, ,,a kanyaroda-
soknak a nyilt palyan 250 méternél
kisebb félatmérével nem szabad
bimiok.” Az okirat szabélyozta a
minimélisan épitendé 4allomasok
szamat és a fuvarozasi tarifikat
is. A tarsasag az engedély kiada-
satdl szamitott harminc évre kere-
seti és jovedelmi adomentességet
kapott.

A Parkany — Csata kozotti vo-
nalszakaszt 1885. janius 1-én, a
Csata — Ipolysag kozotti szakaszt
pedig 1886. szeptember 24-én nyi-
tottdk meg. Ezzel Balassagyarmatot
30 kilométerre kozelitette meg a
vasat. A vasttvonalon harom na-
gyobb vashid késziilt, kett§ a
Garam fol6tt Csatanal és Alsosze-
csénél'®, valamint egy az Ipoly
folott Ipolyvisknél.

14 Az eredeti terveknek megfelelen Esztergomnal kdzati-vasiti hid ¢piilt volna, hogy a négy irinybél sszefutd vasttvonalakat egybekapesolja.
A megéplilt Méria-Valéria hid acélszerkezetébe be is épitették a vasiti palydhoz sziikséges hossztartokat, de a hid kezdettdl fogva csak
a koziti forgalmat szolgdlta, és 2001-t5] ismét szolgdlja.
15 A vasitvonal nagyrészt a Garam jobb partjin vezet. A csatai hiddal agazik ki az ipolysdgi vonal, az Alsészecsénél talélhaté hid a Csata-Léva

vonalszakaszon taldlhatd Léva viros clétt.
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A vonal meghosszabbitasi en-
gedelye (Ipolysag — Balassagyar-
mat szakaszra) meg is sziiletett
1890. junius 18-an, és még ez év
Oszén megkezdGdtek az épitke-
zések. A Balassagyarmatig veze-
t6 29 kilométeres szakaszt — az
allamositas utan — 1891. augusz-
tus 15-én a Magyar Allamvasutak
helyezte forgalomba. E vonalhoz
csatlakoztak a kés6bb megépiilt
HEV vonalak.

Az els6 vilaghabori el6tt az
¢lénkiilé hadiforgalom miatt egy
sziikségrakodo épiilt Kis-kovarnal,
majd még ugyanabban az évben
forgalmi kirendeltséget, egy év
mulva pedig osztalymérnokséget
hoztak létre Balassagyarmaton. A
trianoni szerzédéskor a teljes vas-
utvonal megszerzése érdekében a
csehszlovék allam erdteljes diplo-
maciai lépéseket tett. Ervelésiik
alatamasztasaul 1919. januar 15-én
a cseh csapatok megszalltak Balas-
sagyarmatot. A magyar katondk és
a vasutasok a polgarsag segitsé-
gével 1919. januar 29-én vissza-
foglaltdk a varost. E bator tettért
Balassagyarmat elnyerte a Civitas
Fortissima cimet.

A paérizsi hataratrendezéssel a
Csata — Ipolysag szakasz Cseh-
szlovakiahoz keriilt, Hont és Ipoly-
tarnoc! kozott pedig a csehszlovak
vasuti szerelvényck peage jogot
nyertek. 1924 és 1927 kozott a két
orszag kOzotti miniszteri megalla-
podas értelmében a magyar uta-
sok igénybe vehették a peage-
vasutforgalmat belfoldi utazasra.

1930-ban a MAV a Balassa-
gyarmat és Dejtar kozotti sza-
kaszt felajitotta. Kisérleti jelleg-
gel vasbeton aljakat épitettek a
palyaba. Ez volt az els6 vasbeton
keresztaljas szakasz a Budapesti
Vasutigazgatosag teriiletén.

Az clsé bécsi dontés utdn a
teljes vasatvonal ismét magyar
kezelésbe keriilt. A hadiforgalom
ismét igen jelentds volt. Budapest
tehermentesitésére szamos szerel-
vényt erre iranyitottak.

1945 utan a Csata — Ipolysag
kozotti részt a Csehszlovak allam

visszakapta. A vasati hatarforga-
lom ekkor mar nem indult meg. A
hasznalaton kiviili vonalszakaszt,
az éllamhatar és Drégelypalank
koz6tt, mintegy 6,3 kilométer hossz-
ban katonapolitikai okok miatt
1963-ban felszedték. A Csata —
Ipolysiag — Zolyom illetve a Vac —
Drégelypalank —Balassagyarmat igy
egy-egy vonalat képez 1945-6ta.

3.3.2. Az eredeti hidszerkezetek
(1886)

A vasttvonal a folyot Ipolysza-
kallas és Ipolyvisk allomasok ko-
zOtt keresztezi. A vasut épitési
iranyanak megfeleléen két artéri
hid (jobb parti), egy mederszer-
kezet és egy artéri hid (bal parti)
koveti egymast.

Az Ipoly kisvizi medre folott
egy vashid késziilt, mig az artéri
szerkezetek fabol késziiltek. A
hidakat Gregersen, a norvég szar-
mazasu épitkezési vallalkozo kivi-
telezte.

Aharom fahid szerkezeti kiala-
kitasukat tekintve azonosak vol-
tak. Az els6 hid a 181420 szel-
vényben hatnyildsi, a madsodik
artéri hid a 184+08 szelvényben
12 nyilasu, s a bal parti negyedik
artéri hid a 192+55 szelvényben
négynyilasu volt.

A fahidak kébdl falazott hid-
fokkel es fa colopokbdl allo koz-
bens6é jarmokon nyugodtak. A
tervek szerint valamennyi nyilas
egységesen 6 méter tdAmaszkozii
volt. Azonban az 1930-as években
késziilt felmérések szerint mind-
egyik nyilas nagyobb tamaszkoz-
zel épiilt meg, 6,17 és 6,70 méter
kozott valtozod méretekben. Igy
az elso hid 38,5 méter, a masodik
77,5 méter, s a negyedik hid 25,5
méter hosszh volt. Négy fa geren-
da hossztart6ra a keresztaljak koz-
vetleniil adtak 4t a terhiiket. A
négy hossztarto parban (ketté-ket-
t6) a sinszalak alatt futott, azaz
a négy hossztartdo tengelyének
tdvolsdga rendre 35-115-35 cm
volt. Minden egyes hossztart6 két
egymasra fektetett 30x30 cm-es
fa gerendabdl allt. A gerendak

16 Hatérdllomas Losonc felé. Nyugat-keleti kdzlekedési irany.

nyirasi egylittdolgozasat cgymas-
ba fogazas biztositotta. A kzben-
s6 tamaszok nyolc fligglleges és
esetenként két enyhén doélé 30
cm-es colopbdl alltak andraske-
reszt merevitésekkel.

A 40 méter nyilasi mederhid
a 190+76 szelvényben épiilt
egyenes és vizszintes palyaval.
A hid parhuzamos 6vii, oszlopos,
x-racsozasu, kéttdmaszu, alsopa-
lyas szerkezet volt, 40,95 méter
tdmaszkozzel. A 13 oszlopmezd-
bdl 4llo fétartd magassaga 3150
mm volt. A terheket hossz- és ke-
reszttartok adtak at a fotartora. A
kereszttartok tavolsaga 3,15 méter
volt.

A hidf6k a fahidakkal azonos
kialakitasuak voltak terméské fa-
lazattal, faragott saru- és sarokko-
vekkel. A Csata fel6li ellenfalon
fix sarukat, az Ipolysag feldli el-
lenfalon 5-5 szegmens hengeren
g0rdiilG sarukat helyeztek el. A hid
alapanyaga hegeszvas, a szerkeze-
tet a resiczal vas- és acélgyarban
készitették. A szerkezet tomege 74
026 kg volt. Az 1886-ban elkészilt
szerkezetet 1896-ban megerdsi-
tették.

3.3.3. Jelenlegi hidszerkezetek

A hidak a trianoni békediktatum
értelmében Csehszlovakidhoz ke-
riiltek. 1936-ban a harom fabol ké-
sziilt artéri illetve mellékagi szer-
kezetek helyett korszerli racsos
acélhidakat épitettek. Az atépi-
tések sordn a vasutvonal nyom-
vonalan nem valtoztattak, de a
hidféket (a medervaltozasokat is
figyelembe véve) a vaganytengely
mentén minimalisan athelyezték.
Ez azért is kedvez6 volt, mert a
régi, és az acélhidhoz nem megfe-
lel6 teherbirast hidf6ktol teljesen
fiiggetleniil tudtdk megépiteni a
sziikséges 11j hidfoket.

L arteri hid. Az elsé artéri
hid atépitésekor a csatai hidf6 3,5
méterrel beljebb, az ipolysagi pedig
5,0 méterrel kijjebb keriilt. Az 1j
alsopalyas, szimmetrikus oszlop
racsozasu hid tamaszkoze 40,0
méter, a szabad nyilas 38,5 méter.
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A f6tartok magassaga 3000 és 6000
mm kozott véltozik. A fGtartok
tavolsaga 4700 mm. A terheket
hossz- és kereszttartd rendszer ve-
szi fol. A fbtartdé nyolc oszlop-
mez6bdl all, tehat a keresztartok
tavolsaga 5000 mm. Az Gj hidfok
el6regyartott colopalapozasiak.

1I. artéri hid. A mésodik artéri
hid kivaltasara két darab kéttdma-
szu acélszerkezet épiilt. A csatai
hidfé 2,9 méterrel, az ipolysagi
pedig 2,4 méterrel kertilt beljebb.

A Csata fel6li szerkezet egy
51,2 méter tamaszkozi, alsopa-
lyas, racsos hid. A szabad nyilas 50
méter. A fotartd magassaga 3000
mm és 7500 mm kozott valtozik.
A teheritadas kereszt- és hossz-
tartdé rendszerti. A fGtarto tiz osz-
lopmez8bél 4ll, azaz a kereszttar-
tok tavolsaga 5120 mm. A kozép-
s6 négy oszlopmezében felsd
keresztkotés és szélracs is van.

Az Ipolysag felé es6 szerkezet
egy gerinclemezes, alsopalyas,
kéttamasza hid. A parhuzamos évii
f6tartbk magassaga 2000 mm,
tavolsaguk 5090 mm, az évleme-
zek 390 mm szélesek. Tamaszkoze
20,94 méter, a szabad nyilas 20,18
méter. A kereszttartok tavolsiga
3490 mm, a hossztartok tavolsaga
1800 mm. A két hid kozos tama-
szénal a végkereszttartok tdvolsa-
ga 820 mm.

IV, artéri hid. A negyedik (bal
parti) artéri hid helyett egy parhu-
zamos vl oszlopos x-racsozasi,
kéttamaszi acélhid épiilt. A hid-
fok is uj helyre kertiltek. A csatai
oldalon mintegy 7 méterrel kijjebb
s az ipolysagi oldalon pedig 3,7
méterrel beljebb keriilt. A 0 szer-
kezet tamaszkoze 30,096 méter, a
szabad nyilas 29,036 méter. A f6tar-
t0 magassdga 3000 mm, 11 oszlop-
mezGbol all, a kereszttartok tavol-
saga pedig 2,736 méter. A hossz-
tartok tavolsiga érdekes modon
eltér a szokasostol, 1900 mm.

A mederhid jelenlegi szerke-
zete (I11.) A mederhidat 1936-ban

nem kellett atépiteni, hiszen az
mar a vonal megnyitasakor is
vasbol épiilt meg. A mederhidat
a II. vilaghaboriban felrobban-
tottak. A végsd ujjaépités soran
egy teljesen 0ij szerkezetet tervez-
ekt

A ma is allo Ipoly-mederhid
racsos fGtartoju. A fotartd magas-
saga allando, szimmetrikus racso-
zasl. A hid kiilonlegessége, hogy
nem késziilt a f6tartonak also dve,
hanem az als6 6v, kereszttarto,
hossztartod, szélracs, és féktartd
szerepét egy orthotrop palyale-
mez'® t6lti be (6. dbra).

A fotartok tavolsaga 5500 mm,
a fels6 Ov sikjaban két keresztko-

tés!? és végigfut6 szélracs van. A
hid tamaszkdéze 52,32 méter.

A riderdket csomolemezek ve-
zetik be az orthotrop palyalemezbe.
A palyaszerkezet lemezét helyszini
hegesztéssel, a hossz- és kereszt-
bordakat csavarozassal illesztették.

3.4. Szob — Helemba

Szob hatirdban az Ipolyon ma is
all egy vasiti hid. Azonban ez mér
a negyedik hidszerkezet ezen a
helyen. A hid igen fontos vasttvo-
nalon fekszik, igy nem véletlen,
hogy egykor az itt allé hid volt épi-
tésekor a Karpit-medence legna-
gyobb szabad nyilasu vasati hidja.

6. bra Jelenlegi mederszerkezet Ipolyvisknél

17 A jelenleg 4116 orthotrop pélyalemezes hidszerkezet pontos épitési idépontjit nem tudtam kideriteni.

18 llyen orthotrop palyalemezes hid épiilt hazinkban a kdzelmdltban a Gaja patak felett (1999), valamint a Sié6 folstt Szekszardnal és
Simontornyénl. Jelenleg t5bb hasonlo szerkezet tervezése is folyamatban van. Az orthotrép pilyalemez a klasszikus statikai szdmitasok
helyett a teljes hid komplex vizsgalatat igényli térbeli modell alapjan.

19 Csak a hid két végében, a kapuzatokban,
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7.4bra A szohl hegeszvas hid latképe (1 359 1900)

3.4.1. A vasutvonal épitése — Az
elsd hid fabol

Hazank els6 gézlizemii vastutvona-
la 1846. julius 15-én nyilt meg Pest
és Véc kozott. Az elkészilt vas-
utvonal a Pestet Pozsonnyal Osz-
szekoté vasutvonal elsé szakasza-
ként épiilt meg. A vonal tovabb-
épitése azonban csak a szabadsag-
harc leverése utan folytatodhatott.
1850. december 16-4n adtik &t
a Véac-Parkanynana szakaszt. Egy
évet sem kellett varni, 1851. szep-
tember 6-an atadtak Pozsonyig a
vasutat. Ezzel megindulhatott Bécs
és Pest kozott a vasuti kozlekedes.

Ennek a vasutvonalnak az épi-
tése nem jart kiilonésebb foldmun-
kékkal. A nyomvonal végig sik
vidéken halad. A vasutvonalat a
Duna bal partjan vezették, amivel
elkeriilhetd volt egy igen koltséges
Duna-hid épitése. Nagyobb felada-
tota Duna bal parti mellékfolyoinak
athidalasa jelentett (Ipoly, Garam,
Vag, Nyitra). A hidakat nagyobb

rész fabol épitették, majd a fahi-
dakat fokozatosan épitették at vas-
szerkezet(i hidakka.

A Vagon atvezetd hid azonban
mar eredetileg is vasbol késziilt. A
420 méter hosszi, felsGpalyas, tobbta-
maszu parhuzamos 6vii hid 14 darab
30 méteres nyilasbol allt. A régi Vag-
hidat 1875-ben épitették at.

A Garam fahidjat 1859-ben épi-
tették at. A parhuzamos ovii, also-
palyas hid 6ssznyilasa 137,15 méter
volt, két 43,25 és egy 50,65 méte-
res nyilassal?’,

3.4.2. Uj hid hegeszvasbol
(1859-1900)

Az Ipoly folotti fahidat is 1859-ben
épitették at vasszerkezeti hidda.
A racsos vashid 1859. aprilis 7-én
késziilt el. A huszonegy tervlapbol
allo tervkotet hlien beszamol a
teljes hidszerkezetr6l, beleértve a
gyartast és a szerelést is.

A hidszerkezet részletes bemuta-
tasa el6tt egy érdekesség a hiddal

kapcsolatban. A hidat 1859-ben két-
vaganyura épitették, holott a vasut-
vonalat csak egyvaganytra épitették
ki, 4,9 méter foldmunka koronaszé-
lességgel 1850-ben. Késébb 1872 és
1885 kozott épitették meg a maso-
dik vaganyt Parkanynana-Pozsony
szakaszon. A vonal tobbi részén
a masodik vaginy épitését mar a
MAV végezte el az 4llamositas®!
utdn, 1893-ban. Igy tobb mint harom
évtizeddel ,.elére” épiilt meg a két-
vaganyu vasuti hid, miel6tt elkésziilt
volna a vonal masodik vaganya??.

A haromnyilasi hid folytatola-
gos gerenda szerkezet, szabad nyi-
lasai rendre 141,00 — 180,00 —
141,00 14b (1898-as felmérés adatai
szerint: 44,459 — 56,830 — 44,600
méter). A hid ezzel a kozéps nyilas-
sal (56,83 méter) 1867-ig a Karpat-
medence legnagyobb nyildst vas-
ati hidja volt> (7. dbra).

A f6tartok parhuzamos oOwvi,
sokszorosan racsozott, oszlop nél-
kiili racsos tartok. A két fotartd

20 A Garam-hidat mésodszor 1898-ban épitették at. Ekkor a késobbi szobi hidszerkezethez hasonlod, kéttdmasz tartdk sorabol illd, parabola
alak felsd owii rdcsos tartdt Epitettek, viganyonként kiilon szerkezetként.
21 A vasitvonalat Baross Gdbor minisztersége alatt 1891-ben dllamositottik.

22 Azonban a hidnak gyenge tcherbirisa miatt egyszerre mindig csak egy vigdny volt izemben.

23 Magyar Vasattdrténet 1. (A kezdettdl 1875-ig) Nemeskeéri-Kiss Géza: A magyar vasiti hidépités torténete (1846-1875) p. 213.
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8. dbra A szobi hegeszvas hid palyakialakitisa (1859-1887)

kozott helyezkedik el a két darab
vasati vagany. A fGtartokat also-
és fels§ szélracs koti Bssze. A
négy tamasz folott éntdttvas ele-
mekbdl allo merevitd keretszer-
kezet ndveli a hid merevségét.

A kereszttartok  tavolsdga
3,679 meéter. Hossztartd eredeti-
leg a hidon nem volt. A sin-
szalakat hidfak nélkiil kézvetle-
niil a kereszttartokhoz szegecsel-
tek. A sinszalak ald fejjel lefelé
egy masik sinszilat szegecseltek.
A kereszttartok kozotti nyilasko-
zépen egy behelyezett dntdttvas
tuské miatt a két sinszil talpa
25 cm-rel eltavolodott egymastol.
Ezéltal a két sinszalbol késziilt
Hartd” elegendének bizonyult,
hogy a terheket a kereszitartora
kozvetitse. A kereszttartok kozott
nyilaskdzépen (ahol a kiilpontos-
sagot add ontdttvas tuskok vol-
tak) a vagany jobb és bal sinsza-
lat vonoriddal erdsitették egy-
mashoz, hogy a nyomtavolsig
biztositott legyen. Ezek szerint
nyomtavolsagot biztositd kereszt-
koétés csak 1,8 méterenként volt
(8. abra).

Mindkét oldalon a f6tartok
kiilsé oldalan 1,35 méter széles
konzolos gyalogjar6 wvolt. A
diszes kialakitasu hidfékén két-
két haziko is helyet kapott. A
hidfén all6 hazak egyittal mere-
vitették is a szerkezetet, mert
a fotartok és az also- és felsd
szélracs mereven csatlakozott a
hazik6 falazatahoz. Valamennyi
tamasz saruk nélkiili volt. A szer-
kezetet igyekeztek mereven a hid-

f6khoz, illetve a kozbensd pillé-
rekhez erfsiteni csavarok segit-
ségével.

A hid épitésekor a vagany-
tengelytl délre (Duna oldalan)
15 nyildst provizériumot épitet-
tek az épitkezési anyagszallita-
sokhoz. Az épiil6 j hid északi
oldalan helyezkedett el a kilenc-
nyilasa fahid provizérium. Ez a
fahid lehet6vé tette a vasati for-
galom zavartalansagat az épit-
kezés alatt. Feltételezhetjiik,
hogy ez a fahid azonos az
1850-ben épitett faszerkezetii
hiddal, hiszen a kilenc nyilasa-
nak tdmaszkoze egyenként koriil-
beliil 12 méter; ez indokolatla-
nul ,,nagy” timaszkoz a valdban
csak az épités idejére létesitett
anyagszallit hid 6 méteres nyi-
lasaihoz képest.

A fotartokat a végleges vagany
tengelyében kifektetve szerelték
a hid két oldaldn. A szobi oldalon
alakitottak ki a felvonulési épiile-
teket és deponidkat. A f6tartokat
az Osszeszerelés utan felallitottak,
és ideiglenes kozbensd jarmok
segitségével a fotartokat behiiz-
tak a végleges helyiikre. Ezutan
készitették el a keresztkotéseket,
a tamaszok merevits keretallasait
¢s a palyaszerkezetet.

1887-ben a palyaszerkezet te-
heratado szerkezetét teljesen atépi-
tették. A hossztartd és keresztalj
nélkiili palyat atépitették hagyo-
maényos hossztartos és hidfas rend-
szerlire. A hid kis teherbirasa a
szdzad végére tarthatatlanna valt.
Az 1898-ban készitett felmérések

24 A vasitvonal szelvényezése Marcheggnél kezd6dik, igy a jobb vagany a Duna felsli.

mar a hid atépitésének elGmun-
kalatainak tekinthet6ek. A hidat
végiil 1900-ban elbontottdk. A kor-
szertitlen felszerkezet helyett 1j
hidszerkezet késziilt.

3.4.3. Uj hid folytvasbol
(1900-1945)

A kétvaganyt hid helyett a
vaganyok filiggetlen szerkezetet
kaptak. Az 0ij hidakat 1900. no-
vember 27-én adték 4t a forga-
lomnak. A palya egyenes, 0,253
ezrelékben esik. Az északi hid
(bal vagany?*) kiils§ oldalara kon-
zolos gyalogjaro késziilt. Az el65z6
hidszerkezet (1859) nyildsbeosz-
tasat és alépitményeit az uj hid-
hoz megtartottak. Vaganyonként a
harom nyilas fesztavolsaga rend-
re 46,6 — 59,3 — 46,6 méter. A
szabad nyilas 44,6 — 56,8 — 44,6
méter. A fGtartok felsé dve para-
bolikus, magassaga 3200 és 7400
mm kozott valtozik. A fotartok
egyszeres oszlopos, szimmetrikus
rendszertiek. A két vagany (azaz a
két hidszerkezet) tengelytavolsaga
6,5 méter. A kereszt- és hossztar-
tok szegecselt tomor gerendak. A
hidat a resiczai vasgyérban gyér-
tottak.

A trianoni békediktatum értel-
mében a hidbol hatarhid lett. A
hatdr az Ipoly sodorvonala, azaz
a kozépsé nyilds kozépkereszt-
metszete. A két dllam megegyezé-
se alapjan mindkét vaganyban a
kozéps6 és a magyar oldali nyilas
a MAV kezelésébe keriilt. A 1II.
vilaghaborit megel6zden, a bécsi
dontéssel a teljes hidszerkezet
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visszakeriilt Magyarorszaghoz. A
hidat 1945-ben az alépitmények-
kel egytitt felrobbantottak.

3.4.4. Ujjaépités, a jelenlegi hid-
szerkezet — Savoly-hid (1948-tol)

A felrobbantott hid helyére a
hébort utan 0j szerkezet épiilt. A

9. dbra Szobi vasuti Ipoly-hid harom generacioja

robbantas kovetkeztében a falaza-
toknak csak az alapjai maradtak
épen. Ezeket az Ujjaépitéshez fel-
hasznaltak. Az 4j hid terveit Sdvoly
Pal készitette el 1946. december
2-ra. A hidat ,,A” jelid (7x25 t)
idedlis mozdonyterhelésre mére-
teztek. A hid gyartasa 1947-ben

elkezd6dott. A vasanyagot a Rima-
murény-Salgétarjani Vasmi Ozdi
Vasmivek folytacélbol gyartotta.
A szerkezet gyartasat és szerelé-
sét a gyOri Magyar Waggon és
Gépgyar Rt. végezte el. A hid nyi-

lasbeosztasa és helyzete a korabbi

ket vashiddal azonos. Az (jjaépi-
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tett hid nyilasai rendre: 44,50 —
56,82 — 44,59, tamaszkoze: 46,5
— 59,4 — 46,5 méter.

A fotartok parhuzamos &vii
racsos tartok, felsd- és alsd szél-
riacesal. A fOtartok magassaga
7200 mm, illetve a kozépsd nyi-
lasban 9300 mm, a f6tartdk tavol-
saga 5600 mm. A kereszttartok
tavolsaga a szélsd nyilasban 4650,

LI évfolyam 7. szdm

a koézéps6 nyilasban 4950 mm.
Valamennyi nyilasban a hossztar-
to felében megszakitas, negyede-
iben pedig féktartd van. A harom
kéttdmaszi nyilas fix saruja Szob
fel6li, a gordiilé saruja pedig a
Parkany fel6li oldalon van (9.
abra)

A jobb vaganyt 1948-ban, mig
a bal vaganyt 1949-ben adték at a

forgalomnak. Az allamkozi meg-
egyezés értelmében a jobb vagany
hidjat (Duna fel6li) a hidf6 uténi
els6 sinillesztésig a magyarok, a
bal vagany hidjat az els6 sinillesz-
tésig a csehszlovdk fél (ma mar
Szlovakia) tartja fenn. Gyalogjaro
csak a bal vagany (északi, szlo-
vak fenntartasi) hidjan van®.

Hajos Bence

4, Elpusztult hidak

4.1. Elpusztult hidak
Ipolytarndctol Ipolysagig

A cikksorozat els6 részében
(Kozlekedéstudomanyi  Szemle
2002. évi 5. szam) tal4lhato 1.
tablazat részletesen bemutatja az
Ipoly folyén egykor allt, illetve
ma is meglévé hidak helyeit. Jelen
fejezetben a ma mar nem létezd
hidak torténetérél és szerkezeté-
r6l talalhato rovid osszefoglalas.

Az cmlitett tablazat alapjan
konnytiszerrel attekinthetjiik a je-
lent8sebb hidhelyeket, amelyek
komolyabb multra tekintenek visz-
sza, illetve ahol jelentékenyebb
szerkezeteket talalhatunk.

Az elpusztult hidak kutatdsa
igen nehézkes. A térség 0 tervtara
Ipolysagon a II. vildghdboriiban
kiégett. Tovabb neheziti a kuta-
tast, hogy a hatar ket oldalan valo
egyidejii kutatasi munka meglehe-
tosen nchézkes és hosszadalmas.

Ipoly-hidak IIL.*

Ennek fényében a kovetkezGkben
bemutatott anyag csak toredékes
és sajnos messze nem teljes.

A cikkben a vizfolyas iranya-
ban haladva mutatom be az egyes
hidhelyeket?®.

4.1.1. Ipolytarnoc

A 19. szdzadi Gtibeszamolok alap-
jan az egyik legnagyobb fahid
Ipolytarnéc hataraban 4llt az Ipolyon
(Kisdalyopta — Ipolytarnoc vicinalis
ut). A mederhidhoz mindkét olda-
lon artéri hidak csatlakoztak. A hid
pontos hossza nem ismeretes, de
a hidrendszer teljes hossza megha-
ladta az 500 métert. Az egykori
hidra vezet§ 0t nyomat 6rzi egy
jelenleg is meglévd 1t, amely az (j
vizhozammeér6 allomashoz vezet. A
hidat nem robbantottak fol, s az
oOtvenes évek elejéig lizemelt.

4.1.2. Litke — Térincs

Litkér6l a mult szazadtol ut veze-
tett at a talparti Torincsre. A

hosszii artéri szakaszon és az
Ipoly felett osszesen négy fahid
allt. Az atkelési lehetéség egé-
szen a II. vilaghabortuig meg-
maradt. 1910-14-ig egy masik,
igen rovid életl fahid is allt a
litkei hid alatt két kilométerrel
a Dobroda patak torkolata koze-
lében.

4.1.3. Raros

A Budapestrél Vacon at Kassara
vezetd 2. szamu allami f6kozle-
kedési at?’ a vizsgalt Ipoly-
szakaszon haromszor keresztezi a
folyot. A folyas iranya szerint el-
szor Rarospusztanal. Az orszagut
a térség legfontosabb kozlekedési
gerincutja volt. A Matyas kirdly
koratdl kezdve jelentds kereskedel-
mi Ut Balassagyarmatt6l Losoncig
az Ipoly volgyében haladt.

Itt 411t hajdanan a hires Rarosi
Ipoly-hid, amelyrél az els6 emli-
tés 1792-bél valo. Ez a kozgylilé-
si jegyzOkonyv mar a hid romlott

26 Az clpusztult hidhelyeket targyalja a cikksorozat IV. része is. Jelen rész Ipolytarnoc és Iploysag kizitti szakasszal foglalkozik.

27 A f6kbzlekedési ut” fogalom a II. vilaghdbora clétt volt hasznalatban. A nyclvtanilag zavaros szakkifcjezés haszndlata mellett déntéttem,
mert a targyalt esetckben egy mar nem létez6 Gtrdl van szo.

* A cikksorozat elsd két része megjelent lapunk 2002/5. és 6. szamaiban.



allapotardl és a sziikséges javita-
sardl szol. A kohid elbontdsa az
1900-as évek elején nagy vitat
kavart fol. Akkoriban a mérnokok
nem torddtek a malt emlékeinek
megdrzésével. Sokan Osszefog-
tak, hogy a 18. szazadi nagy hidat
megmentsék. Végiil a hidat elbon-
tottdk, helyére 1904-ben racsos
szerkezet(i acélhid késziilt.

A k&hid méreteit nem jegyez-
tek fel, ezért a nyilasok nagysagat
nem ismerjiik. Hozzavet6legesen
az egyes boltiveket legfeljebb
7,60 méterre becsiilhetjiik, a hid
teljes hosszat pedig 60 méterre?8
(hat?’ nyilas + feljaro: teljes hosz-
sza 300 lépés volt, azaz 109 6130,
ami 206,72 méter). A hidfeljarot
sok tamfal tamasztotta meg. Az
épitésrdl nem maradt fenn irat,
de a javitasokkal sok gond ad6-
dott.

A rar6si hidrél fennmaradt
anckdota megérizte II. Jozsef sza-
vait, aki nyaron erre utazott kisére-
tevel: ,,Uraim vagy kevesebb hidat,
vagy tobb vizet.” A kiraly ugyanis
a nyari ,,szelid patakocskat” latta,
s nem a tavaszi ,,tengert”.

1824-t6]1 kezdve mdar majd-
nem minden évbSl megtalaljuk
a hid karbantartasi iratait, szam-
lait. 1824-ben az épp esedékes
javitasi munkakba bekapcsolodott
a jo hirnévnek 6rvendd Pollack
Mihaly budapesti épitész is. A
»dilékeny” allapota hid fenntar-
tdsa egyre tobb pénzt nyelt el. A
hid alatt a foly6 feliszapolodott,
ami visszaduzzasztotta a folyo
vizét, s ezzel komoly d4rvizve-
szélyt jelentett.

1849 juliusaban Gdorgey visz-
szavonuld honvédei barikadokat
emeltek a hidfében. Szerencsére
a hid sériilés nélkiil atvészelte a
szabadsagharcot.

28 Dr. Gall Imre becslése a feljardk nélkiil.

A régi kBhidat 1904-ben acél-
hid valtotta fol. A valtoz6 magassa-
gu, szegmens fGtartoji racsos hid
csak egy nyilasbol allt3!. (1956.
évi minisztériumi dsszeiras alapjan
62 méter hidhosszal.) Az 4j hidrol
nem sikeriilt érdemi anyagot fel-
kutatnom?2. 1938-ban a feldiszi-
tett hidon vonult be a Felvidékre
a balassagyarmati szdzad. A hid
kozepén adtak at a rardsi kaszar-
nya kulcsait (10. dbra).

Nogradszakal faluban még ma
is all a féutvonalhoz tartozo egy-
kori postakocsi allomas, ami az
egyediili megmaradt ilyen épiilet
az egész orszagban. A tulsé (szlo-
vék) oldalon all a nagy kaszarnya,
kozvetlen a hidf6 utan.

A hidat a visszavonulé német
csapatok felrobbantottak. A hid
helyreallitisara mar nem kerilt
sor. A hid roncsainak nagy részét
kiemelték, a hidfdket a folydsza-
balyozaskor elbontottak, de kis
vizdllds mellett ma is sok vas
hidroncs all ki a vizbGl. A szlo-
vak oldalon, a hidra vezetd tol-

téscsonk végén viltozatlanul ma
is ott all az egykor aranyozott
Nepomuki Szent Janos ontottvas
szobra.

4.1.4. Rarosmulyad

Mulyad és Nogradszakal kozott a
kozvetlen Osszekottetést egy hid
szolgalta Mulyad falu kozvetlen
hatiraban. A fahidat el8szor
1872-ben jelzik a térképek. Az
els6 bécsi dontés utdn a rossz alla-
pota fahid mellé, a kifolyasi olda-
lon merevbetétes vasbeton pillé-
reken nyugvo acél folytatolagos
gerendahidat épitettek?®. Az 1j
hid hatnyilasa volt (6x12 m, §sz-
szesen 72 méter**). 1944-ben a
taloldali alépitményt és a nyila-
sokat robbantottak fol. A magyar
oldali hidfé a ferde szarnyfalak-
kal, €s a hid pillérei jelenleg még
allnak. A fahid az acélhid elké-
sziilte utdn is lizemben maradt.
A fahid is elpusztult a masodik
vildghaborut kovetden. Colopjei
alacsony vizallas mellett ma is
lathatoak (/1. abra).

10. bra Vashid Raréson (1938)

29 Héarom f6 és harom melléknyilds. (A fennmaradt adatok ellentmondésosak. Dr. Borovszky Samu szerkesztésében megjelend Magyarorszig
Virmegyéi és Vérosai sorozatban a hidat négy bolthajtasosnak emliti, hasonldan kényvében Gall Imre is.

30 Ez az adat 6sszhangban van egy 1848. jinius 23-dn készitett kimutatissal, melyben a kéhid hossza 110 6l. In; MOL. Abszolutizmuskori
levéltar, D257, Orsz. Ep. Ig. Altaldnos iratok 359.11.

31 Hasonlo korszeri magas ivii ricsos szerkezetet épitettck 1909-ben a rapp-salgotarjani Gton az Ipoly félitt, valamint a losonc-filleki 0t hires
durendai hidjat is ilyen szerkezetté épitették at.

32 Feltételezéseim szerint elképzelhetS, hogy az itt allt hid azonos szerkezeti kialakitisi volt a letkési rdcsos hiddal, melynek timaszkoze

61,04 méter.
33 A helyi lakosok elbeszélése alapjan,

34 A megmaradt hidpilléreken végzett mérések utin.
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4.1.5. Nogradszakal

Nogradszakal hatardban a malt
szdzad kozepén egy fahid allt. A
hid nem csatlakozott a tiloldalon
faluhoz. ElsGsorban a foldekre
dolgozni jaré emberek utjat rovi-
ditette le. Ma mar a helyét sem
lehet megtalalni.

4.1.6. Bussa®

Bussa falu végében egy kis ha-
romnyilast fahidacska allt egé-
szen az Otvenes évekig (Nog-
radszakall — Felsozell6 vicinalis
ut). A hidhoz bitumenes ut veze-
tett mindkét oldalrdl. A magyar
oldalon két kilométeres artéri 0t
vezetett Nogradszakalra. A hidat
1944-ben a németek felrobbantot-
tak. A helyreallitott hid 1950-ig
tizemelt.

4.1.7. Ludanyhalaszi

Ludanyhalaszibol a 19. szazad-
ban 1t vezetett az Ipolyon keresz-
tiil, amely Csalar felett érte el
a jobb parti orszagutat. A széles
artéren keresztiil vezetd ut megle-
hetGsen bizonytalan atkelési lehe-
toség volt. A mederhidon kiviil
tobb hidat is épitettck az artéri
holtigak és id8szakos tavak folott.
A 20. szazadi térképek az utat
mar nem jelzik.

4.1.8. Posténypuszta’s

A Budapest — Kassa, 2-es szamu
allami f6kozlekedési ut masod-
szorra Posténypuszta hatdrdban
keresztezi az Ipolyt. A hid helye
igen Gsi atkelési hely. A folyo
felett itt szamos hid vezetett. A
foly6é gyakran viltoztatta medrét,
czért az ecgyes térképek nagy
valtozatossagrol tantiskodnak. A
megndvekedett forgalmi igények
miatt, 1894-ben (a hugyagi hid-
dal egyszerre, az alépitménybe
véseft évszam tanlisaga szerint)
az itteni fahidakat modern acél-
hidakkal valtottak fol. igy épiilt
meg a valtozd magassagu, szeg-
mens fotartoji racsos hid két nyi-
lassal (36,2+36,2 méter) és a szlo-
vak oldali acél, felsGpalyas, arté-
ri gerendahid, amely 8,5 méter
tamaszkoz{i. A hidakon a ko-
csipalya szélessége 0,5+4,8+0,5
meéter volt. Az artéri hidnak hat
acél fotartdja van, kiékelt vasbe-
ton palyalemezzel.

1944-ben a visszavonuld né-
metek a hid szlovék oldali nyilasat
felrobbantottak. Az épen maradt
magyar oldali nyilast 1963-ban
elszallitottak, és a Baranya megyei
58-as uton allitottak f6l a Fekete-
viz folott, Dravaszabolcs hatéra-
ban.

35 Pisdk Pal (Bussa) emlékeinck felhasznildsival.
36 Sanyi bécsi (Petd, az utolsd molndr) elbeszélése alapjan.

Az atszallitas utan, 1963 6szén
a szerkezetet el akartak helyezni
a hidfékon. A f6tartokat elészor
a végkereszttartokkal szerelték
Ossze ¢s a fotartok fols6 dveit
a parthoz kotottek ki. Ezeket a
koteleket a kozbensd kereszttar-
ték beszerelése el6tt megoldottak,
minek kovetkeztében a fGtartok
nyomott ovei kihajlast szenved-
tek. Ehhez hozzajarult egy habo-
ras sériilésbGl szarmazo rejtett
anyaghiba is. A hibahalmozodas
miatt a szerkezet tonkre ment oly
modon, hogy az egyik fotartd
a vizbe zuhant, a masik f&tartd
fels6 ove kettétorott, alsdé Ove
pedig a szerelGallvanyon fenna-
kadt. A baleset utan a racsrudat, és
a kereszttartokat megerdsitették,
majd tiz éven keresztiil iizemelt a
régi Fekete-viz fahid colopjarma-
ira helyezve. (Jelenleg mar nem
all, helyette egy 0j vasbetonhid
épiilt 1974-ben.)

A mederszerkezet terve fenn-
maradt az 1974-es dravaszabolcsi
bontasi tervnek koszonhetSen. A
racsos fotartd tiz oszlopmezEbol
allt (10x3,62 méter), 2,36 és 4,77
méter kozott valtozd magassagh
fotartoval, felsd keresztk6tés nél-
kiil. A keét racsos fotartd tavolsa-
ga 6,40 méter. Egy nyilas acél-
szerkezetének tomege 33 tonna
volt.

Posténypusztiandl az Ipoly sza-
balyozasanak alkalmaval a sza-
balyozott meder odébb helyezése
miatt a megmaradt kézbensé pil-
lért elrobbantottak. A két hidf6
teljes épségben még ma is all (/2.
abra).

Ahid felett kozvetlen egy nagy
malom all. A malom az allamosi-
tasig miikodott. A malom gépeit
a Ganz gyar készitette, de mar
Otven éve hasznalton kiviil van.
A malom miatt az Ipoly vizét a
malomarokba terelték, ahol meg-
hajtotta a malom kerekeit. Az
oreg meder felett és a malomarok
felett egy-egy fahid 4llt, melyen
keresztiil az 6rolni valot szallitot-
tdk a malomba.



4.1.9. Peté

Pet6 falut megkeriili az Ipoly.
1919-ig hid &llt itt, amely lehe-
tové tette a legrovidebb utat
Szécsénybe. A régi kis fahidhoz
vezetd utak még ma is megvan-
nak?’,

4.1.10. Szécsénykovdcsi —
Hugyag
Budapest — Kassa 2. szamu alla-
mi f6kozlekedési Gt harmadszor-
ra Hugyag falu el6tt keresztezi
az Ipoly vizét. A fontos kozleke-
dési utvonalon sokéig fahid Allt.
1830-as évekbdl szarmazé jelen-
tés szerint a viz a fahidat gyakran
elvitte, igy a hid potlasaig a fuva-
rosoknak Szécsény iranyaba kel-
lett keriilniiik. Az itt all6 fahidat
1849. julius 17-én Gargey felgyt-
totta. A szabadsagharc végezté-
vel a fahidat visszaépitették. 1880
aprilisabol valé alispani jelentés
a hid 0jjaépitésérdl ir, ami miatt
ismeét Szécsény felé kell keriilni.
A fout kereskedelmi szerepe
gyorsan megnétt, ezért 1894-ben
(a hidfébe vésett évszam tanusa-
ga szerint) a fahid helyett harom-
nyilasu racsos acélhidat épitettek
(23,5+32,7423,5 méter®®). A nyi-

12, 4bra A szlovék oldali hidf (pbstényi hid)

lasok felsé ove valtozé magassa-
gu, szegmenstart6 volt. A kdzép-
s6 szerkezet hosszabb és maga-
sabb volt, mint a két szélsd nyi-
las. A magyar oldalon egy 10,5
meéter tdmaszkozl, acél fels6pa-
lyds artéri gerendahid csatlakozott
a hidhoz, amely jelenleg is all. A
hid &t f6tartos, zorés-vasas palya-
szerkezettel, lényegében azonos-
nak vehetd az 1919-ben meg-
jelent 165. sz. szabvanyhiddal.
A hidhoz vezet§ egykori ut ma
zsakutca, ezért az artéri hidat a
forgalom el6l elzartdk. (A hid
torzsszama 7155, utszdm: 22104,
szelvény: 3+078).

A hid taloldalan egykor csar-
da 4llt. A nagy hazat még ma
is megtalalhatjuk. A hugyagiak
egy anckdotat Oriznek a hiddal
és a fogadoval kapcsolatban: Egy
alkalommal tot vasarozok mentek
hazafele. Egyikiik meghalt utkoz-
ben, s tetemét egy zsdkba tették.
A hidnal betértek egy italra, s
kinn hagytdk kocsijukat, rajta a
zsakkal. Az ott mulaté hugyagiak
elloptdk a totok szekerén lévd
zsakot, mert hasitott disznénak
néztek. Mikor az egyik tot ellen-
Orizte a szckeret, nem talalta a
zsékot. ,Megszokott a Pali!” —

37 A petéi hidrol nem sikeriilt feljegyzést taldlnom.
38 A mederhidnal ¢s az artéri hidndl megadott méretek a szerzé mérései alapjan szerepelnek.
39 Sandor Janos (Hugyag, volt tandcselndk) emlékezete szerint.

40 Jarja Ferenc (Orhalom) emlékezete alapjin.

kialtott fol tarsainak. Azota is
kérdezik a hugyagiaktol, akar a
vonatrdl is lekialtva: ,,Van-e még
a totbol?”

1944. december 5-6-an*? éjjel a
németek felrobbantottidk a kozép-
sO nyilast. A robbantast kdveten
a faluban kilenc hétig allt a front.
Az Ipoly kiontott, és az atkelés tel-
jesen lehetetlenné valt. Az orosz
hadsereg atkelési kisérletei alkal-
mdval igen sokan a jeges vizbe
vesztek. 1945-46-ban az orosz
hadsereg hasznalhatova tette a hid
kdzbensd nyilasat. 1950-ig iize-
melt a fa provizorium.

Az épen maradt magyar nyilast

| az Gtvenes évek elején a magya-

rok elbontottak. A szlovék nyilas
sokdig a helyén 4llt. Az 1956.
évi minisztériumi Osszeirds alap-
meéter, ami azonosithat6 a magyar
oldali elbontott nyilds és a fel-
robbantott medernyilds egyiittes
hosszaval, hiszen ekkor a szlovdk
oldali parti nyilds még allt. A
megmaradt nyilast 1998-ban bon-
tatta el Szécsénykovacsi polgar-
mestere, és eladtak ocskavasnak.
Ma miar csak az iires mederpillé-
rek és hidfék meredeznek ki a
folyomederbdl (/3. dbra).

4.1.11. Hugyag

Hugyag hatardban, a faluhoz
kozelebb egy masik hid is allt
a malom mellett (Malom ut). A
kisebb fahid mar a mult szazad
masodik felében is megvolt. A
hid jelentGsen lerdviditette az utat
a falubdl a thlparti mezdkre. Az
elsé vildghabort utan a hidat fel-
szedték. Az 1938-as visszacsato-
lasok utan a hidat visszaépitették,
majd 1944-ben ismét felszedték.

4.1.12. Orhalom — Ipolyvarbé*

Orhalom szélsé hazai és az Ipoly
kozott mintegy masfél kilométer
széles a hullamtér. A taloldalon
Ipolyvarbd hazai alatt folyik koz-
vetleniil a folyd. A rendkiviil szé-
les drteriilet miatt a mederhid el6tt
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hat artéri hid allott a magyar olda-
lon (Orhalom — Nagykér — Ovar
vicinalis ut). Sorrendben az elsd
volt a leghosszabb, az ugyne-
vezett 0j arok hid (négynyildsa
fahid). Ezt kovette egy rovidebb
kétnyilasu fahid, majd egy k&bol-
tozat hid. Ezutan kovetkezett két
egynyilasa fahid (kb. 4-5 méter
hossziiak), majd még egy kdhid.
A valodi mederhid zarta a sort. A
mederhid négynyilasa fahid volt.
Az egyes artéri hidak romjai ma
is megtalalhatoak.

A 19. szdzad elején még csak
egy kis gyaloghid 4llt a késGbbi
vicinalis at helyén. A 19. szazad
kozepén megépitették a hosszi tol-
tést és a sok hidat. 1919-ben mind-
két oldalon egy-egy hidat elbon-
tottak, de azokat a trianoni szerz6-
dés utan visszaépitették. A cseh-
szlovakok a varboi templom kert-
jében orallast épitettek. 1938-ban
a toltés keleti oldalat, amelyet az
arviz tamad, lebetonoztak. Még a
héboru elétt az Uj-drok hidat egy
arviz elvitte.

1944-ben a németek a nagyobb
hidakat berobbantottak. Helyiikre
az orosz csapatok ideiglenes
hidakat épitettek, amelyek koziil
haromnak fennmaradt a felmérési
jegyz6konyve*!, amelyeket Gallé
Gyula torvényhatbsagi utbiztos
keészitett 1946-ban. Felmérése sze-

rint a 0+380 szelvényben négy-
nyilast boritott cl6p ellenfalas, fa
jarmos, fa gerendatartos, fapallos
hid allt, 5,2+5,5+5,6+5,25 méter
nyilasu méretekkel. A hidnak csak
két els6 nyildsat robbantottak ol
kisebb meértékben. 0+588 szel-
vényben 5,75+5,75 méter nyilash
boritott ¢6l6p ellenfalas, fa jar-
mos, fa gerendatartés, fapallos
hid 4llt. A menetirdany szerinti
¢lsé ellenfalat robbantottak fol, de
ideiglenesen helyre is allitottak.
14247 szelvényben allt a meder-
hid, 4,6+4,8+4,7+3,8+1,7 méter
nyilasokkal, az ¢l6z6 két hiddal
azonos szerkezeti kialakitasban.

Az 1 arok hidjat (masodik
artéri hid) 1963-ban masodszorra
is elvitte egy arviz. Az Srhalomi
termeldszovetkezet a régi Uj-arok
hidt6l lejjebb (nyugatabbra) uj
vasbeton hidat épitett, hogy az
arteriiletrl a lekaszalt szénat be
lehessen hordani a faluba. Ez az
artéri hid jelenleg is all.

Varb6é hatiraban, koriilbeliil
kétszaz méterrel lejjebb egy masik
hid is allt, amely csak a mez6kre
vezetett (kishid)*2. Ezt a kis hidat
gyakran megrongélta az aradas.
Colopjei még megvannak.

1995-ben a kornyezé telepii-
lések vezet6i Ipolyvarbon ssze-
gytiltek, és kinyilvanitottak szan-
dékukat, hogy az Ipoly folyon

41 A Nograd Megyei Levéltar gyiijteményében, (NL: BAEH XXIV. 401. 1-6 d)

42 Palfi Jozsef (Varbd) emlékezete alapjan.
43 Cseri Béla koviri tanito leirasa alapjén.

Orhalom — Hugyag — Ipolyvarbo
térségében ) hid épitésével a
kishatarforgalmi atkelGhelyet Gijra
kiépitsék.

4.1.13. Erdiszelestyén — Patvare

A két falu kozotti kdzvetlen koz-
lekedést egy kis fahid biztositot-
ta, amelyet csak az els6é és a
masodik katonai felmérés tiintet
fol (fahid). A hid pontos helye is
bizonytalan.

4.1.14. Kévar®

Az els6é katonai felmérés adatai
szerint itt még csak gazld volt.
1804-b6l szarmazd kozgyiilési
jegyzOkonyv emlitést tesz a kovari
Ipoly-hid épitésérél. A masodik
katonai felmérést6l kezdve valo-
ban a térképeken mar hid allt
Kovar és Ujkovar kozott. A hid
igen fontos szerepet toltott be a
kornyez6 falvak lakosainak éle-
tében. Szamos falu népe a hidon
keresztiil jart a gyarmati piacra.
A térképeken kitlinik a hid rend-
kiviil elony0s, és sziikségszer(
elhelyezkedése.

A Magyar Orszagos Leveltar
tervtardban fennmaradt két terv
a kovari fahidrol. Mindkét terv
1847-ben késziilt. A tervek jol tiik-
rozik, hogy mar a 19. szdzad els6
felében milyen komoly fahid allt
itt. Mindkét terv magyar nyelven
késziilt. Az egyik tervet Killidn
mérndk készitette. Az altala ter-
vezett haromnyilasa fahid feszta-
volsagai rendre 5 - 8 - 5 61 (9,48
- 15,17 - 9,48 méter). A 9 fGtartos
hid f6tart6i kiékeltek, egyenként
két darab Osszecsavarozott geren-
dabol allnak, a tidmaszok kor-
nyezetében egymasba fogazva. A
kocsipéalya kavicesal burkolt desz-
kaboritast, szélessége a két korlat
kozott 6,75 méter (/4. dbra).

A masik tervet a Kiralyi
Epitési Foigazgatosag készitette.
A szintén haromnyilasa hid fesz-
tavolsagai kozel azonosak: 6° 0°
9"-6°0°07"-6°0" 9" (11,40 -
11,38 - 11,40 méter). A hidnak
hidrom fGtartdja és négy tovabbi
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mellék-fétartoja van. A harom
ékelt fotarté egyenként két 6ssze-
csavarozott gerendabol dll betét-
fakkal kapcsolva. A kocsipalya
deszkaboritasu, szélessége 6,50
méter. Mindkét terven a két hidfo
felmend falazata kébol késziilt.
Azt nem tudhatjuk, hogy vala-
melyik terv valosult-e meg, de a
megvaldsult hidf6k vonalaikban
azonosak a terveken ébrézoltak-
kal.

Az Ipoly medrét itt is szaba-
lyoztak, de a hidnyilas helyén
a meder valtozatlan maradt. A
haromnyilasu hidat négy darab
gerenda tartotta, amelyek egyen-
ként harom darab egymasra csa-
polt egytittdolgozo gerendabol all-
tak*. Az utpalyat szdgacél ele-
mek erGsitették egybe. A kétolda-
li fakorlat igen diszes kiképzési
volt. A két hidfé falazata termés-

k&bl késziilt, az artéri hidnak
pedig mindkét hidféje, valamint
a két pillére is k&bol késziilt.
A sziikséges faragott (50x50x90
cm) koveket Romhanyboél szalli-
tottak. Az artéri hid harom nyila-
sa egyenkeént koriilbeliil 10 méter
hosszi volt.

1919-ben a csehszlovdk csa-
patok betonbunkereket emeltek a
hidhoz vezeté tGtra. Tobb napig
a hid két oldalardl nézett farkas-
szemet a csehszlovak és a magyar
hadsereg, majd 1919 januér 16-an
a hidon keresztiil indult meg a
tAmadds Balassagyarmat ellen.

1944 decemberében a németek
felrobbantottdk a hid harom nyi-
lasat. 1945-ben az oroszok provi-
zOriumot épitettek. Az eredeti 5
méteres palyat kiszélesitették. A
kifolyasi oldalon keét kutgyftirtivel
alapozott 1j colop alatdmasztds-

15. abra Ipolyhidvég — Drégelypalank (1617)

44 Cseri Béla leirdsa a "44-ben felrobbantott hidrol.
45 Gallé Gyula dsszeirisdban szerepld (1d. kordbbi ldbjegyzet az Srhalomi hidr6l) 16. sz. Balassagyarmat — Pozsonyi dllami fékdzlekedési at
174310 szelvényben szerepld hid taldn azonosithaté a kévéri Iploy-hiddal. Eszerint 6x10 méter nyilas, melyb&l harom volt robbantva.

sal 7 méter lett a hid szélessége.
A megerGsitett hidon vonult &t
az orosz hadsereg nehézfegyver-
zete is. Az 1946-0s Osszeiras sze-
rint hat, egyenként 10 méter nyi-
last vasgerendas, fapallos hid allt
inds,

A kettGs birtokossag végéig a
hid tizemelt, két oldalat hatarGr-
ség Orizte. A szlovak oldalon ma
is all a hidhoz épitett kaszarnya.
A hatar védelmére emelt beton-
bunkereket elbontottdk. Az artéri
hid alépitményei megtalalhatoak
a jelenlegi toltés belsejében.

4.1.15. Ipolyszég (Riba)

Riba hatdraban egy fahid allt a
masodik vilaghaboriig. A néme-
tek 1944 decemberében felrob-
bantottak. A folyot ezen a sza-
kaszon szabalyoztik, igy a hid
nyomai eltlintek.

Clommunicat Geargres U{Byg‘fi}gylm
Acceptun a}mgnif ALd




4.1.16. Nagycsalomja

A térképek tanulmanyozasa alap-
jan a 18. szdzadban még csak
gazlo volt a falu hataraban. A
masodik  katonai  felméréstdl
kezdve minimalis eltérésekkel a
legtobb térkép abrizolja a fahi-
dat.

A balogi duzzasztom({ miatt
a falu hatariban is szabdlyoztak
a folyot. A kanyarokat atvagtak,
de a mederhid helyén az eredeti
mederben folyik az Ipoly. Igy
igen kis vizallas esetén latni lchet
az egykori hid cdlopjének csonk-
jait. A csalomjai artéri hidbol (két-
nyilasi fa) ma mar semmi sem
talalhato. A magyar oldalon még
megvan a hidra vezet6 at, melyet
ma is hasznil a vizmii. A bal
parti artéri hidak (harom darab
egynyilasu) a szabalyozas soran
mentett hulldmtérre keriiltek, s
a hidnyilasokat feltoltotték, illet-
ve vasbeton csoatereszek kertiltek
beépitésre. Az Ut két oldalan ma
mar csak az artéri hidak szoglete-
in 4116 egykori korlatbabukat lehet
megtaldlni a novényzet alatt. A
korlatbabuk belsd feliiletei k6zot-
ti tdvolsdg mind a harom hid
esetében 10 méter.

A mederhid haromnyilasi*
fahid volt. A hid palyaszintje igen
alacsonyan volt, igy az aradasok
alkalmaval a hid rendszeresen viz

ala kerilt, de ez a hidat nem
rongilta meg, mert a viz a széles
hulldmtéren teljesen lelassult.

Az els6 vilaghdbora végezté-
vel az Ipoly két oldalan 6rbo-
dékat emeltek. A visszavonulo
német csapatok 1944. december
8-4n, délel6tt*” robbantottak fol a
mederhidat. A hid egyes darabjai
200 méteres korzetben szorodtak
széjjel. A hidat teljes egészében
visszaépitették, és a kettds birto-
kossdg fennalltdig hasznélatban
is volt. Gallé Gyula*® felmérése
szerint (dejtar-nagycsalomjai th.
ut 24328 szelvényében) a colop
ellenfalas, fagerendatartos, kétol-
dalt csapolt gerenda pallés hid
négynyilast volt, négy 6,7 méte-
res nyildssal®, 3,6 méter széles-
séggel. 1950-es évek elején a hidat
elbontottak.

4.1.17, Ipolybalog

Ipolybalog hataraban a mult sz4-
zad elejét6l kezdve 1919-ig fahid
allt. Az 1880-as években egy
masodik hidat is épitettek a falu
hatdraban. A hidak c6l6pjei kis-
vizben ma is lathatoak.

4.1.18. Ipolyhidvég —
Drégelypalank

A két falu kozott igen régi idok-
t6l allt hid. Ezt 6rzi a szlovak
oldali falu neve is: Hidvég.
Drégelypalank hidjar6l maradt

46 Vanda Péter nagycsalomjai polgarmester emlékezete alapjan.

47 Keresztes Zoltin (Nagycsalomja) emlékezete szerint. A hid egykor a telke végében allt.

48 A Nograd Megyei Levéltar gy(ijteményében. (NL: BAEH XXIV. 401. 1-6 d)

49 Ez ellentmondast jelent Vanda Péter beszamol6javal szemben.

50 A helybélick hatirozott emléke szerint a decemberi Méria iinnepen robbantottak f6l a hidat.

51 A helybéliek elbeszélése szerint ez fahid volt.

52 A bibliografia a cikksorozat IV. részénck a végén talalhato.
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fenn a legrégebbi el6keriilt Ipoly-
hidabrazolas. A térokkori metszet
1617-b6l abrazolja a romma 16tt
Drégely varat és Nograd varat is.
Ipolyhidvégi nézpontbol latszik
a két falu, és kozottik a fahid
(15. dbra).

A 19. szdzad els6 felében a
fahid helyére kéhidat emeltek,
amely egészen a masodik vilagha-
bortig éllt. Ezen a hidon vezetett
keresztiil a 16. sz. Balassagyarmat
— Pozsony allami fokozlekedési
at. A németek romboldsa tette
tonkre ezt a hidat is (1944. decem-
ber 8-4n, a Szepl6telen fogantatas
tinnepén’?). A mederbe délt romo-
kat az arviz clkeriilésére elrob-
bantottak. Ma mar csak a pillérek
romjai és a szlovak oldali hidfé
romja 4ll, valamint a hid védelmé-
re épiilt szlovak oldali kaszarnya.
Egykor az igen széles magyar
artéri teriileten egy fabol késziilt
kishid®!, agynevezett dobogo6hid
allt. Helyét jelzi az Attoltés
megszakadasa.

4.1.19. Tesmag — Hont

Az elsG katonai felmérés géazlo-
nak jelzi a keét falu kozott az at és
a folyd keresztezését. A késobbi
térképek mar egyértelmden fahi-
dat jel6lnek. A honti hid az els6
vilaghaboruig iizemelt. A hidhoz
két darab magyar oldali artéri hid
csatlakozott>2.
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Hajés Bence

Jelen fejezet az elpusztult hidak-
kal foglalkozik a folyo also sza-
kaszén, Ipolysagtdl a torkolatig.
Ezen a szakaszon 14 hidhelyet si-
keriilt azonositani, melyek koziil
a jelenlegi hatarszakaszra esGek
voltak a jelentGsebb atkelési he-
lyek.

A cikksorozat els§ részében
talalhaté hid-tabldzat adatai (/.
tablazafy**, konnyd 4ttekintést
nyujtanak a hidakrol. A tablazat-
ban talalhato valamennyi hidhe-
lyet abrazol a Ipoly-volgye térkép
részlet (16. abra). A térképen ha-
rom piros kor (belseje fehér) jelo-
li a meglévd kozati hatarhidakat
(dtkelSket). A hidhelyeknél fel-
tiintetett sorszdm azonos a tabla-
zatban szerepl§ sorszdmmal. A
térkép jol tiikkrozi az egykori hid-
helyek és a ma meglévs allapot
kdzotti nagy kiilonbséget.

4.2.1. Pereszlény — Gyerk (I. II.
és I11.)

Pereszlény és Gyerk kozott az
Ipolyon t5bb atkelési hely is
volt.>? Ezt elBsegitette, hogy az
év nagyobbik részében a vizallas
nem igényelt hid épitését. A ki-
16nb6z8 korok térképei egymés-
nak igen ellentmondéak, és valto-
zatosak is. Ez is bizonyitja, hogy
egy egyszeri fahid felallitisa
nem jelentett nagyobb gondot,
igy annak helye is kénnyen val-
tozhatott az évtizedek soran.

A harom azonositott hidhely
kérnyezetében nem sikeriilt ala-
pozasi nyomokat fellelni.
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Ipoly - Hidak (IV.rész)*

Elpusztult hidak Ipolysagtol a torkolatig

4.2.2. Artér (Tésa) — Ipolyvisk
(kelet és dél)

Visk falut az Ipoly megkeriili, ha-
rom oldalrol a folyé hatarolja a
telepiilést. A kozség koriil elterti-
16 értékes term6foldek megkoze-
lithetGsége megkivanta, hogy a
folyon atkelési helyek legyenek.

A ma is meglévd, vasutallo-
masra vezet6 hid alatt a II. Vilag-
haboru el6tt kozvetlen is allt egy
fahid, amely a Visk - Tésa orszag-
ut tengelyében fekiidt.

A falu keleti oldalén is 4llt hid
(a falu fols6 utcdjanak tengelyé-
ben, az utca végén), illetve ott
kompitkelés is volt egy ideig. A
foly0 ezen a szakaszon két agra
bomlott, ami megkénnyitette a
folyo atkelesét is.

4.2.3. Artér (Tésa) — Szete (I. és
II)

Szete falu kozvetlentl a folyd
partjan talalhato. A ma is all6 ide-
iglenes katonai szerkezet alatt, a
falu kozpontjahoz kozel két atke-
lési hely is volt a folyon kozel
egymashoz. Jelenleg mar ezek
nyomat is csak a térképeken sike-
rillt azonositani.

4.2.4. Ipolyszakallos

Ipolyszakallostol ismét hatarviz
az Ipoly egészen a torkolatig. Igy
ezek a hidhelyek hatarhidak vol-
tak.

A III. katonai felméréstol egé-
szen a 20. szdzad derekaig allt itt
fahid. Ipolyszakallos és Ipolysag
kozotti ut eredetileg a folyd bal
partjan haladt végig. A hid a vas-
at miatt is jelentds volt.*

*: A cikksorozat els6 harom része lapunk 2002. évi 5, 6 és 7. szdméban jelent meg.
**: Az 1.tdblazat, lapunk 2002/5. szdméban talalhato.

53: A Gyerkre vezetd hdrom hidhelyet egyben targyalom.

54: Ipolyszakalloson a Szete — Ipolysag vasitvonalnak dllomésa van.

Ipolyszakallos magassagaban ta-
lalhaté tovabba a Borzsonyon ke-
resztiil vezetS egyetlen ut, amely
Ditsjendre vezet. (Jelenleg a for-
galom eldl elzart.)

4.2.5. Harasztipuszta

Mar a II. katonai felmérés abra-
zolja ezt a hidat, azonban kozvet-
len a II. Vilaghabora el6tt mar
nem allt a hid. A II. katonai fel-
mérés térképe alapjan jelentGs
hosszisagh hid allt itt egykor.

4.2.6. Ipolybel

19-20. szazadfordulo évtizedei-
ben Vamosmikola északi hatara-
ban is 4llt egy fahid. Ez is mutat-
ja, hogy a jelentds, nagyobb tele-
ptiléseknek nem csak egy hidja
volt, ha ezt a foldrajzi elhelyezke-
dése is megkovetelte.

Bél hataraban, a folyo jobb
partjan nagy terméfoldek helyez-
kednek el, ami a pasztéi hidon
keresztiil csak tobb kilométeres
keriilével volt lehetséges megko-
zeliteni.

4.2.7. Vamosmikola —
Ipolypaszté

Az alsé folyodszakasz (Ipolysagtol
a torkolatig) legjelentGsebb atke-
lési helye volt itt. Az I. katonai
folméréstl kezdve valamennyi
térkép feltlinteti ezt a hidat.
Mindkét oldali telepiilés kdzponti
szerepeket tolt be a kornyék éle-
tében. Vamosmikolan tavolsagi
buszvégallomas van, mig Paszto
az utolso Ipoly-volgyi vasutallo-
mas.
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A Magyar Orszégos Levéltar-
ban fennmaradt egy 1788-ban ké-
sziilt tervlap, mely a
Vamosmikola és Ipolypasztd ko-
zott épitendd 10j fahid altalanos
terveét abrazolja.

Az abréazolt fahid 16 nyilasu,
négy gerendatartos, pallé borita-
sa, teljes hossza 42 6l, azaz 80
méter. A leghosszabb nyilasa 6,32
méter hosszi. A tervet Thailler S.
készitette. (/ 7.abra)

A falu fGutcajanak folytatasa-
ban allt a hid. Az elpusztult fahid
alapjai kisviz idején jelenleg is
megtalalhatoak. A fahid hossza a
helybéliek visszaemlékezései
alapjan mintegy 50 méter lehetett.
Az 1956-0s minisztériumi Ossze-
irasban a hid szerkezeti hossza 60
méter.

A foly6 jobb partjan a hidfo-
ben ma is all az egykori laktanya,
amely a trianoni béke diktatum
utdn épiilt. Az egykori hatarhid
sorompdja is megvan még, de a
hullamteret a folyé szabalyozasa-
kor teljesen kitisztitottak.

4.2.8. Ipolytolgyes — Ipolykiskeszi

AL és III. katonai folmérés a két
falu kozott kompot jelol. Csak ki-
sebb, jelentéktelenebb hidak all-
tak itt a térképek tantisaga alapjan.
A meder kérnyezetében hidra uta-
16 nyomot nem talaltam.

4.2.9. Liliom-puszta

Az . és II. katonai felmérés sze-
rint itt fahid allt. A torkolat el6tt az
Ipoly volgye Osszesziikiil a Bor-
zsOny és Burda hegységek kozé.
Ezen a szakaszon csak a folyo bal
partjan vezetett orszagit, igy a fo-
lyé jobb partjara igyekvdk Lili-
om-puszta hatiraban a folyé ke-
resztezésére kényszeriiltek. Ezt az
atkelést szolgélta a Liliom-pusztai
hid. Jelenleg a hidnak nyomat sem
talalni.

4.2.10. Ipolydamasd — Helemba

A torkolat el6tti utolsé atkelési
hely a jelentdsebb hidhelyekhez
hasonléan nagy miltra tekinthet
vissza. Az itt allt leutobbi hid a
B&s-Nagymarosi Vizlépcsd épité-
sével van Gsszefliggésben.

Helemba és Damasd kozott a
19. szazadban is allt egy fahid,
majd kés6bb komp iizemelt. Mégis
ez az elpusztult hidhely kilog a tob-
bi hianyz6 hid sorabdl. Ennek oka,
hogy ez a hid utolso eltiinése nem a
haborthoz k6tidik, hanem kozvet-
len az elmult par év torténetéhez.

A hidat 1989-ben épitette az
Orszagos Viziigyi Beruhdzasi Val-
lalat. A hid szolgalta a nagymarosi
épitkezések munkagép és anyag-
szallitasat. A szerkezet teljes hosz-
sza 79,5 méter volt, teherbirasa 40
tonna. A két 0,6 méter széles ki-
emelt szegély 3,6 méter széles ko-
csipalyat fogott kozre. A 12 nyila-
si hid tamaszkozei rendre 5,40
méter volt (/8. dbra).

219 mm atmérGjd, 6,35 mm
falvastagsagi acél colopokbdl allt
valamennyi tdmasz. Mind a hid-
fonél, mind a koézbensd tima-
szoknal a colopoket két sorban
helyezték el. A colopok belsd iire-
gét betonnal t61t6tték ki.

A hid felszerkezete 12 fligget-
len kéttamasz szerkezetbdl allt,
6,56 méter hosszal, 5,40 méter
szabad nyilassal. A pilyalemezt
NPO tartok alkottak.

A nagymarosi vizlépcsé épité-
sének felfliggesztése utan a hidat
csak alkalomszerien nyitottak
meg kishatar forgalomra a na-
gyobb iinnepekhez kapcsolodoan.
Az elmult években hidat két rész-
letben teljesen elbontottak.

18. abra:
Ipolydamasd - Helemba kozott alt hid (félig elbontva)
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5. Meglévd egyéb Ipoly-hidak

Jelen cikksorozat elsé két részé-
ben sz0 esett meglévd Ipoly-hi-
dakrol. Az elsé rész targyalta a
véarosok hidjait illetve a masodik
rész a vasuti hidakrol szolt, me-
lyek kozil valamennyi jelenleg
is all.

Az emlitett, Osszesen nyolc at-
kelési helyen tal, tovabbi hidak is
allnak jelenleg az Ipoly folott.
Ezek koziil egyetlen egy, ami ha-
tarhid (Letkés), valamennyi tobbi
hid teljesen szlovék teriileten van,
Ipolysag térségeben, ahol a folyo
mintegy 30 km-es szakaszon nem
hatarviz. Erre a szakaszra es6 hi-
dakat tovabb bonthatjuk allandé
és ideiglenes szerkezetekre. Az
kovetkezb fejezet ebben a bontas-
ban veszi sorba a hidhelyeket.

5.1 Meglévo dllando hidak az
Ipolyon

A két Ipoly parti varos hidjain ki-
vill harom alland6 hid 4ll még az
Ipolyon. Mindharmat Ipolysag és
a folyo torkolata kozott talaljuk.
Az tovabbiakban ismertetett ha-
rom hid koziil azonban csak a
letkési Ipoly-hid hatarhid.*s

5.1.1. Visk (peresziényi orszaguit,
5108 szamui ut)

Visk és Pereszlény kozotti or-
szagut Visk kozség hataraban ke-
resztezi a folyot. A korabbi térkeé-
pek alapjan nincs nyoma, hogy itt
hid allt volna a 19. szazadban. A
trianoni hatar altal kettévagott
utak helyett alakult ki ez az or-
szaght, mely Ipolysag ¢és
Ipolyvisk kozotti bal parti kozle-
kedést lehetGvé tette. Itt ma egy
1989-ben épiilt vasbeton hidge-
rendas kozati hidat talalhatunk. A
négynyilast hid teljes hossza
108,70 méter, szabad nyilasok:

26,5+26,35+26,35+26,5 méter.

A hid vizszintes, keresztezési
szoge 90 fok. Az utpalya széles-
sége 6,50 méter. A hid mindkét
oldalan 1,25 méter széles gya-
logjarda van. Nyilasonként hat
darab 1,25 méter magas
»Seveik” hidgerenda hordja az
utpalya terheit. A hidgerendakra
felbeton nem késziilt, a gerendak
kozotti egyiittdolgozast a geren-
da-6vek kozotti vasalt kibetono-
zas biztositja.

A hid teherbirdsdnak normal
értéke’® az 1992-es probaterhelés
szerint 39 tonna.

5.1.2. Visk vasutallomas (51031
szdamul ut)

Visk kozséget a vasutallomasatol
elvalasztja az Ipoly. Ezen a he-
lyen Pesty Frigyes 1865-6s leira-
sa egy kompot nevez meg. Ezzel
Osszhangban a II. és III. katonai
folmérés is kompot jelol. A 20.
szazadi térképek meg mar hidat
jelolnek. A vastt megépitése utan
a vasutallomashoz fahidat épitet-
tek. A habori utin sokaig egy
ideiglenes katonai hidszerkezetet
helyeztek®’ ide, és a végleges hid
csak 1992-ben épiilt meg vasbe-
tonbol.

A négynyilasu hid teljes hosz-
sza 120,20 méter, a szabad nyila-
sok nagysaga
28,50+28,50+28,50+28,50 méter.
(A szerkezet azonos a visk-
pereszlényi orszagit hidjaval)

A hid keresztezési szdge 90
fok, az atvezetett at az elsd két
nyilas folott 112,5 méter sugara
ivben fekszik, a masodik két nyi-
las folott az Ut vonalvezetése
egyenes. Az Utpalya szélessége
5,75 méter. A hid egyik oldalan
1,25 meéter széles gyalogjarda
van, a masik oldalon csak 0,50
méter széles emelt szegély van.
Nyilasonként 6t darab 1,40 méter

55: Ipolysag utdn az Ipoly mintegy 30 km-en teljesen szlovék teriileten folyik.
56: A szlovék szabvany harom terhelési hatirértéket allapit meg a kdziti hidak esetében. Jelen hid esetében ez 39/113/213 tonna.
57: Az 1j hid folépitése utdn a katonai hidat a szomszédos Szete hatiraban allitottak fol.
58: A hid kivitelezése sorén tobb hibét is vétettek, igy jelenleg a hid vonalvezetésének mind vizszintes, mind fiigg6leges értelemben szabad szem-

mel lithatd hibai vannak.
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magas, 30 méter hosszu, 40 ton-
nas ,,Sevéik” hidgerenda hordja
az Utpalya terheit. A hidgerendéak-
ra 14,5 — 22cm vastag felbeton
késziilt, a gerendak kozotti
egyiittdolgozast a gerenda-ovek
kozotti 43cm széles vasalt kibeto-
nozas is segiti.*

A hid teherbirdsanak normal
értéke>® az 1992-es probaterhelés
szerint 20 tonna.

A vasutallomas Tésa iranya-
bol is megkdozelithetd volna, de
az orszagutat féliton jelenleg el-
zarja az azt keresztezd allamha-
tar.

5.1.3. Ipolyszalka — Letkés

Letkés és Ipolyszalka szomszé-
dos kozségek, szinte Ossze is ér-
nek, csak kozottiik van az Ipoly.
A két kozség kozott ma is all a
hid és itt hataratkelShely is lize-
mel. A folyo arteriiletén két hid is
all. Jelenleg a foly6 kisvizi medre
a szlovak oldali szerkezet alatt
folyik, de 6tven évvel ezelStt még
a magyar oldali hid alatt volt a fo-
lyomeder. Mindkét hid onallo
hidf6kkel rendelkez6 egyszert
kéttdmaszu racsos acélhid, para-
bola alaka felsé ovvel. A magyar
oldali hid egynyilasf, a szlovak
oldali hid két egynyilast szerke-
zetbdl all.

A két falu kozotti hid nem
mindig ezen a helyen 4llt. A 19.
szazadban még Letkés falu koz-
pontjanak tengelyében keresztez-
te az Ipolyt a két falu kozotti Gt. A
hidhely északabbra tolodasa jol
lathato a jelenlegi térk(ggeken is.

A magyar oldali hid®” fGtarto-
inak tdmaszkéze 61,04 méter, a
szabad nyilas 59,96 méter, az 6v-
lemez szélessége 400 mm. A f6-
tart6 magassaga 2,00 és 7,46 mé-
ter kozott valtozik. Az egyszeres
oszlop racsozasu fStartd 14 osz-
lopmez&bdl 4ll. A kodzépsS hat

59: A szlovik szabvany hirom terhelési hatarértéket allapit meg a kozati hidak esetében. Jelen hid esetében ez 20/40/60 tonna.
60: Az 4tvezetett 0t szama 12111, 0+683 szelvény, a hid kezelSje a Pest Megyei A.K. Kht.
61: A keresztkotés miatt a meglévd iirszelvény magassaga 5,20 méter.
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oszlopmezében  van  fols6
keresztkotésS! és szélracs. A hid
terheit az 6t hossztartoval egyiitt-
dolgozé 15cm-es vasbeton palya-
lemez és a kereszttartok adjak 4t a
ftartonak. A két fGtartd tavolsdga
6,4 méter, ami 4,8 méter széles
kocsipalyat és két 0,6 méter szé-
les emelt szegélyt tartalmaz. A
hid jelenlegi teherbirasi besorola-
sa [A/950.

A hidat a II. vilaghaboriban
folrobbantottak. A régi vasszerke-
zet a mederbe zuhant, de a hidfék
épen maradtak. A roncsokon fa
provizérium épiilt. 1952-54-ben
teljesen feltjitottdk a hidszerke-
zetet. A feltjitas tervezGje Darvas
Endre volt, a hid probaterhelését
1954 januéarjaban végezték el.
Egy egész rovid hasznalat utan a
hidat a forgalom el6l tobb mint
hérom évtizedre lezartak.

A szlovak oldalon 4ll6 hid két
egynyilasa, kéttdmaszi racsos f6-
tartoji szerkezet. A két nyilas
szerkezeti kialakitdsa azonos. A
fotartok tdmaszkoze 22,08 méter,
az Ovlemezek szélessége 360
mm. Az egyszeres oszlop racso-
zasu fGtarté6 12 oszlopmez8bdl
all. Felsd keresztkotés és szélracs
csak a kozépsd négy oszlopmezo-
ben van.

A hid keresztmetszeti kialaki-
tdsa a magyar oldali hiddal azo-
nos. A fotartok tavolsaga itt is 6,4
méter, ami 4,8 méter kocsipalyat
és két 0,6 méter széles emelt sze-
gélyt fog kozre. (19. abra)

5.2. Ideiglenes és katonai hi-
dak az Ipolyon

Ipolysag és Szete kozott a vasht-
vonal miatt a hatar nem a folyot
koveti, mintegy 30 fkm-es szaka-
szon a foly6 mindkét partja Szlo-
vakia. Igy ezen a szakaszon jelen-
leg is tobb ideiglenes hidat tala-
lunk, mert ezek a hidak nem ha-
tarhidak, igy funkciojukat tekint-
ve csak az Ipoly arteriiletére ve-
zetnek, ezeken a hidakon nem le-
het atkelni Magyarorszagra.
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Az itt allo két allando hidon
kiviil (Visk - pereszlényi orszagit
illetve Visk vasatallomas) harom
ideiglenes hidszerkezetet tala-
lunk, melyeken nem kozut vezet
keresztiil. E harom hidat ismerte-
ti a kovetkez6 fejezet.

A hidak fkm-szamat a régi®
szamozas szerint adom meg.

5.2.1. Visk (Szemerédi patak®)

Visk hatardban, az 52. fkm-nél
egy katonai hid all. A hid szerke-
zeti  kialakitdsa a  Szete-
kavicsbanya hiddal azonos, csak
az lényegesen rovidebb. A folyd
kisvizi medre felett egy egyszert
acél [ tartds szerkezet van, mely-
nek szabad nyildsa 15 méter. A
gerendatartok  mezGkozepein,
ahol a legnagyobb nyomaték ke-
letkezik az 500-as I tartd ala egy
masik I tartot is hegesztettek a ke-
resztmetszet novelésére. Az utpa-
lya 3,3 méter széles. A hid ke-
resztmetszetében hat darab fGtar-
t0 hordozza a hidpélya terheit.

A meder tobbi részét

eloregyartott beton Aateresz-ele-
mekkel hidaltak 4t. Az dtereszele-
mek befoglalé mérete 2,70x2,70
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méter, a keret falvastagsaga 20
cm ¢és az elemek 1 méter szélesek.
Egy keresztmetszetben 5 elemet
helyeztek el. A bal parton 11 rend
elemsort, a jobb parton két rend
elemsort épitettek be. A kétoldali
beton keretelemek kozott talalha-
to a 15 méter nyilasa acélgeren-
da-nyilas. Ezek alapjan a hidszer-
kezet teljes hossza 50,1 méter.
(20. abra)

5.2.2. Szete (Bailey bridge)

Szete kozség szélén, a 47,5 fkm-
nél egy katonai hid all, de rossz
allapotéra valo tekintettel a forga-
lom al6l hivatalosan kivontik.

A hid fGtartdja racsos elemek-
bbl Osszeépitett ideiglenes jelle-
gi. A katonai hidelemeket
(Bailey-bridge) lényegében szer-
szim nélkiil lehet Osszeallitani.
Az egyes hidelemek befoglald
mérete 3040x1545 mm. Az acél
keretszerkezetet egy oszlop két
részre osztja (kb. négyzetekre),
melyekben egy-egy rombusz ra-
csozéas van. A hidelemet ugy ala-
kitottak ki, hogy a fétartd6 minden
iranyban bévithetS legyen.
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19. dbra: Letkési mederszerkezet

62: A régi fkm szdmozis szerint 75. fkm-t6l 44. fkm-ig folyik az Ipoly teljesen szlovak teriileten.

63: A hid a patak torkolatatél nem messze all.
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A szetei hid esetében egy-egy
sor elembdl négy fotartdt alaki-
tottak ki, a kocsipalya két oldalan
kettGt-kettt. A négy fGtartd ta-
volsaga ezek utan rendre 0,46 +
440 + 0,46 méter. Valamennyi
fotartd 12 elembdl all, azaz a hid-
szerkezet teljes hossza 36,48 mé-
ter (21. abra).

5.2.3. Szete (kavicsbanya hidja)

Az Ipoly bal partjanak szlovak ré-
szén Szete kozségtol lefele tobb
kavicsbanya is talalhato. A kavics-
banyiak megkdzelithetGségére ka-
tonai hidat épitettek a 45. fkm-nél.

A hid szerkezeti rendszere a
viski katonai hiddal (Szemerédi
patak) teljesen azonos, csak mé-
reteiben kiilonbozik. A keretele-
mek és az acél I-gerenda nyilas
meéretei megegyezdek, de itt csak
mindkét oldalon egy-egy rend ke-
retsort alakitottak ki, mert a folyo
medre igen besziikiilt. fgy a hid
teljes hossza 20,4 méter. A hidat a
falubeliek Orosz-hidnak nevezik.
A kavicsbanya, melyhez ez a hid
vezet lizemel, igy a hidon a ne-
hézgépjarmi forgalom jelentSs.

21. dbra: Szete - (Bailey-bridge)
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Osszefoglalé

Az Ipoly volgyében a hidak hia-
nya szembet(ind. Szamos hidat a
II. Vilaghédbora pusztitisa Ota
nem allitottak véglegesen helyre,
holott a kozlekedési igények azt
messzemenden indokoljak.

Remélem a hidhelyek jelen
osszefoglaloja elGsegitheti a leg-
inkdbb hidnyz6 hidak miel&bbi
visszaépitését.
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