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A szobi hid folotti folydszakasz

cimlapon: A viski mederszerkezet a felvizi oldalrdl
tartalom oldalan: A sagi mederszerkezet mozgo saruja




Eloszo

Az Ipoly-hidak masodik kotetét tartja kezében a tisztelt olvaso. Az
elso megjelenése utan egy evvel ez a fiizet az Ipoly vasuti hidjaival kivan
részletesen foglalkozni.

Az elso fiizet Ipolytarnoc és Ipolysag kozotti folydszakasz hidjaival
foglalkozott. A torkolatig osszesen 47 hidhely talalhato, melyek koziil 24-et
tartalmazott az elso rész. Jelen munka csak a vasuti hidakat tartalmazza (Az
elso részben madr egy vasuti hidrol volt rovidebben szo.).

A fiizet kézepén talalhato térképvazlat megkonnyiti a hidak
helyazonositasat, valamint jol szemlélteti az Ipoly egykori hidstiriiséget.

Az elso fiizetben targyalt hidakkal kapcsolatos ujabb adatokat,
kiegészitéseket és pontositasokat, valamint az ujjaépitetlen Ipoly-hidakkal
kapcsolatos ujabb fejleményeket, helyredllitasi szandékokat a fiiggelékben
foglaltam ossze. A fiizet végén részletes bibliogradfia kapott helyet, amiben a
vasuti vonatkozasu miiveken tul a tobbi hiddal foglalkozo munkak is
megtalalhatoak.

Jelen kiadvanyt is tamogatta a Pro Rendovanda Cultura Hungariae
Alapitvany, amit ezuttal is koszonok.



Vasuti hidak

Az Ipoly targyalt szakaszan négy vasutvonal talalhato, melyeket 1850
¢s 1951 kozott épitettek. A négy vonal mindegyike keresztezi egy-egy helyen a
folyot, ahol hidakat talalunk. Az artéri szerkezetekkel egyiitt 6sszesen 11 vasuti
hidszerkezet all az Ipoly fomedre illetve arteriilete f6lott.

A legtobb hidhely ismertetésekor azonban tobb ,,generacid” is valtotta
egymast, igy idérendben tobb hidszerkezetet is bemutathatok.

Négradszakal — Bussa

A vasutvonal épitése

A 1II. vildghabort utdn nem sok 1j vasutvonalat épitettek
Magyarorszagon. Ezen kevés és rovid uj vonalak kozé tartozik a Losonc —
Noégradszakal — Nagykiirtdos vonal. A vonal érdekessége, hogy a Csehszlovakia
részére €pild vasuti 0sszekottetés egy rovid szakaszon Magyarorszag teriiletén
halad keresztiil. Az j vonalon 0j hidak is épiiltek.

Méar a mult szazad végén felvetddott a Nagykiirtos kornyéki
vilaghdbora utan kertilt sor. Az 1950-es évek elején Losonc varosat erdteljesen
iparositottak ¢és az ott 4ll6 hdéerOmii kapacitasit megnovelték. Emiatt
sziikségessé valt a legkozelebbi szénbanydkbol a vasuti szallitasi lehetdségét
megteremteni. Nagykiirtosrol a szén olcso szallitasat tehat egy 1) vasttvonal
épitésével kivantak megteremteni.

A nyomvonal-tervezetek koziil az Ipoly-volgyi verzido bizonyult a
legkedvezdbbnek. A folyo volgye Nogradszakal felett igen beszilikiil, ezért ezen
a szakaszon a Csehszlovak oldalon valo épitkezés nagyon megndvelte volna a
koltségeket. Mindezek alapjan a leggazdasagosabb megoldéds a hataron atmend
Balassagyarmat-Losonc (1étez0) vonal korszertiisitése, valamint Nogradszakal és
Kishalom kozott 0j szarnyvonal épitése volt. Mivel az ) vonal athalad
Magyarorszag teriiletén, ezért azt a kozos megallapodas szerint a Csehszlovakia
peage-vonalként ilizemeltetheti, azaz az utasok a magyar szakaszon nem
szallhattak le €s a magyar utasok is csak belfoldi forgalomra szallhattak fel egy
kiilon kocsiba.

Az Ipoly folyon Nogradszakal utan egy ) mederhidat épitettek.
Ehhez tarsul két magyar oldali és egy szlovadk oldali artéri hid. Az {j vasutat a
hidakkal egytitt 1951. szeptember 12-én nyitottak meg. A vonalat szlovak
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oldalon 1978-ban Nagyklirtosig meghosszabbitottak. 1992. augusztus 2-a4n a
szarnyvonalon a személyforgalmat megsziintettek, tehervonatok jelenleg is
kozlekednek.

Jelenlegi hidszerkezetek

Az elsO artéri hid (14+00 szelvényben) épitése 1951. marcius 1-én
kezdddott meg. A kivitelezési munkdkat stlyosan nehezitette az Ipoly
szesz€lyes vizjardsa. Az alapgodor kiasasat a megarado folyd hatriltatta. Az
arviz megrongélta a munkahelyhez vezetd csillevaganyt, melyet a marcius 27-1
Ujabb arviz mintegy 90 méteres szakaszon elvitt.

A 14+00 szelvényben kétszer nyolc méter szabad nyildsq,
merevbetétes vasbeton lemezhidat terveztek. Vonalvezetése vizszintes, a palya
500 méteres ivbe esik, keresztezése merdleges. A szerkezetben nyildsonként
nyolc darab 500-as I acél van. A hidszerkezet teljes hossza 23,50 méter. A
vasbeton alépitményekhez vasbeton-csukldkkal kapcsoldédik a merevbetétes
vasbetonlemez-szerkezet. A nyilasok tamaszkdze 8,60 méter

A masodik artéri hid (17476 szelvényben) alapozasi munkalatai 1951.
aprilis 5-én kezdddtek. Az arviz itt is kényszersziinetet okozott. Majus 11-t6l
egy hétig volt a munkateriilet viz alatt.

A hid vonalvezetése vizszintes, a palya egyenes €s keresztezési szoge
kilencven fok. Az el6zé hidtol csak fesztavolsagaban, és emiatt a vastartok
szamaban kiilonbozik. A kétnyilasu, merevbetétes vasbeton lemezhid
tamaszkoze 10,70 méter, szabad nyilas pedig 10 méter. A hidszerkezet teljes
hossza 27,50 méter. A keresztmetszetben a nagyobb fesztavolsag miatt 11 darab
I-tart6 van. A két artéri hid 500 mm magas acéltartoit Lengyelorszagban
gyartottak (Huta ,,Pokoj” Novy Bytom).

Az Ipoly medre fol¢ egy 25 méter nyildsu alsopalyas gerinclemezes
ac€lhid késziilt. A tervek a 315/H. II. szdmu mintaterv szerint késziiltek.
Teherbirdsa ,,C” jeli (5 x 18 t). A hid vizszintes, egyenes vonalvezetés,
keresztezése merdleges. A magyar oldalon szabvanyos fix saru, a szlovak
oldalon pedig mozg6d saru talalhatd, tamaszkéze 26,00 méter. A fotartd
gerincmagassaga 2400 mm, az 6vlemezek 330 mm szélességliek. A két fotartd
tavolsaga 4,80 méter. A hidszerkezet teljes hossza 33,04 méter. A mederhid
sziikséges vasanyagat a diosgyori gyarban gyartottak.

A két orszadg kozotti egyezmény értelmében a hidakat a magyar fél
finanszirozta. A Nogradszakal — orszaghatar (Ipoly-hid) vonalszakasz kezeldje a
MAV (beleértve a két artéri hidat), a mederhid kezelését a szlovak vasit teljes
egészében magara vallalta. Minthogy a vonalat kizardlag a peage forgalomra
készitették, a palya és az artéri hidak fenntartasi koltségeit is a szlovak fél fizeti.



Ipolysag

A vasutvonal epitése

A Hont varmegyei Korpona 1888-t6l erdteljes kampanyt folytatott,
hogy a telepiilés csatlakozzon a vasuthalozathoz. Korpona jarési székhely, igy
igen fontos volt a megyeszékhellyel, Ipolysaggal, és a fovarossal vald vasuti
kapcsolat megépitése. A korponai vasutat a Csata-Ipolysag vonalhoz kivantak
csatlakoztatni, de a kiagazéas pontos helye sokdig vitatott volt.

1898-van a kereskedelemiigyi miniszter engedélyezte a vasutépitést
Ipolysagtol Korponaig Tompanémetin keresztiil. A HEV vonalat 40 km/éra
sebességre tervezték. A 40,4 km hosszl vonalon a legnagyobb emelkedd 16%o,
legkisebb ivsugar 250 méter lehetett. A vonalat 1899. &prilis 6-an nyitottak
meg.

Az eredeti hidszerkezetek

1898-99-ben két 1) hidat épitettek az Ipoly dathidaldsara. Egy
haromnyilasti mederhidat és egy haromnyilast artéri hidat. A mederhid egy 40
¢s két darab 20 méter nyildsu szerkezetbdl all. A jobb parti artéren éptlt hid
harom egyforma 20 méteres nyilasbol 4ll.

Valamennyi hidszerkezet kéttdmaszu, felsOpalyas kialakitast volt. A
hidak fétarto6i parhuzamos 6vii, egyszeres oszlop-racsozasuak voltak. A fOtartok
merev keresztkotésekkel, felsd- €s also szélraccsal késziiltek. Valamennyi nyilas
kéttdmaszu tartoként volt kialakitva: Korpona felé esé végeiken fix, mig az
Ipolysag felé esé végeiken gordiild csuklds sarukon nyugodtak. Az Osszesen
négy darab 20 méter nyilasa szerkezet kialakitasa teljesen azonos volt.

A mederhid egyenesben, Korpona felé 10%o esésben épiilt, 90 fokos
keresztezési szoggel. Ipolysag feldl egy 40 méter nyilasu szerkezet késziilt a
kisvizi meder fole. Ezt kovette a két kisebb nyilds, 20-20 méter szabad
nyilassal. A 40 méter nyildst szerkezet tamaszkdéze 41 méter, a fOtartok
magassaga 4200 mm, a fOtartok tengelytavolsaga 2650 mm volt. A teheratadas
szogecselt hossz- és kereszttartok kozvetitésével tortént. A fétartok tiz-tiz
oszlopmezObdl alltak, igy a kereszttartok tavolsdga 4000 mm volt. A
hossztartok tengelytavolsaga 1800 mm, magassaguk 470 mm volt.

Az artéri hid vizszintesben és egyenesben fekiidt. Az 6t darab

szerkezetileg azonos 20 méter nyilasti szerkezet tamaszkoze 20,8 méter, a
fotartok magassaga 2200 mm, a fotartok tengelytavolsaga 1800 mm volt. A
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keresztaljas felépitmény a 20 méter nyildstt szerkezeteknél kozvetlen a
fotartokra volt fektetve. (Hagyomanyos hossz- €s kereszttartok nem voltak.)

Mind az 6t hidszerkezetet a Nicholson Gépgyar Rt. a budapesti
gyartelepén gyartotta. Az Ipoly-hidak méret és suly ellendrzését 1898.
szeptember 12-én a budapesti telephelyen végeztek el. Az 6t szerkezet egyiittes
tomege a gyari mérések soran a kovetkezd volt: kovacsoltvas 152 505 kg,
ontottvas 2356 kg, acél 3521 kg, 6lomlemez 247 kg, valamint 6lom a saruk
kiontéséhez 163 kg — Osszesen 158 792 kg. A szegecsek tomege (4080 kg)
ebben benne foglaltatik. A helyszinre szallitist €s a szerelést a gyari
ellendrzések utan kezdték meg.

A forgalom meginditdsdhoz 1898. november 18-an ideiglenes
probaterhelést készitettek. A végsd probaterhelés 1899. marcius 23-4n volt.

A méretezés alapjaul szolgalt szabvanyterhet legjobban a ,,.XIV-a”
kategoriajo MAV gézmozdonyok kozelitik meg. Azonban a probavonat két
egymassal szembe allitott ,,.XIV” kategoriaja MAV mozdonybdl, valamint
ezekhez eldl és hatul kapcsolt két teljesen megrakott teherkocsibol allt Ossze.
Az alkalmazott mozdonyok nyomatéka 8,5 %-kal kisebb az idedlis terhelésbdl
szamitott értéktél. A HEV-vonal kis terhelése miatt a ,,XIV” kategoriajo MAV
mozdony terhelést engedélyezték.

A probaterhelés soran mindegyik nyilaskozépen 15 percig allt a
terheld jarml, majd a gyors-proban valamennyi szerkezeten 30 km/h-s
sebességgel haladtak végig a terhel6 jarmiivek. A fotartok lehajlasdnak mérését
szilard 4llvanyra helyezett fatolokdkkal végezték. Az észlelt maradd és
rugalmas lehajlasok a megengedett hatarértékek alatt maradtak.

A jelenlegi mederszerkezet
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Jelenlegi hidszerkezetek

A teljes vonal Szlovakia teriiletén talalhat6. A  vonalat
meghosszabbitva, Korponat 1923-25-ben 0sszekotottek Zolyommal, igy a
jelenlegi hidszerkezetek a Csata-Ipolysag-Korpona-Zolyom vasutvonal részei.

Ma mar nem az eredeti hidszerkezeteket talalhatjuk az Ipoly f6lott. A
II. vilaghdboruban a hidakat az alépitményekkel egyiitt felrobbantottdk. A
mederhidat és az artéri hidat is mas formaban épitettek 0jja. A jelenlegi
hidszerkezetek épitési 1dOpontjait nem sikeriilt felkutatnom. A jelenleg allo
hidak szerkezeti kialakitdsa alapjan feltételezhetd, hogy mind a meder, mind az
artéri hidszerkezet vandorhid, azaz eredetileg valahol mashol alltak.

A meder feletti haromnyilasi szerkezet helyett ma egy darab
kéttdmasza hid all a 29+28 szelvényben. A parhuzamos Ovi, tobbszords
racsozdsu hid tamaszkéze 74,52 méter. A fOtartok magassaga 7,5 méter, 18
oszlopmezdbol all. A fotartokat fels6- és alsd szélrdcs kapcsolja Ossze. A
teheratadds a szokasos modon, kereszt- €s hossztartok Utjan torténik. A
kéttamaszu szerkezet Ipolysag feldli végén talalhato a gordiilé csuklos saru.

Az artéren allt egykori haromszor 20 méter nyilasu szerkezet helyett
ma két, 31,5 — 31,5 méter
tamaszkozl kéttdmasza hid 4all a
31+88 szelvényben. A
tamaszkozok novelésével az
artéri hid  teljes  hossza
lényegesen nem valtozott. A
szerkezeti kialakitasuk oszlopos,
X-1dcs0zasu, alsépalyas
kéttdmasza hid. A  fGtartok
magassaga 3600 mm, Oveinek
szélessége 350 mm. A két
fotartd sikjanak tavolsaga 4900
mm.

A jelenlegi mederszerkezet
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Ipolyvisk

A szlovakiai Csata és a magyar oldali Balassagyarmat kozotti
vasutvonal torténete igen szovevényes. Hanyatott sorsanak elsddleges oka, hogy
a vonalat a trianoni békeszerzddés kettészakitotta. Ipolyvisk kozség hataraban
keresztezi a vonal az Ipolyt. De a hid nem hatarhid, mert a vasutvonal miatt a
trianoni hatart Gigy htztak meg, hogy Ipolysagig a vasutvonal Csehszlovakiahoz
tarozzon. Ezért ezen a szakaszon mintegy 30 km hosszban az Ipoly teljesen
szlovak teriileten folyik.

Az Ipoly folott épiilt hidak ismertetése eldtt érdemes roviden
attekinteni a vonal épitéstorténetét.

A vasutvonal épitése

A Csata ¢és Balassagyarmat kozotti vonalat a bécsi székhelyti Osztrak-
Magyar Allamvaspalya Tarsasag (OMAV) épitette. A tarsasag a nevével
ellentétben nem allami vallalat, hanem francia €s osztrak tulajdonu cég volt. A
tarsasag felvasarolta a Pest — Parkany vonalat, és ehhez kapcsoloddan épitette
Ujabb vonalait, lehetéleg az druforgalom Pozsony felé irdnyitasaval.

Az OMAV 1884. junius 9-én kapta meg az Esztergom — Nana
(Parkany) — Ipolysag vasutvonal engedélyokiratat a minisztériumbol. Az eredeti
terveknek megfelelden Esztergomnal vasuti hid épiilt volna, hogy a négy
iranybol Osszefutd vasttvonalakat egybe kapcsolja. A megépiilt Maria-Valéria
hid acélszerkezetébe be is épitették a vasuti palyahoz sziikséges hossztartokat,
de a hid kezdettdl fogva csak a = === B |
kozati forgalmat szolgalta, és
2001-t81 1ismét szolgalja. A
korabbi tervek szerint Szob lett
volna az Ipoly-volgylr vasut
kiindulasi allomasa, de a 1évai és
ipolysagi vonal Garam vdlgyi
kozos inditasaval, és a csatai
eldgazassal 12 kilométer palyat
lehetett megtakaritani. A csatai
valtozat tobb szdzezer korona
megtakaritast jelentett.

N e
Az |. artéri nyilas
Az engedélyokirat szerint Csataig 7 ezrelék, Csata és Ipolysag kozott

20 ezrelék lehetett a legnagyobb emelkedd, ,,a kanyaroddsoknak a nyilt palyan
250 méternél kisebb félatmérdvel nem szabad birniok.” Az okirat szabalyozta a
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minimalisan épitendd allomasok szdmat és a fuvarozasi tarifakat is. A tarsasag
az engedély kiadasatol szamitott harminc évre kereseti ¢€s jovedelmi
adomentességet kapott.

A Parkany — Csata kozotti vonalszakaszt 1885. junius 1-én, a Csata —
Ipolysag kozotti szakaszt pedig 1886. szeptember 24-én nyitottdk meg. Ezzel
Balassagyarmatot 30 kilométerre megkozelitette meg a vasut. A vasutvonalon
harom nagyobb vashid keésziilt, kettd a Garam fo6l6tt Csatanal €s Alsdszecsénél,
valamint egy az Ipoly folott Ipolyvisknel.

A vonal meghosszabbitasi engedélye (Ipolysag — Balassagyarmat
szakaszra) meg is sziiletett 1890. junius 18-dan, és még ez ¢év 0Oszén
megkezdddtek az épitkezések. A Balassagyarmatig vezeté 29 kilométeres
szakaszt — az allamositas utan — 1891. augusztus 15-én a Magyar Allamvasutak
helyezte forgalomba. E vonalhoz csatlakoztak a késSbb megépiilt HEV vonalak.

A

Sl
]
am

A ll. artéri szerkezet atépitési tervlapja
Az elsé vilaghdborti eldtt az ¢élénkiild hadiforgalom miatt egy
sziikségrakodd épiilt Kis-kévarnal, majd még ugyanabban az évben forgalmi
kirendeltséget, egy ¢év mulva pedig osztalymérnokséget hoztak Iétre
Balassagyarmaton. A trianoni szerzOdéskor a teljes vasutvonal megszerzése
érdekében a csehszlovak allam erdteljes diplomaciai 1épéseket tett. Ervelésiik
aldtdmasztasqul 1919. januar 15-én a cseh csapatok megszalltak
Balassagyarmatot. A magyar katonak és a vasutasok a polgarsag segitségével
1919. januar 29-én visszafoglaltdk a vérost. E bator tettért Balassagyarmat
elnyerte a Civitas Fortissima cimet.
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A parizsi hatdratrendezéssel a Csata — Ipolysag szakasz
Csehszlovakiahoz keriilt, Hont és Ipolytarnoc kozott pedig a csehszlovak vasuti
szerelvények peage jogot nyertek. 1924 és 1927 kozott a két orszadg kozotti
miniszteri megallapodas értelmében a magyar utasok igénybe vehették a peage-
vasutforgalmat belfoldi utazésra.

1930-ban a MAV a Balassagyarmat és Dejtar kozotti szakaszt
feltjitotta. Kisérleti jelleggel vasbeton aljakat épitettek a palyaba. Ez volt az
els6 vasbeton keresztaljas szakasz a Budapesti Vasutigazgatdsag teriiletén.

Az elsd bécsi dontés utan a teljes vasutvonal ismét magyar kezelésbe
keriilt. A hadiforgalom ismét igen jelentds volt. Budapest tehermentesitésére
szamos szerelvényt erre iranyitottak.

1945 utan a Csata — Ipolysag kozotti részt a Csehszlovak allam
visszakapta. A vasuti hatarforgalom ekkor mar nem indult meg. A hasznélaton
kiviili vonalszakaszt, az allamhatar és Drégelypalank kozott, mintegy 6,3
kilométer hosszban katonapolitikai okok miatt 1963-ban felszedték. A Csata —
Ipolysag — Zélyom illetve a Vac — Drégelypalank — Balassagyarmat igy egy-egy
vonalat képez 1945-6ta.

Az eredeti hidszerkezetek (1886)

A vasutvonal a foly6t Ipolyszakallas €s Ipolyvisk allomasok kozott
keresztezi. A vasut €pitési irdnydnak megfelelden két artéri hid (jobb parti), egy
mederszerkezet €s egy artéri hid (bal parti) koveti egymast.

Az Ipoly kisvizi medre folott egy vashid késziilt, mig az artéri
szerkezetek fabol késziiltek. A hidakat Gregersen, a norvég szarmazasu
épitkezési vallalkozo épitette fol.

A harom fahid szerkezeti kialakitasukat tekintve azonosak voltak. Az
els6 hid a 181+20 szelvényben hatnyildst, a masodik artéri hid a 184+08
szelvényben 12 nyilast, s a bal parti negyedik artéri hid a 192+55 szelvényben
négynyilast volt.

A fahidak kobdl falazott hidfokkel es fa colopokbdl allo kézbensod
jarmokon nyugodtak. A tervek szerint valamennyi nyilds egységesen 6 méter
tamaszkozli volt. Azonban az 1930-as ¢években késziilt felmeérések szerint
mindegyik nyilds nagyobb tdmaszkdzzel épiilt meg, 6,17 és 6,70 méter kozott
valtoz6 méretekben. fgy az elsé hid 38,5 méter, a masodik 77,5 méter, s a
negyedik hid 25,5 méter hosszi volt. Négy fa gerenda hossztartora a
keresztaljak kozvetleniil adtdk at a terhiiket. A négy hossztarté parban (kettd -
kettd) a sinszédlak alatt futott, azaz a négy hossztartd tengelyének tavolsaga
rendre 35-115-35 cm volt. Minden egyes hossztartdé két egymadsra fektetett
30x30 cm-es fa gerendabdl allt. A gerendak nyirasi egyiittdolgozasat egymasba
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fogazas biztositotta. A kozbensd tdmaszok nyolc fliggdleges és esetenként két
enyhén do6ld 30 cm-es colopbdl alltak andraskereszt merevitésekkel.

A 40 méter nyilastt mederhid a 190+76 szelvényben épiilt egyenes €s
vizszintes palyaval. A hid parhuzamos 6vii, oszlopos, x-rdcsozasu, kéttdmaszu,
alsopalyas szerkezet volt, 40,95 méter tdmaszkozzel. A 13 oszlopmezdbdl allod
fotartd magassaga 3150 volt. A terheket hossz- és kereszttartok adtdk at a
fotartora. A kereszttartok tavolsaga 3,15 méter volt.

A hidf6k a fahidakkal azonos kialakitasuak voltak termésko falazattal,
faragott saru- és sarokkovekkel. A Csata feldli ellenfalon fix sarukat, az
Ipolyséag feldli ellenfalon 5-5 szegmens hengeren gordiild sarukat helyeztek el.
A hid alapanyaga hegeszvas, a szerkezetet a resiczai vas- és acélgyarban
készitették. A szerkezet tomege 74 026 kg volt. Az 1886-ban elkésziilt
szerkezetet 1896-ban megerdsitették.

Jelenlegi hidszerkezetek

A hidak a trianoni békeszerzddéssel Csehszlovakidhoz kertiltek.
1936-ban a harom fabol késziilt artéri illetve mellékagi szerkezetek helyett
korszerli  racsos  acélhidakat
épitettek. Az atépitések soran a
vasutvonal nyomvonalan nem
valtoztattak, de a hidféket (a
medervaltozasokat is figyelembe
véve) a vaganytengely mentén
minimalisan  4thelyezték. Ez
azért 1s kedvezd volt, mert a
régi, ¢és az acélhidhoz nem
megfeleld teherbirasu hidféktol
teljesen  fiiggetleniil  tudtak
megépiten1 a sziikséges Uj
hidfoket.

A IV. artéri szerkezet

L arteéri hid

Az elsO artéri hid atépitésekor a csatai hidfo 3,5 méterrel beljebb, az
ipolysagi pedig 5,0 méterrel kijjebb keriilt. Az 0j alsopalyds, szimmetrikus
oszlop racsozasu hid tamaszkoze 40,0 méter, a szabad nyilas 38,5 méter. A
fotartok magassaga 3000 €s 6000 kozott valtozik. A fotartok tavolsaga 4700. A
terheket hossz- ¢€s kereszttartdo rendszer veszi fol. A fOtartdé nyolc
oszlopmezObdl all, tehat a keresztartok tavolsaga 5000. Az 0j hidfék
eléregyartott colopalapozasuak.
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1l arteéri hid
A masodik artéri hid kivaltasara két darab kéttdmasza acélszerkezet
¢épiilt. A csatai hidf6 2,9 méterrel, az ipolysagi pedig 2,4 méterrel keriilt beljebb.

A Csata feldli szerkezet egy 51,2 méter tamaszkozli, alsopalyas,
racsos hid. A szabad nyilds 50 méter. A fOtartd6 magassaga 3000 mm ¢s 7500
mm kozott valtozik. A teherdtadas kereszt- €s hossztartd rendszerii. A fotarto tiz
oszlopmezObdl all, azaz a kereszttartok tavolsaga 5120. A kozépsO négy
oszlopmezdben fels6 keresztkotés és szélracs is van.

Az Ipolysadg felé esO szerkezet egy gerinclemezes, alsépalyas,
kéttdmaszu hid. A parhuzamos 6vii fotartok magassaga 2000, tavolsaguk 5090
mm, az 6vlemezek 390 mm szélesek. Tamaszkdze 20,94 méter, a szabad nyilas
20,18 méter. A kereszttartok tavolsaga 3490, a hossztartok tavolsaga 1800 . A

1V. arteri hid

A negyedik (bal parti) artéri hid helyett egy parhuzamos 6vii oszlopos
x-racsozasu, kéttdmasza acélhid épiilt. A hidfék is 0j helyre kertiltek. A csatai
oldalon mintegy 7 méterrel kijjebb s az ipolysagi oldalon pedig 3,7 méterrel
beljebb keriilt. A 0j szerkezet tdmaszkoze 30,096 méter, a szabad nyilas 29,036
méter. A fOtartdé magassaga 3000 mm, 11 oszlopmezdébdl 4ll, a kereszttartok



16

tavolsaga pedig 2,736 méter. A hossztartok tavolsdga érdekes modon eltér a
szokasostol, 1900 mm.

Néna ipabysigiconat: fﬁjmfyﬂui 38 5 fun-Lenc

Az eredeti mederszerkezet terve

A mederhid jelenlegi szerkezete (II1.)

A mederhidat 1936-ban nem kellett atépiteni, hiszen az mar a vonal
megnyitasakor is vasbol épiilt meg. A mederhidat a II. Vildghdboriban
felrobbantottak. A végso ujjaépites soran egy teljesen 1j szerkezetet terveztek.

A ma is 4allo Ipoly-mederhid racsos fétartdju. A fotartdé magassaga
allandd, szimmetrikus racsozast. A hid kiilonlegessége, hogy nem késziilt a
fotartonak als6 Ove, hanem az als6 Ov, kereszttartd, hossztartd, szélracs, és
féktartd szerepét egy ortotrop palyalemez tolti be. Ilyen orthotrop palyalemezes
hid épiilt hazdnkban a kozelmultban a Gaja patak felett (1999) valamint a Si6
folott Szekszardnal és Simontornyandl. Jelenleg tobb hasonld szerkezet
tervezése is folyamatban van. Az orthotrop pdalyalemez a klasszikus statikai
szamitasok helyett a teljes hid komplex vizsgalatat igényli térbeli modell
alapjan.

A fotartok tadvolsaga 5500, a felsé ov sikjaban a kapuzatokban két
keresztkotés és végigfutd szélracs van. A hid tdmaszkdze 52,32 méter.

A ruderdket csomolemezek vezetik be az orthotrop palyalemezbe. A
palyaszerkezet lemezét helyszini hegesztéssel, a hossz- €s keresztbordakat
csavarozassal illesztették.

A jelenlegi mederszerkezet
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Szob - Helemba

Szob hatardban az Ipolyon ma is all egy vasuti hid. Azonban ez mar a
negyedik hidszerkezet ezen a helyen. A hid igen fontos vasutvonalon fekszik,
igy nem véletlen, hogy egykor az itt all6 hid volt épitésekor a Karpat-medence
legnagyobb szabad nyildsu vasuti hidja.

A vasutvonal épitése — Az elso hid fabol

Hazank elsé gbziizemi vasutvonala 1846. julius 15-én nyilt meg Pest
¢s Vac kozott. Az elkésziilt vasutvonal a Pestet Pozsonnyal 0sszekotd
vasutvonal elsd szakaszaként épiilt meg. A vonal tovabbépitése azonban csak a
szabadsagharc leverése utan folytatodhatott. 1850. december 16-an adtak at a
Viac-Parkanynana szakaszt. Egy évet sem kellett varni, 1851. szeptember 6-an

atadtak Pozsonyig a vasutat. Ezzel megindulhatott Bécs €s Pest kozott a vasuti
kozlekedés.

Ennek a vasutvonalnak az ¢épitése nem jart kiilondsebb
foldmunkakkal. A nyomvonal végig sik vidéken halad. A vasttvonalat a Duna
bal partjdn vezették, amivel elkeriilhetd volt egy igen koltséges Duna-hid
épitése. Nagyobb feladatot a Duna bal parti mellékfolydinak athidaldsa jelentett
(Ipoly, Garam, Vag, Nyitra). A hidakat nagyobb rész fabol épitették, majd a
fahidakat fokozatosan épitették at vasszerkezetii hidakka.

Q\:‘\A“.\“.‘ e
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A hegeszvas hid latképe (1859-1900)

A Viagon atvezetd hid azonban mar eredetileg is vasbol késziilt. A 420
méter hosszu, felsOpalyas, tobbtamaszi parhuzamos 6vi hid 14 darab 30
méteres nyilasbol allt. A régi Vag-hidat 1875-ben épitették at.

A Garam fahidjat 1859-ben ¢épitették at. A parhuzamos Ovi,
alsopalyas hid Ossznyilasa 137,15 méter volt, két 43,25 és egy 50,65 méteres
nyilassal.

Uj hid hegeszvasbél (1859-1900)

Az Ipoly folotti fahidat is 1859-ben épitették at vasszerkezeti hidda.
A réacsos vashid 1859. 4prilis 7.-én késziilt el. A huszonegy tervlapbol allo
tervkotet hilen beszadmol a teljes hidszerkezetrdl, beleértve a gyartast és a
szerelést is.

A hidszerkezet részletes bemutatdsa eldtt egy érdekesség a hiddal
kapcsolatban: A hidat 1859-ben kétvaganytra épitették, holott a vastutvonalat
csak egyvaganyura épitették ki, 4,9 méter foldmunka koronaszélességgel 1850-
ben. Keésdbb 1872 €s 1885 kozott épitettek meg a masodik vaganyt Parkanynana
- Pozsony szakaszon. A vonal tobbi részén a masodik vagany €pitését mar a
MAV végezte el az allamositas utan, 1893-ban. igy tobb mint hdrom évtizeddel
»elore” épiilt meg a kétvagadnyl vasuti hid, mieldtt elkésziilt volna a vonal
masodik vaganya.

A haromnyilasu hid folytatolagos gerenda szerkezet, szabad nyilésai
rendre 141,00 — 180,00 — 141,00 14b (1898-as felmérés adatai szerint: 44,459 —
56,830 — 44,600 méter). A hid ezzel a koz€pso nyiléassal (56,83 méter) 1867-ig a
Karpat-medence legnagyobb nyilasu vasuti hidja volt.

A foétartok parhuzamos Ovii, sokszorosan racsozott, oszlop nélkiili
racsos tartok. A két fotartd kozott helyezkedik el a két darab vasuti vagany. A
fotartokat also- és felsd szélracs koti 0ssze. A négy tamasz folott Ontottvas
elemekbdl allo merevitd keretszerkezet noveli a hid merevségét.

\:\2(/ \\\‘/ /
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A hossztarté nélkuli palyaszerkezet oldalnézete

A kereszttartok tdvolsadga 3,679 méter. Hossztartd eredetileg a hidon
nem volt. A sinszalakat hidfak nélkil kozvetleniil a kereszttartokhoz
szogecseltek. A sinszalak ala fejjel lefelé egy masik sinszélat szogecseltek. A
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kereszttartok kozotti nyilaskozépen egy behelyezett ontottvas tuskd miatt a két
sinszal talpa 25 cm-rel eltdvolodott egymastol. Ezaltal a két sinszalbdl késziilt
»tartd” elegenddnek bizonyult, hogy a terheket a kereszttartora kozvetitse. A
kereszttartok kozotti nyilaskézépen (ahol a kiillpontossagot ado ontottvas tuskok
voltak) a vadgany jobb ¢és bal sinszalat vonoruddal erdsitették egymashoz, hogy a
nyomtavolsag biztositott legyen. Ezek szerint nyomtavolsagot biztosito
keresztkotés csak 1,8 méterenként volt.

Mindkét oldalon a fotartok kiilso oldalan 1,35 méter széles konzolos
gyalogjaro volt. A diszes kialakitasu hidfokon két-két haziko is helyet kapott. A
hidfon allo6 hazak egyuttal merevitették is a szerkezetet, mert a fOtartok és az
also- ¢€s felsd szélracs mereven csatlakozott a haziké falazatdhoz. Valamennyi
tamasz saruk nélkiili volt. A szerkezetet igyekeztek mereven a hidfékhoz,
illetve a kdozbensd pillérekhez erdsiteni csavarok segitségével.

A hid épitésekor a vaganytengelytdl délre (Duna oldalan) 15 nyilasa
provizériumot epitettek az épitkezési anyagszallitasokhoz. Az ¢€piilé ) hid
¢szaki oldalan helyezkedett el a kilencnyilasti fahid provizorium. Ez a fahid
lehetdvé tette a vasuti forgalom zavartalansdgat az ¢épitkezés alatt.
Feltételezhetjiik, hogy ez a fahid azonos az 1850-ben épitett faszerkezetli
hiddal, hiszen a kilenc nyildsanak tdmaszkdze egyenként koriilbeliil 12 méter;
ez indokolatlanul ,,nagy” tdmaszkoz a valoban csak az €pités idejére létesitett
anyagszallito hid 6 méteres nyilasaihoz képest.

A fOtartokat a végleges vagany tengelyében kifektetve szerelték a hid
két oldalan. A szobi oldalon alakitottdk ki a felvonulasi épiileteket és
deponidkat. A fOtartokat az Osszeszerelés utan felallitottdk, és ideiglenes
kozbensd jarmok segitségével a fotartokat behtiztak a végleges helyiikre. Ezutan
készitették el a keresztkotéseket, a tamaszok merevitd keretallasait és a
palyaszerkezetet.

1887-ben a palyaszerkezet teheratado szerkezetét teljesen atépitették.
A hossztartd €s keresztalj nélkiili palyat atépitették hagyomanyos hossztartds és
hidfas rendszertire. A hid kis teherbirdsa a szdzad végére tarthatatlanna valt. Az
1898-ban készitett felmérések mar a hid atépitésének eldmunkalatainak
tekinthetdek. A hidat végiil 1900-ban elbontottdk. A korszeriitlen felszerkezet
helyett 1) hidszerkezet késziilt.

Uj hid folytvasbol (1900-1945)

A kétvaganyu hid helyett a vaganyok fiiggetlen szerkezetet kaptak.
Az 1y hidakat 1900. november 27-én adtak at a forgalomnak. A palya egyenes,
0,253 ezrelékben esik. Az északi hid (bal vagany) kiils6 oldalara konzolos
gyalogjard keésziilt. Az el6z0 hidszerkezet (1859) nyilasbeosztasat ¢és
alépitményeit az 1) hidhoz megtartottdk. Vaganyonként a harom nyilas
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fesztavolsaga rendre 46,6 — 59,3 — 46,6 méter. A szabad nyilas 44,6 — 56,8 —
44,6 méter. A fotartok felsd ove parabolikus, magassaga 3200 és 7400 kozott
valtozik. A fOtartok egyszeres oszlopos, szimmetrikus rendszeriiek. A két
vagany (azaz a két hidszerkezet) tengelytavolsdga 6,5 méter. A kereszt- és
hossztartok szogecselt tomor gerenddk. A hidat a resiczai vasgyarban
gyartottak.

A trianoni békeszerzddessel a hidbol hatarhid lett. A hatar az Ipoly
sodorvonala, azaz a kozépsO nyilds kozépkeresztmetszete. A két allam
megegyezeése alapjan mindkét vaganyban a kozeépsd és a magyar oldali nyilas a
MAV kezelésébe keriilt.

A II.  Vilaghédborut 1 x

megelézéen, a  bécsi
dontéssel a teljes
hidszerkezet visszakertilt
Magyarorszaghoz. A
hidat 1945-ben  az
alépitményekkel egyiitt
felrobbantottak.

Folytvas anyagu hid (1900-1945)

Ujjaépités, a jelenlegi hidszerkezet — Savoly-hid (1948-t61)

A felrobbantott hid helyére a haborti utan 0j szerkezet épiilt. A
robbantas kovetkeztében a falazatoknak csak az alapjai maradtak épen. Ezeket
az Ujjaépitéshez felhasznaltak. Az j hid terveit Savoly Pal készitette el 1946.
december 2-ra. A hidat ,,A” jelli (7*25 t) idealis mozdonyterhelésre méreteztek.
A hid gyartasa 1947-ben elkezdddott. A vasanyagot a Rimamurany-Salgotarjani
Vasmii Ozdi Vasmiivek folytacélbdl gyartotta. A szerkezet gyartasat és
szerelését a gyori

Magyar Waggon ¢és , NN
Gépgyar Rt. végezte el. LTL_f INANAC Jr.l LL::L : ax
A hid nyilasbeosztasa és /4455 o / \ 5740
helyzete a korabbi két LT,,,”" e
, E > ST
zg_s,h’lddal azonos. Az L@LM/MK % »’]%/gwi}‘fibf[i@l IR
jjaépitett hid nyilasai T OO OO
rendre: 44,50 — 56,82 — | GEEEEEEEEGET T !
44,59, tamaszkoze: 46,5 :
— 59,4 — 46,5 méter. A jelenlegi szerkezet (1948-t0l)

A fOtartok parhuzamos 6vi racsos tartok, felso- €s alsd szélraccsal. A
fotartok magassaga 7200, illetve a kozépsd nyilasban 9300, a fotartok tavolsaga
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5600. A kereszttartok tavolsaga a sz€lsé nyilasban 4650, a kozépsd nyilasban
4950 mm. Valamennyi nyilasban a hossztarté felében megszakitas, negyedeiben
pedig féktartdé van. A harom kéttdmaszu nyilds fix saruja Szob feldli, a gordiild
saruja pedig a Parkany feldli oldalon van.

A jobb vaganyt 1948-ban, mig a bal viganyt 1949-ben adtdk at a
forgalomnak. Az allamko6zi megegyezés értelmében a jobb vagany hidjat (Duna
feldli) a hidfd utani elso sinillesztésig a magyarok, a balvagany hidjat az elsé
sinillesztésig a csehszlovak fél (ma mar Szlovakia) tartja fenn. Gyalogjar6 csak
a balvagany (északi, szlovak fenntartasu) hidjan van.

T TETHE

Két nosztalgiavonat a szobi Ipoly-hidon
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Fuggelék

+1 kisvasuti hid (Ipolypdszto)

Még egy kisvasuti hid allt egykor az Ipolyon, melyrdl eddig még nem
esett szo, valamint az 6sszefoglalo térképen sem szerepel.

Nagyborzsony kozponttal az Esztergomi Ersekség megbizasabol a
Wolfner & Schanczer Fakitermel6 Vallalat keskeny nyomu gazdasagi vasutat
épitett. 1908-ban atadtdk a Ipolypasztdé MAV-illomas — Nagyborzsony —
Kisirtaspuszta vonalszakaszt, valamint késziilt néhany szarnyvonal is. A
vasuton a lovontatast alkalmaztak. Ipolypaszté hataraban tehat egy kisvasuti
hidnak kellett allnia, azonban annak pontos helyét nem sikeriilt felkutatnom. A
trianoni békeszerzddéssel megsziint a nagyvasuti kapcsolat és az Ipolypéasztd —
Nagyborzsony szakaszt késObb fel is szedték. A késébbiek soran a kisvasutat
Szobig meghosszabbitottak.

Kiegészitések az elsd fiizethez

Az elsé fiizetecske 2001 marciusaban jelent meg, alcime pedig
Ipolytarnoctol Ipolysagig volt.

Az els6 fiizetben bemutatott 24 hidhoz a legfontosabb kiegésziteés, a
hidak helyét feltiintetd térképvazlat, ami ennek a filizetnek a kozepébe
belekertilt. A térképrészlet bemutatja az Ipoly folyd volgyét Ipolytarnoctol a
torkolatig. A 47 hidhelyet kis szamok segitségével azonosithatdak. (Az elsd
flizetben ebben a szamozasi rendszerben a 24-47. sorszamu hidak talalhatoak. A
most ismertetett vasuti hidak szdmai: 1, 10, 22 és 41.)

Alabbiakban az elsé kotetben 1évO két hibat szeretnék korrigalni. A
3.1.1. fejezet a balassagyarmati hatarhidrdl szol. A fejezet vége felé ,, Az egyik
artéri nyilast a kozeli Patvarc kozségben allitottak fol, ahol jelenleg is all.”
mondat olvashatdo. Helyesen az emlitett hid a Fekete-viz Ipoly el6tti
torkolatanal, a mai 22-es Uton allt eredetileg, €s onnét szallitottak at Patvarcra.

A 4.3. fejezetben egy kép taldlhaté melynek képalairasa ,, 4 rdrosi
oreg kohid”. A meglehetdsen rossz mindségli kép valojaban az ipolysagi oreg
kohid, melyet az egyik iranyba fahiddal megszélesitettek, majd 1944-ben a
német csapatok felrobbantottak. A most kozolt j6 mindségii kép valdban a
rar6si kéhid, melynek hossza tamfalas feljargja is volt.
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Fejlemények az ujjaépitetlen Ipoly-hidakrol

A magyar hidépitésben méltan mondhaté mérfoldkdének az esztergomi
Maria Valéria hid 1jjaépitése, hiszen oly sok esztendd oOta az egyetlen
ujjéépitetlen Duna-hid volt.

Az esztergomi hid ataddsaval egy idében tobben is szot emeltek az
ugyan kisebb jelentdségii de hasonld sorsu Ujjaépitetlen Ipoly-hidak ligyében.
Az illetékes szaktarca (KoViM) 2001 szeptembere 6ta tobb izben is foglalkozott
az Ipoly hidjaival. Az Ipoly-hidak torténelmében fontos fordulépont volt 2002.
januar 16. Dr. Fonagy Janos kozlekedési miniszter Szécsényben tett latogatdsa
alkalmaval megtekintette a pOsténypusztai hid roncsait €és igéretet tett a hid
visszaépitéséhez sziikséges tervek elkészitésére, melyre a pénziigyi forrast is
biztositotta.

Tovabbi eldrelépés, hogy 2002. februar 14-én megrendezésre keriilt
az I. Ipoly-hidak értekezlet, melynek Szécsény adott otthont. A rendezvényen jo
alkalom volt a szakman beliili kdzvetlen informacio cserére, tdjékozodasra. Az
értekezleten nyolc eldadas hangzott el. Az eldadasok rovid kivonatai utdlag egy
0sszefoglalo fiizetbe lettek 6sszegytijtve.

Az értekezleten elhangzottakkal Osszhangban, az 1jjaépités
szempontjabol a teljes Ipoly-volgy hidnyzo hidjait feldolgoz6 tanulmanyterv
készitésére is megsziiletet a szdndék, melynek elkészitésére remélhetdleg
hamarosan sor fog kertilni.

Az oreg raroési kéhid
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Kbzség neve

ssz. | regifkm bal parton jobb parton
1 0,7|Szob Helemba (Chl'aba)
2 3,6{Ipolydamasd Helemba (Chl'aba)
3 8,2|[Liliom-puszta Leléd (Lel'a)
4 13,3|Letkés Ipolyszalka (Salka)
5 18,7]Ipolytdlgyes Ipolykiskeszi (Mala Kosihy)
6 25,2|Vamosmikola Ipolypaszté (Pastovce)
7 31,5[Vamosmikola Ipolybél (Bielovce)
8 36,0|Harasztipuszta artér
9 39,3|artér Ipolyszakallos (Ipel'sk? Sokolec)
10 44 1|artér Ipolyszakallos (Ipel'sk? Sokolec)
11 45,3|artér (Tésa) Ipolyszakallos (Ipel'sk? Sokolec)
12 47 ,1|artér (Tésa) Szete (Kubariovo)
13 47,5)artér (Tésa) Szete (Kubanovo)
14 47,8|artér (Tésa) Szete (Kubanovo)
15 52,2|artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om)
16 53,5|artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om)
17 54,0|artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om)
18 55,0]artér (Tésa) Ipolyvisk (VySkovce n. Ipol'om)
19 56,5|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) Ipolyvisk (Vyskovce n. Ipol'om)
20 64,1|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) Gyerk (Hrkovce)
21 66,2|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) Gyerk (Hrkovce)
22 67,4[{Homok Ipolysag (Sahy)
23 68,1|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) Gyerk (Hrkovce)
24 69,5|Pereszlény (Presel'any n. Ipol'om) Ipolysag (Sahy)
25 70,1[Homok Ipolysag (Sahy)
26 75,8[Hont Tesmag (TeSmak)
27 87,5[|Drégelypalank Ipolyhidvég (Ipelské Predmostie)
28 96,8|Ipolyvece Ipolybalog (Balog n. Ipol'om)
29 103,3|Ipolyszdg (Riba) Nagycsalomja (Vel'.Calomija)
30 105,7|Ipolyszég (Riba) Kévar (Kolare)
31 108,6|Ujkovar Kovar (Kolare)
32 111,8|Balassagyarmat Totgyarmat (Slov. Darmoty)
33 112,9[Balassagyarmat Totgyarmat (Slov. Darmoty)
34 117,1|Patvarc Erd6észelestény (Selest'any)
35 125,4|Orhalom Ipolyvarbo (Vrbovka)
36 128,4|Hugyag artér
37 130,2|Hugyag Szécsenykovacsi (Kovacovce)
38 138,3|artér Pet6 (Pet'ov)
39 142,0|P6sténypuszta Szécsenykovacsi (Kovacovce)
40 149,5|Ludanyhalaszi Csalar (Celare)
41 153,2[Noégradszakal Bussa (BuSince)
42 154,2[Noégradszakal Bussa (BuSince)
43 157,8[Noérgadszakal artér
44 158,9|Nogradszakal Rarésmulyad (Mul'a)
45 162,7|Nogradszakal (Raréspuszta) Raros (Raros) - Térics (Trenc)
46 166,6]|Litke Térincs (Trenc)
47 169,7|Ipolytarnoc Térincs (Trenc) - (Malé Déalovce)
47 db[169,7 fkm [hids(irGiség: 4 fkm (ma: 56 fkm) Osszes hidhossz (ami ismert):




