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Bevezet6 a vasarosnaményi | 1. Rakdoczi Ferenc Tisza-hid
Haj6s Bence
Magyar Kozut Kht. (Szabolcs-Szatmér-Bereg) hidaszmérnok

A tervek szerint még ebben az évben elkezdédhet a
vasarosnaményi 1l. R&koczi Ferenc Tisza-hid péalyaszerkezet
cserée teljes felUjitassal egybekdtve. Ez mar a nyolcadik
jelentésebb beavatkozés lesz a hid életében. Ugyan a hid torténete
ezt nem tikrozi, de reméljik ezittal Osszességében tartos
miiszaki megoldas szlilethet.

A most sorra kertilé atépitéshez kivan bevezet6ll szolgélni jelen
révid tanulmany a hid épitéstdrténetének bemutatdsan keresztil.
E hid kivadlé példa arra is, hogy a sokszor méltatlanul kezelt
hidtorténet részletes ismerete nélkil nem lehet sem vizsgalni, sem
tervezni sem pedig épiteni. Ami pedig az eddigi beavatkozasok
szamossagat és egymasra hatését illeti, a 1l. Rakdczi Ferenc
Tisza-hid j6 esélyekkel pdlyazhatna a ,,legtobbszor felujitott hid”
Kitintetésre.

Kevés olyan kdzuti hidunk van, amelynek életében annyi valtozas
lett volna, mint a vasarosnameényi Tisza-hidunk.

Az atkelé korai torténete (1884-ig)

A vésarosnaményi kdzbirtokossagnak 1433 Ota révjoga volt és
1836-ig e jog aapjdn komppal biztositottak a Tiszan valo
atkelést. 1703-ban 11. R&koczi Ferenc Esze Tamas vezette seregei
itt keltek a a Tiszan a gézlojan, hasznalva a vizimalom tutgjat és
a rév kompjét is. Ennek emlékére nevezték el a fejedelemrél a
hidat 1926. januér 29-én.
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49. Hidmémoki Konferencia El6adas-gyljtemény

A véasarosnaményi kozbirtokossag 1836-ban részvénytarsasagot
alapitott hidépités céljabdl, s még ugyanezen évben egy 142 m
hosszi fahidat épitettek 22-23 m nyilasi  fliggémives
faszerkezetekkel. Mas forras szerint csak 1849-ben épilt az elss
fahid, de valésziniibb, hogy ez mar egy &rviz utani helyredllitas
datuma lehet. Az hizonyos, hogy a mikoédo fahidat az 1869. évi
arviz elsodorta. A hidat azonban hamar visszaépitettek.

A kovetkezé jelentésebb érviz azonban 1881-ben a fahidat
annyira megrongdlta, hogy a forgalom €lél le kellett zarni. A
kocsiforgalmat Gjbdl kompra terelték. Az 1881. évi arvizi hidkar
utén felmertlt a sériilt hid lebontasanak sziikségessége, de még
mielétt ez megtorténhetett volna, az 1884. évi arviz idején afolyd
felsd szakasz&rdl elszabadult tutajok annyira Osszetorl6dtak a
hidndl, hogy azokat robbantéssal kellett eltévolitani és ekkor a
hidszerkezet is leszakadt. A fahidb6l ekkor csak a jarmok
maradtak meg.

A meglévi forgami igények kielégitésére Uj hidat kellett épiteni,
azonban erre a kozbirtokossag téke hidnyaban nem
véllalkozhatott. 1884-ben az dlam 53 000 forintért megvaltotta
az 6si révjogot, igy megnyilt a lehet6ség, hogy az dlam éaland6
hidat épitsen a Tiszan.

Az elss allandé hid épitése (1885-1886)

Az dlami hidépités valalatba adasanak kordlményei dontéen
befolyasoltak a hid tovabbi sorsat és részben el6idézéi voltak a
késébbi beavatkozdsoknak is. Hivatalos gjanlati terv nem készlilt,
hanem a véllalkozok sgjat terveikkel pdlyézhattak a megkivant
szabad nyilés és a furasi adatokat feltlinteté szelvenyrajz alapjan.
A palyéazati feltételek eléirtak, hogy pneumatikus alapozasndl 17
meéter, mig factlopozésnél 13 méter mélységig kell alapozni a,,0”
vizszint alatt.
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Nemzetkozi palydzatot kovetéen pneumatikus alapozéssal két
gjanlat érkezett, kétnyilasi hiddal 490 000, illetve 496 000
korona végosszeggel. A harmadik ajanlatot, facolopokon nyugvo,
tomor beton alapozassal, és alapozast véds készérassal, a Cathry
6s Wagner cég nyljtotta be, héromnyilésl, konzolos
vasszerkezettel, 392 000 korona dsszeggel.

Az dlam a Cathry és Wagner céggel kotott szerzédést a hid
megeépitésere. A vélasztas indokaként szolgdlt a koltségeken
kivil, hogy a masik két ajanlatban a meder kdzepére tervezett
pillér rendkivil hatranyos. Ekkor azonban nem szamoltak azzal,
hogy az elfogadott terv szerint a ké& mederpillér a hozzgjuk
tartoz6 védogatakkal és kohanyasokkal az étfolyasi szelvényt 0"
vizszintnél 25%-kal csokkenti, mig ugyanez a pneumatikus
alapozésnal csupan 5,5 % lett volna. Tovabba nem gondoltak arra
sem, hogy a hid helyén a mederanyag folyés homok, igy igen
kockazatos véllalkozas volt colopalapozas készitése.

Teherbiro talajréteg 13-16 m mélyen taldhaté a ,0” viz szintje
alatt. Az épités idején igen kedvezétlen vizjarés volt, majd
minden honapban volt egy +3,5 m-t meghaladé &rhullam,
azonban a mederpillépek zardgétjanak felsd szintjét csak 2,00-
2,44 m-re épitették ki. A munkagddor szédpalléit —9,0 mrig
verték le, am a vizz&ré mederanyag viszont —13 m-nél kezdbdik.
Ennek koOvetkeztében az erdltetett munkagddor-szivattylzas
megbontotta és meglazitotta az altalgit. A karosodashoz
jelentésen hozzgjérult a colopverés dinamikus terhelése is. Mér a
colopozeskor éxzlelték ezt a kordlményt. A Gergelyiugornya
feléli pillér épitése kdzben, majd a probaterhelés alatt a kifolyasi
oldalon 81 mm-t, a befolyasi oldalon 26 mm-t siillyedt, a pillér
elferdilt és a hidtengelyben torés keletkezett. Az épités kdzbeni
nehézségek ellenére a hid a szerzédéssel szemben csupan egy
havi késedelemmel elkészilt.
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A felszerkezet 6,0 m széles (0,75 + 4,50 + 0,75 m), 6t nyilasq,
Gerber-rendszerii, tamaszokon tulnyulé konzolos, felsopdlyas,
parhuzamos Ovii kétszeres racsozasu tartd, a fonyilasban nyuld
konzolokra befliggesztett alsopalyas, csonkaszegmens alakd,
41,95 m tdmaszkozii szerkezettd. (A tdmaszkdzok rendre 9,0 +
42,1 + (8,85+41,95+8,85) + 42,1 + 9,0 = 161,85 m). A hidon
fapallos pélyaszerkezet készilt. A felszerkezet anyaga hegeszvas
volt 3320 kg/cm? hizészilérdséggal. A vasszerkezetet a
.Bruckenbau Anstalt Graz’ avélakozé széllitotta A
vasszerkezet teljes tdmege 239,3 tonna, ebbdl a kdzépsd szakasz
56,6 tonna volt.

Az alapozés tervezési, épitési és Uzemeltetési hibgjat részletesen
targyalja Dr. Széchy Karoly az alapozési hibakrdl irt konyvében.
Az 1884-85. évben épllt hidbol két bal parti alépitmény
véltozatlan forméban mais all.

Felrobbantas és helyreallitas (1919-1921)

A hidat 33 éves kordban, 1919. prilis 24-én felrobbantottdk. A
kozépnyildsban a  befliggesztett  szerkezet  jobboldali
(gergelyiugornyai)  konzolja teljesen  megrongdlédott, a
befliggesztett rész lezuhant, s annyira elsillyedt a laza homokban,
hogy csak egy helyen, mintegy —10,5 m mélységben lehetett
Kitapintani. Mivel aroncs a vizfolyast nem akadalyozta, tovabba
az Ujjéépités slirgés volt és a kiemelés is nagy koltségeket
igényelt volna, a leesett hidrészt a mederben hagytak.

Az Gjjaépités slirgossegét indokolta, hogy a trianoni orszéghatér
és a Tisza kozé bezart beregi terllet 24 kdzségét csak a ezen a
hidon keresztiil Iehetett megkozeliteni. A helyredllitast az akkor
érvényes hidszabalyzatnak megfeleléen, egy kdzépen dthaladd 20
tonnas gézekére méretezték.

1921-ben az (] befliggesztett részt a naményi oldalon 4 db 45
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tonnas pontonbdl alé Uszbétagon szerelték dssze, majd a helyére
Usztattak és a konzolokra emelték. Az Ujjaépitett hidat 1921.
julius 6-an adtak a a forgaomnak. A helyredllitashoz 271 tonna
folytvasat hasznéltak fel (3800-4300 kg/cm? szakitészilardsagu és
1900-2000 kg/cn? folyési hatéru).

Kritikus kimosddasok, a hid meghosszabbitasa (1933-1936)

A helyredllitds utan 12 évvel ismét jelentés munkak kezdodtek.
Az 1885-86. évi hidépités 6ta a mederpillérek koril kimosddasok
keletkeztek, ezért az eredetileg tervezetthez képest kétszer tobb
koszorast kellett beépiteni. A mederbiztositas folyamatosan nagy
Osszegeket emésztett fel. A jobbparti partszakadasokat eleinte
készéréssal igyekeztek megfogni, majd késobb iszapoltatd
satormiiveket alkalmaztak, végul rézsepokrocokka prébalkoztak.
Egyéb sikertelen és koltséges kisérletek utdn 1932-ben a hid
meghosszabbitasdt hataroztak el egy Ujabb 41 méteres nyilas
megeépitésevel Gergelyiugornya felé. A munkékat 1933. mércius
1-én kezdték €.

A kibévités elsd részeként elbontottdk a gergelyi parti pillért és
helyébe egy pneumatikusan alapozott Uj beton pillért épitettek,
—20,5 m-es alapozasi mélységgel, ezen kivil épilt még egy Uj
parti pillér ugyancsak —20,5 m-es alapozasi szinttel ,,0” vizszint
alatt. Az aépités soran atépitették a parti kis nyilasokat Uj hidfok
épitésével, és 3,2 m tAmaszkozii befliggesztett parti kis nyilasok
kialakitasaval. Igy a szélsd nyilasok egyiittes tamaszkoze 9,0 m-
réol 12,0 m-re nott. Az &épitéssel a meghosszabbitott hid
tamaszkozei a kovetkez6képpen alakultak: (3,2+9,0) + 42,1 +
(8,85+41,95+8,85) + 42,05 + 41,0 + (3,2+9,0) = 209,20 m. A
zardjelben 1évs értékek a koztes Gerber-csuklok  miatt
Osszetartoznak, igy a fonyilas egyittes mérete 59,65 m.

A négy évig tartd munkdk sordn az egész felszerkezetet
megerésitették és a fapalld helyett vasbeton palyalemezt
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készitettek. A kocsipdlya beosztasa kismértékben valtozott: 0,60
+4,80 + 0,60 = 6,00 m lett.

Az épités alatt a forgalom folyamatos volt. A hidhosszabbitas
munkaihoz a jobb parton ,S’ nyomvonall, megkertl6é fahidat
épitettek.

A vasszerkezetet a MAVAG, az alépitményi munkékat és a régi
hidrész palyalemezét Zsigmondy Dezsé Rt., mig az (j
felszerkezet palyalemezét Korda Istvan okl. mérndk készitette.
Az épités terveit Tantd Pa készitette. Az 1933-1936. évi
épitkezések kozil a két jobb parti pillér a mai napig valtozatlan
forméban all.

I1. vilaghabor it kéveté (ijj 4épités (1948-1949)

A meghosszabbitott és atépitett hid minddssze nyolc esztendét élt
meg, mivel 1944. november 28-an a visszavonul® csapatok
felrobbantottdk. A pusztités sorén a felszerkezet oly mértékben
karosodott, hogy annak helyredllitdsa fel sem mertlhetett. A
Minisztérium a régi alépitményeken egy Uj anyagbol készitendd
korszerti hid megépitését hatdrozta € nagyobb kdzépss
fonyildssal, hogy a leginkdbb kimosodott pillért e lehessen
bontani. A legkritikusabb allapotd, colopozott pillér kivaltasaval
ahid fonyilasatehé 101,70 m-re ndvekedett.

A robbantas sorédn az aépitmények csak kisebb mértékben
karosodtak, igy azok kijavitasa és felhaszndldsa nem jelentett
kléndsebb gondot.

Az (jjéépitend6 hid megtervezésére Tantd Pal és Hilvert Elek

okl. mérnokok kaptak megbizést. Allami épitésvezets Lébényi
L&szI6 min. miisz. tanécsos volt.
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Az Uj felszerkezet folytatélagos, otnyilésd, a hidféknél egy-egy
beflggesztett  kis nyilassal, kétfétartds, gerinclemezes,
felsdpalyas, a fonyilasban alsopalyas, Langer-tartdval merevitett.
A pélyaszerkezet vasbeton szegélygerendara és 4 kdzbensd acél
hossztartéra tdmaszkodd 14 cm vastag vasbeton lemez dsszesen
13 pdlyamegszakitassal. A pélyalemez étorésein vezették & a
Langer-iv vallait és a fliggeszt6oszlopokat.

Az (j hid téamaszkozei: (3,7+8,5) + 42,1 + 101,7 + 410 +
(3,7+8,5) = 209,2 m. A zérojelben 1évi értékek, egylttesen 12,2
m, a parti rovidkonzolok és a kis befliggesztett tartd hosszait
jelentik.

A két fétartd tavolsaga 7,5 m — amelyet a régi alépitmények
geometrijja haté&rozott meg. A kocsipdlya keresztmetszete a
szélsd nyildsokban 1,0 + 6,0 + 1,0 = 8,0 m, az ivvel merevitett
fonyilédsban 1,8 + 6,0 + 1,8 = 9,6 m. A szélesebb keresztmetszetii
jérdékbdl 0,75 m a gyalogjard, atdbbi a fliggesztéoszlop és annak
védoterilete.

A hidat az 1910. évi hidszabdly rendelet szerint I. o. terhelésre
mértezték (20 tonnas gézeke + 400 kg/m® megoszlé terhelés).
Mivel az 1950. évi hidszabalyzat elvei az épités idején mar
nagyrészt ismeretesek voltak, a hid fétartdinak teherbirasat
jelentésen tilméretezték.

Az U] szerkezet anyaga folytacél (A.36.24.12), a szerkezet
kapcsolatai  hegesztettek, csak a helyszini illesztések
szogecseltek. Epitésekor ez volt hazankban a legnagyobb
hegesztett hidszerkezet. A miiszaki megoldas gazdasagossagat
jelzi, hogy a régi hid fajlagos acélfelhasznélasa 451 kg/m? volt,
mig az U szerkezeté 360 kg/m? a nagyobb teherbirés ellenére.

A felszerkezetet Gyérben gyértottak nagy egységekben
(legnagyobb elem 20 tonna volt, 22 m hosszisaggal és 3 m
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magassaggal). A gyari  hegesztéseket  rontgenvizsgalattal
ellendrizték és a hibés kotéseket kicserélték. A gyéari egységeket
vastton szallitottak V asadrosnaményba.

A teljes szerelést a nameényi oldalrol kellett kiszolgani. A teljes
bedllvanyozasos szerelés jelentés faanyagot igényelt volna, és a
colopdzest nehezitette volna a mederben fekvo kordbbi (1919)
roncselemek is. Ezért Ugy dontéttek, hogy csak a két szélsb
nyilast dalvanyozzdk be, mig a fényilds merevitétartéjdt a
balparton és az 0sszeszerelt bal parti hidrészen készre szerelik és
a késsbb elbontott mederpillért segédjaromkeént felhaszndlva a
végleges helyére behlizzak.

A bal parti nyilast teljes bedllvanyozas mellett egy portaldaru
segitsegevel készre szerelték és a sarukra helyezték. Ezt kbvetéen
a fonyilds merevitétartojanak 80 m-es szakaszdt és alsoO
szélracsozatét Osszeszerelték a bal parti nyilds tetgjén. Az
oldalnyilés rovidsége miatt elsoszor a fonyilas 3/5-e készilt el,
majd azt konzolosan elére tolva dsszeszereltek a maradék 2/5
részt. A betolas el6tt az elbontasra itélt mederpillért kevés
coloppel megerésitették és megmagasitottak. A betolé palya nem
volt folytonos, hanem négy tolopadbol alt. A mozgatést egy f6
végezte egy 15 tonnés katonai rombol6 csorlével, bér 1-2 tonna
kapacitas is elégséges lett volna. A merevitétartd terv szerinti
helyre valo slillyesztését tobb nap alatt csokkentheté magassagu
méglyarakéassokkal végezték. Az ivet a merevitotartdrol szerelték.
A szerelés végeztével a kritikus mederpillért elbontottédk, de
bontés kdzben a pillér alaptestje eltorott és a pillér a mederbe
dalt.

A pélyalemez betonozdsa 1949. oktober 21-én befejez6dott, a

hidat 1949. november 6-an megnyitottdk. A prébaterhelés
igazolta a szerkezet jO milkodését.

90



Hajos Bence: Bevezetd a vasarosnaményi |l. Rakoczi Ferenc Tisza-hid atépitéséhez

A hid meger ésitése (1969-1970)

A hid dtadasa utan rovidesen, 1951-ben a Mélyépterv datikai
vizsgdlatot készitett az 0, 1950. évi hidszabdlyzat szerinti I/A
terhelésre, megnovelt (1,7) biztonsdgi  tényezével. A
szakvélemeény kimutatta a kereszttartok és a pélyaszerkezet
megerésitésének szilkségességét. A megerdsités terveit 1952-ben
el is készitették és a gyori Wilhelm Pick gyér felkérést is kapott a
munka elvégzésére, azonban anyagengedély hianyaban az
ergsités elmaradt.

1967-ben az Uvaterv Ujabb erdsitési terveket készitett, az
id6kdzben megjelent 1965. évi Kozuti Hidszabalyzat eléirasainak
megfeleléen. Az erésitési munkakrél megjelent a Banréti Laszlo
részletes szakcikke a Mélyépitéstudomanyi Szemlében.

Az acél kereszttartok aranylag egyszeriien erésithetéek voltak
(1952. évi erbsitési tervek szerint), de ez az egyittdolgozo
hossztartoknal 6nmagdban nem vezetett volna eredményre. A
megoldéasnal figyelembe kellett venni a forgalom folyamatos
fenntartasanak sziikségességét.

A tervek szerint a meglévé hossztartok kozé Uj hengerelt acél
hossztartokat helyeztek el, a kereszttartokon aldtdmasztva Ugy,
hogy a vasbeton palyalemez aatt 1 cm hézag maradjon. E
hézagot epoxi habarccsal lezarva injektalassal toltotték ki. A
hidon a vasbeton lemez egytittdolgozasanak beszamitasa nélkiil a
régi és Uj hossztarték a szilkséges teherbirast biztositjak, igy a
vasbeton lemez feladata a teherelosztas legaldbb harom
hossztartéra, tehat atervezék nem szamoltak 6szvér hatassal.

Az épitési munkat a Kozuti Gépellatd Vallalat végeztel969-70-
ben, az akkor 20 éves felszerkezeten. A fétartdé asd sikjan
flggoallvanyt épitettek, igy lényegében zért tér volt a hossztartok
ragasztasahoz. A tervszerinti hosszisagu tartok behlzésdhoz a
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hidfok mogott az Utburkolatba mélyedéseket kellett véagni, igy a
hossztartbkat hossziranyban a kereszttartok felett, de a
palyalemez alatt be lehetett hizni. A kereszttartOkat szogecselt
Ovlemezzel és racsrudakkal megerésitették.

Hidfék és szélsb nyflasok atépitése (1981-1982)

A hidfok egyenlétlen slllyedésel miatt a felszerkezet befesziilt, a
széls6 nyilasok konzoltartdiban tulterheléseket és repedéseket
okozva. Ezért az erésitési munkak utan 11 évvel ismét felljitas
kezdodott, () colop alapozasi hidfék és nagyobb nyilasi szélso
beflggesztett nyilasok épultek. Ekkor a mederszerkezet
palyaburkolatdn beavatkozas nem volt, csak a dilataciok lokalis
javitését vegezték el. A munkék idejére a forgalmat pontonhidra
terelték. A terveket Kovécs Zsolt készitette.

Flggesztérad csergjejarmiititk6zés miatt (1986-1987)

Egy jamii 1986. november 24-én a Langer-tartds fényilas egyik
flggesztérudjanak Utkozott és a rad jelentdsen elcsavarodott. A
karosodott, 26. jeli flggesztéoszlop cseréjét 1987-ben végezték
el, addig félpdlyas forgalomkorlatozés volt érvényben. A
helyredllitas terveit dr. Koller |da készitette.

Felljitas és erdsités feszitett csavarokkal (1992-1993)

A kovetkezé felljités és ersitésre sem kellett sokaig varni. 1992.
julius 29. és 1993. december kozott készllt el a hid legutobbi
felljitésa. Ekkor az Uj, 1969-70-ben behuzott hossztartok és a
palyalemez  utblagos egylttdolgoztatasa céljabél  Hilti
beragasztott csavaros kapcsolatot épitettek be. A csavarok a
palyaszerkezetet dszvéresitette, azonban a jarulékos hatasok miatt
a palyalemez a tobblet hizderére tébb helyen elrepedt. Ekkor, a
csavaros erésitésre tekintettel, feloldottak a hidra 1976-ban
bevezetett 20 tonna 6ssztomeg korlatozast.
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A palyaszer kezetcser e el 6készitése (2005-2007)

Ismerve a pédlyaszerkezet teherbirasi elégtelenségét és annak
karosodésait, valamint tekintettel a hosszi téavon varhatd
teherforgalmi igényekre (beregsurényi hatérédtkel6 megnyitasa,
M3 autopdlya beregi szakaszanak épitési anyagszallitasa) a
kozltkezelé 2005-ben elkészittette a hid palyaszerkezetének acél
ortotrop palyalemezzel valé kicserélésének tanulmanytervét. A
tanulmanytervet dr. Knebel Jené készitette (Pont-TERV Zrt.),
felhaszndlva a dunaféldvari Beszédes Jozsef Duna-hidnal 2001-
ben megvalositott palyaszerkezetcsere tapasztalatait.

A tervezés sorén figyelembe kellett venni a meglévé szerkezet
kilonbdzé épitésii részeit. Két bal parti pillér 1885-ben, két jobb
parti pillér 1933-ban, a két hidfé pedig 1982-ben épllt. A
felszerkezet 1948-ban épllt és 1969-1970-ben lett megerésitve.
Minderre készlilhet el 2009-ben az ortotrop acél palyaszerkezet.

2006. junius 19-én a kozitkezelo6 a dilatéciok allapotéra
tekintettel (abnormalis hidmozgéasok miatt kiszakadt a dilatécios
szerkezet) a hidon 30 knvh sebesség-korldtozast vezetett be.

2006. oktéber 24. és 27. kozott az 6szi alacsony vizjarast
kihasznalva a kozitkezel6 elvégeztette a bal parti mederpillér
kimosddasanak helyredllitasat. Az 1885-ben épitett facdlop
alapozaési bal parti mederpillér bazaltbeton coloposszefogd
tombjének tetge stlyosan korroddlt és kimorzsolddott a felmend
pillérfal adl, igy annak halaszthatatlan bevédése szilkségessé
Valt. A feszitett Utemi javités kedvez6 vizéllasi kordlmeények
mellett elkésziilt. A gerenda kizsaluzésdt kovetéen egy nappal a
Tisza a munkaterlletet elontotte. Az elvégzett javitdssal a
kimosodas veszélye jelentdsen csokkent.

2007-ben a kozitkezel6 megrendelésére Pont-Terv  Zrt.
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elkészitette az engedélyezési (Foldvary Kaman), majd a tender
terveket is (Fornay Csaba).

Az Uj acél, ortortop palyalemez beépitésével a hid jelentésen
szélesedik. A kocsipalya szélessége valtozatlan marad (6,00 m) a
Langer-iv flggesztéoszlopai miatt, de a konzolokon teljes értékii
kerékpérut, illetve gyalogjarda fog késziilni. A hid szélessége
12,00 méterre n6. A hid Uj teherbirésa,, B” osztdlyu lesz.

A j&rulékos munkaként tobbek kozott elkészil az 1885-ben
épitett 6reg mederpillér szadfalas védelme és a hidsaruk cseréje, a
terv szerinti |élegzés biztositésaval.

II. Ré&koéczi Ferenc Tisza-hid és csatlakoz6 miitargyak
feljitasa (2008-2009)

A legutébbi nagy felljitast és erdsitést 15 évvel koveti az Gjabb
beavatkozas. A kiviteli csomagba a Tisza-hid mellé bekerllt a
csatlakozo, 1,5 km hosszl &rtéri Utszakasz és az azon taldhato
harom kisebb vasbeton hidszerkezet felljitasa (Kraszna-hid 86
fm; Fok hid 132 fm; Széraz hid 97 fm). A feljjitéast a
koztkezel6tol a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. 2008
februarjdban atvette.

2008. jdlius 30-4n megjelent a Kkiviteli tender, a beadasa
szeptember 12-én volt. Harom agjénlat érkezett:

e Hidépit6é Zrt — Hidtechnika Kft konzorcium

e Vegyépszer Zrt.

o Ko6zgép Zrt. — Kelet Ut Kft. konzorcium

Az eredményhirdetés jelen kézirat lezarésa utan, terv szerint
oktober 2-an lesz. A teljes munka befejezési hatarideje 2009.
oktober 30. A hataridé rendkivil feszes. Az épités szervezését
neheziti, hogy a hidak kozelsége miatt nem lehet a teljes
szakaszon egyszerre munkat végezni. A Tisza-hid palyaszerkezet
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cseréjéhez pedig pontonhidat kell telepiteni az igen szélsdséges
vizjérast folyon.

A hidfeltjitashoz  szilkséges mérnoktender elsé nekifutésra
eredménytelendl zarult. A mésodik hirdetmény csak szeptember
6-an jelent meg. igy a beadés idépontja oktéber 24. lesz, mig
eredmény csak november 17-re varhatd. A kiviteli és mérnok
tender kdzotti idobeni kiilénbség orvosldsa még megoldasra vér,
lehetéleg ne maradjon mérnoki fellgyelet nélkdl a kivitelez6
masfél hdnapra.

A munka java csak most kezdédik. Jelen bevezeté utan
remélhetéleg a kovetkezé konferencidn hallhatunk a kivitelezés
eredményeirdl is.
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